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KOMMISSIONENS BESLUT
av den 30 maj 2002

om teknisk specifikation for driftskompatibilitet hos delsystemet

Trafikstyrning  och signalering i det transeuropeiska

jarnvigssystem for hoghastighetstig som avses i artikel 6.1 i
direktiv 96/48/EG

[delgivet med nr K(2002) 1947]
(Text av betydelse for EES)
(2002/731/EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR FATTAT DETTA
BESLUT

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska gemenska-
pen,

med beaktande av radets direktiv 96/48/EG av den 23 juli 1996 om
driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvégssystemet for hog-
hastighetstag (1), sérskilt artikel 6.1 i detta, och

av foljande skal:

(1)  Enligt artikel 2 c i direktiv 96/48/EG ir det transeuropeiska jarn-
vigssystemet for hoghastighetstdg uppdelat i delsystem av struk-
turell eller funktionell beskaffenhet. Dessa delsystem beskrivs i
bilaga II till direktivet.

(2)  Enligt artikel 5.1 i direktivet skall varje delsystem omfattas av en
teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD).

(3)  Enligt artikel 6.1 i direktivet skall forslag till TSD utarbetas av
det gemensamma representativa organet.

4 Den kommitté som tillsatts enligt artikel 21 i direktiv 96/48/EG
har utndmnt den europeiska organisationen for driftskompatibilitet
for  jarnvdgar  European  Association  for  Railway
Interoperability (AEIF) till gemensamt representativt organ enligt
artikel 2 h i direktivet.

(5)  AEIF fick i uppdrag att utarbeta ett forslag till en TSD for del-
systemet Trafikstyrning och signalering enligt artikel 6.1 i direk-
tivet. Uppdraget faststilldes enligt det forfarande som anges i
artikel 21.2 i direktivet.

(6)  AEIF har utarbetat ett forslag till en TSD och en inledande rap-
port med den nyttokostnadsanalys som foreskrivs i artikel 6.3 i
direktivet.

@) Medlemsstaternas foretrddare i den kommitté som tillsatts genom
direktivet har granskat forslaget till TSD mot bakgrund av den
inledande rapporten.

() EGT L 235, 17.9.1996, s. 6.
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De villkor som maéste uppfyllas for att man skall uppnd drifts-
kompatibilitet hos det transeuropeiska jarnvigssystemet for hog-
hastighetstdg giller enligt artikel 1 i direktiv 96/48/EG foljande:
projektering, anldaggning, tillverkning, uppgradering och drift av
den infrastruktur och den rullande materiel som samverkar till
systemets funktion och som tas i bruk efter direktivets ikrafttra-
dande. Nar det géller den infrastruktur och den rullande materiel
som redan tagits i drift d& denna TSD trader i kraft, bor specifi-
kationerna tillampas fran och med tidpunkten for planerade arbe-
ten pd infrastrukturen och den rullande materielen i fraga. Till-
lampningen av TSD kan emellertid variera i omfattning beroende
pd hur omfattande och stora de planerade arbetena dr och vilka
kostnader och intdkter som tillimpningarna i fraga for med sig.
Verklig driftskompatibilitet kan bara uppnds om arbetena i fraga
bygger pa en konsekvent genomforandestrategi. Man bor déarfor
skilja mellan uppgradering, systemutbyte och komponentutbyte.

Direktiv 96/48/EG och TSD dér inte tillimpliga pd systemutbyte
eller komponentutbyte. Det dr emellertid onskvért att TSD till-
lampas pé utbyten pd samma sitt som TSD for konventionella tdg
enligt kommissionens direktiv 2001/16/EG (). S& lidnge det sak-
nas tvingande foreskrifter, och med tanke pé erséttningsarbetenas
omfattning, uppmuntras medlemsstaterna dérfor att tillimpa TSD
pa systemutbyte och komponentutbyte, dir sa ar mojligt.

Befintliga linjer for hoghastighetstag och befintlig rullande mate-
riel har redan utrustats med sddana system for trafikstyrning och
signalering som uppfyller de vésentliga kraven i direktiv
96/48/EG. Dessa system har utvecklats och tillimpats i enlighet
med nationella bestimmelser. For att sorja for driftskompatibilitet
maste man ta fram grénssnitt mellan de befintliga systemen och
utveckla ny TSD-kompatibel utrustning. Grundliggande infor-
mation om befintliga system framgar av bilaga B till bifogade
TSD. Eftersom driftskompatibiliteten enligt artikel 16.2 i direktiv
96/48/EG maste kontrolleras med hénsyn till TSD, &r det ndd-
vindigt att faststélla vilka villkor som maste uppfyllas utdver
bifogade TSD under Overgingsperioden mellan beslutets offent-
liggorande och den tidpunkt da bifogade TSD tillimpas fullt ut.
Varje medlemsstat méste darfor for vart och ett av de system som
anges i bilaga B underritta de andra medlemsstaterna och kom-
missionen om vilka tekniska regler som maste foljas for att man
skall uppna driftskompatibilitet och uppfylla de vésentliga kraven
i direktiv 96/48/EG. Eftersom det ror sig om nationella regler, &r
det dessutom nddvéndigt att varje medlemsstat underréttar de
andra medlemsstaterna och kommissionen om vilka organ som
utsetts att genomfora dels forfarandet f6r bedémning av dverens-
stimmelse eller lamplighet, dels det kontrollférfarande som an-
véinds for att sikerstdlla delsystemens driftskompatibilitet i enlig-
het med artikel 16.2 i direktiv 96/48/EG. Medlemsstaterna méste
vid genomforandet av artikel 16.2 pad dessa nationella regler

(") EGT L 4, 9.1.2002, s. 31.



2002D0731 — SV —24.01.2013 — 002.001 — 4

(an

(12)

(13)

(14

tillampa de principer och kriterier som anges i direktiv 96/48/EG,
sd langt detta dr mojligt. Ansvaret for de ndmnda forfarandena
kommer medlemsstaterna i mojligaste man att ge de organ som
anmilts enligt artikel 20 i direktiv 96/48/EG. Kommissionen
kommer att granska ldmnade uppgifter (nationella regler, for-
faranden, organ med ansvar for forfarandenas genomforande, for-
farandenas 1dngd) och vid behov med kommittén radsld om vilka
atgdrder som madste vidtas.

I TSD enligt detta beslut foreskrivs inte vissa tekniska metoder
eller 16sningar, utom déir detta dr absolut nodvéndigt for drifts-
kompatibiliteten hos det transeuropeiska jdrnvégssystemet for
hoghastighetstag.

TSD enligt detta beslut bygger pa bista tillgéngliga sakkunskap
vid tiden for utarbetandet av forslaget. Den tekniska utvecklingen
eller samhillskrav kan ndédvindiggdra dndringar i eller tilldgg till
denna TSD. Vid behov kommer ett forfarande for dversyn re-
spektive uppdatering att inledas i enlighet med artikel 6.2 i di-
rektiv 96/48/EG.

I vissa fall far man enligt den TSD som omfattas av detta beslut
vélja mellan olika alternativ och tillimpa slutliga eller preliminéra
16sningar beroende pa det aktuella ldget. Dessutom giller enligt
direktiv 96/48/EG specifika tillimpningsregler i vissa sérskilda
fall. Till detta kommer att en medlemsstat enligt artikel 7 i di-
rektivet 1 sédrskilda fall inte behdver tillampa vissa tekniska spe-
cifikationer. Medlemsstaterna maste dérfor se till att ett infra-
strukturregister och ett register dver rullande materiel offentlig-
gors och aktualiseras varje ar. I dessa register maste medlems-
staterna redogora for de viktigaste sdrdragen hos sin infrastruktur
och sin rullande materiel (t.ex. de grundliggande egenskaperna)
och deras dverensstimmelse med de egenskaper som foreskrivs i
tillimpliga TSD. I TSD enligt detta beslut beskrivs darfor exakt
vilka uppgifter som méste ldmnas i registren.

Vid tillimpningen av TSD enligt detta beslut maste man beakta
sarskilda kriterier for teknisk och driftsméssig kompatibilitet mel-
lan den infrastruktur och den rullande materiel som skall tas i
bruk och det nét de skall integreras i. Dessa kompatibilitetskrav
nddvindiggér en komplicerad teknisk och ekonomisk analys i
varje enskilt fall. Vid analysen maste man ta hénsyn till

— grénssnitten mellan olika delsystem enligt direktiv 96/48/EG,

— olika kategorier av jarnvdgslinjer och rullande materiel enligt
det direktivet, och

— det befintliga nétets tekniska och driftsméssiga forhallanden.
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Det &dr darfor viktigt att for genomforandet av TSD enligt detta
beslut utarbeta en strategi ddr man beskriver de olika tekniska
stegen frdn nuvarande nédtfoérhallanden till ett driftskompatibelt
nét.

(15)  Det malsystem som beskrivs i bifogade TSD bygger pa datorba-
serad teknik med avsevért mycket kortare livsldngd &n jarnvégens
befintliga, traditionella signal- och telekommunikationsutrustning.
Strategin for teknikens spridning maste darfor vara forebyggande
snarare dn reaktiv s att man inte riskerar att systemet blir forald-
rat innan det ens dr moget for spridning. Dessutom skulle en
alltfor ojimn spridning i det europeiska jarnvigsnitet medfora
stora direkta och indirekta kostnader. En sammanhéngande trans-
europeisk genomforandeplan for malsystemet skulle bidra till en
harmonisk utveckling av det transeuropeiska jarnvégssystemet
som helhet och ligga i linje med EU:s strategi for det transeuro-
peiska transportndtet. Planen bor bygga pé de relevanta nationella
genomforandeplanerna och fungera som ldmplig kunskapsbank
till stod for berdrda parters beslutstagande, inte minst for kom-
missionens beslut om fordelning av ekonomiska medel till jarn-
vagsprojekt. I enlighet med artikel 155.2 i Fordraget om upp-
rattandet av Europeiska gemenskapen kommer kommissionen
att samordna planens utarbetande.

(16) De atgdrder som foreskrivs i detta beslut dr forenliga med ytt-
randet fran den kommitté som tillsatts genom direktiv 96/48/EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Kommissionen antar hirmed TSD for delsystemet Trafikstyrning och
signalering i det transeuropeiska jarnvigssystem for hoghastighetstag
som avses i artikel 6.1 i direktiv 96/48/EG. TSD éterfinns i bilagan
till detta beslut. TSD &r tillamplig fullt ut pa infrastruktur och rullande
materiel i det transeuropeiska jarnvégssystem for hoghastighetstdg som
definieras i bilaga I till direktiv 96/48/EG, med hénsyn tagen till artik-
larna 2-3 nedan.

Artikel 2

1. Nar det giller de system som avses i bilaga B till bifogade TSD,
skall kontrollen av driftskompatibiliteten enligt artikel 16.2 i direktiv
96/48/EG avse uppfyllandet av géllande tekniska regler i den medlems-
stat som tillater ibruktagandet av det delsystem som berors av detta
beslut.

2. Varje medlemsstat skall inom sex manader efter det att beslutet
meddelats tillhandahalla de andra medlemsstaterna och kommissionen

— forteckningen Over tillampliga tekniska regler enligt artikel 2.1,
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— uppgift om vilka forfaranden for beddmning av Overensstimmelse
och for kontroll som skall tillimpas med avseende pa dessa reglers
tillampning,

— uppgift om vilka organ medlemsstaten utsett att genomfora forfaran-
dena.

Artikel 3

1. I denna artikel avses med

— uppgradering: storre fordndringsarbete pd delsystem eller del av
detta som édndrar delsystemets prestanda,

— systemutbyte: mer omfattande arbete for utbyte av ett delsystem eller
en del av detta, varvid delsystemets prestanda inte dndras,

— komponentutbyte: arbete didr komponenter ersitts med delar med
samma funktion och prestanda inom ramen for forebyggande under-
héll eller reparationer.

2. Vid uppgradering skall den upphandlande enheten till den berérda
medlemsstaten dverlimna en projektbeskrivning. Medlemsstaten skall
granska projektbeskrivningen och, med hénsyn tagen till genomforande-
strategin i kapitel 7 i bifogade TSD, vid behov avgdra om arbetets
omfattning nddvandiggor ett nytt tillstind for ibruktagande enligt arti-
kel 14 i direktiv 96/48/EG. Ett tillstdnd for ibruktagande kravs nér det
planerade arbetet objektivt kan paverka sdkerhetsnivan.

Diar det krdvs ett nytt tillstdind for ibruktagande enligt artikel 14 i
direktiv 96/48/EG, skall medlemsstaten besluta

a) att antingen tillimpa TSD fullt ut pa projektet, varvid delsystemet
kommer att omfattas av forfarandet for EG-kontroll enligt direktiv
96/48/EG, eller

b) att det dnnu inte d&r mojligt att tillimpa TSD fullt ut pa projektet.
Detta innebér att delsystemet inte uppfyller hela TSD, och forfaran-
det for EG-kontroll enligt direktiv 96/48/EG skall dérfor endast avse
de avsnitt av TSD som tillimpas.

I bada fallen skall medlemsstaten informera den kommitté som tillsatts
genom direktiv 96/48/EG om projektbeskrivningen samt om vilka av-
snitt av TSD som tillimpas och vilken grad av driftskompatibilitet som
uppnas.

3. Nir det giller systemutbyte och komponentutbyte skall det vara
frivilligt att folja bifogade TSD.

Artikel 4

Medlemsstaterna skall i enlighet med kriterierna i kapitel 7 i bifogade
TSD utarbeta en nationell genomférandeplan for bifogade TSD. Genom-
forandeplanen skall 6verldmnas till de dvriga medlemsstaterna och kom-
missionen senast sex manader efter det att beslutet meddelats.
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Artikel 5

Kommissionens beslut 1999/569/EG (') och 2001/260/EG (?) upphor att
gélla i och med att bifogade TSD tréder i kraft.

Artikel 6

Bifogade TSD trdder i kraft sex ménader efter det att beslutet meddelats.

Artikel 7

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

() EGT L 216, 14.8.1999, s. 23.

(®» EGT L 93, 3.4.2001, s. 53.
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1.1

1.2

1.3

1. INLEDNING

TEKNISKT TILLAMPNINGSOMRADE

Denna TSD omfattar delsystemet Trafikstyrning och signalering, som
ar ett av de delsystem som anges i bilaga II.1 till direktiv 96/48/EG. 1
detta dokument bendmnt Trafikstyrning.

Denna TSD utgér en del av sex TSD, som omfattar alla de atta del-
system som anges i direktivet. De specifikationer som avser delsyste-
men Anvindare och Miljo, som &r nodvindiga for att uppfylla de
vésentliga kraven nér det giller driftskompatibilitet for det transeuro-
peiska jirnvigssystemet for hoghastighetstdg, anges i berdrda TSD.

Mer information om delsystemet Trafikstyrning och signalering ges i
kapitel 2.

GEOGRAFISKT TILLAMPNINGSOMRADE

Det geografiska tillimpningsomradet for denna TSD ar det transeuro-
peiska jarnvagssystemet for hoghastighetstag, sdsom det beskrivs i
bilaga I till direktiv 96/48/EG.

Hanvisning skall sérskilt goras till de linjer inom det transeuropeiska
jarnvégsnitet som beskrivs i Europaparlamentets och radets beslut
nr 1692/96/EG av den 23 juli 1996 om gemenskapens riktlinjer for
utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet eller i ndgon uppdate-
ring av samma beslut som foljer av den revidering som foreskrivs i
artikel 21 i det beslutet.

INNEHALLET I DENNA TSD

I denna TSD faststills enligt artikel 5.3 och bilaga I.1b i direktiv
96/48/EG f6ljande:

a) De visentliga kraven for delsystemet Trafikstyrning och dess
granssnitt (kapitel 3).

b) De grundliggande egenskaper som beskrivs i bilaga I1.3 till di-
rektivet och som krivs for att uppfylla de vésentliga kraven
(kapitel 4).

c) De villkor som skall iakttas for att sdrskilt angivna prestanda for
var och en av foljande kategorier av linjer skall vara uppfyllda
(kapitel 4):

— Kategori I: Linjer som sdrskilt anldggs for hoghastighetstag,
utrustade for hastigheter pa i allménhet 250 km/tim eller mer.

— Kategori II: Linjer som uppgraderas speciellt for hoghastig-
hetstag, utrustade for hastigheter pd omkring 200 km/tim.

— Kategori III: Linjer som uppgraderas speciellt for hoghastig-
hetstdg och med sérdrag pa grund av svérigheter till foljd av
topografi, hojdskillnader eller stadsbebyggelse, dar hastighe-
ten maste anpassas fran fall till fall.

d) Tillimpningsregler i vissa sérskilda fall (kapitel 7).
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e) Driftskompatibilitetskomponenter och granssnitt som skall bli f6-
remdl for europeiska specifikationer, diribland de europeiska
standarder som krdvs for att uppna driftskompatibilitet hos det
transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstag med
iakttagande av de visentliga kraven (kapitel 5).

f) For varje fall, vilka av modulerna definierade 1 beslut
93/465/EEG eller, dar sa ar lampligt, vilka specifika forfaranden
som skall tillimpas vid bedomning av driftskompatibilitetskom-
ponenternas  Overensstimmelse  eller  ldmplighet  samt
EG-kontrollen av delsystemen (kapitel 6).

2. DELSYSTEMET  TRAFIKSTYRNING - DEFINITION OCH

2.1

22

2.2.1

TILLAMPNINGSOMRADE

ALLMANT

Definition: delsystemet Trafikstyrning. Delsystemet Trafikstyrning de-
finieras som den uppsittning funktioner och deras inforande vilka
mojliggor sdker och forutsdgbar rorelse for tagtrafik for att kunna
klara den 6nskade driften.

Tillimpningsomrdde: 1 TSD for delsystemet Trafikstyrning anges de
viasentliga kraven for de delar av delsystemet Trafikstyrning som har
betydelse for driftskompatibiliteten och déarfér omfattas av
EG-kontrollforklaringen.

De egenskaper hos delsystemet Trafikstyrning som sammanhdnger
med driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvigssystemet
for hoghastighetstag faststélls av foljande:

1. De funktioner som é&r vésentliga for sidker styrning av jarnvégs-
trafik och som &r vésentliga for driften, inberdknat de som krévs
vid forsdmrade forhallanden.

2. Grénssnitt.

3. Den prestandaniva som krivs for att uppfylla de vésentliga kra-
ven.

Kraven pa nodvindiga funktioner, grianssnitt och prestanda infors i
karakteristiken for trafikstyrningen, vilken beskrivs i kapitel 4 dar
hénvisningar till stédjande standarder finns.

OVERSIKT

Driftskompatibiliteten for det transeuropeiska jarnvigsndtet for hog-
hastighetstdg &dr delvis beroende av den for trafikstyrningen fordons-
baserade utrustningens formaéga att arbeta tillsammans med de olika
slag av markbaserad utrustning som finns installerad lings jarnvégs-
nitet ().

DRIFTSKOMPATIBILITET

Teknisk driftskompatibilitet sikerstéller att tdgen kan koras sékert pa de
driftskompatibla linjerna och ta emot nddvéndiga trafikstyrningsdata frén
marken. Teknisk driftskompatibilitet uppnéds genom att utrusta tdgen med
ritt funktioner, granssnitt och prestanda for den infrastruktur langs vilken
trafiken sker. Teknisk driftskompatibilitet ar grundforutséttningen for fun-
gerande driftskompatibilitet, vid vilken framforandet &r baserat péa ett
informationsflode, som visas i hytterna och som Gverensstimmer med
de signaleringsprinciper som faststillts for hoghastighetssystemet, som
ar oberoende av den teknik som anvénds.

(") Utrustning: pd grund av den fordonsbaserade delens rorlighet uppdelas delsystemet Tra-

fikstyrning i tva delar: Fordonsbaserad och markbaserad utrustning, se figur 1 i bilaga D.
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KLASSER AV TRAFIKSTYRNINGSGRANSSNITT MELLAN
MARK OCH FORDON

Driftskompatibiliteten for trafikstyrningens funktioner skall baseras pa
utveckling av enhetliga specifikationer for granssnitt som ger mojlig-
het till driftskompatibilitet. Under tiden skall specifikationerna for de
granssnitt som for ndrvarande anvéinds for driftskompatibla tjanster
(bendamnda klass B) uppfylla kraven i denna TSD. Alla specifikationer
for klass B skall forvaltas enligt foljande. Medlemsstater har skyldig-
het att sdkerstdlla att klass B-systemen under sin livsldngd forvaltas
med beaktande av driftskompatibilitetskravet, och framfor allt se till
att driftskompatibiliteten inte sétts ur spel i samband med &ndringar av
dessa specifikationer.

Tva klasser av granssnitt mellan bana och tig for trafikstyrning fast-
stills:

Klass A: De enhetliga grinssnitten for trafikstyrning. Dessa grénssnitt
definieras i kapitel 4. I bilaga A ingar de specifikationer som defi-
nierar kraven for driftkompatibilitet for grénssnitt for trafikstyrning av
klass A.

Klass B: Grénssnitt och tillimpningar for trafikstyrning befintliga fore
ikrafttrddandet av direktiv 96/48/EG begrénsat till dem som beskrivs i
bilaga B. Dessa kan inforas sésom STM (}).

For att uppnéd driftskompatibilitet skall den fordonsbaserade trafiks-
tyrningsutrustningen besta av foljande:

— Qrénssnitt for radio- och datakommunikation av klass A till infra-
strukturen, vid samverkan med infrastruktur av klass A.

— Griénssnitt for radio- och datakommunikation av klass B till infra-
strukturen, vid samverkan med infrastruktur av klass B.

I kapitel 7 beskrivs kraven for overforingsfasen fran grénssnitt av
klass B till granssnitt av klass A for radio- och signaleringssyften.

TILLAMPNINGSNIVAER

Grénssnitt for trafikstyrning tillhandahéller mojligheter till datadver-
foring till, och ibland fran, fordonen. Specifikationerna for klass A
som d&beropas i denna TSD tillhandahaller alternativ fran vilka ett
projekt kan vilja de mdjligheter till dverforing som uppfyller dess
krav. Enligt konvention faststdlls tre tillimpningsnivaer:

Niva 1: Kravet pa datadverforing uppfylls av intermittent (Eurobalise) och
i en del fall halvkontinuerlig (Euroloop eller Radio In-fill) &verforing
langs sparet. Tagdetekteringen uppnéds med sparbaserad utrustning, van-
ligtvis spérledningar eller axelrdknare. Informationen delges tagforaren
antingen fran yttre signalering eller genom signalering i hytten.

Nivéa 2: Kravet pa datadverforing uppfylls av radiodverforing (GSM-
R) ldngs spéret. For vissa funktioner kriver radiodverforingen kom-
plettering av intermittent (Eurobalise) oOverforing. Téagdetekteringen
uppnés med sparbaserad utrustning, vanligtvis spéarledningar eller ax-
elrdknare. Informationen delges tagféraren genom signalering i hytten.

(") STM: den speciella anpassningsenheten (STM) medger att fordonsbaserad utrustning av
klass A anvinds pé linjer som dr utrustade med signalering av klass B med anvidndning
av data av klass B.



2002D0731 — SV —24.01.2013 — 002.001 — 13

224

Nivéa 3: Kravet pa datadverforing uppfylls av radiodverforing (GSM-
R) léngs spéret. For vissa funktioner kriver radiodverforingen kom-
plettering av intermittent (Eurobalise) Overforing. Téagdetekteringen
uppnds med fordonsbaserad utrustning, som kommunicerar med tra-
fikstyrningens datahanteringssystem. Informationen delges tagforaren
genom signalering i hytten.

Kraven for denna TSD giller alla tillimpningsnivder. Inforandefrdgan
behandlas i kapitel 7. Ett tdg utrustat med granssnitt av klass A for en
viss tillimpningsnivd skall klara drift vid den tilldimpningsnivdn och
alla lagre.

GRANSER FOR JARNVAGSNAT

De grénssnitt som &r placerade mellan de markbaserade trafikstyr-
ningssystemen for angriansande jarnvagar skall mojliggora obegrénsad
passage mellan jarnvégsniten for tdg som anvinder hoghastighets-
tjénsterna.

3. DE VASENTLIGA KRAVEN FOR DELSYSTEMET TRAFIKSTYR-

3.1

32

3.2.1

NING

ALLMANT

I artikel 4.1 i direktiv 96/48/EG om driftskompatibilitet krévs att det
europeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstag, dess delsystem och
driftskompatibilitetskomponenter uppfyller de vésentliga krav som i
allménna ordalag definieras i bilaga III till direktivet. De vasentliga
kraven &r foljande:

— Sikerhet.

— Tillforlitlighet och tillgénglighet.

— Halsa.

— Miljéskydd.

— Teknisk kompatibilitet.

Direktivet mojliggor att de vésentliga kraven kan vara allmént till-
lampliga for hela det europeiska jarnvégssystemet for hoghastighetstag
eller vara specifikt for varje delsystem och dess driftskompatibilitets-
komponenter.

SPECIFIKA DELAR FOR DELSYSTEMET TRAFIKSTYRNING

De visentliga kraven behandlas nedan i tur och ordning. Kraven géller
alla system for trafikstyrning som anvinder grinssnitt av klass A.
Grénssnitt av klass B har sérskilda egenskaper.

SAKERHET

Varje projekt for vilket dessa specifikationer &r tillimpliga skall vidta
de atgérder, som dr nddvéndiga, for att visa att risken for att en olycka
intraffar, som ligger inom tillimpningsomradet for systemen for tra-
fikstyrning, inte dr hogre dn det onskade malet for trafiken. For detta
syfte skall index 1 i bilaga A anvindas.
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3.2.4.1
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325

For utrustning av klass A skall det globala sdkerhetsmalet for del-
systemet fordelas mellan de fordons- och markbaserade utrustning-
arna. For sékerhetsberoende delar av en fordonsbaserad utrustning
sa vil som for en markbaserad utrustning dr sidkerhetskraven for
ETCS niva 2: tolerabel risknivd pad 10%/timme (for slumpmissiga
fel) motsvarande sdkerhetsintegritetsnivd 4 (prelimindrt véirde som
skall bekriftas och utvidgas for andra ETCS-nivéer). De detaljerade
kraven specificeras i index 2a i bilaga A.

For utrustning av klass B som anvinds for hoghastighetsdrift ansvarar
medlemsstaten for att sdkerstilla att korrekt 6vervakning av maximalt
tillaten hastighet utfors av system av klass B samt att faststélla denna
hastighet.

TILLFORLITLIGHET OCH TILLGANGLIGHET

a) For grinssnitt av klass A skall de totala tillforlitlighets- och till-
génglighetsmalen for delsystemet fordelas mellan fordons- och
markbaserade utrustningar. De detaljerade kraven anges i index
2b i bilaga A.

b

=

Kvaliteten pa underhallsorganisationen for alla system som ingar i
delsystemet Trafikstyrning skall sékerstélla att risknivan bibehélls
ndr komponenter éldras och slits. Underhallskvaliteten skall séker-
stilla att sdkerheten inte paverkas av dessa atgirder. Index 2c i
bilaga A skall tillimpas.

HALSA

Forsiktighetsatgérder skall vidtas for att sdkerstélla att material anvént
i, och konstruktionen av, systemen for trafikstyrning inte utgdr en
hélsorisk for personer som har tillgang till dem.

I denna TSD infors inte ndgra ytterligare krav utéver dem som redan
foreskrivs 1 tilldimplig europeisk lagstiftning.

MILJOSKYDD

Systemen for trafikstyrning skall, om de utsétts for stark varme eller
brand, inte dverskrida gransvérdena for utslapp av rok och gaser som
ar skadliga for miljon.

Systemen for trafikstyrning skall inte innehédlla &mnen som under
normal anvindning fororenar miljon onormalt.

Systemen for trafikstyrning skall omfattas av géllande europeisk lags-
tiftning som innehéller gransvirden for elektromagnetiska storningar
utmed jarnvagens omrade.

I denna TSD infors inte ndgra ytterligare krav utdver dem som redan
foreskrivs 1 tilldimplig europeisk lagstiftning.

TEKNISK KOMPATIBILITET

Teknisk kompatibilitet omfattar de funktioner, granssnitt och pre-
standa som krdvs for att uppnd driftskompatibilitet. For att kunna
uppfylla detta vésentliga krav och uppna driftskompatibilitet skall
kraven i kapitel 4 i denna TSD helt uppfyllas.
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Kraven pé teknisk kompatibilitet dr dérfor uppdelade i tva kategorier:

— I den forsta kategorien specificeras de allmédnna konstruktionsmés-
siga kraven for driftskompatibilitet, dvs. miljovillkor, intern elek-
tromagnetisk kompatibilitet (EMC) inom jérnvédgens omraden, och
installation. Dessa kompatibilitetskrav definieras i detta avsnitt.

— Den andra kategorien beskriver vad delsystemet Trafikstyrning
skall dstadkomma for att driftskompatibilitet skall uppnés. Denna
kategori utgor den storsta delen av dessa specifikationer for drifts-
kompatibilitet.

Konstruktionsmdssig kompatibilitet

Fysiska miljéforhallanden

a) System som Overensstimmer med kraven for grénssnitt av klass A
skall klara drift vid de vdderforhéllanden och fysiska forhallanden
som finns ldngs den berérda delen av det transeuropeiska jarnvags-
nitet for hoghastighetstdg (t.ex. definierat enligt klimatzoner). For
detta syfte skall index 3 i bilaga A anvéndas.

b) System som &verensstimmer med kraven for granssnitt av klass B
skall &tminstone klara de fysiska miljoforhallanden som géller for
motsvarande system av klass B for att klara drift vid de véder-
forhallanden och fysiska forhallanden som finns lings de hoghas-
tighetslinjer som berdrs.

Elektromagnetisk kompatibilitet
Kraven for elektromagnetisk kompatibilitet (vilket inbegriper krav for
tdgdetektering) &dr foljande:

a) Intern trafikstyrningskompatibilitet.

Fordons- och markbaserade utrustningar for trafikstyrning skall
inte stdra varandra.

System av klass A och klass B skall inte stora varandra.

b) Kompatibilitet mellan delsystemet Trafikstyrning och andra del-
system inom TSD.

Trafikstyrningsutrustning av klass A far inte stéra andra delsystem
inom TSD eller stéras av andra delsystem inom TSD.

Ej heller skall trafikutovare eller ansvariga for infrastrukturen in-
stallera nya system som inte dr kompatibla med elektromagnetiska
gransvérden for trafikstyrningsutrustning av klass A.

¢) Kompatibilitet mellan jarnvdgen och externa system for det trans-
europeiska jarnvigsnitet for hoghastighetstag.

I denna TSD infors inte ndgra ytterligare krav utdver dem som
redan foreskrivs i tillimplig europeisk lagstiftning.
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Foljande standarder skall tillimpas:

— Bilaga A, index 4a (elektromagnetiska griansvérden for elektronisk
trafikstyrningsutrustning).

— Bilaga A, index 4b (immunitetsegenskaper for tagdetekterings-
system).

— Bilaga A, index 12a och 12b (elektromagnetiska gransvérden for
balis- och loop-grinssnitt).

— Bilaga A, index 12c¢ (elektromagnetiska gransvirden for grinssnitt
for tagradio).

3252 Trafikstyrningens kompatibilitet

I kapitel 4, med stod av bilagorna A och B, definieras kraven for
delsystemet Trafikstyrnings driftskompatibilitet for granssnitt av klass
A och klass B.

4. BESKRIVNING AV DELSYSTEMET TRAFIKSTYRNING OCH
SIGNALERING

Det transeuropeiska jarnvégssystemet for hoghastighetstdg som omfattas av di-
rektiv 96/48/EG och till vilket delsystemet Trafikstyrning hor, ar ett integrerat
system, vilket kraver att funktioner, granssnitt och prestanda (vilka alla ar grund-
egenskaper), sdrskilt skall kontrolleras for att sikerstilla att systemet &r drifts-
kompatibelt under uppfyllande av de visentliga kraven. I bilaga A fortecknas de
obligatoriska europeiska specifikationerna for funktioner, granssnitt och prestanda
for klass A. I bilaga B fortecknas egenskaperna for system av klass B och de
ansvariga medlemsstaterna. Karakteristiken for trafikstyrningen presenteras i fol-
jande ordning:

— Funktioner.

— Trafikstyrningens interna granssnitt.

— GQrénssnitt till andra TSD.

— Prestanda.

For de STM som mgjliggdr drift av system av klass A via infrastruktur av klass
B giller systemkraven for klass B. For inforandet av funktioner och gréanssnitt av
klass A och dess Overforing fran system av klass B géller kraven i kapitel 7.

I TSD for delsystemet Trafikstyrning beskrivs egenskaperna hos ERTMS enligt
direktiv 96/48/EG.

Grundegenskaperna for utrustning av klass B framldggs i bilaga B.

4.1 DELSYSTEMETS GRUNDEGENSKAPER — UTRUSTNING AV
KLASS A

4.1.1 DELSYSTEMETS GRUNDEGENSKAPER: INTERNA FUNKTIO-
NER

I detta kapitel specificeras funktionerna for trafikstyrningsutrustning
av klass A som ar viasentliga for driftskompatibilitet. De
ETCS-funktioner som krévs for driftskompatibilitet ar foljande:

— Hyttsignaleringsfunktionen.
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— Den automatiska tdgskyddsfunktionen som omfattar
— val av hastighetsovervakningslage,

— definiering och tillhandahallande av funktionen for automatiskt
bromsingrepp,

— instéllning av tdgegenskaper.

— Sikerstilla tdgintegriteten () (obs: d&ven TSD for delsystemet Rul-
lande materiel berors).

— Overvakning av utrustningen och stdd for olika feltillstnd, in-
begripande:

— initiering av delsystemen,
— provning av delsystemen under drift,
— provning av delsystemen i depa,
— tillhandahallande av stod for olika feltillstand.
— Utvixling av data mellan mark- och fordonsbaserade utrustningar.
— Hantering av STM-utrustningar.
— Stéd for hyttsignalering och automatiskt tdgskydd, som omfattar
— stdd for framforande,
— tillhandahallande av distansmétning,
— registrering av data,
— forar6vervakningsfunktionen.

For att uppna driftskompatibilitet &r det inte nodvandigt att standar-
disera alla funktioner for hela delsystemet Trafikstyrning och signale-
ring. Den princip som foljs &r definitionen av

— standardfunktioner for markbaserade utrustningar, klara att ldsa
data frén nationella forreglings- och signalsystem och att dversitta
dessa data till standardmeddelanden for tag,

— standardgréanssnitt  for kommunikation bana-till-fordon och
fordon-till-bana,

— standardfunktioner for taget, som sékerstéller att varje fordon rea-
gerar pd mottagna data fran banan pé ett forutsdgbart sitt.

Enbart ovan ndmnda funktioner beaktas i detta kapitel.

De GSM-R-funktioner som kravs for driftskompatibilitet ar tal- och
datakommunikation mellan bana eller trafikledning och tag.

— I bilaga A, index Oa, anges kravspecifikationer for
ETCS-funktioner.

(') Tagintegritet: att tagsittet dr komplett enligt trafikbestimmelserna.
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4.1.2.1

— I bilaga A, index Ob, anges kravspecifikationer for GSM-R-funk-
tioner.

Funktionerna for trafikstyrning klassificeras i tre kategorier:

M: standardfunktioner vars infoérande ar obligatoriskt. Till exempel:
slut for ETCS rorelsemedgivande.

O: funktioner for vilka inférandet 4r valfritt, men standardspecifika-
tioner géller vid inforande. Till exempel: GSM-R-faxoverforing.

N: funktioner for den nationella delen av trafikstyrningen. Till ex-
empel: forreglingsfunktioner.

Klassificeringen av funktionerna anges i texten for ETCS FRS och
GSM-R FRS.

ETCS-funktioner skall inforas enligt de tekniska specifikationer som
anges 1 bilaga A, index 5, 6, 7, 8 och 9, och deras prestanda skall
overensstimma med index 2 och 18.

Forarovervakningsfunktionen skall inforas pa fordonet enligt bilaga A,
index 10. Inforandet kan vara

— utanfér ERTMS/ETCS, med ett valfritt grénssnitt till den fordons-
baserade ERTMS/ETCS-utrustningen, eller

— integrerat i den fordonsbaserade utrustningen for ERTMS/ETCS.

Funktionen for uppdatering av signalbesked i ETCS-applikationer av
niva 1 dr endast obligatorisk for fordon vid de forhéllanden som anges
i kapitel 7.

Radiofunktioner for GSM-R skall inforas enligt de tekniska specifika-
tioner som anges i bilaga A, index 11.

DELSYSTEMETS GRUNDEGENSKAPER: INTERNA GRANS-
SNITT

Definition: Interna grénssnitt definieras som de fragor som berdr tva
av trafikstyrningens driftskompatibilitetskomponenter eller utrust-
ningar och beskriver de funktionella, elektriska och/eller mekaniska
forhallanden som giller for kopplingarna mellan dem. Tal- och data-
overforingen mellan tdg och bana eller trafikledning &r en del av de
interna grinssnitten.

I detta kapitel specificeras funktionerna for trafikstyrningens interna
granssnitt av klass A som ar vésentliga for driftskompatibiliteten.

Grinssnitt mellan fordons- och markbaserade utrustning

a) Radiokommunikation med taget

Grénssnitt av klass A for radiokommunikation skall utnyttja
GSM-R-bandet, inklusive de publika banden och de frekvensband
som dr exklusivt tilldelade fér anviandning av jarnvégssystem. In-
dex 12 i bilaga A skall tillimpas for radiokommunikation.
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4.1.2.3

4.1.2.4

Det skall skapas formaliserade forfaringssétt vilka Gverensstimmer
med de behov som finns i en flersprakig miljo.

b) Balis- och loop-kommunikation med fordonet

Grénssnitt av klass A for balis- och loop-kommunikation skall vara
forenliga med bilaga A, index 12.

Grdinssnitt mellan fordonsbaserade driftskompatibilitetskomponenter
som dr visentliga for driftskompatibiliteten

Egenskaperna for datakommunikation for varje grénssnitt skall vara
sadant att det klarar de krav pa funktioner och feltillstind som skall
uppfyllas.

a) Grénssnittet mellan radio av klass A och hyttsignalering/auto-
matiska tagskyddsfunktioner. Dessa krav specificeras i bilaga A,
index 13a.

b

=

Tillgang till data som registrerats ombord pa tiget for myndighets-
kontroll. Varje medlemsstat skall ha tillgang till de registrerade
data som uppfyller kraven pa obligatorisk dataregistrering for
tjdnste- och undersokningssyften. Detta granssnitt och datafor-
maten specificeras i bilaga A, index 13b.

c) Distansmétning. Grénssnittet mellan distansmétningsfunktionen
och de fordonsbaserade ETCS-funktionerna skall uppfylla kraven
i bilaga A, index 13c.

d) STM-grinssnittet. Granssnittet mellan funktionerna av klass A och
STM-funktionerna i bilaga B anges i bilaga A, index 6.

Grinssnitt mellan markbaserade driftskompatibilitetskomponenter
som r visentliga for driftskompatibiliteten

a) Mellan radiosystem av klass A och ERTMS/ETCS. Dessa krav
specificeras i bilaga A, index 14a.

b) Mellan Eurobalise och LEU. Dessa krav specificeras i bilaga A,
index 14b.

c) Mellan Euroloop och LEU. Dessa krav specificeras i bilaga A,
index 14c.

d) Mellan ERTMS/ETCS-trafikledningscentraler hos angransande in-
frastrukturforvaltare. Dessa krav specificeras i bilaga A, index 14d.

Hantering av krypteringsnycklar

Sakerhetsrelaterade data som Overfors via radio skyddas av anord-
ningar som krdver krypteringsnycklar. Infrastrukturforvaltaren skall
tillhandahélla ett hanteringssystem som kontrollerar och hanterar
nycklarna. Ett granssnitt for nyckelhantering krivs

— mellan nyckelhanteringssystemet for olika infrastrukturforvaltare,

— mellan nyckelhanteringssystemet och fordons- och markbaserade
ETCS-utrustningar.
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4.2.1

Nyckelhanteringens séikerhet paverkar sakerheten for delsystemet Tra-
fikstyrning och signalering. Darfor kridvs en sdkerhetspolicy for nyc-
kelhanteringssystemet.

Kraven specificeras i bilaga A, index 15.

GRANSSNITT TILL ANNAN TRAFIKSTYRNINGSUTRUSTNING
Trafikstyrningens markbaserade funktioner som behandlas i denna
TSD skall klara att ldsa information fran forreglingssystem och andra

signalsystem och - beroende pa inforda funktioner - Gverfora infor-
mation till dem.

Standardisering av detta grinssnitt dr inte nodvandigt for att uppna
driftskompatibilitet, darfor definieras ej detta granssnitt i de europeiska
specifikationerna.

GRANSSNITT MELLAN DELSYSTEMET OCH ANDRA DELSYSTEM

Definition: Externa grinssnitt definieras som de frigor som berdr tva
TSD-delsystem.

DE EXTERNA GRANSSNITT AV KLASS A SOM KRAVS FOR
DRIFTSKOMPATIBILITET

Detta avsnitt specificerar de externa granssnitten for delsystemet Tra-
fikstyrning och signalering, sdsom det definieras i denna TSD, till
andra delsystem inom TSD som é&r vésentliga for driftskompatibilite-
ten. For TSD for delsystemet Energiforsorjning foljer vissa indirekta
krav av TSD for delsystemet Rullande materiel, framfor allt nar det
géller EMC. De externa granssnitten &r foljande:

Grénssnitten till Drift som omfattar foljande:

A. Funktions- och processmissiga krav, ergonomi och forstéelse av
MMI.

B. Funktionella krav pé dataregistrering.

C. Radions roll, och forstaelse.

Grénssnitten till delsystemet Rullande materiel som omfattar:

A. Sikerstdllda tdgbromsprestanda och -karakteristika.

B. Kompatibilitet mellan spérbaserade system och rullande materiel
(ETCS niva 1 och 2).

C. Fordonets geometri och rorelse. Relationerna mellan antennen och
de strukturella och kinematiska matten och sparets geometri, in-
klusive fordonsbeteende.

D. Installationsfragor:

— Den fysiska miljon.

— Elektromagnetisk kompatibilitet (EMC) med den elektriska
miljon pa taget.
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E. Grénssnitt for tagdata:

— Bromsar.

— Tégintegritet.

— Taglangd.

F. Elektromagnetisk kompatibilitet mellan delsystemen Rullande ma-
teriel och Infrastruktur.

Griénssnitt till delsystemet Infrastruktur som omfattar:

Installationskrav.

Referenser till tillimpliga standarder ar fortecknade i bilaga A. Fol-
jande forklaringar ticker huvudfragorna.

Grdnssnitt till Drift
Det europeiska jarnvagsnitet for hoghastighetstdg kommer att omfat-
tas av enhetliga trafikeringskrav. Dessa berdr i princip tdgtrafiken. Av

driftskompatibilitetsskél skall trafikstyrningsgrénssnitt av klass A till-
handahalla operatorerna tekniska egenskaper for foljande:

A. Kompatibilitet med trafikeringskrav

En enhetlig hyttutrustning som hor till granssnitt av klass A.
Denna omfattar mojligheten till inmatning av tigegenskaper da
det krdvs av den automatiska tagskyddslogiken.

Kraven pa korergonomi.

Hjdlpmedel for att begridnsa missforstand pa grund av sprakskill-
nader (anviandning av ikoner, formaliserade forfaringssétt).

B. Anvindning av dataregistrering

C. Anvindning av radio for talkommunikation av driftsskal

Grdnssnitt till delsystemet Rullande materiel

A. Tagbromsprestanda

i) I TSD for delsystemet Rullande materiel definieras bromspre-
standa for driftskompatibla tag.

ii) Trafikstyrningssystem av klass A skall tillhandahélla nédvan-
dig anpassning till verkliga bromsprestanda hos rullande ma-
teriel.

iii) Vid aktivering av nddbroms skall delsystemet Rullande mate-
riel forhindra traktion. Detta krav &r faststéllt i TSD for del-
systemet Rullande materiel.

B. Kompatibilitet med spéarbaserad tagdetektering

i) Den rullande materielen skall ha de egenskaper som ar ndd-
vindiga for funktionen av tagdetekteringssystemen. Index 16 i
bilaga A skall tillimpas.
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ii) Sparmonterade tagdetekteringssystem skall ha de egenskaper
som dr nodvindiga for att aktiveras av rullande materiel som
6verensstimmer med kraven i TSD for delsystemet Rullande
materiel.

. Fordonsgeometri och rorelse

i) Antennerna pa fordonet skall placeras sa att hiansyn tas till
fordonets rorelseprofil sasom det definieras i TSD for delsyste-
met Rullande materiel.

ii) Antennernas placering pd den rullande materielen skall vara
sadant att tillforlitlig datakommunikation sakerstdlls i extrem-
lagena for den spargeometri som klarar passering av den rul-
lande materielen. Hansyn skall tas till den rullande materielens
rorelse och beteende.

. Installationsfragor

i) Miljoforhallanden. Motstandskraften mot den fysiska miljon
ombord pa fordonet definieras i bilaga A, index 3.

ii) Elektromagnetisk kompatibilitet med den elektriska miljon pa
fordonet. For att sdkerstilla att trafikstyrningssystemens for-
donsbaserade utrustning allmént kan anvéndas for ny rullande
materiel, som &r godként for drift pa det transeuropeiska jarn-
végsnitet for hoghastighetstag, skall det for den rullande ma-
terielen och for det driftskompatibla trafikstyrningssystemets
kénslighet for elektrisk storning finnas gemensamma specifi-
kationer for elektromagnetisk kompatibilitet enligt definition i
bilaga A, index 4a. Integrationsprovning krévs.

iii) Bortkoppling av ETCS-utrustning pa fordonet.

. Grénssnitt for data Foljande uppsittningar av grénssnitt for data

kravs pa fordonet for utrustning av klass A.

— Bromsar.

— Tégintegritet (ETCS niva 3).

— Taglangd.

Dessa grinssnitt skall vara anpassningsbara for multipelkdrning av
rullande materiel.

Kraven péa grinssnitt mellan radiokommunikation och delsystemet
Rullande materiel specificeras i bilaga A, index 11. De andra
kraven pa granssnitt mellan trafikstyrningsfunktioner och delsyste-
met Rullande materiel specificeras i bilaga A, index 17.

. Elektromagnetisk kompatibilitet mellan rullande materiel och tra-

fikstyrningens markbaserade utrustning For att sikerstdlla att ny
rullande materiel, som godkénns for anviandning pé hela eller delar
av det transeuropeiska jarnvigsnatet for hoghastighetstag, dr kom-
patibel med tillhérande infrastruktur for trafikstyrning skall det
finnas gemensamma specifikationer som beskriver granserna for
tillford och inducerad traktionsstrom sd vil som de egenskaper
for elektromagnetiska falt som tillats, se bilaga A, index 4b.
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4.2.1.3

422

43

44

Griinssnitt till delsystemet Infrastruktur

Vid installation av infrastruktur skall sikerstillas att:

a) Tagdetekteringssystemet uppfyller kraven som anges i 4.2.1.2 B,
ovan.

b) Placeringen av de markbaserade delsystemens antenner &dr sddan
att tillforlitlig datakommunikation sakerstélls 1 extremldgena for
den spargeometri som klarar trafikering med den rullande mate-
rielen. Hénsyn skall tas till den rullande materielens rorelse och
beteende. Per definition, skall de markbaserade kommunikations-
antennerna inte inkrdkta pa lastprofilen. Kravet pé lastprofilen for
det transeuropeiska jarnvagsnitet for hoghastighetstdg édr en fraga
for infrastrukturforvaltaren.

EXTERNA GRANSSNITT AV KLASS B SOM KRAVS FOR
DRIFTSKOMPATIBILITET

Endast foljande krav for klass A skall gélla externa grénssnitt av klass
B:

— Fordonsgeometri och rorelse. (Se 4.2.1.2 C ovan.)

— EMC (se kapitel 7).

Alla andra krav &terfinns i bilaga B.

SPECIFICERADE PRESTANDA FOR DRIFTSKOMPATIBILITET

System av klass A skall uppfylla kraven pé tekniska prestanda enligt
bilaga A, index 18.

System av klass B pé driftskompatibla tag skall presentera alla sina
tillgéngliga parametrar och gransvédrden for dessa parametrar for op-
timal drift av taget. Sérskilt skall tagets hastighets- och bromspre-
standa goras mojliga att utnyttja for trafikstyrningens bromsparametrar
i s& stor omfattning som ar ekonomiskt rimligt.

SPECIALFALL: TILLAMPNINGSREGLER

Denna fraga behandlas i kapitel 7.

5. DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER

I kapitel 5 beskrivs de driftskompatibilitetskomponenter som anvéinds for del-
systemet Trafikstyrning och signalering.

5.1

DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER FOR DELSYSTEMET
TRAFIKSTYRNING OCH SIGNALERING

Sdsom beskrivs i kapitel 2 dr delsystemet Trafikstyrning och signale-
ring uppdelat i tvd typer av utrustningar, markbaserade och fordons-
baserade utrustningar. En driftskompatibilitetskomponent kan endast
tillhora en av dessa typer.

Driftskompatibilitetskomponenterna i delsystemet Trafikstyrning och
signalering finns fortecknade i Tabellrna 5.1 och 5.2:

— 1 tabell 5.1 fortecknas driftskompatibilitetskomponenterna for tra-
fikstyrningens fordonsbaserade utrustning.
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— 1 tabell 5.2 fortecknas driftskompatibilitetskomponenterna for tra-
fikstyrningens markbaserade utrustning.

I kolumn 1 anges radnumret.

I kolumn 2 anges namnet pd driftskompatibilitetskomponenten.
I koumn 2a aanges kommentarer, om sddana finns.

I kolumn 3 anges de grénssnitt som dr interna  for

TSD-Trafikstyrning och signalering. En asterisk i
denna kolumn anger att nagon stodjande europeisk
standard &nnu ej dr tillgénglig.

I kolumn 4 anges granssnitten till andra TSD-delsystem (externa
trafikstyrningsgranssnitt).

I kolumn 5 anges egenskaperna som skall faststéllas genom hén-
visning till bilaga A, i vilken de tillhdrande europe-
iska specifikationerna, inklusive provningskrav for-
tecknas.

I kolumn 6 anges modulerna (se bilaga E) som skall anvindas
vid beddmning.

I bilaga A finns hanvisning till gillande europeiska specifikationer for
varje driftskompatibilitetskomponent.

Dessa driftskompatibilitetskomponenter 4r specifika for jarnvégstill-
lampningar.

GRUPPERING AV DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER

Trafikstyrningens driftskompatibilitetskomponenter som definieras i
tabellerna 5.1 och 5.2 kan kombineras for att bilda en storre grupp.
Grupperingen definieras da av funktionerna hos de integrerade drifts-
kompatibilitetskomponenterna och aterstdende granssnitt pa utsidan av
grupperingen. Grupperingarna definieras i tabellerna 5.1 och 5.2.
Varje gruppering skall stddjas av europeiska specifikationer. En grup-
pering som bildas pa detta sitt anses sedan vara en driftskompatibili-
tetskomponent.

Forsdkran om Overensstimmelse for en driftskompatibilitetskom-
ponent krdver att alla dess grénssnitt som ndmns i tabell 5 stods av
en eller flera europeiska specifikationer. De berdrda specifikationerna
aterges i bilaga A. Si linge som de europeiska specifikationerna inte
finns tillgdngliga for att stodja ett grédnssnitt som anges i tabell 5, kan
denna driftskompatibilitetskomponent inte stodjas av en forsdkran om
Overensstimmelse. Darfor skall den berorda driftskompatibilitetskom-
ponenten integreras i en gruppering av driftskompatibilitetskomponen-
ter for vilken en forsdkran om Gverensstimmelse da dr majlig.



Tabell 5.1a

Driftskompatibla grundkomponenter i den fordonsbaserade trafikstyrningsutrustningen

2a

5

Nummer

Driftskompatibilite-
skomponent (IC)

Kommentar

Grénssnitt for Trafikstyrning

Gréanssnittskopplade
TSD-delsystem

Egenskaper som skall bedomas
genom referens till bilaga A

Modul

Fordonsbaserad ERTMS/
ETCS

(Del av UNISIG-gruppe-
ring av fordonsbaserade
10)

a) *Distansmétning
b) Externa STM

c) Fordonsbaserad
ERTMS/GSM-R

d

=

*Registreringsutrust-
ning for sdkerhets-
information

e) Euroloop
rad)

(markbase-

f) Eurobalise (markbase-
rad)

Rullande materiel (se ka-
pitel 4.2 TSD Trafikstyr-
ning och signalering)

0a, 1,2, 3,4a,5,6,7,9,
10, 12a, 12b, 13, 17, 18

H2 eller B med D eller B
med F

Fordonsbaserad sdker-

hetsplattform (')

(Del av UNISIG-gruppe-
ring av fordonsbaserade

IC)

Ej tillamplig

Ej tillamplig

1, 2a, 2b

H2 eller B med D eller B
med F

Registreringsutrustning
for sakerhetsinformation

(Del av UNISIG-gruppe-
ring av fordonsbaserade
IC)

a) *Fordonsbaserad
ERTMS/ETCS

b) *Fordonsbaserad
ERTMS/GSM-R

¢) Nedladdningsverktyg
for sakerhetsinfor-
mation (dr inte en
driftskompatibilitets-
komponent for del-
systemet  Trafikstyr-
ning och signalering).

Driftsfraga:  registrering
av sédkerhetsinformation

0,1,2, 3, 4a, 9, 13b

H2 eller B med D eller B
med F

Distansmétning

(Del av UNISIG-gruppe-
ring av fordonsbaserade

IC)

*Fordonsbaserad
ERTMS/ETCS

Rullande materiel (se ka-
pitel 4.2 i TSD Trafiks-
tyrning och signalering)

Oa, 1, 2, 3, 4a, 8, 13c, 17,
18

H2 eller B med D eller B
med F

100200 — €10T° 10T — AS — 1€L0dC00T
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1 2 2a 3 4 5 6
Driftskompatibilite- « . I Grénssnittskopplade Egenskaper som skall bedomas
Nummer skomponent (IC) Kommentar Granssnitt for Trafikstyrning TSD-delsystem genom referens till bilaga A Modul
5 Externa STM Endast granssnitt Fordonsbaserad ERTMS/ | Rullande materiel (se ka- | Oa, 1, 2, 3, 4a, 6 H2 eller B med D eller B
ETCS pitel 4.2 i TSD Trafiks- med F
tyrning och signalering)
6 Fordonsbaserad ERTMS/ | Inklusive radio-MMI a) Fordonsbaserad Rullande materiel (se ka- | Ob, 2, 3, 4a, 11, 12¢, 13a, | H2 eller B med D eller B
GSM-R ERTMS/ETCS pitel 4.2 i TSD Trafiks- | 17 med F
b) Markbaserad ERTMS/ tyming och signalering)
GSM-R och driftsfragor:
c) *Registreringsutrust- — Radiodriftskrav.
ning for sdkerhets- . .
. . — Forarhyttsergonomi.
information
— Trafikbestimmelser.
— Sprék.
— Registrering av séker-
hetsinformation.

(") Definition av sikerhetsplattform: Ett byggelement (generisk produkt, oberoende av tillimpning) bestidende av maskinvara och grundliggande programvara (inbyggd programvara och/eller operativsystem och/eller stod-
program), vilket kan anvindas for att bygga mer komplexa system (generiska tillimpningar, dvs. tillimpningsklasser). Dess sidkerhetsgodkénnande skall utforas baserat pa en sdkerhetsbevisning for en generisk produkt (dvs.
oberoende av tillimpning), sasom foreskrivs i ENV 50129.

En asterisk anger att inledningsvis &r inte en europeisk standard for gréinssnittet tillgénglig.
Modul H2 kan endast anvéindas nér ett tillrdckligt hogt fortroende finns for ERTMS-tekniken genom erfarenhet fran kommersiella installationer.

€I0T 10T — AS — 1€L0d200T

100200
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Denna tabell ar ett exempel som visar uppbyggnaden. Andra grupper kan foreslés.

Tabell 5.1b

Grupper av driftskompatibilitetskomponenter i den fordonsbaserade trafikstyrningsutrustningen

1 2 2a 3 4 5 6
Driftskompatibla .. . .
Gruppnummer grundkomponenter Kommentar Griénssnitt for trafikstyrning Gr;rés];nzittskopp lade Egenskaper som sl'<a11 bedomas Modul
-delsystem genom referens till bilaga A
(grund IC)
1 a) Markbaserad siker- | (UNISIG-gruppering av | a) Externa STM Rullande materiel (se ka- | Oa, 1, 2, 3, 4a, 5, 6, 7, 8, | H2 eller B med D eller B
hetsplattform fordonsbaserade 1C) pitel 4.2 i TSD Trafiks- | 9, 10, 12a, 12b, 13, 17, [ med F
b) Fordonsbaserad tyrning och signalering) 18
b) Fordonsbaserad ERTMS/GSM-R
ERTMS/ETCS ¢) Euroloop (markbase- och driftsfragor:
c) Registreringsutrust- rad) — Radiodriftskrav.
s f(.)r sdkerhets- d) Eurobalise (markbase- | — Forarhyttsergonomi.
information
rad) .
. . — Trafikbestimmelser.
d) Distansmaétning .
e) Nedladdningsverktyg Sprak
for sikerhetsinfor- | — “Pre%
mation — Registrering av séker-

hetsinformation.

Modul H2 kan endast anvindas

ndr ett tillrdckligt hogt fortroende finns for ERTMS-tekniken genom erfarenhet fran kommersiella installationer.

€10TT10¥YC — AS — 1€L0d200T
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Tabell 5.2a

Driftskompatibla grundkomponenter i den markbaserade trafikstyrningsutrustningen

1 2 2a 3 4 5 6
Driftskompatibilit- N s . Grinssnittskopplade Egenskaper som skall bedomas
Nummer eskomponent (IC) Kommentar Grénssnitt for trafikstyrning TSD-delsystem genom referens till bilaga A Modul
1 Markbaserad ERTMS/ | (RBC) a) Markbaserad ERTMS/ Oa, 1, 2, 3, 4a, 5, 14a, | H2 eller B med D eller B
ETCS ETCS (angrinsande 14d, 18 med F
RBC)
b) Markbaserad ERTMS/
GSM-R
2 Eurobalise a) Fordonsbaserad Infrastruktur Oa, 1, 2, 3, 4a, 12a, 14b | H2 eller B med D eller B
ERTMS/ETCS med F
b) LEU (Eurobalise)
3 Euroloop (Del av UNISIG-gruppe- | a) Fordonsbaserad Infrastruktur Oa, 1, 2, 3, 4a, 12b, l4c | H2 eller B med D eller B
ring av markbaserade IC) ERTMS/ETCS med F
b) *LEU (Euroloop)
4 LEU (Eurobalise) Granssnitt C och endast | Eurobalise (markbaserad) Oa, 1, 2, 3, 4a, 12a, 14b | H2 eller B med D eller B
kodningsstrategi med F
5 LEU (Euroloop) Granssnitt C och endast | *Euroloop (markbaserad) Oa, 1, 2, 3, 4a, 12b, 14c | H2 eller B med D eller B
kodningsstrategi (Del av med F
UNISIG-gruppering  av
markbaserade IC)
6 Markbaserad  sdkerhets- Ej tillamplig Ej tillamplig 1, 2a, 2b H2 eller B med D eller B
plattform med F

En asterisk anger att inledningsvis &r inte en europeisk standard for granssnittet tillgdnglig.

Modul H2 kan endast anvidndas nér ett tillrickligt hogt fortroende finns for ERTMS-tekniken genom erfarenhet fran kommersiella installationer.
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Tabell 5.2b

Grupper av driftskompatibilitetskomponenter i den markbaserade trafikstyrningsutrustningen

Denna tabell ar ett exempel som visar uppbyggnaden. Andra grupper kan foreslés.

1 2 2a 3 4 5 6
Driftskompatibla .. . .
Gruppnummer grundkomponenter Kommentar Griénssnitt for trafikstyrning Gr;l;s];r_l:itéfroslzs Ilsde Eg:;jll;a}; Z;esr(:r?s stli(ﬁ”b]i:.l:dzmzs Modul
(grund IC) Y & &
1 a) Markbaserad siker- Fordonsbaserad ERTMS/ | Infrastruktur Oa, 1, 2, 3, 4a, 12a H2 eller B med D eller B
hetsplattform ETCS med F
b) Eurobalise
c¢) LEU (Eurobalise)
2 a) Markbaserad  sdker- Fordonsbaserad ERTMS/ | Infrastruktur Oa, 1, 2, 3, 4a, 12b H2 eller B med D eller B

hetsplattform
b) Euroloop
¢) LEU (Euroloop)

ETCS

med F

Modul H2 kan endast anvindas ndr ett tillrickligt hogt fortroende finns for ERTMS-tekniken genom erfarenhet fran kommersiella installationer.

€10TT10'¥YC — AS — 1€L0d200T
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6. BEDOMNING AV OVERENSSTAMMELSE OCH/ELLER LAMPLIG-
HET FOR ANVANDNING OCH EG-KONTROLLFORKLARING

6.1 Driftskompatibilitetskomponenter

6.1.1  FORFARANDEN FOR BEDOMNING AV OVERENSSTAM-
MELSE OCH LAMPLIGHET FOR ANVANDNING (MODULER)

I detta kapitel behandlas EG-forsékran om &verensstimmelse for tra-
fikstyrningens driftskompatibilitetskomponenter.

En EG-forsdkran om ldmplighet for anvdndning krdvs inte for de
driftskompatibilitets-komponenter som tillhor delsystemet Trafikstyr-
ning och signalering.

Driftskompatibilitetskomponenternas Gverensstimmelse, enligt defini-
tion i kapitel 5 i denna TSD, skall bedomas med tillimpning av de
moduler som anges i bilaga E till denna TSD.

Specifikationerna for de prestanda, grinssnitt och funktioner som
krdvs av varje driftskompatibilitetskomponent av klass A anges ge-
nom hénvisningar i bilaga A. I tabellerna 5.1a, 5.1b, 5.2a och 5.2b
anges de index i bilaga A som skall tillimpas for varje driftskompati-
bilitetskomponent. De krav pa provningar och provningsverktyg som
ar obligatoriska for beddmning av Gverensstimmelsen for prestanda,
granssnitt och funktioner for varje driftskompatibilitetskomponent
anges ocksa i dessa tabeller. De europeiska specifikationer som skall
tillimpas for de definierade driftskompatibilitetskomponenterna anges
i punkt 5.1.

Beddmningen av Overensstimmelse skall omfatta sdkerhet, t.ex. visa
att tillimpningsprogrammet har inforts i en sékerhetsplattform, som
tidigare har en forsédkran om Overensstimmelse, pa ett sdtt som uppnar
sdkerhetsgodkdnnande enligt bilaga A, index 1. Denna skall dven
omfatta ett bevisande av att 6vriga programvarumoduler som eventu-
ellt installerats i samma plattform inte stor tillimpningen av ERTMS/
ETCS.

Om driftskompatibilitetskomponenterna kombineras till en gruppering
skall bedomningen av Overensstimmelse omfatta aterstdende gréns-
snitt och funktionerna for de integrerade driftskompatibilitetskom-
ponenterna sasom anges i punkt 5.2.

Den oberoende bedomningen vid forfarandet for sdkerhetsprovning
och godkinnande sdsom beskrivs i bilaga A, index 1, kan accepteras
av det anmilda organet, utan att den behdver upprepas.

6.1.1.1 Den speciella anpassningsenheten (STM)

STM maste uppfylla nationella krav, och ansvaret for dess godkén-
nande faller pd medlemsstaten sdsom anges i bilaga B.

Kontrollen av STM-grénssnittet till fordonsbaserade ERTMS/ETCS och
vissa dértill horande externa grénssnitt till delsystemet Rullande materiel,
sasom anges i tabell 5.1, krdver att en bedomning av 6verensstimmelsen
gors av ett anmalt organ. Det anmilda organet skall kontrollera att med-
lemsstaten har godként den nationella delen av STM.

6.1.1.2  EG-forsikran om dverensstimmelse

For varje driftskompatibilitetskomponent eller grupper av komponen-
ter skall innehéllet i denna forsékran Gverensstimma med bilaga IV
till direktiv 96/48/EG.

En driftskompatibilitetskomponent &r den minsta utrustning for vilken
en forsikran om Overensstimmelse kan erhallas.
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6.1.2.1

6.1.2.2

6.2

ANVANDNING AV MODULER

Bedomning av overensstimmelse:

For bedomning av driftskompatibilitetskomponenter hos delsystemet
Trafikstyrning och signalering fér tillverkaren eller dennes inom ge-
menskapen etablerade ombud vélja moduler enligt angivelserna i ta-
bellerna 5.1a, 5.1b, 5.2a och 5.2b.

Definition av bedomningsforfaranden

Dessa bedomningsforfaranden definieras i bilaga E till denna TSD.

Modul D fér endast viljas om tillverkaren har inréttat ett kvalitets-
sakringssystem som omfattar tillverkning samt avsyning och provning
av den fardiga produkten. Systemet skall godkénnas och 6vervakas av
ett anmaélt organ.

Modul H2 far endast viljas om tillverkaren har inréttat ett kvalitets-
sakringssystem som omfattar konstruktion, tillverkning samt avsyning
och provning av den férdiga produkten. Systemet skall godkénnas och
Overvakas av ett anmaélt organ.

DELSYSTEMET TRAFIKSTYRNING OCH SIGNALERING

I detta kapitel behandlas EG-kontrollforklaringen for delsystemet Tra-
fikstyrning och signalering. Sdsom fastslds i kapitel 2 behandlas till-
lampningen av delsystemet Trafikstyrning och signalering som tvéa
utrustningar:

— Fordonsbaserad utrustning.

— Markbaserad utrustning.

For varje utrustning kridvs en kontrollforklaring. Tillimpningsomradet
for EG-kontrollforklaring, enligt direktiv 96/48/EG, omfattar integra-
tionskontroll av de driftskompatibilitetskomponenter som utgdr en del
av delsystemet i fraga. I tabellerna 6.1 och 6.2 anges de egenskaper
som skall kontrolleras och europeiska specifikationer som skall an-
véndas som referens.

Foljande krav tillimpas pa bade den fordonsbaserade utrustningen och
den markbaserade utrustningen: Varje utrustning skall uppfylla

— EG-kontrollkraven i direktiv 96/48/EG (bilaga VI),

— kraven pad EG-kontrollforklaring i direktiv 96/48/EG (bilaga V).

EG-kontrollférklaring &r en uppgift for den upphandlande enheten
(denna kan vara t.ex. infrastrukturforvaltaren eller trafikutdvaren).

Kontrollforklaring for de fordons- och markbaserade utrustningarna,
tillsammans med Overensstimmelseintygen, &r tillrackligt for att siker-
stdlla att en fordonsbaserad utrustning ska fungera tillsammans med en
markbaserad utrustning, som ar utrustad med motsvarande funktioner,
utan en ytterligare kontrollforklaring for delsystemet.
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Hénvisningarna till integrationsforfaranden och provningskrav for de
fordon- och markbaserade utrustningarna anges i bilaga A, index 32
och 33.

Kontroll av markbaserade utrustningens funktionella integrering:

Europeiska specifikationer skall kompletteras av nationella specifika-
tioner som omfattar

— beskrivningen av linjen, egenskaper sdsom lutningar, avstand, 14-
gen for linjekomponenter och baliser/loopar, platser som skall
skyddas,

— signaleringsdata och -regler som krdvs for hantering av
ERTMS-systemet.

Ett anmilt organ krdvs for den del av trafikstyrningens markbaserade
utrustning for vilken europeiska specifikationer &r faststdllda.

Den upphandlande enheten kan lata den markbaserade utrustningens
nationella delar bedémas av ett oberoende organ for att sikerstilla att
tillimpningen av nationella specifikationer uppfyller de visentliga
kraven.

Den upphandlande enheten kan vilja att anvédnda ett anmilt organ for
detta syfte.

Den upphandlande enheten skall framldgga bevis for medlemsstaten
avseende korrekt integrering av den del som beskrivs av de europe-
iska specifikationerna avseende trafikstyrning och signalering.

Bedomningsforfaranden (moduler)

Nér den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade
ombud sa begdr skall det anmélda organet genomfora en EG-kontroll
enligt artikel 18.1 och bilaga VI till direktiv 96/48/EG och enligt
bestdmmelserna i tillimpliga moduler i bilaga E till denna TSD.

Bedomningsforfaranden for EG-kontrollen av de fordons- och mark-
baserade utrustningarna i delsystemet Trafikstyrning och signalering,
forteckningar 6ver specifikationer och beskrivningar av provningsfor-
faranden anges i tabellerna 6.1 och 6.2 i denna TSD.

I den utstrickning detta foreskrivs i denna TSD skall man vid
EG-kontrollen av de fordons- och markbaserade utrustningarna i del-
systemet Trafikstyrning och signalering beakta grénssnitten till 6vriga
delsystem i det transeuropeiska jarnvégssystemet for hoghastighetstag.

Den upphandlande enheten skall utfarda en EG-kontrollforklaring for
de fordons- och markbaserade utrustningarna i delsystemet Trafiks-
tyrning och signalering enligt artikel 18.1 och enligt bilaga V till
direktiv 96/48/EG.

Den oberoende bedomningen av forfarandet for sékerhetsprovning och
godkénnande sdsom beskrivs i bilaga A, index 1, kan accepteras av
det anmélda organet, utan att den behdver goras om.
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6.2.1

ANVANDNING AV MODULER

Den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade om-
bud kan nér det giller kontrollen av den fordonsbaserade utrustningen
i delsystemet Trafikstyrning och signalering vélja ett av foljande al-
ternativ:

— Det typkontrollforfarande (modul SB) som anges i bilaga E till
denna TSD f6r konstruktions- och utvecklingsfasen, i kombination
med antingen det forfarande for kvalitetssékring av produktionen
(modul SD) som beskrivs i bilaga E till denna TSD for tillverk-
ningsfasen, eller det produktkontrollférfarande (modul SF) som
beskrivs i bilaga E till denna TSD.

— Det forfarande med fullsténdig kvalitetssakring med kontroll av
konstruktion (modul SH2 (')) som anges i bilaga E till denna TSD.

For kontroll av den markbaserade utrustningen for delsystemet Tra-
fikstyrning och signalering kan den upphandlande enheten eller dess i
gemenskapen etablerade ombud vilja ett av foljande alternativ:

— Det forfarande for enhetskontroll (modul SG) som anges i bilaga E
till denna TSD.

— Det forfarande for typkontroll (modul SB) som anges i bilaga E
till denna TSD for konstruktions- och utvecklingsfasen, i kom-
bination med antingen det forfarande for kvalitetssékring av pro-
duktionen (modul SD) som beskrivs i bilaga E till denna TSD for
tillverkningsfasen eller det produktkontrollférfarande (modul SF)
som beskrivs i bilaga E till denna TSD.

— Det forfarande for fullstindig kvalitetssidkring med kontroll av
konstruktion (modul SH2) som anges i bilaga E till denna TSD.

Modul SH2 far viljas endast ndr samtliga av de verksamheter som
medverkar i det delsystemsprojekt som skall kontrolleras (konstruk-
tion, tillverkning, montering, installation) omfattas av ett kvalitetssak-
ringssystem som inbegriper konstruktion, tillverkning samt avsyning
och provning av den fdrdiga produkten och som har godkénts och
Overvakas av ett anmadlt organ.

() Modul SH2 kan endast anvindas nir ett tillrickligt hogt fortroende finns for

ERTMS-tekniken genom erfarenhet fran kommersiella installationer.



Tabell 6.1

Trafikstyrningens kontrollkrav for fordonsbaserad utrustning

1 2 2a 3 4 5
Egenskaper som skall bedémas
Nummer Beskrivning Kommentar Grénssnitt for trafikstyrning Grénssnittskopplade TSD-delsystem genom referens till bilaga A
om inte annat anges
1 Forarovervakningen Intern som en funktion i for- | Om forardvervakningen &r ex- | Rullande materiel (bromsar) 0, 1,2, 3, 4a, 10
donsbaserade trafikstyrningen | tern kan ytterligare grinssnitt
ellerExtern i ett RS-delsystem | till fordonsbaserad ERTMS/
ETCS finnas
2 Overvakning av tagintegritet I de fall di fordonet dr kon- | Fordonsbaserad ERTMS/ | Rullande materiel 0,1, 2,3, 4a, 5,17
figurerat for nivé 3, skall 6ver- | ETCS
vakningsfunktionen for tag-
integritet stodjas av detekte-
ringsutrustning hos den rul-
lande materielen.
3 Tagdetektering Krav for rullande materiel pa Rullande materiel (tdgdetekte- | 4 b, 16
grund av t.ex. sparledningar ringsegenskaper)
och axelrdknare
4 Hantering av krypteringsnyck- | Sakerhetspolicy for hantering | a) Markbaserad ERTMS/ 15

lar

av krypteringsnycklar

ETCS

b) Fordonsbaserad ERTMS/
ETCS
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1 2 2a 3 4 5
Egenskaper som skall bedémas
Nummer Beskrivning Kommentar Grénssnitt for trafikstyrning Grénssnittskopplade TSD-delsystem genom referens till bilaga A
om inte annat anges
5 Konstruktion, integration och | 1. Tekniska regler Alla de som inforts Rullande materiel 34
validering av utrustningen . . . -
g 8 2. Funktionsprovning av inte- Alla de som inforts 32
grering Provningar for att +

bekrifta ritt funktion vid
drift av en ny kombination
av driftskompatibilitets-
komponenter.

Provningar i den verkliga
konfigurationen

Det anmélda organet skall
intyga att provningskraven
for integrering (utfdrdad
av medlemsstaten) for sy-
stem enligt bilaga B upp-
fylls

Provningen omfattar det
nedladdande verktygets
forméga att ldsa och visa
de sidkerhetsdata som regi-
strerats

Omfattar franvaro av osé-
ker vixelverkan mellan
driftskompatibilitetskompo-
nenter (mojligen pa grund
av nationella tillagg)

3. Det anmélda organet skall
sikerstélla fullstindigheten
av forfarandet for sdker-
hetsgodkénnande inklusive
sikerhetsbevisningen.

Kraven péa provning av integre-
ringen for ett specifikt system
enligt bilaga B maste vara of-
fentligt tillgéngligt nér systemet
slapps ut pa marknaden for in-
tegrering i en fordonsbaserad
utrustning.

I, 2
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Tabell 6.2

Trafikstyrningens kontrollkrav for markbaserad utrustning

2a

Nummer

Beskrivning

Kommentar

Griénssnitt for trafikstyrning

Grénssnittskopplade TSD-delsystem

Egenskaper som skall bedémas
genom referens till bilaga A
om inte annat anges

Markbaserad ERTMS/GSM-R

a) Fordonsbaserad ERTMS/
GSM-R

b) Markbaserad
ETCS

ERTMS/

0, 12¢, 14a,

Tagdetektering, inklusive krav
pa skydd mot Overford stor-
ning

Krav pa markbaserade utrust-
ningar:

1. Linjer med okdnda
detekterings-/stornings-
egenskaper kan inte ta
emot en signal med for-
sdmrad kvalitet.

2. De maéste uppgraderas in-
nan de kan forklaras drifts-
kompatibla.

3. Ett anmilt organ skall
kontrollera att definierade
tag uppfyller kraven vid
forsdmrad signalkvalitet.

Rullande materiel (tdgdetekte-
ringsegenskaper)

4b, 16

Hantering av krypteringsnyck-
lar

Sékerhetspolicy for nyckel-
hantering

Markbaserad ERTMS/ETCS

Fordonsbaserad ERTMS/

ETCS

15

€10TT10'¥YC — AS — 1€L0d200T

100200
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1 2 2a 3 4 5
Egenskaper som skall bedémas
Nummer Beskrivning Kommentar Grénssnitt for trafikstyrning Grénssnittskopplade TSD-delsystem genom referens till bilaga A
om inte annat anges
4 Konstruktion, integration och | 1. Tekniska regler for projek- | Alla de som inforts Alla de som inforts 34
validering av utrustningen tering 3
2. Funktionsprovning av inte- L2

grering

Provningar for att bekrifta
réitt funktion vid drift av en
ny kombination av drifts-
kompatibilitetskomponen-
ter.

Provningar i den verkliga
konfigurationen.

Det anmélda organet skall
intyga att provningskraven
for integrering (utfdrdad
av medlemsstaten) for sy-
stem enligt bilaga B upp-

fylls.

Omfattar franvaro av osé-
ker vixelverkan mellan
driftskompatibilitetskompo-
nenter (mojligen pa grund
av nationella tillagg)

3. Det anmalda organet skall
sakerstélla fullstindigheten
av forfarandet for sdker-
hetsgodkénnande inklusive
sdkerhetsbevisningen.

€10T 10T — AS — 1€L0d200T

100200
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7. INFORANDE AV TSD FOR DELSYSTEMET TRAFIKSTYRNING

7.1

72

72.1

7.2.1.1

72.1.2

PRINCIPER OCH DEFINITIONER

Sdsom anges i artikel 1 i direktiv 96/48/EG ror villkoren for att uppna
driftskompatibilitet for det europeiska jarnvégssystemet for hoghastig-
hetstag projekt for och anldggning, uppgradering och trafiken med den
infrastruktur och den rullande materiel som bidrar till att systemet,
som tas i bruk, fungerar efter datumet for direktivets ikrafttradande.

Vad giller infrastruktur och rullande materiel som redan &r i bruk nér
TSD trader i kraft, skall TSD tillimpas nér arbeten planeras, emeller-
tid varierar tillimpningsgraden for TSD som en funktion av siddana
anldggningars art.

Niér det giller trafikstyrning skall de kriterier som definieras i foljande
kapitel tillampas.

SPECIFIKA FRAGOR BETRAFFANDE INFORANDET AV TSD FOR
DELSYSTEMET TRAFIKSTYRNING

INLEDNING

Allménna évergangsvillkor

Det &r kédnt att ERTMS inte omedelbart kan installeras pa alla befint-
liga hoghastighetslinjer, eftersom hénsyn maste tas till installations-
kapacitet och ekonomiska faktorer.

Under 6vergangsperioden mellan de nuvarande (4nnu ej enhetliga) for-
héllandena och den universella tillimpningen av trafikstyrnings granssnitt
av klass A (), kommer det att finnas ett antal driftskompatibla 16sningar
inom ramarna for TSD, bade for det europeiska hoghastighetsnétets infra-
struktur, inklusive anslutande linjer och for de europeiska hoghastighets-
tdgen. Den enhetliga 16sningen medger detta och atgérder vidtas for att
moduler som kallas STM (speciella anpassningsenheter) skall kunna till-
foras det enhetliga ERTMS-systemet sa att fordon som é&r utrustade med
lampliga STM kan anvidndas med den befintliga infrastrukturen, alterna-
tivt kan en infrastruktur vara utrustad med system av bade klass A och
klass B (?).

Anvindning av system av klass B for driftskompatibla tig

Under o6vergangsfasen mellan befintliga nationella system och det
enhetliga systemet, kan det vara nddvéindigt att ha bada systemen
helt eller delvis installerade pa en linjestrickning, om endast en del
av vagnparken &r utrustad med ett fordonsbaserat system som klarar
att hantera det enhetliga systemet enligt klass A.

Det finns ingen funktionell koppling mellan de tvd fordonsbaserade
systemen forutom hantering av dvergangar under drift av taget (och da
det krdvs for att tillgodose behoven for STM av klass B ndar STM
anvénds).

(") Klass A: se kapitel 2.

(® Klass B: se kapitel 2.
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72.13

72.1.4

Sett fran en rent funktionell utgangspunkt kan ett system dven byggas
genom att kombinera komponenter frén enhetliga och befintliga sy-
stem. Ett exempel 4r kombinationen av ett ERTMS/ETCS-system,
nivd 1, som anvéinder Eurobalise for punktvis dverforing och en upp-
dateringsfunktion som inte dr baserad pa en enhetlig 16sning, utan ett
nationellt system. Denna 16sning kridver en dataférbindelse mellan det
enhetliga och det befintliga systemet. Darfor dr 19sningen varken i
enlighet med klass A eller klass B. Den kan inte forklaras driftskom-
patibel.

Det finns emellertid mdojligheten att anvéinda kombinationen som en
nationell forstirkning av en driftskompatibel linje. Denna &r endast
tillaten om fordon, som inte dr utrustade med en dataférbindelse mel-
lan de bada systemen, kan anvdnda antingen det enhetliga eller det
befintliga systemet utan information fran det andra systemet. Om detta
inte d4r mdjligt kan linjen inte forklaras driftskompatibel med delsyste-
met Trafikstyrning och signalering.

Kompatibilitet med andra tig

En driftskompatibel infrastruktur kan anvéndas for att kora tdg som
inte Overensstimmer med kraven i denna TSD, enligt artikel 5.4 i
direktiv 96/48/EG, under forutsittning att detta inte ar till forfang
for uppfyllandet av visentliga krav.

Sédana tdg kan anvédnda signalsystem av klass B, om sidan finns.
ERTMS/ETCS erbjuder ocksd mdjligheten for en fordonsbaserad ut-
rustning av klass B att sinda information via kommunikation
bana-till-fordon av klass A. Om denna losning tillimpas skall i varje
fall full ERTMS/ETCS-funktionalitet finnas installerad i banan, och
motsvarande information skall sdndas till tdgen for att medge fram-
forande av driftskompatibla tdg. Tag som dr utrustade med fordons-
baserade system av klass B som &dr modifierade for att ta emot infor-
mation fran kommunikation bana-till-fordon av klass A kan inte for-
klaras driftskompatibla.

Register

De uppgifter som ska anges for de register som foreskrivs i artiklarna
34 och 35 i Europaparlamentets och rédets direktiv 2008/57/EG (*) ar
de som anges i kommissionens genomforandebeslut 2011/633/EU av
den 15 september 2011 om gemensamma specifikationer for registret
6ver jarnvégsinfrastruktur (?) och kommissionens genomférandebeslut
2011/665/EU av den 4 oktober 2011 om det europeiska registret dver
godkénda typer av fordon ().

(") EUT L 191, 18.7.2008, s. 1.

(3 EUT L 256, 1.10.2011, s. 1.
(®) EUT L 264, 8.10.2011, s. 32.



2002D0731 — SV —24.01.2013 — 002.001 — 40

7.2.1.5

Tidsplanering (for inforande av ETCS och GSM-R)

ETCS och GSM-R é&r datorbaserade system med en forvintad livs-
langd som é&r betydligt kortare dn livslangden hos de utrustningar for
signalsystem och telekommunikation som for nédrvarande anvinds.
Dérfor krdvs det en aktiv strategi for att undvika risken for att syste-
met &dr fordldrat innan det ar fardigutvecklat.

Trots detta faktum skulle ett alltfér fragmenterat inforande for hela det
europeiska jarnvidgsnitet, huvudsakligen lings transeuropeiska jéarn-
véagskorridorer, ge upphov till stora kostnader och driftméssiga ove-
rheadkostnader orsakade av behoven av att sdkerstdlla kompatibilitet
bakat och sammankopplingen av en stor méngd juridiska krav. Des-
sutom kan synergier vad géller tid, kostnad och riskminskning uppnas
genom sammanjamkning av vanliga aspekter hos de olika nationella
strategierna for inférande - ndmligen genom gemensamma upphand-
lingsinitiativ, samarbete vid édtgérder for validering och godkidnnande
av systemet.

Denna komplexa bakgrund kréver att en sammanhéngande transeuro-
peisk infoérandeplan upprittas for ERTMS (ETCS och GSM-R) som
kan bidra till en harmonisk utveckling av hela det transeuropeiska
jarnvédgsnidtet i Overensstimmelse med EU:s strategi  for
TEN-transportnétet. En saddan plan bor baseras pa motsvarande natio-
nella planer for inforande och skall tillhandahélla en lamplig kun-
skapsbas som beslutsstod till de olika intressenterna - i synnerhet
till kommissionen vid fordelningen av finansiellt stod till jarnvigens
infrastrukturprojekt.

Utvecklingen av en sammanhingande europeisk plan kraver med nod-
vandighet att de sdrskilda nationella planerna for inforande stods av
antagandet av en uppsittning gemensamma riktlinjer och allménna
principer for inforandet som de berdrda jarnvdgsmyndigheterna bor
folja i samband med konstruktionen. Baserat pa det kriterium och
de principer som uttrycktes i foregédende stycken och de strategiska
mal som framlades ovan skall dessa principer beakta foljande:

Markbaserade installationer:

ETCS respektive GSM-R skall installeras i foljande fall:

— Nya installationer av signal- eller radiodelar i en trafikstyrnings-
utrustning.

— En uppgradering av signal- eller radiodelen i en trafikstyrnings-
utrustning som redan &r i drift, som innebér &ndringar av funktio-
ner eller prestanda hos delsystemet.

Fordonsbaserade installationer:

ETCS (om sa behdvs kompletterad med speciella anpassningsenheter)
eller GSM-R skall installeras pa rullande materiel, som &r avsedd for
anvandning pé en linje, som omfattar atminstone ett banavsnitt som &r
utrustad med grinssnitt av klass A (dven om system av klass B sam-
tidigt finns) for foljande fall:

— Nya installationer av signal- eller radiodelar i en trafikstyrnings-
utrustning.
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7.2.1.6

722

7.22.1

— En anpassning av signal- eller radiodelen i en trafikstyrningsutrust-
ning som redan &r i drift, som innebdr dndringar av funktioner
eller prestanda hos delsystemet.

Kvarvarande befintliga system:

Forsakran om att gréanssnitt och funktioner av klass B skall bibehallas
enligt specifikation och att den berérda medlemsstaten skall tillhanda-
halla den information som krévs for dess tillimpning, i synnerhet den
information som beror dess godkidnnande.

Alla avsteg fran dessa allmédnna principer vid utarbetandet av en
nationell plan for inférande bor motiveras av den berdrda medlems-
staten pa grundval av ett dokument dér de principer den inte onskar
tillimpa framléggs samt de tekniska, administrativa eller ekonomiska
orsaker som rattfardigar avsteget.

Nér en transeuropeisk plan for inforande &r fardigstdlld skall alla
atgdrder som avser installation av delsystem for trafikstyrning verifie-
ras, av de upphandlande enheterna, mot denna plan och mot alla andra
tillimpbara, gillande lagkrav. Alla avsteg som foreslas av en upp-
handlande enhet bor styrkas i den dokumentation som inldmnas till
medlemsstaten enligt artikel 3 i detta TSD-beslut.

Av nddvandighet skall planen for inforande av ERTMS vara ett ut-
arbetat dokument som skall uppdateras for att aterspegla den verkliga
utvecklingen av utformningen inom hela det europeiska jarnvagsnitet.

Konkurrensvillkor

Alla atgérder som vidtas for att mojliggéra framforande av driftskom-
patibla tdg pa annan infrastruktur eller framférande av ej driftskom-
patibla tag pa driftskompatibel infrastruktur skall sdkerstdlla att fri
konkurrens mellan leverantorer ej forsvaras. Sarskilt kunskap om till-
lampliga grénssnitt mellan redan installerad utrustning och ny utrust-
ning som skall inkopas skall vara tillgdnglig for alla intresserade
leverantorer.

INFORANDE: INFRASTRUKTUR (STATIONAR UTRUSTNING)

Nedanstaende krav giller de tre kategorier av linjer som definieras i
artikel 5c i direktivet:

— Linjer som anldggs speciellt for hoghastighetstag.

— Linjer som uppgraderas speciellt for hoghastighetstag.

— Linjer som uppgraderas speciellt for hoghastighetstag, med sardrag
pa grund av svarigheter till f6ljd av topografi, hojdskillnader eller
stadsbebyggelse.

Foljande fall 7.2.2.1, 7.2.2.2 och 7.2.2.3 (enligt artikel 1 i direktivet)
giller for ovan ndmnda kategorier.

Linjer som skall byggas

Linjer som skall byggas skall utrustas med funktioner och grénssnitt
av klass A enligt de specifikationer som hénvisas till i bilaga A.
Trafikstyrningens infrastruktur skall tillhandahélla granssnitt av klass
A for tagen.
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7222

7223

723

Linjer som skall uppgraderas (byte av signalsystem)

Nar trafikstyrning och signalsystem uppgraderas skall en linje utrustas
med funktioner och grénssnitt av klass A enligt de specifikationer som
anges i bilaga A. Trafikstyrningens infrastruktur skall tillhandahalla
trafikstyrningsgranssnitt av klass A for tdgen pd samma sitt som for
linjer som skall byggas.

Uppgraderingen kan avse enbart radiodelen av GSM-R, ETCS-delen
eller tagdetekteringsdelen i delsystemet Trafikstyrning och signalering.

Efter uppgraderingen far den befintliga utrustningen av klass B finnas
kvar och anvindas samtidigt med utrustning av klass A enligt punkt
7.2.1.2.

EMC-grinsviarden for markbaserad trafikstyrningsutrustning av klass
B fir anvéndas tills delsystemet Trafikstyrning och signalering &r
uppgraderat.

Tiden som en viss linje &r utrustad med markbaserad trafikstyrnings-
utrustning av bade klass A och klass B ar ett dvergangsstadium.
Under detta 6vergangsstadium &r det tillatet att anvénda befintlig for-
donsbaserad utrustning av klass B som en reservanordning for system
av klass A: detta medfor att en infrastrukturforvaltare inte kan kriava
system av klass B pa de driftskompatibla tagen for att de skall fa
fardas pa en sadan linje.

Befintliga linjer

Linjer som fanns fore ikrafttradandet av direktiv 96/48/EG och, ge-
nom utvidgning och enligt artikel 7 i direktivet, linjer som hor till ett
projekt som har kommit langt i utvecklingen nir denna TSD publi-
ceras, far forklaras driftskompatibelt enligt vad som avses i denna
TSD (se kapitel 6) ndr de uppfyller kraven for delsystemet Trafiks-
tyrning och signalering som beskrivs i denna TSD.

Den befintliga trafikstyrningsutrustningen av klass B far fortfarande
anvédndas (utan installation av system av klass A) under sin livslangd,
enligt de villkor som anges i punkt 7.2.1.5.

EMC-gransvirden for markbaserad trafikstyrningsutrustning av klass
B far anvindas tills delsystemet Trafikstyrning och signalering &r
uppgraderat.

INFORANDE: RULLANDE MATERIEL (FORDONSBASERAD
UTRUSTNING)

Rullande materiel som anldggs eller uppgraderas speciellt for hoghas-
tighetstrafik skall utrustas med granssnitt av klass A for anvidndning
pa det transeuropeiska jarnvigsndtet for hoghastighetstag och skall
uppfylla de krav pa fordonsbaserade funktioner, grinssnitt och minsta
prestanda som foljer av denna TSD for respektive berorda linjestrack-
ningar, sdsom beskrivs i bilaga C.
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7.2.5

Utrustning avsedd for rullande materiel med grénssnitt av klass A
skall kunna rymma ytterligare moduler som tillhandahéller grénssnitt
av klass B (STM) om detta kridvs av den upphandlande enheten.

Rullande materiel som &r utrustad endast med system av klass B skall
anses vara godkédnd for drift pa driftskompatibla linjer som é&r utrus-
tade med granssnitt av klass B nér den uppfyller kraven for delsyste-
met Trafikstyrning och signalering som beskrivs i denna TSD. Den
befintliga trafikstyrningsutrustningen av klass B far fortfarande anvin-
das under sin livslangd.

Nér en linje som 4r utrustad med system av bade klass A och klass B
trafikeras, kan systemet av klass B fungera som reservsystem for
systemet av klass A om fordonet 4r utrustat med system av bade klass
A och klass B.

Fordonsbaserad trafikstyrningsutrustning av klass B skall inte stora
andra TSD-delsystem, ej heller annan utrustning som installerats pa
infrastrukturen for det europeiska jarnvégsnitet for hoghastighetstig.

Fordonsbaserad trafikstyrningsutrustning av klass B skall inte vara
kénslig for paverkan fran andra TSD-delsystem.

FORHALLANDEN ENLIGT VILKA ”O”-FUNKTIONER KRAVS

”O”-funktioner krivs i foljande fall:

1. En markbaserad utrustning for ETCS niva 3 krdver 6vervakning
av tagintegritet pa taget.

2. En markbaserad utrustning for ETCS niva 1 med uppdatering av
signalbesked krdver motsvarande fordonsbaserade uppdaterings-
funktion om frislappningshastigheten dr noll av sakerhetsskal (t.ex.
skydd av farliga punkter).

3. Nir ETCS kréver datadverforing via radio skall datadverforings-
tjdnsterna for GSM-R vara inforda.

FORFARANDE FOR HANTERING AV ANDRINGAR

Under den livsldngd delsystemet Trafikstyrning och signalering har
skall utvecklingen av TSD-kraven forvaltas med tanke pé driftskom-
patibilitet.

All utveckling som berdr funktioner och grinssnitt av klass A och
klass B skall hanteras enligt ett forfarande som faststélls av det ge-
mensamma representativa organet med tillimpning av artikel 6.2 i
direktiv 96/48/EG.



BILAGA A

SPECIFIKATIONER FOR DRIFTSKOMPATIBILITET

Alla specifikationer i tabellen dr obligatoriska om de inte klart markerats som informativa.

OVERGRIPANDE KRAV

Trafikstyrnin-
Indexnr gReferens- AMNE (%) TILLAMPNINGSOMRADE (%) Europeiska specifikationer som definierar Andra europeiska specifikationer
punkt i grundparametrar
TSD (1)
Oa. 4.1.1 ETCS FRS UIC ETCS FRS version 4.29
EEIG 99E5362 version 2.00
0b. 4.1.1 GSM-R FRS EIRENE FRS Version 6.0
1 3.2.1 Sakerhetssakring Informativ dokumentation: EN 50128 mars 2001 EN50126 september 1999
EN50129 februari 2003
2 RAMS
2a. 3.2.1 Sakerhetskrav Informativ dokumentation: UNISIG SUBSET -091-V222 ENS50129
4.1.1 UNISIG SUBSET -077-V222 februari 2003

UNISIG SUBSET -078-V222
UNISIG SUBSET -079-V222 (2 delar)
UNISIG SUBSET -080-V222 (2 delar)
UNISIG SUBSET -081-V222 (2 delar)
UNISIG SUBSET -088-V222 (6 delar)

2b. 3.2.2e Krav pa tillforlitlighet och till- | ERTMS/96s1266- Reserverad EN 50126 september 1999

ginglighet (RAM-kapitel) skall anvidndas sdésom underlag.

Informativ dokumentation: EEIG 02S1266, version 6

2¢. 3.2b Underhallskvalitet De forfaranden enligt vilka underhallskvaliteten pa utrustning Reserverad EN 29000 och

for trafikstyrning skall bedomas.

EN 29001
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Trafikstyrnin-
Indexnr gReferens- AMNE (%) TILLAMPNINGSOMRADE (3) Europeiska specifikationer som definierar Andra europeiska specifikationer
punkt i grundparametrar
TSD (1)
3 325.1.1 Fysiska miljoforhallanden Minimikrav pé temperatur, fuktighet, stotar, vibrationer etc. Reserverad EN 50125-1 september 1999 och
42.12d som utrustning "f“or tr.aﬁk"stymlr}g skalol klara vid anvdndning EN 50155 augusti 2001
inom jarnvagsnitet for hoghastighetstag.
Informativ dokumentation: EEIG 97S0665, version 5,
EN50125-3 oktober 2003.
4 32512 Elektromagnetisk kompatibili-
tet
4a. 32512 Elektromagnetisk kompatibili- | ERTMS/97s0665- skall anvindas sdsom inmatningsdokument. Reserverad For fordonsbaserad utrustning:
4.2.1.2d tet Nér det géller EMC ingar ej frekvensband for internationell EN 50121-3-2, september 2000, ta-
overforing (Eurobalise, Euroloop, och GSM-R) i de specifi- beller 4 och 6 i paragraf 7. Paragra-
kationer som anges i detta index. ferna 4, 5, och 6 ar tillimpliga for
Specifika krav for Eurobalisens luftgap anges i index 12a. provningsforfaranden.
. . .. EN 50121-3-2, september 2000, ta-
Specifika krav f6r Euroloops luftgap anges i index 12b. beller 7, 8 och 9 i paragraf 8. Pa-
Specifika krav for GSM-Rs luftgap anges i index 12c. ragraferna 4, 5, och 6 ir tillimpliga
for provningsforfaranden.
For markbaserad utrustning:
EN 50121-4, september 2000, para-
graf 5.
EN 50121-4, september 2000, para-
graf 6.
4b 3.2.5.1.2b Immunitetsegenskaper for tag- | For att sdkerstilla att tdgdetekteringssystem inte stors av trak- Reserverad (Reserverad)

42.1.2f

detekteringssystem

tion.

Underlag for europeiska specifikationer finns i rapporten till
TSD ”Trafikstyrning och signalering”.

(") Referenserna i denna kolumn géller endast for TSD CCS-HS.
(®) Detta édr det dmne som berdrs i referenspunkten i TSD.
(®) Detta dr en beskrivning av avsikten med den standard som krivs som stéd for TSD.
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TRAFIKSTYRNINGSFUNKTIONER

Trafikstyrnin- “ . Europeiska specifikationer som definierar
Indexnr gReferens- AMNE (1) TILLAMPNINGSOMRADE (%) P P Andra europeiska specifikationer
i grundparametrar
punkt i TSD
5 Villkor for hyttsignalering och
ATP-logik och tillhérande
funktioner
5a. 4.1.1 Normal drift Informativ dokumentation: UNISIG SUBSET-026- V222
UNISIG SUBSET-050-V200, UNISIG SUBSET-043-V200
UNISIG SUBSET-076-0-V222 UNISIG SUBSET-046-V200
UNISIG SUBSET -076-2-V221 UNISIG SUBSET-047-V200
UNISIG SUBSET -076-3-V221 UNISIG SUBSET-054-V200
UNISIG SUBSET -076-4-1-V100 UNISIG SUBSET-055- V222
UNISIG SUBSET -076-4-2-V100 UNISIG SUBSET -076-5-1-V221
UNISIG SUBSET -076-5-3-V220 UNISIG SUBSET -076-5-2-V221
UNISIG SUBSET -076-5-4-V221 UNISIG SUBSET -076-6-3-V100
UNISIG SUBSET -076-6-1-V100 UNISIG SUBSET -076-7-V100
UNISIG SUBSET -076-6-4-V100 UNISIG SUBSET -094-0-V100
UNISIG SUBSET -076-6-5-V100
5b. 4.1.1 Drift under avvikande forhal- | Systemkrav som géller vid fel. UNISIG SUBSET-026- V222
landen ERTMS/97E832 skall anviandas sdsom underlag for europe-
iska specifikationer.
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Trafikstyrnin- < “ Europeiska specifikationer som definierar
Indexnr gReferens- AMNE (1) TILLAMPNINGSOMRADE (%) P P Andra europeiska specifikationer
. grundparametrar
punkt i TSD
6 4.1.1 STM-forvaltning De funktionella och fysiska kraven for STM-grinssnitt mot UNISIG SUBSET-035-V211
4122 system av klass A. UNISIG SUBSET-026- V222
KER-kompatibilitet skall hanteras. UNISIG SUBSET-056-V220
Informativ dokumentation: UNISIG SUBSET-057-V220
UNISIG SUBSET-059-V200 UNISIG SUBSET-058-V211
7 4.1.1 Funktionskrav for MMI-tdgfor- | Funktionsspecifikationen for kommunikation mellan tagfora- UNISIG SUBSET-033-V200

argranssnitt

ren och den fordonsbaserade utrustningen. Tagférarens indi-
katorer visar vad som krdvs for framférandet t.ex. hyttsigna-
lering eller varningar fore bromsingrepp. Specifikationen om-
fattar de inmatningsfunktioner (t.ex. tdgegenskaper, 6verkopp-
lingsfunktioner) som krdvs for driftskompatibla trafikstyr-
ningssyften. Den omfattar dven visualisering av textmeddelan-
den.

Hyttsignaleringen innehéller det minsta antalet egenskaper
som tillsammans ticker alla de omsténdigheter som forekom-
mer ldngs jarnvédgarna i det transeuropeiska jérnvéigsnitet for
hoghastighetstdg och kan darmed fungera som ett gemensamt
system for alla jirnvdgsnit. Sddana egenskaper kan vara till-
laten hastighet, 6nskad hastighet och malavstand, vilka utgor
grunderna for hyttsignalsystem och ATP.

Informativ dokumentation: CENELEC WGA9D V21.DOC
12/04/2000, CENELEC WGA9D V05 DOC 27/03/2000, CE-
NELEC WGA9D V11.DOC 12/04/2000, CENELECWGA9D
V06.DOC 12/01/2000, CENELEC WGA9D V08NS.DOC 27/
03/2000 och CENELEC WGA9D V04.DOC 27/03/2000.

UNISIG SUBSET-026- V222
UNISIG SUBSET-035-V211
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Indexnr

Trafikstyrnin-
gReferens-
punkt i TSD

AMNE (1)

TILLAMPNINGSOMRADE ()

Europeiska specifikationer som definierar

grundparametrar

Andra europeiska specifikationer

Distansmétningskrav

De funktionella kraven pd de distansmétningssystem som
kravs for det forvintade prestandaomradet for den utrustning
som tillhandahaller granssnitt av klass A. Lagesnoggrannheten
ar beroende av distansmétning och avstdndet mellan baliser.
Kraven pa hastighets- och distansmétning péa ett driftskom-
patibelt tag.

Observera relationen med index 6, STM.

UNISIG SUBSET-041-V200

4.1.1

Krav pa registrering av drifts-
data pé taget.

Kraven pa val av dataparametrar, regelbundenhet, noggrann-
het, validitetsprovning for att kontrollera korrekt framforande
av taget och de sdkerhetsrelaterade systemens upptradande sa
att kraven fran berérda myndigheter i alla medlemsstater kan
uppfyllas.

UNISIG SUBSET-026- V222
UNISIG SUBSET-027-V200

Krav pd forardvervaknings-
system(dédmansgrepp)

Definitionen pa en forar6vervakningsfunktion sé att tdget kan
framforas pa ett acceptabelt séitt pa europeiska jarnvigsnit.

Forarovervakningen sékerstéller att tigforaren ar tillrackligt
alert (tillrackligt alert for att vara medveten om signalering).
Om en timer anvdnds kan timern terstdllas av tagforarens
atgirder med tdgreglagen, drivreglagen, bromsarna, hyttvar-
ningsbekriftelser. Den kan kopplas till att en spak maéste hél-
las i ett visst ldge (dddmansgrepp). Forarovervakningsfunktio-
nen kan paverkas av ATP-status och samtliga hyttvarnings-
system.

Reserverad
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Trafikstyrnin- < P Europeiska ifikationer som definierar
Indexnr | gReferens- AMNE (') TILLAMPNINGSOMRADE (2) uropeiska speciitkationer som detime Andra europeiska specifikationer
. grundparametrar
punkt i TSD
Forardvervaknings-, ATP och hyttvarningssystemen &r siker-
hetssystem i det avseendet att de hjdlper tdgforaren och skyd-
dar tdget mot olyckor till f6ljd av den minskliga faktorn.
Sakerhetsnivan bestdms av alla dessa system och de &r bero-
ende av varandra i det avseendet att narvaron eller franvaron
av ett system kan paverka de andras funktion. Forvaltningen
av sikerhetsfragor underléttas av att dessa system ligger inom
trafikstyrningens tillimpningsomréade.
UIC 641 skall utgdra basen for en europeisk specifikation.
11 4.1.1 Radio Definitionen av radiosystem for av tal- och datakommunika- EIRENE SRS
tion till och fran tigen. .
4.2.1.2¢ & version 14
Provningskrav (tillkommer i nésta
version av denna TSD)

(") Detta dr det dmne som ber6rs i referenspunkten i TSD.

(®) Detta dr en beskrivning av avsikten med den standard som krévs som stdd for TSD.
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GRANSSNITT MELLAN FORDONSBASERADE OCH MARKBASERADE UTRUSTNINGAR

Trafikstyrnin- . . . .
Indexnr gReferens- AMNE (1) TILLAMPNINGSOMRADE () Europeiska specifikationer som definierar Andra europeiska specifikationer
i grundparametrar
punkt i TSD
12 Grénssnitt for datadverforing —
mellan fordon och mark
12a. 32512 Balis Teknisk kompatibilitet med vissa system av klass B kraver UNISIG SUBSET-036-V221 ETSI EN 300330-1, V1.3.1 (juni
den Overkopplingsfunktion som definieras i de europeiska 2001), till och med paragraf 7.2 (3).
4.1.2.1 specifikationerna. Detta anses godtagbart ur EMC-synpunkt. UNISIG SUBSET-085-V212
12b. 32512 Loop Informativ dokumentation: UNISIG SUBSET-050-V200 UNISIG SUBSET-043-V200
4.1.21 UNISIG SUBSET-044-V200
UNISIG SUBSET-045-V200
Provningskrav (tillkommer i nésta
version av denna TSD)
12c. 32512 Radio EIRENE SRS version 14
4121

(") Detta dr det dmne som ber6rs i referenspunkten i TSD.
(®) Detta dr en beskrivning av avsikten med den standard som krivs som stéd for TSD.
() Tillampliga frekvensomraden for up-link och fjdrraktivering (tele-powering) definieras i UNISIG SUBSET-036-V221.
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GRANSSNITT PA TAGET MELLAN TRAFIKSTYRNINGENS DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER

Trafikstyrnin- “ “ Europeiska specifikationer som definierar
Indexnr gReferens- AMNE (1) TILLAMPNINGSOMRADE (%) P P Andra europeiska specifikationer
i grundparametrar
punkt i TSD
13 Grinssnitt for datakommunika- | Grénssnitten for data mellan trafikstyrningsutrustning som
tion pd fordonet stodjer funktionerna hyttsignaler och automatiskt tdgskydd
och mellan dessa funktioner och fordonet.
13a. 4122 ERTMS/ETCS Euroradio UNISIG SUBSET-026- V222
UNISIG SUBSET-034-V200
UNISIG SUBSET-047-V200
UNISIG SUBSET-037-V225
UNISIG SUBSET-093-V226
UNISIG-SUBSET-048-V200
UNISIG SUBSET-092-1-V225
UNISIG SUBSET-092-2-V225
13b 4122 GSM-R Informativ dokumentation: O-2475 V1.0 A11T6001.12
13c. 4122 Grénssnitt for tdgdata: Kommunikationsgrinssnitt, gemensamt for jarnvédgsnitet for UNISIG SUBSET-027-V200
% | 4 13 st hoghastighetstdg for analys av de data som registreras i sy-
or analys av pa taget registre- | oo for trafikstyrning for att sdkerstilla ldsbarhet for alla
rade driftsdata .
intresserade grupper.
13d. 4122 Grénssnitt for distansmétning | ERTMS/97e267 skall utgora basen for europeiska specifika- Reserverad
tioner.
Specifikation finns ej tillgénglig under forsta etappen.

(") Detta dr det dmne som berdrs i referenspunkten i TSD.
(®) Detta ér en beskrivning av avsikten med den standard som krdvs som stod for TSD.
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GRANSSNITT PA MARKEN MELLAN TRAFIKSTYRNINGENS DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER

Trafikstyrnin- “ . Europeiska specifikationer som definierar
Indexnr gReferens- AMNE (1) TILLAMPNINGSOMRADE (%) P P Andra europeiska specifikationer
. grundparametrar
punkt i TSD
14 Grénssnitt for markbaserad da-
takommunikation mellan:
14a. 4.1.2.3 ERTMS/ETCS Euroradio UNISIG SUBSET-049-V200
UNISIG SUBSET-026- V222
UNISIG SUBSET-037-V225
UNISIG SUBSET-092-1-V225
UNISIG SUBSET-092-2-V225
UNISIG SUBSET-093-V226
14b. 4123 GSM-R Informativ dokumentation: 0-2475 V1.0 A11T6001.12
l4c. 4.1.23 Eurobalise och LEU UNISIG SUBSET-036-V221
UNISIG SUBSET-085-V212
14d. 4123 Euroloop och LEU UNISIG SUBSET-045-V200
14e. 4123 ERTMS/ETCS och ERTMS/ UNISIG SUBSET-039-V200
ETCS
(6verlamning RBC-RBC)
15 424 Hantering av krypteringsnyckel UNISIG SUBSET-038-V200

(") Detta dr det dmne som ber6rs i referenspunkten i TSD.
(®) Detta dr en beskrivning av avsikten med den standard som krdvs som stdd for TSD.
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KOMPATIBILITET (EJ EMC) MELLAN TAG OCH SPARLEDNINGAR

Trafikstyrnin- “ “ Europeiska specifikationer som definierar
Indexnr gReferens- AMNE (1) TILLAMPNINGSOMRADE (%) P P Andra europeiska specifikationer
. grundparametrar
punkt i TSD
16 42.1.2B. Egenskaper som krédvs av rul- | De specifikationer som rullande materiel skall folja for att pa Reserverad

for att vara
tagdetekte-

lande materiel
kompatibel med
ringssystem

ritt sétt fungera tillsammans med tagdetekteringssystem.

Skall kompletteras t.ex., for att ta hansyn till induktiviteten for
axellésa hjuluppséttningar och minimala axeltryck.

(") Detta dr det dmne som ber6rs i referenspunkten i TSD.
(®>) Detta dr en beskrivning av avsikten med den standard som krévs som stdd for TSD.

GRANSSNITT FOR DATA MELLAN TRAFIKSTYRNING OCH RULLANDE MATERIEL

Trafikstyrnin- Europeiska specifikationer som definierar
Indexnr | gReferens- AMNE () TILLAMPNINGSOMRADE () urop P Andra europeiska specifikationer
. grundparametrar
punkt i TSD
17 4.2.1.2E Grénssnitt for fordon For att tdcka alla data som beror driftskompatibilitet som UNISIG SUBSET-034-V200

behdver passera mellan taget och utrustningen for trafikstyr-
ning.

(") Detta dr det amne som berérs i referenspunkten i TSD.
(®) Detta dr en beskrivning av avsikten med den standard som krivs som stéd for TSD.

TRAFIKSTYRNINGSPRESTANDA

Trafikstyrnin- E isk ifikati defini
Indexnr | gReferens- AMNE (') TILLAMPNINGSOMRADE (2) uropeiska speciiikationer som Celmerar) oy, qra europeiska specifikationer
. grundparametrar
punkt i TSD
18 4.1.1 Prestandakrav I bilagorna I och IV till direktiv 96/48/EG faststélls prestanda UNISIG SUBSET-041-V200
43 for jarnvéagsnitet for hoghastighetstag.

(") Detta dr det dmne som berérs i referenspunkten i TSD.
(®) Detta dr en beskrivning av avsikten med den standard som krdvs som stdd for TSD.
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KONTROLLKRAV

Indexnr

Trafikstyrnin-
gReferens-
punkt i TSD

AMNE (1)

TILLAMPNINGSOMRADE ()

Europeiska specifikationer som definierar
grundparametrar

Andra europeiska specifikationer

3209

6.2

Integrationskrav  for fordons-
baserad utrustning

Dessa skall vara tillrdckliga for att sikerstélla att den fordons-
baserade utrustningen fungerar pa ratt sitt tillsammans med de
markbaserade utrustningarna (delsystemskontroll med beak-
tande av de villkor som anges i “"Registret for rullande mate-
riel”).

Praktiska driftprovningar skall utforas efter installation av for-
donsbaserad utrustning for trafikstyrning.

Sarskild uppmarksamhet skall dgnas at den elektromagnetiska
kompatibiliteten mellan trafikstyrning och rullande materiel.

UNISIG SUBSET (reserverad)

33

6.2

Integrationskrav for markbase-
rad utrustning

Dessa skall vara tillrdckliga for att sikerstilla att den mark-
baserade utrustningen fungerar pa ratt sitt tillsammans med de
fordonsbaserade utrustningarna (delsystemskontroll med beak-
tande av de villkor som anges i ”Infrastrukturregistret”).

UNISIG SUBSET (reserverad)

34

Tabell 6.1
Tabell 6.2

Installationskrav

De tekniska regler som giller vid installation av trafikstyr-
ningens markbaserade respektive fordonsbaserade utrustning-
ar.

UNISIG SUBSET-040-V200

35

Ordlista med termer och for-
kortningar

UNISIG SUBSET-023-V200

(') Detta dr det damne som berdrs i referenspunkten i TSD.
(®) Detta dr en beskrivning av avsikten med den standard som krivs som stéd for TSD.
(®) Index nummer 19 till och med 31 har avsiktligt tagits bort.
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BILAGA B

KLASS B
ANVANDNING AV BILAGA B

I denna bilaga behandlas tdgskydds-, styr- och varningssystem samt radiosystem
som finns fore inférandet av styr- och radiosystem av klass A och som é&r
godkénda for anvindning inom det europeiska jarnvagsnitet for hoghastighetstag
upp till hastighetsgrinser som é&r faststillda av den ansvariga medlemsstaten.
Dessa system av klass B utvecklades inte enligt enhetliga europeiska specifika-
tioner och leverantorerna kan dérfor ha dganderitt till specifikationerna. Villkor
for och vidmakthédllande av dessa specifikationer far inte strida mot nationella
bestammelser - sérskilt inte nér det géiller patent.

Under den 6vergangsfas da dessa system gradvis ersdtts av det enhetliga syste-
met, finns det ett behov av att forvalta de tekniska specifikationerna i drifts-
kompatibilitetssyfte. Detta &r den berdrda medlemsstatens eller dess representants
skyldighet i samarbete med respektive systems leverantor enligt punkt 7.2.1.5 i
denna TSD.

Jarnvégsforetag som behdver installera ett eller flera av dessa system pa sina tag
ska vinda sig till lamplig medlemsstat.

Medlemsstaten skall tillhandahalla tdgoperatoren de rdd som &r nddvéndiga for
att uppnd en sdker installation som ar kompatibel med kraven i denna TSD och
bilaga C.

I installationerna av klass B skall de reservsystem som kravs enligt bilaga C ingé.

I denna bilaga tillhandahalls grunduppgifter for system av klass B. For varje
beskrivet system skall den angivna medlemsstaten garantera att dess driftskom-
patibilitet bibehélls samt tillhandahalla de uppgifter som krivs for dess tillamp-
ning, sérskilt de nddvéndiga uppgifterna for dess godkdnnande.

DEL 1: SIGNALERING

INDEX:

0. Anvéndning av bilaga B

1. ASFA
2. ATB
3. BACC

4.  Crocodile

5. Ebicab

6. Indusi/PZB

7. KVB

8. LZB

9. RSDD
10. SELCAB
11. TBL

12. TPWS
13. TVM

14. ZUB 123
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Endast for information, systemen anvénds inte i medlemsstaterna:

15. EVM

16. LS

17. ZUB 121

Kommentarer:

— Valet av system baseras pa den forteckning som noggrant utarbetades under
EU:s forskningsprojekt EURET 1.2.

— System 9 (RSDD) godkéndes som ett tilldggssystem vid TSD-motet i Paris
26.2.1998.

— System 12 (TPWS) godkéndes vid AEIF-styrelsens 26:¢ mote. Den fordons-
baserade utrustningen TPWS omfattar AWS-funktionerna.

— System 15 (EVM) finns endast med som information, eftersom Ungern inte
ar en medlemsstat.

— System 16 (LS) finns endast med som information, eftersom Tjeckien och
Slovakien inte dr medlemsstater.

— System 17 (ZUB 121) finns endast med for information, eftersom Schweiz
inte dr en medlemsstat.

— Det har godtagits att systemen 14a och 17 (ZUB 123 och ZUB 121) inte &r
kompatibla av mekaniska skdl och darfor har enskilda beskrivningar.

ASFA
Beskrivning:
ASFA idr ett hyttsignal- och ATP-system som installerats pd de flesta

RENFE-linjer (1 676 mm), pd FEVE-linjer med metriska matt och pad den nya
NAFA-linjen med europeisk spérvidd.

ASFA finns pé alla linjer som anses vara driftskompatibla.

Kommunikation mellan spar och fordon baseras pa magnetiskt kopplade reso-
nanskretsar pa sddant sitt att nio olika data kan Overforas. En markbaserad
resonanskrets &r instdlld pa en frekvens som motsvarar signalbilden. Den mag-
netiskt kopplade fordonsbaserade PLL &r last pa den markbaserade frekvensen.
Systemet ar sékerhetsrelaterat, ej felsdkert, men tillrackligt sakert for att dvervaka
tagforaren. Det paminner tagforaren om signalbilder och tvingar honom att be-
krafta restriktioner.

De mark- och fordonsbaserade utrustningarna har konventionell konstruktion.

Huvudegenskaper:

— 9 frekvenser

Omrade: 55 kHz till 115 kHz

— 3 olika tagkategorier kan véljas ombord pa taget
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— Overvakning:

— Bekriftelse av tagforaren inom 3 sekunder da begrinsande signalbild
visas

— Kontinuerlig hastighetsovervakning (160 km/tim eller 180 km/tim) efter
passage av hastighetsbegransande signal

— Hastighetskontroll (60 km/tim, 50 km/tim eller 35 km/tim beroende péa
typ av tag) efter passage av en transponder 300 m efter signal

— Tégutldsning vid signal vid fara
— Linjehastighet
— Reaktion:

Nodbromsen aktiveras om &vervakning kranks. Nodbromsen kan lossas nir
taget star stilla

— Ansvarig medlemsstat: Spanien

ATB

ATB finns i tva grundversioner: ATB First Generation och ATB New Genera-
tion.

Beskrivning av ATB First Generation:

ATB First Generation finns installerad pd huvuddelen av NS-linjerna.

Systemet bestdr av kodade sparledningar av ganska konventionell konstruktion
och en fordonsbaserad utrustning som ar datoriserad (ACEC) eller konventionellt

elektronisk (GRS).

Datadverforingen mellan kodad spérledning och fordonsbaserad utrustning sker
via induktivt kopplade mottagningsantenner ovanfor rilsen.

Huvudegenskaper:
— Datadverforing till tdgen:
— Birfrekvens 75 Hz
— AM-modulerade hastighetskoder
— 6 hastighetskoder (40, 60, 80, 130, 140) km/tim
— 1 utgangskod
— Inga fordonsbaserade tagegenskaper (hastighetskod fran signal utmed banan)
— Visas for tagforaren:
— Hastighet motsvarande hastighetskoden
— Gonggong och koden andras
— Ringklocka om systemet krdver bromsning
— Overvakning:
— Hastighet (kontinuerlig)
— Reaktion:

Nodbromsen aktiveras vid for hog hastighet om tdgforaren inte reagerar pd en
akustisk varningssignal.

— Ansvarig medlemsstat: Nederldnderna
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Beskrivning av ATB New Generation:
ATC-system som delvis &r installerade pd NS-linjer.

Systemet bestadr av markbaserade baliser och fordonsbaserad utrustning. En ut-
fyllnadsfunktion baserad pa kabelslingor finns &ven tillgdnglig.

Datadverforingen sker mellan den aktiva balisen och en fordonsbaserad antenn.
Systemet ar riktningskénsligt, baliserna dr monterade mellan rélerna pa ett litet

avstand fran mitten.

Den fordonsbaserade utrustningen ATBNG dr helt driftskompatibel med den
markbaserade utrustningen for ATB first generation.

Huvudegenskaper:
— Datadverforing till tagen:

— 100 kHz + 10 kHz (FSK)

— 25 kb/s

— 119 anvéndbara bitar per telegram
— Tégegenskaper som inmatas av tagforaren:

— Téglangd

— Hogsta taghastighet

— Tagbromsningsegenskaper
— Visas for tagforaren:

— Hogsta linjehastighet

— Onskad hastighet

— Malavstand

— Bromskurva
— Overvakning:

— Linjehastighet

— Hastighetsbegransningar

— Stoppunkt

— Dynamisk bromsprofil
— Reaktion:

— Optisk forvarning

— Ljudvarning

Nodbromsen aktiveras om rorelsedvervakningen krinks eller om tagforaren
inte reagerar pa en akustisk varningssignal.

— Ansvarig medlemsstat: Nederldnderna

BACC
Beskrivning:
BACC finns installerad pa alla linjer med en hastighet hogre an 200 km/tim i FS

linjendt och pa andra linjer, vilka utgér huvuddelen av de linjer som beaktas for
driftskompatibilitet.
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Systemet bestar av konventionellt kodade spérledningar vilka arbetar vid tva
bérfrekvenser for att hantera tig av tva klasser. Den fordonsbaserade utrustningen
ar datoriserad.

Datadverforingen mellan kodad spérledning och fordonsbaserad utrustning sker
via induktivt kopplade mottagningsantenner ovanfor rélerna.

Huvudegenskaper:
— Datadverforing till tagen:
— Birfrekvens 50 Hz
— AM-modulerade hastighetskoder
— 5 hastighetskoder
— Birfrekvens 178 Hz
— AM-modulerade hastighetskoder
— Ytterligare 4 hastighetskoder

— Tva mojliga fordonsbaserade tdgkategorier (hastighetskod fran signal utmed
banan)

— Visas for tagforaren:
— Hastighet motsvarande hastighetskoden
— Signalbild (1 av 10)
— Overvakning:
— Hastighet (kontinuerligt)
— Stoppunkt
— Reaktion:
Nodbromsning vid for hog hastighet

— Ansvarig medlemsstat: Italien

Crocodile
Beskrivning:

Crocodile finns installerad pd alla huvudlinjer hos RFF, SNCB och CFL. Cro-
codile finns pé alla linjer som beaktas for driftskompatibilitet.

Systemet baseras pa en jarnstdng i sparet som ar i fysisk kontakt med en pa
fordonet placerad borste. Stdngen har en spanning pa + 20 V frén ett batteri
beroende pa signalbilden. Systemet ger en indikation till tdgforaren som maste
bekrifta varningen. Om den inte bekriftas utloses en automatisk bromsatgard.
Crocodile 6vervakar varken hastighet eller kord stricka. Det fungerar endast som
ett vaksamhetssystem.

De mark- och fordonsbaserade utrustningarna har konventionell konstruktion.

Huvudegenskaper:

— Likstromsdriven stang (£ 20 V)

— Inga fordonsbaserade tagegenskaper
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— Overvakning:
Lokforarbekriftelse
— Reaktion:

Nodbromsen aktiveras om varningen inte bekréftas. Nodbromsen kan lossas
nér taget stannat

— Ansvariga medlemsstater: Belgien, Frankrike, Luxemburg

Ebicab
ATB finns i tva versioner: Ebicab 700 och Ebicab 900.
Beskrivning av Ebicab 700:

Felsakert standard ATP-system i Sverige, Norge, Portugal och Bulgarien. Iden-
tisk programvara i Sverige och Norge mdjliggor gransoverskridande av tag utan
att byta tagforare eller lokomotiv trots olika signalsystem och regler. Annan
programvara i Portugal och Bulgarien.

Systemet bestar av markbaserade baliser och signalkodare eller seriell kommuni-
kation med elektroniskt stéllverk samt fordonsbaserad datoriserad utrustning.

Datadverforingen sker mellan de passiva markbaserade baliserna (2 till 5 per
signal) och en fordonsbaserad antenn, som é&r placerad under fordonet och som
ocksé forsorjer balisen med energi nér taget passerar. Kopplingen mellan balisen
och taget dr induktiv.

Huvudegenskaper:
— Energiaktiverade baliser:
— 27,115 MHz
— Amplitudmodulering av klockpulser
— Pulsfrekvens 50 kHz
— Datadverforing till tdgen:
— 4,5 MHz
— 50 kb/s
— 12 anvéndbara bitar av totalt 32 bitar
— Lénkning
— Signalerna &r ldnkade

— Skyltar, t.ex. varnings- och hastighetsskyltar, ar inte nddvéndigtvis lanka-
de, 50 % oldnkade baliser ar godként for felsdkerhet

— Tégegenskaper som kan inmatas av tégforaren:
— Hogsta tillatna taghastighet
— Téglangd
— Tagbromsningsegenskaper

— Specifika tagegenskaper for att antingen tilldta hastighetsoverskridande
eller framtvinga l4gfartframférande pd vissa spardelar

— Friktionsforhéllanden
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— Visas for tagforaren:
— Hogsta tillatna taghastighet
— Malhastighet

— Avancerad information om sekunddra mal foér kvarvarande forsignalering
eller hastighetssignalering, 5 blockstrickor kan Gvervakas

— Hastighetsbegransningar efter nésta signal
— Tid till bromsning, 3 varningar
— Fel pa utrustning pa spérsidan eller fordonsutrustning
— Virde for sista inbromsning
— Bromsledningstryck och aktuell hastighet
— Information i sist passerad balis
— Hjélpinformation
— Overvakning:

— Linjehastighet, beroende pé sparets kapacitet for hastighetsoverskridande
och fordonets prestanda eller framtvingande av lagfartsegenskaper for
specifika tag

— Flera mélpunkter inklusive signalinformation utan optiska signaler

— Permanenta och tillfilliga hastighetsnedséttningar kan inféras med oldn-
kade baliser

— Stoppunkt

— Dynamisk bromsprofil

— Status for vigskydd och skredvarning
— Vixling

— Frirullningsskydd

— Glidkompensering

— Godkénd passering av stoppsignal, 40 km/tim 6vervakas till nésta huvud-
signal

— Reaktion:

Ljudvarning vid hastighetsoverskridande > 5 km/tim, bromsning om > 10
km/tim. Bromsen kan frigoras av tdgforaren ndr hastigheten ligger inom
granserna. Ebicab bromsar tillrdckligt oberoende av tagforarens atgirder.
Nodbromsen anvinds endast vid verkligt nodldge, t.ex. nédr fardbromsen
inte &r tillracklig. Lossning av nédbromsen kan ske nir taget star stilla.

— Inforda tillval
— Radioblockeringssystem med funktioner av "ETCS niva 3 typ”
— Kommunikation fran tag till spar

— Ansvariga medlemsstater: Portugal, Sverige
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Beskrivning av Ebicab 900:

Systemet bestir av markbaserade baliser och signalkodare eller seriell kommuni-
kation med elektronisk blockering och fordonsbaserad datoriserad utrustning.

Datadverforingen sker mellan de passiva markbaserade baliserna (2 till 4 per
signal) och en fordonsbaserad antenn, som é&r placerad under fordonet och som

ocksa forsorjer balisen med energi nér taget passerar. Kopplingen mellan balisen
och tiget &r induktiv.

Huvudegenskaper:
— Magnetiserande baliser:
— 27 MHz
— Amplitudmodulering av klockpulser
— Pulsfrekvens 50 kHz
— Datadverforing till tagen:
— 4,5 MHz
— 50 kb/s
— 255 bitar
— Léankning
— Signalerna &r ldnkade

— Skyltar, t.ex. varnings- och hastighetsskyltar, ar inte nddvéndigtvis lanka-
de, 50 % oldnkade baliser dr godkint for felsdkerhet

— Tagegenskaper som kan inmatas av tagforaren:
— Tagidentifiering
— Hogsta tdghastighet
— Taglangd
— Tagbromsningsegenskaper

— Tégets hastighetstyp (endast om taghastigheten ligger i intervallet 140-300
km/tim)

— Tryckséttning av tag
— Visas for tdgforaren:
— Hastighetsgréns
— Onskad hastighet
— Hastighetsoverskridande
— Effektivitet
— ASFA-larm
— Aterstillning av bromsar
— Framf6rande forbi tillaten
— Slut
— Ljudvarning
— Bromsf{orvarning
— R&d indikator

— Alfanumeriskt teckenfonster



2002D0731 — SV —24.01.2013 — 002.001 — 63

— Overvakning:
— Linjehastighet, beroende pé sparets kapacitet for hastighetsoverskridande
och fordonets prestanda eller framtvingande av lagfartsegenskaper for
specifika tag

— Flera mal inklusive signalinformation utan optiska signaler

— Permanenta, tillfélliga och nddhastighetsbegrdnsningar kan inféras med
olankade baliser

— Stoppunkt

— Dynamisk bromsprofil

— Status for nivapasserings- och lutningsdetektorer
— Vixling

— Frirullningsskydd

— Glidkompensering

— Godkénd passering av stoppsignal, 40 km/tim dvervakas till ndsta huvud-
signal

— Reaktion:
Ljudvarningar vid hastighetsdverskridande > 3 km/tim, bromsning om > 5
km/tim. Bromsen kan frigoras av tdgforaren nér hastigheten ligger inom

gréanserna. Ebicab bromsar tillrickligt oberoende av tdgforarens atgérder.

— Ansvarig medlemsstat: Spanien

Indusi/PZB

(Induktive Zugsicherung/Punktformige Zugbeeinflussung) (Induktiv tagsiak-
ring/intermittent tagpiverkan)

Beskrivning:

ATP-system som finns installerat pd linjer i Osterrike och Tyskland under beak-
tande av driftskompatibilitet.

Magnetiskt kopplade mark- och fordonsbaserade resonanskretsar overfor 1 av 3
informationer till tdget. Systemet anses ] felsdkert, men tillrdckligt sdkert for att
overvaka tagforaren. Det fungerar helt i bakgrunden, vilket innebér att det inte

ger tagforaren ndgra indikationer om signalbilder, det anger endast att taget ar
overvakat.

Huvudegenskaper:
— 3 frekvenser
— 500 Hz
— 1000 Hz
— 2000 Hz
— Tagegenskaper som kan inmatas av tagforaren:

Bromsegenskaper (bromstal i procent och bromsreglering for 3 dvervaknings-
kategorier)

— Overvakning:
— Hardvaruversion (géller ej Tyskland)

— 500 Hz: Direkt hastighetsévervakning
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— 1000 Hz: Bekriftelse av begransande signalbild, hastighetsovervak-
ningen beror pa tagtyp

— 2000 Hz: Snabbstopp
— Mikroprocessorversion:

— 500 Hz: Direkt hastighetsdvervakning och péafoljande dvervakning av
bromskurva

— 1000 Hz: Bekriftelse av begrdnsande signalbild, hastighetsovervak-
ningen beror pad program med olika bromskurvor, dvervakning med
hjélp av tids- och hastighetsvarden for en begransad distans, broms-
kurvor (6ver tid och distans) utloses av 1 000 Hz, ytterligare distans-
overskridande utloses av 500 Hz

— 2000 Hz: Snabbstopp
— Reaktion:

Nodbromsen aktiveras om dvervakning krianks. Nodbromsen kan lossas under
sarskilda omsténdigheter.

— Ansvariga medlemsstater: Tyskland, Osterrike

KVB
Beskrivning:

Standard ATP-system i Frankrike pd RFF:s linjendt. Tekniskt lika Ebicab. Delvis
installerat pa hoghastighetslinjer for vissa punktdverforingar och for 6vervakning
av tillfalliga begransningar nér hastighetsnivéerna inte stods av TVM-koder.

Systemet bestdr av markbaserade baliser inklusive signalkodare och datoriserad
fordonsbaserad utrustning. Systemet dr ett Overlagrat system till konventionell
utrustning for signalering.

Dataoverforingen sker mellan de passiva markbaserade baliserna (2 till 9 per
signal) och en fordonsbaserad antenn, som é&r placerad under fordonet och som
ocksa forsorjer balisen med energi nir tiget passerar. Kopplingen mellan balisen
och taget dr induktiv. Datadverforingen anvénds dven for punktinformation som
ej hor till ATP (dorrar, radiokanaler, etc.).

Egenskaper:
— Magnetiserande baliser:
— 27,115 MHz
— Amplitudmodulering av klockpulser
— Pulsfrekvens 50 kHz
— Datadverforing till tdgen:
— 4,5 MHz
— 50 kb/s
— 12 anvindbara bitar (totalt 4 x 8 bitar) av analog typ

— 172 anvéndbara bitar (totalt 256 bitar) av digital typ
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— Med undantag for fast sammansatta tagsitt skall tdgegenskaper inmatas av
tagforaren:

— Tagkategori

— Hogsta taghastighet

— Taglangd

— Tagbromsningsegenskaper
— Visas for tagforaren:

— Hastighets6vervakningens tillstand

— Lossningshastighet
— Overvakning:

— Linjehastighet

— Stoppunkt

— Dynamisk bromsprofil

— Hastighetsbegransningar
— Reaktion:

Varning till tagforaren. Nodbromsen aktiveras om rorelsedvervakning kranks.
Lossning av nddbromsen kan endast ske ndr taget ar stillastdende.

— Ansvarig medlemsstat: Frankrike

LZB

(Linienformige Zugbeeinflussung) (kontinuerlig tigpaverkan)

Beskrivning:

ATC-system som finns installerat pa alla linjer i Tyskland som ér tilldtna for mer
an 160 km/tim, vilket dr merparten av de linjer som beaktas for driftskompati-

bilitet. LZB finns dven installerat pa linjer i Osterrike och Spanien.

Systemet bestér av en markbaserad del, som dr uppbyggd av foljande komponen-
ter:

— Anpassning till blockeringssystem respektive datadverforing

— Databehandling och MMI i LZB-centra

— Datadverforing till och fran LZB-centra

— Datadverforingssystem till och frén tagen

Den fordonsbaserade utrustningen har normalt en integrerad Indusi-funktion.

Datadverforingen mellan mark- och fordonsbaserade utrustningar sker via induk-
tiva kabelslingor och fordonsbaserad ferritantenn.

Huvudegenskaper:

— Datadverforing till tagen:
— 36 kHz + 0,4 kHz (FSK)
— 1200 bitar/s

— 83,5 steg per telegram
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— Datadverforing fran tagen:

— 56 kHz + 0,2 kHz (FSK)

— 600 bitar/s

— 41 steg per telegram
— Tégegenskaper som kan inmatas av tagforaren:

— Taglangd

— Hogsta tdghastighet

— Tégbromsningsegenskaper (bromstal i procent och bromsreglering)
— Visas for tagforaren:

— Giltigt driftlége, status for datadverforing

— Hogsta tilldtna hastighet/aktuell hastighet pd en hastighetsmétare med tva
visare

— Onskad hastighet

— Malavstdnd

— Hjélpindikering
— Overvakning:

— Linjehastighet (hogsta hastighet, tillfdlliga och permanenta hastighets-
begréinsningar)

— Hogsta taghastighet
— Stoppunkt
— Rorelseriktning
— Dynamisk hastighetsprofil
— Hjélpfunktioner, t.ex. sdnkning av stromavtagare (se bilaga C)

— Reaktion:
Nodbromsen aktiveras om rorelseévervakning kranks. Bromsen kan frigoras
av tagforaren, i hidndelse av hastighetsoverskridande, nér hastigheten ligger
inom granserna.

— Driftsregler for LZB:
DB anvinder systemet som  helt sdkerhetsrelevant automatisk
tagskyddssystem (ATC), signaler utmed banan krévs ej. Om signaler utmed
banan finns pd grund av att dven outrustade tdg forekommer, giller dessa

signaler ej for LZB-utrustade tdg. LZB &r normalt ansluten till automatisk
motor- och bromsreglering.

— Ansvariga medlemsstater: Spanien, Tyskland, Osterrike

RSDD

(Ripetizione Segnali Discontinua Digitale) (upprepning av diskontinuerliga
digitala signaler)

Beskrivning:

RSDD ér ett ATP-system. Det kan anvdndas separat eller Overlagras péa
BACC-infrastrukturen.
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Den fordonsbaserade utrustningen klarar att pa ett koordinerat sétt hantera infor-
mation som kommer frdn de olika kéllorna.

Systemet bestar av markbaserade baliser och kodare och en fordonsbaserad an-
tenn som dven forsorjer balisen med energi vid passering. Kopplingen &r induk-
tiv.

Sett ur logisk synvinkel finns det tvd slag av baliser: ”System-baliser” som
innehaller information om framférliggande linjeavsnitt och signal-baliser” som
innehéller information om signalbilder.

Tre typer av baliser foreskrivs, alla anvinder samma frekvenser for upp- och
nerldnkning, men med olika kapacitet:

— Magnetiseringsfrekvens:
27,115 MHz
— Datadverforing till tagen:
— 4,5 MHz
— 12/180 bitars ASK-modulering
— 1023 bitars FSK-modulering
— Téagegenskaper:

Fasta tagegenskaper ér lagrade i underhallsenheter, medan data som beror pa
tagets sammanséttning matas in av tagforaren. Sérskilda baliser anvands for
att kalibrera det fordonsbaserade distansmétningssystemet, innan det kan an-
vandas for tagovervakningssyften.

— Visas for tagforaren:
— Hogsta tillatna hastighet
— Onskad hastighet
— Aktuell taghastighet
— Avancerad information om sekundédra mal
— Varningar fore aktivering av nddbroms
— Hjélpinformation

— Overvakning:

Under normala forhallanden (full 6vervakning) kontrollerar taget foljande
egenskaper:

— Linjehastighet, beroende pa spérets formaga att klara hastighetsoverskri-
dande och fordonets prestanda

— Permanenta och tillfilliga hastighetsbegransningar
— Korsning av vdg i samma niva

— Stoppunkt

— Dynamisk bromsprofil

— Vixling

Om en eller flera linjeegenskaper inte kan sédndas till det fordonsbaserade
systemet (fel etc.) dr det mojligt att anvidnda systemet for partiell Gver-
vakning. I detta fall & MMI avstingd och tdgféraren maste kora enligt
signalerna langs sparet.
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— Reaktionen:
— Férdbroms
— Nodbroms

— Ansvarig medlemsstat: Italien

SELCAB
Beskrivning:

ATC-system som dr installerat pd hoghastighetslinjen Madrid-Sevilla som en
forlangning av LZB inom stationsomraden. Den fordonsbaserade utrustningen
LZB 80 (Spanien) kan dven hantera SELCAB-information.

Datadverforingen mellan mark- och fordonsbaserade utrustningar sker via halv-
kontinuerliga induktiva kabelslingor och fordonsbaserad ferritantenn.

Huvudegenskaper:
— Datadverforing till tagen:
— 36 kHz + 0,4 kHz (FSK)
— 1200 bitar/s
— 83,5 steg per telegram
— Tégegenskaper som kan inmatas av tagforaren:
— Téglangd
— Hogsta tdghastighet
— Tagbromsningsegenskaper
— Visas for tagforaren:

— Hogsta tillatna hastighet/aktuell hastighet pa en hastighetsméitare med tva
visare

— Onskad hastighet

— Malavstand

— Hjélpindikering
— Overvakning:

— Linjehastighet

— Stoppunkt

— Rorelseriktning

— Dynamisk bromsprofil

— Hastighetsbegransningar
— Reaktion:

Nodbromsen aktiveras om rorelsedvervakning kranks. Bromsen kan frigoras
av tagforaren, i hidndelse av hastighetsoverskridande, nér hastigheten ligger
inom granserna.

— Ansvariga medlemsstater: Spanien, Forenade kungariket
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TBL 1/2/3

Beskrivning:

TBL ir ett ATC-system som delvis &r installerat pA NMBS/SNCB-linjer (for
nédrvarande: 1200 signaler och 120 fordonsbaserade utrustningar for TBLI,

200 signaler och 300 fordonsbaserade utrustningar for TBL2, alla linjer avsedda
for hastigheter 6ver 160 km/tim &r utrustade med TBL2).

Systemet bestar av en markbaserad balis vid varje signal och en fordonsbaserad
utrustning. TBL1 &r ett varningssystem, TBL2/3 idr ett hyttsignalsystem. For
TBL2/3 finns det utfyllnadsbaliser och en kabelslinga for utfyllnad 4r dven till-
génglig.

Den markbaserade delen dr avsedd for TBL2 vad giller grénssnitt till reldstyrda
blockeringsfunktioner och TBL3 vad giller seriella granssnitt till elektronisk

blockering.

Den fordonsbaserade utrustningen kallas TBL2. Den omfattar TBL2, TBL1 samt
funktionerna for Crocodile.

Datadverforingen sker mellan den aktiva balisen och en uppsittning fordons-

baserade antenner. Systemet &r riktningskéansligt, baliserna dr monterade mellan
ridlerna pa ett litet avstdnd fran mitten.

Huvudegenskaper:
— Datadverforing till tagen:

— 100 kHz + 10 kHz (FSK)

— 25 kb/s

— 119 anvéndbara bitar per telegram for TBL2/3

— 5 anvidndbara decimala data om 40 bitar per telegram for TBL1
— Tégegenskaper som inmatas av tagforaren (TBL2)

— Téglangd

— Haogsta tdghastigheit

— Tégbromsningsegenskaper (bromsvikt, tagtyp, isoleringar, andra specifika
parametrar)

— Sprékval, identifieringsparametrar
— Visas for tagforaren:

— Hogsta hastighet (bromskurva)

— Onskad hastighet

— Malavstand

— Téghastighet

— Driftslidge

— Hjélpindikering
— Overvakning:

— Linjehastighet

— Hastighetsbegransningar (permanenta och tillfalliga)

— Specifika begrinsningar for godstdg och andra tag
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— Stoppunkt

— Dynamisk bromsprofil

— Rorelseriktning

— Overvakning av tigforaren

— Hjélpfunktioner (stromavtagare, stromomkastning via radio)
— Reaktion:

— Akustiska och optiska varningar

— Nodbromsen aktiveras om rorelsedvervakningen krinks eller om tdgfora-
ren inte bekréftar varningssignalen.

— Ansvariga medlemsstater: Belgien, Forenade kungariket

TPWS
Beskrivning:

TPWS finns for att forbattra sdkerheten, i princip vid jarnvdgsknutar. Den om-
fattar AWS-funktioner, som visas kursiverade. TPWS tillimpas pa alla linjer som
anses driftskompatibla.

Systemet sakerstéller foljande funktioner:

Varning till tagforaren vid normalt bromsningsavstand under foljande begrdns-
ningar:

— Signalerna star inte pa "Kor”

— Fasta hastighetsbegrdnsningar

— Tillfilliga hastighetsbegrdinsningar

Téagskydd (forbestdimda tagegenskaper) under foljande omstandigheter:

— Téag Overskrider tilldten linjehastighet vid angivna hastighetsbegransningar
(hastighetsfilla)

— T&g nérmar sig en stoppsignal med for hog hastighet (hastighetsfilla)
— Téag passerar en signal vid fara (tagstopp)

Systemet baseras pa permanenta magneter och spolar som alstrar ett filt i sparet.
Systemet anses inte felsdkert, men omfattar dtgérder och principer for att sa langt
det ar praktiskt rimligt minska risken for att tdgforaren vilseleds.

TPWS ger visuella indikationer till tdgforaren om foljande:

— Tillstandet for den sista magneten, "Kor” eller begrdnsande (solros-indika-
torn)

— Att det dr detta som orsakar bromsansittning
— Dess fel/isoleringsstatus
TPWS-kontrollerna ér foljande:

— En knapp for bekrdftelse av varningen eller av ett begrinsningsforhdllande
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— En knapp for att ge en signal vid fara som é&r giltig under en begréinsad tid
efter inkoppling

— Isolationskontroller

TPWS ljudindikationer dr foljande:

— En ringsignal - signalen visar "Kor”

— En hornsignal - begrdnsade forhdllanden, som skall bekriftas

TPWS-systemet har grinssnitt till tdgets bromssystem och ger full nddbromsning

— om hornsignalen inte bekrdftas inom 2,5 sekunder,

— omedelbart nér taget passerar hastighetsfillan med for hog hastighet,

— omedelbart om taget passerar en signal vid fara.

Tekniken &r inte processorbaserad, men detta &r inte uteslutet.

Andra egenskaper:

— Féljdordning for magnetiska filt (nordpol, sydpol) for att tillhandahdlla
detaljer om signal "Kor” eller ej

— Ett av valen av sinusformade elektromagnetiska félt i omradet 60 kHz for
funktionerna hastighetsfélla och tagstopp (upp till 8 frekvenser anvénds)

— Tagegenskaper vad giller bromskapacitet stills in med hjdlp av kablar pa
taget och ger olika hogsta hastighet vid hastighetsfallor. Inga tagegenskaper
matas for nirvarande in vid drift, men kan forutses

— Lokforarbekrdftelse av begrinsningsforhdllanden krdvs inom 2,5 sekunder,
annars aktiveras nédbromsarna

— Nodbromsen kan lossas en minut efter det att bromsen har satts an om
bromskravet ocksa bekriftas

— Ansvarig medlemsstat: Férenade kungariket

TVM
Beskrivning:

TVM ir installerat pd RFF:s hoghastighetslinjer. Den dldre versionen TVM 300
ar installerad pé linjen Paris-Lyon (LGV SE) och linjerna Paris-Tours/Le Mans
(LGV A). Den senare versionen TVM 430 pé linjen Paris-Lille-Calais (LGV N),
pa SNCB-delen mot Bryssel, pa linjen Lyon-Marseilles/Nimes (LGV Mediterra-
née) och genom Eurotunneln. TVM 430 ar kompatibelt med TVM 300.

TVM 300 och TVM 430 iar baserade pa kodade sparledningar for kontinuerlig
overforing och induktiva kabelslingor eller baliser (av KVB- eller TBL-typ) for
punktdverforing.

Datadverforingen mellan kodad sparledning och fordonsbaserad utrustning sker
via induktivt kopplade mottagningsantenner ovanfor rélerna.
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Huvudegenskaper:
— Datadverforing till tdgen via spérledningar:
— Olika barfrekvenser (1,7, 2,0, 2,3, 2,6) kHz
— FSK-modulerade hastighetskoder
— 18 hastighetskoder (TVM 300)
— 27 bitar (TVM 430)
— Datadverforing till tdgen via induktiva kabelslingor:
— TVM 300: 14 frekvenser (1,3 till 3,8 kHz)
— TVM 430: PSK-modulerad signal, 125 kHz, 170 bitar

— Tégegenskaper inforda pa lok for lokdragna tdg i Eurotunneln (inte pad TGV,
dér fasta virden anvénds)

— Visas for tagforaren:
Beordrade hastigheter motsvarande olikférgade ljussignaler
— Overvakning:
— Hastighet (kontinuerligt)
— Bromsutlosning baserad pa
— stegad kurva for TVM 300
— parabolisk kurva for TVM 430
— Stoppunkt
— Reaktion:
Nodbromsen aktiveras om hastigheten overskrids

— Ansvariga medlemsstater: Belgien, Frankrike

ZUB 123
Beskrivning:

ATC-system som finns installerat pa de flesta linjer i Danmark med beaktande av
driftskompatibilitet.

Systemet bestér av foljande delar:

Markbaserad utrustning

— En sparkopplad spole (transponder), som dr monterad innanfor eller utanfor
rilerna

— Pa vissa platser anvinds kabelslingor for utfyllnad

— Ett granssnittskort for signaler som ldser av och hdmtar den information som
skall overforas

Fordonsbaserad utrustning

— Den fordonsbaserade utrustningen med processorlogik och utrustning for
mottagning/sdndning paverkar bromsarna via en enhet med bromsgranssnitt
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— Fordonets kopplingsspole, monterad pad boggin, vilken tar emot data fran
linjen

— Den axelmonterade pulsgeneratorn till hastighetsmétaren som ger information
om tillryggalagd stridcka och aktuell hastighet

— Hyttdisplayen och driftspanelen

Den fordonsbaserade utrustningen for ZUB 123 anses felsdker.

Huvudegenskaper:

— 3 frekvenser:
— 50 kHz kontrollkanal
— 100 kHz energikanal
— 850 kHz datakanal

— Légen for datadverforing:

— Tid - flerfaldig uppdelning for seriell dverforing av telegram med upp till
96 anvindbara bitar

— Fordonsbaserad behandling av data:
— Aktiv databehandling med hdjd prestandaniva
— Visas for tagforaren:
— Hogsta tillatna hastighet
— Aktuell hastighet
— Onskad hastighet
— Malavstand
— Hjélpindikatorer och knappar
— Inmatning av tigdata:
— Kodningspanel, eller
— direkt i den fordonsbaserade utrustningen
— Overvakning:
— Linjehastighet
— Stoppunkt
— Hastighetsbegransningar
— Dynamisk bromsprofil
— Reaktion:
— Nodbromsen aktiveras om rorelsedvervakning krénks

— Bromsen kan frigoras av tagforaren, i handelse av hastighetséverskridan-
de, nér hastigheten ligger inom gransen for faststillt virde

— Ansvarig medlemsstat: Danmark

EVM

(Endast for information)
Beskrivning:

EVM finns installerat p4 den ungerska statsjirnvigens (MAV) alla huvudlinjer.
Dessa linjer beaktas for driftskompatibilitet. Huvuddelen av lokflottan &r utrustad.
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Den markbaserade delen av systemet bestar av kodade spérledningar vilka arbetar
pé en birfrekvens for overforing av information. Bérfrekvensen dr kodad genom
100 % amplitudmodulering med en elektronisk kodare.

Datadverforingen mellan kodad spérledning och fordonsbaserad utrustning sker
via induktivt kopplade mottagningsantenner ovanfor ralsen.

Huvudegenskaper:
— Datadverforing frén spar till tag:
— Birfrekvens 75 Hz
— Amplitudmodulerade koder (100 %)
— 7 koder (6 hastighetskoder)
— Visas for tadgforaren:
— Hyttsignal

— Signalbilder: Stopp, tillaten hastighet vid nista signal (15, 40, 80, 120,
MAX), ingen overforing/fel, vaxlingslige

— Overvakning:
— Hastighetsgrins

— Bevakningskontroll var 1 550 m om aktuell hastighet &r mindre dn dnskad
hastighet

— Bevakningskontroll var 200 m om aktuell hastighet &r storre dn onskad
hastighet

— Stoppsignal
— Hastighetsbegransning vid véxling
— Reaktion:
Nodbromsen utloses
— om tagforarens reaktion uteblir
— om hastighetsgrinsen fortfarande overskrids efter varningssignal
— eller d& en stoppsignal passerats med en hastighet hogre dn 15 km/tim

— 1 vixlingsldge omedelbart efter dverskridande av 40 km/tim (bromsen
aktiveras i detta fall utan att &tf6ljas av akustisk signal)

— Tillaggsfunktioner:
— Frirullningsskydd

— Komfortfunktion (Indikering av att signalbilden har dndrats nér taget star
stilla)

— Ansvarig stat: Ungern
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LS

(Endast for information)
Beskrivning:

LS finns installerat pd de tjeckiska (CD) och slovakiska (ZSR) jarnvégsnitens
alla huvudlinjer och pé andra linjer for hastigheter 6ver 100 km/tim. Dessa linjer
beaktas for driftskompatibilitet.

Den markbaserade delen av systemet bestar av kodade spérledningar vilka arbetar
pé en barfrekvens. Bérfrekvensen dr kodad genom 100 % amplitudmodulering.
Nastan alla lok &r utrustade med den fordonsbaserade utrustningen. Den fordons-
baserade delen av systemet har anpassats och dérfor dr utrustningen delvis da-
toriserad.

Datadverforingen mellan kodad sparledning och fordonsbaserad utrustning sker
via induktivt kopplade mottagningsantenner ovanfor rélerna.

Huvudegenskaper:

— Datadverforing till tdgen:
— Birfrekvens 75 Hz
— AM-modulerade koder
— 4 hastighetskoder (inklusive stopp)
— Visas for tagforaren:
— Hiyttsignal

— Signalbilder: Stopp, begrdnsad hastighet, varning (hastighetsgrans 100
km/tim), full fart

— Overvakning:
— Hastighetsgrans/kan forbigads med &vervakningskontrollen
— Ingen &vervakning av avstdnd
— Reaktion:
Nodbroms om utebliven reaktion av tdgforare om hastighetsgransen uppnatts

— Ansvariga stater: Slovakien, Tjeckien

ZUB 121

(Endast for information)
Beskrivning

ATC-system som finns installerat i Schweiz pa de flesta SBB- och BLS-linjer
under beaktande av driftskompatibilitet.

Systemet bestér av foljande delar:
Linjeutrustning:
— Faststiller den rorelseriktning som skall paverkas

— En sparkopplad spole (transponder), vilken &r monterad mellan rilerna, med
kopplingsslingan vid sidan av centrum. En foregadende kopplingsspole fast-
staller den fardriktning som skall paverkas av foljande slinga
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— Ett grénssnittskort for signaler som ldser av och hdmtar den information som
skall overforas (ej felsdker)

Fordonsbaserad utrustning:

— Den fordonsbaserade utrustningen med processorlogik och utrustning for
mottagning/sindning. Den verkar med en bromsgranssnittsutrustning pa
bromsarna

— Fordonets kopplingsspole, monterad pa boggin, vilken tar emot data fran
linjen. (Med var utrustning &r endast Overforing fran spér till tdg mojlig)

— Den axelmonterade pulsgeneratorn till hastighetsmétaren som ger information
om tillryggalagd stricka, aktuell hastighet och fardriktning

— Hyttdisplayen och driftspanelen

— Ett gréanssnitt for in- och utmatning till den fordonsbaserade radioutrustningen
eller det integrerade fordonsbaserade informationssystemet (IBIS) for utvax-
ling av data som matats in av tagets tagforare

Egenskaper

— 3 frekvenser:
— 50 kHz kontrollkanal
— 100 kHz energikanal
— 850 kHz datakanal

— Légen for datadverforing:

— Tid - flerfaldig uppdelning for seriell Gverforing av telegram med upp till
104 anvidndbara databitar

— Fordonsbaserad behandling av data: (Ej felséker)
— Enkel databehandling (kompletterande prestandaniva)
— Visas for tagforaren:
— En fyrsiffrig LCD-display som visar:
— '8 — — 8'; ingen Overvakning eller
— '8 8 8 8'; overvakning av hogsta taghastighet eller
— '— — — —; 6vervakning av hogsta tillatna linjehastighet eller
— ' 6 0" onskad hastighet eller
— "I 111" informationen “fortsétt” mottagen av en slinga
— Lampor och signalhorn:
— Nodbroms anbringad
— Fel pa utrustning
— Knappar:
— Provningsknapp

— Aterstillning av nddstopp

— Lossningsknapp (tillsammans med lossningsknappen ”’Signum”)
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— Inmatning av tdgdata:
Fordonsbaserad radiodriftspanel anvinds
— Overvakning/kontroller:
— Linjehastighet
— Stoppunkt
— Hastighetsbegransningar
— Dynamisk bromsprofil
— Kontroll av radiokanaler
— Reaktion:
— Nodbromsen aktiveras om troskelhastigheten uppnas
— Hastighetsovervakningen avbryts om rorelseévervakningen krinks

— Ansvarig stat: Schweiz

DEL 2: RADIO

INDEX:
1. UIC Radio kapitel 1-4

2. UIC Radio kapitel 1-4+6
3. UIC Radio kapitel 1-4+6+7
Presentation av Forenade kungarikets system
4. BR 1845
5. BR 1609

6. FS ETACS och GSM

Dessa system anvinds for ndrvarande i medlemsstaterna.

UIC Radio kapitel 1-4

Beskrivning:

Denna mark-tag-radio foljer de tekniska foreskrifterna i UIC kod 751-3, tredje
upplagan, 1 juli 1984. Det dr det minsta subset som krdvs for internationell

jarnvagstrafik.

UIC-radion &r en analog radio och bestar av sparnira och mobil (fordonsbaserad)
utrustning.

Radiosystem som foljer detta grund-subset mojliggor enkel- och dubbelriktad
talkommunikation och anvindning av driftssignaler (toner), men inte selektiva
samtal eller datakommunikation:

Huvudegenskaper:
— Frekvenser:
— Tég till mark:

457,450 MHz-458,450 MHz.
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— Mark till tag:
— Band A: 467,400 MHz-468,450 MHz.

— Band B: 447,400 MHz-448,450 MHz (anvéinds endast da band A inte
ar tillgéngligt).

— Frekvensavstiand: 25 kHz
— 10 MHz mellan duplexfrekvenspar.
— Gruppering av fyra kanaler, 6nskvért 62-65 for internationell trafik.
— Bilateral eller multilateral 6verenskommelse om frekvensanvéndning.
— Kanslighet:
— > 1 pV vid > 20 dB signal-brus-forhallande (mobilt).
— > 2 uV (sparndra).
— Séndareffekt:
— 6 W mobilt.
— 6 W sparnéra.
— Antennegenskaper:
— M4 rundstrdlande (mobilt).
— 4 m dver spar (mobilt).
— Rundstralande eller riktad (sparnéra).
— I tunnlar lackande kablar eller mycket riktade antenner (sparnéra).
— Anslutningsresistans 50 Ohm.
— Polarisering:
— Vertikal.
— I tunnlar, godtycklig polarisering.
— Frekvensavvikelse:
— < 1,75 kHz for driftston.
— < 2,25 kHz for tal.
— Diriftslagen:
— Léage 1, duplexlage.
— Lége 2, halvduplexlige.
— Kanalomkopplare pa taget:
— Manuellt genom inmatning av kanalnummer.

— Automatiskt, beroende pa mottagningsspanning.

— Driftstoner:
— Fri kanal: 2 280 Hz.
— Lyssning: 1 960 Hz.
— Pilot: 2 800 Hz.
— Varning: 1520 Hz.

— Ansvariga medlemsstater: Frankrike, Luxemburg, Tyskland.
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UIC Radio kapitel 1-4+6
Beskrivning:

Denna mark-tdg-radio foljer de tekniska foreskrifterna i UIC kod 751-3, tredje
upplagan, 1 juli 1984.

UIC-radion &r en analog radio och bestar av sparnira och mobil (fordonsbaserad)
utrustning.

Radiosystem som foljer detta grund-subset mojliggdr enkel- och dubbelriktad

talkommunikation och anvédndning av driftssignaler (toner), selektiva samtal
och datakommunikation:

Huvudegenskaper:
— Frekvenser:
— Tég till mark:
457,450 MHz-458,450 MHz.
— Mark till tag:
— Band A: 467,400 MHz-468,450 MHz.

— Band B: 447,400 MHz-448,450 MHz (anvéinds endast da band A inte
ar tillgéngligt).

— Frekvensavstdnd: 25 kHz.
— 10 MHz mellan duplexfrekvenspar.
— Gruppering av fyra kanaler, 6nskvért 62-65 for internationell trafik.
— Bilateral eller multilateral 6verenskommelse om frekvensanvindning.
— Kaénslighet:
— > 1 uV vid > 20 dB signal-brus-forhallande (mobilt).
— > 2 uV (sparnira).
— Séndareffekt:
— 6 W mobilt.
— 6 W sparnéra.
— Antennegenskaper:
— M4 rundstralande (mobilt).
— 4 m over spar (mobilt).
— Rundstralande eller riktad (sparnéra).
— I tunnlar lackande kablar eller mycket riktade antenner (sparnéra).
— Anslutningsresistans 50 Ohm.
— Polarisering:
— Vertikal.
— 1 tunnlar, godtycklig polarisering.
— Frekvensavvikelse:
— < 1,75 kHz for driftston.

— < 2,25 kHz for tal.
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— Driftsldgen:
— Léage 1, duplexlage.
— Lége 2, halvduplexlage.
— Kanalomkopplare péd taget:
— Manuellt genom inmatning av kanalnummer.
— Automatiskt, beroende pa mottagningsspanning.

— Diriftstoner:

— Fri kanal: 2280 Hz

— Lyssning: 1 960 Hz

— Pilot: 2 800 Hz

— Varning: 1520 Hz
— Telegramstruktur:

— Synk. inledn.: 1111 1111 0010.

— Sex decimala tagsiffror BCD-kodade.

— Tva platser for information med fyra bitar vardera.

— Sju bitars avslutningskod, polynomisk: 1110 000 1 (H = 4).
— Telegramdverforing:

— 600 bitar/s.

— FSK, 70” = 1700 Hz, ”1” = 1300 Hz.
— Meddelanden (kodning aterges i hexadecimal form).

— Sparnéra till tag:

— Tal 08
— Nodstopp 09
— Provning 00
— Kor fortare 04
— Kor saktare 02
— Meddelande via hogtalare 0C
— Skriven order 06
— Forlangning av telegram 03

— Tég till sparndra:

— Kommunikation 6nskas 08
— Bekriftelse av order 0A
— Rad 06
— Provning 00
— Tagpersonal vill kommunicera 09
— Telefonldnk 6nskas 0C
— Forlangning av telegram 03

— Ansvariga medlemsstater: Belgien, Danmark, Nederldnderna, Norge, Spanien,
Tyskland, Osterrike.
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UIC Radio kapitel 1-4 + 6 + 7
Beskrivning:

Denna mark-tig-radio foljer de tekniska foreskrifter som anges i UIC kod 751-3,
tredje upplagan, 1 juli 1984. Kapitel 7 upplaga frdn 1 januari 1988.

UIC-radion &r en analog radio och bestdr av sparnira och mobil (fordonsbaserad)
utrustning.

Radiosystem som foljer detta grund-subset mojliggor enkel- och dubbelriktad
talkommunikation och anvédndning av driftssignaler (toner), selektiva samtal
och datakommunikation. Datadverforingskapaciteten har utokats. Denna egen-
skap anses inte obligatorisk i UIC-foldern. Om den inte kan sdkerstillas genom
bilaterala eller multilaterala dverenskommelser bor den endast anvéndas inom
landet.

Huvudegenskaper:
— Frekvenser:
— Tég till mark:
457,450 MHz-458,450 MHz.
— Mark till tag:
— Band A: 467.400 MHz-468.450 MHz.

— Band B: 447,400 MHz-448,450 MHz (anvinds endast da band A inte
ar tillgéngligt).

— Frekvensavstdnd: 25 kHz.
— 10 MHz mellan duplexfrekvenspar.
— Gruppering av fyra kanaler, 6nskvart 62-65 for internationell trafik.
— Bilateral eller multilateral 6verenskommelse om frekvensanvéndning.
— Kanslighet:
— > 1 pV vid > 20 dB signal-brus-forhallande (mobilt).
— > 2 uV (sparnira).
— Séndareftekt:
— 6 W mobilt.
— 6 W sparnéra.
— Antennegenskaper:
— M4 rundstralande (mobilt).
— 4 m over spar (mobilt).
— Rundstralande eller riktad (spérnéra).
— I tunnlar lickande kablar eller mycket riktade antenner (sparnéra).
— Anslutningsresistans 50 Ohm.
— Polarisering:
— Vertikal.

— 1 tunnlar, godtycklig polarisering.
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Frekvensavvikelse:

— < 1,75 kHz for driftston.

<225 kHz for tal.

Driftslagen:

— Lége 1, duplexlage.

— Lége 2, halvduplexlage.

Kanalomkopplare pé taget:

— Manuellt genom inmatning av kanalnummer.

— Automatiskt, beroende pa mottagningsspanning.

Driftstoner:

— Fri kanal: 2280 Hz
— Lyssning: 1 960 Hz.
— Pilot: 2 800 Hz.
— Varning: 1 520 Hz.

Telegramstruktur:

— Synk. inledn.: 1111 1111 0010.

— Sex decimala BCD-kodade tagsiffror.

— Tva platser med information med fyra bitar vardera.

— Sju bitars avslutningskod, polynomisk: 1110 000 1 (H = 4).

— Telegramoverforing:

— 600 bitar/s.

— FSK, 70” = 1700 Hz, ”1” = 1300 Hz.

— Meddelanden (kodning aterges i hexadecimal form).

— Sparnéra till tag:

— Tal 08
— Nodstopp 09
— Provning 00
— Kor fortare 04
— Kor saktare 02
— Meddelande via hogtalare 0C
— Skriven order 06

— Forldngning av telegram 03
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— Tég till sparndra:

— Kommunikation &nskas 08
— Bekriftelse av order 0A
— Rad 06
— Provning 00
— Tégpersonal vill kommunicera 09
— Telefonlénk 6nskas 0C
— Forlangning av telegram 03

— Forléngning av telegram (endast om efterfragas av kod 03).

— Radiotelefonsystem med samtidig overforing av digitala meddelanden

— Duplexutvéxling av talinformation.

— Duplexutvéxling av datameddelande av godtycklig langd.

— Enkelriktat utvéxling av talinformation mellan mobiler i samma radio-
sektion.

— Multiplex 6verforing av taldata med tidsdelning (mobil till sparndra):

— 260 ms datadverforing.

— 780 ms komprimerat tal.

— Ramstruktur HDLC enligt ISO for datadverforing (sparnéra till mo-
bil).

— 1200 bitar/s.

— FSK, 70” = 1800 Hz, ”1” = 1200 Hz.

— Ansvarig medlemsstat: Frankrike.

Presentation av Forenade kungarikets system

Systemet bendmnt NRN (National Radio Network [Nationellt radionétverk])
finns installerat pa hela Forenade kungarikets jarnvdgsnit inklusive de hoghas-
tighetslinjer som utgdér stommen i Forenade kungarikets jarnvagssystem for hog-
hastighetstdg. Dessa bestar av:

— West Coast Main Line (London-Glasgow)

— East Coast Main Line (London-Edinburgh)

— Great Western Main Line (London-Bristol/South Wales)

Systemet, bendmnt Cab Secure, finns installerat i de hogtrafikerade forortsomra-
dena runt London, Liverpool och Glasgow, av vilka en del omfattar linjer som
utgor delar av jarnvégssystemet for hoghastighetstdg. Dessutom ar alla huvud-
linjer i sydost, inklusive den befintliga Channel Tunnel Route fran kusten till
London Waterloo, utrustade med Cab Secure-systemet.

Pé linjer dir bada systemen finns, dr huvudlinjens persontdg, samt gods- och
expresstag utrustade med Cab Secure Radio. Tégen éar inte utrustade med bada
typerna av radio.
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BR 1845 versionerna G och H (spirnira)
BR 1661 version A (fordonsbaserad)

Vanligen benimnd Cab Secure Radio
Beskrivning:

Denna mark-tdg-radio foljer de tekniska foreskrifterna i Railtrack Specifications
(BR-specifikationer 1845, versionerna G och H och i BR 1661 version A).

Cab Secure-radion &r en analog radio och bestér av sparndra och mobil (fordons-
baserad) utrustning.

Radiosystem som foljer detta grund-subset mojliggér dubbelriktad talkommuni-
kation och anvéndning av driftssignaler (toner), selektiva samtal och datakom-
munikation.

Huvudegenskaper:

— Frekvenser:
— Tég till mark:

448,34375-448,48125 MHz. (Anm.: Det finns flera kanaler fran vilka
informationen kan erhallas.)

— Mark till tag:
454,84375 MHz-454,98125 MHz.
— Frekvensavstiand: 12,5 kHz.
— 6,5 MHz mellan duplexfrekvenspar.
— Bilateral eller multilateral 6verenskommelse om frekvensanvéindning.
— Kénslighet:
— 1 pV vid > 20 db signal-brus-forhéllande (mobilt).
— < 2 uV (sparnira).
— Séndareffekt:
— 10 W mobilt.
— 10 W spérnéra.
— Antennegenskaper:
— M4 rundstralande (mobilt).
— 4 m over spar (mobilt).
— Rundstralande eller riktad (spérnéra).
— 1 tunnlar liackande kablar eller mycket riktade antenner (sparnira).
— Anslutningsresistans 50 Ohm.
— Polarisering:
— Vertikal.

— I tunnlar, horisontell.
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— Frekvensavvikelse:
— 300 Hz for CTCSS-toner.
— 1,5 kHz for datadverforing.
— 1,75 kHz for nodton.
— < 2,5 kHz for tal.
— Diriftsldagen:
— Léage 1, duplexlage.
— Kanalomkopplare pa taget:
— Manuellt genom inmatning av kanalnummer.
— Automatiskt, beroende pa meddelande sént fran kontrollcentral.
— Driftstoner:
— CTCSS: X, Y, Z, 203,5 Hz.
— Nodanrop: 1 520 Hz.
— Telegramstruktur:
— Synk. inledn.: 00100011 11101011
— Informationselement
— Signaltelegram (3 bytes)

— Meddelandetyp (system ledigt, system upptaget, allmént anrop,
nodbekriftelse, etc.).

— Riktnummer.
— Kanalnummer.
— Datatelegram (8 bytes)

— Meddelandetyp (system ledigt, system upptaget, allmént anrop,
nodbekriftelse, etc.).

— Riktnummer.

— Kanalnummer plus tdgnummer med fem decimala tecken eller fyra
alfanumeriska tecken i BCD-kodat format eller signalnummer (3
bytes).

— Téagmaterielnummer (sex siffror) (3 bytes).
— 7 bitars avslutningskod, polynomisk: 1100 11 011 (H = 4).
— Telegramoverforing:
— 1200 bitar/s.
— FFSK, ”0” = 1800 Hz, ”1” = 1200 Hz.

— Meddelanden (kodning aterges i hexadecimal form)
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— Sparnéra till tag:

— Provning 00
— Tal 02
— Meddelande via hogtalare 04
— Vinta vid signal 06
— Nodstopp 0A
— Byt omréade, system ledigt 0C
— Byt omrade, system upptaget OE

— Tag till sparnéra:

— Provning 80
— Kommunikation &nskas 82
— Instéllning av signalnummer 84
— Svar pa noédanrop 86
— Upptagen 88
— Avbryt samtal 90
— DSD-larm 96

— Ansvarig medlemsstat: Forenade kungariket.

BR 1609 version 2
Vanligen benimnd National Radio Network (NRN)

Beskrivning:

Denna mark-tdg-radio foljer de tekniska foreskrifterna i Railtrack Specification
BR 1609, version 2, augusti 1987.

National Radio Network &r en analog radio och bestar av sparndra och mobil
(fordonsbaserad) utrustning. Radiosystem som foljer detta grund-subset mojliggor
dubbelriktad talkommunikation (sparnira), enkelriktad talkommunikation (for-
donsbaserat), sidndningsldge och anvindning av driftssignaler (toner), selektiva
samtal och datakommunikation.

Huvudegenskaper:

— Frekvenser: Delband 2 av bandet 174 MHz till 225 MHz

— 196,85 till 198,3 MHz tag till mark.

— 204,85 till 206,3 MHz mark till tag.

— Frekvensavstiand: 12,5 kHz.

— 8,0 MHz mellan duplexfrekvenspar.

— Inte alla frekvenser i angivna band anvénds.
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— Kaénslighet:
— < 0.6 pV vid 12 dB signal-brus-forhéllande (mobilt).
— < 0.3 pV vid 12 dB signal-brus-forhéllande (sparnéra).
— Séndareffekt:
— > 25 W mobilt.
— > 25 W sparnéra.
— Antennegenskaper:
— M4 rundstralande (mobilt).
— 4 m o&ver spar (mobilt).
— Rundstralande eller riktad (sparnéra).
— Anslutningsresistans 50 Ohm.
— Ingen tdckning i tunnlar.
— Polarisering:
— Vertikal.
— Diriftslagen:
— Duplexlédge (fast till fast):
— Simplexldge (fast till mobil):
— Kanalomkopplare pé taget:

— Manuell inmatning av gemensam signalkanal. De flesta resor i Forenade
kungariket sker inom ett omrdde och tagforaren géar in i det vid resans
borjan.

— Automatisk omkoppling till talkanal efter ett meddelande sint fran kon-
trollcentral.

— Ljudfrekvensomréde:
— 300 Hz-2500 Hz for tal.
— Frekvensavvikelse:
— < 2,5kHz.
— Overforing av meddelande:
— 1200 bitar/s.
— FFSK, »0” = 1800 Hz, ”1” = 1200 Hz.
— Meddelandestruktur:

— Datamodulering av all RF-signalering skall Overensstimma med
MPT1323 sektion 6, med allmidnna meddelandeformat enligt MPT1327.

— Meddelandetyper fran ett tag:

— Kompletta nummer kravs. Det skall innehalla radions identitet. Det sdnds
en gang efter mottagning av ett “kanalfritt” telegram.
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— Koppla ner.

— PTT-telegram som sinds varje gang sdndaren aktiveras. Det anger radions
identitet.

— Autosvarstelegram nér radion anropas selektivt. Det innehaller radions
identitet.

— Nodanrop. Det innehaller radions identitet. Det kriver inte mottagning av
ett fritt telegram.

— Prioritetsanrop.

— Meddelandetyper till ett tag:
— Selektivt anropade telegram. Detta initierar ett autosvarstelegram.
— Kanalfritt telegram.

— G4 till kanaltelegram. Detta anvisar radion till en sarskild kanal, dppnar
hogtalaren och avger en varningston.

— Sténga ner telegram. Detta stinger ner samtalet, stinger hogtalaren och
aterfor radion till instéllningskanalen for samtal.

— Samtalsfeltelegram. Detta dr detsamma som att stinga ner men anger
ocksé ett samtalsfel for anviandaren.

— Allménna samtalstelegram. Detta 4r en sérskild version av instruktionen
for gé till kanaltelegram.

— Ansvarig medlemsstat: Férenade kungariket.

FS ETACS och GSM
Beskrivning:

Den 16sningen for radiokommunikation mellan tdg och mark som idag anvéinds
vid FS ar huvudsakligen baserad p& anvéndningen av tjanster som tillhandahalls
av den offentliga operatéren for det analoga (ETACS) och det digitala (GSM)
mobiltelefonnitet pd 900 MHz-bandet. Dessa ndtverk har utrustats med ett ex-
ternt undersystem, som utvecklats av operatéren tillsammans med FS for att
hantera vissa sdrskilda egenskaper som krdvs av FS. Dessa egenskaper avser
till exempel

— adressering av tdg- och stationssamtal genom funktionella nummer i stéllet
for abonnentnummer,

— slutna gruppegenskaper med sérskilda spérrvillkor,

— konfigurering och hantering av sirskilda databaser direkt av FS-personal for
att karaktérisera accessritter till tjanster for varje slag av anvindare, och sa
vidare.

Tack vare den breda radiotickningen som tillhandahélls av de tva offentliga
mobiltelefonsystemen for FS:s jarnvédgsndt, kan de allmdnna kommunikations-
behoven tillgodoses pa detta sitt.

De extra egenskaperna forhandlades fram och infordes av FS i samarbete med
tillhandahéllaren av den offentliga tjinsten. De har inforts i mycket tillforlitliga
spridda datorsystem. De utgdr darfor en del av tillimpningsnivan i ISO/OSI:s
nivdmodell.

— Ansvarig medlemsstat: Italien.
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UIC Radio kapitel 1-4 (TTT-radiosystem installerade pa Cascais-linjen)
Beskrivning:

Denna mark-tdg-radio foljer de tekniska foreskrifterna i UIC kod 751-3, tredje
upplagan, 1 juli 1984. Det dr det minsta subset som krdvs for internationell

jarnvégstrafik.

UIC-radion &r en analog radio och bestar av sparnira och mobil (fordonsbaserad)
utrustning.

Radiosystem som foljer detta grund-subset mojliggér simplex och halvduplex

talkommunikation och anvéndning av driftssignaler (toner), dock inte for selek-
tiva samtal eller for datakommunikation:

Huvudegenskaper:
Frekvenser:
— Tég till mark:
457,700 MHz-457,800 MHz.
— Mark till tag:
Band A: 467,625 MHz-467,875 MHz.
— Frekvensavstiand: 12,5 kHz.
— 10 MHz mellan duplexfrekvenspar.

— Gruppering av fyra kanaler, onskvért 62, 63, 73 och 75 for internationell
trafik.

Kanslighet:

— > 1 mV vid > 20 dB signal-brus-forhallande (mobilt).
— > 2 mV (sparnédra).

Séndareffekt:

— 6 W mobilt.

— 6 W spdrnira.

Antennegenskaper:

— M4 rundstralande (mobilt).

— 4 m over spar (mobilt).

— Rundstralande eller riktad (sparnédra).

— I tunnlar ldckande kablar eller spiralantenner (sparnédra).
— Anslutningsresistans 50 Ohm.

Polarisering:

— Vertikal.

— I tunnlar, godtycklig polarisering.

Frekvensavvikelse:

— 0.9 *0,05 kHz for driftston.

— < 2,3 kHz for tal.
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Driftsldgen:

— Lége 1, halvduplexlédge.

— Liége 1, simplexldge.

Kanalomkopplare pa téget:

— Manuellt genom inmatning av gruppnummer.

— Automatiskt, inom gruppen, beroende pa mottagningsspanning.

Driftstoner:

— Fri kanal: 2 280 Hz.
— Lyssning: 1960 Hz.
— Pilot: 2 800 Hz.
— Varning: 1 520 Hz.

Ansvarig medlemsstat: Portugal.

TTT-radiosystem CP_N
Beskrivning:

Detta TTT-radiosystem ér ett skraddarsytt system, som &r konstruerat for tal- och
datakommunikation och Gverensstimmer med CP-kraven.

CP_N-radion dr en analog radio och bestar av spdrnira och mobil (fordonsbase-
rad) utrustning.

Radiosystemet anvinder digitalt selektivt anrop (enligt MPT 1327-1200 bitar/s
FFSK) och 50 Baud subaudio FSK for basstationssignalering.

Radion medger simplex och halvduplex talkommunikation och halvduplex for
selektiva anrop och for datadverforing.

Huvudegenskaper:
Frekvenser:
— Tég till mark:
457,700 MHz-457,800 MHz.
— Mark till tag:
Band A: 467,625 MHz-467,875 MHz.
— Frekvensavstand: 12,5 kHz.
— 10 MHz mellan duplexfrekvenspar.

— Gruppering av fyra kanaler, 6nskvért 62, 63, 73 och 75 for internationell
trafik.

Kanslighet:

— 1 mV vid > 20 dB signal-brus-foérhallande (mobilt)
— 2 mV (spérnira).

Séndareffekt:

— 6 W mobilt.

— 6 W sparnéra.
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Antennegenskaper:

— M4 rundstralande (mobilt).

— 4 m &ver spér (mobilt).

— Rundstralande eller riktad (sparnéra).

— I tunnlar ldckande kablar eller mycket riktade antenner (sparnira).
— Anslutningsresistans 50 Ohm.

Polarisering:

— Vertikal.

— I tunnlar, godtycklig polarisering.

RF-modulering:

— Radiomodem 1 200 bitar/s, FM.

— Radiomodem (endast sdndning) 50 Baud subaudio, FM.
— Tal i PM.

Frekvensavvikelse:

— 1,75 kHz for FFSK (1 200 bitar/s).

— 0,3 kHz for FSK (50 Baud).

— < 2,3 kHz for tal.

Driftslagen:

— Lige 1, halvduplexlage.

— Liége 1, simplexldge.

Kanalomkopplare pa taget:

— Manuellt genom inmatning av gruppnummer.

— Automatiskt, inom gruppen, beroende pa mottagningsspanning.
Telegramstruktur:

— Enligt MPT 1327.

Telegramdverforing:

— 1200 bitar/s.

— FFSK, ”0” = 1800 Hz, ”1” = 1200 Hz.

Ansvarig medlemsstat: Portugal.



BILAGA D

TSD Trafikstyrning och signalering (hoghastighetsjarnvigssystem) - figur 1
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BILAGA E

MODULER FOR EG-FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE OCH
EG-FORSAKRAN OM DELSYSTEMSKONTROLL

Modul B (Typkontroll)
Bedomning av de driftskompatibilitetskomponenters Gverensstimmelse

1. I denna modul beskrivs den del av forfarandet som det anmélda organet
anvénder for att konstatera och intyga att en typ, som &r representativ for
den berorda produktionen, uppfyller tillimpliga bestimmelser i TSD.

2. En ansokan om typkontroll skall av tillverkaren eller dennes i gemen-
skapen etablerade ombud inges till ett anmélt organ som denne véljer.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:

— Tillverkarens namn och adress och, om ansokan inges av tillverka-
rens etablerade ombud, dessutom dennes namn och adress.

— En skriftlig forsékran om att samma ansokan inte har ingivits till ett
annat anmalt organ.

— Den tekniska dokumentation som beskrivs i punkt 3.

Den sokande skall forse det anmélda organet med ett representativt pro-
vexemplar av den aktuella produktionen (nedan kallat typ). En typ kan
omfatta olika versioner av driftskompatibilitetskomponenten forutsatt att
skillnaderna mellan versionerna inte kan paverka Overensstimmelsen
med bestimmelserna i TSD.

Det anmilda organet kan begira ytterligare provexemplar om provnings-
programmet s& kréver.

Om typkontrollforfarandet inte kréver typprovning (se punkt 4.4) och om
typen ér tillrackligt vl definierad i den tekniska dokumentationen som
avses 1 punkt 3, far det anmélda organet godkénna att inga provexemplar
stélls till dess forfogande.

3. Den tekniska dokumentationen skall gora det mojligt att bedoma om
driftskompatibilitetskomponenten Odverensstimmer med bestimmelserna
i TSD. I den mén det krivs for bedomningen skall dokumentationen
omfatta produktens konstruktion, tillverkning och funktion. Den tekniska
dokumentationen skall innehélla foljande uppgifter:

— En allmén typbeskrivning.

— Plan- och konstruktionsritningar samt diagram och scheman over
komponenter, delutrustningar, kretsar etc.

— Sédana beskrivningar och forklaringar som kréivs for att forstd ovan
ndmnda ritningar och diagram och produktens funktion.

— Villkoren for inférande av driftskompatibilitetskomponenten i dess
funktionella sammanhang (delutrustning, utrustning, delsystem) och
de nodvindiga villkoren vad géller grianssnitt.

— Anvéndnings- och underhallsvillkor for driftskompatibilitetskom-
ponenten (inskrdnkningar med avseende pa anvédndningstid eller kor-
stricka, grinsvirden for slitage etc.).

— En forteckning 6ver de tekniska specifikationer som skall ligga till
grund for beddmningen av driftskompatibilitetskomponenten (tillaimp-
liga TSD och/eller europeiska specifikationer innehéllande tillampliga
bestdmmelser).
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— En beskrivning av de 10sningar som valts for att uppfylla kraven i
denna TSD nér de europeiska specifikationer som ndmns i TSD inte
tillimpas fullt ut (*).

— Resultaten av gjorda konstruktionskalkyler, utférda undersokningar

etc.
— Provningsrapporter.
4. Det anmilda organet skall utfora foljande uppgifter:
4.1 Organet skall granska den tekniska dokumentationen.
4.2 Om en granskning av konstruktionen foreskrivs i TSD, skall organet

undersoka konstruktionsmetoder, hjdlpmedel och resultat, i syfte att be-
doma deras formaga att garantera att kraven pa driftskompatibilitetskom-
ponentens Gverensstimmelse dr uppfyllda i konstruktionens slutfas.

43 Om en granskning av tillverkningsprocessen foreskrivs i TSD skall or-
ganet undersoka den tillverkningsprocess som planeras for den aktuella
driftskompatibilitetskomponenten, i syfte att bedoma hur den bidrar till
produktens Overensstimmelse och/eller undersoka den granskning som
utfors av tillverkaren i konstruktionens slutfas.

4.4 Om typprovningar kréavs enligt TSD, skall organet kontrollera att provex-
emplaret eller provexemplaren har tillverkats i enlighet med den tekniska
dokumentationen och genomftra eller 1dta genomfora typprovningar en-
ligt bestimmelserna i TSD och de europeiska specifikationer som om-
ndmns i TSD.

4.5 Organet skall identifiera de delar som har konstruerats enligt tillimpliga
bestimmelser i TSD och de europeiska specifikationer som nidmns i
TSD, liksom de delar vars konstruktion inte bygger pa tillimpliga be-
stimmelser i ndmnda europeiska specifikationer (*).

4.6 Organet skall utfora eller lata utfora ldmpliga undersdkningar och de
provningar som krédvs enligt punkterna 4.2, 4.3 och 4.4 for att faststilla
om de 1osningar som tillverkaren har valt uppfyller kraven i TSD, i de
fall da de europeiska specifikationer som omndmns i TSD inte har till-
lampats (*).

4.7 Organet skall utfora eller lata utfora ldmpliga undersokningar och de
provningar som krévs enligt punkterna 4.2, 4.3 och 4.4 for att faststilla
om relevanta europeiska specifikationer verkligen har tillimpats, i de fall
da tillverkaren har valt att tillimpa dessa.

4.8 Organet skall tillsammans med den sokande bestimma pé vilken plats
nddvindiga undersokningar och provningar skall utforas.

5. Om typen uppfyller bestimmelserna i TSD skall det anmélda organet
utfarda ett typkontrollintyg till den s6kande. Intyget skall innehalla till-
verkarens namn och adress, slutsatser frdn undersékningen, giltighetsvill-
kor for intyget och de uppgifter som kravs for att identifiera den god-
kénda typen.

Giltighetstiden féar inte vara lingre 4n tre ar.

En forteckning Over relevanta delar av den tekniska dokumentationen
skall bifogas intyget och en kopia skall bevaras av det anmilda organet.

Om tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud nekas ett
EG-typkontrollintyg skall det anmédlda organet ldmna en detaljerad mo-
tivering till ett sadant avslag.

Ett 6verklagandeforfarande skall inréttas.

(*) Denna punkt dr inte tillimplig for de europeiska specifikationer som anvinds for att ange
grundegenskaper. Dessa anges i bilaga A.
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10.

Den sokande skall underritta det anmélda organ som innehar den tek-
niska dokumentationen till EG-typkontrollintyget om alla dndringar i den
godkinda produkten. Nytt godkdnnande krdvs om é#ndringarna kan pa-
verka Overensstimmelsen med kraven i TSD eller de for produkten
foreskrivna anvéndningsvillkoren. Det nya godkdnnandet utfardas i
form av ett tilldgg till det ursprungliga typkontrollintyget. Alternativt
kan ett nytt intyg utfirdas sedan det gamla intyget aterkallats.

Om ingen &ndring har gjorts enligt punkt 6 fér ett intygs giltighetstid
forlingas med en ny period ndr intyget 16per ut. Den sokande ansoker
om forldngning genom att skriftligen intyga att inga sddana dndringar har
gjorts och om inga motstridiga uppgifter inkommer forldnger det an-
milda organet den giltighetstid som avses i punkt 5. Forfarandet far

upprepas.

Varje anmadlt organ skall meddela dvriga anmélda organ relevant infor-
mation om typkontrollintyg som organet har &terkallat eller avslagit.

Ovriga anmilda organ skall pa begiran fi kopior av typkontrollintyg
och/eller tilldgg till dessa. Intygens bilagor skall hallas tillgéngliga for
ovriga anmélda organ.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall tillsam-
mans med den tekniska dokumentationen bevara kopior av
EG-typkontrollintyg och tilldgg till dessa under en tioarsperiod raknat
fran produktens senaste tillverkningsdatum. Om varken tillverkaren eller
dennes ombud é&r etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att hélla
den tekniska dokumentationen tillgénglig aligga den person som salufor
produkten pa gemenskapsmarknaden.

Modul D (Kvalitetssikring av produktionen)

Bedomning av driftskompatibilitetskomponenters overensstimmelse

I denna modul beskrivs det forfarande enligt vilket tillverkaren eller
dennes i gemenskapen etablerade ombud, som fullgér de &ataganden
som anges i punkt 2, skall sikerstélla och intyga att den berérda drifts-
kompatibilitetskomponenten dverensstimmer med den typ som beskrivs i
EG-typkontrollintyget och uppfyller tillampliga krav i direktiv 96/48/EG
och i TSD.

Tillverkaren skall tillimpa ett kvalitetssékringssystem som omfattar till-
verkning samt avsyning och provning av den fardiga produkten, enligt
vad som anges i punkt 3, och som skall understillas den Overvakning
som foreskrivs i punkt 4.

Kvalitetssékringssystem

Tillverkaren skall till ett valfritt anmélt organ inge en ansdkan om be-
domning av sitt kvalitetssdkringssystem for berorda driftskompatibilitets-
komponenter.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:

— Alla uppgifter av betydelse for den produktkategori som berdrda
driftskompatibilitetskomponenter representerar.

— Dokumentation om kvalitetssékringssystemet.

— Den tekniska dokumentationen for den godkénda typen och en kopia
av typkontrollintyget.
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32

33

3.4

3.5

Kvalitetssékringssystemet skall sdkerstilla att driftskompatibilitetskom-
ponenterna  Overensstimmer med den typ som  beskrivs i
EG-typkontrollintyget samt med tillimpliga krav i direktiv 96/48/EG
och i TSD. Alla de faktorer, krav och bestimmelser som tillverkaren
tagit hinsyn till skall dokumenteras pa ett systematiskt och Gverskadligt
sitt i form av skriftliga riktlinjer, forfaringssitt och instruktioner. Denna
dokumentation av kvalitetssékringssystemet skall sikerstilla att riktlinjer
och forfaringssitt for kvalitetssdkring, sasom kvalitetsprogram, planer,
handledningar och dokumentation tolkas enhetligt.

I synnerhet skall foljande fragor beskrivas tillrickligt utforligt i denna
dokumentation:

— Kuvalitetsmalen och den organisatoriska uppbyggnaden.

— Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pé produktkva-
litet.

— De metoder, processer och systematiska forfaringssitt som kommer
att anvindas vid tillverkning, kvalitetsstyrning och kvalitetssakring.

— De undersékningar och provningar som kommer att utforas fore,
under och efter tillverkningen, med uppgift om genomférandefre-
kvens.

— Kuvalitetsdokument som inspektionsrapporter och provningsdata, kalibre-
ringsdata, rapporter om den berérda personalens kvalifikationer etc.

— De forfaringssitt som anvénds for att dvervaka att den efterstrdvade
produktkvaliteten uppnas och att kvalitetssdkringssystemet fungerar vil.

Det anmélda organet skall bedoma kvalitetssékringssystemet for att av-
gora om det uppfyller kraven i punkt 3.2. Overensstimmelse med dessa
krav skall antas foreligga for kvalitetssékringssystem som foljer tillimp-
lig harmoniserade standard. Denna harmoniserade standard &r EN ISO
9001 fran december 2000, som vid behov skall kompletteras for att
beakta de sirskilda egenskaperna hos den driftskompatibilitetskomponent
som standarden tillimpas pa.

Revisionen skall vara sarskilt avpassad for den produktkategori av som
driftskompatibilitetskomponenten representerar. Minst en av revisions-
gruppens deltagare skall ha erfarenhet av att bedoma den berdrda pro-
duktens tekniska delar. I bedomningsforfarandet ingér en inspektion hos
tillverkaren.

Beslutet skall meddelas tillverkaren. Meddelandet skall innehéalla slut-
satserna fran undersokningen och det motiverade beslutet.

Tillverkaren skall ata sig att uppfylla de skyldigheter som foljer av kva-
litetssakringssystemet sadant det har godkénts, och att uppritthélla sy-
stemets tillimplighet och effektivitet.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall meddela
det anmilda organ som har godként kvalitetssdkringssystemet alla plane-
rade dndringar av kvalitetssidkringssystemet.

Det anmilda organet skall bedoma de fordndringar som foreslas och
besluta om det dndrade kvalitetssdkringssystemet kommer att fortsitta
att uppfylla de krav som anges i punkt 3.2 eller om en ny bedémning
krévs.

Beslutet skall meddelas tillverkaren. Meddelandet skall innehalla slut-
satserna fran undersokningen och det motiverade beslutet.

Varje anmaélt organ skall meddela 6vriga anmélda organ relevant infor-
mation om godkénnanden av kvalitetssidkringssystem som har aterkallats
eller avslagits.
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3.6

4.1

4.2
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Ovriga anmilda organ skall pd begiran fi kopior av de godkiinnanden
som har utfardats for kvalitetssakringssystemet.

Overvakning av kvalitetssikringssystemet faller under det anmilda orga-
nets ansvar.

Syftet med Gvervakningen ar att sékerstilla att tillverkaren korrekt upp-
fyller de skyldigheter som foljer av det godkidnda kvalitetssakringssyste-
met.

Tillverkaren skall ge det anmélda organet tilltrdde till tillverknings-,
avsynings-, provnings- och lagerlokaler for inspektioner, och tillhanda-
hélla all ndédvéndig information, sdrskilt i friga om

— dokumentation av kvalitetssakringssystemet,

— kvalitetsdokument sasom inspektionsrapporter och provningsdata, ka-
libreringsdata, rapporter om den berdrda personalens kvalifikationer
etc.

Det anmilda organet skall aterkommande genomfora revisioner for att
sikerstélla att tillverkaren uppritthaller och tillimpar kvalitetssékrings-
systemet. En revisionsrapport skall lamnas till tillverkaren.

Revisionerna skall dga rum minst en gang per ar.

Det anmélda organet far dessutom gora oanmailda inspektioner hos till-
verkaren. Vid dessa inspektioner fir det anmélda organet utfora eller lata
utfora provningar, déir detta bedéms nddvindigt, for att kontrollera att
kvalitetssékringssystemet fungerar vil. Organet skall till tillverkaren
lamna en inspektionsrapport och om provning skett en provningsrapport.

Tillverkaren skall under en tiodrsperiod rdknat fran produktens senaste
tillverkningsdatum halla foljande dokument tillgéngliga for de nationella
myndigheterna:

— Den dokumentation som avses i punkt 3.1, andra stycket.
— De éndringar som avses i punkt 3.4

— De beslut och rapporter fran det anmélda organet som anges i punkt
3.4 sista stycket samt i punkterna 4.3 och 4.4.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfarda
en EG-forsdkran om driftskompatibilitetskomponentens Gverensstimmel-
se.

Innehallet i denna forsékran skall minst omfatta de uppgifter som anges i
direktiv 96/48/EG, bilaga IV.3 samt artikel 13.3. EG-forsakran om over-
ensstimmelse och medfdljande handlingar skall vara daterade och under-
skrivna.

Forsdkran skall vara avfattad pd samma sprak som det tekniska under-
laget och innehalla foljande uppgifter:

— Haénvisningar till direktivet (direktiv 96/48/EG eller andra direktiv
som kan omfatta driftskompatibilitetskomponenten).

— Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn
och adress. (Firmanamn och fullstdndig adress skall uppges. Om det
ar fraga om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktdrens firma-
namn ocksd uppges.)
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— Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mérke, typ etc.).

— Uppgift om vilket forfarande (modul) som tillimpas for forsdkran om
Overensstimmelse.

— Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten,
sdrskilt anvéndningsvillkoren.

— Namn och adress till det eller de anmélda organ som medverkat i
forfarandet for kontroll av overensstimmelse, kontrollintygets datum
samt giltighetstid och giltighetsvillkor for intyget.

— Hanvisning till denna TSD och 6vriga tillimpliga TSD samt i fore-
kommande fall till europeiska specifikationer.

— Identitet pa den som tillverkaren eller dennes i gemenskapen etable-
rade ombud bemyndigat att sluta avtal med bindande verkan.

Hénvisning till foljande intyg:

— Rapporter om godkédnnande och Gvervakning av kvalitetssdkrings-
systemet enligt punkterna 3 och 4.

— Typkontrollintyg och tilldgg till dessa.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara
en kopia av EG-forsdkran om Overensstimmelse under en tiodrsperiod
raknat fran driftskompatibilitetskomponentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud ar etablerade i gemenskapen,
skall skyldigheten att halla den tekniska dokumentationen tillgénglig
aligga den person som salufor driftskompatibilitetskomponenten pa ge-
menskapsmarknaden.

Modul F (Produktkontroll)

Bedomning av driftskompatibilitetskomponenters overensstimmelse

I denna modul beskrivs den del av forfarandet enligt vilket tillverkaren
eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall kontrollera och in-
tyga att den berdrda driftskompatibilitetskomponenten, som &r underkas-
tad bestimmelserna i punkt 3, Gverensstimmer med den typ som be-
skrivs i EG-typkontrollintyget och uppfyller tillimpliga krav i direktiv
96/48/EG och i TSD.

Tillverkaren skall vidta alla atgdrder som krévs for att vid tillverknings-
processen se till att driftskompatibilitetskomponenterna dverensstimmer
med den typ som beskrivs i EG-typkontrollintyget och uppfyller till-
lampliga krav i direktiv 96/48/EG och i TSD.

Det anmélda organet skall utfora ldmpliga undersdkningar och prov-
ningar for att kontrollera att driftskompatibilitetskomponenten Gverens-
stimmer med den typ som beskrivs i typkontrollintyget samt med kraven
i TSD, antingen genom att undersoka och prova varje driftskompatibili-
tetskomponent enligt punkt 4, eller genom att underséka och prova
driftskompatibilitetskomponenter pa statistisk grund, enligt punkt 5, en-
ligt tillverkarens 6nskemal.

Undersokning och provning av varje driftskompatibilitetskomponent
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4.1 Alla produkter maste undersokas var for sig och ldmpliga provningar
som anges i de tillimpliga europeiska specifikationer som omndmns i
TSD, eller motsvarande provningar, skall utforas i syfte att kontrollera
produkternas Gverensstimmelse med den typ som beskrivs i typkontrol-
lintyget samt med tillimpliga krav i TSD (*).

4.2 Det anmélda organet skall utfarda en skriftlig forsdakran om Gverensstim-
melse for godkdnda produkter avseende utférda provningar.

4.3 Tillverkaren eller dennes ombud skall pa begdran kunna ldgga fram det
anmilda organets forsakran om Overensstimmelse.

5. Statistisk kontroll

5.1 Tillverkaren skall presentera sina driftskompatibilitetskomponenter i form
av enhetliga partier och vidta alla atgérder som krivs for att vid tillverk-
ningsprocessen se till att varje framstéllt parti blir enhetligt.

52 Alla driftskompatibilitetskomponenter skall vara tillgidngliga for kontroll i
form av enhetliga partier. Ett prov viljs slumpvis ut i varje parti. De
driftskompatibilitetskomponenter som utgér provexemplar maste under-
sokas var for sig och ldmpliga provningar som anges i de tillimpliga
europeiska specifikationer som omnidmns i artikel 10 i direktiv 96/48/EG,
eller motsvarande provningar, skall utforas for att kontrollera komponen-
ternas Overensstimmelse med tillimpliga krav i direktiv 96/48/EG och i
TSD samt for att faststéilla om partiet godkénns eller underkénns (*).

53 Vid det statistiska forfarandet skall lampliga metoder anvéndas (statistisk
metod, provtagningsschema etc.), beroende pa de egenskaper som skall
bedomas enligt tillimpliga TSD.

54 For godkédnda partier skall det anmélda organet utfarda en skriftlig for-
sikran om Overensstimmelse avseende de utforda provningarna. Alla
partiets driftskompatibilitetskomponenter far saluforas, med undantag
for de driftskompatibilitetskomponenter i provet som befanns ej dver-
ensstdmmande.

Om ett parti underkdnns skall det anmilda organet eller den behdriga
myndigheten vidta lampliga atgdrder for att forhindra att det partiet
slapps ut pa marknaden. Om partier ofta underkdnns kan det anmailda
organet tillfdlligt avbryta den statistiska kontrollen.

5.5 Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall pa be-
géran kunna ldgga fram det anmélda organets forsdkran om Gverensstdm-
melse.

6. Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfarda en

EG-forsdkran om driftskompatibilitetskomponentens dverensstimmelse.

Innehallet i denna forsékran skall minst omfatta de uppgifter som anges i
direktiv 96/48/EG, bilaga IV.3 samt i artikel 13.3. EG-forsikran om
Overensstimmelse och medfoljande handlingar skall vara daterade och
underskrivna.

Forsdkran skall vara avfattad pa samma sprék som det tekniska under-
laget och innehalla foljande uppgifter:

— Haénvisningar till direktivet (direktiv 96/48/EG eller andra direktiv
som kan omfatta driftskompatibilitetskomponenten).

(*) Denna punkt dr inte tillimplig for de europeiska specifikationer som anvinds for att ange
grundegenskaper. Dessa anges i bilaga A.
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— Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn
och adress. (Firmanamn och fullstindig adress skall uppges. Om det
dr fraga om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktdrens firma-
namn ocksd uppges.)

— Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mérke, typ etc.).

— Uppgift om vilket forfarande (modul) som tillimpas for forsiakran om
overensstimmelse.

— Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten,
sarskilt anvandningsvillkoren.

— Namn och adress till det eller de anmélda organ som medverkat i
forfarandet for kontroll av overensstimmelse, kontrollintygets datum
samt giltighetstid och giltighetsvillkor for intyget.

— Haénvisning till denna TSD och 6vriga tillimpliga TSD samt i fore-
kommande fall till de europeiska specifikationerna.

— Identitet pa den som tillverkaren eller dennes i gemenskapen etable-
rade ombud bemyndigat att sluta avtal med bindande verkan.

Hénvisning till foljande intyg:
— EG-typkontrollintyg och tilldgg till dessa.
— Forsdkran om Overensstimmelse enligt punkterna 4 eller 5.

7. Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara
en kopia av EG-forsdkran om &verensstimmelse under en tiodrsperiod
raknat fran driftskompatibilitetskomponentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud &r etablerade i gemenskapen,
skall skyldigheten att halla den tekniska dokumentationen tillgénglig
aligga den person som salufor driftskompatibilitetskomponenten pa ge-
menskapsmarknaden.

Modul H2 (") (fullstindig kvalitetssiikring med kontroll av konstruktion)

Bedomning av driftskompatibilitetskomponenters overensstimmelse

1. I denna modul beskrivs det forfarande enligt vilket tillverkaren eller
dennes i gemenskapen etablerade ombud, som fullgér de ataganden
som anges i punkt 2, skall sdkerstélla och intyga att den berdrda drifts-
kompatibilitetskomponenten uppfyller tillimpliga krav 1 direktiv
96/48/EG och i TSD.

2. Tillverkaren skall inrétta ett godkant kvalitetssakringssystem som omfat-
tar konstruktion, tillverkning samt avsyning och provning av den fardiga
produkten enligt vad som anges i punkt 3. Systemet skall understéllas
den Gvervakning som foreskrivs i punkt 4.

3. Kvalitetssékringssystem

3.1 Tillverkaren skall till ett anmélt organ inge en ansdkan om bedémning av
kvalitetssékringssystemet.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:

— Alla uppgifter av betydelse for den produktkategori som berdrda
driftskompatibilitetskomponenter representerar.

— Dokumentation av kvalitetssidkringssystemet.

(') Modul H2 kan endast anvidndas nér ett tillrdckligt hogt fortroende finns till
ERTMS-tekniken genom erfarenhet fran kommersiella installationer.
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32 Kvalitetssékringssystemet skall sdkerstilla att driftskompatibilitetskom-
ponenten Overensstimmer med tillimpliga krav i direktiv 96/48/EG
och i TSD. Alla de faktorer, krav och bestimmelser som tillverkaren
tagit hinsyn till skall dokumenteras pé ett systematiskt och overskadligt
sétt i form av skriftliga riktlinjer, forfaringssatt och instruktioner. Denna
dokumentation av kvalitetssékringssystemet skall sikerstilla att riktlinjer
och forfaringssitt for kvalitetssakring, sdsom kvalitetsprogram, planer,
handledningar och dokumentation tolkas enhetligt.

I synnerhet skall foljande frdgor beskrivas tillrickligt utforligt i denna
dokumentation:

— Kvalitetsmalen och den organisatoriska uppbyggnaden.

— Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pa konstruktion
och produktkvalitet.

— De tekniska specifikationer for konstruktion, inberdknat europeiska
specifikationer, som kommer att tillimpas, och de dtgérder som kom-
mer att vidtas for att driftskompatibilitetskomponenten skall uppfylla
de tillimpliga kraven i direktiv 96/48/EG och i TSD, i de fall de
europeiska specifikationer som omndmns i artikel 10 i direktiv
96/48/EG inte tillimpas fullt ut (*).

— De metoder, processer och systematiska forfaringssétt for att styra
och kontrollera konstruktionen som kommer att anvdndas vid kon-
struktionen av driftskompatibilitetskomponenter som tillhdr den be-
rorda produktkategorin.

— Motsvarande metoder, processer och systematiska forfaringssitt som
kommer att anvéndas vid tillverkning, kvalitetsstyrning och kvalitets-
sakring.

— De undersokningar och provningar som kommer att utforas fore,
under och efter tillverkningen, med uppgift om genomforandefre-
kvens.

— Kuvalitetsdokument som inspektionsrapporter och provningsdata, ka-
libreringsdata, rapporter om den berérda personalens kvalifikationer
etc.

— De forfaringssitt som anvénds for att 6vervaka att den efterstravade
konstruktionen och produktkvaliteten uppnds och att kvalitetssik-
ringssystemet fungerar val.

Kvalitetsriktlinjer och -forfaringssétt skall sérskilt omfatta bedomnings-
faser, exempelvis kontroll av konstruktion, kontroll av tillverkningspro-
cessen och typprovningar, sdsom de specificeras i TSD for driftskompati-
bilitetskomponentens olika egenskaper och prestanda.

33 Det anmélda organet skall bedoma kvalitetssékringssystemet for att av-
gora om det uppfyller kraven i punkt 3.2. Overensstimmelse med dessa
krav skall antas foreligga for kvalitetssékringssystem som foljer tillimp-
lig harmoniserade standard. Denna harmoniserade standard &r EN ISO
9001 fran december 2000, som vid behov skall kompletteras for att
beakta de sirskilda egenskaperna hos den driftskompatibilitetskomponent
som standarden tillimpas pa.

Revisionen skall vara sérskilt avpassad for den produktkategori som
driftskompatibilitetskomponenten representerar. Minst en av revisions-
gruppens deltagare skall ha erfarenhet av att bedoma den berdrda pro-
duktens tekniska delar. I bedomningsforfarandet ingér en inspektion hos
tillverkaren.

(*) Denna punkt dr inte tillimplig for de europeiska specifikationer som anvinds for att ange
grundegenskaper. Dessa anges i bilaga A.
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3.4

4.1
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4.4

Beslutet skall meddelas tillverkaren. Meddelandet skall innehélla slut-
satserna fran undersokningen och det motiverade beslutet.

Tillverkaren skall ata sig att uppfylla de skyldigheter som foljer av kva-
litetssakringssystemet sadant det godkénts, och att uppritthélla systemets
tilldimplighet och effektivitet.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall meddela
det anmélda organ som godként kvalitetssdkringssystemet alla planerade
andringar av kvalitetssékringssystemet.

Det anmélda organet skall bedoma de fordndringar som foreslas och
besluta om det dndrade kvalitetssdkringssystemet kommer att fortsitta
att uppfylla de krav som anges i punkt 3.2 eller om en ny bedémning
krévs.

Beslutet skall meddelas tillverkaren. Meddelandet skall innehalla slut-
satserna fran undersokningen och det motiverade beslutet.

Overvakning av kvalitetssikringssystemet faller under det anmilda orga-
nets ansvar.

Syftet med Overvakningen ar att sékerstélla att tillverkaren korrekt upp-
fyller de skyldigheter som foljer av det godkidnda kvalitetssdakringssyste-
met.

Tillverkaren skall ge det anmélda organet tilltrdde till tillverknings-,
avsynings-, provnings- och lagerlokaler for inspektioner, och tillhanda-
halla all nédvandig information, sérskilt i fraga om

— dokumentation av kvalitetssdkringssystemet,

— kvalitetsdokument som foreskrivs for den del av kvalitetssakrings-
systemet som avser konstruktionen, sdsom analysresultat, berdkning-
ar, provningsresultat, etc.

— kvalitetsdokument som foreskrivs for den del av kvalitetssikrings-
systemet som avser tillverkningen, sdsom inspektionsrapporter och
provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den berérda persona-
lens kvalifikationer etc.

Det anmélda organet skall aterkommande genomfdra kontroller for att
sakerstilla att tillverkaren uppritthaller och tillimpar kvalitetssékrings-
systemet, samt ldmna en kontrollrapport till tillverkaren.

Kontrollerna skall dga rum minst en gang per ar.

Det anmailda organet far dessutom goéra oanmélda inspektioner hos till-
verkaren. Vid dessa inspektioner far det anmélda organet utfora eller lata
utféra provningar, dir detta beddms nddvéndigt, for att kontrollera att
kvalitetssdkringssystemet fungerar vél. Organet skall till tillverkaren
ldmna en inspektionsrapport och om provning skett en provningsrapport.

Tillverkaren skall under en tiodrsperiod rdknat fran produktens senaste
tillverkningsdatum halla foljande dokument tillgéngliga for de nationella
myndigheterna:

— Den dokumentation som anges i punkt 3.1, andra stycket, andra
strecksatsen.

— De éandringar som anges i punkt 3.4, andra stycket.

— De beslut och rapporter fran det anmélda organet som avses i punkt
3.4, sista stycket och i punkterna 4.3 och 4.4.
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6. Kontroll av konstruktion

6.1 Tillverkaren skall inge en ansékan om kontroll av driftskompatibilitets-
komponentens konstruktion till ett anmalt organ.

6.2 Ansokan skall géra det mdjligt att forsta driftskompatibilitetskomponen-
tens konstruktion, tillverkning och funktion, samt bedéma G&verensstdm-
melsen med kraven i direktiv 96/48/EG samt i TSD.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:

— De tekniska specifikationer som har tillimpats vid konstruktionen,
inklusive europeiska specifikationer.

— Nodvindiga stodjande bevis pa specifikationernas ldmplighet, i syn-
nerhet om de europeiska specifikationer som anges i artikel 10 i
direktiv 96/48/EG inte har tillimpats fullt ut, bevisen skall omfatta
resultaten av provningar som utforts av ett lampligt laboratorium i
tillverkarens regi eller for tillverkarens rikning (*).

6.3 Det anmélda organet skall granska ansokan och, i det fall konstruktionen
uppfyller tillimpliga bestimmelser i TSD, utfarda ett konstruktionskont-
rollintyg till den s6kande. Intyget skall innehalla slutsatserna fran under-
sokningen, giltighetsvillkor, de uppgifter som krévs for att identifiera den
godkénda konstruktionen och, om sé krévs, en beskrivning av produktens
funktion. Giltighetstiden far ej vara ldngre &n tre ar.

6.4 Den sokande skall underriitta det anmélda organ som har utfirdat kon-
struktionskontrollintyget om alla &ndringar som gors av den godkénda
konstruktionen. Nytt godkédnnande fran det anmilda organ som utfardat
konstruktionskontrollintyget krdvs om &ndringarna kan péaverka Gverens-
stimmelsen med kraven i TSD eller de for produkten foreskrivna an-
vandningsvillkoren. Det nya godkdnnandet utfdrdas i form av ett tilligg
till det ursprungliga konstruktionskontrollintyget.

6.5 Om ingen dndring enligt punkt 6.4 har gjorts far ett intygs giltighetstid
forlingas med en ny period ndr intyget 16per ut. Den sokande ansoker
om forlingning genom att skriftligen intyga att inga sddana dndringar har
gjorts och om inga motstridiga uppgifter inkommer forldnger det an-
malda organet den giltighetstid som avses i punkt 6.3. Forfarandet far

upprepas.

7. Varje anmélt organ skall meddela dvriga anmélda organ relevant infor-
mation om godkdnnanden av kvalitetssakringssystem och konstruktions-
kontrollintyg som organet har éterkallat eller avslagit.

De andra anmélda organen far pa begdran kopior av foljande:

— Godkénnanden av kvalitetssdkringssystem och nya godkénnanden
som utfdrdas.

— Konstruktionskontrollintyg och tilldgg som utférdas.

8. Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfirda en
EG-forsdkran om driftskompatibilitetskomponentens 6verensstimmelse.

Innehallet i denna forsékran skall minst omfatta de uppgifter som anges i
direktiv 96/48/EG, bilaga 1V.3 samt i artikel 13.3. EG-forsdakran om
overensstimmelse och bilagda dokument skall vara daterade och under-
skrivna.

(*) Denna punkt dr inte tillimplig for de europeiska specifikationer som anvinds for att ange
grundegenskaper. Dessa anges i bilaga A.
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Forsdakran skall vara avfattad pad samma sprak som det tekniska under-
laget och innehalla foljande uppgifter:

— Haénvisningar till direktivet (direktiv 96/48/EG eller andra direktiv
som kan omfatta driftskompatibilitetskomponenten).

— Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn
och adress. (Firmanamn och fullstindig adress skall uppges. Om det
ar fraga om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktdrens firma-
namn ocksé uppges.)

— Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mérke, typ etc.).

— Uppgift om vilket forfarande (modul) som tillimpas for forsiakran om
dverensstimmelse.

— Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten,
sdrskilt anvéndningsvillkoren.

— Namn och adress till det eller de anmélda organ som medverkat i
forfarandet for kontroll av Gverensstimmelse, kontrollintygets datum
samt giltighetstid och giltighetsvillkor for intyget.

— Haénvisning till denna TSD och 6vriga tillimpliga TSD samt i fore-
kommande fall till europeiska specifikationer.

— Identitet pa den som tillverkaren eller dennes i gemenskapen etable-
rade ombud bemyndigat att sluta avtal med bindande verkan.

Hanvisning till foljande intyg:

— Rapporter om godkénnande och Overvakning av kvalitetssékrings-
systemet enligt punkterna 3 och 4.

— Konstruktionskontrollintyget och tilligg till detta.

9. Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara
en kopia av EG-forsdkran om &verensstimmelse under en tiodrsperiod
raknat fran driftskompatibilitetskomponentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud &r etablerade i gemenskapen,
skall skyldigheten att halla den tekniska dokumentationen tillgénglig
aligga den person som salufor driftskompatibilitetskomponenten pa ge-
menskapsmarknaden.

Modul SB (Typkontroll)

EG-kontroll av delsystemet Trafikstyrning och signalering (*)

1. I denna modul beskrivs den del av EG-kontrollforfarandet som ett anmélt
organ anvénder for att pa begdran av en upphandlande enhet eller dess i
gemenskapen etablerade ombud kontrollera och intyga att ett delsystem
for trafikstyrning, som dr representativt for den berérda produktionen,
Overensstimmer med

— denna TSD och alla andra tillimpliga TSD, vilket visar att de va-
sentliga kraven i direktiv 96/48/EG ar uppfyllda,

— alla Ovriga bestimmelser som f6ljer av fordraget.

(*) Denna modul ér tillimplig for bade tdg- och markbaserade trafikstyrningsutrustningar.
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Den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud
skall inge en ansokan om EG-kontroll (genom typkontroll) av delsyste-
met till valfritt anmailt organ.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:
— Den upphandlande enhetens eller dess ombuds namn och adress.
— Den tekniska dokumentation som beskrivs i punkt 3.

Den sokande skall forse det anmélda organet med ett representativt pro-
vexemplar av den aktuella produktionen, (nedan kallat typ).

En typ kan omfatta olika versioner av driftskompatibilitetskomponenten
forutsatt att skillnaderna mellan versionerna inte medfor avvikelser fran
bestimmelserna i TSD.

Det anmaélda organet kan begédra ytterligare provexemplar om provnings-
programmet sd kriver.

Om sa kravs for specifika provnings- och undersékningsmetoder och
detta anges i TSD eller i de europeiska specifikationerna som hénvisas
till i artikel 10 i direktiv 96/48/EG, skall dven ett eller flera provexemplar
av en delutrustning eller utrustning eller ett provexemplar av delsystemet
i ett ej hopmonterat skick inldmnas.

Den tekniska dokumentationen skall gora det mojligt att forsta delsyste-
mets konstruktion, tillverkning, installation och funktion, samt bedéma
Overensstimmelsen med kraven i direktiv 96/48/EG samt i TSD. I den
man det krdvs for bedomningen skall den omfatta delsystemets konstruk-
tion, tillverkning och funktion.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:

— En allmén beskrivning av delsystemet, konstruktion och uppbyggnad.

— Det europeiska registret dver godkidnda fordonstyper, inklusive all
information som anges i TSD.

— Plan- och konstruktionsritningar samt diagram och scheman over
komponenter, delutrustningar, kretsar, etc.

— Séadana beskrivningar och forklaringar som kravs for att forstd ovan
ndmnda ritningar och diagram och produktens funktion.

— De tekniska specifikationer som har tillimpats vid konstruktionen,
inklusive europeiska specifikationer.

— Nodvindiga stodjande bevis péa specifikationernas lamplighet, i syn-
nerhet om de europeiska specifikationer som omniamns i artikel 10 i
direktiv 96/48/EG och de tillimpliga punkterna inte har tillimpats
fullt ut (*).

— En forteckning 6ver de driftskompatibilitetskomponenter som skall
inforlivas i delsystemet.

— Teknisk dokumentation avseende tillverkning och montering av del-
systemet.

— En forteckning 6ver tillverkare som medverkar vid delsystemets kon-
struktion, tillverkning, montering och installation.

(*) Denna punkt dr inte tillimplig for de europeiska specifikationer som anvinds for att ange
grundegenskaper. Dessa anges i bilaga A.
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— Anvindnings- och underhallsvillkor for delsystemet (inskrdankningar
med avseende pad anvédndningstid eller korstrdcka, grinsvirden for
slitage etc.).

— En forteckning 6ver de europeiska specifikationer som hénvisas till i
artikel 10 i direktiv 96/48/EG eller den tekniska specifikationen av
konstruktionen.

— Resultaten av gjorda konstruktionskalkyler, utférda kontroller, etc.

— Provningsrapporter.

Om det i TSD krévs att den tekniska dokumentationen skall innehalla
andra uppgifter skall dessa inga.

4. Det anmilda organet skall utfora foljande uppgifter:
4.1 Organet skall granska den tekniska dokumentationen.
4.2 Om en kontroll av konstruktionen foreskrivs i TSD, skall organet un-

dersoka konstruktionens metoder, hjdlpmedel och resultat, i syfte att
bedoma deras formaga att garantera att kraven pa driftskompatibilitets-
komponentens overensstimmelse ar uppfyllda i konstruktionens slutfas.

4.3 Om typprovningar kréavs enligt TSD, skall organet kontrollera att provex-
emplaret eller provexemplaren av delsystemet eller av utrustningar eller
delutrustningar i delsystemet som krdvs for att utféra typprovningarna,
har tillverkats i Overensstimmelse med den tekniska dokumentationen
och genomfora eller 1dta genomfora typprovningar enligt bestimmelserna
i TSD och de europeiska specifikationer som berdrs.

4.4 Organet skall identifiera de delar som har konstruerats enligt tillimpliga
bestimmelser i TSD och de europeiska specifikationer som ndmns i
artikel 10 i direktiv 96/48/EG, liksom de delar vars konstruktion inte
bygger pa tillimpliga bestimmelser i ndmnda europeiska specifikatio-
ner (¥).

4.5 Organet skall utfora eller lata utfora ldmpliga undersdkningar och de
provningar som krdvs enligt punkterna 4.2 och 4.3 for att faststilla om
de 16sningar som tillverkaren har valt uppfyller kraven i TSD, i de fall dd
de europeiska specifikationer som omndmns i TSD inte har tillim-

pats (*).

4.6 Organet skall utfora eller lata utfora ldmpliga undersékningar och de
provningar som kréavs enligt punkterna 4.2 och 4.3 for att faststélla huru-
vida relevanta europeiska specifikationer verkligen har tillimpats, i de
fall da tillverkaren har valt att tillimpa dessa.

4.7 Organet skall tillsammans med den sokande bestimma pé vilken plats
nddvindiga undersokningar och provningar skall utforas.

5. Om typen uppfyller bestimmelserna i direktiv 96/48/EG samt i TSD
skall det anmailda organet utfirda ett EG-typkontrollintyg till den sdkan-
de. Intyget skall innehalla den upphandlande enhetens namn och adress,
en sammanfattning av undersokningen, giltighetsvillkor for intyget och
de uppgifter som kravs for att identifiera den godkénda typen.

Giltighetstiden far inte vara lingre &n tre &r.

En forteckning Over relevanta delar av den tekniska dokumentationen
skall bifogas intyget och en kopia skall bevaras av det anmilda organet.

(*) Denna punkt dr inte tillimplig for de europeiska specifikationer som anvinds for att ange
grundegenskaper. Dessa anges i bilaga A.
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10.

Om den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade om-
bud nekas ett typkontrollintyg skall det anmélda organet limna en de-
taljerad motivering till ett sddant avslag.

Ett 6verklagandeforfarande skall inrittas.

Sokanden skall underritta det anmédlda organ som innehar den tekniska
dokumentationen for EG-typkontrollintyget om alla &ndringar av det
godkénda delsystemet. Nytt godkédnnande krdvs om &ndringarna kan pa-
verka Overensstimmelsen med kraven i direktiv 96/48/EG och i TSD
eller de for produkten foreskrivna anvandningsvillkoren. Det nya god-
kénnandet utfdrdas i form av ett tilldgg till det ursprungliga typkontrol-
lintyget. Alternativt kan ett nytt intyg utfirdas sedan det gamla intyget
aterkallats.

Om ingen &ndring har gjorts enligt punkt 6 far ett intygs giltighetstid
forlangas med en ny period nér intyget 16per ut. Den sékande ansoker
om forléngning genom att skriftligen intyga att inga sddana dndringar har
gjorts och om inga motstridiga uppgifter inkommer forlénger det an-
milda organet den giltighetstid som avses i punkt 5. Forfarandet far

upprepas.

Varje anmailt organ skall meddela Gvriga anmélda organ relevant infor-
mation om EG-typkontrollintyg som organet har aterkallat eller avslagit.

Ovriga anmilda organ skall p4 begiran fa kopior av typkontrollintyg
och/eller tillagg till dessa. Intygens bilagor skall héllas tillgédngliga for
Ovriga anmélda organ.

Kopior av typkontrollintyget och dess tilldgg skall tillsammans med den
tekniska dokumentationen férvaras av den upphandlande enheten eller
dess i gemenskapen etablerade ombud under delsystemets hela livslangd.
Det skall dverlimnas till dvriga medlemsstater som begér detta.

Modul SD (Kvalitetssikring av produktionen)

EG-kontroll av delsystemet Trafikstyrning och signalering (*)

I denna modul beskrivs det EG-kontrollforfarande som ett anmaélt organ
anvénder for att pa begédran av en upphandlande enhet eller dess i ge-
menskapen etablerade ombud kontrollera och intyga att ett trafikstyr-
ningsdelsystem, for vilket ett EG-typkontrollintyg redan utfirdats av ett
anmilt organ, dverensstimmer med

— denna TSD och alla andra tillimpliga TSD, vilket visar att de vé-
sentliga kraven i direktiv 96/48/EG &r uppfyllda,

— alla 6vriga bestimmelser som fo6ljer av fordraget, och kan tas i bruk.

Det anmilda organet skall genomfoéra forfarandet, forutsatt att den upp-
handlande enheten och medverkande tillverkare uppfyller villkoren i
punkt 2.

Nar det giller delsystem som &r foremal for EG-kontroll far den upp-
handlande enheten sluta avtal enbart med tillverkare vars verksamhet
inom ramen for det delsystem som kontrolleras (tillverkning, montering,
installation), omfattas av ett godként kvalitetssdkringssystem som in-
begriper tillverkning samt avsyning och provning av den férdiga produk-
ten enligt vad som anges i punkt 3, och som &r understillt den Over-
vakning som foreskrivs i punkt 4.

(*) Denna modul ér tillimplig for bade tdg- och markbaserade trafikstyrningsutrustningar.



2002D0731 — SV —24.01.2013 — 002.001 — 108

32

Med termen “tillverkare” avses dven foretag som

— har det dvergripande ansvaret for delsystemsprojektet (sérskilt ansvar
for delsystemets inforande [huvudentreprenor]),

— utfor montering (monteringsforetag) och installation av delsystemet.

Huvudentreprenoren, som ansvarar for delsystemet i dess helhet (sérskilt
for delsystemets infoérande), skall i alla hindelser tillimpa ett godként
kvalitetssékringssystem som omfattar tillverkning samt avsyning och
provning av den férdiga produkten, enligt vad som anges i punkt 3,
och skall understillas den 6vervakning som foreskrivs i punkt 4.

Om den upphandlande enheten medverkar direkt vid konstruktion och/
eller produktion (inbegripet monterings- och installationsarbeten) eller
om den sjdlv har det 6vergripande ansvaret for delsystemsprojektet (sar-
skilt ansvaret for delsystemets inforande), skall den tillampa ett godként
kvalitetssakringssystem som omfattar de verksamheter som anges i punkt
3 och som skall understéllas den 6vervakning som foreskrivs i punkt 4.

Kvalitetssékringssystem

Den eller de tillverkare som berors och den upphandlande enheten, om
den berdrs, skall inge en ansdkan om beddmning av deras kvalitetssak-
ringssystem till ett anmilt organ som de har valt.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:

— All relevant information om det berérda delsystemet.

— Dokumentation av kvalitetssikringssystemet.

— Den tekniska dokumentationen for den godkénda typen och en kopia
av typkontrollintyget, som utfardats efter fullgérandet av den i modul
SB angivna typkontrollen.

Tillverkare som endast medverkar i en del av delsystemsprojektet skall
endast ldmna uppgifter vad avser ifrdgavarande del.

Nér det géller huvudentreprendren skall kvalitetssékringssystemet sdker-
stilla att delsystemet i dess helhet Overensstimmer med den typ som
beskrivs i typkontrollintyget och att delsystemet i dess helhet Gverens-
stimmer med kraven i TSD. Nar det géller dvriga tillverkare (underle-
verantorer), skall kvalitetssdkringssystemet sékerstilla dverensstimmelse
med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och med kraven i TSD
med avseende pa deras medverkan i delsystemet.

Alla de faktorer, krav och bestimmelser som de sokande tagit hansyn till
skall dokumenteras pa ett systematiskt och overskédligt sitt i form av
skriftliga riktlinjer, forfaringssétt och instruktioner. Denna dokumentation
av kvalitetssékringssystemet skall sdkerstilla att riktlinjer och forfarings-
sitt for kvalitetssakring, sdsom kvalitetsprogram, planer, handledningar
och dokumentation tolkas enhetligt.

I synnerhet foljande fragor skall beskrivas tillrickligt utforligt i denna
dokumentation for samtliga s6kande:

— Kuvalitetsmalen och den organisatoriska uppbyggnaden.

— De metoder, processer och systematiska forfaringssétt som kommer
att anvédndas vid tillverkning, kvalitetsstyrning och kvalitetssékring.

— De undersokningar, kontroller och provningar som kommer att utfo-
ras fore, under och efter tillverkning, montering och installation, med
uppgift om genomforandefrekvens.
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3.4

4.1

4.2

— Kovalitetsdokument sasom inspektionsrapporter och provningsdata,
kalibreringsdata, rapporter om den berdrda personalen kvalifikationer,
etc.

For huvudentreprendren:

— Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pa delsystemets
kvalitet 1 sin helhet, i synnerhet hanteringen av delsystemets inforan-
de.

Undersokningarna, provningarna och kontrollerna skall omfatta samtliga
foljande etapper:

— Delsystemets uppbyggnad, sdrskilt ingenjorsarbetet, komponenternas
montering samt justeringen av helheten.

— Provning av det fardiga delsystemet.

— Validitetsprovning under verkliga driftsforhallanden, om detta anges i
TSD.

Det anmilda organ som hénvisas till i punkt 3.1 skall bedoma kvalitets-
sikringssystemet for att avgora om det uppfyller kraven i punkt 3.2.
Overensstimmelse med dessa krav skall antas foreligga for kvalitetssik-
ringssystem som foljer tillimplig harmoniserade standard. Denna harmo-
niserade standard d&r EN ISO 9001 fran december 2000, som vid behov
skall kompletteras for att beakta sérskilda egenskaper hos det delsystem
standarden tillimpas pa.

Revisionen skall vara sérskilt avpassad for det berdrda delsystemet sam-
tidigt som den sokandes specifika medverkan i delsystemet skall beaktas.
Minst en av revisionsgruppens deltagare skall ha erfarenhet av att be-
doma det berdrda delsystemets tekniska delar. I bedomningsforfarandet
ingar en inspektion hos tillverkaren.

Beslutet skall meddelas den sokande. Meddelandet skall innehélla slut-
satserna fran undersokningen och det motiverade beslutet.

Tillverkaren eller tillverkarna samt den upphandlande enheten, om denna
berors, skall ata sig att uppfylla de skyldigheter som f6ljer av kvalitets-
sékringssystemet sddant det har godkénts, och att uppratthélla systemets
tillamplighet och effektivitet.

De skall meddela det anmélda organ som har godként kvalitetssikrings-
systemet alla planerade dndringar av kvalitetssikringssystemet.

Det anmilda organet skall bedoma de fordndringar som foreslas och
besluta om det &ndrade kvalitetssakringssystemet kommer att fortsétta
att uppfylla de krav som anges i punkt 3.2 eller om en ny bedémning
krdvs.

Beslutet skall meddelas den sokande. Meddelandet skall innehalla slut-
satserna fran undersokningen och det motiverade beslutet.

Overvakning av kvalitetssikringssystemet eller kvalitetssékringssystemen
faller under de anmélda organens ansvar.

Overvakningens syfte dr att sdkerstilla att tillverkaren eller tillverkarna
samt den upphandlande enheten, om denna berdrs, korrekt uppfyller de
skyldigheter som foljer av det godkdnda kvalitetssdkringssystemet.

I syfte att genomfora inspektioner skall det anmédlda organ som avses i
punkt 3.1 ha permanent tilltrade till konstruktions- och produktionsverk-
stider, platser for montering och installation, lagringsutrymmen och, om
tillampligt, anldggningar for prefabricering och provning och i allménhet
till samtliga platser som de anser sig behdva ha tillgang till for att utfora
sitt uppdrag enligt den sokandes specifika medverkan i delsystemspro-
jektet.
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4.5

Tillverkaren eller tillverkarna och den upphandlande enheten eller dess i
gemenskapen etablerade ombud, om denne berérs, skall till det anmélda
organ som avses i punkt 3.1 dverldmna (eller lata Gverlaimna) samtliga
dokument som kravs for detta &ndamal och i synnerhet arbetsplaner och
teknisk dokumentation for delsystemet (i den man de berér den sokandes
sirskilda medverkan i delsystemet), sérskilt foljande dokument:

— Dokumentationen av kvalitetssékringssystemet, inbegripet sérskilda
atgdrder som vidtagits for att sakerstdlla att

— (for huvudentreprendren) ledningens ansvar och befogenheter for
att sdkerstélla hela delsystemets &verensstimmelse ar tillrackligt
och lampligt definierade,

— varje tillverkares kvalitetssakringssystem forvaltas pa lampligt satt
for att sékerstilla dess inférande pa delsystemsniva.

— Kuvalitetsdokument som foreskrivs for den del av kvalitetssakrings-
systemet som avser tillverkningen (inbegripet montering och instal-
lation), sdsom inspektionsrapporter och provningsdata, kalibrerings-
data, rapporter om den berdrda personalens kvalifikationer etc.

Det anmélda organet eller de anmélda organen skall regelbundet utfora
revisioner for att forsdkra sig om att tillverkaren eller tillverkarna och
den upphandlande enheten, om denna berdrs, upprétthaller och tillimpar
kvalitetssékringssystemet, samt lamna en revisionsrapport till dem.

Revisionerna skall utféras minst en gang per &r och minst en revision
skall utfoéras under pagdende arbete (tillverkning, montering eller instal-
lation) inom ramen for det delsystem som 4r foremédl for
EG-kontrollférfarandet i punkt 6.

Dessutom far det anmélda organet eller de anmilda organen avligga
oanmélda inspektioner pé den eller de sokandes anldggningar som ndmns
i punkt 4.2. Vid dessa inspektioner kan det anmélda organet dar sa
bedoms vara nddvéndigt utfora eller lata utfora fullstindiga eller partiella
revisioner for att kontrollera att kvalitetssékringssystemet fungerar val.
En inspektionsrapport skall 6verlimnas till den eller de sokande och
dessutom, om en revision har utforts, en revisionrapport och, om en
provning har utforts, en provningsrapport.

Tillverkaren eller tillverkarna och den upphandlande enheten, om denna
berérs, skall under en tiodrsperiod raknat frdn delsystemets senaste till-
verkningsdatum, for de nationella myndigheternas rikning, bevara fol-
jande dokument:

— Den dokumentation som anges i punkt 3.1, andra stycket, andra
strecksatsen.

— De éndringar som anges i punkt 3.4, andra stycket.

— Det anmélda organets beslut och rapporter som avses i punkt 3.4
sista stycket och i punkterna 4.4 och 4.5.

EG-kontrollforfarande

Den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud
skall till ett valfritt anmélt organ inge en ans6kan om EG-kontroll av
delsystemet (genom kvalitetssdkring av produktionen), inbegripet sam-
ordning av dvervakningen av kvalitetssakringssystemen enligt punkt 6.5.
Den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud
skall informera berdrda tillverkare om detta val och av ansokan.
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6.2

6.3

6.4

Ansokan skall gora det mojligt att forstd delsystemets konstruktion, till-
verkning, montering, installation och funktion, samt bedoma Overens-
stimmelsen med kraven i direktiv 96/48/EG samt i TSD.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:

— Den tekniska dokumentationen for den godkinda typen och en kopia
av typkontrollintyget, som utfardats efter fullgérandet av den i modul
SB angivna typkontrollen, och, om de inte ingar i denna dokumen-
tation,

— de tekniska specifikationer som har tilldimpats vid konstruktionen,
inklusive europeiska specifikationer,

— nddvindiga stodjande bevis pa specifikationernas ldmplighet, i
synnerhet om de europeiska specifikationer som anges i artikel 10
i direktiv 96/48/EG inte har tillimpats fullt ut (*). Bevisen skall
omfatta resultaten av provningar som utforts av ett lampligt la-
boratorium 1 tillverkarens regi eller for tillverkarens rikning.

— Infrastrukturregistret, inklusive all information som anges i TSD:n.

— Den tekniska dokumentationen vad avser delsystemets tillverkning
och montering.

— En forteckning &ver de driftskompatibilitetskomponenter som skall
inforlivas 1 delsystemet.

— En forteckning ver samtliga tillverkare som medverkar vid delsyste-
mets konstruktion, montering och installation.

— Bevis pa att alla faser, som ndmns i punkt 3.2, omfattas av tillver-
karens och/eller den berdrda upphandlande enhetens kvalitetssik-
ringssystem och bevisen péa deras effektivitet.

— Uppgift om vilket eller vilka anmédlda organ som é&r ansvariga for
godkdnnande och &vervakning av dessa system.

Det anmilda organet skall granska ansdkan avseende typkontrollens och
typkontrollintygets giltighet.

Det anmélda organet skall da kontrollera om alla de etapper av delsyste-
met som ndmns i punkt 3.2, sista stycket pa ett tillrackligt och lampligt
sétt omfattas av godkdnnandet och Gvervakningen av den eller de sokan-
des kvalitetssékringssystem.

Om delsystemets verensstimmelse med den typ som beskrivs i typkont-
rollintyget och delsystemets Overensstimmelse med kraven i direktiv
96/48/EG samt i TSD grundar sig pa fler &n ett kvalitetssdkringssystem
skall det anmilda organet sérskilt undersoka

— om forhdllanden och grinssnitt mellan kvalitetssdkringssystemen &r
tydligt dokumenterade, samt

— om (for huvudentreprenéren) ledningens Overgripande ansvar och
befogenheter for att sikerstélla hela delsystemets Gverensstimmelse
ar tillrackligt och lampligt definierade.

(*) Denna punkt dr inte tillimplig for de europeiska specifikationer som anvinds for att ange
grundegenskaper. Dessa anges i bilaga A.



2002D0731 — SV —24.01.2013 — 002.001 — 112

6.5

6.6

6.7

Aven om det for EG-kontrollen ansvariga anmélda organet inte utdvar
6vervakningen av det eller de kvalitetssdkringssystem som avses i punkt
4, skall det samordna det dvervakningsarbete som utfors av alla Gvriga
anmailda organ som ansvarar for denna uppgift, for att forsékra sig om att
forvaltningen av grénssnitten mellan de olika kvalitetssdkringssystemen
skots pa ett riktigt sitt, i syfte att inforliva delsystemet. I denna sam-
ordning ingar att det for EG-kontrollen ansvariga anmilda organet har
ratt att

— tillsdndas all dokumentation (godkdnnande och &6vervakning) som
utfirdas av det anmalda organet eller de anmélda organen,

— bevittna de revisioner foreskrivs i punkt 4.4,

— pa eget ansvar och tillsammans med det anmélda organet eller de
anmélda organen ta initiativ till kompletterande inspektioner enligt
punkt 4.5.

Om delsystemet uppfyller kraven i direktiv 96/48/EG samt i TSD, skall
det anmilda organet pa grundval av typkontrollen, godkidnnandet och
overvakningen av kvalitetssdkringssystemet eller kvalitetssikringssyste-
men utfidrda ett EG-kontrollintyg avsett fér den upphandlande enheten
eller dess i gemenskapen etablerade ombud, som i sin tur skall utfirda en
EG-kontrollforklaring avsedd for tillsynsmyndigheten i den medlemsstat
dér delsystemet ar beldget och/eller i drift.

EG-kontrollforklaringen och medfoljande dokument skall vara daterade
och underskrivna. Forklaringen skall avfattas pd samma sprak som det
tekniska underlaget och minst innehélla de uppgifter som anges i bilaga
V till direktiv 96/48/EG.

Det anmadlda organet skall ansvara for sammanstéllningen av det tekniska
underlaget som skall medfolja EG-kontrollforklaringen. Detta tekniska
underlag skall atminstone innehélla de uppgifter som anges i artikel 18.3
i direktiv 96/48/EG, sérskilt foljande uppgifter:

— Alla nédvéndiga dokument avseende delsystemets egenskaper.

— En forteckning 6ver de driftskompatibilitetskomponenter som ingér i
delsystemet.

— Kopior av EG-forsdkran om 6verensstimmelse och i féorekommande
fall EG-forsakran om ldmplighet for anvéndning, som dessa kom-
ponenter skall vara forsedda med enligt artikel 13 i direktivet, om
sa krdvs tillsammans med tillhdrande dokument (intyg, dokument om
godkdnnande och dvervakning av kvalitetssdkringssystemet) som ut-
fardats av anmaélda organ pa grundval av TSD.

— Alla uppgifter som avser villkor for och begransningar av anviandan-
de.

— Alla uppgifter som avser foreskrifter for reparation, kontinuerlig eller
rutinméssig overvakning, skotsel och underhall.

— EG-typkontrollintyget for delsystemet och medf6ljande teknisk doku-
mentation.

— Det EG-kontrollintyg fran det anmélda organet som ndmns i punkt
6.5, tillsammans med tillhdrande berdkningar och attesterat av orga-
net. Av intyget skall framga att projektet dr forenligt med direktivet
och med TSD och i férekommande fall skall eventuellt kvarstdende
forbehall som formulerats under &tgdrdernas genomforande, och ej
aterkallats, anges. Till intyget bor dven om sd dr motiverat fogas
inspektions- och revisionsrapporter som organet har uppriéttat i an-
slutning till kontrollen, sdsom ndmns i punkterna 4.4 och 4.5, och i
synnerhet

— Infrastrukturregistret, inklusive all information som anges i TSD:n.
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7. Hela det underlag som medfdljer EG-kontrollintyget skall inges till den
upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud och
utgéra stéd for EG-kontrollintyget som utfardats av det anmaélda organet.
Det skall bifogas den EG-kontrollforklaring som den upphandlande en-
heten utfardar for tillsynsmyndighetens rikning.

8. En kopia av underlaget skall behéllas av den upphandlande enheten
under delsystemets hela livslingd. Det skall dverldmnas till 6vriga med-
lemsstater som begér detta.

Modul SF (produktkontroll)

EG-kontroll av delsystemet Trafikstyrning och signalering (*)

1. I denna modul beskrivs det EG-kontrollforfarande, som ett anmélt organ
anvinder for att pd begiran av en upphandlande enhet eller dennes i
gemenskapen etablerade ombud kontrollera och intyga att ett trafikstyr-
ningsdelsystem, for vilket redan ett EG-typkontrollintyg utfardats av ett
anmalt organ, dverensstimmer med

— denna TSD och alla andra tillimpliga TSD, vilket visar att de va-
sentliga kraven i direktiv 96/48/EG ar uppfyllda,

— alla dvriga bestdmmelser som foljer av fordraget, och kan tas i bruk.

2. Den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud
skall inge en ansdokan om EG-kontroll (genom produktkontroll) av del-
systemet till ett valfritt anméilt organ.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:
— Den upphandlande enhetens eller dess ombuds namn och adress.
— Den tekniska dokumentationen.

3. Under den delen av forfarandet kontrollerar och intygar den upphand-
lande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud att det berdrda
delsystemet  Overensstimmer med den typ som beskrivs i
EG-typkontrollintyget och uppfyller tillimpliga krav i direktiv 96/48/EG
och i TSD.

4. Den upphandlande enheten skall vidta alla atgérder som krévs for att vid
tillverkningsprocessen (inbegripet montering och inférande av driftskom-
patibilitetskomponenter) sékerstélla att delsystemet Gverensstimmer med
den typ som beskrivs i EG-typkontrollintyget samt med tillimpliga krav.

5. Den tekniska dokumentationen skall gora det mdjligt att forsta delsyste-
mets konstruktion, tillverkning, installation och funktion, samt mojlig-
goéra Overensstimmelse med kraven som anges i typkontrollintyget samt
med kraven i direktivet och de TSD som skall bedomas.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:

— Typkontrollintyget och dess medfdljande dokument och tilldgg och,
om de inte ingdr 1 den dokumentation som medfoljer
EG-typkontrollintyget,

— en allmén beskrivning av delsystemets konstruktion och uppbyggnad,

(*) Denna modul ér tillimplig for bade tdg- och markbaserade trafikstyrningsutrustningar.
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— Infrastrukturregistret, inklusive all information som anges i TSD:n,

— projekterings- och tillverkningsritningar samt scheman 6ver delutrust-
ningar, kretsar, etc.,

— teknisk dokumentation avseende tillverkning och montering av del-
systemet,

— de tekniska specifikationer som har tillimpats vid konstruktionen,
inklusive europeiska specifikationer,

— nddvandiga stddjande bevis pa specifikationernas lamplighet, i synnerhet
om de europeiska specifikationerna inte har tillimpats fullt ut (*),

— en forteckning 6ver de driftskompatibilitetskomponenter som skall
inforlivas i delsystemet,

— en forteckning 6ver tillverkare som medverkar vid delsystemets kon-
struktion, tillverkning, montering och installation,

— en forteckning 6ver de europeiska specifikationerna.

Om det i TSD krévs att den tekniska dokumentationen skall innehalla
andra uppgifter skall dessa ingé.

6. Det anmilda organet skall utfora lampliga undersokningar och prov-
ningar for att kontrollera att delsystemet Gverensstimmer med den typ
som beskrivs i EG-typkontrollintyget samt med kraven i direktiv
96/48/EG samt i TSD, genom att kontrollera och prova varje delsystem,
som serietillverkats, sasom anges i punkt 7.

7. Kontroll genom granskning och provning av varje delsystem (som serie-
tillverkats)
7.1 Det anmilda organet skall utfora provningar, granskningar och kontroller

for att sékerstdlla att delsystemet sdsom en serietillverkad produkt dver-
ensstimmer med de visentliga kraven i direktivet och i TSD. Gransk-
ningarna, provningarna och kontrollerna skall omfatta fljande etapper,
enligt vad som foreskrivs i TSD:

— Delsystemets uppbyggnad, inklusive komponenternas montering samt
justeringen av helheten.

— Provning av det fardiga delsystemet.

— Validitetsprovning under verkliga driftsférhillanden, om detta anges i
TSD.

7.2 Alla delsystem (serietillverkade) maste undersdkas var for sig och lamp-
liga provningar som anges i TSD och tillimpliga europeiska specifika-
tioner (eller motsvarande provningar (*)) skall utforas i syfte att kont-
rollera delsystemens Gverensstimmelse med den typ som beskrivs i typ-
kontrollintyget samt med tillimpliga krav i TSD.

8. Det anmélda organet och den upphandlande enheten far komma Gverens
om var provningen skall dga rum, och de kan gemensamt besluta att
provningen av det fardiga delsystemet och, om detta anges i TSD, prov-
ningar eller validitetsprovning under verkliga driftsforhallanden, skall
genomforas av den upphandlande enheten under direkt Gverinsyn och i
ndrvaro av det anmélda organet.

9. I syfte att genomfora provningar och kontroller skall det anmélda organet ha
permanent tilltrdde till produktionsverkstider, platser for montering och in-
stallation samt, nér s& &r tillimpligt, till lokaler for prefabricering och till
provningsanldggningar, for att kunna fullgora sitt uppdrag enligt TSD.

(*) Denna punkt dr inte tillimplig for de europeiska specifikationer som anvinds for att ange

grundegenskaper. Dessa anges i bilaga A.
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10.

12.

13.

Om delsystemet uppfyller kraven i direktiv 96/48/EG samt i TSD skall
det anmilda organet pd grundval av de provningar, granskningar och
kontroller som utforts pa alla serietillverkade produkter, sdsom anges i
punkt 7 och krivs enligt TSD och de europeiska specifikationer som
héanvisas till 1 artikel 10 i direktiv 96/48/EG, utfirda ett
EG-kontrollintyg avsett f6r den upphandlande enheten eller dess i ge-
menskapen etablerade ombud, som i sin tur utfirdar en
EG-kontrollforklaring avsedd for tillsynsmyndigheten i den medlemsstat
dér delsystemet &r beldget och/eller i drift. EG-kontrollférklaringen och
medfdljande dokument skall vara daterade och underskrivna. Forkla-
ringen skall avfattas pd samma sprak som det tekniska underlaget och
minst innehalla de uppgifter som anges i bilaga V till direktiv 96/48/EG.

Det anmadlda organet skall ansvara for sammanstéllningen av det tekniska
underlaget som skall medfolja EG-kontrollforklaringen. Detta tekniska
underlag skall d&tminstone innehalla de uppgifter som anges i artikel 18.3
i direktiv 96/48/EG, sérskilt foljande uppgifter:

— Alla nédvéndiga handlingar om delsystemets egenskaper.

— Infrastrukturregistret, inklusive all information som anges i TSD:n.

— En forteckning 6ver de driftskompatibilitetskomponenter som ingér i
delsystemet.

— Kopior av EG-forsakran om overensstimmelse och i forekommande
fall EG-forsédkran om lamplighet for anvéndning for anvidndning, som
dessa komponenter skall vara férsedda med enligt artikel 13 i direk-
tivet, om s& krdvs tillsammans med tillhdrande dokument (intyg,
dokument om godkdnnande och Gvervakning av kvalitetssakrings-
systemet) som utfdrdats av anmailda organ pa grundval av TSD.

— Alla uppgifter som avser villkor for och begrdnsningar av
anvindande.

— Alla uppgifter som avser foreskrifter for reparation, kontinuerlig eller
rutinméssig overvakning, skotsel och underhall.

— EG-typkontrollintyg och medféljande teknisk dokumentation.

— Det EG-kontrollintyg fran det anmilda organet som ndmns i punkt
10, tillsammans med tillhérande berakningar och attesterat av orga-
net. Av intyget skall framga att projektet &r forenligt med direktivet
och med TSD och i forekommande fall skall eventuellt kvarstdende
forbehéll, som formulerats under atgdrdernas genomférande och ej
aterkallats, anges. Till intyget bor dven om sa &r motiverat fogas
inspektions- och revisionsrapporter som organet har uppréttat i an-
slutning till kontrollen.

Hela det underlag som medfdljer EG-kontrollintyget skall inges till den
upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud och
utgora stéd for EG-kontrollintyget som utfardats av det anmélda organet.
Det skall bifogas den EG-kontrollforklaring som den upphandlande en-
heten utfirdar for tillsynsmyndighetens rdkning.

En kopia av underlaget skall behéllas av den upphandlande enheten
under delsystemets hela livslangd. Det skall 6verlamnas till 6vriga med-
lemsstater som begér detta.
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Modul SG (enhetskontroll)

EG-kontroll av delsystemet Trafikstyrning och signalering (*)

1. I denna modul beskrivs det EG-kontrollférfarande som ett anmailt organ
anvinder for att pa begidran av en upphandlande enhet eller dennes i
gemenskapen etablerade ombud kontrollera och intyga att ett trafikstyr-
ningsdelsystem Overensstimmer med

— denna TSD och alla andra tillimpliga TSD, vilket visar att de vé-
sentliga kraven i direktiv 96/48/EG ir uppfyllda,

— alla ovriga bestimmelser som foljer av fordraget, och kan tas i bruk.

2. Den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud
skall inge en ansdkan om EG-kontroll av delsystemet (genom forfarandet
for enhetskontroll) till ett valfritt anmaélt organ.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:
— Den upphandlande enhetens eller dess ombuds namn och adress.
— Den tekniska dokumentationen.

3. Den tekniska dokumentationen skall gora det mojligt att forsta delsyste-
mets konstruktion, tillverkning, installation och funktion, samt beddoma
overensstimmelsen med kraven i TSD.

Ansokan skall innehélla f6ljande uppgifter:
— En allmén beskrivning av delsystemet, konstruktion och uppbyggnad.
— Infrastrukturregistret, inklusive alla uppgifter som anges i TSD.

— Plan- och konstruktionsritningar samt scheman over delutrustningar,
kretsar, etc.

— Teknisk dokumentation avseende tillverkningen och monteringen av
delsystemet.

— De tekniska specifikationer som har tillimpats vid konstruktionen,
inklusive europeiska specifikationer.

— Nodvandiga stodjande bevis pa specifikationernas lamplighet, i synner-
het om de europeiska specifikationerna inte har tillimpats fullt ut (**).

— En forteckning &ver de driftskompatibilitetskomponenter som skall
inforlivas 1 delsystemet.

— En forteckning 6ver tillverkare som medverkar vid delsystemets kon-
struktion, tillverkning, montering och installation.

— En forteckning dver de europeiska specifikationerna.

Om det i TSD krévs att den tekniska dokumentationen skall innehalla
andra uppgifter skall dessa inga.

4. Det anmélda organet skall granska ansdokan och utfora de tillimpliga
provningar och kontroller som anges i TSD och/eller i de europeiska
specifikationer som hénvisas till i TSD, for att sdkerstdlla Gverensstdm-
melse med de visentliga kraven i direktiv 96/48/EG som foreskrivs
enligt TSD. Granskningarna, provningarna och kontrollerna skall omfatta
foljande etapper, enligt vad som foreskrivs i TSD:

— Helhetskonstruktionen.

(*) Denna modul ér tillimplig for markbaserade trafikstyrningsutrustningar.
(**) Denna punkt ir inte tillimplig for de europeiska specifikationer som anvénds for att
ange grundegenskaper. Dessa anges i bilaga A.
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— Delsystemets uppbyggnad, sérskilt i forekommande fall ingenjors-
arbetet, komponenternas montering samt justeringen av helheten.

— Provning av det fardiga delsystemet.

— Validitetsprovning under verkliga driftsforhallanden, om detta anges i
TSD.

Det anmilda organet och den upphandlande enheten far komma 6verens
om var provningarna skall dga rum, och de kan gemensamt besluta att
provningen av det fardiga delsystemet och provning under verkliga
driftsforhallanden, om detta krdvs enligt TSD, skall genomforas av den
upphandlande enheten under direkt dverinsyn och i nédrvaro av det an-
mélda organet.

I syfte att genomfora provningar och kontroller skall det anmélda organet
ha permanent tilltréde till ritkontor, konstruktions- och produktionsverk-
stider, platser for montering och installation samt till lokaler for even-
tuell prefabricering och till provningsanldggningar, for att kunna fullgora
sitt uppdrag enligt TSD.

Om delsystemet uppfyller kraven i TSD skall det anmélda organet pa
grundval av de provningar, granskningar och kontroller som utforts en-
ligt kraven i TSD och de europeiska specifikationer som héanvisas till i
TSD utfarda ett EG-kontrollintyg avsett for den upphandlande enheten
eller dess i gemenskapen etablerade ombud, som i sin tur utfirdar en
EG-kontrollforklaring avsedd for tillsynsmyndigheten i den medlemsstat
dér delsystemet &r beldget och/eller i drift. EG-kontrollférklaringen och
medf6ljande dokument skall vara daterade och underskrivna. Forkla-
ringen skall avfattas pd samma sprak som det tekniska underlaget och
minst innehalla de uppgifter som anges i bilaga V till direktiv 96/48/EG.

Det anmélda organet skall ansvara fér sammanstéllningen av det tekniska
underlag som skall medf6lja EG-kontrollférklaringen. Detta tekniska un-
derlag skall atminstone innehalla de uppgifter som anges i artikel 18.3 i
direktiv 96/48/EG, sarskilt foljande uppgifter:

— Alla nodvindiga handlingar om delsystemets egenskaper.

— En forteckning 6ver de driftskompatibilitetskomponenter som ingér i
delsystemet.

— Kopior av EG-forsdkran om 6verensstimmelse och i féorekommande
fall EG-forsdakran om ldmplighet for anvindning, som dessa kom-
ponenter skall vara forsedda med enligt artikel 13 i direktivet, om
sa krdvs tillsammans med tillhdrande dokument (intyg, dokument om
godkdnnande och dvervakning av kvalitetssdkringssystemet) som ut-
fardats av anmaélda organ pa grundval av TSD.

— Alla uppgifter som avser villkor for och begrinsningar av
anvéndande.

— Alla uppgifter som avser foreskrifter for service, kontinuerlig eller
rutinméssig overvakning, skotsel och underhall.

— Det EG-kontrollintyg frén det anmélda organet som namns i punkt 7,
tillsammans med tillhérande berdkningar och attesterat av organet.
Av intyget skall framga att projektet dr forenligt med direktivet
och med TSD och i forekommande fall skall eventuellt kvarstaende
forbehall som formulerats under éatgérdernas genomforande, och ej
aterkallats, anges. Till intyget bor dven om sa &r motiverat fogas
inspektions- och revisionsrapporter som organet har uppréttat i an-
slutning till kontrollen.

— Infrastrukturregistret, inklusive alla uppgifter som anges i TSD.
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9. Hela det underlag som medfdljer EG-kontrollintyget skall inges till den
upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud och
utgéra stéd for EG-kontrollintyget som utfardats av det anmaélda organet.
Det skall bifogas den EG-kontrollforklaring som den upphandlande en-
heten utfardar for tillsynsmyndighetens rikning.

10. En kopia av underlaget skall behallas av den upphandlande enheten
under delsystemets hela livsldngd. Det skall dverldmnas till dvriga med-
lemsstater som begér detta.

Modul SH2 (') (fullstiindig kvalitetssiikring med kontroll av konstruktion)

EG-kontroll av delsystemet Trafikstyrning och signalering (*)

1. I denna modul beskrivs det EG-kontrollférfarande som ett anmailt organ
anvinder for att pa begidran av en upphandlande enhet eller dennes i
gemenskapen etablerade ombud kontrollera och intyga att ett trafikstyr-
ningsdelsystem Overensstimmer med

— denna TSD och alla andra tillimpliga TSD, vilket visar att de vé-
sentliga kraven i direktiv 96/48/EG &4r uppfyllda,

— alla Ovriga bestimmelser som foljer av fordraget, och kan tas i bruk.

Det anmilda organet skall genomf6ra forfarandet, inbegripet en under-
sokning av delsystemets konstruktion, forutsatt att den upphandlande
enheten och medverkande tillverkare uppfyller villkoren i punkt 2.

2. Nér det giller ett delsystem som ar foremal for EG-kontroll far den
upphandlande enheten sluta avtal enbart med tillverkare vars verksamhet
inom ramen for det delsystem som kontrolleras (konstruktion, tillverk-
ning, montering, installation) omfattas av ett godként kvalitetssékrings-
system som inbegriper konstruktion, tillverkning samt avsyning och
provning av den fardiga produkten enligt vad som anges i punkt 3,
och som &r understillt den 6vervakning som avses i punkt 4.

Med termen “tillverkare” avses dven foretag som

— har det ¢vergripande ansvaret for delsystemsprojektet (sérskilt ansvar
for delsystemets inférande [huvudentreprenor]),

— utfor konstruktionstjanster eller undersokningar (t.ex. konsultforetag),

— utfor montering (monteringsforetag) och installation av delsystemet.
For tillverkare som endast utfér monterings- och installationsarbeten
racker det med ett kvalitetssikringssystem som omfattar tillverkning
samt avsyning och provning av det fardiga delsystemet.

Huvudentreprenéren har det dvergripande ansvaret for delsystemsprojek-
tet (inbegripet sarskilt ansvar for delsystemets inférande) och skall i alla
héndelser tillimpa ett godként kvalitetssdkringssystem som omfattar till-
verkning samt avsyning och provning av den firdiga produkten, enligt
vad som anges i punkt 3, och skall understillas den dvervakning som
foreskrivs i punkt 4.

(") Modul SH2 kan endast anvindas nir ett tillrickligt hogt fortroende finns till
ERTMS-tekniken genom erfarenhet fran kommersiella installationer.
(*) Denna modul ér tillimplig for bade tdg- och markbaserade trafikstyrningsutrustningar.
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Om den upphandlande enheten medverkar direkt vid konstruktion och/
eller produktion (inbegripet montering och installation) eller om den sjélv
har det dvergripande ansvaret for delsystemsprojektet (inbegripet sérskilt
ansvar for delsystemets inforande), skall den tillimpa ett godként kva-
litetssdkringssystem for dessa verksamheter, sdsom anges i punkt 3 och
som skall understillas den Gvervakning som foreskrivs i punkt 4.

3. Kvalitetssdkringssystem

3.1 Den eller de tillverkare som berdrs och den upphandlande enheten, om
den berdrs, skall inge en ansdkan om beddmning av deras kvalitetssak-
ringssystem till ett anmdlt organ som de har valt.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:
— All relevant information om det berérda delsystemet.
— Dokumentation av kvalitetssikringssystemet.

Tillverkare som endast medverkar i en del av delsystemsprojektet skall
endast ldmna uppgifter vad avser ifrdgavarande del.

32 Nar det giller huvudentreprendren skall kvalitetssakringssystemet sdker-
stilla att delsystemet i dess helhet Gverensstimmer med kraven i direktiv
96/48/EG samt i TSD. Nér det giller dvriga tillverkare (underleverants-
rer), skall kvalitetssdkringssystemet sékerstdlla att deras medverkan i del-
systemet uppfyller kraven i TSD.

Alla de faktorer, krav och bestdimmelser som de sokande tagit hansyn till
skall dokumenteras pé ett systematiskt och &verskadligt sitt i form av
skriftliga riktlinjer, forfaringssétt och instruktioner. Denna dokumentation
av kvalitetssakringssystemet skall sékerstélla att riktlinjer och forfarings-
sitt for kvalitetssakring, sdsom kvalitetsprogram, planer, handledningar
och dokumentation, tolkas enhetligt.

I synnerhet skall foljande fragor beskrivas tillrackligt utforligt i denna
dokumentation: For samtliga sokande:

— Kuvalitetsmalen och den organisatoriska uppbyggnaden.

— De metoder, processer och systematiska forfaringssitt som kommer
att anvdndas vid tillverkning, kvalitetsstyrning och kvalitetssékring.

— De undersokningar, kontroller och provningar som kommer att utfo-
ras fore, under och efter tillverkning, montering och installation med
uppgift om genomférandefrekvens.

— Kuvalitetsdokument sédsom inspektionsrapporter och provningsdata,
kalibreringsdata, rapporter om den berdrda personalens kvalifikatio-
ner, etc.

For huvudentreprendren och underleverantdrerna (endast vad avser deras
specifika medverkan i delsystemsprojektet):

— De tekniska specifikationer for konstruktion, inbegripet europeiska
specifikationer, som kommer att tillimpas, och de dtgdrder som kom-
mer att vidtas for att delsystemet skall uppfylla de tillimpliga kraven
i TSD, i de fall de europeiska specifikationer som omndmns i arti-
kel 10 i direktiv 96/48/EG inte tillimpas fullt ut (*).

— De metoder, processer och systematiska forfaringssétt for att styra
och kontrollera konstruktionen, som kommer att anvidndas vid del-
systemets konstruktion.

— Atgirder som gor det mojligt att Gvervaka att delsystemets konstruk-
tion och utférande nér upp till den efterstrdvade kvalitetsnivan samt
att kvalitetssakringssystemet fungerar vél.

(*) Denna punkt dr inte tillimplig for de europeiska specifikationer som anvinds for att ange
grundegenskaper. Dessa anges i bilaga A.
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33

3.4

4.1

For huvudentreprendren:

— Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pd konstruktio-
nens och delsystemets kvalitet i sin helhet, i synnerhet hanteringen av
delsystemets inforande.

Undersokningarna, provningarna och kontrollerna skall omfatta samtliga
foljande etapper:

— Konstruktion.

— Delsystemets uppbyggnad, sirskilt byggnadsarbeten, komponenternas
montering samt justering av helheten.

— Provning av det fardiga delsystemet.

— Validitetsprovning under verkliga driftsforhallanden, om detta anges i
TSD.

Det anmilda organ som namns i punkt 3.1 skall bedoma kvalitetssdk-
ringssystemet for att avgdra om det uppfyller kraven i punkt 3.2. Over-
ensstimmelse med dessa krav skall antas foreligga for kvalitetssékrings-
system som f6ljer tillimplig harmoniserade standard. Denna harmonise-
rade standard dr EN ISO 9001 fran december 2000, som vid behov skall
kompletteras for att beakta sérskilda egenskaper hos det delsystem stan-
darden tillimpas pa.

Nir det géller sokande som endast ombesdrjer monterings- och installa-
tionsarbeten dr den harmoniserade standarden EN ISO 9001 fran decem-
ber 2000, som vid behov skall kompletteras for att beakta sérskilda
egenskaper hos det delsystem som standarden tillimpas pa.

Revisionen skall vara sérskilt avpassad for det berorda delsystemet sam-
tidigt som den sokandes specifika medverkan i delsystemet skall beaktas.
Minst en av revisionsgruppens deltagare skall ha erfarenhet av att be-
doma det berdrda delsystemets tekniska delar. I bedomningsforfarandet
ingdr en inspektion hos tillverkaren.

Beslutet skall meddelas den sokande. Meddelandet skall innehalla slut-
satserna fran undersdkningen och det motiverade beslutet.

Tillverkaren eller tillverkarna samt den upphandlande enheten, om denna
berdrs, skall ata sig att uppfylla de skyldigheter som foljer av kvalitets-
sékringssystemet sddant det har godkénts, och att upprétthélla systemets
tillimplighet och effektivitet.

De skall halla det anmailda organ som har godként kvalitetssékringssyste-
met underrittat om alla planerade dndringar av kvalitetssékringssystemet.

Det anmélda organet skall bedoma de fordndringar som foreslas och
besluta om det dndrade kvalitetssdkringssystemet kommer att fortsitta
att uppfylla de krav som anges i punkt 3.2 eller om en ny bedémning
krévs.

Beslutet skall meddelas den sokande. Meddelandet skall innehalla slut-
satserna fran undersokningen och det motiverade beslutet.

Overvakning av kvalitetssakringssystemet eller kvalitetssékringssystemen
faller under de anmélda organens ansvar.

Overvakningens syfte 4r att sdkerstilla att tillverkaren eller tillverkarna
samt den upphandlande enheten, om denna berérs, korrekt uppfyller de
skyldigheter som foljer av det godkdnda kvalitetssékringssystemet.
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4.2

43

4.4

4.5

I syfte att genomfora revisioner skall det eller de anmélda organ som
avses i punkt 3.1 ha permanent tilltrdde till ritkontor, konstruktions- och
produktionsverkstider, platser for montering och installation, lagrings-
utrymmen och, om tilldimpligt, anldggningar for prefabricering och prov-
ning och i allménhet till samtliga platser som de anser sig behova ha
tillgang till for att utfora sitt uppdrag enligt den sokandes specifika med-
verkan i delsystemsprojektet.

Tillverkaren eller tillverkarna och, om denna berérs, den upphandlande
enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud, skall till det an-
milda organ som ndmns i punkt 3.1 verldmna (eller lata 6verldmna) alla
de dokument som behdvs for det syftet och i synnerhet arbetsplaner och
teknisk dokumentation avseende delsystemet (med hénsyn till den sokan-
des specifika medverkan i delsystemet). Ndrmare bestimt skall foljande
dokument tillhandahéllas:

— Dokumentation av kvalitetssékringssystemet, inbegripet sarskilda at-
géirder som vidtagits for att sdkerstélla att

— (for huvudentreprendren) ledningens ansvar och befogenheter for
att sdkerstdlla hela delsystemets Gverensstaimmelse ar tillrackligt
och lampligt definierade,

— varje tillverkares kvalitetssdkringssystem tillimpas pa rétt sitt, sa
att dessa system bildar en helhet pa delsystemsniva.

— Kvalitetsdokument som foreskrivs for den del av kvalitetssékrings-
systemet som avser konstruktionen, sdsom analysresultat, berdkning-
ar, provningsresultat, etc.

— Kvalitetsdokument som foreskrivs for den del av kvalitetssdkrings-
systemet som avser tillverkningen (inbegripet montering och instal-
lation), sdsom inspektionsrapporter och provningsdata, kalibrerings-
data, rapporter om den berdrda personalens kvalifikationer, etc.

Det anmélda organet eller de anmélda organen skall regelbundet utfora
revisioner for att forsdkra sig om att tillverkaren eller tillverkarna och
den upphandlande enheten, om denna berdrs, upprétthaller och tillimpar
kvalitetssékringssystemet.

Revisionerna skall utfoéras minst en gdng per &r och minst en revision
skall utforas under pagéende arbete (konstruktion, tillverkning, montering
eller installation) inom ramen for det delsystem som dr foremdl for
EG-kontrollforfarandet i punkt 6.

Dessutom far det anmélda organet eller de anmilda organen avligga
oanmilda inspektioner pa den eller de sokandes anldggningar som ndmns
i punkt 4.2. Vid dessa inspektioner kan det anmélda organet dir sa
beddms vara nddvéndigt utfora eller lata utfora fullstindiga eller partiella
revisioner for att kontrollera att kvalitetssékringssystemet fungerar vél.
Det skall 6verldimna en inspektionsrapport till den eller de sdkande och,
om en revision utforts, en revisionsrapport.

Tillverkaren eller tillverkarna och den upphandlande enheten, om denna
berors, skall under en tiodrsperiod rdknat fran delsystemets senaste till-
verkningsdatum hélla foljande dokument tillgéngliga for de nationella
myndigheterna:

— Den dokumentation som anges i punkt 3.1, andra stycket, andra
strecksatsen.
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— De éndringar som anges i punkt 3.4, andra stycket.

— Det anmaélda organets beslut och rapporter som avses i punkt 3.4
sista stycket och i punkterna 4.4 och 4.5.

6. EG-kontrollforfarande

6.1 Den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud
skall till ett valfritt anmélt organ inge en ansékan om EG-kontroll av
delsystemet (genom forfarandet for fullstdndig kvalitetssékring med kont-
roll av konstruktionen), inbegripet samordning av revisionerna och in-
spektionerna av kvalitetssidkringssystemen enligt punkterna 4.4 respektive
4.5. Den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade
ombud skall informera berdrda tillverkare om detta val och om ansdkan.

6.2 Ansokan skall gora det mojligt att forsta delsystemets konstruktion, till-
verkning, installation och funktion, samt bedéma Overensstimmelsen
med kraven i TSD.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:

— De tekniska specifikationer som har tillimpats vid konstruktionen,
inklusive europeiska specifikationer.

— Nodvindiga stodjande bevis péa specifikationernas lamplighet, i syn-
nerhet om de europeiska specifikationer som anges i TSD inte har
tillampats fullt ut (¥). Dessa bevis skall omfatta resultaten av prov-
ningar som utforts av ett lampligt laboratorium 1 tillverkarens regi
eller for tillverkarens rékning.

— Infrastrukturregistret eller Registret for rullande materiel (sésom till-
lampligt), inklusive alla uppgifter som anges i TSD.

— Den tekniska dokumentationen vad avser delsystemets tillverkning
och montering.

— En forteckning 6ver de driftskompatibilitetskomponenter som skall
inforlivas 1 delsystemet.

— En forteckning 6ver samtliga tillverkare som medverkar vid delsyste-
mets konstruktion, montering och installation.

— Bevis pa att alla faser, som ndmns i punkt 3.2, omfattas av tillver-
karens och/eller den berdrda upphandlande enhetens kvalitetssik-
ringssystem och bevisen péa deras effektivitet.

— Uppgift om vilket eller vilka anmédlda organ som é&r ansvariga for
godkénnande och Gvervakning av dessa system.

6.3 Det anmilda organet skall granska ansdkan om kontroll av konstruktio-
nen och, om konstruktionen dverensstimmer med tillimpliga bestimmel-
ser i direktiv 96/48/EG och i TSD, skall det utfirda en konstruktions-
kontrollrapport till den sdkande. Rapporten skall innehélla slutsatserna
fran konstruktionskontrollen, giltighetsvillkor, nddvandiga uppgifter for
att identifiera den konstruktion som kontrollerats, och om sa krdvs en
beskrivning av delsystemets funktion.

6.4 Nér det giller EG-kontrollens dvriga etapper skall det anmélda organet
kontrollera att alla de etapper som ndmns i punkt 3.2 pa ett tillrdckligt
och lampligt sdtt omfattas av kvalitetssdkringssystemets eller kvalitets-
sékringssystemens godkdnnande och dvervakning.

(*) Denna punkt dr inte tillimplig for de europeiska specifikationer som anvinds for att ange
grundegenskaper. Dessa anges i bilaga A.
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6.5

6.6

6.7

Om delsystemets dverensstimmelse med kraven i TSD grundar sig pa
olika kvalitetssdkringssystem skall foljande sdrskilt kontrolleras:

— Huruvida forhallanden och grénssnitt mellan kvalitetssidkringssyste-
men 4r tydligt dokumenterade.

— (Fo6r huvudentreprenéren) Huruvida ledningens 6vergripande ansvar
och befogenheter for att sdkerstdlla hela delsystemets Gverensstdm-
melse ar tillrdckligt och adekvat definierade.

Aven om det for EG-kontrollen ansvariga anmilda organet inte utovar
overvakningen av det eller de kvalitetssdkringssystem som avses i punkt
4, skall det samordna det Gvervakningsarbete som utfors av alla 6vriga
anmélda organ som ansvarar for denna uppgift, for att forsékra sig om att
forvaltningen av grénssnitten mellan de olika kvalitetssékringssystemen
skots pa ett riktigt sitt, i syfte att inforliva delsystemet. I denna sam-
ordning ingér att det for EG-kontrollen ansvariga anmélda organet har
ratt att

— tillséindas all dokumentation (godkénnande och Overvakning) som
utfirdas av det anmélda organet eller de anmailda organen,

— medverka vid de 6vervakningskontroller som foreskrivs i punkt 4.4,

— pa eget ansvar och tillsammans med det anmélda organet eller de
anmélda organen ta initiativ till kompletterande kontroller enligt
punkt 4.5.

Om delsystemet uppfyller kraven i direktiv 96/48/EG samt i TSD, skall
det anmaélda organet pa grundval av kontrollen av konstruktionen och
godkdnnandet och &vervakningen av kvalitetssdkringssystemet eller kva-
litetssakringssystemen uppritta ett EG-kontrollintyg avsett for den upp-
handlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud, som i sin
tur utfirdar en EG-kontrollforklaring avsedd for tillsynsmyndigheten i
den medlemsstat dir delsystemet &r beldget och/eller i drift.

EG-kontrollforklaringen och medfoljande dokument skall vara daterade
och underskrivna. Forklaringen skall avfattas pd samma sprak som det
tekniska underlaget och minst innehélla de uppgifter som anges i bilaga
V till direktiv 96/48/EG.

Det anmilda organet skall ansvara f6r sammanstéllningen av det tekniska
underlaget som skall medfdlja EG-kontrollforklaringen. Detta tekniska
underlag skall 4tminstone innehélla de uppgifter som anges i artikel 18.3
i direktiv 96/48/EG, sirskilt foljande uppgifter:

— Alla nodvindiga handlingar om delsystemets egenskaper.

— En forteckning 6ver de driftskompatibilitetskomponenter som ingér i
delsystemet.

— Kopior av EG-forsékran om &verensstimmelse och i férekommande
fall EG-forsakran om ldmplighet for anvdndning, som dessa kom-
ponenter skall vara forsedda med enligt artikel 13 i direktivet, om
sa krévs tillsammans med tillhérande dokument (intyg, dokument om
godkdnnande och dvervakning av kvalitetssikringssystemet) som ut-
fardats av anmaélda organ pa grundval av TSD.

— Alla uppgifter som avser villkor for och begrénsningar av anvéindan-
de.

— Alla uppgifter som avser foreskrifter for reparation, kontinuerlig eller
rutinméssig overvakning, skotsel och underhall.
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— Det EG-kontrollintyg fran det anmélda organet som ndmns i punkt
6.6, tillsammans med tillhdrande berdkningar och attesterat av orga-
net. Av intyget skall framga att projektet dr forenligt med direktivet
och med TSD och i forekommande fall skall eventuellt kvarstdende
forbehall som formulerats under dtgérdernas genomforande, och ej
aterkallats, anges. Till intyget bor dven fogas inspektions- och revi-
sionsrapporter som organet har uppriéttat i anslutning till revisionen,
sdsom namns i punkterna 4.4 och 4.5.

— Infrastrukturregistret, inklusive all information som anges i TSD:n.

Hela det underlag som medfoljer EG-kontrollintyget skall inges till den
upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud och
utgora stod for EG-kontrollintyget som utfardats av det anmélda organet.
Det skall bifogas den EG-kontrollférklaring som den upphandlande en-
heten utfardar for tillsynsmyndighetens rékning.

En kopia av underlaget skall behéllas av den upphandlande enheten
under delsystemets hela livslingd. Det skall dverldmnas till 6vriga med-
lemsstater som begér detta.



