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ROZHODNUTI KOMISE
ze dne 30. kvétna 2002

o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,Rizeni
a zabezpeceni“ transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho

systému podle ¢l. 6 odst. 1 smérnice 96/48/ES
(oznameno pod cislem K(2002) 1947)

(Text s vyznamem pro EHP)
(2002/731/ES)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Rady 96/48/ES ze dne 23. Cervence 1996 o inte-
roperabilité transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systé-
mu ('), a zejména na ¢l. 6 odst. 1 uvedené smérnice,

vzhledem k témto divodim:

(O]

@

3

“

(6]

(6)

(M

Podle ¢l. 2 pism. ¢) smérnice 96/48/ES je transevropsky vysoko-
rychlostni Zelezni¢ni systém roz¢lenén na strukturalni a funkéni
subsystémy. Tyto subsystémy jsou popsany v pfiloze II smérnice.

Podle ¢l. 5 odst. 1 smérnice musi byt pro kazdy subsystém
vypracovana technicka specifikace pro interoperabilitu (TSI).

Podle ¢l. 6 odst. 1 smérnice vypracuje spolecny zastupitelsky
orgén navrhy TSL

Vybor ztizeny ¢lankem 21 smérnice 96/48/ES jmenoval Evrop-
skou asociaci pro zelezni¢ni interoperabilitu (AEIF) spolecnym
zastupitelskym organem podle ¢l. 2 pism. h) smérnice.

AEIF byla v souladu s €l. 6 odst. 1 smérnice povéiena vypraco-
vanim navrhu TSI subsystému ,Rizeni a zabezpeceni®. Toto
povéieni bylo udéleno postupem podle ¢l. 21 odst. 2 smérnice.

AEIF vypracovala navrh TSI spolu s Gvodni zpravou obsahujici
analyzu nakladd a vynosi podle ¢l. 6 odst. 3 smérnice.

Navrh TSI byl pfezkouman se zietelem k tvodni zpravé zastupci
Clenskych statd v ramci vyboru ziizeného smérnici.

(") UFt. vést. L 235, 17.9.1996, s. 6.
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Jak je uvedeno v clanku 1 smérnice 96/48/ES, podminky pro
dosazeni interoperability transevropského vysokorychlostniho
zelezni¢niho systému se tykaji projekti, vystavby, modernizace
a provozovani infrastruktury a kolejovych vozidel pfispivajicich
k funkénosti systému a urcenych k uvedeni do provozu po dni
vstupu smérnice v platnost. Pokud jde o infrastrukturu a kolejova
vozidla, jez jsou jiz v provozu ke dni vstupu této TSI v platnost,
méla by se TSI uplatilovat od okamziku planovani praci na této
infrastruktuie a kolejovych vozidlech. Rozsah uplatiiovani TSI se
vSak bude liSit podle oblasti pisobnosti a rozsahu predpoklada-
nych praci a nakladi a vynost vyplyvajicich ze zamySlenych
pouZiti. Maji-li tyto dil¢i prace vyustit v plnou interoperabilitu,
musi byt podporovany koherentni provadéci strategii. V této
souvislosti je tfeba rozliSovat mezi modernizaci, obnovou
a vymeénou pfi udrzbé.

Je ziejmé, ze smérnice 96/48/ES a TSI se nevztahuji na obnovu
nebo vymeénu pfi Gdrzbé. Je vSak zadouci, aby se TSI vztahovaly
na obnovu tak, jak tomu bude v piipadé TSI pro konvenéni
zelezniéni  systém podle smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2001/16/ES (!). Pfi neexistenci zavazného pozadavku
a s ohledem na rozsah obnovovacich praci se Clenské staty
vyzyvaji, aby pokud mozno uplatiiovaly TSI pfi obnove a vymeéné
pri udrzbé.

Existujici vysokorychlostni trat¢ a kolejova vozidla jsou jiz
vybaveny fidicimi a zabezpeCovacimi systémy, které spliluji
zakladni pozadavky smérnice 96/48/ES. Tyto systémy byly
vyvinuty a zavedeny podle vnitrostitnich predpisti. Aby se
umoznil provoz interoperabilnich sluzeb, je nezbytné vyvinout
rozhrani mezi témito existujicimi systémy a novymi zafizenimi
kompatibilnimi s TSI. Zakladni informace o téchto existujicich
systémech jsou obsazeny v pfiloze B pfipojené TSI. Protoze
podle ¢l. 16 odst. 2 smérnice 96/48/ES probihd ovéfovani inte-
roperability na zakladé TSI, je nezbytné b&hem ptrechodného
obdobi mezi zvefejnénim tohoto rozhodnuti a Uplnym
provedenim pfipojené TSI stanovit podminky, které maji byt
splnény nad ramec piipojené TSI. Z téchto divodd je nezbytné,
aby kazdy clensky stat v pripadé vSech systémii uvedenych
v ptiloze B informoval ostatni ¢lenské staty a Komisi o technic-
kych predpisech pouzivanych pro dosazeni interoperability
a splnéni zakladnich pozadavkd smérnice 96/48/ES. Protoze se
jednd o vnitrostatni predpisy, je navic nezbytné, aby kazdy
Clensky stat informoval ostatni Clenské staty a Komisi o subjek-
tech, které jmenuje s cilem provadét postupy posuzovani shody

(") Ut. vést. L 110, 20.4.2001, s. 1.
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nebo vhodnosti pro pouziti, jakoz i pouzivané kontrolni postupy
pro ovéfovani interoperability subsystémti podle ¢l. 16 odst. 2
smérnice 96/48/ES. Clenské staty pouziji v piipadé téchto vnit-
rostatnich ptedpist v nejvyssi mozné miie zasady a kritéria stano-
vené ve smérnici 96/48/ES pro provadeéni ¢l. 16 odst. 2. Pokud
jde o subjekty povéfené témito postupy, budou se clenské staty
snazit vyuzivat v nejvys$i mozné mife subjekty oznamené podle
¢lanku 20 smérnice 96/48/ES. Komise provede analyzu téchto
informaci (vnitrostatni piedpisy, postupy, subjekty povétené
provadénim téchto postupii a délka jejich trvani) a v pfipade
potieby projedna s vyborem nezbytnost piijeti opatieni.

TSI, ktera je predmétem tohoto rozhodnuti, nepfedepisuje pouziti
zadnych urcitych technologii nebo technickych feseni s vyjimkou
piipadii, kdy je to naprosto nezbytné pro interoperabilitu transe-
vropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému.

TSI, ktera je pitedmétem tohoto rozhodnuti, je zalozena na nejlep-
Sich odbornych znalostech dostupnych v dobé piipravy prislus-
ného navrhu. Technicky pokrok nebo socialni pozadavky si
mohou vyzadat zménu nebo doplnéni této TSI. V piipadé potieby
bude v souladu s ¢l. 6 odst. 2 smérnice 96/48/ES zahajen postup
revize nebo aktualizace.

V nékterych piipadech ptipousti TSI, kterd je pfedmétem tohoto
rozhodnuti, vybér mezi riznymi feSenimi, a umozilyje tak pouzit
konecna nebo prechodna interoperabilni feseni, ktera jsou kompa-
tibilni se stavajici situaci. Kromé& toho jsou ve smérnici 96/48/ES
zvlastni provadéci ustanoveni pro urCité zvlastni ptipady. Dale
v ptipadech stanovenych v ¢lanku 7 smérnice musi byt ¢lenskym
stathm dovoleno neuplatiovat urCité technické specifikace. Je
tedy nezbytné, aby Clenské staty zajistily zvefejiovani a kazdo-
ro¢ni aktualizaci registru infrastruktury a registru kolejovych
vozidel. V téchto registrech budou uvedeny hlavni vlastnosti vnit-
rostatni infrastruktury a kolejovych vozidel (napiiklad zékladni
parametry) a jejich shoda s vlastnostmi ptedepsanymi piislusnymi
TSI. K tomuto Gcelu musi byt v TSI, ktera je predmétem tohoto
rozhodnuti, pfesné uvedeno, jaké informace musi byt v téchto
registrech uvedeny.

Pii uplatiiovani TSI, ktera je pfedmétem tohoto rozhodnuti, musi
byt vzata v uvahu zvlastni kritéria tykajici se technické a provozni
kompatibility mezi infrastrukturami a kolejovymi vozidly, které
maji byt uvedeny do provozu, a siti, do které budou zaclenovany.
Tyto pozadavky na kompatibilitu vyzaduji komplexni technickou
a ekonomickou analyzu provadénou pro kazdy jednotlivy piipad.
Tato analyza by méla vzit v Givahu tato hlediska:

— rozhrani mezi riznymi subsystémy uvedenymi ve smeérnici
96/48/ES,

— rizné kategorie trati a kolejovych vozidel uvedené v dané
smérnici a

— technické a provozni prostredi existujici sité.
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Z tohoto divodu je nezbytné stanovit strategii pro uplatilovani
TSI, ktera je predmétem tohoto rozhodnuti, v niz by mély byt
uvedeny technické etapy postupu od soucasnych podminek sité
ke stavu, kdy bude sit’ interoperabilni.

(15)  Cilovy systém popsany v pfipojené TSI je zalozen na pocitacové
technologii, jejiZ Zivotnost je podstatn€ kratSi neZ u soucasnych
tradi¢nich zabezpeCovacich a telekomunikacnich zafizeni pouzi-
vanych na Zeleznici. Proto vyzaduje spiSe proaktivni, nikoli reak-
tivni strategii rozmistovani, s cilem zabranit moznému zastarani
systému predtim, neZ zacne byt intenzivn€ vyuZivan. Kromé toho
by pfijeti pfili§ roztfisténého rozmisténi v evropské zZeleznicni siti
vedlo k vysokym vydajim a provoznim nakladim. Vyvoj kohe-
rentniho transevropského provadéciho planu pro cilovy systém by
prispél k harmonickému rozvoji celé transevropské zeleznicni sité
v souladu se strategii EU pro transevropskou dopravni sit.
Takovy plan by mél stavét na odpovidajicich vnitrostatnich
provadécich planech a mél by poskytovat nalezitou zakladnu
poznatkl pro podporu rozhodovani riznych ucastnikli, zejména
pak Komise, pfi ptidélovani finan¢ni podpory Zelezni¢nim projek-
tim. Komise bude podle ¢l. 155 odst. 2 Smlouvy o zalozeni
Evropského spolecenstvi vznik takového planu koordinovat.

(16)  Opatieni tohoto rozhodnuti jsou v souladu se stanoviskem vyboru
ziizeného smérnici 96/48/ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Clének 1

Komise piijima TSI tykajici se subsystému ,,Rizeni a zabezpeceni tran-
sevropského vysokorychlostniho zelezni¢niho systému podle ¢l. 6 odst.
1 smérnice 96/48/ES. TSI je uvedena v pfiloze tohoto rozhodnuti. Tato
TSI je pln€ pouzitelna pro infrastrukturu a pro kolejova vozidla transe-
vropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému, jak jsou defino-
vany v ptiloze I smérnice 96/48/ES, pfi zohlednéni niZze uvedenych
¢lankt 2 a 3.

Clének 2

1. S ohledem na systémy popsané v piiloze B pfipojené¢ TSI, jsou
podminkami, které musi byt splnény pro ovéfeni interoperability ve
smyslu ¢l. 16 odst. 2 smérnice 96/48/ES, pouzitelné platné technické
predpisy ¢lenského statu, ktery povoluje uvedeni subsystému popsaného
v tomto rozhodnuti do provozu.

2. Kazdy clensky stadt oznami do Sesti mésicii od ozndmeni tohoto
rozhodnuti ostatnim ¢lenskym statim a Komisi:

— seznam pouzitelnych technickych predpist podle ¢l. 2 odst. 1,
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— postupy posuzovani shody a ovéfovani, které maji byt pouzity pfi
provadéni téchto predpisd,

— subjekty, které jmenuje pro provadéni té€chto postupld posuzovani
shody a ovéfovani.

Cléanek 3

1. Pro ucely tohoto ¢lanku se:

— ,,modernizaci® rozumi zavazné&jsi prava subsystému nebo jeho ¢asti,
ktera méni vykonnost subsystému,

e

ktera neméni vykonnost subsystému,

— ,,vyménou pfi 0drzbé“ rozumi vyména konstrukcnich casti za dily
s identickou funkci a vykonnosti v souvislosti s preventivni drzbou
nebo opravnymi pracemi.

2.V pfipad¢ modernizace piedlozi zadavatel doty¢nému clenskému
statu dokumentaci popisujici projekt. Clensky stat prozkouma dokumen-
taci a s ohledem na provadéci strategii v bodu 7 pfipojené TSI popii-
padé rozhodne, zda rozsah praci vyzaduje nové povoleni k uvedeni do
provozu podle ¢lanku 14 smérnice 96/48/ES. Takové povoleni k uvedeni
do provozu je nezbytné vzdy tehdy, kdyz mtze v disledku zamyslenych
praci dojit k objektivnimu ovlivnéni Grovné bezpecnosti.

Je-li nové povoleni k uvedeni do provozu podle ¢lanku 14 smérnice
96/48/ES nezbytné, rozhodne Clensky stat, zda:

a) dany projekt obsahuje uplatiovani TSI v plném rozsahu; v takovém
piipadé bude subsystém podléhat postupu ES ovéfovani uvedenému
ve smérnici 96/48/ES, nebo

b) uplatiiovani TSI v plném rozsahu jest¢ neni mozné. V takovém
pripadé nebude subsystém zcela shodny s TSI a postup ES ovétovani
uvedeny ve smérnici 96/48/ES se pouZije pouze u pouzitych casti
TSI

V obou pripadech ¢lensky stat informuje vybor ziizeny podle smérnice
96/48/ES o této dokumentaci v¢etné pouzitych ¢asti TSI a o dosazeném
stupni interoperability.

3.V pftipadé, ze jde o obnovu a vyménu pii udrzbé je uplatnovani
pfipojené TSI dobrovolné.

Clének 4

Clenské staty vypracuji vnitrostatni provadéci plan pro pfipojenou TSI
podle kritérii uvedenych v bodu 7 TSI. Svij provadéci plan predaji
ostatnim ¢lenskym statim a Komisi nejpozdéji do Sesti mésict po ozna-
meni tohoto rozhodnuti.
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Clanek 5

Dnem vstupu piipojené TSI v platnost kon¢i pouzitelnost rozhodnuti
Komise 1999/569/ES (') a 2001/260/ES (?).

Clének 6

Pripojena TSI vstupuje v platnost Sest mésicti po oznadmeni tohoto
rozhodnuti.

Clének 7

Toto rozhodnuti je urceno Clenskym statim.

vést. L 216, 14.8.1999, s. 23.
vést. L 93, 3.4.2001, s. 53.

T
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1.1

1.2

1.3

1. UVOD

TECHNICKA OBLAST PUSOBNOSTI

Tato TSI se tykd subsystému ,Rizeni a zabezpeleni, ktery je
jednim ze subsystémt uvedenych v bodu 1 pfilohy II smérnice
96/48/ES. V tomto dokumentu je uvadén jako subsystém ,Rizeni
a zabezpeceni*.

Tato TSI je soucasti souboru Sesti TSI, které se tykaji vSech osmi
subsystému definovanych ve smérnici. Specifikace tykajici se subsys-
témi ,,UZivatelé” a ,,Zivotni prostiedi“, které jsou nezbytné k zajisténi
interoperability transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho
systému v souladu se zékladnimi pozadavky, jsou uvedeny v pfislus-
nych TSI

Dalsi informace tykajici se subsystému ,Rizeni a zabezpeeni® jsou
uvedeny v bodu 2.

MISTNI OBLAST PUSOBNOSTI

Mistni oblasti ptisobnosti této TSI je transevropsky vysokorychlostni
zelezni¢ni systém, jak je popsan v pfiloze I smérnice 96/48/ES.

Zejména se odkazuje na traté transevropské zeleznicni sité popsané
v rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES ze dne 23.
Cervence 1996 o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transe-
vropské dopravni sité nebo v jakékoli aktualizaci téhoz rozhodnuti
v disledku ptezkoumani stanoveného v ¢lanku 21 uvedeného rozhod-
nuti.

OBSAH TETO TSI

V souladu s ¢l. 5 odst. 3 a s bodem 1 pismeno b) pfilohy I smérnice
96/48/ES tato TSI:

a) specifikuje zakladni pozadavky kladené na subsystémy a na jejich
rozhrani (bod 3);

b) stanovi zékladni parametry uvedené v bodu 3 ptilohy II uvedené
smérnice, které jsou nezbytné pro splnéni zakladnich pozadavku
(bod 4);

c) stanovi podminky, kterym je tieba vyhovét, aby bylo dosazeno
stanovenych vykonnosti pro kazdou z téchto kategorii trati (bod 4):

— kategorie I: zvlast¢ vybudované vysokorychlostni traté
vybavené pro rychlosti zpravidla 250 km/h nebo vyssi,

— kategorie II: zvlast¢ modernizované traté vybavené pro rych-
losti v fadu 200 km/h,

— kategorie III: zvlasté modernizované traté se zvlastnimi vlast-
nostmi danymi topografickymi, terénnimi nebo urbanistickymi
omezenimi, jimz musi byt rychlost v kazdém jednotlivém
ptipadé ptizptisobena;

d) stanovi provadéci pravidla pro uréité zvlastni piipady (bod 7);
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e) urcuje prvky interoperability a rozhrani, které musi byt pfedmétem
evropskych specifikaci, vcetné evropskych norem, a které jsou
nezbytné v zajmu dosazeni interoperability transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému pii splnéni zakladnich
pozadavku (bod 5);

f) stanovi v kazdém zvazovaném piipadé, ktery z moduld definova-
nych v rozhodnuti 93/465/EHS, ptipadné ktery zvlastni postup, ma
byt pouzit pii posuzovani shody nebo vhodnosti pro pouziti prvkia
interoperability, jakoz i pfi ES ovéfovani subsystému (bod 6).

2. DEFINICE SUBSYSTEMU A OBLAST PUSOBNOSTI

2.1 OBECNE
Definice: Subsystém ,Rizeni a zabezpeceni®. Subsystém ,Rizeni
a zabezpeCeni“ je definovan jako soubor funkci a jejich provadéni,
jez umoziuji bezpeény a predvidatelny pohyb vlaku tak, aby byly
zajistény pozadované provozni ¢innosti.

Oblast piisobnosti: TSI subsystému Rizeni a zabezpeceni® definuje
zékladni pozadavky na ty jeho soucasti, které jsou vyznamné
z hlediska interoperability, a vyzaduji tedy ES prohldSeni o ovéfeni.

Vlastnostmi subsystému ,,Rizeni a zabezpeteni® podilejicimi se na
interoperabilit¢  transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho
systému jsou:

1. funkce nezbytné k provozu a pro bezpecné fizeni provozu na
zeleznici, véetné funkci nezbytnych v piipadé poruchy;

2. rozhrani;
3. uroven vykonnosti potfebna pro splnéni zakladnich pozadavku.

Pozadavky na nezbytné funkce, rozhrani a urovné vykonnosti jsou
spolu s odkazy na prislusné normy uvedeny v bodu 4 popisujicim
subsystém ,,Rizeni a zabezpeceni®.

22 PREHLED

Interoperabilita transevropské vysokorychlostni Zelezni¢ni sité zavisi
mimo jiné na schopnosti palubniho (vlakového) fidiciho a zabezpeco-
vaciho zafizeni spolupracovat s odpovidajicim zafizenim tratovym (1).

221 INTEROPERABILITA

Technickd interoperabilita zajistuje bezpecnou jizdu vlaki po intero-
perabilnich tratich, pfi¢emZ nezbytné udaje pro subsystém ,Rizeni
a zabezpeceni jsou na vlaky piendSeny prostiednictvim tratového
zafizeni. Dosahne se ji, pokud se u vlakd zajisti odpovidajici funkce,
rozhrani a vykonnost pro tu infrastrukturu, na niZ budou provozovany.
Technickd interoperabilita je nezbytnym piedpokladem pro interope-
rabilitu provozni, pfi niz je fizeni vlaku zalozeno na zobrazovani
konzistentnich informaci v kabiné strojvedouciho a je v souladu
s obecnymi zasadami zabezpeceni definovanymi pro vysokorychlostni
zeleznini sit’, jez jsou nezavislé na konkrétni pouzité technologii.

(1) Cast (assembly) subsystému ,Rizeni a zabezpeGeni“: Protoze je jeho vlakova &ast
mobilni, je subsystém ,,Rizeni a zabezpeceni® rozdélen na dvé Casti (assembly) — Cast
vlakovou (palubni) a &ast tratovou (viz obrazek 1 v ptiloze D).
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TRIDY ROZHRAN{ SUBSYSTEMU ,,RIZENi A ZABEZPECENI*
MEZI TRATI A VLAKEM

Interoperabilita funkci subsystému ,,Rizeni a zabezpeeni musi byt
zalozena na vyvinuti jednotnych specifikaci pro rozhrani, kterd ji
zajiStuji. Nez se tak stane, bude se specifikace pro rozhrani, ktera
jsou v soucasné dob¢€ pouzivana pro interoperabilni dopravu (oznacuji
se jako rozhrani tfidy B), fidit pozadavky této TSI. V piipad¢ speci-
fikaci pro rozhrani tiidy B plati nasledujici postup. Clenské staty musi
zajistit, aby systémy tfidy B bcéhem celkové doby své zivotnosti
pracovaly v zajmu interoperability, a je tieba dbat na to, aby zejména
v piipadé jakychkoli uprav téchto specifikaci nedoslo k ohrozeni inte-
roperability.

Definovany jsou dvé tfidy rozhrani subsystému ,,Rizeni a zabezpeceni*
mezi trati a vlakem:

tiida A: jednotna rozhrani subsystému ,,Rizeni a zabezpe&eni® — tato
rozhrani jsou definovana v bodu 4. Priloha A obsahuje specifikace
definujici pozadavky na interoperabilitu rozhrani ,Rizeni a zabezpe-
Ceni” tiidy A;

tiida B: rozhrani subsystému ,Rizeni a zabezpe&eni“ a jejich pouZiti
existujici jiz pted vstupem smérnice 96/48/ES v platnost, omezena na
rozhrani a pouZiti, jez jsou popséana v piiloze B. Tato rozhrani mohou
byt provedena jako specifické ptenosové moduly (STM) (}).

Pro zajiténi interoperability se palubni zafizeni subsystému ,,Rizeni
a zabezpeceni® sklada z:

— rozhrani tiidy A pro radiovou a datovou komunikaci s infrastruk-
turou pro provoz na infrastruktufe tfidy A,

— rozhrani tfidy B pro rddiovou a datovou komunikaci s infrastruk-
turou pro provoz na infrastruktufe tfidy B.

Bod 7 popisuje pozadavky na radiové a zabezpeCovaci systémy platné
pro obdobi ptfechodu z rozhrani tfidy B na rozhrani tfidy A.

UROVNE POUZITI

Rozhrani subsystému ,,Rizeni a zabezpe&eni zajistuji prenos dat do
vlaku a popiipadé také z vlakd. Specifikace tfidy A urcené touto TSI
poskytuji moznosti, z nichz je mozno pro konkrétni projekt vybrat
takovy zpusob pienosu, ktery nejlépe vyhovi pozadavkum daného
projektu. Definovany jsou tfi urovné pouziti:

urovenn 1: pozadavek na pienos dat je splnén pomoci bodového
pfenosu (systémem ,,Eurobalise”) a v ur¢itych ptipadech pienosem
usekovym (systétmem ,,Euroloop”) nebo mezilehlym radiovym
pfenosem (radio infill) podél trati. Vlaky jsou detekovany prostiednic-
tvim tratového zafizeni, obvykle pomoci kolejovych obvodd nebo
pocita¢l naprav. Strojvedouci je informovan bud’ tratovymi navés-
tidly, nebo navéstnim opakovacem;

urovenn 2: pozadavek na ptenos dat je splnén radiovym pienosem
podél trati (systtmem ,,GSM-R“). Pro nékteré funkce musi byt
radiovy pifenos doplnén bodovym pienosem (systémem ,,Eurobalise®).
Vlaky jsou detekovany prostrednictvim tratového zafizeni, obvykle
pomoci kolejovych obvodid nebo pocitaci naprav. Strojvedouci je
informovan navéstnim opakovacem;

(") STM: Specifické pienosové moduly (STM) umoziuji provoz vlakového zafizeni téidy
A na tratich vybavenych zabezpeovacim systémem tfidy B za pouziti dat tfidy B.
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uroveni 3: pozadavek na prenos dat je splnén radiovym pienosem
podél trati (systtmem ,,GSM-R“). Pro nékteré funkce musi byt
radiovy ptenos doplnén bodovym pienosem (systémem ,,Eurobalise®).
Vlaky jsou detekovany prostiednictvim vlakového zafizeni, které
predava informace fidicimu systému zpracovani dat. Strojvedouci je
informovan navéstnim opakovacem.

Pozadavky této TSI plati pro vSechny trovné pouziti. O jejim
provadéni pojednava bod 7. Vlak, ktery je vybaven rozhranimi t¥idy
A uréité Grovné pouziti, musi byt schopen provozu na této Grovni

HRANICE SITE

Bezproblémovy prijezd vlakd nasazenych na vysokorychlostnich
tratich mezi danymi sitémi musi byt zajistén lokalnimi rozhranimi
mezi tratovymi ¢astmi fidicich a zabezpeCovacich systémul sousedi-
cich zeleznic.

3. ZAKLADNi POZADAVKY NA SUBSYSTEM ,RIZENi A ZABEZPE-

3.1

32

3.2.1

CENI«

OBECNE

Podle ¢l. 4 odst. 1 smérnice 96/48/ES musi transevropsky vysoko-
rychlostni Zelezni¢ni systém, subsystémy a jejich prvky interoperabi-
lity vyhovovat odpovidajicim zdkladnim pozadavkiim obecné
uvedenym v pfiloze III smérnice. Témito zdkladnimi pozadavky jsou:

— bezpecnost,

— spolehlivost a dostupnost,

— ochrana zdravi,

— ochrana Zzivotniho prostredi,

— technickd kompatibilita.

Podle smérnice mohou byt zédkladni pozadavky obecné pouzitelné na
cely transevropsky vysokorychlostni zelezni¢ni systém nebo mohou
byt specifické pro kazdy subsystém a jeho prvky interoperability.

SPECIFICKA HLEDISKA SUBSYSTEMU , RIZENI A ZABEZPE-
CENI“

Jednotlivé zékladni pozadavky jsou uvedeny nize. Pozadavky plati pro
vSechny fidici a zabezpeCovaci systémy pouzivajici rozhrani tfidy A.
Rozhrani tfidy B maji specifické vlastnosti.

BEZPECNOST

Pro kazdy projekt, pro néjz plati tato specifikace, se provedou opatieni
nezbytna k prokazani toho, Ze riziko mimotadné udalosti souvisejici
s funkci fidicich a zabezpeCovacich systémi nepfevySuje piipustnou
mez stanovenou pro dany pfipad. Za timto ucelem se pouzije index 1
prilohy A.
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3.2.4.1

3242

3243

325

V piipadé zatizeni tfidy A je celkové pozadovana bezpecnost subsys-
tému rozlozena mezi palubni (vlakové) a tratové zafizeni. Pro bezpec-
nostni ¢ast palubniho, jakoz i tratového zafizeni jsou bezpecnostni
pozadavky pro urovein ETCS 2 tyto: pfipustna intenzita poruch maxi-
malné 10 vyskyti za hodinu (v ptipadé nahodnych poruch), coz
odpovidd Urovni 4 bezpecnostni integrity (jednd se o predbéznou
hodnotu, kterdA musi byt potvrzena asociaci AEIF a rozSifena na
ostatni trovné sytému ETCS). Podrobné pozadavky jsou specifiko-
vany v pfiloze A indexu 2a.

V ptipadé zafizeni tfidy B pouzivaného pro vysokorychlostni provoz
musi pfislusny clensky stat zarucit, Zze dany systém t¥idy B zajisti
dodrzovani bezpecné rychlosti, a musi tuto nejvyssi povolenou rych-
lost uvést.

SPOLEHLIVOST A DOSTUPNOST

a) V piipad¢ rozhrani tfidy A je celkové pozadovana spolehlivost
a dostupnost subsystému rozlozena mezi vlakové a tratové
zafizeni. Podrobné pozadavky jsou specifikovany v pfiloze
A indexu 2b.

b) Kvalita organizace Udrzby musi u vSech systému obsahujicich
subsystém ,,Rizeni a zabezpeleni® zajistit, aby byla fizena mira
rizika v disledku starnuti a opotiebeni konstrukénich ¢asti. Kvalita
udrzby musi byt na takové vysi, aby v jejim disledku nedoslo
k negativnimu ovlivnéni bezpecnosti. Podrobné informace jsou
uvedeny v pfiloze A indexu 2c.

OCHRANA ZDRAVI

Je tieba zajistit, aby materialy a konstrukce fidicich a zabezpecovacich
systému nepiedstavovaly ohrozeni pro zdravi osob, které k nim maji
piistup.

Tato TSI nezavadi zadné dodatecné pozadavky nad ramec pfislusnych
evropskych predpisi.

OCHRANA ZIVOTNIHO PROSTREDI

Dojde-li k nadmérnému zahiati nebo pozaru fidicich a zabezpecova-
cich systémi, nesméji byt piekroceny limity platné pro emise koufe
nebo plynt Skodlivych pro Zivotni prostiedi.

Ridici a zabezpeovaci systémy nesmé&ji obsahovat latky, které mohou
pifi bézném pouzivani nadmérné znecist'ovat Zivotni prostiedi.

Ridici a zabezpetovaci systémy podléhaji platnym evropskym
pravnim pfedpisim upravujicim mezni hodnoty emise elektromagne-
tického ruSeni a nachylnost vici elektromagnetickému ruSeni podél
hranic tizemi vyuzivaného pro zelezni¢ni dopravu.

Tato TSI nezavadi zadné dodatecné pozadavky nad ramec prislusnych
evropskych predpisi.

TECHNICKA KOMPATIBILITA

Technicka kompatibilita zahrnuje funkce, rozhrani a urovné vykon-
nosti potfebné pro dosazeni interoperability. Pro splnéni tohoto
zakladniho pozadavku a dosazeni interoperability musi byt zcela
splnény pozadavky bodu 4 této TSI.
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3.25.1.1
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Pozadavky na technickou kompatibilitu je proto mozné rozdélit do
dvou kategorii:

— prvni kategorie stanovi obecné technické pozadavky na interope-
rabilitu, tj. podminky prostiedi, elektromagnetickou
kompatibilitu (EMC) uvnitf Zeleznicniho systému a instalaci.
Tyto pozadavky na kompatibilitu jsou definovany v tomto bodu 3,

— druha kategorie popisuje funkce subsystému ,,Rizeni a zabezpe-
Ceni* nezbytné pro dosazeni interoperability. Tato kategorie tvofi
hlavni ¢ast této TSI

PoZadavky na technickou kompatibilitu

Fyzikalni podminky prostiedi

a) Systémy vyhovujici pozadavkiim na rozhrani tfidy A musi byt
schopny provozu za klimatickych a fyzikalnich podminek (defino-
vanych napf. podle klimatickych pasem), jez panuji v dané Casti

transevropské vysokorychlostni Zelezni¢ni sité. Podrobnéjsi infor-
mace jsou uvedeny v pfiloze A indexu 3.

b) Systémy vyhovujici pozadavkim na rozhrani tfidy B musi
spliiovat alespon specifikace fyzikalniho prostiedi platné pro
prislusny systém tiidy B tak, aby byly schopny provozu za klima-
tickych a fyzikalnich podminek, jez panuji na danych vysokorych-
lostnich tratich.

Elektromagneticka kompatibilita

Pozadavky na elektromagnetickou kompatibilitu jsou (téZ s ohledem
na systémy pro detekci vlaku):

a) Pro vnitini kompatibilitu subsystému LRizeni a zabezpeceni®:

mezi palubnim a tratovym zafizenim subsystému ,,Rizeni a zabez-
peceni® nesmi dochazet k vzajemnému ruseni;

mezi systémy tiidy A a tiidy B nesmi dochazet k vzdjemnému
ruSeni.

b) Pro kompatibilitu subsystému ,,Rizeni a zabezpe&eni“ s dal$imi
subsystémy TSI:

fidici a zabezpeCovaci zafizeni tiidy A nesmi rusit ostatni subsys-
témy TSI a nesmi jimi byt ruSeno;

provozovatelé vlakt ani spravci infrastruktury nesméji nainstalovat
nové systémy, které by byly v rozporu se specifikacemi pro elek-
tromagnetickou kompatibilitu (emise a citlivost) platnymi pro fidici
a zabezpeCovaci zafizeni tfidy A.

¢) Pro kompatibilitu Zelezni¢niho systému se systémy, které nejsou
soucasti transevropské vysokorychlostni Zelezni¢ni sité:

tato TSI nezavadi zadné dodate¢né pozadavky nad ramec pfislus-
nych evropskych piedpist.
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Je tfeba pouzit tyto normy:

— priloha A index 4a (limity emisi a citlivosti pro elektronické tidici
a zabezpeCovaci zafizeni),

— priloha A index 4b (citlivost systému pro detekci vlaku),

— priloha A indexy 12a a 12b (limity emisi a citlivosti pro rozhrani
balizy a smycky),

— pfilohy A index 12¢ (limity emisi a citlivosti pro vlakové radiova
rozhrani).

3252 Kompatibilita subsystému ,,Rizeni a zabezpeceni*

Pozadavky na interoperabilitu subsystému ,,Rizeni a zabezpe&eni® pro
kazdou z tfid rozhrani (tfidu A i tfidu B) jsou definovany v bodu 4
a v piilohach A a B.

4. POPIS SUBSYSTEMU

Transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém, na ktery se vztahuje smérnice
96/48/ES a jehoz soudasti je subsystém ,Rizeni a zabezpe&eni®, je integrovany
systém, u n¢hoz musi byt ovéfovany funkce, rozhrani a vykonnost (jez jsou
zakladnimi parametry), s cilem zajistit interoperabilitu systému pii splnéni
zakladnich pozadavku. V piiloze A jsou uvedeny zavazné evropské specifikace
pro funkce, rozhrani a vykonnost tfidy A; ptiloha B charakterizuje systémy tiidy
B a uvadi odpovédné &lenské staty. Popis subsystému ,,Rizeni a zabezpegeni® je
¢lenén takto:

— funkce,

— vnitini rozhrani subsystému ,,Rizeni a zabezpe¢eni®,
— rozhrani k jinym TSI,

— vykonnost.

Specifické ptenosové moduly (STM), které umoziuji provoz systému téidy A na
infrastruktufe tfidy B, se fidi pozadavky na systém tfidy B. Provadéni funkci
a rozhrani tfidy A a pfechod na tuto tfidu ze systémi tfidy B se fidi pozadavky
bodu 7.

Tato TSI subsystému ,,Rizeni a zabezpe&eni“ popisuje vlastnosti ERTMS podle
smérnice 96/48/ES.

Zakladni parametry pro zafizeni tfidy B jsou pfedmétem ptilohy B.

4.1 ZAKLADNI PARAMETRY SUBSYSTEMU — ZARIZENI TRIDY 4

4.1.1 ZAKLADNI PARAMETRY SUBSYSTEMU: VNITRN{ FUNKCE

Tento bod specifikuje funkce fidiciho a zabezpecovaciho zafizeni t¥idy
A, které jsou nezbytné pro interoperabilitu. Funkce syst¢ému ETCS
vyzadované pro interoperabilitu jsou:

— funkce navéstniho opakovace,
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— funkce vlakového zabezpeCovaciho zatizeni, kterou tvofi:
— volba rezimu kontroly rychlosti,
— definovéni a zaji§tovani intervencni kiivky,
— nastaveni vlastnosti vlaku,

— oveéfeni celistvosti vlaku (') (poznamka: spolupodili se téz TSI
subsystému ,,Kolejova vozidla®),

— diagnostika systému a podpora pii rezimu poruchy, které tvofi:
— 1inicializace subsystému,
— testovani subsystému v provozu,
— testovani subsystému v depu,
— zajisténi podpory pii rezimu poruchy,
— vymeéna dat mezi tratovym a palubnim zafizenim,
— sprava modula STM,

— doplnéni navéstniho opakovace a vlakového zabezpecovaciho
zafizeni, které tvori:

— podpora vedeni (tizeni) vlaku,

— m¢éfeni rychlosti a ujeté vzdéalenosti (odometrie),
— zaznam dat,

— funkce bdélosti.

Pro dosazeni interoperability neni nutné normalizovat veskeré funkce
celého subsystému ,,Rizeni a zabezpeceni®. Smérodatnou zasadou je
definice:

— tratovych standardnich funkci, které budou schopny c¢ist data
z vnitrostatnich zabezpeCovacich systému a piekladat tato data
do standardnich zprav pro vlaky;

— standardnich rozhrani pro komunikaci ve sméru trat’ — vlak a vlak
— trat’;

— palubnich standardnich funkci, jez zajisti, ze vSechny vlaky budou
reagovat na data obdrzend z tratového zafizeni predvidatelnym
zplsobem.

Tento bod pojednava pouze o vyse uvedené skupiné funkei.

V piipadé systétmu GSM-R jsou funkcemi nezbytnymi pro zajisténi
interoperability hlasova a datova komunikace mezi tratovym
a palubnim zafizenim.

— V priloze A indexu 0Oa jsou uvedeny specifikace funkénich poza-
davka (FRS) pro systém ETCS.

(") Celistvost vlaku: Stav tplnosti vlaku podle provoznich pravidel.
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4.1.2.1

— V priloze A indexu Ob jsou uvedeny specifikace funkénich poza-
davkl (FRS) pro systtm GSM-R.

Funkce fidiciho a zabezpecovaciho subsystému jsou rozdéleny do tii
kategorii:

M: standardni funkce, jejichz provedeni je povinné. Napriklad: konec
opravnéni k jizdé v ETCS;

O: funkce, jejichz provedeni neni povinné, ovSem pokud jsou
provedeny, je tfeba pouzit priislusnou specifikaci. Napiiklad:
faxovy pienos pro systém GSM-R;

N: funkce vnitrostatni ¢asti fidiciho a zabezpeCovaciho subsystému.
Naptiklad: funkce stavédla.

Klasifikace funkei je uvedena v textech ETCS FRS a GSM-R FRS.

Funkce ETCS musi byt provedeny v souladu s technickymi specifi-
kacemi uvedenymi v piiloze A indexech 5, 6, 7, 8 a 9 a jejich
vykonnost musi odpovidat indexim 2 a 18.

Funkci bdélosti je ve vlaku tieba provést podle pfilohy A indexu 10.
Je mozné provedeni:

— mimo ramec ERTMS/ETCS s volitelnym rozhranim k palubnimu
zaiizeni ERTMS/ETCS nebo

— v rdmci palubniho zafizeni ERTMS/ETCS.

Funkce mezilehlého datového pfenosu je na Grovni pouZiti ETCS 1 ve
vlaku povinna pouze za podminek definovanych v bodu 7.

Radiové funkce systému GSM-R je tfeba provést v souladu s technic-
kymi specifikacemi uvedenymi v pfiloze A indexu 11.

ZAKLADNI PARAMETRY SUBSYSTEMU: VNITRNI ROZHRANI

Definice: vnitini rozhrani jsou definovana jako rozhrani mezi dvéma
prvky interoperability nebo zafizenimi subsystému ,,Rizeni a zabezpe-
Ceni®, kterd popisuji jejich funk¢ni, elektrickou a/nebo mechanickou
interakci; rozhrani mezi tratovym a palubnim zafizenim subsystému
,Rizeni a zabezpegeni“ se téZ povazuje za vnitini rozhrani. Rovnéz
hlasovy a datovy pienos mezi palubnim a tratovym zafizenim patii
k vnitinim rozhranim.

Tento bod specifikuje funkce vnitfnich rozhrani tiidy A, ktera nalezi
k subsystému ,,Rizeni a zabezpeceni“ a jsou nezbytna pro interopera-
bilitu.

Rozhrani mezi palubnim a trat’ovym zarizenim

a) Radiova komunikace s vlakem

Radiova rozhrani tiidy A musi pracovat v pasmech systému
GSM-R, a to jak v pasmech vefejnych, tak v pasmech, ktera
jsou vyhrazena vyluéné pro pouZzivani na zeleznici. Na radiovou
komunikaci se vztahuje pfiloha A index 12.
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4.1.2.3

4124

Je tieba vytvofit formalni postupy, které vyhovi potfebam provozu
ve vicejazyéném prostiedi.

b) Komunikace s vlakem pomoci balizy a smycky

Na komunikaéni rozhrani tfidy A balizy a smycky se vztahuje
ptiloha A index 12.

Rozhrani nezbytna pro interoperabilitu mezi palubnimi prvky inte-
roperability

Vlastnosti datové komunikace musi byt pro kazdé rozhrani takové,
aby mohly byt splnény pozadavky na funkce a na rezimy poruchy.

a) Rozhrani mezi funkcemi radia tiidy A a navéstniho opakovace/
vlakového zabezpecovaciho zafizeni. Tyto pozadavky jsou specifi-
kovany v piiloze A indexu 13a.

b

=

Piistup k udajim zaznamenanym ve vlaku pro ucely pravni
upravy. Kazdy clensky stat musi mit pfistup k zaznamenanym
udajim, které musi povinné spliiovat pozadavky na zadznam pro
ufedni ucely a pro ucely vySetfovani. Toto rozhrani a datové
formaty jsou uvedeny v piiloze A indexu 13b.

c) Mefeni rychlosti a vzdalenosti (odometrie): rozhrani mezi funkci
pro méfeni rychlosti a vzdalenosti a palubnimi funkcemi ETCS
musi splitovat pozadavky prilohy A indexu 13c.

d) Rozhrani modul STM: rozhrani mezi funkcemi ttidy A a moduly
STM podle ptilohy B je definovano v piiloze A indexu 6.

Rozhrani nezbytnd pro interoperabilitu mezi trat’ovymi prvky inte-
roperability

a) Mezi radiovym systémem tfidy A a ERTMS/ETCS: Tyto poza-
davky jsou specifikovany v piiloze A indexu 14a.

b) Mezi systémem ,,Eurobalise” a kédovacimi zafizenimi (LEU): Tyto
pozadavky jsou specifikovany v pfiloze A indexu 14b.

¢) Mezi systémem ,,Euroloop®“ a kdédovacimi zafizenimi (LEU): Tyto
pozadavky jsou specifikovany v piiloze A indexu l4c.

d) Mezi stredisky ERTMS/ETCS sousedicich provozovateli infra-
struktury: Tyto pozadavky jsou specifikovany v pfiloze A index
14d.

Sprava Sifrovacich kli¢i

Bezpecnostni data pfenasena pomoci radiového spojeni jsou chranéna
mechanismy, jez vyzaduji takzvané Sifrovaci klice. Provozovatel infra-
struktury musi zajistit systém pro fizeni a spravovani téchto klica.
Rozhrani spravy klicti je nezbytné mezi:

— ruznymi systémy pro spravu kli¢t u riznych provozovatell infra-
struktury,

— systémem pro spravu klici a palubnim, jakoz i tratovym ETCS.
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4.2

4.2.1

ZabezpeCenim spravy klict je ovliviiovana bezpecnost subsystému
,»Rizeni a zabezpeceni“. Pro systém spravy klict je proto nezbytné
zavést bezpecnostni politiku.

Prislusné pozadavky jsou specifikovany v piiloze A indexu 15.

ROZHRANI K DALSIMU ZARIZENI SUBSYSTEMU ,RIZENi
A ZABEZPECENI*

Tratové funkce subsystému ,,Rizeni a zabezpeteni®, o nichz pojed-
nava tato TSI, musi byt schopny ¢ist informace ze stavédel a dalSich

zabezpecCovacich systému a v zavislosti na provedenych funkcich musi
byt téz schopny zabezpeCovacim systémim informace piedavat.

Normalizace tohoto rozhrani neni nezbytna pro dosazeni interoperabi-
lity, a toto rozhrani tedy neni v evropskych specifikacich definovano.

ROZHRANI SUBSYSTEMU K DALSIM SUBSYSTEMUM

Definice: vnéjsi rozhrani jsou definovéna jako rozhrani mezi dvéma
subsystémy, které maji TSI.

VNEJSI ROZHRANI TRIDY A NEZBYTNA PRO INTEROPERA-
BILITU

Tento bod uvadi vnéjsi rozhrani nezbytna pro interoperabilitu subsys-
tému ,,Rizeni a zabezpeceni® definovaného v této TSI k dal§im
subsystémtiim, na néz se vztahuje TSI. V piipadé¢ TSI subsystému
,.Energetické napajeci systémy* existuji nepfimé pozadavky vyplyva-
jici z TSI subsystému ,,Kolejova vozidla®“; ty se tykaji zejména elek-
tromagnetické kompatibility (EMC). Vnéjsi rozhrani jsou:

provozni rozhrani, ktera jsou tvofena:

A. funkénimi a procedurdlnimi pozadavky, ergonomii a porozuménim
funkcim rozhrani ¢lovék — stroj (MMI);

B. funkénimi pozadavky pro zédznam dat;
C. tlohou radia a porozuménim jeho funkcim;
rozhrani kolejovych vozidel, ktera jsou tvofena:

A. zaruCenou vykonnosti brzdy a zarucenymi brzdnymi vlastnostmi
vlaku;

B. kompatibilitou mezi tratovymi systémy detekce vlaki a kolejovymi
vozidly (Grovent pouziti ETCS 1 a 2);

C. geometrii a pohybem vozi; vztahem antén a prijezdného a kine-
matického prifezu a geometrie traté, véetné chovani vozidla;

D. instalaci:
— fyzikalnim prostiedim,

— elektromagnetickou kompatibilitou (EMC) s elektrickym
prostiedim ve vlaku;
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4.2.1.1
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E. datovymi rozhranimi vlakd:
— brzdy,
— celistvost vlaku,
— délka vlaku;

F. elektromagnetickou kompatibilitou mezi kolejovymi vozidly
a systémy na infrastruktufe:

rozhrani infrastruktury, jez jsou tvofena:
pozadavky na instalaci.

Piislusné normy jsou uvedeny v pfiloze A. Nasledujici vysvétleni
pojednavaji o hlavnich aspektech.

Provozni rozhrani
Pro evropskou vysokorychlostni Zzelezni¢ni sit' budou existovat
jednotné provozni pozadavky. Ty se tykaji pfedev§im vlaku. Pro zajis-

téni interoperability musi fidici a zabezpeCovaci rozhrani t¥idy
A poskytovat provozovatelim tyto technické moznosti:

A. Kompatibilitu s provoznimi pozadavky.

Jednotné vybaveni kabiny strojvedouciho u rozhrani tfidy A. Jeho
soucasti bude zafizeni pro zadavani vlastnosti vlaku pozadovanych
logikou vlakového zabezpecovaciho zafizeni.

Ergonomické pozadavky s ohledem na vedeni hnaciho vozidla.

Pomucky pro omezeni moznych nedorozuméni v duasledku jazy-
kovych rozdilt (pouziti grafickych znacek, formalizovanych postu-
po).

B. Pouzivani zaznamu dat.

C. Pouzivani radia pro hlasovou komunikaci pro provozni ucely.

Rozhrani kolejovych vozidel

A. Vykonnost brzd vlaku:

i) vykonnost brzd interoperabilnich vlaki je definovana TSI
subsystému ,,Kolejova vozidla®™;

ii) subsystémem ,Rizeni a zabezpeteni® tiidy A musi byt zajis-
téno nezbytné pfizptisobeni tohoto subsystému skuteéné
vykonnosti brzd kolejovych vozidel;

iii) v pfipad¢ pouziti nouzové brzdy zamezi subsystém ,,Kolejova
vozidla“ zapojeni trakce. Podrobnosti k tomuto bodu jsou
uvedeny v TSI subsystému ,,Kolejova vozidla“.

B. Kompatibilita s tratovymi systémy detekce vlaku:

i) kolejova vozidla musi mit vlastnosti nezbytné k provozu
systému detekce vlakd. Pouzije se pfiloha A index 16;
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ii) systémy detekce vlakd nainstalované na kolejich musi mit
vlastnosti nezbytné k tomu, aby byly aktivovany kolejovymi
vozidly, ktera odpovidaji TSI subsystému ,,Kolejova vozidla“.

. Geometrie a pohyb vozi:

i) palubni antény musi byt umistény tak, aby byly dodrzeny
podminky pro kinematicky prifez vozidla stanoveny v TSI
subsystému ,,Kolejova vozidla®“;

ii) umisténi antén na kolejovych vozidlech musi byt takové, aby
byl zajistén spolehlivy pfenos dat i na Castech traté s extrémni
geometrii. Pfitom je tfeba zohlednit pohyb a chovani kolejo-
vych vozidel.

. Instalace:

i) podminky prostiedi. Odolnost vici fyzikalnimu prostiedi
vlaku je definovéana v pfiloze A indexu 3;

ii) elektromagnetickd kompatibilita (EMC) s elektrickym
prostfedim ve vlaku. S cilem zajistit univerzalni pouzitelnost
palubniho zafizeni fidicich subsystémi pro nova kolejova
vozidla pfijimand k provozu na tratich transevropské vysoko-
rychlostni zelezni¢ni sité plati pro elektrické prostfedi v kole-
jovych vozidlech a citlivost interoperabilnich fidicich subsys-
tému vuci elektrickému ruSeni spolecna specifikace pro elek-
tromagnetickou kompatibilitu definovana v pfiloze A indexu
4a. Budou téz vyzadovany zkousky integrace;

iii) odpojeni palubniho zafizeni ETCS.

. Datova rozhrani:

Pro zafizeni tfidy A jsou vyzadovéana tato datova rozhrani
s vlakem:

— brzdy,
— celistvost vlaku (troven pouziti ETCS 3),
— délka vlaku.

Tato rozhrani musi byt upravitelnd pro kolejova vozidla pracujici
pfi spiazenych vozidlech.

Pozadavky na rozhrani mezi radiem a subsystémem ,Kolejova
vozidla“ jsou specifikovany v priloze A indexu 11. Ostatni poza-
davky na rozhrani mezi subsystémem ,Rizeni a zabezpeteni
a subsystémem ,,Kolejova vozidla“ jsou specifikovany v piiloze
A indexu 17.

. Elektromagneticka kompatibilita mezi kolejovymi vozidly

a tratovym fidicim a zabezpeCovacim zafizenim: S cilem zajistit,
aby byla nova kolejova vozidla pfijatd pro provoz na transe-
vropské vysokorychlostni zelezni¢ni siti nebo jeji urdité casti
kompatibilni s pfislusnou ftidici a zabezpecovaci infrastrukturou,
je tfeba vytvofit spole¢nou specifikaci stanovujici pfipustné mezni
hodnoty pro pfimy a indukovany trakéni proud a vlastnosti elek-
tromagnetického pole; viz pfiloha A index 4b.
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Rozhrani infrastruktury

Je tieba, aby infrastruktura zabezpecCovala, ze:

a) tratovy systém detekce vlakd spliiuje pozadavky uvedené v bodu
4.2.1.2 pism. B;

b) umisténi antén tratovych subsystému musi byt takové, aby byl
zajistén spolehlivy pienos dat i na Castech traté s extrémni geomet-
rii. Pfitom je tfeba zohlednit pohyb a chovani kolejovych vozidel.
Z povahy véci je ziejmé, ze tratové komunikacni antény nesméji
zasahovat do prijezdného pruiezu sité. Respektovani pozadavku
na prijezdny prufez transevropské vysokorychlostni Zeleznicni sité
je zalezitosti provozovatele infrastruktury.

VNEJSI ROZHRANI TRIDY B NEZBYTNA PRO INTEROPERA-
BILITU

Pro vnéjsi rozhrani tfidy B plati pouze tyto pozadavky vztahujici se na
tiidu A:

— geometrie a pohyb vozil (viz bod 4.2.1.2 pism. C),
— elektromagneticka kompatibilita (EMC) (viz bod 7).

Veskeré dalSi pozadavky jsou uvedeny odkazy v piiloze B.

STANOVENA VYKONNOST PRO INTEROPERABILITU

Systémy tfidy A musi spliiovat technické pozadavky na vykonnost
uvedené v priloze A indexu 18.

Systémy téidy B interoperabilnich vlakd musi pro optimalni provoz
vlak poskytovat vSechny své dostupné parametry a rozsahy jejich
hodnot; zejména musi byt mozno pomoci brzdnych parametrii subsys-
tému ,Rizeni a zabezpeteni“ v ekonomicky pfiméfen¢ mite vyuzit
rychlost a brzdnou vykonnost vlakd.

ZVLASTNI PRIPADY: MODALITY POUZITI

O tomto tématu pojednava bod 7.

5. PRVKY INTEROPERABILITY

V bodu 5 jsou popsany prvky interoperability vybrané pro subsystém , Rizeni
a zabezpeceni®.

5.1

PRVKY INTEROPERABILITY SUBSYSTEMU ,,RIZENI A ZABEZPE-
CENI*

Jak je popsino v bodu 2, je subsystém ,Rizeni a zabezpeleni®
rozdélen na dvé ¢asti, tratovou a palubni. Kazdy prvek interoperabi-
lity mize vzdy nalezet pouze do jediné z téchto Casti.

Prvky interoperability subsystému ,Rizeni a zabezpeeni* jsou
uvedeny v tabulkach 5.1 a 5.2:

— Tabulka 5.1 uvadi seznam prvki interoperability palubniho
zafizeni subsystému ,,Rizeni a zabezpeceni®.
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— Tabulka 5.2 uvadi seznam prvkd interoperability tratového
zafizeni subsystému ,,Rizeni a zabezpeceni®.

Sloupec 1 uvadi éislo tadku.

Sloupec 2 uvadi oznaceni pfislusného prvku interoperability.
Sloupec 2a obsahuje pfipadné poznamky.

Sloupec 3 uvadi seznam vnitinich rozhrani TSI subsystému

»Rizeni a zabezpeeni®; vyskytuje-li se v tomto
sloupci hvézdicka, znamena to, Ze pro dané rozhrani
dosud neni k dispozici evropska norma.

Sloupec 4 uvadi seznam rozhrani k dalSim subsystémim podle
TSI (vnéjsich rozhrani subsystému ,,Rizeni a zabezpe-
ceni*).

Sloupec 5 prostfednictvim odkazu na pfilohu A, v niz jsou

uvedeny ptislusné evropské specifikace véetné poza-
davkll na zkousky, uvadi vlastnosti, které je tieba
posuzovat.

Sloupec 6 uvadi moduly (viz pfiloha E), které je pro posuzovani
tieba pouzit.

Pro kazdy prvek interoperability je v pfiloze A uveden odkaz na
evropské specifikace, které je tfeba pouZzit.

Tyto prvky interoperability jsou specifické pro pouziti na Zzeleznici.

SESKUPOVANI PRVKU INTEROPERABILITY

Prvky interoperability subsystému ,,Rizeni a zabezpeceni“ definované
v tabulkach 5.1 a 5.2 je mozné sdruzovat tak, ze utvoii vétsi jednotku.
Takovato skupina je pak definovana funkcemi integrovanych prvki
interoperability a zbylymi vnéjSimi rozhranimi. Tyto skupiny jsou
definovany v tabulkach 5.1 a 5.2. Kazda z nich musi byt podlozena
evropskymi specifikacemi. Takto utvofend skupina se nasledné pova-
zuje za prvek interoperability.

ProhlaSeni o shod¢ pro prvek interoperability vyzaduje, aby kazdé
z jeho rozhrani uvedenych v tabulce 5 bylo podlozeno alesponi jednou
evropskou specifikaci. Ptislusné specifikace uvadi pfiloha A. Pokud
pro uréité rozhrani uvedené v tabulce 5 dosud neni evropska specifi-
kace k dispozici, neni pro dany prvek interoperability mozné vystavit
prohlaseni o shodé. Takovy prvek interoperability je proto nutné inte-
grovat do prvkd interoperability, pro néz bude prohlaSeni o shodé
mozné.



Tabulka 5.1a

ZAkladni prvky interoperability palubniho za¥izeni subsystému ,,Rizeni a zabezpeéeni®

2a

Cislo skupiny

Prvek interoperability

Poznamky

Rozhrani subsystému ,Rizeni
a zabezpeceni®

Rozhrani k dal$im
subsystémum TSI

Cislo indexu posuzovanych
vlastnosti v pfiloze A

Modul

1 Palubni ¢ast ERTMS/ (Cést seskupeni UNISIG | a) *M¢éfeni rychlosti a | Kolejova vozidla (viz bod | Oa, 1, 2, 3, 4a, 5, 6, 7, 9, | H2 nebo B s D nebo B s F
ETCS palubnich prvku interope- vzdalenosti (odometrie) 492 TSI subsystému | 10, 12a, 12b, 13, 17, 18
rability) b) Vn&jsi modul(y) STM ,»Rizeni a zabezpeceni®)
c) Palubni ¢ast ERTMS/
GSM-R
d) *Zafizeni pro zaznam
bezpecnostnich  infor-
maci
e) Systém ,,Euroloop*
(tratova &ast)
f) Systém ,Eurobalise®
(tratova cast)
2 Palubni bezpec¢nostni | (Cast seskupeni UNISIG | Neni relevantni Neni relevantni 1, 2a, 2b H2 nebo B s D nebo B s F
platforma (1) palubnich prvkl interope-
rability)
3 Zafizeni pro  zaznam | (Cast seskupeni UNISIG | a) *Palubni &ast ERTMS/ | Provozni aspekt: zéznam | 0, 1, 2, 3, 4a, 9, 13b H2 nebo B s D nebo B s F
bezpecnostnich informaci | palubnich prvkd interope- ETCS bezpecnostnich informaci
rability) b) *Palubni ¢4st ERTMS/
GSM-R
c) Nastroj pro stahovani
bezpe¢nostnich  infor-
maci (neni prvkem inte-
roperability subsystému
»Rizeni a zabezpeceni®)
4 Meéfeni rychlosti a vzdale- (Cést seskupeni UNISIG | *Palubni ¢ast ERTMS/ | Kolejova vozidla (viz bod | Oa, 1, 2, 3, 4a, 8, 13c, 17, | H2 nebo B s D nebo B s F

nosti (odometrie)

palubnich prvka interope-
rability)

ETCS

42 TSI  subsystému
»Rizeni a zabezpeceni®)

18
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2a

Cislo skupiny Prvek interoperability

Poznamky

Rozhrani subsystému ,,Rizeni
a zabezpeceni

Rozhrani k dal§im
subsystémtim TSI

Cislo indexu posuzovanych
vlastnosti v piiloze A

Modul

5 Vnéjsi modul(y) STM Pouze rozhrani Palubni c¢ast ERTMS/ | Kolejova vozidla (viz bod | Oa, 1, 2, 3, 4a, 6 H2 nebo B s D nebo B s F
ETCS 4.2 TSI subsystém
»Rizeni a zabezpeceni®)
6 Palubni ¢ast ERTMS/ | Vcetné rozhrani clovek- | a) Palubni ¢ast ERTMS/ | Kolejova vozidla (viz bod | Ob, 2, 3, 4a, 11, 12¢, 13a, | H2 nebo B s D nebo B s F
GSM-R stroj (MMI) u radia ETCS 42 TSI  subsystému | 17

b) Tratova c¢ast ERTMS/
GSM-R

c) *Zatizeni pro zaznam
bezpecnostnich  infor-
maci

»Rizeni a zabezpeceni®)
a provozni aspekty:

— provozni  pozadavky

na radio,

— ergonomie kabiny

strojvedouciho,

— provozni piedpisy,

— jazyk pouzivany pii
provozu,

— zaznam  bezpecnost-
nich informaci

(") Definice bezpeé¢nostni platformy: Komponenta (genericky produkt nezavisly na pouziti) sestavajici ze zakladniho hardware a software (firmware a/nebo opera¢niho systému a/nebo podplrnych nastrojit), jez mize byt pouzita
pro tvorbu komplexngjsich systému (generickych aplikaci, tj. tfid aplikaci). Jeji pfijeti a schvaleni jeji bezpe¢nosti se provede na zakladé doloZeni bezpecnosti ,,generického produktu® (tj. nezavisle na pouziti), tak jak je

specifikovano v normé ENV 50129.

Hvézdickou (*) jsou oznaena rozhrani, pro néz dosud neni k dispozici pfislusna evropska norma.

Modul H2 je mozné pouzit pouze tehdy, je-li dostate¢na diivéra v technologie ERTMS na zakladé zkuSenosti s obchodnimi instalacemi.
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Tabulka 5.1b

Skupiny prvki interoperability palubniho zafizeni subsystému ,,Rizeni a zabezpeeni“ Tato tabulka je p¥ikladem pro ilustraci struktury. Je mozné navrhnout dalii skupiny.

2a

Cislo skupiny

Zékladni prvky interoperability

Poznamky

Rozhrani subsystému ,,Rizeni
a zabezpeteni®

Rozhrani k dal§im
subsystémum TSI

Cislo indexu posuzovanych
vlastnosti v pfiloze A

Modul

a) Palubni
platforma

b) Palubni ¢ast ERTMS/
ETCS

bezpecnostni

c) Zafizeni pro zaznam
bezpec¢nostnich  infor-
maci

d) Méteni rychlosti

a vzdalenosti (odome-
trie)

(Seskupeni UNISIG
palubnich prvki interope-
rability)

a) Vngjsi modul(y) STM

b) Palubni ¢ast ERTMS/
GSM-R

c) Systtm ,Euroloop*
(tratova cast)

d) Systém ,,Eurobalise®
(tratova cast)

e) Nastroj pro stahovani
bezpecnostnich infor-
maci

Kolejova vozidla (viz bod
42 TSI  subsystému
»Rizeni a zabezpeceni®)

a provozni aspekty:

— provozni  pozadavky

na radio,

— ergonomie
strojvedouciho,

kabiny

— provozni piedpisy,
— jazyk pouzivany pfi
provozu,

— zaznam  bezpecnost-
nich informaci

0a, 1, 2, 3, 4a, 5, 6, 7, 8,
9, 10, 12a, 12b, 13, 17,
18

H2 nebo B s D nebo B s F

Modul H2 je mozné pouzit pouze tehdy, je-li dostate¢na divéra v technologie ERTMS na zakladé zku$enosti s obchodnimi instalacemi.
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Zakladni prvky interoperability trat’ového zafizeni subsystému ,,Rizeni a zabezpeceni

Tabulka 5.2a

1 2 2a 3 4 5 6
% . . , Rozhrani subsystému ,Rizeni Rozhrani k dal$im Cislo indexu posuzovanych
Cislo Prvek interoperability Poznémky a zabezpeceni® subsystémum TSI vlastnosti v pfiloze A Modul
1 Tratova cast ERTMS/ [ (RBC) a) Tratova ¢ast ERTMS/ Oa, 1, 2, 3, 4a, 5, 14a, | H2 nebo B s D nebo Bs F
ETCS ETCS (sousedni RBC) 14d, 18
b) Tratova c&ast systému
ERTMS/GSM-R
2 Systém ,,Eurobalise® a) Palubni ¢ast ERTMS/ | Infrastruktura Oa, 1, 2, 3, 4a, 12a, 14b | H2 nebo B s D nebo Bs F
ETCS
b) LEU (systém ,,Euroba-
lise*)
3 Systém ,,Euroloop* (Cést seskupeni UNISIG | a) Palubni ¢ast ERTMS/ | Infrastruktura Oa, 1, 2, 3, 4a, 12b, 14c | H2 nebo B s D nebo B s F
tratovych prvkd interope- ETCS
rability) b) *LEU (systém ,,Euro-
loop*)
4 LEU (systém ,Eurobali- | Pouze ,;Jrozhrani C* | Systém ,,Eurobalise” (tra- Oa, 1, 2, 3, 4a, 12a, 14b | H2 nebo B s D nebo Bs F
se‘ a kodovaci strategie tova cast)
5 LEU (systém ,,Euroloop®) | Pouze ,;Jrozhrani C* | *Systém ,,Euroloop® (tra- Oa, 1, 2, 3, 4a, 12b, 14c | H2 nebo B s D nebo B s F
a kodovaci strategie (Cast | tova Cast)
seskupeni UNISIG trato-
vych prvkt interoperabili-
ty)
6 Trat'ova bezpecnostni Neni relevantni Neni relevantni 1, 2a, 2b H2 nebo B s D nebo B s F
platforma

Hvézdickou (*) jsou oznacena rozhrani, pro néz dosud neni k dispozici piislusna evropska norma.

Modul H2 je mozné pouzit pouze tehdy, je-li dostatena diivéra v technologie ERTMS na zékladé zkuSenosti s obchodnimi instalacemi.
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Skupiny prvki interoperability tratového zafizeni subsystému ,,Rizeni a zabezpeteni

Tabulka 5.2b

13

2a

Cislo skupiny

Zékladni prvky interoperability

Poznamky

Rozhrani subsystému ,,Rizeni
a zabezpeteni®

Rozhrani k dal$im subsys-
témim TSI

Cislo indexu posuzovanych
vlastnosti v pfiloze A

Modul

1 a) Tratova bezpecnostni Palubni ¢ast ERTMS/ | Infrastruktura Oa, 1, 2, 3, 4a, 12a H2 nebo B s D nebo B s F
platforma ETCS
b) Systém ,,Eurobalise
¢) LEU (systém ,,Euroba-
lise*)
2 a) Tratova bezpeénostni Palubni ¢ast ERTMS/ | Infrastruktura Oa, 1, 2, 3, 4a, 12b H2 nebo B s D nebo B s F

platforma
b) Systém ,,Euroloop*

¢) LEU (systém ,,Eurolo-
op%)

ETCS

Modul H2 je mozné pouzit pouze tehdy, je-li dostate¢na divéra v technologie ERTMS na zakladé zkuSenosti s obchodnimi instalacemi.
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6. POSUZOVANI SHODY A/NEBO VHODNOSTI PRO POUZITi A ES

6.1

6.1.1.1

6.1.1.2

PROHLASENi O OVERENI{

PRVKY INTEROPERABILITY

POSTUPY (MODULY) POSUZOVANI SHODY A VHODNOSTI
PRO POUZITI

Tato cast TSI pojednavd o ES prohlaSeni o shodé prvkl interopera-
bility subsystému ,,Rizeni a zabezpeceni®.

ES prohlaseni o vhodnosti pro pouziti neni pro prvky interoperability
subsystému ,,Rizeni a zabezpeceni* vyzadovano.

Postup posuzovani shody prvki interoperability, jak jsou definovany
v bodu 5 této TSI, se provede prostiednictvim moduli uvedenych
v ptiloze E této TSI.

Specifikace pro vykonnost, rozhrani a funkce, které jsou vyzadovany
od kazdého prvku interoperability tfidy A, jsou uvedeny v pfiloze A.
Tabulky 5.1a, 5.1b, 5.2a a 5.2b uvadé&ji pro kazdy prvek interopera-
bility pfislusné indexy v pfiloze A. Pomoci téchto tabulek lze rovnéz
vyhledat pozadavky na zkouSky a na zkuSebni nastroje, jeZ jsou
povinné pro posuzovani shody vykonnosti, rozhrani a funkei kazdého
prvku interoperability. Pfislusné evropské specifikace, které je pro
dany prvek interoperability tfeba pouzit, jsou uvedeny v bodu 5.1.

Posuzovani shody musi zahrnovat faktor bezpecnosti, napt. prokazani
toho, ze software aplikace je implementovan na bezpeCnostni plat-
formé¢, kterd jiz ziskala prohldSeni o shod¢, a to zplisobem, jehoz
bezpecnost byla dolozena podle pfilohy A indexu 1. Rovnéz je
tieba prokazat, ze dalsi softwarové moduly, které jsou popfipadé nain-
stalovany na téze platformé, nerusi aplikaci ERTMS/ETCS.

Jsou-li prvky interoperability seskupeny, musi posuzovani shody
pokryvat zbyla rozhrani a funkce integrovanych prvkl interoperability
uvedenych v bodu 5.2.

Nezavislé posouzeni dokladu bezpeénosti a schvalovaciho procesu
podle ptilohy A indexu 1 miZe byt ozndmenym subjektem pfijato,
aniz by bylo opakovano.

Specificky prenosovy modul (STM)

Specificky pfenosovy modul musi spliiovat vnitrostatni pozadavky
a za jeho schvaleni je odpovédny piislusny c¢lensky stat uvedeny
v ptiloze B.

Ovétovani rozhrani mezi moduly STM a palubni ¢asti ERTMS/ETCS
a ur¢itymi souvisejicimi vnéj$imi rozhranimi TSI subsystému ,,Kole-
jova vozidla®“ uvedenymi v tabulce 5.1 vyzaduje posouzeni shody
provedené ozndmenym subjektem. Ten ovéri, Zze dotyCny clensky
stat schvalil vnitrostatni ¢ast modul STM.

ES prohlaSeni o shodé

Obsah prohlaseni musi v ptipadé kazdého prvku interoperability
a kazdého seskupeni prvkt interoperability spliiovat pozadavky stano-
vené v pfiloze IV smérnice 96/48/ES.

Prvek interoperability je nejmensi jednotkou, pro niz lze prohlaseni
o shodé¢ ziskat.
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6.1.2.1

6.1.2.2

6.2

POUZITi MODULU

Posuzovani shody

Pro tucely postupu posuzovani prvkil interoperability subsystému
,Rizeni a zabezpeeni si vyrobce nebo jeho zplnomocnény zéstupce
usazeny ve Spolecenstvi miize zvolit moduly podle udajti v tabulkach
5.1a, 5.1b, 5.2a a 5.2b.

Definice postupii posuzovini

Postupy posuzovani jsou definovany v pfiloze E této TSI

Modul D je mozné zvolit pouze tam, kde méa vyrobce zaveden systém
zabezpeCovani jakosti pro vyrobu, vystupni kontrolu a zkouseni
vyrobku schvéleny ozndmenym subjektem, ktery rovnéz nad timto
systémem provadi dozor.

Modul H2 je mozné zvolit pouze tam, kde ma vyrobce zaveden
systém zabezpeCovani jakosti pro navrh, vyrobu, vystupni kontrolu
a zkouSeni vyrobku schvaleny oznamenym subjektem, ktery rovnéz
nad timto systémem provadi dozor.

SUBSYSTEM ,,RIZENI A ZABEZPECENI“

Tato ¢ast pojednava o ES prohlaseni o ovéfeni subsystému ,,Rizeni
a zabezpeceni®. Jak je uvedeno v bodu 2, subsystém ,,Rizeni a zabez-
peceni je tvofen dvéma Castmi:

— palubnim zafizenim,
— tratovym zafizenim

Pro kazdé toto zafizeni subsystému ,Rizeni a zabezpeteni® se
vyzaduje prohlaseni o ovéfeni. ES prohlaseni o ovéfeni podle smér-
nice 96/48/ES zahrnuje téz ovéfeni integrace prvki interoperability,
které jsou soucasti daného subsystému. Tabulky 6.1 a 6.2 definuji
vlastnosti, jez je tieba ovéfit, a uvadeji evropské specifikace, které
je tieba pouzit.

Nasledujici pozadavky plati jak pro palubni, tak pro tratové zafizeni.
Ob¢ zafizeni musi spliovat:

— pozadavky na ES ovéfovani stanovené ve smérnici 96/48/ES (v
ptiloze VI),

— pozadavky na ES prohlaSeni o ovéfeni stanovené ve smeérnici
96/48/ES (v ptiloze V).

ES prohléseni o ovéfeni je tkolem zadavatele (jimz muze byt napfi-
klad provozovatel infrastruktury nebo provozovatel vlaku).

Prohlaseni o ovéfeni palubniho a tratového zafizeni spolu s piislus-
nymi certifikaty shody postacuje k tomu, aby pfi vybaveni palubniho
a tratového zafizeni nélezitymi funkcemi byla zabezpecena odpovida-
jici spoluprace palubniho a tratového zafizeni, aniz by bylo nezbytné
dodate¢né prohlaseni o ovéteni subsystému.
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Odkazy na integracni postupy a pozadavky na zkousky palubniho
a tratového zafizeni jsou uvedeny v pfiloze A indexech 32 a 33.

Ovéreni integrace funkci tratového zarizeni

Evropské specifikace musi byt doplnény vnitrostatnimi specifika-
cemi pro:

— popis vlastnosti traté, jako jsou stoupani a klesani, vzdalenosti,
umisténi tratovych prvku a baliz/smycek, jakoz i mist, jez je
tfeba chranit,

— zabezpeCovaci Udaje a predpisy, které musi byt vyuzivany
ERTMS.

Ovéfeni té Casti tratového zafizeni subsystému ,,Rizeni a zabezpeceni®,
pro niz existuji evropské specifikace, musi provést ozndmeny subjekt.

Vhitrostatni prvky trafového zafizeni subsystému ,,Rizeni a zabezpe-
Ceni* muze zadavatel nechat posoudit nezavislym subjektem, tak aby
bylo zajisténo, Ze pouziti vnitrostatnich specifikaci spliiuje zakladni
pozadavky.

Zadavatel se mize rozhodnout vyuzit k tomuto ucelu ozndmeny
subjekt.

Zadavatel piedlozi clenskému statu doklad o spravném zapracovani
vnitrostatni ¢asti do subsystému ,,Rizeni a zabezpeceni® popsaného
evropskymi specifikacemi.

Postupy posuzovani (moduly)

Na zadost zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zastupce usaze-
ného ve Spolecenstvi provede oznameny subjekt ES postup ovéfeni
podle ¢l. 18 odst. 1 smérnice 96/48/ES, piilohy VI uvedené smér-
nice a podle ustanoveni pfislusnych modulti uvedenych v pfiloze
E této TSI

Postupy posuzovani pro ES ovéfeni tratového a palubniho zafizeni
subsystému ,,Rizeni a zabezpeeni®, seznam specifikaci a popisy
zkuSebnich postupii jsou uvedeny v tabulkach 6.1 a 6.2 této TSI

Je-li tak uvedeno v této TSI, musi ES ovéfovani tratového a palubniho
zafizeni subsystému ,Rizeni a zabezpeteni® zohlediiovat téZ jeho
rozhrani k dal$im subsystémtm transevropského vysokorychlostniho
zelezni¢niho systému.

Zadavatel vypracuje ES prohlaSeni o ovéfeni pro tratova a palubni
zafizeni subsystému ,,Rizeni a zabezpeceni® podle ¢l. 18 odst. 1 smér-
nice 96/48/ES a priilohy V uvedené smérnice.

Nezavislé posouzeni dokladu o bezpecnosti a schvalovaciho procesu
popsané v pfiloze A indexu 1 muze byt oznamenym subjektem
piijato, aniz by bylo opakovano.
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6.2.1

POUZITi MODULU

Pro ucely postupu ovéfovani palubniho zafizeni (assembly) subsys-
tému ,,Rizeni a zabezpeceni* mize zadavatel nebo jeho zplnomocnény
zastupce usazeny ve Spolecenstvi zvolit bud”

— postup piezkouseni typu (modul SB), uvedeny v piiloze E této
TSI, pro faze navrhu a vyvoje, a to bud’ spole¢né s postupem pro
zabezpecovani jakosti vyroby (modulem SD), uvedenym v piiloze
E této TSI, pro fazi vyroby, nebo s postupem ovéfovani vyrobku
(modulem SF), uvedenym v pfiloze E této TSI, anebo

— postup komplexniho zabezpeCovani jakosti s prezkoumanim
navrhu (modul SH2 ('), uvedeny v piiloze E této TSI

Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi
si mize pro ovéteni tratového zafizeni subsystému ,,Rizeni a zabezpe-
¢eni zvolit bud”:

— postup ovétovani kazdého jednotlivého vyrobku (modul SG),
uvedeny v pfiloze E této TSI, nebo

— postup prezkouseni typu (modul SB), uvedeny v piiloze E této
TSI, pro faze navrhu a vyvoje, a to bud’ spolecné s postupem pro
zabezpeCovani jakosti vyroby (modulem SD), uvedenym v pfiloze
E této TSI, pro fazi vyroby, nebo s postupem ovéfovani vyrobku
(modulem SF), uvedenym v pfiloze E této TSI; anebo

— postup komplexniho zabezpeCovani jakosti s piezkoumanim
navrhu (modul SH2), uvedeny v pfiloze E této TSI.

Modul SH2 mize byt zvolen pouze tam, kde podléhaji veskeré
¢innosti podilejici se na projektu ovéfované¢ho subsystému (navrh,
vyroba, kompletace, montdz) systému zabezpeCovani jakosti pro
navrh, vyrobu, vystupni kontrolu a zkouSeni vyrobku, ktery byl
schvélen ozndmenym subjektem, ktery rovnéz nad timto systémem
provadi dozor.

(") Modul SH2 je mozné pouzit pouze tehdy, je-li dostate¢na diivéra v technologie ERTMS

na zaklad¢ zkuSenosti s obchodnimi instalacemi.



Tabulka 6.1

PoZadavky na ovéfovani palubniho zarizeni subsystému ,,Rizeni a zabezpeceni“ (on-board assembly)

1 2 2a 3 4 5
* Rozhrani subsystému ,,Rizeni Rozhrani k dal$im subsystémim Cislo indexu posuzovanych
Cislo Popis Poznamky ystemu o, Y vlastnosti v pfiloze A, pokud neni
a zabezpeceni TSI .
uvedeno jinak
1 Kontrola bdé€losti Vnitini jako funkce vlakové | Je-li kontrola bdélosti vnéjsi, | Kolejova vozidla (brzdy) 0, 1,2, 3, 4a, 10
Casti  subsysttmu ,Rizeni | mize existovat nepovinné
a zabezpeCeni“ nebo vnéjSi | rozhrani k palubni Casti
v subsysttmu ,Kolejova | ERTMS/ETCS
vozidla“
2 Kontrola celistvosti vlaku V piipadé, kdy je vlak konfi- | Palubni ¢ast ERTMS/ETCS Kolejova vozidla 0,1,2, 3, 4a, 5, 17
gurovan na Grovni 3, musi
kontrola  celistvosti  vlaku
probihat pomoci vozidlového
detekéniho zafizeni
3 Detekce vlaki Pozadavky na kolejova Kolejova vozidla (vlastnosti | 4b, 16
vozidla, napf. pokud jde detekce vlaki)
o kolejové obvody nebo poci-
tace naprav
4 Sprava klict Bezpecnostni  politika  pro | a) Tratova ¢ast ERTMS/ 15

spravu klict

ETCS

b) Palubni ¢ast ERTMS/
ETCS
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1 2 2a 3 4 5
. . B . « o Cislo indexu posuzovanych
s . . Rozhrani subsystému ,,Rizeni Rozhrani k dal$im subsystémim . o .
Cislo Popis Poznamky S vlastnosti v piiloze A, pokud neni
a zabezpeceni TSI ..
uvedeno jinak
5 Navrh, integrace a ovéfeni | 1. Konstrukéni pravidla Taktéz se zkousi, zda nedo- | Veskera provedena 34
zafizeni o , chazi k nebezpecné interakci ., .
2. Zkouska integrace funkeci . P a1 Kolejové vozidla 32
mezi prvky interoperability
Zkousky pro  potvrzeni | (napf. v disledku vnitrostat- +

spravné spoluprace funkci
u nové kombinace prvki
interoperability.

Zkousky  ve  skutecné

konfiguraci.

Oznameny subjekt ovefi,
zda ptedpisy pro zkousku
integrace (vydané
ptislusnym Elenskym
statem) systému uvedenych
v pfiloze B byly dodrzeny.

Zkouska zahrnuje rovnéz
schopnost  ndstroje  pro
stahovani informaci &ist
a zobrazovat

3. Ozndmeny subjekt musi
zajistit uplny priibéh procesu
schvalovani bezpecnosti
véetné dolozeni bezpe¢nosti-
zaznamenand  bezpecnostni
data.

nich doplnéni)

ptedpisy pro zkousku integrace
systétmu uvedenych v piiloze
B musi byt vefejné dostupné
v okamziku uvedeni daného
systému na trh za tcéelem inte-
grace do urcité vlakové sestavy

I, 2
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Pozadavky na ovéfovani trat'ového zarizeni subsystému

Tabulka 6.2

,,Rizeni a zabezpeceni® (trackside assembly)

1 2 2a 3 4 5
* Rozhrani subsystému ,,Rizeni Rozhrani k dal§im subsystémim Cislo indexu posuzovanych viast-
Cislo Popis Poznamky YSte Y nosti v piiloze A, pokud neni
a zabezpeceni TSI .
uvedeno jinak
1 Tratova ¢ast ERTMS/GSM-R a) Palubni ¢ast ERTMS/ 0, 12¢c, 14a,
GSM-R
b) Tratova c¢ast ERTMS/
ETCS
2 Detekce vlakii vcéetné¢ poza- | Pozadavky na tratovou Cést: Kolejova vozidla (vlastnosti | 4b, 16
davkl na ruseni vedenim . . detekce vlaki)
l. trat¢ s neznamymi vlast-
nostmi  detekce  vlaki/
ruseni nemohou obdrzet
vyjimku;
2. ptedtim, nez budou prohla-
Seny za interoperabilni, je
tieba je modernizovat;
3. oznameny subjekt ovéri, ze
jmenované vlaky spliuji
pozadavky pro udéleni
vyjimky
3 Sprava kli¢a Bezpecnostni  politika  pro | Tratova ¢ast ERTMS/ETCS 15

spravu klicu

Palubni ¢ast ERTMS/ETCS
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1 2 2a 3 4 5
o . , Rozhrani subsystému Rizeni Rozhrani k dal§im subsystémim Cislo ,mdexvl,l posuzovanych vla§ t
Cislo Popis Poznamky e nosti v piiloze A, pokud neni
a zabezpeceni TSI .
uvedeno jinak
4 Navrh, integrace a ovéfeni | 1. Konstrukéni pravidla Veskera provedena Veskera provedena 34
zafizeni s .
2. Zkouska integrace funkeci 33
Zkousky pro  potvrzeni 1,2

spravné spoluprace funkci
u nové kombinace prvki
interoperability

Zkousky  ve  skutecné

konfiguraci.

Oznameny subjekt ovefi,
zda ptedpisy pro zkousku
integrace (vydané
ptislusnym Elenskym
statem) systému uvedenych
v ptiloze b byly dodrzeny

TaktéZ se zkousi, zda nedo-
chazi k nebezpecné inte-
rakci mezi prvky interope-
rability (napf. v dusledku
vnitrostatnich doplnéni)

3. Ozndmeny subjekt musi
zajistit  Gplny pribéh
procesu schvalovani
bezpecnosti véetné
dolozeni bezpecnosti
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7. UPLATNOVANI TSI SUBSYSTEMU ,,RIZENi A ZABEZPECENI{«

7.1

72

72.1

7.2.1.1

7212

ZASADY A DEFINICE

Jak je uvedeno v ¢lanku 1 smérnice 96/48/ES, tykaji se podminky pro
dosazeni interoperability transevropského vysokorychlostniho Zelez-
ni¢niho systému projektu, vystavby, modernizace a provozovani infra-
struktury a kolejovych vozidel piispivajicich k funkcnosti tohoto
systému a urcenych k uvedeni do provozu po dni vstupu smérnice
v platnost.

Pro infrastrukturu a kolejova vozidla, jez jsou jiz v provozu v dobé
vstupu této TSI v platnost, je specifikaci tfeba pouzit od okamziku
planovani praci; mira uplatiiovani této TSI vSak zavisi na typu
a rozsahu téchto praci.

V piipadé subsystému ,,Rizeni a zabezpedeni® je tieba pouzit kritéria
definovana v nasledujicich bodech.

SPECIFICKE OTAZKY UPLATNOVANI TSI SUBSYSTEMU ,, RIZENI
A ZABEZPECENI“

UVOD

Obecna kritéria pro prechodné obdobi

Je ziejmé, ze ERTMS neni z ekonomickych diivodi a z davoda
omezené instalacni kapacity mozné nainstalovat na vSech existujicich
vysokorychlostnich tratich okamzité.

V ptechodném obdobi mezi soucasnym (dosud nejednotnym) stavem
a obecnym pouzivanim rozhrani tiidy A (') pro fizeni a zabezpeleni
budou v ramci této TSI koexistovat rtizna fesSeni interoperability, a to
jak v pripadé evropské vysokorychlostni infrastruktury véetné jejich
spojovacich trati, tak i v pfipadé evropskych vysokorychlostnich
vlaki. Koncepce sjednoceni s touto skutecnosti pocita a zavadi
takzvané moduly STM (specifické pfenosové moduly), které po pfipo-
jeni k jednotnému ERTMS umozni, aby mohly byt vlaky vybavené
vhodnymi moduly STM provozovany na existujici, dosud nejednotné
infrastruktufe; popfipad¢ je mozné vybavit infrastrukturu zaroven jak
systémy tfidy A, tak systémy tfidy B (?).

Pouditi systémii tiidy B pro interoperabilni viaky

Pokud bude v obdobi piechodu z dosud nejednotnych vnitrostatnich
systému na jednotny systém vybavena palubnim systémem schopnym
pracovat na jednotném systému tfidy A pouze Cast kolejovych vozi-
del, mize byt na ur¢itych usecich trat¢ nezbytné z€asti nebo zcela
nainstalovat oba dva systémy.

Kromé¢ ukolu zajistit pfechod za jizdy vlaku (a popiipadé téz vyhovét
potiebam moduld STM, jez mohou byt vyuzivany systémy téidy B)
neexistuje mezi obéma palubnimi systémy zadna funkéni spojitost.

(') Tiida A: viz bod 2.

(®) Tiida B: viz bod 2.
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Z ¢isté funkéniho hlediska muze byt urcity systém tvofen kombinaci
slozek jak z jednotného, tak z dosud nejednotného systému. Takovym
ptikladem miZze byt kombinace systému ERTMS/ETCS urovné 1,
ktery by vyuzival systému ,,Eurobalise“ pro bodovy ptenos spolu
s funkci mezilehlého pfenosu, jez neni zaloZzena na jednotném feSeni,
nybrz na vnitrostatnim systému. Takové feSeni vSak vyzaduje datové
spojeni mezi jednotnym a dosud nejednotnym systémem. Neodpovida
proto ani podminkam pro tfidu A, ani podminkdm pro tfidu B, a nelze
jej tedy prohlasit za interoperabilni.

Takovou kombinaci je vSak mozné pouzit jako vnitrostatni vylepSeni
urcité interoperabilni traté. Lze to vSak ucinit pouze v pfipadé, ze
vlaky, které nebudou vybaveny datovym spojenim mezi obéma
systémy, budou moci byt provozovany bud na jednotném, nebo na
dosud nejednotném systému bez informaci ze systému druhého.
Nebude-li toto mozné, nelze trat’ prohlésit za interoperabilni z hlediska
subsystému ,,Rizeni a zabezpeteni®.

7.2.1.3  Kompatibilita s jinymi viaky

Provoz vlaki nevyhovujicich pozadavkim této TSI na interoperabilni
infrastruktufe je podle ¢l. 5 odst. 4 smérnice 96/48/ES mozny za
podminky, ze v jeho disledku neni ohrozeno dodrzovani zakladnich
pozadavkd.

Takovéto vlaky mohou poptipadé pouzivat zabezpeCovaci infrastruk-
turu tiidy B. ERTMS/ETCS umoziiuje rovnéz zasilani informaci pro
palubni zafizeni tfidy B pomoci komunikacniho systému trat’ — vlak
tiidy A. Bude-li toto feSeni pouzito, je tieba v kazdém piipadé nain-
stalovat veSkeré funkce tratové ¢asti ERTMS/ETCS a do interopera-
bilnich vlakd =zasilat nélezit¢ informace umozhujici jejich provoz.
Vlaky vybavené palubnimi systémy tfidy B upravenymi pro piijem
informaci z komunikac¢nich systému trat’ — vlak tfidy A nelze prohlasit
za interoperabilni.

7.2.1.4 Registry

Udaje, které maji byt poskytnuty do registrii stanovenych v ¢lancich
34 a 35 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ('), jsou
udaje uvedené v provadécim rozhodnuti Komise 2011/633/EU ze dne
15. zati 2011 o spole¢nych specifikacich registru Zelezni¢ni infrastruk-
tury (%) a provadécim rozhodnuti Komise 2011/665/EU ze dne 4. fijna
2011 o evropském registru povolenych typl Zelezni¢nich vozidel (3).

() UK. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.
() Uk vést. L 256, 1.10.2011, s. 1,
¢) UL vést. L 264, 8.10.2011, s. 32.
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7.2.1.5

Casovd kritéria

ETCS a GSM-R jsou systémy zaloZzené na pocitacové technologii
a maji podstatné kratsi zivotnost nez soucasna tradicni zabezpecovaci
a telekomunikacni zafizeni pouZzivand na Zzeleznici. Vyzaduji proto
spiSe proaktivni, nikoli reaktivni strategii rozmistovani, s cilem
zabranit moznému zastarani systému piedtim, nez zacne byt inten-
zivné vyuzivan.

Kromeé toho by pfijeti pfili§ roztfiSténé¢ho rozmisténi v evropské Zelez-
ni¢ni siti, zejména podél transevropskych Zeleznic¢nich koridort, vedlo
k vysokym vydajim a provoznim nékladiim, nebot by bylo tieba
zajistit zpétnou kompatibilitu a moznost spolupradce s mnozstvim jiz
existujicich zafizeni. Pokud by ovSem doslo ke sladéni spolecnych
prvkil jednotlivych vnitrostatnich provadécich strategii, bylo by
mozné dosahnout synergickych efektl, pokud jde o c¢as, naklady
a snizeni rizik — napiiklad spolupraci v oblasti vefejnych zakazek
nebo pfi ovéfovani a udélovani certifikatd.

Toto komplexni pozadi vyzaduje vytvoreni koherentniho transevrop-
ského provadéciho planu pro ERTMS (ETCS a GSM-R), ktery by
prispél k harmonickému rozvoji celé transevropské zeleznicni sité
v souladu se strategii EU pro rozvoj transevropské dopravni sité.
Takovyto plan by mél byt zalozen na piislusnych vnitrostatnich
provadécich planech a mél by poskytovat odpovidajici zakladnu
poznatkli pro podporu rozhodovani jednotlivych zainteresovanych
stran, zejména Komise, pii rozdélovani finanéni podpory projektim
zelezni¢ni infrastruktury.

Pro vznik koherentniho evropského planu je nezbytné nutné, aby
specifické vnitrostatni provadéci plany byly podepfeny pfijetim
souboru spole¢nych generickych zasad pro jejich provadéni, jimiz se
budou drazni organy fidit. Na zaklad¢ kritérii a pozadavkd uvedenych
v pfedchozich odstavcich a na zakladé vySe jmenovanych strategic-
kych cili musi tyto zasady predpokladat:

U tratového technického zarizeni

instalaci ETCS, popf. GSM-R v téchto pripadech:

— nove¢ instalace zabezpeCovaciho nebo radiového zafizeni v urcité
Casti subsystému ,,Rizeni a zabezpeceni®,

— modernizace jiz pouZzivaného zabezpeCovaciho nebo radiového
zafizeni v urcité ¢asti subsystému ,,Rizeni a zabezpeceni®, v jejimz
disledku se zméni funkce nebo vykonnost subsystému.

U palubniho zarizeni

instalaci ETCS (v ptipadé potieby rozsifeného o moduly STM) nebo
GSM-R v kolejovych vozidlech, jez budou vyuzivana na trati, ktera je
alespon z&asti vybavena rozhranimi tfidy A (a to i tehdy, dochazi-li
k jejich piekryvani se systémem téidy B), v téchto pfipadech:

— nové instalace zabezpeCovaciho nebo radiového zafizeni v urdité
Casti subsystému ,,Rizeni a zabezpeceni®,
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— modernizace jiz pouzivaného zabezpeCovaciho nebo radiového
zafizeni v urcité ¢asti subsystému ,,Rizeni a zabezpeceni®, v jejimz
dusledku se zméni funkce nebo vykonnost subsystému.

U existujicich systémii:

nezbytnost zachovani rozhrani a funkei tfidy B ve stavu, v némz byly
specifikovany, a ziskani informaci nezbytnych pro jejich pouzivani,
zejména podkladi pro schvalovani, od doty¢ného Elenského statu.

Jakékoli odchylky od téchto obecnych zasad pii vypracovani vnitros-
tatnich provadécich plant by dotyény clensky stat mély zdavodnit ve
spisu, v némz budou uvedeny zasady, u nichz doslo k odchylce, spolu
s piislusnymi technickymi, spravnimi nebo ekonomickymi davody,
které k tomuto kroku vedly.

Jakmile bude transevropsky provadéci plan dokoncen, musi se veskeré
¢innosti ze strany zadavatelti spjaté s instalaci fidicich a zabezpecova-
cich subsystému fidit kromé vSech pozadavkt piislusnych platnych
pravnich predpist také timto provadécim planem. Jakékoli navrhované
odchylky od stanovenych zasad ze strany zadavatele by mély byt
odivodnény v dokumentaci piedkladané piislusnému clenskému
statu podle ¢lanku 3 tohoto rozhodnuti o TSI.

Provadéci plan pro ERTMS se tak nezbytné stane dynamicky se
vyvijejicim dokumentem, ktery bude tieba priibézné aktualizovat,
aby odrazel skutecny vyvoj pouzivani systému v ramci evropské
zeleznini sité.

Kritéria hospoddiské soutéze

Kazdy proces povolovani pohybu interoperabilnich vlakd na neintero-
perabilni infrastruktufe nebo pohybu neinteroperabilnich vlakti na
interoperabilni infrastruktufe musi zajistit, ze mezi dodavateli bude
zachovéana volna hospodaiska soutéz. Zejména je tieba, aby vSem
dodavatelum, ktefi projevi zajem, byly k dispozici informace o rele-
vantnich rozhranich mezi jiz nainstalovanym a nové pofizovanym
zafizenim.

ZAVADENI: INFRASTRUKTURA (PEVNA ZARIZENT)

Nasledujici pozadavky plati pro tii kategorie trati definované v ¢lanku
Sc smérnice 96/48/ES:

— pro zvlasté¢ vybudované vysokorychlostni traté,
— pro traté¢ zvlasté modernizované pro vysokou rychlost,

— pro trat¢ zvlast¢ modernizované pro vysokou rychlost se zvlast-
nimi vlastnostmi danymi topografickymi, terénnimi nebo urbanis-
tickymi omezenimi.

Na vyse uvedené kategorie se (podle ¢lanku 1 smérnice) vztahuji nize
uvedené body 7.2.2.1, 7.2.2.2 a 7.2.2.3.

Nové budované traté

Nové budované traté je tieba vybavit funkcemi a rozhranimi tfidy
A podle specifikaci uvedenych v pfiloze A. Infrastruktura subsystému
,»Rizeni a zabezpeceni® musi u vlakd zajistit rozhrani tfidy A.
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Modernizované traté (novd zabezpecovaci zaiizeni)

Je-li modernizovan systém fizeni a zabezpeceni provozu, je trat’ tiecba
vybavit funkcemi a rozhranimi tfidy A podle specifikaci uvedenych
v priloze A. Infrastruktura subsystému JRizeni a zabezpeceni® musi
u vlakd zajistit rozhrani tiidy A stejné jako v pfipadé nové budova-
nych trati.

Je mozné modernizovat oddélené radiovou ¢ast GSM-R, cast ETCS
a Cast zabezpecujici detekei vlaki subsystému ,,Rizeni a zabezpeceni‘.

Po dokonceni modernizace miize byt existujici zafizeni tiidy B i
nadale pouzivano spolu se zafizenim tfidy A v souladu s bodem
7.2.1.2.

Mezni hodnoty pro EMC mohou byt v pfipad¢ tratového zafizeni
subsystému ,,Rizeni a zabezpeceni“ tfidy B i nadale pouzivany do
doby, nez dojde k modernizaci subsystému ,,Rizeni a zabezpeceni‘.

Casovy usek, po ktery je urita trat’ vybavena jak fdicim a zabezpe-
Covacim zafizenim tfidy A, tak fidicim a zabezpeCovacim zafizenim
tiidy B, se oznaCuje jako piechodné obdobi traté. Béhem tohoto
obdobi je povoleno pouzivat existujici palubni zafizeni tfidy B jako
rezervni systém pro systém tfidy A; to vSak provozovatele infrastruk-
tury neopraviuje k tomu, aby pro provoz na takovéto trati pozadoval
vybaveni interoperabilnich vlakd systémy tridy B.

Existujici traté

Traté, které existovaly jiz pfed vstupem smeérnice 96/48/ES v platnost,
a po doplnéni ¢lanku 7 smérnice rovnéz traté¢ budované v ramci
projektu, ktery je v dob& zvefejnéni této TSI jiz v pokrocilé fazi
vyvoje, lze prohlasit za interoperabilni ve smyslu této TSI (viz bod
6), pokud spliji poZadavky na subsystém ,Rizeni a zabezpeteni
popsané v této TSI

Existujici zatizeni subsystému ,,Rizeni a zabezpeteni“ tfidy B mohou
byt za podminek uvedenych v bodu 7.2.1.5 i nadale pouzivana po
dobu své zivotnosti (aniz by probéhla instalace systému tiidy A).

Mezni hodnoty pro EMC mohou byt v pfipadé tratového zafizeni
subsystému ,,Rizeni a zabezpeCeni“ tiidy B i nadale pouzivany do
doby, nez dojde k modernizaci subsystému ,,Rizeni a zabezpeceni“.

ZAVADENI: KOLEJOVA VOZIDLA (PALUBNI ZARIZENT)

Kolejova vozidla zvlaste zkonstruovana nebo zmodernizovana (novym
zabezpeCovacim zafizenim) pro vysokorychlostni dopravu musi byt
pro pouziti v transevropské vysokorychlostni Zelezniéni siti vybavena
rozhranimi tfidy A a musi zaruCovat, ze vlakové funkce, rozhrani
a minimalni vykonnost pozadované touto TSI pro piislusny typ traté,
budou odpovidat pozadavkim uvedenym v piiloze C.
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Vyzaduje-li to zadavatel, musi byt kolejova vozidla se zafizenim
s rozhranimi tfidy A schopna pfijmout dodatecné moduly s rozhranimi
tfidy B (moduly STM).

Kolejova vozidla vybavena pouze systémy tiidy B se povazuji za
pfijatelna pro provoz na interoperabilnich tratich vybavenych rozhra-
nimi tfidy B, jestlize spliiuji pozadavky na subsystém ,,Rizeni a zabez-
pedeni popsané v této TSI. Existujici zafizeni subsystému ,Rizeni
a zabezpeceni“ tfidy B mohou byt za podminek uvedenych v bodu
7.2.1.5 1 nadale pouzivana po dobu své zivotnosti.

Jestlize je vlak vybaven systémy tfidy A i systémy tfidy B, mohou
systétmy tiidy B pii provozu na trati, ktera je rovnéz vybavena
systémy tfidy A i systémy tfidy B, slouzit jako rezervni systém
zafizeni pro systém tiidy A.

Vlakové zafizeni tiidy B subsystému ,Rizeni a zabezpe&eni nesmi
narusovat ¢innost ostatnich subsystémt TSI ani cinnost dalSiho
zatizeni nainstalovaného na infrastruktufe evropské vysokorychlostni
zeleznini sité.

Vlakové zafizeni tiidy B subsystému ,Rizeni a zabezpeteni“ nesmi
byt citlivé na ruSeni pochazejici z ostatnich subsystéma TSI.

PODMINKY, ZA NICHZ JSOU POZADOVANY FUNKCE ,,0¢

Funkce ,,0% jsou pozadovany v téchto ptipadech:

1. urcité tratové zatizeni s trovni pouziti ETCS 3 vyZzaduje kontrolu
celistvosti vlaku vlakovou &asti subsystému ,,Rizeni a zabezpede-
ni‘;

2. urcité tratové zafizeni s Grovni pouziti ETCS 1 a s funkci mezi-
lehlého pienosu vyzaduje odpovidajici palubni funkci mezilehlého
ptenosu, pokud je uvoliovaci rychlost z divodi bezpecnosti
nastavena na nulu (napf. kvili ochrané nebezpecnych mist);

3. pokud ETCS vyzaduje radiovy pfenos dat, musi byt zavedeny
sluzby ptenosu dat GSM-R.

POSTUP PRO KONTROLY ZMEN

Béhem Zivotnosti subsystému ,,Rizeni a zabezpedeni musi byt zmény
pozadavku TSI spravovany v zajmu interoperability.

Jakékoli zmény tykajici se funkci a rozhrani tfidy A i tfidy B musi byt
kontrolovany postupem, ktery stanovi spoleny zastupitelsky organ
podle €l. 6 odst. 2 smérnice 96/48/ES.



PRILOHA A

SPECIFIKACE PRO INTEROPERABILITU

Vsechny specifikace uvedené v této tabulce jsou zavazné, nejsou-li vyslovné oznadeny jako ,.informativni®.

GLOBALNI POZADAVKY

Odkaz na
* odstavec TSI . . ol .
AC(;SIO subsystému Téma (%) Obsah (%) Evropské specifikace (:eﬁnujlcl zdkladni Ostatni evropské specifikace
{ndexu ,Rizeni a zabez- parametry
peceni® (1)
Oa 4.1.1 ETCS FRS UIC ETCS FRS verze 4.29 EEIG
99E5362 verze 2.00
0b 4.1.1 GSM-R FRS EIRENE FRS verze 6.0
1 3.2.1 Zajisténi bezpecnosti Informativni dokumentace: EN 50128, biezen 2001 EN 50126, zafi 1999 EN 50129,
unor 2003
2 RAMS
2a 3.2.1 Pozadavky na bezpecnost Informativni dokumentace: UNISIG SUBSET-091-V222 EN 50129, unor 2003
4.1.1 UNISIG SUBSET -077-V222
UNISIG SUBSET -078-V222
UNISIG SUBSET -079-V222 (2 casti)
UNISIG SUBSET -080-V222 (2 ¢asti)
UNISIG SUBSET -081-V222 (2 ¢asti)
UNISIG SUBSET -088-V222 (6 ¢asti)
2b 3.2.2e Pozadavky na spolehlivost | Jako vychozi zdroj informaci se pouzije dokument ERTMS/ Vyhrazeny EN 50126, zati 1999
a dostupnost 9651266
(kapitola RAM).
Informativni dokumentace: EEIG 02S1266- verze 6
2¢ 3.2b Kvalita udrzby Postupy pro posuzovani kvality Gdrzby zafizeni fidiciho a zabez- Vyhrazeny EN 29000 a EN 29001

pecovaciho subsystému.
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Odkaz na
< odstavec TSI . . e g s
‘CQSIO subsystému Téma (%) Obsah (%) Evropské specifikace %eﬁnujm zdkladni Ostatni evropské specifikace
fndexu Rizeni a zabez- parametry
peceni“ (1)
3 3.2.5.1.1 Fyzikalni podminky prostfedi | Minimalni pozadavky na teplotu, vlhkost, bezpecnost pii narazu, Vyhrazeny EN 50125-1, zafi 1999 a EN 50155,
42.1.2d chvéni atd., které musi zafizeni fidictho a zabezpecovaciho srpen 2001
subsystému spliiovat pro provoz na vysokorychlostni Zelezni¢ni
siti.
Informativni dokumentace: EEIG 97S0665 - verze 5,
EN 50125-3, fijen 2003
4 32512 Elektromagneticka kompatibili-
ta:
4a 32512 Elektromagneticka kompatibi- | Jako zdrojovy material se pouzije dokument ERTMS/ Vyhrazeny Pro vlakové zafizeni: EN 50121-3-
4.2.1.2d lita 97s50665. 2, zati 2000, tabulky 4 a 6 v ustano-
Pro ucely elektromagnetické kompatibility —nepodléhaji vem’w7. Ustanoven}’ 45'5 a 6 jsou
kmitoCtovd pasma pro cileny pfenos (systémy ,,Eurobalise®, pouZitelna pro zkuSebni postupy.
,Euroloop”“ a GSM-R) specifikacim uvedenym v tomto EN 50121-3-2, zafi 2000, tabulky 7,
indexu. 8 a 9 v ustanoveni 8. Ustanoveni 4,
Specifické pozadavky pro vzduchovou mezeru systému 5 a 6 jsou pouzitelna pro zkuSebni
,,Eurobalise* jsou uvedeny pod indexem 12a. postupy.
Specifické pozadavky pro vzduchovou mezeru systému P ro tratoveé zafizeni:, EN 50121-4,
,,Euroloop® jsou uvedeny pod indexem 12b. zafi 2000, ustanoveni 5.
Specifické pozadavky pro vzduchovou mezeru GSM-R jsou ENV 50121-4, zaii 2000, ustano-
uvedeny pod indexem 12c. veni 6.
4b 3.2.5.1.2b Charakteristiky odolnosti | Mé¢ly by zajistit, ze systémy detekce vlaki nebudou ruseny Vyhrazeny (vyhrazeny)
4.2.1.2f systému detekce vlakt trakénim proudem.

Zdrojovy material pro evropskou specifikaci je obsazen ve zprave
k TSI subsystému ,,Rizeni a zabezpeceni‘.

(") Odkazy v tomto sloupci plati pouze v piipadé TSI subsystému ,,Rizeni a zabezpe&eni vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému.
(®) V tomto sloupci je uvedeno téma odstavce v TSI, na ktery se odkazuje v druhém sloupci.
(®) Popis zaméru normy nezbytné pro podporu TSI

€10T'10'¥¢ — SO — 1€L0dT00T

100200

Sy



FUNKCE SUBSYSTEMU ,,RiZENi A ZABEZPECENI*

Cislo
indexu

Odkaz na
odstavec TSI
subsystému
,Rizeni
a zabezpeceni®

Tém (1)

Obsah (?)

Evropské specifikace definujici zakladni
parametry

Ostatni evropské specifikace

Sa

5b

Zajisténi  logiky
opakovace, logiky
zabezpecovaciho
a pfislusnych funkci

navéstniho
vlakového
zafizeni

4.1.1 Normalni provoz Informativni dokumentace: UNISIG SUBSET-026-V222
UNISIG SUBSET-043-V200
UNISIG SUBSET-050-V200 UNISIG SUBSET-046-V200
UNISIG SUBSET-076-0-V222 UNISIG SUBSET-047-V200
UNISIG SUBSET-054-V200
UNISIG SUBSET -076-2-V221 UNISIG SUBSET-055-V222
UNISIG SUBSET -076-3-V221 UNISIG SUBSET-076-5-1-V221
UNISIG SUBSET -076-5-2-V221
UNISIG SUBSET -076-4-1-V100 UNISIG SUBSET -076-6-3-V100
UNISIG SUBSET -076-4-2-V100 UNISIG SUBSET - 076-7-V100
UNISIG SUBSET - 094-0-V100
UNISIG SUBSET -076-5-3-V220
UNISIG SUBSET -076-5-4-V221
UNISIG SUBSET -076-6-1-V100
UNISIG SUBSET -076-6-4-V100
UNISIG SUBSET -076-6-5-V100
4.1.1 Nouzovy provoz Pozadavky na reakce systému v piipadé poruch a vypadku. UNISIG SUBSET-026-V222

Jako zdrojovy material pro evropskou specifikaci se pouzije

dokument ERTMS/97E832.
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Odkaz na
< odstavec TSI . . e g s
‘CQSIO subsystému Tém (") Obsah (%) Evropské specifikace %eﬁnujm zdkladni Ostatni evropské specifikace
indexu Kizeni parametry
a zabezpeceni®
6 4.1.1 Sprava modultt STM Funk¢ni a fyzikalni pozadavky na rozhrani moduld STM UNISIG SUBSET-035-V211
4122 a systému tfidy A. UNISIG SUBSET-026-V222
o Je tich st k ibilitu KER UNISIG SUBSET-056-V220
© ticba uvest kompatibifitu KBER. UNISIG SUBSET-057-V220
Informativni dokumentace: UNISIG SUBSET-058-V211
UNISIG SUBSET-059-V200
7 4.1.1 Funkéni pozadavky na rozhrani | Specifikace funkci pro komunikaci mezi strojvedoucim UNISIG SUBSET-033-V200

Clovek — stroj

a vlakovym zafizenim. Strojvedouci ziskava z ukazateld infor-
mace nezbytné pro jizdu, napf. Gdaje navéstniho opakovace
nebo varovani pfed automatickym zéasahem. Patii sem téz
vstupni funkce, napf. pro vlastnosti vlaku a pro manualni
potlaceni automatiky, které jsou vyzadovany pro ucely inte-
roperabilniho subsystému. K nim patii také zobrazeni texto-
vych zprav.

Udaje navéstniho opakovaée definuji minimalni rozsah para-
metra, které jsou k dispozici v kabiné, a spolecné se tykaji
veskerych okolnosti, jez se mohou vyskytnout na tratich
evropské vysokorychlostni Zelezniéni sité, a tvofi tedy systém
spole¢ny pro vSechny traté. Takovymi parametry jsou napii-
klad povolena rychlost, cilova rychlost a vzdalenost cile, které
tvofi zaklad navéstniho opakovacde a vlakového zabezpecova-
ciho zafizeni (ATP).

Informativni dokumentace: CENELEC WGA9D V21.DOC
12/04/2000, CENELEC WGA9D V05 DOC 27/03/2000,
CENELEC WGA9D VI11.DOC 12/04/2000, CENELEC
WGA9D V06.DOC 12/01/2000, CENELEC WGA9D
VO8NS.DOC 27/03/2000 a CENELEC WGA9D V04.DOC
27/03/2000

UNISIG SUBSET-026-V222
UNISIG SUBSET-035-V211
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Odkaz na
< odstavec TSI . . e g s
iEC;Sl; subsystému Tém () Obsah (%) Evropske Spemﬁk:w; %fﬁnujm zdkladni Ostatni evropské specifikace
exu ,Rizeni parametry
a zabezpeceni®
8 4.1.1 Pozadavky na méfeni vzdale- | Pozadavky na funkce subsystému pro méfeni vzdalenosti, UNISIG SUBSET-041-V200
nosti (odometrii) které jsou vyzadovany pro podporu $kaly vykonu ocekava-
nych od zafizeni poskytujicich rozhrani tfidy A. Pfesnost
umisténi zavisi na méfeni vzdalenosti a vzdalenostech mezi
balizami. Pozadavky na méfeni rychlosti a vzdalenosti u inte-
roperabilnich vlakt. Souvisi s indexem 6, moduly STM.
9 4.1.1 Pozadavky na palubni zdznam | Pozadavky na vybér datovych parametri, pravidelnost, UNISIG SUBSET-026-V222
provoznich dat pfesnost a ovéfovani za ucelem kontroly spravné jizdy UNISIG SUBSET-027-V200
vlaku a chovani bezpecnostnich systémi s cilem uspokojit
pozadavky pfislusnych organti vsech clenskych statd.
10 4.1.1 Pozadavky na systém kontroly | Takova definice funkce pro kontrolu bdélosti, aby vlak Vyhrazeny

bdélosti
muze*

(systétm ,mrtvého

mohl byt piiméfené provozovan na evropskych zeleznic-
nich sitich. Kontrola bd¢losti zajistuje, ze strojvedouci
vénuje jizd¢ (a tedy i zabezpeCovacimu zafizeni) dosta-
teCnou pozornost.

Je-li pouzit casovy spina¢, mize byt vynulovan jinou
¢innosti strojvedouciho, napf. bude-li pracovat s ovladacimi
prvky vlaku, ovladdnim trakce, brzdami nebo pokud
potvrdi kabinovou vystrahu. V rdmci této funkce miiZze
byt od strojvedouciho pozadovano, aby podrzel urcitou
packu v ur€ité pozici (funkce ,mrtvého muze®). Funkcnost
vyzadovanou kontrolou bdélosti je mozné ménit v zavislosti
na stavu vlakového zabezpecovaciho zafizeni (ATP) a kabi-
novych vystraznych systéma.
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Tém ()

Obsah (?)

Evropské specifikace definujici zakladni
parametry

Ostatni evropské specifikace

Kontrola bdélosti, vlakové zabezpeCovaci zafizeni (ATP)
a kabinové vystrazné systémy jsou bezpecnostnimi
systémy v tom smyslu, Ze pomahaji strojvedoucimu a zajis-
tuji ochranu vlaku p#i selhani lidského faktoru. Vsechny
tyto systétmy ovliviluji urovenn bezpeCnosti a jsou
propojeny v tom smyslu, Ze piitomnost nebo absence
jednoho z nich muZze ovlivnit funkénost zbylych systému.
Rizeni bezpeénostni problematiky je usnadnéno zahrnutim
téchto systémiéi do subsystému ,Rizeni a zabezpe&eni®.
Zakladem evropské specifikace je dokument UIC 641.

Odkaz na
e odstavec TSI
Cislo .
. subsystému
indexu Y
»Rizeni
a zabezpeceni®
11 4.1.1
4.2.1.2¢

Radio

Definice radiového systému pro hlasovou a datovou komuni-
kaci smérem k vlakiim i z vlaki.

EIRENE SRS verze 14

Pozadavky na zkousky (budou
zahrnuty v dalsi verzi této TSI)

(") V tomto sloupci je uvedeno téma odstavce v TSI, na ktery se odkazuje v druhém sloupci.

(?) Popis zaméru normy nezbytné pro podporu TSI

€10T'10'¥¢ — SO — 1€L0dT00T

100200

6¥



ROZHRANI MEZI PALUBNIM A TRATOVYM ZARIZENIM

Cislo
indexu

Odkaz na
odstavec TSI
subsystému
,Rizeni

<

a zabezpeceni®

Téma (")

Obsah (?)

Evropské specifikace definujici zakladni
parametry

Ostatni evropské specifikace

12a

12b

12¢

Rozhrani pro pienos dat mezi
vlakem a trati

32512 Baliza Technicka kompatibilita s nékterymi systémy tiidy B vyzaduje UNISIG SUBSET-036-V221 ETSI EN 300330-1, V1. 3.1 (Cerven
4121 prepinaci funkci, kterd je definovana v evropskych specifika- UNISIG SUBSET-085-V212 2001), az po ustanoveni 7.2 vcet-
e cich. Z hlediska elektromagnetické kompatibility se toto pova- né. (%)
Zuje za piijatelné.
32512 Smycka Informativni dokumentace: UNISIG SUBSET-050-V200 UNISIG SUBSET-043-V200
4121 UNISIG SUBSET-044-V200
e UNISIG SUBSET-045-V200
Pozadavky
na zkousky (budou zahrnuty
v dalsi verzi této TSI)
32512 Radio EIRENE SRS verze 14
4.1.2.1

() V tomto sloupci je uvedeno téma odstavce v TSI, na ktery se odkazuje v druhém sloupci.
(?) Popis zaméru normy nezbytné pro podporu TSL
(®) Piislusné kmitoctové rozsahy pro up-link a tele-powering jsou definovany ve specifikaci UNISIG SUBSET-036-V221.
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PALUBNI ROZHRANI MEZI PRVKY INTEROPERABILITY SUBSYSTEMU ,,RIZENI A ZABEZPECENI*

Cislo
indexu

Odkaz na
odstavec TSI
subsystému
,Rizeni

<

a zabezpeceni®

Téma (")

Obsah (?)

Evropské specifikace definujici zakladni

parametry

Ostatni evropské specifikace

13a

13b

13¢

13d

Palubni rozhrani pro datovou
komunikaci

Datova rozhrani mezi zafizenimi subsystému Rizeni a zabez-
peceni* podporujicimi funkce navéstniho opakovace a vlako-
vého zabezpeCovaciho zafizeni a mezi témito funkcemi
a vlakem.

4122 ERTMS/ETCS Euroradio UNISIG SUBSET-026-V222
UNISIG SUBSET-034-V200
UNISIG SUBSET-047-V200
UNISIG SUBSET-037-V225
UNISIG SUBSET-093-V226
UNISIG SUBSET-048-V200
UNISIG SUBSET-092-1-V225
UNISIG SUBSET-092-2-V225
4122 GSM-R Informativni dokumentace: O-2475 V1.0 A11T6001.12
4.1.2.2 Palubni datové rozhrani pro | Komunikacni rozhrani, spoleéné pro celou vysokorychlostni UNISIG SUBSET-027-V200
analyzu provoznich dat zazna- | Zeleznini sit, k analyzatoru dat, ktera jsou ukladana v fidicich
menanych ve vozidle a zabezpeCovacich systémech, za ucelem zajisténi Citelnosti
téchto dat pro vSechny zucastnéné strany.
4.1.2.2 Rozhrani pro odometrii Zakladem evropské specifikace je dokument ERTMS/97e267. Vyhrazeny

Specifikace nebude zpocéatku k dispozici.

(") V tomto sloupci je uvedeno téma odstavce v TSI, na ktery se odkazuje v druhém sloupci.
(®) Popis zaméru normy nezbytné pro podporu TSI.
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TRATOVA ROZHRANI MEZI PRVKY INTEROPERABILITY SUBSYSTEMU ,RIZENI A ZABEZPECENI“

Odkaz na
0 odstavec TSI i . s .
.C(;SIO subsystému Téma (") Obsah (?) Evropské specifikace definujici zdkladni Ostatni evropské specifikace
indexu Rizeni parametry
a zabezpeceni®
14 Tratova rozhrani pro datovou
komunikaci mezi:
14a 4123 ERTMS//ETCS Euroradio UNISIG SUBSET-049-V200
UNISIG SUBSET-026-V222
UNISIG SUBSET-037-V225
UNISIG SUBSET-092-1-V225
UNISIG SUBSET-092-2-V225
UNISIG SUBSET-093-V226
14b 4123 GSM-R Informativni dokumentace: 0-2475 V1.0 A11T6001.12
l4c 4.1.23 systémy ,,Eurobalise* a LEU UNISIG SUBSET-036-V221
UNISIG SUBSET-085-V212
14d 4123 systémy ,,Euroloop“ a LEU UNISIG SUBSET-045-V200
14¢ 4123 ERTMS/ETCS a ERTMS/ UNISIG SUBSET-039-V200
ETCS
(pfedavka RBC-RBC)
15 424 Sprava klica UNISIG SUBSET-038-V200

(") tomto sloupci je uvedeno téma odstavce v TSI, na ktery se odkazuje v druhém sloupci.
(?) Popis zaméru normy nezbytné pro podporu TSI
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KOMPATIBILITA (NIKOLI ELEKTROMAGNETICKA) MEZI VLAKY A KOLEJOVYMI OBVODY

Odkaz na
o odstavec TSI . . e .
4CISIO subsystému Téma (') Obsah (%) Evropské specifikace definujici zdkladni Ostatni evropské specifikace
indexu X parametry
,,Rizeni
a zabezpeceni®
16 42.1.2b Vlastnosti kolejovych vozidel, | Specifikace, kterou se kolejova vozidla musi fidit, aby byl Vyhrazeny

které musi byt kompatibilni se
systémy detekce vlakt

umoznén fadny provoz systémi detekce vlaki.

Je tfeba doplnit, napt. zohlednit indukénost v piipadé
beznapravovych dvojkoli a minimalni hmotnosti na napravu.

(") V tomto sloupci je uvedeno téma odstavce v TSI, na ktery se odkazuje v druhém sloupci.
(®) Popis zdméru normy nezbytné pro podporu TSI

DATOVA ROZHRANI MEZI SUBSYSTEMEM ,RiZENI A ZABEZPECEN{“ A KOLEJOVYMI VOZIDLY

Cislo
indexu

Odkaz na
odstavec TSI
subsystému
,Rizeni
a zabezpeceni

Téma (")

Obsah (?)

Evropské specifikace definujici zékladni
parametry

Ostatni evropské specifikace

17

42.1.2e

Rozhrani vlakt

Pro pokryti veskerych dat, vyzadovanych pro interoperabilitu,
k jejichz vyméné mize dochizet mezi vlakem a fidicim
a zabezpeCovacim zafizenim.

UNISIG SUBSET-034-V200

(") tomto sloupci je uvedeno téma odstavce v TSI, na ktery se odkazuje v druhém sloupci.
(?) Popis zaméru normy nezbytné pro podporu TSI

VYKONNOST SUBSYSTEMU ,,RIZENI A ZABEZPECENI«

Cislo
indexu

Odkaz na
odstavec TSI
subsystému
,Rizeni
a zabezpeceni

Téma (')

Obsah ()

Evropské specifikace definujici zakladni
parametry

Ostatni evropské specifikace

18

4.1.1
43

Pozadovana vykonnost

Specifikace vykonnosti sit€¢ vysokorychlostni Zelezni¢ni
dopravy jsou uvedeny v pfilohach I a IV smérnice 96/48/ES.

UNISIG SUBSET-041-V200

(') V tomto sloupci je uvedeno téma odstavce v TSI, na ktery se odkazuje v druhém sloupci.
(®) Popis zdméru normy nezbytné pro podporu TSI
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POZADAVKY NA OVEROVANI

Odkaz na
. odstavec TSI i . P .
.CISIO subsystému Téma (") Obsah (?) Evropské specifikace definujici zdkladni Ostatni evropské specifikace
indexu M parametry
,,Rizeni
a zabezpeceni®
320) 6.2 Pozadavky na integraci palub- | Maji zajistit fadnou spoluprdci palubniho zafizeni se UNISIG SUBSET (vyhrazeny)
niho zafizeni zafizenim tratovym (ovéfeni subsystému s ohledem na
moznosti uvedené v registru kolejovych vozidel).
Po instalaci palubniho fidiciho a zabezpecovaciho zafizeni je
tieba provést praktické zkousky.
Zvlastni pozornost je nutno vénovat elektromagnetické
kompatibilit¢ mezi subsystémem ,Rizeni a zabezpeceni®
a ,,Kolejova vozidla“.
33 6.2 Pozadavky na integraci trat'o- | Maji zajistit fadnou spolupraci tratového zafizeni se zatizenim UNISIG SUBSET (vyhrazeny)
vého zafizeni palubnim (ovéfeni subsystému s ohledem na moznosti
uvedené v registru infrastruktury).
34 Tabulka 6.1 | Pozadavky na instalaci Technicka pravidla pouzivana pro instalaci palubniho, resp. UNISIG SUBSET-040-V200
Tabulka 6.2 tratového zafizeni subsystému ,,Rizeni a zabezpeceni®.
35 Slovnik termind a zkratek UNISIG SUBSET-023-V200

(") V tomto sloupci je uvedeno téma odstavce v TSI, na ktery se odkazuje v druhém sloupci.
® Popis zaméru normy nezbytné pro podporu TSL
(®) Cisla indexti 19 az 31 jsou vypusténa zamérné.
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PRILOHA B
TRIDA B
INFORMACE PRO POUZIVANI PRILOHY B

Tato pfiloha popisuje zabezpeCovaci, fidici a vystrazné systémy vlakil a rovnéz
radiové systémy, které predchazely zavedeni fidicich, zabezpecovacich a radi-
ovych systémi tfidy A a byly schvaleny pro uzivani v ramci transevropské
vysokorychlostni Zelezni¢ni sit€ pfi nejvyssi povolené rychlosti stanovené odpo-
védnym cClenskym statem. Tyto systémy tiidy B nebyly vyvinuty podle jedno-
tnych evropskych specifikaci, a vlastnickd prava k piislusSnym specifikacim tedy
mohou nalezet dodavateliim téchto systémtl. Poskytovani a udrzovani téchto
specifikaci nesmi byt v rozporu s piislusSnymi vnitrostatnimi pravnimi piedpisy,
zejména pak predpisy upravujicimi patentové pravo.
V pribéhu piechodného obdobi, béhem nc¢hoz budou tyto systémy postupné
nahrazovany systémem jednotnym, bude tfeba technické specifikace spravovat
v z4jmu interoperability. Za tento ukol jsou odpovédné piislusné clenské staty

nebo jejich zastupci ve spolupraci s dodavatelem daného systému, pfi¢emz musi
byt dodrzena ustanoveni bodu 7.2.1.5 této TSI.

Zelezniéni podniky, které ve svych vlacich budou muset osadit n&které z téchto
systémil, se obrati na pfislusny clensky stat.

Clenské staty provozovatelim vlakd poskytnou informace nezbytné pro zajisténi
bezpecné instalace, ktera musi byt v souladu s pozadavky této TSI a jeji ptilohy C.
Zatizeni tiidy B musi obsahovat nouzova feSeni podle pozadavki ptilohy C.
Tato pfiloha obsahuje zakladni informace pro systémy tfidy B. Pro kazdy ze
systémt uvedenych na seznamu musi pfislusny ¢lensky stat zaruéit zachovani
jeho interoperability a musi poskytnout veskeré informace nezbytné pro ucely
jeho pouzivani, zejména pak informace relevantni pro jeho schvaleni.

CAST 1 ZABEZPECENI

INDEX:

0.  Informace pro pouzivani ptilohy B
1. systétm ASFA

2. systtm ATB

3. systtm BACC

4. systém Crocodile
5. systém Ebicab

6.  systém Indusi/PZB
7.  systétm KVB

8. systém LZB

9. systtm RSDD

10. systétm SELCAB
11. syst¢tm TBL

12.  systém TPWS

13. systétm TVM

14. systtm ZUB 123
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Pouze pro informaci — systémy, které se nepouzivaji v ¢lenskych statech:
15. systtm EVM

16. systém LS

17. systém ZUB 121

Poznamky:

— Vybér systému se zaklada na seznamu vypracovaném v ramci vyzkumného
projektu Evropské unie EURET 1.2.

— Systém ¢. 9 (RSDD) byl pfijat jako dodate¢ny systém na zasedani TSI dne
26. unora 1998 v Pafizi.

— Systém ¢. 12 (TPWS) byl pfijat na 26. zasedani vyboru AEIF. Vlakové
zatizeni systému TPWS zahrnuje funkce AWS.

— Systém ¢. 15 (EVM) je uveden pouze pro informaci, nebot Mad’arsko neni
Clenskym statem.

— Systém & 16 (LS) je uveden pouze pro informaci, nebot’ Ceské republika ani
Slovenska republika nejsou ¢lenskymi staty.

— Systém & 17 (ZUB 121) je uveden pouze pro informaci, nebot’ Svycarsko
neni ¢lenskym statem.

— Je zfejmé, ze systémy €. 14 a 17 (tedy ZUB 123 a ZUB 121) nejsou
z mechanickych divodi kompatibilni, a jsou proto popsany samostatné.

SYSTEM ASFA

Popis:

Systém ASFA zajistuje funkce navéstniho opakovace a vlakového zabezpecova-
ciho zafizeni; je nainstalovan na vét§iné trati RENFE (1 676 mm), na tratich
FEVE s metrovym rozchodem a na tratich NAFA s novym evropskym rozcho-
dem.

Systém ASFA se nachazi na vsech tratich, které pfipadaji v tivahu pro interope-
rabilitu.

Komunikace trat’ — vlak je zaloZzena na magneticky vazanych rezonané¢nich obvo-
dech, takze umoziiuje pienos deviti riznych informaci. Tratovy rezonanéni
obvod je nastaven na kmitocet odpovidajici znaku navéstidla. Magneticky vazany
palubni obvod PLL je synchronizovan na tratovy kmitocet. Jedna se o bezpec-
nostni systém, ktery neni bezpe¢ny pti poruse, ovSem je dostatecné bezpeény na
to, aby kontroloval strojvedouciho. Upomina jej na navésténé podminky a nuti jej
potvrdit omezujici navésti.

Tratové i palubni jednotky jsou konstruovany konvenénim zpiisobem.

Zakladni vlastnosti:

— Devét kmitocta
rozsah: 55 kHz az 115 kHz

— Na palubé je mozné zvolit tfi razné kategorie vlaku.
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— Kontrola:
— potvrzeni omezujici navésti strojvedoucim do t¥ sekund

— stala kontrola rychlosti (160 km/h nebo 180 km/h) po projeti omezujici
navesti

— ovefeni rychlosti (60 km/h, 50 km/h nebo 35 km/h v zavislosti na typu
vlaku) po projeti transponderu umisténého 300 m za navéstidlem

— zastaveni vlaku pfi navésti ,,Stdj*
— trat'ové rychlosti
— Reakce:

Je-li naruSena kontrola, je zahajeno nouzové brzdéni. Nouzovou brzdu je
mozné uvolnit po zastaveni vlaku.

— Odpovédny &lensky stat: Spanélsko

SYSTEM ATB

Systém ATB existuje ve dvou zakladnich verzich: systtm ATB prvni generace
a systétm ATB nové generace.

Popis systemu ATB prvni generace:

Systém ATB prvni generace je nainstalovan na vétSiné trati NS.

Systém tvoii kodované kolejové obvody konvenéni konstrukce a palubni
zatizeni, a to bud fizené pocitatem (ACEC), anebo konven¢ni elektronic-
ké (GRS).

Pfenos dat mezi kodovanymi kolejovymi obvody a palubnim zafizenim probiha

pomoci induktivné vazanych vzduchovych civek tvoficich pfijimaci antény nad
kolejnicemi.

Zakladni viastnosti:
— Prenos dat na vlaky:
— nosny kmitocet 75 Hz
— amplitudové modulované rychlostni kody (AM)
— Sest rychlostnich kodu (40, 60, 80, 130, 140 km/h)
— jeden kod konce jizdni cesty

— Na palubnim zafizeni nelze nastavit zadné vlastnosti vlaku (rychlostni kod
z tratového zatizeni)

— Udaje zobrazované strojvedoucimu:

— rychlost odpovidajici rychlostnimu kodu

— gong v piipadé¢ zmény kodu

— zvonek, jestlize systém vyzaduje pouziti brzdy
— Kontrola:

— rychlosti (stala)
— Reakce:

Je-li prekrocena povolena rychlost, a nereaguje-li strojvedouci na akustické
varovani, je zahdjeno nouzové brzdéni.

— Odpovédny clensky stat: Nizozemsko
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Popis systému ATB nové generace:
Vlakové zabezpecovaci zafizeni je ¢astecné nainstalovano na tratich NS.

Systém tvoii tratové balizy a palubni zafizeni. K dispozici je téz funkce mezi-
lehlého pifenosu pomoci kabelové smycky.

Prenos dat probihd mezi aktivni balizou a palubni anténou. Systém rozpoznava
smér jizdy, balizy jsou mezi kolejnicemi upevnény s malym odsazenim od

stiedu.

Palubni zafizeni systtmu ATB nové generace (ATBNG) je zcela interoperabilni
s tratovym zafizenim systému ATB prvni generace.

Zakladni vlastnosti:
— Prenos dat na vlaky:
— 100 kHz + 10 kHz, klicovani kmito¢tovym zdvihem (FSK)
— 25 kbit/s
— 119 uziteénych bitli/telegram
— Vlastnosti vlaku, které zadava strojvedouci:
— délka vlaku
— maximalni rychlost vlaku
— brzdné vlastnosti vlaku
— Udaje zobrazované strojvedoucimu:
— maximalni tratova rychlost
— cilova rychlost
— vzdalenost cile
— brzdna kiivka
— Kontrola:
— trat'ové rychlosti
— omezeni rychlosti
— mista zastaveni
— dynamického brzdného profilu
— Reakce:
— predbézné optické varovani
— akustické varovani

Je-li narusena kontrola jizdy, nebo nereaguje-li strojvedouci na akustické
varovani, je zahajeno nouzové brzdeéni.

— Odpovédny clensky stat: Nizozemsko

SYSTEM BACC
Popis:
Systém BACC je nainstalovan na vSech tratich sité FS s rychlosti nad 200 km/h

a na nékterych dalSich tratich, coz je vétSina trati, které pfipadaji v tvahu pro
interoperabilitu.
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Systém tvoii konvenéni kodované kolejové obvody, které pracuji na dvou
nosnych kmitoctech, aby se mohly pouzivat pro komunikaci se dvéma tfidami
vlakti. Palubni zafizeni je fizeno pocitacem.

Prenos dat mezi kddovanymi kolejovymi obvody a palubnim zafizenim probiha
pomoci induktivné vazanych vzduchovych civek tvoficich pfijimaci antény nad
kolejnicemi.

Zakladni viastnosti:
— Prenos dat na vlaky:
— nosny kmitocet 50 Hz
— amplitudové modulované rychlostni kody (AM)
— pét rychlostnich kodu
— nosny kmitocet 178 Hz
— amplitudové modulované rychlostni kody (AM)
— Ctyfi dodateéné rychlostni kody
— Dv¢ kategorie vlaku nastavitelné na palubé (rychlostni kody z traté)
— Udaje zobrazované strojvedoucimu:
— rychlost odpovidajici rychlostnimu kodu
— navéstni znak (jeden z deseti)
— Kontrola:
— rychlosti (stala)
— mista zastaveni
— Reakee:
Je-li piekrocena povolena rychlost, je zahdjeno nouzové brzdéni.

— Odpoveédny ¢lensky stat: Italie

Systém Crocodile
Popis:

Systém Crocodile je nainstalovan na vSech vyznamnych tratich RFF, SNCB
a CFL. Nachazi se na vSech tratich, které pfipadaji v uvahu pro interoperabilitu.

vlaku. Ty¢ je napajena z baterie o napéti £20 V, a to v zavislosti na navéstnim
znaku. Strojvedoucimu je zobrazena indikace a tuto musi vzdy potvrdit. Pokud
k tomuto potvrzeni nedojde, zahdji systém automatické brzdéni. Systém Croco-
dile nekontroluje zadné tdaje o rychlosti nebo vzdalenosti. Jedna se pouze
o systém kontroly bdé¢losti.

Tratové i palubni jednotky jsou konstruovany konvenénim zptsobem.

Zadkladni viastnosti:
— Ty¢ je napdjena stejnosmérnym napétim (£20 V)

— Na palubnim zafizeni nelze nastavit zadné vlastnosti vlaku
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— Kontrola:
potvrzeni strojvedoucim
— Reakce:

Neni-li varovani potvrzeno, je zahajeno nouzové brzdéni. Nouzovou brzdu je
mozné uvolnit po zastaveni vlaku.

— Odpoveédné clenské staty: Belgie, Francie, Lucembursko

Systém Ebicab

Systém Ebicab existuje ve dvou verzich: Ebicab 700 a Ebicab 900.

Popis systéemu Ebicab 700:

Vlakové zabezpecovaci zafizeni bezpecné pii poruse, které se standardné pouziva
ve Svédsku, Norsku, Portugalsku a Bulharsku. Diky identickému softwaru ve
Svédsku a Norsku je mozny provoz mezinarodnich vlakd bez nutnosti vymény
strojvedouciho nebo lokomotiv, piestoze se pouzivaji rozdilné navéstni soustavy

a predpisy; v Portugalsku a Bulharsku je software odlisny.

Systém tvofi tratova Cast, balizy, zafizeni pro kodovani signdlu nebo sériova
komunikace s elektronickymi stavédly, a palubni zafizeni fizené pocitaem.

Prenos dat probiha mezi pasivnimi tratovymi balizami (dvé az pét na naveéstidlo)
a palubni anténou umisténou pod vozidlem, kterd pii prijezdu vlaku balizy
r_ovr}éi zasobuje energii (budi). Vazba mezi balizou a palubni anténou je induk-
tivni.
Zakladni viastnosti:
— Buzeni baliz:

— 27,115 MHz

— amplitudova modulace hodinovych impulsu

— kmitocet impulsti 50 kHz
— Prenos dat na vlaky:

— 4,5 MHz

— 50 kbit/s

— 12 wzite¢nych bitd z celkového poctu 32 biti
— Provazanost:

— navéstidla jsou provazana

— neproménna navéstidla, napf. upozoriiovadla a rychlostniky nemusi byt

nutné provazana, pro zajisténi bezpecnosti pfi poruse se piipousti 50 %
neprovazanych baliz.

— Vlastnosti vlaku, které zadava strojvedouci:

— maximalni rychlost vlaku

— délka vlaku

— brzdné vlastnosti vlaku

— specifické vlastnosti vlaku, jimiz se v ur¢itych usecich traté bud’ umozni
prekroceni povolené rychlosti, nebo vynuti omezeni rychlosti

— stav povrchu koleje (soucinitel adheze)
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Udaje zobrazované strojvedoucimu:
— maximalni tratova rychlost
— cilova rychlost

— dalsi informace o naslednych cilich pro navésténi vzdalenosti cile nebo
navésténi rychlostniho stupné; je mozné provadét dohled nad péti oddily

— rychlostni omezeni za prvnim navéstidlem

— Cas zbyvajici do zahajeni provozniho brzdéni, tfi varovani

— poruchy tratového nebo palubniho zatizeni

— hodnota posledniho zpomaleni

— tlak v brzdovém potrubi a skute¢na rychlost

— informace pfedané posledni projetou balizou

— pomocné informace

Kontrola:

— pfislu$né tratové rychlosti podle toho, zda trat’ a vlastnosti vlaku pfipous-
t&ji vysSsi rychlosti, nebo zda je pro urcité¢ vlaky vyzadovano omezeni
rychlosti

— nekolika cili véetné navésténych informaci bez optickych navéstidel

— pomoci neprovazanych baliz je mozné zavést trvalé, docasné nebo
nouzové omezeni rychlosti

— mista zastaveni

— dynamického brzdného profilu

— stavu uroviiovych piejezdi a detektoru sesuvu pudy
— posunu

— ochrany pfed samovolnym pohybem vozidla

— kompenzace prokluzu

— pii povoleném projeti navésti ,,Stlj* je az k nasledujicimu hlavnimu
navéstidlu kontrolovana rychlost 40 km/h

Reakce:

Je-li prekrocena povolend rychlost o vice nez 5 km/h, je vydano akustické
varovani, je-li pfekroc¢ena povolena rychlost o vice nez 10 km/h, je zahdjeno
provozni brzdéni. Strojvedouci muze provozni brzdu uvolnit teprve
v okamziku, kdy rychlost vlaku jiz nepfekracuje povolenou hranici. Systém
Ebicab zvoli bez ohledu na jednani strojvedouciho dostate¢ny brzdny vykon.
K pouziti nouzové brzdy dojde pouze ve skute¢né nouzové situaci, tzn.
pokud provozni brzdéni nepostacuje. Nouzovou brzdu je mozné uvolnit po
zastaveni vlaku.

Provedené volby:
— systém radiového bloku s funkénosti podobnou ETCS turoven 3
— komunikace vlak — trat’

Odpovédné ¢lenské staty: Portugalsko, Svédsko
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Popis systemu Ebicab 900:

Systém tvoii tratova cast, balizy, zafizeni pro kodovani signalu nebo sériova
komunikace s elektronickymi stavédly, palubni zafizeni fizené pocitacem.

Prenos dat probihd mezi pasivnimi tratovymi balizami (dvé aZz Ctyfi na naveés-

tidlo) a palubni anténou umisténou pod vozidlem, ktera pii prijjezdu vlaku balizy
rovnéz zasobuje energii. Vazba mezi balizou a palubni anténou je induktivni.

Zakladni vlastnosti:
— Buzeni baliz:
— 27 MHz
— amplitudova modulace hodinovych impulst
— kmitocet impulsti 50 kHz
— Pfenos dat na vlaky:
— 4,5 MHz
— 50 kbit/s
— 255 bit
— Provazanost:
— navéstidla jsou provazana
— neproménnd navéstidla, napf. upozoriiovadla a rychlostniky nemusi byt
nutné provazana, pro zajisténi bezpecnosti pfi poruse se pripousti 50 %
neprovazanych baliz.
— Vlastnosti vlaku, které zadava strojvedouci:
— identifikace vlaku
— maximalni rychlost vlaku
— délka vlaku
— brzdné vlastnosti vlaku
— rychlostni typ vlaku (pouze pro rychlosti od 140 km/h do 300 km/h)
— tlakotésnost vlaku
— Udaje zobrazované strojvedoucimu:
— mezni rychlost
— cilova rychlost
— prekroceni povolené rychlosti
— ucinnost
— alarm ASFA
— plnéni brzd
— povoleni pokracovat v jizdé
— KONEC
— akustické varovani
— predbézné varovani pred zahajenim brzdéni
— ukazatel Cervené

— alfanumericky displej
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— Kontrola:
— prislusné tratové rychlosti podle toho, zda trat’ a vlastnosti vlaku pfipous-
t&ji vySSi rychlosti, nebo zda je pro uréité vlaky vyzadovano omezeni
rychlosti

— nekolika cili véetné navésténych informaci bez optickych navéstidel

— pomoci neprovazanych baliz je mozné zavést trvalé, docasné nebo
nouzové omezeni rychlosti

— mista zastaveni

— dynamického brzdného profilu

— stavu uroviiovych piejezdi a detektoru sesuvu pudy
— posunu

— ochrany pfed samovolnym pohybem vozidla

— kompenzace prokluzu

— pii povoleném projeti navésti ,,Stlj* je az k nasledujicimu hlavnimu
navéstidlu kontrolovana rychlost 40 km/h

— Reakce:
Je-li ptekrocena povolena rychlost o vice nez 3 km/h, je vydano akustické
varovani, je-li pfekroCena povolena rychlost o vice nez 5 km/h, je zahajeno
provozni brzdéni. Strojvedouci muze provozni brzdu uvolnit teprve
v okamziku, kdy rychlost vlaku jiz nepiekracuje povolenou hranici. Systém

Ebicab zvoli bez ohledu na jednani strojvedouciho dostateény brzdny vykon.

— Odpovédny &lensky stat: Spanélsko

Systém Indusi/PZB

(Induktive Zugsicherung/Punktformige Zugbeeinflussung)
Popis:

Vlakové zabezpeCovaci zafizeni nainstalované na rakouskych a némeckych
tratich, které pfipadaji v Givahu pro interoperabilitu.

Magneticky vazané tratové a palubni rezonancni obvody pienaseji do vozidel
jednu ze tii informaci. Systém se nepovazuje za bezpecny pii poruse, je vSak
dostatecné¢ bezpecny na to, aby kontroloval strojvedouciho. Pracuje zcela

v pozadi, tzn. Ze nepfedava strojvedoucimu zadné informace o navéstnim znaku,
pouze indikuje, Ze je vlak kontrolovan.

Zakladni viastnosti:
— Tii kmitodty:
— 500 Hz
— 1000 Hz
— 2000 Hz
— Vlastnosti vlaku, které zadava strojvedouci:

— brzdné vlastnosti (brzdici procento a brzdny rezim pro tii kategorie
kontroly)

— Kontrola:
— hardwarova verze (neplati pro Némecko):

— 500 Hz: kontrola okamzité rychlosti
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— 1000 Hz: potvrzeni omezujiciho navéstniho znaku, kontrola rychlosti
z4visi na typu vlaku

— 2000 Hz: okamzité zastaveni
— verze s mikroprocesorem:
— 500 Hz: kontrola okamzité rychlosti a brzdné kiivky

— 1000 Hz: potvrzeni omezujiciho navéstniho znaku, kontrola rychlosti
zavisi na programu s riznymi brzdnymi kiivkami, kontrola pomoci
hodnot Casu a rychlosti pro omezenou vzdalenost; brzdné kiivky (ptes
Cas a vzdalenost) spoustény kmitoétem 1000 Hz, dodatecné ptes
vzdalenost kmito¢tem 500 Hz

— 2000 Hz: okamzité zastaveni
— Reakce:

Je-li naruSena kontrola, je zahajeno nouzové brzdéni. Nouzovou brzdu je
mozné uvolnit za zvlastnich podminek.

— Odpovedné clenské staty: Némecko, Rakousko

SYSTEM KVB
Popis:

Systém vlakového zabezpecovaciho zafizeni standardné pouzivany ve Francii na
siti RFF; je technicky obdobny jako systém Ebicab; je ¢aste¢né nainstalovan na
vysokorychlostnich  Zelezni¢nich tratich, kde zajistuje bodovy ptenos dat
a kontrolu uUsekli s doCasnym omezenim rychlosti, pokud rychlostni urovné
nejsou zajistovany kody TVM.

Systém tvofi tratové balizy vcetné zafizeni pro kodovani signalu a palubni
zatizeni fizené pocitacem. Jedna se o systém, kterym se dopliiuje tradicni zabez-
pecovaci zafizeni.

Ptenos dat probiha mezi pasivnimi tratovymi balizami (dvé az devét na navéstidlo)
a palubni anténou umisténou pod vozidlem, ktera pfi prijezdu vlaku balizy rovnéz
zasobuje energii. Vazba mezi balizou a palubni anténou je induktivni. Tento pfenos
dat se pouziva téz pro bodovy pifenos informaci, které nejsou soucasti systému
vlakového zabezpecovaciho zafizeni (dvefe, radiové kanaly atd.).

Zdkladni vlastnosti:

— Buzeni baliz:
— 27,115 MHz
— amplitudova modulace hodinovych impulst
— kmitocet impulst 50 kHz
— Pienos dat na vlaky:
— 4,5 MHz
— 50 kbit/s
— 12 uzitecnych bith (celkem 4 x 8§ bitll) u analogového typu

— 172 uzitenych bitti (celkem 256 bitt) u digitalniho typu
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— S vyjimkou vlakovych souprav musi strojvedouci zadat tyto vlastnosti vlaku:
— typ vlaku
— maximalni rychlost vlaku
— délku vlaku
— brzdné vlastnosti vlaku
— Udaje zobrazované strojvedoucimu:
— stav kontroly rychlosti
— uvolnovaci rychlost
— Kontrola:
— tratové rychlosti
— mista zastaveni
— dynamického brzdného profilu
— usekl s rychlostnim omezenim
— Reakce:

Varovani strojvedouciho. Je-li narusena kontrola jizdy, je zahajeno nouzové
brzdéni. Nouzovou brzdu je mozné uvolnit pouze po zastaveni vlaku.

— Odpoveédny clensky stat: Francie

SYSTEM LZB

(Linienformige Zugbeeinflussung)

Popis:

Vlakové zabezpeCovaci zafizeni nainstalované na vSech némeckych tratich
s rychlosti nad 160 km/h, jez tvofi vyznamnou Cést trati, které piipadaji

v uvahu pro interoperabilitu. Systém LZB je nainstalovdn téz na tratich
v Rakousku a Spanélsku.

Systém tvofi tratové zafizeni, které se sklada z téchto soucasti:

— prizpasobeni stavédlim a prfislusny prenos dat

— zpracovani dat a rozhrani ¢lovék — stroj (MMI) v Ustfedné LZB
— prenos dat z dalSich a do dalSich ustfeden LZB

— systém pro pienos dat na vlaky a z vlaki

V palubnim zafizeni je obvykle integrovana funkce Indusi.

Ptenos dat mezi tratovymi a palubnimi systémy probiha pomoci tratové indukcéni
kabelové smycky a palubnich feritovych antén.

Zakladni viastnosti:

— Pfenos dat na vlaky:
— 36 kHz + 0,4 kHz, kli¢ovani kmito¢tovym zdvihem (FSK)
— 1200 bit/s

— 83,5 kroku/telegram
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— Pienos dat z vlaki:
— 56 kHz + 0,2 kHz, kli¢ovani kmito¢tovym zdvihem (FSK)
— 600 bit/s
— 41 krokut/telegram
— Vlastnosti vlaku, které zadava strojvedouci:
— délka vlaku
— maximalni rychlost vlaku
— brzdné vlastnosti vlaku (brzdici procento a brzdny rezim)
— Udaje zobrazované strojvedoucimu:
— platny provozni rezim, stav pfenosu dat

— maximalni povolena rychlost a skute¢na rychlost na rychloméru se dvéma
ukazateli

— cilova rychlost

— vzdalenost cile

— pomocné udaje
— Kontrola:

— trat'ové rychlosti (maximalni rychlost, docasné nebo trvalé omezeni rych-
losti)

— maximalni rychlosti vlaku
— mista zastaveni
— sméru jizdy
— dynamického rychlostniho profilu
— pomocnych funkci, napt. stahnuti sbérace (viz ptiloha C)

— Reakce:
Je-li naruSena kontrola jizdy, je zahdjeno nouzové brzdéni. Po zahajeni
nouzového brzdéni z divodu piekroeni maximalni povolené rychlosti je
nouzovou brzdu mozné uvolnit teprve v okamziku, kdy rychlost jiz nepfe-
kracuje povolenou hranici.

— Provozni pravidla systému LZB:
Spolecnost Deutsche Bahn tento systém pouziva jako plné bezpecné vlakové
zabezpecCovaci zafizeni (ATC — Automatic Train Control), které nevyzaduje
optickd naveéstidla; pokud jsou na trati optickd navéstidla pro vlaky, které
nejsou vybaveny systémem LZB, jsou pro vlaky fizené syst¢émem LZB
neplatnd. Systém LZB je obvykle propojen s automatickym fizenim motoru

a brzd.

— Odpovédné &lenské staty: Némecko, Rakousko a Spanélsko

SYSTEM RSDD

(Ripetizione Segnali Discontinua Digitale)
Popis:

Systém RSDD je systém vlakového zabezpecovaciho zafizeni; mlze byt pouzit
samostatné nebo jako dopliikovy systém pro infrastrukturu se systémem BACC.
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Palubni zafizeni je schopné koordinované zpracovavat informace pfichazejici
z riznych zdroja.

Systém tvoii tratové balizy a kodovaci zafizeni a palubni anténa, kterd pfi
prijezdu vlaku balizy rovnéZ zasobuje energii. Vazba je induktivni.

Z logického hlediska existuji dva druhy baliz: ,,systémové balizy®, které obsahuji
informace o trati pfed vlakem, a ,,navéstni balizy“, jez informuji o ndvéstnim
znaku.

Existuji tfi typy baliz, z nichz vSechny uzivaji stejné kmitoCty pro piijem
a vysilani dat obéma sméry, maji ovSem rozdilnou kapacitu:

— Kmitocet buzeni:
27,115 MHz
— Pfenos dat na vlaky:
— 4,5 MHz
— 12/180 bit, klicovani amplitudovym zdvihem (ASK)
— 1023 bit, klicovani kmitoctovym zdvihem (FSK)
— Vlastnosti vlaku:

Neménné vlastnosti vlaku jsou zaznamenany ve stfediscich udrzby, zatimco
proménné Udaje, napf. data zavisla na slozeni vlakové soupravy, zadava
strojvedouci. Pfed pouzitim palubniho odometru pro méfeni rychlosti a vzda-
lenosti pro ucely kontroly vlaku musi probéhnout jeho kalibrace pomoci
specialnich baliz.

— Udaje zobrazované strojvedoucimu:
— maximalni povolena rychlost
— cilova rychlost
— skute¢nd rychlost vlaku
— predbézné informace o nasledujicich cilech
— varovani pied zahajenim nouzového brzdéni
— pomocné informace

— Kontrola:

Za normalnich podminek (tzn. pii tplném dohledu) jsou palubnim zatizenim
kontrolovany tyto tdaje:

— prislu$na tratova rychlost podle toho, zda trat’ a vykonnost vlaku pfipous-
t&ji prekroceni rychlosti

— trvalé a docasné omezeni rychlosti

— uroviové piejezdy

— mista zastaveni

— dynamicky brzdny profil

— posun

Pokud nékteré z vlastnosti traté¢ nelze do palubniho systému zaslat (napf.
v piipadé chyby atd.), je systém mozné pouzit v rezimu ¢aste¢ného dohledu.

V tomto piipadé dojde k vypnuti rozhrani élovék — stroj (MMI) a strojvedouci
se musi fidit navéstidly na trati.
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— Reakce:
— provozni brzdéni
— nouzové brzdéni

— Odpovédny clensky stat: Italie

SYSTEM SELCAB
Popis:

Vlakové zabezpeCovaci zafizeni nainstalované na vysokorychlostni trati Madrid —
Sevilla jako nastavba systému LZB ve stanicich. Palubni zafizeni syst¢ému LZB
80 (Spanélsko) je schopné zpracovavat rovnéz informace ze systému SELCAB.

Pfenos dat mezi tratovymi a palubnimi systémy probihd pomoci Gsekové umis-
ténych tratovych indukénich smycek a palubnich feritovych antén.

Zakladni viastnosti:
— Prenos dat na vlaky:
— 36 kHz + 0,4 kHz, kli¢ovani kmito¢tovym zdvihem (FSK)
— 1200 bit/s
— 83,5 kroku/telegram
— Vlastnosti vlaku, které zadava strojvedouci:
— délku vlaku
— maximalni rychlost vlaku
— brzdné vlastnosti vlaku
— Udaje zobrazované strojvedoucimu:

— maximalni povolena rychlost a skute¢na rychlost na rychloméru se dvéma
ukazateli

— cilova rychlost
— vzdalenost cile
— pomocné udaje
— Kontrola:
— tratové rychlosti
— mista zastaveni
— sméru jizdy
— dynamického brzdného profilu
— usekl s rychlostnim omezenim
— Reakce:
Je-li narusena kontrola jizdy, je zahdjeno nouzové brzdéni. Po zahajeni
nouzového brzdéni z divodu piekro¢eni maximalni povolené rychlosti je
nouzovou brzdu mozné uvolnit teprve v okamziku, kdy rychlost jiz nepfe-

kraCuje povolenou hranici.

— Odpovédné &lenské staty: Spojené kralovstvi, Span&lsko
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SYSTEM TBL 1/2/3
Popis:

Systém TBL je vlakové zabezpeCovaci zafizeni ¢astecné nainstalované na tratich
NMBS/SNCB (v soucasnosti: 1200 baliz a 120 palubnich zafizeni TBL 1, 200
baliz a 300 palubnich zafizeni TBL 2, vSechny trat¢ s rychlosti nad 160 km/h
jsou vybaveny systémem TBL 2).

Systém tvofi tratova baliza u kazdého navéstidla a palubni zafizeni. Varianta
TBL 1 je varovny systém, varianty TBL 2/3 jsou systémy navéstniho opakovace.
Pro systémy TBL 2/3 existuji balizy s funkci mezilehlého pienosu a k dispozici
je téz kabelova smycka s funkci mezilehlého pfenosu.

V pfipadé rozhrani k reléovym stavédlim se pro trat'ovou ¢ast pouziva oznaceni
TBL 2, v ptipadé sériového rozhrani k stavédlim elektronickym oznaceni TBL 3.

Pro palubni zafizeni se pouziva oznaceni TBL 2. Zahrnuje funkce systémt TBL
2, TBL 1 a Crocodile.

Pienos dat probiha mezi aktivni balizou a sadou palubnich antén tvofenych

vzduchovymi civkami. Systém rozpoznava smér jizdy, balizy jsou mezi kolejni-
cemi upevnény s malym odsazenim od stfedu.

Zakladni viastnosti:
— Prenos dat na vlaky:

— 100 kHz + 10 kHz, klicovani kmitoctovym zdvihem (FSK)

— 25 kbit/s

— 119 uziteénych bitli/telegram v piipadé TBL 2/3

— pét uziteCnych decimélnich udajii na 40 bitl/telegram v ptipadé TBL 1
— Vlastnosti vlaku, které zadava strojvedouci (TBL 2):

— délka vlaku

— maximalni rychlost vlaku

— brzdné vlastnosti vlaku (brzdici véaha, typ vlaku, odpojeni a dalsi speci-
fické parametry)

— volba jazyka, identifikani parametry
— Udaje zobrazované strojvedoucimu:

— maximalni rychlost (brzdnéa kiivka)

— cilova rychlost

— vzdalenost cile

— rychlost vlaku

— provozni rezim

— pomocné udaje
— Kontrola:

— tratové rychlosti

— omezeni rychlosti (trvalych i doc¢asnych)

— specifickych omezeni pro nakladni a jiné vlaky
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— mista zastaveni

— dynamického brzdného profilu

— sméru jizdy

— bdélosti strojvedouciho

— pomocnych funkci (sbérace proudu, radiové komutace)
— Reakce:

— akusticka a optickd varovani

— je-li naruSena kontrola jizdy, nebo nepotvrdi-li strojvedouci varovani, je
zahajeno nouzové brzdéni.

— Odpovedné clenské staty: Belgie, Spojené kralovstvi

SYSTEM TPWS
Popis:

Systém TPWS slouzi ke zvySeni bezpecnosti, a to zejména v mistech rozvétveni
traté. Zahrnuje soubor funkci AWS; tyto funkce jsou uvedeny kurzivou. Systém
TPWS je pouzit na vSech tratich povazovanych za interoperabilni.

Systém zajist'uje tyto funkce:

Varovani strojvedouciho ve standardni zadbrzdné vzdalenosti pied témito omezu-
jicimi podminkami:

— naveéstidlem v jiné poloze nez ,,Volno*
— usekem s trvalym omezenim rychlosti
— usekem s docasnym omezenim rychlosti

Zabezpeceni jizdy vlaku (s pfedem stanovenymi vlastnostmi vlaku) za téchto
okolnosti:

— vlak ptekrocil povolenou tratovou rychlost v useku s omezenim rychlosti
(rychlostni limit)

— vlak se pfili§ rychle blizi k naveésti ,,Stdj* (rychlostni limit)
— vlak projede navéstidlem v poloze ,,Stdj* (zastaveni vlaku)

Systém je zalozen na trvalych magnetech a civkach, které v koleji generuji
magneticka pole. Systém se nepovazuje za bezpe¢ny pii poruse, zahrnuje vSak
opatfeni a zasady pro maximalni prakticky proveditelné omezeni moznosti
uvedeni strojvedouciho v omyl.

Systém TPWS strojvedoucimu vizualné sdéluje:

— stav posledniho magnetu, volno nebo omezeni rychlosti (tzv. ,,slune¢nicovy*
ukazatel)

— pouziti brzdy vyvolané systémem
— stav poruchy/odpojeni systému
Ovladacimi prvky systému TPWS jsou:

— tlacitko pro potvrzeni varovani pred omezujici podminkou



2002D0731 — CS —24.01.2013 — 002.001 — 71

— tlacitko pro projeti naveésti ,,Stij, které je platné pouze omezenou dobu po
jeho stisknuti

— spinace pro odpojeni

Akustické informace systému TPWS jsou:

«

— ,ton zvonku“ — navéstidlo na ,,Volno “,

— ,,ton houkacky* — omezujici podminka vyZadujici potvrzeni.

Systém TPWS je propojen rozhranim s brzdnym systémem vlaku a vyda pokyn
k plné aplikaci nouzové brzdy:

— nedojde-li k potvrzeni ,,tonu houkacky* béhem 2,5 sekundy

— ihned poté, co vlak projede ,rychlostnim limitem™ rychlosti prekracujici
povolenou rychlost

— ihned poté, co vlak projede navéstidlem v poloze ,,Stij*

Technologie neni zaloZena na fizeni pocitacem, tato alternativa vSak neni vylou-
cena.

Dalsi viastnosti:

— pomoci sekvence magnetickych poli (severni pdl, jizni pdl) je mozné infor-
movat o tom, zda urcité naveéstidlo ukazuje ,,Volno* nebo jinou ndvést,

— jedno z né&kolika sinusovych elektromagnetickych poli v oblasti s kmitoctem
priblizné 60 kHz pro zajisténi funkci rychlostniho limitu a zastaveni vlaku
(pouziva se az osmi kmitoctl),

— vlastnosti vlaku, pokud jde o brzdny ucinek, jsou nastaveny pomoci elek-
troinstalace vlaku a udavaji rizné hodnoty maximalni rychlosti pro rychlostni
limity; v soucasné dobé neexistuje zpisob, jak zadat vlastnosti vlaku, zména
je vSak mozna,

— potvrzeni omezujici podminky je od strojvedouciho vyzadovano béhem 2,5
sekundy, jinak dojde k zahdjeni nouzového brzdeéni,

— nouzovou brzdu je mozné uvolnit po uplynuti jedné minuty od jejiho pouziti
pod podminkou, ze mezitim doSlo k potvrzeni okolnosti, ktera vyvolala
zahajeni nouzového brzdéni.

— Odpoveédny clensky stat: Spojené kralovstvi

SYSTEM TVM
Popis:

Systém TVM je nainstalovan na vysokorychlostnich tratich RFF. Star$i verze
systému, TVM 300, je nainstalovana na trati Pafiz — Lyon (LGV SE) a na tratich
Patiz — Tours a Pafiz — Le Mans (LGV A); verze novéjsi, TVM 430, je nain-
stalovana na tratich Pafiz — Lille — Calais (LGV N), na casti sit¢ SNCB smérem
na Brusel, na tratich Lyon — Marseille, Lyon — Nimes (LGV Mediterranée) a v
Eurotunelu. Verze TVM 430 je kompatibilni s verzi TVM 300.

Systémy TVM 300 a TVM 430 jsou zalozeny na kédovanych kolejovych obvo-
dech, které zajist'uji staly ptenos dat, a indukénich smyckach nebo balizach (typu
KVB nebo TBL), které zajistuji ptenos bodovy.

Pfenos dat mezi kodovanymi kolejovymi obvody a palubnim zatizenim probiha
pomoci induktivné vazanych vzduchovych civek tvoficich pfijimaci antény nad
kolejnicemi.
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Zakladni vilastnosti:
— Prenos dat na vlaky prostfednictvim kolejovych obvodi:
— ruzné nosné kmitocty (1,7; 2,0; 2,3; 2,6 kHz)
— rychlostni kédy s klicovanim kmitoctovym zdvihem (FSK)
— 18 rychlostnich koda (TVM 300)
— 27 bit (TVM 430)
— Prenos dat na vlaky prostiednictvim indukénich smy¢cek:
— TVM 300: 14 kmitoéta (1,3 az 3,8 kHz)
— TVM 430: signal s fazovou modulaci (PSK), 125 kHz, 170 bit

— Pro vlaky jezdici Eurotunelem je zavedeno zadavani vlastnosti vlaku na
hnacich vozidlech (nikoli u vlakt typu TGV, kde se pouzivaji pevné vlast-
nosti)

— Udaje zobrazované strojvedoucimu:
— rychlostni instrukce odpovidaji barevnym kontrolkdm
— Kontrola:
— rychlosti (stala)
— brzdéni je vyvolano:
— v piipadé verze TVM 300 stupnovitou kiivkou
— v ptipadé verze TVM 430 parabolickou kiivkou
— mista zastaveni
— Reakce:
Je-li piekrocena povolena rychlost, je zahdjeno nouzové brzdéni

— Odpoveédné c¢lenské staty: Belgie, Francie

SYSTEM ZUB 123
Popis:

Vlakové zabezpeCovaci zafizeni, které je ve velké mife nainstalovano na
danskych tratich, které ptipadaji v Givahu pro interoperabilitu.

Systém tvofi tyto soucasti:

Tratové zafizeni:

— tratova vazebni civka (transponder), ktera je upevnéna na vnéjsi strané koleje
— na urcitych mistech se pouzivaji smycky pro funkci mezilehlého pienosu

— deska rozhrani k navéstidlu, kterd snimd a vyhodnocuje informace urcené
k pfenosu

Palubni zafizeni

— palubni jednotka s logikou zpracovani a zafizenim pro pfijimani/vysilani
udajt; pomoci brzdového rozhrani ovliviiuje téz brzdy
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— vazebni civka vozidla upevnéna na podvozku, ktera pfijima udaje z traté

— generator impulst pro méfeni rychlosti a vzdalenosti upevnény na napravé,
ktery dodava informace o ujeté vzdalenosti a skute¢né rychlosti

— displej a ovladaci panel v kabiné

Palubni zafizeni systému ZUB 123 se povazuje za bezpecné pii poruse.

Zakladni viastnosti:

— Tii kmitodty:
— kontrolni kanal s kmitoctem 50 kHz
— energeticky kanal s kmito¢tem 100 kHz
— datovy kanal s kmitoctem 850 kHz

— Rezimy prenosu dat:

— cCasovy multiplex pro sériovy prenos telegraml s maximalné¢ 96 uzitec-
nymi bity

— Palubni zpracovéni dat:
— bezpecné zpracovani pocitacem (zvysSena uroven vykonnosti)
— Udaje zobrazované strojvedoucimu:
— maximalni povolend rychlost
— skutec¢na rychlost
— cilova rychlost
— vzdalenost cile
— Pomocné ukazatele a pomocna tlacitka:
Zadavani vlakovych dat:
— pomoci panelu kédovaciho zafizeni, nebo
— piimo do palubniho zafizeni
— Kontrola:
— trat'ové rychlosti
— mista zastaveni
— omezeni rychlosti
— dynamického brzdného profilu
— Reakce:
— je-li narusena kontrola jizdy, je zahdjeno nouzové brzdéni
— po zahdjeni nouzového brzdéni z diivodu piekroceni maximalni povolené
rychlosti je nouzovou brzdu mozné uvolnit teprve v okamziku, kdy rych-
lost jiz neptekracuje povolenou hranici

— Odpovedny clensky stat: Dansko

SYSTEM EVM

(pouze pro informaci)

Popis:

Systém EVM je nainstalovan na vSech hlavnich tratich sit¢ Mad’arskych statnich

drah (MAV). Tyto traté piipadaji v tvahu pro interoperabilitu. Pievazna &ast
parku hnacich vozidel je vybavena.
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Tratovou ¢ast systému tvoii kodované kolejové obvody, které pro ptenos infor-
maci pouzivaji jeden nosny kmitocet. Ten je koddovan stoprocentni amplitudovou
modulaci za pouziti elektronického kodovaciho zatizeni.

Pienos dat mezi kédovanymi kolejovymi obvody a palubnim zafizenim probiha
pomoci induktivné vazanych vzduchovych civek tvoficich pfijimaci antény nad
kolejnicemi.

Zakladni viastnosti:
— Prenos dat z trat¢ na vlaky:
— nosny kmitocet 75 Hz
— amplitudové modulované kody (100 %)
— sedm kodu (Sest rychlostnich koda)
— Udaje zobrazované strojvedoucimu:
— navéstni opakovac

— navéstni znaky: ,,Stij“, rychlost povolena na nasledujicim navéstidle (15,
40, 80, 120, MAX), neprobiha ptenos dat/porucha, rezim posun

— Kontrola:
— omezeni rychlosti
— kontrola bd¢losti kazdych 1 550 m, jestlize Vgueena < Veilova
— kontrola bd€losti kazdych 200 m, jestlize Vgteena > Veilova
— navest ,,Stlj*
— omezeni rychlosti pro rezim posun
— Reakce:
nouzové brzdéni je zahajeno:
— nedojde-li ze strany strojvedouciho k ocekavané reakci
— pokud je i po signalu bd¢losti stale prekracovan rychlostni limit
— pokud dojde k projeti navésti ,,Stij* rychlosti pfevysujici 15 km/h

— v rezimu posun okamzité po pfekro¢eni hranice 40 km/h (v tomto piipadé
dojde k aktivaci brzdy bez jakéhokoli akustického signalu)

— Dodate¢né funkce:
— ochrana pfed samovolnym pohybem vozidla

— komfortni funkce (informovani strojvedouciho vlaku stojiciho pfed navés-
tidlem o zméné na ,,Volno®)

— Odpoveédny stat: Mad’arsko
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SYSTEM LS

(pouze pro informaci)

Popis:

Systém LS je nainstalovan na vSech hlavnich tratich sité Ceskych drah (CD)
a Zeleznic Slovenské republiky (ZSR) a na dal$ich tratich nad 100 km/h. Tyto

traté ptipadaji v Gvahu pro interoperabilitu.

Trat'ovou €ast systému tvoii kodované kolejové obvody, které pracuji na jednom
nosném kmitoctu.

Ten je kédovan stoprocentni amplitudovou modulaci. Témét cely park hnacich
vozidel je vybaven palubni Casti systému. Palubni ¢ast systému byla modernizo-
vana, a tak je zafizeni zCasti fizeno pocitacem.

Pfenos dat mezi kodovanymi kolejovymi obvody a palubnim zafizenim probiha

pomoci induktivné vazanych vzduchovych civek tvoficich pfijimaci antény nad
kolejnicemi.

Zakladni viastnosti:
— Prenos dat na vlaky:
— nosny kmitocet 75 Hz
— amplitudové modulované rychlostni kody (AM)
— Ctyfi rychlostni kody (vcetné naveésti ,,Stlj*)
— Udaje zobrazované strojvedoucimu:
— navéstni opakovac

o sec

— navéstni znaky ,,Stdj*, ,,Omezend rychlost®, ,,Vystraha“ (omezeni rych-
losti na 100 km/h), maximalni rychlost

— Kontrola:
— omezeni rychlosti/lze potlacit pomoci kontroly bdélosti
— neprobiha kontrola vzdalenosti

— Reakce:

— zahajeni nouzového brzdéni, jestlize strojvedouci nereaguje na omezeni rych-
losti

— Odpovédné staty: Ceska republika, Slovenska republika

SYSTEM ZUB 121

(pouze pro informaci)
Popis:

Vlakové zabezpeCovaci zafizeni, které je ve velké mife nainstalovano ve
Svycarsku na tratich SBB a BLS, které pfipadaji v uvahu pro interoperabilitu.

Systém tvofi tyto soucasti:

Tratové zafizeni:

— urceni sméru jizdy

— tratova vazebni civka (transponder) upevnéna mezi kolejnicemi, ktera lezi

mimostiedové k vazebni smycce. Predchozi vazebni civka urcuje smér jizdy,
ktery ovliviiuje nasledujici smycka
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— deska rozhrani k navéstidlu, ktera snima a vyhodnocuje informace urcené
k pfenosu (neni bezpecna pfi poruse)

Palubni zafizeni:

— palubni jednotka s logikou zpracovani a zafizenim pro pfijimani/vysilani
udajt; pomoci brzdového rozhrani ovliviiuje téz brzdy

— vazebni civka vozidla upevnéna na podvozku, ktera pfijima udaje z traté (s
timto zafizenim je mozny pouze pienos z traté na vlak)

— generator impulst pro méfeni rychlosti a vzdalenosti upevnény na naprave,
ktery dodava informace o ujeté vzdalenosti, skute¢né rychlosti a sméru jizdy

— displej a ovladaci panel v kabiné
— vstupni/vystupni rozhrani k palubni radiové jednotce nebo integrovanému

vlakovému informaénimu systému (IBIS), slouzici vyméné udaji zadanych
strojvedoucim

Zakladni viastnosti:

— Tti kmitocty:
— kontrolni kanal s kmitoctem 50 kHz
— energeticky kanal s kmito¢tem 100 kHz
— datovy kanal s kmitoctem 850 kHz

— Rezimy prenosu dat:

— casovy multiplex pro sériovy pfenos telegrami s maximaln¢ 104 uzitec-
nymi datovymi bity

— palubni zpracovani dat (neni bezpec¢né pii poruse)
— zpracovani jedinym pocitatem (zvySena uroven vykonnosti)
— Udaje zobrazované strojvedoucimu:
— Ctyfmistny displej LCD zobrazujici tyto udaje:
— ,,8 — — 8“: neni dohled nebo
— ,,8 8 8 8“: dohled nad maximalni rychlosti vlaku nebo

— ,— — — —“: dohled nad maximéalni povolenou tratovou rychlosti

— ,,6 0 cilova rychlost nebo
— I I 11*: ze smycky byla obdrzena informace ,,Volno*
— Svétla a houkacka:
— zahajeni nouzového brzdéni
— porucha zafizeni
— Tlacitka:
— testovaci tlacitko
— zruseni nouzového brzdéni

— tlacitko pro uvolnéni (spole¢né s tlacitkem pro uvolnéni ,,Signum®)
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— Zadavani vlakovych dat:
— pouziva se palubni ovladaci panel radia
— Kontrola/instrukce:
— trat'ové rychlosti
— mista zastaveni
— omezeni rychlosti
— dynamického brzdného profilu
— fizeni kanall radia
— Reakce:
— je-li pfekrocen rychlostni limit, je zahdjeno nouzové brzdéni
— preruSeni kontroly rychlosti, je-li narusena kontrola jizdy

— Odpovédny stat: Svycarsko

CAST 2 RADIO

INDEX:

1. Radio UIC — kapitola 1 az 4
2. Radio UIC — kapitola 1 az 4 a 6
3. Radio UIC — kapitola 1 az 4, 6 a 7
Uvod do systém@i uZivanych ve Spojeném kralovstvi
4. BR 1845
5. BR 1609

6. FS ETACS a GSM

Tyto systémy se v soucasné dobé& pouzivaji v ¢lenskych statech.

Radio UIC - kapitola 1 az 4

Popis:

Toto pozemni/vlakové radio se fidi technickymi pfedpisy popsanymi v tfetim
vydani kodexu UIC 751-3 ze dne 1. 7. 1984. Jde o minimalni rozsah vyzadovany
pro mezinarodni Zelezniéni dopravu.

Radio UIC je analogové radio a tvofi je tratové a mobilni (vlakové) zatizeni.
Radiové systémy odpovidajici tomuto minimalnimu rozsahu umoziuji simplexni

a duplexni hlasovou komunikaci a pouzivani provoznich signalti (tont1), neumoz-
nuji vSak selektivni volani ani pfenos dat.

Zakladni vlastnosti:
— Kmitocty:
— z vlaku na trat”:

457,450 MHz...458,450 MHz
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z traté na vlak:
— pasmo A: 467,400 MHz...468,450 MHz

— pasmo B: 447,400 MHz...448,450 MHz (pouziva se pouze v piipa-
dech, kdy neni dostupné pasmo A)

odstup kmitoétd 25 kHz
duplexni kmitoétové pary v odstupu 10 MHz

seskupeni 4 kanalli, pro mezinarodni dopravu jsou preferovany kanaly
62...65

— bilateralni nebo multilateralni dohody o pouzivanych kmitoctech
Citlivost:

— > 1 pV pii odstupu signal/Sum vétSim nez 20 dB (mobilni)

— > 2 uV (tratové)

Vyzafovany vykon:

— 6 W (mobilni)

— 6 W (tratové)

Vlastnosti antény:

M4 ve vSech smérech (mobilni)

4 m nad kolejemi (mobilni)

ve vSech smérech nebo smérové (tratové)

v tunelech vyzafovaci kabely nebo silné smérové antény (tratové)
— zakoncovaci odpor 50 Q

Polarizace:

— vertikalni

— v tunelech jakakoli polarizace

Kmitoétova odchylka:

— < 1,75 kHz pro provozni tén

— < 2,25 kHz pro hlas

Pracovni rezimy:

— rezim 1, duplexni rezim

— rezim 2, semiduplexni rezim

Pifepinani kanalt ve vlaku:

— rucné, zadanim ¢isla kanalu

— automaticky, v zavislosti na napéti pfijimace
Provozni tony:

— kanal volny: 2280 Hz

— pripraven na pifijem: 1960 Hz

— pilotni signal: 2 800 Hz

— vystraha: 1520 Hz

Odpovédné ¢lenské staty: Francie, Lucembursko, Némecko
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Radio UIC - kapitola 1 az 4 a 6
Popis:

Toto pozemni/vlakové radio se fidi technickymi predpisy popsanymi v tretim
vydani kodexu UIC 751-3 ze dne 1. 7. 1984.

Radio UIC je analogové radio a tvoii je tratové a mobilni (vlakové) zafizeni.
Radiové systémy odpovidajici tomuto minimalnimu rozsahu umoznuji simplexni

a duplexni hlasovou komunikaci, pouzivani provoznich signali (tont) a selektivni
volani i pfenos dat.

Zakladni viastnosti:
— Kmitocty:
— z vlaku na trat’
457,450 MHz...458,450 MHz
— z trat¢ na vlak:
— pasmo A: 467,400 MHz...468,450 MHz

— pasmo B: 447,400 MHz...448,450 MHz (pouziva se pouze v pfipa-
dech, kdy neni dostupné pasmo A)

— odstup kmitoctd 25 kHz
— duplexni kmitoctové pary v odstupu 10 MHz

— seskupeni 4 kanalll, pro mezinarodni dopravu jsou preferovany kanaly
62...65

— bilateralni nebo multilateralni dohody o pouzivanych kmitoc¢tech
— Citlivost:
— > 1 pV pii odstupu signal/Sum vétSim nez 20 dB (mobilni)
— > 2 uV (tratové)
— Vyzafovany vykon:
— 6 W (mobilni)
— 6 W (tratové)
— Vlastnosti antény:
— M4 ve vSech smérech (mobilni)
— 4 m nad kolejemi (mobilni)
— ve vSech smérech nebo smérové (tratové)
— v tunelech vyzafovaci kabely nebo siln¢ smérové antény (tratové)
— zakoncovaci odpor 50 Q
— Polarizace:
— vertikalni
— v tunelech jakakoli polarizace
— Kmitoétova odchylka:
— < 1,75 kHz pro provozni ton

— < 2,25 kHz pro hlas
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Pracovni rezimy:

— rezim 1, duplexni rezim

— rezim 2, semiduplexni rezim
Piepinani kanalti ve vlaku:

— ru¢né, zadanim ¢isla kanalu
— automaticky, v zavislosti na napéti pfijimace
Provozni tony:

— kandl volny: 2280 Hz
— pripraven na piijem: 1960 Hz
— pilotni signal: 2 800 Hz
— vystraha 1520 Hz

Struktura telegramu:

— synchroniza¢ni hlavicka: 1111 1111 0010

— hexadecimalni ¢islo vlaku zakoédované postupem BCD

— dv¢ informacni pozice, kazda po Ctyfech bitech

— sedmibitovy zalohovaci kod, polynom: 1110 000 1 (H = 4)
Pienos telegramu:

— 600 bit/s

— FSK, ,,0“ = 1700 Hz, ,,1“ = 1300 Hz

Zpravy (kodovani uvedeno v hexadecimalnim zobrazeni)

— 7z traté na vlak

— hovor 08
— nouzové zastaveni 09
— test 00
— jed’ rychleji 04
— jed’ pomaleji 02
— oznameni reproduktorem 0C
— pisemny piikaz 06
— rozsifeni telegramu 03

— z vlaku na trat’

— pozadavek na komunikaci 08
— potvrzeni piikazu 0A
— doporuceni 06
— test 00

— doprovod vlaku si pieje komunikovat 09
— pozadovano telefonické spojeni 0C

— rozsifeni telegramu 03

Odpovédné vélenské staty: Belgie, Dansko, Némecko, Nizozemsko, Norsko,
Rakousko, Spanélsko
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Radio UIC - kapitola 1 az 4, 6 a 7

Popis:

Toto pozemni/vlakové radio se fidi technickymi predpisy popsanymi v tretim
vydani kodexu UIC 751-3 ze dne 1. 7. 1984 a kapitolou 7 vydéani ze dne 1.
1. 1988.

Radio UIC je analogové radio a tvoii je tratové a mobilni (vlakové) zafizeni.
Radiové systémy odpovidajici tomuto minimalnimu rozsahu umoznuji simplexni
a duplexni hlasovou komunikaci, pouzivani provoznich signalt (toni), selektivni
volani a pfenos dat. Kapacita datového pfenosu je rozsifena.

Tato funkce se v materidlu UIC nepovaZzuje za povinnou. Pokud ji nebude mozné

zajistit pomoci bilateralnich a multilateralnich dohod, méla by se pouzivat pouze
vnitrostatng.

Zakladni viastnosti:
— Kmitocty:
— z vlaku na trat’
457,450 MHz...458,450 MHz
— z trat¢ na vlak:
— pasmo A: 467,400 MHz...468,450 MHz

— pasmo B: 447,400 MHz...448,450 MHz (pouziva se pouze v piipa-
dech, kdy neni dostupné pasmo A)

— odstup kmitoctd 25 kHz
— duplexni kmitoctové pary v odstupu 10 MHz

— seskupeni 4 kanalli, pro mezinarodni dopravu jsou preferovany kanaly
62...65

— bilateralni nebo multilateralni dohody o pouzivanych kmitoctech
— Citlivost:
— > 1 pV pii odstupu signal/Sum vétsim nez 20 dB (mobilni)
— > 2 uV (tratové)
— Vyzafovany vykon:
— 6 W (mobilni)
— 6 W (tratové)
— Vlastnosti antény:
— M4 ve vSech smérech (mobilni)
— 4 m nad kolejemi (mobilni)
— ve vSech smérech nebo smérové (tratove)
— v tunelech vyzatovaci kabely nebo siln¢ smérové antény (trat'ové)
— zakoncovaci odpor 50 Q
— Polarizace:
— vertikalni

— v tunelech jakakoli polarizace
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— Kmito¢tova odchylka:

— < 1,75 kHz pro provozni ton

— < 2,25 kHz pro hlas

— Pracovni rezimy:

— rezim 1, duplexni rezim

— rezim 2, semiduplexni rezim

— Piepinani kanalu ve vlaku:

— ruéné, zadanim ¢isla kanalu

— automaticky, v zavislosti na napéti pfijimace

— Provozni tony:

— kanal volny: 2280 Hz
— pfipraven na piijem: 1960 Hz
— pilotni signal: 2 800 Hz
— vystraha 1520 Hz

— Struktura telegramu:

— synchroniza¢ni hlavicka: 1111 1111 0010

— hexadecimalni ¢islo vlaku zakodované postupem BCD

— dvé informacni pozice, kazda po ¢tyfech bitech

— sedmibitovy zalohovaci kod, polynom: 1110 000 1 (H = 4)

— Pfenos telegramu:

— 600 bit/s

— FSK, ,,0“ = 1700 Hz, ,,1“ = 1300 Hz

— Zpravy (kodovani uvedeno v hexadecimalnim zobrazeni)

— z traté na vlak:

— hovor 08
— nouzové zastaveni 09
— test 00
— jed’ rychleji 04
— jed’ pomaleji 02
— oznameni reproduktorem 0C
— pisemny ptikaz 06

— rozsifeni telegramu 03
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— z vlaku na trat”:

— pozadavek na komunikaci 08
— potvrzeni piikazu 0A
— doporuceni 06
— test 00
— doprovod vlaku si pieje komunikovat 09
— pozadovano telefonické spojeni 0C
— rozsifeni telegramu 03

— Rozsifeni telegramu (pouze pokud vyzadano kodem 03)
— radiotelefonni systém se soucasnym digitalnim pfenosem zprav
— duplexni vymeéna hlasovych informaci
— duplexni vyména datovych zprav jakékoli délky

— simplexni vyména hlasovych informaci mezi mobilnimi zatizenimi ve
stejné radiové oblasti

— c¢asové multiplexovani hlasu a dat (z mobilniho do tratového zafize-
ni):

— 260 ms prenos dat
— 780 ms komprimovany hlas

— Réamcova struktura HDLC podle norem ISO pro pienos dat (z trato-
vého do mobilniho zafizeni)

— 1200 bit/s
— FSK, ,,0“ = 1800 Hz, ,,1“ = 1200 Hz

— Odpovédny clensky stat: Francie

Uvod do systémii Spojeného kralovstvi

Po celé zelezni¢ni siti ve Spojeném kralovstvi véetné vysokorychlostnich trati,
které tvoii patef vysokorychlostni Zelezni¢ni sit¢ ve Spojeném kralovstvi, je
nainstalovan systém oznaceny NRN (National Radio Network). Hlavnimi
vysokorychlostnimi tratémi jsou:

— hlavni trat’ ,,West Coast* (Londyn — Glasgow)
— hlavni trat’ ,,East Coast” (Londyn — Edinburgh)
— hlavni trat’ ,,Great Western” (Londyn — Bristol/Jizni Wales)

V predméstskych oblastech s vysokou intenzitou provozu v okoli Londyna,
Liverpoolu a Glasgowa, kde mohou byt v nékterych ptipadech traté tvofici
soucast vysokorychlostni sité, je nainstalovan systém s oznacenim ,,Cab Secure®.
Systémem Cab Secure jsou dale vybaveny téz vSechny hlavni traté¢ na jihovy-
chodé, vcetné trasy vedouci tunelem pod kanalem, a to v Gseku od pobiezi do
Londyna Waterloo.

Na tratich, kde jsou nainstalovany oba systémy, jsou osobni vlaky jezdici na
hlavnich tratich a nékladni vlaky i wvnitrostatni vlaky vybaveny radiovym
systétmem Cab Secure. Vlaky nejsou vybaveny obéma typy radii.
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BR 1845 vydani G a H (tratova ¢ast)
BR 1661 vydani A (vlakova ¢ast)

obecné znamé pod oznacenim ,,Cab Secure Radio*

Popis:

Toto pozemni/vlakové radio se fidi technickymi pfedpisy popsanymi ve specifi-
kacich Railtrack (BR specification 1845 vydani G a H a v BR 1661 vydani A).

Réadio Cab Secure je analogové radio a tvofi je tratové a mobilni (vlakové)
zatizeni.

Radiové systémy odpovidajici tomuto minimalnimu rozsahu umoziuji duplexni
hlasovou komunikaci, pouzivani provoznich signalt (toni), selektivni volani
a prenos dat.
Zakladni vlastnosti:
— Kmitocty:

— z vlaku na trat”

448,343 75...448,481 25 MHz. (Poznamka: Existuji jesté dalsi kanaly,
pro néz je tyto informace tieba zjistit.)

— z trat¢ na vlak:
454,843 75 MHz...454,981 25 MHz
— odstup kmitoctd 12,5 kHz
— duplexni kmitoctové pary v odstupu 6,5 MHz
— bilateralni nebo multilateralni dohody o pouzivanych kmitoctech
— Citlivost:
— 1 pV pii odstupu signal/Sum vétsim nez 20 dB (mobilni)
— < 2 uV (tratové)
— Vyzafovany vykon:
— 10 W (mobilni)
— 10 W (tratovy)
— Vlastnosti antény:
— M4 ve vsech smérech (mobilni)
— 4 m nad kolejemi (mobilni)
— ve vSech smérech nebo smérové (tratove)
— v tunelech vyzafovaci kabely nebo siln¢ smérové antény (tratové)
— zakoncovaci odpor 50 Q
— Polarizace:
— vertikalni

— v tunelech horizontalni
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— Kmito¢tova odchylka:
— 300 Hz pro tony CTCSS
— 1,5 kHz pro pienos dat
— 1,75 kHz pro nouzovy ton
— < 2,5 kHz pro hlas
— Pracovni rezimy:
— rezim 1, duplexni rezim
— Pfepinani kanala ve vlaku
— rucné, zadanim c¢isla kanalu
— automaticky, v zavislosti na zpravé vyslané fidicim stfediskem
— Provozni tony:
— CTCSS: X, Y, Z, 203,5 Hz
— nouzové volani: 1520 Hz
— Struktura telegramu:
— synchroniza¢ni hlavicka: 00100011 11101011
— informacni prvky
— zabezpecovaci telegramy (tfi byty)

— typ zpravy (systém volny, systém zaneprazdnén, obecné volani,
potvrzeni nouzového volani atd.)

— kod oblasti
— ¢islo kanalu
— datové telegramy (8 bytl)

— typ zpravy (systém volny, systém zaneprazdnén, obecné volani,
potvrzeni nouzového volani atd.)

— kod oblasti

— dislo kanalu plus ¢islo vlaku v péti decimalnich znacich nebo
Ctyfech alfanumerickych znacich za pouziti kodovani BCD, popii-
pad¢ cislo navésti (tii byty).

— cislo vlaku (6 cislic) (tfi byty)
— sedmibitovy zalohovaci kdod, polynom: 110011011 (H = 4)
— Prenos telegramu:
— 1200 bit/s

— FFSK, ,,0“ = 1800 Hz, ,,1“ = 1 200 Hz (klicovani rychlym kmitoc¢tovym
zdvihem)

— Zpravy (kodovani uvedeno v hexadecimalnim zobrazeni)
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— z traté na vlak:

— test

— hovor

— oznameni reproduktorem
— Cekat u navéstidla

— nouzové zastaveni

— zménit oblast, systém volny

— zmeénit oblast, systém zaneprazdnén

— z vlaku na trat”:

— test

— pozadavek na komunikaci
— nastavit ¢islo navésti

— odpovéd na nouzové volani
— obsazeno

— zrusit volani

— alarm DSD

— Odpoveédny clensky stat: Spojené kralovstvi

BR 1609 vydani 2

00
02
04
06
0A
0C
0E

80
82
84
86
88
90
96

obecné znamé pod oznacenim ,,National Radio Network* (NRN)

Popis:

Toto pozemni/vlakové radio se tidi technickymi piedpisy popsanymi v druhém

vydani specifikace Railtrack BR 1609 ze srpna 1987.

Radio National Radio Network (NRN) je analogové radio a tvoii je tratové

a mobilni (vlakové) zafizeni.

Rédiové systémy odpovidajici tomuto minimalnimu rozsahu umoziuji duplexni
hlasovou komunikaci (tratovou), simplexni hlasovou komunikaci (vlakovou), rezim
,broadcast, pouzivani provoznich signall (tont1), selektivni volani a prenos dat.

Zakladni vlastnosti:

— Kmitocty: subpasmo 2 pasma 174 MHz... 225 MHz

— 196,85 ...198,3 MHz z vlaku na trat’

— 204,85...206,3 MHz z traté na vlak

— odstup kmitocti 12,5 kHz

— duplexni kmito¢tové pary v odstupu 8,0 MHz

— ne vSechny kmitoéty v uvedenych pasmech jsou vyuzivany
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— Citlivost:
— < 0,6 pV pii odstupu signal/Sum vétsim nez 12 dB (mobilni)
— < 0,3 pV pii odstupu signal/sum vétSim nez 12 dB (tratové)
— Vyzafovany vykon:
— > 25 W (mobilni)
— > 25 W (tratovy)
— Vlastnosti antény:
— M4 ve vSech smérech (mobilni)
— 4 m nad kolejemi (mobilni)
— ve v8ech smérech nebo smérové (tratové)
— zakoncovaci odpor 50 Q
— v tunelech bez pokryti
— Polarizace:
— vertikalni
— Pracovni rezimy:
— duplexni rezim (z tratového na trat'ové)
— simplexni rezim (z tratového na mobilni)
— Pfepinani kanali ve vlaku:
— ruéni zadani spoleéného zabezpecovaciho kanalu. VétSina jizd po
Spojeném kralovstvi probiha v jediné oblasti, kterou strojvedouci zada
pred zahdjenim jizdy

— automatické prepnuti na hlasovy kanal po odeslani zpravy z fidiciho
stfediska

— Rozsah nizkofrekvencnich (zvukovych) kmitoctt:
— 300 Hz...2 500 Hz pro fe¢

— Kmitoctova odchylka:
— <25kHz

— Prenos zprav:
— 1200 bit/s

— FFSK, ,,0“ = 1800 Hz, ,,1“ = 1200 Hz (kli¢ovani rychlym kmito¢tovym
zdvihem)

— Struktura zpravy:

— datovd modulace pro vSechny vysoké kmitocty musi odpovidat kapitole 6
dokumentu MPT1323, formaty zprdv musi odpovidat definicim
uvedenym v dokumentu MPT1327

— Typy zprav z vlaki:

— je nutné uplné ¢islo, obsahujici identitu radia. K odeslani dojde ihned po
obdrzeni telegramu ,,kanal volny*
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— zrusit spojeni

— telegram PTT je odeslan pti kazdém zakodovani vysilace. Udava identitu
radia

— telegram automatické odpovédi, je-li radio volano jednotlivé. Obsahuje
identitu radia

— nouzové volani: obsahuje identitu rddia. Nevyzaduje pfijeti telegramu
,.kanal volny*

— prednostni spojeni

— Typy zprav do vlaku:
— telegram selektivni volani: vyvola telegram automatické odpovédi
— telegram ,.kanal volny*

— telegram ,,pfejdi na kandl*: tato zprdva prepne radio na urcity kandl,
zapne reproduktor a piehraje kontrolni ton

— telegram ,konec*: ukon¢i volani, vypne reproduktor a piepne radio zpét
na puvodné nastaveny kanal

— telegram ,,volani selhalo®: stejny efekt jako telegram ,.konec®, navic vSak
uzivatele informuje o selhdni spojeni

— telegram ,,obecné volani“: jedna se o zvlastni verzi instrukce ,,pfejdi na
kanal“

— Odpovédny ¢lensky stat: Spojené kralovstvi

FS ETACS a GSM
Popis:

Reseni radiové komunikace vlak — traf, které se v sou¢asnosti pouziva u FS, je
primarn¢ zalozeno na vyuzivani sluzeb poskytovanych vefejnym operatorem
analogové (ETACS) a digitalni (GSM) sité mobilnich telefonti v pasmu 900 MHz.
Tyto sité byly vybaveny externim subsystémem vyvinutym operatorem ve spolu-
praci s FS, tak aby umoznovaly urcité specifické funkce pozadované ze strany
FS, naptiklad:

— smérovani vlakovych a stani¢nich volani pomoci funkénich ¢isel namisto
¢isel ucastnickych,

— uzaviené skupiny uzivatelii se specifickymi podminkami blokovani,

— konfigurace a spravovani specializovanych databazi pfimo pracovniky FS, tak
aby bylo mozné piidélovat pfistupova prava ke sluzbam pro rizné skupiny
uzivatell atd.

Diky tomu, Ze ob¢ vefejné sit¢ mobilnich telefont pokryvaji zelezni¢ni sit’ FS ve
velké mife, je mozné zakladni pozadavky na komunikaci vlak — trat’ fesit timto
zpusobem.

Dodate¢né funkce byly ze strany FS vyjednany a implementovany ve spolupraci
s vefejnym poskytovatelem sluzby. Jsou provedeny za vyuziti vysoce spolehli-
vych necentralnich pocitacovych systémi. Odpovidaji proto aplikaéni vrstvé
vrstvového modelu podle ISO/OSI.

— Odpoveédny Clensky stat: Italie
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Radio UIC Kkapitola 1-4 (radiovy systtm TTT nainstalovany na trati
Cascais)

Popis:

Toto pozemni/vlakové radio se fidi technickymi predpisy popsanymi v tretim
vydani kodexu UIC 751-3 ze dne 1. 7. 1984. Jde o minimdlni rozsah vyzadovany
pro mezinarodni Zelezni¢ni dopravu.

Radio UIC je analogové radio a tvoii je tratové a mobilni (vlakové) zafizeni.
Radiové systémy odpovidajici tomuto minimalnimu rozsahu umoziuji simplexni

a semiduplexni hlasovou komunikaci a pouzivani provoznich signalli (tontl),
neumoziuji vSak selektivni volani ani prenos dat.

Zakladni viastnosti:
Kmitocty:
— z vlaku na trat”
457,700 MHz...457,800 MHz
— z traté na vlak:
pasmo A: 467,625 MHz...467,875 MHz
— odstup kmitoctd 12,5 kHz
— duplexni kmitoctové pary v odstupu 10 MHz

— seskupeni 4 kanalti, pro mezinarodni dopravu jsou preferovany kanaly 62, 63,
73 a5

Citlivost:

— > 1 mV pfi odstupu signdl/Sum vétsim nez 20 dB (mobilni)
— > 2 mV (tratové)

Vyzatovany vykon:

— 6 W (mobilni)

— 6 W (tratové)

Vlastnosti antény:

— M4 ve vSech smérech (mobilni)

— 4 m nad kolejemi (mobilni)

— ve vSech smérech nebo smérové (tratové)

— v tunelech vyzafovaci kabely nebo siln¢ smérové antény (tratové)
— zakon¢ovaci odpor 50 Q

Polarizace:

— vertikalni

— v tunelech jakakoli polarizace

Kmitoétova odchylka:

— 0,9 *0,05 kHz pro provozni ton

— < 2,3 kHz pro hlas
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Pracovni rezimy:

— rezim 1, semiduplexni rezim

— rezim 1, simplexni rezim

Prepinani kanalt ve vlaku:

— ruéné, zadanim cisla skupiny

— v ramci skupiny automaticky, v zavislosti na napéti pfijimace
Provozni tony:

— kanal volny: 2 280 Hz

— pfipraven na piijem: 1960 Hz

— pilotni signal: 2 800 Hz
— vystraha: 1 520 Hz

Odpovédny c¢lensky stat: Portugalsko

Radiovy systém TTT CP_N
Popis:

Radiovy systém TTT je specialné uzptisoben pro hlasovou a datovou komunikaci
podle pozadavkd CP.

Radio CP_N je analogové radio a tvofi je tratové a mobilni (vlakové) zatizeni.
Radiovy systém pouziva digitalni selektivni volani (podle MPT 1 3271 200 bit/s
FFSK) a 50 baud FSK pod hranici slySitelnosti pro signalizaci zakladnové

stanice.

Radio umoziuje simplexni a semiduplexni hlasovou komunikaci a semiduplexni
selektivni volani a pfenos dat.

Zakladni viastnosti:
Kmitocty:
— z vlaku na trat’
457,700 MHz...457,800 MHz.
— z trat¢ na vlak:
pasmo A: 467,625 MHz...467,875 MHz
— odstup kmitocti 12,5 kHz
— duplexni kmitoctové pary v odstupu 10 MHz

— seskupeni 4 kanalti, pro mezinarodni dopravu jsou preferovany kanaly 62, 63,
73 a 75

Citlivost:

— > 1 mV pii odstupu signal/Sum vétsim nez 20 dB (mobilni)
— > 2 mV (tratové)

Vyzatovany vykon:

— 6 W (mobilni)

— 6 W (tratové)
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Vlastnosti antény:

— M4 ve vSech smérech (mobilni)

— 4 m nad kolejemi (mobilni)

— ve v8ech smérech nebo smérové (tratové)

— v tunelech vyzatovaci kabely nebo silné smérové antény (trat'ové)
— zakoncovaci odpor 50 Q

Polarizace:

— vertikalni

— v tunelech jakakoli polarizace

Modulace vysokych kmitoéta (RF):

— radiovy modem 1 200 bit/s, FM

— radiovy modem (pouze Tx) 50 baud pod hranici slysitelnosti, FM
— hlas ve fazové modulaci (PM)

Kmitoctova odchylka:

— 1,75 kHz pro FFSK (1 200 bit/s)

— 0,3 kHz pro FSK (50 baud)

— < 2,3 kHz pro hlas

Pracovni rezimy:

— rezim 1, semiduplexni rezim

— rezim 1, simplexni rezim

Pfepinani kanalt ve vlaku:

— rucné, zadanim c¢isla skupiny

— v ramci skupiny automaticky, v zavislosti na napéti piijimace
Struktura telegramu:

— podle MPT 1327

Pfenos telegramu:

— 1200 bit/s

— FFSK, ,,0¢“ = 1800 Hz, ,,1“ = 1200 Hz

Odpovédny c¢lensky stat: Portugalsko
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Na obrazku je uveden pouze princip.
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PRILOHA E

MODULY PRO ES PROHLASENI O SHODE A ES PROHLASENI
O OVERENI SUBSYSTEMU

Modul B (prezkouSeni typu)

Posuzovani shody prvkii interoperability

1. Tento modul popisuje tu ¢ast postupu, pfi niz oznameny subjekt zjistuje
a osvédCuje, ze reprezentativni vzorek predpokladané vyroby spliuje
ustanoveni TSI, kterd se na néj vztahuji.

2. Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spoleenstvi
poda u oznameného subjektu, ktery si zvolil, Zadost o ES ptezkouseni

typu.
Z4dost musi obsahovat:

— jméno a adresu vyrobce a, pokud Zadost podava zplnomocnény
zastupce, také jeho jméno a adresu,

— pisemné prohlaSeni, ze stejna zadost nebyla podana u jiného ozna-
meného subjektu,

— technickou dokumentaci podle bodu 3.

Zadatel di oznamenému subjektu k dispozici reprezentativni vzorek
predpokladané vyroby (dale jen ,typ*). Typ muze zahrnovat nékolik
variant prvku interoperability za pfedpokladu, Ze rozdily mezi jednotli-
vymi variantami nemaji vliv na dodrzovani ustanoveni TSI.

Oznameny subjekt mlze pozadovat dalsi vzorky, jestlize to program
zkousek vyzaduje.

Jestlize postup pro piezkouseni typu nevyzaduje zkouseni typu (viz bod
4.4) a typ je dostatecné definovan technickou dokumentaci podle bodu 3,
muze oznameny subjekt souhlasit s tim, ze nebude pozadovat zadné dalsi
vzorky.

3. Technickd dokumentace musi umoziiovat posouzeni shody prvku intero-
perability s pozadavky TSI. Technicka dokumentace musi v mife
nezbytné pro takové posouzeni zahrnovat navrh, vyrobu a fungovani
vyrobku. Technickd dokumentace musi obsahovat:

— celkovy popis typu,

— koncepéni navrh a vyrobni vykresy a schémata konstrukénich ¢asti,
podsestav, obvodu atd.,

— popisy a vysvétlivky potiebné pro pochopeni uvedenych vykrest,
schémat a fungovani vyrobku,

— podminky pro integraci prvku interoperability do jeho systémového
prostiedi (podsestava, sestava, subsystém) a nezbytné podminky pro
jeho rozhrani,

— podminky pro pouziti a udrzbu prvku interoperability (omezeni
pouzitelnosti z hlediska doby provozu nebo projeté zatéze, meze
opotiebeni atd.),

— seznam technickych specifikaci, podle nichz bude shoda daného
prvku interoperability posuzovana (ptislusna TSI a/nebo evropské
specifikace s uvedenim pfislusnych ustanoveni),
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— popis feSeni zvolenych pro splnéni pozadavkd TSI, pokud nebyly
plné pouzity evropské specifikace uvedené v TSI (*),

— vysledky konstrukénich vypoctt, provedenych zkousek atd.,

— protokoly o zkouskach.

4. Oznémeny subjekt:
4.1 prezkouma technickou dokumentaci;
4.2 je-li v TSI pozadovano ptezkoumani ndvrhu, provede kontrolu metod,

nastrojii a vysledkti pouzitych pii navrhovani a zhodnoti, zda je pomoci
nich mozné po dokonceni ndvrhu splnit pozadavky na shodu daného
prvku interoperability;

4.3 je-li v TSI pozadovano ptezkoumani vyrobniho procesu, provede
kontrolu vyrobniho procesu navrzeného pro vyrobu prvku interoperabi-
lity a zhodnoti, do jaké miry tento proces pfispiva ke shodé vyrobku,
a/nebo piezkouma kontrolu provedenou vyrobcem po dokonéeni procesu
navrhu;

4.4 jsou-li v TSI pozadovany zkousky typu, ovéfi, ze vzorek (vzorky) byl(y)
vyroben(y) ve shodé s technickou dokumentaci, a provede nebo da
provést zkouSky typu podle ustanoveni TSI a evropskych specifikaci
uvedenych v TSI,

4.5 identifikuje prvky, které byly navrzeny podle pfislusnych ustanoveni TSI
a evropskych specifikaci uvedenych v TSI, a také prvky, které byly
navrzeny bez pouziti pfislusnych ustanoveni téchto evropskych specifi-
kaci (*);

4.6 provede nebo da provést pfislusné kontroly a nezbytné zkousky podle
bodu 4.2, 43 a 4.4, aby zjistil, zda v piipadé, kdy nebyly pouzity
prislusné evropské specifikace uvedené v TSI, feSeni zvolena vyrobcem
spliiuji pozadavky TSI (*);

4.7 provede nebo da provést piislusné kontroly a nezbytné zkousky podle
bodl 4.2, 4.3 a 4.4, aby zjistil, zda v piipadé, kdy vyrobce zvolil pouziti
ptislusnych evropskych specifikaci, byly tyto specifikace skute¢né

pouzity;

4.8 dohodne se zadatelem misto, kde budou kontroly a nezbytné zkousky
provedeny.

5. Pokud typ spliiuje ustanoveni TSI, oznameny subjekt vyda zadateli certi-

fikat ptezkouseni typu. Certifikdit musi obsahovat jméno a adresu
vyrobece, zavéry piezkouSeni, podminky platnosti certifikdtu a wdaje
nezbytné k identifikaci schvaleného typu.

Doba platnosti je nejdéle tfi roky.

K certifikditu musi byt pfilozen seznam dulezitych c¢asti technické
dokumentace, jehoz kopii uchovava oznameny subjekt.

Odmitne-1i ozndmeny subjekt vydat vyrobci nebo jeho zplnomocnénému
zastupci usazenému ve Spolecenstvi certifikat ES pfezkouSeni typu, tuto
skute¢nost podrobné odtivodni.

Musi byt stanoven postup pro odvolaci fizeni.

(*) Toto ustanoveni neplati pro evropské specifikace pouzivané pro definovani zakladnich
parametrii. Ty jsou uvedeny v pfiloze A.
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10.

Zadatel informuje oznameny subjekt, u kterého je k dispozici technicka
dokumentace tykajici se certifikatu ES prezkouseni typu, o vSech
zménach schvaleného vyrobku, které podléhaji dodate¢nému schvéleni,
jestlize tyto zmény mohou ovlivnit shodu s pozadavky TSI nebo
s podminkami pfedepsanymi pro jeho pouzivani. Toto dodate¢né schva-
leni se vydava formou dodatku k puvodnimu certifikatu piezkouseni
typu, poptipadé mize oznameny subjekt po odnéti ptivodniho certifikatu
vystavit certifikat novy.

Pokud nebyly provedeny zmény podle bodu 6, mize byt platnost certi-
fikatu s koncici platnosti prodlouzena na dalsi obdobi. O toto prodlou-
zeni zadatel pozadd pisemnym potvrzenim, ze nebyly provedeny zadné
zmény, a oznameny subjekt v pfipadé, ze neexistuji zadné informace
svédéici o opaku, prodlouzi platnost certifikatu o dalsi obdobi podle
bodu 5. Tento postup je mozné opakovat.

Kazdy oznameny subjekt poskytne ostatnim ozndmenym subjektim
ptislusné informace tykajici se certifikati piezkousSeni typu, které odnal
nebo odmitl.

Ostatni oznamené subjekty mohou na pozadani obdrzet kopie vydanych
certifikatl pfezkouseni typu a/nebo jejich dodatkd. Piilohy k certifikatim
musi byt uchovavany k dispozici ostatnim oznamenym subjektim.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi
spolu s technickou dokumentaci uchovéava kopie certifikatli ES ptezkou-
Seni typu a jejich dodatkd po dobu 10 let po vyrobeni posledniho
vyrobku. Neni-li vyrobce ani jeho zplnomocnény zastupce usazen ve
Spolecenstvi, povinnost uchovavat technickou dokumentaci k dispozici
ma osoba, ktera uvadi vyrobek na trh Spolecenstvi.

Modul D (zabezpecovani jakosti vyroby)
Posuzovani shody prvkii interoperability
Tento modul popisuje postup, kterym vyrobce nebo jeho zplnomocnény
zastupce usazeny ve SpoleCenstvi, ktery plni povinnosti podle bodu 2,
zajistuje a prohlasuje, ze dany prvek interoperability je ve shodé¢ s typem

popsanym v certifikatu ES ptezkouseni typu a spliiuje pozadavky smér-
nice 96/48/ES a TSI, které se na né&j vztahuji.

Vyrobee pouziva schvaleny systém jakosti pro vyrobu, vystupni kontrolu
a zkouSeni vyrobkt podle bodu 3 a podléha dozoru podle bodu 4.

Systém jakosti

Vyrobce poda u oznameného subjektu, ktery si zvolil, zadost o posouzeni
systému jakosti pro dany prvek interoperability.

Z4dost musi obsahovat:

— vSechny pfislusné informace o kategorii vyrobki reprezentativni pro
predpokladany prvek interoperability,

— dokumentaci systému jakosti,

— technickou dokumentaci schvaleného typu a kopii certifikatu
prezkouseni typu.
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32

33

3.4

3.5

Systém jakosti musi zabezpecovat shodu prvkid interoperability s typem
popsanym v certifikdtu ES prezkouSeni typu a s pozadavky smérnice
96/48/ES a TSI, které se na né¢ vztahuji. VSechny podklady, pozadavky
a predpisy pouzivané vyrobcem musi byt systematicky a uspotfadané
dokumentovany ve formé pisemnych koncepci, postupti a navoda. Tato
dokumentace systému jakosti musi umoziiovat jednoznaény vyklad
programu jakosti, plant jakosti, pfiruéek jakosti a zdznaml o jakosti.

Dokumentace systému jakosti musi obsahovat zejména pfiméfeny popis:

— cild jakosti a organizacni struktury,

— odpovédnosti a pravomoci vedeni, pokud jde o jakost vyrobkd,

— metod, postupll a systematickych opatieni, které budou pouzity pfi
vyrobé, fizeni a zabezpefovani jakosti,

— kontrol a zkousek, které budou provedeny pied vyrobou, b&hem
vyroby a po vyrobé, s uvedenim jejich Cetnosti,

— zdznami o jakosti, napf. protokolli o kontrolach, vysledki zkousek,
udajii o kalibraci, zprav o kvalifikaci pfisluSnych pracovnikti atd.,

— prostredktt umoznujicich dozor nad dosahovanim pozadované jakosti
vyrobkt a nad efektivnim fungovanim systému jakosti.

Oznameny subjekt posoudi systém jakosti s cilem ur€it, zda spliuje
pozadavky podle bodu 3.2. U systému jakosti, které¢ pouzivaji pfislusnou
harmonizovanou normu, se shoda s témito pozadavky piedpoklada.
Touto harmonizovanou normou bude EN ISO 9001 z prosince 2000,
pfipadné doplnéna tak, aby brala v Gvahu zvlastni vlastnosti prvku inte-
roperability, na ktery bude pouzita.

Audit musi byt specificky pro kategorii vyrobk, ktera je reprezentativni
pro dany prvek interoperability. V tymu auditori musi byt alespon jeden
Clen, ktery ma zkuSenosti s posuzovanim technologie daného vyrobku.
Soucasti posouzeni musi byt inspekéni prohlidka v provoznich prosto-
rach vyrobce.

Rozhodnuti musi byt ozndmeno vyrobci. Ozndmeni musi obsahovat
zavéry kontrol a odiivodnéné rozhodnuti o posouzeni.

Vyrobee se zavaze, ze bude plnit povinnosti vyplyvajici ze schvaleného
systému jakosti a bude jej udrzovat, aby byl i nadale pfiméfeny a G¢inny.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi
informuje ozndmeny subjekt, ktery schvélil systém jakosti, o kazdé
zamyslené aktualizaci systému jakosti.

Oznameny subjekt posoudi navrhované zmény a rozhodne, zda zménény
systém jakosti stale jesté spliiuje pozadavky podle bodu 3.2 nebo zda se
pozaduje nové posouzeni.

Oznameny subjekt ozndmi vyrobci své rozhodnuti. Ozndmeni musi obsa-
hovat zavéry kontrol a odlivodnéné rozhodnuti o posouzeni.

Kazdy oznameny subjekt poskytne ostatnim oznamenym subjektim
pfislusné informace tykajici se schvaleni systému jakosti, kterd odnal
nebo odmitl.
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3.6

4.1

4.2

43

44

Ostatni oznamené subjekty mohou na pozadani obdrzet kopie vydanych
schvéleni systému jakosti.

Dozor nad systémem jakosti, za ktery odpovidad oznameny subjekt

Ugelem dozoru je zajistit, aby vyrobce fadn& plnil povinnosti vyplyvajici
ze schvaleného systému jakosti.

Vyrobce umozni oznamenému subjektu za Gcelem inspekce vstup do
prostor uréenych pro vyrobu, kontrolu a zkouseni a skladovani,
a poskytne mu vSechny potiebné informace, zejména:

— dokumentaci systému jakosti,

— zaznamy o jakosti, napf. protokoly o kontrolach, vysledky zkousek,
udaje o kalibraci, zpravy o kvalifikaci pfislusnych pracovniki atd.

Oznameny subjekt pravidelné provadi audity, aby se ujistil, Ze vyrobce
udrzuje a pouziva systém jakosti, a pfedava vyrobci zpravu o auditu.

Audity se provadéji nejméné jednou rocné.

Kromé toho muze oznameny subjekt uskutecnit u vyrobce neocekavané
inspekeni prohlidky. Pfi téchto inspekénich prohlidkach miize ozndmeny
subjekt v pfipadé potieby provést nebo dat provést zkousky, aby ovéril,
zda systém jakosti fadné funguje. Oznameny subjekt poskytne vyrobci
zpravu o inspekci a pfi provedeni zkousky rovnéz protokol o zkousce.

Vyrobce uchovava pro potfebu vnitrostatnich organti po dobu 10 let po
vyrobeni posledniho vyrobku:

— dokumentaci uvedenou v bodu 3.1 druhém pododstavci druhé
odrazce,

— aktualizaci uvedenou v bodu 3.4 druhém pododstavci,

— rozhodnuti a zpravy oznameného subjektu uvedené v bodu 3.4
poslednim pododstavci a bodech 4.3 a 4.4.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi
vypracuje pro dany prvek interoperability ES prohlaSeni o shodé.

Toto prohlaseni musi obsahovat alespoil udaje uvedené v ¢l. 13 odst. 3
a v bodu 3 pfilohy IV smérnice 96/48/ES. ES prohlaseni o shodé
a pruvodni dokumenty musi byt datovany a podepsany.

ProhlaSeni musi byt napsano ve stejném jazyce jako soubor technické
dokumentace a musi obsahovat:

— odkazy na smérnici (smérnice 96/48/ES a dalsi smérnice, které se na
dany prvek interoperability vztahuji),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zastupce usaze-
ného ve Spolecenstvi (uvede se obchodni firma a uplna adresa, a v
pfipadé zplnomocnéného zastupce se uvede rovnéz obchodni firma
vyrobce nebo konstruktéra),
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— popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),

— popis postupu (modulu) uplatnéného za ucelem prohlaseni o shode¢,

— veskeré piislusné popisy, kterym prvek interoperability odpovida,
a zejména podminky jeho pouziti,

— jméno a adresu oznameného subjektu (subjektir), ktery (které) se
ucastni postupu, pokud jde o shodu, a datum certifikatu pfezkouseni
spolu s uvedenim doby trvani a podminkami jeho platnosti,

— odkaz na tuto TSI a dalsi pfislusné TSI, pfipadné téZ na evropské
specifikace,

— identifikaci podepisujici osoby zplnomocnéné k piijimani zavazk
jménem vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve
Spolecenstvi.

Je tfeba vzit v uvahu tyto certifikaty:

— zpravy o schvaleni systému jakosti a zpravy o dozoru nad nim podle
boda 3 a 4,

— certifikat pfezkouseni typu a jeho dodatky.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spoleenstvi
uchovava kopii ES prohlaseni o shodé¢ po dobu 10 let po vyrobeni
posledniho prvku interoperability.

Neni-li vyrobce ani jeho zplnomocnény zastupce usazen ve Spoleéenstvi,
povinnost uchovavat technickou dokumentaci k dispozici ma osoba,
ktera uvadi prvek interoperability na trh Spolecenstvi.

Modul F (ovéfovani vyrobkii)
Posuzovani shody prvkii interoperability

Tento modul popisuje tu ¢ast postupu, pfi niz vyrobce nebo jeho zplno-
mocnény zastupce usazeny ve SpoleCenstvi zajistuje a prohlasuje, ze
dany prvek interoperability podle ustanoveni bodu 3 je ve shodé
s typem popsanym Vv certifikitu ES piezkouSeni typu a spliiuje poza-
davky smérnice 96/48/ES a TSI, které se na n¢j vztahuji.

Vyrobee piijme veskera nezbytna opatieni, aby vyrobni proces zajist'oval
shodu prvku interoperability s typem popsanym v certifikitu ES
prezkouseni typu a s pozadavky smérnice 96/48/ES a TSI, které se na
né vztahuji.

Oznameny subjekt provede pfislusné kontroly a zkousky s cilem ovéfit
shodu prvku interoperability s typem popsanym v certifikatu prezkouseni
typu a s pozadavky TSI, podle volby vyrobce bud’ kontrolou a zkouskami
kazdého prvku interoperability podle bodu 4, nebo kontrolou a zkouskami
prvkl interoperability na zakladé statistickych metod podle bodu 5.

Ovéfovani kontrolou a zkousenim kazdého prvku interoperability
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4.1 Kazdy vyrobek musi byt jednotlivé zkontrolovan a musi byt provedeny
odpovidajici zkousky stanovené v pfislusnych evropskych specifikacich
podle TSI nebo rovnocenné zkousky s cilem ovéfit shodu vyrobkil
s typem popsanym v certifikatu prezkouSeni typu a s pozadavky TSI,
které se na né vztahuji (*).

4.2 Oznameny subjekt vyda pro schvalené vyrobky pisemny certifikat shody
vztahujici se k provedenym zkouskam.

43 Vyrobee nebo jeho zplnomocnény zastupce musi byt schopen na poza-
dani predlozit certifikaty shody vydané oznamenym subjektem.

5. Statistické ovéfovani

5.1 Vyrobee piedklada své prvky interoperability v podobé stejnorodych
davek a pfijme veSkera nezbytna opatfeni, aby vyrobni proces zajist'oval
stejnorodost kazdé vyrobené davky.

5.2 K ovéteni musi byt k dispozici veskeré prvky interoperability v podobé
stejnorodych davek. Z kazdé davky se nahodnym vybérem odebere
vzorek. Prvky interoperability ve vzorku se jednotlivé zkontroluji
a provedou se odpovidajici zkousky stanovené v pfislusné evropské
specifikaci podle ¢lanku 10 smérnice 96/48/ES nebo rovnocenné zkousky
s cilem ovéfit shodu téchto prvki interoperability s pozadavky smérnice
96/48/ES a TSI, které se na né vztahuji, a rozhodnout, zda bude davka
pfijata nebo zamitnuta (¥).

53 Statisticky postup musi vyuzivat odpovidajici metody (statistickou
metodu, piejimaci plan atd.) s ohledem na posuzované vlastnosti
uvedené v TSI, které se na n¢ vztahuji.

5.4 V ptipad¢, Ze jsou davky piijaty, ozndmeny subjekt vyda pisemny certi-
fikat shody vztahujici se k provedenym zkouskam. VSechny prvky inte-
roperability z ddvky mohou byt uvedeny na trh s vyjimkou téch prvki
interoperability ze vzorku, u nichZ nebyla zjiSténa shoda.

Pokud je davka zamitnuta, oznameny subjekt nebo piislusny organ
pfijme piislusna opatieni, ktera zabrani uvedeni této davky na trh.
V ptipadé Castého zamitnuti davek muze oznameny subjekt statistické
oveéfovani pozastavit.

5.5 Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi
musi byt schopen na pozadani ptedlozit certifikaty shody vydané ozna-
menym subjektem.

6. Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi
vypracuje pro dany prvek interoperability ES prohlaseni o shodé.

Toto prohlaseni musi obsahovat alespon tidaje uvedené v ¢l. 13 odst. 3
a v bodu 3 pfilohy IV smérnice 96/48/ES. ES prohlaseni o shodé
a privodni dokumenty musi byt datovany a podepsany.

Prohlaseni musi byt napsano ve stejném jazyce jako soubor technické
dokumentace a musi obsahovat:

— odkazy na smérnici (smérnice 96/48/ES a dalsi smérnice, které se na
dany prvek interoperability vztahuji),

(*) Toto ustanoveni neplati pro evropské specifikace pouzivané pro definovani zakladnich
parametrii. Ty jsou uvedeny v pfiloze A.
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— jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zastupce usaze-
ného ve Spolecenstvi (uvede se obchodni firma a uplnad adresa, a v
ptipadé zplnomocnéného zastupce se uvede rovnéz obchodni firma
vyrobce nebo konstruktéra),

— popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),
— popis postupu (modulu) uplatnéného za ucelem prohlaseni o shode¢,

— veskeré piislusné popisy, kterym prvek interoperability odpovida,
a zejména podminky jeho pouziti,

— jméno a adresu oznameného subjektu (subjektl), ktery (které) se
ucastni postupu, pokud jde o shodu, a datum certifikatu prezkouseni
spolu s uvedenim doby trvani a podminkami jeho platnosti,

— odkaz na tuto TSI a dalsi piislusné TSI, pfipadné téz na evropské
specifikace,

— identifikaci podepisujici osoby zplnomocnéné k piijimani zavazkt
jménem vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazené¢ho ve
Spolecenstvi.

Je tieba vzit v uvahu tyto certifikaty:
— certifikat ES ptezkouseni typu a jeho dodatky,
— certifikat shody podle bodu 4 nebo 5.

7. Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spoleenstvi
uchovava kopii ES prohlaseni o shodé¢ po dobu 10 let po vyrobeni
posledniho prvku interoperability.

Neni-li vyrobce ani jeho zplnomocnény zastupce usazen ve Spoleéenstvi,
povinnost uchovavat technickou dokumentaci k dispozici ma osoba,
ktera uvadi prvek interoperability na trh Spolecenstvi.

Modul H2 (') (komplexni zabezpefovani jakosti s pfezkoumanim nivrhu)
Posuzovani shody prvkii interoperability

1. Tento modul popisuje postup, kterym oznameny subjekt provadi
prezkouméni navrhu prvku interoperability a kterym vyrobce nebo jeho
zplnomocnény zastupce usazeny ve SpoleCenstvi, ktery plni povinnosti
podle bodu 2, zajistuje a prohlasuje, ze dany prvek interoperability
splituje pozadavky smérnice 96/48/ES a TSI, které se na néj vztahuji.

2. Vyrobee pouziva schvaleny systém jakosti pro navrh, vyrobu, vystupni
kontrolu a zkouSeni vyrobkti podle bodu 3 a podléha dozoru podle
bodu 4.

3. Systém jakosti

3.1 Vyrobce podd u oznameného subjektu zadost o posouzeni systému
jakosti.

Z4dost musi obsahovat:

— vSechny pfislusné informace o kategorii vyrobkl reprezentativni pro
predpokladany prvek interoperability,

— dokumentaci systému jakosti.

(") Modul H2 je mozné pouzit pouze tehdy, je-li dostate¢na divéra v technologie ERTMS
na zakladé zkuSenosti s obchodnimi instalacemi.
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32 Systém jakosti musi zabezpeCovat shodu prvku interoperability s poza-
davky smérnice 96/48/ES a TSI, které se na né vztahuji. VSechny
podklady, pozadavky a piedpisy pouzivané vyrobcem musi byt systema-
ticky a uspofadan¢ dokumentovany ve formé pisemnych koncepci,
postupti a navodu. Tato dokumentace systému jakosti musi umoziovat
jednoznaény vyklad politik jakosti a postupl, napf. programu jakosti,
plant jakosti, pfiruéek jakosti a zaznami o jakosti.

Dokumentace systému jakosti musi obsahovat zejména pfiméfeny popis:

— cill jakosti a organizacni struktury,

— odpovédnosti a pravomoci vedeni, pokud jde o jakost navrhu
a vyrobk,

— technickych specifikaci navrhu, véetné evropskych specifikaci, které
budou pouzity, a v piipadé, kdy se evropské specifikace podle ¢lan-
ku 10 smérnice 96/48/ES plné nepouzivaji, popis prostiedkd, které
budou pouzity, aby bylo zaji§téno splnéni pozadavki smérnice
96/48/ES a TSI, které se na prvek interoperability vztahuji (*),

— metod kontroly a ovéfovani ndvrhu, postupii a systematickych
opatieni, které budou pouzity pfi navrhovani prvkd interoperability
spadajicich do piislusné kategorie vyrobku,

— odpovidajicich metod, postupii a systematickych opatieni, které
budou pouzity pfi vyrob¢, fizeni a zabezpecovani jakosti,

— kontrol a zkousek, které budou provedeny pited vyrobou, béhem
vyroby a po vyrobé, s uvedenim jejich Cetnosti,

— zaznamu o jakosti, napf. protokolti o kontrolach, vysledkt zkousek,
udaju o kalibraci, zprav o kvalifikaci pfislusnych pracovniki atd.,

— prostifedkli umoziujicich dozor nad dosahovanim pozadované jakosti
navrhu a vyrobki a nad efektivnim fungovanim systému jakosti.

Politiky jakosti a postupy se vztahuji zejména na faze posuzovani, to
znamena na fazi prezkoumani navrhu, vyrobniho procesu a zkouSeni
typu, které jsou pro rtizné vlastnosti a funkce daného prvku interopera-
bility uvedeny v TSI.

33 Oznameny subjekt posoudi systém jakosti s cilem ur€it, zda spliuje
pozadavky podle bodu 3.2. U systému jakosti, které¢ pouzivaji pfislusnou
harmonizovanou normu, se shoda s témito pozadavky piedpoklada.
Touto harmonizovanou normou bude EN ISO 9001 z prosince 2000,
ptipadné doplnéna tak, aby brala v Givahu zvlastni vlastnosti prvku inte-
roperability, na ktery bude pouzita.

Audit musi byt specificky pro kategorii vyrobk, ktera je reprezentativni
pro dany prvek interoperability. V tymu auditori musi byt alespon jeden
¢len, ktery ma zkuSenosti s posuzovanim technologie daného vyrobku.
Soucasti posouzeni musi byt inspekéni prohlidka v provoznich prosto-
rach vyrobce.

(*) Toto ustanoveni neplati pro evropské specifikace pouzivané pro definovani zakladnich
parametrii. Ty jsou uvedeny v pfiloze A.
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34

4.1

4.2

43

4.4

Rozhodnuti musi byt oznameno vyrobci. Oznameni musi obsahovat
zaveéry kontrol a odtivodnéné rozhodnuti o posouzeni.

Vyrobee se zavaze, ze bude plnit povinnosti vyplyvajici ze schvaleného
systému jakosti a bude jej udrzovat, aby byl i nadale pfiméfeny a Géinny.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spoleenstvi
informuje oznameny subjekt, ktery schvalil systém jakosti, o kazdé
zamyslené aktualizaci systému jakosti.

Oznameny subjekt posoudi navrhované zmény a rozhodne, zda zménény
systém jakosti stale jesté spliiuje pozadavky podle bodu 3.2 nebo zda se
pozaduje nové posouzeni.

Oznameny subjekt oznami vyrobei své rozhodnuti. Oznameni musi obsa-
hovat zavéry kontrol a odiivodnéné rozhodnuti o posouzeni.

Dozor nad systémem jakosti, za ktery odpovida oznameny subjekt

Ugelem dozoru je zajistit, aby vyrobce fadn& plnil povinnosti vyplyvajici
ze schvaleného systému jakosti.

Vyrobce umozni oznamenému subjektu za Gcelem inspekce vstup do
prostor urcenych pro navrhovani, vyrobu, kontrolu a zkouseni a sklado-
vani, a poskytne mu vSechny potfebné informace, zejména:

— dokumentaci systému jakosti,

— zéznamy o jakosti pozadované v casti systému jakosti tykajici se
navrhu, napf. vysledky analyz, vypoctt, zkousek atd.,

— zéznamy o jakosti pozadované v cCasti systému jakosti tykajici se
vyroby, napt. protokoly o kontrolach, vysledky zkousek, udaje o kali-
braci, zpravy o kvalifikaci prisluSnych pracovniki atd.

Oznameny subjekt pravidelné provadi audity, aby se ujistil, ze vyrobce
udrzuje a pouziva systém jakosti, a pfedava vyrobci zpravu o auditu.

Audity se provadéji nejméné jednou rocné.

Kromé toho mize oznameny subjekt uskute¢nit u vyrobce neocekavané
inspekéni prohlidky. Pfi téchto inspekénich prohlidkach mize oznameny
subjekt v pfipadé potieby provést nebo dat provést zkousky, aby overil,
zda systém jakosti fadn€ funguje. Ozndmeny subjekt poskytne vyrobci
zpravu o inspekci a pii provedeni zkousky rovnéz protokol o zkousce.

Vyrobee uchovava pro potfebu vnitrostatnich organt po dobu 10 let po
vyrobeni posledniho vyrobku:

— dokumentaci uvedenou v bodu 3.1 druhém pododstavci druhé
odrazce,

— aktualizaci uvedenou v bodu 3.4 druhém pododstavci,

— rozhodnuti a zpravy oznameného subjektu uvedené v bodu 3.4
poslednim pododstavei a bodech 4.3 a 4.4.
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6. Piezkoumani navrhu

6.1 Vyrobee poda zadost o pfezkoumani navrhu prvku interoperability u jedi-
ného oznameného subjektu.

6.2 Zadost musi umoziiovat pochopeni navrhu, vyroby a fungovani prvku
interoperability a posouzeni shody s pozadavky smérnice 96/48/ES
a TSL

Z4dost musi obsahovat:

— technické specifikace navrhu véetné evropskych specifikaci, které se
pouzivaji,

— potiebny podptirny diikaz jejich pfiméfenosti, zejména v pripadé, kdy
evropské specifikace podle ¢lanku 10 smérnice 96/48/ES nebyly
pouzity zcela. Tento podplirny dikaz musi obsahovat vysledky
zkousek provedenych pfislusnou laboratoii vyrobce nebo jeho
jménem (*).

6.3 Oznameny subjekt zadost prezkoumd, a pokud navrh splituje ustanoveni
TSI, kterd se na né vztahuji, vyda Zzadateli certifikdt prezkoumani
navrhu. Certifikdt musi obsahovat zavéry prezkoumani, podminky plat-
nosti certifikatu, udaje nezbytné k identifikaci schvaleného navrhu,
ptipadné popis fungovéani vyrobku.

Doba platnosti je nejdéle tii roky.

6.4 Zadatel informuje oznameny subjekt, ktery vydal certifikat prezkouméni
navrhu, o kazdé zmén¢ schvaleného navrhu. Zmény schvaleného navrhu
musi byt dodatecné schvaleny oznamenym subjektem, ktery vydal certi-
fikat pfezkoumani navrhu, jestlize mohou ovlivnit shodu s pozadavky
TSI nebo s piedepsanymi podminkami pouzivani vyrobku. Toto
dodateéné schvaleni ma formu dodatku k ptuvodnimu certifikatu prezkou-
mani navrhu.

6.5 Pokud nebyly provedeny zmény podle bodu 6.4, mize byt platnost
certifikatu s konéici platnosti prodlouzena na dalsi obdobi. O toto
prodlouzeni zadatel pozada pisemnym potvrzenim, Zze nebyly provedeny
zadné zmény, a oznameny subjekt v piipadé, ze neexistuji zadné infor-
mace sveédCici o opaku, prodlouzi platnost certifikatu o dalsi obdobi
podle bodu 6.3. Tento postup je mozné opakovat.

7. Kazdy oznameny subjekt poskytne ostatnim oznamenym subjektim
ptislusné informace tykajici se schvaleni systémut jakosti a certifikatd
prezkoumani navrhu, které¢ odnal nebo odmitl.

Ostatni ozndmené subjekty na pozadani obdrzi kopie:
— vydanych schvéleni systému jakosti a dodatkt a
— vydanych certifikatl ptezkoumani navrhu a dodatku.

8. Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve SpoleCenstvi
vypracuje pro dany prvek interoperability ES prohlaseni o shodé.

Toto prohlaseni musi obsahovat alesponi tidaje uvedené v ¢l. 13 odst. 3
a v bodu 3 pfilohy IV smérnice 96/48/ES. ES prohlaseni o shodé
a pruvodni dokumenty musi byt datovany a podepsany.

(*) Toto ustanoveni neplati pro evropské specifikace pouzivané pro definovani zakladnich
parametrii. Ty jsou uvedeny v pfiloze A.
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Prohlaseni musi byt napsano ve stejném jazyce jako soubor technické
dokumentace a musi obsahovat:

— odkazy na smérnici (smérnice 96/48/ES a dals§i smérnice, které se na
prvek interoperability vztahuji),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zastupce usaze-
ného ve SpoleCenstvi (uvede se obchodni firma a uplna adresa a v
pfipadé zplnomocnéného zastupce se uvede rovnéz obchodni firma
vyrobce nebo konstruktéra),

— popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),
— popis postupu (modulu) uplatnéného za i¢elem prohlaseni o shodé,

— veskeré piislusné popisy, kterym prvek interoperability odpovida,
a zejména podminky jeho pouziti,

— jméno a adresu oznameného subjektu (subjektil), ktery (které) se
ucastni postupu, pokud jde o shodu, a datum certifikatu piezkouSeni
spolu s uvedenim doby trvani a podminkami jeho platnosti,

— odkaz na tuto TSI a dalsi piislusné TSI, pfipadné téz na evropské
specifikace,

— identifikaci podepisujici osoby zplnomocnéné k pfijimani zavazkd
jménem vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve
Spolecenstvi.

Je tieba vzit v uvahu tyto certifikaty:

— zpravy o schvaleni systému jakosti a zpravy o dozoru nad nim podle
bodu 3 a 4,

— certifikat pfezkoumani navrhu a jeho dodatky.

9. Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve SpolecCenstvi
uchovava kopii ES prohlaseni o shodé po dobu 10 let po vyrobeni
posledniho prvku interoperability.

Neni-li vyrobce ani jeho zplnomocnény zastupce usazen ve Spoleéenstvi,
povinnost uchovavat technickou dokumentaci k dispozici ma osoba,
ktera uvadi prvek interoperability na trh Spolecenstvi.

Modul SB (pfezkouseni typu)
ES ovéfovani subsystému ,, Rizeni a zabezpeceni® (*)
1. Tento modul popisuje tu ¢ast postupu ES ovéfovani, pfi niz oznameny
subjekt kontroluje a osvéd¢uje na zadost zadavatele nebo jeho zplnomoc-

néného zastupce usazeného ve Spolecenstvi, Ze typ subsystému ,,Rizeni
a zabezpeCeni, reprezentativni pro piedpokladanou vyrobu,

— je v souladu s touto TSI a s ostatnimi pfislusSnymi TSI, a tim spliuje
zakladni pozadavky smérnice 96/48/ES,

— je v souladu s ostatnimi ptedpisy, které vyplyvaji ze Smlouvy.

(*) Tento modul plati jak pro vlakovou, tak pro tratovou ¢ast subsystému ,Rizeni a zabez-
peceni®
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Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve SpoleCenstvi
poda u oznameného subjektu, ktery si zvolil, zaddost o ES ovéteni (pro-
stfednictvim ,,pfezkouseni typu) subsystému.

Z4dost musi obsahovat:
— jméno a adresu zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zastupce,
— technickou dokumentaci podle bodu 3.

Zadatel di ozndmenému subjektu k dispozici reprezentativni vzorek
subsystému z piedpokladané vyroby (dale jen ,,typ®).

Typ muze zahrnovat nckolik variant subsystému za predpokladu, ze
rozdily mezi jednotlivymi variantami nemaji vliv na dodrzovani ustano-
veni TSI

Oznameny subjekt muze pozadovat dalsi vzorky, jestlize to program
zkousek vyzaduje.

Vyzaduji-li to ur¢ité kontrolni nebo zkuSebni metody a je-li tak stano-
veno v TSI nebo v evropskych specifikacich podle ¢lanku 10 smérnice
96/48/ES, je tfeba poskytnout téz vzorek nebo vzorky podsestav nebo
sestav nebo vzorek subsystému v dosud nesmontovaném stavu.

Technickd dokumentace musi umoziiovat pochopeni navrhu, vyroby,
kompletace a fungovani subsystému a posouzeni shody s ustanovenimi
smérnice 96/48/ES a TSI

Technickd dokumentace musi v mife nezbytné pro takové posouzeni
zahrnovat navrh, vyrobu a fungovani subsystému.

Technicka dokumentace musi obsahovat:

— celkovy popis subsystému, celkového navrhu a konstrukce,

— evropsky registr povolenych typt vozidel obsahujici vSechny infor-
mace stanovené v TSI,

— koncepéni navrh a vyrobni vykresy a schémata konstrukénich ¢asti,
podsestav, sestav, obvodi atd.,

— popisy a vysvétlivky potiebné pro pochopeni uvedenych vykrest,
schémat a fungovani vyrobku,

— technické specifikace navrhu, veéetné evropskych specifikaci, které se
pouzivaji,

— potiebny podptlirny diikaz jejich pfiméfenosti, zejména v piipadé, kdy
evropské specifikace podle ¢lanku 10 smérnice 96/48/ES a piislusné
predpisy nebyly pouzity zcela, (*)

— seznam prvkil interoperability integrovanych do subsystému,
— technickou dokumentaci tykajici se vyroby a kompletace subsystému,

— seznam vyrobcu, ktefi se podileji na navrhu, vyrobé, kompletaci
a montazi subsystému,

(*) Toto ustanoveni neplati pro evropské specifikace pouzivané pro definovani zakladnich
parametrii. Ty jsou uvedeny v pfiloze A.
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— podminky pro pouziti a Gdrzbu subsystému (omezeni pouzitelnosti
z hlediska doby provozu nebo projeté zatéze, meze opotiebeni atd.),

— seznam evropskych specifikaci zminénych v ¢Elanku 10 smérnice
96/48/ES nebo v technické specifikaci navrhu,

— vysledky konstrukénich vypocta, provedenych zkousek atd.,

— protokoly o zkouskach.

Jestlize TSI pozaduje pro technickou dokumentaci dalsi informace, je
tieba je uvést.

4. Ozndmeny subjekt:
4.1 prezkoumd technickou dokumentaci;
4.2 je-li v TSI pozadovano ptezkoumani ndvrhu, provede kontrolu metod,

nastrojii a vysledktl pouzitych pfi navrhovani a zhodnoti, zda je pomoci
nich mozné po dokonceni navrhu splnit pozadavky na shodu subsys-
tému;

43 jsou-li v TSI pozadovany zkouSky typu, ovéfi, ze vzorek (vzorky)
subsystému nebo sestav nebo podsestav pozadovany (pozadované)
k provedeni zkousek typu byl(y) vyroben(y) ve shodé s technickou
dokumentaci, a provede nebo da provést zkousky typu podle piislusnych
ustanoveni TSI a evropskych specifikaci;

4.4 identifikuje prvky, které byly navrzeny podle pfislusnych ustanoveni TSI
a evropskych specifikaci podle ¢lanku 10 smérnice 96/48/ES, a také
prvky, které byly navrzeny bez pouziti pfislusnych ustanoveni téchto
evropskych specifikaci (¥);

4.5 provede nebo da provést piislusné kontroly a nezbytné zkousky podle
bodi 4.2 a 4.3, aby zjistil, zda v pfipade, kdy nebyly pouzity piislusné
evropské specifikace uvedené v TSI, zvolend feSeni spliiuji pozadavky
TSI(*);

4.6 provede nebo da provést piislusné kontroly a nezbytné zkousky podle
bodi 4.2 a 4.3, aby zjistil, zda v pfipad¢, kdy bylo zvoleno pouziti
ptislusnych evropskych specifikaci, byly tyto specifikace skutecné

pouzity;

4.7 dohodne se Zzadatelem misto, kde budou kontroly a nezbytné zkousky
provedeny.

5. Pokud typ spliuje ustanoveni smérnice 96/48/ES a TSI, oznameny

subjekt vyda zadateli certifikat ES prezkouSeni typu. Certifikdt musi
obsahovat jméno a adresu zadavatele a vyrobce (vyrobetll), zavéry
prezkouseni, podminky platnosti certifikatu a udaje nezbytné k identifi-
kaci schvaleného typu.

Doba platnosti je nejdéle tii roky.

K certifikditu musi byt pfilozen seznam dulezitych c¢asti technické
dokumentace, jehoz kopii uchovava oznameny subjekt.

(*) Toto ustanoveni neplati pro evropské specifikace pouzivané pro definovani zakladnich
parametrii. Ty jsou uvedeny v pfiloze A.
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Odmitne-li oznameny subjekt vydat zadavateli nebo jeho zplnomocné-
nému zastupci usazenému ve Spolecenstvi certifikat piezkouseni typu,
tuto skuteénost podrobné oduvodni.

Musi byt stanoven postup pro odvolaci fizeni.

6. Zadatel informuje oznameny subjekt, u néhoz je k dispozici technicka
dokumentace tykajici se certifikatu ES prezkouseni typu, o vSech
zménach schvaleného subsystému, které podléhaji dodate¢nému schva-
leni, jestlize tyto zmény mohou ovlivnit shodu s pozadavky smérnice
96/48/ES a ptislusné TSI nebo s podminkami pfedepsanymi pro pouzi-
vani subsystému. Toto dodateéné schvaleni se vydava formou dodatku
k pavodnimu certifikatu ES pfezkouseni typu, poptipadé mize oznameny
subjekt po odnéti piivodniho certifikatu vydat certifikat novy.

7. Pokud nebyly provedeny zmény podle bodu 6, mize byt platnost certi-
fikatu s koncici platnosti prodlouzena na dalsi obdobi. O toto prodlou-
zeni zadatel pozada pisemnym potvrzenim, ze nebyly provedeny zadné
zmény, a oznameny subjekt v pfipadé, Ze neexistuji zadné informace
svédc¢ici o opaku, prodlouzi platnost certifikdtu o dalsi obdobi podle
bodu 5. Tento postup je mozné opakovat.

8. Kazdy oznameny subjekt poskytne ostatnim oznamenym subjektim
ptislusné informace tykajici se certifikath ES prezkouSeni typu, které
odial nebo odmitl.

9. Ostatni ozndmené subjekty mohou na pozadani obdrzet kopie vydanych
certifikatl prezkousSeni typu a/nebo jejich dodatki. Prilohy k certifikatim
musi byt uchovavany k dispozici ostatnim ozndmenym subjektim.

10. Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi
spolu s technickou dokumentaci uchovava kopie certifikatii pfezkouseni
typu a jejich dodatk po dobu Zivotnosti subsystému; zasle je kazdému
¢lenskému statu, ktery o to pozada.

Modul SD (zabezpecovani jakosti vyroby)
ES ovéfovani subsystému ,, Rizeni a zabezpeceni® (*)

1. Tento modul popisuje postup ES ovéfovani, kterym oznameny subjekt na
zadost zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zéastupce usazeného ve
Spolegenstvi kontroluje a osvédéuje, e subsystém ,,Rizeni a zabezpede-
ni“, pro ktery oznameny subjekt jiz vydal certifikat ES pfezkouseni typu:

— je v souladu s touto TSI a s ostatnimi pfisluSnymi TSI, a tim spliuje
zékladni pozadavky smérnice 96/48/ES,

— je v souladu s ostatnimi ptedpisy, které vyplyvaji ze Smlouvy,
a mize byt uveden do provozu.

Oznameny subjekt tento postup provede pod podminkou, ze zadavatel
a doty¢ni vyrobci plni povinnosti podle bodu 2.

2. Zadavatel spolupracuje v pfipadé subsystému, ktery podléha postupu ES
ovétovani, pouze s vyrobci, jejichz Cinnosti na projektu ovéfovaného
subsystému (vyroba, kompletace, montaz) se fidi schvalenym systémem
jakosti pro vyrobu, vystupni kontrolu a zkouseni vyrobkti podle bodu 3,
ktery podléha dozoru podle bodu 4.

(*) Tento modul plati jak pro vlakovou, tak pro tratovou ¢ast fidiciho a zabezpecovaciho
subsystému.
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3.1

32

Pojem ,,vyrobce” zahrnuje téz spolecnosti:

— odpovédné za cely projekt subsystému (zejména ty, které jsou odpo-
védné za integraci subsystému (generalni dodavatel)),

— provadégjici kompletaci a montaz (montazni spolecnosti) subsystému.

Generalni dodavatel odpovédny za cely projekt subsystému (zejména za
jeho integraci) musi v kazdém ptipadé pouzivat schvaleny systém jakosti
pro vyrobu, vystupni kontrolu a zkouSeni vyrobkd podle bodu 3, ktery
podléha dozoru podle bodu 4.

V piipadé, ze se zadavatel sam piimo ucastni vyroby (v€etné kompletace
a montaze) nebo ze je zadavatel sam odpovédny za cely projekt subsys-
tému (zejména za jeho integraci), musi pro tyto své ¢innosti pouZzivat
schvaleny systém jakosti podle bodu 3, ktery podléhd dozoru podle
bodu 4.

Systém jakosti

Vyrobce (vyrobci) a popiipad¢ také zadavatel podaji u oznameného
subjektu, ktery si zvolili, zddost o posouzeni systému jakosti.

Z4dost musi obsahovat:

— vSechny pfislusné udaje o predpokladaném subsystému,

— dokumentaci systému jakosti,

— technickou dokumentaci schvaleného typu a kopii certifikatu
prezkouseni typu, vydaného po dokonceni postupu pro piezkousSeni
typu podle modulu SB.

Od vyrobeu, kteti se podileji pouze na ¢asti projektu subsystému, se
pozaduji udaje pouze pro tuto konkrétni Cast.

V ptipad¢ generdlniho dodavatele musi systém jakosti zabezpecovat
celkovou shodu subsystému s typem popsanym v certifikatu prezkouseni
typu a celkovou shodu subsystému s pozadavky TSI. V piipad¢ ostatnich
vyrobcl (subdodavateltl) musi systém jakosti zabezpecovat shodu jejich
pfislusnych podilt na subsystému s typem popsanym v certifikatu
ptezkouseni typu a s pozadavky TSI

Vsechny podklady, pozadavky a pfedpisy pouzivané zadateli musi byt
systematicky a uspofadané dokumentovany ve formé pisemnych
koncepci, postupti a navodu. Tato dokumentace systému jakosti musi
umoziiovat jednoznaény vyklad politik jakosti a postupti, napf. programi
jakosti, pland jakosti, pfiru¢ek jakosti a zdznamui o jakosti.

Dokumentace systému jakosti musi v pfipad¢ vSech zadatelli obsahovat
zejména piiméfeny popis:

— cilu jakosti a organizaéni struktury,

— odpovidajicich metod, postupti a systematickych opatieni, které
budou pouzity pfi vyrobé, fizeni a zabezpecovani jakosti,

— prezkoumani, kontrol a zkousek, které budou provedeny pied
vyrobou, kompletaci a montazi, béhem vyroby, kompletace a montaze
a po vyrob¢, kompletaci a montazi, s uvedenim jejich Cetnosti,
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33

34

4.1

4.2

— zaznamu o jakosti, napf. protokolti o kontrolach, vysledki zkousek,
udajii o kalibraci, zprav o kvalifikaci pfisluSnych pracovnikii atd.,

a v pfipad¢ generalniho dodavatele:

— odpovédnosti a pravomoci vedeni, pokud jde o celkovou jakost
subsystému, zejména pak vedeni integrace subsystému.

Pfezkoumani, kontroly a zkousky se vztahuji na tyto faze:

— konstrukci subsystému, zejména inzenyrské prace, montdz prvki
a celkové nastaveni,

— zaveéretné zkouseni subsystému,
— a pokud je tak uréeno v TSI, ovéfeni v podminkach plného provozu.

Oznameny subjekt uvedeny v bodu 3.1 posoudi systém jakosti s cilem
urcit, zda spliiuje pozadavky podle bodu 3.2. U systému jakosti, které
pouzivaji pfislusnou harmonizovanou normu, se shoda s témito poza-
davky piedpoklada. Touto harmonizovanou normou bude EN ISO
9001 z prosince 2000, pfipadné doplnéna tak, aby brala v uvahu zvlastni
vlastnosti subsystému, na ktery bude pouzita.

Audit musi byt specificky pro dany subsystém a musi zohlednovat
konkrétni podil zadatele na subsystému. V tymu auditord musi byt
alesponn jeden C¢len, ktery ma zkuSenosti s posuzovanim technologie
daného subsystému. Soucésti posouzeni musi byt inspekéni prohlidka
v provoznich prostorach vyrobce.

Rozhodnuti musi byt oznameno zadateli. Oznameni musi obsahovat
zavéry kontrol a odivodnéné rozhodnuti o posouzeni.

Vyrobce (vyrobei), a popiipadé také zadavatel se zavazou, ze budou plnit
povinnosti vyplyvajici ze schvaleného systému jakosti a budou jej udrzo-
vat, aby byl i nadale pfiméfeny a ucinny.

Informuji oznameny subjekt, ktery schvalil systém jakosti, o kazdé
zamyslené aktualizaci systému jakosti.

Oznameny subjekt posoudi navrhované zmény a rozhodne, zda zménény
systém jakosti stale jesté splituje pozadavky podle bodu 3.2 nebo zda se
pozaduje nové posouzeni.

Oznameny subjekt oznami Zzadateli své rozhodnuti. Oznameni musi obsa-
hovat zavéry kontrol a odiivodnéné rozhodnuti o posouzeni.

Dozor nad systémem (systémy) jakosti, za ktery odpovida oznameny
subjekt (subjekty)

Ugelem dozoru je zajistit, aby vyrobce (vyrobci), a popiipadé také
zadavatel, fadné plnili povinnosti vyplyvajici ze schvaleného systému
jakosti.

Oznameny subjekt uvedeny v bodu 3.1 musi mit za Gfelem inspekce
staly pfistup na misto staveni$té, do prostor uréenych pro vyrobu,
kompletaci, montaz a skladovani, v ptipadé potieby také do mist, kde
probiha prefabrikace, nebo do prostor uréenych pro zkouseni a obecné
do veskerych prostor, jejichz prohlidku povazuje za nezbytnou ke splnéni
své ulohy, a to v souladu s konkrétnim podilem Zadatele na projektu
subsystému.
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4.4

4.5

6.1

Vyrobee (vyrobci), a poptipadé také zadavatel nebo jeho zplnomocnény
zastupce usazeny ve Spolecenstvi, zaslou (nebo daji zaslat) ozndmenému
subjektu uvedenému v bodu 3.1 veSkeré dokumenty nezbytné k uvede-
nému ucelu, zejména pak konstrukéni vykresy a technické podklady
tykajici se subsystému (pokud jde o konkrétni podil Zadatele na subsys-
tému), zejmeéna:

— dokumentaci systému jakosti, véetné provedenych opatieni zajist'uji-
cich, ze:

— (v ptipadé generalniho dodavatele) jsou nalezitym a dostate¢nym
zpusobem definovany odpovédnosti a pravomoci vedeni, pokud
jde o shodu celého subsystému,

— systémy jakosti jednotlivych vyrobct jsou naleZité fizeny tak, aby
bylo dosazeno integrace na urovni subsystému,

— zéznamy o jakosti pozadované v cCasti systému jakosti tykajici se
vyroby (vcetné kompletace a montaze), napt. protokoly o kontrolach,
vysledky zkousek, udaje o kalibraci, zpravy o kvalifikaci pfislusnych
pracovniki atd.

Oznameny subjekt (subjekty) pravidelné provadi audity, aby se ujistil, ze
vyrobee (vyrobei) a poptipadé také zadavatel udrzuji a pouzivaji systém
jakosti, a pfedava jim zpravy o auditu.

Audity se provadéji nejméné jednou rocné, pifi¢emz vzdy probéhne
alespont jeden audit béhem kazdého casového obdobi, v némz probiha
urcita ¢innost (vyroba, kompletace nebo montaz) na subsystému, ktery
podléha postupu ES ovéfovani podle bodu 6.

Kromé toho muize oznameny subjekt (subjekty) uskutecnit v prostorach
zadatele uvedenych v bodu 4.2 neocekavané inspekcni prohlidky. Pri
téchto inspekcnich prohlidkach mtze oznameny subjekt v pfipadé
potfeby provést Uplny nebo castecny audit a provést nebo dat provést
zkousky, aby ovéfil, zda systém jakosti fadné funguje. Oznameny subjekt
poskytne zadateli (zadatelim) zpravu o inspekci a pii provedeni auditu
rovnéZ zpravu o auditu a pii provedeni zkouSky rovnéz protokol
o zkousce.

Vyrobee (vyrobei) a popiipadé také zadavatel uchovavaji pro potiebu
vnitrostatnich organt po dobu 10 let po vyrobeni posledniho subsystému:

— dokumentaci uvedenou v bodu 3.1 druhém pododstavci druhé
odrazce,

— aktualizaci uvedenou v bodu 3.4 druhém pododstavci,

— rozhodnuti a zpravy oznameného subjektu uvedené v bodu 3.4
poslednim pododstavci a bodech 4.4 a 4.5.

Postup ES ovéfovani

Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi
podd u oznadmeného subjektu, ktery si zvolil, zddost o ES ovéteni
subsystému (prostfednictvim ,,zabezpeCovani jakosti vyroby®) vcetné
koordinace dozoru nad systémy jakosti podle bodu 6.5. Zadavatel nebo
jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi informuje o své
volbé a o zadosti doty¢né vyrobce.



2002D0731 — CS —24.01.2013 — 002.001 — 111

6.2

6.3

6.4

Zadost musi umoziiovat pochopeni navrhu, vyroby, kompletace,
zavedeni a fungovani subsystému a posouzeni shody s pozadavky smér-
nice 96/48/ES a TSI.

Z4dost musi obsahovat:

— technickou dokumentaci schvaleného typu véetné certifikatu piezkou-
Seni typu vydaného po dokonceni postupu definovaného v modulu
SB, a pokud jiz nejsou soucasti této technické dokumentace, také:

— technické specifikace navrhu v¢etné evropskych specifikaci, které
se pouzivaji,

— potfebny podpiirny dikaz jejich pfiméfenosti, zejména v piipade,
kdy evropské specifikace podle ¢lanku 10 smérnice 96/48/ES
nebyly pouzity zcela (*). Tento podpirny dikaz musi obsahovat
vysledky zkouSek provedenych pfislusnou laboratofi vyrobce
nebo jeho jménem,

— registr infrastruktury obsahujici vS§echny informace stanovené v TSI,

— technickou dokumentaci tykajici se vyroby a kompletace subsystému,

— seznam prvkl interoperability integrovanych do subsystému,

— seznam vSech vyrobeu, ktefi se podileji na navrhu subsystému, jeho
vyrob¢, kompletaci a montazi,

— dtkazy o tom, Ze se systémy jakosti vyrobci a/nebo zadavatele
pouzivaji ve vSech fazich podle bodu 3.2 a dikaz o jejich uéinnosti,

— tdaje o oznameném subjektu (subjektech) odpovédném za schvalo-
vani téchto systému jakosti a za dozor nad nimi.

Oznameny subjekt zadost prezkouma, pokud jde o platnost prezkouseni
typu a certifikatu piezkouseni typu.

Poté oznameny subjekt pfezkouma, zda se na vSechny faze praci na
subsystému podle bodu 3.2 posledniho pododstavce dostate¢né a nale-
zitym zpusobem vztahuje schvaleni systému (systémi) jakosti zadatele
(zadateltl) a dozor nad timto systémem (systémy).

Jestlize se shoda subsystému s typem popsanym v certifikaitu ES
prezkouseni typu a shoda subsystému s pozadavky smérnice 96/48/ES
a TSI zaklada na vice neZ jednom systému jakosti, pfezkouma se
zejména:

— zda jsou vztahy a rozhrani mezi témito systémy jakosti jasné zdoku-
mentovany

— a zda jsou v pfipadé generalniho dodavatele nalezitym a dostate¢nym
zpusobem definovany pravomoci a odpovédnosti vedeni, pokud jde
o shodu celého subsystému.

(*) Toto ustanoveni neplati pro evropské specifikace pouzivané pro definovani zakladnich
parametrii. Ty jsou uvedeny v pfiloze A.
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6.5

6.6

6.7

Jestlize oznameny subjekt odpovédny za ES ovéfovani sam neprovadi
dozor nad danym systémem (systémy) jakosti podle bodu 4, musi koor-
dinovat ¢innosti dozoru ostatnich oznamenych subjektll odpovédnych za
tento kol s cilem zajistit, Ze v ptipadé rozhrani mezi riznymi systémy
jakosti bude pouzit spravny postup s ohledem na integraci subsystému.
Tato koordinace zahrnuje pravo oznameného subjektu odpovédného za
ES ovétovani:

— vyzadat si veskerou dokumentaci (tykajici se schvalovani a dozoru)
vydanou jinym ozndmenym subjektem (subjekty),

— Ucastnit se auditi dozoru podle bodu 4.4,

— dat podnét k dodatecnym auditim podle bodu 4.5 na vlastni odpo-
védnost a ve spolupraci s jinym oznamenym subjektem (subjekty).

Pokud subsystém spliiuje pozadavky smérnice 96/48/ES a TSI, ozna-
meny subjekt na zakladé piezkousSeni typu a schvéleni systému (systémtl)
jakosti a dozoru nad nim (nimi) vyda certifikat ES ovéfeni, ktery je uréen
pro zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve Spole-
Censtvi, ktery poté vypracuje ES prohlaseni o ovéfeni urCené organu
dozoru v ¢lenském statu, v némz je dany subsystém zaveden a/nebo
provozovan.

ES prohlaseni o ovéfeni a privodni dokumenty musi byt datovany
a podepsany. Prohlaseni musi byt napsano ve stejném jazyce jako soubor
technické dokumentace a musi obsahovat alespon idaje uvedené v priloze
V smérnice 96/48/ES.

Oznameny subjekt je odpovédny za sestaveni souboru technické
dokumentace, ktery musi byt pfiloZzen k ES prohlaseni o ovéfeni. Soubor
technické dokumentace musi obsahovat alespon daje uvedené v ¢l. 18
odst. 3 smérnice 96/48/ES, a zejména:

— veskeré nezbytné dokumenty tykajici se vlastnosti subsystému,

— seznam prvkl interoperability integrovanych do subsystému,

— kopie ES prohlaseni o shod¢ a v pfipadé potieby také ES prohlaseni
o vhodnosti pro pouziti, kterd musi byt pro dané prvky k dispozici
v souladu s ¢lankem 13 uvedené smérnice, v pfipadé potieby s odpo-
vidajicimi dokumenty (certifikaty, schvéleni systému jakosti a zpravy
o dozoru) vydanymi ozndmenymi subjekty na zéklad¢ TSI,

— vSechny udaje o podminkach a omezenich pouziti,

— vSechny udaje tykajici se navodu k pouziti, prubéznych i pravidelnych
kontrol, sefizovani a udrzby,

— certifikat ES pfezkouSeni typu pro subsystém s pfislusnou technickou
dokumentaci,

— certifikat ES ovéfeni vydany oznamenym subjektem podle bodu 6.6
a timto subjektem stvrzeny, k némuz budou pfiloZzeny piislusné
vypocty a kde bude uvedeno, ze dany projekt je v souladu se smér-
nici a TSI, a v pfipad¢ potieby budou uvedeny nevytesené vyhrady
zaznamenané bcéhem vykonavani praci; k certifikdtu by mély byt
prilozeny téz protokoly o kontrole a zpravy o auditu vypracované
v souvislosti s ovéfovanim, jak je uvedeno v bodech 4.4 a 4.5,
a zejména:

— registr infrastruktury obsahujici vSechny informace stanovené v TSI.
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7. Kompletni zaznamy piilozené k certifikatu ES ovéfeni musi byt spolu
s timto certifikitem vydanym ozndmenym subjektem ulozeny u zadava-
tele nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve Spolecenstvi
a musi byt pfilozeny k ES prohlaSeni o ovéfeni vypracovanému zadava-
telem pro organ dozoru.

8. Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi
uchovava kopie zaznami po dobu zivotnosti subsystému; zaSle je
kazdému ¢lenskému statu, ktery o to pozada.

Modul SF (ovéfovani vyrobku)
ES overovani Fidiciho a zabezpecovaciho subsystému (¥)

1. Tento modul popisuje postup ES ovéfovani, kterym oznameny subjekt na
zadost zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve
Spolegenstvi kontroluje a osvédeuje, Ze subsystém ,,Rizeni a zabezpege-
ni“, pro ktery ozndmeny subjekt jiz vydal certifikat ES pfezkouseni typu:

— je v souladu s touto TSI a s ostatnimi pfisluSnymi TSI, a tim spliuje
zékladni pozadavky smérnice 96/48/ES,

— je v souladu s ostatnimi predpisy, které vyplyvaji ze Smlouvy,
a muze byt uveden do provozu.

2. Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi
poda u oznameného subjektu, ktery si zvolil, zadost o ES ovéfeni
subsystému (prostiednictvim ,,ovéfeni vyrobku®).

Zadost musi obsahovat:
— jméno a adresu zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zastupce,
— technickou dokumentaci.

3. V této Casti postupu zadavatel nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny
ve Spolecenstvi kontroluje a osvédCuje, Zze dany subsystém je ve shodé
s typem popsanym v certifikatu ES pfezkouSeni typu a splituje poza-
davky smérnice 96/48/ES a TSI, které se na n¢j vztahuji.

4. Zadavatel pfijme veskerd nezbytna opatieni, aby vyrobni proces (véetné
kompletace a montaze prvkl interoperability) zajistoval shodu subsys-
tému s typem popsanym v certifikatu ES pifezkouseni typu a s poza-
davky, které se na n¢j vztahuji.

5. Technickd dokumentace musi umoziiovat pochopeni navrhu, vyroby,
kompletace a fungovani subsystému a posouzeni shody s typem
popsanym v certifikatu ES pfezkouSeni typu a s pozadavky smérnice
a TSL

Technicka dokumentace musi obsahovat:

— certifikat pfezkouSeni typu s privodnimi dokumenty a dodatky,
a nejsou-li soucasti dokumentace prilozené k certifikatu ES ptezkou-
Seni typu,

— celkovy popis subsystému, celkového navrhu a konstrukce,

(*) Tento modul plati jak pro vlakovou, tak pro tratovou ¢ast fidiciho a zabezpecovaciho
subsystému.



2002D0731 — CS —24.01.2013 — 002.001 — 114

— registr infrastruktury obsahujici vSechny informace stanovené v TSI,

— koncepéni navrh a vyrobni vykresy a schémata podsestav, obvoda
atd.,

— technickou dokumentaci tykajici se vyroby a kompletace subsystému,

— technické specifikace navrhu véetné evropskych specifikaci, které se
pouzivaji,

— potiebny podplrny dikaz jejich pfimétenosti, zejména v piipadé, kdy
evropské specifikace nebyly pouzity zcela (*),

— seznam prvkid interoperability integrovanych do subsystému,

— seznam vyrobcl, ktefi se podileji na navrhu, vyrobé, kompletaci
a montazi subsystému

— seznam evropskych specifikaci.

Jestlize TSI pozaduje pro technickou dokumentaci dalsi informace, je
tieba je uvést.

6. Oznameny subjekt provede piislusné kontroly a zkousky s cilem ovéfit
shodu subsystému s typem popsanym v certifikatu ES pfezkouseni typu
a s pozadavky smérnice 96/48/ES a TSI kontrolou a zkouskami kazdého
subsystému vyrobeného jako sériovy vyrobek podle bodu 4.

7. Ovéfovani kontrolou a zkousenim kazdého subsystému (vyrobeného jako
sériovy vyrobek)

7.1 Oznameny subjekt provede zkousky pfezkoumani a ovéfeni s cilem
ovétit shodu subsystému vyrobeného jako sériovy vyrobek se zakladnimi
pozadavky smérnice a TSI. Pfezkoumani, zkousky a kontroly se podle
TSI vztahuji na tyto faze:

— konstrukce subsystému véetné montaze prvkt a celkového nastaveni,

— zéavérecné zkouseni subsystému

— a, pokud je tak ureno v TSI, ovéfeni v podminkach plného provozu.

7.2 Vsechny subsystémy (vyrobené jako sériové vyrobky) musi byt jedno-
tlivé zkontrolovany a musi byt provedeny odpovidajici zkousky a ovéteni
stanovené v TSI a v pfislusnych evropskych specifikacich (nebo jiné
rovnocenné zkousky) (¥) s cilem ovéfit jejich shodu s typem popsanym
v certifikatu pfezkouSeni typu a s pozadavky TSI, které se na né vzta-
huyji.

8. Oznameny subjekt muze se zadavatelem dohodnout misto, kde budou
zkousky provedeny, a muize souhlasit s tim, ze zavérecné zkouSeni
subsystému, zkousky a ovéfeni v podminkadch plného provozu,
vyzaduje-li to TSI, budou provadény zadavatelem za piitomnosti
a piimého dohledu ozndmeného subjektu.

9. Oznameny subjekt musi mit za ucelem zkouSeni a ovéfovani staly
pfistup do prostor uréenych pro vyrobu, kompletaci a montaz a v ptipadé
potieby do mist, kde probiha prefabrikace, a do prostor uréenych pro
zkouseni, tak aby mohl provadét své tikoly podle TSI

(*) Toto ustanoveni neplati pro evropské specifikace pouzivané pro definovani zakladnich

parametrii. Ty jsou uvedeny v pfiloze A.
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10.

11.

12.

13.

Pokud subsystém spliiuje pozadavky smérnice 96/48/ES a TSI, ozna-
meny subjekt na zaklad€ zkouSek, ovéfeni a kontrol provedenych na
vSech sériovych vyrobcich zpisobem uvedenym v bodu 7 a pozado-
vanym TSI a evropskymi specifikacemi podle ¢lanku 10 smérnice
96/48/ES vyda certifikait ES ovéfeni, ktery je urCen pro zadavatele
nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve Spolecenstvi, ktery
poté vypracuje ES prohlaseni o ovéfeni uréené organu dozoru v ¢lenském
statu, v némz je dany subsystém zaveden a/nebo provozovan. ES prohla-
Seni o ovéfeni a pruvodni dokumenty musi byt datovany a podepsany.
Prohlaseni musi byt napsano ve stejném jazyce jako soubor technické
dokumentace a musi obsahovat alespon tdaje uvedené v piiloze V smér-
nice 96/48/ES.

Oznameny subjekt je odpovédny za sestaveni souboru technické
dokumentace, ktery musi byt pfiloZzen k ES prohlaseni o ovéteni. Soubor
technické dokumentace musi obsahovat alespon tdaje uvedené v ¢l. 18
odst. 3 smérnice 96/48/ES, a zejména:

— veskeré nezbytné dokumenty tykajici se vlastnosti subsystému,

— registr infrastruktury obsahujici vSechny informace stanovené v TSI,

— seznam prvkil interoperability integrovanych do subsystému,

— kopie ES prohlaseni o shodé, v pripadé potieby ES prohlaseni
o vhodnosti pro pouziti, kterd musi byt pro dané prvky k dispozici
v souladu s ¢lankem 13 uvedené smérnice, v pfipadé potieby s odpo-
vidajicimi dokumenty (certifikaty, schvaleni systému jakosti a zpravy
o dozoru) vydanymi oznamenymi subjekty na zaklad¢ TSI,

— vSechny udaje o podminkach a omezenich pouziti,

— vsechny udaje tykajici se navodu k pouziti, prubéznych i pravidelnych
kontrol, sefizovani a udrzby,

— certifikat ES pfezkousSeni typu s pfislusnou technickou dokumentaci,

— certifikat ES ovéfeni vydany oznamenym subjektem podle bodu 10
a timto subjektem stvrzeny, k némuz budou pfiloZzeny piislusné
vypocty a kde bude uvedeno, ze dany projekt je v souladu se smér-
nici a TSI, a v pfipadé potieby budou uvedeny nevytesené vyhrady
zaznamenané b&hem vykonavani praci; k certifikatu by mély byt
pfipadné pfiloZeny protokoly o kontrole a zpravy o auditu vypraco-
vané v souvislosti s ovéfovanim.

Kompletni zédznamy pfilozené k certifikaitu ES ovéfeni musi byt spolu
s timto certifikatem vydanym oznamenym subjektem ulozeny u zadava-
tele nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve Spolecenstvi
a musi byt pfilozeny k ES prohlaseni o ovéfeni vypracovanému zadava-
telem pro organ dozoru.

Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve SpoleCenstvi
uchovava kopie zaznami po dobu zivotnosti subsystému; zasle je
kazdému clenského statu, ktery o to pozada.
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Modul SG (ovéfovani kazdého jednotlivého vyrobku)
ES ovéfovani subsystému ,, Rizeni a zabezpeceni* (*)

1. Tento modul popisuje postup ES ovéfovani, kterym oznameny
subjekt na zadost zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zastupce
usazeného ve SpoleCenstvi kontroluje a osvédéuje, Ze subsystém
,Rizeni a zabezpedeni‘*:

— je v souladu s touto TSI a s ostatnimi ptislusnymi TSI, a tim spliiuje
zakladni pozadavky smérnice 96/48/ES,

— je v souladu s ostatnimi piedpisy, které vyplyvaji ze Smlouvy,
a mize byt uveden do provozu.

2. Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi
poda u oznameného subjektu, ktery si zvolil, zddost o ES ovéteni daného
subsystému (prostiednictvim ,,ovéfeni kazdého jednotlivého vyrobku®).

Zadost musi obsahovat:
— jméno a adresu zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zéastupce,
— technickou dokumentaci.

3. Technickd dokumentace musi umoziiovat pochopeni navrhu, vyroby,
kompletace a fungovani subsystému a posouzeni shody s pozadavky TSI.

Technickd dokumentace musi obsahovat:
— celkovy popis subsystému, celkového navrhu a konstrukce,
— registr infrastruktury se vSemi udaji stanovenymi v TSI,

— koncepéni navrh a vyrobni vykresy a schémata podsestav, obvodu
atd.,

— technickou dokumentaci tykajici se vyroby a kompletace subsystému,

— technické specifikace navrhu véetné evropskych specifikaci, které se
pouzivaji,

— potiebny podptrny dukaz jejich pfiméfenosti, zejména v piipadé, kdy
evropské specifikace nebyly pouzity zcela (**),

— seznam prvkl interoperability integrovanych do subsystému,

— seznam vyrobcU, ktefi se podileji na navrhu subsystému, jeho vyrobé,
kompletaci a montazi,

— seznam evropskych specifikaci.

Jestlize TSI pozaduje pro technickou dokumentaci dalsi informace, je
tieba je uvést.

4. Oznameny subjekt zadost prezkouma a provede pfislusné zkousky
a ovéfeni podle TSI a/nebo evropskych specifikaci uvedenych v TSI
s cilem zajistit shodu se zdkladnimi pozadavky smérnice 96/48/ES stano-
venymi v TSI. Prezkoumani, kontroly a zkousky se podle TSI vztahuji
na tyto faze:

— celkovy navrh,

(*) Tento modul plati pouze pro tratovou ¢&ast fidiciho a zabezpeCovaciho subsystému.
(**) Toto ustanoveni neplati pro evropské specifikace pouzivané pro definovani zakladnich
parametrii. Ty jsou uvedeny v pfiloze A.
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— konstrukce subsystému, zejména inzenyrské prace, montaz prvkid
a celkové nastaveni,

— zavérecné zkouseni subsystému,

— a pokud je tak urceno v TSI, ovéfeni v podminkach plného provozu.

Oznameny subjekt muze se zadavatelem dohodnout misto, kde budou
zkousky provedeny, a muze souhlasit s tim, Ze zavéretné zkouSeni
subsystému a zkousky v podminkach plného provozu, vyzaduje-li to
TSI, budou provadény zadavatelem za ptitomnosti a piimého dohledu
oznameného subjektu.

Oznameny subjekt musi mit za ucelem zkouSeni a ovéfovani staly
pfistup na misto staveni§té a do prostor urenych pro navrhovani,
vyrobu, kompletaci a montaz a v ptipadé potfeby do mist, kde probiha
prefabrikace, a do prostor urenych pro zkouseni tak, aby mohl provadét
své ukoly podle TSI.

Pokud subsystém spliiuje pozadavky TSI, oznameny subjekt na zakladé
zkousek, ovéfeni a kontrol provedenych zpisobem pozadovanym TSI
a evropskymi specifikacemi uvedenymi v této TSI vyda certifikat ES
ovéfeni, ktery je uren pro zadavatele nebo jeho zplnomocnéného
zastupce usazeného ve Spolecenstvi, ktery poté vypracuje ES prohlaseni
o ovéfeni urfené organu dozoru v ¢lenském statu, v némz je dany
subsystém zaveden a/nebo provozovan. ES prohlaSeni o ovéfeni
a pruvodni dokumenty musi byt datovany a podepsany. Prohlaseni
musi byt napsano ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace
a musi obsahovat alespon tdaje uvedené v pfiloze V smérnice 96/48/ES.

Oznameny subjekt je odpovédny za sestaveni souboru technické
dokumentace, ktery musi byt pfiloZzen k ES prohlaseni o ovéfeni. Soubor
technické dokumentace musi obsahovat alespon daje uvedené v ¢l. 18
odst. 3 smérnice 96/48/ES, a zejména:

— veskeré nezbytné dokumenty tykajici se vlastnosti subsystému,

— seznam prvku interoperability integrovanych do subsystému,

— kopie ES prohlaseni o shodé, v pripadé potieby ES prohlaseni
o vhodnosti pro pouziti, kterd musi byt pro dané prvky k dispozici
v souladu s ¢lankem 13 uvedené smérnice, v pfipadé potieby s odpo-
vidajicimi dokumenty (certifikaty, schvéleni systému jakosti a zpravy
o dozoru) vydanymi oznamenymi subjekty na zaklad¢é TSI,

— vSechny udaje o podminkach a omezenich pouziti,

— vSechny udaje tykajici se navodu k pouziti, prubéznych i pravidelnych
kontrol, sefizovani a udrzby,

— certifikat ES ovéfeni vydany oznamenym subjektem podle bodu 7
a timto subjektem stvrzeny, k némuz budou pfilozeny pfislusné
vypocty a kde bude uvedeno, ze dany projekt je v souladu se smér-
nici a TSI, a v piipadé potieby budou uvedeny nevyieSené vyhrady
zaznamenané bcéhem vykonavani praci; k certifikdtu by mély byt
pripadné pfilozeny téz protokoly o kontrole a zpravy o auditu vypra-
cované v souvislosti s ovéfovanim,

— registr infrastruktury obsahujici vSechny udaje stanovené v TSI.
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9. Kompletni zaznamy piilozené k certifikatu ES ovéfeni musi byt spolu
s timto certifikitem vydanym ozndmenym subjektem ulozeny u zadava-
tele nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve Spolecenstvi
a musi byt pfilozeny k ES prohlaSeni o ovéfeni vypracovanému zadava-
telem pro organ dozoru.

10. Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi
uchovava kopie zdznamli po dobu Zivotnosti subsystému; zaSle je
kazdému clenskému statu, ktery o to pozada.

Modul SH2 (') (komplexni zabezpefovani jakosti s pfezkoumanim navrhu)
ES ovérovani subsystému ,, Rizeni a zabezpeceni* (*)

1. Tento modul popisuje postup ES ovéfovani, kterym oznameny
subjekt na Zzadost zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zastupce
usazeného ve SpoleCenstvi kontroluje a osvédCuje, Ze subsystém
JRizeni a zabezpeceni**:

— je v souladu s touto TSI a s ostatnimi ptislusnymi TSI, a tim spliiuje
zakladni pozadavky smérnice 96/48/ES,

— je v souladu s ostatnimi piedpisy, které vyplyvaji ze Smlouvy,
a mize byt uveden do provozu.

Oznameny subjekt tento postup vcetné prezkoumani navrhu subsystému
provede pod podminkou, ze zadavatel a doty¢ni vyrobci plni povinnosti
podle bodu 2.

2. Zadavatel spolupracuje v piipadé subsystému, ktery podléha postupu ES
ovétovani, pouze s vyrobci, jejichz Cinnosti na projektu ovéfovaného
subsystému (navrh, vyroba, kompletace a montaz) se fidi schvalenym
systétmem jakosti pro navrh, vyrobu, vystupni kontrolu a zkouseni
vyrobkt podle bodu 3, ktery podléha dozoru podle bodu 4.

Pojem ,,vyrobce” zahrnuje téz spolecnosti:

— odpovédné za cely projekt subsystému (a zejména ty, které jsou
odpovédné za integraci subsystému (generalni dodavatel)),

— vykonavajici Cinnosti nebo zpracovavajici studie souvisejici
s navrhem (napf. poradci),

— provadéjici kompletaci a montaZz (montazni spolecnosti) subsystému.
V piipadé vyrobcl provadéjicich pouze kompletaci a montaz posta-
Cuje systém jakosti pro vyrobu, vystupni kontrolu a zkouseni
vyrobki.

Generalni dodavatel odpovédny za cely projekt subsystému (zejména za
jeho integraci) musi v kazdém ptipadé pouzivat schvaleny systém jakosti
pro navrh, vyrobu, vystupni kontrolu a zkousSeni vyrobkd podle bodu 3,
ktery podléha dozoru podle bodu 4.

() Modul SH2 je mozZné pouzit pouze tehdy, je-li dostate¢na diivéra v technologie ERTMS
na zakladé zkuSenosti s obchodnimi instalacemi.

(*) Tento modul plati jak pro vlakovou, tak pro tratovou ¢ast fidiciho a zabezpecovaciho
subsystému.
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3.1

32

V piipadé, Ze se zadavatel sam ptimo ucastni navrhovani a/nebo vyroby
(v¢etné kompletace a montaZe) nebo ze je zadavatel sdm odpovédny za
cely projekt subsystému (zejména za jeho integraci), musi pro tyto své
¢innosti pouzivat schvaleny systém jakosti podle bodu 3, ktery podléha
dozoru podle bodu 4.

Systém jakosti

Doty¢ny vyrobece (vyrobei) a popiipadé také zadavatel podaji u ozname-
ného subjektu, ktery si zvolili, zadost o posouzeni systému jakosti.

Z4dost musi obsahovat:

— vSechny pfislusné informace o pfedpokladaném subsystému,

— dokumentaci systému jakosti.

Od vyrobcet, ktetfi se podileji pouze na casti projektu subsystému, se
pozaduji tdaje pouze pro tuto konkrétni Cést.

V ptipad¢ generdlniho dodavatele musi systém jakosti zabezpecovat
celkovou shodu subsystému s pozadavky smérnice 96/48/ES a TSL
V ptipadé ostatnich vyrobct (subdodavatelit) musi systém jakosti zabez-
pecovat shodu jejich pfislusnych podilii na subsystému s pozadavky TSI.

Vsechny podklady, pozadavky a ptedpisy pouzivané zadatelem musi byt
systematicky a uspofddané dokumentovany ve formé& pisemnych
koncepci, postupti a navodu. Tato dokumentace systému jakosti musi
umoziovat jednoznaény vyklad politik jakosti a postupt, napt. programi
jakosti, pland jakosti, pfiruéek jakosti a zaznamui o jakosti.

Dokumentace systému jakosti musi v pifipadé vSech zadatel obsahovat
zejména piiméfeny popis:

— cilu jakosti a organizaéni struktury,

— odpovidajicich metod, postupti a systematickych opatieni, které
budou pouzity pii vyrob¢, fizeni a zabezpecovani jakosti,

— prezkoumani, kontrol a zkousek, které budou provedeny pred
vyrobou, kompletaci a montazi, béhem vyroby, kompletace a montaze
a po vyrobé, kompletaci a montazi, s uvedenim jejich cetnosti,

— zdznami o jakosti, napf. protokolli o kontrolach, vysledki zkousek,
udajii o kalibraci, zprav o kvalifikaci pfisluSnych pracovnikti atd.,

v ptipad¢ generalniho dodavatele a subdodavatelii (pouze v mife odpo-
vidajici jejich konkrétnimu podilu na projektu subsystému):

— technickych specifikaci navrhu, vcetné evropskych specifikaci, které
budou pouzity, a v piipadé, kdy se evropské specifikace podle ¢lan-
ku 10 smérnice 96/48/ES plné nepouzivaji, popis prostiedkd, které
budou pouzity, aby bylo zajisténo splnéni pozadavku TSI, které se na
dany subsystém vztahuji (¥),

— metod kontroly a ovéfovani nadvrhu, postupt a systematickych
opatieni, které budou pouzity pfi navrhovani subsystému,

— prostiedkd umoziujicich dozor nad dosahovanim pozadované jakosti
navrhu a subsystému a nad efektivnim fungovanim systému jakosti,

(*) Toto ustanoveni neplati pro evropské specifikace pouzivané pro definovani zakladnich

parametrii. Ty jsou uvedeny v pfiloze A.
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3.4

4.1

a v ptipadé generalniho dodavatele:

— odpovédnosti a pravomoci vedeni, pokud jde o celkovou jakost
navrhu a subsystému, zejména pak vedeni integrace subsystému.

Prezkoumani, zkousky a kontroly se vztahuji na tyto faze:

— celkovy navrh,

— konstrukci subsystému, zejména inzenyrské prace., montdz prvki
a celkové nastaveni,

— zavérecné zkouseni subsystému,

— a pokud je tak ur¢eno v TSI, ovéfeni v podminkach plného provozu.

Oznameny subjekt uvedeny v bodu 3.1 posoudi systém jakosti s cilem
urcit, zda spliiuje pozadavky podle bodu 3.2. U systému jakosti, které
pouzivaji pfislusnou harmonizovanou normu, se shoda s témito poza-
davky piedpokladd. Touto harmonizovanou normou bude EN ISO
9001 z prosince 2000, pfipadné doplnéna tak, aby brala v uvahu zvlastni
vlastnosti subsystému, na ktery bude pouzita.

V piipadé zadatelli podilejicich se pouze na kompletaci a montazi bude
touto harmonizovanou normou EN ISO 9001 z prosince 2000, piipadné
doplnéna tak, aby brala v tivahu zvlastni vlastnosti subsystému, na ktery
bude pouzita.

Audit musi byt specificky pro dany subsystém a musi zohlediovat
konkrétni podil zadatele na subsystému. V tymu auditor musi byt
alesponn jeden Clen, ktery ma zkuSenosti s posuzovanim technologie
daného subsystému. Soucésti posouzeni musi byt inspekéni prohlidka
v provoznich prostorach vyrobce.

Rozhodnuti musi byt oznameno zadateli. Oznameni musi obsahovat
zaveéry kontrol a odtivodnéné rozhodnuti o posouzeni.

Vyrobcee (vyrobei), a popfipadé také zadavatel se zavazou, ze budou plnit
povinnosti vyplyvajici ze schvaleného systému jakosti a budou jej udrzo-
vat, aby byl i nadale pfiméfeny a Gcinny.

Informuji oznameny subjekt, ktery schvalil systém jakosti, o kazdé
zamyslené aktualizaci systému jakosti.

Oznameny subjekt posoudi navrhované zmény a rozhodne, zda zménény
systém jakosti stale jesté spliiuje pozadavky podle bodu 3.2 nebo zda se
pozaduje nové posouzeni.

Oznameny subjekt oznami zadateli své rozhodnuti. Oznameni musi obsa-
hovat zavéry kontrol a odiivodnéné rozhodnuti o posouzeni.

Dozor nad systémem (systémy) jakosti, za ktery odpovida oznameny
subjekt (subjekty)

Ugelem dozoru je zajistit, aby vyrobce (vyrobci), a popiipadé také
zadavatel, fadné plnili povinnosti vyplyvajici ze schvaleného systému
jakosti.
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4.5

Oznameny subjekt (subjekty) uvedeny v bodu 3.1 musi mit za ucelem
inspekce staly piistup na misto stavenisté, do prostor urcenych pro navr-
hovani, vyrobu, kompletaci a montaz, skladovani, v pfipadé potieby také
do mist, kde probiha prefabrikace, nebo do prostor uréenych pro zkou-
Seni a obecné¢ do veSkerych prostor, jejichz prohlidku povazuje za
nezbytnou ke splnéni své tlohy, a to v souladu s konkrétnim podilem
zadatele na projektu subsystému.

Vyrobce (vyrobci), a poptipad¢ také zadavatel nebo jeho zplnomocnény
zastupce usazeny ve Spolecenstvi, zaslou (nebo daji zaslat) oznamenému
subjektu uvedenému v bodu 3.1 vSechny dokumenty nezbytné k uvede-
nému ucelu, zejména pak konstruk¢ni vykresy a technické podklady
tykajici se subsystému (pokud jde o konkrétni podil zadatele na subsys-
tému), zejména:

— dokumentaci systému jakosti, véetné provedenych opatfeni zajist'uji-
cich, ze:

— (v ptipadé generalniho dodavatele) jsou nalezitym a dostate¢nym
zpusobem definovany odpovédnosti a pravomoci vedeni, pokud
jde o shodu celého subsystému,

— systémy jakosti jednotlivych vyrobct jsou nalezité fizeny tak, aby
bylo dosazeno integrace na urovni subsystému,

— zéznamy o jakosti pozadované v casti systému jakosti tykajici se
navrhu, napf. vysledky analyz, vypoctt, zkousek atd.,

— zéznamy o jakosti pozadované v cCasti systému jakosti tykajici se
vyroby (véetné kompletace a montaze), napt. protokoly o kontrolach,
vysledky zkousek, udaje o kalibraci, zpravy o kvalifikaci prislusnych
pracovniku atd.

Oznameny subjekt (subjekty) pravidelné provadi audity, aby se ujistil, ze
vyrobce (vyrobcei) a popiipadé také zadavatel udrzuji a pouzivaji systém
jakosti, a pfedava jim zpravy o auditu.

Audity se provadéji nejméné jednou ro¢né, piicemz vzdy probéhne
alespont jeden audit béhem kazdého casového obdobi, v némz probiha
urcita Cinnost (navrhovani, vyroba, kompletace a montaz), na subsys-
tému, ktery podléha postupu ES ovéfovani podle bodu 6.

Kromé toho mize oznameny subjekt (subjekty) uskuteCnit v prostorach
zadatele uvedenych v bodu 4.2 neocekavané inspekéni prohlidky. Pfi
téchto inspekénich prohlidkach muze oznameny subjekt v ptipadé
potieby provést uplny nebo ¢asteény audit, aby ovéfil, zda systém jakosti
fadné funguje. Oznameny subjekt poskytne zadateli (Zadatelim) zpravu
o inspekci a pii provedeni auditu rovnéz zpravu o auditu.

Vyrobee (vyrobei) a popiipadé také zadavatel uchovavaji pro potiebu
vnitrostatnich organt po dobu 10 let po vyrobeni posledniho subsystému:

— dokumentaci uvedenou v bodu 3.1 druhém pododstavci druhé
odrazce,
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— aktualizaci uvedenou v bodu 3.4 druhém pododstavci,

— rozhodnuti a zpravy oznameného subjektu uvedené v bodu 3.4
poslednim pododstavci a v bodech 4.4 a 4.5.

6. Postup ES ovéfovani

6.1 Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi
podd u oznameného subjektu, ktery si zvolil, zadost o ES ovéfeni
subsystému  (prostfednictvim ,komplexniho zabezpecovani jakosti
s prezkoumanim navrhu®) véetné koordinace dozoru nad systémy jakosti
podle bodi 4.4 a 4.5. Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zéstupce
usazeny ve SpoleCenstvi informuje o své volbé a o zadosti dotycné
vyrobce.

6.2 Zadost musi umoziovat pochopeni navrhu, vyroby, montaZe a fungovani
subsystému a posouzeni shody s pozadavky TSI.

Z4dost musi obsahovat:

— technické specifikace navrhu vcetné evropskych specifikaci, které se
pouzivaji,

— potiebny podptrny dukaz jejich pfiméfenosti, zejména v piipadé, kdy
evropské specifikace uvedené v TSI nebyly pouzity zcela (*). Tento
podpirny dikaz musi obsahovat vysledky zkousek provedenych
pftislusnou laboratofi vyrobce nebo jeho jménem,

— registr infrastruktury nebo kolejovych vozidel (podle potieby) se
vSemi Udaji stanovenymi v TSI,

— technickou dokumentaci tykajici se vyroby a kompletace subsystému,
— seznam prvkl interoperability integrovanych do subsystému,

— seznam vsech vyrobct, ktefi se podileji na navrhu subsystému, jeho
vyrob¢, kompletaci a montazi,

— dikazy o tom, Ze se systémy jakosti vyrobce (vyrobct) a/nebo
zadavatele pouzivaji ve vSech fazich podle bodu 3.2, a dtikaz o jejich
ucinnosti,

— udaje o oznameném subjektu (subjektech) odpovédném za schvalo-
vani téchto systému jakosti a za dozor nad nimi.

6.3 Oznameny subjekt ptezkouma zadost tykajici se pfezkoumani navrhu a v
piipadé, Ze navrh spliiuje ustanoveni smérnice 96/48/ES a TSI, které se
na néj vztahuji, vyda zadateli zpravu o pfezkoumani navrhu. Tato zprava
obsahuje zaveéry prezkoumani ndvrhu, podminky jeji platnosti, udaje
nezbytné k identifikaci pfezkoumaného navrhu a popiipadé téz popis
fungovani subsystému.

6.4 Poté oznameny subjekt pfezkoum4, s ohledem na ostatni faze procesu ES
ovétovani, zda se na vSechny faze praci na subsystému podle bodu 3.2
dostatecné a nalezitym zptsobem vztahuje schvaleni systému (systému)
jakosti a dozor nad timto systémem (systémy).

(*) Toto ustanoveni neplati pro evropské specifikace pouzivané pro definovani zakladnich
parametrii. Ty jsou uvedeny v pfiloze A.
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6.5

6.6

6.7

Jestlize se shoda subsystému s pozadavky TSI zaklada na vice nez
jednom systému jakosti, pfezkouma se zejména:

— zda jsou vztahy a rozhrani mezi témito systémy jakosti jasné zdoku-
mentovany

— a zda jsou v pripad¢ generalniho dodavatele nalezitym a dostate¢nym
zpusobem definovany pravomoci a odpovédnosti vedeni, pokud jde
o shodu celého subsystému.

Jestlize oznameny subjekt odpovédny za ES ovéfovani sam neprovadi
dozor nad danym systémem (systémy) jakosti podle bodu 4, musi koor-
dinovat ¢innosti dozoru ostatnich oznamenych subjekti odpovédnych za
tento kol s cilem zajistit, Ze v pfipadé rozhrani mezi riznymi systémy
jakosti bude pouzit spravny postup s ohledem na integraci subsystému.
Tato koordinace zahrnuje pravo oznameného subjektu odpovédného za
ES ovétovani

— vyzadat si veskerou dokumentaci (tykajici se schvalovani a dozoru)
vydanou jinym oznamenym subjektem (subjekty),

— udastnit se auditi dozoru podle bodu 4.4,

— dat podnét k dodatecnym auditim podle bodu 4.5 na vlastni odpo-
védnost a ve spolupraci s jinym oznamenym subjektem (subjekty).

Pokud subsystém spliiuje pozadavky smérnice 96/48/ES a TSI, ozna-
meny subjekt na zakladé prezkoumani navrhu a schvaleni systému
(systému) jakosti a dozoru nad nim (nimi) vyda certifikat ES ovéfeni,
ktery je urcen pro zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zastupce usaze-
ného ve SpoleCenstvi, ktery poté vypracuje ES prohlaseni o ovéfeni
urené organu dozoru v c¢lenském statu, v némz je dany subsystém
zaveden a/nebo provozovan.

ES prohlaseni o ovéfeni a privodni dokumenty musi byt datovany
a podepsany. Prohlaseni musi byt napsano ve stejném jazyce jako soubor
technické dokumentace a musi obsahovat alespon udaje uvedené v priloze
V smérnice 96/48/ES.

Oznameny subjekt je odpovédny za sestaveni souboru technické
dokumentace, ktery musi byt pfiloZzen k ES prohlaseni o ovéteni. Soubor
technické dokumentace musi obsahovat alespon tdaje uvedené v ¢l. 18
odst. 3 smérnice 96/48/ES, a zejména:

— veskeré nezbytné dokumenty tykajici se vlastnosti subsystému,

— seznam prvkil interoperability integrovanych do subsystému,

— kopie ES prohlaseni o shodé a v pfipadé potieby ES prohlaseni
o vhodnosti pro pouziti, kterd musi byt pro dané prvky k dispozici
v souladu s ¢lankem 13 uvedené smérnice, v pfipadé potieby s odpo-
vidajicimi dokumenty (certifikaty, schvaleni systému jakosti a zpravy
o dozoru) vydanymi oznamenymi subjekty na zaklad¢ TSI,

— vSechny udaje o podminkach a omezenich pouziti,

— vSechny udaje tykajici se navodu k pouziti, priabéznych i pravidelnych
kontrol, sefizovani a udrzby,
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— certifikat ES ovéfeni vydany oznamenym subjektem podle bodu 6.6
a timto subjektem stvrzeny, k némuz budou pfilozeny piislusné
vypocty a kde bude uvedeno, Ze dany projekt je v souladu se smér-
nici a TSI, a v piipadé potieby budou uvedeny nevytesené vyhrady
zaznamenané b&hem vykonavani praci; k certifikatu by mély byt
ptiloZzeny téz protokoly o kontrole a zpravy o auditu vypracované
v souvislosti s ovéfovanim, jak je uvedeno v bodech 4.4 a 4.5,

— registr infrastruktury obsahujici vSechny informace stanovené v TSI.

Kompletni zaznamy ptilozené k certifikaitu ES ovéfeni musi byt spolu
s timto certifikatem vydanym oznamenym subjektem ulozeny u zadava-
tele nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve Spolecenstvi
a musi byt pfilozeny k ES prohlaSeni o ovéfeni vypracovanému zadava-
telem pro organ dozoru.

Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi
uchovava kopie zdznami po dobu Zivotnosti subsystému; zasle je
kazdému clenskému statu, ktery o to pozada.



