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NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (Elj) 2024/1258
z 24. aprila 2024,

ktorym sa meni nariadenie (ES) & 561/2006, pokial ide o minimélne poZiadavky na minimdlne
prestivky a doby denného a tyzdenneho odpocinku v odvetvi prﬂezuostnej osobne] dopravy
a pokial ide o priavomoc &lenskych Stitov ukladat sankcie za porusenia nariadenia (EU) ¢. 165/2014,
ku ktorym doslo v inom ¢lenskom S$tite alebo v tretej krajine

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najma na jej ¢ldnok 91 ods. 1,
so zretelom na navrh Eurdpskej komisie,

po postipeni nédvrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru ('),

po porade s Vyborom regidnov,

konajic v stlade s riadnym legislativnym postupom (3),

kedze

(1)  Dobré pracovné podmienky pre vodi¢ov a spravodlivé podmienky na podnikanie pre podniky cestnej dopravy maji
rozhodujdci vplyv na vytvorenie efektivneho, bezpecného a socidlne zodpovedného odvetvia cestnej dopravy,
zabezpeceme nediskrimindcie a prildkanie kvalifikovanych pracovnfkov Je preto nevyhnutné, aby pravidld Unie
v socidlnej oblasti tykajice sa cestnej dopravy boli zrozumitelné, primerané, zodpovedali tcelu, [ahko sa uplatiovali
a presadzovali a aby sa vykondvali G¢innym a konzistentnym sposobom v celej Unii.

(2)  Pravidld o maximdlnych dennych a tyZzdennych casoch jazdy, minimdlnych prestivkach a dobdch denného
a tyzdenného odpocinku stanovené v nariadeni Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 (°) sa vztahuji na
prevadzkovatelov cestnej dopravy a ich vodicov, a to bez ohladu na to, ¢i pdsobia v preprave osob alebo tovaru,
alebo ¢i v pripade prepravy osob je doprava pravidelna alebo prilezitostna.

(3)  Specifikd odvetvia prilezitostnej cestnej osobnej dopravy nie si rovnaké ako $pecifikd odvetvia cestnej ndkladnej
dopravy ¢i odvetvia pravidelnej cestnej osobnej dopravy. Prilezitostna cestnd osobnd doprava sa vyznacuje vysokou
sezénnostou a rozli¢nymi dlzkami ¢asu straveného jazdou, ako aj roznymi jazdnymi vzdialenostami, a to v zavislosti
od turistickych aktivit cestujicich. Ak je to uskutocnitelné, musi sa vyhoviet potrebdm cestujtcich, napriklad
nepldnovanym a improvizovanym poziadavkdm cestujicich, pokial ide o dalSie zastivky a zmeny trasy alebo
Casového planu. PrileZitostnd cestnd osobnd doprava v porovnani s ndkladnou dopravou alebo pravidelnou
autobusovou dopravou vo vSeobecnosti zahftia kratsi Cas jazdy. Vodici okrem toho obvykle spia v hoteloch a v noci
jazdia len zriedka. Na druhej strane vodici pocas pracovného ¢asu mozu podliehat niektorym dal$im cinnostiam,
ktoré Casto vyplyvaju z interakcie s cestujicimi.

(4 V hodnoteni ex post tykajiicom sa nariadenia (ES) ¢. 561/2006 sa dospelo k zaveru, Ze niektoré jednotné pravidla
tykajice sa minimdlnych prestdvok a dob odpocinku nezodpovedaju 3pecifikim prilezitostnej cestnej osobnej
dopravy. Z dalsich postideni, ktoré v uvedenej suvislosti vykonala Komisia, vyplynulo, Ze niektoré z poziadaviek
nariadenia (ES) ¢. 561/2006 tykajiice sa prestivok a dob denného a tyzdenného odpocinku st pre vodicov
a prevadzkovatelov vykondvajicich prilezitostnd cestni osobnt dopravu nevhodné a nepraktické, kedze maja
negativny vplyv na schopnost organizovat efektivnu a vysokokvalitnd prilezitostnii osobnt dopravu, na pracovné
podmienky vodicov, a teda aj na bezpecnost cestnej premdvky.

) U.v. EU G, C[2023/882, 8.12.2023, ELI: http://data.curopa.cu/eli/C/2023/882/0j.

Pozicia Eurdpskeho parlamentu z 13. marca 2024 (zatial neuverejnend v dradnom vestniku) a rozhodnutie Rady z 12. aprila 2024.
%) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 z 15. marca 2006 o harmonizdcii niektorych pravnych predpisov
v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaji cestnej dopravy, ktorym sa menia a doplfiajii nariadenia Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98
a zrusuje nar1aderue Rady (EHS) ¢. 3820/85 (U. v. EU L 102, 11.4.2006, s. 1).
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Je preto vhodné prisposobit poziadavky na minimalne prestivky a doby odpocinku tak, aby zodpovedali
$pecifickym poziadavkdm prileZitostnej cestnej osobnej dopravy. Vhodné je takisto zosuladit platné pravidld pre
vnitro§tatnu a medzindrodnd prilezitostnt cestnti osobnti dopravu.

Flexibilnejsie pravidld pldnovania prestavok a dob odpocinku vodi¢ov vykondvajicich prileZitostnt cestni osobnii
dopravu by v ziadnom pripade nemali ohrozit bezpe¢nost vodi¢ov alebo bezpecnost cestnej premdvky, zvysit
tiroven tinavy vodicov ani viest k zhorSeniu pracovnych podmienok. Takdto flexibilita by preto nemala byt pri¢inou
zmeny sucasnych pravidiel tykajicich sa celkovych minimalnych prestavok, maximéalnych dob jazdy za den a za
tyzdeni, maximalneho Casu jazdy za dva tyzdne a maximdlneho pracovného ¢asu v stlade s platnymi pravnymi
predpismi vrdtane smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/15/ES (¥).

Na zabezpecenie jednotného vymedzenia prilezitostnej osobnej dopravy je potrebné vysvetlit, Ze vymedzenie
uvedené v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 1073/2009 (°) sa vztahuje na vnitro§titnu aj na
medzindrodnti dopravu. Takisto je vhodné aktualizovat vymedzenie pravidelnej cestnej osobnej dopravy, aby
odkazovalo na nariadenie (ES) ¢. 1073/2009, ktorym sa zrusilo nariadenie Rady (EHS) ¢. 684/92 (%).

vodi¢om v Ziadnom prlpade nemala sposobovat vdcsiu tnavu alebo stres. Malo by sa Zabezpec1t aby vodici Cerpali
prestavky s minimalnou dlzkou potrebné na to, aby si mohli riadne a dostatocne odpocinit. Je preto vhodné
stanovit minimalnu dizku trvania kazdej prestivky. Vodicom vykonavajiicim prileZitostnt cestnt osobnt dopravu
by sa preto malo umoznit, aby si mohli rozdelit povinnii prestdvku na dve prestavky, z ktorych kazda trva najmenej
15 mindt, pri dodrzani celkového pozadovaného minimdlneho ¢asu prestavky v trvani 45 mintt. Vacsia flexibilita
pri pldnovani uvedenych prestivok by vSak nemala branit vodicom v tom, aby mali prestivky dlhsie, ako je
pozadované minimdlne trvanie, alebo aby mali dodato¢né prestavky.

Treba v3ak jasne vymedzit rozsah takejto flexibility, aby sa vacsia flexibilita pri planovani dob odpocinku vodi¢ov
vykondvajicich prilezitostnii cestnd osobnii dopravu nezneuzivala. Vodi¢i by preto mali mat moznost odlozit
zaciatok doby denného odpocinku maximalne o jednu hodinu v pripadoch, ked doba jazdy v dany den nepresiahla
sedem hodin, a zaciatok doby denného odpoc¢inku by mali mat moznost odlozit len v pripade vykondvania
jednotlivej prilezitostnej osobnej dopravy trvajiicej Sest alebo viac dni. Takdto flexibilita by mala byt dalej
obmedzend tak, aby uvedenti vynimku z pravidiel tykajicich sa doby odpocinku bolo mozné vyuzit len raz pocas
trvania cesty alebo dvakrat v ramci jednotlivej prilezitostnej osobnej dopravy trvajticej osem alebo viac dni. Pouzitie
uvedenej vynimky nemd vplyv na najneskorsi ¢as zaciatku doby tyzdenného odpocinku. V zdujme u¢inného
a efektivneho presadzovania by sa dovtedy, kym bude k dispozicii digitdlny jazdny list, mala okrem zdznamov
tachografu pouzivat aj képia jazdného listu v papierovej alebo elektronickej podobe.

Kontroly vykondvané prislusnymi vnitrodtitnymi orgdnmi ohladom dodrziavania ustanoveni tohto nariadenia
tykajtcich sa prestavok a déb odpocinku bude podla potreby podporovat Eurdpsky organ prace (ELA).

Obmedzenie moznosti odlozit dobu tyzdenného odpocinku az na 12 po sebe idacich 24 hodinovych obdobi
vyluéne na medzindrodnd prilezitostni osobni dopravu mé negativny vplyv na rovnaké zaobchddzanie
a nenaruSenti a spravodlivi hospodarsku sttaz medzi prevddzkovatelmi, najmd medzi malymi a strednymi
podnikmi. Vnatrostitna prilezitostnd osobnd doprava moze takisto poskytovat svoje sluzby za rovnakych
podmienok ako medzindrodna prilezitostnd osobnd doprava, pokial ide o prejdend vzdialenost, dlzku trvania cesty
alebo sluzby poskytované cestujicim. Z tejto moznosti odlozit dobu tyzdenného odpocinku by preto mala mat
prospech aj vnutrostatna prileZitostnd osobnd doprava.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002[15[ES z 11. marca 2002 o organizdcii pracovnej doby osob vykondvajiicich
mobilné ¢innosti v cestnej doprave (U. v. ES L 80, 23.3.2002, s. 35).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/2009 z 21. oktébra 2009 o spolocnych pravidldch pristupu na
medzindrodny trh autokarovej a autobusovej dopravy a o zmene a doplneni nariadenia (ES) ¢. 561/2006 (U. v. EU L 300,
14.11.2009, s. 88).

Nariadenie Rady (EHS) ¢. 684/92 zo 16. marca 1992 o spolocnych pravidlich pre medzindrodnd prepravu osob autokarmi
a autobusmi (U. v. ES L 74, 20.3.1992, s. 1).
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(12) S cielom ulah¢it presadzovanie predpisov by vodi¢i mali mat vo vozidle a pocas celej jazdy jazdny list, ktory
obsahuje klti¢ové informdcie o ceste. Takyto jazdny list sa uz pouZziva pre medzindrodnu prileZitostnti osobnii
dopravu podla nariadenia (ES) ¢. 1073/2009. V sdlade s ustanoveniami v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU) ¢. 165/2014 (') o vedeni ru¢nych zdznamov by vodic¢i mali mat vo vozidle aj papierové alebo elektronické kopie
jazdnych listov, ktoré sa vztahujt na prilezitostna cestnti osobnti dopravu uskuto¢nent pocas predchddzajicich 28
dni a od 31. decembra 2024 pocas predchddzajicich 56 dni.

(13)  V zdujme ucinnejicho a efektivnejsiecho presadzovania predpisov by sa mali stanovit opatrenia a poZiadavky
tykajice sa kontroly, ktoré v plnej miere vyuzivaju digitdlne ndstroje. Komisia by mala postdit, ktoré opatrenia st
vhodné na digitalizaciu jazdného listu.

(14) S cielom zabezpetit efektivnu a vysokokvalitni prileZitostnii osobnt dopravu, ako aj dobré pracovné a jazdné
podmienky pre vodicov by Komisia mala vyhodnotit presadzovanie pravidiel uplatnitelnych na prileZitostnii osobnii
dopravu a ich vplyv na pracovné podmienky vodic¢ov a atraktivnost odvetvia. Komisia by mala najmd monitorovat
vyuzivanie vynimiek zavedenych tymto nariadenim tym, ze postdi, ¢i celkovy stihrnny ¢as jazdy pocas obdobia, na
ktoré sa vztahuje vynimka, nie je nadmerny, ¢i neprispieva k tinave a stresu vodica alebo ¢i neovplyviluje bezpecnost
cestnej premavky.

(15)  V nariadeni (ES) ¢. 561/2006 sa od ¢lenskych $tatov vyzaduje, aby stanovili predpisy o sankcidch vztahujticich sa na
porusenia uvedeného nariadenia a nariadenia (EU) ¢. 165/2014 a zabezpe¢ili, aby sa uvedené predplsy vykonavah
Vo svojom rozsudku z 9. septembra 2021 vo veci C-906/19 (¥) Stidny dvor stanovil, Ze ¢lenské staty nemozu ulozit
sankciu po zisteni porusenia nariadenia (EU) ¢. 165/2014, ku ktorému doslo na Gzemi iného clenského stitu aza
ktoré este nebola uloZend sankcia. Sudny dvor konstatoval, ze pokial by uvedeny aspekt platnej pravnej tipravy Un1e
mohol negativne ovplyvnit pracovné podmienky vodic¢ov a bezpecnost na cestach, pr1nale21 zdkonodarcovi Unie
rozhodnut o pripadnych zmendch. Vzhladom na to, ze k poruseniam nariadeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU)

¢.165/2014 ¢asto dochddza sticasne a ze ticelom nariadenia (EU) ¢. 165/2014 je zabezpeat sulad s nariadenim (ES)
¢. 561/2006, je vhodné, aby sa sankcie mohli ulozit podniku alebo vodicovi za porusenia oboch nariadent, ak sa
také porusenia zistia na Gizemi jedného ¢lenského 3tatu, ale doslo k nim na tizemi iného ¢lenského $ttu alebo tretej
krajiny.

(16)  KedZze ciele tohto nariadenia, a to zabezpecit spravodlivii hospoddrsku stfaz a zlepsit pracovné podmienky
a bezpecnost cestnej premdvky harmoniziciou pravidiel o prestavkach a dobdch odpocinku pre vodi¢ov
vykonavajucich prilezitostni cestnt osobnti dopravu, ako aj zabezpedit, aby ¢lenské staty mohli ukladat sankcie za
porusenia pravidiel tykajacich sa tachografov zistené na ich Gizemi bez ohl'adu na to, kde k tymto poruseniam doslo,
nie je mozné usp0k0)1vo dosiahnut na tirovni samotnych clenskych sttov, ale z dovodu povahy cielov ich mozno
lepsie dosiahnut na tirovni Unie, moze Unia prijat opatrenia v stilade so zdsadou subsidiarity podla clanku 5 Zmluvy
o Eurdpskej tnii. V stlade so zdsadou proporcionality podla uvedeného ¢lanku toto nariadenie neprekracuje ramec
nevyhnutny na dosiahnutie uvedenych cielov.

(17)  Komisia by mala s plnym zapojenim socidlnych partnerov a clenskych Stitov presadzovat spolo¢ny pristup
k vykondvaniu, uplatiiovaniu a presadzovaniu tohto nariadenia, a to aj vypracovanim usmerneni a podporou
spoluprace medzi vSetkymi dotknutymi stranami.

(18) S ciefom umoznit riadne presadzovanie tohto nariadenia by Komisia mala pri najblizSom preskdimani
vykondvacieho nariadenia Komisie (EU) 2016/799 (°) alebo akéhokolvek vykondvacieho aktu, ktory ho nahradza,
najneskor vSak 18 mesiacov od nadobudnutia w¢innosti tohto nariadenia zahrnif technické $pecifikcie
inteligentnych tachografov ulahcujicich kontroly dodrziavania predpisov vykondvané kontrolnymi orgdnmi, aby
inteligentné tachografy zaznamenavali aj to, ¢i vozidlo zabezpecuje pravidelnd alebo prilezitostnd osobnt dopravu.

(19)  Nariadenie (ES) ¢. 561/2006 by sa preto malo zodpovedajicim spésobom zmenit,

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) €. 165/2014 zo 4. februdra 2014 o tachografoch v cestnej doprave, ktorym sa rusi
nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovom zariadeni v cestnej doprave a meni nariadenie Europskeho parlamentu a Rady
(ES) &. 561/2006 o harmonizacii niektorych pravnych predpisov v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaji cestnej dopravy (U. v. EU L 60,
28.2.2014, s. 1).

Rozsudok Stdneho dvora z 9. septembra 2021, Trestné konanie proti FO, C-906/19, ECLI:EU:C:2021:715, bod 45.

Vykonavaae nariadenie Komisie (EU) 2016/799 z 18. marca 2016, ktorym sa vykonava nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU) & 165/2014, ktorym sa ustanovujii poziadavky na konstrukciu, skisanie, montaz, prevadzku a opravu tachografov a ich
komponentov (U.v. EU L 139, 26.5.2016, s. 1).
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PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Nariadenie (ES) ¢. 561/2006 sa meni takto:

1. V ¢lanku 4 sa pismeno n) nahradza takto:

,n) ,pravidelnd osobnd doprava‘ je ,pravidelnd doprava‘ v zmysle vymedzenia v ¢ldnku 2 bode 2 a ,osobitnd pravidelnd
doprava‘ v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 bode 3 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/2009 (¥),
¢i uz vnatrostitna alebo medzindrodna;

na) ,prilezitostnd osobna doprava‘ je ,prilezitostnd doprava‘ v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 bode 4 nariadenia (ES)
¢. 1073/2009, ¢&i uz vnutrostitna alebo medzindrodnd;

(*)  Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/2009 z 21. oktdbra 2009 o spolo¢nych pravidlach
pristupu na medzindrodny trh autokarovej a autobusovej dopravy a o zmene a doplneni nariadenia (ES)
¢ 561/2006 (U. v. EU L 300, 14.11.2009, s. 88).“

2. V ¢lanku 7 sa za druhy odsek vkladd tento odsek:

,V pripade vodica vykondvajiiceho prilezitostni osobnii dopravu sa moze prestivka uvedend v prvom odseku tiez
nahradit dvomi prestdvkami, z ktorych kazda trva najmenej 15 minit a ktoré st rozloZené pocas doby jazdy uvedenej
v prvom odseku tak, aby boli splnené ustanovenia prvého odseku.”

3. Cldnok 8 sa menf takto:
a) vkladd sa tento odsek:

,2a.  Za predpokladu, Ze tym nie je ohrozend bezpecnost cestnej premdvky a pracovné podmienky vodica, vodi¢
vykondvajuci jednotliva prilezitostnd osobnt dopravu v trvani najmenej est po sebe idicich 24-hodinovych obdob{
sa moZe odchylit od odseku 2 prvého pododseku tym, Ze raz ¢erpd dobu denného odpocinku najneskor do 25 hodin
po skonceni predchadzajicej doby denného alebo tyzdenného odpocinku, ak celkovy suhrnny ¢as jazdy za dany den
nepresahuje sedem hodin. Za rovnakych podmienok sa moéze uvedend vynimka pouzit dvakrit v rdmci jednotlivej
prilezitostnej osobnej dopravy v trvani najmenej 6smich po sebe idiicich 24-hodinovych obdobi. Pouzitim uvedenej
vynimky nie je dotknuty maximalny pracovny ¢as podla prislusného prava.”;

b) odsek 6a sa meni takto:
i) tivodnd veta nahrddza takto:

,Odchylne od odseku 6 vodi¢ vykondvajici jednotlivii prilezZitostni osobnit dopravu moéze odlozit dobu
tyzdenného odpocinku az o 12 po sebe idicich 24-hodinovych obdobi nasledujticich po predchddzajicej dobe
pravidelného tyzdenného odpocinku po splneni tychto podmienok:*;

ii) pismeno a) sa vypusta;
iii) doplia sa tento pododsek:

,Komisia preskima moznosti digitalizécie jazdného listu uvedeného v ¢lanku 16 ods. 4 v kontexte SirSieho tsilia
o digitalizaciu v odvetvi cestnej dopravy.”

4. V &lanku 16 sa dopliajii tieto odseky:

»4.  Na tucely cestnych kontrol, kym nie je k dispozicii digitdlny jazdny list, musi byt vodi¢ schopny odovodnit
pouzitie vynimiek podla ¢ldnku 7 treticho odseku a ¢lanku 8 ods. 2a a 6a tym, Ze:
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a) ma vo vozidle vyplneny jazdny list obsahujici informécie pozadované v stlade s nariadenim (ES) ¢. 1073/2009, za
ktorého poskytnutie vodicovi pred kazdou cestou zodpovedd dopravny podnik, a

b) ma vo vozidle papierové alebo elektronické képie takychto jazdnych listov, ktoré sa vztahujii na predchddzajiicich 28
dnf a od 31. decembra 2024 na predchddzajicich 56 dni.

Povinnost uvedend v pismene b) prvého pododseku sa prestdva uplatiiovat najneskor vtedy, ked vozidlo pouziva
tachograf umoziujici zaznamendvat druh osobnej dopravy podla odseku 5.

V pripade vnutrostatnej dopravy sa moze pouzif jazdny list pre medzindrodnt dopravu s uvedenim jeho pouzitia pre
vnutrostatnu dopravu. Komisia moze v pripade potreby prijat vykondvaci akt, ktorym sa stanovi format jazdného listu
pre vnutrostitnu dopravu s cielom zjednodusit kontroly dodrziavania predpisov. Uvedeny vykondvaci akt sa prijme
v stilade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 24 ods. 2a.

Komisia najneskor do 31. decembra 2026 postidi moznosti digitalizacie jazdného listu pre vodicov vykonavajtcich
prilezitostni osobnt dopravu z hladiska uskuto¢nitelnosti, nakladovej efektivnosti a jej vplyvu na vykonatelnost
a pracovné podmienky vodic¢ov a v pripade potreby predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade legislativny navrh tykajtci
sa takej digitalizdcie.

Uvedené postdenie zahffla vytvorenie digitdlneho jazdného listu obsahujiceho informdcie pozadované v stlade
s nariadenim (ES) ¢. 1073/2009, aby bolo mozné také informadcie pred zaciatkom cesty elektronicky zaregistrovat vo
viacjazy¢nom rozhrani, ku ktorému maji prevadzkovatelia pristup. Na uvedeny tcel moze Komisia preskimat aj
moznost vytvorenia jedného alebo viacerych novych modulov pre informaény systém o vnatornom trhu zriadeny
nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1024/2012 ().

5. S ciefom zabezpecit jednotné uplatiiovanie a presadzovanie ¢linku 7 treticho odseku a ¢linku 8 ods. 2a a 6a
Komisia pri najblizsej prilezitosti preskiimania vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) 2016/799 (**) alebo akéhokolvek
vykonavacicho aktu, ktory ho nahradza, a najneskor do 23. novembra 2025 prijme vykondvacie akty, ktorymi stanovi
vhodné technické $pecifikdcie, ktoré umoznia zaznamendvat a uchovavat na tachografe tdaje tykajice sa druhu osobnej
dopravy, konkrétne ¢i ide o pravidelnd alebo prilezitostnd osobnié dopravu. Ddtum uplatiiovania uvedenych
vykondvacich aktov sa stanovi po konzulticii s prislusnymi zainteresovanymi stranami. Uvedené vykondvacie akty sa
prijma v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 24 ods. 2a.

(*)  Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1024/2012 z 25. oktébra 2012 o administrativnej spolupraci
prostrednictvom informa¢ného systému o vndtornom trhu a o zruSeni rozhodnutia Komisie 2008/49/ES
(nariadenie o IMI) (U. v. EU L 316, 14.11.2012, s. 1).

(**)  Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2016/799 z 18. marca 2016, ktorym sa vykondva nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢ 165/2014, ktorym sa ustanovuji poziadavky na konstrukciu, skdsanie, montdz,
prevadzku a opravu tachografov a ich komponentov (U. v. EU L 139, 26.5.2016, s. 1).*

. Vkladd sa tento ¢lanok:

,Cldnok 17a

Komisia do 31. decembra 2028 vypracuje spravu, v ktorej posudi dosledky ustanoveni tohto nariadenia tykajtcich sa
odvetvia prilezZitostnej osobnej dopravy, pokial ide o bezpecnost cestnej premdvky a socidlne aspekty, najma pracovné
podmienky vodi¢ov. Komisia zasle uvedent spravu Eurdpskemu parlamentu a Rade. Ak to Komisia povazuje za vhodné,
predlozi prisluiné legislativne ndvrhy.”

.V ¢ldnku 19 ods. 2 sa prvy pododsek nahrddza takto:

»2. Clensky $tdt umozni prislusnym orgdnom ulozit sankciu podniku afalebo vodicovi za porusenie tohto nariadenia
alebo nariadenia (EU) ¢. 165 /2014 zisteného na svojom tzemi, za ktoré este nebola sankcia ulozend, a to aj vtedy, ak
k danému poruseniu doslo na tzemi iného ¢lenského statu alebo tretej krajiny.”

ELL http://data.curopa.cu/eli/reg/2024/1258/0j
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Cldnok 2

Toto nariadenie nadobuda G¢innost dvadsiatym difiom nasledujiicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.
Toto nariadenie je zdvdzné v celom svojom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych ¢lenskych statoch.

V Strasburgu 24. aprila 2024

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predsednicka predseda
R. METSOLA M. MICHEL
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