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SPRAVA KOMISIE RADE, EUROPSKEMU PARLAMENTU, EUROPSKEMU
HOSPODARSKEMU A SOCIALNEMU VYBORU A VYBORU REGIONOV

O VYKONAVANI SMERNICE 2000/53/ES O VOZIDLACH PO DOBE ZIVOTNOSTI

V OBDOBI 2002-2005

1. Uvob

Ciel'om tejto spravy je informovat’ d’alSie institucie Spolocenstva, Clenské Staty a verejnost’ o
vykonavani smernice 2000/53/ES o vozidlach po dobe Zivotnosti' v obdobi od 21. aprila 2002
do 21. aprila 2005 (alebo od 1. maja 2004 do 21. aprila 2005 v pripade ¢lenskych Statov, ktoré
pristapili k Eurépskemu spolo¢enstvu 1. maja 2004).

Sprava bola vypracovand na zéklade implementa¢ného dotaznika uréeného rozhodnutim
Komisie 2001/753/ES? v stlade s postupom stanovenym v &lanku 6 smernice 91/692/EHS”.
Vychadza z informacii, ktoré dodali Clenské Staty, a je k nej pripojeny aj pracovny dokument
utvarov Komisie, kde mozno najst’ podrobnejsi rozbor informacii a tdajov ziskanych od
Clenskych Statov.

Vsetky Clenské Staty poskytli Komisii idaje o ndrodnej implementacii tykajice sa zaclenenia
tejto smernice do vnutrostatnych pravnych predpisov. Zda sa, ze zaclenenie smernice do
vnutrostatnych pravnych predpisov je uspokojivé, v desiatich novych ¢lenskych §tatoch, ktoré
pristapili k Spolocenstvu 1. mdja 2004, vSak eSte prebieha kontrola zhody nérodnych
implementacnych opatreni s podmienkami smernice, z ktorej mézu vyplynut’ nové problémy
nezhody.

Co sa tyka samej implementécie a vykondvania pravnych ustanoveni, pretoze len niekol’ko
Clenskych Statov oznamilo informacie uvedené v Casti 2 dotaznika (ktoré sa maju poskytnut,
pokial’ su dostupné a st v stlade s ochranou dovernych obchodnych a priemyselnych
informacii), je tazké ziskat uplny prehlad o fungovani smernice v Clenskych Statoch na
zéklade narodnych sprav. NavySe Uplny obraz o stcasnej situacii z hl'adiska recyklacie a
spatného ziskavania vozidiel po dobe zivotnosti bude k dispozicii az po tom, ked c¢lenské
Staty poskytni spravy o stave plnenia cielov opitovného vyuZzitia/spitného ziskavania a
opatovného vyuzitia/recyklacie. Tieto spravy, povinne obsahujice udaje za rok 2006, treba
pripravit’ podla podrobnych pravidiel stanovenych v rozhodnuti Komisie 2005/293/ES* a
poslat’ Komisii do 18 mesiacov od konca prislusného roka, ¢ize do 30. juna 2008.

U.v.ES L 269,21.10.2000, s. 34.
U.v. ES L 282,26.10.2001, s. 77.
U.v.ESL377,23.12.1991, s. 48.
U.v. EUL 94, 12.4.2005, s. 30.
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2. SMERNICA 2000/53/ES O VOZIDLACH PO DOBE ZIVOTNOSTI

V smernici 2000/53/ES sa ustanovuju Specifické poziadavky na spravu vozidiel po dobe
zivotnosti. Hlavnym cielom smernice je predchadzanie vzniku odpadu z vozidiel a navySe
opitovné vyuzivanie, recyklacia a iné formy spitného ziskavania vozidiel po dobe zivotnosti
a ich komponentov v zadujme znizovania likvidacie odpadu. Cielom smernice je aj zlepSit
environmentalne spravanie vSetkych hospodarskych prevadzkovatelov zaclenenych v
zivotnom cykle vozidiel, a najmd prevadzkovatelov, ktori sa priamo podielaju na
zaobchadzani s vozidlami po dobe Zivotnosti.

Vsetky clenské Staty dodali Komisii podrobnosti o tom, aké pravne predpisy, nariadenia
a administrativne ustanovenia prijali v zaujme dosiahnutia stladu s touto smernicou. V
sucCasnosti prebiehaji rézne konania o poruSeni proti 5 clenskym Staitom (Belgicku,
Franctzsku, Portugalsku, Spojenému kralovstvu a Taliansku).

Velka vacsina Clenskych Statov nevynala vozidla produkované v malych mnoZstvach z
poziadaviek na demontovatelnost’, spitnti ziskatel'nost’ a recyklovatel'nost’, stilad s normami
kodovania suciastok a informéaciami o rozoberani a z poziadaviek na ohlasovanie a
informovanie. Takéto vynimky boli ustanovené len v Irsku, Litve a Spojenom kralovstve.

Vicsina Clenskych Statov prijala rozlicné preventivne opatrenia s cielom obmedzit
pouzivanie nebezpecnych latok vo vozidlach a zabranit’ ich uvolfovaniu do Zivotného
prostredia, ako aj ulahCit’ rozoberanie, opidtovné vyuzivanie, spitné ziskavanie a recyklaciu
vozidiel a zaclenit do vozidiel a inych vyrobkov vacsi pocet recyklatov. Niektoré Clenské
Staty, ktoré maju vlastny automobilovy priemysel (Francizsko, Nemecko), podporuju zmeny
v konStrukcii vozidiel pravnymi zévdzkami a poziadavkami na informacie uvalenymi na
vyrobcov. Iné krajiny sa zameriavaji na navrh nahradnych dielov alebo zakazy pouzivania
istych latok. Belgicko, Nemecko, Spanielsko, Malta a Portugalsko prijali nové opatrenia
zamerané na povzbudenie opdtovného vyuzivania, recyklacie a spétného ziskavania
komponentov vozidiel, medzi ktoré patria propagacné kampane, technické usmernenia,
finan¢néa pomoc pre vyskum a vyvoj (R&D) a inovacie a povol'ovacie konania.

Vsetky Clenské Staty prijali pravne predpisy zamedzujice pouZitiu olova, ortuti, kadmia a
hexavalentného chromu vo vozidlach a komponentoch vozidiel, ako aj podrobné zoznamy
vynimiek zo zédkazu tychto tazkych kovov, ktoré vo vacsine pripadov boli doslovne prebraté z
textu prilohy II k smernici 2000/53/ES.

Vicsina Clenskych Statov naznacila prijatie opatreni smerujucich k zabezpeceniu toho, aby
hospodarske subjekty vytvorili systémy pre zber vSetkych vozidiel po dobe Zivotnosti a
pokial’ to bude technicky mozné aj odpadkovych pouzitych ¢asti demontovanych pri oprave
osobnych vozidiel, ako aj primeranej dostupnosti zbernych miest na svojom uzemi. Pocet
autorizovanych zbernych zariadeni siaha od 0 na Malte po viac ako 1 500 v Taliansku, ¢o
naznacuje vel'ky nesulad, pokial’ ide o kapacity zaobchddzania s tymto materidlom, medzi
jednotlivymi ¢lenskymi Statmi.

Pokial’ ide o organiza¢ni zodpovednost’ za vytvorenie siete zbernych miest, niektoré
clenské Staty zverili organizant zodpovednost’ vSetkym hospodarskym subjektom (Cyprus),
kym iné ako zodpovednych uréili vyrobcov a dovozcov vozidiel (Rakusko, Spanielsko,
Finsko, Mad'arsko, Irsko, Taliansko, Litva, Holandsko). Vécsina ¢lenskych Statov Specifikuje
geografické pokrytie, ktoré musia zabezpecit' hospodarske subjekty a ktoré sa spaja bud s
hustotou obyvatel'stva (frsko) alebo geografickou vzdialenostou (napr. v okruhu 50 km v
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Mad’arsku, Litve a Slovinsku). LotySsko a Portugalsko umoziiuji pripojenie k sieti
spravovanej nezavislym subjektom, ale od vSetkych vyrobcov ¢i dovozcov vozidiel pozaduju
dokaz o spojeni s takouto sietou. Slovinsko ukladd zbernym zariadeniam povinnost
zabezpecCit’ dostatocné pokrytie. V niektorych ¢lenskych $tatoch sa prevadzkuji subezne dva
systémy: systém zariadeni, ktoré maju uzavreté zmluvy s vyrobcami, a systém nezavislych
zariadeni (irsko, Spojené kralovstvo).

Vsetky Clenské Staty zaviedli do svojich pravnych predpisov opatrenia s cielom zabezpecit’,
aby sa vSetky vozidla po dobe Zivotnosti dopravili do zariadeni opravnenych na
spracovanie. Vo vicSine pripadov tieto opatrenia zavadzaji povinné opravnenia pre
zariadenia na zber a spracovanie a zavdzuju poslednych majitel'ov vozidiel, aby sa svojich aut
po uplynuti zivotnosti zbavovali vyhradne na zbernych miestach s tymto opravnenim. Vac¢sina
¢lenskych Statov umoznuje dovéazanie vozidiel k predajcom alebo vyrobcom, od ktorych sa
potom dalej prepravuju do zariadeni opravnenych na spracovanie. Vo vicSine Clenskych
Statov sa povazuje za priestupok, ak sa vozidlo odstavi namiesto toho, aby sa dopravilo do
zariadenia opravneného na spracovanie, alebo ak sa vozidld zbieraju a spractivaju bez
potrebného opravnenia.

Vsetky Clenské Staty ozndmili vytvorenie deregistra¢ného systému, ktory spdja zrusenie
registracie vozidla s vydanim potvrdenia o zni¢eni zariadenim opravnenym na spracovanie.
Mensia Cast’ Clenskych Stditov umoznuje, aby potvrdenia o znieni vydavali za zariadenia
opravnené na spracovanie vyrobcovia, predajcovia a prevadzkovatelia zbernych miest. Vo
vSetkych clenskych Statoch sa prijali opatrenia zabezpecCujice prevoz vozidiel po dobe
zivotnosti do zariadeni opravnenych na spracovanie.

Vsetky clenské Staty naznacili zavedenie moznosti bezplatného odobratia, v ramci ktorej
odobratie vozidla po dobe Zivotnosti treba uskutoCnit’ prinajmenSom bezplatne pre
posledného drzitel'a vozidla, vychadzajuc zo zésady zodpovednosti vyrobcu. Vo vicSine
pripadov sa vozidla prijimajl, ak im nechybaju dblezité komponenty vymenované v pravnych
predpisoch alebo ak neobsahuju dodatocny odpad. Vozidlo mé zaporni hodnotu, ak naklady
na jeho spravu prevySia prijmy za spétne ziskané materidly. Vo vécSine pripadov sa
zodpovednost’ vyrobcu zadina v tomto okamihu; k prijatiu zapornej hodnoty vozidla vSak
podl'a dostupnych informécii dochadza zriedka vzhl'adom na sii¢asné ceny materidlov.

Vicsina Clenskych $tatov umozituje vzajomné uznavanie potvrdeni o zniceni vydanych v
inom ¢lenskom State.

Vo vsetkych ¢lenskych Statoch podniky, ktoré chci nechat spracovat’ vozidla po dobe
Zivotnosti, potrebuju povolenie, alebo sa musia registrovat’ u prislusSného vnutrostatneho
organu. Vo vicsine pripadov su za dodrziavanie povinnosti ziskat’ povolenie Specifikované vo
vnutro$tatnych pravnych predpisoch zodpovedné regiondlne orgény: ony vydavaju povolenia
a monitorujii zariadenia urcené na spracovanie vo svojich administrativnych regionoch.
Lehota, pocas ktorej treba vykonat’ odstranenie znecist'ujucich latok, sa pohybuje od 24 hodin
(Slovinsko) po tri mesiace (Litva).

Vicsina €Elenskych Statov naznacila, Ze podporuje pouZzivanie systétmov EMAS alebo ISO.
Tieto systémy st zvyc¢ajne dobrovolné, pricom c¢lenské Staty ponukaji spolo¢nostiam, ktoré
ich vyuzivaju, cely rad stimulov. V mnohych ¢lenskych Statoch sa €oraz va¢Smi rozsiruje prax
pouzivania certifikovanych systémov spravy.
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Vsetky CcClenské Staty oznamili prijatie opatreni v stlade s hierarchiou odpadového
hospodarstva predpisanou v smernici, ktord podporuje opdtovné vyuzivanie, recyklaciu a
spitné ziskavanie komponentov vozidiel, pricom likvidacia je krajnym rieSenim. Opétovné
vyuzivanie, recyklacia a spdtné ziskavanie sa zabezpecuju predovsetkym prostrednictvom
opatreni, ktorych cielom je zabezpecCit vhodné rozoberanie, uloZenie a spracovanie Casti a
materidlov, pri ktorych je vhodné vyuzivat’ tieto moznosti spracovania. Dolezitym prvkom
kazdého systému je odstranenie znecist'ujucich latok z vozidiel po dobe Zivotnosti. Medzi
d’alSie opatrenia patri vytvorenie trhov pre recyklaty vratane urcenia cielovych hodndt
recyklovaného obsahu pre nové vyrobky. V mnohych clenskych Statoch st dostupné aj
schémy financovania zamerané na podporu environmentdlne priaznivych moznosti
spracovania.

Vsetky clenské Staty potvrdili, Ze do pravnych predpisov zapracovali ciele opédtovného
vyuzitia/spatného ziskavania a opdtovného vyuzitia/recyklacie. Vo vicsine pripadov narodné
ciele doslova transponuju ciele smernice, s vynimkou Holandska, kde sa mal ciel’ 95 % pri
opatovnom vyuZziti/spdtnom ziskavani a 85 % pri opdtovnom vyuziti/recyklacii dosiahnut’ uz
v roku 2007 (tento termin sa v sti€asnosti reviduje). Medzi subjekty zodpovedné za splnenie
cielov patria vyrobcovia v spojeni s inymi hospodarskymi subjektmi (Finsko, Mad’arsko),
hospodarske subjekty (Cyprus, Taliansko, Malta), vyrobcovia a dovozcovia (Litva,
Holandsko), poskytovatelia verejnych sluzieb (Slovinsko) a zariadenia opradvnené na
spracovanie (irsko). Ceska republika, gpanielsko, Grécko, Madarsko, {rsko, Taliansko,
Lotyssko, Malta, Pol'sko, Portugalsko, Slovensko a Spojené kralovstvo stanovili nizSie
hodnoty pre opidtovné vyuzivanie, recykldciu a spitné ziskavanie vozidiel pre vozidla
vyrobené pred 1. januarom 1980. Vo vsetkych pripadoch je to najmenej 75 % pri opdtovnom
vyuziti/spitnom ziskavani a 70 % pri opitovnom vyuziti/recyklacii. Ceskd republika,
Mad’arsko, Taliansko, LotySsko, Pol'sko, Portugalsko a Spojené kralovstvo ozndmili, ze
opatrenia zavadzajlce tieto znizené ciele oznamili Komisii a v niektorych pripadoch aj inym
¢lenskym $tatom. Spanielsko, Grécko a Malta zatial’ neposlali oficialne oznamenie.

Pretoze povinnost’ oznamovat’ ciele sa zacina az od polovice roku 2008 pre tidaje za rok 2006,
k dispozicii s len obmedzené informacie o cieloch dosiahnutych pred rokom 2006. Zo
Statov, ktoré tieto Uidaje oznamili, v roku 2004 dosiahli Styri ¢lenské Staty ciel’ 80 % pri
recyklacii (Belgicko, Dansko, Holandsko, Svédsko) a tri dosiahli ciel 85 % pri spitnom
ziskavani (Dansko, Holandsko, Svédsko). Aj Rakusko, Nemecko a Spojené kralovstvo sa v
roku 2004 priblizili k ciel'u 85 % pri recyklécii.

Vsetky clenské Staty prijali opatrenia tykajice sa pouZivania noriem kédovania suciastok
a materialov odraZajice opatrenia ustanovené v rozhodnuti Komisie 2003/138/ES’ a ur¢ili
vyrobcom vozidiel povinnost’ poskytovat’ informacie o rozoberani pre kazdy typ nového
vozidla uvadzany na trh. Belgicko, Cyprus, Nemecko, Dansko, Spanielsko, Finsko,
Francuzsko, Mad’arsko, Luxembursko, Holandsko, Pol'sko, Portugalsko, Slovinsko a Svédsko
naznacili pouzivanie systému IDIS (International Dismantling Information System,
Medzindrodny systém informacii o rozoberani) na ulahCenie rozoberania a opédtovného
vyuzitia Casti vozidiel. Vo vsetkych ¢lenskych Statoch existuju ustanovenia tykajuce sa
rozoberania, skladovania a testovania komponentov vhodnych na opétovné vyuzitie. VacSina
¢lenskych $tatov uklada vyrobcom vozidiel, aby zverejiiovali informécie tykajuce sa dizajnu
vozidiel, environmentalne vhodnych postupov, predchddzania vzniku odpadu a zvySenej
recykléacie a spatného ziskavania.

5 U. v. EU L 53, 28.2.2003, s. 58.
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Pretoze Cast’ informacii o implementacii smernice sa ma poskytovat’, pokial’ s pristupné a st
v stlade s ochranou dovernych obchodnych a priemyselnych informacii, nie vSetky ¢lenské
Staty ich Komisii oznamili.

Vo vicsine Clenskych Statov sa neprijali nijaké nové preventivne opatrenia okrem tych,
ktorych prijatie vyzadovala smernica. Nemecko, Holandsko a Svédsko oznamili rad akcii
uskutocnenych vyrobcami vozidiel v zdujme obmedzenia pouzivania nebezpecnych latok a
ulah¢enia opdtovného vyuzivania, recyklacie a spitného ziskavania vozidiel. Pokial’ ide o
zmeny v dizajne aut zamerané na integraciu vicSieho poctu recyklovatelnych komponentov
do vozidiel, takéto opatrenia prijalo len niekol’ko ¢lenskych S§tatov, ktoré maju priemyselnu
vyrobu vozidiel (Nemecko, Francuzsko a Svédsko). Pol'sko a Francuzsko naznadili, Ze
hlavnou prekazkou d’alSieho pokroku, pokial’ ide o pouzivanie recyklovanych polymérov, je
dostupnost’ druhotnych materidlov s pozadovanymi vlastnostami a konkuren¢nou cenou, ¢o
potvrdzuje potrebu zlepSenia trhov pre recyklaty v celom Spolocenstve.

Vicsina Clenskych Stitov nenaznacila nijaké vozidla so ziapornou trhovou hodnotou v
dosledku vysokych cien kovov, s vynimkou Svédska a Litvy, v ktorych sa takéto pripady
vyskytli. Vo vécSine pripadov posledni drzitelia vozidiel dostanti finanéni kompenzaciu za
vratené vozidla po dobe Zivotnosti.

Vicsina Clenskych Statov neoznamila nijaké zmeny vo svojich Struktirach spravy vozidiel
po dobe Zivotnosti a nijaké deformacie hospodarskej sat’aze, priCom niekol'ko Statov
naznacilo pokles poctu zariadeni opravnenych na spracovanie v dosledku prisnejSich
poziadaviek pri vydavani opravneni.

3. ZAVER

Celkove, aj ked sa v niekolkych clenskych Statoch dosiahol vyznamny pokrok pri
transponovani smernice, implementaciu tychto pravnych predpisov nemozno pokladat’ za
uplne uspokojiva, ¢o dokazuje rad konani o porusSeni tykajacich sa tokov odpadu. Systémy
spravy vozidiel po dobe Zivotnosti nemusia byt v niektorych ¢lenskych Statoch plne funkéné,
aj ked’ sa v nich smernica takmer doslovne transponovala do vnutrostatnych pravnych
predpisov. Nedostatky v ti€innom fungovani systémov riadenia odpadu ¢asto vyplyvaju skor z
nedostatocného vykonavania pravnych predpisov nez z chybajlicej transpozicie pravnych
predpisov Spolocenstva. Tento problém si vyZaduje osobitni pozornost a zvySené
monitorovanie, tak na urovni Spolo¢enstva, ako aj na vnutrostatnej urovni. Preto je dolezité
zintenzivnit' v niektorych clenskych Statoch implementacné a vykonavacie tusilie. Komisia
bude nad’alej vykonavat kontroly zhody a pravidelne sa stretavat s Clenskymi Statmi, s
cielom riesit’ akékol'vek nedostatky pri implementécii pravnych predpisov Spolo¢enstva.
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