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Vozidla cestnej dopravy: maximalna hmotnost a rozmery

Legislativne uznesenie Europskeho parlamentu z 12. marca 2024 o ndvrhu smernice Eurépskeho parlamentu
a Rady, ktorou sa meni smernica Rady 96/53/ES, ktorou sa v Spolocenstve stanovujii najvicsie pripustné rozmery
niektorych vozidiel vo vniitrostitnej a medzinirodnej cestnej doprave a maximdlna povolend hmotnost
v medzindrodnej cestnej doprave (COM(2023)0445 - C9-0306/2023 - 2023/0265(COD))

(Riadny legislativny postup: prvé ¢itanie)

(C/2025/1019)

Eurdpsky parlament,
— so zretelom na ndvrh Komisie pre Eurpsky parlament a Radu (COM(2023)0445),

— so zretelom na ¢lidnok 294 ods. 2 a ¢ldnok 91 ods. 1 Zmluvy o fungovani Eur6pskej tinie, v stilade s ktorymi Komisia
predlozila ndvrh Eurépskemu parlamentu (C9-0306/2023),

— so zretelom na ¢ldnok 294 ods. 3 Zmluvy o fungovani Eur6pskej tnie,

— so zretelom na stanovisko Eur6pskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru z 26. oktébra 2023 ('),
— so zretelom na stanovisko Vyboru regi6nov,

— so zretelom na ¢ldnok 59 rokovacieho poriadku,

— so zretelom na spravu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch (A9-0047/2024),

1. prijima nasledujicu poziciu v prvom ¢itant;

2. Zziada Komisiu, aby mu vec znovu predlozila, ak nahrddza, podstatne meni alebo mé v mysle podstatne zmenit svoj
navrh;

3. poveruje svoju predsednicku, aby postipila tito poziciu Rade, Komisii a ndrodnym parlamentom.

() U.v.EU C, C[2024/895, 6.2.2024, ELL: http://data.europa.eu/eli/C/2024/895 oj.
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P9_TC1-COD(2023)0265

Pozicia Eurépskeho parlamentu prijatd v prvom ¢itani 12. marca 2024 na dcely prijatia smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2024/..., ktorou sa meni smernica Rady 96/53/ES, ktorou sa v Spolo¢enstve stanovuji
najvicsie pripustné rozmery niektorych vozidiel vo vniitrostitnej a medzinirodnej cestnej doprave a maximdlna
povolend hmotnost v medzinirodnej cestnej doprave

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najmi na jej ¢lanok 91,
so zretelom na ndvrh Eurépskej komisie,

po postiipeni ndvrhu legislativneho aktu nirodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodérskeho a socidlneho vyboru ('),
so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov (3),

konajtc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

kedze:

(1) V smernici Rady 96/53/ES () sa stanovuje maximdalna povolend hmotnost a rozmery tazkych tzitkovych vozidiel,
ktoré sa mozu pohybovat na cestich Unie, s cielom zaistit bezpecnost cestnej preméavky a hladké fungovanie
vnutorného trhu, ako aj podporit energetickd a prevadzkovil efektivnost prepravy a znizit emisie sklenikovych
plynov z prepravy. Z hodnotenia smernice 96/53/ES vyplynulo, Ze smernica mala pri dosahovani svojich cielov
v oblasti bezpe¢nosti cestnej premdvky, vniitorného trhu a Zivotného prostredia len &iastocny G¢inok a Ze treba
prisposobit jej ustanovenia tak, aby odrdzali technologicky vyvoj a podporovali inovécie, reagovali na meniace sa
vyzvy na trhu s dopravou a prispievali k politickym prioritim Unie v oblasti dekarbonizdcie dopravy.

(2)  V ozndmeni Komisie o stratégii pre udrZatelnii a inteligentnd mobilitu — nasmerovanie eurdpskej dopravy do
budtcnosti (¥) sa jasne uvddza, Ze na dosiahnutie ciela Eurdpskej zelenej dohody (), ktorym je 90 % zniZenie emisii
sklenikovych plynov z dopravy do roku 2050, treba zvysit udrzatelnost vSetkych druhov dopravy, zabezpecit
Siroki dostupnost udrzatelnych alternativ v multimoddlnom dopravnom systéme a zaviest spravne stimuly,
ktorymi sa v Unii podpori prechod na dopravny systém s nulovym znecistenim.

(3)  ZjednoduSenim a objasnenim pravidiel tykajticich sa hmotnosti a rozmerov tazkych azitkovych vozidiel v cestnej
doprave treba riesit energetickii a prevddzkovii neefektivnost cezhrani¢nej dopravy, poskytnit prevddzkovatelom
silné stimuly na zavddzanie technoldgii s nulovymi emisiami a zdroven ulahcit vyuZzivanie existujicich rieseni
zameranych na tsporu energie a dalej podporovat intermodalnu ndkladnt prepravu. S cielom minimalizovat
administrativne zataZenie, zabrdnif naruSeniu hospodarskej sitaze a zniZif rizikd pre bezpe¢nost cestnej premévky
a Skody na cestnej infrastruktire by sa mali harmonizovat urc¢ité poziadavky tykajice sa pouzivania tazsich
a dlhsich vozidiel a malo by sa posilnif presadzovanie platnych pravidiel.

(4)  Na splnenie tychto cieflov by sa mala dosiahnut sprdvna rovnovdha medzi hospodirskou efektivnostou,
udrzatelnostou Zivotného prostredia, ochranou cestnej infrastruktiry a aspektmi bezpecnosti cestnej premdvky.
Okrem toho by sa v zdujme legislativnej siidrinosti a prdvnej istoty mala tdto smernica o najviac zosiiladit

s s

s nariadenim o normdch CO, pre tazké iZitkové vozidld a so smernicou o kombinovanej doprave. [PN 1]

) U.v.EUG,s..

(
() U.v.EUC,s.

() U.v.ESL235,17.9.1996,s. 59.

(*) COM(2020) 789 v kone¢nom zneni.
(

°) COM(2019) 640 v konéenom zeni.
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Typy tazkych dzitkovych vozidiel, ako aj hodnoty hmotnosti tychto vozidiel boli vymedzené odkazom na pravne
predpisy Unie o typovom schvalovani vozidiel a ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych
technickych jednotiek urcenych pre takéto vozidld a o dohlade nad trhom s nimi, najma na nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2018/858 () a (EU) 2019/2144 (). Je preto Ziaduce aktualizovat odkazy na uvedené
prislusné pravne akty s cielom zabezpecit jasnost uplatnitelného legislativneho rdmca.

Ustanovenia smernice 96/53/ES doplnaji smernicu Rady 92/106/EHS (), pokial ide o presadzovanie a podporu
rastu intermoddlnej dopravy. Vymedzenie pojmu prevddzka intermodalnych preprdv by sa preto malo zostladit
s terminoldgiou uplatiovanou v smernici 92/106/EHS, aby ndkladné vozidld, privesy a ndvesy v intermodélnej
preprave mohli vyuZzivat rovnakd povolent dodato¢nii hmotnost ako v pripade cestnych vozidiel prepravujicich
kontajnery alebo vymenné nadstavby a pouzivanych v kontajnerovej intermoddlnej preprave. Takyto stimul tykajtici
sa hmotnosti by mal nabddat prevddzkovatelov cestnej dopravy, aby sa zapdjali aj do nekontajnerovej intermodalnej

prepravy.

(6a) Cielom tejto smernice je zlepsit konkurencieschopnost odvetvia cestnej dopravy tym, Ze sa budii podporovat

ndkladovo efektwne}sw a udriatelnejsie dopravné operdcie, ako aj intermodalita. Hoci sa nové ustanovenia
premietnu do zniZenia poctu na;azdenych vozokilometrov, akiitny nedostatok vodicov v Unii bude pretrvivat.
VyrieSenie tohto nedostatku si vyZaduje, aby sa Co najskor zlepsili pracovné podmtenky vodicov tazkych
iiZitkovych vozidiel. K zhorSovaniu pracovnych podmtenok vodicov nakladnych vozidiel prispieva aj nedostatok
kvalttnych parkowsk pre ndkladné vozidld v Unii, o je problem najma pocas jdzd na dlhé vzdialenosti. S cielom
rieSit’ tito situdciu a zvysit atraktivnost odvetvia by zvicSenie rozmerov potrebné na instaldciu technologii
s nulovymi emisiami vo vozidlich nemalo byt na iikor dostatoéného priestoru v kabine a malo by zlepsit
pohodlie vodicov. Ak je to moiné, mali by sa preskimat a podporovat rieSenia umoZiiujiice eSte viac priestoru
v kabinach na instaldciu hygienickych zariadeni na palube. [PN 2]

S cielom zabezpecit jednotné chdpanie a jednotné vykondvanie ustanoveni tejto smernice vo vnutrostitnej
a medzindrodnej doprave treba objasnit, Ze vatitreStatrev sidasnosti existujii osobitné vynimky, casto zaloZené na
dvojstrannych dojednaniach medzi susediacimi clenskymi Stdtmi, z urc1tych max1malnych povolenych obmedzeni
hmotnost1 a rozmerov pre urc1te typy speaaltzovanych Voz1dlel

FRaV avevykondvajiicich prepravu, ktoré by sa mali
zachovat pokml nenarusa}u mednnarodnu hospodarsku siifaZ. [PN 3]

Preprava nedelitelného nakladu je délezitym trhovym segmentom prepojenym so strategickymi oblastami v odvetvi
energie z obnovitelnych zdrojov, stavebného inZinierstva a infrastruktiry, ropy a zemného plynu, tazkého
priemyslu a vyroby elektrickej energie. Napriek uznanej hodnote existujiicich eurépskych usmerneni o najlepsich
postupoch pre mimoriadnu prepravu, ktoré prijali odbornici urceni ¢lenskymi $tatmi, sa dosiahol len vel'mi maly
pokrok smerom k zjednoduSeniu a harmonizdcii pravidiel a postupov na ziskanie povoleni na prepravu
nedelitelného nédkladu. Bez toho, aby bolo dotknuté privo ¢lenskych Stitov stanovit potrebné podmienky na

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. mdja 2018 o schvalovani motorovych vozidiel a ich pripojnych

vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych techmckych jednotiek uréenych pre takéto vozidld a o dohlade nad trhom
s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a (ES) & 595/2009 a zrusuje smernica 2007/46/ES (U. v. EU L 151, 14.6.2018,
5. 1) a nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 z 27. novembra 2019 o poziadavkich na typové schvalovanie
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto
vozidld, pokial ide o ich v§eobecnt bezpecnost a ochranu cestujtcich vo vozidle a zramtelnych ucastnfkov cestnej premdvky, ktorym
sa meni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a ktorym sa zruiujii nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rad

(ES) €. 78/2009, (ES) €. 79/2009 a (ES) ¢. 661/2009 a nariadenia Komisie (ES) ¢. 631/2009, (EU) ¢. 406/2010, (EU) ¢ 672/2010, (EV)
¢.1003/2010, (EU) & 1005/2010, (EU) & 1008/2010, (EU) & 1009/2010, (EU) & 19/2011, (EU) & 109/2011, (EU) ¢. 458/2011, (EU)
& 65/2012, (EU) & 130/2012, (EU) ¢ 347/2012, (EU) & 351/2012, (EU) ¢ 1230/2012 a (EU) 2015/166 (U. v. EU L 325,
16.12.2019, s. 1).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 z 27. novembra 2019 o poziadavkich na typové schvalovanie
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto
vozidl4, pokial ide o ich vSeobecnd bezpecnost a ochranu cestujiicich vo vozidle a zramtelnych ucastm’kov cestnej premdvky, ktorym
sa meni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a ktorym sa zruiujii nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rad

(ES) ¢. 78/2009, (ES) €. 79/2009 a (ES) ¢. 661/2009 a nariadenia Komisie (ES) ¢. 631/2009, (EU) ¢. 406/2010, (EU) ¢. 6722010, (EU)
¢.1003/2010, (EU) & 1005/2010, (EU) & 1008/2010, (EU) & 1009/2010, (EU) ¢. 19/2011, (EU) & 109/2011, (EU) ¢. 458/2011, (EU)
& 65/2012, (EU) & 130/2012, (EU) ¢ 347/2012, (EU) & 351/2012, (EU) & 1230/2012 a (EU) 2015/166 (U. v. EU L 325,
16.12.2019, s. 1).

Smernica Rady 92/106/EHS zo 7. decembra 1992 o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urcité typy kombinovanej dopravy tovaru
medzi élenskymi §tétmi (U. v. ES L 368, 17.12.1992, s. 38).
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(9a)

zaistenie bezpe¢nej prepravy nedelitelného ndkladu na svojom tzemi, by ¢lenské $taty mali spolupracovat s cielom
¢o najviac harmonizovat tieto poziadavky, aby sa zabrdnilo zndsobeniu rozdielnych podmienok sldZziacich na ten
isty Gcel. Clenské $téty by takisto mali zabezpecit, aby vniitrostétne poziadavky boli primerané a nediskriminacné
a aby sa nimi neukladali neoddvodnené poziadavky, napriklad plynulé ovlidanie Stitneho jazyka dotknutého
Clenského 3titu. Na zniZenie administrativnej zdtaze prevddzkovatelov a zabezpelenie efektivnej, spravodlivej
a bezpecnej prevadzky je nevyhnutné zaviest transparentny, harmomzovany a pouzwatelsky tstretovy systém
ziskavania povolent, ktory bude dostupny vo vietkych jazykoch EU a lahko pristupny prostriedkami elektronickej
komunikdcie. Tieto povolenia by sa mali vyddvat v elektronickom formdte a mali by vychddzat z dokumentu
osobitnej eurdpskej registrdcie ndkladnych vozidiel a privesov (SERT), ktorého cielom je harmonizovat technické
informdcie o vozidldch, ako je registrdcia privesov alebo moduldrnych privesov. Prevddzkovatelom dopravy by sa
malo umozZnit, aby vykondvali prepravu nedelitelného ndkladu na zdklade tohto elektronického
dokumentu. [PN 4]

Eurépske moduldrne systémy (dalej len ,EMS) sa pouzivaja a testujt uz dlho a osvedcili sa ako zaujimavé rieSenie na
zlepSenie hospoddrskej a energetickej efektivnosti prepravy, pricom zaistujii bezpe¢nost cestnej premdvky a ochranu
infrastruktiry vdaka svojmu obmedzeniu na néleZité ¢asti cestnych sieti. Vzhladom na vnitrostatne 3pecifikd, rozne
hospodarske zdujmy, prepravné potreby a rozli¢né kapacity dopravnej infrastruktary v ¢lenskych $tdtoch maji
najlepsie predpoklady na to, aby posudili a povolili pohyb EMS na svojom tzemi. Pred povolenim EMS by clenské
$tdty mali najskor posiidit moZny vplyv novych trds na bezpelnost cestnej premdvky, infrastruktiru, moddlnu
spoluprdcu, prechod na iné druhy potravy a Zivotné prostredie. V zdujme rozsirenia pozitivnych socidlno-
ekonomickych a environmentélnych vplyvov pouzivania EMS je zdrovei nevyhnutné odstranit zbyto¢né prekazky
ich pouzivaniu v cezhrani¢nej doprave medzi susednymi ¢lenskymi $tatmi, ktoré umoziuja takéto jazdné stipravy
na svojom uzemi, bez obmedzenia poctu prekroenia hranic, pokial st v stlade s maximdlnou povolenou
hmotnostou a rozmermi EMS stanovenymi ¢lenskymi $tdtmi na svojom uzemi. Cielom je zabezpetit, aby EMS,
ktoré sa pouzivaji v cezhrani¢nej doprave, boli v stlade so spolo¢nym najnizsim limitom hmotnosti a rozmerov
EMS uplatnitelnym v tychto clenskych §titoch. V zdujme bezpecnosti prepravy, transparentnosti a pravne;j
zrozumitelnosti by sa mah stanov1t spolocne podmienky pohybu EMS vo vnutrostitnej a medzindrodnej doprave

§ Tymtto podmienkami by sa okrem iného malo zabezpecit, aby sa EMS
pouZivali na cestdch, na ktorych je zarucend bezpetnost zranitelnych ticastnikov cestnej premdvky. Clenské stity
by mali poskytovat jasné informdcie o limitoch hmotnosti a rozmerov EMS a-ena Castiach cestnej siete zlucitelnych
so $pecifikdciami takychto vozidiel—a—menitorovania. Clenské $tdty by mali zriadif monitorovaci systém na
posiidenie vplyvov pouzivania EMS na bezpecnost cestnej premdvky, cestnd infrastruktiiru, modélnu spolupricu,
ako aj environmentilnych vplyvov eurépskych moduldrnych systémov na dopravny systém vritane vplyvov na
podiel jednotlivych druhov dopravy. Jasné vymedzenie EMS v tejto smernici zarucuje, Ze EMS pozostdva zo
Standardnych samostatnych vozidiel, aby sa zabezpetila kompatibilita s inymi druhmi dopravy, najmd so
Zelezni¢nou dopravou. Aby sa tcinne stimuloval prechod na mobilitu s nulovymi emisiami, EMS zapojeny do
medzindrodnej dopravy by mali, hned ako je to technicky a prevddzkovo uskutocnitelné, tvorit' vozidld alebo
jazdné siipravy s nulovymi emisiami. [PN 5]

S cielom maximalizovat bezpec'nost’ cestnej premdvky a riadne pracovné podmienky je doleZité zabezpeEit’, aby
vodici EMS mali prtmemnu odbornii pnpravu a kvaltﬁkacm potrebnu na mampulaau s taZsimi a dlhsimi
vozidlami a jazdnymi sipravami. Clenské Stdty by mali mat moZnost stanovit minimdlne poZiadavky alebo
systém certifikdcie vodiov EMS. S cielom zaistit rovnaké podmienky, ktoré umoZiiujii rovnaké zaobchddzanie
a nediskrimindciu vodicov a prevddzkovatelov EMS, by clenské Stdty mali zarulit vzdjomné uzndvanie tejto
certifikdcie v dotknutych clenskych $tdtoch. [PN 6]

Clenské stity by mali mat nadalej moznost docasne vykondvat skasky. Nové technolégie umoziujice nabfjanie za
jazdy, ako st soldrne panely, zberace a elektrické cesty, alebo postupné zavadzanie EMS v ¢lenskych stdtoch si mozu
vyzadovat prekrocenie maximdlnej hmotnosti a rozmerov v skiiSobnom prostredi vritane cezhrani¢nych tsekov
cestnej siete. Clenské staty by preto mali mat nadalej moznost vykondvat takéto skisky a mali by byt schopné
testovat cezhrani¢ni kompatibilitu novych technolégii a koncepcil. Docasny a inovativny charakter skasok treba
objasnit stanovenim maximdlneho ¢asového obdobia na ich vykondvanie. Zdroveni by sa pocet skiidok novych
technoldgii a inova¢nych schém nemal obmedzovat, aby sa nebranilo inovécii. Clenské staty by mali pravidelne
monitorovat a posudzovat vykon a vplyv testovania novych technoldgii a novych koncepcii na bezpe¢nost cestnej
premdvky, cestnil infradtruktiru a modalnu spoluprcu, ako aj environmentilne vplyvy na dopravny systém,
napriklad vplyvy na rozdelenie podla druhov dopravy.
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(10a) Nové harmonizované pravidld tykajiice sa EMS vo vniitrostdtnej a v medzindrodnej doprave v clenskych stdtoch,

(11)

(13)

ktoré umoZiiujii ich pouZivanie, by mali zahitiat zber didajov o bezpecnosti cestnej premdvky v tychto clenskych
§tdtoch vrdtane podielu smrtelnych nehdd a zraneni spdsobenych zrdZkami. Vzhladom na to, Ze zranitelni
ticastnici cestnej premdvky predstavuji takmer tretinu dimrti pri zrdZkach s taZkymi iiZitkovymi vozidlami, by
clenské stdty mali zabezpecit, aby EMS nemali negativny vplyv na bezpecnost cestnej premdvky, najmi na
bezpecnost zranitelnych ticastnikov cestnej premdvky, ako sii chodci a cyklisti, ako aj motocyklisti a osoby so
zdravotnym postihnutim alebo so zniZenou pohyblivostou a schopnostou orientdcie. [PN 7]

Preprava nedelitelného nédkladu vykondvand vozidlami alebo jazdnymi stpravami, ktoré prekracujii maximélnu
hmotnost alebo rozmery, a pouzivanie EMS si vzhladom na ich potrebu dodato¢nych bezpecnostnych prvkov
a vhodnej infrastruktiry vyzaduje, aby sa osobitnd pozornost venovala prvkom, ako je transparentnost prislusnych
informdcii, pravna istota a harmonizacia postupov udelovania povolent. Je preto potrebné, aby ¢lenské stity zriadili
jednotny elektronicky informa¢ny a komunikacny systém obsahujiici vSetky relevantné informécie tykajice sa
prevadzkovych a administrativnych podmienok prepravy nedelitelného ndkladu a pouzivania EMS jasnym a lahko
dostupnym sposobom. Tento vntro$ttny systém by mal tiez umoznit prevddzkovatelom ziskavat informécie
a elektronicky predkladat v standardizovanom formadte EU Ziadosti o osobitné povolema na prepravu nedelitelného
ndkladu v prislusnom ¢lenskom $téte. Okrem toho by uvedeny vniitrostdtny systém mal poskytovat informdcie
o vuiitroStdtnych maximdlnych povolenych hmotnostiach a rozmeroch vozidiel a jazdnych siiprav a informdcie
o moznych obmedzeniach, predovsetkym v sitvislosti s vyskou. S cielom zabezpecit, aby mali prevddzkovatelia
a obcania pristup ku vsetkym relevantnym informdcidm na jednom mieste, by Komisia mala najneskor do [6
mesiacov od ddtumu transpozicie tejto smernice] zriadit osobitny eurdpsky webovy portdl, ktory by prepojil
vniitrostdtne elektronické a komunikacné systémy a okrem iného poskytoval jasny graficky prehlad ciest, na
ktorych sa EMS a v prislusnych pripadoch vozidld prepravujiice nedelitel'ny ndklad smii pohybovat v prislusnych
clenskych Stdtoch. [PN 8]

Umelé prekdzky cezhranicnej dopravy tazsich ndkladnych vozidiel, ktoré sa primdrne pouzivajii na dialkovd
dopravu (napriklad jazdné stpravy s 5 a 6 ndpravami), by sa mali odstranit harmonizovanym sposobom, aby sa
z kritkodobého hladiska vyuzila prevadzkovd, energetickd a environmentdlna w¢innost spojend s vicSou
ndkladovou kapacitou, ktord poskytuji ¢lenské stdty, a to aj v pripade intermodélnej prepravy. S cielom G¢inne
stimulovat prechod na mobilitu s nulovymi emisiami a maximalizovat ticinky prislusnych existujiicich pravnych
predpisov v oblasti Zivotného prostredia treba pouzivanie takychto tazsich ndkladnych vozidiel na fosilne paliva od
roku 2035 postupne ukon(it, kedsa-pedfapredpokladov-trhovipenetréciaaby sa posilnila pravna istota v pripade
mvesttcu a este vmc sa podmettl prtemk ucmne;swh tazkych u21tkovych vozidiel s nulovymi emisiami vyrazne

vsi-az-naprib oV vozidielna trh. Tazsie ndkladné vozidld by po
postupnom ukoncem svo;ho pouzwama mah byt Vo Vnutrostatne) doprave nadalej povolené, zatial ¢o
v medzindrodnej doprave by mali spliat maximilnu povolent hmotnost stanovent v prilohe
I k smernici 96/53ES, ktorou sa povolend dodatoénd hmotnost obmedzuje na vozidld s nulovymi emisiami a na
vozidld zapojené do intermodalnej prepravy. [PN 9]

Doklad o zhode vozidiel s hodnotami stanovenymi v smernici 96/53ES by mal obsahovat komplexné informécie
v stilade s aktualizovanymi pravidlami Unie o jednotnych postupoch a technickych Specifikicidch pre typové
schvalovanie vozidiel. Odkazy na uplatnitelné pravidld Unie by sa preto mali aktualizovat tak, aby zahfnali
konkrétny odkaz na vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2021/535 (). Informécie, ktoré by sa mali zahrnit do
dokladu o zhode, by sa mali dalej zostladif s maximdlnou hmotnostou povolenou podla smernice 96/53/ES.
Kontrola intermodélnej povahy danej prepravy, ako sa vymedzuje v ¢lanku 2, méze byt v nekontajnerovej preprave
obzvlast ndrocnd. S cielom zabezpetit, aby sa v pripade tazkych tizitkovych vozidiel zapojenych do intermodélnej
prepravy nélezite vyuzivala povolend dodatond hmotnost, musia previdzkovatelia predlozit doklad
o intermodélnej povahe prepravy. Platformy pre digitdlne dopravné tdaje zriadené podla nariadenia Europskeho
parlamentu a Rady (EU) 1056/2020 () (dalej len ,platformy eFTI) poskytuji vhodny ndstroj, kedZe st zriadené
tak, aby zahfnali poziadavky na regula¢né informadcie stanovené v ¢lankoch 3 a 7 smernice 92/106/EHS. PouZivanie
platformy eFTI by preto malo byt povinné na zaznamendvanie a spristupfiovanie prislusnych informdcii o doprave,
pokial ide o druhy dopravy pouzivané na prepravu nakladu.

() Vykonévacie nariadenie Komisie (EU) 2021/535 z 31. marca 2021, ktorym sa stanovujd pravidl4 uplatiovania nariadenia Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2019/2144, pokial ide o jednotné postupy a technické 3pecifikicie pre typové schvalovanie vozidiel
a systémov, komponentov a samostatnych technickjch jednotiek urcenych pre tieto vozidld z hladiska ich v3eobecnych
konstrukénych vlastnosti a bezpecnosti (U. v. EU L 117, 6.4.2021, s. 1).

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 1056/2020 z 15. jila 2020 o elektronickych tidajoch o nikladnej doprave
(U.v.EUL 249, 31.7.2020, s. 33).
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Vozidld s-etvorenyminadstavbami na prepravu inych vozidiel, z ktorych mnohé maji otvorenii nadstavbu, maju
velmi obmedzeny potencidl na zniZenie svojej spotreby energie zlepSenou aerodynamikou. Rozdielne vnitrostatne
pravidld tykajice sa previsu ndkladu na vozidlich na prepravu inych vozidiel spdsobujii narusenie hospodarskej
sifaze a vyrazne obmedzuji ich potencidl zlepsit prevadzkovid G&innost a energeticki hospodarnost
v medzindrodnej doprave. Preto treba harmonizovat pravidld tykajice sa previsu ndkladu na vozidlich
s-otvorenyminadstavbami na prepravu inych vozidiel, aby sa zabezpecilo riadne plnenie tychto cielov. [PN 10]

Tazké tzitkové vozidld s predizenymi kabinami zacali vstupovat na trh spolu s pohonnymi systémami s nulovymi
emisiami. PouZzivanie pohonnych systémov s nulovymi emisiami si v zédvislosti od technoldgie vyzaduje dalsi
priestor, ktory by sa nemal zapocitavat na tkor uZitoéného zatazenia vozidla, aby odvetvie cestnej dopravy
s nulovymi emisiami nebolo z hospodarskeho hladiska ukrdtené. Malo by sa preto objasnit, Ze prekrocenie
maximalnych dlzok stanovenych pre predzené kabmy moze byt také, aby poskytovalo priestor potrebny na
zaclenenie technoldgie s nulovymi emisiami, ako st batérie a vodikové nddrze, za predpokladu, Ze nie si ohrozené
prvky bezpecnosti, Gi¢innosti a komfortu aerodynamickych kabin a Ze prislusné vozidlo spliia ,pravidlo kruhu
otdcania“. [PN 11]

Podobne ako v pripade potreby dodatoéného priestoru ani sti¢asné normy nie st vhodné na kompenziciu
dodato¢nej hmotnosti t’aik)’fch uzitkovych vozidiel s nulov;'fmi emisiami, najmé v dialkovej doprave. Dodato¢nd
hmotnost a zatazenie ndprav st potrebné pre jazdné sdpravy s nulovymi emisiami, ako aj pre najbeznejsie osobné
vozidld pouzivané v Unii. Lahsimi technolégiami a lepsou aerodynamikou sa pouZivanie pohonnych systemov
s nulovymi emisiami zefektivni (napriklad s ciefom umoznit dlhsi dojazd a dlhsiu Zivotnost batérie), a to zniZenim
ich spotreby energie. S cielom poskytniit dodato¢né stimuly na zavddzanie tazkych azitkovych vozidiel s nulovymi
emisiami, podporit technologicky vyvoj, ako aj vybavenie vozidiel so zlep$enou aerodynamikou by sa preto mala
povolend dodato¢nd hmotnost oddelit od hmotnosti technoldgie s nulovymi emisiami.

MnoZstvo roznych oznadleni vozidiel a signalizdcie v lenskych Stdtoch moZe byt pre iicastnikov cestnej premdvky
mitice a mat negattvny vplyv na bezpetnost cestnej premdvky v Unii. S cielom zlepSit bezpecnost cestnej
premdvky by sa na drovni Unie malo zaviest Standardizované oznalenie EU tykajiice sa dizky motorovych
vozidiel alebo jazdnych suprav Toto oznalenie EU by tifastnikom cestnej premdvky pomohlo identifikovat takéto
vozidld a obozndmit sa s nimi a zniZilo by akékolvek rizikd vyplyvajiice z obmedzeni viditelnosti alebo mitveho
uhla, napriklad pri predbiehani takychto dlhych vozidiel alebo jazdnych stiprav. [PN 12]

Elektrické vozidld na batérie, palivové clinky a iné vozidld na vodikovy pohon majii velky potencidl
dekarbonizovat urcité segmenty odvetvia tazkej ndkladnej dopravy a ich rozvoj by sa mal podporovat, pricom
treba zohl'adnit skutocnost, Ze Ziadna technoldgia nie je bez vplyvu na Zivotné prostredie. Ak elektrifikdcia nie je
moznd alebo je menej ticinnd a vozidld na vodikové palivo nie sii vhodné alebo ndkladovo konkurencieschopné,
zdsada technologickej neutrality umoZiiuje zabezpeCit rovnaké podmienky s ostatnymi vyspelejSimi
technoldgiami. [PN 13]

Ucinné, efektivne a konzistentné presadzovanie pravidiel je mimoriadne dolezité na zabezpecenie nenarusenej
hospodarskej sataze medzi prevédzkovatel’mi a odstrdnenie rizik pre bezpecnost cestnej premdvky a cestnej
1nfrastruktury, ktoré predstavu a V021dla nezakonne prekracu)uce platnu hmotnost alebo rozmery. Ak-sa Clenské
Stdty POHFY - ali-byby mali zabezpeat prinajmensom
zavedenie takyeh—teautomattckych systemov v transeuropske] cestnej dopravnej sieti vrdtane tych, ktoré si
certifikované v zdkladnej sieti TEN-T, aby mohli lepsie zamerat cestné kontroly na pretazené vozidld. Okrem toho
by malo byt moZné pouZivat aj presné a plne interoperabilné palubné vdZiace zariadenia. Takéto certifikované
automatické systémy by mali byt schopné rozpoznat vozidld alebo jazdné siipravy, ktoré prekracuji maximdlnu
povolenii hmotnost, majii vSak vynimku na zdklade platného osobitného povolenia alebo podobného opatrenia.
Tieto systémy by mali byt takisto schopné zistit, ked sii splnené poZiadavky na ziskanie osobitnych povoleni.
Tym by sa malo predist neodévodnenym sankcidm a usporit’ administrativne miklady prevddzkovatelom, ako aj
Elenskym Statom. Okrem toho by sa povinnd minimdlna droveni kontrol, ktoré majd clenské $taty Vykonavat mala
v zdujme spolahhvostl a konzistentnosti presadzovania predpisov v celej Unii stanovit Gtmerne k trovni dopravy,
ktord sa na ich Gzemi uskuto¢iuje vozidlami patriacimi do rozsahu posobnosti tejto smernice, vratane primeraného
poctu kontrol v noénych hodindch. [PN 14]
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S cielom dale] posiliovat presadzovame predpisov a monitorovat pohyb tazkych uzitkovych vozidiel na cestich
Unie, zniZit prefaZenie ciest, zvysit bezpecnost cestnej premdvky, znizif riziko poskodenia infrastruktiry
a podporovat udrzatelnt prepravu by clenské Stity mali byt nabddané k tomu, aby zriadili schémy politiky
inteligentného pristupu, ktorymi sa zabezpe¢i dodrziavanie pravidiel tykajacich sa maximdlnej povolenej hmotnosti
a rozmerov. Pri-zriadovani-takyehto-sehémby Clenské $tity by mali na takéto schémymali uplatiovat miniméalne
spolocné poziadavky —na—zarucenie—harmonizdeie —a—interoperability, aby sa zarucila harmonizdcia
a interoperabilita v celej EGUnii, najmi p0k1a1 ide o prlstupnost a formét prislusnych ddajov, ktoré sa majt
vymienat. Prislusné ddaje by mali byt pnstupne v redlnom Case a v tdradnych ]azykoch Unie. Schemy by mali
pomoct zabezpedit, aby spravne vozidlo so spravnym nédkladom jazdilo po spravnej ceste a v spravnom Ccase
s minimdlnym vplyvom na Zivotné prostredie, infrastruktdru, ludské zdravie a bezpe¢nost, ako aj na spolo¢nost. Pri
zriadovani takychto schém by sa mali vyuZzivat vyspelé inteligentné dopravné systémy, ako je komunikécia vozidlo-
infrastruktiira, komunikécia vozidlo-siet, zdielanie (idajov v redlnom ¢ase a dialkové monitorovanie, s cielom zaistit
bezpecnt a plynult premdvku tazkych azitkovych vozidiel, pricom by tieto schémy nemali viest k neprimeranym
alebo diskriminaénym dopravnym obmedzeniam. [PN 15]

Presadzoyanie smernice 96/53/ES j je zdkladnou siicastou zavedenych systémov monitorovania a presadzovania na
tirovni Ume a na vniitrostdtnej tdrovni, ktoré prispievajii k vykondvaniu socidlnych, trhovych a technickych
pravidiel Unie uplatnitel’ nych na cestnii dopmvu Ak sa zisti nesiilad s predptsanymt poZiadavkami na hmotnost
a rozmery, prislusné vniitrostdtne orgdny prijmi donucovacie opatrenia. Clenské stdty by mali zabezpeat aby
sankcie boli nediskriminacné, pokial ide o druhy zvolenych sankcii aj ich vysku, a aby boli tcinné, odrddzajiice
a primerané zdvaZnosti spdachaného poruSenia. Tieto poruSenia by sa mali zaznamendvat vo vniitroStdtnom
registri podnikov cestnej dopravy, informdcie o nich by sa mali vymiefiat’ prostrednictvom Eurépskeho registra
podnikov cestnej dopravy (ERRU) a mali by sa odrdZat v hodnoteni rizikovosti podnikov v siilade s nariadenim
(ES) ¢. 1071/2009. Ocakdva sa, Ze cezhraniéné uplatriovanie sankcii v rozsahu posobnosti smernice 96/53/ES sa
ulah&i prostrednictvom zmenenej smernice (EU) 2015/413 o cezhrani¢nom presadzovani pravidiel. [PN 16]

S cielom dosiahnut pokrok v zelenej a digitdlnej transformdcii a splnit ciele stanovené v Eurépskej zelenej dohode
a stratégii pre udrZatelni a inteligentni mobilitu, najmd pokial ide o zniZovanie emisii sklenikovych plynov
z odvetvia dopravy, by sa llenské Stdty mali podnecovat k tomu, aby prijmy zo sankcii uplatnitelnych za
porusenia tejto smernice alebo ekvivalentnii finanini hodnotu tychto prijmov pouZili na podporu zavidzania
udrZatelnych dopravnych prostriedkov, a tym zniZenie externych ndkladov, ktoré vytvdra preprava, na podporu
intermodality a zvySenie udrZatelnosti cezhranicnej prepravy. [PN 17]

Na podporu rastu multimoddlneho dopravného systému by sa mala dalej ulah¢ovat kontajnerova doprava, a to aj
doprava, v ktorej sa pouZivajii konta]nery s dizkou 45 alebo 48 stop alebo vymenné ¢ nadstavby s dlzkou 45 stop
alebo velkokapacitné kontajnery, tym, 7e sa cestnym vozidlim umozni dodatocnd vyska a dizka na prepravu

velkekapacitnyehtychto kontajnerov. [PN 18]

Komisia by mala preskiimat aktudlne prdvne predpisy o typovom schvalovani s cielom zlepsit technickii
a prevddzkovii kompatibilitu novych taZkych iiZitkovych vozidiel a jazdnych siprav, okrem iného pokial ide o ich
hmotnost, tvar, velkost, moZnost preklidky pomocou Zeriava, a stahovatelnost a skladatelnost vycnievajiicich
zariadeni, s poZiadavkami Cinnosti v rdmci kombinovanej dopravy, a tieZ ulahdit pouZivanie a zavddzanie
privesov a ndvesov s nulovymi emisiami. [PN 19]

Eurépsky parlament a Rada by mali pravidelne dostdvat informdcie o vysledkoch kontrol dodrziavania predpisov,
ktoré vykondvajii prisluiné organy ¢lenskych §tatov, o zavddzani a pouzivani ndstrojov na presadzovanie predpisov
a monitorovacich systémov, najmd v suvislosti s posudzovanim prevddzkovych, bezpecnostnych
a environmentalnych vplyvov pouZivania tazsich afalebo dlhsich vozidiel vratane moduldrnych jazdnych sdprav.
Tieto informadcie, ktoré poskytni ¢lenské 3taty, by mali Komisii umoznif monitorovat vyvoj na trhu a stlad so
smernicou 96/53/ES. S cielom ulahcit ¢lenskym 3titom predkladanie potrebnych informdcii Komisii a zabezpecit
jednotnost a porovnatelnost wdajov, ¢o umoZzni monitorovat plnenie a celkovo zhodnotit vysledky
smernice 96/53ES, je ziaduce, aby Komisia stanovila jednotny, pouzivatelsky dstretovy format poddvania sprav.
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S cielom umoznit rychlu reakciu odvetvia cestnej dopravy na akiikolvek krizu, ako s prirodné katastrofy,
pandémie, vojenské konflikty alebo zlyhania infrastruktdry, treba do smernice 96/53/ES zaviest ustanovenie pre
mimoriadne situdcie, ktoré docasne umozni pohyb tazkych dazitkovych vozidiel prekracujicich maximélnu
povolent hmotnost afalebo rozmery, aby sa zabezpecili nepretrzité dodavky potrebného tovaru a sluzieb. Takéto
vynimo¢né ustanovenie by sa malo uplatiiovat len vtedy, ak si to vyZaduje verejny zdujem, & za predpokladu, Ze sa
tym neohrozi bezpecnost cestnej premdvky, a jeho pripadné obnovenie by malo byt podmienené pretrvivanim
krizy. [PN 20]

S cielom zabezpecit, aby monitorovacie systémy, ktoré majii zriadit ¢lenské $tity na posudzovanie vplyvov EMS,
a skuagky boli v stlade s minimdlnymi harmonizovanymi poZiadavkami, by sa v stlade s ¢lankom 290 Zmluvy
o fungovani Eurdpskej tnie mala na Komisiu delegovat pravomoc prijimat akty s cielom doplnit
smernicu 96/53/ES, pokial ide o stanovenie minimélnych siborov dajov afalebo ukazovatelov vykonnosti, ktoré
maju tieto monitorovacie systémy poskytovat. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutoénila
prislusné konzulticie, a to aj na trovni expertov, a aby tieto konzulticie vykondvala v stlade so zdsadami
stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode o lep3ej tvorbe prava z 13. aprila 2016 (). Predovsetkym sa v zdujme
rovnakého zastiipenia pri priprave delegovanych aktov vSetky dokumenty dorucuji Eurépskemu parlamentu a Rade
v rovnakom ¢ase ako expertom z ¢lenskych $titov, a experti Eur6pskeho parlamentu a Rady maja systematicky
pristup na zasadnutia skupin expertov Komisie, ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

S cielom zabezpecit jednotné podmienky vykondvania tejto smernice by sa mali na Komisiu preniest vykondvacie
prévomoci s ciefom stanovit spolo¢ny standardny formulér EU na podanie Ziadosti a harmonizovat pravidla
a postupy vyddvania vnitrostatnych povoleni alebo podobnych opatreni pre vozidld alebo jazdné supravy, ktoré
prekracujii maximédlnu hmotnost afalebo rozmery a si urCené na prepravu nedelitelného ndkladu, stanovit
Standardny formét podavania sprav pre ¢lenské staty, aby si mohli plnit svoje povinnosti nahlasovania, a stanovit
docasné vynimky z uplatiiovania hmotnostnych a rozmerovych limitov pouzivanych v medzindrodnej doprave
medzi ¢lenskymi $tdtmi postihnutymi krizou. Uvedené prévomoci by sa mali vykonavat v stlade s nariadenim
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢k. 182/2011 (*3). [PN 21]

S cielom posiidit dcinnost a efektivnost tejto smernice a zmerat pokrok pri plneni jej Specifickych cielov je
doleZité pravidelne hodnotit jej vykondvanie a vplyv. Komisia by preto mala predkladat pravidelné hodnotiace
sprdvy o uplatfiovani tejto smernice na zdklade zdkladnych podmienok uvddzania tazkych dZitkovych vozidiel
s nulovymi emisiami na trh, ako je dostupnost a kapacita vhodnej infrastruktiry pre alternativne palivd, vplyv
eurdpskeho systému na cestnii dopravu, ako aj poplatky za pouZivanie ciest diferencované podla emisii CO,
v censkych stitoch. Tieto spravy by mali obsahovat podrobné informdcie o tychto zdkladnych podmienkach
a o vyvoji vniitrostdtnej a medzindrodnej cestnej dopravy, vplyve na bezpecnost cestnej premdvky a cestnii
infrastruktiiru, prechode na iné druhy dopravy, pouZivani inteligentnych systémov presadzovania priva
a o technologickom pokroku v cestnej doprave. Okrem toho by sa v spravach mala zvdZit rozsiritelnost opatreni
v siilade s dlhodobymi cielmi smernice. Na zdklade zisteni uvedenych v tychto posiideniach by sa k sprdve mal
v pripade potreby pripojit legislativny ndvrh na zmenu tejto smernice a povinnosti, ktoré sii v nej stanovené.
[PN 22]

Vzhladom na mnohé zmeny prilohy I k smernici 96/53/ES tykajiice sa potreby poskytnit dodato¢né stimuly na
zavadzanie tazkych dzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami, potreby harmonizovat maximélnu hmotnost
5-népravovych motorovych vozidiel a potreby podporovat intermodilnu prepravu je z dovodu jasnosti vhodné
dand prilohu nahradit.

S cielom doplnit informdcie pozadované podla smernice 96/53/ES do rozsahu podsobnosti nariadenia
(EU) 2020/1056 treba uvedené nariadenie zmenit.

(") U.v.EUL 123, 12.5.2016,s. 1.

(') Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovuji pravidld a vieobecné zdsady
mechanizmu, na zdklade ktorého clenské Stity kontrolujii vykondvanie vykondvacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55,
28.2.2011,s. 13).
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(26) KedZe ciele tejto smernice, a to zaistit bezpecnost cestnej premdvky, podporit udrzatelnd a efektivnu prepravu
a zabezpetit fungovanie vniitorného trhu, nie je mozné uspokojivo dosiahnut na trovni jednotlivych élensk)'fch
Statov, ale z dovodov cezhramcne] povahy cestnej dopravy a problémoyv, ktoré md tato smernica riesit, ich mozno
lepsie dosiahnuf na tdrovni Unie, moze Unia prijat opatrenia v sdlade so zdsadou subsidiarity podla ¢lanku 5
Zmluvy o Eurdpskej tGnii. V siilade so zdsadou proporcionality podla uvedeného ¢ldnku tdto smernica neprekracuje
rdmec nevyhnutny na dosiahnutie tychto cielov.

(27)  V stlade so spolo¢nym politickym vyhldsenim ¢lenskych §titov a Komisie z 28. septembra 2011 k vysvetlujicim
dokumentom () sa ¢lenské taty zaviazali, Ze v odévodnenych pripadoch k svojim ozndmeniam o transpozi¢nych
opatreniach pripoja jeden alebo viacero dokumentov vysvetlujicich vztah medzi prvkami smernice a prislusnymi
Castami vnutro§tdtnych transpozi¢nych ndstrojov. V stvislosti s touto smernicou sa zdkonodarca domnieva, zZe
zasielanie takychto dokumentov je od6vodnené.

(28) Smernica 96/53/ES by sa preto mala zodpovedajiicim spésobom zmenit,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Cldnok 1
Zmeny smernice 96/53/ES

Smernica 96/53ES sa meni takto:
1. Clanok 1 sa menf takto:
a) vodseku 1 sa pismeno a) nahrddza takto:

,a) rozmery motorovych vozidiel kategérii M, a M; a ich pripojnych vozidiel kategérie O a motorovych
vozidiel kategérii N, a N5 a ich pripojnych vozidiel kategérif Os a O, tak, ako st klasifikované v ¢ldnku 4
nariadenia (EU) 2018/858 Eurépskeho parlamentu a Rady (*);;

b) odsek 2 sa nahrddza takto:

,2.  Vsetky hodnoty hmotnosti uvedené v prilohe I st platné ako prevddzkové normy a tykaji sa teda
podmienok zatazenia a nie vyrobnych noriem, ktoré st stanovené v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU) 2019/2144 ().

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. médja 2018 o schvalovani motorovych
vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek
urcenych pre takéto vozidld a o dohlade nad trhom s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 715/2007

a (ES) €. 595/2009 a zruSuje smernica 2007/46/ES (U.v.EUL 151, 14.6.2018, 5. 1).

(**)  Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 z 27. novembra 2019 o poziadavkich na
typové schvalovanie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre tieto vozidld, pokial ide o ich vseobecnii
bezpecnost a ochranu cestujticich vo vozidle a zranitelnych tGcastnikov cestnej premavky, ktorym sa
meni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a ktorym sa zrusujii nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 782009, (ES) ¢. 79/2009 a (ES) ¢. 661/2009 a nariadenia
Komisie (ES) ¢. 631/2009, (EU) & 406/2010, (EU) & 672/2010, (EU) & 1003/2010, (EU) . 10052010,
(EU) & 10082010, (EU) & 1009/2010, (EU) & 19/2011, (EU) & 109/2011, (EU) & 4582011, (EU)
& 65/2012, (EU) ¢ 130/2012, (EU) & 347/2012, (EU) & 351/2012, (EU) & 12302012
a (EU) 2015/166 (U.v.EU L 325,16.12.2019, 5. 1).“

2. Clanok 2 sa men{ takto:
a) v druhej zardzke sa vymedzenie pojmu ,prives” nahrddza takto:

,— ,prives' je pripojné vozidlo v zmysle vymedzenia v ¢ldnku 3 bode 17 nariadenia (EU) 2018/858;"

(%) U.v.EUC 369, 17.12.2011, s. 14.
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b) v tretej zardzke sa vymedzenie pojmu ,ndves” nahrddza takto:
,— ndves' je vozidlo v zmysle vymedzenia v ¢linku 3 bode 33 nariadenia (EU) 2018/858;*
¢) zavymedzenie pojmu ,jazdna suprava“ sa vkladd toto vymedzenie pojmu
,— eurépsky modulérny systém‘ je motorové vozidlo alebo jazdnd stprava, ktoré st pripojené k jednému
alebo viacerym privesom alebo ndvesom, pricom celkové jazdnd stiprava presahuje maximalnu povolenu
dlzku a moéze prekrocit maximédlnu povolent hmotnost stanovend v prilohe I a jednotlivé motorové
vozidlo, prives(-y) a ndves(-y) nepresahuji hmotnost alebo rozmery stanovené v prﬂohe L

d) zavymedzenie pojmu ,klimatizované vozidlo“ sa vklad4 toto vymedzenie pojmu:

,— ,vozidlo na prepravu inych vozidiel‘ je jazdnd siprava, ktord je skonstruovand alebo trvalo prisposobend
na prepravu inych vozidiel;“

e) v Strndstej zardzke sa vymedzenie pojmu ,vozidlo s pohonom na alternativne palivd“ nahrddza takto:

,— ,vozidlo s pohonom na alternativne palivé‘ je motorové vozidlo, ktoré je tplne alebo ciastocne pohdiiané
alternativnym palivom a ktoré bolo schvilené podl'a rimca nariadenia (EU) 2018/858;* [PN 23]

f) v patnastej zardzke sa vo vymedzeni pojmu ,prevadzka intermodélnych preprav* pismeno a) nahradza takto:
,a) prevadzku kombinovanej dopravy vymedzend v ¢ldnku 1 smernice Rady 92/106/EHS (*), alebo®;
() Smernica Rady 92/106/EHS zo 7. decembra 1992 o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urcité typy
kombinovanej dopravy tovaru medzi ¢lenskymi statmi (U. v. ES L 368, 17.12.1992, s. 38).%
g) zavymedzenie pojmu ,odosielatel“ sa vkladd toto vymedzenie pojmu:
,— ,platforma eFTI' je informac¢nd platforma v ndkladnej doprave zriadend podla nariadenia Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2020/1056 (¥),
(*)  Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1056 z 15. jila 2020 o elektronickych tdajoch
o ndkladnej doprave (U. v. EU L 249, 31.7.2020, 5. 33).“
h) druhy pododsek sa nahrddza takto:
,Vsetky maximdlne povolené rozmery uvedené v prilohe I sa porovnajii so Zodpovedajuaml deklarovanymi
hodnotami konkrétneho vozidla v informaénom dokumente pripojenom k typovému schvéleniu EU celého

vozidla vypracovanom v stlade s prilohou I k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683 (¥), bez
kladnych tolerancii.*;

(*)  Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2020/683 z 15. aprila 2020, ktorym sa vykondva nariadenie
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokial ide o sprivne poziadavky na schvalovanie
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych
technickych jednotiek urcenych pre takéto vozidld a na dohlad nad trhom s nimi (U. v. EU L 163,
26.5.2020,s. 1).”

3. Clanok 4 sa men{ takto:
a) v odseku 1 sa doplia toto pismeno ¢):

,0) vozidiel alebo jazdnych siiprav na medzinirodni nékladnii alebo osobnt dopravu, ktoré nesplnajii
charakteristiky stanovené v prilohe L;“

b) odseky 3 a 4 sa nahrddzaja takto:

3. Vozidldm alebo jazdnym stpravam, ktoré presahujii maximdlnu hmotnost afalebo rozmery, moze byt
povolend prevadzka len na zdklade zvldstnych povoleni vyddvanych prislusnymi orgdnmi, alebo na zaklade
podobnych opatreni odsthlasenych podla jednotlivych pripadov tymito orgdnmi vtedy, ked tieto vozidld
alebo jazdné stipravy prepravujii nedelitelny naklad alebo st urcené na jeho prepravu.
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Clenské staty zabezpec1a aby postup ziskavania povoleni alebo podobnych opatreni na prepravu nedelitelného
nékladu bol hladky, G¢inny a nediskriminacny, a to poskytnutim spoloéného standardného formuldra EU na
podanie Ziadosti a minimalizovanim administrativneho zatazenia a predchddzanim zbyto¢nym prietahom.

Clenské $taty zarucia, aby podmienky, za ktorych sa vydavajti povolenia alebo podobné opatrenia tykajice sa
prepravy nedelitelného nékladu, boli primerané a nediskriminacné. Clenské Stéty predovsetkym vyddvaji
povolenia alebo podobné opatrenia v elektronickom formdte a spolupracuji najména dalSej harmonizdcii
lehot na vyddvanie povoleni. Clenské Stdty tieZ spolupracuji s cielom zabranif rozmanitosti oznaceni
a signdlov na vozidlich a dosiahnut, aby sa namiesto textu majt-uprednostiovatuprednostiiovalo pouzivanie
piktogramov. Clenské $tity okrem toho spolupracujii na harmonizdcii prislusvn}?ch pmvidiel tykajiicich sa
sprevddzania prepravy nedelitelného ndkladu, ako je predpisané pouZivanie, oznacenia a znalky pre
sprevddzajiice vozidld. Clenské Stdty nesmu v stvislosti s prepraveuvodicmi prepravy nedelitelného nikladu
ukladat jazykové poziadavky.

Clenské stdty zabezpetia, aby bolo na vozidlich prepravujiicich nedelitelny ndklad umiestnené oznacenie EU
stanovené v cldanku 10ca. [PN 24]

4. Clenské §téty mozu na svojom tizem{ povolit prevddzku vozidiel alebo jazdnych stiprav pouzivanych na
prepravu, ak tieto vozidld vykondvajii vnitrostitnu alebo medzindrodnii prepravu, ktord podstatne nenarisa
medzindrodnti hospodérsku stitaz v dopravnom sektore, a ktorych hmotnost alebo rozmery sa liSia od tych,
ktoré st stanovené v bodoch 1.1, 1.2, 1.3, 1.4 az 1.8, 2,4.1. 4.2 a 4.4 prilohy L

Za prepravu, ktord podstatne nenardsa medzindrodnt hospoddrsku sitaz v dopravnom sektore, sa preprava
povazuje vtedy, ak je splnend jedna z tychto podmienok:

a) preprava sa vykondva na tzemi clenského $titu Specidlnymi vozidlami alebo S$pecidlnymi jazdnymi
supravami za okolnosti, za ktorych sa bezne nevykondva vozidlami z inych ¢lenskych $titov, napr.
preprava spojend s tazbou dreva a lesnym hospodarstvom;

b) clensky stt, ktory povoli, aby sa na jeho tzemi vykondvala preprava vozidlami alebo jazdnymi stipravami
s rozmermi li$iacimi sa od rozmerov uvedenych v prilohe I, tiez povoli pohyb eurépskych modularnych
systémov podla odseku 4a, aby sa dosiahla asponi povolend nikladova dfzka v tomto clenskom state
a kazdy prevddzkovatel tak mohol vyuzit rovnaké podmienky hospodérskej stitaze.“ [PN 25]

¢) vklada sa tento odsek 4a:

,4a.  Clenské $tity mozu na svojom tdzemi povolit pohyb eurépskych moduldrnych systémov vo
vnitrodtitnej a medzindrodnej doprave, ak st splnené vsetky tieto podmienky:

-a) v pripade novych trds EMS clenské Stdty najskor posiidia mozZny vplyv eurépskych moduldrnych
systémov na bezpecnost cestnej premdvky, cestnii infrastruktiru, moddlnu spoluprdcu, ako aj
environmentdlne vplyvy eurdpskych moduldrnych systémov na dopravny systém vrdtane vplyvov
na rozdelenie podla druhov dopravy. Posiidenie sa zverejni. Od clenskych stdtov, ktoré na svojom
tizemi uz zriadili trasy EMS k ddtumu nadobudnutia iiCinnosti tejto smernice, sa nevyZaduje, aby
vopred posidili tieto uZ zavedené trasy;

a) Clenské $taty dostupnym a transparentnym sposobom zverejnia informdcie tykajice sa
maximdlnych hmotnosti a rozmerov uplatnitelnych na pohyb eurépskych moduldrnych systémov
na svojom Uzemi;

b) ¢lenské $tity dostupnym a transparentnym spdsobom zverejnia informdcie tykajiice sa Casti cestnej
siete, na ktorej sa eurépske moduldrne systémy mozu pohybovat;

) ¢lenské staty zabezpecia prepojenie tej Casti siete, na ktorej sa eur6pske moduldrne systémy mozu
na ich Gzemi pohybovat, s cestnou siefou susednych ¢lenskych $titov, ktoré takisto umoziuji
pohyb eurdpskych moduldrnych systémov, s cielom umoznit cezhrani¢nii dopravuy;
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d)  clenské Stity zriadia moniterovaei systém a—pesﬁdia—vp}y"v‘monitorovania vplyvu eurépskych
moduldrnych systémov na bezpecnost cestnej premdvky, cestnd infrastruktiru, modélnu
spoluprdcu, objem dopravy, ako aj envirenmentilne—vplyvyenvironmentdlnych vplyvov
eurdpskych moduldrnych systémov na dopravny systém vratane vplyvov na rozdelenie podla
druhov dopravy., pricom zohl'adnia predbeZné postidenie vykonané podla pismena a);

da) Clenské Stdity zabezpedia prijatie vhodnych opatreni s cielom zabrdnit akymkolvek moZnym
negativnym vplyvom na bezpelnost cestnej premdvky vrdtane bezpecnosti zranitelnych
ticastnikov cestnej premdvky v dosledku pouZivania eurépskych moduldrnych systémov.

Clenské $tity mozu stanovit minimdlne poZiadavky alebo systém certifikdcie vodicov europskych
moduldrnych systemov za predpokladu, Ze zabezpetia proporcionalitu a nediskrimindciu. Clenské stdty
spolupracujii na vzdjomnom uzndvani certifikdcie.

Ked clensky 3tit povoli v silade s tymto odsekom pohyb eurdpskych moduldrnych systémov vo
vnitrodtitnej doprave, nesmie odmietnut alebo zakdzat pohyb eurdpskych moduldrnych systémov
v medzindrodnej doprave na svojom tizemi za predpokladu, Ze takéto systémy nepresahujii maximélnu
hmotnost a rozmery stanovené pre eurépske moduldrne systémy vo vnitrosttnej doprave.

Ak clenské stity povolia pohyb eurépskych moduldrnych systémov na svojom tizemi, ozndmia to Komisii
a informuji ju o tom, ako spliiajii podmienky stanovené v pismendch -a) aZ da) tohto odseku.
V nadviznosti na takéto ozndmenia Komisia v ndleZitych pripadoch vydd tymto clenskym Stdtom
odporiicania s ciefom zabezpecit' siilad s uvedenymi podmienkami. Ak Komisia vydd odporiicania,
dotknuty Clensky $tdt do Siestich mesiacov informuje Komisiu o tom, ako md v imysle uvedené
odporiicania vykonat.; Odporiilania Komisie a odpovede denského Stdtu sa zverejnia.“ [PN 26]

d) odsek 5 sa nahrddza takto:

»5.  Clenské Stity mozu na obmedzené casové obdobie povolit skusky vozidiel alebo jazdnych stiprav
s novymi technoldgiami alebo novymi koncepciami, ktoré nedokdzu spliiat poZiadavky tejto smernice.
Takymto vozidldim alebo jazdnym stipravdim sa povoli vykondvat pocas skisobného obdobia ur¢itd
vnutrostitnu alebo medzindrodnt prepravu aZ potom, ako preukdZu, Ze stanovené prepravné linnosti sa
nemoZu vykondvat inou formou dopravy, ktord poniika podobné alebo vyssie prinosy z hladiska
bezpecnosti a Zivotného prostredia. Treba preukdzat, Ze to nemd vyznamny vplyv na intermoddlnu
hospoddrsku siitaZ v odvetvi dopravy ako celku. Skasky s eurdpskymi moduldrnymi systémami sa
povoluji na obdobie najviac piatich rokov a mozno ich obnovit raz najviac na tri roky. Ak sa clensky
$tdt rozhodne obnovit skiiSku, poskytne Komisii dostatocné oddvodnenie. Pocet skuSok nie je
obmedzeny. Clenské $taty o nich informuja Komisiu. [PN 27]

Clenské $taty zriadia monitorovaci systém a posidia vplyv skasok uvedenych v prvom pododseku na
bezpe¢nost cestnej premdvky, cestnt infrastruktiru a modalnu spolupricu, ako aj environmentdlne
vplyvy na dopravny systém vratane vplyvov na rozdelenie podla druhov dopravy.

e) vklada sa tento odsek 5a:

»5a.  Komisia je splnomocnena prijimat delegované akty v stlade s ¢linkom 10h s cielom doplnit tito
smernicu uréenim mlnxmalnych stborov tdajov a ukazovatelov vykonnosti, ktoré sa maji poskytovat

éna zdklade predbeZzného posiidenia a prostrednictvom monitorovacich
systémov zriadenj*ch ¢lenskymi $tdtmi, ako sa uvddza v odseku 4a pism-pismendch -a) a d) a odseku 5
tohto ¢ldnku.;“ [PN 28]

f)  Odsek 7 sa vypuista.
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4. Vkladaju sa tieto ¢lanky 4a a 4b:

,Cldnok 4a

1. Clenské 3tity zriadia a vedd elektronicky informacny a komunikacny systém asponi s tymito funkciami
jednotného kontaktného miesta:

a) jednotné ndrodné kontaktné miesto, prostrednictvom ktorého Zziadatel predkladd v $tandardizovanom
formate Ziadost o osobitné povolenie alebo podobné opatrenie, ako sa stanovuje v ¢lanku 4 ods. 3;

b)  jednotny ndrodny pristupovy bod pre Ziadatelov na ziskanie informdcii o poziadavkich na poddvanie
ziadosti o osobitné povolenia alebo podobné opatrenia, ako sa stanovuje v ¢ldnku 4 ods. 3, a informécii
potrebnych na pldnovanie ich trds jasnym, pristupnym a transparentnym spdsobom;

0) v relevantnych pripadoch jednotny ndrodny pristupovy bod pre prevddzkovatelov eurépskych moduldrnych
systémov k informdcidm uvedenym v ¢lanku 4 ods. 4a pism. a) a b).;

ca) jednotny ndrodny pristupovy bod na ziskavanie informdcii jasnym, pristupnym a transparentnym
spdsobom tykajiicich sa vniitrostdtnych maximdlnych povolenych hmotnosti a rozmerov vozidiel, ako aj
akychkolvek obmedzeni, a to aj pokial ide o vysku, v urlenych oblastiach alebo na Specifickych cestdch.
[PN 29]

la. Komisia do [6 mesiacov od ddtumu transpozicie tejto smernice] zriadi a ndsledne spravuje osobttny
a aktualtzovany eurdpsky webovy portdl dostupny vo vsetkych dradnych jazykoch Unie, ktmy jasnym,
pristupnym a transparentnym sposobom prepdja vniitrostdtne elektronické a komunikainé systémy uvedené
v odseku 1. Na tomto eurépskom portdli sa pristupnym a transparentnym spdsobom taktiez zverejnia Casti
cestnej siete, na ktorych sa mozZu eurdpske moduldrne systémy a v prislusnych pripadoch vozidld prepravujiice
nedelitel'ny ndklad pohybovat. [PN 30]

2. Komisia mézeprijatprijme vykonivacie akty, ktorymi sa stanovi spolo¢ny standardny formulir EU na
podanie Ziadosti o povolenie a harmonizuji sa pravidld a postupy, a to aj pokial ide o potrebné informdcie
o registrdcii vozidla, vydévania, a to aj v digitdlnom formdte, vnitrostitnych povoleni alebo podobnych opatreni
uvedenych v odseku 1 tohto ¢ldnku a v ¢ldnku 4 ods. 3, a ktorymi sa harmonizujii prislusné pravidld
sprevddzania prepravy nedelitelného ndkladu. Uvedené vykondvacie akty sa prijmd v silade s postupom
preskiimania uvedenym v ¢lanku 10i ods. 2. [PN 31]

Cldnok 4b

1. Ked clensky $tat v stlade s ¢lankom 4 ods. 2 pism. a) povoli na svojom tzemi pohyb jazdnych siprav
s maximalnou hmotnostou presahujucou limity stanovené v bodoch 2.2.1 alebo 2.2.2 prilohy I, nesmie odmietnut
ani zakdzat, aby sa na jeho tizemi pouzivali v medzindrodnej doprave jazdné stipravy, ktoré splfaji hodnoty
hmotnosti stanovené pre vnutrodtitnu prepravu tovaru, za predpokladu, Ze maximalna povolend hmotnost
takychto jazdnych stiprav nepresahuje 44 ton.

2. Odchylne od odseku 1 sa hmotnostny limit 44 ton stanoveny v odseku 1 moze prekrocit, ak ¢lensky stat
povoli pre tieto jazdné sipravy vyssie hodnoty hmotnosti, ak sa podielajt na intermodalnej preprave.

3. Vzhladom na ocakdvany ndrast vyuZzivania vozidiel s nulovymi emisiami sa tento ¢lanok uplatiiuje do
31. decembra 2034.“

5. Clanok 6 sa men{ takto:
a) odsek 1 sa nahrddza takto:

,1. Clenské stity prijmd nevyhnutné opatrenia s cielom zabezpecit, aby vozidld uvedené v ¢lanku 1,
ktoré st v stlade s touto smernicou, mali jeden z tychto dokladov:

a) kombindciu tychto dvoch stitkov:

-i) ;povinny Stitok vyrobcu’ vytvoreny a pripevneny v sdlade s prilohou II k vykondvaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2021/535 (¥),

-ii) Stitok tykajuci sa rozmerov v silade s prilohou III k tejto smernici, vytvoreny a pripevneny
v stilade s prilohou I k vykondvaciemu nariadeniu (EU) 2021/535;
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b) jednotny Stitok vytvoreny a pripevneny v sdlade s prilohou II k vykondvaciemu nariadeniu
(EU) 2021/535 a obsahujtici informécie z obidvoch §titkov uvedenych v pismene a) tohto odseku;

¢) jednotny dokument vydany prislusnymi orgdnmi clenského §titu, v ktorom je dané vozidlo
registrované alebo uvedené do prevadzky. Takyto dokument musi mat td istd hlavicku a informécie
ako §titky uvedené v pismene a). Uchovédva sa na mieste, ktoré je pre kontrolu lahko dostupné, a je
primerane chraneny.;

(¥ Vykonévacie nariadenie Komisie (EU) 2021/535 z 31. marca 2021, ktorym sa stanovujii pravidld
uplatiovania nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144, poklal ide o jednotné
postupy a technické Specifikdcie pre typové schvalovanie vozidiel a systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidld z hladiska ich vseobecnych
konstrukénych vlastnosti a bezpecnosti (U. v. EUL 117, 6.4.2021, 5. 1).%

aa)  odsek 4 sa nahrddza takto:
+4.  Vozidld, ktoré majii doklad o zhode, podliehajii:
— ndhodnym kontroldm, pokial ide o spolocné normy tykajiice sa hmotnosti,

— pokial ide o spolocné normy tykajiice sa rozmerov, kontroldm pri podozreni, Ze nie sii splnené
poZiadavky tejto smernice.“ [PN 32]

b) odsek 5 sa nahrddza takto:

,5.  Prostredny stipec na doklade o zhode tykajua sa hmotnosti obsahuje v pripade potreby hmotnostné
normy Unie uplatnitelné na prisluiné vozidlo.;*

0) doplfa sa tento odsek 7:

7. Aby sa preprava mohla povazovat za intermoddlnu prepravu na Gcely tejto smernice, odosielatel
alebo, ak nejde o odosielatela, podnik, ktory organizuje intermoddlnu prepravu, zabezpedi, aby sa
dokumenty uvedené v ¢lankoch 3 a 7 smernice 92/106/EHS zaznamenali a spristupnili na platforme eFTI
v stilade s nariadenim (EU) 2020/1056. Takéto informdcie sa spristupnia prislusnym orgdnom na tej istej
platforme eFTI, na ktorej boli zaznamenané informacie o doprave, v stilade s nariadenim (EU) 2020/1056.¢

Clanok 8b sa men takto:
a) odseky 1 a 2 sa nahrddzaju takto:

»1. V zdujme zvysenia svojej energetickej ticinnosti mozu vozidld alebo jazdné stipravy, ktoré st vybavené
aerodynamickymi zariadeniami splfajticimi poziadavky stanovené v odsekoch 2 a 3 a ktoré sa v stlade
s nariadenim (EU) 2018/858, presiahnut maximélne dlzky stanovené v bode 1.1 prﬂohy [ k tejto smernici, aby
sa umoznilo priddvat takéto zariadenia na zadnd cast vozidiel alebo jazdnych stprav. Vozidld alebo jazdné
stipravy vybavené takymito zariadeniami musia byt v sdlade s bodom 1.5 prilohy I k tejto smernici
a akékolvek prekroceme maximdlnych dizok nesmie viest k zvyseniu nakladovej dizky uvedenych vozidiel
alebo jazdnych stprav.

2. Aerodynamické zariadenia uvedené v odseku 1 musia byt pred uvedenim na trh typovo schvdlené
v sulade s prav1dlam1 typového schvélenia v ramci nariadenia (EU) 2018/858 a vykonavacieho nariadenia
(EU) 2021/535.;*

b) odsek 5 sa vypusta.

Vklad4 sa tento ¢ldnok 8c:

,Cldnok 8¢

Vozidld s-etverenyminadstavbamt na prepravu inych vozidiel mozu v nalozenom stave prekrocit maximalnu dlzku
stanoventi v bode 1.1 prilohy I az do celkovej dizky 20,75 metra s pouZitim pevetenyeh podpier nikladu, ako sit
vysuvné zadné podpery ndkladu.
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Previs—ani Podpera nakladu vozidla na prepravu inych vozidiel nesmtinesmie vo vztahu k previsu ndkladu
precnievat. Naklad moze precnievat pred taznym vozidlom maximalne 0,5 metra, ak pﬁé—né—pfa’v‘avietky ndpravy
prepravovaného vozidla specivaspodivajil na konstrukcii pfivesttvozidla Néklad moze precmevat za taznym
vozidlom maximdlne 1,5 metra, ak peslednénajviac jedna niprava prepravovaného vozidla spociva na kensteukeit
ptivesuzadnej podpere ndkladu.; [PN 33]

Clanok 9a sa meni takto:
a) odseky 1 a 2 sa nahrddzaju takto:

»1. Vozidld alebo ]azdne stipravy, ktoré si v stlade s nariadenim (EU) 2018/858 mozu prekrocit
maximdlne dlzky stanovené v bode 1.1 prilohy I k tejto smernici, ak ich kabiny maju lepsie aerodynamické
vlastnosti, energetickli G¢innost &, bezpe¢nostné vlastnostl a umoZiuji pohodlie vodida. Maximélne dlzky
povolené podla tohto ¢lanku mozno prekrocit aj pri instaldcii technoldgie s nulovymi emisiami. Vozidld alebo
jazdné stipravy vybavené takymito kabinami musia byt v stilade s bodom 1.5 prilohy I k tejto smernici
a akékolvek prekrocenie maximdlnych dizok nesmie viest k zvy3eniu nosnosti tychto vozidiel. [PN 34]

2. Vozidld uvedené v odseku 1 musia byt pred uvedenim na trh schvélené v stlade s prav1d1am1 typového
schvélenia v raimci nariadenia (EU) 2018/858 a vykondvacieho nariadenia (EU) 2021/535.;°

b) odsek 3 sa vypusta.

Clanok 10b sa nahradza takto:

,Cldnok 10b

1. Maximaélne povolené hmotnosti a zataZenia naprav vozidiel s pohonom na alternativne palivé alebo vozidiel
s nulovymi emisiami sti stanovené v bodoch 2.2, 2.3, 2,4, 3.4.2 a 3.4.3 prilohy L.

Dodato¢nd hmotnost pozadovand pre vozidld s pohonom na alternativne palivd okrem vozidiel s nulovymi
emisiami sa vymedzi na zdklade dokumenticie poskytnutej vyrobcom pri schvéleni dotknutého vozidla. Této
dodato¢nd hmotnost sa uvddza v iradnom doklade pozadovanom podla ¢ldnku 6.

Komisia je splnomocnend v stlade s ¢ldinkom 10h prijimat delegované akty s ciefom doplnit tGto smernicu
aktualizdciou zoznamu alternativnych paliv uvedeného v ¢lanku 2, ktoré si vyzaduji dodato¢nti hmotnost. Je
obzvlast dolezité, aby Komisia dodrziavala svoj zvycajny postup a pred prijatim takychto delegovanych aktov
uskutocnila konzultdcie s expertmi vrdtane expertov z ¢lenskych stdtov.

2. Maximilne dizky stanovené v bode 1.1 prilohy I pre vozidld s nulovymi emisiami alebo jazdné stipravy
zahffiajtice vozidld s nulovymi emisiami mozno prekrocit o dodatocnit dizku potrebnti na zaclenenie technolégie
s nulovyml emisiami;—a-to-najviac-0—90-em, aby sa takéto zariadenia dali pridat. Takéto vozidld alebo jazdné
stipravy s nulovymi emisiami musia byt v stlade s bodmi 1.5 a 1.5a prilohy I k tejto smernici a akékolvek
prekroceme maximélnych dfzok nesmie viest k zvysemu nikladovej dizky uvedenych vozidiel alebo jazdnych
stpray, aby sa zabezpecila kompatibilita privesov a ndvesov s poziadavkami na intermodélnu prepravu. [PN 35]

Dodatocnd dizka pozadovand pre vozidld s nulovymi emisiami sa vymedzi na zéklade dokumentacie poskytnutej
vyrobcom pri schvaleni dotknutého vozidla. Tito dodatocna dlzka sa uvddza v dradnom doklade pozadovanom
podTla ¢ldnku 6.

Clanok 10c sa nahridza takto:

,Cldnok 10c

;

¢V pripade vozidiel alebo jazdnych siiprav pouZitych v intermoddlnej doprave je
maximdlna dizka stanovend v bode 1.1 prilohy I v pripade kibového vozidla, v pripade potreby s vyhradou
¢lanku 9a ods. 1 a ¢lanku 10b ods 2,1800ma maxtma’lna dlzka stanovenaa—ma*nﬁa-}ﬂﬂ—v“z&m%eﬂest—staﬂeveﬁu
v bode 1.6 prﬂohyI MOzt v ;

13,50 m [PN 36]
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10a. Vkladd sa tento ldnok 10ca:

,Cldnok 10ca

1. Scielom zvysit bezpecnost cestrej premdyky a zabrdnit rozmanitosti oznaleni a stgnalov na vozidldch sa
tymto zavidza jednotné oznalenie EU pre dizku motorovych vozidiel alebo jazdnych siprav v prevddzke
pouZivanych pri preprave v rimci EMS alebo s rozmermi, ktoré sa odchylujii od rozmerov stanovenych v bodoch
1.1,1.2,1.4 aZ 1.8,4.2 a 4.4 prilohy I.

2. Clenské stdty prijmi potrebné opatrenia, ktorymi sa zabezpeci, aby na vsetkjch motorovych vozidlich
alebo jazdnych siipravdch uvedenych v odseku 1 bolo na zadnej strane motorového vozidla alebo jazdnej siipravy
jasne a viditelne umiestnené oznacenie EU.

3. Komisia do [1 roka od ddtumu nadobudnutia dcinnosti] prijme delegovany akt v siilade s dldnkom 10h
s cielom doplnif tito smernicu stanovenim podrobnych noriem, poZiadaviek a inych ustanoveni tykajiicich sa
oznaceni a ich vyddvania a zobrazovania, pricom uprednostni pouZivanie piktogramov pred textom.“ [PN 37]

11.  Clénok 10d sa meni takto:
a) odseky 1 a 2 sa nahradzaja takto:

,1. Clenské $taty prijm $pecifické opatrenia na uréeniezistenie vozidiel alebo jazdnych suprav v prevadzke
ktoré pravdepodobne prekracuji maximdlnu povolent hmotnost é
skentrotovat, s cielom zabezpecit silad s poZiadavkami tejto smernice vrdtane silladu s poZiadavkami
osobitnych povoleni. Uvedené opatrenia sa—mezu—vykeﬂavat—pemeeeuzah aju zrtademe automatlckych
systemov umlestnenych v ramci cestnej infrastruktiry alebe—prostre p
§ , ktorymi sa zabezpedi aspori zavedeme v sulade s edsekem—4narladentm (EU) é
1315/2013 (*). Clenské stdty zriadia certifikované automatické systémy v zdkladnej sieti v transeurdpskej
cestnej dopravne) sieti vymedzenej v nariadeni (EU) & 1315/2013.

pﬂnajmeﬂs-em—zaveéeme—takyehfeOkrem pouztvama automatlckych systemov v—transeufepskejumlesmenych

Vv cestnej éepfaﬁej—mﬂ—sfaﬁeveﬁeﬁﬁraﬂadem—&&)—ﬁ—}léﬁe{—} mﬁastrukture moZu Clenské stdty urcit
vozidld alebo jazdné siipravy v prevddzke, pri ktorych je pravdepodobné, Ze prekrocili maximdlnu povolenii
hmotnost, a to prostrednictvom palubného vdZiaceho zariadenia nainstalovaného vo vozidldich v siilade
s odsekom 4 alebo prostrednictvom cestnych kontrol.

Clensky stit nesmie vyzadovat instalovanie palubného véZiaceho zariadenia do vozidiel alebo jazdnych stiprav,
ktoré st registrované v inom ¢lenskom State.

Bez toho, aby bolo dotknuté pravo Un1e a Vnutrostatne pravo sa—fakefec'lenske staty mozu pouzwat
certifikované automatické systémy ee 3 a—stanoverie

smernice-ana ukladame sankcn za porusema te;to smernice. Certtﬁkovane—V—pf?pade,—%e—sa automatické
systémy st prepo;ene s jednotnym
narodnym konmktnym miestom pre osobitné povolema alebo podobné opatrenie stanovené v clinku 4a, aby
bolo mozZné rozpoznat vozidld alebo jazdné siipravy, ktoré prekracujii maximdlnu povolenii hmotnost a si
drZitelmi osobitného povolenia, ako aj tie, ktoré prekracujii hmotnost povolenii na zdklade osobitného
povolenia. [PN 38]

2. Kazdy clensky $tat vykond kazdy kalenddrny rok najmenej Sest kontrol hmotnosti tychto vozidiel alebo
jazdnych stprav na jeden milién vozidlovych kilometrov najazdenych na jeho izemi vozidlami alebo jazdnymi
stipravami pouZivanymi na prepravu tovaru, ktoré patria do rozsahu pdsobnosti tejto smernice, bez ohladu na
krajinu registrdcie takychto vozidiel alebo krajinu, v ktorej boli tieto vozidld uvedené do prevadzky. Kontroly
zhody zahffiajt primerany pocet kontrol vykonanych v noci.”;

(*)  Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach
Unie pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete a o zruseni rozhodnutia ¢. 661/2010/EU (U. v. EU L 348,
20.12.2013,s.1).
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12a.

13.

b) vodseku 5 sa prvy pododsek nahradza takto:

,5.  Komisia prijme vykondvacie akty stanovujlice podrobné ustanovenia, ktorymi sa zabezpecia jednotné
podmienky vykondvania pravidiel interoperability a kompatibility stanovenych v odseku 4.7

Vklad4 sa tento ¢ldnok 10da:

,Cldnok 10da

1. Clenské $tity mozu na svojom Gzemi zaviest schémy politiky inteligentného pristupu (IAP) s cielom
regulovat, monitorovat a ulahcovat pristup tazkych tzitkovych vozidiel k urcitym cestdm alebo oblastiam.

Na tcely tohto ¢lanku ,politika inteligentného pristupu’ znamend technicky a funkény ramec na riadenie pristupu
tazkych tzitkovych vozidiel k cestnej sieti pomocou telematiky s cielom zabezpecit sdlad s platnymi pravidlami
o hmotnosti a rozmeroch.

e & i e t-abyjehoClenské Stdty zabezpecia, aby ich schémy
IAP bol1 v sulade so smernicou Europskeho parlamentu a Rady 2010/40[EU (*). Clenské stity predovietkym
zabezpetia, aby tdaje tykajtice sa schémy IAP, ktoré patria do rozsahu posobnosti smernice 2010/40/EU, vrétane
obmedzeni hmotnostl dlzky, sirky alebo vysky boli dostupné v digitdlnom strojovo citatelnom formadte
a spristupnené prostredmctvom narodnych pristupovych bodov zriadenych podla delegovaneho nariadenia
(EU) 2022/670 (*). Clenské tdty takisto zabezpetia, aby bola schéma IAP prepojend s jednotnym ndrodnym
kontaktnym miestom pre osobitné povolenia alebo podobné opatrenie stanovené v linku 4a, aby bolo mozné
rozpoznat vozidld alebo jazdné siipravy, ktoré prekracujii maximdlnu povoleni hmotnost a/alebo rozmery a sii
drZitel'mi osobitného povolenia.

3. Ked-clenskyStarzavediesehémyPri zavddzani schém IAP podla odseku 1;musf clenské Stdty musia:
a) vymedzit kritérid, na zaklade ktorych sa tazkym tzitkovym vozidlim udeli pristup, okrem iného vritane

hmotnosti, dlzky, vysky, technickych $pecifikdcif a siladu s osobitnymi bezpe¢nostnymi normami;

b) podporovat vyuZzivanie vyspelych inteligentnych dopravnych systémov na zvySenie bezpecnosti
a efektivnosti a zniZenie pretaZenia cestnej prepravy, na ktor sa vztahuji schémy IAP;

0) zriadif komplexny informacny a komunikacny systém na informovanie previdzkovatelov tazkych
uzitkovych vozidiel o poziadavkich schémy IAP, postupoch poddvania Ziadosti a o kazdej aktualizacii
alebo zmene systému.

ca) zdriat sa diskriminacnych alebo neprimeranych obmedzeni volného pohybu tovaru a sluZieb
a nendleZitého brdnenia riadnemu fungovaniu vniitorného trhu.

(*)  Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU zo 7. jila 2010 o rdmci na zavedenie inteligentnych
dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi druhmi dopravy (U. v. EU L 207,
6.8.2010, s. 1).

(**)  Delegované nariadenie Komisie (EU) 2022/670 z 2. februdra 2022, ktorym sa dopliia smernica Europskeho
parlamentu a Rady 2010/ 40/EU, pokial ide o poskytovanie informaénych sluzieb o doprave v redlnom case
v celej EU (U.v.EUL 122, 25.4.2022,s. 1).4

V ddnku 10e sa doplfia tento novy odsek:

,Clenské §tdty sa nabddajii, aby pouZivali prijmy z tychto sankcii alebo ekvivalent tychto prijmov vyjadreny vo
finaninej hodnote na rozvoj a podporu zavddzania udrZatelnych dopravnych prostriedkov na trh, na
financovanie infrastruktiry a inteligentnych systémov presadzovania prdva, na podporu operdcii intermoddlnej
dopravy a na zvysenie udrZatelnosti cezhranicnej prepravy.” [PN 40]

V ¢lanku 10f ods. 1 sa pismeno a) nahradza takto:

,a) odosielatel vystavil dopravcovi, ktorého poveri prepravou kontajnera alebo vymennej nadstavby, vyhldsenie,
v ktorom sa uvddza hmotnost a vyska prepravovaného kontajnera alebo vymennej nadstavby, a.”

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/1019/oj
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14.  Clénok 10g sa nahrddza takto:

,Cldnok 10g

1. Clenské stity zasielaji Komisii kazdé dva roky a najneskor do 30. septembra roku nasledujiceho po
skonéeni prislusného dvojro¢ného obdobia potrebné informdcie o:

a) pocte kontrol vykonanych pocas predchadzajicich dvoch kalendérnych rokov;
b) pocte zistenych pretazenych vozidiel alebo jazdnych stiprav;

0) poctea umiestnen{ automauckych systémov Zrladenych v cestnej infrastruktire podla ¢lanku 10d ods. 1 a¢ist
& e , ktoré si certifikované na priame presadzovanie dodrziavania
predpisov; [PN 41]

d) implementdcii a i¢innosti schém IAP zriadenych v stlade s ¢lankom 10da;

€) pocte vnitrodtitnych povoleni vydanych na mimoriadnu prepravu podla ¢lanku 4 ods. 3 a ich trvanie
(jednorazové povolenia alebo dlhodobé povolenia);

f)  vysledkoch postdeni vykonanych podla ¢lanku 4 ods. 4a pism. d) a ¢lanku 4 ods. 5.

Tieto informdcie sa roz¢lenia podla jednotlivych rokov.

2. Komisia analyzuje informdcie ziskané podla odseku 1 a na zdklade ziskanych informdcii v ndleZitych
pripadoch vydd clenskym stdtom odporiicania. Ak Komisia vydd takéto odporicania, dotknuty clensky stdt do
Siestich mesiacov od ich vydania informuje Komisiu o tom, ako md v timysle tieto odporiicania vykonat.
Komisia predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade sprivu o wykenévanisiilade s poZiadavkami tejto smernice
najneskor do +312 mesiacov od prijatia informdcif od vetkych ¢lenskych $titov. Tato sprava obsahuje informécie
o relevantnom vyvoji v prislusnych oblastiach. [PN 42]

3. Komisia prostrednictvom vykondvacich aktov stanovi $tandardny formuldr na poddvanie spriv
v elektronickom formadte, ktory maja ¢lenské Staty pouzivat na predkladanie informécii uvedenych v odseku 1
Komisii. Uvedené vykondvacie akty sa prijma v siilade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 10i ods. 2.

15.  V cldnku 10h sa edsek-2-nahrédzaodseky 2, 3 a 5 nahrddzajii takto:

,2.  Prdvomoc prijimat delegované akty uvedené v clinku 4 ods. 5a a, clinku 10b ods. 1 a ¢cldnku 10ca sa
Komisii udeluje na obdobie 5 rokov od[Urad pre pubhkac1e vlozte datum nadobudnutia G¢innosti tejto smernice].
Komisia vypracuje spravu tykajicu sa delegovania pravomoci najneskdr devit mesiacov pred uplynutim tohto
pétrocného obdobia. Delegovanie pravomoci sa automaticky predlZuje na rovnako dlhé obdobia, pokial Eurépsky
parlament alebo Rada nevznest voéi takémuto predlZeniu ndmietku najneskor tri mesiace pred koncom kazdého
obdobia. [PN 43]

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ldnku 4 ods. 5a, linku 10b ods. 1 a ddnku 10ca moZe Eurépsky
parlament alebo Rada kedykolvek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovame prdvomoci, ktoré
sa v fiom uvddza. Rozhodnutie nadobiida iilinnost driom nasledu;uam po ;eho uverejneni v Uradnom vestniku
Eurdpskej iinie alebo k neskorsiemu ddtumu, ktory je v fiom urceny. Nie je nim dotknutd platnost delegovanych
aktov, ktoré uz nadobudli d&innost. [PN 44]

5. Delegovany akt prijaty podla cldinku 4 ods. 5a, clinku 10b ods. 1 a ddnku 10ca nadobudne didinnost, len
ak Eurdpsky parlament alebo Rada voci nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo diia ozndmenia
uvedeného aktu Eurépskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurépsky parlament
aRada mformovah Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest ndmietku. Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo
Rady sa tdto lehota prediZi o 2 mesiace.“ [PN 45]

16.  V ¢ldnku 10i sa vklad4 tento odsek 4:

4. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢linok 8 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.
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18.

19.

20.

Clanok 10j sa vyptitanahrddza takto:

,Cldnok 10j

Do roku 2027 a potom kaZdé Styri roky Komisia predloZi Eurépskemu parlamentu a Rade sprdvu o uplatfiovani
tejto smernice. Sprava musi obsahovat podrobné posiidenie vyvoja vniitrostdtnej a medzindrodnej cestnej
dopravy vrdtane osobitnych charakteristik urcitych trhovych segmentov a vplyvu tohto vyvoja na bezpecnost
cestnej premdvky, cestnii infrastruktiiru, fungovanie vniitorného trhu cestnej dopravy, konkurencieschopnost
odvetvia, prepojenost a prechod na iné druhy dopravy. Spriva méZe obsahovat prvky zo sprdivy uvedenej
v ddnku 10g ods. 2. Komisia v tejto sprdve analyzuje najma to, &i sii k ddtumu uvedenému v ldnku 4b ods. 3
uspokojivo splnené zdkladné podmienky na uvedenie tazkych dZitkovych vozidiel s nulovymi emisiami na trh
v Unii. V tejto sprive sa okrem iného posiidia najmi tieto zdkladné podmienky: pocet registricii tazkych
#Zitkovych vozidiel s nulovymi emisiami v lenskych Stdtoch, dostupnost a kapacita vhodnej infrastruktiiry pre
alternativne palivd a vplyv eurépskeho systému obchodovania s emisiami na cestni dopravu, ako aj poplatky za
pouZivanie ciest v clenskych Stdtoch diferencované podla emisii CO,. Okrem toho sa v tejto analyze posiidia
zdkladné podmienky uvedenia vozidiel s nulovymi emisiami alebo jazdnych siprav eurépskych moduldrnych
systémov pouZivanych v medzindrodnej doprave na trh v tych clenskych stdtoch, ktoré umoziiujii ich pohyb na
svojom iizemi.

Okrem toho sa v sprdve analyzuje pouZivanie schém politiky inteligentného pristupu (IAP) v sivislosti
s presadzovanim, priCom sa zohladni ich dostupnost a ndkladovd iiinnost. Sprdva okrem toho obsahuje

informdcie o technologickom pokroku v oblasti cestnej dopravy, ktory je relevantny, a to aj pokial ide o nové

technoldgie alebo nové koncepcie a aerodynamické zariadenia, ako aj privesy alebo ndvesy s technoligiou
s nulovymi emisiami.

Komisia v rdmci tejto spravy posiidi aj ticinnost a vplyv tejto smernice, rozsah, v akom sa vykondvanim tejto
smernice splnili jej ciele, a jej interakciu a zluitelnost s inymi prislusnymi pravnymi aktmi Unie.

Na zdklade zisteni uvedenych v tychto posiideniach sa k sprdve v pripade potreby pripoji legislativny ndvrh na
zmenu tejto smernice.” [PN 46]

Vkladd sa tento ¢lanok 10k:

,Cldnok 10k

V pripade krizy, ak si to vyzaduje verejny zdujem a za predpokladu, Ze sa tym neohrozi bezpelnost cestnej
premdvky, mozu clenské Stity udelit docasné vynimky z uplatifiovania obmedzeni hmotnosti a rozmerov
stanovenych v prilohe I pre vozidld pouzivané vo vnitrostitnej doprave na obdobie nepresahujiice dva mesiace.
Toto obdobie sa moZe obnovit len v pripade, Ze kriza pretrvdva. [PN 47]

Kazdd takdto vynimka sa musi riadne oddévodnit a ihned ozndmit Komisii. Komisia bezodkladne uverejni
informécie o udelenej vynimke na svojej oficidlnej webovej stranke a na osobitnom eurépskom webovom portdli
uvedenom v ldnku 4a ods. 1a. [PN 48]

Ak kriza postihne viacero ¢lenskych $titov, Komisia mozZe prijat vykondvacie akty s cielom stanovit docasné
vynimky z uplatfiovania obmedzeni hmotnosti a rozmerov stanovenych v prilohe I pre vozidld pouzivané
v medzindrodnej doprave medzi dotknutymi clenskym1 Staitmi. Obdobie takejto vynimky nesmie pre51ahnut Sest
mesiacov a moze sa predizit len v pripade, Ze kriza pretrviva. Takéto Vykonavac1e akty sa prijma v silade
s postupom uvedenym v ¢lanku 10i ods. 4.

Na tcely tohto ¢ldnku je kriza Vynlmocnou neoCakdvanou a nahlou prlrodnou udalostou alebo udalostou
sposobenou Tudskou c1nnost0u md mimoriadnu povahu a rozsah, nastala v rdmci Unie alebo mimo nej a md
Vyznamny priamy alebo nepriamy vplyv na oblast cestnej dopravy alebo hospodarstvo ¢ blaho obéanov Unie
vrdtane ich bezpecnosti, pricom je vyrazne narusené normalne fungovanie spolo¢nosti a verejny zdujem si
vyzaduje prijatie nalichavych opatreni.”

Priloha I sa nahrddza prilohou k tejto smernici.

V prilohe III sa slovd ,smernici 76/114/EHS* nahrddzajt slovami ,prilohe II k vykondvaciemu nariadeniu Komisie
(EU) 2021/535%.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/1019/oj
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Cldnok 2
Zmeny nariadenia (EU) 2020/1056

V ¢lanku 2 ods. 1 pism. a) nariadenia (EU) 2020/1056 sa vklad4 tento bod vi):
,vi)  ¢lanku 6 ods. 7 smernice Rady 96/53/ES (*);“

(*)  Smernica Rady 96/53/ES z 25. jula 1996, ktorou sa v Spolocenstve stanovuji najvacsie pripustné rozmery niektorych
vozidiel vo vnitrostdtnej a medzindrodnej cestnej doprave a maximédlna povolend hmotnost v medzindrodnej cestnej
doprave (U.v. ESL 235, 17.9.1996, s. 59).

Cldnok 3
Transpozicia
1. Clenské $taty prijmd a uverejnia najneskor do [détum prijatia + 2-+eky1 rok] zdkony, iné prévne predpisy a spravne
opatrenia potrebné na dosiahnutie siladu s touto smernicou. Znenie tychto opatreni bezodkladne ozndmia Komisii.

Clenské $tity uvedt priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri ich Gradnom uverejneni odkaz na tGto smernicu.
Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské staty. [PN 50]

2. Clenské $tity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnatrostitnych prévnych predpisov, ktoré prijma
v oblasti posobnosti tejto smernice.
Cldnok 4
Nadobudnutie ti¢innosti

Tdto smernica nadobutda ti¢innost dvadsiatym diiom po jej uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Cldnok 5
Adresati
Tato smernica je urcend ¢lenskym stdtom.
V..
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predsednicka predseda/predsednicka
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Priloha

MAXIMALNE HMOTNOSTI A ROZMERY A PRISLUSNE CHARAKTERISTIKY VOZIDIEL

1. Maximélne povolené rozmery pre vozidld uvedené v ¢ldnku 1 ods. 1 pism. a)

1.1. Maximélna dizka

— motorové vozidlo okrem autobusu 12,00 m
— prives 12,00 m
— navesova suprava 16,50 m
— privesova stprava 18,75 m
— kibovy autobus s tromi ndpravami 18,75 m
— kibovy autobus so styrmi ndpravami 21,00 m
— autobus s dvoma ndpravami 13,50 m
— autobus s viac nez dvoma ndpravami 15,00 m
— autobus + prives 18,75m

1.2. Maximélna Sirka:

a) vSetky vozidld okrem vozidiel uvedenych v pismene b) 2,55m

b) nadstavby klimatizovanych vozidiel alebo klimatizované kontajnery alebo vymenné | 2,60 m
nadstavby prepravované vozidlami

1.3.  Maximélna vyska

— akékolvek vozidlo 4,00 m

— vozidld alebo jazdné stpravy prepravujice v rdmci intermoddlnej dopravy jeden | 4,30 m
alebo viac kontajnerov so $tandardnou vonkajsou vyskou 9'6” (velkokapacitné
kontajnery)

1.4.  Vymenitelné nadstavby a normalizované ndkladné casti, ako st kontajnery, si zahrnuté v rozmeroch uvedenych
vbodoch 1.1,1.2,1.3,1.6,1.7, 1.8 a 4.4.

1.4a Ak je autobus vybaveny akymkolvek odstranitelnym prisluSenstvom, ako st napriklad skrinky na lyze, jeho dlzka
vritane prlslusenstva nesmie presiahnut maximalnu dfzku stanoventi v bode 1.1.

1.5.  Akékolvek motorové vozidlo alebo jazdnd stiprava v pohybe musia byt schopné otocit sa vo vymedzenom kruhu,
ktory ma vonkajsi polomer 12,50 metra a vndtorny polomer 5,30 metra

1.5a Dodato¢né poziadavky na autobusy

Ked vozidlo stoji, na vozovke sa iarou vyznaci vertikdlna rovina dotykajica sa bocne] strany vozidla a smerujiica
von z kruhu. V pripade kibového vozidla sa musia s touto rovinou zarovnat obe pevné Casti.

Ked sa vozidlo pohybuje z priameho smeru do kruhovej oblasti opisanej v bode 1.5, Ziadna jeho ¢ast nesmie
vycnievat z vertikdlnej roviny o viac nez 0,60 m.

1.6. Maximélna vzdialenost medzi osou oto¢ného ¢apu ndvesného zariadenia a zadnou castou | 12,00 m
navesu.

1.7.  Maximélna vzdialenost merand rovnobezne s pozdiznou osou privesovej siipravy od | 15,65 m
najprednejSieho vonkajsieho bodu loznej oblasti za kabinou k najzadnejsiemu vonkajsiemu bodu
privesu sipravy minus vzdialenost medzi zadnou ¢astou hnacieho vozidla a prednou ¢astou
privesu.

1.8. Maximélna vzdialenost merand rovnobeine s pozdiinou osou privesovej siipravy od | 16,40 m
najprednejsieho vonkajsieho bodu loznej oblasti za kabinou k najzadnejsiemu vonkajsiemu bodu
privesu stpravy.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/1019/oj
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2. Maximélna povolend hmotnost vozidla
2.1.  Vozidld tvoriace Cast jazdnej stipravy
2.1.1. Dvojndpravovy prives 18 ton
2.1.2. Trojndpravovy prives 24 ton
2.2, Jazdné sipravy
2.2.1. Privesové stpravy s piatimi alebo Siestimi ndpravami
a) dvojndpravové motorové vozidlo s trojndpravovym privesom 40 ton
b) trojndpravové motorové vozidlo s dvoj- alebo trojndpravovym privesom | 40 ton
2.2.2. Névesové stipravy s piatimi alebo Siestimi ndpravami
a) dvojndpravové motorové vozidlo s trojndpravovym ndvesom 40 ton
b) trojndpravové motorové vozidlo s dvoj- alebo trojndpravovym | 40 ton
ndvesom
0) dvojndpravové motorové vozidlo s trojndpravovym ndvesom 4244 ton
ziCastiiujlice sa na intermodélnej preprave
d) trojndpravové motorové vozidlo s dvoj- alebo trojndpravovym | 44 ton
ndvesom zucastiiujice sa na intermodalnej preprave
2.2.3. Privesové stpravy so Styrmi ndpravami skladajiice sa z dvojndpravového 36 ton
motorového vozidla a dvojndpravového privesu
2.2.4. Navesové stipravy so Styrmi ndpravami skladajice sa z dvojndpravového motorového vozidla
a dvojndpravového névesu, ak vzdialenost medzi ndpravami navesu:
2.2.4.1. je 1,3 m alebo vidsia, ale nie viac nez 1,8 m 36 ton
2.2.4.2. je vdcSianez 1,8 m 36 ton
Ak je dodrzand maximalna povolend hmotnost motorového vozidla (18 ton)
a maximalna povolend hmotnost tandemovej ndpravy ndvesu (20 ton) a ak je hnacia
ndprava vybavend zdvojenymi pneumatikami a ak ma pneumatické zavesenie alebo
zavesenie uznané za ekvivalentné v ramci Unie v zmysle vymedzenia v prilohe II,
maximdlna povolend hmotnost stanovend v bode 2.2.4.2 sa zvySuje o dve tony.
V pripade jazdnych stprav vratane motorovych vozidiel s pohonom na alternativne palivd okrem motorovych
vozidiel s nulovymi emisiami sa maximalna povolend hmotnost stanovend v pododdiele 2.2 zvySuje o dodato¢nt
hmotnost technoldgie pohonu na alternativne palivd najviac o jednu tonu.
V pripade jazdnych sdprav vritane motorovych vozidiel s nulovymi emisiami sa maximdlna povolend hmotnost
stanovend v pododdieloch 2.2.1 a 2.2.2 zvy$uje o $tyri tony.
V pripade jazdnych stiprav vritane motorovych vozidiel s nulovymi emisiami sa maximélna povolend hmotnost
stanovend v pododdieloch 2.2.3 a 2.2.4 zvysuje o dve tony.
V pripade jazdnych siiprav vrdtane privesov alebo ndvesov s technologiou s nulovymi emisiami sa maximdlna
povolend hmotnost stanovend v pododdieloch 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3 a 2.2.4 zvysuje o dve tony.
Ak sa na jednu jazdnii siipravu vztahuje viac ako jedno zvysenie tykajiice sa jazdnych siiprav uvedené vysSie,
tieto zvySenia sa uplatiiuji kumulativne.
22/24 ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/1019/oj
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2.3.

Motorové vozidld

2.3.1. Dvojndpravové motorové vozidld iné ako autobusy: 18 ton

2.3.2. Dvojndpravové autobusy: 19,5 tony

2.3.3. Trojndpravové motorové vozidla: 25 ton

2.3.4, Trojndpravové motorové vozidla, ak md hnacia ndprava zdvojené 26 ton
pneumatiky a pneumatické zavesenie alebo zavesenie uznané za
ekvivalentné v ramci Unie v zmysle vymedzenia v prilohe II, alebo ak md
kazdd hnacia ndprava zdvojené pneumatiky a maximalne hmotnostné
zataZenie kazdej ndpravy nepresahuje 9,5 tony.

2.3.5. Stvorndpravové motorové vozidld s dvoma riadiacimi ndpravami, ak ma 32 ton
hnacia ndprava zdvojené pneumatiky a pneumatické zavesenie alebo
zavesenie uznané za ekvivalentné v ramci Unie v zmysle vymedzenia
v prilohe II, alebo ak md kazd4 hnacia ndprava zdvojené pneumatiky
a maximalne hmotnostné zataZenie kazdej ndpravy nepresahuje 9,5 tony.

2.3.6. Pitndpravové motorové vozidld s dvoma riadiacimi ndpravami, ak md hnacia | 40 ton
ndprava zdvojené pneumatiky a pneumatické zavesenie alebo zavesenie
uznané za ekvivalentné v rdmci Unie v zmysle vymedzenia v prilohe II, alebo
ak md kazdd hnacia ndprava zdvojené pneumatiky a maximalne hmotnostné
zataZenie kazdej ndpravy nepresahuje 9,5 tony.

V pripade motorovych vozidiel s pohonom na alternativne palivd okrem motorovych vozidiel s nulovymi emisiami
sa maximdlna povolend hmotnost stanovend v bodoch 2.3.1, 2.3.3 a 2.3.4 v pododdiele 2.3 zvy3uje o dodato¢nti
hmotnost technolégie pohonu na alternativne paliva najviac o jednu tonu.

V pripade motorovych vozidiel s nulovymi emisiami sa maximdlna povolend hmotnost stanovend v pododdiele 2.3
zvysuje o dve tony.

2.4.

Trojnépravové kibové autobusy 28 ton

2.5

Stvorndpravové kibové autobusy 32 ton

V pripade motorovych vozidiel s pohonom na alternativne palivd okrem motorovych vozidiel s nulovymi emisiami
sa maximdlna povolend hmotnost 28-ten stanovend v pededdiclepododdieloch 2.4 a 2.5 zvySuje o dodato¢nd
hmotnost pozadovanii pre technoldgie pohonu na alternativne paliva najviac o jednu tonu.

V pripade motorovych vozidiel s nulovymi emisiami sa maximdlna povolend hmotnost 28-tett stanovend
v pedoddielepododdieloch 2.4 a 2.5 zvy3uje o dve tony.

Maximadlna povolend hmotnost na ndpravu vozidiel uvedenych v ¢lanku 1 ods. 1 pism. b)

3.1.

Jednotlivé ndpravy

Jednotlivé népravy, ktoré nie s hnacie 10 ton

3.2.

Tandemové ndpravy privesov a ndvesov

Stcet hmotnostnych zatazi niprav na tandemovi ndpravu nesmie presiahnut uvedent hodnotu, ak vzdialenost (d)
medzi ndpravami je:

3.2.1. menej nez 1 m (d < 1,0) 11 ton
3.2.2. medzi 1,0 ma menejnez 1,3 m (1,0 < d < 1,3) 16 ton
3.2.3. medzi 1,3 m a menejnez 1,8 m (1,3 < d < 1,8) 18 ton
3.2.4. 1,8 m alebo viac (1,8 < d) 20 ton

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/1019/oj
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3.3.  Trojité ndpravy privesov a navesov

Stcet hmotnostnych zdtazi ndprav na trojitd ndpravu nesmie presiahnut uvedend hodnotu, ak vzdialenost (d)
medzi ndpravami je:

3.3.1. 1,3 m alebo menej (d < 1,3) 21 ton
3.3.2. viacnez 1,3mazdo1,4m (1,3<d<1,4) 24 ton

3.4. Hnacia ndprava

3.4.1. Hnacia ndprava vozidiel uvedenych v bodoch 2.2, 2.3 a 2.4 okrem vozidiel | 11,5 tony
s nulovymi emisiami

3.4.2. Hnacia ndprava vozidiel s nulovymi emisiami uvedenych v bodoch 2.2.1 12,5 tony
a222

3.4.3. Dvojndpravové autobusy s nulovymi emisiami 12,5 tony

344. Trojndpravové autobusy s nulovymi emisiami 12,5 tony

3.5. Tandemové ndpravy motorovych vozidiel

Stcet hmotnostnych zatazi niprav na tandemovi ndpravu nesmie presiahnut uvedent hodnotu, ak vzdialenost (d)
medzi ndpravami je:

3.5.1. menej nez 1 m (d < 1,0) 11,5 tony
3.5.2. 1,0 m alebo viac, ale menejnez 1,3 m (1,0 < d < 1,3) 16 ton
3.5.3. 1,3 m alebo viac, ale menej nez 1,8 m (1,3 < d < 1,8) 18 ton

Ak md hnacia ndprava zdvojené pneumatiky a ak md pneumatické zavesenie | 19 ton
alebo zavesenie uznané za ekvivalentné v raimci Unie v zmysle vymedzenia
v prilohe II, alebo ak md kazda hnacia ndprava zdvojené pneumatiky

a maximalne hmotnostné zatazenie kazdej ndpravy nepresahuje 9,5 tony.
V pripade motorovych vozidiel s nulovymi emisiami sa maximdlny siicet
hmotnosti na tandemovi ndpravu zvysuje o jednu tonu.

3.6. Trojndpravy motorovych vozidiel

RN

Siicet hmotnostnych zdtaZi ndprav na trojndpravu nesmie presiahnut, ak vzdialenost (d) medzi ndpravami je:

3.6.1 menejneZ 1,3 m (d < 1,3) 21 ton
3.6.2 1,3 m alebo viac, ale menej nez 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 24 ton
4. Prisludné charakteristiky vozidiel uvedenych v ¢lanku 1 ods. 1 pism. b)

4.1.  Vsetky vozidla

Hmotnost nesend hnacou nédpravou alebo hnacimi ndpravami vozidla alebo jazdnej stipravy nesmie byt mensia nez
25 % celkovej hmotnosti naloZeného vozidla alebo jazdnej stipravy, ak sa pouZivaji v medzindrodnej doprave.

4.2.  Privesové supravy

Vzdialenost medzi zadnou nédpravou motorového vozidla a prednou ndpravou privesu nesmie byt mensia nez 3,00
m.

4.3.  Maximdlna povolend hmotnost zdvisiaca od rdzvoru naprav

Maximélna povolend hmotnost v tondch $tvorndpravového alebo pitndpravového motorového vozidla nesmie
presiahnut patndsobnu vzdialenost v metroch medzi osami najprednejsej a najzadnejsej ndpravy vozidla.

4.4. Navesy

Vzdialenost merand horizontdlne medzi osou oto¢ného ¢apu ndvesného zariadenia a akymkolvek bodom
v prednej Casti ndvesu nesmie presiahnut 2,04 m. [PN 51]
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