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Veagt og dimensioner for visse vejkoretajer

Europa-Parlamentets lovgivningsmaessige beslutning af 12. marts 2024 om forslag til Europa-Parlamentets og

Rédets direktiv om @endring af Ridets direktiv 96/53/EF om fastsettelse af de storste tilladte dimensioner i
national og international trafik og sterste tilladte vaegt i international trafik for visse vejkeretgjer i brug i
Feellesskabet (COM(2023)0445 — C9-0306/2023 — 2023/0265(COD))

(Almindelig lovgivningsprocedure: forstebehandling)
(C[2025/1019)

Europa-Parlamentet,

der henviser til Kommissionens forslag til Europa-Parlamentet og Rddet (COM(2023)0445),

der henviser til artikel 294, stk. 2, og artikel 91, stk. 1, i traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, pa
grundlag af hvilke Kommissionen har forelagt forslaget for Parlamentet (C9-0306/2023),

der henviser til artikel 294, stk. 3, i traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

der henviser til udtalelse af 26. oktober 2023 fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg ('),
der henviser til hering af Regionsudvalget,

der henviser til forretningsordenens artikel 59,

der henviser til betenkning fra Transport- og Turismeudvalget (A9-0047/2024),

vedtager nedenstdende holdning ved forstebehandling;

anmoder om fornyet forelaeggelse, hvis Kommissionen erstatter, i vaesentlig grad @ndrer eller agter i vasentlig grad at
andre sit forslag;

palegger sin formand at sende Parlamentets holdning til Rddet og Kommissionen samt til de nationale parlamenter.

(') EUTC, C[2024/895, 6.2.2024, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/C/2024/895/o0j.
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P9_TC1-COD(2023)0265

Europa-Parlamentets holdning fastlagt ved forstebehandlingen den 12. marts 2024 med henblik p vedtagelse af

Europa-Parlamentets og Ridets direktiv (EU) 2024/... om andring af Ridets direktiv 96/53/EF om fastsettelse af

de storste tilladte dimensioner i national og international trafik og sterste tilladte vaegt i international trafik for
visse vejkeretgjer i brug i Fellesskabet

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europiske Unions funktionsmade, serlig artikel 91,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmassig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg ('),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (3,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) TRddets direktiv 96/53/EF (*) fastsaettes den tilladte totalvaegt og de storste tilladte dimensioner for tunge keretgjer,
der kan kere pd Unionens veje, for at sikre trafiksikkerheden og et velfungerende indre marked samt fremme
transportens energi- og driftseffektivitet og reducere drivhusgasemissionerne fra denne transport. Evalueringen af
direktiv 96/53/EF har vist, at det kun delvist har varet effektivt med hensyn til at nd malene om trafiksikkerhed, det
indre marked og miljget, og at der er behov for at tilpasse dets bestemmelser, sd de afspejler den teknologiske
udvikling og fremmer innovation, tager fat pd de skiftende udfordringer pd transportmarkedet og bidrager til
Unionens politiske prioriteter om dekarbonisering af transport.

(2) I Kommissionens meddelelse om en strategi for baredygtig og intelligent mobilitet — en europaisk transportsektor,
der er klar til fremtiden () gores det klart, at der, for at kunne bidrage til at nd mélet i den europaiske grenne pagt (*)
om en reduktion af drivhusgasemissionerne fra transport med 90 % senest i 2050, er behov for at gere alle
transportformer mere baredygtige, gere baredygtige alternativer bredt tilgeengelige i et multimodalt
transportsystem og fastsette de rette incitamenter for at sette gang i omstillingen til nulforureningstransport-
systemer i Unionen.

(3)  En stremlining og pracisering af reglerne om vaegt og dimensioner for tunge keretgjer i vejtransport vil kunne
afhjelpe den energimaessige og driftsmassige ineffektivitet i greenseoverskridende transport, skabe sterke
incitamenter for transportvirksomhederne til at anvende nulemissionsteknologier og samtidig lette anvendelsen af
eksisterende energibesparende lgsninger og yderligere fremme intermodal godstransport. For at minimere de
administrative byrder, forebygge konkurrenceforvridning og mindske risiciene for trafiksikkerheden og skader pé
vejinfrastrukturen ber visse krav vedrerende anvendelsen af tungere og langere keretgjer harmoniseres, og
hdndhaevelsen af de galdende regler bor styrkes.

(4)  For at na disse mdl ber der findes den rette balance mellem gkonomisk effektivitet, miljomaessig baredygtighed,
beskyttelse af vejinfrastrukturen og trafiksikkerhedsaspekter. Med henblik pd at sikre lovgivningsmeessig
sammenheng og retssikkerhed bor dette direktiv desuden sd vidt muligt tilpasses forordningen om
CO2-standarderne for tunge koretojer og direktivet om kombineret godstransport. [ £ndring 1]

() EUTCI..]af[...],s..
() EUTCI..]af[...],s..
() EFTL235af17.9.1996,s. 59.
() COM(2020) 789 final.
() COM(2019) 640 final.
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®)

Typerne af tunge keretgjer samt disse keretgjers vagtverdier er blevet defineret med henvisning til Unionens
lovgivning om typegodkendelse og markedsovervigning af motorkeretgjer og pahangskeretgjer dertil samt af
systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer, iseer Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2018/858 (°) og (EU) 2019/2144 (). Henvisningerne til disse relevante retsakter ber derfor
ajourferes for at sikre klarhed i de gaeldende lovgivningsmaessige rammer.

Bestemmelserne i direktiv 96/53/EU supplerer Radets direktiv 92/106/EQF (%) for s& vidt angar fremme og stette af
vaksten i intermodal transport. Definitionen af intermodal transport ber derfor tilpasses terminologien i
direktiv 92/106/EQF for at gere det muligt for lastbiler, pdhangsvogne og sattevogne, der anvendes i intermodal
transport, at drage fordel af de samme ekstra vagttilleg som for vejkeretojer, der transporterer containere eller
veksellad, og som anvendes i intermodal containertransport. Et sddant vagtincitament ventes at tilskynde
vejtransportvirksomhederne til ogsd at deltage i intermodal transport uden container.

(6a) Dette direktiv har til formdl at forbedre vejtransportsektorens konkurrenceevne ved at fremme mere

omkostningseffektiv og beeredygtig transport og ligeledes fremme intermodalitet. Selv om de nye bestemmelser
vil resultere i en reduktion af de tilbagelagte koretojskilometer, vil der fortsat veeret akut mangel pa chaufforer i
Unionen. For at afhjeelpe denne mangel er det afgorende hurtigst muligt at forbedre arbejdsvilkdrene for forere
af tunge koretojer. Manglen pd parkeringspladser af hoj kvalitet til lastbiler i Unionen bidrager til forveerringen
af arbejdsvilkdrene for lastbilchaufforer, hvilket iscer er et problem under langdistancetransport. For at afhjelpe
denne situation og gore sektoren mere attraktiv bor de agede dimensioner, der er nodvendige for at installere
nulemissionsteknologier i koretojer, ikke veere pd bekostning af et tilstraekkeligt kabineareal og bor forbedre
forernes komfort. Hvor det er muligt, bor koncepter, der muliggor yderligere plads i kabinerne til installation af
sanitere faciliteter i koretojerne, undersoges og fremmes. [ £Andring 2]

For at sikre en felles forstdelse og ensartet gennemferelse af bestemmelserne i dette direktiv i national og
international trafik ber det preaciseres, at nationaleder i ojeblikket er seerlige undtagelser, ofte pd grundlag af
bilaterale aftaler mellem nabomedlemsstater, fra visse tllladte totalvaegte og storste tilladte dimensioner for visse
typer af keretoje ationadtra e—attto e—paspecialiserede koretojer, der

udfarer transport og dtsse bor bevares sd lenge de ikke pawrker den
internationale konkurrence. [/Endrlng 3]

Transport af udelelig last er et vigtigt markedssegment knyttet til strategiske omrader inden for vedvarende energi,
anlegsarbejde og infrastruktur, olie og gas, tung industri og elproduktionssektorer. P4 trods af den anerkendte verdi
af de eksisterende retningslinjer for bedste praksis for unormal transport, der er vedtaget af eksperter udpeget af
medlemsstaterne, er der kun gjort meget fd fremskridt hen imod forenkling og harmonisering af reglerne og
procedurerne for opndelse af tilladelser til transport af udelelig last. ; For at undgd, at medlemsstaterne anvender

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og markedsovervigning af

motorkeretgjer og pdhangskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sédanne keretgjer, om
@ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF (EUT L 151 af 14.6.2018,
s. 1) og Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/2144 af 27. november 2019 om krav til typegodkendelse af
motorkeretgjer og pahangskeretgjer dertil samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sidanne keretgjer for s vidt
angdr deres generelle sikkerhed og beskyttelsen af keretgjspassagerer og blade trafikanter og om andring af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) 2018858 og ophavelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 78/2009, forordning (EF)
nr. 79/2009 og forordning (EF) nr. 661/2009 og Kommissionens forordning (EF) nr. 631/2009, (EU) nr. 406/2010, (EU)
nr. 672/2010, (EU) nr. 1003/2010, (EU) nr. 1005/2010, (EU) nr. 1008/2010, (EU) nr. 1009/2010, (EU) nr. 19/2011, (EU)
nr. 109/2011, (EU) nr. 4582011, (EU) nr. 65/2012, (EU) nr. 130/2012, (EU) nr. 347/2012, (EU) nr. 351/2012, (EU) nr. 1230/2012
og (EU) 2015/166 (EUTL 325 af 16.12.2019, . 1).

Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2019/2144 af 27. november 2019 om krav til typegodkendelse af motorkeretgjer og
pahangskeretgjer dertil samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sidanne keretgjer for sa vidt angdr deres
generelle sikkerhed og beskyttelsen af keretojspassagerer og blede trafikanter og om endring af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2018/858 og ophavelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 78/2009, forordning (EF) nr. 79/2009
og forordning (EF) nr. 661/2009 og Kommissionens forordning (EF) nr. 631/2009, (EU) nr. 406/2010, (EU) nr. 672/2010, (EU)
nr. 1003/2010, (EU) nr. 1005/2010, (EU) nr. 1008/2010, (EU) nr. 10092010, (EU) nr. 19/2011, (EU) nr. 109/2011, (EU)
nr. 458/2011, (EU) nr. 65/2012, (EU) nr. 130/2012, (EU) nr. 347/2012, (EU) nr. 351/2012, (EU) nr. 1230/2012 og (EU) 2015/166
(EUTL 325 af 16.12.2019, 5. 1).

Rédets direktiv 92/106/EQF af 7. december 1992 om indferelse af falles regler for visse former for kombineret godstransport mellem
medlemsstaterne (EFT L 368 af 17.12.1992, s. 38).
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(9a)

(10)

mange divergerende betingelser, der tjener samme formadl, ber medlemsstaterne samarbejde om sé vidt muligt at
harmonisere disse krav, uden at det dog bergrer deres ret til at fastsette de nedvendige betingelser for sikker
transport af udelelig last pd deres omrdde. Medlemsstaterne bor ogsd sikre, at de nationale krav er rimelige og
ikkediskriminerende, og aftholde sig fra at paleegge uberettigede krav sdsom at kunne udtrykke sig flydende pa den
pagaldende medlemsstats nationale sprog. For at mindske transportvirksomhedernes administrative byrde og at
sikre en effektiv, fair og sikker drift, er det afgerende at indfore et gennemsigtigt, harmoniseret og brugervenligt
system til opndelse af tilladelser, der er tilgengeligt pd alle EU-sprog og let tilgengeligt via elektroniske
kommunikationsmidler. Disse tilladelser bor udstedes i elektronisk format og veere baseret pd det dokument for
seerlig europeeisk registrering af lastbiler og pahengsvogne (SERT), som har til formdl at harmonisere tekniske
oplysninger om koretojer sisom registrering af pdhengsvogne eller modulpihengsvogne. Transportvirk-
somheder bor have mulighed for at udfere transport af udelelig last ved hjelp af dette elektroniske dokument.
[Z£ndring 4]

Europziske modulsystemer er blevet anvendt og afprevet udferligt, og de har vist sig at vaere en interessant losning
til at forbedre den gkonomiske og energimaessige effektivitet af transport, samtidig med at trafiksikkerheden og
beskyttelsen af infrastrukturen sikres, takket vaere deres begransning til egnede dele af vejnettet. I betragtning af
sarlige nationale forhold, forskellige skonomiske interesser, transportbehov og forskellig transportinfrastruktur-
kapacitet i medlemsstaterne er de bedste til at vurdere og tillade udbredelsen af europaiske modulsystemer péd deres
omréde. For medlemsstaterne giver tilladelse til europeeiske modulsystemer, bor de foretage en forhindsvurdering
for nye ruter af deres mulige indvirkning pd trafiksikkerheden, infrastrukturen, det modale samarbejde,
modalskiftet og miljoet. For at gge de positive sociogkonomiske og miljemaessige virkninger af anvendelsen af
europziske modulsystemer er det samtidig afgerende at fjerne unedvendige hindringer for deres anvendelse i
granseoverskridende transport mellem nabomedlemsstater, som tillader sddanne vogntog pa deres omréde, uden at
begranse antallet af krydsede graenser, sd leenge de overholder den tilladte totalvaegt og de sterste tilladte
dimensioner for europaiske modulsystemer, som medlemsstaterne har fastsat pd deres respektive omrader. Dette
skal sikre, at europaiske modulsystemer, der anvendes til greenseoverskridende transport, overholder den felles
laveste vaegt- og dimensionsgranse for europaiske modulsystemer i disse medlemsstater. Af hensyn til driftssik-
kerheden, gennemsigtigheden og den juridiske klarhed ber der fastswttes felles betingelser for kerslen med
europaiske modulsystemer i national og international trafik. Disse betingelser bor bla. sikre, at europeiske
modulsystemer anvendes pd veje, hvor blade trafikanters sikkerhed er garanteret. Medlemsstaterne bor
fremleggeherunder klare oplysninger om vagt- og dimensionsgraenser for europaiske modulsystemer og om de
dele af vejnettet, der er forenelige med specifikationerne for sidanne keretgjer;

Medlemsstaterne bor indfore et overvdagningssystem for at evaluere virkningerne af anvendelsen af europamske
modulsystemer péd trafiksikkerheden, vejinfrastrukturen, det modale samarbejde samt de europiske
modulsystemers miljgvirkninger pd transportsystemet, herunder indvirkningen pa fordelingen pé transportmidler.
Den klare definition af europeeiske modulsystemer i dette direktiv garanterer, at europeeiske modulsystemer
bestdr af standardkeretojsenheder, sdledes at der kan sikres kompatibilitet med andre transportformer, navnlig
jernbane. For effektivt at fremme omstillingen til nulemissionsmobilitet bor europeeiske modulsystemer i
international trafik, si snart det er teknisk og operationelt muligt, bestd af nulemissionskoretojer eller vogntog.
[Z£ndring 5]

For at maksimere trafiksikkerheden og sikre ordentlige arbejdsforhold er det vigtigt at sikre, at forere af
europeeiske modulsystemer har tilstrekkelig uddannelse og de kvalifikationer, der kreves for at handtere tungere
og lengere koretojer og vogntog. Medlemsstaterne bor have mulighed for at fastsette minimumskrav eller en
certificeringsordning for forere af europeiske modulsystemer. For at skabe lige konkurrencevilkdr, der sikrer
ligebehandling og ikkeforskelsbehandling af forere og operatorer af europeiske modulsystemer, bor
medlemsstaterne sikre, at disse certificeringer anerkendes gensidigt i de berorte medlemsstater. [ Andring 6]

Medlemsstaterne ber fortsat have mulighed for midlertidigt at gennemfore forsgg. Nye teknologier, der tillader
opladning under kersel, f.eks. solcellepaneler, pantografer og elektriske veje, eller den gradvise indforelse af
europziske modulsystemer i medlemsstaterne kan krave, at den storste vaegt og de sterste dimensioner overskrides
i et testmiljg, herunder pd greenseoverskridende straekninger af vejnettet. Medlemsstaterne ber derfor fortsat have
mulighed for at gennemfore sddanne forsgg samt for at teste foreneligheden af nye teknologier og koncepter pa
tvars af greenserne. Forsegenes midlertidige og innovative karakter skal geres tydelig ved at fastsatte en maksimal
frist for udferelsen af dem. Samtidig ber antallet af forseg med nye teknologier og innovative ordninger ikke
begrenses for at undgd at hamme innovationen. Medlemsstaterne ber regelmessigt overvdge og vurdere
resultaterne og indvirkningen af afprevningen af nye teknologier og nye koncepter pd trafiksikkerheden,
vejinfrastrukturen, det modale samarbejde samt miljgvirkningerne pé transportsystemet sdsom indvirkningen pé
fordelingen pé transportmidler.
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(10a) De nye harmoniserede regler for europeiske modulsystemer i national og international trafik i medlemsstater,

(11)

(12)

som tillader dem, bor indebcere indsamling af data om trafiksikkerheden i disse medlemsstater, herunder andelen
af dreebte og kveestede ved kollisioner. I betragtning af at blede trafikanter tegner sig for neesten en tredjedel af
dodsfaldene i forbindelse med kollisioner, hvor tunge koretojer er impliceret, bor medlemsstaterne sikre, at
europeeiske modulsystemer ikke pdvirker trafiksikkerheden negativt, navnlig sikkerheden for blode trafikanter
sdsom fodgengere og cyklister samt motorcyklister og personer med handicap eller nedsat mobilitet og
orienteringsevne. [ £ndring 7]

Transport af udelelig last udfert af keretgjer eller vogntog, der overskrider den sterste veaegt eller de storste
dimensioner, og anvendelsen af europziske modulsystemer kraver i betragtning af behovet for yderligere
sikkerhedsforanstaltninger og for passende infrastruktur, at der leegges serlig vagt pa elementer sisom gennemsig-
tigheden af relevante oplysninger, retssikkerhed og harmonisering af tilladelsesprocedurerne. Medlemsstaterne ber
derfor oprette et enkelt elektronisk informations- og kommunikationssystem, som indeholder alle relevante
oplysninger om de driftsmessige og administrative betingelser for transport af udelelig last og for anvendelsen af
europaiske modulsystemer pé en tydelig og lettilgaengelig méide. Dette nationale system bar ogsd gere det muligt
for transportvirksomhederne elektronisk at indhente oplysninger og indsende ansegninger, i et standardiseret
formatEU-format, om sarlige tilladelser til transport af udelelig last i den pigeldende medlemsstat. Desuden ber
dette nationale system give oplysninger om den storste tilladte vaegt og de storste tilladte dimensioner pd
nationalt plan for keretajer og vogntog og oplysninger om mulige begreensninger, navnlig for hejden. For at
sikre, at transportvirksomheder og borgere kan fi adgang til alle relevante oplysninger pd ét sted, bor
Kommissionen oprette en serlig europeeisk webportal, der forbinder de nationale elektroniske systemer og
kommunikationssystemer og bl.a. giver et klart grafisk overblik over de veje, hvor europeeiske modulsystemer og,
hvis det er relevant, koretojer, der transporterer udelelig last, md anvendes i de relevante medlemsstater, senest
[seks mdneder efter datoen for dette direktivs gennemforelse]. [ Andring 8]

De kunstige hindringer for greenseoverskridende transport med tungere lastbiler, der primert anvendes til transport
over lange afstande (f.eks. vogntog med fem og seks aksler), ber fjernes pa en harmoniseret made for pé kort sigt at
udnytte den driftsmassige, energimessige og miljgmeassige effektivitet, der er forbundet med den sterre
lastkapacitet, som medlemsstaterne indremmer, herunder til intermodal transport. For effektivt at fremme
omstillingen til nulemissionsmobilitet og maksimere virkningerne af den relevante eksisterende miljoret bor
brugen af sidanne tungere lastbiler, der kerer pé fossile brandstoffer, udfases fra 2035t for at styrke
retssikkerheden for mvestermger og yderltgere at fremme markedsmdtraengmngen af mere effektwe tunge
nulemissionskeretgjer forv at-stig : e eke er. Efter
udfasningen ber tungere lastbiler fortsat vaere tllladt i nat10r1a1 traflk mens de i 1nternat10na1 traflk ber opfylde
kravene vedrgrende den tilladte totalveegt, der er fastsat i bilag I til direktiv 96/53/EF, som begraenser den ekstra
tilladte vaegt til kun at gelde for nulemissionskeretgjer og keretgjer, som deltager i intermodal transport.
[&£ndring 9]

Beviset for keretojers overholdelse af de verdier, der er fastsat i direktiv 96/53/EF, ber indeholde omfattende
oplysninger i overensstemmelse med de ajourforte EU-regler om ensartede procedurer og tekniske specifikationer
for typegodkendelse af keretgjer. Henvisningerne til de gaeldende EU-regler ber derfor ajourferes, sd de omfatter en
specifik henvisning til Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) 2021/535 (°). De oplysninger, der ber indgé i
beviset for overholdelse, ber yderligere tilpasses den tilladte totalveaegt, der er fastsat i direktiv 96/53/EF. Kontrol af en
transports intermodale karakter som defineret i artikel 2 kan vere swrligt udfordrende i forbindelse med transport
uden container. For at sikre, at den ekstra tilladte vaegt for tunge keretgjer i intermodal transport anvendes
hensigtsmeassigt, ber transportvirksomhederne fremlaegge bevis for transportens intermodale karakter. Platformene
for digitale transportdata, der er oprettet i henhold til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) 1056/2020 (™)
(veFTI-platforme), er et egnet vaerktej, da de er bygget til at omfatte de lovgivningsmaessige oplysningskrav, der er
fastsat i artikel 3 og 7 i direktiv 92/106/EQF. Derfor ber anvendelsen af en eFTI-platform geres obligatorisk til
registrering og tilrddighedsstillelse af relevante transportoplysninger med hensyn til de transportformer, der
anvendes til transport af gods.

() Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2021/535 af 31. marts 2021 om regler for anvendelsen af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) 2019/2144 for sa vidt angdr ensartede procedurer og tekniske specifikationer for typegodkendelse af keretgjer
og systemer, komponenter og separate tekniske enheder beregnet til sddanne koretgjer med hensyn til deres almindelige specifikationer
og sikkerhed (EUT L 117 af 6.4.2021, 5. 1).

(") Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 1056/2020 af 15. juli 2020 om elektronisk godstransportinformation (EUT L 249 af
31.7.2020, s. 33).
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(14)

(16)

(16a)

(16b)

(17)

Potentialet til at reducere energiforbruget for biltransporter, hvoraf mange har et med dbent lad, gennem forbedret
aerodynamik er yderst begranset. Divergerende nationale regler om overhangende last pd biltransporter skaber
konkurrenceforvridning og begranser i vasentlig grad potentialet for at forbedre driftseffektiviteten og den
energimaessige ydeevne i international trafik. Reglerne om overhangende last pé biltransporter med-&bentdad bor
derfor harmoniseres for at sikre, at disse mél opfyldes korrekt. [ £ndring 10]

Tunge koretgjer med forleengede forerhuse, som indeholder nulemissionsfremdriftssystemer, er begyndt at komme
ind pd markedet. Brugen af nulemissionsfremdriftssystemer kraever, athengigt af teknologien, ekstra plads, som
ikke ber medregnes pd bekostning af keretgjets nyttelast, sd nulemissionsvejtransportsektoren ikke straffes
gkonomisk. Det ber derfor praciseres, at en overskridelse af den sterste lengde, der galder for forlengede
forerhuse, kan give den nedvendige plads til nulemissionsteknologi sdsom batterier og brinttanke, forudsat at de
aerodynamiske forerhuses sikkerhed, effektivitet og komfort ikke bringes i fare, og at det pigeldende koretoj
overholder »vendediameterreglen«. [ £ndring 11]

I lighed med behovet for ekstra plads kan de nuvarende standarder heller ikke tage hejde for tunge nulemissionske-
retgjers ekstra vaegt, iser i langdistancetransport. Nulemissionsvogntog kraver, ligesom de mest almindelige
personbiler, der bruges i Unionen, en stoarre vagt og et storre akseltryk. Lettere teknologier og bedre aerodynamiske
egenskaber vil gere brugen af nulemissionsfremdriftssystemer mere effektiv (f.eks. leengere kererakkevidde og
leengere batterilevetid) ved at reducere deres energiforbrug. For at skabe yderligere incitamenter til udbredelsen af
tunge nulemissionskeretgjer, fremme den teknologiske udvikling, samt udstyr til keretgjer med forbedret
aerodynamik, ber ekstra tilladt veegt derfor ikke véere forbundet med veegten af nulemissionsteknologien.

De mange forskellige merkninger og signaler for koretojer i medlemsstaterne kan vere forvirrende for
trafikanterne og til skade for trafiksikkerheden i Unionen. For at forbedre trafiksikkerheden bor der pi EU-plan
indfores et standardiseret EU-meerke for motorkoretojers eller vogntogs lengde, der anvendes i europeiske
modulsystemer, eller som afviger fra standarddimensionerne. Dette EU-merke vil hjelpe trafikanterne med at
genkende og gore sig bekendt med sidanne koretojer og vil reducere eventuelle risici som folge af synlighedsbe-
grensninger eller blinde vinkler, f.eks. ved overhaling af sidanne lange koretojer eller vogntog. [ £ndring 12]

Batteridrevne elkoretojer, breendselscellekoretojer og andre brintdrevne koretojer har et stort potentiale til at
dekarbonisere bestemte segmenter i sektoren for tung transport, og udviklingen af disse bor tilskyndes, samtidig
med at der tages hejde for, at al teknologi pavirker miljoet. Hvis elektrificering ikke er mulig eller er mindre
effektiv, og brintdrevne koretojer ikke er hensigtsmessige eller omkostningsdygtige, giver princippet om
teknologisk neutralitet mulighed for at sikre lige konkurrencevilkdr i forhold til andre teknologier, som er mere
modne. [ £ndring 13]

Effektiv, virkningsfuld og konsekvent hindhavelse af reglerne er af storste betydning for at sikre lige konkurren-
cevilkdr mellem transportvirksomhederne og fjerne de risici for trafiksikkerheden og for vejinfrastrukturen, som
koretgjer, der ulovligt overskrider den galdende vagt eller de gaeldende d1mens1oner udg@r For bedre at malrette
Vejkontrol]en mod overlastede koretgjer bor medlemsstaterne;-hvis : stermet—pa
; som minimum sikre udbredelsen af sadaﬂﬂeautomattske systemer i det transeuropaelske
vejtransportnet, herunder certificerede systemer pd TEN-T-hovednettet. Det ber endvidere vere muligt at
anvende nojagtige og fuldt interoperable vejeanordninger pd koretojer. Disse certificerede automatiske systemer
bor kunne genkende koretojer eller vogntog, der overstiger den storste tilladte vegt, men have en undtagelse
herfor baseret pd en gyldig serlig tilladelse eller en lignende ordning. Systemerne bor ogsi kunne opdage, om
kravene i de scerlige tilladelser er opfyldt. Det forventes, at man herigennem kan undgd uberettigede sanktioner
og spare administrative omkostninger for bdde transportvirksomhederne og medlemsstaterne. Af hensyn til
palideligheden og konsekvensen i hidndhevelsen i hele Unionen ber det obligatoriske minimumsniveau for de
kontroller, der skal udfgres af medlemsstaterne, fastsettes i forhold til trafikniveauet pd deres omrdde med de
koretgjer, der er omfattet af dette direktiv, herunder et passende antal kontroller om natten. [ £ndring 14]
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(18)

(18a)

(18b)

(19)

(19a)

(20)

For yderligere at styrke hdndhavelsen og overvigningen af kerslen af tunge keretojer pd Unionens veje, mindske
treengslen, forbedre trafiksikkerheden, mindske risikoen for skader pé infrastrukturen og fremme baredygtig
transport ber medlemsstaterne tilskyndes til at indfere ordninger for intelligent adgangspolitik, som sikrer
overholdelse af reglerne om den tilladte totalvaegt og de sterste tilladte dimensioner. Nér Medlemsstaterne indforer
sédanne-ordningerberdebor anvende felles minimumskrav for sidanne ordninger for at sikre harmonisering og
interoperabilitet i hele EBUnionen, iser med hensyn til tilgeengeligheden og formatet af de relevante data, der skal
udveksles. Der ber veere adgang til de relevante data i realtid og pd Unionens officielle sprog. Ordningerne ber
bidrage til at sikre, at det rette koretaj med den rette last korer pd den rette vej pé det rette tidspunkt for at sikre en
minimal indvirkning pd miljget, infrastrukturen, menneskers sundhed og sikkerhed og samfundet. Oprettelsen af
sddanne ordninger ber gere brug af avancerede intelligente transportsystemer sdsom kommunikation mellem
koretoj og infrastruktur, kommunikation mellem keretoj og netveerk, datadeling i realtid og fjernovervagning for at
sikre en sikker og gnidningsles trafik med tunge keretgjer, og de ber ikke fore til uforholdsmassige eller
diskriminerende trafikbegrensninger. [ £ndring 15]

Héndheevelsen af direktiv 96/53/EF er en afgorende del af de veletablerede overvdgnings- og hindhevelses-
systemer pd EU-plan og nationalt plan, som bidrager til gennemforelsen af Unionens sociale, markedsmeessige
og tekniske regler, der geelder for vejtransport. Ndr der konstateres manglende overholdelse af de foreskrevne
veegt- og dimensionskrav, bor de kompetente nationale myndigheder treeffe hindhevelsesforanstaltninger.
Medlemsstaterne ber sikre, at sanktionerne er ikkediskriminerende, bide med hensyn til de valgte
sanktionstyper og deres niveau, og at de er effektive, har en afskrekkende virkning og stdr i et rimeligt forhold
til overtreedelsens grovhed. Disse overtredelser bor registreres i det nationale register over vejtransportvirk-
somheder, udveksles med det europeiske register over vejtransportvirksomheder (ERRU) og afspejles i
virksomhedernes risikovurderingsscore i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 1071/2009. Det forventes,
at den grenseoverskridende gennemforelse af sanktioner inden for anvendelsesomrddet for direktiv 96/53/EF vil
blive lettet, ndr direktiv (EU) 2015/413 om greenseoverskridende hindheevelse eendres. [ £Andring 16]

For at gore fremskridt i den gronne og den digitale omstilling og opfylde milene i den europeiske gronne pagt og
strategien for beeredygtig og intelligent mobilitet, navnlig for sd vidt angdr reduktionen af drivhusgasemissioner
fra transportsektoren, bor medlemsstaterne tilskyndes til at anvende indtaegterne fra de sanktioner, der geelder for
overtreedelser af dette direktiv, eller den tilsvarende okonomiske veerdi af disse indtegter til at stotte udbredelsen
af beredygtige transportmidler og dermed mindske de eksterne omkostninger, der genereres af transportope-
rationer, tilskynde til intermodalitet og oge beeredygtigheden af greenseoverskridende transport. [ £ndring 17]

For at fremme vaksten i det multimodale transportsystem ber containertransport, herunder transport med
containere med en leengde pd 45 fod eller 48 fod, veksellad med en lengde pd 45 fod eller high cube-containere,
lettes yderligere ved at tillade ekstra hejde og leengde for vejkoretgjer, der transporterer high-ettbe-containeredisse
containere. [ £Andring 18]

Kommissionen bor revidere den nuverende typegodkendelseslovgivning med henblik pd at styrke nye tunge
koretojers og vogntogs tekniske og driftsmessige kompatibilitet, bl.a. med hensyn til deres veegt, form, storrelse,
mulighed for at blive flyttet med kraner og fremstiende anordningers udtreekkelighed og foldbarhed, med kravene
til kombineret transport og for at lette brugen og udbredelsen af nulemissionspdhengsvogne og seettevogne.
[Z£ndring 19]

Europa-Parlamentet og Rédet ber regelmassigt underrettes om resultaterne af de overensstemmelseskontroller, der
udferes af medlemsstaternes kompetente myndigheder, og om udrulningen og anvendelsen af hindhavelses-
vaerktejer og overvagningssystemer, iser i forbindelse med vurderingen af de driftsmeassige, sikkerhedsmassige og
miljemessige virkninger af anvendelsen af tungere og/eller lengere koretgjer, herunder modulopbyggede vogntog.
Disse oplysninger fra medlemsstaterne ber sxtte Kommissionen i stand til at overvdge markedsudviklingen og
overholdelsen af direktiv 96/53/EF. For at gere det lettere for medlemsstaterne at indgive de nedvendige
oplysninger til Kommissionen og for at sikre ensartethed og sammenlignelighed af data, hvilket vil gor det muligt at
overvdge overholdelsen og evaluere den overordnede prastation af direktiv 96/53/EF, ber Kommissionen indfere et
ensartet brugervenligt rapporteringsformat.
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(21) For at gere det muligt for vejtransportsektoren hurtigt at reagere pd eventuelle kriser sdsom naturkatastrofer,
pandemier, militeere konflikter eller infrastruktursvigt ber der indferes en nedbestemmelse i direktiv 96/53/EF, som
midlertidigt muligger kersel med tunge keretgjer, der overskrider den tilladte totalvaegt og/eller de storste tilladte
dimensioner, for at sikre fortsat levering af nedvendige varer og tjenesteydelser. En sddan undtagelsesbestemmelse
ber kun anvendes, nér almene hensyn kraver det, eg forudsat at trafiksikkerheden ikke derved bringes i fare, og ber
udelukkende kunne fornyes, hvis krisen varer ved. [ £ndring 20]

(22) For at sikre, at de overvigningssystemer, som medlemsstaterne opretter til vurdering af virkningerne af europaiske
modulsystemer og forseg, overholder de harmoniserede minimumskrav, ber befgjelsen til at vedtage retsakter
delegeres til Kommissionen i overensstemmelse med artike] 290 i traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsmade med henblik pé at supplere direktiv 96/53/EF med hensyn til de minimumssat af data og/eller
resultatindikatorer, som disse overvdgningssystemer skal levere. Det er isar vigtigt, at Kommissionen gennemfgrer
relevante heringer under sit forberedende arbejde, herunder pa ekspertniveau, og at disse heringer gennemfores i
overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle aftale om bedre lovgivning af 13. april 2016 (*!). For
at sikre lige deltagelse i forberedelsen af delegerede retsakter modtager Europa-Parlamentet og Radet navnlig alle
dokumenter pd samme tid som medlemsstaternes eksperter, og deres eksperter har systematisk adgang til meder i
Kommissionens ekspertgrupper, der beskaftiger sig med forberedelse af delegerede retsakter.

(23) For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af dette direktiv ber Kommissionen tillegges gennemforelses-
befojelser til at fastlaegge en felles standardansogningsformularEU-standardansogningsformular og harmonisere
reglerne og procedurerne for udstedelse af nationale tilladelser eller lignende aftaler for karetgjer eller vogntog, som
overskrider den storste vagt ogleller de storste dimensioner, og som er beregnet til at transportere udelelig last, til at
fastsatte et standardrapporteringsformat for medlemsstaternes opfyldelse af deres rapporteringsforpligtelser og til at
fastsatte midlertidige undtagelser fra anvendelsen af de vaegt- og dimensionsgranser, som anvendes i international
trafik mellem medlemsstater, der pavirkes af en krise. Disse befgjelser ber udeves i overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 ('?). [£ndring 21]

(23a) For at vurdere effektiviteten af dette direktiv og for at mdle fremskridt i forhold til dets specifikke mdl er det
vigtigt regelmessigt at evaluere dets gennemforelse og virkning. Kommissionen ber derfor forelegge
regelmeessige vurderingsrapporter om anvendelsen af dette direktiv baseret pd grundforudsetningerne for
markedsudbredelsen af tunge nulemissionskoretojer sdsom tilgeengeligheden og kapaciteten af passende
infrastruktur for alternative breendstoffer, det europeiske systems indvirkning pd vejtransport og kerselsafgifter
differentieret efter CO2-emissioner i medlemsstaterne. Disse rapporter ber indeholde detaljerede oplysninger om
disse grundforudscetninger og om udviklingen inden for national og international vejtransport, indvirkningen pd
trafiksikkerheden og vejinfrastrukturen, modalskift, anvendelsen af intelligente hdndheevelsessystemer og
teknologiske fremskridt inden for vejtransport. Desuden bor der i rapporterne tages hojde for skalerbarheden af
foranstaltninger i overensstemmelse med direktivets langsigtede mal. Pd grundlag af resultaterne af disse
vurderinger bor rapporten, hvor det er relevant, ledsages af et lovgivningsmessigt forslag om endring af dette
direktiv og de deri fastsatte forpligtelser. [ £ndring 22]

(24) 1 betragtning af de mange @ndringer af bilag I til direktiv 96/53/EF, der folger af behovet for at skabe yderligere
incitamenter til udrulningen af tunge nulemissionskeretgjer, for at harmonisere den storste veegt af 5-akslede
motorkeretgjer og for at fremme intermodal transport, er det af klarhedshensyn hensigtsmassigt at erstatte det.

(25)  For at kunne tilfgje de oplysninger, der kraeves i henhold til direktiv 96/53/EF, til anvendelsesomradet for forordning
(EU) 2020/1056 skal denne forordning ndres.

(") EUTL 123 af 12.5.2016, s. 1.

(") Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og principper for, hvordan
medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udgvelse af gennemforelsesbefgjelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).
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(26)

(28)

Da malene for dette direktiv, nemlig at sikre trafiksikkerheden, fremme beredygtig og effektiv transport og fremme
det indre markeds funktion, ikke i tilstraekkelig grad kan opfyldes af medlemsstaterne, men pd grund af
vejtransportens grenseoverskridende karakter og de problemer, direktivet har til formal at lase, bedre kan opfyldes
pd EU-plan, kan Unionen vedtage foranstaltninger i overensstemmelse med narhedsprincippet, jf. artikel 5 i
traktaten om Den Europaiske Union. I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. navnte artikel, gar
dette direktiv ikke videre, end hvad der er nedvendigt for at nd disse mal.

I henhold til den felles politiske erklering af 28. september 2011 fra medlemsstaterne og Kommissionen om
forklarende dokumenter (¥) har medlemsstaterne forpligtet sig til i tilfelde, hvor det er berettiget, at lade
meddelelsen af gennemforelsesforanstaltninger ledsage af et eller flere dokumenter, der forklarer forholdet mellem
et direktivs bestanddele og de tilsvarende dele i de nationale gennemferelsesinstrumenter. I forbindelse med dette
direktiv finder lovgiveren, at fremsendelse af sidanne dokumenter er berettiget.

Direktiv 96/53/EF ber derfor ndres —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1

Zndringer af direktiv 96/53/EF

I direktiv 96/53/EF foretages folgende @ndringer:

1)

2)

Artikel 1 @ndres sdledes:

a)

Stk. 1, litra a), affattes sdledes:

»a) dimensioner for motorkeretgjer i klasse M, og M; og pahaxngskeretgjer hertil i klasse O samt

motorkeretgjer i klasse N, og N; og pdhangskeretgjer hertil i klasse O; og O, som klassificeret i artikel 4
i Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2018/858 ()«

Stk. 2 affattes sdledes:

»2.

Alle vaegtangivelserne i bilag I er at betragte som kerselsnormer og angér derfor lastningsforholdene og

ikke produktionsnormerne, som er fastsat i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/2144 (**).”

Europa-Parlamentets og Réddets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og
markedsovervigning af motorkeretgjer og pahengskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sidanne keretgjer, om andring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF)
nr. 595/2009 og om ophzvelse af direktiv 2007/46/EF (EUT L 151 af 14.6.2018, s. 1).
Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2019/2144 af 27. november 2019 om krav til
typegodkendelse af motorkeretgjer og pdhaengskeretgjer dertil samt systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne keretgjer for sd vidt angdr deres generelle sikkerhed og
beskyttelsen af keretgjspassagerer og blede trafikanter og om @ndring af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) 2018/858 og ophavelse af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 78/2009, forordning (EF) nr. 79/2009 og forordning (EF) nr. 661/2009 og Kommissionens
forordning (EF) nr. 631/2009, (EU) nr. 406/2010, (EU) nr. 672/2010, (EU) nr. 1003/2010, (EU)
nr. 1005/2010, (EU) nr. 1008/2010, (EU) nr. 1009/2010, (EU) nr. 192011, (EU) nr. 109/2011, (EU)
nr. 458/2011, (EU) nr. 65/2012, (EU) nr. 130/2012, (EU) nr. 347/2012, (EU) nr. 3512012, (EU)
nr. 1230/2012 og (EU) 2015/166 (EUT L 325 af 16.12.2019, s. 1).«

Artikel 2 @ndres sdledes:

a)

I andet led affattes definitionen af »padhangsvogn« siledes:

»— »pahangsvogn« et karetej som defineret i artikel 3, nr. 17), i forordning (EU) 2018/858c«

() EUT C 369 af 17.12.2011, s. 14.
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b) [Itredje led affattes definitionen af »saettevogn« sdledes:
— »saettevogne et koretgj som defineret i artikel 3, nr. 33), i forordning (EU) 2018/858«
c) Folgende definition indszttes efter definitionen pé »vogntog«:

»— »europzisk modulsystem«: et motorkeretgj eller vogntog, som er koblet til en eller flere pdhaengsvogne
eller saettevogne, hvor det samlede vogntog overstiger den sterste tilladte leengde og kan overstige den
tilladte totalvaegt som fastsat i bilag I, og hvor det enkelte motorkeretej og de enkelte pdhangsvogne og
settevogne ikke overstiger den vaegt og de dimensioner, der er fastsat i bilag I«

d) Felgende definition indsattes efter definitionen pa »temperaturkontrolleret koretgj:
»— Hbiltransport«: et vogntog, som er lavet eller permanent indrettet til transport af andre keretgjer«
e) Ifjortende led affattes definitionen af »kareteaj, der bruger alternative breendstoffer« sledes:

»— »keretgj, der bruger alternative brandstoffer« et motorkeretgj, der udelukkende eller delvist drives af et
alternativt braendstof, og som er godkendt i henhold til rammerne i forordning (EU) 2018/858«
[Zndring 23]

f) Ifemtende led affattes definitionen af »intermodal transport, litra a), sdledes:
»a) kombineret transport, jf. artikel 1 i Rddets direktiv 92/106/EQF (¥), eller”
(*)  Radets direktiv 92/106/EQF af 7. december 1992 om indferelse af felles regler for visse former for
kombineret godstransport mellem medlemsstaterne (EFT L 368 af 17.12.1992, s. 38).«
g) Folgende definition indsattes efter definitionen pé »afskiber«:

»— »eFTI-platforme: en godstransportoplysningsplatform oprettet i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU) 2020/1056 (*)”

(*)  Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2020/1056 af 15. juli 2020 om elektronisk godstrans-

portinformation (EUT L 249 af 31.7.2020, s. 33).«
h) Andet afsnit affattes séledes:

»[ dette direktiv skal alle de starste tilladte dimensioner i bilag I kontrolleres i forhold til de tilsvarende oplyste

vaerdier for det specifikke koretgj i det oplysningsskema, som ledsager EU-typegodkendelsen af koretgjer, og

som er udarbejdet i overensstemmelse med bilag [ til Kommissionens gennemferelsesforordning
(EU) 2020/683 (*), uden positiv tolerance.”

(*) Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2020/683 af 15. april 2020 om gennemforelse af
Europa-Parlamentets og Rédets gennemforelsesforordning (EU) 2018/858 for si vidt angdr de
administrative krav i forbindelse med godkendelse og markedsovervigning af motorkeretgjer og
pdhaengskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til siddanne
karetgjer (EUT L 163 af 26.5.2020, s. 1).«

3) Artikel 4 @ndres saledes:
a) Istk. 1 tilfojes folgende som litra c):

»c) koretgjer eller vogntog til international godstransport eller personbefordring, som ikke er i
overensstemmelse med de specifikationer, der er anfert i bilag 1.«

b) Stk. 3 og 4 affattes saledes:

»3.  Brug af keretojer og vogntog, der overskrider den tilladte totalvagt ogfeller de sterste tilladte
dimensioner, ma kun finde sted, hvis keretgjerne eller vogntogene transporterer eller er beregnet til at
transportere en udelelig last, og 1 sd fald kun med serlig tilladelse, der meddeles af den kompetente
myndighed, eller efter lignende aftaler, der indgds med denne myndighed fra sag til sag.
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Medlemsstaterne sikrer, at proceduren for opndelse af tilladelser eller lignende aftaler til transport af udelelig
last er gnidningsfri, effektiv og ikke-diskriminerende ved at stille en felles EU-standardansegningsformular
til radighed og ved at minimere den administrative byrde og undgé unedvendige forsinkelser.

Medlemsstaterne sikrer, at de betingelser, hvorunder tilladelserne eller de lignende aftaler for transport af
udelelig last udstedes, er rimelige og ikke-diskriminerende. Medlemsstaterne skal iseer udstede tilladelserne
eller lignende ordninger i elektronisk format og samarbejde om yderligere at harmonisere fristerne for
udstedelse af tilladelser. Medlemsstaterne samarbejder ogsd for at undgd, at der anvendes mange forskellige
mearkninger og signaler for keretgjer, og for at fremme anvendelsen af piktogrammer frem for tekst.
Medlemsstaterne samarbejder desuden om at harmonisere de relevante regler for ledsagelse af transport af
udelelig last, f.eks. om foreskrevet anvendelse, merkning og skiltning i forbindelse med ledsagende
koretojer. Medlemsstaterne indforer ikke sprogkrav i forbindelse med forere af transport af udelelig last.

Medlemsstaterne sikrer, at koretojer, der transporterer udelelig last, er forsynet med det EU-merke, der er
omhandlet i artikel 10ca. [ £Andring 24]

4, Medlemsstaterne kan tillade, at keretgjer eller vogntog til transport, som benyttes til visse former for
national eller international transport, der ikke pavirker den internationale konkurrence i transportsektoren i
vasentlig grad, bruges pa deres omréde, selv om de afviger fra de i bilag I, punkt 1.1, 1.2, 1.3, 1.4-1.8, 2, 4.1,
4.2 og 4.4 fastsatte graenser for veegt eller dimensioner.

Transport anses for ikke at pavirke den internationale konkurrence i transportsektoren i vasentlig grad, nér én

af folgende betingelser er opfyldt:

a) transporten udferes pd medlemsstatens omrdde med specielt indrettede koretgjer eller vogntog under
forhold, der ger, at den normalt ikke udferes af koretgjer fra andre medlemsstater, f.eks. aktiviteter i
forbindelse med skovbrug og skovindustri

b) en medlemsstat, der tillader, at transporten udferes pd dens omrade af keretojer eller vogntog, hvis
dimensioner afviger fra dem, der er fastsat i bilag I, tillader ligeledes anvendelse af europaiske
modulsystemer i henhold til stk. 4a, sdledes at der opnds mindst det lad, der er tilladt i denne
medlemsstat, og at alle transportvirksomheder er underlagt lige konkurrencevilkdr.« [ £ndring 25]

¢) Folgende indsattes som stk. 4a:

»4a.  Medlemsstaterne kan tillade anvendelsen af europziske modulsystemer pa deres omrdde i national
og international trafik pd alle folgende betingelser:

-a)  for sd vidt angdr nye ruter til europeiske modulsystemer foretager medlemsstaterne en
forudgdende vurdering af indvirkningen af de europeiske modulsystemer pd trafiksikkerheden,
vejinfrastrukturen, det modale samarbejde samt de europeiske modulsystemers miljovirkninger
pa transportsystemet, herunder indvirkningen pd fordelingen pd transportmidler. Vurderingen
gores offentligt tilgengelig. Medlemsstater, der allerede har etableret ruter til europeiske
modulsystemer pd deres omrdde pd datoen for dette direktivs ikrafttreeden, er ikke forpligtet til
at foretage en forudgdende vurdering af disse ruter, der allerede er blevet etableret

a) medlemsstaterne offentligger pé en tilgengelig og gennemsigtig made oplysningerne om sterste
vaegt og dimensioner for anvendelsen af europziske modulsystemer pé deres omrade

b)  medlemsstaterne offentligger pd en tilgeengelig og gennemsigtig méide oplysningerne om den del af
vejnettet, hvor de europaiske modulsystemer kan anvendes

0) medlemsstaterne sgrger for, at den del af nettet, hvor de europziske modulsystemer kan anvendes
pa deres omréde, er forbundet med vejnettet i de nabomedlemsstater, der ogsé tillader anvendelsen
af europziske modulsystemer, for at muliggare grenseoverskridende trafik
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d)  medlemsstaterne indforeretablerer et overvigningssystem eg-vurderertil at vurdere indvirkningen
af de europaiske modulsystemer pd trafiksikkerheden, vejinfrastrukturen, det modale samarbejde,
trafikintensiteten samt de europewiske modulsystemers miljevirkninger pé& transportsystemet,
herunder indvirkningen pd fordelingen pé transportmidler, under hensyntagen til den
forudgdende vurdering, der er foretaget i henhold til litra -a)

da) medlemsstaterne sikrer, at der treeffes passende foranstaltninger for at undgd eventuelle negative
virkninger pd trafiksikkerheden, herunder blode trafikanters sikkerhed, som folge af anvendelsen
af europeeiske modulsystemer.

Medlemsstaterne kan fastsette minimumskrav eller en certificeringsordning for forere af europeiske
modulsystemer, forudsat at de sikrer proportionalitet og ikkeforskelsbehandling. Medlemsstaterne
samarbejder om gensidig anerkendelse af deres respektive certificeringer.

Nar en medlemsstat i henhold til dette stykke tillader anvendelsen af europaiske modulsystemer i national
trafik, ma den ikke afvise eller forbyde anvendelsen péd sit omrdde af europziske modulsystemer i
international trafik, forudsat at disse systemer ikke overstiger den sterste vegt og de storste dimensioner,
der er fastsat for europaiske modulsystemer i national trafik.

Medlemsstaterne underretter Kommissionen, safremt de tillader anvendelsen af europziske modulsystemer
pé deres omréde, og oplyser den om, hvordan de opfylder betingelserne i dette stykkes litra -a)-da). Efter
en sddan underretning udsteder Kommissionen, hvor det er relevant, henstillinger til disse
medlemsstater for at sikre, at de opfylder disse betingelser. Hvis Kommissionen udsteder henstillinger,
underretter den pigeeldende medlemsstat inden for seks mineder Kommissionen om, hvordan den agter
at gennemfore disse henstillinger. Kommissionens henstillinger og svar fra medlemsstaten gores
offentligt tilgeengelige.« [ £Andring 26]

d) Stk. 5 affattes séledes:

»5.  Medlemsstaterne kan tillade, at der i en midlertidig forsegsperiode anvendes koretgjer eller
vogntog, hvori der indgdr ny teknologi eller nye koncepter, som ikke kan opfylde bestemmelserne i dette
direktiv. Sddanne keretgjer eller vogntog skal ferst kunne udfere visse nationale eller internationale
transporter i forsegsperioden, efter at det er pavist, at den tilstrebte transport ikke kan udfores med
jernbane eller nogen anden form for transport, der giver tilsvarende eller bedre sikkerheds- og
miljomessige fordele. Det skal bevises, at dette ikke har en vesentlig indvirkning pd den intermodale
konkurrence i transportbranchen som helhed. Serligt skal forsag med europeiske modulsystemer
tillades i hojst fem ar og kan fornyes én gang med hgjst yderligere tre dr. Hvis en medlemsstat beslutter
at forny et forsog, skal den give Kommissionen en fyldestgorende begrundelse. Antallet af forsog ma
ikke begranses. Medlemsstaterne underretter Kommissionen herom. [ £ndring 27]

Medlemsstaterne indferer et overvigningssystem og vurderer indvirkningen af de i forste afsnit
omhandlede forseg pd trafiksikkerheden, vejinfrastrukturen og det modale samarbejde samt de
europxiske modulsystemers miljgvirkninger péd transportsystemet, herunder indvirkningen pa
fordelingen pé transportmidler.«

e) Folgende indsattes som stk. 5a:

»5a.  Kommissionen tillegges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med
artikel 10h med henblik pé at supplere dette direktiv ved at fastsatte de minimumsdataszt og de resultatin-
dikatorer, der skal leveres pd grundlag af de forudgdende vurderinger ogaf overvigningssystemerne
oprettet af medlemsstaterne som omhandlet i denne artikels stk. 4a, litra -a) og d), og stk. 5.
[Z£ndring 28]

f)  Stk. 7 udgar.
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Som artikel 4a og 4b indsettes:

»Artikel 4a

1. Medlemsstaterne opretter og forvalter et elektronisk informations- og kommunikationssystem, der som
minimum har felgende »one-stop-shop«funktioner:

a) et enkelt nationalt kontaktpunkt, hvor ansegeren kan indgive sin ansegning om serlig tilladelse eller en
lignende aftale, jf. artikel 4, stk. 3, i et standardiseret format

b) et enkelt nationalt adgangspunkt, hvor ansegerne kan fa oplysninger om betingelserne for at ansgge om
sarlige tilladelser eller lignende aftaler, jf. artikel 4, stk. 3, og nedvendige oplysninger for at kunne planlegge
deres ruter pd en klar, tilgeengelig og gennemsigtig méade

0) et enkelt nationalt adgangspunkt, hvor operatorer af europaziske modulsystemer kan indhente de
oplysninger, der er omhandlet i artikel 4, stk. 4a, litra a) og b), hvor det er relevant.

ca) et enkelt nationalt adgangspunkt for at indhente oplysninger pd en klar, tilgengelig og gennemsigtig
mdde om nationale krave for storste tilladte veegt og dimensioner for koretojer samt eventuelle
restriktioner, herunder hojderestriktioner, i bestemte omrdder eller pd bestemte veje. [ £ndring 29]

la.  Senest [seks mdneder efter datoen for gennemforelsen af dette direktiv] opretter og derefter forvalter
Kommissionen en serlig og ajourfort europeisk webportal, der er tilgengelig pd alle officielle EU-sprog, og som
péd en klar, tilgengelig og gennemsigtig mdde forbinder de nationale elektroniske informations- og kommunika-
tionssystemer, som er omhandlet i stk. 1. Denne europeiske portal offentliggor ogsd pd en tilgengelig og
gennemsigtig mdde oplysningerne om den del af vejnettet, hvor europeiske modulsystemer og, hvis det er
relevant, koretajer, der transporterer udelelig last, kan anvendes. [ £ndring 30]

2. Kommissionen kan—vedtagevedtager gennemforelsesretsakter med henblik pd at fastlegge en falles

EU-standardansegningsformular og harmonisere reglerne og procedurerne,
herunder vedrorende de nedvendige oplysninger om koretojsregistrering, for udstedelse, herunder i digitalt
format, af nationale tilladelser eller lignende aftaler som omhandlet i denne artikels stk. 1 og i artikel 4, stk. 3, og
harmonisere de relevante regler for ledsagelse af udelelig last. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter
undersggelsesproceduren i artikel 10i, stk. 2. [£ndring 31]

Artikel 4b

1. Nar en medlemsstat i henhold til artikel 4, stk. 2, litra a), tillader kersel pa sit omradde med vogntog med en
totalvaegt, som overstiger de granser, der er fastsat i punkt 2.2.1 eller 2.2.2 i bilag I, md den ikke afvise eller
forbyde anvendelsen pa sit omrade i international trafik af sidanne vogntog, som overholder de vagtveardier, der er
fastsat for den nationale godstransport, forudsat at sidanne vogntog ikke har en tilladt totalvaegt pa over 44 ton.

2. Uanset stk. 1 kan den veegtgranse pd 44 ton, der er fastsat i stk. 1, overskrides, hvis medlemsstaten tillader
hgjere vagtveerdier for disse vogntog, ndr de anvendes i intermodal transport.

3. Ilyset af den forventede stigning i udbredelsen af nulemissionskeretgjer finder denne artikel anvendelse
indtil den 31. december 2034.«

Artikel 6 @ndres siledes:
a) Stk. 1 affattes sdledes:

»1.  Medlemsstaterne treffer de nedvendige foranstaltninger til at sikre, at de i artikel 1 omhandlede
koretgjer, som er i overensstemmelse med dette direktiv, forsynes med et af folgende beviser:

a) en kombination af felgende to skilte:

- 1) »fabrikantens lovpligtige fabrikationsplade«, der er udformet og anbragt i overensstemmelse
med bilag II til Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2021/535 (¥

-if) et skilt vedrerende dimensionerne, jf. bilag III til dette direktiv, der er udformet og anbragt i
overensstemmelse med bilag II til gennemforelsesforordning (EU) 2021/535
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6)

b) et enkelt skilt, der er udformet og anbragt i overensstemmelse med bilag II til gennemforelsesforordning
(EU) 2021/535, og som indeholder samme oplysninger som de to i litra a) i dette stykke navnte skilte

¢) et enhedsdokument, der er udstedt af den kompetente myndighed i den medlemsstat, hvor karetgjet er
indregistreret eller taget i brug. Dette dokument skal indeholde de samme rubrikker og oplysninger som
dem, der er anfort pd de i litra a) naevnte skilte. Det skal opbevares forsvarligt pd et sted, der er let
tilgeengeligt for kontrol.

(*) Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2021/535 af 31. marts 2021 om regler for
anvendelsen af Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) 2019/2144 for sd vidt angdr ensartede
procedurer og tekniske specifikationer for typegodkendelse af karetgjer og systemer, komponenter og
separate tekniske enheder beregnet til sddanne keretgjer med hensyn til deres almindelige
specifikationer og sikkerhed (EUT L 117 af 6.4.2021, s. 1).«

aa)  Stk.4 affattes sdledes:
»4.  Koretajer, der er forsynet med overensstemmelsesbevis, underkastes:
— for sd vidt angdr de feelles normer for veegt: stikprovekontrol

— for sd vidt angdr de feelles normer for dimensioner: kontrol, ndr der foreligger mistanke om, at
de ikke er i overensstemmelse med dette direktiv.« [ £Andring 32]

b) Stk. 5 affattes saledes:

»5.  Iden midterste kolonne pa overensstemmelsesbeviset vedrerende vagt anferes de Unionsnormer for
vaegt, der gaelder for det pagaldende koretgj.«

0) Folgende tilfgjes som stk. 7:

»7.  For at en transport kan betragtes som intermodal transport i henhold til dette direktiv, skal afskiberen
eller den virksomhed, der tilretteleegger den intermodale transport, hvis denne er forskellig fra afskiberen,
sikre, at de dokumenter, der er omhandlet i artikel 3 og 7 i direktiv 92/106/EQF, alt efter hvad der er
relevant, registreres og stilles til rddighed pd en eFTI-platform i overensstemmelse med forordning
(EU) 2020/1056. Disse oplysninger skal vare tilgengelige for de kompetente myndigheder pa den samme
eFTl-platform, hvor transportoplysningerne blev registreret, i overensstemmelse med forordning
(EU) 2020/1056.«

Artikel 8b @ndres siledes:
a) Stk. 1 og 2 affattes sdledes:

»1. Med det formadl at forbedre deres energieffektivitet kan de storste tilladte leengder i naervaerende direktivs
bilag I, punkt 1.1, overskrides for keretgjer eller vogntog, som er udstyret med aerodynamiske anordninger, der
opfylder kravene i stk. 2 og 3, og som overholder forordning (EU) 2018/858, for at tillade pdsatning bag pa
koretgjer eller vogntog af sddanne anordninger. Koretgjer eller vogntog udstyret med sddanne anordninger
skal overholde narverende direktivs bilag I, punkt 1.5, og en eventuel overskridelse af de sterste tilladte
leengder md ikke medfere en foregelse af de pigeldende keretgjers eller vogntogs lad.

2. Forud for markedsferingen typegodkendes de i stk. 1 omhandlede aerodynamiske anordninger i
overensstemmelse med reglerne om typegodkendelse inden for rammerne af forordning (EU) 2018/858 og
gennemforelsesforordning (EU) 2021/535.«

b) Stk. 5 udgar.

Folgende indseettes som artikel 8c:

»Artikel 8c

Biltransporter med-&bentlad mé overskride de storste leengder, der er fastsat i punkt 1.1 i bilag I, ndr de er lastet, op
til en samlet leengde pd 20,75 meter ved hjzlp af gedkendtlaststotte sdsom bagmonteret laststotte, der kan
treekkes ud.
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10)

Biltransportens everheng-eller laststotte ma ikke rage ud i forhold til lastenden overhamgende last. Lasten méd hejst
rage 0,5 meter ud foran det treekkende koretoj, forudsat at samtlige aksler pd det transporterede
akselkoretoj hviler pa pahengsvognenskoretojets konstruktion. Lasten md h@]st rage 1,5 meter ud bagfra, forudsat

at hajst et aksel pd det transporterede keretsjs—sidste—akselkoaretoj hviler pé paheengsvogrenskonstruktionden
bagmonterede laststotte.« [ £ndring 33]

Artikel 9a @ndres sdledes:
a) Stk. 1 og 2 affattes saledes:

»1.  Keoretgjer eller vogntog, der overholder forordning (EU) 2018/858, mé overskride de storste leengder,
der er fastsat i bilag I, punkt 1.1, til dette direktiv, forudsat at deres forerhuse giver forbedret aerodynamisk
ydeevne, energieffektivitet eg, forbedret sikkerhed og forerkomfort. Enhver overskridelse af de storste leengder
i henhold til denne artikel kan ogsa anvendes til installering af nulemissionsteknologi. Karetgjer eller vogntog
udstyret med sddanne forerhuse skal overholde nearvarende direktivs bilag I, punkt 1.5, og en eventuel
overskridelse af de storste tilladte leengder mé ikke medfore en foregelse af de pdgzldende koretojers lasteevne.
[Z£ndring 34]

2. Forud for markedsforingen godkendes de i stk. 1 omhandlede koretgjer i overensstemmelse med
reglerne om typegodkendelse inden for rammerne af forordning (EU) 2018/858 og gennemforelsesforordning
(EU) 2021/535.c

b) Stk. 3 udgar.

Artikel 10D affattes sdledes:

»Artikel 10b

1. Den tilladte totalvagt og det storste tilladte akseltryk for keretgjer, der bruger alternative brandstoffer, eller
for nulemissionskeretgjer er dem, der er fastsat i punkt 2.2, 2.3, 2.4, 3.4.2 og 3.4.3 i bilag L.

Den ekstra vaegt, som keretgjer, der bruger alternative brandstoffer, bortset fra nulemissionskeretgjer, kraver,
fastsattes pd grundlag af den dokumentation, som fabrikanten fremlaegger, ndr det pigaldende koretej godkendes.
Den ekstra vagt angives i det officielle bevis, der kraeves i henhold til artikel 6.

Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 10h for at
supplere dette direktiv ved at ajourfere listen over de i artikel 2 omhandlede alternative breendstoffer, der kraever
ekstra vaegt. Det er sarlig vigtigt, at Kommissionen folger sin seedvanlige praksis og gennemforer heringer med
eksperter, herunder eksperter fra medlemsstaterne, for den vedtager disse delegerede retsakter.

2. De storste tilladte leengder, der er fastsat i bilag I, punkt 1.1, for nulemissionskeretgjer eller vogntog, der
omfatter nulemissionskeretgjer, kan overskrides med den ekstra lengde, der er nedvendig for at rumme nulemissi-
onsteknologien;-dog-hojst-med-96-em, for at gere det muligt at tilfgje sddanne anordninger. Sddanne nulemissions-
koretgjer eller -vogntog skal overholde narverende direktivs bilag I, punkt 1.5 og 1.5a, og en eventuel overskridelse
af de storste leengder mé ikke medfere en foregelse af de pigaldende karetgjers eller vogntogs lad for at sikre, at
pahangsvogne og sxttevogne er kompatible med kravene til intermodal transport. [ £ndring 35]

Den ekstra lengde, som nulemissionskeretgjer kraver, fastsattes pd grundlag af den dokumentation, som
fabrikanten fremlagger, ndr det pagaldende keoretgj godkendes. Den ekstra leengde skal angives i det officielle
bevis, der kraeves i henhold til artikel 6.«

Artikel 10c affattes siledes:

»Artikel 10c

DeFor sd vidt angdr keretojer eller vogntog, der udforer intermodal transport, skal den storste lengderlengde,
der er fastsat i bilag I, punkt 1.1, for et settevognstog, hvor det er relevant med forbehold af artikel 9a, stk. 1, og
arttkel 10b stk 2, veere 18,00 m, og den storste afstand der er fastsat i b11ag L punkt—l—é—k&n—evefskﬂdes—med—l—fr

tfaﬂspéﬁ 1.6, skal veere 13,50 M.« [fEndrin 36]
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10a) Folgende indscettes som artikel 10ca:

»Artikel 10ca

1. For at oge trafiksikkerheden og undgd mange forskellige meerkninger og signaler for koretojer oprettes der
hermed et felles EU-merke for lengden af motorkeretojer eller vogntog, der anvendes i forbindelse med
europeeiske modulsystemer, eller som har dimensioner, der afviger fra dem i punkt 1.1, 1.2, 1.4-1.8, 4.2 0g 4.4 i
bilag I.

2. Medlemsstaterne treffer de nodvendige foranstaltninger til at sikre, at alle motorkeretojer eller vogntog,
der er omhandlet i stk. 1, er forsynet med EU-market bag pd motorkeretajet eller vogntoget pd en tydelig og
synlig mdde.

3. Senest [et dr efter datoen for dette direktivs ikrafttraeden] vedtager Kommissionen en delegeret retsakt i
overensstemmelse med artikel 10h for at supplere dette direktiv ved at fastscette detaljerede standarder, krav og
andre bestemmelser for merkerne, og hvordan de skal udstedes og vises, og fremme anvendelsen af
piktogrammer frem for tekst.« [ £Andring 37]

11)  Artikel 10d eendres séledes:
a) Stk. 1 og 2 affattes sdledes:

»1.  Medlemsstaterne traffer serlige foranstaltninger til at identificereregistrere koretgjer eller vogntog

under kersel, der s-aﬂdsyﬂhgﬁs—har—everskfeéetoversknder den tilladte totalvaegt,

med henblik pé at sikre overholdelse af kravene i dette direktiv,
herunder overholdelse af kravene om seerlige tilladelser. Disse foranstaltninger kaﬂ—efseﬁfes—w;led—hﬁekpomfatter
etablering af automatiske systemer anbragt pd vejinfrastrukturen
der som minimum sikrer en udrulning i overensstemmelse med stk—4forordning (EU)
nr. 1315/2013 (*). Medlemsstaterne opretter certificerede automatiske systemer langs hovednettet i det
transeuropeeiske transportnet som defineret i forordning (EU) nr. 1315/2013.

%h‘ts—eﬂ—med-}emsstat—vae}gt%a-t—epfe&eUd over brugen af automatlske systemer unbmgt pa Vejmfrastrukturen

; ( ) kan medlemsstateme ulenttﬁcere karem)er eller vogntog under
korsel, som sandsynligvis har overskredet den tilladte totalveegt, ved hjeelp af vejeanordninger installeret i
koretojer i overensstemmelse med stk. 4 eller ved hjeelp af vejkontroller.

En medlemsstat md ikke krave, at der monteres vejeanordninger pa keretgjer eller vogntog, der er registreret i
en anden medlemsstat.

Uden at dette bergrer EU-retten og national ret;-skal kan medlemsstaterne anvende certificerede automatiske
systemer;-deranvendes—til-atfastsléat-dette-direktiver-overtrddtog til at pileegge sanktioner;—eertificeres:
A—ﬂ’v‘eﬂées for overtrcedelser af dette direktiv. Certificerede automatiske systemer kurtiHdentifikationsforméal;

knyttes til det feelles nationale kontaktpunkt for seerlige tilladelser eller lignende
ordninger, der er fastsat i artikel 4a, for at kunne genkende koretojer eller vogntog, der overskrider den
tilladte totalveegt, og som er i besiddelse af en serlig tilladelse, samt dem, der overskrider den tilladte
totalvaegt, der er fastlagt i den scerlige tilladelse. [ £ndring 38]

2. Hver medlemsstat udferer hvert kalenderdr mindst seks kontroller for hver million keretgjskilometer,
der tilbagelaegges pd deres omrade af keretgjer eller vogntog, som anvendes til godstransport, og som er
omfattet af dette direktivs anvendelsesomrade, af sddanne keretgjers eller vogntogs veegt, uafhangigt af disse
koretgjers registreringsland eller af det land, hvor keretgjerne blev taget i brug. Overensstemmelseskon-
trollerne skal omfatte et passende antal kontroller udfert om natten.

()  Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11. december 2013 om Unionens
retningslinjer for udvikling af det transeuropaiske transportnet og om ophavelse af afgorelse
nr. 661/2010/EU (EUT L 348 af 20.12.2013, s. 1).«
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12)

12a)

13)

b) Stk. 5, ferste afsnit, affattes sdledes:

»5.  Kommissionen vedtager gennemforelsesretsakter, som fastsatter naermere bestemmelser til sikring af
ensartede betingelser for gennemforelsen af de i stk. 4 fastsatte regler om interoperabilitet og kompatibilitet.«

Folgende indszttes som artikel 10da:

»Artikel 10da

1. Medlemsstaterne kan gennemfore ordninger for intelligent adgangspolitik pd deres omrade for at regulere,
overvage og lette tunge koretgjers adgang til bestemte veje eller omréder.

I denne artikel forstds ved en »intelligent adgangspolitik« en teknisk og funktionel ramme for forvaltning af tunge
koretojers adgang til vejnettet, ved hjelp af telematik, for at sikre overholdelse af de galdende regler om vagt og
dimensioner.

2. erredlem ndfprereminte d —Medlemsstaterne sikrer den;, at
dens ordmng for 1nte111gent adgangspohtlk er i overenssternmelse med Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2010/40/EU (*). Medlemsstaterne sikrer iser, at data vedrgrende ordningen for intelligent adgangspolitik,
som falder ind under anvendelsesomradet for direktiv 2010/40/EU, herunder begransninger af veegt, leengde,
bredde eller hejde, er til ridighed i et digitalt maskinlesbart format og gjort tilgengelige via de nationale
adgangspunkter oprettet i henhold til delegeret forordning (EU) 2022/670 (**). Medlemsstaterne sikrer ogsd, at
ordningen for intelligent adgangspolitik knyttes til det felles nationale kontaktpunkt for serlige tilladelser eller
lignende ordninger, der er fastsat i artikel 4a, for at kunne genkende koretojer eller vogntog, der overskrider den
tilladte totalvaegt og/eller og de storste tilladte dimensioner, og som er i besiddelse af en scerlig tilladelse.

3. Nir enrmedlemsstatindforerder indfores en ordning for intelligent adgangspolitik i henhold til stk. 1, skal
denmedlemsstaterne:

a) definere kriterierne for at give adgang til tunge keretejer, herunder, men ikke begraenset til, koretgjets vagt,
leengde, hojde, tekniske specifikationer og overholdelse af specifikke sikkerhedsstandarder

b) fortrinsvis anvende avancerede intelligente transportsystemer til at oge sikkerheden og effektiviteten og
mindske trengslen i den vejtransport, der pavirkes af ordningerne for intelligente adgangspolitikker

0) oprette et omfattende informations- og kommunikationssystem til at informere operatorer af tunge
koretojer om kravene i ordningen for intelligent adgangspolitik, procedurerne for anvendelsen og
eventuelle ajourforinger eller andringer af ordningen.

ca)  afstd fra diskriminerende eller uforholdsmessige begreensninger af den frie bevegelighed for varer og
tjenesteydelser og fra unadigt at hindre et velfungerende indre marked.

[ndring 39] T '

(*)  Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2010/40/EU af 7. juli 2010 om rammerne for indferelse af
intelligente transportsystemer pd vejtransportomrddet og for gransefladerne til andre transportformer
(EUTL 207 af 6.8.2010, s. 1).

(**)  Kommissionens delegerede forordning (EU) 2022/670 af 2. februar 2022 om supplerende regler til Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2010/40/EU for s vidt angér tilrddighedsstillelse af EU-dakkende tidstro
trafikinformationstjenester (EUT L 122 af 25.4.2022, s. 1).«

I artikel 10e tilfojes folgende nye stykke:

»Medlemsstaterne tilskyndes til at anvende indtegterne fra disse sanktioner eller den tilsvarende skonomiske
veerdi af disse indtegter til at udvikle og stotte markedsudbredelsen af beeredygtige transportmidler, finansiere
deres infrastruktur og intelligente hindheevelsessystemer, fremme intermodal transport og oge baeredygtigheden
af greenseoverskridende transport.« [ £ndring 40]

Artikel 10f, stk. 1, litra a), affattes sdledes:

»a) afskiberen udsteder en erklaering om vagten og hejden af den container eller det veksellad, der transporteres, til
den transportvirksomhed, der varetager transporten af containeren eller vekselladet, og«

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/1019/oj
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14)  Artikel 10g affattes saledes:

»Artikel 10g

1. Medlemsstaterne foreleegger hvert andet r senest den 30. september i det ar, der folger efter udlobet af den
pagaldende todrsperiode, Kommissionen de ngdvendige oplysninger om:

S

) antallet af kontroller, der er gennemfert i de to foregdende kalenderar
b) antallet af konstaterede overlastede karetajer eller vogntog

¢) antallet og placerlngen af automatlske systemer der er etableret pa Vejmfrastrukturen i henhold til artikel 10d,
stk. 1, og h¥ ¢ m-desom er certificeret med
henblik pa dxrekte handh&ve se [/Endrlng 41]

d) gennemforelsen og effektiviteten af ordningerne for intelligente adgangspolitikker, der er indfert i
overensstemmelse med artikel 10da

e) antallet af nationale tilladelser, der er udstedt til unormal transport i henhold til artikel 4, stk. 3, og deres
gyldighedsperiode (engangstilladelser eller leengerevarende tilladelser)

f) resultaterne af de vurderinger, der udferes i henhold til artikel 4, stk. 4a, litra d), og artikel 4, stk. 5.

Disse oplysninger opdeles pr. r.

2. Kommissionen analyserer de oplysninger, den modtager i henhold til stk. 1, og fereleeggerudsteder pa
grundlag af de modtagne oplysninger henstillinger til medlemsstaterne, hvis det er relevant. Hvis Kommissionen
udsteder sddanne henstillinger, underretter den pdgeldende medlemsstat senest seks mdneder efter deres
udstedelse Kommissionen om, hvordan den agter at gennemfore disse henstillinger. Kommissionen forelegger
Europa-Parlamentet og Radet en rapport om gennemforelsenafopfyldelsen af kravene i dette direktiv senest 1312
méneder efter modtagelsen af oplysningerne fra alle medlemsstater. Denne rapport skal indeholde oplysninger om
den relevante udvikling pa de pigaldende omrader. [ £ndring 42]

3. Kommissionen fastlegger ved hjelp af gennemforelsesretsakter en standardindberetningsformular i
elektronisk format, som medlemsstaterne skal anvende til at indsende de i stk. 1 omhandlede oplysninger til
Kommissionen. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersegelsesproceduren i artikel 10i, stk. 2.«

15)  Artikel 10h, stk. 2, 3 og 5, affattes sdledes:

»2.  Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 4, stk. 5a, eg artikel 10b, stk. 1, og artikel 10ca,
tillegges Kommissionen for en periode pa fem ér fra [Publikationskontor: indset venligst datoen for dette direktivs
ikrafttreeden]. Kommissionen udarbejder en rapport vedrerende delegationen af befgjelser senest ni méneder inden
udlgbet af femdrsperioden. Delegationen af befgjelser forleenges stiltiende for perioder af samme varighed,
medmindre Europa-Parlamentet eller Rddet modsztter sig en sddan forlaengelse senest tre maneder inden udlebet
af hver periode. [ £ndring 43]

3. Den i artikel 4, stk. 5a, artikel 10b, stk. 1, og artikel 10ca omhandlede delegation af befojelser kan til
enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller Rddet. En afgerelse om tilbagekaldelse bringer
delegationen af de befojelser, der er angivet i den pigeldende afgorelse, til ophor. Den fir virkning dagen efter
offentliggorelsen af afgorelsen i Den Europeiske Unions Tidende eller pd et senere tidspunkt, der angives i
afgorelsen. Den berorer ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er i kraft. [ £ndring 44]

5. Endelegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 4, stk. 5a, artikel 10b, stk. 1, og artikel 10ca treeder kun i
kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller Rddet har gjort indsigelse inden for en frist pd to mdneder fra
meddelelsen af den pdgeeldende retsakt til Europa-Parlamentet og Rddet, eller hvis Europa-Parlamentet og
Rddet inden udlobet af denne frist begge har informeret Kommissionen om, at de ikke agter at gore indsigelse.
Fristen forlenges med to mdneder pd Europa-Parlamentets eller Rddets initiativ.« [ £ndring 45]

16)  Iartikel 10i indszttes folgende som stk. 4:

»4.  Nar der henvises til dette stykke, finder artikel 8 i forordning (EU) nr. 182/2011 anvendelse.
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17)

18)

19)

20)

Artikel 10j udgar-affattes sdledes:

»Artikel IOj

Senest i 2027 og derefter hvert fjerde dr aflegger Kommissionen Europa-Parlamentet og Rddet rapport om
anvendelsen af dette direktiv. Rapporten skal indeholde en detaljeret vurdering af udviklingen inden for
national og international vejtransport, herunder specifikke karakteristika for visse markedssegmenter og
virkningen af denne udvikling pd trafiksikkerheden, vejinfrastrukturen, funktionen af det indre marked for
vejtransport, sektorens konkurrenceevne, konnektiviteten og modalskiftet. Rapporten kan indeholde elementer
fra den rapport, der er omhandlet i artikel 10g, stk. 2. I denne rapport analyserer Kommissionen iscer, om de
nodvendige grundforudscetninger for udbredelsen pd markedet af tunge nulemissionskoretojer i Unionen er
opfyldt pa tilfredsstillende vis med hensyn til den dato, der er omhandlet i artikel 4b, stk. 3. Denne rapport skal
navnlig indeholde en vurdering af bla. folgende grundforudscetninger: antallet af registreringer af tunge
nulemissionskoretojer i medlemsstaterne, tilgengeligheden og kapaciteten af passende infrastruktur for
alternative brendstoffer og indvirkningen af det europeiske emissionshandelssystem pd vejtransport samt
korselsafgifter differentieret efter CO2-emissioner i medlemsstaterne. Desuden skal denne analyse indeholde en
vurdering af grundforudscetningerne for udbredelsen pi markedet af nulemissionskoretgjer eller vogntog af
europeeiske modulsystemer, der anvendes i international trafik i de medlemsstater, som tillader, at de anvendes
pd deres omrdde.

Desuden skal rapporten indeholde en analyse af anvendelsen af ordningerne for intelligent adgangspolitik med
hensyn til hindhcevelse under hensyntagen til deres tilgeengelighed og omkostningseffektivitet. Desuden skal
rapporten indeholde oplysninger om teknologiske fremskridt inden for vejtransport, som er relevante, bl.a. med
hensyn til nye teknologier eller nye koncepter og aerodynamiske anordninger, og pahengsvogne eller settevogne
med nulemissionsteknologi.

Som led i denne rapport vurderer Kommissionen ogsd effektiviteten og indvirkningen af dette direktiv, i hvilket
omfang gennemforelsen af dette direktiv har opfyldt dets mdl og dets forenelighed med anden relevant
EU-lovgivning.

Pi grundlag af resultaterne af ovenstdende vurderinger skal rapporten, hvor det er relevant, ledsages af et
lovgivningsmessigt forslag om eendring af dette direktiv.« [ £ndring 46]

Folgende indsettes som artikel 10k:

»Artikel 10k

[ tilfeelde af en krise, safremt almene hensyn kraver det, og forudsat at trafiksikkerheden ikke derved bringes i fare,
kan medlemsstaterne indremme midlertidige undtagelser fra anvendelsen af de graenser for vagt og dimensioner,
der er fastsat i bilag I for keretojer, der anvendes i national trafik, i en periode pd hgjst to méneder. Denne periode
kan kun forlenges, hvis krisen varer ved. [ £ndring 47]

En sddan undtagelse skal behorigt begrundes og straks meddeles Kommissionen. Kommissionen offentligger straks
oplysningerne om den indremmede undtagelse pa sit officielle website og pd den scerlige europeeiske webportal,
der er omhandlet i artikel 4a, stk. 1a. [ Andring 48]

Hvis en krise bergrer flere medlemsstater, kan Kommissionen vedtage gennemforelsesretsakter for at fastsatte
midlertidige undtagelser fra anvendelsen af de graenser for veegt og dimensioner, der er fastsat i bilag I for karetgjer,
der anvendes i international trafik mellem de bergrte medlemsstater. Varigheden af en sddan undtagelse ma ikke
overstige seks maneder, og den kan kun forleenges, hvis krisen varer ved. Gennemforelsesretsakterne vedtages efter
proceduren til i artikel 10i, stk. 4.

I denne artikel forstds ved en krise en usaedvanlig uventet og pludselig, naturlig eller menneskeskabt begivenhed af
ekstraordinzr karakter og omfang, der finder sted i eller uden for Unionen, som har betydelig direkte eller indirekte
indvirkning pa vejtransportomradet eller pd EU-borgernes ekonomi eller velfeerd, herunder sikkerhed, hvor
samfundets normale funktion er vasentligt forstyrret, og hvor almene hensyn kraver, at der tages gjeblikkelig
handling.« [ £ndring 49]

Bilag I erstattes af bilaget til dette direktiv.

I bilag III erstattes ordene »direktiv 76/114/E@F« af ordene »bilag II til Kommissionens gennemforelsesforordning
(EU) 2021/535«.
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Artikel 2
ZAndringer af forordning (EU) 2020/1056

I artikel 2 stk. 1, litra a), i forordning (EU) 2020/1056 indszttes folgende punkt vi):
»wi)  artikel 6, stk. 7, i Radets direktiv 96/53EF (*)

(*)  Radets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsattelse af de sterste tilladte dimensioner i national og international
trafik og sterste tilladte vagt i international trafik for visse vejkeretgjer i brug i Fallesskabet (EFT L 235 af
17.9.1996, s. 59).«

Artikel 3

Gennemforelse

1.  Medlemsstaterne vedtager og offentligger senest den [vedtagelsesdato + 2et &r] de love og administrative
bestemmelser, der er nedvendige for at efterkomme dette direktiv. De meddeler straks Kommissionen disse love og
bestemmelser. Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal ved
offentliggerelsen ledsages af en sidan henvisning. De narmere regler for henvisningen fastsattes af medlemsstaterne.
[Zndring 50]

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pd det
omréde, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 4

Ikrafttreeden

Dette direktiv traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 5
Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udferdigeti ..., den [...].
Pi Europa-Parlamentets vegne Pd Radets vegne
Formand Formand
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Bilag

TILLADT TOTALVAGT, TILLADT AKSELTRYK OG ST@RSTE TILLADTE DIMENSIONER SAMT DERMED BESLAGTEDE

DATA FOR KORETWQJER

1. Sterste tilladte dimensioner for de koretgjer, der er omhandlet i artikel 1, stk. 1, litra a)

1.1  Sterste lengde
— andet motorkeretgj end bus 12,00 m
— pahangsvogn 12,00 m
— sxttevognstog 16,50 m
— pahangsvognstog 18,75 m
— ledbus med tre aksler 18,75m
— ledbus med fire aksler 21,00 m
— bus med to aksler 13,50 m
— bus med mere end to aksler 15,00 m
— bus + pahangsvogn 18,75m

1.2 Sterste bredde:
a) alle koretgjer bortset fra de i litra b) omhandlede keretajer 2,55m
b) temperaturkontrollerede opbygninger eller temperaturkontrollerede containere eller | 2,60 m

veksellad, der transporteres af koretgjer

1.3 Sterste hojde
— alle karetajer 4,00 m
— koretgjer eller vogntog, som i intermodal transport transporterer en eller flere | 4,30 m

containere med en standard udvendig hejde pa 9'6” (high cube-containere)
1.4 De i punkt 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8 og 4.4 anferte verdier omfatter lose overbygninger og standardiserede

ladninger sdsom containere (veksellad).

1.4a Hvis aftageligt udstyr som f.eks. skibokse monteres pé en bus, mé bussens lengde inklusive udstyret ikke overstige
den storste tilladte leengde i punkt 1.1.

1.5

Ethvert motorkeretgj eller vogntog skal under kersel kunne vende inden for en vendecirkel med en ydre radius pa

12,50 m og en indre radius pd 5,30 m

1.5a  Andre krav til busser

Nér koretgjet holder stille, etableres der ved at markere en linje pa jorden et lodret plan, der som tangent bergrer
den side af koretgjet, som vender udad fra cirklen. Hvis der er tale om en ledbus, skal de to stive dele rettes ind efter
planet.

Nar keretgjet fra en tilkersel i lige linje kerer ind i den cirkel, der er omtalt i punkt 1.5, mé ingen del bevage sig
uden for det vertikale plan med mere end 0,60 m

1.6

Sterste afstand mellem drejetappens akse og sxttevognens bagende. 12,00 m

1.7

bag forerhuset til pdhangsvognens bageste punkt minus afstanden mellem motorkeretgjets
bagende og pdhangsvognens forende.

Sterste afstand malt parallelt med pdhaengsvogntogets leengdeakse fra ladets forreste punkt | 15,65 m

1.8

bag ved fererhuset til pdhengsvognens bageste punkt.

Starste afstand malt parallelt med pdhaengsvogntogets leengdeakse fra ladets forreste punkt | 16,40 m
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2. Tilladt totalvaegt for keretgjer
2.1 Keretgjer, der er en del af et vogntog
2.1.1 2-akslet pdhangsvogn 18 ton
2.1.2 3-akslet pdhangsvogn 24 ton
2.2 Vogntog
2.2.1 Padhangsvogntog med fem eller seks aksler
a) 2-akslet motorkeretoj med tilkoblet 3-akslet pdhangsvogn 40 ton
b) 3-akslet motorkeretej med tilkoblet 2- eller 3-akslet pdhangsvogn 40 ton
222 5- eller 6-akslede sattevognstog
a) 2-akslet motorkeretgj med tilkoblet 3-akslet sattevogn 40 ton
b) 3-akslet motorkeretgj med tilkoblet 2- eller 3-akslet sattevogn | 40 ton
0) 2-akslet motorkeretgj med tilkoblet 3-akslet sattevogn, der 42 44 ton
udferer intermodal transport
d) 3-akslet motorkeretej med tilkoblet 2- eller 3-akslet sattevogn, | 44 ton
der udferer intermodal transport
223 4-akslede pdhaengsvogntog bestdende af et 2-akslet motorkeretej med 36 ton
tilkoblet 2-akslet pdhaengsvogn
224 4-akslede szttevognstog bestdende af et 2-akslet motorkeretej med tilkoblet 2-akslet sattevogn, hvis

sxttevognens indbyrdes akselafstand er:

2.2.41

1,3 m eller derover, men ikke over 1,8 m 36 ton

2.2.4.2

over 1,8 m 36 ton

Nér den tilladte totalvaegt for motorkereteajet (18 ton) og den tilladte totalvagt for
sattevognens to aksler (20 ton) overholdes, og drivakslen er forsynet med tvillinghjul og
luftaffjedring eller en i Unionen anerkendst tilsvarende affjedring som narmere fastlagt i
bilag II, forhgjes den tilladte totalvaegt i punkt 2.2.4.2 med 2 ton.

Nér der er tale om vogntog, som inkluderer keretojer motorkoretojer, der bruger alternative breendstoffer, ud over

nulemissionsmotorkeretojer, forhgjes den tilladte totalvaegt i underafsnit 2.2 med den

ekstra vaegt af den alternative braendstofteknologi, dog hgjst 1 ton.

Nar der er tale om vogntog, som inkluderer nulemissionskoretojer nulemissionsmotorkoretojer, forhgjes den
tilladte totalvaegt i underafsnit 2.2.1 og 2.2.2 med 4 ton.

Nar der er tale om vogntog, som inkluderer nulemisstonskeretajer nulemissionsmotorkoretgjer, forhgjes den
tilladte totalvagt i underafsnit 2.2.3 og 2.2.4 med 2 ton.

Nar der er tale om vogntog, som inkluderer pihaengsvogne eller settevogne med nulemissionsteknologi, forhgjes
den tilladte totalveegt i underafsnit 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3 og 2.2.4 med 2 ton.

Nir mere end én af de forhojelser for vogntog, der er anfort ovenfor, finder anvendelse pd et enkelt vogntog,
finder disse forhojelser anvendelse kumulativt.
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2.3 —Motorkeretajer

2.3.1 2-akslede motorkeretgjer bortset fra busser: 18 ton
232 2-akslede busser: 19,5 ton
233 3-akslede motorkeretgjer: 25 ton
234 3-akslede motorkeretgjer, ndr drivakslen er forsynet med tvillinghjul og 26 ton

luftaffjedring eller en i Unionen anerkendt tilsvarende affjedring som
neermere fastlagt i bilag II, eller ndr hver drivaksel er forsynet med
tvillinghjul, og den enkelte aksels tilladte tryk ikke overstiger 9,5 ton.

2.3.5 4-akslede motorkeretgjer med to styreaksler, ndr drivakslen er forsynet med | 32 ton
tvillinghjul og luftaffjedring eller en i Unionen anerkendt tilsvarende
affjedring som narmere fastlagt i bilag II, eller ndr hver drivaksel er forsynet
med tvillinghjul, og den enkelte aksels tilladte tryk ikke overstiger 9,5 ton

2.3.6 5-akslede motorkeretajer med to styreaksler, ndr drivakslen er forsynet med | 40 ton
tvillinghjul og luftaffjedring eller en i Unionen anerkendst tilsvarende
affjedring som nermere fastlagt i bilag II, eller ndr hver drivaksel er forsynet
med tvillinghjul, og den enkelte aksels tilladte tryk ikke overstiger 9,5 ton

Nar der er tale om keretojer motorkeretojer, der bruger alternative brendstoffer, ud over
nulemissionsmotorkeretgjer, forhgjes den tilladte totalveegt i punkt 2.3.1, 2.3.3 og 2.3.4 i underafsnit 2.3 med den
ekstra vaegt af den alternative breendstofteknologi, dog hgjst 1 ton.

Nar der er tale om mulemissionskeretojer nulemissionsmotorkeretojer, forhajes den tilladte totalvagt i underafsnit

2.3 med 2 ton.
2.4 3-akslede ledbusser 28 ton
2.5  4-akslede ledbusser 32 ton

Nar der er tale om koretojer motorkoretgjer, der bruger alternative breendstoffer, ud over
nulemissionsmotorkoretgjer, forhgjes den tilladte totalveegt pd 28 ton i underafsnit 2.4 og 2.5 med den ekstra
vaegt, der kreeves af den alternative breendstofteknologi, dog hejst 1 ton.

Nar der er tale om nulentissionskoretojer nulemissionsmotorkoretojer, forhgjes den tilladte totalveegt pd28-ton i
underafsnit 2.4 og 2.5 med 2 ton.

3. Tilladt akseltryk for de koretgjer, der er omhandlet i artikel 1, stk. 1, litra b)

3.1  Enkelt aksel

Enkelt aksel, der ikke er drivaksel 10 ton

3.2 Akselgruppe med to aksler i pdhangsvogne og sxttevogne

Sterste samlede akseltryk i en akselgruppe med to aksler md ikke overstige, hvis den indbyrdes akselafstand (d) er:

3.2.1 mindre end 1 m (d < 1,0) 11 ton
3.2.2 mellem 1,0 m og mindre end 1,3 m (1,0 < d < 1,3) 16 ton
3.2.3 mellem 1,3 m og mindre end 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 ton
3.2.4 1,8 m eller derover (1,8 < d) 20 ton
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3.3 Akselgruppe med tre aksler i pdhaengsvogne og sxttevogne
Sterste samlede akseltryk i en akselgruppe med tre aksler ma ikke overstige, hvis den indbyrdes akselafstand (d) er:
3.3.1 1,3 m eller derunder (d < 1,3) 21 ton
3.3.2 mere end 1,3 mogop til 1,4 m (1,3 24 ton
3.4 Drivaksel
3.4.1 Drivaksel pa de i punkt 2.2, 2.3, og 2.4 navnte keretgjer, bortset fra 11,5 ton
nulemissionskaretgjer
3.4.2 Drivaksel pa de i punkt 2.2.1 og 2.2.2 navnte nulemissionskeretgjer 12,5 ton
3.4.3 2-akslede nulemissionsbusser 12,5 ton
344 3-akslede nulemissionsbusser 12,5 ton
3.5  Akselgruppe med to aksler i motorkeretgjer
Sterste samlede akseltryk i en akselgruppe med to aksler ma ikke overstige, hvis den indbyrdes akselafstand (d) er:
3.5.1 mindre end 1 m (d < 1,0) 11,5 ton
3.5.2 1,0 m eller derover, men mindre end 1,3 m (1,0 < d < 1,3) 16 ton
3.5.3 1,3 m eller derover, men mindre end 1,8 m (1,3 < d < 1,8) 18 ton
Nar drivakslen er forsynet med tvillinghjul og luftaffjedring eller en i Unionen | 19 ton
anerkendt tilsvarende affjedring som naermere fastlagt i bilag II, eller ndr hver
drivaksel er forsynet med tvillinghjul, og den enkelte aksels tilladte tryk ikke
overstiger 9,5 ton. Ndr der er tale om nulemissionsmotorkoretgjer, forhajes
det storste samlede akseltryk i en akselgruppe med to aksler med 1 ton.
3.6  3-akslede motorkeretgjer
Storste samlede akseltryk i en akselgruppe med tre aksler md ikke overstige, hvis den indbyrdes akselafstand (d)
er:
3.6.1 mindre end 1,3 m (d < 1,3) 21 ton
3.6.2 1,3 m eller derover, men mindre end 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 24 ton
4. Beslaegtede data for de karetajer, der er omhandlet i artikel 1, stk. 1, litra b)
4.1 — Alle koretgjer
Et koretgjs eller et vogntogs drivakseltryk ma ikke vaere mindre end 25 % af keretgjets eller vogntogets totalvagt,
ndr keretgjet eller vogntoget anvendes i international transport
4.2 — Pahangsvognstog
Afstanden mellem det treekkende motorkeretgjs bageste aksel og den tilkoblede pdhangsvogns forreste aksel mé
ikke veere mindre end 3,00 m
4.3 Tilladt totalvaegt som funktion af akselafstanden
Den tilladte totalvagt i ton for et 4-akslet eller 5-akslet motorkeretoj md ikke overstige fem gange afstanden i
meter mellem koretojets yderste aksler
4.4  Settevogne

Den vandret malte afstand mellem drejetappens akse og et vilkdrligt punkt pa sattevognens forende ma ikke veere
over 2,04 m [ £ndring 51]
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ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/1019/oj
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