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Rozméry a hmotnosti pro urcita silni¢ni vozidla

Legislativni usneseni Evropského parlamentu ze dne 12. bfezna 2024 o ndvrhu smérnice Evropského parlamentu
a Rady, kterou se méni smérnice Rady 96/53/ES, kterou se pro ur¢itd silni¢ni vozidla provozovand v rimci
Spolecenstvi stanovi maximdlni pfipustné rozméry pro vnitrostitni a mezinirodni provoz a maximdlni pfipustné
hmotnosti pro mezindrodni provoz (COM(2023)0445 - C9-0306/2023 - 2023/0265(COD))

(Radny legislativni postup: prvni &tent)

(C/2025/1019)

Evropsky parlament,
— s ohledem na navrh Komise pfedlozeny Evropskému parlamentu a Radé (COM(2023)0445),

— s ohledem na ¢l. 294 odst. 2 a ¢l. 91 odst. 1 Smlouvy o fungovani Evropské unie, v souladu se kterymi Komise
piedlozila svij navrh Parlamentu (C9-0306/2023),

— sohledem na ¢l. 294 odst. 3 Smlouvy o fungovani Evropské unie,

— s ohledem na stanovisko Evropského hospodatského a socidlniho vyboru ze dne 26. fijna 2023 (),
— po konzultaci s Vyborem regiond,

— s ohledem na ¢ldnek 59 jednaciho fadu,

— sohledem na zprdvu Vyboru pro dopravu a cestovni ruch (A9-0047/2024),

1. pfijima niZe uvedeny postoj v prvnim Cteni;

2. vyzyva Komisi, aby véc znovu postoupila Parlamentu, jestlize sviij ndvrh nahradi jinym textem, podstatné jej zméni
nebo md v myslu jej podstatné zménit;

3. povéiuje svou ptedsedkyni, aby pfedala postoj Parlamentu Radé a Komisi, jakoZ i vnitrostdtnim parlamentim.

() Ut vést. C, C/2024/895, 6.2.2024, ELL: http://data.europa.eufeli/C/2024/895/o0j.
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P9_TC1-COD(2023)0265

Postoj Evropského parlamentu pfijaty v prvnim ¢teni dne 12. bfezna 2024 k pfijeti smérnice Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2024/..., kterou se méni smérnice Rady 96/53/ES, kterou se pro urcitd silni¢ni vozidla
provozovand v raimci Spolecenstvi stanovi maximdlni pfipustné rozméry pro vnitrostitni a mezindrodni provoz
a maximdlni p¥ipustné hmotnosti pro mezinirodni provoz

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 91 této smlouvy,
s ohledem na ndvrh Evropské komise,

po predloZeni navrhu legislativniho aktu vnitrostdtnim parlamentiim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodatského a socialniho vyboru ('),

s ohledem na stanovisko Vyboru regiont (),

v souladu s Fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto divodim:

(1) Smérnice Rady 96/53[ES (}) stanovi maximdlni pfipustné hmotnosti a rozméry tézkych vozidel, kterd se mohou
pohybovat na silnicich Unie, s cilem zajistit bezpecnost silni¢niho provozu a hladké fungovani vnitfniho trhu, jakoz
i podpofit energetickou a provozni Gi¢innost prepravnich operaci a snizit emise sklenikovych plynt z téchto operaci.
Hodnoceni smérnice 96/53/ES ukdzalo, Ze byla pfi dosahovini cilti v oblasti bezpecnosti silniéniho provozu,
vnitintho trhu a Zivotniho prostfedi G¢innd pouze Cdste¢né a Ze je tfeba pfizpusobit jeji ustanoveni tak, aby
odrdzela technologicky vyvoj, podporovala inovace, fesila ménici se vyzvy na dopravnim trhu a pfispivala
k prioritdm politiky Unie tykajicim se dekarbonizace dopravy.

(2)  Sdéleni Komise o strategii pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu — nasmérovani evropské dopravy do
budoucnosti (*) jasné uvadi, ze k pfispéni k dosazeni cile Zelené dohody pro Evropu () sniZit emise sklenikovych
plynt z dopravy o 90 % do roku 2050 je tfeba ucinit vSechny druhy dopravy udrzitelnéjsimi, zajistit Sirokou
dostupnost udrzitelnych alternativ v multimoddlnim dopravnim systému a zavést spravné pobidky na podporu
pfechodu na dopravni systém s nulovym znec¢isténim v Unii.

(3)  Zjednodusenim a upfesnénim pravidel tykajicich se hmotnosti a rozmért tézkych vozidel v silni¢ni dopravé je tfeba
fesit energetickou a provozni neefektivnost pfeshrani¢nich pfepravnich operaci, poskytnout provozovatelim silné
pobidky k zavddéni technologii s nulovymi emisemi a zdroveil usnadnit vyuZivani stdvajicich energeticky
uspornych feseni a dile podporovat operace intermodéln{ ndkladni pfepravy. S cilem minimalizovat administrativni
zatéz, zabranit naruSeni hospodaiské soutéze a snizit rizika pro bezpe¢nost silni¢niho provozu a poskozen silni¢ni
infrastruktury by mély byt harmonizovany nékteré pozadavky na pouzivani t€zsich a delsich vozidel a mélo by se
posilit prosazovani platnych pravidel.

(4)  Pro dosazeni téchto cilii je tfeba najit spravnou rovnoviahu mezi hospodéiskou efektivitou, environmentdlni
udrzitelnosti, ochranou silni¢ni infrastruktury a aspekty bezpecnosti silni¢ntho provozu. Kromé toho by tato
smérnice méla byt v zdjmu zajisténi legislativni soudrinosti a prdvni jistoty co nejvice sladéna s nafizenim
o normdch CO, pro téZkd ndkladni vozidla a se smérnici o kombinované dopravé. [pozm. ndvrh 1]

() UF vést. C, s..

() UF vést. C, s..

() Uft.vést.L235,17.9.1996,s. 59.
(% COM(2020)0789 final.

() COM(2019)0640 final.
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Typy tézkych vozidel, jakoz i hodnoty hmotnosti téchto vozidel byly definovany s odkazem na pravni pfedpisy Unie
tykajici se schvalovani typu vozidel a jejich piipojnych vozidel, jakoZ i systémi, konstrukénich ¢asti a samostatnych
technickych celkti ur¢enych pro tato vozidla a dozoru nad trhem s nimi, zejména na natizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2018/858 (%) a (EU) 2019/2144 (). Je proto zadouci aktualizovat odkazy na tyto pfislusné
préavni akty, aby byl pouzitelny pravni rimec jasnéjsi.

Ustanoveni smérnice 96/53/ES dopliiuji smérnici Rady 92/106/EHS (%), pokud jde o podporu riistu intermodalni
pfepravy. Definice operace intermodaln{ pfepravy by proto méla byt sladéna s terminologii pouzitou ve
smérnici 92/106/EHS, aby ndkladni vozidla, pfivésy a navésy pouzivané v intermodalnich operacich mohly tézit
z téhoz navySeni pripustné hmotnosti jako silnicni vozidla pfepravujici kontejnery nebo vyménné ndstavby
a pouzivand v kontejnerové intermodalni pfepravé. Uvedend hmotnostni pobidka by méla podnitit provozovatele
silni¢ni dopravy k zapojeni také do jiné nez kontejnerové intermodalni piepravy.

(6a) Cilem této smérnice je zlepsit konkurenceschopnost odvétvi silnicni dopravy podporou ndkladové efektivnéjsich

a udrZitelngjSich piepravnich operaci, jakoZ i podporou intermodality. Ackoli se novd ustanoveni promitnou do
sniZeni poctu ujetych vozovych kilometrii, ocekdvd se, Ze akutni nedostatek Fidicii v Unii bude pfetrvdvat. Aby
bylo mozZné tento nedostatek fesit, je zdsadni neprodlené zlepsit pracovni podminky Fidicii téZkych ndkladnich
vozidel. Nedostatecnd kvalita parkovacich ploch pro ndkladni automobily v Unii p¥ispivd ke zhorSeni pracovnich
podminek fidicii ndkladnich automobilii, coZ je problém zejména béhem ddlkovych cest. Aby se tato situace
vytesila a zvysila se atraktivita tohoto odvétvi, nemél by byt vétsi prostor potiebny pro instalaci technologii
s nulovymi emisemi do vozidel na iikor dostatecného prostoru v kabiné a mélo by se zlepsit pohodli fidicii. Pokud
moZno by mély byt prozkoumdny a podpoteny koncepce umoZiiujici dodatecny prostor v kabindch pro instalaci
sanitdrnich zafizeni na palubé. [pozm. névrh 2]

Pro zajisténi spole¢ného porozuméni ustanovenim této smérnice a jejich jednotného provadéni ve vnitrostdtni
a mezindrodni dopravé je nezbytné upfesnit, Ze vhitrostataiv soucasné dobé existuji konkrétni vyjimky, casto na
zdkladé bilaterdlnich u]ednam mezi sousednimi clenskymi staty z urc1tych max1maln1ch prlpustnych hmotnost1
a rozmér pro urcité typy spectahzovanych voz1del 8 e : a

v vand—y aef vykonava;tach prepmvu, ktere by za predpokladu Ze
neovlwnu]t mezmarodm hospodarskou soutez, mély byt zachovdny. [pozm. ndvrh 3]

Preprava nedélitelnych ndkladi je dilezitym segmentem trhu, ktery je spojen se strategickymi oblastmi odvétvi
obnovitelnych zdrojii energie, stavebniho inZenyrstvi, infrastruktury inZenyrskych siti, ropy, zemniho plynu,
tézkého pramyslu a vyroby elektfiny. Navzdory tomu, Ze je uzndvan vyznam stdvajicich pokynt k evropskym
osvéd¢enym postuptim pro silni¢ni prepravu nadmérného ndkladu, které byly piijaty odborniky jmenovanymi
Clenskymi stity, bylo pii zjednoduSovdni a harmonizaci pravidel a postupli pro ziskdni povoleni k pfepravé
nedélitelnych ndkladt dosaZeno jen velmi malého pokroku. Aniz je dotleno prdvo clenskych sttl stanovit

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018 o schvalovdni motorovych vozidel a jejich pfipojnych

vozidel, jakozZ i systémd, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkd uréenych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s nimi,
0 zméné natizeni (ES) ¢. 715/2007 a & 595/2009 a o zruSeni smérnice 2007[46/ES (Ut. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1) a naiizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 ze dne 27. listopadu 2019 o pozadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel
a jejich pifpojnych vozidel a systémii, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkti uréenych pro tato vozidla z hlediska
obecné bezpecnosti a ochrany cestujicich ve vozidle a zranitelnych dcastnikd silniéntho provozu, o zméné nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a o zruSeni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009, (ES) ¢. 79/2009 a (ES)
¢ 661/2009 a naifzeni Komise (ES) . 6312009, (EU) & 406/2010, (EU) ¢. 672/2010, (EU) & 1003/2010, (EU) & 1005/2010, (EU)
¢ 1008/2010, (EU) & 1009/2010, (EU) & 192011, (EU) & 109/2011, (EU) & 458/2011, (EU) & 65/2012, (EU) & 1302012, (EU)
¢.347/2012, (EU) & 351/2012, (EU) & 1230/2012 a (EU) 2015/166 (UF. vést. L 325, 16.12.2019, s. 1).

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 ze dne 27. listopadu 2019 o pozadavcich pro schvalovani typu motorovych
vozidel a jejich pripojnych vozidel a systémd, konstrukénich ¢ésti a samostatnych technickych celkt uréenych pro tato vozidla
z hlediska obecné bezpecnosti a ochrany cestujicich ve vozidle a zranitelnych Gcastnikil silni¢nfho provozu, o zméné nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a o zruseni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009, (ES) ¢ 79/2009
a (ES) & 661/2009 a nafizeni Komise (ES) ¢. 6312009, (EU) ¢. 4062010, (EU) ¢. 672/2010, (EU) €. 1003/2010, (EU) & 1005/2010,
(EU) & 10082010, (EU) & 1009/2010, (EU) & 19/2011, (EU) & 109/2011, (EU) &. 458/2011, (EU) & 65/2012, (EU) & 130/2012,
(EU) & 347/2012, (EU) ¢. 351/2012, (EU) . 1230/2012 a (EU) 2015/166 (Uf. vést. L 325, 16.12.2019, s. 1).

Smérnice Rady 92/106/EHS ze dne 7. prosince 1992 o zavedeni spole¢nych pravidel pro urcité druhy kombinované piepravy zbozi
mezi clenskymi stity (UF. vést. L 368, 17.12.1992, s. 38).
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(9a)

(10)

nezbytné podminky pro zajisténi bezpecné piepravy nedélitelného nakladu na jejich Gzemi, mély by clenské staty
spolupracovat na co nejvétsi harmonizaci téchto pozadavkd, aby se zabranllo rostouc1mu mnozstvi rozdilnych
podminek slouzicich stejnému Géelu. Clenské stity by rovnéz mély zajistit, aby vnitrostdtni pozadavky byly
piiméfené a nediskriminaéni, a zdrzet se kladeni neodtivodnénych pozadavkd, jako je napfiklad znalost ndrodniho
jazyka daného ¢lenského stdtu. Pro sniZeni administrativni zatéze provozovateld a zajistén{ ic¢innych, spravedlivych
a bezpecnych operaci je nezbytné zavést transparentni, harmonizovany a uZivatelsky vstficny systém pro ziskdvani
povoleni, ktery je dostupny ve vsech jazycich EU a snadno pfistupny elektronickymi komunikacnimi prostiedky.
Tato povoleni by méla byt vyddvdna v elektronické podobé na zdkladé dokladu o zvldstni evropské registraci
ndkladnich vozidel a pfivésii (SERT), jehoZ cilem je harmonizovat technické informace o vozidle, jako je
registrace p¥ivésii a moduldrnich p¥ivési. Dopravci by méli byt oprdvnéni provddét piepravni operace
u nedélitelnych ndkladii s vyuZitim tohoto elektronického dokumentu. [pozm. nivrh 4]

Evropské moduldrni systémy (EMS) jsou pouzivany a zkouseny jiz dlouhou dobu a osvéd¢ily se jako zajimavé feseni
pro zlep3eni hospodafské a energetické G¢innosti pfepravnich operaci a zdroven pro zajisténi bezpec¢nosti silni¢niho
provozu a ochrany infrastruktury, a to diky tomu, Ze jsou omezeny na vhodné dseky silni¢nich siti. Vzhledem
k wvnitrostdtni specificnosti, riznym hospoddiskym zdjmtm, pfepravnim potfebdm a rozdilnym kapacitdim
dopravni infrastruktury v ¢lenskych stétech jsou nejlépe zptisobilé posoudit a povolit provoz EMS na svém tzemi
pravé clenské stity. Pfed povolenim EMS by clenské stdty mély provést predbéiné posouzeni novych silnic
z hlediska jejich mozného dopadu na bezpecnost silnicniho provozu, infrastrukturu, spoluprdci mezi jednotlivymi
druhy dopravy, piechod na jiné druhy dopravy a Zivotni prostfedi. Ziroven je pro rozsifeni pozitivnich
socioekonomickych a environmentdlnich dopadi pouzivani EMS zdsadni odstranit zbytecné piekazky jejich
pouzivani v pfeshrani¢nich operacich mezi sousednimi ¢lenskymi staty, které povoluji tyto soupravy vozidel na
svém tzemi, bez omezeni poctu piekrocenych hranic, pokud spliuji maximdlni piipustné hmotnosti a rozméry
EMS stanovené ¢lenskymi stity na jejich tzemi. To md zajistit, aby EMS pouzivané v pfeshrani¢nich operacich
spliiovaly spolecnou nejnizsi mezni hodnotu pro hmotnost a rozméry EMS platnou v téchto ¢lenskych statech.
V zdjmu bezpecnosti operaci, transparentnosti a pravni jasnosti by mély byt stanoveny spoleéné pozadavky na
provoz EMS ve vnitrosttni a mezinrodni dopravé. Tyto poZadavky by mely mimo jiné zajistit, aby se EMS
pohybovaly na silnicich, kde je zajisténa bezpecnost zranitelnych dicastnikii silnicniho provozu. Clenské stdty by
mély poskytovat a-mély-bybytpeskytevany jasné informace o meznich hodnotdch pro hmotnosti a rozmeéry EMS
a-ona Usecich silni¢ni sité sluc1telnych se specifikacemi téchto vozidel a—meﬂﬁefev&ﬂy—depady Clenské stdty by
mély zavést monitorovaci systém pro vyhodnocovdni dopadii pouzivini EMS na bezpecnost silni¢niho provozu,
silni¢ni infrastrukturu, spoluprdci mezi jednotlivymi druhy dopravy, jakoZz i emvirenmentélni—depadyenviron-
mentdlnich dopadii EMS na dopravni systém, vcetné dopadt na podil jednotlivych druhd dopravy. Jasnd definice
EMS v této smérnici zarucuje, Ze systémy EMS budou sloZeny ze standardnich jednotek vozidel, aby byla
zajisténa kompatibilita s jinymi druhy dopravy, zejména Zeleznicni. Za ticelem ticinného piechodu k mobilité
s nulovymi emisemi by EMS v mezindrodni dopravé mély byt, jakmile to bude technicky a provozné proveditelné,
sloZeny z vozidel nebo kombinaci vozidel s nulovymi emisemi. [pozm. navrh 5]

Pro maximalizaci bezpecnosti silni¢niho provozu a fddnych pracovnich podminek je dileZité zajistit, aby Fidici
EMS meéli odpovuia)ta odbornou prtpmvu a kvaltﬁkaa poZadovanou pro manipulaci s tézsimi a del$imi vozidly
a soupravami vozidel. Clenské staty mely mit moZnost stanovit minimdlni poZadavky nebo systém osvédceni
vztahujici se na ¥idice EMS. V zdjmu zajisténi rovnych podminek zarulujicich rovné zachdzeni s Fididi
a provozovateli EMS a jejich nediskriminaci by clenské stdty mély zarucit, aby tato osvédieni byla v dotcenych

clenskych stdtech vzdjemné uzndvdna. [pozm. ndvrh 6]

Clenskym stattm by mélo byt i naddle umoznéno docasné provadéni zkousek. Nové technologie umoziujici
nabijen{ za jizdy, jako jsou soldrni panely, pantografy a elektrické silni¢ni systémy, nebo postupné zavadéni EMS
v Clenskych stitech mohou vyZzadovat prekroceni maximalnich hmotnosti a rozmért ve zkuSebnim prostiedi,
véetné preshrani¢nich dsekd silni¢ni sité. Clenské stity by proto mély mit i naddle moznost provddét takové
zkousky a testovat kompatibilitu novych technologii a koncepci pfes hranice. Je tfeba upfesnit docasnou
a inovativni povahu zkousek tim, Ze bude stanovena maximalni doba pro jejich provddéni. Zdroven by nemél byt
omezovén pocet zkousek novych technologif a inova¢nich systémd, aby nedochdzelo k omezovani inovaci. Clenské
stity by mély pravidelné monitorovat a posuzovat vykonnost a dopady testovani novych technologii a novych
koncepci na bezpecnost silni¢niho provozu, silni¢ni infrastrukturu a spoluprici jednotlivych druhd dopravy, jakoz
i environmentédlni dopady na dopravni systém, naptiklad dopady na podil jednotlivych druht dopravy.
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(10a) Novd harmonizovand pravidla pro EMS ve vnitrostdtnim a mezindrodnim provozu v clenskych stdtech, kterd

(12)

(13)

umoziiuji jejich pouZivini, by méla zahrnovat shromaid’ovdni tdajii o bezpeEnosti silni¢niho provozu v téchto
clenskych stdtech, véetné podilu dmrti a zranéni pii srdzkdch. Vzhledem k tomu, Ze témé¥ jednu tetinu dmrti pri

7 XY

srdZkdch, na nichZ se podileji téZkd vozidla, predstavuji zranitelni dicastnici silnicniho provozu, mély by clenské

stdty zajistit, aby EMS nemély negativni dopad na bezpecnost silnicniho provozu, zejména na bezpecnost
zranitelnych icastniki silnicniho provozu, jako jsou chodci, cyklisté, motocyklisté a osoby se zdravotnim
postiZenim nebo s omezenou schopnosti pohybu a orientace. [pozm. ndvrh 7]

Preprava nedélitelnych ndkladd vozidly nebo jizdnimi soupravami, které pfekracuji maximalni hmotnosti nebo
rozméry, a pouzivani EMS, jez si zadaji dodate¢né bezpecnostni prvky a vhodnou infrastrukturu, vyzaduji, aby byla
vénovana zvlastni pozornost prvkim, jako je transparentnost piislusnych informaci, pravni jistota a harmonizace
postuptt vyddvani povoleni. Je proto nezbytné, aby ¢lenské staty vytvorily prehledny a snadno piistupny jednotny
elektronicky informaéni a komunikaéni systém, ktery bude obsahovat vSechny dilezité informace tykajici se
provoznich a spravnich podminek pro pfepravu nedélitelnych nakladti a pouzivani EMS. Tento vnitrostdtni systém
by mél rovnéz umoznit provozovatelim ziskdvat informace a podivat elektronické Zddosti standardizované
zadestiEU o zvldstni povoleni pro piepravu nedélitelnych ndkladdi v daném clenském stdté. Kromé toho by tento
vnitrostdtni systém mél poskytovat informace o vnitrostdtnich maximdlnich pFipustnych hmotnostech
a rozmérech vozidel a souprav vozidel, informace o moZnych omezenich, zejména pokud jde o vysku. Aby se
zajistilo, Ze provozovatelé a obcané budou mit pistup ke vSem relevantnim informacim na jednom misté, méla
by Komise nejpozdéji do [6 mésicii od data provedeni této smérnice ve vnitrostdtnim prdvu] ziidit specializovany
evropsky internetovy portdl, ktery by propojoval vnitrostdtni elektronické a komunikacni systémy a poskytoval
mimo jiné jasny graficky ptehled silnic, na nichZ se EMS a p¥ipadné vozidla pFepravujici nedélitelny ndklad
mohou v p¥islusnych clenskych stitech pohybovat. [pozm. navrh 8]

Umélé piekazky v pfeshrani¢ni prepravé zajistované t€z8imi nakladnimi vozidly pouzivanymi pfedevsim v délkové
dopravé (jako jsou soupravy péti- nebo Sestindpravovych vozidel) by mély byt harmonizovanym zptisobem
odstranény, aby mohla byt v krdtkém Case vyuzZita provozni, energetickd a environmentalni G¢innost spojend s vyssi
nosnosti zaru¢ovanou ¢lenskymi stity, a to véetné intermodélni{ pfepravy. Pro ti¢inny pfechod k mobilité s nulovymi
emisemi a maximalizaci tcinkii pfislusnych stdvajicich prdavnich pfedpisii v oblasti Zivotniho prostredt je nutné
postupné ukonc1t pouzwam téz3ich nakladnich vozidel na fosilni paliva do roku 2035, f

aby se posilila pmvm jtstota pro mvesttce a dale podponlo zvysem podilu ucmne}stch
tézkych vozidel s nulovym1 emisemi;—a—te g & v &7k zidel na trhu. Po
postupném vyfazeni by tézsi ndkladni V021dla méla byt i nadale povolena ve vnitrostdtni dopravé, zatimco
v mezindrodni dopravé by méla spliiovat maximdlni pfipustné hmotnosti stanovené v piiloze I smérnice 96/53/ES,
kterd omezuje zvySeni piipustné hmotnosti na vozidla s nulovymi emisemi a na vozidla zapojend do operace
intermodalni pfepravy. [pozm. nidvrh 9]

Dukaz shody vozidel s hodnotami stanovenymi ve smérnici 96/53/ES by mél obsahovat komplexni informace
v souladu s aktualizovanymi pravidly Unie pro jednotné postupy a technické specifikace pro schvalovéni typu
vozidel. Odkazy na platnd pravidla Unie by proto mély byt aktualizovény tak, aby obsahovaly konkrétni odkaz na
provadéci nafizeni Komise (EU) 2021/535 (). Informace, které by mély byt uvedeny v diikazu shody, by mély byt
ddle sladény s maximalnimi pfipustnymi hmotnostmi podle smérnice 96/53/ES. Kontrola intermodalni povahy
piepravni operace, jak je definovdna v ¢lanku 2, mazZe byt obzvldsté niro¢nd v piipadé jiné nez kontejnerové
piepravy. Aby bylo zajisténo nélezité vyuziti zvyseni ptipustné hmotnosti u tézkych vozidel zapojenych do operaci
intermodalni p¥epravy, je nutné, aby provozovatelé ptredlozili doklad o intermodélni povaze operace. Platformy pro
digitalni Gidaje o dopravé ziizené podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1056 (*) (déle jen
y,platformy eFTI“) pfedstavuji vhodny ndstroj, nebot jsou vystavény tak, aby zahrnovaly poZadavky na regulaéni
informace stanovené v ¢lancich 3 a 7 smérnice 92/106/EHS. Proto by mélo byt pouzivani platformy eFTI povinné,
aby bylo mozZné zaznamendvat a zpistupiiovat piislusné informace o dopravé, pokud jde o druhy dopravy
pouzivané k pfepravé nékladu.

() Provddéci nafizeni Komise (EU) 2021/535 ze dne 31. bfezna 2021, kterym se stanovi pravidla pro uplatiiovéini nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2019/2144, pokud jde o jednotné postupy a technické specifikace pro schvalovéni typu vozidel a systémd,
konstruk¢nich ¢asti a samostatnych technickych celkd urcenych pro tato vozidla, pokud jde o jejich obecné konstrukéni vlastnosti
a bezpecnost (Ut. vést. L 117, 6.4.2021, 5. 1).

() Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1056 ze dne 15. Cervence 2020 o elektronickych informacich o ndkladn{ doprave
(Ut. vést. L 249, 31.7.2020, s. 33).
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Vozidla pro prepravu vozidel, z nichZ mnoho je s otevienymi ndstavbami pre—pfepravi—vozidel, maji jen velmi
omezeny potencidl sniZit svou spotiebu energie diky optimalizované aerodynamice. Rozdilnd vnitrostatni pravidla
pro pfesah nakladt na vozidlech pro pfepravu automobiltl zptisobuji naruseni hospodatské soutéze a vyrazné
omezuji jejich potencidl zlepsit provozni Gcinnost a energetickou vykonnost v mezindrodni dopravé. Proto je

nezbytné harmonizovat pravidla pro pfesah ndkladi vozidel s-etevfenymi-nastavbami pro pfepravu vozidel, aby

bylo zajisténo fadné splnéni téchto cili. [pozm. ndvrh 10]

Na trh za¢inaji vstupovat tézkd vozidla s prodlouzenymi kabinami, vybavend pohonnymi systémy s nulovymi
emisemi. Pouziti pohonnych systému s nulovymi emisemi vyZaduje v zévislosti na technologii vétsi prostor, ktery
by nemél byt zapocitivan na tkor uzite¢ného zatizeni vozidla, nebotf tim by bylo odvétvi silni¢ni dopravy
z ekonomického hlediska penalizovidno. Mélo by byt tedy upfesnéno, Ze prekroceni maximdalni délky
prodlouzenych kabin mizZe byt takové, aby poskytlo prostor potfebny pro umisténi technologie s nulovymi
emisemi, jako jsou akumuldtory a vodikové nddrze, za ptredpokladu, Ze nebude ohrozena bezpecnost, ti¢innost
a komfort aerodynamickych kabin a Ze dotcené vozidlo spliiuje pravidlo pro otoleni se v kruZnici. [pozm.
navrh 11]

Podobné jako u potieby vétsiho prostoru nejsou soucasné normy vhodné ani pro kompenzaci zvy$ené hmotnosti
tézkych vozidel s nulovymi emisemi, zejména v dalkové dopravé. ZvySeni hmotnosti a zatiZeni ndprav jsou
nezbytné pro soupravy vozidel s nulovymi emisemi a pro nejbéznéjsi osobni vozidla pouzivand v Unii. PouZivani
pohonnych systémt s nulovymi emisemi zefektivni leh¢f technologie a lepsi aerodynamika (naptiklad umozni delsi
dojezd a del3i zivotnost akumuldtorty) tim, Ze sniZ{ spotfebu energie. S cilem poskytnout dalsi pobidky k vyuZzivani
tézkych vozidel s nulovymi emisemi a podpofit technologicky vyvoj a vybaveni vozidel optimalizovanou
aerodynamikou by mélo byt zvyseni piipustné hmotnosti oddéleno od hmotnosti technologie s nulovymi emisemi.

Riiznorodost oznaceni a signalizace vozidel v llenskych stdtech miiZe byt pro liEastnfky silni¢niho provozu
matouci a miiZe mit negativni dopad na bezpecnost silnicniho provozu v Unii. V zdjmu zvySeni bezpecnosti
silni¢niho provozu by mél byt na iirovni Unie zaveden standardizovany Stitek EU pro délku motorovych vozidel
nebo souprav vozidel, kterou jsou pouZivina v EMS nebo které nemaji standardni rozméry. Tento Stitek EU by
ticastnikiim silni¢niho provozu pomohl tato vozidla identifikovat a sezndmit se s nimi a pfispél by ke zmirnéni
rizik vyplyvajicich z omezeni viditelnosti nebo mrtvych iihlii, napfiklad pfi piedjiZdéni téchto dlouhych vozidel
nebo souprav vozidel. [pozm. navrh 12]

Elektrickd vozidla na baterie, vozidla na palivové cldnky a jind vozidla na vodikovy pohon maji velk)? potencidl
dekarbonizovat nékteré segmenty té 7ké dopravy a jejich rozvoj by mél byt podporovin, piiCemZ je tfeba vzit
v dvahu skutecnost, Ze neexistuje Zddnd technologie bez dopadu na Zivotni prostiedi. Tam, kde elektrifikace neni
moZnd nebo je méné dcinnd a vozidla na vodikovy pohon nejsou vhodnd nebo cenové konkurenceschopnd,
umoZiiuje zdsada technologické neutrality zajistit rovné podminky s jinymi vyspélejsimi technologiemi. [pozm.
ndvrh 13]

Ucinné, efektivni a dtisledné prosazovéni pravidel md zdsadn{ vyznam pro zajisténi nenarusené hospoddiské soutéze
mezi provozovateli a pro odstranéni rizik pro bezpecnost silni¢niho provozu a silniéni infrastrukturu, kterd
piedstavuji vozidla, jez nezakonne prekracujl piislusné hmotnost1 nebo rozmery Pro leps1 zac1len1 sﬂmcmch
kontrol na pfetizend vozidla avp#g A po 6 é y
by clenské staty mély zajistit mmlmalne zavedem feehfeautomattckych systemu v transevropske sﬂmcm dopravm
siti, a to vcetné certtﬁkovanych v hlavni siti TEN-T. Nadto by mélo byt rovnéZ moiné pouzwat presné a plné
interoperabilni palubni zafizeni pro zjiStovdni hmotnosti. Tyto certifikované automatické systemy by mely byt
schopny rozpoznat vozidla nebo soupravy vozidel, které piekracuji maximdlni povolené zatiZeni, ale maji pro to
vyjimku na zdkladé platného zvldstniho povoleni nebo podobného opatieni. Systémy by také mély byt schopny
zjistit, zda jsou dodrZovdny poZadavky zvldstnich povoleni. Oclekdvd se, Ze to piedejde neopravnénym sankcim
a usetfi administrativni ndklady provozovatelii i clenskych stdtii. Kromé toho by v zdjmu spolehlivosti
a jednotnosti prosazovani prava v celé Unii méla byt povinnd minimalni droven kontrol, které provadéji ¢lenské
stity, stanovena Umérné intenzité provozu vozidel, na néz se vztahuje tato smérnice, na jejich tGzemi, vcetné
odpovidajiciho poctu kontrol provddénych v no¢nich hodindch. [pozm. navrh 14]
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V zdjmu dalstho posileni prosazovani prava a sledovani provozu tézkych vozidel na silnicich Unie, sniZeni
dopravnich zicp, zvySeni bezpecnosti silni¢ntho provozu, sniZeni rizika poskozeni infrastruktury a podpory
udrzitelnych pfepravnich operaci by ¢lenské stity mély byt vybizeny k tomu, aby zavedly systémy politiky
1r1tehger1tnfho piistupu, které zajisti dodrzovani pravidel tykajicich se maximalnich pfipustnych hmotnosti
a rozmérdl. Pi-vytvatent-téehto-systémirby Clenské stity by na tyto systémy mély uplatnovat minimdlni spole¢né
pozadavky, aby byla zarucena harmonizace a interoperabilita v celé BGUnii, zejména pokud jde o pfistupnost
a formdt pislusnych tdaji, které maji byt vyménovény. Prislusné iidaje by mély byt pr’*istupné v redlném Case
a v iifednich jazycich Unie. Systémy by mély pomoci zajistit, aby se spravné vozidlo se sprévnym nakladem
pohybovalo po spravné silnici a ve spravny Cas, a zajistit tak minimalni dopad na Zivotni prostfedi, infrastrukturu,
lidské zdravi, bezpecnost a spolecnost. Pfi zavadéni téchto systémt by se mélo vyuzivat vyspélych inteligentnich
dopravnich systémt, jako je komunikace mezi vozidlem a infrastrukturou, komunikace mezi vozidlem a siti, sdileni
tdaju v redlném case a ddlkové monitorovani, aby byl zaji§tén bezpecny a plynuly provoz tézkych vozidel, a nemélo
by vést k nepfiméfenym nebo diskrimina¢nim dopravnim omezenim. [pozm. ndvrh 15]

Prosazovdni smérnice 96/53/ES je nezbytnou soucdsti dlouhodobé zavedenych systémii monitorovini
a prosazovdni na drovni Unie i na vnitrostdtni tirovni, které pfispivaji k provddéni socidlnich, trinich
a technickych pmwdel Unie platnych v silnicni dopmve Pokud je zjistén nesoulad s pozadavky na predepsane
hmotnosti a rozméry, musi p¥islusné vnitrostdtni orgdny piijmout donucovaci opatrem Clenské stdty by mely
zajistit, aby sankce nebyly diskriminacni, jak pokud jde o druh zvolené sankce, tak o jeji vysi, a aby byly ilinné,
odrazujici a pfiméfené zdvaZnosti poruseni predpisii. Tato poruseni by méla byt zaznamendna ve vnitrostdtnim
rejstitku podnikii silnicni dopravy a informace o nich by mély byt vymétiovdiny prostfednictvim Evropského
rejstiiku podnikii silnicni dopravy (ERRU) a odrdZet se ve skore hodnoceni rizika podnikii podle na¥izeni (ES)
¢. 1071/2009. Ocekdvd se, Ze preshranicni uplatriovdini sankci spadajicich do oblasti piisobnosti
smérnice 96/53/ES bude usnadnéno pozménénou smérnici (EU) 2015/413 o pieshranicnim prosazovdni. [pozm.
ndvrh 16]

V zdjmu dosaZeni pokroku v oblasti zelené a digitdlni transformace a dodrZeni cilii stanovenych v Zelené dohodé
pro Evropu a ve Strategii pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu, zejména pokud jde o sniZovdni emisi
sklenikovych plynii v odvétvi dopravy, by clenské stity mély byt podporovdny v tom, aby pfijmy ze sankci za
poruseni této smérnice nebo jejich finanini ekvivalent pouZily na podporu vyuZivini udrZitelnych dopravnich
prostiedkii, a tudiZ ke sniZeni externich ndkladii na prepravni Cinnosti, na podporu intermodality a ke zvyseni
udrZitelnosti preshranicnich dopravnich operaci. [pozm. ndvrh 17]

Aby se podpofil rist multimodalniho dopravnﬂlo systému, méla by se kontejnerovd doprava, véetné té vyuZivajici
kontejnery o délce 45 nebo 48 stop, vymeénné ndstavby o délce 45 stop nebo vysoké krychlové kontejnery, dile
usnadnit tim, Ze se silniénim vozidlim povoli véts vyska a délka pro prepravu vysekjeh—keyehlovychtéchto
kontejnertl. [pozm. ndvrh 18]

Komise by méla piezkoumat stdvajici pravni piedpisy o schvalovdni typu s cilem posilit technickou a provozni
slucitelnost novych téZkych ndkladnich vozidel a souprav vozidel, mimo jiné pokud jde o jejich hmotnost, tvar,
rozméry, moZnost preklddky jetdbem a zatahovdni a skldddni vycnivajicich zafizeni, s poZadavky na operace
kombinované prepravy, jakoZ i usnadnit pouZivini a zavddéni p¥ivési a ndvésii s nulovymi emisemi. [pozm.
ndvrh 19]

Evropsky parlament a Rada by mély byt pravidelné informovidny o vysledcich kontrol dodrzovani pfedpisii
provadénych piislusnymi orgdny clenskych stdtd, o zavddéni a pouzivini ndstroji prosazovani prdva a systému
monitorovéani, zejména v souvislosti s posuzovanim provoznich, bezpe¢nostnich a environmentélnich dopadt
pouzivani téz3ich ajnebo delsich vozidel, véetné moduldrnich souprav vozidel. Tyto informace poskytnuté
¢lenskymi stity by mély Komisi umoznit sledovat vyvoj trhu a dodrzovani smérnice 96/53/ES. S cilem usnadnit
Clenskym statim predklddani potfebnych informaci Komisi a zajistit jednotnost a srovnatelnost tdajti, coz umozni
sledovat dodrzovani pfedpisii a hodnotit celkovou vykonnost smérnice 96/53ES, je ziddouci, aby Komise zavedla
jednotny uzivatelsky privétivy formdt pro poddvani zprév.
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Za tcelem umoznéni rychlé reakce odvétvi silni¢ni dopravy na piipadné krize, jako jsou pfirodni katastrofy,
pandemie, vojenské konflikty nebo selhdni infrastruktury, je tfeba do smérnice 96/53/ES vlozit ustanoveni
o mimofadnych situacich, kterd docasné umozni provoz tézkych vozidel prekracujicich maximalni pfpustné
hmotnosti a/nebo rozméry, ¢imz bude zajisténo plynulé zdsobovani nezbytnym zboZzim a sluzbami. Tato vyjimecnd
ustanoveni by méla byt pouzita pouze tehdy, pokud to vyZaduje vefejny zdjem a pokud tim neni ohroZena
bezpecnost silniéntho provozu, pFiCemz piipadné prodlouZeni jejich platnosti by mélo byt podminéno
pretrvdvdnim krizové situace. [pozm. ndvrh 20]

Aby se zajistilo, Ze monitorovaci systémy, které maji ¢lenské stity vytvofit za ucelem posouzeni dopadit EMS,
i zkousky spliiuji minimalni harmonizované pozadavky, méla by byt Komisi svéfena pravomoc piijimat akty
v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani Evropské unie s cilem doplnit smérnici 96/53/ES, pokud jde
o stanoveni minimdlnich soubort tdajii a/nebo ukazateld vykonnosti, které maji tyto monitorovaci systémy
poskytovat. Je obzvldsté dtlezité, aby Komise béhem piipravné prace uspofddala vhodné konzultace vcetné
konzultaci na odborné drovni a aby byly tyto konzultace vedeny v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstitu-
cionélni dohodé ze dne 13. dubna 2016 (') o zdokonaleni tvorby pravnich ptedpisti. Pro zaji§téni rovné tcasti na
vypracovavani aktd v pfenesené pravomoci obdrzi Evropsky parlament a Rada veskeré dokumenty soucasné
s odborniky z ¢lenskych statd a jejich odbornici maji automaticky p¥istup na zaseddni skupin odbornikdt Komise,
jez se vénuji piipravé aktii v pfenesené pravomoci.

Za Ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni této smérnice by mély byt Komisi svéfeny provadéci
pravomoci k zavedeni spole¢ného standardniho formuldfe zddosti EU a k harmonizaci pravidel a postupl pro
vyddvdn{ vnitrostdtnich povoleni nebo podobnych opatteni pro vozidla nebo soupravy vozidel prekracujici
maximdln{ hmotnosti a/nebo rozméry a ur¢end k piepravé nedélitelného ndkladu, k zaveden{ standardniho formdtu
podévéni zprav pro ¢lenské stity, aby mohly plnit svou povinnost poddvat zpravy, a ke stanoveni do¢asnych vyjimek
z uplatiovani meznich hodnot pro hmotnosti a rozméry pouzivanych v mezindrodni dopravé mezi ¢lenskymi staty
postizenymi krizi. Tyto pravomoci by mély byt vykondvany v souladu s natizenim Evropského parlamentu a Rady
(EU) €. 182/2011 (*?). [pozm. ndvrh 21]

Aby bylo mozné posoudit iiinnost a ticelnost této smérnice a mé¥it pokrok pii plnéni jejich konkrétnich cilii, je
diileZité pravidelné hodnotit jeji provddéni a dopad. Komise by proto méla pravidelné piedkldidat hodnotici
zprdvy o uplatiiovdni této smérnice zaloZené na pfiznivych podminkdch pro zavddéni téZkych ndkladnich vozidel
s nulovymi emisemi na trh, jako je dostupnost a kapacita vhodné infrastruktury pro alternativni paliva, dopad
evropského systému na silnicni dopravu, jakoZ i poplatky za uZivdni silnic v clenskych stdtech rozliSené podle
emisi CO,. Tyto zprdvy by mély obsahovat podrobné informace o téchto zdkladnich podminkdch a o vyvoji
vnitrostdtni a mezindrodni silnicni dopravy, dopadu na bezpecnost silnicniho provozu a silnicni infrastrukturu,
prechodu na jiné druhy dopravy, vyuZivini systémii inteligentniho prosazovdni a o technologickém pokroku
oblasti v silnicni dopravy Zprdvy by navic mély brdt v potaz Skdlovatelnost opatieni v souladu s dlouhodobymi
cili smérnice. Na zdkladé zjisténi téchto posouzeni by zprdva p¥ipadné méla byt doplnéna o legislativni ndvrh na
zménu této smérnice a v ni stanovenych povinnosti. [pozm. navrh 22]

S ohledem na ¢etné zmény piilohy I smérnice 96/53/ES souvisejici s potfebou poskytnout dalsi pobidky k zavddéni
tézkych vozidel s nulovymi emisemi, potfebou harmonizovat maximdlni hmotnost pétinipravovych motorovych
vozidel a potfebou podpofit intermodélni pfepravu je vhodné, aby byla z diivodu ptehlednosti nahrazena.

Za Ulelem doplnéni informaci pozadovanych podle smérnice 96/53/ES do oblasti ptlisobnosti nafizeni
(EU) 2020/1056 je tteba uvedené nafizeni zménit.

(") Ur.vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.

() Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. tnora 2011, kterym se stanovi pravidla a obecné zdsady
zplisobu, jakym clenské staty kontroluji Komisi pfi vykonu provadécich pravomoci (UF. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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JelikoZ cili této smérnice, tj. zaji§téni bezpecnosti silni¢niho provozu, posileni udrZitelnych a Gi¢innych prepravnich
operaci a podpory fungovéni vnitiniho trhu, nemtize byt dosazeno uspokojivé clenskymi stity, ale spiSe jich
z divodu pfeshrani¢ni povahy silni¢ni dopravy a problém, které ma tato smérnice fesit, mize byt 1épe dosazeno
na drovni Unie, mtize Unie pfijmout opatfeni v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢ldnku 5 Smlouvy
o Evropské unii. V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku neptekracuje tato smérnice
ramec toho, co je nezbytné k dosazeni téchto cili.

Clenské staty se v souladu se spole¢nym politickym prohldsenim ¢lenskych stdtéi a Komise ze dne 28. zaf{ 2011
o informativnich dokumentech (**) zavézaly, Ze v odiivodnénych piipadech doplni ozndmeni o opatfenich piijatych
za Gcelem provedeni smérnice ve vnitrostitnim pravu o jeden ¢i vice dokumentl s informacemi o vztahu mezi
jednotlivymi slozkami smérnice a pFslusnymi ¢dstmi vnitrostitnich ndstroju pfijatych za dcelem provedeni
smérnice ve vnitrostitnim pravu. V pfipadé této smérnice povaZuje normotvtirce predloZeni téchto dokumentt za
odtvodnéné.

Smérnice 96/53/ES by proto méla byt odpovidajicim zptisobem zménéna,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Cldnek 1

Zmény smérnice 96/53/ES

Smérnice 96/53/ES se méni takto:

1)

2)

¢lanek 1 se méni takto:
a) vodstavci 1 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) rozméry motorovych vozidel kategorii M, a M; a jejich pfipojnych vozidel kategorie O a motorovych
vozidel kategorii N, a N; a jejich pfipojnych vozidel kategorii O; a O, podle ¢lanku 4 nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 (*);;*

b) odstavec 2 se nahrazuje timto:

,2.  Veskeré hodnoty hmotnosti uvedené v priloze I plati jako provozni normy, a proto se vztahuji
k podminkdm zétéze, nikoliv k normdm vyroby, které jsou stanoveny v nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) 20192144 (**).;

(*)  Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018 o schvalovani
motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoz i systémd, konstrukénich ¢sti a samostatnych
technickych celkd urcenych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s nimi, o zméné nafizeni (ES)
& 715/2007 a ¢ 595/2009 a o zruseni smérnice 2007[46[ES (Uf. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1).

(**)  Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 ze dne 27. listopadu 2019 o pozadavcich pro
schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel a systémi, konstrukénich ¢dsti
a samostatnych technickych celkii urcenych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpecnosti a ochrany
cestujicich ve vozidle a zranitelnych wcastnikdl silni¢ntho provozu, o zméné nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a o zruseni nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009,
(ES) & 79/2009 a (ES) & 661/2009 a nafizeni Komise (ES) . 631/2009, (EU) & 406/2010, (EU)
¢ 672/2010, (EU) € 1003/2010, (EU) ¢ 1005/2010, (EU) & 1008/2010, (EU) ¢ 1009/2010, (EU)
& 19/2011, (EU) & 109/2011, (EU) & 4582011, (EU) & 65/2012, (EU) & 130/2012, (EU) & 347/2012,
(EU) ¢. 351/2012, (EU) €. 1230/2012 a (EU) 2015/166 (Uf. vést. L 325, 16.12.2019, s. 1).:*

¢lanek 2 se méni takto:
a) ve druhé odrdzce se definice ,pFivésu” nahrazuje timto:

,— ,piivésem’ rozumi vozidlo ve smyslu ¢l. 3 bodu 17 nafizeni (EU) 2018/858,;"

(") UF. vést. C 369, 17.12.2011, s. 14.
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b) ve tieti odrdzce se definice ,ndvésu“ nahrazuje timto:

,— ndvésem’ rozumi vozidlo ve smyslu ¢l. 3 bodu 33 nafizeni (EU) 2018/858,;“

¢) zadefinici ,soupravy vozidel“ se vklad4 tato definice:

,— Evropskym moduldrnim systémem‘ rozum{ motorové vozidlo nebo souprava vozidel s jednim nebo vice
piivésy nebo ndvésy, kde celd souprava presahuje maximalni povolenou délku a maze presihnout
maximdlni pipustné hmotnosti stanovené v pifloze I a kde jednotlivé motorové vozidlo, privés(y)
a ndvés(y) nepfesahuji hmotnosti nebo rozméry stanovené v piiloze I,;“

d) za definici klimatizovaného vozidla“ se vkldd4 tato definice:

,— ,vozidlem pro pfepravu vozidel rozumi souprava vozidel, kterd je konstruovana nebo trvale pfizptisobend
pro piepravu jiného vozidla (jinych vozidel),;

e) ve ¢trnacté odrdzce se definice ,vozidla na alternativni paliva“ nahrazuje timto:
,— vozidlem na alternativni paliva‘ rozumi motorové vozidlo, které je tplné nebo z&dsti pohdnéné
alternativnim palivem a jez bylo schvéleno pedepodle ramce stanoveného v naiizeni (EU) 2018/858"
[pozm. ndvrh 23]

f) v patnacté odrazce se pismeno a) definice ,operace intermodalni pfepravy” nahrazuje timto:

,a) operace kombinované ptepravy ve smyslu cldnku 1 smérnice Rady 92/106/EHS (*); nebo;

(*)  Smérnice Rady 92/106/EHS ze dne 7. prosince 1992 o zavedeni spolecnych pravidel pro urcité druhy
kombinované pfepravy zbozi mezi ¢lenskymi staty (UF. vést. L 368, 17.12.1992, s. 38).;*

g) zadefinici ,naklddajiciho subjektu” se vklada tato definice:

,— platformou eFTI' rozumi informaéni platforma pro ndkladni dopravu z¥{zend podle nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2020/1056 (*),%

(*)  Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1056 ze dne 15. cervence 2020 o elektronickych
informacich o nakladni dopravé (UF. vést. L 249, 31.7.2020, s. 33).;

h) druhy pododstavec se nahrazuje timto:

,V8echny maximalni piipustné rozméry podle ptilohy I se porovnavaji s odpovidajicimi deklarovanymi
hodnotami pro konkrétni vozidlo v informa¢nim dokumentu p#ilozeném k EU schvéleni typu vozidla jako
celku, vystaveném v souladu s piilohou I provddéctho nafizeni Komise (EU) 2020/683 (*), s nulovou
povolenou odchylkou.

() Provadéci nafizeni Komise (EU) 2020/683 ze dne 15. dubna 2020, kterym se provadi nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokud jde o sprévni pozadavky na schvalovani
motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel, jakoz i systémd, konstrukénich ¢asti a samostatnych
technickych celkti uréenych pro tato vozidla, a na dozor nad trhem s nimi (Ui vést. L 163,
26.5.2020, s. 1)

3) ¢ldnek 4 se méni takto:
a) vodstavci 1 se doplituje nové pismeno c), které zni:

,¢) vozidel nebo souprav vozidel v mezindrodni ptepravé zboZzi nebo osob, pokud tato vozidla nevyhovuji
charakteristikdm stanovenym v pfiloze L.;*

b) odstavce 3 a 4 se nahrazuji timto:

,3.  Vozidla nebo soupravy vozidel pfesahujici maximdlni hmotnosti ajnebo rozméry mohou byt vpustény
do provozu pouze na zdkladé zvlastnich povoleni vydanych piislusnymi organy nebo na zdkladé podobnych
opatfeni schvalenych jednotlivé témito organy pro vozidla nebo soupravy vozidel piepravujici nedélitelny
naklad nebo urcend k jeho prepravé.
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Clenské stéty zajisti, aby postup pro ziskdni povoleni nebo podobnych opatieni pro piepravu nedélitelnych
nékladii byl bezproblémovy, Gi¢inny a nediskriminacni, a to tim, Ze poskytnou spolecny standardni formuld¥
Zddosti EU a minimalizuj{ administrativni z4téZ a zamez{ zbytecnym prodlenim.

Clenské stity zaru¢i, ze podminky, za kterych jsou vydévéna povoleni nebo podobnd opatieni tykajici se
prepravy nedélitelnych nakladd, jsou piiméfené a nediskriminacni. Clenské stity vyddvaji povoleni nebo
podobnd ujedndni v elektronickém formdtu spolupracuji zejména na dalsi harmonizaci lhit pro vyddvdni
povoleni. Clenské stdty rovnéZ spolupracuji na tom, aby se zabrénilo riiznorodym oznacenim a signalizaci
vozidel a aby se upfednostnilo pouzivini piktogramil pied textem. Ddle clenské stdty spolupracuji na
harmonizaci pfislusnych pravidel pro doprovod pii prepravé nedélitelného ndkladu, jako je predepsané
pouZiti, oznaceni a znalky doprovodnych vozidel. Clenské stity v souvislosti s piepravou nedélitelného
nakladu neuklddaji Fidiciim z4dné jazykové pozadavky.

Clenské stdty zajisti, aby vozidla prepravujici nedélitelné ndklady byla opatiena Stitkem EU stanovenym
v éldnku 10ca. [pozm. ndvrh 24]

4. Clenské staty mohou na svém tizemi povolit provoz vozidel nebo souprav vozidel provozujicich urcité
vnitrostdtni nebo mezindrodni pfepravni operace, které neovliviiuji podstatné mezindrodni hospodéfskou
soutéz v odvétvi dopravy a které maji hmotnost nebo rozméry presahujici rezmeéryty stanovené v bodech 1.1,
1.2,1.3,1.4 7 1.8,2,4.1, 4.2 a 4.4 pfilohy L. [pozm. ndvrh 25]

Prepravni operace se povaZzuji za neovliviiujici podstatné mezindrodni hospodatskou soutéz v odvétvi dopravy
pii splnéni jedné z téchto podminek:

a) prepravni operace jsou provadény na tzemi c¢lenského stitu specializovanym vozidlem nebo
specializovanou soupravou vozidel za okolnosti, za kterych nejsou obvykle provadény vozidly z ostatnich
¢lenskych statd, napiiklad operace spojené s tézbou dieva a lesnim primyslem;

b) clensky stit, ktery povoli provadét pfepravni operace na svém tzemi vozidly nebo soupravami vozidel
s rozméry piesahujicimi rozméry stanovené v piiloze 1, zdrovein povoluje provoz Evropskych
moduldrnich systéma podle odstavce 4a, které dosahuji piinejmensim ndkladové délky povolené v daném
¢lenském staté tak, aby kazdy provozovatel mohl tézit z rovnych podminek hospodatské soutéze;”

¢) vklddd se novy odstavec 4a, ktery zni:

,4a. Clenské stity mohou na svém tdzemi povolit Evropské moduldrni systémy ve vnitrostdtnim
a mezindrodnim provozu, pokud splni vSechny tyto podminky:

-a)  Pro nové silnice pro EMS Cclenské stdty provedou ptedbéZné posouzeni dopadu Evropskych
moduldrnich systémii na bezpecnost silnicniho provozu, silnicni infrastrukturu a spoluprdci
mezi jednotlivymi druhy dopravy, jakoZ i environmentdlni dopady Evropskych moduldrnich
systémii na dopravni systém, vietné dopadii na podily jednotlivych druhii dopravy. Posouzeni se
zverejiiuje. Clenské stdty, které ji na svém dizemi mély silnice pro EMS pred vstupem této
smérnice v platnost, nejsou povinny pro tyto jiz postavené silnice provddét predbézné posouzeni;

a) ¢lenské stty piistupnym a transparentnim zptsobem zvefejni informace tykajici se maximdlnich
hmotnosti a rozmért platnych pro provoz Evropskych moduldrnich systémd na jejich Gzem;

b)  clenské stity piistupnym a transparentnim zptsobem zvefejni informace tykajici se ¢asti silni¢ni
sité, na niZ mohou byt Evropské moduldrni systémy provozovany;

0) Clenské stity zajisti propojeni ¢dsti sité, na niz mohou byt provozoviny Evropské moduldrni
systémy na jejich izemi, se silni¢n{ siti sousednich ¢lenskych sttd, které rovnéz umoznuji provoz
Evropskych modularnich systém, aby byl umoznén pfeshrani¢ni provoz;
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d)  clenské stity zavedou—monitorovacistanovi systém a—pesoudimonitorujici dopad Evropskych
moduldrnich systémt na bezpe¢nost silniéniho provozu, silni¢ni infrastrukturu a spolupraci mezi
jednotlivymi druhy dopravy, objem dopravy, jakoz i environmentdlni dopady Evropskych
moduldrnich systémti na dopravni systém, véetné dopadi na podily jednotlivych druhti dopravy,
pficemZ zohledni predbéZné posouzeni provedené podle bodu a).

da) Cllenské stdty zajisti, aby byla pfijata vhodnd opatieni k zamezeni negativnich dopadii na
bezpecnost silni¢niho provozu, a to i na bezpecnost zranitelnych iicastnikii silnicniho provozu,
v diisledku provozu Evropskych moduldrnich systémii;

Clenské stity mohou stanovit minimdlni poZadavky nebo systémy osvédZeni pro F¥idice Evropskych
moduldrnich systémii za piedpokladu, Ze zajisti proporcionalitu a nediskriminaci. Clenské stdty
spolupracuji na vzdjemném uzndvdni osvédceni.

Pokud ¢lensky stat podle tohoto odstavce povoli Evropské moduldrni systémy ve vnitrostdtnim provozu,
nesmi na svém uzemi odmitnout nebo zakazat Evropské moduldrni systémy v mezindrodnim provozu,
pokud tyto systémy neptekracuji maximdlni hmotnosti a rozméry stanovené pro Evropské moduldrni
systémy ve vnitrostdtnim provozu.

Pokud clenské stity na svém tzemi povoli provoz Evropskych moduldrnich systémd, uvédomi
e—tomozndmi to Komisi a informuji ji o tom, jak spliiuji podminky stanovené v pismenech -a) aZ d)
tohoto odstavce.“; V ndvaznosti na tato ozndmeni vydd Komise v piipadé potieby témto Clenskym
statiim doporuceni s cilem zajistit splnéni uvedenych podminek. Pokud Komise vydd doporuceni,
dotceny clensky stdt ji do Sesti mésicii informuje o tom, jak tato doporuleni hodld provést. Doporuceni

7z«

Komise a odpovédi clenského stdtu se zvefejni.“ [pozm. navrh 26]
d) odstavec 5 se nahrazuje timto:

,5.  Clenské stity mohou na omezenou dobu povolit zkousky vozidel nebo souprav vozidel vybavenych
novymi technologiemi nebo novymi koncepcemi, jeZ nemohou splitovat pozadavky této smérnice. Takova
vozidla nebo soupravy vozidel mohou po zkusebni dobu vykondvat urcité vnitrostdtni a mezindrodni
piepravni operace pouze poté, co prokdZi, Ze cilové dopravni Cinnosti nelze provddét jinym druhem
dopravy, ktery nabizi podobné nebo lepsi bezpecnostni a environmentdlni piinosy. Je tieba prokdzat, Ze
to nemd vyznamny dopad na hospoddiskou soutéZ v odvétvi intermoddlni dopravy jako celku. Zkousky
s Evropskymi moduldrnimi systémy jsou povoleny na dobu nejvySe péti let a tato doba miiZe byt
jedenkrdt prodlouZena nejvyse o tfi roky. Pokud se clensky stdt rozhodne zkusebni dobu prodlouZit,
poskytne Komisi dostatecné oditvodnéni. Pocet zkousek neni omezen. Clenské stity o tom uvédomi
Komisi. [pozm. ndvrh 27]

Clenské staty zavedou monitorovaci systém a posoudi dopad zkousek uvedenych v prvnim pododstavci na
bezpecnost silni¢niho provozu, silni¢ni infrastrukturu a spolupraci mezi jednotlivymi druhy dopravy,
jakoz 1 environmentdlni dopady na dopravni systém, vCetné dopadii na podily jednotlivych druht
dopravy.;

e) vklada se novy odstavec 5a, ktery zni:

,5a.  Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢ldnkem 10h, kterymi
tuto smérnici doplni o stanoveni minimalnich soubort daja a ukazateld vykonnosti, které maji byt
poskytovany predbéZnym posouzenim a monitorovacimi systémy ziizenymi clenskymi stity podle
odst. 4a pism. -a) a d) a odstavce 5 tohoto ¢lénku.“; [pozm. ndvrh 28]

f) odstavec 7 se zrusuje;
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vklddaji se nové ¢lanky 4a a 4b, které zngji:

,Cldnek 4a

1. Clenské staty zfidi a spravuji elektronicky informac¢ni a komunikaéni systém alesponi s témito funkcemi
jednotného kontaktniho mista:

a) jednotny vnitrostatn{ vstupni bod, jehoZ prostrednictvim Zadatel podévad svou Zddost o zvladstni povoleni
nebo podobné opatteni podle ¢l. 4 odst. 3 ve standardizovaném formatu;

b)  jednotny vnitrostitni piistupovy bod, ktery je ptehledny, pfistupny a transparentni, pro Zadatele za ticelem
ziskdn{ informaci o pozadavcich na podani Zadosti o zvlstni povoleni nebo podobnd opatieni podle ¢l. 4
odst. 3 a informaci nezbytnych pro planovani jejich tras;

0 v piislusnych piipadech jednotny vnitrostatni pfistupovy bod pro provozovatele Evropskych moduldrnich
systémtl k informacim uvedenym v ¢l. 4 odst. 4a pism. a) a b).

ca) jednotné vnitrostdtni p¥istupové misto s cilem ziskat jasnym, pFistupnym a transparentnim zpiisobem
informace o vnitrostdtnich maximdlnich pfipustnych hmotnostech a rozmérech vozidel, jakoZ
i o veSkerych omezenich, vetné vysky v konkrétnich oblastech nebo na konkrétnich silnicich. [pozm.
ndvrh 29]

la. Do... [6 mésicii ode dne provedeni této smérnice] Komise zfidi a poté spravuje specializovany
a aktualizovany evropsky internetovy portdl, ktery je k dispozici ve vSech iiiednich jazycich Unie a ktery jasnym,
pfistupnym a transparentnim zpiisobem propojuje vnitrostdtni elektronické a komunikacni systémy uvedené
v odstavci 1. Na tomto evropském portdlu také pfistupnym a transparentnim zpiisobem zveiejni Cdsti silnicni
sité, na niZ mohou byt Evropské moduldrni systémy, a piipadné vozidla prepravujici nedélitelny ndklad,
provozovdny. [pozm. navrh 30]

2. Komise mtize—piijmontpFijme provadéci akty, kterymi stanovi spole¢ny standardni formulaf zadosti EU
o0 povoleni a harmonizuje pravidla a postupy, a to i pokud jde o nezbytné informace o registraci vozidla, pro
vydévéani, i v digitdlnim formdtu, vnitrostitnich povoleni nebo podobnych opatfeni podle odstavce 1 tohoto
¢lanku a ¢l. 4 odst. 3, a harmonizuje rovnéZ pfislusnd pravidla pro doprovod pfi piepravé nedélitelného ndkladu.
Tyto provddéci akty se pfijmou pfezkumnym postupem podle ¢l. 10i odst. 2. [pozm. navrh 31]

Clanek 4b

1. Pokud clensky stit podle ¢l. 4 odst. 2 pism. a) povoli na svém tzemi provoz souprav vozidel s maximdlni
hmotnosti pfesahujici mezni hodnoty stanovené v bodech 2.2.1 nebo 2.2.2 pfilohy I, nesmi v mezindrodnim
provozu na svém uzem{ odmitnout nebo zakdzat pouZiti souprav vozidel, které spliiuji hodnoty hmotnosti
stanovené pro vnitrostdtni pfepravu zbozi, za podminky, Ze maximdlni pfipustnd hmotnost téchto souprav vozidel
neptesahuje 44 tun.

2. Odchylné od odstavce 1 miize byt pfekrocena mezni hodnota 44 tun pro hmotnost stanovend v odstavci 1
v piipadé, ze ¢lensky stdt povoli vyssi hodnoty hmotnosti pro tyto soupravy vozidel, pokud se Gcastni operace

intermodalni pfepravy.

3. Vzhledem k ocekdvanému ndristu vyuzivini vozidel s nulovymi emisemi se tento ¢ldnek pouzije do
31. prosince 2034.;"

Clanek 6 se méni takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,1. Clenské stity piijmou opatfeni nezbytnd k zajisténi, aby vozidla uvedend v ¢lanku 1, kterd jsou
v souladu s touto smérnici, byla opatfena jednim z téchto dtikazi:

a) kombinaci téchto dvou titkit:

-i)  povinného stitku vyrobce stanoveného a pfipevnéného v souladu s piilohou II provddéciho
nafizeni Komise (EU) 2021/535 (*);

-if)  Stitku rozmért v souladu s pilohou III této smérnice stanoveného a pfipevnéného v souladu
s pfilohou II provaddéciho nafizeni (EU) 2021/535;
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b) jednim stitkem stanovenym a piipevnénym v souladu s pilohou II provadéciho nafizeni
(EU) 2021/535 a obsahujicim informace obou §titkd uvedenych v pismeni a) tohoto odstavce;

¢) jednim dokladem vydanym pfislusnymi orgdny ¢lenského stitu, ve kterém je vozidlo registrovano nebo
uvedeno do provozu. Tento doklad md stejnd zdhlavi a informace jako $titky uvedené v pismeni a). Je
uchovavan na misté snadno dostupném kontrole a pfiméfené chranén.;

(*)  Provadéci nafizeni Komise (EU) 2021/535 ze dne 31. bfezna 2021, kterym se stanovi pravidla pro
uplatiovani nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144, pokud jde o jednotné postupy
a technické specifikace pro schvalovani typu vozidel a systémd, konstrukénich ¢dsti a samostatnych
technickych celkii uréenych pro tato vozidla, pokud jde o jejich obecné konstrukéni vlastnosti
a bezpecnost (Uf. vést. L 117, 6.4.2021, 5. 1).;

aa)  odstavec 4 se nahrazuje timto:
4. Vozidla nesouci diikaz shody podléhaji

— pokud jde o spolecné normy hmotnosti, namdtkovym kontroldm,
— pokud jde o spolecné normy rozmérii, kontroldm pf¥i podezieni na nesoulad s touto smérnici.“
[pozm. ndvrh 32]

b) odstavec 5 se nahrazuje timto:

,5.  Prostfedni sloupec ditkazu shody vztahujici se k hmotnostem pfipadné uvddi normy hmotnosti Unie
pouzitelné na dané vozidlo.;“

0) dopliluje se novy odstavec 7, ktery zni:

7. Aby mohla byt pfepravni operace povaZovdna za operaci intermoddlni pfepravy pro tcely této
smérnice, musi naklddajici subjekt nebo podnik, ktery operaci intermodalni pfepravy organizuje, pokud se
lisf od naklddajictho subjektu, zajistit, aby dokumenty uvedené v ¢lancich 3 a 7 smérnice 92/106/EHS byly
piipadné nahrdny na platformu eFTI za Gcelem zpfistupnéni v souladu s nafizenim (EU) 2020/1056.
Uvedené informace jsou piistupné piislusnym organtim na stejné platformé eFTI, na kterou byly informace
o dopravé nahrdny, v souladu s nafizenim (EU) 2020/1056.;"

6) ¢ldnek 8b se méni takto:
a) odstavce 1 a 2 se nahrazujf timto:

,1. V zdmu zvySeni energetické ucinnosti mohou vozidla nebo soupravy vozidel vybavené
aerodynamickymi zafizenimi, které spliiuji pozadavky stanovené v odstavcich 2 a 3 a jsou v souladu
s ustanovenimi nafizeni (EU) 2018/858, pfesahovat maximalni délky uvedené v bodé 1.1 pfilohy I této
smérnice, aby bylo mozné doplnovat takovato zafizeni na zadni ¢asti vozidel nebo souprav vozidel. Vozidla
nebo soupravy vozidel vybavené témito zafizenimi musi byt v souladu s bodem 1.5 pfilohy I této smérnice
a v disledku piekroceni maximélni délky nesmi dojit ke zvy3eni ndkladové délky téchto vozidel nebo souprav
vozidel.

2. Aerodynamickd zafizeni uvedend v odstavci 1 musi byt pfed svym uvedenim na trh typové schvélena
v souladu s predpisy o schvileni typu podle rdmce stanoveného v nafizeni (EU) 2018/858 a provadécim
nafizeni (EU) 2021/535.;

b) odstavec 5 se zrusuje;

7) vklddd se novy ¢lanek 8c, ktery zni:

,Cldnek 8¢

Vozidla s-etevienyminéstavbamt pro prepravu vozidel mohou pfi pouziti pevelenyeh podpér ndkladu, jako jsou
vysouvaci zadni podpéry ndkladu, piekrocit maximdlni délky stanovené v bodé 1.1 piilohy 1, a to az do celkové
délky 20,75 m.
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10)

Previs-nebo Podpéra ndkladu vozidla pro pfepravu vozidel nesmi presahovat nékladpfevis ndkladu. Niklad maze
piesahovat tazné vozidlo vpfedu maximdlné o 0,5 metru za podminky, Ze pﬁn-l’—ﬂé—pfa’v‘avsvechny ndpravy
pfepravovaného vozidla speewaspoava)t na konstrukci pﬂ’v‘esuvomdla Néklad mtze pfesahovat vzadu maximalné
o 1,5 metru za podminky, Ze peosledninejvyse jedna ndprava prepravovaného vozidla spocivd na kenstruket
pifyésuzadni podpéie ndkladu.;“ [pozm. navrh 33]

¢ldnek 9a se méni takto:
a) odstavce 1 a 2 se nahrazujf timto:

,1. Vozidla nebo soupravy vozidel, které jsou v souladu s nafizenim (EU) 2018/858, mohou piesahovat
maximalni délky stanovené v bod¢ 1.1 piilohy I této smérnice, pokud jejich kabiny vykazuji zlepSené
aerodynamické vlastnosti, vys3i energetickou w¢innost &, troveri bezpecnosti a pohodli fidice. Kazdé
piekroceni maximdlnich délek povolenych podle tohoto ¢ldnku lze rovnéz vyuzit k instalaci technologie
s nulovymi emisemi. Vozidla nebo soupravy vozidel vybavené takovymi kabinami musi byt v souladu s bodem
1.5 ptilohy I této smérnice a v diisledku pfekroceni maximdln{ délky nesmi dojit ke zvy3eni nosnosti téchto
vozidel. [pozm. ndvrh 34]

2. Vozidla uvedend v odstavci 1 musi byt pfed svym uvedenim na trh schvédlena v souladu s ptedpisy
o schvéleni typu podle rimce stanoveného v nafizeni (EU) 2018/858 a provadécim nafizeni (EU) 2021/535.;

b) odstavec 3 se zrusuje;

¢ldnek 10b se nahrazuje timto:

,Cldnek 10b

1. Maximdlni ptipustné hmotnosti a zatiZeni ndprav vozidel na alternativni paliva nebo vozidel s nulovymi
emisemi jsou stanoveny v bodech 2.2, 2.3, 2.4, 3.4.2 a 3.4.3 ptilohy L.

Dodate¢nd hmotnost vyZadovand pro vozidla na alternativni paliva jind nez vozidla s nulovymi emisemi se uréi na
zdkladé dokumentace poskytnuté vyrobcem pfi schvalovani daného vozidla. Dodate¢nd hmotnost se uvede
v tfednim dikazu pozadovaném podle ¢lanku 6.

Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 10h, kterymi tuto smérnici
doplni o aktualizaci seznamu alternativnich paliv uvedeny v ¢lanku 2, jez vyzaduji dodate¢nou hmotnost. Je
obzvlasté dalezité, aby Komise postupovala obvyklym zptisobem a pied piijetim aktl v pfenesené pravomoci vedla
konzultace s odborniky, véetné odborniki ¢lenskych stata.

2. Maximdln{ délky stanovené v bodé 1.1 pfilohy I pro vozidla s nulovymi emisemi nebo soupravy vozidel
zahrnujici vozidla s nulovymi emisemi mohou byt pfekroceny o dodate¢nou délku nezbytnou pro umisténi
technologle s nulovymi emisemi;maximélné-o-90-em, aby bylo mozné tato zafizeni nainstalovat. Takové vozidla
nebo soupravy vozidel s nulovymi emisemi musi byt v souladu s body 1.5 a 1.5a pfilohy I této smérnice
a v disledku ptekroceni maximalni délky nesmi dojit ke zvySeni ndkladové délky téchto vozidel nebo souprav
vozidel pro zajisténi slucitelnosti pifvést a ndvést s pozadavky na operace intermoddlni pfepravy. [pozm.
ndvrh 35]

Dodate¢nd délka vyzadovand pro vozidla s nulovymi emisemi se ur¢i na zdkladé dokumentace poskytnuté
vyrobcem pii schvalovani daného vozidla. Dodatecnd délka musi se uvede v tifednim dtikazu poZadovaném podle
¢lanku 6.

¢lanek 10c se nahrazuje timto:

,Cldnek 10c

\% pr"ipadé vozidel nebo souprav vozidel zapojen)’rch do mezindrodni pfepravy je maximdlni délkystanovenédélka
stanovend v bodé 1.1 piilohy I pro ndvésnou soupravu, piipadné s vyhradou cl 9a odst. 1 a dl. 10b odst 2, 18 m
a max1ma1n1 Vzdalenost stanovena v bode 1. 6 prﬂohy [ mohoub i v

iﬂfefmedélmi—p%epfaw—)e 13, 50 m;* [pozm navrh 36]
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10a) dopliiuje se novy clinek 10ca, ktery zni:

,Cldnek 10ca

1. Aby se zvysila bezpecnost silnicniho provozu a zabrdnilo se riiznorodym oznacenim a signalizaci vozidel,
zavede se jednotny Stitek EU pro délku motorovych vozidel nebo souprav vozidel pouZivanych v provozu pfi
prepravé v rdmci EMS nebo s rozméry pFesahujicimi rozméry stanovené v bodech 1.1, 1.2, 1.4 a7 1.8, 4.2 a 4.4
pfilohy I.

2. Clenské stdty ptijmou nezbytnd opatieni k zajisténi toho, aby vsechna motorovd vozidla nebo soupravy
vozidel mély na zadni strané motorového vozidla nebo soupravy vozidel jasné viditelné umistény stitek EU.

3. Deo... [1 roku ode dne vstupu v platnost] pfijme Komise akt v pienesené pravomoci v souladu s clinkem
10h za ticelem doplnéni této smérnice stanovenim podrobnych norem, poZadavkii na Stitky, jejich vyddvdni
a umisténi, pFicemZ uptednostni pouZivini piktogramii pred textem.“ [pozm. ndvrh 37]

11)  cldnek 10d se méni takto:
a) odstavce 1 a 2 se nahrazuji timto:

,1. Clenské stdty pfijmou zvldstni opatieni pro identifikaciodhaleni vozidel nebo souprav vozidel

v provozu, které pravdépodebnépiekrodilyprekraduji maximalni piipustnou hmotnost—a—u—meh-z—by—pfefe

pifslusné-ergény-mélyprovéstkentrolu s cilem zajistit soulad s pozadavky této smérnice, véetné souladu
s poZadavky zvldstnich povoleni. Tato opatfeni meheu—b;ﬁ—pfmfadefm—pemeazahmujt zavedem
automatickych systéma zi{zenych v silni¢ni infrastruktufe

hme{-nesﬁ—msfa}ev&ﬂehe—ve—veﬂd%eehza)tstu)tc1 alespoti zavedeni v souladu s edstaveer—4narizenim (EU)

& 1315/2013 (). Clenské stity zavedou certtftkovane automatické systémy na hlavnich trasdch
v transevropské silni¢ni dopravni siti stanovené v nafizeni (EU) & 1315/2013.

I\vaﬁpetéfeéze—se—e}eﬂs—ky—:&ta{—rerz—heémeKrome pou tvam automattckych systemu znzenych v sﬂmcm

1nfrastrukture 7 v HOP

fsf é Fizent ¢ (* )mohou clenské staty urdit vozuila nebo soupravy
vozidel v provozu, u nichZ je pravdépodobné, Ze prekrodily maximdlni pFipustnou hmotnost, a to
prostednictvim palubniho zafizeni pro zjistovdni hmotnosti instalovaného ve vozidlech v souladu
s odstavcem 4 nebo silnicnich kontrol.

Clensky stit nesmi pozadovat instalaci palubniho zafizeni pro zjistovani hmotnosti ve vozidlech nebo
soupravach vozidel, které jsou registrovany v jiném ¢lenském staté.

Aniz je dotéeno unijni nebo vn1trostatn1 pravo mﬁﬁ—bﬁmohou clenské stdty pouzwat certifikované
automatlcke systemy intk ukldddni sankci za poruseni této smérnice
Certtﬁkovane automatické systémy pettze—pfe—ueel-y
ﬁeﬂfrﬁkaee—eefaﬁkaee—u—meh—neﬂz—ﬂufﬂamuﬂ byt propojeny s jednotnym vnitrostdtnim vstupmm bodem
pro zvldstni povoleni nebo podobnym ujedndnim stanovenym v cldnku 4a, aby bylo moZné rozpoznat
vozidla nebo soupravy vozidel, které piekracuji maximdlni povolené hmotnosti a jsou drZiteli zvldstniho
povoleni, jakoZ i ty které prekracuji povolené hmotnosti podle zvldstniho povoleni. [pozm. ndvrh 38]

2. Kazdy ¢lensky stat provede v kazdém kalenddfnim roce na svém tzemi nejméné Sest kontrol hmotnosti
na jeden milion vozovych kilometrt ujetych vozidly nebo soupravami vozidel, které jsou pouzivany k pfepravé
zbozi a spadaji do oblasti pisobnosti této smérnice, a to bez ohledu na zemi registrace téchto vozidel nebo
zemi, kde byla tato vozidla uvedena do provozu. Kontroly dodrzovani predpist zahrnuji pfiméfeny pocet
kontrol provadénych v no¢nich hodindch.;

()  Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravnl sitt a o zrueni rozhodnuti ¢ 661/2010/EU
(UF. vést. L 348, 20.12.2013, 5. 1).“
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12)

12a)

13)

b) vodstavci 5 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,5.  Komise pfijme provddéci akty, jimiZz se stanovi podrobnd ustanoveni zaji§tujic jednotné podminky
k provedeni pfedpisti o interoperabilité a kompatibilit¢ uvedenych v odstavci 4.

vklddd se novy clanek 10da, ktery znf:

,Cldnek 10da

1. Clenské stity mohou na svém tzemi zavést systémy politiky inteligentniho pfistupu za Géelem regulovén,
sledovéni a usnadnéni p¥istupu tézkych vozidel na ur¢ité silnice nebo do urcitych oblasti.

Pro tcely tohoto ¢lanku se ,politikou inteligentniho pistupu’ rozumi technicky a funkéni rdmec pro fizeni p¥istupu
tézkych vozidel do silni¢ni sit¢ pomoci telematiky s cilem zajistit dodrzovani platnych pravidel tykajicich se
hmotnosti a rozméra.

: v avee—+;Clenské stdty zajisti, aby
jehe)e]tch systémy pohtlky mtehgentnlho prlstupu byly v souladu se smérnici Evropského parlamentu
a Rady 2010/40/EU (*). Clenské stity zejména zajisti, aby tdaje tykajici se systému politiky inteligentniho p¥istupu
a spadajici do oblasti plisobnosti smérnice 2010/40/EU, véetné omezeni hmotnosti, délky, $ifky nebo vysky, byly
k dispozici v digitdlnfm strojové citelném formdtu a byly zpfistupnény prostiednictvim vnitrostdtnich
prlstupovych bodil zrlzenych podle nafizeni v prenesene pravomoci (EU) 2022/670 (**). Clenské stdty rovnéz
zajisti, aby byl systém politiky inteligentniho p¥istupu propojen s jednotnym vnitrostdtnim vstupnim bodem pro
zvldstni povoleni nebo podobnym ujedndnim stanovenym v clinku 4a, aby bylo moZné rozpoznat vozidla nebo
soupravy vozidel, které prekracuji maximdlni povolené hmotnosti a jsou drZiteli zvldstniho povoleni.

3. Pokud—dlensky—stat—zavedeKdyZ Clenské stity zavddéji systémy politiky inteligentntho pfistupu podle

odstavce 1, musi:

a) definovat kritéria pro povoleni pfistupu tézkych vozidel, mimo jiné véetné hmotnosti, délky, vysky
a technickych specifikaci vozidla a dodrzovani zvlastnich bezpe¢nostnich norem;

b) uptednostiiovat pouzivani vyspélych inteligentnich dopravnich systéma ke zvyseni bezpecnosti a ti¢innosti
a snizen{ zatiZeni v operacich silni¢ni dopravy ovlivnénych systémy politiky inteligentniho pfistupu;

0) z{dit komplexni informa¢ni a komunika¢ni systém k informovani provozovatelti tézkych vozidel
o pozadavcich systému politiky inteligentniho piistupu, postupech podavani Zziddosti a veskerych
aktualizacich nebo zméndch systému;

ca)  zdrZet se diskriminacnich nebo nepiimévrenych omezeni volného pohybu zboZi a sluZeb a zbytecného
brdnéni hladkému fungovdni vnitiniho trhu.

Eﬂ‘ﬂj— [pozm navrh 39]

(*)  Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU ze dne 7. Cervence 2010 o rdmci pro zavedeni
inteligentnich dopravnich systémti v oblasti silniéni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy
(Ut. vést. L 207, 6.8.2010, s. 1).

(**)  Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2022/670 ze dne 2. inora 2022, kterym se dopliiuje smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o poskytovam informacnich sluzeb o dopravnim
provozu v redlném case v celé EU (Uf. vést. L 122, 25.4.2022, 5. 1).;*

v cldnku 10e se dopliiuje novy odstavec, ktery zni:

,Clenské stdty jsou vybizeny, aby piijmy z téchto sankci nebo jejich financni ekvivalent pouzily na rozvoj
a podporu uvddéni udrZitelnych dopravnich prostiedkii na trh, financovdni své infrastruktury nebo systémii
inteligentniho prosazovdni, na posilovdni operaci intermoddlni p¥epravy a zvySovdni udrZitelnosti
preshranicnich piepravnich operaci.“ [pozm. navrh 40]

v ¢&l. 10f odst. 1 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) nakladajici subjekt pfedlozil piepravci, kterému svéfuje pfepravu kontejneru nebo vyménné ndstavby,
prohldseni uvddgjici hmotnost a vysku pfepravovaného kontejneru nebo vyménné nastavby a;*
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14)  clanek 10g se nahrazuje timto:

,Cldnek 10g

1. Kazdé dva roky a nejpozdéji 30. zaif roku ndsledujictho po konci piislusného dvouletého obdobi zaslou
¢lenské stity Komisi nezbytné informace o:

a) poctu kontrol provedenych v piedchozich dvou kalendafnich rocich;
b) poctu zjisténych pretizenych vozidel nebo souprav vozidel;

0) poctu a umistén{ automat1ckych systému zrlzenych v sﬂmcm infrastruktufe podle ¢l. 10d odst. 1 a-e-tom;zda
; i certifikovanych pro pfimé prosazovani préva;
[pozm. ndvrh 41]

d) zavaddéni a G¢innosti systémt politiky inteligentniho p¥istupu zfizenych v souladu s ¢ldnkem 10da;

e) poctu vnitrostatnich povoleni vydanych pro pfepravu nadmérného ndkladu podle ¢l. 4 odst. 3 a dob¢ jejich
platnosti (jednorazova povoleni nebo dlouhodobd povoleni);

f)  vysledcich posouzeni provedenych podle ¢l. 4 odst. 4a pism. d) a ¢l. 4 odst. 5.

Tyto informace jsou rozlozeny do jednotlivych rok.

2. Komise analyzuje informace obdrzené podle odstavce 1 a na zdkladé obdrzenych informaci pFipadné vydd
clenskym stdtiim doporuceni. Pokud Komise vydd takovd doporuceni, doteny clensky stdt ji do Sesti mésicii od
jejich vyddni informuje o tom, jak tato doporuceni hodld provést. Komise predlozi Evropskému parlamentu
a Radé zprivu o prevadénidodriovini poZadavkii této smérnice nejpozdéji do tndetidvandcti mésict od obdrzeni
informaci od v3ech ¢lenskych statd. Tato zprava musi obsahovat informace o ptislusném vyvoji v danych oblastech.
[pozm. ndvrh 42]

3. Komise prostfednictvim provaddécich aktt stanovi standardni formuldf pro podavani zprav v elektronickém
formétu, ktery budou clenské stity pouzivat k predkldddni informaci uvedenych v odstavci 1 Komisi. Tyto
provadéci akty se pfijmou pfezkumnym postupem podle ¢l. 10i odst. 2.;°

15) v cldnku 10h se edstavee 2-nahraztjeodstavce 2, 3 a 5 nahrazuji timto:

,2. Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v ¢l. 4 odst. 5a &, ¢l. 10b odst. 1 a cldnku 10ca je
svéfena Komisi na dobu péti let ode dne ... [Ufad pro publikace: vlozte datum vstupu této smérnice v platnost].
Komise vypracuje zpravu o vykonu pfeneseni pravomoci nejpozdéji devét mésict pied koncem tohoto pétiletého
obdobi. Preneseni pravomoci se automaticky prodluzuje o stejné dlouhd obdobi, pokud Evropsky parlament nebo

Rada nevyslovi proti tomuto prodlouzeni ndmitku nejpozdgji tfi mésice pfed koncem kazdého z téchto obdobi.,;
[pozm. ndvrh 43]

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pl"eneseni pravomoci uvedené v ¢l. 4 odst. 5a, cl. 10b odst. 1
a Cdnku 10ca kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruseni se ukonluje preneseni pravomoci v ném bliZe urcené.
Rozhodnuti nabyva cinku prvnim dnem po zvere;nem v Ufednim véstniku Evropske unie nebo k pozdéjsimu
dni, ktery je v ném uptesnén. Nedotykd se platnosti jiZ platnych aktii v pfenesené pravomoci.’ [pozm. ndvrh 44]

5. Akt v pfenesené pravomoci pfijaty podle ¢l. 4 odst. 5a, &l. 10b odst. 1 a clinku 10ca vstoupi v platnost,
pouze pokud proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi ndmitky ve lhiité dvou mésicii ode dne, kdy
jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud Evropsky parlament i Rada pted uplynutim této lhiity informuji Komisi
o tom, Ze ndmitky nevyslovi. Z podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhiita prodlouZi o dva
mésice.“ [pozm. navrh 45]

16) v ¢ldnku 10i se vklddd novy odstavec 4, ktery zni:

»4.  Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se clanek 8 nafizeni (EU) ¢. 182/2011.;*
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17)

18)

19)

20)

Clinek 10j se zeustje-nahrazuje timto:

,Cldnek 10j

Do roku 2027 a poté kazdé tyfi roky predloZi Komise Evropskému parlamentu a Radé zprdavu o uplattiovdni této
smérnice. Zprdva obsahuje podrobné posouzeni vyvoje vnitrostdtni a mezindrodni silnicni dopravy, vietné
zvldstnich charakteristik nékterych segmentii trhu a dopadu tohoto vyvoje na bezpecnost silnicniho provozu, na
silniéni infrastrukturu a na fungovdni vnitfniho trhu silnicni dopravy, konkurenceschopnost daného odvétvi,
konektivitu a piechod na jiné druhy dopravy. Zprdva miiZe obsahovat prvky ze zprdvy uvedené v cl. 10g odst. 2.
V této zprdvé Komise zejména analyzuje, zda jsou k datu uvedeném v . 4b odst. 3 uspokojivé spliiovdny
nezbytné zdkladni podminky pro zavddéni téZkych ndkladnich vozidel s nulovymi emisemi na trh v Unii. Tato
zprdva mimo jiné posoudi zejména ndsledujici zdkladni podminky: mnoZstvi registraci téZkych vozidel
s nulovymi emisemi v clenskych stdtech, dostupnost a kapacita vhodné infrastruktury pro alternativni paliva,
dopad evropského systému na silnicni dopravu, jakoZ i poplatky za uZivdni silnic v clenskych stdtech rozlisené
podle emisi CO,. Tato analyza ddle posoudi zdkladni podminky pro zavddéni téZkych ndkladnich vozidel nebo
souprav vozidel Evropskych moduldrnich systémii s nulovymi emisemi na trh zapojenych do mezindrodni
dopravy v téchto clenskych stdtech, které umoZiiuji jejich provoz na jejich vizemi.

Zprdva navic posoudi pouZivdni systémii politiky inteligentniho pFistupu v souvislosti s prosazovdnim a zohledni
pfitom jejich dostupnost a ndkladovou efektivnost. Zprdva ddle informuje o relevantnim technologickém
pokroku v oblasti silnicni dopravy, a to i pokud jde nové technologie nebo nové koncepce a aerodynamickd
zafizeni, jakoZ i o p¥ivésy a ndvésy s technologii nulovych emisi.

V rdmci této zprdvy Komise rovnéZ posoudi iiinnost a dopad této smérnice, to, do jaké miry provddéni této
smérnice splnilo své cile, a jeji interakci a soulad s dalSimi pFislusnymi pravnimi predpisy Unie.

Na zdkladé zjisténi téchto vysSe uvedenych posouzeni bude zprdva pFipadné doplnéna o legislativni ndvrh na
zménu této smérnice.“ [pozm. ndvrh 46]

vkldda se novy ¢lanek 10k, ktery zni:

,Cldnek 10k

Pokud to v ptipadé krize vyzaduje vefejny zdjem a pokud tim neni ohroZena bezpecnost silni¢ntho provozu,
mohou ¢lenské staty udélit docasné vyjimky z uplatiovani meznich hodnot pro hmotnosti a rozméry stanovenych
v piiloze I pro vozidla pouzivand ve vnitrostdtnim provozu, a to na dobu nejvyse dvou mésicii. Tato doba se miiZe
opakovat, jen pokud dand krize stdle trvd. [pozm. ndvrh 47]

Kazda takova vyjimka musi byt fddné odtvodnéna a neprodlené ozndmena Komisi. Komise neprodlené zvefejni
informace o udélené vyjimce na svych oficidlnich internetovych strinkich a na zvldstnim evropském
internetovém portdlu uvedeném ve &l. 4a odst. 1a. [pozm. nivrh 48]

Pokud krize zasdhne vice ¢lenskych sttd, mize Komise piijmout provadéci akty, kterymi stanovi docasné vyjimky
z uplatiiovani meznich hodnot pro hmotnosti a rozméry stanovenych v piiloze I pro vozidla pouzivand
v mezindrodnim provozu mezi zasaZenymi ¢lenskymi staty. Doba platnosti vyjimky nesmi presdhnout Sest mésict
a muze byt prodlouZena pouze v piipadé, Ze krize trva. Tyto provadéci akty se pfijimaji postupem podle ¢l. 10i
odst. 4.

Pro dcely tohoto ¢lanku se krizi rozumi vyjime¢nd, neocekdvand a nahld pfirodni nebo ¢lovékem zpiisobend
udalost mimofadné povahy a rozsahu, kterd se odehrdvd v Unii nebo mimo ni, s vyznamnymi pfimymi nebo
nepfimymi dopady na oblast silni¢ni dopravy nebo na hospodafstvi ¢i blahobyt, véetné bezpecnosti, obcant Unie,
pfi niZ je vyznamné naruSeno bézné fungovdni spolecnosti a kdy vefejny zdjem vyZzaduje pfijeti naléhavych

“u

opatfeni.“;“ [pozm. ndvrh 49]
piiloha I se nahrazuje pfilohou této smérnice;

v piloze 1T se slova ,smérnice 76/114/EHS“ nahrazuji slovy ,pfilohy II provaddéctho nafizeni Komise
(EU) 2021/535*
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Cldnek 2
Zmény natizeni (EU) 2020/1056

V ¢l 2 odst. 1 pism. a) nafizeni (EU) 2020/1056 se dopliiuje novy bod vi), ktery zni:
,vi) ¢l 6 odst. 7 smérnice Rady 96/53/ES (*);

(*)  Smérnice Rady 96/53[ES ze dne 25. Cervence 1996, kterou se pro urcitd silni¢ni vozidla provozovand v rdmci
Spolecenstvi stanovi maximalni pi{pustné rozméry pro vnitrostatni a mezindrodni provoz a maximaélni pipustné
hmotnosti pro mezinarodni provoz (Ut. vést. L 235, 17.9.1996, s. 59).°

Cldnek 3
Provedeni ve vnitrostitnim pravu
1. Clenské stity pfijmou a zveiejni pravni a sprdvni piedpisy nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici
nejpozdéji do ... [datum pfijeti + 2reky1 rok]. Neprodlené sdéli jejich znéni Komisi. Tyto pfedpisy pfijaté clenskymi stdty
musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz uéinén pfi jejich Gfednim vyhldSeni. Zptisob odkazu

si stanovi clenské stity. [pozm. navrh 50]

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostétnich pravnich piedpisti, které piijmou v oblasti
plisobnosti této smérnice.

Cldnek 4
Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Cldnek 5
Urceni
Tato smérnice je uréena ¢lenskym statim.
Ve ... dne
Za Evropsky parlament Za Radu
piedsedkyné pfedseda
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Pifloha

MAXIMALNI HMOTNOSTI A ROZMERY A SOUVISEJiCI CHARAKTERISTIKY VOZIDEL

1. Maximdlni pfipustné rozméry vozidel podle ¢l. 1 odst. 1 pism. a)

1.1  Maximélni délka

— motorové vozidlo jiné nez autobus 12,00 m
— piivés 12,00 m
— ndveésova souprava 16,50 m
— piivésova souprava 18,75 m
— kloubovy autobus se tfemi ndpravami 18,75m
— kloubovy autobus se cty¥mi ndpravami 21,00 m
— autobus se dvéma ndpravami 13,50 m
— autobus s vice nez dvéma ndpravami 15,00 m
— autobus s pfivésem 18,75m

1.2  Maximdlni sitka

a) vSechna vozidla s vyjimkou vozidel uvedenych v pismeni b) 2,55m

b) ndstavby klimatizovanych vozidel nebo klimatizované kontejnery nebo vyménné | 2,60 m
néstavby piepravované vozidly

1.3 Maximdlni vyska

— kazdé vozidlo 4,00 m

— vozidla nebo soupravy vozidel pfepravujici v intermodalni pfepravé jeden nebo vice | 4,30 m
kontejnert se standardni vné&jsi vyskou 9 stop a 6 palcti (vysoké krychlové
kontejnery)

1.4 Vyménné ndstavby a standardni nakladni polozky jako kontejnery jsou zahrnuty v rozmérech upfesnénych v bodech
1.1,1.2,1.3,1.6,1.7,1.8 a 4.4.

1.4a Jestlize jsou autobusy opatieny jakoukoli odnimatelnou vybavou, jako napt. schranami na lyze, nesmi jejich délka
véetné piipevnéni pfesahnout maximdln{ délku uvedenou v bodé 1.1.

1.5  Kazdé pohybujici se motorové vozidlo nebo pohybujici se souprava vozidel musi byt schopné otocit se v mezikruZzi
o vn&sim poloméru 12,50 m a vnitinim poloméru 5,30 m.

1.5a Dalsi pozadavky na autobusy

Stoji-li vozidlo v klidu, stanovi se vyznacenim &dry na zemi svisld rovina te¢nd k boku vozidla a sméfujici ven
z kruznice. U kloubového vozidla se musi s touto rovinou vyrovnat obé pevné Casti.

Pohybuje-li se vozidlo z pfimého sméru do mezikruzi popsaného v bodé¢ 1.5, nesmi zddnd jeho ¢dst presdhnout
vy$e uvedenou svislou rovinu o vice nez 0,60 m.

1.6 Nejvétsi vzdalenost mezi osou ¢epu sedla tahace a zadnim Celem ndvésu 12,00 m

1.7  Nejvétsi vzdalenost méfend soubézné s podélnou osou piivésové soupravy od | 15,65 m
nejprednéjsiho vngjsiho bodu nakladového prostoru za kabinou k nejzadnéjsimu vnéjsimu bodu
piivésu soupravy vozidel, minus vzddlenost mezi zadnim ¢elem tdhnouctho vozidla a pfednim
elem piivésu

1.8  Nejvétsi vzdalenost méfend soubézné s podélnou osou piivésové soupravy od | 16,40 m
nejpfednéjsiho vnéjstho bodu ndkladového prostoru za kabinou k nejzadnéjsimu vnéjsimu bodu
piivésu soupravy vozidel
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2. Maximdélni pf{pustnd hmotnost vozidla
2.1  Vozidla tvorici souddst soupravy vozidel
2.1.1 Dvoundpravovy piives 18 tun
2.1.2 Tiindpravovy piives 24 tun
2.2 Soupravy vozidel
2.2.1 Privésové soupravy s péti nebo Sesti ndpravami
a) dvoundpravové motorové vozidlo s tiindpravovym pifvésem 40 tun
b) tiindpravové motorové vozidlo s dvoundpravovym nebo tiindpravovym | 40 tun
piivésem
2.2.2 Navésova souprava s péti nebo $esti ndpravami
a) dvoundpravové motorové vozidlo s tiindpravovym ndvésem 40 tun
b) tiindpravové vozidlo s dvoundpravovym nebo tiindpravovym | 40 tun
navésem
0) dvoundpravové motorové vozidlo s tiindpravovym ndvésem 42 44 tun
pouzité v operacich intermodadlni pfepravy
d) tiindpravové vozidlo s dvoundpravovym nebo tiindpravovym | 44 tun
ndvésem pouZité v operacich intermodalni pfepravy
223 Privésovd souprava o ¢tyfech ndpravach sklddajici se z dvoundpravového 36 tun
motorového vozidla a dvoundpravového piivésu
2.2.4 Névésové soupravy se ¢tyfmi napravami sklddajici se z dvoundpravového motorového vozidla
a dvoundpravového ndvésu, je-li vzdalenost mezi ndpravami ndvésu
2.2.4.1 1,3 m nebo vétsi, ale ne vice nez 1,8 m 36 tun
2.2.4.2 vétsinez 1,8 m 36 tun
Je-li dodrzena maximéln{ pfipustnd hmotnost motorového vozidla (18 tun) a maximaln{
pipustnd hmotnost tandemové ndpravy névésu (20 tun) a hnaci ndprava je vybavena
dvojitymi pneumatikami a pneumatickym zavésenim, nebo zavéSenim uznanym jako
rovnocenné v ramci Unie podle pFilohy II, zvysuje se maximdlni pipustnd hmotnost
stanovend v bod¢ 2.2.4.2 o 2 tuny.

V piipadé souprav vozidel zahrnujicich motorovd vozidla na alternativni paliva jind nez motorovd vozidla
s nulovymi emisemi se maximadlni pfipustna hmotnost stanovend v pododdilu 2.2 zvysuje o dodate¢nou hmotnost
technologie na alternativni paliva, a to nejvyse o 1 tunu.

V piipadé souprav vozidel zahrnujicich motorovd vozidla s nulovymi emisemi se maximdlni pfipustnd hmotnost
stanovend v pododdilech 2.2.1 a 2.2.2 zvysuje o 4 tuny.

V ptipadé souprav vozidel zahrnujici motorovd vozidla s nulovymi emisemi se maximalni pfipustnd hmotnost
stanovend v pododdilech 2.2.3 a 2.2.4 zvy3uje o 2 tuny.

V pfipadé souprav vozidel zahrnujicich p¥ivésy nebo ndvésy s technologii nulovych emisi se maximdlni
pripustnd hmotnost stanovend v pododdilech 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3 a 2.2.4 zvySuje o 2 tuny.

Pokud se na jednu soupravu vozidel vztahuje vice neZ jedno z vyse uvedenych navyseni pro soupravy vozidel,
pouZiji se tato navySeni kumulativné.
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2.3 Motorovd vozidla
2.3.1 Dvoundpravovd motorové vozidla jind neZ autobusy 18 tun
2.3.2 Dvoundpravové autobusy 19,5 tuny
233 Ttindpravovd motorova vozidla 25 tun
2.3.4 Ttindpravova motorova vozidla, jejichz hnaci ndprava je vybavena dvojitymi | 26 tun
pneumatikami a pneumatickym zavéSenim, nebo zavé$enim uznanym v Unii
jako rovnocenné podle ptilohy II, nebo je-li kazda hnaci ndprava vybavena
dvojitymi pneumatikami a maximaéln{ zatiZen{ kazdé ndpravy nepfesahuje
9,5 tuny
2.3.5 Ctyindpravova motorova vozidla se dvéma fizenymi nédpravami, jejichz 32 tun
hnaci ndprava je vybavena dvojitymi pneumatikami a pneumatickym
zavé&$enim, nebo zavé$enim uznanym v Unii jako rovnocenné podle piilohy
11, nebo je-li kazdd hnaci naprava vybavena dvojitymi pneumatikami
a maximaln{ zatiZeni kazdé napravy neptesahuje 9,5 tuny
2.3.6 Pétindpravova motorovd vozidla se dvéma fizenymi ndpravami, jejichz hnaci | 40 tun
ndprava je vybavena dvojitymi pneumatikami a pneumatickym zavéSenim,
nebo zavé$enim uznanym v Unii jako rovnocenné podle piilohy II, nebo je-li
kazdd hnaci ndprava vybavena dvojitymi pneumatikami a maximdlni
zatizeni kazdé ndpravy nepfesahuje 9,5 tuny
V piipadé vozidel na alternativni paliva jinych nez motorovych vozidel s nulovymi emisemi se maximdlni pfipustnd
hmotnost stanovend v bodech 2.3.1, 2.3.3 a 2.3.4 pododdilu 2.3 zvySuje o dodate¢nou hmotnost technologie na
alternativni paliva, a to nejvyse o 1 tunu.
V piipadé motorovych vozidel s nulovymi emisemi se maximdlni pfipustnd hmotnost stanovend v pododdilu
2.3.zvySuje o 2 tuny.
2.4  Trindpravové kloubové autobusy 28 tun
2.5  Ctyindpravové kloubové autobusy 32 tun
V piipadé motorovych vozidel na alternativni paliva jinych nez motorovych vozidel s nulovymi emisemi se
maximélni pFipustné hmotnosti 28-tun stanovené v pododdilech 2.4 a 2.5 zvysuji o dodate¢nou hmotnost
potiebnou pro technologii na alternativni paliva, a to nejvyse o 1 tunu.
V piipadé motorovych vozidel s nulovymi emisemi se maximalni pFipustné hmotnosti 28-tur stanovené
v pododdilech 2.4 a 2.5 zvysuji o 2 tuny.
3. Maximdlni pfipustné zatiZeni ndpravy vozidel podle ¢l. 1 odst. 1 pism. b)
3.1  Jednotlivé ndpravy
Jedna naprava, kterd neni hnaci 10 tun
3.2 Tandemové ndpravy piivést a navést

Soucet zatizeni na tandemovou ndpravu nesmi pfesdhnout hodnotu v pravém sloupci, je-li vzdélenost (d) mezi
ndpravami:

3.2.1 mensinez 1 m (d < 1,0) 11 tun
3.2.2 0od1,0mdo1,3m(1,0<d<1,3) 16 tun
3.2.3 od1,3mdo1,8m(1,3<d<1,8) 18 tun
3.2.4 1,8 m nebo vice (1,8 < d) 20 tun
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3.3  Tiindpravové pfivésy a navésy
Soucet zatiZzeni trojndpravy nesmi pfesdhnout hodnotu v pravém sloupci, je-li vzdalenost (d) mezi ndpravami:
3.3.1 1,3 m nebo méné (d < 1,3) 21 tun
3.3.2 od1,3mdo1,4m(1,3<d<1,4) 24 tun
3.4 Hnaci ndprava
3.4.1 Hnaci ndprava vozidel podle bodt 2.2, 2.3 a 2.4 jinych neZ vozidel 11,5 tuny
s nulovymi emisemi
3.4.2 Hnaci ndprava vozidel s nulovymi emisemi podle bodt 2.2.1 a 2.2.2 12,5 tuny
343 Dvoundpravové autobusy s nulovymi emisemi 12,5 tuny
344 Dvoundpravové autobusy s nulovymi emisemi 12,5 tuny
3.5  Tandemové ndpravy motorovych vozidel
Soucet zatiZeni na tandemovou ndpravu nesmi pfesdhnout hodnotu v pravém sloupci, je-li vzddlenost (d) mezi
ndpravami:
3.3.1 mensinez 1 m (d < 1,0) 11,5 tuny
3.5.2 1,0 m nebo vétsi, ale ménénez 1,3 m (1,0 < d < 1,3) 16 tun
3.5.3 1,3 m nebo vétsi, ale méné nez 1,8 m (1,3 < d < 1,8) 18 tun
Je-li hnaci ndprava vybavena dvojitymi pneumatikami a pneumatickym 19 tun
zavé$enim, nebo zavéSenim uznanym jako rovnocenné v rimci Unie podle
piilohy II, nebo je-li kazdd hnaci ndprava vybavena dvojitymi pneumatikami
a nepievysuje-li nejvyssi zatizeni kazdé ndpravy 9,5 tuny V piipadé
motorovych vozidel s nulovymi emisemi se maximdlni soucet zatiZeni
ndprav na jednu tandemovou ndpravu zvysuje o 1 tunu.
3.6  Trojndpravy motorovych vozidel
Soucet zatiZeni trojndpravy nesmi presdhnout hodnotu v pravém sloupci, je-li vzddlenost (d) mezi ndpravami:
3.6.1 mensineZ 1,3m (d < 1,3) 21 tun
3.6.2 1,3 m nebo vétsi, ale ménéneZ 1,8 m (1,3<d < 1,8) 24 tun
4. Charakteristiky souvisejici s vozidly podle ¢l. 1 odst. 1 pism. b)
4.1  Vsechna vozidla
Zatizen{ hnaci ndpravy nebo hnacich ndprav vozidla nebo soupravy vozidel pfi pouziti v mezindrodni dopravé
nesmi byt niZ§i nez 25 % maximalni pfipustné hmotnosti vozidla nebo soupravy vozidel.
4.2 Privésové soupravy
Vzdélenost mezi zadni ndpravou motorového vozidla a pfedni napravou p¥ivésu nesmi byt mensi nez 3,00 m.
4.3 Maximalni p¥{pustnd hmotnost v zévislosti na rozvoru kol
Maximdlni pfipustnd hmotnost ¢tyfndpravového nebo pétindpravového motorového vozidla v tundch nesmi
piekrocit pétindsobnou vzdalenost v metrech mezi nejprednéjsi a nejzadnéjsi napravou vozidla.
4.4 Navésy

Vzdélenost méfena horizontdlné mezi osou ¢epu sedla tahace a kterymkoliv bodem Cela navésu nesmi prekrocit
2,04 m. [pozm. ndvrh 51]
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