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PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2025/1040
ze dne 16. kvétna 2025

o nesouladu nékterych vykonnostnich cilii obsaZenych v ndvrzich vnitrostitnich plint vykonnosti
a plani vykonnosti funk&nich bloki vzdusného prostoru piedloZenych Belgii, Ddnskem, Némeckem,
Estonskem, Irskem, Reckem, Francii, Loty$skem, Lucemburskem, Nizozemskem a Slovenskem podle

nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 549/2004 s vykonnostnimi cili pro celou Unii pro
étvrté referencni obdobi systému sledovani vykonnosti a systému poplatki v jednotném evropském
nebi

(ozndmeno pod cislem C(2025)2930)

(Pouze anglické, dinské, estonské, francouzské, irské, lotysské, némecké, nizozemské, fecké
a slovenské znéni je zdvazné)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 ze dne 10. bfezna 2004, kterym se stanovi rimec
pro vytvofeni jednotného evropského nebe (rdmcové nafizeni) ('), a zejména na ¢l. 11 odst. 3 pism. ¢) druhy pododstavec
uvedeného nafizeni,

s ohledem na nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/2803 ze dne 23. fijna 2024 o provadéni jednotného
evropského nebe (?), a zejména na ¢l. 58 odst. 3 uvedeného natizent,

po konzultaci s Vyborem pro jednotné nebe,

vzhledem k témto dtvodam:

1. SOUVISLOSTI

(1) Podle clanku 11 nafizeni (ES) ¢. 549/2004 maji clenské stity vypracovat na vnitrostitni Grovni nebo na Grovni
funkénich blokt vzdusného prostoru plany vcetné vykonnostnich cilt na kazdé referencni obdobi systému
sledovéani vykonnosti letovych naviga¢nich sluzeb a funkei sité a systému poplatkt za né. Tyto plany maji obsahovat
mistn{ vykonnostni cile, které jsou v souladu s vykonnostnimi cili pro celou Unii na dané referen¢ni obdobi.

(2)  Vykonnostni cile pro celou Unii na ¢tvrté referencni obdobi (2025-2029) byly stanoveny v provadécim rozhodnuti
Komise (EU) 2024/1688 (°).

(3)  Vsechny clenské stity vypracovaly a pfijaly ndvrhy pland vykonnosti pro ¢tvrté referenéni obdobi a do 1. Fjna 2024
je predlozily Komisi k posouzeni. Po ovéfeni tplnosti téchto navrha plani vykonnosti pozddala Komise ¢lenské staty,
aby do 15. listopadu 2024 predlozily aktualizované ndvrhy plant vykonnosti.

(4)  Posouzeni Komise uvedené v tomto rozhodnuti vychdzi z aktualizovanych navrht plant vykonnosti pro &tvrté
referencni obdobi, které pfedlozily Belgie, Ddnsko, Estonsko, Francie, Irsko, Loty$sko, Lucembursko, Némecko,
Nizozemsko, Recko a Slovensko (déle jen ,ndvrhy pland vykonnosti®).

() Ut vést. L 96, 31.3.2004, 5. 1, ELL http://data.europa.eu/elifreg/2004/549/oj.

() Ut vést. L, 2024/2803, 11.11.2024, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/2803/oj.

() Provédéci rozhodnuti Komise (EU) 2024/1688 ze dne 12. ervna 2024, kterym se stanovi vykonnostni cile na Grovni Unie pro sit
uspofadani letového provozu na ctvrté referenéni obdobi od 1. ledna 2025 do 31. prosince 2029 (UF. vést. L, 2024/1688, 17.6.2024,
ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/1688/0j).
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(5)  Orgén pro kontrolu vykonnosti, ktery je Komisi ndpomocen pfi provadéni systému sledovani vykonnosti, predlozil
Komisi zpravu obsahujici jeho doporuceni k posuzovani ndvrht plant vykonnosti.

(6) 'V souladu s ¢l. 14 odst. 1 provadéctho natizeni Komise (EU) 2019/317 () posoudila Komise soulad mistnich
vykonnostnich ciléi obsaZenych v ndvrzich plant vykonnosti na zdkladé kritérif stanovenych v bodé 1 piilohy IV
uvedeného provaddéciho nafizeni s pfipadnym piihlédnutim k mistnim okolnostem.

(7) Pokud jde o klicovou oblast vykonnosti tykajici se bezpecnosti, Komise posoudila soulad cilii, ptedlozenych
dotéenymi clenskymi stity v souvislosti s efektivnosti Fizeni bezpeCnosti ze strany poskytovateld letovych
naviga¢nich sluzeb, na zdkladé kritéria stanoveného v bodé 1.1 pfilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317.
Komise proto zkoumala, zda navrzené cile obsazené v ndvrzich plind vykonnosti zajistuji takovou droven
efektivnosti fizeni bezpecnosti, kterd je rovna tirovni vykonnostnich cilii pro celou Unii nebo vyssi.

(8) Pokud jde o klicovou oblast vykonnosti tykajici se Zivotniho prostiedi, soulad cili predloZenych dotCenymi
¢lenskymi stity v souvislosti s primérnou horizontdlni efektivitou tratovych letd v rdmci skute¢né drahy letu byl
posouzen na zdkladé kritéria stanoveného v bodé 1.2 piilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317. Navrzené cile
obsazené v ndvrzich plant vykonnosti byly proto porovndny s pfislusnymi referenénimi hodnotami horizontdlni
efektivity tratovych letd stanovenymi v plidnu optimalizace evropské sité trati ATS ze dne 2. Cervence 2024,
vypracovaném v souladu s piflohou I provadéciho nafizeni Komise (EU) 2019/123 (). Toto posouzeni bylo
provedeno s ohledem na mistni podminky.

(9) Pokud jde o klicovou oblast vykonnosti tykajici se kapacity, soulad cili pfedloZenych dotéenymi ¢lenskymi stity
v souvislosti s primérnym zpoZzdénim na trati z divodt uspofadani toku letového provozu (déle jen ,ATFM) na let
byl posouzen na zdkladé kritéria stanoveného v bodé 1.3 piilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317. Navrzené
cile obsazené v navrzich plant vykonnosti byly proto porovnany s piislu§nymi referenénimi hodnotami stanovenymi
v opera¢nim planu sité ze dne 2. Cervence 2024, vypracovaném v souladu s ¢ldnkem 9 provadéciho nafizeni Komise
(EU) 2019/123. Toto posouzeni bylo provedeno s ohledem na mistni podminky.

(10) Pokud jde o klicovou oblast vykonnosti tykajici se efektivity ndkladd, soulad cilt obsazenych v nédvrzich plant
vykonnosti v souvislosti se stanovenymi jednotkovymi néklady na tratové naviga¢ni sluzby byl posouzen na zakladé
kritérif stanovenych v bodé 1.4 pism. a), b) a c) pfilohy IV provadéciho natizeni (EU) 2019/317. Tato kritéria sestavaji
z vyvojového trendu stanovenych jednotkovych nakladt ve ¢tvrtém referenénim obdobi, dlouhodobého vyvojového
trendu stanovenych jednotkovych ndkladii ve tfetim (2020-2024) a ¢tvrtém (2020-2029) referenénim obdobi a ze
srovnani zédkladn{ hodnoty pro stanovené jednotkové naklady na drovni oblasti zpoplatnéni s primérnou hodnotou
oblasti zpoplatnéni, v nichz maji poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb podobné provozni a ekonomické
prostiedi.

(11) Tam, kde bylo zjisténo, Ze cile v oblasti efektivity ndkladd na tratové navigacni sluzby nejsou v souladu s kritérii
stanovenymi v bodé 1.4 pism. a), b) a ¢) pfilohy IV provddéciho natizeni (EU) 2019/317, Komise déle s ohledem na
odtvodnéni a diikazy poskytnuté v ptislusnych ndvrzich plant vykonnosti zkoumala, zda Ize odchylku povazovat
za nezbytnou a pfiméfenou na zdkladé bodu 1.4 pism. d) piilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317.

() Provéddéci nafizeni Komise (EU) 2019/317 ze dne 11. dnora 2019, kterym se stanovi systém sledovani vykonnosti a systém poplatka

v jednotném evropském nebi a kterym se rusi provadéci nafizeni (EU) ¢. 390/2013 a (EU) ¢. 391/2013 (Ut vést. L 56, 25.2.2019, s. 1,
ELL http:[/data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/317/o0j).

() Provddéci nafizeni Komise (EU) 2019/123 ze dne 24. ledna 2019, kterym se stanovi provddéci pravidla pro funkce sité uspordddni
letového provozu (ATM) a zrusuje naifzeni Komise (EU) ¢. 677/2011 (Uf. vést. L 28, 31.1.2019, s. 1, ELIL: http://data.curopa.cufeli/
reg_impl/2019/123/0j).
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Komise doplnila své posouzeni navrht plind vykonnosti o pfezkum prvki stanovenych v bodé 2 piilohy IV
provadéciho naffzeni (EU) 2019/317. Pokud jde o bod 2.1 pism. d) podbod vii) piflohy IV providéciho nafizeni
(EU) 2019/317, Komise konstatuje, ze v ramci tohoto pfezkumu neprovedla podrobnou analyzu metodik
pouzivanych ¢lenskymi stdty pro rozdéleni ndkladtt mezi tratové naviga¢ni sluzby a letistn{ a piiblizovaci sluzby ve
¢tvrtém referenénim obdobi. Komise proto v této fazi nevyvodila zadné zavéry, pokud jde o soulad téchto metodik
rozdélovani nakladi s ¢l. 15 odst. 2 pism. ) a ) nai{zeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 550/2004 () a ¢l. 22
odst. 5 provadéciho nafizeni (EU) 2019/317.

2. ZJISTENI TYKAJICI SE BELGIE, FRANCIE, LUCEMBURSKA, NEMECKA A NIZOZEMSKA

Belgie, Némecko, Francie, Lucembursko, Nizozemsko a Svycarsko spolecné vypracovaly a piijaly ndvrh plénu
vykonnosti na tirovni funkéniho bloku vzdusného prostoru stfedni Evropa (dale jen ,FABEC*).

Toto rozhodnuti obsahuje hodnoceni Komise tykajici se ndvrhu planu vykonnosti bloku FABEC s ohledem na Belgii,
Némecko, Francii, Lucembursko a Nizozemsko. Svycarsku jakoZto treti zemi, na kterou se vztahuje systém sledovéni
vykonnosti a systém poplatki podle Dohody mezi Evropskym spolecenstvim a Svycarskou konfederaci o letecké
dopravé ('), ozndmila Komise zjisténi vyplyvajici z posouzeni ndvrhu planu vykonnosti bloku FABEC zvlast (%).

Posouzeni cilii v oblasti efektivity ndkladi ()

Oblast zpoplatnéni trafovych navigacnich sluZeb v Belgii a Lucembursku

Cile v oblasti efektivity ndkladii na tratové navigacni sluzby navrzené pro oblast zpoplatnéni trafovych naviga¢nich
sluzeb v Belgii a Lucembursku pro ¢tvrté referenéni obdobi a souvisejici zdkladni hodnoty jsou nésledujici:

Zakladni | Zdikladni

Oblast zpoplatnéni tratovych hodnota | hodnota

navigacnich sluzeb v Belgii i K 2025 2026 2027 2028 2029
a Lucembursku proro proro

2019 2024
Cile a zdkladni hodnoty
v kli¢ové oblasti vykonnosti
tykajici se efektivity 94,14 104,26 104,94 | 106,08 E- | 106,14 104,43 103,83
ndkladd, vyjadiené jako EUR EUR EUR UR EUR EUR EUR

stanovené jednotkové naklady
(v redlnych cendch roku 2022)

Pokud jde o kritérium pro posouzeni uvedené v bod¢ 1.4 pism. a) ptilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladi v Belgii a Lucembursku na trovni oblasti
zpoplatnéni ve vysi — 0,1 % ve &tvrtém referenénim obdobi nedosahuje vyvojového trendu pro celou Unii, jenz ve
stejném obdobi ¢ini - 1,2 %.

(®) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 550/2004 ze dne 10. bfezna 2004 o poskytovéni letovych naviga¢nich sluzeb
v jednotném evropském nebi (nafizenf o poskytovéni sluzeb) (Uf. vést. L 96, 31.3.2004, s. 10, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2004/
550/0j).

() Ut vést. L 114, 30.4.2002, s. 73, ELL http://data.europa.eu/elifagree_internation/2002/309(2)/oj.

() Provddéci rozhodnuti Komise C(2025) 2923 ze dne 16. 5. 2025 o nesouladu nékterych vykonnostnich cild obsazenych v ndvrhu
plénu vykonnosti funkéntho bloku vzdusného prostoru piedlozeném Svycarskem podle naiizen{ Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 549/2004 s vykonnostnimi cili pro celou Unii pro ¢tvrté referenéni obdobi.

() Komise shledala, Ze vykonnostni cile v oblasti efektivity ndkladd pro oblast zpoplatnéni tratovych naviga¢nich sluzeb ve Francii, které
jsou obsazeny v ndvrhu planu vykonnosti bloku FABEC, jsou v souladu s odpovidajicimi vykonnostnimi cili pro celou Unii pro étvrté
referencni obdobi. Proto nejsou v tomto rozhodnuti uvedena zddna souvisejici zjisténi.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2025/1040/oj
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Pokud jde o kritérium pro posouzeni uvedené v bodé 1.4 pism. b) piilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladii v Belgii a Lucembursku na
urovni oblasti zpoplatnéni ve vysi +1,1 % ve tfetim a ¢tvrtém referen¢nim obdobi nedosahuje dlouhodobého
vyvojového trendu pro celou Unii, jenz ve stejném obdobi ¢ini — 1,0 %.

Pokud jde o kritérium pro posouzeni uvedené v bod¢ 1.4 pism. c) ptilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze zdkladni hodnota pro stanovené jednotkové ndklady v Belgii a Lucembursku ve vysi
104,26 EUR, vyjadieno v redlnych cendch roku 2022, je o 10,8 % vy$si nez primérnd zékladni hodnota ve vysi
94,13 EUR v redlnych cendch roku 2022 pro ptislusnou srovndvaci skupinu stanovenou v ¢l. 7 pism. e) provadéciho
rozhodnuti (EU) 2024/1688.

Je tfeba piezkoumat, zda Ize odchylky uvedené v 16., 17. a 18. bodé odtivodnéni povazovat za nezbytné a pfiméfené
v souladu s bodem 1.4 pism. d) piflohy IV provddéciho natizeni (EU) 2019/317. Komise proto posoudila, zda jsou
zjisténé odchylky od vyvojového trendu stanovenych jednotkovych nakladt pro celou Unii a od dlouhodobého
vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladd pro celou Unii uvedené v 16. a 17. bodé odivodnéni
zptsobeny vyhradné dodate¢nymi stanovenymi ndklady souvisejicimi s opatfenimi nezbytnymi k dosaZeni
vykonnostnich cilt v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se kapacity nebo ndklady na restrukturalizaci ve smyslu ¢l. 2
bodu 18 provadéciho nafizeni (EU) 2019/317.

Pokud jde o kritérium uvedené v bodé¢ 1.4 pism. d) podbodé¢ i) ptilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze Belgie a Lucembursko v ndvrhu pldnu vykonnosti bloku FABEC odkazuji na dodate¢né
stanovené ndklady vzniklé v pribéhu ¢tvrtého referencniho obdobi poskytovatelim letovych naviga¢nich sluzeb —
spole¢nostem skeyes a Maastricht Upper Area Control Centre (dile jen ,MUAC®) — v souvislosti s opatfenimi
nezbytnymi k dosazeni mistnich cilti v oblasti kapacity (ddle jen ,kapacitni opatfeni®). PfedloZend kapacitni opatfeni
zahrnuji tyto hlavni prvky:

a)  vycvik a ndbor novych fidicich letového provozu spole¢nostmi skeyes a MUAC, zejména s cilem nahradit #dici
letového provozu, u nichZ se ve ¢tvrtém referenénim obdobi ocekdva odchod do diichodu, ale také s cilem
piizpusobit se pfedpoklddanému ristu provozu a podpofit modernizaci systému;

b)  pofizeni a zavedeni nového systému uspotddani letového provozu (déle jen ,ATM®) spole¢nosti skeyes v roce
2028, ktery pfinese vyznamnd funkéni a technicka zlep3eni; novy systém ATM nahradi soucasny systém ATM
spolecnosti skeyes, ktery se pouzivd od roku 2009;

¢)  zavedeni nového plinovaciho néstroje spolecnosti skeyes, ktery umozni automatizované rozvrhovani sluzeb
fdicich letového provozu, coz povede k optimalizaci Fizeni pracovnich sil a k souvisejicim provoznim
piinostm;

d)  vyvoj a zavadéni novych ndstroji a funkci na podporu operaci ze strany spolecnosti MUAGC;

e)  zavedeni strukturdlnich zlepSeni v oblasti navrhovdni{ a vyuzivani vzdusného prostoru ze strany spolecnosti
MUAG;

f)  vystavba nové budovy spole¢nosti MUAC pro tcely umisténi nové provozni mistnosti s podpirnymi
kanceldfemi a zafizenim.

S ohledem na hodnoceni provedené orgdnem pro kontrolu vykonnosti jsou dodate¢né naklady vykazané Belgii
a Lucemburskem na kapacitni opatfeni uvedend ve 20. bodé odivodnéni v penéznim vyjadfeni vyrazné nizZsi nez
zji§téné odchylky od trendt efektivity ndkladi pro celou Unii, které vypocital organ pro kontrolu vykonnosti.
Komise déle podotykd, Ze nékterd kapacitni opatieni, na ktera se Belgie a Lucembursko odvolavaji, lze povazovat za
souddst bézného provozu dotéenych poskytovatelii letovych naviga¢nich sluzeb, pfipadné nemusi p¥imo pfispivat ke
zvyseni kapacity vzdusného prostoru. Proto neni mozné bez dalsich podrobnych informaci a analyzy dospét
k zavéru, zda lze kapacitni opatfeni pfedlozend Belgii a Lucemburskem povaZovat v celém rozsahu za nezbytnd
a pfiméfend pro dosaZeni mistnich vykonnostnich cilii v oblasti kapacity pro ¢tvrté referenéni obdobi. Komise proto
konstatuje, Ze zjisténé odchylky od trendir efektivity ndkladd pro celou Unii uvedené v 16. a 17. bodé odtvodnéni
nelze pficitat vyhradné dodate¢nym ndkladam vyplyvajicim z pfedlozenych kapacitnich opatteni.

Kritérium uvedené v bodé 1.4 pism. d) podbodé i) ptilohy IV provddéciho naifzeni (EU) 2019/317 by proto nemélo
byt v ptipadé Belgie a Lucemburska povazovino za splnéné.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2025/1040/oj
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Komise dale konstatuje, Ze Belgie a Lucembursko neptedlozily v nédvrhu plinu vykonnosti bloku FABEC zddna
restrukturalizacni opatfeni, kterd by odivodnovala odchylku od vyvojového trendu stanovenych jednotkovych
nékladt pro celou Unii nebo od dlouhodobého vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladi pro celou
Unii podle kritéria stanoveného v bodé 1.4 pism. d) podbodé ii) pfilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317.

Na zdkladé zjisténi uvedenych v 15. az 23. bodé odiivodnéni je tfeba mit za to, Ze vykonnostni cile v oblasti efektivity
ndkladd pro oblast zpoplatnéni tratovych navigacnich sluzeb v Belgii a Lucembursku nejsou v souladu
s vykonnostnimi cili pro celou Unii pro ¢tvrté referenéni obdobi.

Oblast zpoplatnéni tratovych navigacnich sluZeb v Némecku

Cile v oblasti efektivity ndklad( na tratové navigacni sluzby navrzené pro oblast zpoplatnéni tratovych naviga¢nich
sluzeb v Némecku pro ¢tvrté referen¢ni obdobi a souvisejici zakladni hodnoty jsou ndsledujici:

Zikladni | Zikladni
Oblast zpoplatnéni tratovych hodnota | hodnota

naviga¢nich sluzeb v Némecku | pro rok pro rok g0 2026 2027 2028 AP
2019 2024

Cile a zdkladni hodnoty

v kli¢ové oblasti vykonnosti

tykajici se efektivity 71,71 74,90 73,16 73,06 73,10 71,87 70,54

ndkladd, vyjadiené jako EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR

stanovené jednotkové naklady
(v redlnych cendch roku 2022)

Pokud jde o kritérium pro posouzeni uvedené v bodé 1.4 pism. a) pfilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndklad v Némecku na trovni oblasti zpoplatnéni
ve vysi — 1,2 % ve Ctvrtém referenénim obdobi je v souladu s vyvojovym trendem pro celou Unii, jenZ ve stejném
obdobi ¢ini - 1,2 %.

Pokud jde o kritérium pro posouzeni uvedené v bodé 1.4 pism. b) piilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, ze dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladi v Némecku na drovni oblasti
zpoplatnéni ve vysi —0,2 % ve tietim a Ctvrtém referenénim obdobi nedosahuje dlouhodobého vyvojového trendu
pro celou Unii, jenZ ve stejném obdobi ¢ini — 1,0 %.

Pokud jde o kritérium pro posouzeni uvedené v bod¢ 1.4 pism. c) ptilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze zdkladni hodnota pro stanovené jednotkové naklady v Némecku ve vysi 74,90 EUR v redlnych
cendch roku 2022 je 0 29,9 % vyssi nez pramérnd zdkladni hodnota ve vysi 57,66 EUR v redlnych cendch roku 2022
pro piislusnou srovndvaci skupinu stanovenou v ¢l. 7 pism. a) provadéctho rozhodnuti (EU) 2024/1688.

Je tieba pfezkoumat, zda lze odchylky uvedené v 27. a 28. bod¢ odiivodnéni povazovat za nezbytné a pfiméfené
v souladu s bodem 1.4 pism. d) piflohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317. Komise proto posoudila, zda je
zjisténd odchylka od dlouhodobého vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladt pro celou Unii uvedend
v 27. bodé odivodnéni zptsobena vyhradné dodatecnymi stanovenymi ndklady souvisejicimi s opatfenimi
nezbytnymi k dosaZeni vykonnostnich cild v klicové oblasti vykonnosti tykajici se kapacity nebo ndklady na
restrukturalizaci ve smyslu ¢l. 2 bodu 18 provadéciho natizeni (EU) 2019/317.

Pokud jde o kritérium uvedené v bodé 1.4 pism. d) podbodé¢ i) prilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze Némecko v navrhu pldnu vykonnosti bloku FABEC odkazuje na dodatecné stanovené néklady
vzniklé v priibéhu ¢tvrtého referenéniho obdobi poskytovateldm letovych naviga¢nich sluzeb — spole¢nostem DFS
a MUAC - v souvislosti s opatfenimi nezbytnymi k dosazeni mistnich cilt v oblasti kapacity (dale jen ,kapacitni
opatfeni”). PfedloZend kapacitni opatfeni zahrnuji tyto hlavni prvky:

a)  vycvik a ndbor novych fidicich letového provozu ze strany spolecnosti DFS a MUAC: v ptipadé DFS se planuje,
Ze toto opatieni povede v priibéhu ¢tvrtého referenéniho obdobi k celkovému nartstu poctu Fdicich letového
provozu pracujicich v provozu v oblastnich strediscich fizeni Brémy, Karlsruhe, Langen a Mnichov o vice nez
10 % s cilem vyfesit nedostatek kapacit téchto oblastnich stfedisek fizeni; v piipadé spole¢nosti MUAC se
planuje, ze pocet fidicich letového provozu pracujicich v provozu se v prabéhu ¢tvrtého referenc¢niho obdobi
zvysi jen mirné, ale pfijimani novych fidicich letového provozu zistane i naddle vyznamné s cilem nahradit
ocekdvany vysoky pocet fidicich letového provozu, ktef{ v daném referen¢nim obdobi odejdou do dichodu;
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b)  pofizeni a zavedeni novych funkci systému ATM pro oblastni stfediska fizeni Brémy a Mnichov spole¢nosti
DFS; ocekdvi se, Ze tyto funkce povedou k provoznim zlepenim pii poskytovani letovych naviga¢nich sluzeb
vCetné zvyseni kapacity vzdusného prostoru;

¢) iniciativa spole¢nosti MUAC a DFS ve vztahu k oblastnimu stiedisku fizeni Karlsruhe, spocivajici ve zfizeni
dvou geograficky redundantnich datovych center, kterd se budou moci vzdjemné podporovat a nahrazovat,
s cilem posilit kvalitu sluzeb letecké navigace;

d)  dcast spole¢nosti DFS spolu s dalsimi Sesti poskytovateli letovych naviga¢nich sluzeb na programu spoluprace
zaméfeném na vyvoj spole¢ného budouciho systému ATM pro dotéené poskytovatele letovych navigacnich
sluzeb; spole¢nost DFS se domnivd, Ze vysledny novy systém ATM by mohl byt nasazen v oblastnim stfedisku
fizeni Langen nejdfive v roce 2031, tedy nikoli v ¢asovém ramci ¢tvrtého referenéniho obdobi;

e)  spolecnost DFS zavede technické systémy a software nezbytné pro splnéni podfunkce ,AF6 — sdileni informaci
o drdze letu — pocatecni faze“ pozadované podle provddéciho nafizeni Komise (EU) 2021/116 (*%);

f)  spoletnost DFS zavede zmény ve svém systému dohledu a novy ndstroj na podporu ucinnéjsiho

g)  vyvoj a zavadéni novych ndstroji a funkci na podporu operaci ze strany spolecnosti MUAGC;

h)  zavedeni strukturdlnich zlepSeni v oblasti navrhovani a vyuzivani vzdu$ného prostoru ze strany spole¢nosti
MUAG;

i)  vystavba nové budovy spolecnosti MUAC pro ucely umisténi nové provozni mistnosti s podptirnymi
kancelafemi a zaf{zenim.

S ohledem na hodnoceni provedené organem pro kontrolu vykonnosti jsou dodate¢né naklady vykdzané Némeckem
na kapacitni opatfeni uvedend ve 30. bodé odivodnéni v penéznim vyjadieni vyrazné niZ$i nez zjisténd odchylka od
dlouhodobého trendu efektivity ndkladd pro celou Unii, kterou vypocital organ pro kontrolu vykonnosti.

Komise dile podotykd, Ze nékterd kapacitni opatfeni, na kterd se Némecko odvoldvd, lze povaZovat za soucdst
bézného provozu dotéenych poskytovatelii letovych navigacnich sluzeb, piipadné nemusi piimo ptispivat ke zvyseni
kapacity vzdusného prostoru. Proto neni mozné bez dalich podrobnych informaci a analyzy dospét k zavéru, zda
lze kapacitni opatieni pfedlozend Némeckem povazovat v celém rozsahu za nezbytnd a pfiméfend pro dosaZeni
mistnich vykonnostnich cili v oblasti kapacity pro ¢tvrté referencni obdobi. Komise proto konstatuje, Ze zjisténé
odchylky od dlouhodobého vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladt pro celou Unii uvedené ve 27.
bodé odtivodnéni nelze pii¢itat vyhradné dodate¢nym nakladtim vyplyvajicim z pfedloZenych kapacitnich opatfeni.

Kritérium uvedené v bodé 1.4 pism. d) podbode i) pfilohy IV provadéctho nafizeni (EU) 2019/317 by proto nemélo
byt v pfipadé Némecka povazovano za splnéné.

Komise déle konstatuje, Ze Némecko nepiedlozilo v ndvrhu planu vykonnosti bloku FABEC zddna restrukturalizaéni
opatfent, kterd by odtivodiiovala odchylku od vyvojového trendu stanovenych jednotkovych nakladd pro celou Unii
nebo od dlouhodobého vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladti pro celou Unii podle kritéria
stanoveného v bodé¢ 1.4 pism. d) podbodé ii) p¥ilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317.

Na zdkladé zjisténi uvedenych ve 25. az 34. bodé odiivodnéni je tieba mit za to, Ze vykonnostni cile v oblasti
efektivity ndkladd pro oblast zpoplatnéni tratovych navigacnich sluzeb v Némecku nejsou v souladu
s vykonnostnimi cili pro celou Unii pro ¢tvrté referenéni obdobi.

Oblast zpoplatnéni tratovych navigacnich sluZeb v Nizozemsku

Cile v oblasti efektivity ndkladii na tratové navigacni sluzby navrzené pro oblast zpoplatnéni trafovych naviga¢nich
sluzeb v Nizozemsku pro étvrté referenéni obdobi a souvisejici zakladni hodnoty jsou ndsledujict:

(") Provadéci nafizeni Komise (EU) 2021/116 ze dne 1. inora 2021 o ziizeni spole¢ného projektu ¢. 1 na podporu provddéni evropského

hlavniho pldnu uspofddani letového provozu stanoveného v natizen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 550/2004, kterym se ménf
provadéci natizeni Komise (EU) ¢. 409/2013 a zruSuje provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 716/2014 (UF. vést. L 36, 2.2.2021, s. 10,
ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2021/116/0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2025/1040/oj


http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2021/116/oj

UF. vést. L, 23.5.2025

CS

(38)

(41)

Zikladni | Zdkladni

Oblast zpoplatnéni tratovych hodnota | hodnota

navigacnich sluzeb Kk Kk 2025 2026 2027 2028 2029
v Nizozemsku proro proro

2019 2024
Cile a zdkladni hodnoty
v kli¢ové oblasti vykonnosti
tykajici se efektivity 86,52 104,60 103,51 103,61 106,50 106,28 105,95
ndkladd, vyjadiené jako EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR

stanovené jednotkové naklady
(v redlnych cendch roku 2022)

Pokud jde o kritérium pro posouzeni uvedené v bodé 1.4 pism. a) prilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladtt v Nizozemsku na trovni oblasti
zpoplatnéni ve vysi +0,3 % ve ¢tvrtém referenénim obdobi nedosahuje vyvojového trendu pro celou Unii, jenZ ve
stejném obdobi ¢ini — 1,2 %.

Pokud jde o kritérium pro posouzeni uvedené v bodé 1.4 pism. b) ptilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladéi v Nizozemsku na trovni
oblasti zpoplatnéni ve vysi +2,3 % ve tfetim a ¢tvrtém referenénim obdobi nedosahuje dlouhodobého vyvojového
trendu pro celou Unii, jenZ ve stejném obdobi ¢ini — 1,0 %.

Pokud jde o kritérium pro posouzeni uvedené v bodé 1.4 pism. ¢) piilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze zdkladni hodnota pro stanovené jednotkové ndklady v Nizozemsku ve vysi 104,60 EUR
v redlnych cendch roku 2022 je o 11,3 % vyS8i nez primérnd zdkladni hodnota ve vysi 94,01 EUR v redlnych
cendch roku 2022 pro pfislusnou srovndvaci skupinu stanovenou v ¢l. 7 pism. €) provadéciho rozhodnuti
(EU) 2024/1688.

Je tieba prezkoumat, zda lze odchylky uvedené v 37. az 39. bodé odivodnéni povazovat za nezbytné a pfiméfené
v souladu s bodem 1.4 pism. d) piflohy IV provddéciho natizeni (EU) 2019/317. Komise proto posoudila, zda jsou
zji§téné odchylky od vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladd pro celou Unii a od dlouhodobého
vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladd pro celou Unii uvedené v 37. a 38. bodé odtvodnéni
zpusobeny vyhradné dodateénymi stanovenymi ndklady souvisejicimi s opatfenimi nezbytnymi k dosaZeni
vykonnostnich cilt v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se kapacity nebo ndklady na restrukturalizaci ve smyslu ¢l. 2
bodu 18 provddéciho nafizeni (EU) 2019/317.

Pokud jde o kritérium uvedené v bodé 1.4 pism. d) podbodé¢ i) prilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze Nizozemsko v ndvrhu pldnu vykonnosti bloku FABEC odkazuje na dodate¢né stanovené
naklady vzniklé v pribéhu ¢&tvrtého referenéniho obdobi poskytovatelim letovych navigacnich sluzeb -
spole¢nostem LVNL a MUAC — v souvislosti s opatfenimi nezbytnymi k dosazeni mistnich cilt v oblasti kapacity
(déle jen ,kapacitni opatfeni“). Pfedlozend kapacitni opatfen{ zahrnuji tyto hlavni prvky:

a)  vycvik a ndbor novych fdicich letového provozu spolecnostmi LVNL a MUAC, zejména s cilem nahradit #idici
letového provozu, u nichZ se ve ¢tvrtém referenénim obdobi o¢ekdva odchod do diichodu, ale také s cilem

piizpusobit se pfedpoklddanému ristu provozu a podpofit modernizaci systému;

b)  zlepSeni vycvikovych zafizeni a simuldtort pro fidici letového provozu ze strany spole¢nosti LVNL s cilem
zvysit kapacitu a vykonnost vycviku;

¢)  modernizace systému ATM spole¢nost! LVNL, kterd mad umoznit budouci zlepSeni kapacity vzdusného
prostoru;

d)  vyvoj a zavadéni novych ndstrojii a funkci na podporu operaci ze strany spole¢nosti MUAG;

e)  zavedeni strukturdlnich zlepSeni v oblasti navrhovani a vyuZivani vzdusného prostoru ze strany spolecnosti
MUAG;

f)  vystavba nové budovy spole¢nosti MUAC pro tcely umisténi nové provozni mistnosti s podplrnymi
kanceldfemi a zafizenim.
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S ohledem na hodnoceni provedené orginem pro kontrolu vykonnosti jsou dodate¢né ndklady vykdzané
Nizozemskem na kapacitni opatfeni uvedend ve 41. bodé odtvodnéni v penéZnim vyjddieni vyrazné nizsi nez
zji§téné odchylky od trendt efektivity ndklad pro celou Unii, které vypocital organ pro kontrolu vykonnosti.
Komise dile podotykd, Ze nékterd kapacitni opatieni, na kterd se Nizozemsko odvolavd, lze povazovat za soucdst
bézného provozu dotéenych poskytovatelii letovych navigacnich sluzeb, piipadné nemusi piimo ptispivat ke zvyseni
kapacity vzdusného prostoru. Proto neni mozné bez dalich podrobnych informaci a analyzy dospét k zavéru, zda
Ize kapacitni opatfeni ptedlozend Nizozemskem povaZovat v celém rozsahu za nezbytnd a pfiméfend pro dosaZeni
mistnich vykonnostnich cilti v oblasti kapacity pro ¢tvrté referenéni obdobi. Komise proto konstatuje, Ze zjisténé
odchylky od trendi efektivity ndkladdi pro celou Unii uvedené v 37. a 38. bodé odivodnéni nelze pficitat vyhradné
dodate¢nym nékladiim vyplyvajicim z ptedlozenych kapacitnich opatfeni.

Kritérium uvedené v bodé 1.4 pism. d) podbodeé i) piilohy IV provadéciho naiizeni (EU) 2019/317 by proto nemélo
byt v pfipadé Nizozemska povazovdno za splnéné.

Komise dale konstatuje, Ze Nizozemsko nepfedlozilo v ndvrhu pldnu vykonnosti bloku FABEC Zddnd restruktu-
raliza¢ni opatteni, kterd by odiivodnovala odchylku od vyvojového trendu stanovenych jednotkovych nakladt pro
celou Unii nebo od dlouhodobého vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndklad pro celou Unii podle
kritéria stanoveného v bod¢ 1.4 pism. d) podbodé ii) p¥ilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317.

Na zakladé zjisténi uvedenych ve 36. az 44. bodé odavodnéni je tfeba mit za to, Ze vykonnostni cile v oblasti
efektivity ndkladd pro oblast zpoplatnéni tratovych navigaénich sluzeb v Nizozemsku nejsou v souladu
s vykonnostnimi cili pro celou Unii pro ¢tvrté referen¢ni obdobi.

Prezkum opatfeni pro dosaZeni bezpecnostnich cili

V souladu s bodem 2.1 pism. a) prilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317 Komise doplnila své posouzeni
ndvrhu planu vykonnosti bloku FABEC o piezkum opatfeni pro dosazeni bezpe¢nostnich cili obsazenych v tomto
planu.

Na zdkladé pfezkumu uvedeného ve 46. bodé odivodnéni Komise konstatuje, Ze ndvrh planu vykonnosti bloku
FABEC obsahuje opatfeni pro dosaZeni vykonnostnich cilii v oblasti bezpe¢nosti za tGéelem splnéni ciléi pro celou
Unii v roce 2029. Komise viak konstatuje, Ze navzdory témto opatfenim jsou pribézné cile pro roky 2025 az 2028
pfedlozené Lucemburskem a Nizozemskem pro poskytovatele letovych navigacnich sluzeb ANALUX a LVNL
abnormalné nizké. Takto nizké pribézné cile nejsou odivodnéné s ohledem na skute¢nou vykonnost téchto
poskytovateld letovych navigacnich sluzeb ve tfetim referenénim obdobi a na opatfeni pfedlozend pro dosaZeni
uvedenych bezpecnostnich cilii pro étvrté referencni obdobi.

Komise se proto domniva, Ze Lucembursko a Nizozemsko by mély fesit zjisténi uvedena ve 47. bod¢ odtivodnént tak,
ze zlepsi cilové drovné Fizeni bezpecnosti pro roky 2025 az 2028 pro poskytovatele letovych navigacnich sluzeb
ANALUX a LVNL, a to v ptipadé€ potteby i zavedenim dodate¢nych opatfeni.

Prezkum opatfeni pro dosaZeni cilii v oblasti Zivotniho prostfedi

V souladu s bodem 2.1 pism. a) ptilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317 Komise doplnila své posouzeni
navrhu planu vykonnosti bloku FABEC o pfezkum opatieni pro dosazeni cilt v oblasti Zivotniho prostiedi
obsazenych v tomto pldnu.

Na zdkladé prezkumu uvedeného ve 49. bodé odiivodnéni ma Komise silné pochybnosti o tom, zda jsou opatieni
pfedlozend Belgii, Franciif, Lucemburskem, Némeckem a Nizozemskem k dosazeni vykonnostnich cilt bloku FABEC
v oblasti Zivotniho prostfedi dostate¢nd k tomu, aby umoznila ti¢inné dosaZeni téchto cili. S ohledem na zjisténi
organu pro kontrolu vykonnosti Komise zejména konstatuje, Ze opatfeni piedlozend Francii v souvislosti
s poskytovatelem letovych naviga¢nich sluzeb ,DSNA“ nejsou dostateénd k tomu, aby umoznila cilend zlepSeni
efektivity letd ve ¢tvrtém referenénim obdobi.
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Komise se proto domnivd, Ze by mél blok FABEC zavést dal$i opatfeni pro dosaZeni svych cilii v oblasti Zivotniho
prostiedi pro ¢tvrté referencni obdobi, napiiklad prostfednictvim G¢inného zavedeni vzdusného prostoru volnych
trati a zaveden{ pfeshrani¢niho vzdusného prostoru volnych trati s dal$imi sousednimi ¢lenskymi staty.

Pfezkum opatfeni pro dosaZeni cili v oblasti kapacity

V souladu s bodem 2.1 pism. a) prilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317 Komise doplnila své posouzeni
ndvrhu pldnu vykonnosti bloku FABEC o ptezkum opatieni pro dosazeni cili v oblasti tratové kapacity obsazenych
v tomto pldnu.

Na zdkladé pfezkumu uvedeného v 52. bodé odivodnéni md Komise silné pochybnosti o tom, zda jsou opatfeni
pfedloZzend Belgii, Francii, Lucemburskem, Némeckem a Nizozemskem k dosazeni vykonnostnich cilt bloku FABEC
v oblasti trafové kapacity dostate¢nd k tomu, aby umoznila G¢inné dosazeni téchto ciléi. S ohledem na zjisténi
orgdnu pro kontrolu vykonnosti Komise zejména konstatuje, Ze opatfeni predlozend Némeckem v souvislosti
s poskytovatelem letovych naviga¢nich sluzeb ,DFS“ nejsou dostate¢nd k tomu, aby umoznila Gi¢inné uspokojeni
poptavky po letovém provozu ocekdvané ve ¢tvrtém referencénim obdobi.

Komise se proto domnivd, Ze by blok FABEC mél zavést dalsi opatfeni pro dosazeni svych cili v oblasti tratové
kapacity pro ¢tvrté referencni obdobi, napiiklad pokud jde o vycvik a ndbor dalsich fidicich letového provozu,
Gcinngjsi vyuzivani zdroji a ujedndni o spolupréci mezi poskytovateli letovych naviga¢nich sluzeb.

Pfezkum cili v oblasti kapacity pro letistni a pFiblizovaci sluzby

V souladu s bodem 2.1 pism. b) piilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317 Komise doplnila své posouzeni
ndvrhu pldnu vykonnosti bloku FABEC o pfrezkum vykonnostnich cilii v oblasti kapacity letistnich a pfiblizovacich
sluzeb stanovenych pro letisté uvedend v ¢l. 1 odst. 3 a 4 zminéného provadéciho nafizeni. Bylo zjisténo, Ze tyto cile
vzbuzuji obavy.

Pokud jde o Belgii, Komise konstatuje, Ze navrzené cile kapacity letiStnich a pfiblizovacich sluzeb pro é&tvrté
referencni obdobi vedou k vyraznému zhorSeni pramérného zpozdéni pii piiletu z divodd ATFM za rok ve
srovnani s tfetim referenénim obdobim. Navrzené cile pro ¢tvrté referenéni obdobi jsou totiZ stanoveny na 0,94
minuty na let s vyjimkou roku 2027, pro ktery je navrzen cil 2,00 minuty na let, pficemz skute¢nd vykonnost
zaznamenand v roce 2024 ¢inila 0,28 minuty na let. Déle bylo zjisténo, Ze tyto cile kapacity letiStnich
a priblizovacich sluzeb vedou k vyrazné horsi tirovni primérného zpozdéni pii piiletu z divodtt ATFM na let na
letisti Brusel, nez je troven vykonnosti podobnych letit zjisténd orgdnem pro kontrolu vykonnosti.

Pokud jde o Nizozemsko, Komise konstatuje, Ze primérné zpozdéni pii piiletu z divodd ATFM zaznamenané
v poslednich tfech letech tfettho referenéniho obdobi bylo vysoké a v roce 2024 dosdhlo 3,50 minuty na let.
Navrzené cile kapacity letitnich a pfiblizovacich sluzeb ve ¢tvrtém referenénim obdobi sice pfedstavuji zlepseni ve
srovnani s tfetim referenénim obdobim, aviak vedou k vyrazné horsi Grovni primérného zpozdéni pii piiletu
z diivodit ATFM na let na letisti Amsterdam Schiphol, nez je Groven vykonnosti podobnych letist zji§ténd orgdnem
pro kontrolu vykonnosti.

Komise se proto domnivé, Ze Belgie a Nizozemsko by mély déle odavodnit cile kapacity letiStnich a pfiblizovacich
sluzeb pro ¢tvrté referenéni obdobi s ohledem na pfipominky uvedené v 56. a 57. bodé odivodnéni nebo by mély
tyto cile revidovat smérem dold.

Pfezkum cilii v oblasti efektivity ndkladii na letistni a p¥ibliZovaci sluzby

V souladu s bodem 2.1 pism. ¢) piilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317 Komise doplnila své posouzeni
ndvrhu planu vykonnosti bloku FABEC o pfezkum vykonnostnich cilii v oblasti efektivity ndkladd na letistni
a piiblizovaci sluzby stanovenych pro letisté uvedend v ¢l. 1 odst. 3 a 4 zminéného provadéciho nafizeni. Bylo
zjisténo, Ze tyto cile vzbuzuji obavy.

Pokud jde o oblast zpoplatnéni letistnich a pfibliZovacich sluzeb v Belgii, Komise konstatuje, Ze navrzené cile v oblasti
efektivity ndkladd vedou v pribéhu &tvrtého referenéniho obdobi k vyvojovému trendu stanovenych jednotkovych
ndkladd ve vysi — 0,8 %. Bylo viak zjisténo, ze primérné stanovené jednotkové ndklady na letistni a pfiblizovaci
sluzby na letisti Brusel pro ¢tvrté referencni obdobi jsou odhadovany jako vyrazné vyssi nez medidn stanovenych
jednotkovych ndklad podobnych letist zjistény orgdnem pro kontrolu vykonnosti.
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(61) Pokud jde o oblast zpoplatnéni letiStnich a pfiblizovacich sluzeb v Némecku, Komise konstatuje, Ze navrzené cile
v oblasti efektivity ndkladt vedou v pribéhu ¢tvrtého referenéniho obdobi k vyvojovému trendu stanovenych
jednotkovych nakladt ve vysi —0,8 %. Bylo viak zjidténo, Ze primérné stanovené jednotkové ndklady na letistni
a priblizovaci sluzby na letistich Mnichov, Hamburk, Diisseldorf a Kolin nad Rynem-Bonn pro ¢&tvrté referenéni
obdobi jsou odhadovany jako vyrazné vys$si nez medidn stanovenych jednotkovych ndklada relevantni skupiny
podobnych letist.

(62) Pokud jde o oblast zpoplatnéni letistnich a pfiblizovacich sluzeb v Nizozemsku, Komise konstatuje, Ze navrzené cile
v oblasti efektivity nakladt vedou v pribéhu ¢tvrtého referencniho obdobi ke zhorsujicimu se vyvojovému trendu
stanovenych jednotkovych nakladi ve vysi +0,4 %. Navic bylo zjisténo, Ze priimérné stanovené jednotkové néklady
na leti$tni a pfiblizovaci sluzby na letisti Amsterdam-Schiphol pro ¢tvrté referenéni obdobi jsou odhadovany jako
vyrazné vys$i nez medidn stanovenych jednotkovych ndkladi relevantni skupiny podobnych letist.

(63) Komise se proto domniva, Ze Belgie, Némecko a Nizozemsko by mély dale odavodnit své cile v oblasti efektivity
ndkladd na letistn{ a pfiblizovaci sluzby pro ¢tvrté referen¢ni obdobi s ohledem na pfipominky uvedené v 60., 61.
a 62. bodé odtvodnéni nebo by mély tyto cile revidovat smérem dold.

Pfezkum systému pobidek pro tratovou kapacitu a systému pobidek pro kapacitu letiStnich
a pfiblizovacich sluzeb

(64) V souladu s bodem 2.1 pism. f) piilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317 Komise pfezkoumala systémy
pobidek zahrnuté v navrhu plinu vykonnosti bloku FABEC pro tcely podpory dosazeni cilt v oblasti kapacity (déle
jen ,systémy pobidek v oblasti kapacity®). Bylo zjisténo, Ze systémy pobidek v oblasti kapacity pro ¢tvrté referencni
obdobi zavedené Belgii, Francii, Lucemburskem, Némeckem a Nizozemskem pro tratové naviga¢ni sluzby a letistni

a priblizovaci sluzby vyvoldvaji obavy.

(65) Komise konstatuje, Ze systém pobidek pro tratovou kapacitu bloku FABEC a systémy pobidek pro kapacitu letistnich
a priblizovacich sluzeb Belgie, Francie, Némecka a Nizozemska, jak jsou stanoveny v ndvrhu pldnu vykonnosti bloku
FABEC, zahrnuji maximalni finan¢ni nevyhodu ve vysi pouhych 0,50 % stanovenych naklad. S ohledem na odborné
poradenstvi poskytnuté orgdnem pro kontrolu vykonnosti se Komise domnivd, Ze maximalni finan¢ni nevyhody
téchto systémt pobidek nejsou v souladu s ¢l. 11 odst. 3 pism. a) provadéctho nafizeni (EU) 2019/317, ktery
vyzaduje, aby tyto systémy pobidek mély ,podstatny dopad na pFijmy v ohroZeni®.

(66) Proto by Belgie, Francie, Lucembursko, Némecko a Nizozemsko mély revidovat systémy pobidek v oblasti kapacity
uvedené v 65. bod¢ odiivodnéni tak, aby byly maximdlni finan¢ni nevyhody vyplyvajici z téchto systémii pobidek
stanoveny na urovni, kterd md podstatny dopad na pijmy v ohroZeni, jak pozaduje ¢l. 11 odst. 3 pism. a)
provadéciho naffzeni (EU) 2019/317. Podle ndzoru Komise by tato revize méla vést k maximdlni finanéni nevyhodé
ve vysi 1 % rocnich stanovenych ndkladi nebo vyssi.

3. ZJISTENI TYKAJICI SE DANSKA

Posouzeni cili1 v oblasti efektivity ndkladi

(67) Cile v oblasti efektivity ndkladi na tratové navigaéni sluzby navrzené Ddnskem pro ctvrté referencni obdobi
a souvisejici zakladni hodnoty jsou nésledujict:

Zikladni | Zdkladni
Oblast zpoplatnéni tratovych hodnota | hodnota 2025 2026 2027 2028 2029
naviga¢nich sluzeb v Ddnsku prorok | prorok

2019 2024

Cile a zdkladni hodnoty 466,58 543,10 529,76 52141 515,34 506,93 500,26
v kli¢ové oblasti vykonnosti DKK DKK DKK DKK DKK DKK DKK
tykajici se efektivity
ndkladd, vyjadrené jako 6274 | 7302 | 7123 | 7011 | 6929
stanovené jednotkové néklady |  g(R EUR EUR EUR EUR | 6816 EUR | 67,26 EUR
(v redlnych cendch roku 2022)

(68) Pokud jde o kritérium pro posouzeni uvedené v bodé 1.4 pism. a) ptilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladd v Dansku na trovni oblasti zpoplatnéni ve
vysi —1,6 % ve Ctvrtém referenénim obdobi pfekondvd vyvojovy trend pro celou Unii, jenZ ve stejném obdobi
¢ini — 1,2 %.
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Pokud jde o kritérium pro posouzeni uvedené v bodé 1.4 pism. b) piilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych nakladt v Ddnsku na trovni oblasti
zpoplatnéni ve vysi +0,8 % ve tietim a ¢tvrtém referencnim obdobi nedosahuje dlouhodobého vyvojového trendu
pro celou Unii, jenZ ve stejném obdobi ¢ini — 1,0 %.

Pokud jde o kritérium pro posouzeni uvedené v bodé 1.4 pism. ¢) piilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze zdkladni hodnota pro stanovené jednotkové naklady v Dansku ve vysi 73,02 EUR v redlnych
cendch roku 2022 je 0 19,9 % vy3si nez primérnd zdkladni hodnota ve vysi 60,91 EUR v redlnych cendch roku
2022 pro ptislusnou srovnavaci skupinu stanovenou v ¢l. 7 pism. f) provadéciho rozhodnuti (EU) 2024/1688.

Komise dale konstatuje, ze Dansko nepfedlozilo zddné odivodnéni odchylek uvedenych v 69. a 70. bodé odtvodnéni
z diivodu dodate¢nych stanovenych ndkladt souvisejicich s opatfenimi nezbytnymi k dosaZeni cilt v oblasti kapacity
nebo ndkladl na restrukturalizaci ve smyslu ¢l. 2 bodu 18 provddéctho nafizeni (EU) 2019/317. Kritéria pro
posouzeni uvedend v bodé 1.4 pism. d) podbodech i) a ii) piilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317 by proto
neméla byt v pfipadé Ddnska povazovdna za splnénd.

Na zakladé zjisténi uvedenych v 67. az 71. bod¢ odiivodnéni je tfeba mit za to, Ze vykonnostni cile v oblasti efektivity
nakladt pro oblast zpoplatnéni tratovych naviga¢nich sluzeb v Dansku nejsou v souladu s vykonnostnimi cili pro
celou Unii pro ¢tvrté referencni obdobi.

4. ZJISTENI TYKAJICI SE ESTONSKA

Posouzeni cilit v oblasti efektivity ndkladd

Cile v oblasti efektivity nakladG na tratové navigaéni sluzby navrzené Estonskem pro ¢&tvrté referenéni obdobi
a souvisejici zakladni hodnoty jsou nésledujict:

Zikladni | Zikladni
Obl_astvzl::oplatnvem tratovych hodnota | hodnota 2025 2026 2027 2028 2029
naviga¢nich sluZeb v Estonsku | prorok | prorok

2019 2024

Cile a zdkladni hodnoty
v kli¢ové oblasti vykonnosti
tykajici se efektivity 38,12 54,69 50,46 52,95 54,37 5454 EUR 55,69
ndkladd, vyjadiené jako EUR EUR EUR EUR EUR ’ EUR
stanovené jednotkové naklady
(v redlnych cendch roku 2022)

Pokud jde o kritérium pro posouzeni uvedené v bod¢ 1.4 pism. a) ptilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndklada v Estonsku na drovni oblasti zpoplatnéni
ve vy$i +0,4 % ve Ctvrtém referenénim obdobi nedosahuje vyvojového trendu pro celou Unii, jenZz ve stejném obdobi
¢ini—1,2 %.

Pokud jde o kritérium pro posouzeni uvedené v bodé 1.4 pism. b) piilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladii v Estonsku na trovni oblasti
zpoplatnéni ve vysi +4,3 % ve tfetim a ¢tvrtém referenénim obdobi nedosahuje dlouhodobého vyvojového trendu
pro celou Unii, jenZ ve stejném obdobi ¢ini - 1,0 %.

Komise vsak konstatuje, Ze Estonsko v disledku Gtocné valky Ruska proti Ukrajiné ztratilo znacnou &ast pielett, které
v minulosti obsluhovalo. Tento pokles provozu ma ve ¢tvrtém referenénim obdobi i nadile zna¢ny dopad na
vykonnost estonského poskytovatele letovych navigacnich sluzeb v oblasti efektivity naklad a ma negativni vliv
zejména na dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladii Estonska vypocitany pro tfeti a ¢tvrté
referen¢ni obdobi dohromady.

Pro ucely kritéria pro posouzeni uvedeného v 75. bodé¢ odiivodnéni je proto nezbytné a vhodné ptezkoumat, zda by
Estonsko spliiovalo dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych nakladi pro celou Unii, pokud by
neexistovaly okolnosti uvedené v 76. bodé odtivodnéni.
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(80)

(81)
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(83)

(84)

Za timto t¢elem Komise piepocitala dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych nakladti Estonska ve
tfetim a &tvrtém referenénim obdobi s ohledem na odhadovany strukturdlni pokles dopravy pro Estonsko
v dtsledku vélky na Ukrajiné, méfeny ve vykonovych jednotkich tratovych naviga¢nich sluzeb. Vysledkem tohoto
piepoctu je upraveny dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladi Estonska ve vysi — 2,4 %, ktery
piekondvé dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladd pro celou Unii ve vysi — 1,0 %. Proto se
vyvozuje zavér, Ze Estonsko spliuje kritérium pro posouzeni uvedené v 75. bodé odivodnéni po zohlednéni d¢inku
vyrazného omezen{ dopravy v disledku vdlky na Ukrajiné.

Pokud jde o kritérium pro posouzeni uvedené v bod¢ 1.4 pism. c) pfilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze zdkladni hodnota pro stanovené jednotkové naklady v Estonsku ve vysi 54,69 EUR v redlnych
cendch roku 2022 je 0 5,2 % vy3si nez pramérnd zdkladni hodnota ve vysi 52,00 EUR v redlnych cendch roku 2022
pro piislusnou srovnavaci skupinu stanovenou v ¢l. 7 pism. d) provadéciho rozhodnuti (EU) 2024/1688.

Komise dile konstatuje, Ze Estonsko nepfedlozilo Zddné odtivodnéni odchylek uvedenych v 74. a 79. bodé
odtvodnéni z diivodu dodate¢nych stanovenych nakladd souvisejicich s opatfenimi nezbytnymi k dosazeni cild
v oblasti kapacity nebo ndkladti na restrukturalizaci ve smyslu ¢l. 2 bodu 18 provddéciho nafizeni (EU) 2019/317.
Kritéria pro posouzeni uvedend v bodé 1.4 pism. d) podbodech i) a ii) piilohy IV provadéctho nafizeni
(EU) 2019/317 by proto neméla byt v ptipadé Estonska povazovana za splnénd.

Na zékladé zjisténi uvedenych v 73. az 80. bodé odiivodnéni je tieba mit za to, Ze vykonnostni cile v oblasti efektivity
ndkladd pro oblast zpoplatnéni tratovych naviga¢nich sluzeb v Estonsku nejsou v souladu s vykonnostnimi cili pro
celou Unii pro étvrté referenéni obdobi.

5. ZJISTENI TYKAJICI SE RECKA

Posouzeni cili1 v oblasti kapacity

Cile v oblasti tratové kapacity navrzené Reckem pro ¢tvrté referen¢ni obdobi, vyjédiené jako minuty zpozdéni
z diivodd ATFM na let, a souvisejici referencni hodnoty podle opera¢niho pldnu sité ze dne 2. Cervence 2024 jsou
tyto:

Recko 2025 2026 2027 2028 2029
Cile v kli¢ové oblasti vykonnosti

tykajici se kapacity, vyjadrené 0.69 0.50 019 016 016
v minutdch zpozdéni na trati z divodu ’ ’ ’ ’ ’
ATFM na let

Referenéni hodnoty 0,34 0,25 0,19 0,16 0,16

Komise konstatuje, Ze cile v oblasti kapacity navrzené Reckem pro roky 2027, 2028 a 2029 jsou rovny
odpovidajicim vnitrostdtnim referen¢nim hodnotdm. Pro roky 2025 a 2026 vSak jsou navrzené cile v oblasti
kapacity vyrazné vyssi nez referen¢ni hodnoty.

Opatfeni pro dosazenf il v oblasti kapacity piedlozend Reckem zahrnujf vycvik a nabor vysokého poctu novych
fidicich letového provozu ze strany poskytovatele letovych naviga¢nich sluzeb, coZ v priibéhu ¢tvrtého referen¢niho
obdobi predstavuje celkové zvyseni poctu ekvivalentd plného pracovntho tvazku fidicich letového provozu
pracujicich v provozu v oblastnich stfediscich fizeni o 35 %. Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb rovnéz
planuje zavést novy systém ATM, modernizovat svou radarovou sit, provést opatfeni vedouci k reorganizaci
vzdu$ného prostoru a zlepsit své postupy uspotadani toku a kapacity letového provozu.

Komise na zdkladé hodnoceni provedeného orgdnem pro kontrolu vykonnosti konstatuje, ze nékterd relevantni
opatteni ke zvyseni kapacity uvedend v operaénim pldnu sité ze dne 2. éervence 2024 nejsou soucdsti navrhu plinu
vykonnosti Recka. To miize mit za nasledek nedostatek kapacity béhem ¢tvrtého referenéniho obdobi véetné let
2025 a 2026, pro které jsou navrzené cile v oblasti kapacity vyssi nez odpovidajici referenéni hodnoty.
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Recko ve svém ndvrhu planu vykonnosti uvédi, ze cile v oblasti kapacity pro kalenddfni roky 2025 a 2026 nemohly
byt stanoveny v souladu s referen¢nimi hodnotami uvedenymi v operaénim planu sité ze 2. Cervence 2024 z divodu
optimisti¢téjstho riistu letového provozu obsazeného v prognéze provozu sluzby STATFOR z fijna 2024. Recko
vysvétluje, Ze poskytovatel letovych navigacnich sluzeb se ve tietim referenénim obdobi zpozdoval pfi provddéni
svého investi¢niho planu na tiet{ referenéni obdobi a pfi ndboru fidicich letového provozu, coz vedlo k provoznim
omezenim na mistni drovni. Recko se odvoldvd zejména na technickd omezeni souvisejici s ptivodnimi systémy,
které poskytovatel letovych naviga¢nich sluzeb v soucasné dobé pouzivd a které maji byt nahrazeny nebo

modernizovany az pozdéji v prubéhu ¢tvrtého referenéniho obdobi.

S ohledem na kritéria pro posouzeni uvedend v bodé 1.3 prilohy IV provddéctho nafizeni (EU) 2019/317 se vSak
Komise domnivé, Ze informace a dtkazy, které Recko poskytlo ve svém ndvrhu pldnu vykonnosti, véetné informaci
o piislusnych mistnich okolnostech, neodtvodiuji navrzené vyznamné odchylky cilt v oblasti kapacity na roky
2025 a 2026 od odpovidajicich referenénich hodnot. Komise je toho nézoru, Ze by Recko mohlo zavést dodate¢na
opatteni ke zlep3eni svych cilti v oblasti kapacity pro uvedené roky, aby zmirnilo negativni dopady opozdéného
naboru fidicich letového provozu a nerealizace pldnovanych investic v ramci tietiho referenéniho obdobi.

Na zéklade zjisténi uvedenych v 82. az 87. bodé odfivodnéni je tieba mit za to, Ze cile Recka v oblasti kapacity nejsou
v souladu s vykonnostnimi cili pro celou Unii pro ¢tvrté referenéni obdobi.

Posouzeni cilit v oblasti efektivity ndkladdi

Cile v oblasti efektivity ndkladG na tratové navigacni sluzby navrzené Reckem pro ¢tvrté referencni obdobi
a souvisejici zdkladni hodnoty jsou nésledujict:

Zikladni | Zikladni
Oblast zpoplatnéni tratovych hodnota | hodnota

naviga¢nich sluZeb v Recku pro rok pro rok 2025 2026 2027 2028 AIPe)
2019 2024

Cile a zdkladni hodnoty

v kli¢ové oblasti vykonnosti

tykajici se efektivity 28,84 25,04 24,67 24,01 24,95

ndkladd, vyjadiené jako EUR EUR EUR EUR EUR 2640 EUR | 25,72 EUR

stanovené jednotkové naklady
(v redlnych cendch roku 2022)

Pokud jde o kritérium pro posouzeni uvedené v bod¢ 1.4 pism. a) prilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze vyvojovy trend stanovenych jednotkovych nakladti v Recku na tirovni oblasti zpoplatnéni ve
vysi +0,5 % ve ¢tvrtém referenénim obdobi nedosahuje vyvojového trendu pro celou Unii, jenZ ve stejném obdobi
¢ini — 1,2 %.

Pokud jde o kritérium pro posouzeni uvedené v bodé 1.4 pism. b) piilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladt v Recku na drovni oblasti
zpoplatnéni ve vys$i — 1,3 % ve tietim a Ctvrtém referencnim obdobi ptekondva dlouhodoby vyvojovy trend pro
celou Unii, jenZ ve stejném obdobi ¢ini — 1,0 %.

Komise konstatuje, Ze zdkladni hodnota pro rok 2019, kterou Recko piedlozilo ve svém ndvrhu planu vykonnosti,
zahrnuje L’lpravy nékladt ve vysi 19,5 milionu EUR dodateén)'/ch nakladd vyjadfenych v cendch roku 2022. Podle
analyzy orgdnu pro kontrolu vykonnosti nebyly tyto dpravy soucdsti zdkladni hodnoty pro rok 2019 stanovené
v planu vykonnosti Recka pro tfeti referencni obdobi, a Recko je ve svém névrhu planu vykonnosti pro tvrté
referen¢ni obdob{ dostate¢né neodtivodnilo.

Pro Gcely kritéria pro posouzeni uvedeného v 91. bodé odiivodnéni je proto nezbytné piezkoumat, zda by Recko
splitovalo dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladii pro celou Unii, pokud by nebyly
provedeny tpravy zdkladni hodnoty pro rok 2019 uvedené v 92. bod¢ odtivodnéni.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2025/1040/oj
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(94) Za timto Gi¢elem Komise piepocitala dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych nékladii Recka za treti
a &tvrté referen¢ni obdobi s pouzitim zdkladni hodnoty pro rok 2019 obsazené v planu vykonnosti Recka pro treti
referenéni obdobi namisto upravené zdkladni hodnoty obsazené v feckém ndvrhu planu vykonnosti pro &tvrté
referenéni obdobi. Vysledkem tohoto pfepoctu je upraveny dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych
nakladéi Recka ve vysi +0,1 %, ktery nedosahuje dlouhodobého vyvojového trendu stanovenych jednotkovych
nékladt pro celou Unii ve vysi —1,0 %. Proto se vyvozuje zavér, ze Recko nespliiuje kritérium pro posouzeni
uvedené v 91. bodé odtivodnéni.

(95) Pokud jde o kritérium pro posouzeni uvedené v bodé 1.4 pism. c) ptilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, ze zékladni hodnota pro rok 2024 pro stanovené jednotkové ndklady v Recku ve vysi 25,04 EUR
v redlnych cendch roku 2022 je 0 39,2 % niz§i nez primérnd zdkladni hodnota ve vy3i 41,19 EUR v redlnych cendch
roku 2022 pro pfislusnou srovnavaci skupinu stanovenou v €l. 7 pism. ¢) provadéciho rozhodnuti (EU) 2024/1688.

(96) Komise déle konstatuje, ze Recko neptedlozilo z4dné odtvodnéni odchylek uvedenych v 90. a 91. bodé odéivodnéni
na zékladé opatien pro dosaZeni cili v oblasti kapacity nebo restrukturaliza¢nich opatfeni ve smyslu ¢l. 2 bodu 18
provadéciho nafizeni (EU) 2019/317. Kritéria pro posouzeni uvedend v bodé 1.4 pism. d) podbodech i) a ii) piilohy
IV provéddéciho natizeni (EU) 2019/317 by proto neméla byt v piipadé Recka povazovana za splnéna.

(97) Na zdkladé zjisténi uvedenych v 89. az 96. bodé odtivodnéni je tfeba mit za to, Ze vykonnostni cile v oblasti efektivity
ndkladii pro oblast zpoplatnéni tratovych navigacnich sluzeb v Recku nejsou v souladu s vykonnostnimi cili pro
celou Unii pro étvrté referenéni obdobi.

Prezkum opatfeni pro dosaZeni cilii v oblasti Zivotniho prostfedi

(98) V souladu s bodem 2.1 pism. a) pfilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317 Komise doplnila své posouzeni
névrhu pldnu vykonnosti Recka o pfezkum opatieni pro dosazeni cilit v oblasti Zivotniho prostiedi obsazenych
v tomto planu.

(99) Na zdkladé pfezkumu uvedeného v 98. bodé odiivodnéni md Komise pochybnosti o tom, zda jsou opatieni
predlozend Reckem k dosaZeni jeho vykonnostnich cilt v oblasti Zivotniho prostiedi dostate¢nd k tomu, aby
umoznila G¢inné dosazeni téchto cili. S ohledem na zjisténi orgdnu pro kontrolu vykonnosti Komise zejména
konstatuje, Ze Recko se v ndvrhu plinu vykonnosti nezavdzalo k provedeni nékolika relevantnich opatieni
stanovenych v pldnu optimalizace evropské sité trati ATS.

(100) Komise se proto domnfvé, ze Recko by mélo zlepsit opatieni pro dosazeni svych ciléi v oblasti Zivotniho prostedi pro
¢tvrté referencni obdobi, kterd jsou uvedena v navrhu planu vykonnosti, a to i tim, Ze se zavaze ke v§em provoznim
opatfenim stanovenym v planu optimalizace evropské sité trati ATS a urychli zavedeni pfeshrani¢niho vzdusného
prostoru volnych trati.

6. ZJISTENI TYKAJICI SE IRSKA

Posouzeni cili1 v oblasti efektivity ndkladd

(101) Cile v oblasti efektivity nakladd na tratové naviga¢ni sluzby navrzené Irskem pro ¢tvrté referenéni obdobi a souvisejici
zdkladni hodnoty jsou nésledujict:

Zikladni | Zakladni
Oblast zpoplatnéni tratovych hodnota | hodnota

naviga¢nich sluzeb v Irsku pro rok pro rok A AV 2 AL A
2019 2024

Cile a zdkladni hodnoty

v kli¢ové oblasti vykonnosti

tykajici se efektivity 27,59 27,29 28,61 29,72 29,75

ndkladd, vyjadiené jako EUR EUR EUR EUR EUR 2984 EUR | 30,14 EUR

stanovené jednotkové naklady
(v redlnych cendch roku 2022)
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(102) Pokud jde o kritérium pro posouzeni uvedené v bodé 1.4 pism. a) pfilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladdi v Irsku na tirovni oblasti zpoplatnéni ve
vysi +2,0 % ve Ctvrtém referenénim obdobi nedosahuje vyvojového trendu pro celou Unii, jenz ve stejném obdobi
¢ini — 1,2 %.

(103) Pokud jde o kritérium pro posouzeni uvedené v bod¢ 1.4 pism. b) ptilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladd v Irsku na drovni oblasti
zpoplatnéni ve vysi +1,0 % ve tietim a ¢tvrtém referencnim obdobi nedosahuje dlouhodobého vyvojového trendu
pro celou Unii, jenZ ve stejném obdobi ¢ini — 1,0 %.

(104) Pokud jde o kritérium pro posouzeni uvedené v bodé 1.4 pism. c) ptilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze zdkladni hodnota pro stanovené jednotkové naklady v Irsku ve vysi 27,29 EUR v redlnych
cendch roku 2022 je 0 4,0 % niz$i nez pramérna zékladni hodnota ve vysi 28,43 EUR v redlnych cendch roku 2022
pro piislusnou srovnévaci skupinu stanovenou v ¢l. 7 pism. b) provadéciho rozhodnuti (EU) 2024/1688.

(105) Je tieba pfezkoumat, zda lze odchylky uvedené v 102. a 103. bodé odtivodnéni povazovat za nezbytné a pfiméfrené
v souladu s bodem 1.4 pism. d) piflohy IV provddéciho natizeni (EU) 2019/317. Komise proto posoudila, zda jsou
zjisténé odchylky od vyvojového trendu stanovenych jednotkovych nakladt pro celou Unii a od dlouhodobého
vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladé pro celou Unii uvedené v 102. a 103. bodé odtvodnéni
zpusobeny vyhradné dodate¢nymi stanovenymi ndklady souvisejicimi s opatfenimi nezbytnymi k dosaZeni
vykonnostnich cilii v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se kapacity nebo ndklady na restrukturalizaci ve smyslu ¢l. 2
bodu 18 provadéciho nafizeni (EU) 2019/317.

(106) Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. d) podbod¢ i) ptilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze Irsko v ndvrhu planu vykonnosti odkazuje na dodate¢né stanovené naklady vzniklé v pribéhu
¢tvrtého referencniho obdobi poskytovateli letovych navigacnich sluzeb — spole¢nosti AirNav Ireland — v souvislosti
s opatfenimi nezbytnymi k dosaZeni mistnich cild v oblasti kapacity (déle jen ,kapacitni opatfeni®). Pfedlozena
kapacitni opatfeni zahrnujf tyto hlavni prvky:

a)  vycvik a zaméstndn{ dalsich fidicich letového provozu pracujicich v provozu, aby bylo mozné zvlidnout
o¢ekdvany ndrtst dopravy béhem ¢tvrtého referencéniho obdobf;

b)  zaméstndvani dalsich pracovniki v oboru zabezpecovacich elektronickych zafizeni v letovém provozu za
tcelem podpory realizace kapitdlovych investi¢nich projektd, zejména planovaného zavedeni nového systému
ATM béhem étvrtého referencniho obdobf;

¢)  zaméstnavani dalsich rezijnich podpirnych pracovniki v zdjmu toho, aby se fidici letového provozu nemuseli
zabyvat neprovoznimi tikoly a zvysila se jejich produktivita;

d)  pofizeni a zavedeni nového systému ATM, ktery pfinese vyznamnd funkéni a technickd zlep$ent; novy systém
ATM nahradi soucasny systém ATM spolecnosti AirNav Ireland, ktery se pouZivd jiz sedmnéct let; v souvislosti
s novym systémem ATM spole¢nost AirNav Ireland rovnéz planuje zavést novy pohotovostni systém ATM
a rozifit své budovy oblastniho stfediska Fizeni pro tlely zkuSebnich a testovacich zafizeni nového
systému ATM;

e)  modernizaci pouzivané radarové infrastruktury, zejména vymeénu technickych souddsti, jejichz Zivotnost
skoncila;

f)  pofizeni vybaveni a ndstroji na podporu odolnosti provozu.

(107) S ohledem na hodnoceni provedené orgdnem pro kontrolu vykonnosti by dodate¢né ndklady vykdzané Irskem na
kapacitni opatfeni uvedend ve 106. bodé odtivodnéni v penéznim vyjadfeni pokryly zjisténé odchylky od trenda
efektivity ndkladd pro celou Unii, které vypocital orgdn pro kontrolu vykonnosti. Podle orgdnu pro kontrolu
vykonnosti se v§ak Irsko nepotykd s vyznamnymi kapacitnimi problémy, jejichz feSeni by si ve ¢tvrtém referenénim
obdobi vyzidalo zna¢né dodate¢né naklady.

(108) Komise ddle podotykd, Ze nékterd kapacitni opatfeni, na kterd se Irsko odvoldvd, lze povazovat za soucdst bézného
provozu dotéeného poskytovatele letovych naviga¢nich sluzeb, p¥ipadné nemusi ptimo pfispivat ke zvyseni kapacity
vzdusného prostoru. Proto neni mozné bez daldich podrobnych informaci a analyzy dospét k zdvéru, zda lze
kapacitni opatfeni predlozend Irskem povazovat v celém rozsahu za nezbytnd a pfiméfend pro dosazeni mistnich
vykonnostnich cilti v oblasti kapacity pro ¢tvrté referen¢ni obdobi.

(109) Kritérium uvedené v bodé 1.4 pism. d) podbodé i) ptilohy IV provadéciho natizeni (EU) 2019/317 by proto nemélo
byt v piipadé Irska povazovano za splnéné.
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(110) Komise déle konstatuje, Ze Irsko nepfedloZilo v ndvrhu planu vykonnosti zaddna restrukturaliza¢ni opatfeni, kterd by
odtvodriovala odchylku od vyvojového trendu stanovenych jednotkovych nédkladé pro celou Unii nebo od
dlouhodobého vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladi pro celou Unii podle kritéria stanoveného
v bodé 1.4 pism. d) podbode ii) pfilohy IV provadéctho nafizeni (EU) 2019/317.

(111) Na zakladé zjisténi uvedenych ve 101. az 110. bodé odiivodnéni je tfeba mit za to, Ze vykonnostni cile v oblasti
efektivity nakladd pro oblast zpoplatnéni tratovych navigacnich sluzeb v Irsku nejsou v souladu s vykonnostnimi cili
pro celou Unii pro étvrté referenéni obdobi.

7. Z)ISTENI TYKAJICI SE LOTYSSKA

Posouzeni cili1 v oblasti efektivity ndkladd

(112) Cile v oblasti efektivity ndkladd na tratové navigacni sluzby navrzené LotySskem pro &tvrté referenéni obdobi
a souvisejici zakladni hodnoty jsou nésledujici:

Zikladni | Zikladni
Oblast zpoplatnéni tratovych hodnota | hodnota
naviga¢nich sluzeb v LotySsku | prorok | prorok
2019 2024

2025 2026 2027 2028 2029

Cile a zdkladni hodnoty

v kli¢ové oblasti vykonnosti
tykajici se efektivity
ndklad, vyjadiené jako
stanovené jednotkové naklady
(v redlnych cendch roku 2022)

28,57EUR | 37,97EUR | 48,73EUR | 53,56EUR | 57,79EUR | 61,14 EUR | 63,75 EUR

(113) Pokud jde o kritérium pro posouzeni uvedené v bodé 1.4 pism. a) pfilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladd v Lotys$sku na trovni oblasti zpoplatnéni
ve vysi +10,9 % ve Ctvrtém referencénim obdobi nedosahuje vyvojového trendu pro celou Unii, jenz ve stejném
obdobi ¢ini - 1,2 %.

(114) Pokud jde o kritérium pro posouzeni uvedené v bodé 1.4 pism. b) pfilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladi v Loty$sku na trovni oblasti
zpoplatnéni ve vysi +9,3 % ve tietim a ¢tvrtém referencnim obdobi nedosahuje dlouhodobého vyvojového trendu
pro celou Unii, jenz ve stejném obdobi ¢ini — 1,0 %.

(115) Komise vak konstatuje, Ze Loty3sko v diisledku tito¢né valky Ruska proti Ukrajiné ztratilo znacnou ¢dst prelett, které
v minulosti obsluhovalo. Tento pokles provozu md i ve ¢tvrtém referenénim obdobi nadile zna¢ny dopad na
vykonnost lotysského poskytovatele letovych naviga¢nich sluzeb v oblasti efektivity nédkladti a md negativni vliv
zejména na dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych naklada Loty$ska vypocitany pro tieti a étvrté
referen¢ni obdobi dohromady.

(116) Pro tcely kritéria pro posouzen{ uvedeného v 114. bod¢é odivodnéni je proto nezbytné a vhodné piezkoumat, zda by
Loty$sko spliiovalo dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladt pro celou Unii, pokud by
neexistovaly okolnosti uvedené v 115. bodé odtivodnéni.

(117) Za timto tcelem Komise pfepocitala dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych nakladd Loty$ska ve
tfetim a ¢tvrtém referenénim obdobi s ohledem na odhadovany strukturalni pokles dopravy pro Lotyssko v dusledku
valky na Ukrajin¢, méfeny ve vykonovych jednotkach tratovych navigacnich sluzeb. Vysledkem tohoto pfepoctu je
upraveny dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych naklad Loty$ska ve vysi +1,3 %, ktery i nadéle
pfevysuje dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych nakladd pro celou Unii ve vysi — 1,0 %. Proto se
vyvozuje zavér, Ze Lotyssko nespliiuje kritérium pro posouzeni uvedené v 114. bodé odtivodnéni ani po zohlednéni
ucinku vyrazného omezeni dopravy v disledku vélky na Ukrajiné.

(118) Pokud jde o kritérium pro posouzeni uvedené v bodé 1.4 pism. c) ptilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze zdkladni hodnota pro stanovené jednotkové ndklady v Loty$sku ve vysi 37,97 EUR v redlnych
cenach roku 2022 je o 32,4 % niZsi nez primérna zakladni hodnota ve vysi 56,17 EUR v redlnych cendch roku 2022
pro piislusnou srovnévaci skupinu stanovenou v ¢l. 7 pism. d) provddéciho rozhodnuti (EU) 2024/1688.
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(119) Komise ddle konstatuje, Ze Loty$sko nepfedlozilo Zddné odtivodnéni odchylek uvedenych v 113. az 117. bodé
odtivodnéni z divodu dodate¢nych stanovenych ndklada souvisejicich s opatfenimi nezbytnymi k dosazeni cilt
v oblasti kapacity nebo ndkladi na restrukturalizaci ve smyslu ¢l. 2 bodu 18 provddéciho nafizeni (EU) 2019/317.
Kritéria pro posouzeni uvedend v bodé 1.4 pism. d) podbodech i) a ii) pFlohy IV provddéctho nafizeni
(EU) 2019/317 by proto neméla byt v ptipadé LotySska povazovéna za splnénd.

(120) Na zdkladé zjisténi uvedenych v 112. azZ 119. bodé odtivodnéni je tieba mit za to, Ze vykonnostni cile v oblasti
efektivity nakladd pro oblast zpoplatnéni tratovych naviga¢nich sluzeb v Loty$sku nejsou v souladu s vykonnostnimi
cili pro celou Unii pro &tvrté referencni obdobi.

8. ZJISTENI TYKAJICI SE SLOVENSKA

Posouzeni cili1 v oblasti efektivity ndkladi

(121) Cile v oblasti efektivity ndkladi na tratové navigacni sluzby navrzené Slovenskem pro &tvrté referencni obdobi
a souvisejici zakladni hodnoty jsou nésledujici:

Zakladni | Zdikladni

Oblast zpoplatnéni tratovych hodnota | hodnota

naviga¢nich sluzeb na Kk Kk 2025 2026 2027 2028 2029
Slovensku proro proro

2019 2024
Cile a zdkladni hodnoty
v kli¢ové oblasti vykonnosti
tykajici se efektivity 5620 | 6011 | 6258 | 6185 | 61,12 5971 | g 34 EUR
ndkladd, vyjadiené jako EUR EUR EUR EUR EUR EUR ’

stanovené jednotkové naklady
(v redlnych cendch roku 2022)

(122) Pokud jde o kritérium pro posouzeni uvedené v bodé 1.4 pism. a) prilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladi na Slovensku na drovni oblasti
zpoplatnéni ve vysi — 0,6 % ve Ctvrtém referencnim obdobi nedosahuje vyvojového trendu pro celou Unii, jenz ve
stejném obdobi ¢ini - 1,2 %.

(123) Pokud jde o kritérium pro posouzeni uvedené v bodé 1.4 pism. b) pfilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, ze dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych nédkladt na Slovensku na trovni
oblasti zpoplatnéni ve vysi +0,4 % ve téetim a Ctvrtém referencnim obdobi nedosahuje dlouhodobého vyvojového
trendu pro celou Unii, jenZ ve stejném obdobi ¢ini — 1,0 %.

(124) Pokud jde o kritérium pro posouzeni uvedené v bodé 1.4 pism. c) ptilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, ze zdkladni hodnota pro stanovené jednotkové ndklady na Slovensku ve vysi 60,11 EUR
v redlnych cendch roku 2022 je o 70,0 % vyS$i nez primérnd zdkladni hodnota ve vysi 35,35 EUR v redlnych
cendch roku 2022 pro piislusnou srovnavaci skupinu stanovenou v ¢l. 7 pism. c) provadéctho rozhodnuti
(EU) 2024/1688.

(125) Je tteba piezkoumat, zda 1ze odchylky uvedené v 122. az 124. bodé odiivodnéni povazovat za nezbytné a pfiméfené
v souladu s bodem 1.4 pism. d) pilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317. Komise proto posoudila, zda jsou
zjiténé odchylky od vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladt pro celou Unii a od dlouhodobého
vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladt pro celou Unii uvedené v 122. a 123. bodé odivodnéni
zpusobeny vyhradné dodate¢nymi stanovenymi ndklady souvisejicimi s opatfenimi nezbytnymi k dosaZeni
vykonnostnich cilii v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se kapacity nebo néklady na restrukturalizaci ve smyslu ¢l. 2
bodu 18 provddéciho nafizeni (EU) 2019/317.
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(126) Pokud jde o kritérium uvedené v bodé 1.4 pism. d) podbod¢ i) ptilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze Slovensko v ndvrhu pldnu vykonnosti odkazuje na dodatecné stanovené ndklady vzniklé
v pribéhu étvrtého referenéniho obdobi poskytovateli letovych naviga¢nich sluzeb — spole¢nosti LPS — v souvislosti
s opatfenimi nezbytnymi k dosaZzeni mistnich cild v oblasti kapacity (déle jen ,kapacitni opatfeni®). Pfedlozend
kapacitni opatfeni zahrnujf tyto hlavni prvky:

a)  vycvik a zaméstndni dalich fidicich letového provozu pracujicich v provozu, aby bylo mozné zvladnout
ocekdvany ndrtist dopravy béhem ¢tvrtého referen¢éniho obdobs; v diisledku toho dojde podle planu v priibéhu
¢tvrtého referencniho obdobi k celkovému ndrtistu poctu fidicich letového provozu pracujicich v provozu
v oblastnim stfedisku fzeni Bratislava o vice nez 10 %;

b)  zavedeni nového systému ATM, ktery ma umoznit budouci zlepSeni kapacity vzdusného prostoru;

¢)  modernizace infrastruktury a budov s cilem zvysit provozni odolnost.

(127) S ohledem na hodnoceni provedené organem pro kontrolu vykonnosti jsou dodate¢né néklady vykdzané Slovenskem
na kapacitni opatfeni uvedend ve 126. bodé odivodnéni v penéznim vyjadieni vyrazné nizsi nez zjisténé odchylky od
trendti efektivity ndkladd pro celou Unii, které vypocital orgdn pro kontrolu vykonnosti. Komise dile podotykd, ze
nékterd kapacitni opatfeni, na kterd se Slovensko odvolavd, lze povazovat za soucdst bézného provozu dotceného
poskytovatele letovych naviga¢nich sluzeb, pfipadné nemusi piimo pfispivat ke zvyseni kapacity vzdusného
prostoru. Proto neni mozné bez dalsich podrobnych informaci a analyzy dospét k zdvéru, zda Ize kapacitni opatteni
pfedloZend Slovenskem povazovat v celém rozsahu za nezbytnd a ptiméfend pro dosazeni mistnich vykonnostnich
ciltt v oblasti kapacity pro ¢tvrté referencni obdobi. Komise proto konstatuje, Ze zjisténé odchylky od trendt
efektivity ndkladd pro celou Unii uvedené v 122. a 123. bodé odtvodnéni nelze pricitat vyhradné dodate¢nym
nakladtim vyplyvajicim z pfedloZenych kapacitnich opatfeni.

(128) Kritérium uvedené v bodé 1.4 pism. d) podbodé i) piflohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317 by proto nemélo
byt v pfipadé Slovenska povazovano za splnéné.

(129) Komise déle konstatuje, Ze Slovensko nepfedloZzilo v ndvrhu planu vykonnosti Zddnd restrukturalizacni opatfent,
kterd by odtvodniovala odchylku od vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladii pro celou Unii nebo od
dlouhodobého vyvojového trendu stanovenych jednotkovych nédkladd pro celou Unii podle kritéria uvedeného
v bodé 1.4 pism. d) podbodé ii) pfilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317.

(130) Na zakladé zjisténi uvedenych ve 121. az 129. bodé odiivodnéni je tfeba mit za to, Ze vykonnostni cile v oblasti
efektivity nakladG pro oblast zpoplatnéni tratovych navigatnich sluzeb na Slovensku nejsou v souladu
s vykonnostnimi cili pro celou Unii pro ¢tvrté referenéni obdobi.

9. ZAVERY

(131) S ohledem na vyse uvedené by se v piipadé nékterych vykonnostnich cili obsazenych v ndvrhu planu vykonnosti
bloku FABEC pfedloZzeném Belgii, Francii, Lucemburskem, Némeckem a Nizozemskem a nékterych vykonnostnich
cilti obsazenych v navrzich plénéi vykonnosti predlozenych Danskem, Estonskem, Irskem, Lotysskem, Reckem
a Slovenskem nemélo mit za to, Ze jsou v souladu s vykonnostnimi cili pro celou Unii pro &tvrté referencni obdobi.

132) V souladu s ¢l. 14 odst. 3 druhym pododstavcem provadéctho nafizeni (EU) 2019/317 maji dotéené clenské stdt
ym p p ) y
pfedlozit Komisi své revidované ndvrhy pldnt vykonnosti do tif mésicti ode dne pfijeti tohoto rozhodnuti, pficemz
zohledni doporuceni pfedlozend Komisi,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1

Vykonnostni cile uvedené v piiloze tohoto rozhodnuti, které jsou obsazeny v ndvrhu pldnu vykonnosti funkéniho bloku
vzdusného prostoru piedlozeném Belgii, Francii, Lucemburskem, Némeckem a Nizozemskem a v ndvrzich vnitrostitnich
plént vykonnosti predlozenych Danskem, Estonskem, Irskem, Loty$skem, Reckem a Slovenskem, nejsou v souladu
s vykonnostnimi cili pro celou Unie pro ¢tvrté referenéni obdobi stanovenymi v provadécim rozhodnut{ (EU) 2024/1688.
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Cldnek 2

Recko reviduje své cile v oblasti tratové kapacity pro roky 2025 a 2026, vyjidfené jako primérné zpozdéni na trati
z divodii uspotddani toku letového provozu v minutich na let, aby byly v souladu s vykonnostnimi cili pro celou Unii
v klicové oblasti vykonnosti tykajici se kapacity stanovenymi v clanku 4 provadéciho rozhodnuti (EU) 2024/1688.

Pokud opera¢ni pldn sité ze dne 2. Cervence 2024 vypracovany v souladu s ¢linkem 9 provadéctho nafizeni Komise
(EU) 2019/123 doporucuje zvlastni dodate¢nd opatteni ke zlepSeni vykonnosti v oblasti kapacity, zohledni se tato opatieni
pfi revizi vykonnostnich cilt v oblasti kapacity uvedenych v prvnim pododstavci.

Cldnek 3

Belgie, Dansko, Némecko, Estonsko, Irsko, Recko, Lotyssko, Lucembursko, Nizozemsko a Slovensko reviduji smérem dolt
cile v oblasti efektivity ndkladi stanovené pro jejich oblasti zpoplatnéni tratovych navigacnich sluzeb, vyjadfené jako
stanovené jednotkové naklady.

Pi revizi svych cilt v oblasti efektivity ndkladt tyto clenské staty:

a)  zajisti, aby revidované cile v oblasti efektivity nakladd byly v souladu jak s vyvojovym trendem stanovenych
jednotkovych ndklada pro celou Unii, tak s dlouhodobym vyvojovym trendem stanovenych jednotkovych naklada
pro celou Unii, uvedenymi v bod¢ 1.4 pism. a) a b) p¥ilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317;

b)  odpovidajicim zptisobem sniZi droven stanovenych ndkladi, zejména pokud jde o kalenddfni rok 2029;

¢)  pouziji nejnovéjsi progndzy provozu vyjadiené ve vykonovych jednotkich v souladu s ¢l. 10 odst. 2 provadéciho
nafizeni (EU) 2019/317.

Odchylné od prvniho pododstavce pism. a), pokud zékladni hodnota piislu§né oblasti zpoplatnéni tratovych naviga¢nich
sluzeb spliuje kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. c) ptilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317, dotéeny clensky
stat zajisti, aby revidované cile v oblasti efektivity ndkladt byly v souladu alespont s vyvojovym trendem stanovenych
jednotkovych ndkladd pro celou Unii nebo s dlouhodobym vyvojovym trendem stanovenych jednotkovych ndkladd pro
celou Unii.

Pokud se clensky stdt ve svém revidovaném ndvrhu planu vykonnosti, ktery mé byt pfedlozen v souladu s ¢l. 14 odst. 3
druhym pododstavcem provddéciho nafizeni (EU) 2019/317, odvolavd na odchylku podle bodu 1.4 pism. d) pilohy IV
uvedeného provadéciho nafizeni, zajisti, aby tato odchylka byla podloZena odpovidajicimi informacemi a odtvodnénim.
Dotceny clensky stdt zejména prokdze, Ze se veskerd opatfeni, jimiZ odavodnuje odchylku od cilti v oblasti efektivity
naklada pro celou Unii, tykaji vyhradné dodate¢nych provoznich zdroji nebo technickych kapacit nezbytnych pro splnéni
cil v oblasti kapacity.

Cldnek 4
Toto rozhodnuti je urceno Belgickému kralovstvi, Danskému krélovstvi, Spolkové republice Némecko, Estonské republice,

Irsku, Recké republice, Francouzské republice, Loty$ské republice, Lucemburskému velkovévodstvi, Nizozemskému
kralovstvi a Slovenské republice.

V Bruselu dne 16. kvétna 2025.

Za Komisi
Apostolos TZITZIKOSTAS
clen Komise
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PRILOHA

Vykonnostni cile, u nichz bylo zjisténo, Ze nejsou v souladu s vykonnostnimi cili pro celou Unii na ¢tvrté

referen¢ni obdobi

1. CILE OBSAZENE V NAVRHU PLANU VYKONNOSTI BLOKU FABEC PREDLOZENEM BELGII,
NEMECKEM, FRANCII, LUCEMBURSKEM A NIZOZEMSKEM

KLICOVA OBLAST VYKONNOSTI TYKAJICI SE EFEKTIVITY NAKLADU

Oblast zpoplatnéni tratovych lzlé]:llad?i lZlélélad:ﬁ
navigacnich sluzeb v Belgii p‘:o‘;‘(’ﬂ: p‘;o“r‘(’ﬂf 2025 2026 2027 2028 2029
a Lucembursku 2019 2024
Cile a zdkladni hodnoty
v klicové oblasti vykonnosti
tykajici se efektivity 104,26 104,94 106,08 106,14 104,43
ndkladd, vyjadiené jako 9414 EUR EUR EUR EUR EUR EUR 103,83EUR
stanovené jednotkové ndklady
(v redlnych cendch roku 2022)

Zikladni Zikladni
Oblflstvzlzoplatnvem tratvovych hodnota hodnota 2025 2026 2027 2028 2029
navigacnich sluzeb v Némecku pro rok pro rok

2019 2024

Cile a zdkladni hodnoty
v kli¢ové oblasti vykonnosti
Vel ce it ity 71,71 EUR | 74,90 EUR | 73,16 EUR | 73,06 EUR | 73,10 EUR | 71,87 EUR | 70,54 EUR
ndkladd, vyjddiené jako
stanovené jednotkové naklady
(v redlnych cendch roku 2022)

Zikladni Zikladni
Oblast zpoplatnéni tratovych
navigaénich sluzeb 1;‘:3‘;‘(’5? 1;‘:2‘:?1? 2025 2026 2027 2028 2029
v Nizozemsku 2019 2024
Cile a zékladni hodnoty
v kli¢ové oblasti vykonnosti
tykajici se efektivity 104,60 103,51 103,61 106,50 106,28
ndkladd, vyjddiené jako 86,52 EUR EUR EUR EUR EUR EUR 10595EUR
stanovené jednotkové ndklady
(v redlnych cendch roku 2022)
2. CILE OBSAZENE V NAVRHU PLANU VYKONNOSTI DANSKA
KLICOVA OBLAST VYKONNOSTI TYKAJICI SE EFEKTIVITY NAKLADU

Zikladni Zikladni
Oblftstvzlzoplatnvem trat f)vych hodnota hodnota 2025 2026 2027 2028 2029
navigacnich sluzeb v Dansku pro rok pro rok

2019 2024

Cile a zdkladni hodnoty 466,58 543,10 529,76 521,41 515,34 506,93 500,26
v kli¢ové oblasti vykonnosti DKK DKK DKK DKK DKK DKK DKK
tykajici se efektivity
ndkladd, vyjadiené jako
stanovené jednotkové ndklady | 62,74 EUR | 73,02 EUR | 71,23 EUR | 70,11 EUR | 69,29 EUR | 68,16 EUR | 67,26 EUR
(v redlnych cendch roku 2022)
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3.

CILE OBSAZENE V NAVRHU PLANU VYKONNOSTI ESTONSKA

KLICOVA OBLAST VYKONNOSTI TYKAJICI SE EFEKTIVITY NAKLADU

Zékladni Zékladni
Oblast zpoplatnéni tratovych hodnota hodnota
navigacnich sluzeb v Estonsku pro rok pro rok 1P poas 20 aors AP
2019 2024
Cile a zdkladni hodnoty
v kli¢ové oblasti vykonnosti
e o dt iy, 38,12 EUR | 54,69 EUR | 50,46 EUR | 52,95 EUR | 54,37 EUR | 54,54 EUR | 55,69 EUR
ndkladd, vyjddiené jako
stanovené jednotkové ndklady
(v redlnych cendch roku 2022)
4. CILE OBSAZENE V NAVRHU PLANU VYKONNOSTI RECKA
KLICOVA OBLAST VYKONNOSTI TYKAJICI SE KAPACITY
Recko 2025 2026 2027 2028 2029
Cile v kli¢ové oblasti vykonnosti
pieltdlcol ey ppdans. 0,69 0,50 0,19 0,16 0,16
v minutdch zpozdéni na trati z davoda
ATFM na let
KLICOVA OBLAST VYKONNOSTI TYKAJICI SE EFEKTIVITY NAKLADU
Zikladni Zikladni
Oblast zpoplatnéni tratovych hodnota hodnota 2025 2026 2027 2028 2029
navigacnich sluzeb v Recku pro rok pro rok
2019 2024
Cile a zdkladni hodnoty
v kli¢ové oblasti vykonnosti
7 el o it ity 28,84 EUR | 25,04 EUR | 24,67 EUR | 24,01 EUR | 24,95 EUR | 26,40 EUR | 25,72EUR
ndkladd, vyjddiené jako
stanovené jednotkové naklady
(v redlnych cendch roku 2022)
5. CILE OBSAZENE V NAVRHU PLANU VYKONNOSTI IRSKA
KLICOVA OBLAST VYKONNOSTI TYKAJICI SE EFEKTIVITY NAKLADU
Zikladni Zikladni
Oblflstvzgoplatnvem tratovych hodnota hodnota 2025 2026 2027 2028 2029
navigacnich sluzeb v Irsku pro rok pro rok
2019 2024
Cile a zékladni hodnoty
v kli¢ové oblasti
vykonnosti tykajici se
AL, 27,59 EUR | 27,29 EUR | 28,61 EUR | 29,72 EUR | 29,75 EUR | 29,84 EUR | 30,14 EUR
vyjadiené jako stanovené
jednotkové naklady
(v redlnych cendch roku
2022)
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6. CILE OBSAZENE V NAVRHU PLANU VYKONNOSTI LOTYS$SKA

KLICOVA OBLAST VYKONNOSTI TYKAJICI SE EFEKTIVITY NAKLADU

Zékladni Zékladni
Obl?st Vzlzoplatnvem trat ovzrch hodnota hodnota 2025 2026 2027 2028 2029
navigacnich sluzeb v Lotys$sku pro rok pro rok
2019 2024
Cile a zdkladni hodnoty
v kli¢ové oblasti vykonnosti
paRaIEaCE didy 28,57 EUR | 37,97 EUR | 48,73 EUR | 53,56 EUR | 57,79 EUR | 61,14 EUR | 63,75EUR
ndkladd, vyjddiené jako
stanovené jednotkové ndklady
(v redlnych cendch roku 2022)
7. CILE OBSAZENE V NAVRHU PLANU VYKONNOSTI SLOVENSKA
KLICOVA OBLAST VYKONNOSTI TYKAJICI SE EFEKTIVITY NAKLADU
Zikladni Zéikladni
Obl?stvzlzoplatnvéni tratovych hodnota hodnota 2025 2026 2027 2028 2029
navigacnich sluZeb na Slovensku | pro rok pro rok
2019 2024
Cile a zdkladni hodnoty
v kli¢ové oblasti vykonnosti
D e 56,20 EUR | 60,11 EUR | 62,58 EUR | 61,85 EUR | 61,12 EUR | 59,71 EUR | 58,34 EUR

ndkladd, vyjadiené jako
stanovené jednotkové ndklady
(v redlnych cendch roku 2022)
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