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MOTIVERING

1. FRAGA SOM BEHANDLAS | FORSLAGET

Detta forslag avser ett beslut om faststallande av den standpunkt som ska intas pa unionens
vagnar vid den 34:e sessionen i Internationella sjofartsorganisationens forsamling (A 34), som
ager rum den 24 november—3 december 2025.

Under sin 34:e session ska forsamlingen anta &ndringar av
(@ koden for larm och indikatorer (Code on Alerts and Indicators), 2025,
(b) forfarandena for hamnstatskontroll, 2025,

(c) riktlinjerna for besiktningar inom ramen for det harmoniserade systemet for
besiktning och certifiering (HSSC), 2025,

(d) den icke uttommande forteckningen éver skyldigheter enligt instrument som ar
relevanta for IMO:s genomfdrandekod for instrument (111-koden), 2025,

() ramen och forfarandena for IMO:s revisionsprogram for medlemsstater

(IMSAS).
2. BAKGRUND TILL FORSLAGET
2.1. Konventionen om upprattande av Internationella sjofartsorganisationen

IMO bildades genom konventionen om upprattande av Internationella sjofartsorganisationen.
Syftet med IMO &r att tillhandahalla ett forum for samarbete pa omradet reglering och praxis
avseende tekniska fragor av alla slag som paverkar internationell handelssjofart. IMO syftar
vidare till att framja ett allmant antagande av hogsta méjliga standarder i fraga om
sjosakerhet, effektiv navigering samt forebyggande och kontroll av marina fororeningar fran
fartyg, vilket framjar likvardiga forutsattningar. Organisationen hanterar ocksa darmed
forknippade administrativa och rattsliga fragor.

Konventionen tradde i kraft den 17 mars 1958.
Samtliga medlemsstater &r parter i konventionen. Unionen &r inte part i konventionen.
2.2. Internationella sjo6fartsorganisationen

Internationella sjofartsorganisationen (IMO) &r FN:s fackorgan med ansvar for sjosakerhet
och sjofartsskydd samt férebyggande av marina féroreningar fran fartyg. IMO ar det globala
normgivande organet for sékerhet, trygghet och miljoprestanda inom internationell sjofart.
Dess viktigaste uppgift ar att skapa ett regelverk for sjofartsindustrin som &r rattvist och
effektivt och som antas och genomfdrs globalt.

Endast stater kan bli medlemmar i IMO. Europeiska kommissionens forbindelser med IMO
bygger i dag pa IMO:s resolution A.1168(32), dar forfaranden och villkor for samarbetet
mellan IMO och mellanstatliga organisationer foreskrivs. Baserat pa den resolutionen och
ytterligare arrangemang deltar Europeiska kommissionen sedan 1974 som observator vid alla
moten i IMO:s kommittéer och underkommittéer.

IMO:s forsamling ar organisationens styrande organ. Den bestar av alla IMO:s medlemsstater,
sammantrader vartannat ar och kan anta atgarder som IMO:s fem viktigaste kommittéer
kommit dverens om. Bland dessa fem kommittéer finns sjosakerhetskommittén (MSC) och
kommittén for skydd av den marina miljon (MEPC).
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2.3. IMO-férsamlingens planerade akter

Under sin 34:e session, den 24 november—3 december 2025, ska IMO:s férsamling anta
andringar av

(@) koden for larm och indikatorer, 2025,
(b) forfarandena for hamnstatskontroll, 2025,

(c) riktlinjerna for besiktningar inom ramen for det harmoniserade systemet for
besiktning och certifiering (HSSC), 2025,

(d) den icke uttbmmande forteckningen over skyldigheter enligt instrument som &r
relevanta for IMO:s genomforandekod for instrument (111-koden), 2025,

(e) IMOQ:s revisionsprogram for medlemsstater (IMSAS).

Enligt artikel 15 j i IMO:s konvention far forsamlingen anta regler och riktlinjer for
medlemmar angdende sjosékerhet, forebyggande och kontroll av havsféroreningar fran fartyg
och andra fragor som ror sjofartens paverkan pd den marina miljon, som tilldelats
organisationen genom eller enligt internationella instrument, eller &ndringar av sadana regler
och riktlinjer som har hénskjutits till den, i form av resolutioner.

De ovan ndmnda resolutioner som ska antas kompletterar och stdder IMO:s konventioner, och
de kan pa ett avgorande satt paverka innehdllet i EU:s lagstiftning och flera av dem har
inforlivats i EU:s lagstiftning.

Deras 6vergripande syfte ar att framja sjosékerhet, miljoskydd och ett konsekvent globalt
genomforande av IMO:s standarder genom harmonisering av tekniska krav, inspektions- och
tillsynsforfaranden samt tillsyn av medlemsstaternas efterlevnad. De ses dver och uppdateras
regelbundet for att ta hansyn till nya tekniska losningar, utvecklingen av regelverk, och
erfarenheter av den praktiska tillampningen dem, och pa sé satt sakerstalla att de fortsatter att
vara relevanta och effektiva.

De planerade andringarna har foljande syften:

(@) Syftet med de planerade &ndringarna av koden for larm och indikatorer ar att
ytterligare uppdatera bestdammelserna i koden och darigenom sékerstélla
Overensstdimmelse med de krav i IMO:s instrument som har antagits och/eller
andrats sedan koden antogs, och darmed att undanréja motségelser,
tvetydigheter och onddig redundans.

(b) Syftet med de planerade andringarna av forfarandena for hamnstatskontroll &r
forbattringar avseende sjosékerhet och sjofartsskydd samt forebyggande av
marin foérorening, och att uppdatera forfarandena for att ta hansyn till
andringarna av IMO:s instrument som har tratt i kraft eller fatt verkan sedan
2023, da IMO:s forsamling 33 antog resolution A.1185(33) om forfaranden for
hamnstatskontroll, 2023.

(c) Syftet med de planerade &ndringarna av riktlinjerna inom ramen for det
harmoniserade systemet for besiktning och certifiering ar att ytterligare
revidera dem for att ta hansyn till de dndringar av IMO:s instrument som har
tratt i kraft eller fatt verkan sedan 2023 nar IMO:s forsamling 33 antog
resolution A.1186(33) om riktlinjerna for besiktningar inom ramen for det
harmoniserade systemet for besiktning och certifiering (HSSC), 2023.

(d) Syftet med de planerade andringarna av 2025 ars icke uttémmande forteckning
over skyldigheter enligt instrument som &r relevanta for Ill-koden &r att
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ytterligare revidera dem for att ta hansyn till de &ndringar av IMO:s instrument
som ar relevanta for 111-koden och som har trétt i kraft eller fatt verkan sedan
2023, da IMO:s forsamling 33 antog resolution A.1187(33) om 2023 ars icke
uttdmmande forteckning Over skyldigheter enligt instrument som ar relevanta
for 111-koden.

(e) Syftet med de planerade &ndringarna av ramen och forfarandena for IMO:s
revisionsprogram for medlemsstater (IMSAS) éar att forbéttra medlemsstaternas
formaga att fullgora sina skyldigheter enligt de obligatoriska IMO-instrument i
vilka de &r parter och att frimja storre dppenhet och ansvarsskyldighet samt
samarbete bland medlemsstaterna.

3. DEN STANDPUNKT SOM SKA INTAS PA UNIONENS VAGNAR

3.1. Antagande av utkastet till koden for larm och indikatorer, 2025, och tillhérande
utkast till forsamlingens resolution, och upphdvande av befintlig resolution
A.1021(26) om koden for larm och indikatorer, 2009

Koden for larm och indikatorer, 2009, ar avsedd att ge allmén vagledning om utformningen
och framja enhetlighet i fraga om typ, plats och prioritering for larm och indikatorer som
kravs enligt SOLAS-konventionen, som tillampas pa passagerarfartyg som anvéands pa inrikes
resor genom direktiv 2009/45/EG om sékerhetsbestdimmelser och sé&kerhetsnormer for
passagerarfartyg.

IMO:s sjosékerhetskommitté gav vid sin 108:e session (MSC 108) underkommittén for
utformning och konstruktion av fartyg (SDC) i uppdrag att utféra arbetet med 6versynen av
2009 ars kod for larm och indikatorer (Review of the 2009 Code on Alerts and Indicators).

SDC 11 noterade betydelsen av att sakerstdlla att andringarna av koden for larm och
indikatorer &r forenliga och harmoniserade med de senaste versionerna av de konventioner,
koder och resolutioner som faststaller krav pa visuella larm och ljudlarm for att garantera
sakerheten vid verksamhet ombord. SDC 11 inrattade arbetsgruppen for 6versyn av 2009 ars
kod for larm och indikatorer och gav den i uppdrag att vidareutveckla utkasten till &ndringar
av 2009 ars kod for larm och indikatorer, sa att de kan slutféras, tillsammans med det
tillhdrande utkastet till forsamlingens resolution.

SDC 11 godkéande rapporten fran arbetsgruppen for dversyn av 2009 ars kod for larm och
indikatorer och enades om utkastet till 2025 ars kod for larm och indikatorer, och det
tillhorande utkastet till forsamlingens resolution, med sikte pa ett parallellt godkannande av
MEPC 83 och MSC 110, och darefter antagande av A 34. Unionens standpunkt vid SDC 11
var att ge sitt stod for att utkasten till andringar av 2009 ars kod for larm och indikatorer bor
Overvégas i en arbetsgrupp.

Kommittén for skydd av den marina miljon (MEPC) godkande vid sin 83:e session, med
forbehall for ett parallellt beslut av MSC 110, utkastet till kod for larm och indikatorer, 2025
och det tillnérande utkastet till forsamlingens resolution, som aterges i bilaga 14, for
antagande av A 34. Unionens standpunkt vid MEPC 83 var att stodja godkannandet av
utkastet till kod for larm och indikatorer, 2025, och dess tillhdrande utkast till forsamlingens
resolution.

MSC 110 anslét sig till MEPC 83:s beslut att godké&nna utkastet till kod for larm och
indikatorer, 2025, for antagande av A 34. Vid godké&nnandet av utkastet till kod uppmanade
kommittén forsamlingen att upphdva den befintliga resolutionen A.1021(26) om koden for
larm och indikatorer, 2009. Unionens standpunkt vid MSC 110 var att stodja godkannandet av
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utkastet till kod for larm och indikatorer, 2025, och dess tillhérande utkast till férsamlingens
resolution.

Utkastet till kod for larm och indikatorer, 2025, och dess tillhérande utkast till férsamlingens
resolution godkéandes av MSC 110 for antagande av A34, i enlighet med rapporten fran MSC
till A34 (IMO-dokument A 34/12 av den 1 september 2025).

Unionens standpunkt bor darfor vara att stodja utkastet till koden for larm och indikatorer,
2025, och dess tillhérande utkast till forsamlingens resolution eftersom denna Oversyn
kommer att sékerstélla 6verensstimmelse med de krav i IMO:s instrument som har antagits
och/eller &ndrats sedan koden antogs, och darmed att undanrdja motsédgelser, tvetydigheter
och onddig redundans.

3.2. Antagande av forfarandena for hamnstatskontroll, 2025, och det tillhérande
utkastet till forsamlingens resolution

Forfarandena for hamnstatskontroll &r avsedda att ge grundldggande véagledning om
genomforandet av hamnstatskontrollinspektioner till stod for kontrollbestdmmelserna i
relevanta konventioner och delar av IMO:s genomférandekod for instrument (l11-koden) och
skapa konsekvens for utforandet av dessa inspektioner, for konstaterandet av brister hos ett
fartyg, dess utrustning eller dess beséttning samt for tillampningen av kontrollférfaranden.

Underkommittén for genomférande av IMO-instrument (111) hade vid sin 10:e session enats
om att utkasten till &ndringar av forfarandena for hamnstatskontroll, 2023, ska slutféras under
[l 11, s att de kan laggas fram for antagande i A 34. Il 10 hade ocksa inrattat
kontaktgruppen for atgarder for att harmonisera verksamhet och forfaranden for
hamnstatskontroll globalt, under samordning av Europeiska kommissionen, for att fortsatta
arbetet med att andra forfarandena for hamnstatskontroll, 2023. Unionens standpunkt under
[11 10 var att stodja rapporten fran kontaktgruppen for atgarder for att harmonisera verksamhet
och forfaranden for hamnstatskontroll globalt och stddja inrdttandet av en arbetsgrupp for
fragor som rér hamnstatskontroll i syfte att beakta det kvarstaende arbete som harrér fran den
senare rapporten.

I11 11 behandlade bland annat rapporten fran kontaktgruppen och inrattade en arbetsgrupp for
atgarder for global harmonisering harmonisera verksamhet och forfaranden for
hamnstatskontroll for vidare behandling av rapporten, i syfte att prioritera slutférandet av de
foreslagna andringarna av forfarandena for hamnstatskontroll, 2023, sa att de i konsoliderad
form kan laggas fram for antagande i A 34. Unionens standpunkt under 111 11 var att generellt
stodja rapporten fran kontaktgruppen for atgarder for att harmonisera verksamhet och
forfaranden for hamnstatskontroll globalt.

I11 11 enades om utkastet till forsamlingens resolution om férfaranden for hamnstatskontroll,
2025, som ska antas av A 34.

MSC 109 och MEPC 83 hade bemyndigat I11 11 att direkt till A 34 rapportera resultatet av sitt
arbete i fragor som skulle krava ett antagande av utkastet till forsamlingens resolution om
forfaranden for hamnstatskontroll, 2025.

Utkastet till forsamlingens resolution om forfaranden for hamnstatskontroll, 2025, lades fram
for antagande av A 34, i enlighet med rapporten fran MSC till A 34 (IMO-dokument A 34/12
av den 1 september 2025).

Unionens standpunkt bor darfor vara att stodja antagandet av forfarandena for
hamnstatskontroll, 2025 och det tillhrande utkastet till férsamlingens resolution, eftersom det
kommer att starka sjosakerheten och sjofartsskyddet samt forebyggandet av marin férorening,
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och uppdateringen kommer att ta hansyn till de andringar av IMO:s instrument som har trétt i
kraft eller fatt verkan sedan 2023.

3.3. Andringar av riktlinjerna for besiktningar inom ramen for det harmoniserade
systemet for besiktning och certifiering (HSSC-riktlinjerna), 2025

Det harmoniserade systemet for besiktning och certifiering (HSSC-riktlinjerna) ar ett enhetligt
system for besiktning och certifiering av fartyg enligt IMO:s konventioner. HSSC-riktlinjerna
ar obligatoriska krav som erkanda organisationer foljer nar de utfor lagstadgade besiktningar
och inspektioner.

Underkommittén for flaggstatsimplementering, som ar foregangaren till 111, enades om att
kontinuerligt se over HSSC-riktlinjerna. Riktlinjerna for besiktningar uppdateras darfor vid
varje session i IMO:s férsamling.

[11 9 hade inréttat en kontaktgrupp for riktlinjer for besiktningar inom ramen for HSSC, den
icke uttommande forteckningen over skyldigheter och végledningen om besiktningar pa
distans, fjarrevisioner och fjarrverifikationer, i syfte att ta stallning till ytterligare andringar av
HSSC-riktlinjerna.

I11 10 enades om att utkastet till &ndringar av riktlinjerna for besiktningar behover utvecklas
ytterligare sa att det omfattar de krav som foljer av andringar av de relevanta IMO-instrument
som trader i kraft till och med den 31 december 2025, i forekommande fall med beaktande av
resultaten fran MSC 108, MEPC 81 samt MSC:s och MEPC:s framtida sessioner, med sikte
pa att utkastet till andringar ska kunna laggas fram for 111 11 for fardigstallande, innan det
eventuellt direkt laggs fram i konsoliderad form for antagande vid A 34, med forbehall for
kommittéernas godkannande. Unionens standpunkt vid 111 10 var att stodja att de utkast till
andringar av HSSC-riktlinjerna fran 2023, som foljer av de andringar av obligatoriska
instrument som ska trada i kraft till och med den 31 december 2025, beaktas av arbetsgruppen
for riktlinjer for besiktningar inom ramen for HSSC.

1l 10 hade aterinrattat ovannamnda kontaktgrupp for att vidareutveckla andringarna av
riktlinjerna for besiktningar, i syfte att fa en konsoliderad version senast till 111 11.

I11 11 beaktade bland annat kontaktgruppens rapport och inrattade arbetsgruppen for riktlinjer
for besiktningar inom ramen for HSSC, den icke uttmmande férteckningen over skyldigheter
och végledningen om besiktningar pa distans, fjarrevisioner och fjarrverifikationer for att
fardigstélla de foreslagna utkasten till andringar av riktlinjerna for besiktningar inom ramen
for HSSC, 2023, for slutférande vid denna session, sa att de kan laggas fram i konsoliderad
form till A 34 for antagande. Unionens standpunkt i 111 11 var att stodja att de foreslagna
andringarna hanskjuts till arbetsgruppen foér granskning och slutférande under sessionen.

I11 11 samtyckte till de utkast till andringar av HSSC-riktlinjerna som ska antas av A 34.

MSC 109 och MEPC 83 hade bemyndigat Il 11 att rapportera resultatet av sitt arbete i fragor
som skulle krava ett antagande av utkastet till forsamlingens resolution om HSSC-riktlinjerna
direkt till A 34.

Utkastet till forsamlingens resolution om HSSC-riktlinjerna lades fram fér antagande av A 34,
i enlighet med rapporten fran MSC till A 34 (IMO-dokument A 34/12 av den 1 september
2025).

Unionens standpunkt bor darfor vara att stodja antagandet av andringarna av HSSC-
riktlinjerna, eftersom uppdateringen kommer att ta hansyn till de &andringar av IMO:s
instrument som har tratt i kraft eller fatt verkan sedan 2023.
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3.4. Andringar av den icke uttommande férteckningen over skyldigheter enligt
instrument som ar relevanta for IMO:s genomférandekod for instrument (111-
koden).

Som végledning for genomforandet och kontrollen av efterlevnaden av IMO:s instrument,
sarskilt nar det galler faststallandet av kontrollerbara omraden som é&r relevanta for IMO:s
revisionsprogram for medlemsstater, har IMO utarbetat en icke uttmmande forteckning 6ver
skyldigheter enligt instrument som &r relevanta for IMO:s genomfdérandekod for instrument
(111-koden). Den senaste revideringen av denna forteckning gjordes 2023 och publicerades
som bilaga till resolution A.1187(33) som antagits av A 33. Sedan dess har bade MSC och
MEPC antagit ytterligare rattsliga bestammelser.

I11 9 uppréttade kontaktgruppen for riktlinjerna for besiktningar inom ramen for HSSC den
icke uttémmande forteckningen Gver skyldigheter och véagledningen om besiktningar pa
distans, fjarrevisioner och fjarrverifikationer, for att bland annat fortsatta att utveckla utkastet
till andringar av den icke uttdmmande forteckningen over skyldigheter som héarror fran de
andringar av de relevanta IMO-instrument som kommer att trdda i kraft till och med den 1 juli
2026, i syfte att l&gga fram utkast till andringar av den icke uttdmmande forteckningen,
fardigstéllda i konsoliderad form, for antagande vid A 34.

Pa grund av tidsbrist kunde Ill 10 inte slutféra uppdateringen av den icke uttémmande
forteckningen. Déarfor enades 111 10 om att fortsatta arbetet i ovanndmnda kontaktgrupp i syfte
att slutfora uppdateringen av den icke uttémmande forteckningen. Unionens standpunkt vid
I11 10 var att stodja kontaktgruppens rapport som grund for uppdateringen av 2023 ars icke
uttdbmmande forteckning over skyldigheter enligt instrument som &r relevanta for I11-koden.

1l 11 beaktade bland annat kontaktgruppens rapport och hanskét dokumentet till
arbetsgruppen for riktlinjer for besiktningar inom ramen for HSSC, den icke utttmmande
forteckningen over skyldigheter och véagledningen om besiktningar pa distans, fjarrevisioner
och fjarrverifikationer for att fardigstalla de foreslagna utkasten till &ndringar av den icke
uttdmmande forteckningen. Unionens standpunkt i 111 11 var att stodja att de foreslagna
andringarna hanskjuts till arbetsgruppen foér granskning och slutférande under sessionen.

I11 11 samtyckte till de utkast till andringar av den icke uttdmmande forteckningen som ska
antas av A 34.

MSC 109 och MEPC 83 hade bemyndigat 111 11 att rapportera resultatet av sitt arbete i fragor
som skulle kréava ett antagande av utkastet till forsamlingens resolution om den icke
uttbmmande forteckningen dver skyldigheter enligt instrument som ar relevanta for 111-koden
direkt till A 34.

Utkastet till férsamlingens resolution om den icke uttbmmande forteckningen over
skyldigheter enligt instrument som &r relevanta for 111-koden lades fram for antagande av A
34, i enlighet med rapporten fran MSC till A 34 (IMO-dokument A 34/12 av den 1 september
2025).

Unionens standpunkt bor vara att stodja antagandet av andringarna av den icke uttdmmande
forteckningen 6ver skyldigheter enligt instrument som &r relevanta for Ill1-koden, eftersom
uppdateringen kommer att ta hansyn till de &ndringar av IMO:s instrument som ar relevanta
for 111-koden och som har trétt i kraft eller fatt verkan sedan 2023.

3.5. Ramen och forfarandena for IMO:s revisionsprogram for medlemsstater
(IMSAS).

Ramen och forfarandena for IMO:s revisionsprogram for medlemsstater bedomer i vilken
utstrackning medlemsstaterna helt fullgér sina skyldigheter och sitt ansvar enligt IMO:s
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instrument och framjar ett konsekvent och effektivt genomférande av dessa instrument.
IMO:s rad noterade vid sin 134:e session (C 134) informationsrapporteringen om framstegen i
genomforandet av IMO:s revisionsprogram for medlemsstater (IMSAS) och rapporten fran
den nionde sessionen i den gemensamma arbetsgruppen for medlemsstaternas
revisionsprogram (JWGMSA 9). IMO:s rad godkande denna rapport vid sin 134:e session och
godkande utkastet till férsamlingens resolution om den reviderade versionen av ramen och
forfarandena for IMO:s revisionsprogram for medlemsstater med bilaga, for antagande av
forsamlingen vid sin 34:e session.

Unionens standpunkt bor vara att stodja den reviderade versionen av ramen och forfarandena
for IMO:s revisionsprogram for medlemsstater (IMSAS), eftersom det kommer att forbattra
medlemsstaternas formaga att fullgéra sina skyldigheter enligt de obligatoriska IMO-
instrument i vilka de &r parter, och frdmja storre 6ppenhet, ansvarsskyldighet och samarbete
bland medlemsstaterna.

4. RELEVANT EU-LAGSTIFTNING OCH EU:SBEHORIGHET
4.1. Relevant EU-lagstiftning

4.1.1. Antagande av utkastet till koden for larm och indikatorer, 2025, och tillhérande
utkast till forsamlingens resolution, och upphdvande av befintlig resolution
A.1021(26) om koden for larm och indikatorer, 2009

Koden for larm och indikatorer, 2009 (resolution A.1021(26)), ar avsedd att ge allméan
végledning om utformningen och framja enhetlighet i fraga om typ, plats och prioritering for
larm och indikatorer som kréavs enligt SOLAS-konventionen. Genom artikel 6.2 a i) i direktiv
2009/45/EG om sékerhetsbestammelser och sdkerhetsnormer for passagerarfartyg! tillampas
SOLAS, i dess andrade lydelse, pa passagerarfartyg i klass A. Andringarna av koden kommer
darfor att paverka reglerna i direktiv 2009/45/EG.

4.1.2. Antagande av forfarandena for hamnstatskontroll, 2025, och det tillhérande utkastet
till forsamlingens resolution

Direktiv 2009/16/EG om hamnstatskontroll?, i dess dndrade lydelse, galler genomforandet av
internationella normer for sakerhet pa fartyg, forhindrande av fororening samt boende- och
arbetsforhallanden ombord pa fartyg som anléper EU:s hamnar och framfors i vatten som
omfattas av medlemsstaternas jurisdiktion. Syftet med direktivet om hamnstatskontroll &r att
minska antalet undermaliga fartyg i vatten som omfattas av medlemsstaternas jurisdiktion, pa
grundval av de riktlinjer som godkénts av samforstandsavtalet om hamnstatskontroll (Paris
MOU).

Dérfor bor utvecklingen av IMO:s forfaranden for hamnstatskontroll stimma 6verens med
dem som godkénts av Paris MOU sa att de kan paverka dem, vilket innebar att de darmed kan
paverka reglerna och genomférandet av direktiv 2009/16/EG.

4.1.3. Andringar av riktlinjerna for besiktningar inom ramen for det harmoniserade
systemet for besiktning och certifiering (HSSC), 2025

Forordning (EG) nr 391/2009 om gemensamma regler och standarder for organisationer som
utfor inspektioner och utovar tillsyn av fartyg®. Den upprattar ett system for licensiering

! EUT L 163, 25.6.2009, s. 1.
2 EUT L 131 28.5.20009, s. 57.
3 EUT L 131, 28.5.2009, s. 11.

SV



SV

(erk&nnande) som omfattas av ett antal kriterier och skyldigheter som ska sékerstélla att
erkanda organisationer tillampar samma standarder for alla fartyg i sitt register, oavsett vilken
flagg fartygen for.

Kriterium B7 K i bilaga I till den férordningen har foljande lydelse:
7. Den erkénda organisationen ska sékerstélla foljande:

k) Att de lagstadgade besiktningar och inspektioner som krdavs enligt det harmoniserade
systemet for besiktning och certifiering och som den erkénda organisationen &r bemyndigad
att utfora, utfors i enlighet med bestdammelsen i bilagan och tillagget till IMO:s resolution
A.948(23) om riktlinjer for besiktningar inom ramen for det harmoniserade systemet for
besiktning och certifiering.” (Detta ska fOrstds som att det hédnvisar till den uppdaterade
versionen av riktlinjerna for besiktningar inom ramen for HSSC).

Oversynen av riktlinjerna for besiktningar inom ramen for det harmoniserade systemet for
besiktning och certifiering, 2021, kommer darfor att paverka de krav som ar tillampliga enligt
forordning (EG) nr 391/2009.

4.1.4. Andringar av den icke uttdmmande forteckningen over skyldigheter enligt instrument
som ar relevanta for IMO:s genomférandekod for instrument (111-koden).

Direktiv 2009/21/EG om fullgérande av flaggstatsforpliktelser* syftar till att sakerstalla att
EU:s medlemsstater fullgor sina skyldigheter som flaggstater och uppfyller de krav som géller
for flaggstater enligt internationella konventioner som de &r parter i. Inom ramen for
direktivet har tvd mekanismer inrattats som syftar till att Gvervaka flaggstatens prestationer;
ett revisionsforfarande som leds av IMO (artikel 7) och ett internt kvalitetsledningssystem
(artikel 8).

[1l-koden ar dessutom obligatorisk i EU:s medlemsstater i enlighet med definitionen av
“internationella konventioner” i férordning (EG) nr 391/2009 1 dess dndrade lydelse.

Andringarna av den icke uttdbmmande forteckningen dver skyldigheter enligt instrument som
ar relevanta for 111-koden kommer darfor att paverka de krav som ar tillampliga enligt direktiv
2009/21/EG och férordning (EG) nr 391/2009.

4.15. Andringar av ramen och forfarandena for IMO:s revisionsprogram for
medlemsstater (IMSAS)

Direktiv 2009/21/EG om fullgérande av flaggstatsforpliktelser syftar till att sékerstélla att
EU:s medlemsstater fullgor sina skyldigheter som flaggstater och uppfyller de krav som géller
for en flaggstat enligt internationella konventioner som de &r part i. | artikel 7 i direktivet
foreskrivs att medlemsstaterna ska vidta nodvandiga atgarder for en IMO-revision av sina
forvaltningar i enlighet med den av IMO antagna cykeln. Andringarna av ramen och
forfarandena for IMO:s revisionsprogram for medlemsstater kommer darfor att paverka de
krav som ar tillampliga enligt direktiv 2009/21/EG.

4 EUT L 131, 28.5.2009, s. 132.
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5. RATTSLIG GRUND
5.1. Forfarandemassig rattslig grund
5.1.1.  Principer

| artikel 218.9 i fordraget om Europeiska unionens funktionssatt (EUF-fordraget) foreskrivs
att beslut ska antas ”om faststdllande av vilka stindpunkter som pa unionens végnar ska intas i
ett organ som inrdttas genom ett avtal, om detta organ ska anta akter med réttslig verkan, med
undantag av sadana akter som kompletterar eller Andrar avtalets institutionella ram”.

Artikel 218.9 i EUF-fordraget &r tillamplig oberoende av om unionen & medlem i organet
eller part i avtalet®.

Begreppet akter med rattslig verkan omfattar akter som har réttslig verkan med stod av de
regler i internationell ratt som tillampas pa organet i fraga. Det omfattar dven instrument som
inte har bindande verkan enligt internationell ritt, men som &r “4dgnade att pa ett avgorande

sitt paverka innehallet i de bestimmelser som antas av unionslagstiftaren”®.

5.1.2. Tillampning i det aktuella fallet

IMO:s forsamling ar ett organ som inréttats genom ett avtal, namligen konventionen om
Internationella sj0fartsorganisationen.

De akter som ska antas av vid den 34:e sessionen i Internationella sjofartsorganisationens
forsamling utgor akter med réattslig verkan eftersom de pa ett avgorande sétt kan paverka
innehallet i foljande delar av EU:s lagstiftning:

— Direktiv.  2009/45/EG om s&kerhetsbestdimmelser och sakerhetsnormer for
passagerarfartyg; passagerarfartyg pa inrikes resor ska enligt artikel 6.2a i) i
direktivet uppfylla kraven i SOLAS-konventionen, och koden for larm och
indikatorer, 2009, &r avsedd att ge allmédn vagledning om utformningen och framja
enhetlighet i fraga om typ, plats och prioritering for larm och indikatorer som kravs
enligt SOLAS-konventionen.

— Direktiv.  2009/16/EG om hamnstatskontroll; syftet med direktivet om
hamnstatskontroll ar att minska antalet undermaliga fartyg i vatten som omfattas av
medlemsstaternas jurisdiktion pa grundval av de riktlinjer som godkénts genom Paris
MOU, och IMO:s forfaranden for hamnstatskontroll bor stimma Gverens med dem
som godkants genom Paris MOU .

- Forordning (EG) nr 391/2009 om gemensamma regler och standarder for
organisationer som utfor inspektioner och utdvar tillsyn av fartyg; det krévs en
erkénd organisation for att sakerstélla att lagstadgade besiktningar och inspektioner
utfors i enlighet med riktlinjerna for besiktningar inom ramen for det harmoniserade
systemet for besiktning och certifiering som IMO antagit. I1l-koden &r dessutom
obligatorisk 1 EU:s medlemsstater i1 enlighet med definitionen av “internationella
konventioner”.

— Direktiv 2009/21/EG om fullgérande av flaggstatsforpliktelser; den icke-utttmmande
forteckningen ar ett stodverktyg for genomférandet av IMO:s revisionsprogram for
medlemsstater (IMSAS), som ingar i ovannamnda direktiv.

De planerade akterna kompletterar eller &ndrar inte avtalets institutionella ram.

5 Domstolens dom av den 7 oktober 2014, Tyskland/radet, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.
6 Domstolens dom av den 7 oktober 2014, Tyskland/radet, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, punkterna
61-64.
9
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Den forfarandemaéssiga rattsliga grunden for det foreslagna beslutet &r darfor artikel 218.9 i
EUF-fordraget.

5.2. Materiell rattslig grund
5.2.1.  Principer

Den materiella rattsliga grunden for ett beslut enligt artikel 218.9 i EUF-fordraget ar framst
beroende av syftet med och innehallet i den planerade akt avseende vilken en standpunkt intas
pa unionens vagnar. Om den planerade akten har tva syften eller tva bestandsdelar av vilka
det ena syftet eller den ena bestandsdelen kan identifieras som det eller den huvudsakliga,
medan det eller den andra endast ar av underordnad betydelse, maste det beslut som antas
enligt artikel 218.9 i EUF-fordraget ha en enda materiell rattslig grund, ndmligen den som
kravs med hénsyn till det huvudsakliga eller avgérande syftet eller den huvudsakliga eller
avgorande bestandsdelen.

5.2.2. Tillampning i det aktuella fallet

Det huvudsakliga syftet med och innehallet i den planerade akten ror sjofart. Den materiella
rattsliga grunden for det foreslagna beslutet ar darfor artikel 100.2 i EUF-fordraget.

5.3. Slutsats

Den rattsliga grunden for det foreslagna beslutet bor vara artikel 100.2 i EUF-fordraget
jamford med artikel 218.9 i EUF-fordraget.

10
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2025/0341 (NLE)
Forslag till

RADETS BESLUT

om den standpunkt som ska intas pa Europeiska unionens vagnar i Internationella

sjofartsorganisationen vid férsamlingens 34:e session

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av férdraget om Europeiska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 100.2
jamford med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

av foljande skal:

1)
)

(3)

(4)

(5)

Konventionen om upprattande av Internationella sjéfartsorganisationen (IMO) tradde i
kraft den 17 mars 1958.

IMO éar ett fackorgan inom Forenta nationerna med ansvar for sjosakerhet och
sjofartsskydd samt for forhindrande av att fartygen fororenar havet och luften. Alla
EU:s medlemsstater & medlemmar i IMO. Unionen &r inte medlem i IMO.

Enligt artikel 15 j i avtalet far IMO:s férsamling anta regler och riktlinjer for
medlemmar angdende sjosakerhet, forebyggande och kontroll av marina fororeningar
fran fartyg och andra fragor som ror sjofartens paverkan pa den marina miljon, som
tilldelats organisationen genom eller enligt internationella instrument, eller &ndringar
av sadana regler och riktlinjer som har hanskjutits till den.

IMO:s forsamling ska vid sin 34:e session den 24 november—3 december 2025 anta
andringar av koden for larm och indikatorer, av forfarandena for hamnstatskontroll, av
riktlinjerna for besiktningar inom ramen for det harmoniserade systemet for besiktning
och certifiering (HSSC), av den icke uttbmmande forteckningen Over skyldigheter
enligt instrument som ar relevanta for IMO:s genomforandekod for instrument (111-
koden) och av ramen och forfarandena for IMO:s revisionssystem for medlemsstater
(IMSAS).

Det ar lampligt att faststalla den standpunkt som ska intas pa unionens véagnar vid den
34:e sessionen i IMO:s forsamling, eftersom ovannamnda éndringar pa ett avgérande
satt kommer att kunna paverka innehdllet i unionsratten, namligen direktiv
2009/45/EG om sékerhetshestammelser och sakerhetsnormer for passagerarfartyg’,
direktiv 2009/16/EG om hamnstatskontroll®, férordning (EG) nr 391/2009 om
gemensamma regler och standarder for organisationer som utfér inspektioner och
utévar tillsyn av fartyg® och direktiv 2009/21/EG om fullgérande av
flaggstatsforpliktelser®.
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(6) Unionens bor stodja utkastet till koden fér larm och indikatorer, 2025, och dess
tillndrande utkast till férsamlingens resolution, eftersom denna dversyn kommer att
sékerstélla Overensstimmelse med de krav i IMO:s instrument som har antagits
och/eller &ndrats sedan koden antogs, och darmed kommer att undanrdja motségelser,
tvetydigheter och onddig redundans.

(7) Unionen bor stddja antagandet av forfarandena for hamnstatskontroll, 2025, och det
tillhérande utkastet till forsamlingens resolution, eftersom det kommer att stirka
sj0sakerheten och sjofartsskyddet samt forebyggandet av marin fororening, och
uppdateringen kommer att ta hénsyn till de andringar av IMO:s instrument som har
tratt i kraft eller fatt verkan sedan 2023.

(8) Unionens standpunkt bor vara att stodja antagandet av andringarna av HSSC-
riktlinjerna, eftersom uppdateringen kommer att ta hansyn till andringarna av IMO:s
instrument som har tratt i kraft eller fatt verkan sedan 2023.

9) Unionens standpunkt bor vara att stodja antagandet av andringarna av den icke
uttbmmande forteckningen éver skyldigheter enligt instrument som ar relevanta for
I11-koden, eftersom uppdateringen kommer att ta hansyn till andringarna av IMO:s
instrument som &r relevanta for 111-koden och som har trétt i kraft eller fatt verkan
sedan 2023.

(10)  Unionen bor stddja den reviderade versionen av ramen och férfarandena for IMO:s
revisionsprogram for medlemsstater (IMSAS), eftersom det kommer att forbattra
medlemsstaternas formaga att fullgora sina skyldigheter enligt de obligatoriska IMO-
instrument i vilka de ar parter, och frdmja storre 6ppenhet, ansvarsskyldighet och
samarbete bland medlemsstaterna.

(11) Unionens standpunkt ska uttryckas av kommissionen och av de medlemsstater i
unionen som ar medlemmar i IMO och som agerar gemensamt i unionens intresse.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar under den 34:e sessionen i Internationella
sjofartsorganisationens forsamling den 24 november—3 december ska vara att samtycka till
antagandet av é&ndringar av koden for larm och indikatorer, av forfarandena for
hamnstatskontroll, av riktlinjerna for besiktningar inom ramen for det harmoniserade systemet
for besiktning och certifiering (HSSC), av den icke uttbmmande forteckningen over
skyldigheter enligt instrument som ar relevanta for IMO:s genomférandekod for instrument
(IM-koden) och av ramen och forfarandena for IMO:s revisionssystem for medlemsstater
(IMSAS).

Artikel 2

Den standpunkt som avses i artikel 1 ska uttryckas av kommissionen och av de medlemsstater
i unionen som ar medlemmar i IMO:s férsamling och som agerar gemensamt i unionens
intresse.
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Artikel 3

Detta beslut riktar sig till kommissionen och medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den

Pa radets vagnar
Ordférande
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