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RADETS BESLUT (EU) 2025/1115
av den 12 maj 2025

om den stindpunkt som ska intas pd Europeiska unionens vignar i expertgruppen for den europeiska
6verenskommelsen om arbetsforhallanden f6r fordonsbesittningar vid internationella
vigtransporter (AETR) och i arbetsgruppen for vigtransporter inom FN:s ekonomiska kommission
for Europa, vad giller ett forslag om att anpassa AETR efter de huvudsakliga senaste dndringarna av
forordning (EG) nr 561/2006

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 91 jamford med artikel 218.9,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

av foljande skal:

(1) Den europeiska 6verenskommelsen om arbetsforhallanden for fordonsbesittningar vid internationella vigtranspor-
ter (AETR) (') trddde i kraft den 5 januari 1976. I sin dom av den 31 mars 1971 i mdl 22/70 slog Europeiska
unionens domstol fast att unionen har exklusiv befogenhet pd det omrdde som omfattas av AETR ().

(2)  Enligt artikel 2.3 andra stycket i Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 561/2006 () bor
bestimmelserna i AETR anpassas till bestimmelserna i den férordningen. Genom Europaparlamentets och rddets
forordningar (EU) 2020/1054 () och (EU) 20241258 (*) har forordning (EG) nr 561/2006 &ndrats. Genom
kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/1012 (°) har artikel 8a.2 i férordning (EG) nr 561/2006, som idr en
av de bestimmelser som infordes genom férordning (EU) 2020/1054, dessutom kompletterats. Unionen bor darfor
foresla att AETR dndras for att dterspegla de dndringar som inforts genom férordningarna (EU) 2020/1054 och (EU)
2024/1258 och kompletterats genom delegerad forordning (EU) 2022/1012. Dessa dndringar omfattar nya
bestimmelser som ror AETR:s tillimpningsomrade, villkor for att ta ut pa varandra foljande reducerade veckovilor,
ett forbud mot att ta ut normal veckovila i hytten, regler om att foraren ska dtervinda till arbetsgivarens arbetsstille
eller till sin bostad, villkor for att ta ut viloperioder pa en firja eller ett tdg, andra mojliga undantag f6r forare som
utfor tillfalliga persontransporter samt principer och specifikationer for trygga och sikra parkeringsomriden.

(3)  Enligt artikel 21 i AETR far varje férdragsslutande part limna f6rslag till dndringar av AETR till Forenta nationernas
generalsekreterare. Innan forslagen liggs fram for Forenta nationernas generalsekreterare liggs de generellt forst
fram, behandlas och godkdnns i arbetsgruppen for vigtransporter (SC.1) inom FN:s ekonomiska kommission for
Europa (Unece). En expertgrupp for AETR har inrittats av Unece inom ramen for AETR. Expertgruppen for AETR ar
ett organ som har befogenhet att utarbeta och ligga fram forslag om dndring av AETR till Uneces arbetsgrupp for
végtransporter. Unionen bor, pd grundval av detta beslut, foresla att expertgruppen for AETR vid sitt planerade 38:e

) EGT L 95, 8.4.1978, s. 1, http://data.europa.eu/elifagree_internation/1977/2829/oj.

Domstolens dom av den 31 mars 1971, kommissionen/radet (AETR), 22/70, ECLLEU:C:1971:32, punkterna 30-31.

’)  Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa
vagtransportomradet och om dndring av rddets forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphivande av radets
forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L 102, 11.4.2006, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2006/561/0j).

() Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/1054 av den 15 juli 2020 om 4ndring av forordning (EG) nr 561/2006 vad
giller minimikrav om maximal daglig kortid och kortid per vecka, minimigranser for raster och minsta dygns- och veckovila och av
forordning (EU) nr 165/2014 vad giller positionsbestimning med hjilp av fardskrivare (EUT L 249, 31.7.2020, s. 1, ELL http://data.
europa.eu/elijreg/2020/1054/0j).

() Europaparlamentets och radets forordning (EU) 20241258 av den 24 april 2024 om édndring av forordning (EG) nr 561/2006 vad
giller minimikrav pd minimigranser for raster och dygns- och veckovila inom sektorn for tillfillig persontransport och vad giller
medlemsstaternas befogenhet att besluta om sanktioner for Gvertradelser av forordning (EU) nr 165/2014 som har begitts i en
annan medlemsstat eller i ett tredjeland (EUT L, 2024/1258, 2.5.2024, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1258/0j).

(®»  Kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/1012 av den 7 april 2022 om komplettering av Europaparlamentets och radets

forordning (EG) nr 561/2006 vad giller faststillandet av standarder for service- och sdkerhetsnivd for trygga och sikra

parkeringsomrdden och forfarandena for certifiering av dessa (EUT L 170, 28.6.2022, s. 27, ELL: http://data.europa.eufelijreg_del/
2022/1012/0j).
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mote i juni 2025, och vid senare moten, och Uneces arbetsgrupp for vagtransporter vid sitt planerade 120:e mote
i oktober 2025, och vid senare moten, diskuterar dndringar av AETR som ror forbattringen av arbetsvillkoren for
forare som utfor internationella vigtransporter, som hdrror fran de senaste dndringarna av férordning (EG)
nr 561/2006 som inforts genom foérordningarna (EU) 2020/1054 och (EU) 2024/1258 och delegerad férordning
(EU) 2022/1012.

(4)  Det dr lampligt att faststdlla den stdndpunkt som ska intas pd unionens vdgnar i expertgruppen for AETR och
i arbetsgruppen for vagtransporter, eftersom dndringarna av AETR kommer vara bindande enligt internationell ratt
i enlighet med artikel 21.6 i AETR.

(5) Medlemsstaterna bor inte invinda mot en underrittelse frdn Forenta nationernas generalsekreterare enligt
artikel 21.1 i AETR om de foreslagna dndringar som dterfinns i bilagan till detta beslut. Om en underrittelse frin
Forenta nationernas generalsekreterare inte dr begransad till de foreslagna dndringar som dterfinns i bilagan till detta
beslut bor medlemsstaterna inte invinda mot de foreslagna dndringar som éterfinns i bilagan till detta beslut.

(6)  Unionens standpunkt i expertgruppen for AETR ska uttryckas av kommissionen, och unionens stindpunkt
i arbetsgruppen for vagtransporter ska uttryckas av medlemsstaterna som agerar samfillt i unionens intresse.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den standpunkt som ska intas pd unionens vignar under det 38:e motet och vid senare moéten i expertgruppen for den
europeiska overenskommelsen om arbetsforhallanden for fordonsbesattningar vid internationella vigtransporter (AETR)
samt under det 120:e motet och vid senare moten i arbetsgruppen for vigtransporter (SC.1) inom Forenta nationernas
ekonomiska kommission for Europa (Unece) vad giller ett forslag om att anpassa AETR till de senaste dndringarna av
forordning (EG) nr 561/2006 som inforts genom forordningarna (EU) 2020/1054 och (EU) 20241258 och till delegerad
forordning (EU) 2022/1012 anges i bilagan till detta beslut.

Formella och smérre dndringar av den stdndpunkt som avses i forsta stycket fir 6verenskommas utan ett nytt beslut av
radet.

Artikel 2

Den standpunkt som avses i artikel 1 ska uttryckas av kommissionen i expertgruppen for AETR och av medlemsstaterna,
som agerar samfallt i unionens intresse, i Uneces arbetsgrupp for vagtransporter.

Artikel 3

Nir ndgon av de foreslagna dndringarna i bilagan till detta beslut har godkints av Uneces arbetsgrupp for vigtransporter
ska medlemsstaterna, som agerar samfallt i unionens intresse, ligga fram den for FN:s generalsekreterare, i enlighet med
artikel 21.1 i AETR.

Medlemsstaterna far inte invinda mot en underrittelse frin FN:s generalsekreterare enligt artikel 21.1 i AETR om de
foreslagna dndringar som &terfinns i bilagan till detta beslut.

Artikel 4

Detta beslut riktar sig till kommissionen och medlemsstaterna.
Utfardat i Bryssel den 12 maj 2025.

Pa rddets vagnar
B. NOWACKA
Ordforande
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BILAGA

[ artikel 1 1 AETR ska en ny definition liggas till som led ia enligt foljande:

"ia) tillfallig trafik: sddan trafik for persontransporter som inte utgor linjetrafik, inbegripet speciell linjetrafik, och som
sarskilt kdannetecknas av befordran av grupper som har bildats av arrangoren eller av transportforetaget; tillfallig
trafik bedrivs med stod av ett fardblad som ska fyllas i av transportforetaget fore varje resa och minst innehdlla
uppgifter om slag av trafik, den huvudsakliga fardvigen och berorda transportforetag.”

I artikel 2.2 i AETR ska led a ersdttas med foljande:

"a) fordon som anvinds for godstransporter, om fordonens hogsta tillitna vikt, inklusive slipvagn eller pdhangsvagn,
inte Overstiger 2,5 ton,”.

I artikel 2.2 i AETR ska ett nytt led liggas till som led | enligt foljande:

”l. fordon eller kombinationer av fordon med en hogsta tillaten vikt som inte 6verstiger 7,5 ton, och som anvinds for
i) transport av material, utrustning eller maskiner som foraren anvinder i sitt arbete, eller
ii) for leverans av gods som har producerats hantverksmassigt,

endast inom en radie av 100 km frdn den plats dar foretaget ar beldget, pa villkor att korningen av fordonen inte
utgor forarens huvudsakliga uppgift och att transporten inte utfors for annans rakning.”

I artikel 7.2 i AETR ska foljande stycken laggas till:

"For en forare som utfor tillfallig trafik far den rast som avses i forsta stycket ocksé ersittas av tva raster pd minst 15
minuter vardera, fordelade 6ver den korperiod som avses i forsta stycket, pd ett sddant sitt att bestimmelserna i forsta
stycket iakttas.

Vid multibemanning har en forare ritt att ta en rast pd 45 minuter i ett fordon som kors av en annan forare, under
forutsittning att den forare som tar rasten inte har till uppgift att bistd den forare som kor fordonet.”

[ artikel 8 i AETR ska foljande punkt ldggas till efter punkt 2:

"2a.  Under forutsittning att trafiksakerheten och forarens arbetsforhéllanden inte dventyras far en forare som utfor
enstaka tillfillig persontrafik med en varaktighet pd minst sex pa varandra foljande 24-timmarsperioder gora undantag
fran punkt 2 forsta stycket genom att ta ut dygnsvilan en gang inom hogst 25 timmar efter slutet pa féregdende dygns-
eller veckovila, forutsatt att den sammanlagda kortiden for den dagen inte Gverstiger sju timmar. Pa samma villkor far
det undantaget tillimpas tvd gdnger vid ett och samma tillfille av enstaka tillfallig persontrafik med en varaktighet pa
minst dtta pa varandra foljande 24-timmarsperioder. Tillimpningen av det undantaget paverkar inte den maximala
arbetstiden enligt tillimplig rdtt.”

[ artikel 8.6 i AETR ska f6ljande stycke liggas till i slutet av led a:

"Genom undantag fran forsta stycket fir en forare som utfor internationella transporter av gods ta tvd pd varandra
foljande perioder av reducerad veckovila utanfor den fordragsslutande part dir arbetsgivaren ér etablerad forutsatt att
foraren under fyra pa varandra foljande veckor tar minst fyra veckovilor, varav tva ska vara normala veckovilor.

Vid tillimpning av denna punkt ska en forare anses utfora internationell transport om foraren inleder de tva pa
varandra foljande reducerade veckovilorna utanfor den fordragsslutande part dir arbetsgivaren ar etablerad och utanfor
det land dar forarens bostad ligger.”

[ artikel 8.6 i AETR ska led b ersittas med foljande:

"b) Genom undantag fran punkt 6 a fir en forare som utfor enstaka tillfallig trafik skjuta upp veckovilan med upp till
tolv pé varandra foljande 24-timmarsperioder efter en foregdende normal veckovila, forutsatt att

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/1115/0j
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— foraren efter anvindning av undantaget tar ut

— antingen tvd normala veckovilor, eller

— en normal veckovila och en reducerad veckovila som omfattar minst 24 timmar; minskningen ska
emellertid kompenseras genom en motsvarande period av sammanhingande vila som ska tas ut fore
utgdngen av den tredje vecka som infaller efter undantagsperioden,

— fordonet, fyra dr efter det att registreringslandet har infort den digitala fardskrivaren, dr utrustat med
fardskrivare i enlighet med kraven i tilligg 1B till bilagan, och

— fordonet, om det anvinds for transporter som sker under perioden 22.00-6.00, har fler 4n en forare eller den
kortid som avses i artikel 7 minskas till tre timmar.”

Artikel 8.8 i AETR ska ersittas med foljande:

8. Den normala veckovilan eller en annan veckovila pd mer dn 45 timmar som tas ut som kompensation for
tidigare reducerad veckovila far inte tillbringas i ett fordon. Sddan vila ska tas i limplig och kénsanpassad inkvartering
med lampliga sovmojligheter och sanitira inrdttningar.

Alla kostnader for inkvartering utanfor fordonet ska betalas av arbetsgivaren.”

I artikel 8 ska en ny punkt liggas till som punkt 8a efter punkt 8 enligt foljande:

"8a.  Transportforetaget ska organisera forarens arbete sa att foraren kan atervinda till arbetsgivarens arbetsstalle dir
foraren normalt dr stationerad och dir dennes veckovila inleds, i den fordragsslutande part dir arbetsgivaren ar
etablerad, eller dtervinda till sin bostad, for att ta minst en normal veckovila eller en veckovila pd mer dn 45 timmar
som tas ut som kompensation for reducerad veckovila, inom varje period om fyra pa varandra foljande veckor.

Om foraren emellertid har tagit ut tvd pa varandra foljande veckovilor i enlighet med punkt 6 a ska transportforetaget
organisera forarens arbete sa att denne kan dtervinda redan innan den normala veckovilan pd mer dn 45 timmar som
tas ut som kompensation inleds.

Foretaget ska dokumentera hur det uppfyller den skyldigheten och forvara dokumentationen i sina lokaler for att kunna
uppvisa den pa kontrollmyndigheternas begiaran.”

I artikel 8a i AETR ska de forsta tvd punkterna ersittas med foljande:

"1.  Genom undantag fran artikel 8 far en forare som medfdljer ett fordon som transporteras med firja eller tdg och
som tar ut en normal dygnsvila eller en reducerad veckovila avbryta viloperioden hogst tva ganger och dgna sig at
andra aktiviteter i totalt hogst en timme. Under den normala dygnsvilan eller den reducerade veckovilan ska foraren ha
tillgdng till en sovhytt, sovbrits eller liggplats som star till forarens forfogande.

Med avseende pd normal veckovila ska detta undantag endast tillimpas pé resor med firja eller tdg om

a) resan planeras att ta minst 8 timmar, och

b) foraren har tillgdng till en sovhytt ombord pa firjan eller taget.

2. Den tid som gdr &t for att resa till en plats for att ta over ett fordon som omfattas av denna Gverenskommelse,
eller for att dtervinda fran den platsen, nir fordonet varken star vid forarens hem eller vid arbetsgivarens arbetsstille
dir foraren normalt dr stationerad, ska inte riknas som vila eller rast om foraren inte befinner sig pa en firja eller ett tig
och har tillgdng till en sovhytt, sovbrits eller liggplats.”

ELL http://data.curopa.eu/eli/dec/2025/1115/0j
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12.

13.

Foljande nya artikel ska liggas till som artikel 8b:

"Artikel 8b

Trygga och sikra parkeringsomrdden

1. Pagrundval av den information som limnas av de fordragsslutande parterna ska Uneces sekretariat sikerstilla att
information om trygga och sikra parkeringsomraden ar ldttillgdnglig for forare som utfor person- och godstransporter
pd vdg. Uneces sekretariat ska offentliggora en forteckning 6ver alla certifierade parkeringsomraden i syfte att ge
forarna lamplig tillgdng till

— upptickt och forebyggande av intrang,

— belysning och synlighet,

— kontaktpunkter och rutiner for nodsituationer,

— konsanpassade sanitdra inréttningar,

— mojligheter att kopa livsmedel och drycker,

— kommunikationsanslutningar,

— elforsorjning.

Forteckningen 6ver sddana parkeringsomrdden ska offentliggoras pd en gemensam officiell webbplats och ska
uppdateras regelbundet.

2. Standarder med mer detaljerad information om service- och sikerhetsnivder avseende de omrdden som
fortecknas i punkt 1 och forfarandena for certifiering av parkeringsomraden anges i tilligg 5.

3. Tillagg 5 kan dndras av en majoritet av de fordragsslutande parterna som dr nirvarande och rostar i Uneces
arbetsgrupp for vigtransporter.

4. De fordragsslutande parterna ska uppmuntra utvecklingen av parkeringsomraden for yrkestrafikanter.”

Artikel 9 i AETR ska ersittas med foljande:

"1. Om det ar forenligt med trafiksikerheten och det behovs for att fordonet ska nd fram till en lamplig plats att
stanna pa, far foraren avvika frin denna Overenskommelses bestimmelser i den utstrickning som kravs for att
tillgodose personers, fordonets och lastens sikerhet. Foraren ska ange typen av avvikelse och skilet till en sddan
avvikelse fran bestimmelserna pd ett diagramblad eller pd en utskrift fran kontrollanordningen eller i sin
tjanstgoringslista senast dd han ndr fram till en lamplig plats att stanna pa.

2. Om det dr forenligt med trafiksikerheten far foraren, under exceptionella omstindigheter, dven avvika fran
bestimmelserna i artiklarna 6.1, 6.2 och 8.2 genom att 6verskrida de dagliga kortiderna och kortiderna per vecka med
upp till en timme for att nd arbetsgivarens arbetsstille eller sin bostad i syfte att ta en veckovila.

3. Pasamma villkor far foraren overskrida de dagliga kortiderna och kortiderna per vecka med upp till tvd timmar
under forutsittning att en sammanhéingande rast pa 30 minuter tas omedelbart fore den ytterligare kortid det tar att nd

arbetsgivarens arbetsstille eller sin bostad i syfte att ta en normal veckovila.

4.  Foraren ska ange skalet till en sddan avvikelse for hand pa firdskrivarens diagramblad eller pd en utskrift frin
fardskrivaren eller i sin tjanstgoringslista senast vid ankomsten till destinationen eller pd en lamplig plats att stanna pa.

5. Varje period som utgér en forlingning ska kompenseras genom en motsvarande period av sammanhingande vila
som ska tas ut i samband med en annan viloperiod fére utgdngen av den tredje veckan efter veckan i fraga.”

I AETR ska ett nytt tilligg inforas som tilligg 5 enligt foljande:
"Tilligg 5
1. For att certifieras som ett tryggt och sikert parkeringsomrade enligt vad som avses i artikel 8b.1 i AETR ska ett

parkeringsomrade uppfylla foljande standarder:

a) Alla de standarder for lagsta servicenivd som anges i avsnitt A i detta tillagg.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/1115/0j
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b) Alla de standarder for lagsta sakerhetsnivd som anges i avsnitt B i detta tillagg.

2. Certifieringen av parkeringsomraden som trygga och sikra parkeringsomriden enligt vad som avses i artikel 8b.1
i AETR ska uppfylla de standarder och forfaranden som anges i avsnitt C i detta tilldgg.

Avsnitt A - Ligsta serviceniva

Konsanpassade sanitira |— Separata toaletter och duschar fér méin och kvinnor ska finnas tillgidngliga och fungera.
inrdttningar Duschar ska tillhandahélla varmvatten.

— Vattenkranar ska finnas tillgingliga, fungera och tillhandahélla varmvatten. Handtvil
ska tillhandahéllas kostnadsfritt.

— Avfallsbehéllare ska finnas tillgangliga och tommas regelbundet.

— Toaletter, duschar och tvittstall ska rengoras och kontrolleras dagligen och med jimna
mellanrum. Rengoringsschemat ska anslas vl synligt.

Inkop och fortaring av | — Snacks och drycker ska finnas tillgidngliga for inkop dygnet runt, alla dagar i veckan.
livsmedel och drycker

— En matplats ska finnas tillginglig for forare.

Telekommunikation | — Internetanslutning ska finnas tillgidnglig kostnadsfritt.

Elforsorjning — Eluttag ska finnas tillgingliga for personligt bruk.

— Senast den 31 december 2026 ska apparater for elforsorjning till kylda
vagtransportfordon finnas tillgangliga.

Kontaktpunkter och | — Tydliga skyltar ska finnas for att sikerstalla sikra trafikrorelser pad parkeringsplatsen.
rutiner for nodsituationer

— Kontaktuppgifter for nodsituationer ska anslds vil synligt pa parkeringsplatsen,
dtminstone pd det nationella officiella sprdket och pd engelska. De ska kompletteras
med ldttbegripliga piktogram.

Avsnitt B — Sikerhetsnivder

a) Trygga och sikra parkeringsomraden som certifierats enligt AETR-standarder ska uppfylla de kriterier som anges
for respektive sikerhetsniva i tabellerna 2-5.

b) Trygga och sikra parkeringsomrdden ska sikerstilla att den utrustning och de rutiner som fortecknas for varje
sikerhetsnivé dr fullt funktionsdugliga.

¢) De standarder som faststills i denna Gverenskommelse paverkar inte tillimpningen av nationell lagstiftning som
ror de uppgifter som maéste utforas av licensierad och utbildad intern eller extern sdkerhetspersonal. All
sikerhetspersonal ska ocksd ha fatt lamplig utbildning nir den nationella lagstiftningen kraver detta.

d) Tidsperioderna for lagring av data som samlats in via intern kameradvervakning (CCTV, Closed-Circuit Television)
paverkar inte tillimplig lagstiftning pd detta omréade. De ska tillimpas p4 alla obligatoriska och frivilliga krav enligt
dessa standarder.

¢) De virden for belysningsstyrka som anges (i lux) for de olika sikerhetsnivderna ska vara medelvirden.
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f) Utan att det paverkar tillimpningen av nationell lagstiftning som faststiller ytterligare krav pd utbildning ska
operatdrer av trygga och sikra parkeringsomraden sikerstilla att deras personal som arbetar pa trygga och sikra
parkeringsomrédden, pa plats och pa distans, samt den som ansvarar for parkeringen, genomgér utbildning om
AETR-standarder for trygga och sikra parkeringsomrdden. Ny personal ska genomgé denna utbildning senast sex
ménader efter det att de tilltrétt sin tjanst. Utbildningen ska omfatta foljande dmnen:

— Utbildning och handledning av personalen.

— Incidenthantering.

— Bevakning och 6vervakning

— Teknik.

g) Pa trygga och sikra parkeringsomrdden ska information till anvindarna om hur man ldmnar in ett klagomal till
det berorda certifieringsorganet anslds vil synligt.

Bronsnivd

BRONSNIVA

Yttre grdns

— Det trygga och sdkra parkeringsomradets yttre grins ska markeras med hjilp av visuella

anordningar som avvisar obehoriga besokare. Visuella anordningar som avvisar obehériga
besokare ska finnas pd marken och ange det trygga och sikra parkeringsomradets yttre grins,
och endast transportfordon och behoriga fordon ar tillitna pa parkeringsomradet.

Det trygga och sdkra parkeringsomrddets yttre grans ska ha en belysning med en ljusstyrka pa
15 lux.

All vegetation runt det trygga och sikra parkeringsomrddets yttre grins ska ansas for att
sakerstilla god sikt.

Parkeringsomrade

Lamplig skyltning ska ange att endast transportfordon och behoriga fordon ar tillitna pa
parkeringsomradet.

Kontroller, pd plats eller pé distans, ska utforas i bevakningssyfte minst en gang var 24:e timme.
All vegetation pa parkeringsomradet ska ansas for att sikerstilla god sikt.

Alla korfalt for fordon och gangvigar for fotgangare pa parkeringsomrddet ska ha en belysning
med en ljusstyrka pd 15 lux.

In-[utpasserings-
punkter

Det trygga och sikra parkeringsomradets in- och utpasseringspunkter ska ha en belysning med
en ljusstyrka pd 25 lux.

Kameraovervakning med god bildkvalitet ska installeras och fungera vid det trygga och sikra
parkeringsomradets samtliga in- och utpasseringspunkter.

Kameraovervakningssystemet ska ha en kontinuerlig digital inspelning i 5 bilder per sekund,
eller vara baserat pa rorelsedetektering med for- och efterinspelning och anvanda kameror med
HD-upplosning pd 720 pixlar oavsett ljusforhdllanden (true day and night camera).

Det trygga och sidkra parkeringsomrddets operator ska utféra en rutinkontroll av
kameraovervakningen en gdng per vecka, och resultatet av denna ska sparas i en vecka. Det
trygga och sikra parkeringsomrddets operator ska utfora en funktionskontroll av
kameradvervakningssystemet minst en gdng var 48:e timme.

Data fran kameradvervakningen ska sparas i 30 dagar, sdvida inte tillimplig lagstiftning kraver
en kortare lagringstid. I sd fall giller den lingsta lagstadgade lagringstiden.

Det trygga och sikra parkeringsomrddet ska omfattas av en garanti avseende
kameraovervakningssystemet, ett servicenivaavtal eller pavisad egen underhéllskapacitet. Det
trygga och sikra parkeringsomrddets kameradvervakningssystem ska alltid handhas av
kvalificerade tekniker.
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Personalens | — P4 grundval av en drlig riskbedomning, och utan att det paverkar tillimpningen av nationell

rutiner lagstiftning som faststaller ytterligare krav, ska det finnas en sdkerhetsplan som omfattar alla
aspekter frdn riskforebyggande och riskreducering till dtgirder i samarbete med
brottsbekimpande myndigheter.

— En person ska utses att ha ansvar for personalens rutiner pd det trygga och sikra
parkeringsomrddet i hindelse av incidenter. Personalen pd det trygga och sikra
parkeringsomradet méste alltid ha tillgdng till en fullstindig forteckning over lokala
brottsbekimpande myndigheter.

— Det ska finnas en rutin for de fall dd obehoriga fordon parkeras péd ett tryggt och sikert
parkeringsomrdde. Denna rutin ska vara tydligt anslagen i det trygga och sikra
parkeringsomradet.

— Rapportering av incidenter och brott till personal och polis ska underlittas genom en tydligt
anslagen rutin pa det trygga och sikra parkeringsomradet.

Silvernivd

SILVERNIVA

Yttre grans — Det trygga och sikra parkeringsomradets yttre grans ska skyddas dtminstone genom en fysisk
anordning som avvisar obehoriga besokare, hindrar passage och tillater in- och utpassering till
och frdn det trygga och sdkra parkeringsomrddet endast via de faststillda in- och
utpasseringspunkterna. Det trygga och sdkra parkeringsomrddets yttre grins ska skyddas
genom kontinuerlig videobaserad overvakning och inspelning samt visuella anordningar som
avvisar obehoriga besokare.

— Kameraovervakningssystemet ska ha en kontinuerlig digital inspelning i 5 bilder per sekund,
eller vara baserat pd rorelsedetektering med for- och efterinspelning och anvinda sirskilda
kameror med HD-upplosning pa 720 pixlar oavsett ljusforhallanden (true day and night camera).

— Det trygga och sdkra parkeringsomrddets operator ska utfora en rutinkontroll av
kameraovervakningen var 72:a timme, och resultatet av denna ska sparas i en vecka.

— Det trygga och sikra parkeringsomradets operator ska utféra en funktionskontroll av
kameradvervakningssystemet minst en ging var 48:e timme.

— Data fran kameradvervakningen ska sparas i 30 dagar, sdvida inte tillimplig lagstiftning kraver
en kortare lagringstid. I sd fall giller den liangsta lagstadgade lagringstiden.

— Det trygga och sikra parkeringsomrddet ska omfattas av en garanti avseende
kameradvervakningssystemet och  ha ett servicenivdavtal eller pdvisad egen
underhallskapacitet. Det trygga och sikra parkeringsomradets kameradvervakningssystem ska
alltid handhas av kvalificerade tekniker.

— Det trygga och sikra parkeringsomrédets yttre grins ska ha en belysning med en ljusstyrka pa
20 lux.

— All vegetation runt det trygga och sikra parkeringsomradets yttre grins ska ansas for att
sakerstilla god sikt.

Parkeringsomrdde | — Lamplig skyltning ska ange att endast transportfordon och behoriga fordon ar tillitna pa
parkeringsomradet.

— Kontroller, pd plats eller pd distans, ska utforas i bevakningssyfte minst tvd gdnger per dygn,
varav minst en gdng dagtid och en ging nattetid.

— Alla korfalt for fordon och gdngvigar for fotgiangare pd parkeringsomradet ska ha en belysning
med en ljusstyrka pd 15 lux.

— All vegetation pa parkeringsomradet ska ansas for att sikerstilla god sikt.
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In-[utpasserings-
punkter

Det trygga och sikra parkeringsomradets in- och utpasseringspunkter ska ha en belysning med
en ljusstyrka pd 25 lux och vara skyddade med ndgon form av hinder. Dessa hinder ska vara
utrustade med ett snabbtelefonsystem och ett biljettsystem.

Kameraovervakning med god bildkvalitet ska installeras och fungera vid det trygga och sikra
parkeringsomradets samtliga in- och utpasseringspunkter. Kraven pd kameradvervakning
i avsnittet "Yttre grins’ for denna sikerhetsnivd ska gilla dven f6r kameradvervakning vid in-
och utpasseringspunkter.

Personalens
rutiner

Pd grundval av en drlig riskbedomning, och utan att det paverkar tillimpningen av nationell
lagstiftning som faststéller ytterligare krav, ska det finnas en sikerhetsplan som tar upp
specifika risker inom det trygga och sikra parkeringsomrddet som beror pd geografisk
beldgenhet, typer av anvindare, trafiksikerhetsforhdllanden, brottsfrekvens och allminna
sakerhetsoverviganden.

En person ska utses att ha ansvar for personalens rutiner pd det trygga och sikra
parkeringsomradet i hdndelse av incidenter. Personalen pd det trygga och sikra
parkeringsomradet maste alltid ha tillgdng till en fullstindig forteckning over lokala
brottsbekimpande myndigheter.

Det ska finnas en rutin for de fall dd obehoriga fordon parkeras pa ett tryggt och sikert
parkeringsomrdde. Denna rutin ska vara tydligt anslagen i det trygga och sikra
parkeringsomradet.

Rapportering av incidenter och brott till personal och polis ska underldttas genom en tydligt
anslagen rutin pa det trygga och siakra parkeringsomradet.

Assistans till anvindare ska finnas tillganglig dygnet runt, alla dagar i veckan.

Guldnivd

GULDNIVA

Yttre grins

Det trygga och sikra parkeringsomrédet ska vid sin yttre grans skyddas genom ett fysiskt hinder
som 4ar minst 1,8 meter hogt. Det ska finnas en fri zon pd 1 meter mellan hindret och
parkeringsomradet.

Atgiirder ska vidtas for att forhindra oavsiktlig skada pa hindren.

Det trygga och sikra parkeringsomrddets yttre grans ska ha en belysning med en ljusstyrka pa
25 lux.

Hela det trygga och sikra parkeringsomradets yttre grins ska overvakas genom kontinuerlig
videoovervakning, utan ndgra luckor i tickningen.

Kameraovervakningssystemet ska ha en kontinuerlig inspelning i 5 bilder per sekund, eller vara
baserat pad rorelsedetektering med for- och efterinspelning och sirskilda kameror med
HD-upplosning pd 720 pixlar oavsett ljusforhdllanden (true day and night camera).

Det trygga och sidkra parkeringsomrddets operator ska utféra en rutinkontroll av
kameraovervakningen var 48:e timme, och resultatet av denna ska sparas i en vecka.

Det trygga och sikra parkeringsomradets operator ska utfora en funktionskontroll av
kameraovervakningssystemet minst en gang var 24:e timme.

Data fran kameradvervakningen ska sparas i 30 dagar, sdvida inte den tillimpliga nationella
lagstiftningen kriver en kortare lagringstid. I sd fall giller den lingsta mojliga lagstadgade
lagringstiden.
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— Det trygga och sikra parkeringsomrddet ska omfattas av en garanti avseende
kameraovervakningssystemet eller ett servicenivdavtal med minst ett servicebesok per ar av
en kvalificerad specialiserad organisation, eller pavisad egen underhéllskapacitet. Det trygga och
sikra parkeringsomradets kameradvervakningssystem ska alltid handhas av kvalificerade
tekniker.

— Kameraovervakningen och specifika inpasseringar ska synkroniseras genom en gemensam
programvara som varskor personalen.

— Vid driftavbrott i ndt ska all kameradvervakning och alla inpasseringar lagras lokalt och laddas
upp till den centrala registreringsutrustningen nar anslutningen aterstllts.

— All vegetation runt det trygga och sidkra parkeringsomradets yttre grins ska ansas for att
sakerstilla god sikt.

Parkeringsomrdde | — Lamplig skyltning ska ange att endast transportfordon och behoriga fordon ar tillitna pd
parkeringsomradet.

— Kontroller, pd plats eller pa distans, ska utforas i bevakningssyfte minst tvd ganger per dygn,
varav minst en gdng dagtid och en gang nattetid.

— Parkeringsomradets korfilt och gdngvigar ska vara markerade och ha en belysning med en
ljusstyrka pa 15 lux.

— All vegetation pd parkeringsomradet ska ansas for att sikerstilla god sikt.

In-[utpasserings- | — Det trygga och sikra parkeringsomréddets in- och utpasseringspunkter ska ha en belysning med
punkter en ljusstyrka pa 25 lux och vara skyddade genom hinder som hindrar passage under och over
hindret samt trafikljus.

— Kameraovervakning med god bildkvalitet ska installeras och fungera vid det trygga och sikra
parkeringsomradets samtliga in- och utpasseringspunkter. In- och utpasseringspunkterna ska
vara utrustade med teknik for identifiering av registreringsskyltar. Register 6ver in- och
utpasserande fordon ska sparas i enlighet med tillimplig lagstiftning.

— Det trygga och sdkra parkeringsomrédets in- och utpasseringspunkter ska vara skyddade med
hjilp av mekanismer for att forebygga och uppticka intrdng, t.ex. minst 1,80 meter hoga
vandkors for fotgangare. Ingdngar till serviceutrymmen som toaletter, restauranger och butiker
ska vara utrustade med trearmade vdndkors nidr dessa utrymmen kan nds direkt frdn

parkeringsomradet.
Personalens | — P4 grundval av en drlig riskbedomning, och utan att det paverkar tillimpningen av nationell
rutiner lagstiftning som faststiller ytterligare krav, ska det finnas en sikerhetsplan som tar upp

specifika risker for det trygga och sdkra parkeringsomradet till f6ljd av geografisk beldgenhet,
typer av  anvdndare, trafiksikerhetsforhallanden,  brottsfrekvens och  allmidnna
sikerhetsoverviganden.

— Péd grundval av en drlig riskbedomning, och utan att det paverkar tillimpningen av nationell
lagstiftning som faststller ytterligare krav, ska det finnas en plan for driftskontinuitet. Den ska
innehdlla detaljerade atgdrder for hur man ska hantera storande incidenter och uppritthélla
tillhandahallandet av kritisk verksamhet under en incident. Det trygga och sikra
parkeringsomradets ledning ska kunna visa att dessa dtgarder kan genomforas.

— Det ska finnas en rutin for de fall dd obehoriga fordon parkeras péd ett tryggt och sikert
parkeringsomradde. Denna rutin ska vara tydligt anslagen i det trygga och sikra
parkeringsomradet.
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Assistans till anvindare ska finnas tillgianglig dygnet runt, alla dagar i veckan.

Rapportering av incidenter och brott till personal och polis ska underldttas genom en tydligt
anslagen rutin pd det trygga och sikra parkeringsomradet.

En person med ansvar for personalens rutiner ska utses.

Parkeringsomrddets ledningssystem ska vara forberett for datadverforing enligt Datex II.

Platinanivd

PLATINANIVA

Yttre grdns

Det trygga och sikra parkeringsomradet ska vid sin yttre grins skyddas genom ett kontinuerligt
hinder som ar minst 1,8 meter hogt och har anordningar for att avskricka obehoriga besokare
fran att klattra 6ver hindret. Det ska finnas en fri zon pd 1 meter mellan hindret och
parkeringsomradet.

Atgiirder ska vidtas for att forhindra avsiktlig och oavsiktlig skada pa hindren.

Det trygga och sdkra parkeringsomrddets yttre grans ska ha en belysning med en ljusstyrka pa
25 lux.

Hela det trygga och sikra parkeringsomrédets yttre grins ska overvakas genom kontinuerlig
videoovervakning, utan nagra luckor i tickningen.

Kameraovervakningssystemet ska ha en kontinuerlig digital inspelning i 5 bilder per sekund,
eller vara baserat pa rorelsedetektering med for- och efterinspelning och sirskilda kameror med
HD-upplosning pa 720 pixlar oavsett ljusforhdllanden (true day and night camera).

Det trygga och sikra parkeringsomrddets operator ska utfora en rutinkontroll av
kameraévervakningen var 48:e timme, och resultatet av denna ska sparas i en vecka.

Det trygga och sikra parkeringsomrddets operator ska utféra en funktionskontroll av
kameradvervakningssystemet minst en ging var 24:e timme.

Data fran kameraovervakningen ska sparas i 30 dagar, sdvida inte tillimplig lagstiftning kraver
en kortare lagringstid. I sd fall galler den lingsta mojliga lagstadgade lagringstiden.

Det trygga och sikra parkeringsomrddet ska omfattas av en garanti avseende
kameraovervakningssystemet eller ett servicenivdavtal med minst tvd servicebesok per ar av
en kvalificerad specialiserad organisation, eller pavisad egen underhallskapacitet. Det trygga och
sikra parkeringsomrddets kameradvervakningssystem ska alltid handhas av kvalificerade
tekniker.

Kameraovervakningen och specifika inpasseringar ska synkroniseras genom en gemensam
programvara som varskor personalen.

Sikerhetsrelaterade hdndelser pa parkeringen som registreras genom kameraGvervakning ska
granskas av personal med hjilp av webbklienter. Vid driftavbrott i nit ska all
kameradvervakning och alla inpasseringar lagras lokalt och laddas upp till den centrala
registreringsutrustningen ndr anslutningen aterstllts.

Bilder fran kameradvervakningen ska kontrolleras pé distans dygnet runt, alla dagar i veckan, av
en extern overvaknings- och larmcentral, sdvida inte sdkerhetspersonal befinner sig pé plats.
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— Kameraovervakningssystemet ska larma om bade intrdng och passage over hinder genom ljud-
eller ljussignalering pa parkeringsomradet samt i 6vervaknings- och larmcentraler.

— All vegetation runt det trygga och sikra parkeringsomradets yttre grins ska ansas for att
sakerstilla god sikt.

Parkeringsomrdde | — Lidmplig skyltning ska ange att endast transportfordon och behoriga fordon ar tilldtna pa
parkeringsomradet.

— Parkeringsomrédets korfilt och gingvigar ska vara markerade och ha en belysning med en
ljusstyrka pa 15 lux.

— All vegetation pa parkeringsomradet ska ansas for att sakerstilla god sikt.
— Omrédet ska vara bemannat eller videokontrollerat dygnet runt, alla dagar i veckan.

— Kraven pa kameradvervakning i avsnittet "Yttre grans’ for denna sdkerhetsniva ska gilla dven for
kameraovervakning péd parkeringsomradet.

In-[utpasserings- | — Det trygga och sikra parkeringsomradets in- och utpasseringspunkter ska ha en belysning med

punkter en ljusstyrka pd 25 lux och vara skyddade genom grindar som hindrar passage under och 6ver
grinden, eller genom andra hinder som hindrar passage under och over hindret, kompletterat
med pollare.

— Kameraovervakning med god bildkvalitet ska installeras och fungera vid det trygga och sikra
parkeringsomradets samtliga in- och utpasseringspunkter. In- och utpasseringspunkter, dven
sddana for fotgingare, ska overvakas i realtid.

— Kraven pad kameradvervakning i avsnittet "Yttre grans’ for denna sdkerhetsniva ska glla dven for
kameraovervakning vid in- och utpasseringspunkter.

— Det trygga och sikra parkeringsomrddets in- och utpasseringspunkter ska vara skyddade med
hjilp av mekanismer for att forebygga och uppticka intrdng, t.ex. minst 1,80 meter hoga
vindkors for fotgingare. Ingdngar till serviceutrymmen som toaletter, restauranger och butiker
ska vara utrustade med trearmade vindkors ndr dessa utrymmen kan nds direkt frin
parkeringsomradet.

— Det trygga och sikra parkeringsomradets in- och utpasseringspunkter ska vara utrustade med
teknik for identifiering av registreringsskyltar. Nar ett fordon passerar ut fran det trygga och
sikra parkeringsomradet ska sidkerhetspersonal kontrollera om registreringsskylten
overensstimmer med identifieraren for verifikationssystemet for in- och utpassering, i form
av t.ex. biljetter, RFID-ldsare eller QR-koder. Register Gver in- och utpasserande fordon till
respektive fran det trygga och sdkra parkeringsomradet ska sparas i enlighet med tillimplig
lagstiftning.

— Det trygga och sikra parkeringsomradets in- och utpasseringspunkter ska skyddas genom ett
system for tvastegsverifiering som omfattar kontroll av registreringsskyltar och en valfri
ytterligare relevant metod som gor det mojligt att identifiera och kontrollera forare, personer
som medfoljer en forare och varje annan behorig person som passerar in till
parkeringsomradet.

— Alla potentiella vaktbyggnader ska kunna motstd ett yttre angrepp, och dven ha en
stangningsmekanism for vaktbyggnadens dorrar.

Personalens | — P4 grundval av en arlig riskbedomning, och utan att det paverkar tillimpningen av nationell

rutiner lagstiftning som faststaller ytterligare krav, ska det finnas en sikerhetsplan som tar upp
specifika risker for det trygga och sdkra parkeringsomradet till f6ljd av geografisk beldgenhet,
typer av  anvdndare, trafiksikerhetsforhdllanden,  brottsfrekvens och  allminna
sikerhetsoverviganden.
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— P4 grundval av en drlig riskbedomning, och utan att det paverkar tillimpningen av nationell
lagstiftning som faststaller ytterligare krav, ska det finnas en plan for driftskontinuitet. Den ska
innehédlla detaljerade atgirder for hur man ska hantera storande incidenter och uppritthalla
tillhandahdllandet av kritisk verksamhet under en incident. Det trygga och sikra
parkeringsomradets ledning ska kunna visa att dessa dtgarder kan genomforas.

— Det ska finnas en rutin for de fall da obehoriga fordon parkeras pd ett tryggt och sikert
parkeringsomrdde. Denna rutin ska vara tydligt anslagen i det trygga och sikra
parkeringsomradet.

— Assistans till anvindare ska finnas tillganglig dygnet runt, alla dagar i veckan.

— Rapportering av incidenter och brott till sikerhetspersonal och polis ska underlittas genom en
tydligt anslagen rutin pé det trygga och sikra parkeringsomradet.

— En person med ansvar for personalens rutiner ska utses.

— En teknisk bruksanvisning ska anvindas.

— Larmrutiner ska finnas.

— Parkeringsomrédets ledningssystem ska vara forberett for datadverforing enligt Datex IL

— Saker forhandsbokning ska finnas tillganglig via telefon, kontaktformuldr, e-post, appar eller
bokningsplattformar. Om forhandsbokning erbjuds via appar eller liknande bokningssystem
mdste datadverforingen ske i realtid.

Avsnitt C - Standarder och forfaranden for certifiering

i) Certifieringsorgan och utbildning av revisorer

1. Endast certifieringsorgan och revisorer som uppfyller kraven i detta avsnitt ska ha rdtt att utfora den certifiering av
trygga och sikra parkeringsomrdden som avses i artikel 8b.1 i AETR.

2. Certifieringsorgan vars revisorer utfor revisioner for att certifiera trygga och sikra parkeringsomraden i enlighet
med standarderna i avsnitten A och B ska ha en gruppackreditering i enlighet med ISO 17021.

3. Revisorer som utfor certifieringsrevisioner for att certifiera trygga och sikra parkeringsomréiden i enlighet med
standarderna i avsnitten A och B ska ha ett avtalsférhillande med certifieringsorganet.

4. T enlighet med ISO 17021 ska certifieringsorganen sikerstilla att de revisorer som utfor revisioner for att
certifiera trygga och sikra parkeringsomrdden har lamplig utbildning.

5. Revisorer vid certifieringsorgan ska med godkint resultat ha genomgitt en utbildning f6r revisorer, med en
teoretisk och en praktisk del, om den senaste versionen av standarderna i avsnitten A och B.

6. Revisorer vid certifieringsorgan ska ha goda praktiska kunskaper i ett av Uneces arbetssprik och kunskaper i det
relevanta lokala spraket i den fordragsslutande part dar de utfor revisionen.

ii) Forfaranden for certifieringsrevisioner, oanmdlda revisioner och dterkallande av certifikat for ett tryggt och sdikert
parkeringsomrade

1.  Certifieringsrevisioner av trygga och sikra parkeringsomrdden ska genomforas pé plats. Parkeringsoperatorer som
vill certifieras i enlighet med de AETR-standarder som anges i avsnitten A och B ska begira att ett
certifieringsorgan utfor en certifieringsrevision pa operatorens parkeringsomrade.
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2. Tre mdnader innan certifikatet upphor att gilla ska operatorer som vill fornya certifieringen begira att det
certifieringsorgan som de sjilva véljer gor en ny revision av de trygga och sikra parkeringsomradena. Revisionen
for omcertifiering ska organiseras och resultaten overforas till parkeringsoperatoren innan det nuvarande
certifikatet upphor att galla.

3. Om certifieringsorganet, pa grund av exceptionella omstindigheter som varken certifieringsorganet eller
operatoren av det trygga och sikra parkeringsomrddet kunnat forutse, inte kan genomfora den begirda revisionen
for omcertifiering far certifieringsorganet besluta att forldnga giltighetstiden for det nuvarande certifikatet med
upp till sex ménader. En sddan forlingning far endast fornyas en géng.

4. Under certifikatets giltighetstid ska det berorda certifieringsorganet utféra minst en oanmild revision pa det
trygga och sakra parkeringsomradet avseende de standarder som anges i avsnitten A och B.

5. Certifieringsorganet ska utan onddigt drojsmal overfora resultaten fran revisioner for omcertifiering och
oanmalda revisioner till det trygga och sakra parkeringsomréadets operator.

6. Om certifieringsorganet efter en revision for omcertifiering eller en oanmald revision konstaterar att det trygga
och sikra parkeringsomradet inte lingre uppfyller ett eller flera krav som omfattas av certifikatet, ska organet
underritta operatoren om de konstaterade bristerna och foresla vilka atgirder som behovs for att avhjilpa dem.
Certifieringsorganet ska tillata operatoren att atgarda dessa brister inom en period som faststalls av revisorn, med
beaktande av hur allvarlig den konstaterade bristen dr. Operatoren ska informera certifieringsorganet om de
atgarder som vidtagits for att avhjilpa dessa brister och limna alla nodvandiga uppgifter fore periodens slut.

7. Certifieringsorganet ska inom fyra veckor gora en bedomning av de korrigerande dtgirder som operatoren
vidtagit. Om det faststills att det trygga och sikra parkeringsomradet uppfyller alla de ldgsta krav pd service som
anges i avsnitten A och B och alla sdkerhetskrav som omfattas av certifikatet ska ett nytt certifikat utfirdas for den
begirda nivdn. Vid en oanmild revision ska samma certifikat fortsitta att galla tills det loper ut.

8. Om certifieringsorganet faststiller att det trygga och sikra parkeringsomradet uppfyller alla de ligsta krav pa
service som anges i avsnitten A och B och sikerhetskraven pa en annan niva 4n den som omfattas av det befintliga
certifikatet ska ett nytt certifikat, som aterspeglar den limpliga sdkerhetsnivan, utfirdas. Vid en oanmald revision
ska ett nytt certifikat med limplig sakerhetsnivd utfirdas med samma sista giltighetsdag som det certifikat som
ersatts.

9. Om certifieringsorganet, efter en revision for omcertifiering eller en oanmild revision och bedémning av
eventuella efterfoljande korrigerande dtgarder, faststiller att det trygga och sikra parkeringsomrddet inte uppfyller
de lagsta kraven pa service eller inte uppfyller ett eller flera av de sikerhetskrav som omfattas av det befintliga
certifikatet, ska certifieringsorganet dterkalla certifikatet. Certifieringsorganet ska omedelbart underritta
operatoren, som ska vara ansvarig for att ta bort alla hinvisningar till AETR:s standarder for trygga och sikra
parkeringsomraden pa sitt omréde.

10. Det trygga och sikra parkeringsomrédets operator ska ha mojlighet att 6verklaga till det certifieringsorgan som
utforde revisionen om operatoren inte instimmer i resultatet fran revisionen, i enlighet med standard ISO 17021.
Efter provning av overklagandet far certifieringsorganet besluta att inte aterkalla certifikatet eller att utfirda ett
nytt certifikat for en annan sikerhetsniva.

iii) Krav som ska uppfyllas av certifieringsorganet efter en revision, och tillhandahallande av information

1. Efter en godkind revision for certifiering eller omcertifiering ska certifieringsorganet omedelbart utfirda
certifikatet till parkeringsoperatoren och utan drojsmal skicka en kopia till det certifierade trygga och sdkra
parkeringsomrédets operator och till de behoriga myndigheterna i den fordragsslutande part dar det ar beldget.
Det ska ocksé informera de behoriga myndigheterna i den fordragsslutande parten ndr certifikat har aterkallats
eller ndr sakerhetsnivén for trygga och sikra parkeringsomrdden har dndrats till foljd av en revision. Certifikatet
ska vara giltigt i tre dr.

2. Certifieringsorganen ska inrdtta en online-mekanism for klagomdl for anvindare av trygga och sikra
parkeringsomréaden.”
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ELL http://data.curopa.eu/eli/dec/2025/1115/0j
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