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w sprawie stanowiska, ktére ma zostaé zajete w imieniu Unii Europejskiej w ramach grupy
ekspertéw ds. Umowy europejskiej dotyczacej pracy zaldg pojazdéw wykonujacych
miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR) oraz w ramach Grupy Roboczej ds. Transportu
Drogowego Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ w odniesieniu do wniosku dotyczacego
dostosowania AETR do gtéwnych niedawnych zmian w rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006

RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 91 w zwigzku z art. 218 ust. 9,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Umowa europejska dotyczaca pracy zaldg pojazdow wykonujacych migdzynarodowe przewozy drogowe (AETR) (})
weszla w zycie w dniu 5 stycznia 1976 r. W swoim wyroku w sprawie 22/70 z dnia 31 marca 1971 r. Trybunal
Sprawiedliwosci Unii Europejskiej uznal, ze Unia ma wylaczna kompetencje w sprawach objetych AETR ().

(2)  Zgodnie z art. 2 ust. 3 akapit drugi rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady (°)
postanowienia AETR nalezy dostosowaé do przepisow tego rozporzadzenia. Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2020/1054 (*) i (UE) 2024/1258 (°) zmienily rozporzadzenie (WE) nr 561/2006.
Ponadto rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 20221012 (°) uzupehilo art. 8a ust. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 561/2006, ktéry jest jednym z przepiséw wprowadzonych rozporzadzeniem (UE) 2020/1054. W zwigzku z tym
Unia powinna zaproponowac zmiang AETR w celu odzwierciedlenia zmian wprowadzonych rozporzadzeniami (UE)
2020/1054 i (UE) 2024/1258 oraz uzupelionych rozporzadzeniem delegowanym (UE) 2022/1012. Zmiany te
obejmujg nowe postanowienia dotyczace zakresu stosowania AETR, warunkdéw, na jakich mozliwe jest korzystanie
z kolejnych skréconych tygodniowych okreséw odpoczynku, zakazu korzystania z regularnego tygodniowego
odpoczynku w kabinie, zasad powrotu kierowcy do siedziby pracodawcy lub miejsca zamieszkania, warunkéw, na
jakich mozliwe jest korzystanie z okreséw odpoczynku na promie lub w pociagu, innych mozliwych odstepstw dla
kierowcoéw wykonujacych okazjonalne przewozy pasazeréw oraz zasady i specyfikacje bezpiecznych i chronionych
parking6w.

(3)  Zgodnie z art. 21 AETR kazda Umawiajaca si¢ Strona moze przedlozy¢ Sekretarzowi Generalnemu Organizacji
Narodéw Zjednoczonych propozycje zmian AETR. Zanim zostana one przedlozone Sekretarzowi Generalnemu
Organizacji Narodéw Zjednoczonych, propozycje te sa zazwyczaj najpierw przedstawiane, badane i zatwierdzane na
forum Grupy Roboczej ds. Transportu Drogowego (SC.1) Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ (EKG ONZ). EKG
ONZ powotlala w ramach AETR grupe ekspertéw ds. AETR. Grupa ekspertéw ds. AETR jest podmiotem
uprawnionym do opracowywania propozycji zmian AETR i przedkladania ich Grupie Roboczej ds. Transportu
Drogowego EKG ONZ. Unia powinna, na podstawie niniejszej decyzji, zaproponowa¢, aby grupa ekspertéw ds.

=

Dz.U. L 95 z 8.4.1978, s. 1, ELL http://data.curopa.eu/eli/agree_internation/1977/2829/oj.

() Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci z dnia 31 marca 1971 r., Komisja przeciwko Radzie (AETR), 22/70, ECLEEU:C:1971:32, pkt 30—
31.

()  Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niekt6rych
przepiséw socjalnych odnoszacych sie do transportu drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE)
2135(98, jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/
elifreg/2006/561/0j).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1054 z dnia 15 lipca 2020 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE)
nr 561/2006 w odniesieniu do minimalnych wymogdéw dotyczacych maksymalnego dziennego i tygodniowego czasu prowadzenia
pojazdu, minimalnych przerw oraz dziennego i tygodniowego okresu odpoczynku oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE)
nr 165/2014 w odniesieniu do okreslania polozenia za pomocg tachograféw (Dz.U. L 249 z 31.7.2020, s. 1, ELL: http:|/data.europa.
eu/elijreg/2020/1054/0j).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1258 z dnia 24 kwietnia 2024 r. w sprawie zmiany rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006 w odniesieniu do minimalnych wymogéw dotyczacych minimalnych przerw oraz dziennego i tygodniowego
okresu odpoczynku w sektorze okazjonalnego przewozu oséb oraz w odniesieniu do uprawnien panstw czlonkowskich do
nakladania kar za naruszenia rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 popelnione w innym panstwie cztonkowskim lub paristwie trzecim
(Dz.U. L, 20241258, 2.5.2024, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2024/12580j).

(®»  Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2022/1012 z dnia 7 kwietnia 2022 r. uzupelniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do ustanowienia norm zawierajacych szczegblowe wymogi dotyczgce poziomu

ustug i bezpieczefistwa w odniesieniu do bezpiecznych i chronionych parkingéw oraz procedur ich certyfikacji (Dz.U. L 170

z 28.6.2022, s. 27, ELI: http://data.europa.eufeli/reg_del/2022/1012/oj).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/1115/0j 1/14


http://data.europa.eu/eli/agree_internation/1977/2829/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/oj)
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/oj)
http://data.europa.eu/eli/reg/2020/1054/oj)
http://data.europa.eu/eli/reg/2020/1054/oj)
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1258/oj
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2022/1012/oj)

PL

Dz.U. L z 2.6.2025

AETR podczas zaplanowanego 38. posiedzenia w czerwcu 2025 r. i na kolejnych posiedzeniach oraz Grupa
Robocza ds. Transportu Drogowego EKG ONZ podczas zaplanowanego 120. posiedzenia w pazdzierniku
2025 r. oraz na kolejnych posiedzeniach oméwily zmiany w umowie AETR dotyczace poprawy warunkéw pracy
kierowcéw wykonujacych migdzynarodowe przewozy drogowe, wynikajace z ostatnich zmian w rozporzadzeniu
(WE) nr 561/2006 wprowadzonych rozporzadzeniami (UE) 2020/1054 i (UE) 20241258 oraz rozporzadzeniem
delegowanym (UE) 2022/1012.

(4)  Nalezy ustali¢ stanowisko, ktére ma zosta¢ zajete w imieniu Unii w ramach grupy ekspertéw ds. AETR oraz
w ramach Grupy Roboczej ds. Transportu Drogowego, poniewaz propozycje zmian do AETR beda wiazace na mocy
prawa miedzynarodowego zgodnie z art. 21 ust. 6 AETR.

(5)  Panstwa cztonkowskie nie powinny zglasza¢ sprzeciwu wobec powiadomienia dotyczacego proponowanych zmian
zawartych w dodatku do niniejszej decyzji, ktérego na podstawie art. 21 ust. 1 umowy AETR dokonuje Sekretarz
Generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych. Jezeli powiadomienie dokonywane przez Sekretarza Generalnego
Organizacji Narodow Zjednoczonych nie dotyczy wylacznie proponowanych zmian zawartych w dodatku do
niniejszej decyzji, panstwa cztonkowskie nie powinny zglaszaé sprzeciwu wobec tych proponowanych zmian, ktore
sa zawarte w dodatku do niniejszej decyzji.

(6)  Stanowisko Unii w ramach grupy ekspertéw ds. AETR ma zostal wyrazone przez Komisj¢, a stanowisko Unii
w ramach Grupy Roboczej ds. Transportu Drogowego ma zosta¢ wyrazone przez panstwa cztonkowskie dzialajace
wspoélnie w interesie Unii,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Stanowisko, ktére ma zosta¢ zajete w imieniu Unii na 38. posiedzeniu i kolejnych posiedzeniach grupy ekspertéw ds.
Umowy europejskiej dotyczacej pracy zaldg pojazdéw wykonujacych miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR) oraz na
120. posiedzeniu i kolejnych posiedzeniach Grupy Roboczej ds. Transportu Drogowego (SC.1) Europejskiej Komisji
Gospodarczej ONZ (EKG ONZ) w odniesieniu do wniosku dotyczacego dostosowania AETR do ostatnich zmian
w rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006 wprowadzonych rozporzadzeniami (UE) 2020/1054 i (UE) 2024/1258 oraz
rozporzadzeniem delegowanym (UE) 2022/1012, okre$lono w dodatku do niniejszej decyzji.

Formalne i drobne zmiany stanowiska, o ktérym mowa w akapicie pierwszym, moga zosta¢ uzgodnione bez potrzeby
przyjmowania przez Rade kolejnej decyzji.
Artykut 2

Stanowisko, o ktérym mowa w art. 1, jest wyrazane przez Komisj¢ w ramach grupy ekspertow ds. AETR oraz przez
panstwa cztonkowskie dzialajace wspdlnie w interesie Unii, na forum Grupy Roboczej ds. Transportu Drogowego EKG
ONZ.

Artykut 3

W przypadku zatwierdzenia przez Grupe Robocza ds. Transportu Drogowego EKG ONZ proponowanej zmiany okre$lonej
w dodatku do niniejszej decyzji, panstwa czlonkowskie dzialajace wspélnie w interesie Unii przedkladaja ja Sekretarzowi
Generalnemu Organizacji Narodéw Zjednoczonych zgodnie z art. 21 ust. 1 AETR.

Pafistwa czlonkowskie nie zglaszaja sprzeciwu wobec powiadomienia dotyczacego proponowanych zmian zawartych
w dodatku do niniejszej decyzji, dokonywanego na podstawie art. 21 ust. 1 AETR przez Sekretarza Generalnego
Organizacji Narodéw Zjednoczonych.

Artykut 4

Niniejsza decyzja skierowana jest do Komisji i panstw czlonkowskich.
Sporzadzono w Brukseli dnia 12 maja 2025 r.

W imieniu Rady
Przewodniczgca

B. NOWACKA
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ZALACZNIK

1) Wart. 1 AETR dodaje si¢ nowa definicje (ia) w brzmieniu:

»(ia) »ustugi okazjonalne« oznaczaja ustugi przewozu oséb nieobjete definicjg ustug regularnych, w tym szczegdlnych
ustug regularnych, charakteryzujace si¢ tym, Ze obejmujg przewdz grup pasazerdéw, ktdre zostaly utworzone
z inicjatywy zleceniodawcy lub samego przewoznika. Ustuga okazjonalna jest wykonywana na podstawie
formularza przejazdu, ktéry przewoznik musi wypetni¢ przed kazdym przejazdem i ktéry zawiera co najmniej
informacje dotyczace rodzaju usugi, gléwnej trasy i przewoznika(-6w) uczestniczacego(-ych).”;

2) art. 2 ust. 2 lit. a) AETR otrzymuje brzmienie:

,a) pojazdy przeznaczone do przewozu rzeczy, w przypadku gdy dopuszczalna masa calkowita pojazdu, facznie
z przyczepa lub naczepa, nie przekracza 2,5 tony;”;

3) wart. 2 ust. 2 AETR dodaje si¢ nowg lit. I) w brzmieniu:
,1) pojazdy lub zespoly pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 7,5 tony uzywane do:
(i) przewozu materialow, sprz¢tu lub urzadzen do uzytku kierowcy w trakcie pracy; lub
(ii) dostawy rzeczy wyprodukowanych metodami rzemie$lniczymi,

wylacznie w promieniu 100 km od bazy przedsi¢biorstwa oraz pod warunkiem ze prowadzenie takich
pojazdéw nie stanowi gléwnego zajecia kierowcy, a transport nie ma charakteru zarobkowego.”;

4) wart. 7 ust. 2 AETR dodaje si¢ akapity w brzmieniu:

W przypadku kierowcy wykonujacego ustugi okazjonalne przerwe, o ktérej mowa w ustepie pierwszym, mozna
réwniez zastapi¢ dwiema przerwami, z ktérych kazda musi mie¢ dlugo$¢ co najmniej 15 minut, roztozonymi
w okresie prowadzenia pojazdu, o ktérym mowa w ustepie pierwszym, w taki sposéb, aby zachowal zgodno$¢
Z przepisami ustepu pierwszego.

W przypadku pracy w zalodze kilkuosobowej kierowca moze wykorzysta¢ przerwe trwajacg 45 minut w pojezdzie
kierowanym przez innego kierowce, pod warunkiem ze kierowca, ktory ma przerwe, nie jest zaangazowany w pomoc
kierowcy prowadzacemu pojazd.”;

5) po art. 8 ust. 2 AETR dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,2a.  Pod warunkiem ze nie zagraza to bezpieczenstwu ruchu drogowego ani warunkom pracy kierowcy, kierowca
wykonujacy pojedynczy okazjonalny przewdz oséb trwajacy co najmniej sze$¢ kolejnych okreséw 24-godzinnych
moze odstapi¢ od ust. 2 akapit pierwszy, korzystajac raz z dziennego okresu odpoczynku w ciggu maksymalnie
25 godzin po zakonczeniu poprzedniego dziennego okresu odpoczynku lub tygodniowego okresu odpoczynku, pod
warunkiem ze laczny skumulowany czas prowadzenia pojazdu w danym dniu nie przekroczy siedmiu godzin. Na tych
samych warunkach odstepstwo to moze zosta¢ wykorzystane dwukrotnie w trakcie pojedynczego okazjonalnego
przewozu o0sOb trwajacego co najmniej osiem kolejnych okreséw 24-godzinnych. Korzystanie z tego odstepstwa
pozostaje bez uszczerbku dla maksymalnego wymiaru czasu pracy na podstawie majacego zastosowanie prawa.”;

6) na konfcu art. 8 ust. 6 lit. a) AETR dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,W drodze odstgpstwa od akapitu pierwszego kierowca wykonujacy migdzynarodowe przewozy rzeczy moze, poza
Umawiajaca si¢ Strong, w ktorej siedzib¢ ma pracodawca, wykorzystaé dwa kolejne skrcone tygodniowe okresy
odpoczynku, pod warunkiem ze w ciggu kolejnych czterech tygodni wykorzysta przynajmniej cztery tygodniowe
okresy odpoczynku, z ktérych co najmniej dwa beda regularnymi tygodniowymi okresami odpoczynku.

Do celéw niniejszego ustepu uznaje si¢, ze kierowca wykonuje przewozy migdzynarodowe, w przypadku gdy
rozpoczyna on dwa kolejne skrocone tygodniowe okresy odpoczynku poza Umawiajac si¢ Strong, w ktdrej siedzibe
ma pracodawca, i poza panstwem swojego zamieszkania.”;

7) art. 8 ust. 6 lit. b) AETR otrzymuje brzmienie:

,b) Na zasadzie odstgpstwa od ust. 6 lit a) kierowca wykonujacy pojedynczg ustuge okazjonalng moze odroczyé
tygodniowy okres odpoczynku o maksimum 12 kolejnych okreséw 24-godzinnych po poprzednim regularnym
tygodniowym okresie odpoczynku, pod warunkiem ze:

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/1115/0j
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— po skorzystaniu z odstgpstwa kierowca korzysta z:
— dwoch regularnych tygodniowych okreséw odpoczynku albo

— jednego regularnego tygodniowego okresu odpoczynku i jednego skréconego tygodniowego okresu
odpoczynku trwajacego co najmniej 24 godziny. Skrdcenie jest jednak rekompensowane réwnowaznym
okresem odpoczynku wykorzystywanym jednorazowo przed konicem trzeciego tygodnia po zakoficzeniu
okresu odstepstwa;

— cztery lata po wprowadzeniu przez panstwo rejestracji tachografu cyfrowego pojazd jest wyposazony
w urzadzenie rejestrujace zgodnie z wymogami suplementu 1B do zalgcznika, oraz

— w przypadku prowadzenia pojazdu w godzinach od 22:00 do 06:00 pojazd jest obstugiwany przez zaloge
kilkuosobowg lub okres prowadzenia pojazdu okreslony w art. 7 zostaje skrécony do trzech godzin.”;

art. 8 ust. 8 AETR otrzymuje brzmienie:

,8.  Regularne tygodniowe okresy odpoczynku oraz dowolny tygodniowy okres odpoczynku trwajacy ponad
45 godzin wykorzystywany jako rekompensata za wczesniejsze skrocone tygodniowe okresy odpoczynku nie moga
by¢ wykorzystywane w pojezdzie. Musza one by¢ wykorzystywane w odpowiednim dla kazdej plci miejscu
zakwaterowania wyposazonym w odpowiednig infrastrukture noclegows i sanitarna.

Wszelkie koszty zakwaterowania poza pojazdem pokrywa pracodawca.”;
po art. 8 ust. 8 AETR dodaje si¢ nowy ust. 8a w brzmieniu:

,8a.  Przedsigbiorstwo transportowe organizuje prace kierowcy w taki sposéb, aby umozliwi¢ mu powrét do
centrum operacyjnego pracodawcy, ktore jest zwyczajowa baza dla danego kierowcy i w ktérym rozpoczyna si¢ jego
tygodniowy okres odpoczynku, na terytorium Umawiajacej si¢ Strony, w ktdrej siedzibe ma pracodawca, lub powrdt
do miejsca zamieszkania kierowcy, tak aby w kazdym okresie czterech kolejnych tygodni wykorzystat on co najmniej
jeden regularny tygodniowy okres odpoczynku lub tygodniowy okres odpoczynku trwajacy ponad 45 godzin
wykorzystywany jako rekompensata za skrocony tygodniowy okres odpoczynku.

Jednakze w przypadku gdy kierowca wykorzystal dwa kolejne skrécone tygodniowe okresy odpoczynku zgodnie
z ust. 6 lit. a), przedsigbiorstwo transportowe organizuje prace tego kierowcy w taki sposéb, by mégt on wrécié przed
rozpoczeciem regularnego tygodniowego okresu odpoczynku trwajacego ponad 45 godzin wykorzystywanego jako
rekompensata.

Przedsi¢biorstwo dokumentuje sposéb spelnienia tego obowigzku i przechowuje t¢ dokumentacj¢ w swoim lokalu
oraz przedstawia ja na zadanie organéw kontrolnych.”;

w art. 8 bis AETR dwa pierwsze ustgpy otrzymujg brzmienie:

,1. W drodze odstgpstwa od art. 8, w przypadku gdy kierowca towarzyszy pojazdowi transportowanemu promem
lub pociagiem i wykorzystuje regularny dzienny okres odpoczynku lub skrdcony tygodniowy okres odpoczynku, okres
ten mozna przerwaé nie wiecej niz dwukrotnie innymi czynnosciami trwajacymi lacznie nie dluzej niz godzine.
Podczas tego regularnego dziennego okresu odpoczynku lub skréconego tygodniowego okresu odpoczynku kierowca
musi mie¢ do dyspozycji kabing sypialna, koje lub kuszetke.

W odniesieniu do regularnych tygodniowych okreséw odpoczynku odstepstwo to dotyczy wylacznie podrézy promem
lub pociggiem, w przypadku gdy:

a) podréz jest zaplanowana na co najmniej 8 godzin; oraz
b) kierowca ma do dyspozycji kabing sypialng na promie lub w pociagu.

2. Czas spedzony na dojezdzie do miejsca postoju pojazdu objetego zakresem niniejszej umowy lub powrotu z tego
miejsca, jezeli pojazd nie znajduje si¢ ani w miejscu zamieszkania kierowcy, ani w centrum operacyjnym pracodawcy,
w ktorym kierowca zwykle pracuje, nie jest liczony jako odpoczynek lub przerwa, chyba ze kierowca znajduje si¢ na
promie lub w pociagu i ma do dyspozycji kabing sypialna, koje lub kuszetke.”;

ELL http://data.curopa.eu/eli/dec/2025/1115/0j
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11) dodaje si¢ nowy art. 8 ter w brzmieniu:

12

—

JArtykut 8 ter

Bezpieczne i chronione parkingi

1. Bazujgc na informacjach przekazanych przez Umawiajace si¢ Strony, sekretariat EKG ONZ zapewnia, by
kierowcy wykonujacy drogowe przewozy rzeczy i 0os6b mieli fatwy dostep do informacji o bezpiecznych i chronionych
parkingach. Sekretariat EKG ONZ publikuje wykaz parkingéw, ktére zostaly certyfikowane, tak aby zapewnié
kierowcom odpowiednie:

— wykrywanie wtargniec i zapobieganie im,

— o$wietlenie i widoczno$¢,

— punkty kontaktowe w naglych sytuacjach i procedury awaryjne,

— infrastrukture sanitarng odpowiednig dla kazdej plci,

— mozliwo$¢ zakupu zywnosci i napojow,

— lacznos$¢ umozliwiajacg komunikacje,

— zasilanie elektryczne.

Wykaz takich parkingdw jest udostepniany na jednej urzedowej stronie internetowej i jest regularnie aktualizowany.

2. Normy zawierajgce dalsze szczegdly dotyczace poziomu ustug i bezpieczefistwa w odniesieniu do obszaréw
wymienionych w ust. 1 i dotyczace procedur certyfikacji parkingéw okreslono w suplemencie 5.

3. Suplement 5 moze zosta¢ zmieniony przez wiekszo$¢ Umawiajacych sie Stron obecnych i glosujacych w ramach
Grupy Roboczej ds. Transportu Drogowego EKG ONZ.

4. Umawiajace si¢ Strony maja zacheca do tworzenia parkingdw dla komercyjnych uzytkownikow drég.”;
art. 9 AETR otrzymuje brzmienie:

,1.  Pod warunkiem Ze nie zagraza to bezpieczenstwu drogowemu oraz umozliwia dotarcie przez pojazd do
odpowiedniego miejsca postoju, kierowca moze odstgpi¢ od postanowieni niniejszej umowy w zakresie niezbednym do
zapewnienia bezpieczefistwa osob, pojazdu lub fadunku. Kierowca wskazuje rodzaj i powdd swojego odstepstwa od
tych postanowien na wykreséwce urzadzenia rejestrujacego lub na wydruku z urzadzenia rejestrujgcego, albo na
swoim planie pracy najpdzniej po przybyciu do odpowiedniego miejsca postoju.

2. Pod warunkiem Zze nie zagraza to bezpieczenstwu ruchu drogowego, kierowca moze réwniez — w wyjatkowych
okolicznoSciach — odstapi¢ od art. 6 ust. 1i 2 oraz art. 8 ust. 2, przekraczajac dzienny i tygodniowy czas prowadzenia
pojazdu o maksymalnie jedng godzing, aby dotrze¢ do centrum operacyjnego pracodawcy lub swojego miejsca
zamieszkania w celu wykorzystania tygodniowego okresu odpoczynku.

3. Na tych samych warunkach kierowca moze przekroczy¢ dzienny i tygodniowy czas prowadzenia pojazdu
o maksymalnie dwie godziny przy zastrzezeniu, ze wykorzystal on przerwe trwajaca nieprzerwanie 30 minut
bezposrednio przed tym dodatkowym czasem prowadzenia pojazdu niezbednym, aby dotrze¢ do centrum
operacyjnego pracodawcy lub swojego miejsca zamieszkania w celu wykorzystania regularnego tygodniowego okresu
odpoczynku.

4. Kierowca wskazuje powody takiego odstepstwa odrecznie na wykreséwee urzadzenia rejestrujgcego, na wydruku
z urzadzenia rejestrujgcego lub na planie pracy najpdzniej po przybyciu do miejsca docelowego lub odpowiedniego
miejsca postoju.

5. Kazdy wydluzony okres pracy musi by¢ kompensowany réwnowaznym okresem odpoczynku wykorzystywa-
nym jednorazowo przed koficem trzeciego tygodnia nastgpujacego po danym tygodniu.”;

13) do AETR dodaje si¢ nowy suplement 5 w brzmieniu:

,Suplement 5

1. Aby uzyskac certyfikat bezpiecznego i chronionego parkingu, o ktérym mowa w art. 8 ter ust. 1 umowy AETR,
parking musi spelnia¢ nastepujace normy:

a) wszystkie normy dotyczace minimalnego poziomu ustug okreslone w sekcji A niniejszego suplementu;
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b) wszystkie normy dotyczace jednego z pozioméw bezpieczenstwa okreSlonych w sekcji B niniejszego
suplementu.

2. Certyfikacja parkingéw jako bezpiecznych i chronionych parkingéw, o ktérej mowa w art. 8 ter ust. 1 umowy
AETR, musi by¢ zgodna z normami i procedurami okre$lonymi w sekcji C niniejszego suplementu.

Sekcja A — Minimalny poziom ustug

Infrastruktura sanitarna | — Dostgpne s3 oddzielne, sprawne toalety i prysznice dla mezczyzn i kobiet.
odpowiednia dla kazdej W prysznicach dostepna jest ciepla woda.
plci

— Dostepne sa sprawne krany z ciepla woda. Mydlo do rak jest bezplatne.
— Na terenie obiektu sa dostepne i regularnie oprézniane pojemniki na odpady.

— Toalety, prysznice i umywalki s czyszczone i sprawdzane codziennie w regularnych
odstepach czasu. Wywieszony jest harmonogram sprzatania.

Mozliwo$¢ zakupu — Przekaski i napoje mozna kupi¢ przez calg dobe, 7 dni w tygodniu.
i konsumpcji zywnosci
1 napojow — Kierowcy majg do dyspozycji miejsce do spozywania positkow.

Laczno$¢ umozliwiajaca |- Polaczenie internetowe jest dostgpne nieodplatnie.

komunikacje
Zasilanie elektryczne | — Dostepne sg gniazdka elektryczne do uzytku osobistego.

— Do dnia 31 grudnia 2026 r. na terenie parkingu musza zosta¢ udostgpnione
urzadzenia doprowadzajace energie elektryczng dla pojazdéw chlodniczych transportu
drogowego.

Punkty kontaktowe — Zapewnia si¢ wyrazne oznakowanie w celu zapewnienia bezpieczefistwa ruchu na
w naglych sytuacjach parkingu.

i procedury awaryjne

— Na parkingu umieszcza si¢ dane kontaktowe stuzb ratunkowych, przynajmniej
w jezyku urzedowym danego panistwa i w jezyku angielskim. Powinny im towarzyszy¢
tatwo zrozumiale piktogramy.

Sekcja B — Poziomy bezpieczefistwa

a.  Bezpieczne i chronione parkingi posiadajace certyfikat zgodnosci z normami AETR spelniajg kryteria okreslone
w ramach jednego z pozioméw bezpieczefistwa opisanych w tabelach 2-5.

b. Bezpieczne i chronione parkingi zapewniaja pelne funkcjonowanie wyposazenia i procedur wymienionych
w ramach kazdego poziomu bezpieczenstwa.

c.  Normy okreslone w niniejszej umowie pozostaja bez uszczerbku dla przepisow krajowych dotyczacych zadan,
ktore musza by¢ wykonywane przez licencjonowanych i przeszkolonych pracownikéw ochrony, wewngtrznych
lub zewnetrznych. Wszyscy pracownicy ochrony powinni réwniez odby¢ odpowiednie szkolenie, jezeli wymagaja
tego przepisy krajowe.

d. Okresy zatrzymywania danych zgromadzonych za pomocg monitoringu wizyjnego (CCTV) pozostaja bez
uszczerbku dla majacego zastosowanie ustawodawstwa w tej dziedzinie. Maja one zastosowanie do wszelkich
obowiazkowych i dobrowolnych wymogéw wynikajacych z niniejszych norm.

e. WartoSci natezenia o$wietlenia (luksy) podane dla poszczegdlnych pozioméw bezpieczenstwa sa warto$ciami
Srednimi.
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f.  Bez uszczerbku dla prawa krajowego ustanawiajagcego dodatkowe wymogi w zakresie szkolen, operatorzy
bezpiecznych i chronionych parkingéw zapewniajg, aby ich pracownicy na miejscu i pracownicy zdalni
obslugujacy bezpieczne i chronione parkingi, a takze zarzadca parkingu odbyli szkolenie na temat norm AETR
dotyczgcych bezpiecznych i chronionych parkingéw. Nowi pracownicy odbywaja to szkolenie w ciggu szeSciu
miesiecy od rozpoczecia pracy. Szkolenie obejmuje nastepujace zagadnienia:

— szkolenie pracownikéw i nadzér nad nimi;

— zarzadzanie incydentami;

— nadzdér i monitorowanie;

— technologia.

g. Na terenie bezpiecznych i chronionych parkingéw powinny by¢ wskazane informacje dla uzytkownikéw
o sposobie skladania skarg do odpowiedniej jednostki certyfikujace;.

Poziom brgzowy

POZIOM BRAZOWY

Granica — Granica bezpiecznego i chronionego parkingu jest zabezpieczona za pomoca wizualnego

ostrzezenia. Wizualne ostrzezenie umieszcza si¢ na podlozu, aby wskazywalo granice
bezpiecznego i chronionego parkingu oraz informowalo, ze na parking moga wjezdzaé
wylacznie pojazdy towarowe i pojazdy upowaznione.

Granica bezpiecznego i chronionego parkingu jest o$wietlona §wiatlem o natezeniu 15 luksow.

Wszelka roslinnos¢ wokot granicy bezpiecznego i chronionego parkingu jest przycigta, aby
zapewni¢ dobrg widoczno$¢.

Parking — Odpowiednie oznakowanie informuje, Ze na parking moga wjezdzaé¢ wylacznie pojazdy
towarowe i pojazdy upowaznione.
— Kontrole w ramach nadzoru fizycznego lub zdalnego przeprowadza si¢ co najmniej raz
na 24 godziny.
— Wszelka roslinno$¢ na parkingu jest przycieta, aby zapewni¢ dobra widocznos(.
— Istniejgce pasy dla pojazdow i Sciezki dla pieszych na parkingu sa o$wietlone $wiatlem
o natezeniu 15 lukséw.
Wijazd[wyjazd |— Punkty wjazdu i wyjazdu na bezpiecznym i chronionym parkingu s3 o$wictlone $wiattem

o natezeniu 25 lukséw.

We wszystkich punktach wjazdu i wyjazdu na bezpiecznym i chronionym parkingu jest
zainstalowana sprawna telewizja przemystowa zapewniajaca dobrg jako$¢ obrazu.

System telewizji przemystowej ma co najmniej cyfrowy zapis ciagly (5 klatek na sekundg) lub
jest oparty na detekcji ruchu z zapisem przed zdarzeniem i po zdarzeniu i wykorzystuje
kamery pracujace w trybie true day and night o rozdzielczosci HD 720 pikseli.

Operator bezpiecznego i chronionego parkingu przeprowadza raz w tygodniu rutynowa
kontrole telewizji przemystowej, z ktérej potwierdzenie musi by¢ przechowywane przez
tydziefi. Operator bezpiecznego i chronionego parkingu przeprowadza kontrole dzialania
systemu telewizji przemystowej co najmniej raz na 48 godzin.

Dane z telewizji przemystowej przechowuje si¢ przez okres 30 dni, chyba ze obowiazujace
przepisy wymagaja krétszego okresu zatrzymywania. W takim przypadku zastosowanie ma
najdiuzszy dopuszczalny prawem okres zatrzymywania.

Bezpieczny i chroniony parking jest objety gwarancja na telewizje przemystows, umowa
o gwarantowanym poziomie ustug lub posiada wlasny personel zajmujacy si¢ konserwacja.
Telewizje przemystowa na bezpiecznym 1 chronionym parkingu zawsze obstugujg
wykwalifikowani technicy.
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Procedury dla | — W oparciu o roczng oceng ryzyka i bez uszczerbku dla przepiséw krajowych ustanawiajacych
personelu dodatkowe wymogi nalezy opracowaé plan ochrony, ktory obejmuje wszystkie aspekty, od
zapobiegania ryzyku i ograniczania ryzyka po reagowanie we wspOlpracy z organami $cigania.

— Na bezpiecznym i chronionym parkingu wyznacza si¢ osob¢ odpowiedzialng za procedury dla
personelu w przypadku wystapienia incydentéw. Personel bezpiecznego i chronionego
parkingu musi mie¢ staly dostep do pelnego wykazu jednostek lokalnych organéw $cigania.

— Opracowana jest procedura postepowania w przypadku parkowania nieuprawnionych
pojazdéw na bezpiecznym i chronionym parkingu. Informacje o tej procedurze wywieszone
sa w widocznym miejscu na terenie bezpiecznego i chronionego parkingu.

— Zglaszanie incydentéw i przestepstw personelowi i policji jest ulatwione dzieki umieszczeniu
przejrzystej procedury w widocznym miejscu na bezpiecznym i chronionym parkingu.

Poziom srebrny

POZIOM SREBRNY

Granica — Granica bezpiecznego i chronionego parkingu jest zabezpieczona co najmniej za pomoca
fizycznej przeszkody, ktéra utrudnia przejécie i umozliwia wjazd na bezpieczny i chroniony
parking i wyjazd z bezpiecznego i chronionego parkingu tylko przez okreslone punkty wjazdu
i wyjazdu. Granica bezpiecznego i chronionego parkingu jest zabezpieczona za pomoca
cigglego monitoringu i rejestracji wideo oraz za pomocg wizualnego ostrzezenia.

— System telewizji przemystowej ma co najmniej cyfrowy zapis ciagly (5 klatek na sekunde) lub
jest oparty na detekcji ruchu z zapisem przed zdarzeniem i po zdarzeniu i wykorzystuje
kamery pracujace w trybie true day and night o rozdzielczosci HD 720 pikseli.

— Operator bezpiecznego i chronionego parkingu przeprowadza co 72 godziny rutynowg
kontrole telewizji przemystowej, z ktorej potwierdzenie musi by¢ przechowywane przez
tydzien.

— Operator bezpiecznego i chronionego parkingu przeprowadza kontrole dzialania systemu
telewizji przemystowej co najmniej raz na 48 godzin.

— Dane z telewizji przemystowej przechowuje si¢ przez okres 30 dni, chyba ze obowigzujace
przepisy wymagaja krétszego okresu zatrzymywania. W takim przypadku zastosowanie ma
najdtuzszy dopuszczalny prawem okres zatrzymywania.

— Bezpieczny i chroniony parking jest objety gwarancja na telewizje przemystows, umowa
o gwarantowanym poziomie ustug lub dysponuje wlasnym personelem zajmujgcym sie
konserwacja. Telewizj¢ przemystowa na bezpiecznym i chronionym parkingu zawsze obstuguja
wykwalifikowani technicy.

— Granica bezpiecznego i chronionego parkingu jest o§wietlona $wiatlem o natgzeniu 20 luksow.

— Wszelka roslinno$¢ wokél granicy bezpiecznego i chronionego parkingu jest przycigta, aby
zapewni¢ dobra widocznos$¢.

Parking — Odpowiednie oznakowanie informuje, ze na parking moga wjezdzal wylacznie pojazdy
towarowe i pojazdy upowaznione.

— Kontrole w ramach nadzoru fizycznego lub zdalnego przeprowadza si¢ co najmniej dwa razy
w ciggu 24 godzin, co najmniej raz w ciaggu dnia i raz w nocy.

— Istniejgce pasy dla pojazdéw i Sciezki dla pieszych na parkingu sa os$wietlone $wiatlem
o natezeniu 15 lukséw.

— Wszelka ro$linno$¢ na parkingu jest przycigta, aby zapewni¢ dobra widocznos¢.
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Wijazd|wyjazd

— Punkty wjazdu i wyjazdu na bezpiecznym i chronionym parkingu sa o$wietlone $wiatlem

o natezeniu 25 lukséw i zabezpieczone barierami. Bariery te sa wyposazone w system
interkomu glosowego i system sprzedazy biletow.

We wszystkich punktach wijazdu i wyjazdu na bezpiecznym i chronionym parkingu jest
zainstalowana sprawna telewizja przemystowa zapewniajaca dobrg jako$¢ obrazu. Wymogi
dotyczace telewizji przemystowej w sekcji »granica« dla tego poziomu ochrony maja réwniez
zastosowanie na potrzeby telewizji przemystowej w punktach wjazdu i wyjazdu.

Procedury dla
personelu

W oparciu o roczng oceng ryzyka i bez uszczerbku dla przepiséw krajowych ustanawiajacych
dodatkowe wymogi nalezy opracowaé plan ochrony w celu zbadania szczeg6lnych zagrozen
wystepujacych na terenie bezpiecznego i chronionego parkingu ze wzgledu na takie czynniki,
jak jego lokalizacja, rodzaje uzytkownikéw, warunki bezpieczenstwa ruchu, wskazniki
przestepczosci i ogélne wzgledy bezpieczenstwa.

Na bezpiecznym i chronionym parkingu wyznacza si¢ osobe odpowiedzialng za procedury dla
personelu w przypadku wystapienia incydentéw. Personel bezpiecznego i chronionego
parkingu musi mie¢ staly dostgp do pelnego wykazu lokalnych organéw $cigania.

Opracowana jest procedura postgpowania w przypadku parkowania nieuprawnionych
pojazdéw na bezpiecznym i chronionym parkingu. Informacje o tej procedurze wywieszone
sa w widocznym miejscu na terenie bezpiecznego i chronionego parkingu.

Zglaszanie incydentéw i przestepstw personelowi i policji jest ulatwione dzigki umieszczeniu
przejrzystej procedury w widocznym miejscu na bezpiecznym i chronionym parkingu.

Catodobowa pomoc dla uzytkownikéw.

Poziom zloty

POZIOM ZrLOTY

Granica

Granica bezpiecznego i chronionego parkingu jest zabezpieczona barierg fizyczna o wysokosci
co najmniej 1,8 metra. Migdzy barierg a parkingiem znajduje si¢ wolna strefa o szerokosci
1 metra.

Wdrozono $rodki zapobiegajace nieumyslnemu uszkodzeniu barier.
Granica bezpiecznego i chronionego parkingu jest o§wietlona $§wiatlem o natezeniu 25 luksow.

Caly obszar bezpiecznego i chronionego parkingu jest monitorowany za pomocg ciaglego
nadzoru wideo, bez zadnych pustych miejsc.

System telewizji przemyslowej ma co najmniej zapis ciagly (5 klatek na sekundg) lub jest oparty
na detekgji ruchu z zapisem przed zdarzeniem i po zdarzeniu i wykorzystuje kamery pracujace
w trybie true day and night o rozdzielczoéci HD 720 pikseli.

Operator bezpiecznego i chronionego parkingu przeprowadza co 48 godziny rutynowg
kontrole telewizji przemystowej, z ktdrej potwierdzenie musi by¢ przechowywane przez
tydzier.

Operator bezpiecznego i chronionego parkingu przeprowadza kontrole dzialania systemu
telewizji przemystowej co najmniej raz na 24 godzin.

Dane z telewizji przemystowej przechowuje si¢ przez okres 30 dni, chyba ze obowigzujace
przepisy krajowe wymagaja krétszego okresu zatrzymywania. W takim przypadku
zastosowanie ma najdtuzszy mozliwy dopuszczalny prawem okres zatrzymywania.
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— Bezpieczny i chroniony parking jest objety gwarancja na telewizj¢ przemystowa lub umows
o gwarantowanym poziomie ustug, ktéra zapewnia co najmniej jedng wizyte serwisowa
rocznie wykonywana przez wykwalifikowana, wyspecjalizowang organizacje, lub dysponuje
wlasnym personelem zajmujacym si¢ konserwacja. Telewizje przemystowa na bezpiecznym
i chronionym parkingu zawsze obstuguja wykwalifikowani technicy.

— Zdarzenia zarejestrowane przez telewizje przemystowa i zdarzenia dostepu s
synchronizowane za pomocg wspdlnego oprogramowania rejestrujacego.

— W przypadku awarii sieci wszystkie zdarzenia zarejestrowane przez telewizje przemystows
i zdarzenia dostgpu s3 przechowywane lokalnie i przesylane po ponownym nawigzaniu
polaczenia z centralnym urzadzeniem rejestrujacym.

— Wszelka roslinno$¢ wokél granicy bezpiecznego i chronionego parkingu jest przycigta, aby
zapewni¢ dobra widoczno$¢.

Parking — Odpowiednie oznakowanie informuje, Ze na parking moga wjezdzaé wylacznie pojazdy
towarowe i pojazdy upowaznione.

— Kontrole w ramach nadzoru fizycznego lub zdalnego przeprowadza si¢ co najmniej dwa razy
w ciggu 24 godzin, co najmniej raz w ciggu dnia i raz w nocy.

— Pasy dla pojazd6éw i $ciezki dla pieszych na parkingu sa oznakowane i o$wicetlone $wiatlem
o natezeniu 15 lukséw.

— Wszelka ro$linno$¢ na parkingu jest przycigta, aby zapewni¢ dobra widocznos¢.

Wijazd|wyjazd | — Punkty wjazdu i wyjazdu na bezpiecznym i chronionym parkingu sa o$wietlone $wiatlem
o natezeniu 25 lukséw i zabezpieczone barierami z elementami uniemozliwiajacymi ich
pokonanie dolem lub géra oraz sa wyposazone w sygnalizacje $wietlng.

— We wszystkich punktach wjazdu i wyjazdu na bezpiecznym i chronionym parkingu jest
zainstalowana sprawna telewizja przemyslowa zapewniajgca dobra jako§¢ obrazu. Punkty
wjazdu i wyjazdu wyposazone sa w technologie rozpoznawania tablic rejestracyjnych.
Ewidencje pojazdow wjezdzajacych i wyjezdzajacych  przechowuje si¢  zgodnie
z obowigzujacymi przepisami.

— Punkty wjazdu i wyjazdu na bezpiecznym i chronionym parkingu zabezpiecza si¢ za pomoca
mechanizméw zapobiegania wtargnieciom i ich wykrywania, takich jak kotowroty wejsciowe
dla pieszych siggajgce wysokoscig co najmniej 1,80 m. Punkty dostepu do ustug, takich jak
toalety, restauracje i sklepy sa wyposazone w kolowroty wejsciowe trdjramienne, jezeli istnieje
bezposrednie polaczenie migdzy parkingiem a tymi ustugami.

Procedury dla | — W oparciu o roczng oceng ryzyka i bez uszczerbku dla przepiséw krajowych ustanawiajacych

personelu dodatkowe wymogi nalezy opracowaé plan ochrony w celu zbadania szczegdlnych zagrozen
wystepujacych na terenie bezpiecznego i chronionego parkingu ze wzgledu na takie czynniki,
jak jego lokalizacja, rodzaje klientow, warunki bezpieczenstwa ruchu, wskazniki przestepczosci
i ogélne wzgledy bezpieczenstwa.

— W oparciu o roczng oceng ryzyka i bez uszczerbku dla przepiséw krajowych ustanawiajgcych
dodatkowe wymogi opracowuje si¢ plan cigglosci dzialania. Obejmuje on szczegélowe srodki
dotyczace reagowania na zdarzenia zakldcajace oraz utrzymania realizacji dzialan krytycznych
w trakcie zdarzenia. Zarzadca bezpiecznego i chronionego parkingu jest w stanie wykazad, ze
srodki te zostaly wdrozone.

— Opracowana jest procedura postgpowania w przypadku parkowania nieuprawnionych
pojazdéw na bezpiecznym i chronionym parkingu. Informacje o tej procedurze wywieszone
sa w widocznym miejscu na terenie bezpiecznego i chronionego parkingu.
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— Calodobowa pomoc dla uzytkownikow.

— Zglaszanie incydentéw i przestgpstw personelowi i policji jest ulatwione dzigki umieszczeniu

przejrzystej procedury w widocznym miejscu na bezpiecznym i chronionym parkingu.

— Wyznacza si¢ osob¢ odpowiedzialng za procedury dla personelu.

— System zarzadzania parkingiem jest przygotowany do przesylania danych w standardzie

DATEX 1II.

Poziom platynowy

POZIOM PLATYNOWY

Granica

Granica bezpiecznego i chronionego parkingu jest zabezpieczona ciagla bariera o wysokosci co
najmniej 1,8 m z elementami uniemozliwiajagcymi jej pokonanie goérg. Miedzy bariera
a parkingiem znajduje si¢ wolna strefa o szerokosci 1 metra.

Wdrozono $rodki zapobiegajace umyslnemu i nieumyslnemu uszkodzeniu barier.
Granica bezpiecznego i chronionego parkingu jest o$wietlona swiatlem o natezeniu 25 luksow.

Caly obszar bezpiecznego i chronionego parkingu jest monitorowany za pomocg ciaglego
nadzoru wideo, bez zadnych pustych miejsc.

System telewizji przemystowej ma co najmniej cyfrowy zapis ciagly (5 klatek na sekundg) lub
jest oparty na detekcji ruchu z zapisem przed zdarzeniem i po zdarzeniu i wykorzystuje
kamery pracujace w trybie true day and night o rozdzielczosci HD 720 pikseli.

Operator bezpiecznego i chronionego parkingu przeprowadza co 48 godziny rutynowa
kontrole telewizji przemystowej, z ktdrej potwierdzenie musi by¢ przechowywane przez
tydzien.

Operator bezpiecznego i chronionego parkingu przeprowadza kontrole dzialania systemu
telewizji przemystowej co najmniej raz na 24 godzin.

Dane z telewizji przemystowej przechowuje si¢ przez okres 30 dni, chyba ze obowiazujace
przepisy wymagaja krotszego okresu zatrzymywania. W tym przypadku zastosowanie ma
najdluzszy mozliwy dopuszczalny prawem okres zatrzymywania.

Bezpieczny i chroniony parking jest objety gwarancja na telewizj¢ przemystowa lub umowa
o0 gwarantowanym poziomie ustug, ktdra zapewnia co najmniej dwie wizyty serwisowe rocznie
wykonywane przez wykwalifikowang, wyspecjalizowana organizacje, lub dysponuje wlasnym
personelem  zajmujacym si¢  konserwacja. Telewizj¢ przemystowa na bezpiecznym
i chronionym parkingu zawsze obstuguja wykwalifikowani technicy.

Zdarzenia zarejestrowane przez telewizj¢ przemystowa i zdarzenia dostgpu sa
synchronizowane za pomocg wspdlnego oprogramowania rejestrujacego.

Zdarzenia rejestrowane przez telewizje przemystowa s3 sprawdzane na miejscu przez
pracownikéw za pomocg klientéw internetowych. W przypadku awarii sieci wszystkie
zdarzenia zarejestrowane przez telewizje przemystows i zdarzenia dostepu sg przechowywane
lokalnie i przesylane po ponownym nawigzaniu polgczenia z centralnym urzadzeniem
rejestrujgcym.

Obrazy z systemu telewizji przemystowej sa kontrolowane zdalnie (calodobowo) przez
zewnetrzne centrum monitorowania i odbierania alarméw, o ile na miejscu nie przebywaja
pracownicy ochrony.
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— System telewizji przemystowej uruchamia alarm w przypadku wtargnigcia lub pokonania
bariery géra, a takze uruchamia sygnalizacj¢ dzwickowa lub $wietlng na parkingu oraz
w centrach monitorowania i odbierania alarméw.

— Wszelka roslinno$¢ wokél granicy bezpiecznego i chronionego parkingu jest przycigta, aby
zapewni¢ dobra widoczno$¢.

Parking — Odpowiednie oznakowanie informuje, Ze na parking moga wjezdzaé wylacznie pojazdy
towarowe i pojazdy upowaznione.

— Pasy dla pojazd6w i $ciezki dla pieszych na parkingu sa oznakowane i o$wictlone $wiatlem
o natezeniu 15 lukséw.

— Wszelka ro$linno$¢ na parkingu jest przycigta, aby zapewni¢ dobra widocznos¢.
— Personel parkingu obecny na miejscu przez cala dobe lub calodobowy nadzér kamer.

— Wymogi dotyczgce telewizji przemystowej w sekcji »granica« dla tego poziomu bezpieczenstwa
maja rOwniez zastosowanie na potrzeby telewizji przemystowej na parkingu.

Wijazd[wyjazd | — Punkty wjazdu i wyjazdu na bezpiecznym i chronionym parkingu sg o$wietlone $wiatlem
o natezeniu 25 lukséw i zabezpieczone bramami z elementami uniemozliwiajacymi ich
pokonanie dotem i gérg lub barierami z elementami uniemozliwiajgcymi ich pokonanie dotem
i gora uzupelnionymi stupkami.

— We wszystkich punktach wjazdu i wyjazdu na bezpiecznym i chronionym parkingu jest
zainstalowana sprawna telewizja przemyslowa zapewniajagca dobrg jako$¢ obrazu. Punkty
wjazdu i wyjazdu, w tym punkty wejscia i wyjscia dla pieszych, sa monitorowane w czasie
rzeczywistym.

— Wymogi dotyczace telewizji przemystowej w sekcji »granica« dla tego poziomu ochrony maja
réwniez zastosowanie na potrzeby telewizji przemystowej w punktach wijazdu i wyjazdu.

— Punkty wjazdu i wyjazdu na bezpiecznym i chronionym parkingu zabezpiecza si¢ za pomoca
mechanizméw zapobiegania wtargnieciom i ich wykrywania, takich jak kotowroty wejsciowe
dla pieszych siggajgce wysokoscig co najmniej 1,80 m. Punkty dostepu do ustug, takich jak
toalety, restauracje i sklepy, sa wyposazone w kolowroty wejsciowe trojramienne, jezeli istnieje
bezposrednie polaczenie migdzy parkingiem a tymi ustugami.

— Punkty wjazdu i wyjazdu na bezpiecznym i chronionym parkingu wyposazone s3
w technologi¢ rozpoznawania tablic rejestracyjnych. Przy wyjezdzie z bezpiecznego
i chronionego parkingu pracownicy ochrony sprawdzaja, czy tablica rejestracyjna zgadza si¢
z identyfikatorem systemu weryfikacji wjazdu i wyjazdu, np. biletem, czytnikiem RFID lub
kodem QR. Ewidencje pojazdéw wijezdzajacych na bezpieczny i chroniony parking oraz
z niego wyjezdzajacych przechowuje si¢ zgodnie z obowigzujagcymi przepisami.

— Punkty wjazdu i wyjazdu na bezpiecznym i chronionym parkingu s3 zabezpieczone za pomoca
dwustopniowego systemu weryfikacji obejmujgcego kontrole tablic rejestracyjnych oraz
dodatkowa odpowiedniag metod¢ wybrang przez bezpieczny i chroniony parking, ktora
umozliwia identyfikacje i weryfikacje¢ kierowcow, wszelkich oséb towarzyszacych kierowcy
oraz wszelkich innych upowaznionych oséb wjezdzajacych na parking.

— Kazda potencjalna portiernia musi by¢ odporna na atak z zewnatrz i posiada¢ mechanizm
zamykajacy drzwi.

Procedury dla | — W oparciu o roczng oceng ryzyka i bez uszczerbku dla przepiséw krajowych ustanawiajacych

personelu dodatkowe wymogi nalezy opracowaé plan ochrony w celu zbadania szczegdlnych zagrozen
wystepujacych na terenie bezpiecznego i chronionego parkingu ze wzgledu na takie czynniki,
jak jego lokalizacja, rodzaje klientow, warunki bezpieczenistwa ruchu, wskazniki przestepczosci
i ogélne wzgledy bezpieczenstwa.
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— W oparciu o roczng oceng ryzyka i bez uszczerbku dla przepiséw krajowych ustanawiajacych
dodatkowe wymogi opracowuje si¢ plan ciagtosci dzialania. Obejmuje on szczegélowe srodki
dotyczace reagowania na zdarzenia zakldcajace oraz utrzymania realizacji dzialan krytycznych
w trakcie zdarzenia. Zarzadca bezpiecznego i chronionego parkingu jest w stanie wykazaé, ze
srodki te zostaly wdrozone.

— Opracowana jest procedura postgpowania w przypadku parkowania nieuprawnionych
pojazdéw na bezpiecznym i chronionym parkingu. Informacje o tej procedurze wywieszone
sa w widocznym miejscu na terenie bezpiecznego i chronionego parkingu.

— Calodobowa pomoc dla uzytkownikow.

— Zglaszanie incydentéw i przestepstw personelowi ochrony i policji jest ulatwione dzigki
umieszczeniu przejrzystej procedury w widocznym miejscu na bezpiecznym i chronionym
parkingu.

— Wyznacza si¢ osob¢ odpowiedzialng za procedury dla personelu.
— Stosuje si¢ instrukcje techniczna.
— Wprowadza si¢ procedury reagowania na alarm.

— System zarzadzania parkingiem jest przygotowany do przesylania danych w standardzie
DATEX 1II.

— Bezpieczna wstepna rezerwacja jest dostepna za posrednictwem telefonu, formularzy
kontaktowych, poczty elektronicznej, aplikacji lub platform rezerwacyjnych. Jesli wstepna
rezerwacja jest oferowana przez aplikacje lub podobne systemy rezerwacji, przesylanie danych
musi si¢ odbywac w czasie rzeczywistym.

Sekcja C — Normy i procedury certyfikacji

(i) Jednostki certyfikujgce i szkolenie audytoréw

1. Jedynie jednostki certyfikujace i audytorzy spelniajacy wymogi okreslone w niniejszej sekcji sa uprawnieni do
przeprowadzania certyfikacji bezpiecznych i chronionych parking6w, o ktérej mowa w art. 8 ter ust. 1 AETR.

2. Jednostki certyfikujace, ktérych audytorzy przeprowadzaja audyty w celu certyfikacji bezpiecznych i chronionych
parkingéw zgodnie z normami okre$lonymi w sekcjach A i B, posiadajg akredytacje grupows zgodnie z norma
ISO 17021.

3. Audytorzy przeprowadzajacy audyty certyfikacyjne bezpiecznych i chronionych parkingéw zgodnie z normami
okreslonymi w sekcjach A i B pozostaja w stosunku umownym z jednostkg certyfikujaca.

4. Zgodnie z norma ISO 17021 jednostki certyfikujace zapewniaja, aby audytorzy przeprowadzajacy audyty
certyfikacyjne bezpiecznych i chronionych parkingéw zostali odpowiednio przeszkoleni.

5. Audytorzy jednostek certyfikujacych muszg pomyslnie przej$¢ szkolenie dla audytoréw w zakresie najnowszej
wersji norm okre$lonych w sekcjach A i B, skladajace si¢ z czesci teoretycznej i praktyczne;.

6.  Audytorzy jednostek certyfikujacych musza posiada¢ dobrg praktyczng znajomos¢ jednego z jezykéw roboczych
EKG ONZ, jak réwniez znajomo$¢ odpowiedniego jezyka lokalnego Umawiajacej si¢ Strony, w ktorej
przeprowadzajg audyt.

(ii) Procedury dotyczgce audytow certyfikacyjnych, niezapowiedzianych audytéw oraz cofnigcia certyfikatu dla bezpiecznego
i chronionego parkingu

1. Audyty certyfikacyjne bezpiecznych i chronionych parkingéw odbywaja si¢ fizycznie. Operatorzy parkingdw,
ktorzy cheg uzyskac certyfikat zgodnie z normami AETR okreslonymi w sekcjach A i B, zwracajg si¢ do jednostki
certyfikujacej z wnioskiem o przeprowadzenie audytu certyfikacyjnego na ich terenie.
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2. Na trzy miesigce przed uplywem terminu wazno$ci certyfikatu operatorzy bezpiecznych i chronionych
parkingéw, ktérzy chea przedluzy¢ certyfikacje, zwracaja si¢ do wybranej przez siebie jednostki certyfikujacej
z wnioskiem o przeprowadzenie ponownego audytu certyfikacyjnego. Przeprowadzany jest ponowny audyt
certyfikacyjny, a jego wyniki sa przekazywane operatorowi parkingu przed uplywem daty waznosci biezacego
certyfikatu.

3. W przypadku gdy z powodu wyjatkowych okolicznosci, ktérych nie mogla przewidzie¢ ani jednostka
certyfikujgca, ani operator bezpiecznego i chronionego parkingu, jednostka certyfikujaca nie jest w stanie
przeprowadzi¢ ponownego audytu certyfikacyjnego bedacego przedmiotem wniosku, moze ona podjaé decyzje
o przedluzeniu waznosci aktualnego certyfikatu na okres do szeSciu miesigcy. Takiego przedluzenia mozna
dokona¢ tylko raz.

4. W okresie waznosci certyfikatu bezpiecznego i chronionego parkingu wilasciwa jednostka certyfikujaca
przeprowadza co najmniej jeden niezapowiedziany audyt w zakresie norm okreslonych w sekcjach A i B.

5. Jednostka certyfikujaca bez zbednej zwloki przekazuje operatorowi bezpiecznego i chronionego parkingu wyniki
ponownych audytow certyfikacyjnych i niezapowiedzianych audytéw.

6. Jezeli po przeprowadzeniu ponownego audytu certyfikacyjnego lub niezapowiedzianego audytu jednostka
certyfikujgca stwierdzi, ze bezpieczny i chroniony parking przestal spetnia¢ jeden lub wigcej wymogéw objetych
certyfikatem, powiadamia ona operatora o szczegdlach stwierdzonych uchybien i proponuje dziatania niezbedne
do usunigcia tych uchybien. Jednostka certyfikujaca zezwala operatorowi na usunigcie tych uchybienl w terminie
wyznaczonym przez audytora, z uwzglednieniem wagi stwierdzonego uchybienia. Operator informuje jednostke
certyfikujgca o dziataniach podjetych w celu usunigcia tych uchybien i przedstawia wszystkie niezbedne szczegdly
przed uplywem tego okresu.

7. W ciggu 4 tygodni jednostka certyfikujgca przeprowadza oceng dzialaii naprawczych zastosowanych przez
operatora. Jezeli stwierdzi, ze bezpieczny i chroniony parking spelnia wszystkie minimalne wymogi dotyczace
ustug okreslone w sekcjach A i B oraz wszystkie wymogi dotyczace bezpieczenstwa objete certyfikatem, wydaje
si¢ nowy certyfikat audytu dla wnioskowanego poziomu. W przypadku niezapowiedzianego audytu ten sam
certyfikat audytu obowiazuje do czasu jego wygasniecia.

8. Jezeli jednostka certyfikujaca stwierdzi, Ze bezpieczny i chroniony parking spelnia wszystkie minimalne wymogi
dotyczace ustug okreslone w sekcjach A i B oraz wymogi dotyczace bezpieczefistwa na innym poziomie
bezpieczenstwa niz ten, ktérego dotyczy dotychczasowy certyfikat, wydaje si¢ nowy certyfikat audytu
uwzgledniajacy odpowiedni poziom bezpieczenistwa. W przypadku niezapowiedzianego audytu wydaje sig
nowy certyfikat audytu o odpowiednim poziomie bezpieczenistwa z ta sama datg waznosci, jaka widniala na
zastegpowanym certyfikacie audytu.

9. Jezeli po przeprowadzeniu ponownego audytu certyfikacyjnego lub niezapowiedzianego audytu i ocenie
wszelkich pézniejszych dziatan naprawczych jednostka certyfikujgca stwierdzi, ze bezpieczny i chroniony
parking nie spelnia minimalnych wymogéw dotyczacych ustug lub nie spelnia jednego lub wigcej wymogow
dotyczacych bezpieczenistwa objetych aktualnym certyfikatem, jednostka certyfikujaca cofa certyfikat. Jednostka
certyfikujgca niezwlocznie powiadamia operatora, ktdry jest odpowiedzialny za usunigcie wszelkich odniesien do
norm AETR dotyczacych bezpiecznych i chronionych parkingéw na swoim terenie.

10. Operator bezpiecznego i chronionego parkingu ma mozliwo$¢ odwolania si¢ do jednostki certyfikujacej, ktéra
przeprowadzita audyt, jesli nie zgadza si¢ z wynikiem audytu, zgodnie z normg ISO 17021. Po rozpatrzeniu
odwolania jednostka certyfikujagca moze podja¢ decyzje o nieuchylaniu certyfikatu audytu lub o wydaniu nowego
certyfikatu audytu dla innego poziomu bezpieczenstwa.

(ili) Wymaogi, ktdre nalezy spetni¢ po audycie przeprowadzonym przez jednostki certyfikujgce, i przekazywanie informacji

1. Po pomyslnym zakoficzeniu audytu certyfikacyjnego lub ponownego audytu certyfikacyjnego jednostka
certyfikujgca niezwlocznie wydaje certyfikat audytu operatorowi parkingu i niezwlocznie przesyla jego kopig
certyfikowanemu operatorowi bezpiecznego i chronionego parkingu oraz wlasciwym organom Umawiajacej sig
Strony, na ktérej terytorium ma on siedzibg. Jednostka certyfikujaca informuje réwniez wlasciwe organy tej
Umawiajacej si¢ Strony o cofnieciu certyfikatow audytu lub o zmianie poziomu bezpieczenstwa bezpiecznych
i chronionych parkingéw w wyniku przeprowadzonego audytu. Certyfikat audytu jest wazny trzy lata.

2. Jednostki certyfikujace ustanawiajg internetowy mechanizm skfadania skarg przez uzytkownikéw bezpiecznych
i chronionych parking6w.”
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