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2025 m. geguzés 12 d.

dél pozicijos, kurios Europos Sajungos vardu turi biiti laikomasi Jungtiniy Tauty Europos
ekonomikos komisijos Europos $aliy susitarimo dél keliy transporto priemoniy ekipazy, vaZinéjanciy
tarptautiniais mar$rutais, darbo (AETR) eksperty grupéje ir Keliy transporto darbo grupéje, dél
pasiilymo suderinti AETR su pagrindiniais naujausiais Reglamento (EB) Nr. 561/2006 pakeitimais

EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdama | Sutartj dél Europos Sajungos veikimo, ypac i jos 91 straipsnj kartu su 218 straipsnio 9 dalimi,
atsizvelgdama | Europos Komisijos pasiiilyma,

kadangi:

(1) Europos Saliy susitarimas dél keliy transporto priemoniy ekipaZy, vazinéjanciy tarptautiniais marsrutais, darbo
(AETR) (') isigaliojo 1976 m. sausio 5 d. 1971 m. kovo 31 d. Europos Sajungos Teisingumo Teismas byloje 22/70
priémé sprendima, kuriame pripazino, kad AETR reglamentuojami klausimai priklauso iSimtinei Sgjungos
kompetencijai (;

(2)  pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 561/2006 () 2 straipsnio 3 dalies antrg pastraipg, AETR
nuostatos turéty bati suderintos su to reglamento nuostatomis. Reglamentas (EB) Nr. 561/2006 i§ dalies pakeistas
Europos Parlamento ir Tarybos reglamentais (ES) 2020/1054 (*) ir (ES) 2024/1258 (). Be to, Komisijos deleguotuoju
reglamentu (ES) 2022/1012 (°) papildyta Reglamento (EB) Nr. 561/2006 8a straipsnio 2 dalis, kuri yra viena i§
Reglamentu (ES) 2020/1054 jtraukty nuostaty. Todél Sajunga turéty pasidlyti i§ dalies pakeisti AETR, kad bty
atsizvelgta | pakeitimus, padarytus reglamentais (ES) 2020/1054 ir (ES) 2024/1258, ir Deleguotuoju reglamentu (ES)
2022/1012 atliktus papildymus. Tie pakeitimai apima naujas nuostatas, susijusias su Siais aspektais: AETR taikymo
sritimi; salygomis, kuriomis galima pasinaudoti i§ eilés einanciais sutrumpintais kassavaitinio poilsio laikotarpiais;
draudimu naudotis normaliu kassavaitinio poilsio laikotarpiu kabinoje; taisyklémis, pagal kurias vairuotojas turi
grizti  darbdavio isisteigimo vieta arba vairuotojo gyvenamaja vieta; saglygomis, kuriomis galima naudotis poilsio
laikotarpiais kelte ar traukinyje; kitomis galimomis nukrypti leidzian¢iomis nuostatomis, taikomomis vienkartines
keleiviy vezimo paslaugas teikiantiems vairuotojams; taip pat saugiy ir apsaugoty stovéjimo aiksteliy veikimo
principu ir specifikacijomis;

(3)  pagal AETR 21 straipsnj bet kuri susitariancioji 3alis gali teikti Jungtiniy Tauty Generaliniam sekretoriui pasitlymus
deél AETR pakeitimy. Pries pateikiant pasitlymus Jungtiniy Tauty Generaliniam sekretoriui, jie pirmiausia aptariami,
nagrinéjami ir tvirtinami Jungtiniy Tauty Europos ekonomikos komisijos (UNECE) Keliy transporto darbo grupéje
(SC.1). Pagal AETR UNECE jsteigé AETR eksperty grupe. AETR eksperty grupé jgaliota rengti ir teikti UNECE Keliy
transporto darbo grupei pasitilymus dél AETR pakeitimy. Remdamasi $iuo sprendimu, Sgjunga turéty pasidilyti
AETR eksperty grupei 2025 m. birzelio mén. planuojamoje 38-ojoje sesijoje ir vélesnése sesijose, 0 UNECE Keliy

() OLL95 1978 4 8, p. 1, ELL: http://data.europa.eu/elifagree_internation/1977/2829/oj.

( 1971 m. kovo 31 d. Teisingumo Teismo sprendimas Komisija / Taryba (AETR), 2270, ECLL: EU:C:1971:32, 30-31 punktai.

() 2006 m. kovo 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 561/2006 dél tam tikry su keliy transportu susijusiy
socialiniy teisés akty suderinimo ir i§ dalies keiciantis Tarybos reglamentus (EEB) Nr. 3821/85 ir (EB) Nr. 2135/98 bei panaikinantis
Reglamentg (EEB) Nr. 3820/85 (OL L 102, 2006 4 11, p. 1 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2006/561/0j).

() 2020 m. liepos 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2020/1054, kuriuo i§ dalies kei¢iami Reglamentas (EB)
Nr. 561/2006, kiek tai susij¢ su butiniausiais reikalavimais dél maksimalios kasdienio bei kassavaitinio vairavimo trukmés,
minimaliy pertrauky ir kasdienio bei kassavaitinio poilsio laikotarpiy, ir Reglamentas (ES) Nr. 165/2014, kiek tai susij¢ su vietos
nustatymu tachografais, (OL L 249, 2020 7 31, p. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2020/1054/o0j).

) 2024 m. balandzio 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2024/1258, kuriuo i3 dalies kei¢iamas Reglamentas (EB)
Nr. 561/2006, kiek tai susij¢ su minimaliy pertrauky ir kasdienio bei kassavaitinio poilsio laikotarpiy minimaliaisiais reikalavimais
vienkartiniy keleiviy vezimo paslaugy sektoriuje ir su valstybiy nariy jgaliojimais skirti sankcijas uz kitoje valstybéje naréje ar
treciojoje valstybéje padarytus Reglamento (ES) Nr. 165/2014 pazeidimus, (OL L, 2024/1258, 2024 5 2, ELL http://data.europa.eu/
elijreg/2024/1258]0j).

(®» 2022 m. balandzio 7 d. Komisijos deleguotasis reglamentas (ES) 2022/1012, kuriuo dél standarty, kuriuose i§samiai aprasoma
saugiose ir apsaugotose stovéjimo aikstelése teikiamy paslaugy kokybeé ir ty aiksteliy saugumo lygis, nustatymo ir ty aiksteliy
sertifikavimo procediiry papildomas Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 561/2006 (OL L 170, 2022 6 28, p. 27,
ELL: http://data.europa.culeli/reg_del/2022/1012/0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/1115/0j 1/14
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transporto darbo grupei — 2025 m. spalio mén. planuojamoje 120-ojoje sesijoje ir vélesnése sesijose aptarti AETR
pakeitimus, susijusius su tarptautinio vezimo keliais veiklg vykdanciy vairuotojy darbo salygy gerinimu ir kylancius
i§ naujausiy Reglamento (EB) Nr. 561/2006 pakeitimy, padaryty reglamentais (ES) 2020/1054 ir (ES) 2024/1258 bei
Deleguotuoju reglamentu (ES) 2022/1012;

(4 tikslinga nustatyti pozicija, kurios Sajungos vardu turi bati laikomasi AETR eksperty grupéje ir Keliy transporto
darbo grupéje, nes AETR pakeitimai bus privalomi pagal tarptauting teise, remiantis AETR 21 straipsnio 6 dalimi;

(5)  valstybés narés neturéty priestarauti Jungtiniy Tauty Generalinio sekretoriaus pranesimui pagal AETR 21 straipsnio
1 dalj apie sitlomus pakeitimus, kurie pateikiami Sio sprendimo priedélyje. Jei Jungtiniy Tauty Generalinio
sekretoriaus prane$imas neapsiriboja Sio sprendimo priedélyje pateiktais siilomais pakeitimais, valstybés narés
neturéty prietarauti tiems sitilomiems pakeitimams, kurie pateikti Sio sprendimo priedélyje;

(6)  Sajungos pozicija AETR eksperty grupéje turi pareiksti Komisija, o Sgjungos pozicijg Keliy transporto darbo grupéje
turi pareiksti valstybés narés, veikdamos kartu Sajungos interesy labui,

PRIEME SI SPRENDIMA:

1 straipsnis

Pozicija, kurios Sgjungos vardu turi biti laikomasi 38-ojoje ir vélesnése Europos susitarimo dél keliy transporto priemoniy
ekipazy, vazinéjandiy tarptautiniais marSrutais, darbo (AETR) eksperty grupés ir Jungtiniy Tauty Europos ekonomikos
komisijos (UNECE) Keliy transporto darbo grupés (SC.1) 120-ojoje ir vélesnése sesijose, dél pasitilymo suderinti AETR su
naujausiais Reglamento (EB) Nr. 561/2006 pakeitimais, padarytais reglamentais (ES) 2020/1054 ir (ES) 2024/1258, ir su
Deleguotuoju reglamentu (ES) 2022/1012, isdéstyta Sio sprendimo priedélyje.

Formaliems ir nereik§mingiems pirmoje pastraipoje nurodytos pozicijos pakeitimams galima pritarti be papildomo Tarybos
sprendimo.

2 straipsnis
1 straipsnyje nurodyta pozicija AETR eksperty grupéje pareiskia Komisija, o UNECE Keliy transporto darbo grupéje —
valstybés narés, veikdamos kartu Sgjungos interesy labui.

3 straipsnis

Jei Sio sprendimo priedélyje iSdéstyta sitiloma pakeitimg patvirtina UNECE Keliy transporto darbo grupé, valstybés narés,
veikdamos kartu Sajungos interesy labui, pateikia ji Jungtiniy Tauty Generaliniam sekretoriui pagal AETR 21 straipsnio
1 dalj.

Valstybés narés neprieStarauja Jungtiniy Tauty Generalinio sekretoriaus prane$imui pagal AETR 21 straipsnio 1 dalj apie
sitilomus pakeitimus, kurie pateikiami $io sprendimo priedélyje.
4 straipsnis

Sis sprendimas skirtas Komisijai ir valstybéms naréms.
Priimta Briuselyje 2025 m. geguzés 12 d.

Tarybos vardu
Pirmininké

B. NOWACKA
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OLL 202562

LT

PRIEDAS

AETR 1 straipsnis papildomas nauja ia apibréztimi:

»ia) ,vienkartinés paslaugos“ — keleiviy vezimo paslaugos, kurioms netaikoma reguliariy paslaugy (reisy), jskaitant
specialias reguliarias paslaugas (reisus), apibréZtis ir kuriy pagrindiné savybé yra ta, kad jas teikiant yra vezamos
vartotojo arba paties vezéjo iniciatyva sudarytos keleiviy grupés. Vienkartiné paslauga teikiama su kelionés lapu,
kurj vezéjas turi uzpildyti prie§ kiekvieng keliong ir kuriame pateikiama bent informacija apie paslaugos rasi,
pagrindinj marsrutg ir atitinkama (-us) vezéja (-us);*;

AETR 2 straipsnio 2 dalies a punktas pakei¢iamas taip:

,a) kroviniams veZti naudojamomis transporto priemonémis, kuriy didZiausia leidZiamoji masé kartu su priekaba ar
puspriekabe nevirsija 2,5 tonos;*;

AETR 2 straipsnio 2 dalis papildoma nauju | punktu:

,l) transporto priemonémis arba transporto priemoniy junginiais, kuriy didZiausia leidZiamoji masé nevirsija
7,5 tonos, naudojamais:

i) medziagoms, jrangai arba masinoms, kurias vairuotojas naudoja savo darbo metu, vezti arba
i) kroviniams, pagamintiems amaty jmonéje, pristatyti

tik 100 km spinduliu nuo jmonés buveinés ir su salyga, kad transporto priemonés vairavimas néra vairuotojo
pagrindiné veikla ir vezama ne samdos pagrindais ir ne uz atlygij.”;

AETR 7 straipsnio 2 dalis papildoma Siomis pastraipomis:

,Vienkartines paslaugas teikian¢io vairuotojo atzvilgiu pirmoje pastraipoje nurodyta pertrauka taip pat gali bati
pakeista dviem ne trumpesnémis kaip 15 minuciy pertraukomis, paskirstytomis per pirmoje pastraipoje nurodyta
vairavimo laikotarpj taip, kad atitikty pirmos pastraipos nuostatas.

Su porininkais dirbantis vairuotojas gali padaryti 45 minuciy pertrauka transporto priemonéje, kurig vairuoja kitas
vairuotojas, su sglyga, kad besiilsintis vairuotojas neteikia pagalbos transporto priemone¢ vairuojanciam vairuotojui.”;

po AETR 8 straipsnio 2 dalies pridedama $i dalis:

,2a.  Su salyga, kad nekils pavojus keliy eismo saugumui ir nebus pakenkta vairuotojo darbo sglygoms, vieng
vienkarting keleiviy vezimo paslauga, trunkanciag bent 3esis paeiliui einancius 24 valandy laikotarpius, teikiantis
vairuotojas gali nukrypti nuo 2 dalies pirmos pastraipos ir kasdienio poilsio laikotarpiu pasinaudoti vieng karta per ne
daugiau kaip 25 valandas po ankstesnio kasdienio poilsio laikotarpio arba kassavaitinio poilsio laikotarpio pabaigos, jei
bendra sudéta tos dienos vairavimo trukmé nevirSija septyniy valandy. Laikantis ty paciy salygy, teikiant vieng
vienkarting keleiviy vezimo paslauga, trunkancia bent astuonis paeiliui einancius 24 valandy laikotarpius, ta nukrypti
leidziancia nuostata gali bati pasinaudota du kartus. Pasinaudojimu ta nukrypti leidZiancia nuostata nedaromas
poveikis maksimaliam darbo laikui pagal taikyting teis¢.;

AETR 8 straipsnio 6 dalies a punkto pabaigoje pridedama $i pastraipa:

,Nukrypstant nuo pirmos pastraipos, tarptautinio kroviniy vezimo veikla vykdantis vairuotojas gali uz
Susitarianciosios Salies, kurioje yra isisteiges darbdavys, riby pasinaudoti dviem i§ eilés einanciais sutrumpintais
kassavaitinio poilsio laikotarpiais su salyga, kad vairuotojas per bet kurias keturias i§ eilés einancias savaites
pasinaudoja bent keturiais kassavaitinio poilsio laikotarpiais, i§ kuriy bent du yra normalis kassavaitinio poilsio
laikotarpiai.

Sios dalies tikslais laikoma, kad vairuotojas vykdo tarptautinio vezimo veikl, jei vairuotojas du i§ eilés sutrumpintus
kassavaitinio poilsio laikotarpius pradeda uz Susitarianciosios Salies, kurioje yra isisteiges darbdavys, ir uz vairuotojy
gyvenamosios vietos valstybés riby.

AETR 8 straipsnio 6 dalies b punktas pakei¢iamas taip:

,b) Nukrypstant nuo 6 dalies a punkto nuostaty, vairuotojas, teikiantis vieng vienkarting paslauga, gali atidéti
kassavaitinio poilsio laikotarpj ne ilgiau kaip dvylikai 24 valandy trukmeés laikotarpiy paeiliui po ankstesnio
normalaus kassavaitinio poilsio laikotarpio, jeigu:

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/1115/0j
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— pasinaudojes nukrypti leidziancia nuostata, vairuotojas pasinaudoja:
— arba dviem normaliais kassavaitinio poilsio laikotarpiais, arba

— vienu normaliu kassavaitinio poilsio laikotarpiu ir vienu sutrumpintu maziausiai 24 valandy kassavaitinio
poilsio laikotarpiu. Taciau sutrumpinimas turi biiti kompensuojamas lygiaver¢iu poilsiui skirtu laiko tarpu,
kuriuo visu i§ karto pasinaudojama prie§ pasibaigiant treciai savaitei po to, kai pasinaudota nukrypti
leidZiancia nuostata;

— praéjus ketveriems metams nuo tada, kai valstybé, kurioje registruota transporto priemoné, jdiegé skaitmeninj
tachografg, transporto priemonéje pagal priedo 1B priedélio reikalavimus yra jrengtas tachografas, ir

— tuo atveju, kai vairuojama nuo 22.00 val. iki 06.00 val,, — transporto priemonéje yra porininkas arba
7 straipsnyje nurodytas vairavimo laikotarpis sutrumpinamas iki trijy valandy.”;

AETR 8 straipsnio 8 dalis pakei¢iama taip:

,8.  Normaliais kassavaitinio poilsio laikotarpiais ir bet kokiu ilgiau nei 45 valandas trunkanciu kassavaitinio poilsio
laikotarpiu, kuriuo kompensuojami ankstesni sutrumpinto kassavaitinio poilsio laikotarpiai, negali bati naudojamasi
transporto priemonéje. Jie turi bati praleidziami lyciy pozitiriu tinkamame biste, kuriame yra tinkamos miegamosios
ir sanitarinés patalpos.

Visas apgyvendinimo ne transporto priemonéje islaidas padengia darbdavys.”;
po AETR 8 straipsnio 8 dalies pridedama 3i nauja 8a dalis:

,8a.  Transporto jmonés vairuotojo darbg organizuoja taip, kad vairuotojas galéty sugrizti i darbdavio veiklos centra,
kuriame vairuotojas paprastai biina ir kuriame prasideda vairuotojo kassavaitinio poilsio laikotarpis, Susitariancioje
Salyje, kurioje yra jsisteiges darbdavys, arba sugrizti i savo gyvenamajg vietg, kad per kiekviena keturiy i eilés einanciy
savai¢iy laikotarpj pasinaudoty bent vienu normaliu kassavaitinio poilsio laikotarpiu arba vienu ilgiau nei 45 valandas
trunkanciu kassavaitinio poilsio laikotarpiu, kuriuo pasinaudojama kaip kompensacija uz sutrumpintg kassavaitinio
poilsio laikotarpi.

Taciau, kai vairuotojas pasinaudoja dviem i§ eilés sutrumpinto kassavaitinio poilsio laikotarpiais pagal 6 dalies
a punktg, transporto jmon¢é vairuotojo darba organizuoja taip, kad vairuotojas galéty grizti dar prie§ prasidedant ilgiau
nei 45 valandas trunkanciam normaliam kassavaitinio poilsio laikotarpiui, kuriuo pasinaudojama kaip kompensacija.

[moné dokumentuose fiksuoja tai, kaip ji vykdo tg pareigg, ir $iuos dokumentus saugo savo patalpose, kad galéty juos
pateikti kontrolés institucijy pragymu.;

AETR 8 bis straipsnio pirmosios dvi dalys pakei¢iamos taip:

,1. Nukrypstant nuo 8 straipsnio, kai vairuotojas lydi keltu ar traukiniu gabenama transporto priemong ir naudojasi
normaliu kasdienio poilsio laikotarpiu arba sutrumpintu kassavaitinio poilsio laikotarpiu, tas laikotarpis gali bati
pertraukiamas ne daugiau kaip du kartus kita veikla, kurios bendra trukmé neturi vir$yti vienos valandos. Per ta
normaly kasdienio poilsio arba sutrumpintg kassavaitinio poilsio laikotarpj vairuotojas turi turéti galimybe naudotis
miegamaja kajute (kupé), gultu ar lova.

Si nukrypti leidZianti nuostata dél normaliy kassavaitinio poilsio laikotarpiy reisams keltais ar traukiniais taikoma tik
tuo atveju, jei:

a) numatyta reiso trukmé yra 8 arba daugiau valandy ir
b) vairuotojas turi galimybe naudotis miegamaja kajute kelte arba miegamaja kupé traukinyje.

2. Bet koks laikas, praleistas vykstant j vieta, kurioje paimama transporto priemon¢, kuriai taikomas $is Susitarimas,
arba griZtant i§ tos vietos, jei transporto priemoné néra vairuotojo namuose ar darbdavio veiklos centre, kuriame
vairuotojas paprastai biina, nelaikomas poilsiu ar pertrauka, i§skyrus atvejus, kai vairuotojas yra kelte arba traukinyje ir
turi galimybe pasinaudoti miegamaja kajute (kupé), gultu ar lova.”;

ELL http://data.curopa.eu/eli/dec/2025/1115/0j
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,8 ter straipsnis

Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés

1. Remdamasis Susitarianciyjy Saliy pateikta informacija, UNECE sekretoriatas uztikrina, kad informacija apie
saugias ir apsaugotas stovéjimo aiksteles biity lengvai prieinama vairuotojams, vezantiems krovinius ir keleivius keliais.
UNECE sekretoriatas paskelbia stovéjimo aiksteliy, kurios yra sertifikuotos, sarasa, kad vairuotojams biity uZztikrintos
Sios tinkamos priemonés:

— jsibrovimo aptikimas ir prevencija,

— apsvietimas ir matomumas,

— avariniy atvejy kontaktiniai punktai ir procediros,

— ly¢iy pozitriu tinkamos sanitarinés patalpos,

— galimybés nusipirkti maisto ir gérimy,

— komunikacijos tinkly jungtys,

— elektros energijos tiekimas.

Tokiy stovéjimo aiksteliy sarasas pateikiamas bendroje oficialioje interneto svetaingje ir reguliariai atnaujinamas.

2. Standartai, kuriuose pateikiama i§samesné informacija apie 1 dalyje nurodytose aikstelése teikiamy paslaugy
kokybe, ty aiksteliy sauguma ir stovéjimo aiksteliy sertifikavimo procediras, i8déstyti 5 priedélyje.

3. 5 priedélis gali biti i§ dalies keiciamas UNECE keliy transporto darbo grupéje dalyvaujanciy ir balsuojanciy
Susitarianciyjy Saliy balsy dauguma.

4. Susitarianciosios Salys turi skatinti komerciniams keliy eismo dalyviams skirty stovéjimo aiksteliy kiirima.*;
AETR 9 straipsnis pakeiciamas taip:

,1.  Jei nekeliamas pavojus keliy eismo saugumui ir siekiant uZztikrinti, kad transporto priemoné galéty pasiekti
sustoti tinkamg vieta, vairuotojas gali nukrypti nuo $io Susitarimo nuostaty tiek, kiek tai batina Zmoniy, pacios
transporto priemongs ar jos krovinio saugumui uZtikrinti. Tokio nukrypimo nuo minéty nuostaty pobudj ir priezastj
vairuotojas ne véliau nei atvykes j tinkama sustojimo vieta jraso registracijos lape, reguliavimo jtaiso spaudinyje arba
savo darbo grafike.

2. Jei nekeliamas pavojus keliy eismo saugumui, i$skirtinémis aplinkybémis vairuotojas taip pat gali nukrypti nuo
6 straipsnio 1-2 daliy ir 8 straipsnio 2 dalies nuostaty virSydamas kasdieng ir kassavaiting vairavimo trukme ne
daugiau kaip viena valanda, kad pasiekty darbdavio veiklos centra arba vairuotojo gyvenamaja vieta, kur baty galima
pasinaudoti kassavaitinio poilsio laikotarpiu.

3. Tomis paciomis sglygomis vairuotojas gali virSyti kasdiene ir kassavaiting vairavimo trukme ne daugiau kaip
dviem valandomis su salyga, kad i§ karto prie§ papildoma vairavimo trukme, biting, kad buty pasiektas darbdavio
veiklos centras arba vairuotojo gyvenamoji vieta, kur biity galima pasinaudoti kassavaitinio poilsio laikotarpiu, buvo
padaryta 30 minuciy trukmés nenutriikstama pertrauka.

4. Tokio nukrypimo priezastj vairuotojas ne véliau nei atvykes i paskirties vieta arba tinkama sustojimo vietg ranka
jraSo tachografo registracijos lape, tachografo spaudinyje arba darbo grafike.

5. Bet koks vairavimo trukmés pailginimas kompensuojamas lygiaverciu poilsio laikotarpiu, kuriuo visu
pasinaudojama kartu su bet kuriuo poilsio laikotarpiu iki trecios savaités, einancios po atitinkamos savaités, pabaigos.”;

13) AETR papildomas siuo nauju 5 priedéliu:

.5 priedélis

1. Kad stovéjimo aikstelé bity sertifikuota kaip saugi ir apsaugota stovéjimo aikstelé, kaip nurodyta AETR 8 ter
straipsnio 1 dalyje, ji turi atitikti $iuos standartus:

a) visus Sio priedélio A skirsnyje nustatytus minimalios paslaugy kokybés standartus;
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b) visus vieno i§ Sio priedélio B skirsnyje nustatyty saugumo lygiy standartus.

2. Stovéjimo aiksteliy kaip saugiy ir apsaugoty stovéjimo aiksteliy, kaip nurodyta AETR 8 ter straipsnio 1 dalyje,
sertifikavimas turi atitikti $io priedélio C skirsnyje nustatytus standartus ir procediiras.

A skirsnis. Minimali paslaugy kokybé

Ly¢iy pozitriu tinkamos |— Turi bati jrengti ir veikti atskiri tualetai ir dusai vyrams ir moterims. DuSuose turi biiti
sanitarinés patalpos tickiamas karstas vanduo.

— Turi bati jrengti bei veikti vandens ¢iaupai ir jais turi bati tiekiamas karstas vanduo.
Ranky muilu turi baiti galima naudotis nemokamai.

— Vietoje turi biti jrengtos ir reguliariai i$tustinamos Siuksliadézés.

— Tualetai, dusai ir praustuvés turi buti kasdien reguliariai valomi ir tikrinami. Turi bati
paskelbtas valymo grafikas.

Galimybés nusipirkti ir | — Uzkandziy ir gérimy turi biiti galima nusipirkti visq parg 7 dienas per savaite.
vartoti maisto ir gérimy

— Vairuotojams turi biiti jrengta pavalgyti skirta vieta.

Komunikacijos tinkly | — Turi bati galima nemokamai naudotis interneto rysiu.
jungtys
Elektros energijos — Turi bati galima asmeninéms reikméms naudotis elektros lizdais.
tiekimas

— Ne véliau kaip 2026 m. gruodzio 31 d. vietoje turi bati jrengti izoterminéms keliy
transporto priemonéms skirti elektros energijos jrenginiai.

Avariniy atvejy — Siekiant stovéjimo aikstel¢je uztikrinti saugy eisma, turi bati jrengti aiskas Zenklai.
kontaktiniai punktai ir

&
procectiros — Pagalbos tarnyby kontaktiniai duomenys stovéjimo aiksteléje turi bati paskelbti bent

valstybine oficialiaja ir angly kalbomis. Salia jy turi biiti pateiktos lengvai suprantamos
piktogramos.

B skirsnis. Saugumo lygiai

a. Pagal AETR standartus sertifikuotos saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés turi atitikti vieno i§ 2-5 lentelése
nurodyty saugumo lygiy uztikrinimo kriterijus.

b. Saugiose ir apsaugotose stovéjimo aikstelése turi biti uztikrinama, kad kiekvieno saugumo lygio kriterijuose
nurodyta jranga ir procediiros visapusiskai veikty.

c. Siame Susitarime nustatyti standartai nedaro poveikio nacionalinés teisés aktams, susijusiems su uzduotimis,
kurias turi atlikti licencijuoti ir parengti vidaus ar iSorés apsaugos darbuotojai. Visi apsaugos darbuotojai taip pat
turi bati tinkamai parengti, kai to reikalaujama pagal nacionalinés teisés aktus.

d. Duomeny, surinkty naudojant apsauging vaizdo stebéjimo sistema (toliau — AVSS), saugojimo laikotarpiai atitinka
tos srities taikytinus teisés aktus. Jie turi bati taikomi visiems pagal Siuos standartus nustatytiems privalomiems ir
savanoriskiems reikalavimams.

e. Skirtingy saugumo lygiy kriterijuose nurodytos vidutinés apsvietimo vertés (liuksais).
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f.  Nedarant poveikio nacionalinés teisés aktams, kuriais nustatomi papildomi mokymo reikalavimai, saugiy ir
apsaugoty stovéjimo aiksteliy operatoriai turi uZztikrinti, kad vietoje ir nuotoliniu bidu saugiose ir apsaugotose
stovéjimo aikstelése dirbantys darbuotojai, taip pat stovéjimo aikstelés administratorius dalyvauty mokyme apie
AETR saugiy ir apsaugoty stovéjimo aiksteliy standartus. Nauji darbuotojai tokiame mokyme turi dalyvauti per 6
ménesius nuo jdarbinimo dienos. Mokymas turi apimti $ias temas:

— darbuotojy mokyma ir priezitirs;

— incidenty valdyma;

— priezifirg ir stebéjima;

— technologijas.

g. Saugiose ir apsaugotose stovéjimo aikstelése turi biti paskelbta naudotojams skirta informacija apie tai, kaip
pateikti skundg atitinkamai sertifikavimo jstaigai.

Bronzinis lygis

BRONZINIS LYGIS

Perimetras — Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés perimetras turi biiti apsaugotas vaizdine atgrasomaja

priemone. Vaizdiné atgrasomoji priemoné turi biti jrengta ant Zemés ir Zyméti saugios ir
apsaugotos stovéjimo aikstelés perimetra ir tai, kad stovéjimo aikstelégje stovéti leidziama tik
krovininéms ir leidimus turin¢ioms transporto priemonéms.

Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés perimetras turi baiti ap$viestas 15 liuksy stiprio $viesa.

Visa augmenija aplink saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés perimetrg turi bati apkarpyta,
kad bty uztikrintas geras matomumas.

Stovéjimo aikstelé | —

Tinkamais Zenklais turi bati nurodyta, kad stovéjimo aiksteléje stovéti leidziama tik
krovininéms ir leidimus turin¢ioms transporto priemonéms.

Fiziniai arba nuotolinio stebéjimo patikrinimai turi bati atliekami ne reciau kaip karta per 24
valandas.

Visa augmenija stovéjimo aiksteléje turi bati apkarpyta, kad bty uZztikrintas geras matomumas.

Visy esamy transporto priemoniy eismo juosty ir pés¢iyjy taky stovéjimo aikstelé turi bati
apsviesta 15 liuksy stiprio $viesa.

[vaziavimas ir |—

iSvaziavimas

[vaziavimo | saugia ir apsaugotg stovéjimo aiktele ir iSvaziavimo i§ jos vietos turi biiti
apsviestos 25 liuksy stiprio $viesa.

Turi biiti jrengta geros kokybés vaizda uZtikrinanti AVSS, veikianti visose jvaZiavimo i saugig ir
apsaugotg stovéjimo aikstele ir iSvaziavimo iS jos vietose.

AVSS sistema turi turéti minimalaus nepertraukiamo skaitmeninio jraSymo (5 kadry per
sekundg) funkcija arba bati grindZiama judesio aptikimu su jra§ymu prie§ judesj ir po jo ir
naudoti 720 pikseliy dienos ir nakties rezimo HD skiriamosios gebos kameras.

Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés operatorius kartg per savaite turi atlikti jprasta AVSS
patikrg, o jrasa saugoti vieng savaite. Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés operatorius bent
kartg per 48 valandas turi patikrinti, ar AVSS sistema veikia.

AVSS duomenys saugomi 30 dieny, i$skyrus atvejus, kai taikytinuose teisés aktuose nustatytas
trumpesnis saugojimo laikotarpis. Tokiu atveju taikytinas ilgiausias teisés aktais leidZziamas
saugojimo laikotarpis.

Saugios ir apsaugotos stoveéjimo aikstelés AVSS sistemoms turi bati suteikta garantija, turi biti
sudarytas susitarimas dél paslaugy lygio arba turi bati jrodyta, kad pacioje aiksteléje yra
techninés priezifiros pajégumy. Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés AVSS sistemas visada
turi valdyti kvalifikuoti technikai.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/1115/0j



LT OL L, 2025 6 2

Personalo — Remiantis metiniu rizikos vertinimu ir nedarant poveikio nacionalinés teisés aktams, kuriais
procediiros nustatomi papildomi reikalavimai, turi bati parengtas saugumo planas, apimantis visus
aspektus nuo rizikos prevencijos ir mazinimo iki reagavimo bendradarbiaujant su teisésauga.

— Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés administracija turi paskirti asmenij, atsakingg uz
personalo procediiras incidenty atveju. Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés darbuotojai
bet kada turi turéti galimybe susipazinti su isamiu vietos teisésaugos institucijy sarasu.

— Turi bati nustatyta procediira, taikytina tais atvejais, kai saugioje ir apsaugotoje stovéjimo
aiksteléje stovi leidimo neturinéios transporto priemonés. Ta procediira saugioje ir apsaugotoje
stovéjimo aiksteléje turi biiti aiskiai paskelbta.

— Saugioje ir apsaugotoje stovéjimo aiksteléje turi biti paskelbta aiski informacija, kaip apie
incidentus ir nusikaltimus pranesti darbuotojams ir policijai.

Sidabrinis lygis

SIDABRINIS LYGIS

Perimetras — Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés perimetras turi bati apsaugotas bent jau fizine
atgrasomaja priemone, kuri trukdyty pravaziuoti, o i aikstele jvaZiuoti ir i§ jos i§vaziuoti turi
biti galima tik nustatytose jvaziavimo ir i§vaziavimo vietose. Saugios ir apsaugotos stovéjimo
aikstelés perimetras turi bati apsaugotas naudojant nuolatinés stebésenos ir jraSymo jranga ir
vaizding atgrasomaja priemong.

— AVSS sistema turi turéti minimalaus nepertraukiamo skaitmeninio jraymo (5 kadry per
sekundg) funkcija arba bati grindziama judesio aptikimu su jra§ymu prie§ judesj ir po jo ir
naudoti 720 pikseliy dienos ir nakties rezimo HD skiriamosios gebos kameras.

— Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés operatorius kas 72 valandas turi atlikti jprastg AVSS
patikrg, o jrasa saugoti vieng savaite.

— Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés operatorius bent karta per 48 valandas turi patikrinti,
ar AVSS sistema veikia.

— AVSS duomenys saugomi 30 dieny, i§skyrus atvejus, kai taikytinuose teisés aktuose nustatytas
trumpesnis saugojimo laikotarpis. Tokiu atveju taikytinas ilgiausias teisés aktais leidZziamas
saugojimo laikotarpis.

— Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés AVSS sistemoms turi biiti suteikta garantija ir turi bati
sudarytas susitarimas dél paslaugy lygio arba turi bati jrodyta, kad pacioje aiksteléje yra
techninés priezitiros pajégumy. Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés AVSS sistemas visada
turi valdyti kvalifikuoti technikai.

— Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés perimetras turi bati ap$viestas 20 liuksy stiprio $viesa.

— Visa augmenija aplink saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés perimetra turi bati apkarpyta,
kad baty uztikrintas geras matomumas.

Stovéjimo aikstelé | — Tinkamais Zenklais turi bati nurodyta, kad stovéjimo aiksteléje stovéti leidziama tik
krovininéms ir leidimus turin¢ioms transporto priemonéms.

— Fizinio arba nuotolinio stebéjimo patikrinimai turi bati atliekami ne reciau kaip du kartus per
24 valandas ir bent vieng karta per dieng ir vieng kartg naktj.

— Visos esamos transporto priemoniy eismo juostos ir pésciyjy takai stovéjimo aiksteléje turi bati
apsviesti 15 liuksy stiprio $viesa.

— Visa augmenija stovéjimo aikSteléje turi bati apkarpyta, kad bity uZtikrintas geras matomumas.
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[vaZiavimas ir
iSvaziavimas

— IvaZiavimo | saugig ir apsaugoty stovéjimo aikstele ir i$vaziavimo i jos vietos turi bati

apsviestos 25 liuksy stiprio $viesa ir jos turi biiti aptvertos tvoromis. Tose tvorose turi biiti
jrengtos balso rysio ir biliety pardavimo sistemos.

Turi bati jrengta geros kokybés vaizda uZtikrinanti AVSS, veikianti visose jvaZiavimo i saugig ir
apsaugotg stovéjimo aikstele ir i§vaziavimo i jos vietose. Sio saugumo lygio kriterijy skirsnyje
JPerimetras“ nurodyti AVSS reikalavimai taip pat turi bati taikomi jvaziavimo ir iSvaziavimo
vietose jrengtai AVSS.

Personalo
procediiros

Remiantis metiniu rizikos vertinimu ir nedarant poveikio nacionalinés teisés aktams, kuriais
nustatomi papildomi reikalavimai, turi biiti parengtas saugumo planas, pagal kurj nagrinéjama
konkreti rizika saugioje ir apsaugotoje stovéjimo aiksteléje dél tokiy veiksniy kaip vieta,
naudotojy tipai, eismo saugos salygos, nusikalstamumo lygis ir bendri saugumo aspektai.

Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés administracija turi paskirti asmenj, atsakingg uz
personalo procediiras incidenty atveju. Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés darbuotojai
bet kada turi turéti galimybe susipazinti su i$samiu vietos teisésaugos institucijy sarasu.

Turi bati nustatyta procediira, taikytina tais atvejais, kai saugioje ir apsaugotoje stovéjimo
aiksteléje stovi leidimo neturinéios transporto priemonés. Ta procediira saugioje ir apsaugotoje
stovéjimo aiksteléje turi biiti aiskiai paskelbta.

Saugioje ir apsaugotoje stovéjimo aiksteléje turi bati paskelbta aiski informacija, kaip apie
incidentus ir nusikaltimus pranesti darbuotojams ir policijai.

Pagalba naudotojams turi biti teikiama visa para 7 dienas per savaite.

Auksinis lygis

AUKSINIS LYGIS

Perimetras

Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés perimetras turi baiti aptvertas ne Zemesne kaip
1,8 m aukscio fizine tvora. Tvorg ir stovéjimo aikstele turi skirti 1 metro atvira zona.

Turi biiti jdiegtos netycinés Zalos tvoroms prevencijos priemongs.
Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés perimetras turi bati apsviestas 25 liuksy stiprio $viesa.

Visas saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés perimetras turi bati nuolatos stebimas vaizdo
kameromis, aprépiant visg teritorija.

AVSS sistema turi turéti minimalaus nepertraukiamo jrasymo (5 kadry per sekundg) funkcija
arba biti grindziama judesio aptikimu su jraSymu pries judesj ir po jo ir naudoti 720 pikseliy
dienos ir nakties rezimo HD skiriamosios gebos kameras.

Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés operatorius kas 48 valandas turi atlikti jprasta AVSS
patikrg, o jra$g saugoti vieng savaite.

Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés operatorius bent kartg per 24 valandas turi patikrinti,
ar AVSS sistema veikia.

AVSS duomenys saugomi 30 dieny, iSskyrus atvejus, kai taikytinuose nacionalinés teisés
aktuose nustatytas trumpesnis saugojimo laikotarpis. Tokiu atveju taikytinas ilgiausias galimas
teisés aktais leidziamas saugojimo laikotarpis.
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— Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés AVSS sistemoms turi biiti suteikta garantija arba
sudarytas susitarimas dél paslaugy lygio, numatant bent viena kvalifikuotos specializuotos
tarnybos vizita per metus, arba turi bati jrodyta, kad techninés priezitiros pajégumy yra pacioje
aiksteléje. Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés AVSS sistemas visada turi valdyti
kvalifikuoti technikai.

— AVSS duomenys ir jrasai apie patekimg i teritorija turi biiti sinchronizuojami naudojant bendra
signalizacijos programing jranga.

— Tinklo gedimo atveju visi AVSS duomenys ir jrasai apie patekimg j teritorija turi biiti saugomi
vietoje, o atkirus rysj jkeliami j centrinj registravimo jrengini.

— Visa augmenija aplink saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés perimetra turi bati apkarpyta,
kad bty uztikrintas geras matomumas.

Stovéjimo aikstelé | — Tinkamais Zenklais turi bati nurodyta, kad stovéjimo aiksteléje stovéti leidziama tik
krovininéms ir leidimus turin¢ioms transporto priemonéms.

— Fizinio arba nuotolinio stebéjimo patikrinimai turi bti atliekami ne re¢iau kaip du kartus per
24 valandas ir bent vieng kartg per dieng ir vieng karta naktj.

— Stovéjimo aikstelés eismo juostos ir pésciyjy takai turi bati pazyméti ir apSviesti 15 liuksy
stiprio Sviesa.

— Visa augmenija stovéjimo aiksteléje turi baiti apkarpyta, kad biity uZtikrintas geras matomumas.

vaziavimas ir | — [vaziavimo | saugia ir apsaugota stové¢jimo aikstele ir iSvaziavimo i§ jos vietos turi biti
1 saugia psaugotg ) ¢ J

iSvaziavimas apsviestos 25 liuksy stiprio $viesa; jos turi bati aptvertos tvoromis, pro kuriy apacig nebity

galima pralisti ar per kurias nebity galima perlipti, taip pat jose turi biiti jrengti $viesoforai.

— Turi bati jrengta geros kokybés vaizdg uztikrinanti AVSS, veikianti visose jvaziavimo j saugia ir
apsaugotg stovéjimo aikstele ir i§vaziavimo i$ jos vietose. [vaziavimo ir i§vaziavimo vietose turi
biti jdiegta transporto priemonés valstybinio numerio Zenklo atpazinimo technologija. Jrasai
apie jvaziuojancias ir i§vaziuojancias transporto priemones turi biiti saugomi pagal taikytinus
teisés aktus.

— Ivaziavimo | saugig ir apsaugotg stovéjimo aikstele ir iSvaziavimo i jos vietose turi biti jrengti
jsibrovimo prevencijos ir aptikimo mechanizmai, pvz., ne Zemesni nei 1,80 metro péstiesiems
skirti turniketai. Kai i tokias patalpas, kaip tualetai, restoranai ir parduotuvés, i§ stovéjimo
aikstelés patenkama tiesiai, j¢jimo i Sias patalpas vietose turi bati jrengti trikojai turniketai.

Personalo — Remiantis metiniu rizikos vertinimu ir nedarant poveikio nacionalinés teisés aktams, kuriais
procediiros nustatomi papildomi reikalavimai, turi biiti parengtas saugumo planas, pagal kurj nagrinéjama
konkreti rizika saugioje ir apsaugotoje stovéjimo aiksteléje dél tokiy veiksniy kaip vieta, klienty
tipai, eismo saugos salygos, nusikalstamumo lygis ir bendri saugumo aspektai.

— Remiantis metiniu rizikos vertinimu ir nedarant poveikio nacionalinés teisés aktams, kuriais
nustatomi papildomi reikalavimai, turi biiti parengtas veiklos testinumo planas. Jame turi bati
isdéstytos i§samios priemonés, kaip reaguoti i veikla trikdanc¢ius incidentus ir uZztikrinti
ypatingos svarbos veiklos vykdyma incidento metu. Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés
administracija turi gebéti jrodyti, kad tos priemonés yra jgyvendintos.

— Turi bati nustatyta procediira, taikytina tais atvejais, kai saugioje ir apsaugotoje stovéjimo
aiksteléje stovi leidimo neturincios transporto priemonés. Ta procediira saugioje ir apsaugotoje
stovéjimo aiksteléje turi bati aiskiai paskelbta.
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Pagalba naudotojams turi biti teikiama visa para 7 dienas per savaite.

Saugioje ir apsaugotoje stovéjimo aiksteléje turi bati paskelbta aiski informacija, kaip apie
incidentus ir nusikaltimus pranesti darbuotojams ir policijai.

Turi biiti paskirtas uz personalo procediiras atsakingas asmuo.

Stovéjimo aikstelés valdymo sistema turi baiti parengta taip, kad duomenis bity galima
perduoti DATEX II formatu.

Platininis lygis

PLATININIS LYGIS

Perimetras

Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés perimetras turi biti aptvertas istisine ne Zemesne kaip
1,8 metro aukscio tvora su nuo perlipimo atgrasanciomis priemonémis. Tvorg ir stovéjimo
aikstele turi skirti 1 metro atvira zona.

Turi biiti jdiegtos tycinés ir netycinés Zalos tvoroms prevencijos priemongs.
Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés perimetras turi bati ap$viestas 25 liuksy stiprio $viesa.

Visas saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés perimetras turi bati nuolatos stebimas vaizdo
kameromis, aprépiant visg teritorijg.

AVSS sistema turi turéti minimalaus nepertraukiamo skaitmeninio jraSymo (5 kadry per
sekunde¢) funkcijg arba biiti grindZiama judesio aptikimu su jraSymu prie§ judesj ir po jo ir
naudoti 720 pikseliy dienos ir nakties rezimo HD skiriamosios gebos kameras.

Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés operatorius kas 48 valandas turi atlikti jprasta AVSS
patikrg, o jra$g saugoti vieng savaite.

Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés operatorius bent karta per 24 valandas turi patikrinti,
ar AVSS veikia.

AVSS duomenys saugomi 30 dieny, i§skyrus atvejus, kai taikytinuose teisés aktuose nustatytas
trumpesnis saugojimo laikotarpis. Tokiu atveju taikomas ilgiausias galimas teisés aktais
leidziamas saugojimo laikotarpis.

Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikStelés AVSS turi bati suteikta garantija arba sudarytas
susitarimas dél paslaugy lygio, numatant bent du kvalifikuotos specializuotos tarnybos vizitus
per metus, arba turi bati jrodyta, kad techninés priezitros pajégumy yra pacioje aiksteléje.
Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikStelés AVSS sistemas visada turi valdyti kvalifikuoti
technikai.

AVSS duomenys ir jrasai apie patekima i teritorijg turi bati sinchronizuojami naudojant bendra
signalizacijos programing jranga.

AVSS duomenis apie saugumo incidentus stovéjimo aiksteléje turi perzitréti interneting jrangg
naudojantys darbuotojai. Tinklo gedimo atveju visi AVSS duomenys ir jrasai apie patekima
i teritorija turi biiti saugomi vietoje, o atkdirus ry$j jkeliami | centrinj registravimo jrenginj.

AVSS vaizdo jrasus nuotoliniu biidu (visa parg 7 dienas per savaitg) turi stebéti iSorés stebéjimo
ir pavojaus signaly priémimo centras, i$skyrus atvejus, kai vietoje yra apsaugos darbuotojy.
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— Isibrovimo ir tvoros ar varty perlipimo atveju AVSS turi duoti pavojaus signalg ir stovéjimo
aikstelé¢je bei stebéjimo ir pavojaus signaly priémimo centruose aktyvinti garsing ar $viesos
signalizacija.

— Visa augmenija aplink saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés perimetra turi bati apkarpyta,
kad bty uztikrintas geras matomumas.

Stovéjimo aikstelé | — Tinkamais Zenklais turi biti nurodyta, kad stovéjimo aiksteléje stovéti leidZiama tik
krovininéms ir leidimus turin¢ioms transporto priemonéms.

— Stovéjimo aikstelés eismo juostos ir pésciyjy takai turi bati pazyméti ir ap$viesti 15 liuksy
stiprio Sviesa.

— Visa augmenija stovéjimo aiksteléje turi bati apkarpyta, kad bity uZtikrintas geras matomumas.

— Aiksteléje visg parg 7 dienas per savaite turi biiti darbuotojy arba ji turi bati nuolat stebima
vaizdo kameromis.

— Sio saugumo lygio kriterijy skirsnyje ,Perimetras* nurodyti AVSS reikalavimai taip pat turi biiti
taikomi stovéjimo aiksteléje irengtai AVSS.

[vaziavimas ir | — [vaZiavimo | saugig ir apsaugota stovéjimo aikstele ir ivaziavimo i§ jos vietos turi biti
iSvaziavimas apsviestos 25 liuksy stiprio $viesa; jos turi biiti uZtvertos vartais ar aptvertos tvoromis, pro
kuriy apacig nebaty galima pralisti ar per kuriuos nebiity galima perlipti, taip pat turi bati
pastatyti apsauginiai stulpeliai.

— Turi biiti jrengta geros kokybés vaizdg uztikrinanti AVSS, veikianti visose jvaziavimo j saugig ir
apsaugotg stovéjimo aikstele ir i§vaziavimo i§ jos vietose. [vaziavimo ir i§vaziavimo vietos,
jskaitant pés¢iyjy jéjimo ir i¢jimo vietas, turi bti stebimos tikruoju laiku.

— Sio saugumo lygio kriterijy skirsnyje ,Perimetras“ nurodyti AVSS reikalavimai taip pat turi biiti
taikomi jvaziavimo ir i§vaziavimo vietose jrengtai AVSS.

— Ivaziavimo | saugia ir apsaugota stovéjimo aikstele ir iSvaziavimo i3 jos vietose turi biiti jrengti
isibrovimo prevencijos ir aptikimo mechanizmai, pvz., ne Zemesni nei 1,80 metro péstiesiems
skirti turniketai. Kai i tokias patalpas, kaip tualetai, restoranai ir parduotuvés, i§ stovéjimo
aikstelés patenkama tiesiai, jé¢jimo i Sias patalpas vietose turi bati jrengti trikojai turniketai.

— Ivaziavimo i saugig ir apsaugotg stovéjimo aikstele ir i$vaziavimo i§ jos vietose turi biti jdiegta
transporto priemonés valstybinio numerio Zenklo atpazinimo technologija. Transporto
priemonei i§vaziuojant i§ saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés, apsaugos darbuotojai turi
patikrinti, ar transporto priemonés valstybinio numerio Zenklas atitinka atvykimo ir i§vykimo
tikrinimo sistemos identifikatoriaus, pvz., biliety, RDA skaitytuvy arba QR kody, duomenis.
[rasai apie transporto priemones, jvaziuojancias j saugia ir apsaugotg stovéjimo aikstele ir i3 jos
iSvaziuojandias, turi bati saugomi pagal taikytinus teisés aktus.

— lvaziavimo | saugig ir apsaugota stovéjimo aikstele ir i$vaziavimo i3 jos vietos turi bati
apsaugomos taikant dvietapés patikros sistema, kurig sudaro transporto priemonés valstybinio
numerio Zenklo patikros ir papildomas atitinkamas saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés
administracijos pasirinktas biidas nustatyti ir patikrinti vairuotojus, visus vairuotojus lydinc¢ius
asmenis ir visus kitus j stovéjimo aiksteles atvykstancius leidimus turincius asmenis.

— Jei prie varty jrengtos sarginés, jos turi baiti atsparios uZpuolimui i§ iSorés ir jose turi biti
jrengtas sarginés dury uzdarymo mechanizmas.

Personalo — Remiantis metiniu rizikos vertinimu ir nedarant poveikio nacionalinés teisés aktams, kuriais
procediiros nustatomi papildomi reikalavimai, turi biiti parengtas saugumo planas, pagal kurj nagrinéjama
konkreti rizika saugioje ir apsaugotoje stovéjimo aiksteléje dél tokiy veiksniy kaip vieta, klienty
tipai, eismo saugos salygos, nusikalstamumo lygis ir bendri saugumo aspektai.
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— Remiantis metiniu rizikos vertinimu ir nedarant poveikio nacionalinés teisés aktams, kuriais
nustatomi papildomi reikalavimai, turi biti parengtas veiklos testinumo planas. Jame turi bati
isdéstytos i§samios priemonés, kaip reaguoti i veikla trikdancius incidentus ir uZztikrinti
ypatingos svarbos veiklos vykdyma incidento metu. Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés
administracija turi gebéti jrodyti, kad tos priemonés yra jgyvendintos.

— Turi bati nustatyta procediira, taikytina tais atvejais, kai saugioje ir apsaugotoje stovéjimo
aiksteléje stovi leidimo neturinéios transporto priemonés. Ta procediira saugioje ir apsaugotoje
stovéjimo aiksteléje turi biiti aiskiai paskelbta.

— Pagalba naudotojams turi bati teikiama visg parg 7 dienas per savaite.

— Saugioje ir apsaugotoje stovéjimo aiksteléje turi bati paskelbta aiski informacija, kaip apie
incidentus ir nusikaltimus pranesti apsaugos darbuotojams ir policijai.

— Turi biti paskirtas uz personalo procediiras atsakingas asmuo.
— Turi bati naudojamas techninis naudotojo vadovas.
— Turi biiti jdiegtos reagavimo j pavojaus signala procediros.

— Stovéjimo aikstelés valdymo sistema turi bhti parengta taip, kad duomenis baity galima
perduoti DATEX II formatu.

— Vietg aiksteléje turi biiti galima i§ anksto saugiu biidu uzsakyti telefonu, e. pastu arba naudojant
kontaktines formas, mobiligsias programéles ar rezervavimo platformas. Jei iSankstinio vietos
uzsakymo galimybé siiloma per mobiligsias programéles arba panasias rezervavimo sistemas,
duomenys turi bati perduodami tikruoju laiku.

C skirsnis. Sertifikavimo standartai ir procediiros

i) Sertifikavimo jstaigos ir auditoriy mokymas

Tik Siame skirsnyje nustatytus reikalavimus atitinkancios sertifikavimo jstaigos ir auditoriai turi teis¢ sertifikuoti
saugias ir apsaugotas stovéjimo aiksteles, nurodytas AETR 8 ter straipsnio 1 dalyje.

Sertifikavimo istaigos, kuriy auditoriai atlicka audita siekdami sertifikuoti saugias ir apsaugotas stovéjimo
aiksteles pagal A ir B skirsniuose nustatytus standartus, turi turéti grupés akreditacija pagal ISO 17021 standarta.

Auditoriai, atliekantys sertifikavimo auditg siekdami sertifikuoti saugias ir apsaugotas stovéjimo aiksteles pagal
A ir B skirsniuose nustatytus standartus, turi bati su sertifikavimo jstaiga uzmezge sutartinius santykius.

Pagal ISO 17021 standartg sertifikavimo jstaigos uZtikrina, kad auditoriai, atliekantys auditg siekdami sertifikuoti
saugias ir apsaugotas stovéjimo aiksteles, baty tinkamai apmokyti.

Sertifikavimo jstaigy auditoriai turi sékmingai baigti auditoriams skirty mokymy apie naujausios redakcijos A ir
B skirsniuose iSdéstytus standartus kursa, kurj sudaro teoriné ir praktiné dalis.

Sertifikavimo jstaigy auditoriai turi gerai mokéti vieng i§ UNECE darbo kalby ir mokéti atitinkamg
Susitarianciosios Salies, kurioje jie atlieka auditg, vietos kalba.

ii) Sertifikavimo audito, audito, apie kurj iS anksto nepraneSama, ir saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés sertifikato
panaikinimo procediiros

1.

Saugiy ir apsaugoty stovéjimo aiksteliy sertifikavimo auditas atliekamas fiziskai. Stovéjimo aiksteliy operatoriai,
norintys, kad jy aikstelé baty sertifikuota pagal A ir B skirsniuose iSdéstytus AETR standartus, sertifikavimo
istaigai pateikia prasymga jy aikstel¢je atlikti sertifikavimo audita.
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2. Likus trims ménesiams iki sertifikato galiojimo pabaigos operatoriai, norintys pratesti sertifikato galiojima,
papraso, kad jy pasirinkta sertifikavimo jstaiga atlikty pakartotinj saugiy ir apsaugoty stovéjimo aiksteliy audita.
Pakartotinio sertifikavimo auditas surengiamas ir apie rezultatus stovéjimo aikstelés operatoriui pranesama iki
esamo sertifikato galiojimo pabaigos.

3. Jeigu dél i$skirtiniy aplinkybiy, kuriy nei sertifikavimo jstaiga, nei saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés
operatorius negaléjo numatyti, sertifikavimo istaiga praSomo pakartotinio sertifikavimo audito atlikti negali,
sertifikavimo istaiga gali nuspresti esamo sertifikato galiojima pratesti ne ilgesniam nei $esiy ménesiy laikotarpiui.
Pratesti sertifikato galiojima galima tik vieng karta.

4. Saugios ir apsaugotos stovejimo aikstelés sertifikato galiojimo laikotarpiu atitinkama sertifikavimo jstaiga atlieka
bent vieng atitikties A ir B skirsniuose i§déstytiems standartams uZtikrinimo audita i§ anksto nepranesusi.

5. Sertifikavimo jstaiga apie pakartotinio sertifikavimo audito ir audito, apie kurj i§ anksto nepranesama, rezultatus
saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés operatoriui pranesa nepagristai nedelsdama.

6. Jei po pakartotinio sertifikavimo audito arba audito, apie kurj i§ anksto neprane$ama, sertifikavimo jstaiga
nustato, kad saugi ir apsaugota stovéjimo aikstelé nebeatitinka vieno ar daugiau sertifikate nurodyty reikalavimy,
ji operatoriui pateikia i§samig informacijg apie pastebétus trikumus ir pasiiilo priemoniy jiems itaisyti.
Sertifikavimo jstaiga operatoriui leidzia tuos trikumus pasalinti per auditoriaus, atsizvelgiant j pastebéto trikumo
rimtumg, nustatyta laikotarpj. Operatorius iki to laikotarpio pabaigos informuoja sertifikavimo jstaiga apie
priemones, kuriy imtasi tiems trikumams itaisyti, ir pateikia visa biiting informacija.

7. Sertifikavimo jstaiga per 4 savaites jvertina operatoriaus pritaikytas taisomasias priemones. Jei ji nustato, kad
saugi ir apsaugota stovéjimo aikstelé atitinka visus A ir B skirsniuose nustatytus minimaliuosius paslaugy kokybés
reikalavimus ir visus sertifikate nurodytus saugumo reikalavimus, iduodamas naujas prasomg lygj patvirtinantis
audito sertifikatas. Jei atlickamas auditas, apie kurj i§ anksto neprane$ama, tas pats audito sertifikatas ir toliau
taikomas iki jo galiojimo pabaigos.

8. Jei sertifikavimo jstaiga nustato, kad saugi ir apsaugota stovéjimo aikstelé atitinka visus A ir B skirsniuose
nustatytus minimaliuosius paslaugy kokybés reikalavimus ir kitokio saugumo lygio nei tas, kuris nurodytas
esamame sertifikate, saugumo reikalavimus, i§duodamas naujas audito sertifikatas, kuriame nurodomas
atitinkamas saugumo lygis. Jei atlickamas auditas, apie kurj i§ anksto nepraneSama, iSduodamas naujas
atitinkamg saugumo lygi patvirtinantis audito sertifikatas, o jo galiojimo pabaigos data yra ta pati, kaip ir audito
sertifikato, kurj jis pakeicia.

9. Jeigu atlikus pakartotinio sertifikavimo auditg arba audita, apie kurj i§ anksto nepranesama, ir visy tolesniy
taisomyjy priemoniy vertinimg sertifikavimo jstaiga nustato, kad saugi ir apsaugota stovéjimo aikstelé neatitinka
minimaliyjy paslaugy kokybés reikalavimy arba vieno ar daugiau esamame sertifikate nurodyty saugumo
reikalavimy, sertifikavimo istaiga sertifikatg panaikina. Sertifikavimo {staiga apie tai nedelsdama pranesa
operatoriui, o §is yra atsakingas uz nuorody j AETR saugiy ir apsaugoty stovéjimo aiksteliy standartus savo
teritorijoje pasalinima.

10. Jei saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés operatorius su audito rezultatais nesutinka, jis pagal ISO 17021
standarta gali pateikti skunda audita atlikusiai sertifikavimo istaigai. I$nagrinéjusi skunda sertifikavimo jstaiga gali
nuspresti audito sertifikato nepanaikinti arba iSduoti kita saugumo lygj patvirtinantj naujg audito sertifikatg.

iii) Reikalavimai, kuriuos po audito turi jvykdyti sertifikavimo jstaigos, ir informacijos teikimas

1. Sékmingai atlikusi sertifikavimo arba pakartotinio sertifikavimo auditg, sertifikavimo jstaiga nedelsdama
stovéjimo aikstelés operatoriui i§duoda audito sertifikatg ir nedelsdama jo kopija nusiuncia sertifikuotos saugios ir
apsaugotos stovéjimo aikitelés operatoriui ir Susitarianciosios Salies, kurioje yra ta stovéjimo aikstelé,
kompetentingoms institucijoms. Ji taip pat informuoja tos Susitarianciosios Salies kompetentingas institucijas,
kai audito sertifikatai panaikinami arba kai po audito pasikeicia saugiy ir apsaugoty stovéjimo aiksteliy saugumo
lygis. Audito sertifikatas galioja trejus metus.

2. Sertifikavimo jstaigos sukuria saugiy ir apsaugoty stovéjimo aiksteliy naudotojams skirtg internetinj skundy
teikimo mechanizma.”
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