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PADOMES LEMUMS (ES) 2025/1115

(2025. gada 12. maijs)

par nostaju, kas Eiropas Savienibas varda jaienem Eiropas Noliguma par transportlidzeklu apkalpju

darbu starptautiskajos autoparvadajumos (AETR) Ekspertu grupa un Apvienoto Naciju Organizacijas

Eiropas Ekonomikas komisijas Autotransporta darba grupa attieciba uz priekslikumu saskanot AETR
ar galvenajiem jaunakajiem Regulas (EK) Nr. 561/2006 grozijumiem

EIROPAS SAVIENIBAS PADOME,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo ipasi ta 91. pantu saistiba ar 218. panta 9. punktu,

nemot véra Eiropas Komisijas priekslikumu,

ta ka:

1)

P
=

Eiropas Noligums par transportlidzeklu apkalpju darbu starptautiskajos autoparvadajumos (AETR) (") stajas spéka
1976. gada 5. janvarl. Eiropas Savienibas Tiesa 1971. gada 31. marta sprieduma lieta 22/70 atzina, ka Savienibai ir
ekskluziva kompetence konkrétaja AETR aptvertaja jautagjuma (%).

levérojot Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 561/2006 (}) 2. panta 3. punkta otro dalu, AETR
noteikumi biitu jasaskano ar minétas regulas noteikumiem. Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas
(ES) 2020/1054 (*) un (ES) 2024/1258 (°) grozija Regulu (EK) Nr. 561/2006. Turklat Komisijas Delegéta regula
(ES) 2022/1012 (°) papildinaja Regulas (EK) Nr. 561/2006 8.a panta 2. punktu, kas ir viens no noteikumiem, kuri
ieviesti ar Regulu (ES) 2020/1054. Tadé| Savienibai bitu jaierosina grozit AETR, lai atspogulotu grozijumus, kuri
ieviesti ar Regulam (ES) 2020/1054 un (ES) 2024/1258 un papildinati ar Delegéto regulu (ES) 2022/1012. Minétie
grozijumi ietver jaunus noteikumus attieciba uz AETR tvérumu, nosacijumus iespéjai izmantot secigu saisinatu
iknedelas atpitu, aizliegumu pavadit regularo iknedélas atpatu kabin€, noteikumus par vaditdja atgrieSanos darba
devéja uznéméjdarbibas veikSanas vieta vai vaditaja dzivesvieta, nosacijumus iespéjai izmantot atpiitas laikposmus
uz pramja vai vilciena, citas iespgjamas atkapes vaditajiem, kas iesaistiti neregularos pasazieru parvadajumos, un
drosu un aizsargatu stavvietu principu un specifikacijas.

levérojot AETR 21. pantu, jebkura ligumslédzéja puse var iesniegt AETR grozijumu priekslikumus Apvienoto Naciju
Organizacijas generalsekretaram. Pirms iesnieg$anas Apvienoto Naciju Organizacijas generalsekretaram priekslikumi
parasti vispirms tiek iesniegti, izskatiti un apstiprinati ANO Eiropas Ekonomikas komisijas (ANO EEK)
Autotransporta darba grupa (SC.1). AETR ietvaros ANO EEK ir izveidojusi AETR Ekspertu grupu. AETR Ekspertu
grupa ir struktiira, kas ir pilnvarota izstradat un iesniegt ANO EEK Autotransporta darba grupai priekslikumus par
AETR grozjjumiem. Pamatojoties uz 30 lémumu, Savienibai bitu jaierosina planotaja AETR Ekspertu grupas

OV L 95, 8.4.1978., 1. Ipp., ELL: http:|/data.europa.eu/eli/agree_internation/1977/2829/oj.

Tiesas 1971. gada 31. marta spriedums Komisija/Padome (AETR), 22/70, ECLLEU:C:1971:32, 30. un 31. punkts.

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 561/2006 (2006. gada 15. marts), ar ko paredz dazu socialas jomas tiesibu aktu
saskanoSanu saistiba ar autotransportu, groza Padomes Regulu (EEK) Nr. 3821/85 un Padomes Regulu (EK) Nr. 213598 un atce]
Padomes Regulu (EEK) Nr. 3820/85 (OV L 102, 11.4.2006., 1. Ipp., ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2006/5610j).

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2020/1054 (2020. gada 15. jalijs), ar ko Regulu (EK) Nr. 561/2006 groza attieciba uz
minimalajam prasibam par maksimalajiem transportlidzek]a ikdienas un iknedélas vadianas laikiem, minimalajiem partraukumiem
un ikdienas un iknedélas atpiitas laikposmiem un ar ko Regulu (ES) Nr. 165/2014 groza attieciba uz pozicionésanu ar tahografu
palidzibu (OV L 249, 31.7.2020., 1. Ipp.. ELL http://data.ecuropa.eu/elijreg/2020/1054/oj).

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2024/1258 (2024. gada 24. aprilis), ar ko groza Regulu (EK) Nr. 561/2006 attieciba uz
minimalajam prasibam par minimalajiem partraukumiem un ikdienas un iknedélas atpitas laikposmiem pasaZieru neregularo
parvadajumu nozar€ un attieciba uz dalibvalstu pilnvaram piemérot sodus par Regulas (ES) Nr. 165/2014 parkapumiem, kas izdariti
cita dalibvalsti vai tresa valsti (OV L, 20241258, 2.5.2024., ELL http:[/data.europa.euelijreg/2024/12580j).

Komisijas Delegéta regula (ES) 2022/1012 (2022. gada 7. aprilis), ar ko Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 561/2006
papildina attieciba uz standartiem, ar kuriem nosaka drosu un aizsargatu stavvietu pakalpojuma limeni un drosibu, un attieciba uz
to sertificésanas procediram (OV L 170, 28.6.2022., 27. Ipp., ELL: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2022/1012/0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/1115/0j
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38. sesija 2025. gada jinija un turpmakas sesijas un planotaja ANO EEK Autotransporta darba grupas 120. sesija
2025. gada oktobr un turpmakas sesijas apspriest AETR grozijumus attieciba uz starptautiskos autoparvadajumos
iesaistitu vaditaju darba apstaklu uzlaboSanu, kuri izriet no jaunakajiem grozijumiem Regula (EK) Nr. 561/2006, kas
ieviesti ar Regulam (ES) 2020/1054 un (ES) 2024/1258 un Delegéto regulu (ES) 2022/1012.

(4  Ir lietderigi noteikt nostaju, kas Savienibas varda ir jaienem AETR Ekspertu grupa un Autotransporta darba grupa, jo
AETR grozijumi biis saistosi starptautiskajas tiesibas saskana ar AETR 21. panta 6. punktu.

(5)  Dalibvalstim nebitu jaiebilst pret to, ka Apvienoto Naciju Organizacijas generalsekretars atbilstigi AETR 21. panta
1. punktam izzino ierosinatos grozijumus, kas ietverti §im [émumam pievienotaja dokumenta. Ja Apvienoto Naciju
Organizacijas generalsekretara pazinojums ir plasaks par ierosinatajiem grozijumiem, kas ietverti $im lémumam
pievienotaja dokumenta, dalibvalstim nebiitu jaiebilst pret minétajiem ierosinatajiem grozijumiem, kuri ietverti $im
lémumam pievienotaja dokumenta.

(6)  Savienibas nostaja AETR Ekspertu grupa japauz Komisijai, un Savienibas nostaja Autotransporta darba grupa japauz
dalibvalstim, kopigi rikojoties Savienibas intereses,

IR PIENEMUSI SO LEMUMU.

1. pants

Nostaja, kas Savienibas varda ir jaienem ANO Eiropas Ekonomikas komisijas (ANO EEK) Eiropas Noliguma par
transportlidzeklu apkalpju darbu starptautiskajos autoparvadajumos (AETR) Ekspertu grupas 38. sesija un turpmakajas
sesijas un Autotransporta darba grupas (SC.1) 120. sesija un turpmakajas sesijas attieciba uz priekslikumu saskanot AETR
ar jaunakajiem grozijumiem Regula (EK) Nr. 561/2006, kuri ieviesti ar Regulam (ES) 2020/1054 un (ES) 2024/1258 un
Delegéto Regulu (ES) 2022/1012, ir izklastita $im lémumam pievienotaja dokumenta.

Par formalam un nebatiskam pirmaja dala minétas nostajas izmainam var vienoties bez jauna Padomes lémuma.

2. pants
Sa lémuma 1. pantd minéto nostaju AETR Ekspertu grupa pauz Komisija un ANO EEK Autotransporta darba grupa —
dalibvalstis, kopigi rikojoties Savienibas interesés.

3. pants

Ja ANO EEK Autotransporta darba grupa apstiprina kadu $im lémumam pievienotaja dokumenta izklastito ierosinato
grozijjumu, dalibvalstis, kopigi rikojoties Savienibas interesés, to iesniedz Apvienoto Naciju Organizacijas generalsekretaram
saskana ar AETR 21. panta 1. punktu.

Dalibvalstis neiebilst pret to, ka Apvienoto Naciju Organizacijas generalsekretars atbilstigi AETR 21. panta 1. punktam
izzino ierosinatos grozijumus, kas ietverti $im lémumam pievienotaja dokumenta.
4. pants

Sis lemums ir adreséts Komisijai un daltbvalstim.
Briselg, 2025. gada 12. maija

Padomes varda —
priekssedetaja

B. NOWACKA

ELL http://data.curopa.eu/eli/dec/2025/1115/0j
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PIELIKUMS

AETR 1. panta ieklauj $adu jaunu definiciju ia):

“ia) “neregularie parvadajumi” ir pasazieru parvadajumi, kuri neatbilst regularu parvadajumu definicijai, kura ietilpst
arT specialie regularie parvadajumi, un kuru galvena pazime ir tadu pasaZieru grupu parvadasana, kuras ir
izveidotas péc pasiititaja vai pasa parvadataja iniciativas. Neregulara parvadajuma izmanto brauciena formularu,
kuru parvadatajs aizpilda pirms katra brauciena un kas satur vismaz informaciju par parvadajuma veidu,
pamatmarsrutu un iesaistito(-ajiem) parvadatdju(-iem).”

AETR 2. panta 2. punkta a) apakSpunktu aizstaj ar sadu:

“a) transportlidzekliem, ko izmanto kravu parvadasanai, ja transportlidzekla pielaujama maksimala masa, ieskaitot
piekabi vai puspiekabi, neparsniedz 2,5 tonnas.”

AETR 2. panta 2. punkta pievieno $adu jaunu 1) apak$punktu:

“l) transportlidzekliem vai transportlidzek]u sastaviem, kuru pielaujama maksimala masa neparsniedz 7,5 tonnas un
kurus izmanto:

i) tddu materialu, iekartu vai mehanismu parvadasanai, ko transportlidzekla vaditdjs izmanto transportlidzekla
vaditaja darba veiksana; vai

ii) ar kuriem piegada preces, kuras raZotas amatnieciba,

tikai 100 km radiusa no uzpémuma bazes vietas, un ar nosacijumu, ka transportlidzekla vadisana nav
transportlidzekla vaditaja pamatnodarboSanas un parvadasana netiek veikta ka komercparvadajums.”

AETR 7. panta 2. punktam pievieno $adas dalas:

“Transportlidzekla vaditajam, kas veic neregularos parvadajumus, pirmaja dala minéto partraukumu var aizstat ari ar
diviem vismaz 15 min@Su ilgiem partraukumiem, kas sadaliti pirmaja dala minétaja transportlidzekla vadiSanas
laikposma ta, lai atbilstu pirmas dalas noteikumiem.

Ja transportlidzekli parmainus vada vairaki vaditdji, transportlidzekla vaditajs var izmantot 45 mindtes ilgu
partraukumu transportlidzekli, kuru vada cits transportlidzekla vaditdjs, ar noteikumu, ka partraukuma esosais
transportlidzekla vaditajs nepalidz tam vaditajam, kur§ vada transportlidzekli.”

AETR péc 8. panta 2. punkta ieklauj $adu punktu:

“2.a  Jatas neapdraud celu satiksmes drosibu un transportlidzekla vaditaja darba apstaklus, transportlidzekla vaditajs,
kas veic vienu pasazieru neregularo parvadajumu, kura ilgums ir vismaz sesi secigi 24 stundu laikposmi, var atkapties
no 2. punkta pirmas dalas, izmantojot ikdienas atpiitas laikposmu vienu reizi ne vélak ka 25 stundu laika péc tam, kad
ir beidzies iepriekséjais ikdienas atpiitas laikposms vai iknedélas atpiitas laikposms, ar noteikumu, ka kopgjais uzkratais
transportlidzekla vadiSanas laiks $aja diena nav parsniedzis septinas stundas. Ar tadiem pasiem nosacjjumiem, minéto
atkapi var izmantot divas reizes viena pasazieru neregulara parvadajuma, kura ilgums ir vismaz astoni secigi 24 stundu
laikposmi. Minétas atkapes izmanto$ana neskar maksimalo darba laiku saskana ar piemérojamajiem tiesibu aktiem.”

AETR 8. panta 6. punkta a) apak$punkta beigas pievieno $adu dalu:

“Atkapjoties no pirmas dalas, transportlidzekla vaditajs, kas veic starptautiskos kravu parvadajumus, var izmantot divus
secigus saisinatos iknedélas atpitas laikposmus arpus tas ligumsledzéjas puses, kura darba devéjs veic uzpémeéjdarbibu,
ar noteikumu, ka vaditajs jebkuras Cetras secigas nedélas izmanto vismaz Cetrus iknedélas atpitas laikposmus, no
kuriem vismaz divi ir regularie iknedélas atpitas laikposmi.

Sa punkta noliika transportlidzekla vaditaju uzskata par tadu, kas veic starptautiskos kravu parvadajumus, ja minétais
vaditajs uzsak divus secigos saisinatos iknedélas atpatas laikposmus arpus tas ligumslédzéjas puses, kura darba devéjs
veic uznéméjdarbibu, un arpus valsts, kura ir transportlidzekla vaditaja dzivesvieta.”

AETR 8. panta 6. punkta b) apak$punktu aizstaj ar sadu:

“b) Atkapjoties no 6. punkta a) apak$punkta, transportlidzekla vaditajs, kas veic vienu neregularo parvadajumu, péc
ieprieksja regulara iknedélas atphtas laikposma izmantoSanas var atlikt iknedélas atpiitas laikposmu lidz
12 secigiem 24 stundu laikposmiem ar noteikumu, ka:

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/1115/0j
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10.

— péc minétas atkapes izmantosanas transportlidzekla vaditajs:
— vai nu izmanto divus regularos nedélas atpitas laikposmus, vai

— vienu regularo iknedélas atpitas laikposmu un vienu saisinatu iknedélas atpitas laikposmu, kas ilgst vismaz
24 stundas. Tomeér saisinato atputas laikposmu kompensé ar lidzvértigu nepartrauktu atpitas laikposmu,
ko izmanto lidz atkapes piemérosanas laikposmam sekojosas tresas nedélas beigam;

— Cetrus gadus péc tam, kad registracijas valsts ir ieviesusi digitalo tahografu, transportlidzeklis ir aprikots ar
registracijas kontrolierici atbilstosi pielikuma 1.B papildindjuma prasibam un

— ja transportlidzeklis tiek vadits laika no plkst. 22.00 lidz plkst. 6.00, transportlidzekli parmainus vada vairaki
transportlidzekla vaditaji vai arT 7. panta minétais brauksanas laiks ir jasamazina lidz tris stundam.”

AETR 8. panta 8. punktu aizstaj ar $adu:

“8.  Regularos iknedélas atpiitas laikposmus un jebkuru iknedélas atpitas laikposmu, kas ir ilgaks par 45 stundam
un ir kompensacija par ieprieksgjiem saisinatiem iknedélas atpiitas laikposmiem, neizmanto transportlidzekli. Sos
laikposmus transportlidzekla vaditajs izmanto atbilstosa un katram dzimumam piemérota izmitinasanas vieta, kura ir
pienacigas gulasvietas un sanitaras telpas.

Visas izmaksas par izmitinasanu arpus transportlidzekla sedz darba devgjs.”
AETR péc 8. panta 8. punkta pievieno $adu jaunu 8.a) punktu:

“8.a  Transporta uzpnémumi organizé transportlidzekla vaditaja darbu ta, lai transportlidzekla vaditdjs varétu
atgriezties vai nu darba devgja darbibas centra — kas ir transportlidzekla vaditaja parasta bazes vieta un kur sakas
transportlidzekla vaditaja iknedélas atpiitas laikposms — ligumslédzgja pusg, kura darba devéjs veic uzpémejdarbibu, vai
arl sava dzivesvieta katra Cetru secigu nedélu laikposma noliika izmantot vismaz vienu regularu iknedélas atpiitas
laikposmu vai iknedélas atpiitas laikposmu, kas ir ilgaks par 45 stundam un ir kompensacija par saisinatu iknedélas
atpatas laikposmu.

Tomeér, ja transportlidzekla vaditajs saskana ar 6. punkta a) apakspunktu ir izmantojis divus secigus saisinatus iknedélas
atpatas laikposmus, transporta uznémums transportlidzekla vaditaja darbu organize ta, lai minétais vaditajs varétu
atgriezties, pirms sacies regularais iknedélas atpitas laikposms, kas ir ilgaks par 45 stundam un tiek izmantots ka
kompensacija.

Uzpnémums dokumentg, ka tas izpilda minéto pienakumu, un glaba dokumentus savas telpas, lai tos uzraditu péc
kontroles iestazu pieprasijuma.”

AETR 8.bis panta pirmos divus punktus aizstaj ar sadiem:

“l.  Atkapjoties no 8. panta, ja transportlidzekla vaditajs pavada transportlidzekli, ko parvada ar prami vai vilcienu,
un vin$ izmanto regularo ikdienas atpitas laikposmu vai saisinato iknedélas atpiitas laikposmu, minéto laikposmu var
partraukt ne vairak ka divas reizes ar citam darbibam, kas kopa neparsniedz vienu stundu. Minétaja regularaja ikdienas
atpiitas laikposma vai saisinataja iknedélas atpiitas laikposma transportlidzekla vaditagjam ir pieejama gulamkajite,
gulasvieta vai kuSete.

Attieciba uz regularajiem iknedelas atpiitas laikposmiem minéto atkapi braucieniem ar prami vai vilcienu pieméro
vienigi tad, ja:

a) brauciena paredzamais ilgums ir 8 vai vairak stundas; un
b) transportlidzekla vaditajam prami ir pieejama gulamkajite vai vilciena — gulasvieta.

2. Laiku, ko pavada, dodoties uz kadu vietu, lai parnemtu tada transportlidzekla vadibu, uz kuru attiecas Sis
noligums, vai atgrieZoties no $adas vietas, ja sis transportlidzeklis neatrodas ne transportlidzekla vaditaja majas, ne ari
darba devéja darbibas centrd, kur transportlidzekla vaditajs parasti atrodas, neskaita ka atptitu vai partraukumu,
iznemot gadijumus, kad transportlidzekla vaditajs atrodas uz pramja vai vilciena un vinam ir pieejama gulamkajite,
gulasvieta vai kusete.”

ELL http://data.curopa.eu/eli/dec/2025/1115/0j
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11.

12.

13.

AETR ieklauj $adu 8.ter pantu:

“8.ter pants

Drosas un aizsargatas stavvietas

1. Pamatojoties uz ligumslédz&ju pusu sniegto informaciju, ANO EEK sekretariats nodrosina, ka transportlidzeklu
vaditaji, kas veic kravu un pasaZieru autoparvadajumus, var viegli iegfit informaciju par dro$am un aizsargatam
stavvietam. ANO EEK sekretariats publicé sarakstu, kura icklauj visas stavvietas, kas ir sertificétas, lai transportlidzeklu
vaditajiem nodrosinatu atbilstosu(-s):

— apstaklus ielausanas konstaté$anai un nepielausanai,

— apgaismojumu un redzamibu,

— kontaktpunktus un procedaras arkartéjam situacijam,

— katram dzimumam piemeérotas sanitaras telpas,

— partikas un dzérienu iegades iespégjas,

— savienojumus sazinai,

— energoapgadi.

Sadu stavvietu sarakstu dara pieejamu vienota oficiala timekla vietné, ko regulari atjaunina.

2. Standarti, kuros sniegta sikaka informacija par pakalpojumu limeni un droibu attieciba uz 1. punkta minétajam
stavvietam, un attieciba uz stavvietu sertifikacijas procedaram doti 5. papildinajuma.

3. Grozijumus 5. papildindjuma var pienemt ar ANO EEK Autotransporta darba grupa klatesoso ligumslédzeju pusu
balsu vairakumu.

4. Ligumslédzgjam pusém ir javeicina stavvietu izveidoSana komercialajiem celu lietotajiem.”
AETR 9. pantu aizst3j ar $adu:

“l.  Lai lautu transporta lidzekla vaditajam sasniegt atbilstigu stavésanas vietu ar noteikumu, ka nav apdraudéta
satiksmes drosiba, transporta lidzekla vaditajs var atkapties no $a noliguma noteikumiem, ciktal tas nepiecieSams
personu, transportlidzekla vai ta kravas drosibai. Velakais, péc ierasanas piemerota stavésanas vieta transportlidzekla
vaditajs norada §is atkap$anas raksturu un iemeslu registracijas kontrolierices registracijas diagramma vai registracijas
kontrolierices izdruka, vai sava darba Zurnala.

2. Ar noteikumu, ka netiek apdraudéta celu satiksmes drosiba, transportlidzekla vaditajs arkartas apstaklos var ari
atkapties no 6. panta 1. un 2. punkta un 8. panta 2. punkta noteikumiem, parsniedzot ikdienas un iknedélas vadisanas
laiku par ne vairak ka vienu stundu, lai sasniegtu darba devéja darbibas centru vai transportlidzekla vaditaja dzivesvietu,
lai izmantotu iknedélas atpiitas laikposmu.

3. levérojot tadus pasus priek$nosacfjumus, transportlidzekla vaditajs var parsniegt ikdienas un iknedélas vadisanas
laiku par ne vairak ka divam stundam, ar noteikumu, ka tiei pirms transportlidzekla vadisanas papildu laikposma, kas
vajadzigs, lai sasniegtu darba devéja darbibas centru vai savu dzivesvietu noliika izmantot regularo iknedélas atpfitas
laikposmu, transportlidzekla vaditajs ir izmantojis 30 minG$u nepartrauktu atpitas laikposmu.

4.  Transportlidzekla vaditajs, vélakais, talit péc ieraSanas galamérki vai piemérotaja apstasanas vieta manuali norada
$§adas atkapsanas iemeslus registracijas kontrolierices registracijas diagramma vai registracijas kontrolierices izdruka, vai
sava darba zurnala.

5. Jebkuru transportlidzek]a vadisanas laikposma pagarindgjumu kompensé ar lidzvértiga ilguma atpitas laikposmu,
ko izmanto viena reizé kopa ar jebkuru atpiitas laikposmu, lidz tresas nedélas beigam, kura seko attiecigajai nedélai.”

AETR ieklauj §adu jaunu 5. papildingjumu:

“5. papildinajums

1. Lai stavvietu varétu sertificét ka droSu un aizsargatu, ka minéts AETR 8.ter panta 1. punkta, tai jaatbilst sadiem
standartiem:

a) visiem standartiem par pakalpojumu minimalo limeni, kas izklastiti $a papildindgjuma A iedala;

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/1115/0j
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b) visiem standartiem, kas noteikti kadam no drosibas limeniem un kas izklastiti 32 papildinajuma B iedala.

2. Sertifikacijai, kuras laika stavvietas tiek sertificétas ka drosas un aizsargatas, ka minéts AETR 8.ter panta 1. punkta,
jaatbilst standartiem un procediram, kas izklastitas §a papildinajuma C iedala.

A iedala. Minimalais pakalpojumu limenis

Katram dzimumam
piemérotas sanitaras
telpas

Viriesiem un sievietém ir pieejamas atseviskas funkciongjosas tualetes un dusas. Dusas
ir siltais Gidens.

Ir pieejami tidens krani, kas darbojas un kuros ir siltais idens. Ziepes roku mazgasanai
nodrosina bez maksas.

Objekta ir pieejamas atkritumu tvertnes, un tas regulari iztukso.

Tualetes, dusas un izlietnes regulari tira un parbauda katru dienu. Ir redzams tiriSanas
grafiks.

Partikas un dzérienu
iegades un patéréanas
iespgjas

Uzkodas un dzérieni ir pieejami iegadei 24 stundas diennakti un 7 dienas nedeéla.

Vaditjiem ir pieejama €Sanas zona.

Savienojumi sazinai

Interneta savienojums ir pieejams bez maksas.

Elektroapgade

Elektribas kontakti ir pieejami personiskai lietosanai.

Lidz 2026. gada 31. decembrim janodrosina, ka wuz vietas ir pieejamas
refriZeratorautomobiliem nepieciesamas elektroiekartas.

Kontaktpunkti un
procediiras arkartéjam
situacijam

Ir skaidras zimes, ar kuram stavvieta nodro$ina drosu satiksmes plismu.

Stavvieta izvieto informaciju par sazigu arkartas gadjjumos vismaz attiecigas valsts
valoda un anglu valoda. To papildina ar viegli saprotamam piktogrammam.

B iedala. Drosibas limeni

a) DroSas un aizsargatas stavvietas, kas sertificétas ka atbilstigas AETR standartiem, atbilst viena no 2.-5. tabula
aprakstito drosibas limenu kritérijiem.

b) Drosas un aizsargatas stavvietas nodro$ina, ka katra drosibas limeni aprakstitas iekartas un procediiras pilniba

darbojas.

) Saja noliguma izklastitie standarti neskar valsts tiestbu aktus, kas ir saistiti ar uzdevumiem, kas javeic licencétiem
un apmacitiem (iek3gji vai areji) apsardzes darbiniekiem. Visi apsardzes darbinieki ir arf sanémusi pienacigu
apmacibu, ja tas prasits valsts tiesibu aktos.

d) Videonoveérosana (CCTV) iegiito datu glabasanas periodi neskar $aja joma piemerojamos tiesibu aktus. Tos pieméro
visam obligatajam un brivpratigajam prasibam, kas noteiktas 3ajos standartos.

e) Apgaismojuma vértibas (luksos), kas noraditas dazadiem drosibas limeniem, ir vidgjas vértibas.
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f)  Neskarot valsts tiesibu aktus par papildu prasibam saistiba ar apmacibu, dro$u un aizsargatu stavvietu operatori
nodrosina, ka dro$as un aizsargatas stavvietas uz vietas un attalinati stradajosie darbinieki, ka ari stavvietas vaditaji
apmeklé macibas par dro$u un aizsargatu stavvietu AETR standartiem. Jaunie darbinieki $adas macibas piedalas
seSu ménesu laika péc darba attiecibu uzsaksanas. Macibas apliko $adus tematus:

— darbinieku apmaciba un uzraudziba,

— incidentu parvaldiba,

— novéro$ana un parraudziba,

— tehnologijas.

g) Drosas un aizsargatas stavvietas izvieto informaciju lietotajiem par to, ka iesniegt stidzibu attiecigajai sertifikacijas

struktiirai.

Bronzas limenis

BRONZAS LIMENIS

Perimetrs

Drosas un aizsargatas stavvietas perimetra izvieto vizualu bridinajumu. Vizualo bridinajumu
izvieto uz zemes, lai noraditu dro$as un aizsargatas stavvietas perimetra robezu, un informeétu,
ka 1 ir stavvieta tikai kravas transportlidzekliem un transportlidzekliem ar Ipasam atlaujam.

Drosas un aizsargatas stavvietas perimetra nodro$ina 15 luksu apgaismojuma intensitati.

Drosas un aizsargatas stavvietas perimetra izplauj vegetaciju, lai nodro$inatu labu redzamibu.

Stavvieta

Teritorija izvieto piemérotas norades ar informaciju, ka 1 ir stavvieta tikai kravas
transportlidzekliem un transportlidzekliem ar ipasam atlaujam.

Vismaz vienu reizi 24 stundas veic fizisku vai attalinatu teritorijas apsekoSanu.
Stavvieta izplauj vegetaciju, lai nodro$inatu labu redzamibu.

Uz stavvieta esoSajiem transportlidzeklu un gajéju celiem nodrosina 15 luksu apgaismojuma
intensitati.

lebrauksana/iz-
brauksana

Drosas un aizsargatas stavvietas iebrauk$anas un izbraukSanas punktos nodrosina 25 luksu
apgaismojuma intensitati.

Visos dro§as un aizsargatas stavvietas iebraukSanas un izbrauksanas punktos uzstada CCTV, kas
darbojas un nodrosina labu attéla kvalitati.

CCTV sistéma nodrosina vismaz nepartrauktu digitalu ierakstiSanu (5 kadri sekundg), vai tas
darbibai izmanto kustibas sensorus, nodrosinot ierakstiSanu pirms un péc sensoru aktivésanas,
un izmanto 720 pikselu kameras, kas diena un nakti nodrosina HD izskirtspéju.

Drosas un aizsargatas stavvietas operators reizi nedéla veic CCTV parbaudi un tas ierakstu glaba
vienu nedelu. Drosas un aizsargatas stavvietas operators vismaz reizi 48 stundas veic
funkcionalu CCTV sistémas parbaudi.

CCTV datus glaba 30 dienas, ja vien piemérojamos tiesibu aktos nav noteikts isaks glabasanas
laiks. Sada gadijuma pieméro visilgako tiesibu aktos atlauto glabasanas laiku.

Drosajai un aizsargatajai stavvietai ir CCTV garantija, pakalpojumu limena vienosanas, vai ta
pati pierada spgju veikt sistémas uzturéSanu. CCTV sistémas dro$a un aizsargata stavvieta
vienmér darbina kvalificéti specialisti.
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Procediiras — Pamatojoties uz ikgadéju riska novértjumu un neskarot valsts tiesibu aktos noteiktas papildu
darbiniekiem prasibas, ir ieviests drosibas plans, kura nem véra visus aspektus, sakot ar riska novér§anu un
mazinasanu un beidzot ar reagéSanu sadarbiba ar tiesibaizsardzibas iestadém.

— Drosa un aizsargata stavvieta izraugas personu, kas ir atbildiga par darbiniekiem piemérojamo
procediru ievéroSanu incidentu gadijuma. Drosas un aizsargatas stavvietas darbiniekiem
vienmér ir jabut pieejai vietéjo tiesibaizsardzibas struktiiru pilnigam sarakstam.

— Ir ieviesta procedira gadjjumiem, kad droSaja un aizsargataja stavvieta transportlidzeklis ir
novietots bez atlaujas. Minéto procediiru skaidri attélo dro$aja un aizsargataja stavvieta.

— Drosaja un aizsargataja stavvieta att€lota skaidra procediira atvieglo zinosanu darbiniekiem un
policijai par incidentiem un noziegumiem.

Sudraba limenis

SUDRABA LIMENIS

Perimetrs — Drosas un aizsargatas stavvietas perimetru nodrosina vismaz ar fizisku norobezojumu, kas
ierobezo ieklaSanu teritorija un lauj iebraukt un izbraukt| ienakt un iziet no drosas un
aizsargatas stavvietas tikai noteiktos iebraukSanas un izbraukSanas punktos. Dro$as un
aizsargatas stavvietas perimetra nodro§ina pastavigu videonovérosanu un ierakstisanu, ka arl
izvieto vizualu bridindgjumu.

— CCTV sistéma nodrosina vismaz nepartrauktu digitalu 5 kadru sekundé ierakstiSanu, vai tas
darbibai izmanto kustibas sensorus, nodrosinot ierakstisanu pirms un péc sensoru aktivésanas
un izmantojot 720 pikselu kameras, kas diena un nakti nodrosina HD izskirtspéju.

— Drosas un aizsargatas stavvietas operators reizi 72 stundas veic CCTV parbaudi, un ieraksts par
to ir jasaglaba vienu nedélu.

— Drosas un aizsargatas stavvietas operators vismaz reizi 48 stundas veic funkcionalu CCTV
sistémas parbaudi.

— CCTV datus glaba 30 dienas, ja vien piemérojamos tiesibu aktos nav noteikts isaks glabasanas
laiks. Sada gadijuma pieméro visilgako tiesibu aktos atlauto glabasanas laiku.

— Drosajai un aizsargatajai stavvietai ir CCTV garantija un pakalpojumu limena vieno$anas, vai ta
pati pierada spgju veikt sistémas uzturéSanu. CCTV sistémas dro$a un aizsargata stavvieta
vienmér darbina kvalificéti specialisti.

— Drosas un aizsargatas stavvietas perimetra nodrosina 20 luksu apgaismojuma intensitati.

— Drosas un aizsargatas stavvietas perimetra izplauj vegetaciju, lai nodrosinatu labu redzamibu.

Stavvieta — Teritorija izvieto piemérotas norades ar informaciju, ka $1 ir stavvieta tikai kravas
transportlidzekliem un transportlidzekliem ar ipasam atlaujam.

— Vismaz divas reizes 24 stundas veic fizisku vai attalinatu teritorijas apsekosanu, un vismaz
viena apsekosana notiek diena un vismaz viena — nakti.

— Uz stavvieta esoSajiem transportlidzeklu un gajéju celiem nodrosina 15 luksu apgaismojuma
intensitati.

— Stavvieta izplauj vegetaciju, lai nodrosinatu labu redzamibu.
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lebrauksana/iz-
brauksana

Drosas un aizsargatas stavvietas iebrauk$anas un izbraukSanas punktos nodrosina 25 luksu
apgaismojuma intensitati un barjeras. Minétas barjeras apriko ar balss sakaru sistému un bilesu
sistemu.

Visos dro§as un aizsargatas stavvietas iebraukSanas un izbrauksanas punktos uzstada CCTV, kas
darbojas un nodrosina labu attéla kvalitati. Prasibas CCTV, kuras noteiktas $a drosibas limena
iedala “perimetrs”, pieméro arl CCTV iebraukSanas un izbrauksanas punktos.

Procediiras
darbiniekiem

Pamatojoties uz ikgadéju riska noveértéjumu un neskarot valsts tiesibu aktos noteiktas papildu
prasibas, ir ieviests droSibas plans, kura izveérté konkrétus dro§as un aizsargatas stavvietas riskus
tadu faktoru dé| ka, pieméram, tas atraSanas vieta, lictotaju veidi, satiksmes drosibas apstakli,
noziedzibas limenis un visparigie drosibas apsvérumi.

Dro$a un aizsargata stavvieta izraugas personu, kas ir atbildiga par darbiniekiem piemérojamo
procediiru ievéro$anu incidentu gadijuma. Dro$as un aizsargatas stavvietas darbiniekiem
vienmér ir jabiit pieejai vietéjo tiesibaizsardzibas iestazu pilnigam sarakstam.

Ir ieviesta procediira gadijumiem, kad drosaja un aizsargataja stavvieta transportlidzeklis ir
novietots bez atlaujas. Minéto procediiru skaidri attélo drosaja un aizsargataja stavvieta.

Drosaja un aizsargataja stavvieta attélota skaidra procedira atvieglo zinoSanu darbiniekiem un
policijai par incidentiem un noziegumiem.

Palidzibai lietotajiem ir jabat pieejamai 24 stundas diennakti 7 dienas nedéla.

Zelta limenis

ZELTA LIMENIS

Perimetrs

Dro§as un aizsargatas stavvietas perimetra nodrosina fizisku norobezojumu, kas ir vismaz
1,8 metrus augsts. Starp $o norobezojumu un stavvietu ir vienu metru plata briva zona.

Veic pasakumus, lai nepielautu netiSus bojajumus norobeZojumiem.
Drosas un aizsargatas stavvietas perimetra nodrosina 25 luksu apgaismojuma intensitati.

Visa drosas un aizsargatas stavvietas perimetra nodroSina pastavigu videonovéroSanu,
neatstajot aklos punktus.

CCTV sistéma nodro$ina vismaz nepartrauktu 5 kadru sekundé ierakstiSanu, vai tas darbibai
izmanto kustibas sensorus, nodrosinot ierakstiSanu pirms un péc sensoru aktivé$anas, un
izmanto 720 pikselu kameras, kas diena un nakti nodrosina HD izskirtspgju.

Drosas un aizsargatas stavvietas operators reizi 48 stundas veic CCTV parbaudi, un ieraksts par
to ir jasaglaba vienu nedélu.

Drosas un aizsargatds stavvietas operators vismaz reizi 24 stundas veic funkcionalu CCTV
sistémas parbaudi.

CCTV datus glaba 30 dienas, ja vien piemérojamos valsts tiesibu aktos nav noteikts isaks
glabasanas laiks. Sada gadijuma izmanto visilgako tiesibu aktos atlauto glabasanas laiku.
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— Drosajai un aizsargatajai stavvietai ir CCTV garantija vai pakalpojumu limena vienosanas, kura
noteikts vismaz viens kvalificétas un specializétas organizacijas apmekléjums katru gadu, vai ta
pati pierada spgju veikt sistémas uzturéSanu. CCTV sistémas dro$a un aizsargata stavvieta
vienmér darbina kvalificéti specialisti.

— CCTV un piekluves notikumi tiek sinhronizéti vienota notikumu registracijas programmatira.

— Tikla darbibas partraukuma gadijuma visi CCTV un piekluves notikumi tiek glabati lokali un
augsupieladéti, tiklidz ir atjaunojies savienojums ar centralo registracijas iekartu.

— Drosas un aizsargatas stavvietas perimetra izplauj vegetaciju, lai nodrosinatu labu redzamibu.

Stavvieta — Teritorija izvieto piemérotas norades ar informaciju, ka § ir stavvieta tikai kravas
transportlidzekliem un transportlidzekliem ar ipasam atlaujam.

— Vismaz divas reizes 24 stundas veic fizisku vai attalinatu teritorijas apseko$anu, un vismaz
viena apsekoSana notiek diena un vismaz viena — naktl.

— Uz stavvieta esosajiem transportlidzeklu un gajéju celiem nodro$ina markéumu un 15 luksu
apgaismojuma intensitati.

— Stavvieta izplauj vegetaciju, lai nodro$inatu labu redzamibu.

lebrauksanafiz- |— Dro$ds un aizsargatas stavvietas iebrauk$anas un izbraukSanas punktos nodrosina 25 luksu
brauksana apgaismojuma intensitati un barjeras ar aizsardzibas lidzekliem pret ieklsanu zem vai virs tam,
un luksoforus.

— Visos drosas un aizsargatas stavvietas iebrauksanas un izbrauksanas punktos uzstada CCTV, kas
darbojas un nodrosina labu attéla kvalitati. IebraukSanas un izbraukSanas punktos uzstada
transportlidzekla numura zimes atpazisanas tehnologiju. lerakstus par iebraucosiem un
izbraucosiem transportlidzekliem saglaba saskana ar piemérojamiem tiesibu aktiem.

— Dro8as un aizsargatas stavvietas iebraukSanas un izbrauksanas punktos uzstada mehanismus
ieklGSanas nepielausanai un konstatéSanai, pieméram, gajéju turniketus, kas ir vismaz
1,80 metrus augsti. Piekluves punktus tadiem pakalpojumiem ka tualetes, restorani un
veikali apriko ar triskaju turniketiem, ja minétajiem pakalpojumiem no stavvietas teritorijas var
pieklat tiesi.

Procediiras — Pamatojoties uz ikgadéju riska novértéjumu un neskarot valsts tiesibu aktos noteiktas papildu
darbiniekiem prasibas, ir ieviests drogibas plans, kura izveérté konkrétus dro$as un aizsargatas stavvietas riskus
tadu faktoru dél ka, pieméram, tas atrasanas vieta, klientu veidi, satiksmes drosibas apstakli,
noziedzibas limenis un visparigie drosibas apsvérumi.

— Pamatojoties uz ikgadéju riska novértgjumu un neskarot valsts tiesibu aktos noteiktas papildu
prasibas, ir ieviests darbibas nepartrauktibas plans. Taja ieklauj detalizétus pasakumus par to, ka
reagét traucgjosu incidentu gadijuma un turpinat svarigako darbibu nodrosinasanu incidenta
laika. Drosas un aizsargatas stavvietas vadiba spgj pieradit, ka minétie pasakumi ir ieviesti.

— Ir ieviesta procediira gadijumiem, kad dro$aja un aizsargataja stavvieta transportlidzeklis ir
novietots bez atlaujas. Minéto procediiru skaidri attélo droSaja un aizsargataja stavvieta.
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Palidzibai lietotajiem ir jabiit pieejamai 24 stundas diennakti 7 dienas nedela.

Dro$aja un aizsargataja stavvieta attélota skaidra procediira atvieglo zino$anu darbiniekiem un
policijai par incidentiem un noziegumiem.

Noriko personu, kas ir atbildiga par darbiniekiem piemérojamam procediram.

Stavvietas vadibas sistéma ir sagatavota DATEX II datu nosiiti§anai.

Platina limenis

PLATINA LIMENIS

Perimetrs

Drosas un aizsargatas stavvietas perimetra nodrosina nepartrauktu norobezojumu, kas ir
vismaz 1,8 metrus augsts un aprikots ar elementiem, kuri apgriitina parrap$anos pari
norobeZojumam. Starp 30 norobezojumu un stavvietu ir vienu metru plata briva zona.

Veic pasakumus noliika nepielaut tiSus un netiSus bojajumus norobeZojumiem.
Drosas un aizsargatas stavvietas perimetra nodro$ina 25 luksu apgaismojuma intensitati.

Visa drosas un aizsargatds stavvietas perimetra nodroSina pastavigu videonovérosanu,
neatstajot aklos punktus.

CCTV sistema nodroSina vismaz nepartrauktu digitalu 5 kadru sekundé ierakstiSanu, vai tas
darbibai izmanto kustibas sensorus, nodrosinot ierakstisanu pirms un péc sensoru aktivésanas,
un izmanto 720 pikseJu kameras, kas diena un nakti nodrosina HD izskirtspé&ju.

Drosas un aizsargatas stavvietas operators reizi 48 stundas veic CCTV parbaudi, un ieraksts par
to ir jasaglaba vienu nedélu.

Drosas un aizsargatas stavvietas operators vismaz reizi 24 stundas veic funkcionalu CCTV
sistémas parbaudi.

CCTV datus glaba 30 dienas, ja vien piemérojamos tiesibu aktos nav noteikts isaks glabasanas
laiks. Sada gadijuma izmanto visilgako tiesibu aktos atlauto glabasanas laiku.

Drosajai un aizsargatajai stavvietai ir CCTV garantija vai pakalpojumu limena vienoSanas, kura
noteikti vismaz divi kvalificétas un specializétas organizacijas apmekléjumi katru gadu, vai ta
pati pierada spéju veikt sistemas uzturéSanu. CCTV sistémas drosa un aizsargatd stavvieta
vienmér darbina kvalificéti specialisti.

CCTV un piekluves notikumi tiek sinhronizéti vienota notikumu registracijas programmatra.

Stavvietas CCTV drosibas notikumus parskata personals, izmantojot timekla klienta
programmu. Tikla darbibas partraukuma gadijuma visi CCTV un piekluves notikumi tiek
glabati lokali un augSupieladeti, tiklidz ir atjaunojies savienojums ar centralo registracijas
iekartu.

CCTV atteli tiek attalinati kontroléti (24/7) aréja novérosanas un trauksmes signalu uztversanas
centra, ja vien apsardzes darbinieki nav uz vietas.
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— CCTV sistema nodrosina trauksmi ieklasanas, ka ar parrapsanas gadijuma un ce] trauksmi
stavvieta un novérosanas un trauksmes signalu uztverSanas centra, izmantojot skanas vai
gaismas signalus.

— Drosas un aizsargatas stavvietas perimetra izplauj vegetaciju, lai nodrosinatu labu redzamibu.

Stavvieta — Teritorija izvieto piemérotas norades ar informaciju, ka $1 ir stavvieta tikai kravas
transportlidzekliem un transportlidzekliem ar ipasam atlaujam.

— Uz stavvieta esoSajiem transportlidzeklu un gajéju celiem nodrosina markéjumu un 15 luksu
apgaismojuma intensitati.

— Stavvieta izplauj vegetaciju, lai nodrosinatu labu redzamibu.
— Objekta 24 stundas diennakti un 7 dienas nedéla ir personals vai videonovéro$ana.

— Prasibas CCTV, kuras noteiktas $a dro$ibas limena iedala “perimetrs”, pieméro ari stavvietas

CCTV.
lebrauksanafiz- |— Dro$as un aizsargatas stavvietas iebrauk$anas un izbrauksSanas punktos nodrosina 25 luksu
brauksana apgaismojuma intensitati un vartus ar aizsardzibas lidzekliem pret ieklt$anu zem vai virs tiem

vai barjeras ar aizsardzibas lidzekliem pret ieklaSanu zem vai virs tam un papildu stabus.

— Visos drosas un aizsargatas stavvietas iebrauksanas un izbraukSanas punktos uzstada CCTV, kas
darbojas un nodrosina labu attéla kvalitati. lebraukSanas un izbrauksanas punktus, ari gajéju
ieejas un izejas, novéro reallaika.

— Prasibas CCTV, kuras noteiktas $a drosibas limena iedala “perimetrs”, pieméro ari CCTV
iebrauksanas un izbrauksanas punktos.

— Drosas un aizsargatas stavvietas iebrauksanas un izbrauksanas punktos uzstada mehanismus
ieklasanas nepielausanai un konstatéSanai, pieméram, gajéju turniketus, kas ir vismaz
1,80 metrus augsti. Piekluves punktus tadiem pakalpojumiem ka tualetes, restorani un
veikali apriko ar triskaju turniketiem, ja minétajiem pakalpojumiem no stavvietas teritorijas var
pieklat tiesi.

— Drosas un aizsargatas stavvietas iebraukSanas un izbraukSanas punktos uzstada
transportlidzekla numura zimes atpaziSanas tehnologiju. Transportlidzeklim izbraucot no
drosas un aizsargatas stavvietas, apsardzes darbinieks parliecinas, ka transportlidzekla numura
zime atbilst iebrauk$anas un izbrauksanas verifikacijas sistémas identifikatoram, pieméram,
biletes, RFID lasitaji vai QR kodi. lerakstus par dro$a un aizsargata stavvieta iebrauco$iem un no
tas izbraucoSiem transportlidzekliem saglaba saskapa ar piemérojamiem tiesibu aktiem.

— Drosas un aizsargatas stavvietas iebraukSanas un izbraukSanas punktos nodro$ina divu solu
verifikacijas sistému, ko veido transportlidzekla numura zimju parbaudes un attieciga drosas un
aizsargatas stavvietas izraudzita papildu metode, kas nodrosinatu vaditaju, vaditaja lidzbraucgju
un citu tadu personu identifikaciju un verifikaciju, kuram atlauts ieklat stavvieta.

— Vartu €ka spgj izturét argju uzbrukumu, un apsardzes €kas durvis ir aprikotas ar blokésanas

mehanismu.
Procediiras — Pamatojoties uz ikgadéju riska novért§jumu un neskarot valsts tiesibu aktos noteiktas papildu
darbiniekiem prasibas, ir ieviests drogibas plans, kura izveérté konkrétus dro$as un aizsargatas stavvietas riskus

tadu faktoru dé] ka, pieméram, tas atra§anas vieta, klientu veidi, satiksmes drosibas apstakli,
noziedzibas limenis un visparigie drosibas apsvérumi.
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— Pamatojoties uz ikgadéju riska novértgjumu un neskarot valsts tiesibu aktos noteiktas papildu
prasibas, ir ieviests darbibas nepartrauktibas plans. Taja ieklauj detalizétus pasakumus par to, ka
reagét traucgjosu incidentu gadijuma un turpinat svarigako darbibu nodrosinasanu incidenta
laika. Drosas un aizsargatas stavvietas vadiba spgj pieradit, ka minétie pasakumi ir ieviesti.

— Ir ieviesta procedira gadjjumiem, kad droSaja un aizsargataja stavvieta transportlidzeklis ir
novietots bez atlaujas. Minéto procediiru skaidri attélo drosaja un aizsargataja stavvieta.

— Palidzibai lietotajiem ir jabiit pieejamai 24 stundas diennakti 7 dienas nedéla.

— Drosaja un aizsargataja stavvietd attélota skaidra procedira atvieglo zinosanu apsardzes
darbiniekiem un policijai par incidentiem un noziegumiem.

— Noriko personu, kas ir atbildiga par darbiniekiem piemérojamam procedaram.
— Izmanto tehnisko lietotaja rokasgramatu.

— Ir ieviestas procediiras reagéSanai trauksmes gadijumos.

— Stavvietas vadibas sistéma ir sagatavota DATEX II datu nositiSanai.

— Izmantojot talruni, sazinas veidlapas, e-pastu, lictotnes vai rezervésanas platformas, ir pieejama
drosa ieprieksgja rezervéSana. Ja ieprieksgju rezervéSanu piedava ar lietotni vai lidzigam
rezervéanas sisttmam, datu nositiSanai ir janotiek reallaika.

C iedala. Sertifikacijas standarti un procediiras

i) Sertifikacijas struktiiras un auditoru apmaciba

1. AETR 8.ter panta 1. punkta minéto droo un aizsargato stavvietu sertifikaciju ir tiesigas veikt tikai sertifikacijas
struktfiras un auditori, kas atbilst $aja ieda]a noteiktajam prasibam.

2. Sertifikacijas struktiiram, kuru auditori veic auditus, lai droSas un aizsargatas stavvietas sertificétu saskana ar A un
B iedala noteiktajiem standartiem, ir grupas akreditacija saskana ar ISO 17021.

3. Auditoriem, kas veic sertifikacijas auditus, lai droSas un aizsargatas stavvietas sertificétu saskana ar A un B iedala
noteiktajiem standartiem, ir jabat ligumiskas attiecibas ar sertifikacijas struktaru.

4. Saskana ar ISO 17021 sertifikacijas struktGras nodrosina, ka auditori, kas veic auditus dro$u un aizsargatu
stavvietu sertifikacijas nolaka, ir pienacigi apmaciti.

5. Sertifikacijas struktiiru auditori ir sekmigi pabeigusi teorétisko un praktisko auditoru apmacibu par A un B iedala
noteikto standartu jaunakajam redakcijam.

6.  Sertifikacijas struktiru auditoriem ir labas darbam nepieciesamas zinasanas kada no ANO EEK darba valodam, ka

ar tas ligumslédzgjas puses attiecigas vietéjas valodas zinasanas, kura vini veic auditu.

ii) Procediiras saistiba ar sertifikacijas auditiem, nepieteiktiem auditiem un droSas un aizsargatas stavietas sertifikata anulesanu

1. Drosu un aizsargatu stavvietu sertifikacijas auditi notiek uz vietas. Stavvietu operatori, kas vélas tikt sertificéti
saskana ar A un B iedala noteiktajiem AETR standartiem, iesniedz sertifikacijas struktirai pieprasijumu veikt
sertifikacijas auditu to objekta.
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2. Tris méneSus pirms sertifikata deriguma termina beigam operatori, kas vélas atjaunot sertifikatu, vinu izvélétai
sertifikacijas struktiirai pieprasa veikt dro$o un aizsargato stavvietu atkartotus auditus. Atkartotas sertifikacijas
auditu organizé un ta rezultatus stavvietas operatoram nosiita pirms esosa sertifikata deriguma termina beigam.

3. Ja arkartas apstaklu deél, ko nevargja paredzét ne sertifikacijas struktiira, ne drosas un aizsargatas stavvietas
operators, sertifikacijas struktiira nevar veikt pieprasito atkartotas sertifikacijas auditu, sertifikacijas strukttira var
nolemt pagarinat esosa sertifikata deriguma terminu par ne vairak ka sesiem ménesiem. Sadu pagarinajumu var
pieskirt tikai vienu reizi.

4. Drosas un aizsargatas stavvietas sertifikata deriguma laika attieciga sertifikacijas struktiira veic vismaz vienu
nepieteiktu auditu saistiba ar A un B iedala noteiktajiem standartiem.

5. Sertifikacijas struktiira bez liekas kavéSanas nostta atkartotas sertifikacijas auditu un nepieteikto auditu rezultatus
drosas un aizsargatas stavvietas operatoram.

6. Ja péc atkartota sertifikacijas audita vai nepieteikta audita sertifikacijas strukttira konstaté, ka drosa un aizsargata
stavvieta vairs neatbilst vienai vai vairakam prasibam, uz kuram attiecas sertifikats, ta pazino operatoram
detalizétu informaciju par konstatétajiem trikumiem un ierosina pasakumus, kas nepiecie$ami to novérSanai.
Sertifikacijas struktiira Jauj operatoram $os trikumus novérst auditora noteikta termina, nemot véra konstatéto
trikumu nopietnibu. Operators informé sertifikacijas struktru par pasakumiem, kas veikti minéto trikumu
novérsanai, un pirms termina beigam sniedz visu vajadzigo informaciju.

7. Sertifikacijas struktfira Cetru ned€lu laika novérté operatora veiktos pasakumus trikumu novérSanai. Ja ta
konstaté, ka drosa un aizsargata stavvieta atbilst visam minimalajam pakalpojumu prasibam, kas noteiktas A un
B iedala, un visam drosibas prasibam, uz kuram attiecas sertifikats, tiek izdots jauns audita sertifikats par prasito
limeni. Nepieteikta audita gadijuma tas pats audita sertifikats paliek spéka lidz ta termina beigam.

8. Ja sertifikacijas struktiira konstaté, ka dro$a un aizsargata stavvieta atbilst visam minimalajam pakalpojumu
prasibam, kas noteiktas A un B iedala, un tada drosibas limena drosibas prasibam, kas atskiras no ta, uz kuru
attiecas sertifikats, tiek izdots jauns audita sertifikats, kurs atbilst attiecigajam drosibas limenim. Nepieteikta audita
gadijuma jaunu audita sertifikatu, kur§ atbilst attiecigajam drosibas limenim, izdod ar tadu pasu deriguma terminu
ka aizstatajam audita sertifikatam.

9. Ja péc atkartota sertifikacijas audita vai nepieteikta audita un jebkadu turpmaku trikumu noveérsanas pasakumu
novértesanas  sertifikacijas struktira konstaté, ka dro$a un aizsargata stavvieta neatbilst minimalajam
pakalpojumu prasibam vai neatbilst vienai vai vairakam dro$ibas prasibam, uz kuram attiecas spéka esosais
sertifikats, sertifikacijas struktara sertifikatu anuleé. Sertifikacijas struktira nekavéjoties informé operatoru, kurs ir
atbildigs par to, lai attiecigaja objekta tiktu nonemtas visas atsauces uz AETR standartiem par dro$am un
aizsargatam stavvietam.

10. Drosas un aizsargatas stavvietas operatoram saskana ar ISO 17021 standartu ir iespgja apstridét audita rezultatu
taja sertifikacijas struktiira, kas veikusi auditu, ja tas tam nepiekrit. Péc apstridésanas izskatiSanas sertifikacijas
strukt@ira var nolemt neanulét audita sertifikatu vai izdot jaunu audita sertifikatu par citu drosibas limeni.

iii) Prasibas, kas jaizpilda pec sertifikacijas struktiiru audita, un informacijas sniegSana

1. Péc sekmiga sertifikacijas vai atkartotas sertifikacijas audita sertifikacijas struktiira nekavgjoties izdod audita
sertifikatu stavvietas operatoram un nekavéjoties nosita kopiju sertificétajam dro$as un aizsargatas stavvietas
operatoram un tas ligumslédzéjas puses kompetentajam iestadém, kura tas atrodas. Ta informé minétas

ligumslédzgjas puses kompetentas iestades ari tad, ja audita sertifikati ir anuléti vai ja péc audita ir mainijies droso

un aizsargato stavvietu dro$ibas limenis. Audita sertifikats ir derigs tris gadus.

2. Sertifikacijas struktiras dro$o un aizsargato stavvietu lietotaju vajadzibam izveido tieSsaistes stdzibu
mehanismu.”
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