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REGOLAMENT TA’ IMPLIMENTAZZJONI TAL-KUMMISSJONI (UE) Nru 716/2014
tas-27 ta’ Gunju 2014

dwar l-istabbiliment tal-Progett Pilota Komuni li jsostni l-implimentazzjoni tal-Pjan Regolatorju
Ewropew ghall-Gestjoni tat-Traffiku tal-Ajru

(Test b'rilevanza ghaz-ZEE)

IL-KUMMISSJONI EWROPEA,
Wara li kkunsidrat it-Trattat dwar il-Funzjonament tal-Unjoni Ewropea,

Wara li kkunsidrat ir-Regolament (KE) Nru 550/2004 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill tal-10 ta’ Marzu 2004 dwar
il-forniment ta’ servizzi ta’ navigazzjoni tal-ajru fl-ajru uniku Ewropew ('), u b'mod partikolari l-Artikolu 15a(3) tieghu,

Billi:

(1) Il-progett ghar-Ricerka u I-Izvilupp dwar il-Gestjoni tat-Traffiku bl-Ajru tal-Ajru Uniku Ewropew (SESAR) ghandu
l-ghan li jimmodernizza l-gestjoni tat-traffiku tal-ajru (minn hawn 'il quddiem: “ATM”) fl-Ewropa, u jirrapprezenta
I-pilastru teknologiku tal-Ajru Uniku Ewropew. Dan ghandu I-ghan li sal-2030 jipprovdi lill-Unjoni infrastruttura
tal-gestjoni tat-traffiku tal-ajru ta’ prestazzjoni gholja li ser tippermetti l-operat sigur u li ma jaghmilx hsara lill-
ambjent u l-izvilupp tat-trasport bl-ajru.

(2)  Ir-Regolament ta’ Implimentazzjoni tal-Kummissjoni (UE) Nru 409/2013 () jistipula r-rekwiziti marbuta mal-kon-
tenut tal-progetti komuni, it-twaqgif, -adozzjoni, l-implimentazzjoni u I-monitoragg taghhom. Dan jistipula li jeh-
tieg li progetti komuni jigu implimentati abbazi tal-programm ta’ mobilizzazzjoni permezz ta’ progetti ta’ impli-
mentazzjoni kkoordinati mill-maniger tal-mobilizzazzjoni.

(3)  Skont ir-Regolament ta’ Implimentazzjoni (UE) Nru 409/2013, progett komuni ghandu l-ghan li jiskjera b'mod
fwaqtu, ikkoordinat u ssinkronizzat il-funzjonalitajiet tal-ATM li huma maturi ghall-implimentazzjoni u li jikkon-
tribwixxu biex jinkisbu l-bidliet operattivi necessarji identifikati fil-Pjan Regolatorju Ewropew tal-ATM. Fi progett
komuni, il-funzjonalitajiet tal-ATM biss li jehtiegu mobilizzazzjoni sinkronizzata u li jikkontribwixxu b'mod sinifi-
kanti ghall-miri ta’ prestazzjoni tal-Unjoni kollha ghandhom jigu inkluzi.

(4)  Fuq talba tal-Kummissjoni, I-Impriza Kongunta SESAR ippreparat abbozz preliminari ghall-ewwel progett
komuni, imsejjah il-“Progett Pilota Komuni”.

(5)  Dak l-abbozz preliminari gie analizzat u rivedut mill-Kummissjoni, bl-assistenza tal-Agenzija Ewropea tas-Siku-
rezza tal-Ajru, 1-Agenzija Ewropea ghad-Difiza, il-Maniger tan-Netwerk, il-Korp ta’ Analizi tal-Prestazzjoni, il-
Eurocontrol, 1-Organizzazzjonijiet Ewropej tal-Istandardizzazzjoni u -Organizzazzjoni Ewropea ghal Taghmir tal-
Avjazzjoni Civili (EUROCAE).

(6)  Wara dan, il-Kummissjoni wettqet analizi indipendenti tal-kostijiet-benefic¢ji globali u konsultazzjonijiet xierqa
mal-Istati Membri u l-partijiet interessati rilevanti.

(7)  Abbazi ta’ dan, il-Kummissjoni stabbiliet proposta ghall-Progett Pilota Komuni. Fkonformita mar-Regolament ta’
Implimentazzjoni (UE) Nru 409/2013: il-grupp tal-utenti tal-ispazju tal-ajru civili tas-SESAR approva l-proposta
fit-30 ta’ April 2014; il-fornituri tas-servizz tan-navigazzjoni tal-ajru approvaw il-proposta fit-30 ta’ April 2014;
l-operaturi tal-ajruport approvaw il-proposta fid-29 ta’ April 2014; il-Maniger tan-Netwerk approva l-proposta
fil-25 ta’ April 2014; u s-Servizzi Meteorologici Nazzjonali Ewropej approvaw il-proposta fit-30 ta’ April 2014.

(8)  Il-Progett Pilota Komuni jidentifika sitt funzjonalitajiet tal-ATM, jigifieri |-Gestjoni Estiza tal-Wasliet u n-Navigaz-
zjoni bbazata fuq il-Prestazzjoni fZoni ta’ Mmanuvrar fTerminals ta’ Densita Gholja; l-Integrazzjoni u t-Through-
put tal-Ajruport; il-Gestjoni Flessibbli tal-Ispazju tal-Ajru u r-Rotot Liberi; il-Gestjoni tan-Netwerk Kollaborattiv;
il-Gestjoni tat-Taghrif Mifruxa mas-Sistema Kollha Inizjali; u -Kondivizjoni tal-Informazzjoni dwar it-Trajettorja
Inizjali. Il-mobilizzazzjoni ta’ dawn is-sitt funzjonalitajiet tal-ATM ghandhom ikunu obbligatorji.

() GUL 96, 31.3.2004, p. 10.

(*) Ir-Regolament ta’ Implimentazzjoni tal-Kummissjoni (UE) Nru 409/2013 tat-3 ta’ Mejju 2013 dwar id-definizzjoni ta’ progetti komuni,
it-twaqqif ta’ governanza u l-identifikazzjoni ta’ incentivi li jappoggjaw l-implimentazzjoni tal-Pjan Regolatorju Ewropew ghall-Gestjoni
tat-Traffiku tal-Ajru (GUL 123, 4.5.2013, p. 1).
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(9)  Il-funzjonalitd tal-Gestjoni Estiza tal-Wasliet u n-Navigazzjoni bbazata fuq il-Prestazzjoni fZoni ta’ Mmanuvrar
fTerminals ta’ Densitd Gholja hija mistennija li ttejjeb il-precizjoni tal-approcé tat-trajettorja kif ukoll tiffacilita s-
sekwenzjar tat-traffiku fi stadju aktar bikri, biex b’hekk jitnagqas il-konsum tal-fjuwil u l-impatt ambjentali fil-fazi-
jiet tal-inzul/wasla. Din il-funzjonalita tinkludi parti mill-Pass 1: il-Bidla Operattiva Necessarja ghall-fattur ewlieni
tas-“Sinkronizzazzjoni tat-traffiku” kif definit fil-Pjan Regolatorju Ewropew tal-ATM.

(10) Il-funzjonalita tal-Integrazzjoni u t-Throughput tal-Ajruport hija mistennija li ttejjeb it-throughput u s-sikurezza
tar-runway biex jigu zgurati l-benefic¢ji f'termini ta” konsum ta’ fjuwil u tnaqgis fid-dewmien kif ukoll il-kapacita
tal-ajruport. Din il-funzjonalita tinkludi parti mill-Pass 1: il-Bidla Operattiva Necessarja ghall-fattur ewlieni “I-Inte-
grazzjoni u t-Throughput tal-Ajruport”, l-element principali kif definit fil-Pjan Regolatorju Ewropew tal-ATM.

(11)  Il-funzjonalita tal-Gestjoni Flessibbli tal-Ispazju tal-Ajru u r-Rotot Liberi hi mistennija li tippermetti uzu iktar effi¢-
jenti tal-ispazju tal-ajru, u b’hekk tipprovdi benefic¢ji sinifikanti marbutin mal-konsum tal-fjuwil u t-tnaqqis fid-
dewmien. Din il-funzjonalita tinkludi parti mill-Pass 1: il-Bidla Operattiva Necessarja ghall-fattur ewlieni “Il-Bidla
mill-Ispazju tal-Ajru ghall-Gestjoni tat-Trajettorja 4D” kif definit fil-Pjan Regolatorju Ewropew tal-ATM.

(12) Il-funzjonalitd tal-Gestjoni tan-Netwerk Kollaborattiv hi mistennija ttejjeb il-kwalitd u l-puntwalitd tan-netwerk
tal-informazzjoni kondiviza mill-partijiet interessati kollha tal-ATM, biex b’hekk jigu zgurati benefic¢ji sinifikanti
ftermini ta’ kisbiet ta’ produttivita tas-Servizzi tan-Navigazzjoni tal-Ajru (minn hawn’ il quddiem: “ANS”) u I-
iffrankar ta’ spejjez ikkawzati mid-dewmien. Din il-funzjonalita tinkludi parti mill-Pass 1: il-Bidla Operattiva
Necessarja ghall-fattur ewlieni tal-“Gestjoni tan-Netwerk Kollaborattiv u I-Ibbilan¢jar tal-Kapac¢ita Dinamika” kif
definit fil-Pjan Regolatorju Ewropew tal-ATM.

(13) Il-funzjonalitd tal-Gestjoni tat-Taghrif Mifruxa mas-Sistema Kollha Inizjali, li tikkonsisti minn sett ta’ servizzi li
huma pprovduti u kkunsmati permezz ta’ netwerk ibbazat fuq il-protokoll imhaddem mis-sistemi permezz tal-
Gestjoni tat-Taghrif Mifruxa mas-Sistema Kollha (SWIM), huwa mistenni li jgib benefi¢¢ji sinifikanti ftermini tal-
produttivita tal-ANS. Din il-funzjonalita tinkludi parti mill-Pass 1: il-Bidla Operattiva Necessarja ghall-fattur
ewlieni ta’ “SWIM” kif definit fil-Pjan Regolatorju Ewropew tal-ATM.

(14) Il-funzjonalita tal-Kondivizjoni tal-Informazzjoni dwar it-Trajettorja Inizjali bi prestazzjonijiet imsahha tal-ippro-
cessar tad-dejta dwar it-titjiriet hija mistennija li ttejjeb il-prevedibbilta ta’ trajettorja tal-ingenji tal-ajru ghall-bene-
fic¢ju tal-utenti tal-ispazju tal-ajru, il-maniger tan-netwerk u I-fornituri tal-ANS bl-implikazzjoni ta’ inqas inter-
venti tattici u sitwazzjoni dekonfliggenti ahjar. Dan mistenni li jkollu impatt pozittiv fuq il-produttivita tal-ANS,
fuq l-iffrankar tal-fjuwil u fuq il-varjabbilta tad-dewmien. Din il-funzjonalita tinkludi parti mill-Pass 1: il-Bidla
Operattiva Necessarja ghall-fattur ewlieni tal-“Bidla mill-Ispazju tal-Ajru ghall-Gestjoni tat-Trajettorja 4D” kif defi-
nita fil-Pjan Regolatorju Ewropew tal-ATM u, b'mod indirett tappogga l-fatturi ewlenin l-ohra indirizzati mill-
funzjonalitajiet tal-ATM permezz tal-uzu ta’ trajettorja tal-informazzjoni kondiviza.

(15)  Sabiex jinkisbu l-beneficgji kollha tal-Progett Pilota Komuni, certi partijiet interessati operattivi minn pajjizi terzi
huma mistennija li jimplimentaw partijiet mill-Progett Pilota Komuni. L-involviment taghhom ghandu jigi zgurat
mill-maniger tal-mobilizzazzjoni fkonformita mar-Regolament ta’ Implimentazzjoni (UE) Nru 409/2013. L-invol-
viment tal-partijiet interessati operattivi minn pajjizi terzi huwa minghajr hsara ghad-distribuzzjoni tal-kompe-
tenzi fir-rigward tas-servizzi tan-navigazzjoni tal-ajru u I-funzjonalitajiet tal-ATM.

(16) Sabiex tassisti lill-partijiet interessati operattivi kkoncernati fil-mobilizzazzjoni tal-funzjonalitajiet tal-ATM, il-
Kummissjoni ghandha tippubblika materjal ta’ referenza mhux vinkolanti bhalma huwa: materjal ta’ sostenn
ghall-fazi tal-istandardizzazzjoni u l-industrijalizzazzjoni, li ghandu jigi fornut mill-Impriza Kongunta SESAR, pjan
direzzjonali fir-rigward tal-istandardizzazzjoni u l-htigijiet ta’ regolamentazzjoni u analizi tal-kostijiet-benefic¢ji
globali li jsostnu l-Progett Pilota Komuni. Fejn applikabbli, il-materjal ta’ sostenn ghandu jkun Zviluppat skont il-
proceduri mehtiega mir-Regolament (UE) Nru 552/2004 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill (*) bl-involviment
tal-Awtoritajiet Nazzjonali ta’ Sorveljanza skont dak ir-Regolament.

(17) L-implimentazzjoni tal-Progett Pilota Komuni ghandha tigi mmonitorjata sa fejn hu possibbli bl-uzu ta’ mekka-
nizmi eZistenti ta’ monitoragg u l-istrutturi ezistenti bl-involviment tal-partijiet interessati operattivi kollha.

(18)  Ghandhom jigu stabbiliti l-mekkanizmi xierqa ghar-revizjoni ta’ dan ir-Regolament, li jinvolvu I-maniger tal-mobi-
lizzazzjoni, li ghandu jikkoordina u jikkoopera mal-entitajiet kif imsemmi fl-Artikolu 9 tar-Regolament ta’ Impli-
mentazzjoni (UE) Nru 409/2013, jigifieri l-Awtoritajiet Nazzjonali ta’ Sorveljanza, l-armata, -Impriza Kongunta
SESAR, il-Maniger tan-Netwerk u l-industrija tal-manifattura, b'mod partikolari biex ikun possibbli

(") Ir-Regolament (KE) Nru 552/2004 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill tal-10 ta’ Marzu 2004 dwar l-interoperabilita tax-Xibka Ewropea
ta’ Amministrazzjoni ta’ Traffiku tal-Ajru (Ir-Regolament ta’ interoperabilita) (GUL 96, 31.3.2004, p. 26).
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ghall-Kummissjoni li temenda dan ir-Regolament kif mehtieg. [l-maniger tal-mobilizzazzjoni ghandu kkunsidrat I-
impatt fuq il-kapacitajiet nazzjonali u kollettivi tad-difiza mill-skont I-Artikolu 9(7)(c) tar-Regolament ta’ Impli-
mentazzjoni (UE) Nru 409/2013. Il-koordinazzjoni mal-armata fil-Progett Pilota Komuni tibqa’ prijorita skont id-
dikjarazzjoni generali tal-Istati Membri dwar kwistjonijiet militari konnessi mal-Ajru Uniku Ewropew ('). Skont
din id-dikjarazzjoni, I-Istati Membri ghandhom, b'mod partikulari, itejbu l-koperazzjoni ¢ivili-militari u, jekk u
sal-punt meqjus mehtieg mill-Istati Membri kollha kkoncernati, jiffacilitaw il-koperazzjoni bejn il-forzi armati
taghhom fil-materji kollha ta’ amministrazzjoni tat-traffiku tal-ajru.

(19)  Skont l-Artikolu 1(2) tar-Regolament (KE) Nru 549/2004 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill (%), l-applikazzjoni
ta’ dan ir-Regolament ghandha tkun minghajr hsara ghas-sovranita tal-Istati Membri fuq l-ispazju tal-ajru taghhom
u ghall-htigijiet tal-Istati Membri marbutin mal-ordni pubbliku, mas-sigurta pubblika u kwistjonijiet ta’ difiza. Dan
ir-Regolament ma jkoprix operazzjonijiet u tahrig militari.

(20)  I-mizuri previsti fdan ir-Regolament huma skont l-opinjoni tal-Kumitat dwar l-Ajru Uniku,

ADOTTAT DAN IR-REGOLAMENT:

Artikolu 1
Suggett u kamp ta’ applikazzjoni

1. Dan ir-Regolament jistabbilixxi l-ewwel progett komuni, minn hawn’ il quddiem il-“Progett Pilota Komuni”. Il-Pro-
gett Pilota Komuni jidentifika l-ewwel sett ta’ funzjonalitajiet tal-ATM li ghandhom ikunu skjerati b'mod fwaqtu, ikkoor-
dinat u ssinkronizzat sabiex jinkisbu l-bidliet operattivi necessarji li johorgu mill-Pjan Regolatorju Ewropew tal-ATM.

2. Dan ir-Regolament ghandu japplika ghan-Netwerk Ewropew ghall-Gestjoni tat-Traffiku tal-Ajru (EATMN) u s-sis-
temi ta’ servizzi ta’ navigazzjoni tal-ajru identifikati fl-Anness I tar-Regolament (KE) Nru 552/2004. Dan ghandu japplika
ghall-partijiet interessati identifikati fl-Anness ta’ dan ir-Regolament.

Artikolu 2
Definizzjonijiet

Ghall-iskop ta’ dan ir-Regolament, ghandhom japplikaw id-definizzjonijiet fl-Artikolu 2 tar-Regolament (KE)
Nru 549/2004 u fl-Artikolu 2 tar-Regolament ta’ Implimentazzjoni (UE) Nru 409/2013.

Barra minn hekk, ghandhom japplikaw ukoll id-definizzjonijiet li gejjin:

(1) “Ajruport — Tehid Kollaborattiv ta’ Decizjonijiet (Airport Collaborative Decision Making — ACDM)” tfisser process
fejn id-decizjonijiet marbuta mal-Fluss tat-Traffiku tal-Ajru u l-Amministrazzjoni tal-Kapacita (minn hawn’ il qud-
diem: “ATFCM") fl-ajruporti jittichedu abbazi tal-interazzjoni bejn il-partijiet interessati operattivi u atturi ohra invo-
luti fI-ATFCM u li ghandu l-ghan li jnaqqas id-dewmien, itejjeb il-prevedibilita tal-avvenimenti u jottimizza l-uzu tar-
rizorsi;

(2) “Pjan ta’ Operazzjonijiet tal-Ajruport (AOP)” tfisser pjan uniku komuni kontinwu maqbul b'mod kollaborattiv dispo-
nibbli ghall-partijiet interessati kollha tal-ajruport li I-ghan tieghu hu li jipprovdi kuxjenza tas-sitwazzjoni komuni u
li jifforma l-bazi li fugha d-decizjonijiet marbutin mal-ottimizzazzjoni tal-process jittiehdu mill-partijiet interessati;

(3) “Pjan Operattiv tan-Netwerk (NOP)” tfisser il-pjan, inkluzi l-ghodda ta’ sostenn, zviluppat mill-Maniger tan-Netwerk
b’koordinazzjoni mal-partijiet interessati operattivi sabiex jorganizza l-attivitajiet operattivi tieghu fuq perjodu qasir u
medju taz-zmien skont il-princ¢ipji ta’ gwida tal-Pjan Strategiku ghan-Netwerk. Ghal dik il-parti tal-Pjan Operattiv
tan-Netwerk li hija specifika ghad-disinn tan-netwerk Ewropew tar-rotot, dan jinkludi I-Pjan ta’ Titjib tan-Netwerk
Ewropew tar-Rotot;

(4) “biex topera funzjonalita tal-ATM” tfisser li I-funzjonalita tal-ATM inkwistjoni tithaddem u li tintuza kompletament
fl-operat ta’ kuljum;

(5) “id-data mmirata tal-mobilizzazzjoni” tfisser id-data li fiha l-uzu ta’ funzjonalita tal-ATM inkwistjoni ghandha titlesta
u tintuza b'mod operattiv kompletament.

() GUL 96, 31.3.2004, p. 9.
() Ir-Regolament (KE) Nru 549/2004 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill tal-10 ta’ Marzu 2004 li jippreskrivi l-qafas ghall-holgien ta’ I-
Ajru Uniku Ewropew (ir-Regolament qgafas) (GUL 96, 31.3.2004, p. 1).
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Artikolu 3
Funzjonalitajiet tal-ATM u l-mobilizzazzjoni taghhom

1. Il-Progett Pilota Komuni ghandu jkun maghmul mill-funzjonalitajiet tal-ATM li gejjin:

(@) il-Gestjoni Estiza tal-Wasliet u n-Navigazzjoni bbazata fuq il-Prestazzjoni fZoni ta’ Mmanuvrar fTerminals ta’ Densita
Gholja;

(b) l-Integrazzjoni u t-Throughput tal-Ajruport;

(c) il-Gestjoni Flessibbli tal-Ispazju tal-Ajru u r-Rotot Liberi;
(d) il-Gestjoni tan-Netwerk Kollaborattiv;

(e) il-Gestjoni tat-Taghrif Mifruxa mas-Sistema Kollha Inizjali;
(f) il-Kondivizjoni tal-Informazzjoni dwar it-Trajettorja Inizjali.

Dawk il-funzjonalitajiet tal-ATM huma deskritti fl-Anness.

2. Il-partijiet interessati operattivi identifikati fl-Anness u 1-Maniger tan-Netwerk ghandhom jiskjeraw il-funzjonalita-
jiet tal-ATM imsemmija fil-paragrafu 1 u jimplimentaw il-proceduri operattivi asso¢jati biex jippermettu l-operat bla xkiel
taghhom skont 1-Anness u r-Regolament ta’ Implimentazzjoni tal-Kummissjoni (UE) Nru 409/2013. Il-partijiet interessati
operattivi militari ghandhom jiskjeraw dawk il-funzjonalitajiet tal-ATM biss sa fejn ikun mehtieg biex jikkonformaw
mar-Regolament (KE) Nru 552/2004, il-punt 4 tal-Parti A tal-Anness IL

Artikolu 4
Materjal ta’ referenza u sostenn

[I-Kummissjoni ghandha tippubblika fuq il-websajt taghha l-materjal ta’ referenza u sostenn ghall-mobilizzazzjoni tal-
funzjonalitajiet tal-ATM imsemmija fl-Artikolu 3(1):

(a) ghandha tinghata lista indikattiva tal-materjal ta’ sostenn ghall-fazi tal-istandardizzazzjoni u l-industrijalizzazzjoni
mill-Impriza Kongunta SESAR inkluzi d-dati mmirati tal-konsenja;

(b) pjan direzzjonali indikattiv fir-rigward tal-htigijiet tal-istandardizzazzjoni u r-regolamentazzjoni, inkluzi referenzi
ghar-regoli implimentattivi u l-ispecifikazzjonijiet tal-Komunita zviluppati skont l-Artikolu 3 u I-Artikolu 4 tar-Rego-
lament (KE) Nru 552/2004, u d-dati mmirati marbuta mal-konsenja;

(c) l-analizi tal-kostijiet-beneficcji globali li fughom titgies l-approvazzjoni tal-Progett Pilota Komuni tal-parti interessata.

Artikolu 5
Monitoragg

II-monitoragg mill-Kummissjoni stipulat fl-Artikolu 6 tar-Regolament (UE) Nru 409/2013 ghandu jitwettaq b’'mod parti-
kolari permezz tal-ippjanar u l-istrumenti ta’ rappurtar li gejjin:

(a) il-mekkanizmi ta’ rappurtar tal-ippjanar u l-implimentazzjoni tal-Pjan Regolatorju Ewropew tal-ATM;
(b) il-Pjan Strategiku ghan-Netwerk u l-Pjan Operattiv tan-Netwerk;

(c) I-pjanijiet tal-prestazzjoni, b’'mod partikolari permezz tal-informazzjoni specifikata fil-punt (c) tal-Artikolu 11(3), I-
Artikolu 11(5), u l-punt 2 tal-Anness II tar-Regolament ta’ Implimentazzjoni tal-Kummissjoni (UE) Nru 390/2013 (*);

(d) It-tabelli tar-rappurtar dwar l-ispejjez tan-navigazzjoni tal-ajru, b'mod partikolari l-informazzjoni specifikata
fil-linja 3.8 tat-tabella 1 u I-punt 2(m) tal-Anness II u l-linji 2.1 sa 2.4 tat-tabella 3 tal-Anness VII tar-Regolament ta’
Implimentazzjoni tal-Kummissjoni (UE) Nru 391/2013 (¥;

(e) il-monitoragg tal-progetti ta’ mplimentazzjoni msemmija fl-Artikolu 10 tar-Regolament ta’ Implimentazzjoni (UE)
Nru 409/2013 mill-maniger tal-mobilizzazzjoni;

(") Ir-Regolament ta’ Implimentazzjoni tal-Kummissjoni (UE) Nru 390/2013 tat-3 ta’ Mejju 2013 li jistabbilixxi skema ta’ prestazzjoni ghas-
servizzi tan-navigazzjoni tal-ajru u ghall-funzjonijiet tan-netwerk (GUL 128, 9.5.2013, p. 1).

(%) Ir-Regolament ta’ Implimentazzjoni tal-Kummissjoni (UE) Nru 391/2013 tat-3 ta’ Mejju 2013 i jistabbilixxi skema komuni ta’ imposti
ghas-servizzi tan-navigazzjoni tal-ajru (GU L 128, 9.5.2013, p. 31).
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(f) il-mekkanizmi tar-rappurtar tal-ippjanar u l-implimentazzjoni tal-blokki tal-ispazju tal-ajru funzjonali;

() il-mekkanizmi tar-rappurtar tal-ippjanar u l-implimentazzjoni marbuta mal-istandardizzazzjoni.

Artikolu 6
Revizjoni

[I-Kummissjoni ghandha tirrevedi dan ir-Regolament fid-dawl tal-informazzjoni u l-pariri moghtija mill-Maniger tal-
Mobilizzazzjoni, skont 1-Artikolu 9(2)(e) u wara li tkun wettqet l-koordinazzjoni u l-konsultazzjoni mehtiega mill-Arti-
kolu 9 tar-Regolament ta’ Implimentazzjoni (UE) Nru 409/2013; l-informazzjoni miksuba permezz tal-monitoragg
imsemmi fl-Artikolu 5; u, l-izviluppi teknologici fI-ATM, bil-prezentazzjoni tar-rizultati tar-revizjoni lill-Kumitat dwar -
Ajru Uniku.

Ir-revizjoni ghandha tindirizza b'mod partikolari l-aspetti li gejjin:
(a) I-progress fil-mobilizzazzjoni tal-funzjonalitajiet tal-ATM msemmija fl-Artikolu 3(1);
(b) l-uzu tal-incentivi ezistenti ghall-implimentazzjoni tal-Progett Pilota Komuni u l-possibbiltajiet ta’ incentivi godda;

(c) il-kontribut tal-Progett Pilota Komuni ghall-kisba tal-miri ta’ prestazzjoni u l-implimentazzjoni tal-uzu flessibbli tal-
ispazju tal-ajru;

(d) l-ispejjez reali u l-beneficgji li jirrizultaw mill-uzu tal-funzjonalitajiet tal-ATM imsemmija fl-Artikolu 3(1), inkluza I-
identifikazzjoni ta’ kull impatt negattiv lokali jew regjonali ghal xi kategorija specifika ta’ partijiet interessati operat-
tivi;

(e) il-htiega li 1-Progett Pilota Komuni jigi addattat, b'mod partikolari l-ambitu geografiku u personali tieghu u d-dati
mmirati tal-mobilizzazzjoni stabbiliti fl-Anness.

(f) T-progress fl-izvilupp tal-materjal ta’ referenza u sostenn imsemmi fl-Artikolu 4.

[I-Kummissjoni ghandha tibda l-ewwel revizjoni mhux aktar tard minn 18-il xahar mid-data tal-approvazzjoni tal-pro-
gramm ta’ mobilizzazzjoni.

Artikolu 7

I1d-dhul fis-sehh

Dan ir-Regolament ghandu jidhol fis-sehh fl-ghoxrin jum wara dak tal-pubblikazzjoni tieghu f1I-Gurnal Uffi¢jali tal-Unjoni
Ewropea.

Dan ir-Regolament ghandu jorbot fl-intier tieghu u japplika direttament fl-Istati Membri
kollha.

Maghmul fi Brussell, is-27 ta’ Gunju 2014.

Ghall-Kummissjoni
1l-President
José Manuel BARROSO
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ANNESS

1. IL-GESTJONI ESTIZA TAL-WASLIET U N-NAVIGAZZJONI BBAZATA FUQ IL-PRESTAZZJONI FZONI TA’ MMA-
NUVRAR FTERMINALS TA’ DENSITA GHOLJA

Il-Gestjoni Estiza tal-Wasliet (AMAN) u n-Navigazzjoni bbazata fuq il-Prestazzjoni (PBN) fZoni ta’ Mmanuvrar
fTerminals (TMAs) ta’ densita gholja ttejjeb il-precizjoni tal-approcc¢ tat-trajettorja kif ukoll tiffacilita s-sekwenzjar
tat-traffiku fi stadju aktar bikri. L-AMAN estiza tappogga l-estensjoni tal-orizzont tal-ppjanar sa minimu ta’ 180-
200 mil nawtiku, sal-Oghla Punt tan-Nizla, u li jinkludi dan il-Punt, tat-titjiriet li jaslu. II-PBN fTMAs b'densita
gholja tkopri l-izvilupp u l-implimentazzjoni ta’ proceduri ghat-tnaqgis tal-fjuwil ufjew li ma jaghmlux hsara lill-
ambjent ghall-wasla u t-tluq (il-Prestazzjoni tan-Navigazzjoni Mehtiega 1 Tluq Strumentali Standard (RNP 1 SIDs),
Rotot tal-Wasla Standard (STARs)) u l-avvicinament (il-Pestazzjoni tan-Navigazzjoni Mehtiega ghall-Avvi¢inament
(RNP APCH)).

Din il-funzjonalita hija maghmula minn zewg sottofunzjonalitajiet:
— 1l-Gestjoni tal-Wasliet estiza ghall-Ispazju tal-ajru en-route

— L-Ispazju tal-ajru msahhah tat-Terminal li juza l-operazzjonijiet ibbazati fuq I-RNP

1.1. L-ambitu operazzjonali u tekniku
1.1.1. Il-Gestjoni tal-Wasliet estiza ghall-Ispazju tal-ajru en-route

Il-Gestjoni tal-Wasliet estiza ghall-Ispazju tal-ajru en-route estiza ghall-orizzont AMAN minn 100-120 mil naw-
tiku ghal 180-200 mil nawtiku mill-ajruport tal-wasla. Is-sekwenzjar tat-traffiku jista’ jitwettaq fil-fazijiet tal-inzul
en-route u dawk bikrija.

Is-servizzi tal-kontroll tat-traffiku tal-ajru (ATC) fit-TMAs li jimplimentaw l-operazzjonijiet tal-AMAN ghandhom
jikkoordinaw mal-unitajiet tas-Servizzi tat-Traffiku tal-Ajru (ATS) responsabbli ghal setturi kontigwi en-route.

It-tekniki ezistenti ghall-gestjoni tal-limitazzjonijiet tal-AMAN, b'mod partikolari t-“Time to Lose or Gain” u I-
“iSpeed Advice” jistghu jintuzaw biex tigi implimentata din il-funzjonalita.

Rekwiziti tas-sistema

— Is-sistemi tallAMAN ghandhom jipprovdu informazzjoni dwar il-hin tas-sekwenza tal-wasla fis-sistemi tal-
ATC tar-rotta sa 180-200 mil nawtiku mill-ajruport tal-wasla.

— Is-sistemi tal-ATC ta’ unitajiet ta’ servizzi tat-traffiku tal-ajru (ATS) upstream ghandhom jamministraw il-limi-
tazzjonijiet tal-AMAN. L-iskambju ta’ dejta, l-ipprocessar tad-dejta u l-prezentazzjoni tal-informazzjoni fuq il-
pozizzjonijiet rilevanti ta’ hidma tal-kontrollur fl-unitajiet tal-ATS ghandhom jappoggaw il-gestjoni tal-limitaz-

zjonijiet tal-wasliet; L-iskambju tad-dejta bejn l-unitajiet tal-ATS jista’ jinkiseb bit-teknologija ezistenti sakemm
jigu implimentati s-sistemi tas-Gestjoni tat-Taghrif Mifruxa mas-Sistema Kollha (SWIM).

1.1.2. L-Ispazju tal-ajru Msahhah tat-Terminal li juza I-Operazzjonijiet ibbazati fuq I-RNP

L-Ispazju tal-ajru Msahhah tat-Terminal li juza l-operazzjonijiet ibbazati fuq I-RNP jikkonsisti mill-implimentaz-
zjoni tal-proceduri li jagevolaw l-ambjent ghall-wasla/tlug u l-avvicinament bl-uzu tal-PBN fTMAs ta’ densita
gholja, kif specifikat fl-ispecifikazzjonijiet tan-navigazzjoni li gejjin:

— Is-SIDS u l-iSTARs li juzaw l-ispecifikazzjoni 1 tal-RNP bl-uzu tar-Radius to Fix (RF) path terminator,

— 1Il-Pestazzjoni tan-Navigazzjoni Mehtiega ghall-Avvicinament bil-Procedura tal-Avvicinament bi gwida Vertikali
(RNP APCH b’APV).

L-Ispazju tal-ajru Msahhah tat-Terminal li juza l-Operazzjonijiet ibbazati fuq I-RNP jinkludi:
— L-RNP 1 SIDS, I-iSTARs u t-tranzizzjonijiet (bl-uzu taz-zieda tar-Radius to Fix (RF)),

— L-RNP APCH (Navigazzjoni Laterali/Vertikali (LNAV/VNAV) u l-Prestazzjoni tal-Lokalizzatur bi gwida Vertikali
(LPV) minima).
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Rekwiziti tas-sistema

Is-sistemi tal-ATC u x-Xbieki tas-Sikurezza tal-ATC ghandhom jippermettu l-operazzjonijiet taz-Zona tat-Terminal
u |-PBN tal-Avvi¢inament,

— L-operazzjonijiet tal-RNP 1 jirrikjedu li I-Izball tas-Sistema Totali (TSE) Laterali u Longitudinali jkun f+/- 1
mil nawtiku ghal mill-inqas 95 % tal-hin tat-titjira u I-monitoragg tal-prestazzjoni abbord b’kapacita ta’ twis-
sija u bazijiet tad-dejta tan-navigazzjoni ta’ integrita gholja,

— Ghall-RNP APCH, I-Izball tas-Sistema Totali (TSE) Laterali u Longitudinali ghandu jkun +/- 0,3 mil nawtiku
ghal mill-inqas 95 % tal-hin tat-titjira ghas-Segment tal-Avvicinament Finali u l-monitoragg tal-prestazzjoni

abbord filwaqt li jwissu l-kapacita u l-bazijiet tad-dejta tan-navigazzjoni ta’ integrita gholja,

Il-kapacita tal-RNP 1 kif ukoll tal-RNP APCH tirrikejdi entrati mis-Sistema Globali ta’ Navigazzjoni bis-Satellita

(GNSS),

— In-Navigazzjoni Vertikali li tappogga 1-APV tista’ tigi pprovduta bis-Sistema ta’ Awmentazzjoni bbazata fuq is-
Satellita tal-GNSS (SBAS) jew bis-sensuri tal-altitudni barometrika.

1.2. L-ambitu geografiku

1.2.1. Stati Membri tal-UE u tal-EFTA

L-AMAN estiza u I-PBN fTMAs ta’ densita gholja u s-setturi en-route assocjati ghandhom jithaddmu fl-ajruporti li
gejjin:

London-Heathrow,
Paris-CDG,
London-Gatwick,
Paris-Orly,
London-Stansted,
Milan-Malpensa,

Frankfurt International,
Madrid-Barajas,
Amsterdam Schiphol,
Munich Franz Josef Strauss,
Rome-Fiumicino,
Barcelona El Prat,

Zurich Kloten (1),
Diisseldorf International,
Brussels National,

Oslo Gardermoen (%),
Stockholm-Arlanda,

Berlin Brandenburg Airport,

Manchester Ringway,

(") Suggett ghall-inkorporazzjoni ta’ dan ir-Regolament fil-Ftehim bejn il-Komunita Ewropea u I-Konfederazzjoni Svizzera dwar it-Trasport

bl-Ajru.

() Suggett ghall-inkorporazzjoni ta’ dan ir-Regolament fil-Ftehim ZEE.
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— Palma De Mallorca Son San Juan,
— Copenhagen Kastrup,

— Vienna Schwechat,

— Dublin,

— Nice Cote d’Azur.

1.2.2. Pajjizi terzi ohra

L-AMAN estiza u I-PBN fTMAs ta’ densita gholja ghandhom jithaddmu fl-Ajruport Ataturk ta’ Istanbul.

1.3.  Il-partijiet interessati huma mehtiega li jimplimentaw il-funzjonalita u d-data mmirata tal-mobilizzazzjoni

[-fornituri tal-ATS u -Maniger tan-Netwerk ghandhom jizguraw li l-unitajiet tal-ATS li jipprovdu servizzi tal-ATC
fi hdan l-ispazju tal-ajru tat-terminal tal-ajruporti msemmija fil-Punt 1.2 u s-setturi tar-rotta assocjati joperaw l-
AMAN Estiza u [-PBN fTMAs b’densita gholja mill-1 ta’ Jannar 2024.

1.4. Il-bZzonn ta’ sinkronizzazzjoni

Il-mobilizzazzjoni tal-funzjonalita tallAMAN Estiza u I-PBN fTMAs b'densita gholja ghandha tkun ikkoordinata
minhabba l-impatt potenzjali tal-prestazzjoni tan-netwerk ikkawzat mid-dewmien tal-implimentazzjoni fl-ajru-
porti msemmija fil-Punt 1.2. Mill-perspettiva teknika, il-mobilizzazzjoni tas-sistema mmirata u t-tibdil procedurali
ghandhom ikunu ssinkronizzati sabiex jigi zgurat li I-ghanijiet tal-prestazzjoni jigu sodisfatti. Is-sinkronizzazzjoni
tal-investimenti ghandha tinvolvi diversi operaturi tal-ajruporti u fornituri tas-servizzi tan-navigazzjoni tal-ajru.
Barra minn hekk, is-sinkronizzazzjoni matul il-fazi marbuta mal-industrijalizzazzjoni ghandha ssehh, b'mod parti-
kolari fost l-industrija tal-provvista.

1.5. Prerekwiziti essenzjali

Mhemmx prerekwiziti ghal din il-funzjonalita. Ftehim ezistenti tal-AMAN jiffacilita l-integrazzjoni operazzjonali
ta’ din il-funzjonalita tal-ATM f'sistemi ezistenti.

1.6. L-interdipendenzi ma’ funzjonalitajiet tal-ATM ohra

— L-iskambju tad-dejta bejn unitajiet tal-ATS, b'mod partikolari rigward I-AMAN Estiza, ghandu jigi implimentat
permezz tas-servizzi tal-Gestjoni tat-Taghrif Mifruxa mas-Sistema Kollha (SWIM) fejn il-funzjonalita tal-iSWIM
imsemmija fil-Punt 5 tkun disponibbli

— informazzjoni dwar it-trajettorja downlink, kif specifikat fil-Punt 6, fejn tkun disponibbli, ghandha tintuza
mill-AMAN.

2. L-INTEGRAZZJONI U T-THROUGHPUT TAL-AJRUPORT

L-Integrazzjoni u t-Throughput tal-Ajruport thaffef il-forniment tas-servizzi ta’ avvicinament u s-servizzi tal-kon-
troll tal-ajrudrom billi ttejjeb is-sikurezza u t-throughput tar-runway, issahhah l-integrazzjoni u s-sikurezza waqt
it-taxiing u tnaqqas is-sitwazzjonijiet perikoluzi fuq ir-runway.

Din il-funzjonalita hija maghmula minn hames sottofunzjonalitajiet:

— Tl-Gestjoni tat-Tluq Sinkronizzata mas-sekwenzar ta’ Qabel it-tlug,

— TIl-Gestjoni tat-Tluq li tintegra r-Restrizzjonijiet tal-Gestjoni tas-Superfi¢je,
— Is-Separazzjoni bbazata fuq il-Hin ghall-Avvi¢inament Finali,

— L-Assistenza Awtomatika lill-Kontrollur ghall-Ippjanar tal-Moviment u l-Ipprogrammar tar-Rotta tas-Super-
figje,

— Xbieki ta’ Sikurezza tal-Ajruport.
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2.1. L-ambitu operazzjonali u tekniku
2.1.1. Il-Gestjoni tat-Tluq Sinkronizzata mas-Sekwenzar ta’ Qabel it-tlug

Il-gestjoni tat-tluq sinkronizzata mas-sekwenzar ta’ qabel it-tluq hija mezz biex jittejbu I-flussi ta’ tluq fajruport
wiched jew aktar billi jigu kkalkulati t-Target Take Off Time (TTOT) u t-Target Start Approval Time (TSAT) ghal
kull titjira, filwaqt li jitqiesu r-restrizzjonijiet multipli u l-preferenzi. I-gestjoni ta’ gabel it-tluq tikkonsisti mill-kejl
tal-fluss tat-tluq fuq ir-runway permezz tal-gestjoni tal-Off-block-Times (via Start-up-Times) li jigsu l-kapacita dis-
ponibbli tar-runway. Flimkien mal-Ajruport — Tehid Kollaborattiv ta’ Decizjonijiet (A-CDM), il-gestjoni ta’ qabel
it-tluq tnaqqas il-hinijiet tat-taxiing, izzid il-prevedibbilta tal-hinijiet tat-tluq u l-konformita maghhom tas-Slot ta’
Gestjoni tal-Fluss tat-Traffiku tal-Ajru(ATFM-Slot). Il-gestjoni tat-tluq ghandha l-ghan li timmassimizza I-fluss tat-
traffiku fuq ir-runway permezz tat-twaqqif ta’ sekwenza b’separazzjonijiet minimi ottimizzati.

[l-partijiet interessati operattivi involuti fl-A-CDM ghandhom jistabbilixxu b’'mod kongunt is-sekwenzi ta’ qabel it-
tluq, filwaqt li jqisu l-principji magbula li ghandhom jigu applikati ghal ragunijiet specifi¢i (phalma huma I-hin ta’
stennija fuq ir-runway, l-aderenza ghall-islotts, ir-rotot tat-tluq, il-preferenzi tal-utent tal-ispazju tal-ajru, il-kerfju
ta’ billejl, l-evakwazzjoni tat-turgien/il-gate ghall-ingenji tal-ajru li ged jaslu, kundizzjonijiet negattivi inkluzi t-
tnehhija tas-silg, il-kapacita attwali tat-taxiing/ir-runway, il-limitazzjonijiet attwali, ecc.).

Rekwiziti tas-sistema

— Il-Gestjoni tat-Tluq (DMAN) u s-sistemi tal-A-CDM ghandhom jigu integrati u ghandhom jappoggaw is-sek-
wenzar ottimizzat ta’ qabel it-tluq b'sistemi ta’ gestjoni tal-informazzjoni ghall-utenti tal-ispazju tal-ajru
(informazzjoni dwar it-Target Off Block Time (TOBT) u l-ajruport (il-fergha-informazzjoni dwar id-dejta kun-
testwali),

— Is-sistemi DMAN ghandhom jelaboraw sekwenza kollaborattiva u jipprovdu kemm it-TSAT, kif ukoll it-TTOT.
[t-TSAT u t-TTOT ghandhom jiehdu inkonsiderazzjoni I-hinijiet varjabbli tat-taxiing u ghandhom jigu aggor-
nati skont il-qtugh mill-art attwali tal-ingenju tal-ajru; Is-sistemi DMAN ghandhom jipprovdu lill-kontrollur
tat-traffiku tal-ajru l-lista tat-TSAT u tat-TTOT ghall-kejl tal-ingenju tal-ajru.

2.1.2. Il-Gestjoni tat-Tluq li tintegra r-Restrizzjonijiet tal-Gestjoni tas-Superficje

Il-gestjoni tat-tluq li tintegra r-restrizzjonijiet tal-gestjoni tas-superfi¢je hija ghodda tal-ATM li tiddetermina l-ahjar
pjanijiet tal-moviment tas-superfi¢je (bhalma huma l-pjanijiet tar-rotta tat-taxiing) li jinvolvu l-kalkolu u s-sekwen-
zar tal-avvenimenti tal-moviment u jottimizzaw l-uzu tar-rizorsi (ez. il-facilitajiet ghat-tnehhija tas-silg). Is-sek-
wenza tat-tluq fuq ir-runway ghandha tigi ottimizzata skont is-sitwazzjoni reali tat-traffiku li tirrifletti kwalunkwe
bidla off-gate jew matul taxiing lejn ir-runway.

[s-Sistema Avvanzata ta’ Gwida u Kontroll tal-Moviment fuq is-Superfi¢je (A-SMGCS) ghandha tipprovdi taxi-time
ottimizzat u ttejjeb il-previdibilita tal-hinijiet tal-qtugh mill-art permezz tal-monitoragg tat-traffiku reali billi jigu
kkunsidrati l-hinijiet aggornati tat-taxi fil-gestjoni tat-tlug.

Rekwiziti tas-sistema

— Is-sistemi tad-DMAN ghandhom jiehdu inkonsiderazzjoni l-hinijiet tat-taxi varjabbli u aggornati biex jikkalku-
law it-TTOT u t-TSAT. L-interfac¢i bejn id-DMAN u l-ipprogrammar tar-rotta tal-A-SMGCS ghandhom jigu
zviluppati,

— Id-DMAN i tintegra r-restrizzjonijiet tal-A-SMGCS bl-uzu ta’ sistema digitali, bhalma huma l-Istrixxi Elettro-
nici tat-Titjiriet (EFSs), b’funzjoni ta’ programmar tar-rotta avvanzata tal-A-SMGCS ghandha tigi integrata f'sis-
temi tal-ipprocessar tad-dejta tat-titjiriet ghas-sekwenzjar u I-komputazzjoni tal-ipprogrammar tar-rotta,

— Ghandha tigi skjerata I-funzjoni tal-ipprogrammar tar-rotta tal-A-SMGCS:

2.1.3. Is-Separazzjoni bbazata fuq il-Hin ghall-Awvicinament Finali

Is-Separazzjoni bbazata fuq il-Hin (TBS) hija maghmula mis-separazzjoni tal-ingenji tal-ajru f'sekwenza fl-avvici-
nament tar-runway li juzaw intervalli ta’ Zzmien minflok ta’ distanzi. Din tista’ tigi applikata matul l-avvi¢inament
finali billi tippermetti t-turija ta’ informazzjoni dwar id-distanza ekwivalenti lill-kontrollur filwaqt li jitqiesu I-kun-
dizzjonijiet prevalenti tar-rih. Il-valuri minimi tas-separazzjoni tar-radar u l-parametri tas-Separazzjoni tat-Turbu-
lenza tar-Radar tal-Ajruplan ghandhom jigu integrati fghodda ta’ appogg tat-TBS li tipprovdi gwida lill-kontrollur
tat-traffiku tal-ajru biex jippermetti spazjar tal-ingenju tal-ajru bbazat fuq il-hin matul l-avvicinament finali li jik-
kunsidra l-effett tar-rih frontali.
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Rekwiziti tas-sistema

— L-ipprocessar tad-dejta tat-titjira u s-sistemi tal-AMAN ghandhom ikunu kompatibbli mal-ghodda ta’ appogg
tat-TBS u jkunu kapaci jagilbu bejn ir-regoli marbuta mas-separazzjoni tat-turbulenza tar-radar tal-ajruplan
abbazi tal-hin u d-distanza,

— Il-pozizzjoni tal-hidma tal-kontrollur ghandha tintegra l-ghodda ta’ appogg tat-TBS max-xbieki ta’ sikurezza
biex tappogga l-kontrollur tat-traffiku tal-ajru, sabiex jikkalkula d-distanza tat-TBS waqt li jirrispetta l-valuri
minimi tas-separazzjoni tar-radar bl-uzu attwali tal-kundizzjonijiet tar-rih tal-inzul,

— L-informazzjoni meteorologika lokali (TES) li tipprovdi l-kundizzjonijiet attwali tar-rih tal-inzul ghandha tkun
provduta lill-ghodda ta’ appogg tat-TBS,

— L-ghodda ta’ appogg tat-TBS ghandha tipprovdi servizz awtomatiku ta’ monitoragg u twissija dwar imgiba
anomala fil-qasam tal-velocita tal-arja tal-avvicinament finali, servizz awtomatiku ta’ monitoragg u twissija tal-
ksur tal-limiti ta’ separazzjoni u servizz awtomatiku ta’ monitoragg u twissija ghall-ingenji tal-ajru zbaljati li
jinxtghel fuq indikatur ta’ separazzjoni,

— L-ghodda ta’ appogg tat-TBS u l-pozizzjoni asso¢jata ta’ hidma tal-kontrollur ghandha tikkalkula d-distanza
tal-indikatur u turiha fuq l-iskrins tal-kontollur,

— L-operazzjonijiet tat-TBS ghadhom ikunu kompatibbli max-xbieki ta’ sikurezza li jintercettaw is-servizz awto-
matiku ta’ monitoragg u twissija fkaz ta’ -ksur tal-limiti ta’ separazzjoni.

2.1.4. L-Assistenza Awtomatika lill-Kontrollur ghall-Ippjanar tal-Moviment u l-Ipprogrammar tar-Rotta tas-Superficje

II-funzjonijiet tal-ipprogrammar tar-rotta u l-ippjanar tal-A-SMGCS ghandhom jipprovdu l-generazzjoni awtoma-
tika tar-rotot tat-taxiing bit-taxi time korrispondenti u l-gestjoni tal-kunflitti potenzjali.

Ir-rotot tat-taxiing jistghu jigu modifikati manwalment mill-kontrollur tat-traffiku tal-ajru qabel ma jigu assenjati
lill-ingenji tal-ajru u l-vetturi. Dawn ir-rotot ghandhom ikunu disponibbli fsistema ta’ pprocessar tal-informazz-
joni dwar it-titjiriet.

Rekwiziti tas-sistema

— Il-funzjoni tal-ipprogrammar tar-rotta u l-ippjanar tal-A-SMGCS ghandha tikkalkula l-aktar rotta operazzjonal-
ment rilevanti u kemm jista’ jkun hielsa minn kunflitti sabiex tippermetti l-ingenju tal-ajru li jimxi mill-istand
ghar-runway mir-runway ghall-istand jew xi moviment iehor tas-superficje,

— Il-pozizzjoni tal-hidma tal-kontrollur ghandha tippermetti lill-kontrollur tat-traffiku tal-ajru li jimmanigga t-
trajettorji tar-rotta tas-suferficje,

— Is-sistema tal-ipprocessar tad-dejta tat-titjiriet ghandha tkun kapaci tircievi rotot ippjanati u approvati assenjati
lill-ingenji tal-ajru u l-vetturi u tiggestixxi l-istatus tar-rotta ghall-ingenji tal-ajru u l-vetturi kollha kkoncernati.

2.1.5. Xbieki ta’ Sikurezza tal-Ajruport

Ix-xbieki ta’ sikurezza tal-ajruport jikkonsistu minn individwazzjoni u twissija ta’ awtorizzazzjonijiet tal-ATC kon-
fliggenti ghall-ingenji tal-ajru u devjazzjoni tal-vetturi u l-ingenji tal-ajru mill-istruzzjonijiet, il-proceduri jew -
ipprogrammar tar-rotta taghhom li potenzjalment jistghu jpoggu l-vetturi u l-ingenji tal-ajru friskju ta’ habta. L-
ambitu ta’ din is-sottofunzjonalita jinkludi r-Runway u z-Zona tas-superfi¢je tal-Ajruport.

L-ghodod ta’ appogg tal-ATC fl-ajrudrom ghandhom jipprovdu l-individwazzjoni ta’ Awtorizzazzjonijiet tal-ATC
Konfliggenti u ghandhom jitwettqu mis-sistema tal-ATC ibbazata fuq l-gharfien tad-dejta inkluzi l-awtorizzazzjo-
nijiet moghtija lill-ingen;ji tal-ajru u l-vetturi mill-kontrollur tat-traffiku tal-ajru, ir-runway assenjata u l-punt tal-
istennija. Il-kontrollur tat-traffiku tal-ajru ghandu jdahhal l-awtorizzazzjonijiet kollha moghtija lill-ingenji tal-ajru
jew il-vetturi fis-sistema tal-ATC billi juza sistema digitali, bhalma hi I-EFS.

It-tipi differenti ta’ awtorizzazzjonijiet konfliggenti ghandhom jigu identifikati (perezempju, Stennija vs Qtugh
mill-art). Xi whud jistghu jkunu bbazati biss fuq l-input tal-kontrollur tat-traffiku tal-ajru; ohrajn jistghu wkoll
juzaw dejta ohra bhad-dejta ta’ sorveljanza tal-A-SMGCS.
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L-ghodod tax-Xbieki ta’ Sikurezza tal-Ajruport ghandhom iwissu I-kontrolluri tat-traffiku tal-ajru meta l-ingenji
tal-ajru u l-vetturi jiddevjaw mill-istruzzjonijiet, il-proceduri jew ir-rotta tal-ATC. L-istruzzjonijiet tal-kontrolluri
tat-traffiku tal-ajru disponibbli b’'mod elettroniku (permezz ta’ sistema digitali, bhall-EFS) ghandhom jigu integrati
ma’ dejta ohra bhalma huma l-pjan tat-titjira, is-sorveljanza, ir-rotot, ir-regoli u l-proceduri ppubblikati. L-inte-
grazzjoni ta’ din id-dejta ghandha tippermetti li s-sistema tissorvelja l-informazzjoni u meta jinstabu l-inkonsis-
tenzi, ghandha tinghata twissija lill-kontrollur tat-traffiku tal-ajru (perezempju l-ebda approvazzjoni ta’ push

back).

Rekwiziti tas-sistema

— Ix-xbieki ta’ sikurezza tal-ajruport ghandhom jintegraw id-dejta ta’ sorveljanza tal-A-SMGCS u l-approvazzjo-
nijiet tal-kontrollur marbuta mar-runway. [I-Monitoragg tal-Konformita tal-Ajruport ghandu jintegra l-Ippro-
grammar tar-Rotta tal-Moviment tas-superfi¢je tal-A-SMGCS, id-dejta ta’ sorveljanza u l-approvazzjonijiet tal-
Ipprogrammar tar-Rotta tal-kontrollur,

— L-A-SMGCS ghandha tinkludi I-funzjoni tal-ipprogrammar tar-rotta u l-ippjanar avvanzat imsemmija fil-
Punt 2.1.4 hawn fuq li jippermettu t-twissijiet tal-monitoragg tal-konformita,

— L-A-SMGCS ghandha tinkludi funzjoni li tiggenera u xxerred it-twissijiet xierqa. Dawn it-twissijiet ghandhom
jigu implimentati bhala saff addizzjonali fuq it-twissijiet ta’ Livell 2 tal-A-SMGCS ezistenti u mhux bhala sosti-
tuti taghhom,

— Il-pozizzjoni tal-hidma tal-kontrollur ghandha tospita twissijiet permezz ta’ interfacca adegwata bejn il-bnie-
dem u l-magna inkluz appogg ghall-kancellazzjoni ta’ twissija,

— Sistemi digitali, bhalma huma 1-EFSs, ghandhom jintegraw l-istruzzjonijiet moghtija mill-kontrollur tat-traftiku
tal-ajru ma’ dejta ohra bhalma huma l-pjan tat-titjira, is-sorveljanza, l-ipprogrammar tar-rotta u r-regoli u I-
proceduri ppubblikati.

2.2. L-ambitu geografiku
2.2.1. Stati Membri tal-UE u tal-EFTA

I-Gestjoni tat-Tluq Sinkronizzata mas-Sekwenzjar ta" Qabel it-tlug, il-Gestjoni tat-Tluq li tintegra r-Restrizzjonijiet
tal-Gestjoni tas-Superficje, 1-Assistenza Awtomatika lill-Kontrollur ghall-Ippjanar tal-Moviment u l-Ipprogrammar
tar-Rotta tas-Superficje u x-Xbieki ta’ Sikurezza tal-Ajruport ghandhom jithaddmu fdawn l-ajruporti li gejjin:

— London-Heathrow,

— Paris-CDG,

— London-Gatwick,

— Paris-Orly,

— London-Stansted,

— Milan-Malpensa,

— Frankfurt International,

— Madrid-Barajas,

— Amsterdam Schiphol,

— Munich Franz Josef Strauss,

— Rome-Fiumicino,

— Barcelona El Prat,

— Zurich Kloten (Y),

— Diisseldorf International,

— Brussels National,

(") Suggett ghall-inkorporazzjoni ta’ dan ir-Regolament fil-Ftehim bejn il-Komunita Ewropea u I-Konfederazzjoni Svizzera dwar it-Trasport
bl-Ajru.
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[s-Separazzjoni bbazata fuq il-Hin ghall-Avvicinament Finali ghandha tithaddem fl-ajruporti li gejjin:

Oslo Gardermoen (),
Stockholm-Arlanda,
Berlin Brandenburg Airport,

Manchester Ringway,

Palma De Mallorca Son San Juan,

Copenhagen Kastrup,
Vienna Schwechat,
Dublin,

Nice Cote d’Azur.

London-Heathrow,
London-Gatwick,
Paris-Orly,
Milan-Malpensa,
Frankfurt International,
Madrid-Barajas,
Amsterdam-Schiphol,
Munich Franz Josef Strauss,
Rome-Fiumicino,

Zurich Kloten (%),
Diisseldorf International,
Oslo Gardermoen (?),
Manchester Ringway,
Copenhagen Kastrup,
Vienna Schwechat,

Dublin.

2.2.2. Pajjizi terzi ohra

Is-sottofunzjonalitajiet kollha msemmija fdan il-punt ghandhom jithaddmu fl-Ajruport Ataturk ta’ Istanbul.

2.3. Il-partijiet interessati mehtiega li jimplimentaw il-funzjonalita u d-dati mmirati ta’ mobilizzazzjoni

I-fornituri tal-ATS u l-operaturi tal-ajruporti li jipprovdu s-servizzi fl-ajruporti kif imsemmi fil-Punt 2.2, ghand-
hom joperaw:

Il-Gestjoni tat-Tluq Sinkronizzata mas-Sekwenzar ta’ Qabel it-tlug mill-1 ta’ Jannar 2021,
Il-Gestjoni tat-Tluq li tintegra r-Restrizzjonijiet tal-Gestjoni tas-superfi¢je mill-1 ta’ Jannar 2021,

Is-Separazzjoni bbazata fuq il-Hin ghall-Avvi¢inament Finali mill-1 ta’ Jannar 2024,

L-Assistenza Awtomatika lill-Kontrollur ghall-Ippjanar tal-Moviment u l-Ipprogrammar tar-Rotta tas-Superficje

mill-1 ta’ Jannar 2024,

Ix-Xbieki ta’ Sikurezza tal-Ajruport mill-1 ta’ Jannar 2021.

() Suggett ghall-inkorporazzjoni ta’ dan ir-Regolament fil-Ftehim ZEE.
(*) Suggett ghall-inkorporazzjoni ta’ dan ir-Regolament fil-Ftehim bejn il-Komunita Ewropea u I-Konfederazzjoni Svizzera dwar it-Trasport

bl-Ajru.

() Suggett ghall-inkorporazzjoni ta’ dan ir-Regolament fil-Ftehim ZEE.
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2.4. Il-bzonn ta’ sinkronizzazzjoni

Il-mobilizzazzjoni tal-funzjonalita tal-Integrazzjoni u t-Throughput tal-Ajruport ghandha tkun ikkoordinata min-
habba l-impatt potenzjali tal-prestazzjoni tan-netwerk ikkawzat mid-dewmien tal-implimentazzjoni fl-ajruporti
mmirati. Mill-perspettiva teknika, il-mobilizzazzjoni tas-sistema u t-tibdil procedurali previsti ghandhom ikunu
ssinkronizzati sabiex jigi zgurat li jigu ssodisfati 1-ghanijiet tal-prestazzjoni. Din is-sinkronizzazzjoni tal-investi-
menti ghandha tinvolvi diversi operaturi tal-ajruporti u fornituri tas-servizzi tan-navigazzjoni tal-ajru. Barra minn
hekk, is-sinkronizzazzjoni matul il-fazi marbuta mal-industrijalizzazzjoni ghandha ssehh, b'mod partikolari fost
il-korpi tal-industrija tal-provvista u tal-istandardizzazzjoni.

2.5. Prerekwiziti essenzjali

Dawn il-prerekwiziti li gejjin huma mehtiega:

— Sistemi digitali, bhall-EFS, 1-A-CDM u d-DMAN inizjali ghall-Gestjoni tat-Tluq Sinkronizzata mas-sekwenzar
ta’ Qabel it-tlug,

— Sistemi digitali, bhall-EFS, id-DMAN inizjali u I-A-SMGCS livelli 1 u 2 ghall-Gestjoni tat-Tluq i tintegra r-Res-
trizzjonijiet tal-Gestjoni tas-superficje,

— Sistemi digitali, bhall-EFS ghat-TBS,

— Sistemi digitali, bhall-EFS, id-DMAN inizjali u I-A-SMGCS livelli 1 u 2 ghall-Assistenza Awtomatika lill-Kon-
trollur ghall-Ippjanar tal-Moviment u I-Ipprogrammar tar-Rotta tas-Superficje,

— Sistemi digitali, bhall-EFS u s-sorveljanza tal-A-SMGCS ghax-Xbieki ta’ Sikurezza tal-Ajruport.

2.6. L-interdipendenzi ma’ funzjonalitajiet tal-ATM ohra

— Ma hemm l-ebda interdipendenzi ma’ funzjonalitajiet tal-ATM ohra,

— Is-sottofunzjonalitajiet Gestjoni tat-Tluq Sinkronizzata ma’ Sekwenzjar ta’ Qabel it-tluq u s-Separazzjoni bba-
zata fuq il-Hin ghall-Avvi¢inament Finali tista’ tkun implimentata indipendentement mis-sottofunzjonalitajiet
l-ohra; L-implimentazzjoni tas-sottofunzjonalitajiet, il-Gestjoni tat-Tluq li tintegra r-Restrizzjonijiet tal-Gestjoni
tas-Superficje u x-Xbieki ta’ Sikurezza tal-Ajruport jirrikjedu d-disponibbilta tas-sottofunzjonalita Assistenza
Awtomatika lill-Kontrollur ghall-Ippjanar tal-Moviment u l-Ipprogrammar tar-Rotta tas-Superficje (A-SMGCS
Livell 2 +).

3. IL-GESTJONI FLESSIBBLI TAL-ISPAZJU TAL-AJRU U R-ROTOT LIBERI

L-operazzjoni maghquda tal-Gestjoni Flessibbli tal-Ispazju tal-Ajru u r-Rotot Liberi tippermetti lill-utenti tal-
ispazju tal-ajru li jtiru kemm jista’ jkun qrib it-trajettorja ppreferuta taghhom minghajr ma jigu ristretti mill-istrut-
turi tal-ispazju tal-ajru stabbiliti u n-netwerks tar-rotot fissi. Dan jippermetti wkoll operazzjonijiet li jehtiegu seg-
regazzjoni, perezempju tahrig militari, li jitwettqu b'mod sikur u flessibbli, u b’impatt minimu fuq utenti tal-
ispazju tal-ajru ohra.

Din il-funzjonalita hija maghmula minn zewg sottofunzjonalitajiet:
— Tl-Gestjoni tal-Ispazju tal-Ajru u 1-Uzu Avvanzat Flessibbli tal-Ispazju tal-Ajru,

— Rotot liberi.

3.1. L-ambitu operazzjonali u tekniku
3.1.1. II-Gestjoni tal-Ispazju tal-Ajru u -Uzu Avvanzat Flessibbli tal-Ispazju tal-Ajru

Il-Gestjoni tal-Ispazju tal-Ajru (ASM) u -Uzu Avvanzat Flessibbli tal-Ispazju tal-Ajru (A-FUA) ghandha l-ghan li
tipprovdi l-possibbilta li r-rizervi tal-ispazju tal-ajru jigu mmaniggati b'mod aktar flessibbli b'rispons ghall-htigijiet
tal-utenti tal-ispazju tal-ajru. Il-bidliet fl-istatus tal-ispazju tal-ajru ghandhom jigu kondivizi mal-utenti kollha
kkoncernati, b’'mod partikolari I-Maniger tan-Netwerk, il-fornituri tas-servizzi tan-navigazzjoni tal-ajru u l-utenti
tal-ispazju tal-ajru (ic-Centru tal-Operazzjonijiet tat-Titjiriet/il-Wing Operations Centre (FOC/WOC)). Il-proceduri
u l-processi tal-ASM ghandhom ilahhqu ma’ ambjent fejn l-ispazju tal-ajru huwa gestit b'mod dinamiku minghajr
netwerk ta’ rotot fissi.
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L-iskambju tad-dejta ghandu jissahhah permezz tad-disponibilita tal-istrutturi tal-ispazju tal-ajru bhala appogg
ghal implimentazzjoni aktar dinamika tal-ASM u Rotot Liberi tal-Ispazju tal-Ajru (FRA). II-FRA huwa l-ispazju tal-
ajru definit lateralment u vertikalment, li jippermetti rotot liberi bsett ta’ karatteristici ta’ dhul/hrug. Fi hdan dan
l-ispazju tal-ajru, it-titjiriet jibqghu soggetti ghall-kontroll tat-traffiku tal-ajru.

Is-soluzzjonijiet tal-ASM ghandhom jappoggaw lill-utenti kollha tal-ispazju tal-ajru, biex jippermettu, fost affarijiet
ohra, l-allinjament tal-FRA, ir-Rotta Kundizzjonali (CDR) u l-Ipprogrammar tar-Rotta Dirett ippubblikat (DCT).
Dawn is-soluzzjonijiet tal-ASM ghandhom ikunu bbazati fuq domanda mbassra li tkun waslet mill-funzjoni tal-
Fluss tat-Traffiku tal-Ajru u l-Amministrazzjoni tal-Kapacita (ATFCM) ufjew il-Maniger tan-Netwerk.

Rekwiziti tas-sistema

— Is-sistema ta’ appogg tal-ASM ghandha tappogga netwerks ta’ rotot fissi u kundizzjonali attwalment fis-sehh,
kif ukoll id-DCTs, il-FRA u l-konfigurazzjonijiet flessibbli tas-settur; Is-sistema ghandha tkun kapaci twiegeb
ghad-domandi li jinbidlu tal-ispazju tal-ajru. It-tishih tal-Pjan Operattiv tan-Netwerk (NOP) ghandu jitwettaq
peremzz ta’ process kollaborattiv ta’ tehid ta” dec¢izjoni bejn il-partijiet kollha interessati involuti; Is-sistema
ghandha tappogga l-attivitajiet transfruntieri li jirrizultaw fl-uzu kondiviziv tal-ispazju tal-ajru segregat irris-
pettivament mill-fruntieri nazzjonali,

— Il-konfigurazzjonijiet tal-ispazju tal-ajru ghandhom ikunu accessibbli permezz tas-sistemi tal-Maniger tan-Net-
werk, li ghandhom jikkonsistu minn konfigurazzjonijiet tal-ispazju tal-ajru aggornati u previsti, biex jipper-
mettu lill-utenti tal-ispazju tal-ajru li jirregistraw u jimmodifikaw il-pjanijiet tat-titjir taghhom abbazi ta’
informazzjoni fwagqtha u preciza,

— Is-sistema tal-ATC ghandha tappogga konfigurazzjoni flessibbli ta’ setturi sabiex id-dimensjonijiet u s-sighat
operattivi taghhom jistghu jigu ottimizzati skont id-domandi tan-NOP,

— Is-sistema ghandha tippermetti valutazzjoni kontinwa tal-impatt fuq in-netwerk tal-konfigurazzjonijiet tal-
ispazju tal-ajru li jinbidlu,

— Is-sistemi tal-ATC ghandhom juru b'mod korrett l-attivazzjoni u d-dizattivazzjoni tar-rizervi konfigurabbli tal-
ispazju tal-ajru u l-bidla ta’ volum tal-ispazju tal-ajru minn netwerk ta’ rotta fissa ghal FRA,

— Is-Sistema tal-Ipprocessar tal-Pjan tat-Titjira (IFPS) ghandha tigi modifikata biex tirrifletti l-bidliet fid-definiz-
zjoni tal-ispazju tal-ajru u r-rotot sabiex ir-rotot, il-progress tat-titjira u l-informazzjoni asso¢jata jkunu dispo-
nibbli ghas-sistemi tal-ATC,

— Is-sistemi tal-ASM, 1-ATFCM u I-ATC jridu jigu interfaccati b'mod sikur b’tali mod li jippermettu l-ghoti tas-
servizzi tan-navigazzjoni tal-ajru bbazat fuq fehim komuni tal-ispazju tal-ajru u tal-ambjent tat-traffiku. Is-sis-
temi tal-ATC ghandhom jigu modifikati biex jippermettu din il-funzonalita sa fejn ikun mehtieg biex jikkon-
formaw mar-Regolament (KE) Nru 552/2004, il-Punt 4 tal-Parti A tal-Anness II,

— Is-sistemi tas-Servizzi Centralizzati tal-Informazzjoni Ajrunawtika (AIS), bhalma hija I-Bazi tad-Dejta Ewropea
tal-AIS (EAD), ghandhom jaghmlu disponibbli l-informazzjoni dwar l-ambjent ghal strutturi flessibbli tal-
ispazju tal-ajru lill-partijiet interessati operattivi involuti kollha fil-hin propizju. Dan jippermetti t-twettiq ta’
ppjanar ibbazat fuq informazzjoni preciza rilevanti fil-hin tal-operazzjonijiet ippjanati; Is-sistemi lokali tal-AIS
ghandhom jippermettu din il-kapacita u l-applowdjar tad-dejta lokali li tinbidel,

— Il-partijiet interessati operattivi jridu jiggarantixxu interfacca man-NOP kif specifikat fil-Punt 4; L-intefacci
ghandhom ikunu kkonfigurati b’tali mod li jippermettu d-dejta dinamika tintbaghat lis-sistemi tal-partijiet inte-
ressati operattivi, u biex dawk il-partijiet interessati operattivi jkunu jistghu jikkomunikaw l-informazzjoni
b'mod preciz u fwaqtu. Is-sistemi ta’ dawn il-partijiet interessati ghandhom ikunu modifikati sabiex ikunu jist-
ghu jhaddmu dawn l-interfacci.

3.1.2. Rotot liberi

Ir-Rotot Liberi jistghu jigu skjerati permezz tal-uzu tal-Ipprogrammar tar-Rotta Dirett u permezz tal-FRA. L-
Ispazju tal-Ajru tal-Ipprogrammar tar-Rotta Dirett hu l-ispazju tal-ajru definit lateralment u vertikalment b’sett ta’
kundizzjonijiet ta’ dhul/hrug fejn ir-rotot diretti ppubblikati huma disponibbli. Fi hdan dan l-ispazju tal-ajru, it-tit-
jiriet jibqghu soggetti ghall-kontroll tat-traffiku tal-ajru. Biex tithaffef l-implimentazzjoni bikrija gabel id-data
mmirata tal-mobiliazzazzjoni specifikata fil-Punt 3.3, ir-rotot liberi jistghu jigu implimentati b'mod limitat matul
il-perjodi definiti. Ghandhom jigu stabbiliti I-proceduri ghat-tranzazzjoni minn operazzjonijiet ta’ rotot liberi ghal
rotot fissi. L-implimentazzjoni inizjali tar-Rotot Liberi tista’ ssir fuq bazi strutturalment limitata, perezempju billi
jigu limitati l-punti disponibbli ta’ dhul/hrug ghal certi flussi tat-traffiku, permezz tal-pubblikazzjoni tad-DCTs, li
jippermettu lill-utenti tal-ispazju tal-ajru jippjanaw it-titjira abbazi ta’ dawk id-DCTS ippubblikati. Id-disponibilita
tad-DCT tista’ tkun soggetta ghad-domanda tat-traffiku ufjew limiti ta’ zmien. L-implimentazzjoni tal-FRA abbazi
tad-DCTs tista’ tippermetti t-tnehhija tan-netwerk tar-rotot tal-ATS. II-FRA u d-DCT ghandhom jigu ppubblikati
fpubblikazzjonijiet ajrunawtici kif spjegat fil-Pjan ta’ Titjib tan-Netwerk Ewropew tar-Rotot tal-Maniger tan-Net-
werk.
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Rekwiziti tas-sistema

— Is-sistemi ta’ gestjoni tan-netwerk ghandhom jimplimentaw:
— L-ipprocessar tal-pjan tat-titjira u l-iccekkjar ghad-DCTS u I-FRA,
— Il-proposti tal-ipprogrammar tar-rotta tal-IFPS ibbazati fuq il-FRA,
— ir-riprogrammar tar-rotta dinamiku,
— l-ippjanar tal-ATFCM u l-ezekuzzjoni fi hdan il-FRA,
— il-kalkolu u 1-gestjoni tat-taghbijiet tat-traffiku;

— is-sistemi tal-ATC ghandhom jimplimentaw dan li gej:

— Is-sistema tal-ipprocessar tad-dejta tat-titjira, inkluz I-HMI, biex ikun immaniggat l-ippjanar tat-trajettorja/
it-titjira minghajr referenza ghan-netwerk fiss tal-ATS,

— is-sistemi tal-ippjanar tat-titjira sabiex ikunu appoggati I-FRA u l-operazzjonijiet transfruntieri,
— ASM/ATFCM biex jimmaniggaw il-FRA,

— ghall-FRA, l-Individwazzjoni tal-Kunflitti tat-Trajettorja tat-Terminu Medju (MTCD) inkluzi 1-Ghodod tal-
Individwazzjoni tal-Kunflitti (CDT), I-Istrument ghas-Soluzzjoni tal-Kunflitti (CORA), u -Monitoragg tal-
Konformita, u I-APW ghas-setturi/volumi dinamici tal-ispazju tal-ajru; Il-previzjoni tat-trajettorja u l-pre-
venzjoni tal-kunflitti ghandhom jappoggaw l-ghodda awtomatika tal-MTCD adattata ghat-thaddim tal-
ispazju tal-ajru tal-FRA u, fejn mehtieg, fuq id-DCT,

— is-sistemi tal-ATC jistghu jircievu u juzaw dejta aggornata tat-titjira minn ingenju tal-ajru (ADS-C PPE) fejn il-
funzjonalita tal-kollegament tad-dejta hija disponibbli,

— Is-sistemi tal-utenti tal-ispazju tal-ajru ghandhom jimplimentaw is-sistemi tal-ippjanar tat-titjira biex jimmanig-
gaw il-konfigurazzjoni tas-settur dinamiku u I-FRA,

— Is-Sistema tal-Ipprocessar tad-Dejta tat-Titjiriet (FDPS) ghandha tappogga 1-FRA, id-DCT u -A-FUA,

— Il-pozizzjoni tal-hidma tal-kontrollur ghandha tappogga l-ambjenti operattivi, kif xieraq.

3.2. L-ambitu geografiku

1l-Gestjoni Flessibbli tal-Ispazju tal-Ajru u r-Rotot Liberi ghandha tkun provduta u tithaddem fl-ispazju tal-ajru li
ghalih 1-Istati Membri huma responsabbli fil-livell tat-titjira ta’ 310 jew oghla fir-regjun ICAO EUR.

3.3. Il-partijiet interessati mehtiega li jimplimentaw il-funzjonalita u d-dati mmirati ta’ mobilizzazzjoni

II-Maniger tan-netwerk, il-fornituri tas-servizzi tan-navigazzjoni tal-ajru u l-utenti tal-ispazju tal-ajru ghandhom

joperaw:
— Id-DCT mill-1 ta’ Jannar 2018,

— II-FRA mill-1 ta’ Jannar 2022.

3.4. 1l-bzonn ta’ sinkronizzazzjoni

Il-mobilizzazzjoni tal-funzjonalita tal-Gestjoni Flessibbli tal-Ispazju tal-Ajru u r-Rotot Liberi ghandha tkun ikkoor-
dinata minhabba l-impatt potenzjali tal-prestazzjoni tan-netwerk ikkawzat mid-dewmien tal-implimentazzjoni fl-
ambitu geografiku wiesa’ li jinvolvi numru ta’ partijiet interessati. Mill-perspettiva teknika, il-mobilizzazzjoni tas-
sistema mmirata u t-tibdil procedurali ghandhom ikunu ssinkronizzati sabiex jigi zgurat li jigu sodisfatti l-ghani-
jiet tal-prestazzjoni. Din is-sinkronizzazzjoni ta’ investimenti ghandha tinvolvi diversi fornituri ta’ servizz ta’ navi-
gazzjoni tal-ajru ¢ivili/militari, utenti tal-ispazju tal-ajru u l-Maniger tan-Netwerk. Barra minn hekk, is-sinkroniz-
zazzjoni matul il-fazi marbuta mal-industrijalizzazzjoni ghandha ssehh, b'mod partikolari fost l-industrija tal-
provvista.
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3.5. Prerekwiziti essenzjali

Mhemmx prerekwiziti ghal din il-funzjonalita.

3.6. L-interdipendenzi ma’ funzjonalitajiet tal-ATM ohra

— Meta disponibbli I-FRA u d-DCT ghandhom ikunu appoggati mill-Maniger tan-Netwerk u mis-sistemi tas-
SWIM kif specifikat fil-Punti 4 u 5.

4. IL-GESTJONI TAN-NETWERK KOLLABORATTIV

Il-Gestjoni tan-Netwerk Kollaborattiv ittejjeb il-prestazzjoni tan-netwerk Ewropew tal-ATM, b'mod partikolari I-
kapacita u l-effi¢jenza tat-titjiriet permezz tal-iskambju, il-modifika u l-gestjoni tal-informazzjoni tat-trajettorja. Il-
Gestjoni tal-Fluss ghandha ti¢¢aqlaq ghal ambjent ta’ Gestjoni Kooperattiva tat-Traffiku (CTM) biex ikunu ottimiz-
zati |-forniment tat-traffiku fsetturi u ajruporti u l-htiega ghal mizuri ta’ Fluss tat-Traffiku tal-Ajru u l-Amminis-
trazzjoni tal-Kapacita (ATFCM).

Din il-funzjonalita hija maghmula minn erba’ sottofunzjonalitajiet:

— Mizuri Msahha tal-ATFCM ghal Terminu Qasir,

— NOP Kollaborattiv,

— Il-Hin tal-Qtugh mill-Art ikkalkulat ghal Hinijiet Immirati ghal skopijiet tal-ATFCM,

— L-Appogg Awtomatiku ghall-Valutazzjoni tal-Kumplessita tat-Traffiku.

4.1. L-ambitu operazzjonali u tekniku
4.1.1. Mizuri Msahha tal-ATFCM ghal Terminu Qasir

I-gestjoni tal-kapacita tattika li tuza 1-Mizuri tal-ATFCM ta’ Terminu Qasir (STAM) ghandha tizgura koordinaz-
zjoni mill-qrib u effi¢jenti bejn il-funzjonijiet tal-ATC u l-funzjonijiet tal-gestjoni tan-netwerk. Il-gestjoni tal-kapa-
¢ita tattika ghandha timplimenta 1-STAM bl-uzu ta’ tehid kollaboratttiv ta’” de¢izjoni biex timmanigga I-fluss qabel
ma t-titjiriet jidhlu fsettur.

Rekwiziti tas-sistema

— L-ippjanar tal-ATFCM ghandu jigi gestiti fil-livell tan-netwerk mill-Maniger tan-Netwerk u fil-livell lokali mill-
pozizzjoni tal-gestjoni tal-fluss biex tigi appoggata l-individwazzjoni urgenti, l-ezekuzzjoni ta’ STAM, il-valu-
tazzjoni tan-netwerk u l-monitoragg kontinwu tal-attivita tan-netwerk; l-ippjanar tal-ATFCM fil-livell tan-net-
werk u fil-livell lokali ghandu jigi kkoordinat bejniethom

4.1.2. NOP Kollaborattiv

[I-Maniger tan-Netwerk ghandu jimplimenta n-NOP Kollaborattiv li jikkonsisti minn integrazzjoni msahha tan-
NOP u l-informazzjoni tal-Pjan tal-Operazzjonijiet tal-Ajruport (AOP). In-NOP kollaborattiv ghandu jigi aggornat
permezz ta’ skambji ta’ dejta bejn il-Maniger tan-Netwerk u s-sistemi tal-partijiet interessati operattivi sabiex iko-
pri l-hajja kollha tat-trajettorja u biex jirrifletti I-prijoritajiet meta mehtieg. Ir-restrizzjonijiet tal-konfigurazzjonijiet
tal-ajruport u t-temp u l-informazzjoni dwar l-ispazju tal-ajru ghandhom jigu integrati fin-NOP. Fejn disponibbli,
ir-restrizzjonijiet tal-ajruport ghandhom jigu derivati mill-AOP. Il-hinijiet immirati tal-ATFCM jistghu jintuzaw
bhala entrati tas-sekwenzjar tal-wasliet. Fejn disponibbli u mehtiega ghas-sekwenza tat-traffiku, il-Hin Immirat
ghall-Wasla ghandu jigi derivat mill-AOP. Fejn il-Hinijiet Immirati jintuzaw mill-ATFCM biex tigi indirizzata l-kon-
gestjoni tal-ajruport, dawn il-Hinijiet Immirati jistghu jigu soggetti ghall-allinjament tal-AOP bhala parti minn
processi ta” koordinazzjoni tal-ATFCM. Il-Hinijiet Immirati ghandhom jintuzaw ukoll biex jappoggaw il-processi
tas-sekwenzjar tal-wasliet tal-ajruport fil-fazi en-route. Il-konfigurazzjonijiet integrati tal-ajruport u tat-temp u l-
informazzjoni tal-ispazju tal-ajru ghandhom jidhru biex jinqraw u jigu modifikati mill-partijiet interessati operat-
tivi awtorizzati li jippartecipaw fil-gestjoni u t-thaddim tan-netwerk.

L-izvilupp tan-NOP Kollaborattiv ghandu jiffoka fuq id-disponibbilta tal-ippjanar operattiv kondiviz u d-dejta fhin
reali.
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Rekwiziti tas-sistema

— Il-partijiet interessati operattivi ghandhom jinghataw access ghad-dejta li ghandhom bzonn permezz ta’ mis-
togsijiet fi hdan in-NOP,

— Is-sistemi fuq l-art tal-partijiet interessati operattivi ghandhom jigu adattati biex jinterfaccaw ma’ sistemi ta’
gestjoni tan-netwerk. Is-sistemi tal-AOP ghandhom jinterfaccaw mas-sistemi tan-NOP biex jigi implimentat
NOP Kollaborattiv,

— L-interfacca bejn is-sistemi tal-partijiet interessati operattivi u tas-sistemi tal-gestjoni tan-netwerk ghandha tigi
implimentata bl-uzu tas-servizzi tas-Gestjoni tat-Taghrif Mifruxa mas-Sistema Kollha hekk kif ikunu disponib-
bli.

4.1.3. II-Hin tal-Qtugh mill-Art ikkalkulat ghal Hinijiet Immirati ghal skopijiet tal-ATFCM

II-Hinijiet Immirati (TT) ghandhom jigu applikati ghal titjiriet maghzula ghal skopijiet tal-ATFCM biex ikun imma-
niggat I-ATFCM fil-punt tal-kongestjoni u mhux biss fil-mument tat-tlug. Fejn disponibbli, il-Hin Immirat tal-
Wasla (TTA) ghandu jigi derivat mill-Pjan ta’ Operazzjonijiet tal-Ajruport (AOP). It-TTAs ghandhom jintuzaw
ukoll biex jappoggaw il-processi tas-sekwenzjar tal-wasliet tal-ajruport fil-fazi en-route.

Rekwiziti tas-sistema

— Is-sistemi tal-Maniger tan-Netwerk ghandhom jappoggaw il-kondivizjoni tal-hinijiet immirati. Is-sistemi ghand-
hom ikunu kapaci jaggustaw il-Hinijiet tal-Qtugh mill-Art Ikkalkulati (CTOTs) ibbazati fuq TTAs maghmulin
breqqa u magbula fl-ajruport tad-destinazzjoni; It-TTAs ghandhom ikunu integrati fl-AOP ghar-reqqa susse-
gwenti tal-NOP,

— Is-sistemi tal-ipprocessar tad-dejta tat-titjira jista’ jkollhom bzonn li jigu adattati sabiex tigi pprocessata d-dejta
dwar it-trajettorja downlinked (ADS-C EPP).

4.1.4. L-Appogg Awtomatiku ghall-Valutazzjoni tal-Kumplessita tat-Traffiku

L-informazzjoni dwar it-trajettorja ppjanata, l-informazzjoni dwar in-netwerk u d-dejta analitika registrata mill-
operazzjonijiet tal-passat ghandhom jintuzaw ghat-tbassir tal-kumplessita tat-traffiku u s-sitwazzjonijiet potenzjali
ta’ taghbija eccessiva, biex jippermettu strategiji ta’ mitigazzjoni li ghandhom jigu applikati fil-livell lokali u fdak
tan-netwerk.

II-Pjan Estiz tat-Titjira (EFPL) ghandu jintuza biex isahhah il-kwalita tal-informazzjoni tat-trajettorja ppjanata u
b’hekk jissahhah l-ippjanar tat-titjira u l-valutazzjonijiet tal-kumplessita.

Rekwiziti tas-sistema

— Is-sistemi tal-Maniger tan-Netwerk ghandhom jittrattaw l-istrutturi flessibbli tal-ispazju tal-ajru, il-konfiguraz-
zjoni tar-rotot li jippermettu l-gestjoni ta’ taghbijiet tat-traffiku u I-kumplessita b’'mod kollaborattiv fil-poziz-
zjoni tal-gestjoni tal-fluss u fil-livell tan-netwerk,

— Is-sistemi tal-ipprocessar tad-dejta tat-titjir ghandhom jinterfaccaw man-NOP,

— Is-sistemi tal-ippjanar tat-titjiraghandhom jappoggaw 1-EFPL u s-sistemi tal-Maniger tan-Netwerk ghandhom
ikunu kapaci jipprocessaw I-EFPL,

— L-informazzjoni provduta permezz tad-Dokument dwar id-Disponibilita tar-Rotta (RAD) u r-Restrizzjoni tal-
Modulazzjoni tal-Profil tar-Rotta (PTR) ghandhom jigu armonizzati permezz tal-process tat-Tehid Kollaborattiv
ta’ Decizjonijiet (CDM) tad-Disinn tan-Netwerk Ewropew tar-Rotot u funzjonijiet tal-ATFM tal-Maniger tan-
Netwerk bhalma huma 1-Fornituri tas-Sistemi tal-Ippjanar tat-Titjira ghandhom ikunu kapaci jiggeneraw pro-
gramm tar-rotot ghall-pjan ta’ titjira li jigi accettat bit-trajettorja l-aktar effi¢jenti,

— L-ghodod tal-ASM/ATFCM ghandhom ikunu kapaci jimmaniggaw id-disponibbilta differenti tal-ispazju tal-ajru
u l-kapacita tas-settur, inkluz 1-A-FUA (kif specifikat fil-Punt 3), l-adattament tad-Dokument dwar id-Disponi-
bilita tar-Rotta (RAD) u I-STAM.

4.2. L-ambitu geografiku
Il-Gestjoni tan-Netwerk Kollaborattiv ghandha tigi skjerata fl-EATMN. Fic-¢entri tal-ATC fl-Istati Membri fejn 1-

operazzjonijiet ¢ivili-militari mhumiex integrati ('), il-Gestjoni tan-Netwerk Kollaborattiv ghandha tigi skjerata sa
fejn ikun mehtieg mir-Regolament (KE) Nru 552/2004, il-Punt 4 tal-Parti A tal-Anness IL

() L-Awstrija, il-Belgju, il-Bulgarija, ir-Repubblika Ceka, Franza, I-Irlanda, l-Italja, il-Portugall, ir-Rumanija, is-Slovakkja u Spanja
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4.3. Il-partijiet interessati huma mehtiega li jimplimentaw il-funzjonalitd u d-data mmirata tal-mobilizzazzjoni

[l-partijiet interessati operattivi u I-Maniger tan-Netwerk ghandhom joperaw il-Gestjoni tan-Netwerk Kollaborattiv
mill-1 ta’ Jannar 2022.

4.4.  Il-bzonn ta’ sinkronizzazzjoni

Il-mobilizzazzjoni tal-funzjonalita tal-Gestjoni tan-Netwerk Kollaborattiv ghandha tkun ikkoordinata minhabba I-
impatt potenzjali tal-prestazzjoni tan-netwerk ikkawzat mid-dewmien tal-implimentazzjoni fambitu geografiku
wiesa’ li jinvolvi numru ta’ partijiet interessati. Mill-perspettiva teknika, il-mobilizzazzjoni tas-sistema mmirata u
t-tibdil procedurali ghandhom ikunu ssinkronizzati sabiex jigi Zgurat li jigu ssodisfati l-ghanijiet tal-prestazzjoni.
Din is-sinkronizzazzjoni ta’ investimenti ghandha tinvolvi diversi fornituri tas-servizz tan-navigazzjoni tal-ajru
¢ivili/militari u I-Maniger tan-Netwerk. Barra minn hekk, is-sinkronizzazzjoni matul il-fazi marbuta mal-industrija-
lizzazzjoni ghandha ssehh (b'mod partikolari fost il-korpi tal-industrija u l-industrijalizzazzjoni).

4.5. Prerekwiziti essenzjali

Mhemmzx prerekwiziti ghal din il-funzjonalita. Implimentazzjoni ezistenti tal-fazi 1 tal-STAM thaffef l-integraz-
zjoni operazzjonali ta’ din il-funzjonalita tal-ATM fsistemi eZistenti.

4.6. L-interdipendenzi ma’ funzjonalitajiet tal-ATM ohra

— Is-sistemi tal-gestjoni tan-netwerk ghandhom juzaw I-AMAN kif specifikat fil-Punt 1,
— Fejn disponibbli, is-sistema tal-AOP ghandha tuza d-DMAN kif specifikat fil-Punt 2,

— Is-sistemi tal-gestjoni tan-netwerk ghandhom jappoggaw l-uzu Flessibbli tal-ispazju tal-ajru u l-ippogrammar
tar-rotot liberi kif specifikat fil-Punt 3,

— Ir-rekwiziti tal-iskambju tal-informazzjoni ghandhom juzaw is-SWIM kif specifikat fil-Punt 5 darba disponib-
bli,

— L-informazzjoni dwar it-trajettorja downlink, kif specifikat fil-Punt 6, fejn tkun disponibbli, ghandha tigi inte-
grata fin-NOP biex tappogga t-TTO/TTA.
5. IL-GESTJONI TAT-TAGHRIF MIFRUXA MAS-SISTEMA KOLLHA INIZJALI

Il-Gestjoni tat-Taghrif Mifruxa mas-Sistema Kollha (SWIM) tikkoncerna l-izvilupp tas-servizzi tal-iskambju tal-
informazzjoni. Is-SWIM hi maghmula minn standards, infrastruttura u governanza li jippermettu I-gestjoni tal-
informazzjoni u l-iskambju taghha bejn il-partijiet interessati operattivi permezz ta’ servizzi interoperabbli.

Il-Gestjoni tat-Taghrif Mifruxa mas-Sistema Kollha Inizjali iSWIM) tappogga l-iskambji tal-informazzjoni li huma
mibnija fuq l-istandards u fornuti permezz ta’ netwerk ibbazat fuq Internet Protocol (IP) mis-sistemi mhaddma
mis-SWIM. Dan jikkonsisti minn:

— Komponenti komuni tal-infrastruttura,

— Infrastruttura teknika u Profili tas-SWIM,

— L-iskambju ta’ informazzjoni ajrunawtika,

— L-iskambju ta’ informazzjoni metereologika,

— L-iskambju ta’ informazzjoni dwar in-netwerk kooperattiv,

— L-iskambju ta’ informazzjoni dwar it-titjira.

5.1. L-ambitu operazzjonali u tekniku
5.1.1. Komponenti komuni tal-infrastruttura

Il-komponenti komuni tal-infrastruttura huma:

— Ir-registru, li ghandu jintuza ghall-pubblikazzjoni u l-iskoperta tal-informazzjoni dwar il-konsumaturi u I-for-
nituri tas-servizz, il-mudell tal-informazzjoni logika, servizzi mhaddma mis-SWIM, l-informazzjoni kummer¢-
jali, teknika u politika,
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— L-Infrastruttura Pubblika Ewlenija (PKI), li ghandha tintuza ghall-iffirmar, il-hrug u z-zamma ta’ certifikati u
listi ta’ revoka; II-PKI jizgura li l-informazzjoni tkun tista’ tigi trasferita b'mod sikur.
5.1.2. Infrastruttura teknika u Profili tas-SWIM
L-implimentazzjoni tal-Profil ta’ Infrastruttura teknika (TI) tas-SWIM ghandha tigi bbazata fuq standards u pro-
dotti u servizzi interoperattivi. Is-servizzi ta’ skambju ta’ informazzjoni ghandhom jigu implimentati fuq wiched
minn dawn il-profili:
— 1I-Profil TI Blu tas-SWIM, li ghandu jintuza ghall-iskambju tal-informazzjoni dwar it-titjiriet bejn ic-centri tal-
ATC u bejn I-ATC u I-Maniger tan-Netwerk,
— 11-Profil TI Isfar tas-SWIM, li ghandu jintuza ghal xi skop iehor tal-dejta tal-ATM (ajrunawtika, meteorologika,
ajruport, ecc.).
5.1.3. L-iskambju ta’ informazzjoni ajrunawtika
Il-partijiet interessati operattivi ghandhom jimplimentaw is-servizzi li jappoggaw l-iskambju tal-informazzjoni
ajrunawtika li gejja bl-uzu tal-Profil TI Isfar tas-SWIM:
— In-notifika dwar l-attivazzjoni ta’ Rizerva/Restrizzjoni tal-Ispazju tal-Ajru (ARES),
— In-notifika dwar id-deattivazzjoni ta’ Rizerva/Restrizzjoni tal-Ispazju tal-Ajru (ARES),
— Il-prenotifika dwar l-attivazzjoni ta’ Rizerva/Restrizzjoni tal-Ispazju tal-Ajru (ARES),
— In-notifika dwar ir-rilaxx ta’ Rizerva/Restrizzjoni tal-Ispazju tal-Ajru (ARES),
— Karatteristika tal-informazzjoni ajrunawtika fuq talba. Il-filtrazzjoni possibbli skont it-tip ta’ karatteristika,
isem u filtru avvanzat bl-operaturi spazjali, temporali u logici,
— Informazzjoni dwar Mistogsija ta’ Rizerva/Restrizzjoni tal-Ispazju tal-Ajru (ARES),
— Ipprovdi dejta ghall-immappjar tal-Ajrudromi u Mapep tal-Ajruport,
— II-Pjanijiet dwar [-Uzu tal-Ispazju tal-Ajru (AUP, UUP) — il-livell 1, 2 u 3 tal-ASM,
— D-Notams.
L-implimentazzjonijiet tas-servizz ghandhom ikunu konformi mal-verzjoni applikabbli tal-Mudell ta’ Referenza
tal-Informazzjoni Ajrunawtika (AIRM), il-Materjal tal-Fondazzjoni tal-AIRM u 1-Materjal tal-Fondazzjoni tal-Mudell
ta’ Referenza tas-Servizz ta’ Informazzjoni (ISRM).
Rekwiziti tas-sistema
— Is-sistemi tal-ATM ghandhom ikunu kapaci juzaw is-servizzi ta-iskambju ta’ informazzjoni ajrunawtika.
5.1.4. L-iskambju ta’ taghrif metereologiku

Il-partijiet interessati operattivi ghandhom jimplimentaw is-servizzi li jappoggaw l-iskambju tal-informazzjoni
meterologika li gejja bl-uzu tal-Profil TI Isfar tas-SWIM:

— It-tbassir meteorologiku tat-temp fl-ajruport ikkoncernat, fintervall zghar fil-futur:
— il-velocita u d-direzzjoni tar-rih,
— it-temperatura tal-arja,
— ir-regolamentazzjoni tal-altimetru barometriku,

— il-medda vizwali tar-runway (RVR);
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— Ipprovdi I-Koncentrazzjoni tal-Massa tal-Irmied Volkaniku,

— Servizz specifiku tal-informazzjoni metereologika,

— Servizz ta’ informazzjoni dwar l-irjieh fi kwota,

— Informazzjoni meteorologika li tappogga l-process tal-ATC tal-ajrudrom u z-zona “Landslide” jew l-ghajnuniet

li jinvolvu l-informazzjoni rilevanti tat-MET, il-processi tat-traduzzjoni biex ikunu derivati r-restrizzjonijiet
ghat-temp u biex din l-informazzjoni tissarraf fimpatt tal-ATM; il-kapacita tas-sistema princ¢ipalment timmira

y

orizzont ta’ “Zmien ta’ decizjoni” ta’ bejn 20 minuta u 7 ijiem,
— L-informazzjoni meteorologika li tappogga l-process tal-ATC dwar ir-rotta (En Route)/Avvicinament jew I-

ghajnuniet li jinvolvu l-informazzjoni rilevanti tat-MET, il-processi tat-traduzzjoni biex ikunu derivati r-restriz-
zjonijiet ghat-temp u biex din l-informazzjoni tissarraf fimpatt tal-ATM; il-kapacita tas-sistema principalment

[T

timmira orizzont ta’ “Zmien ta’ decizjoni” ta’ bejn 20 minuta u 7 ijiem,
— L-informazzjoni meteorologika li tappogga l-process tal-Gestjoni dwar I-Informazzjoni tan-Netwerk jew I-ghaj-

nuniet li jinvolvu l-informazzjoni rilevanti tat-MET, il-processi tat-traduzzjoni biex ikunu derivati r-restrizzjo-
nijiet ghat-temp u biex din l-informazzjoni tissarraf fimpatt tal-ATM; il-kapacita tas-sistema principalment

[T

timmira orizzont ta’ “zZmien ta’ de¢izjoni” ta’ bejn 20 minuta u 7 jjiem.

Implimentazzjonijiet tas-servizz ghandhom ikunu konformi mal-verzjoni applikabbli tal-AIRM, il-Materjal tal-Fon-
dazzjoni tal-AIRM u I-Materjal tal-Fondazzjoni tal-ISRM.

Rekwiziti tas-sistema

— Is-sistemi tal-ATM ghandhom ikunu kapaci juzaw is-servizzi ta-iskambju ta’ informazzjoni MET,

5.1.5. Skambju ta’” informazzjoni dwar in-netwerk kooperattiv

[l-partijiet interessati operattivi ghandhom jimplimentaw is-servizzi li jappoggaw l-iskambju tal-informazzjoni
dwar in-netwerk kooperattiv li gej bl-uzu tal-Profil TI isfar tas-SWIM:

— il-kapacita massima attwali tal-ajruporti bbazata fuq kundizzjonijiet tat-temp attwali u fit-terminu qasir,
— Is-Sinkronizzazzjoni tal-Pjan Operattiv tan-Netwerk u l-Pjanijiet tal-Operazzjonijiet tal-Ajruport kollha,
— Regolamenti,

— Slots,

— Mizuri tal-ATFCM ghal Terminu Qasir,

— Il-punti ta’ kongestjoni tal-ATFCM,

— Restrizzjonijiet,

— L-istruttura, id-disponibbilta u l-uzu tal-ispazju tal-ajru,

— Il-Pjanijiet tal-Operazzjoni ta’ Avvicinament En-Route u tan-Newtwerk.

L-implimentazzjonijiet tas-servizz ghandhom ikunu konformi mal-verzjoni applikabbli tal-AIRM, il-Materjal tal-
Fondazzjoni tal-AIRM u 1-Materjal tal-Fondazzjoni tal-ISRM.

Rekwiziti tas-sistema

— 1Il-Portal tal-Maniger tan-Netwerk ghandu jappogga l-partijiet interessati operattivi kollha fl-iskambju b'mod
elettroniku tad-dejta tal-Maniger tan-Netwerk; Il-Portal tal-Maniger tan-Netwerk ghandu jappogga 1-ghazla tal-
partijiet interessati operattivi bejn ac¢cess onlajn predefinit, jew konnessjoni tal-applikazzjonijiet taghhom stess
bl-uzu ta’ servizzi bbazati fuq teknologija tal-web sistema b’sistema (B2B).
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5.1.6. L-iskambju tal-informazzjoni dwar it-titjira

L-informazzjoni tat-titjira ghandha tkun skambjata matul il-fazijiet pretattici u tattici bis-sistemi tal-ATC u -Mani-
ger tan-Netwerk.

Il-partijiet interessati operattivi ghandhom jimplimentaw is-servizzi li jappoggaw l-iskambju tal-informazzjoni
dwar it-titjira kif indikat fit-tabella hawn taht bl-uzu tal-Profil TI Blu tas-SWIM:

— Operazzjonijiet diversi fuq oggett ta’ titjira: Irrikonoxxi l-wasla, Irrikonoxxi ftehim lill-FO (Flight Object),
Temm is-sottoskrizzjoni ta’ distribuzzjoni ta’ FO, Issottoskrivi distribuzzjoni ta’ FO, Immodifika restrizzjonijiet
tal-FO, Immodifika rotta, Stabbilixxi runway tal-wasla, Aggorna l-informazzjoni marbuta mal-koordinazzjoni,
Immodifika I-kodici SSR, Issettja s-STAR, Agbez 1-ATSU fi djalogu ta’ koordinazzjoni,

— Ikkondividi informazzjoni dwar il-Flight Object. I-Flight Object jinkludi skript tat-titjira maghmul mir-restriz-
zjonijiet tal-ATC u tat-trajettorja 4D,

[l-partijiet interessati operattivi ghandhom jimplimentaw is-servizzi li jappoggaw l-iskambju tal-informazzjoni tat-
titjira bl-uzu tal-Profil TI Isfar tas-SWIM:

— Ivvalida l-pjan tat-titjira u r-rotot,

— Il-pjanijiet tat-titjira, it-trajettorja 4D, id-dejta dwar il-prestazzjoni tat-titjira, l-istatus tat-titjira,

— 1Il-listi tat-titjiriet u d-dejta dettaljata tat-titjira,

— Messagg marbut mal-aggornament tat-titjira (informazzjoni dwar it-tluq)

L-implimentazzjonijiet tas-servizz ghandhom ikunu konformi mal-verzjoni applikabbli tal-AIRM, il-Materjal tal-
Fondazzjoni tal-AIRM u 1-Materjal tal-Fondazzjoni tal-ISRM.

Rekwiziti tas-sistema

— Is-sistemi tal-ATC ghandhom juzaw servizzi ta’ skambju ta’ informazzjoni dwar it-titjir.

5.2. L-ambitu geografiku

[I-funzjonalita tal-iSWIM ghandha tigi skjerata fl-EATMN kif indikat fit-tabella: Fi¢-centri fl-Istati Membri li ghand-
hom il-forniment tas-servizz ¢ivili-militari mhux integrat ('), il-funzjonalita tal-iSWIM ghandha tigi skjerata sa fejn
ikun mehtieg mir-Regolament (KE) Nru 552/2004, il-Punt 4 tal-Parti A tal-Anness II.

L-ANSPs ¢ivili Utenti tal- Fornituri Maniger
(eskluzi fornituri tal- Ajruporti Kordinazzjoni ¢ivili-militari ispazju tal- tal-MET tan-Netwerk
MET) ajru
L-iskambju ta’ I¢-Centri ta’ Kontroll | Ambitu geogra- | I¢-centri kollha fl-Istati | Il-fornituri — Maniger
informazzjoni ajru- | taz-Zona, TMAS u | fiku kif imsemmi | Membri li ghandhom tas-sistema tan-Net-
nawtika Torrijiet identifikati | fil-Punt 1.2 forniment tas-servizz tal-AOC werk
fl-Appendici ¢ivili-militari mhux inte-
grat (1)

L-iskambju tal- I¢-Centri ta’ Kontroll | Ambitu geogra- | I¢-centri kollha fl-Istati | Il-fornituri | Il-fornituri | Maniger
informazzjoni mete- | taz-Zona, TMAS u fiku kif imsemmi | Membri li ghandhom il- | tas-sistema | tal-MET tan-Net-
reologika Torrijiet identifikati | fil-Punt 1.2 forniment tas-servizz tal-AOC kollha werk

fl-Appendici

¢ivili-militari mhux inte-

grat (1)

() L-Awstrija, il-Belgju, il-Bulgarija, ir-Repubblika Ceka, Franza, I-Irlanda, l-Italja, il-Portugall, ir-Rumanija, is-Slovakkja u Spanja.
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L-ANSPs ¢ivili Utenti tal- Fornituri Maniger
(eskluzi fornituri tal- Ajruporti Kordinazzjoni ¢ivili-militari ispazju tal- tal-MET tan-Netwerk
MET) ajru

Skambju ta’ I¢-Centri ta” Kontroll | Ambitu geogra- — [I-fornituri — Maniger

informazzjoni dwar | taz-Zona, TMAS u fiku kif imsemmi tas-sistema tan-Net-

in-netwerk koope- | Torrijiet identifikati | fil-Punt 1.2 tal-AOC werk

rattiv fl-Appendici

L-iskambju tal- I¢-Centri ta” Kontroll — — — — Maniger

informazzjoni dwar | taz-Zona u TMAS tan-Net-

it-titjira identifikati fl-Appen- werk

dici

(") L-Awstrija,

il-Belgju, il-Bulgarija, ir-Repubblika Ceka, Franza, l-Irlanda, IItalja, il-Portugall, ir-Rumanija, is-Slovakkja u Spanja.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

6.1.

Il-partijiet interessati huma mehtiega li jimplimentaw il-funzjonalita u d-data mmirata tal-mobilizzazzjoni

Il-partijiet interessati operattivi u [-Maniger tan-Netwerk imsemmija fil-Punt 5.2 ghandhom jipprovdu u jhaddmu
-iSWIM mill-1 ta’ Jannar 2025.

Il-bzonn ta’ sinkronizzazzjoni

Il-mobilizzazzjoni tal-funzjonalitd tal-Gestjoni tat-Taghrif Mifruxa mas-Sistema Kollha Inizjali ghandha tkun
ikkoordinata minhabba l-impatt potenzjali tal-prestazzjoni tan-netwerk ikkawzat mid-dewmien tal-implimentaz-
zjoni fl-ambitu geografiku wiesa’ li jinvolvi numru ta’ partijiet interessati. Mill-perspettiva teknika, il-mobilizzaz-
zjoni tas-sistema mmirata u t-tibdil fil-forniment tas-servizz ghandhom ikunu ssinkronizzati sabiex jigi zgurat li
jigu sodisfatti I-ghanijiet tal-prestazzjoni. Din is-sinkronizzazzjoni ghandha tippermetti t-tibdiliet immirati fil-funz-
jonalita tal-ATM msemmija fit-tagsimiet 1 sa 4 ta’ hawn fuq, kif ukoll progetti komuni fil-futur. Is-sinkronizzaz-
zjoni ghandha tinvolvi l-partijiet interessati kollha tal-ATM tal-art (fornituri ¢ivili/militari tas-servizz tan-navigaz-
zjoni tal-ajru, l-utenti tal-ispazju tal-ajru — ghas-sistemi tal-AOC, l-operaturi tal-ajruporti, il-Fornituri tas-Servizzi
tal-MET u I-Maniger tan-Netwerk). Barra minn hekk, is-sinkronizzazzjoni matul il-fazi marbuta mal-industrijaliz-
zazzjoni ghandha ssehh, b’'mod partikolari fost il-korpi tal-industrija tal-provvista u tal-istandardizzazzjoni.

Prerekwiziti essenzjali

Centri ta’ kapacita gholja ghandhom jigu konnessi mas-Servizzi ta’ Netwerk Pan-Ewropej (PENS) biex iservu ta’
appogg ghall-Profil TI Blu tas-SWIM.

L-interdipendenzi ma’ funzjonalitajiet tal-ATM ohra

— Is-servizzi tas-SWIM jippermettu I-funzjonalita tal-AMAN kif deskritt fil-Punt 1, A-FUA kif deskritt fil-Punt 3,
il-funzjonalita tal-Gestjoni tan-Netwerk Kollaborattiv kif deskritt fil-Punt 4 u s-sistemi tal-ipprocessar tad-dejta
tat-titjira ghall-iskambju tas-sistemi tal-ipprocessar tad-dejta tat-titjiriet tal-informazzjoni tat-trajettorja down-
linked bejn l-unitajiet tal-ATS mehtiega mill-funzjonalita 1-Kondivizjoni tal-Informazzjoni dwar it-Trajettorja
Inizjali msemmija fil-Punt 6,

— L-implimentazzjoni tal-infrastruttura u tas-servizzi tas-SWIM imsemmija fil-Punt 5 thaffef l-iskambju tal-
informazzjoni ghall-funzjonalitajiet kollha tal-ATM imsemmija.
IL-KONDIVIZJONI TAL-INFORMAZZJONI DWAR IT-TRAJETTORJA INIZJALI

II-Kondivizjoni tal-Informazzjoni dwar it-Trajettorja Inizjali (i4D) hi maghmula minn uzu mtejjeb tal-hinijiet
immirati u l-informazzjoni dwar it-trajettorja, inkluz, fejn disponibbli, l-uzu tad-dejta dwar it-trajettorja 4D
abbord mis-sistema tal-ATC u s-sistemi tal-Maniger tan-Netwerk bl-implikazzjoni ta’ ingas interventi tattici u
sitwazzjoni mtejba minghajr kunflitti.

L-ambitu operazzjonali u tekniku

Il-hinijiet immirati u d-dejta dwar it-trajettorja 4D ghandhom jintuzaw biex tittejjeb il-prestazzjoni tas-sistema tal-
ATM.

L-informazzjoni dwar t-trajettorja u l-hinijiet immirati ghandhom jissahhu permezz tal-uzu tal-iskambju tat-trajet-
torja tal-airgorund.
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Rekwiziti tas-sistema

— Ingenji tal-ajru attrezzati ghandhom inizzlu (downlink) l-informazzjoni dwar it-trajettorja bl-uzu tal-Profil Pro-
gettat Estiz (EPP) tal-ADS-C bhala parti mis-servizzi tal-ATN B 2; Id-dejta dwar it-trajettorja ghandha titnizzel
(downlinked) awtomatikament mis-sistema fl-ajru u ghandha taggorna s-sistema tal-ATM skont il-klawsoli tal-
kuntratt,

— Is-sistemi tal-art tal-komunikazzjoni ta’ kollegament tad-dejta ghandhom jappoggaw lill-ADS-C (downlink tat-
trajettorja tal-ingenju tal-ajru bl-uzu tal-EPP) bhala parti mis-servizzi tal-ATN B 2,

— Il-pozizzjonijiet tal-hidma tal-kontrollur tas-sistemi tal-ipprocessar tad-dejta tat-titjira u s-sistemi tal-Maniger
tan-Netwerk ghandhom juzaw it-trajettorji donwlinked,

— L-iskambju tat-trajettorja tal-FDP ghall-FDP bejn l-unitajiet tal-ATS kif ukoll bejn l-unitajiet tal-ATS u s-sistemi
tal-Maniger tan-Netwerk ghandhom ikunu appoggati bl-uzu tal-iskambju tal-flight object kif definit fil-Punt 5.

6.2. L-ambitu geografiku

[I-Kondivizjoni tal-Informazzjoni dwar it-Trajettorja Inizjali ghandha tigi skjerata fl-unitajiet kollha tal-ATS li jip-
provdu servizzi tat-traffiku tal-ajru fi hdan l-ispazju tal-ajru li ghalihom l-Istati Membri huma responsabbli fir-
Regjun ICAO EUR.

6.3. Il-partijiet interessati mehtiega li jimplimentaw il-funzjonalita u d-dati mmirati ta’ mobilizzazzjoni

II-fornituri tal-ATS u -Maniger tan-Netwerk ghandhom jizguraw li jippermettu I-Kondivizjoni tal-Informazzjoni
dwar it-Trajettorja Inizjali mill-1 ta’ Jannar 2025.

[I-Maniger tal-Mobilizzazzjoni ghandu jizviluppa strategija, li ghandha tinkludi incentivi, li jizguraw li tal-inqas
20 % tal-ingenji tal-ajru li jittajru fl-ispazju tal-ajru tal-pajjizi tal-Konferenza Ewropea tal-Avjazzjoni Civili
(ECAQ) (") fir-Regjun ICAO EUR li jikkorrispondi ghal tal-inqas ghal 45 % tat-titjiriet li joperaw fdawk il-pajjizi,
huma mghammra bil-kapacita li jnizzlu (downlink) it-trajettorja tal-ingenji tal-ajru billi juzaw I-ADS-C EPP mill-1
ta’ Jannar 2026.

6.4. Il-bzonn ta’ sinkronizzazzjoni

Il-mobilizzazzjoni tal-funzjonalitd tal-Kondivizjoni tal-Informazzjoni dwar it-Trajettorja Inizjali ghandha tkun
ikkoordinata minhabba l-impatt potenzjali tal-prestazzjoni tan-netwerk ikkawzat mid-dewmien tal-implimentaz-
zjoni fl-ambitu geografiku wiesa’ li jinvolvi numru ta’ partijiet interessati. Mill-perspettiva teknika, il-mobilizzaz-
zjoni tas-sistema mmirata u t-tibdil procedurali ghandhom ikunu ssinkronizzati sabiex jigi zgurat li l-ghanijiet tal-
prestazzjoni jigu sodisfatti. Din is-sinkronizzazzjoni ghandha tippermetti t-tibdiliet immirati fil-funzjonalita tal-
ATM msemmija fit-taqsimiet 1, 3 u 4 ta’ hawn fuq, kif ukoll progetti komuni fil-futur. Is-sinkronizzazzjoni
ghandha tinvolvi l-fornituri kollha tas-servizz tan-navigazzjoni tal-ajru, il-Maniger tan-Netwerk u l-utenti tal-
ispazju tal-ajru (il-bzonn tas-sinkronizzazzjoni air-ground) Is-sinkronizzazzjoni u l-konsistenza tal-pjanijiet direz-
zjonali avjonici, sabiex tigi zgurata l-aqwa efficjenza ekonomika u interoperabilita ghall-utenti tal-ispazju tal-ajru,
tinkiseb permezz ta’ arrangamenti kooperattivi fil-Memorandum ta’ Kooperazzjoni fir-ricerka u l-izvilupp tal-
avjazzjoni civili konkluz bejn l-Istati Uniti tal-Amerika u 1-Unjoni (}). Barra minn hekk, is-sinkronizzazzjoni matul
il-fazi marbuta mal-industrijalizzazzjoni ghandha ssehh, b’mod partikolari fost il-korpi tal-industrija tal-provvista
u tal-istandardizzazzjoni u ¢-certifikazzjoni.

6.5. Prerekwiziti essenzjali

Il-kapacita ta’ kollegament tad-dejta kif deskritta fir-Regolament tal-Kummissjoni (KE) Nru 29/2009 dwar servizzi
ta’ kollegament tad-dejta hija prerekwizit essenzjali ghal din il-funzjonalita tal-ATM.

() L-Albanija, I-Armenja, l-Awstrija, -Azerbajgan, il-Belgju, il-Bosnja-Herzegovina, il-Bulgarija, il-Kroazja, Cipru, ir-Repubblika Ceka, id-
Danimarka, I-Estonja, il-Finlandja, Franza, il-Georgja, il-Germanja, il-Gre¢ja, I-Ungerija, I-Islanda, l-Irlanda, l-Italja, il-Latvija, il-Litwanja,
il-Lussemburgu, Dik li kienet ir-Repubblika Jugoslava tal-Macedonja, Malta, ir-Repubblika tal-Moldova, Monako, il-Montenegro, il-Pajjizi
1-Baxxi, in-Norvegja, il-Polonja, il-Portugall, ir-Rumanija, San Marino, is-Serbja, is-Slovakkja, is-Slovenja, Spanja, I-Isvezja, l-Isvizzera, it-
Turkija, I-Ukraina u r-Renju Unit.

(%) L-Anness 1 tal-Memorandum ta’ Kooperazzjoni NAT-I-9406 bejn l-Istati Uniti tal-Amerika u l-Unjoni Ewropea, Kooperazzjoni SESAR-
NEXTGEN ghall-interoperabilita globali (GU L 89, 5.4.2011, p. 8).



L 190/42 1-Gurnal Uffi¢jali tal-Unjoni Ewropea 28.6.2014

6.6. L-interdipendenzi ma’ funzjonalitajiet tal-ATM ohra

— It-trajettorja downlinked tal-ingenju tal-ajru tista’ tintu\a biex tissahhah il-funzjonalita tal-AMAN deskritta fil-
Punt 1,

— L-informazzjoni dwar it-trajettorja downlink tista’ tigi integrata fil-kalkolu tal-Mizuri tal-ATFCM tat-Terminu
Qasir Imsahhah u I-Appogg Awtomatiku ghall-Valutazzjoni tal-Kumplessita tat-Traffiku kif specifikat fil-Punt 3,

— Fejn disponibbli, l-informazzjoni dwar it-trajettorja downlink ghandha tigi integrata fin-NOP kif specifikat fil-
Punt 4 biex issostni t-TTO/TTA,

— L-iSWIM imsemmija fil-Punt 5 ghandha tippermetti l-iskambju mill-FDP ghall-FDP tal-informazzjoni downlin-
ked dwar it-trajettorja bejn l-unitajiet tal-ATS.
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1¢-Centri ta’ Kontroll taz-Zona:

— LONDON ACC CENTRAL,
— KARLSRUHE UAC,

— UAC MAASTRICHT,

— MARSEILLE EAST + WEST,
— PARIS EAST,

— ROMA ACC,

— LANGEN ACC,

— ANKARA ACC,

— MUENCHEN ACC,

— PRESTWICK ACC,

— ACC WIEN,

— MADRID ACC (LECMACN + LEQ),
— BORDEAUX UJACC,

— BREST UJACC,

— PADOVA ACC,

— BEOGRADE ACC,

— REIMS UJACC,

— BUCURESTI ACC,

— BARCELONA ACC,

— BUDAPEST ACC,

— ZUERICH ACC,

— AMSTERDAM ACC.

TMAs u Torrijiet:

— LONDON TMA TC,
— LANGEN ACC,

— PARIS TMA/ZDAP,
— MUENCHEN ACC,
— BREMEN ACC,

— ROMA TMA,

— MILANO TMA,

— MADRID TMA,

— PALMA TMA,

— ARLANDA APPROACH,
— OSLO TMA,

— BARCELONA TMA,
— APP WIEN,

— CANARIAS TMA,
— COPENHAGEN APP,
— ZUERICH APP,

— APP BRUSSELS,

— PADOVA TMA,

Appendici
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— HELSINKI APPROACH,

— MANCHESTER APPROACH,
— AMSTERDAM ACC,

— DUBLIN TMA.
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