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RADETS BESLUT (EU) 2024/874
av den 11 mars 2024

om den stindpunkt som ska intas pd FEuropeiska unionens vignar vid det 231:a motet i
Internationella civila luftfartsorganisationen (Icao) vad giller indringen av bilaga 13 till
konventionen angdende internationell civil luftfart

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 100.2 jamford med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

av foljande skal:

(1)

Konventionen angdende internationell civil luftfart (Chicagokonventionen), som har till syfte att reglera den
internationella luftfarten, tridde i kraft den 4 april 1947. Genom den inrittades Internationella civila luftfartsorgani-
sationen (Icao).

Samtliga medlemsstater dr avtalsslutande stater i Chicagokonventionen och medlemmar i Icao, medan unionen har
observatorsstatus i vissa Icao-organ. Sex medlemsstater r representerade i Icao-radet.

Enligt artikel 54 i Chicagokonventionen fir Icao-radet anta internationella standarder och rekommenderade metoder
(standarder och rekommenderade metoder) och beteckna dem som bilagor till Chicagokonventionen.

Icao-rddet kommer vid sitt 231:a mdte att anta dndring 19 av bilaga 13 (Aircraft Accident and Incident Investigation) till
Chicagokonventionen (indring 19).

Huvudsyftet med dndring 19 ér att forbittra flygsakerheten genom att sikerstilla en hog grad av effektivitet,
dndamadlsenlighet och kvalitet i sakerhetsutredningar inom civil flygsakerhet.

De foreslagna dndringarna syftar till att uppfylla dessa mal genom att bistd avtalsslutande staters myndigheter for
sakerhetsutredning i deras utredningar om fjirrstyrda luftfartyg och utan drojsmal tillgangliggora information och
data frén registreringsutrustning som monterats pa luftfartyg. Andring 19 tar ocksa hinsyn till allminhetens och
mediernas forvantningar om att bli informerade och innehéller darfor bestimmelser om att aktuell och saklig
information ska tillhandahéllas under sikerhetsutredningar. Vidare aterspeglar dndring 19 det faktum att
anviandningen av modern teknik mojliggor en kortare samradsperiod for utkast till slutrapporter, vilket pdskyndar
offentliggérandet av slutrapporten. Slutligen medfor dndring 19 att slutrapporter foretrddesvis ska skickas i
elektroniskt format sd att de kan laddas upp i Icaos centrala databas.

Det europeiska nitverket for myndigheter for sikerhetsutredning inom civil luftfart (Encasia), inrdttat genom
artikel 7 i Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 996/2010 ('), som bland annat ansvarar for att ge rdd
till unionens institutioner i alla frdgor som avser utarbetandet och genomférandet av policy och regelverk inom
unionen i frdga om utarbetandet och genomférandet av policy och regelverk inom unionen i frdga om sikerhetsut-
redningar och forebyggande av olyckor och tillbud, har bidragit till utarbetandet av forslaget om dndring 19.

Det 4r lampligt att faststdlla den stindpunkt som ska intas p& unionens vignar i Icao-radet, eftersom 4ndring 19 i
enlighet med artikel 90 a i Chicagokonventionen kommer att vara bindande enligt internationell ritt och pd ett
avgorande sdtt kan pdverka unionsratten, sdrskilt forordning (EU) nr 996/2010.

(") Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 996/2010 av den 20 oktober 2010 om utredning och férebyggande av olyckor och

tillbud inom civil luftfart och om upphavande av direktiv 94/56/EG (EUT L 295, 12.11.2010, s. 35).
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(9)  Unionens standpunkt vid Icao-rddets 231:a mote eller vid ett efterfoljande mote med avseende pd antagandet av
dndring 19 bor vara att stodja antagandet av dndringen i sin helhet. Denna stdndpunkt bor uttryckas av de
unionsmedlemsstater som dr medlemmar i Icao-radet.

(10) Enligt artikel 38 i Chicagokonventionen ska varje avtalsslutande stat som finner det ogorligt att i alla avseenden
efterleva en internationell standard eller ett internationellt forfarande, eller att se till att dess egen lagstiftning eller
praxis fullstindigt sammanfaller med en sddan internationell standard eller ett sddant internationellt férfarande,
eller som bedomer det nddvindigt att anta lagstiftning eller infora metoder som i ndgot visst avseende avviker fran
vad som faststillts genom en internationell standard, utan dréjsmal underritta Icao om avvikelserna mellan sin egen
metod och den som faststillts genom den internationella standarden.

(11) Enligt artikel 90 i Chicagokonventionen ska en bilaga som avses i artikel 54 | i den konventionen, eller en dndring av
en bilaga, f verkan inom tre ménader frdn framldggandet for Icaos avtalsslutande stater, eller vid utgdngen av en
lingre tidsperiod som Icao-radet foreskriver, sdvida inte en majoritet av Icaos avtalsslutande stater under tiden har
meddelat att de motsitter sig den.

(12) Unionens stdndpunkt efter Icao-rddets antagande av dndring 19, som ska tillkinnages av Icaos generalsekreterare
genom forfarandet med skrivelser frin Icao, bor vara att inte meddela att den motsitter sig, och att efterleva, den
dndringen. Om unionslagstiftning skulle avvika frin de nyligen antagna standarderna och rekommenderade
metoderna efter det planerade tillimpningsdatumet for dessa standarder och rekommenderade metoder, bor Icao
underrittas om denna avvikelse. Unionens stdndpunkt i friga om en sddan avvikelse bor baseras pé ett skriftligt
dokument som kommissionen foreldgger rdet for diskussion och godkdnnande.

(13) Den standpunkten bor uttryckas av alla medlemsstater, som agerar samfallt i unionens intresse.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1. Den standpunkt som ska intas pd unionens vignar vid det 231:a motet i Icao-radet, eller vid ett senare mote, ska vara
att stodja forslaget till dndring av bilaga 13 (Aircraft Accident and Incident Investigation) till konventionen om internationell
civil luftfart (Chicagokonventionen) i sin helhet.

2. Den standpunkt som ska intas pd unionens vignar, forutsatt att Icao-rdet utan nigon visentlig dndring antar den
andring som avses i punkt 1 i den hir artikeln, ska vara att inte meddela att de motsitter sig, och att anmala
overensstimmelse med, den antagna dtgarden, som svar pd respektive skrivelse frin Icao.

Om unionslagstiftningen avviker frén de standarder som anges i bilaga 13 till Chicagokonventionen efter det planerade
tillimpningsdatumet for dessa standarder, varvid en anmilan om en avvikelse frdn dessa sirskilda standarder till Icao kravs
i enlighet med artikel 38 i Chicagokonventionen, ska kommissionen, i god tid och minst tvd manader fore en tidsfrist som
faststillts av Icao for anmilan av avvikelser, foreligga ridet, for diskussion och godkinnande, ett forberedande dokument
med unionens stindpunkt om de detaljerade uppgifter om avvikelser som medlemsstaterna ska anmala till Icao pa
unionens vagnar.

Artikel 2

Den stdndpunkt som avses i artikel 1.1 ska uttryckas av de medlemsstater som 4r medlemmar i Icao-rddet, som agerar
samfillt i unionens intresse.

Den stdndpunkt som avses i artikel 1.2 ska uttryckas av samtliga medlemsstater, som agerar samfillt i unionens intresse.
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Detta beslut trader i kraft samma dag som det antas.

Utférdat i Bryssel den 11 mars 2024.

Artikel 3

Pa rddets vignar
P-Y. DERMAGNE
Ordférande
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