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RADETS AFGORELSE (EU) 2024/874
af 11. marts 2024

om den holdning, der skal indtages pd Unionens vegne pi den 231. samling i Réidet for
Organisationen for International Civil Luftfart (ICAO) til aendringen af bilag 13 til konventionen
angdende international civil luftfart

RADET FOR DEN EUROP/£ISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmdade, sarlig artikel 100, stk. 2, sammenholdt med
artikel 218, stk. 9,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen, og
ud fra folgende betragtninger:

(1)  Konventionen angdende international civil luftfart (»Chicagokonventionenc), der regulerer den internationale
lufttransport, tradte i kraft den 4. april 1947. Organisationen for International Civil Luftfart (ICAO) blev oprettet
ved navnte konvention.

(2)  Alle medlemsstater er kontraherende stater i Chicagokonventionen og medlemmer af ICAO, mens Unionen har
observaterstatus i visse [CAO-organer. Seks medlemsstater er reprasenteret i [CAO-Radet.

(3)  Thenhold til Chicagokonventionens artikel 54 kan ICAO-Réddet vedtage internationale standarder og international
anbefalet praksis (*SARPs«) og optage dem som bilag til Chicagokonventionen.

(4)  ICAO-Radet skal pd sin 231. samling vedtage andring 19 af bilag 13 — Aircraft Accident and Incident Investigation
— til Chicagokonventionen (»endring 19¢).

(50  Hovedformélet med @ndring 19 er at forbedre flyvesikkerheden ved at sikre en hej grad af effektivitet, hurtighed og
kvalitet i forbindelse med sikkerhedsundersogelser inden for civil luftfart.

(6)  De foresldede andringer har til formdl at opfylde disse mal ved at bistd de kontraherende staters sikkerhedsundersg-
gelsesmyndigheder i forbindelse med deres undersogelser af fjernstyrede luftfartgjer og ved at indfere krav om, at
oplysninger og data fra rekordere, der er installeret i luftfartgjer, skal stilles til rddighed uden ophold. I @ndring 19
anerkendes det ogsd, at offentligheden og medierne har forventninger om at blive informeret, og det indeholder
derfor bestemmelser om rettidig frigivelse af faktuel information i forbindelse med sikkerhedsundersogelser.
Desuden afspejler aendring 19 det forhold, at anvendelsen af moderne teknologi ger det muligt at afkorte
heringsperioden for udkast til endelige rapporter og dermed fremskynde offentliggerelsen af den endelige rapport.
Endelig indferer @ndring 19 en praference for fremsendelse af endelige rapporter i elektronisk format, sd de kan
uploades 1 ICAO’s centrale database.

(7)  Det europziske netvaerk af sikkerhedsundersagelsesmyndigheder inden for civil luftfart (ENCASIA), der er oprettet
ved artikel 7 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 996/2010 ('), som bl.a. er ansvarligt for at radgive
EU-institutionerne om alle aspekter af udviklingen og gennemforelsen af Unionens politikker for og regulering af
sikkerhedsundersogelser og forebyggelse af havarier og handelser, har bidraget til udarbejdelsen af forslaget til
andring 19.

(8)  Den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne i [CAO-Rédet, ber fastlegges, da eendring 19 vil veere bindende i
henhold til folkeretten i overensstemmelse med Chicagokonventionens artikel 90, litra a), og vil kunne f3 afgorende
indflydelse pd EU-retten, navnlig forordning (EU) nr. 996/2010.

(") Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 996/2010 af 20. oktober 2010 om undersagelse og forebyggelse af havarier og
heendelser inden for civil luftfart og om ophavelse af direktiv 94/56/EF (EUT L 295 af 12.11.2010, s. 35).
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(9)  Den holdning, som Unionen skal indtage pd ICAO-Rddets 231. samling eller pd en efterfolgende samling til
vedtagelsen af @ndring 19, ber veere at statte vedtagelsen af nevnte @ndring i dens helhed. Denne holdning ber
udtrykkes af de medlemsstater, der er medlemmer af ICAO-Rédet.

(10) I henhold til Chicagokonventionens artikel 38 skal enhver kontraherende stat, der ikke anser det for muligt i alle
henseender at overholde en international standard eller procedure, eller at bringe sine egne forskrifter eller
fremgangsmader i fuld overensstemmelse med en sddan international standard eller procedure, eller som anser det
for nedvendigt at vedtage forskrifter eller fremgangsmadder, der i visse aspekter afviger fra dem, der er fastsat i den
internationale standard, omgéende meddele ICAO afvigelserne mellem sin egen praksis og den, der er fastsat i den
internationale standard.

(11) I henhold til Chicagokonventionens artikel 90 skal ethvert bilag, jf. neevnte konventions artikel 54, stk. 1, eller
enhver andring af et bilag treede i kraft tre méineder efter, at bilaget eller andringen er forelagt de kontraherende
ICAO-stater, eller ved udlgbet af en sidan leengere periode, som ICAO-Radet matte fastsztte, medmindre et flertal
af de kontraherende ICAO-stater i mellemtiden giver meddelelse om, at de ikke er indforstiet hermed.

(12) Den holdning, som Unionen skal indtage efter ICAO-Radets vedtagelse af @ndring 19, som skal bekendtgares af
ICAO’s generalsekretaer ved hjalp af ICAO-skrivelsesproceduren, ber veere ikke at meddele afslag pd godkendelse,
samt at nevnte @ndring overholdes. Hvis EU-lovgivningen afviger fra de nyligt vedtagne SARPs efter den patenkte
anvendelsesdato for de pdgzldende SARPs, ber der gives meddelelse til ICAO om afvigelse fra disse specifikke
SARPs. Den holdning, som Unionen skal indtage til en sidan afvigelse, bor fastlaegges i et skriftligt dokument, som
Kommissionen foreleegger Rédet til droftelse og godkendelse.

(13) Denne holdning ber udtrykkes af alle medlemsstaterne, som handler i feellesskab i Unionens interesse —

VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1

1. Den holdning, der skal indtages pd Unionens vegne pd den 231. samling i ICAO-Radet, eller pd en af de efterfolgende
samlinger, er at stotte den foresldede @ndring af bilag 13 — Aircraft Accident and Incident Investigation — til
konventionen angdende international civil luftfart (»Chicagokonventionenc) i dens helhed.

2. Den holdning, der skal indtages p& Unionens vegne, forudsat at ICAO-Radet uden nogen vasentlig eendring vedtager
den i denne artikels stk. 1 omhandlede @ndring, er ikke at meddele afslag pa godkendelse, samt at meddele at den vedtagne
foranstaltning overholdes som svar pa den respektive [CAO-skrivelse.

I tilfelde af at EU-lovgivningen afviger fra de standarder, der er fastsat i bilag 13 til Chicagokonventionen, efter den
planlagte anvendelsesdato for disse standarder, hvilket nedvendigger, at ICAO underrettes om en afvigelse fra disse
specifikke standarder i overensstemmelse med Chicagokonventionens artikel 38, forelaegger Kommissionen med henblik
pa droftelse og godkendelse i god tid og mindst to méneder for en af ICAO fastsat frist for underretningen af afvigelser
Rédet et forberedende dokument, der fastlaegger Unionens holdning til de detaljerede afvigelser, som medlemsstaterne skal
meddele ICAO pé Unionens vegne.

Artikel 2

Den holdning, der er omhandlet i artikel 1, stk. 1, udtrykkes af de medlemsstater, der er medlemmer af ICAO-Radet, og som
handler i fellesskab i Unionens interesse.

Den holdning, der er omhandlet i artikel 1, stk. 2, udtrykkes af alle medlemsstaterne, som handler i fellesskab i Unionens
interesse.
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Denne afgarelse traeder i kraft pd dagen for vedtagelsen.

Udferdiget i Bruxelles, den 11. marts 2024.

Artikel 3

Pd Rddets vegne
P-Y. DERMAGNE
Formand
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