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Regulamentul nr. 73 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) -
Cerinte uniforme privind omologarea vehiculelor utilitare, a remorcilor §i a semiremorcilor in ceea ce

3.1.

3.1.1.

priveste protectia lor laterali ()

DOMENIUL DE APLICARE

Prezentul regulament se aplicd protectiei laterale a vehiculelor complete din categoriile N,, N5, O;
si O, (1). Nu se aplici:

— tractoarelor pentru semiremorci;

— remorcilor concepute si construite pentru transportul de sarcini foarte lungi si indivizibile, precum
trunchiuri de copaci, bare de otel etc.;

— vehiculelor concepute si construite pentru utiliziri speciale, la care nu este posibild, din motive
practice, instalarea acestei protectii laterale.

OBIECT

Vehiculele previzute in prezentul regulament trebuie si fie construite si/sau echipate in asa fel incat si
ofere utilizatorilor de drumuri neprotejati o protectie eficientd impotriva riscului de a cidea sub o parte
laterald a vehiculului si de a fi prinsi sub roti (?).

DEFINITII

In sensul prezentului regulament, se intelege prin:
,omologarea vehiculului”, omologarea unui tip de vehicul complet in ceea ce priveste protectia laterald;

,tip de vehicul”, vehicule care nu diferd intre ele in privinta caracteristicilor esentiale, cum ar fi latimea
axei spate, litimea totald, dimensiunile, forma si materialele partii laterale a vehiculului (inclusiv cabina)
si caracteristicile suspensiei, in masura in care acestea au efect asupra cerintelor formulate la punctul 7
din prezentul regulament;

,masd maximi”, masa maximd admisibild din punct de vedere tehnic, declaratd de citre constructor
(aceastd masd poate fi mai mare decat ,masa maximd” autorizati de citre administratia nationald);

,masa la gol”, masa vehiculului gata de drum, neocupat si neincarcat, dar cu combustibil, lubrifiant, lichid
de récire, scule si roatd de rezervd, in cazul in care aceasta este furnizatd de constructorul vehiculului ca
echipament standard;

Lutilizatori de drumuri neprotejati”, pietonii, ciclistii si motociclistii care se deplaseaza pe carosabil astfel
incat riscd sd cadd sub o parte laterald a vehiculului si s fie prinsi sub roti.

CERERE DE OMOLOGARE

Cererea de omologare a unui tip de vehicul in ceea ce priveste protectia laterald este prezentatd de cdtre
constructorul vehiculului sau de citre reprezentantul siu acreditat corespunzitor.

() Publicare in conformitate cu articolul 4 alineatul (5) din Decizia 97/836/CE a Consiliului din 27 noiembrie 1997 (JO L 346,
17.12.1997, p. 78).

(1) A se vedea anexa 3: clasificarea vehiculelor.

(?) Prezentul regulament nu impiedicd nici o tard sd aplice alte cerinte pentru partile vehiculului din fata rotilor fata si din spatele
rotilor spate.
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

Cererea trebuie sd fie insotitd de documentele urmdtoare, in trei exemplare, si de urmdtoarele informatii:

descrierea detaliatd a tipului de vehicul in ceea ce priveste structura, dimensiunile, forma si materialele din
care este construit, in masura in care aceste informatii sunt necesare in sensul prezentului regulament;

desene ale vehiculului, reprezentand tipul de vehicul in vedere laterald si din spate si detalii de constructie
ale partilor laterale ale structurii;

descriere detaliatd a dispozitivului special de protectie laterald: dimensiuni, forma, materiale din care este
construit si pozitie pe vehicul.

Un vehicul reprezentativ pentru tipul de omologat trebuie s fie prezentat serviciului tehnic insdrcinat cu
controlul specificatiilor tehnice.

Un vehicul care nu contine toate elementele tipului poate fi acceptat pentru omologare, cu conditia sa se
poatd dovedi cd absenta elementelor respective nu are efect prejudiciabil asupra rezultatelor omologarii
in ceea ce priveste cerintele enuntate in prezentul regulament.

Este responsabilitatea solicitantului omologdrii si dovedeascd cd acceptarea variantelor previzute la
punctul 4.3.1 este compatibild cu conformitatea la cerintele prezentului regulament.

Autoritatea competentd trebuie sd verifice existenta dispozitiilor satisficitoare pentru asigurarea unui
control eficient al calitdtii conformitdtii productiei, inainte acordarii omologarii de tip.

OMOLOGARE

In cazul in care vehiculul prezentat la omologare in temeiul prezentului regulament indeplineste cerintele
punctelor 6 si 7, omologarea pentru acest tip de vehicul este acordatd.

Fiecare omologare comportd atribuirea unui numir de omologare ale cdrui prime doud cifre
(in prezent 00 pentru regulamentul in versiunea originald) indicd seria de amendamente care inglobeaza
cele mai recente modificari tehnice majore aduse regulamentului la data emiterii omologirii. O aceeasi
parte contractantd nu poate atribui acest numdr unui alt tip de vehicul.

Omologarea, refuzul sau extinderea omologdrii unui tip de vehicul in temeiul prezentului regulament este
comunicatd partilor la acord care aplicd prezentul regulament prin intermediul unei fise care este
conformd cu modelul previzut in anexa 1 la prezentul regulament.

Pe fiecare vehicul care este conform cu un tip de vehicul omologat in temeiul prezentului regulament se
aplicd in mod vizibil, intr-un loc usor accesibil si indicat in fisa de omologare, o marcd de omologare
internationald compusa:

dintr-un cerc in interiorul cdruia este plasatd litera ,E” urmatd de numarul distinctiv al tdrii care a acordat
omologarea ();

din numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, de o liniutd si de numdrul de omologare, asezate
la dreapta cercului prevazut la punctul 5.4.1.

() 1 pentru Republica Federald Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tirile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru

Belgia, 7 pentru Ungaria, 8 pentru Cehoslovacia, 9 pentru Spania, 10 pentru lugoslavia, 11 pentru Regatul Unit, 12 pentru
Austria, 13 pentru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 pentru Republica Democratd Germand, 16 pentru Norvegia, 17 pentru
Finlanda, 18 pentru Danemarca, 19 pentru Roménia, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia si 22 pentru Uniunea
Republicilor Socialiste Sovietice. Numerele urmdtoare vor fi atribuite celorlalte tdri in ordinea cronologicd a ratificarii
Acordului privind adoptarea de conditii uniforme de omologare si recunoasterea reciprocd a omologdrii echipamentelor si
pieselor vehiculelor cu motor sau a aderdrii lor la acest acord; numerele astfel atribuite sunt comunicate partilor contractante
la acord de citre secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite.
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5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

6.2.

7.1.

7.2.

In cazul in care, in temeiul unuia sau al mai multor regulamente anexate la acord, vehiculul este conform
cu un tip de vehicul omologat in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului regulament, nu
este necesar sd se repete simbolul prescris la punctul 5.4.1; in acest caz, numerele regulamentului si de
omologare si simbolurile suplimentare pentru toate regulamentele pentru care a fost acordatd omologarea
in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului regulament sunt inscrise unele sub altele la
dreapta simbolului prescris la punctul 5.4.1.

Marca de omologare trebuie sa fie lizibild si de nesters.

Marca de omologare este plasatd pe placuta constructorului aplicatd pe vehicul de citre constructor sau
in apropierea acesteia.

Anexa 2 la prezentul regulament oferd exemple de marci de omologare.

CERINTE

Cerinte generale

Vehiculele din categoriile N,, N5, O5 si O, trebuie sd fie construite si echipate astfel incat sd ofere, pe toatd
lungimea lor, o protectie eficientd utilizatorilor de drumuri neprotejati impotriva riscului de a cddea sub
o parte laterald a vehiculului si de a fi prinsi sub roti. Aceastd conditie se considerd indeplinita:

in cazul in care vehiculul este echipat cu un dispozitiv special de protectie laterald care este conform cu
cerintele punctului 7; sau

in cazul in care vehiculul este conceput sifsau echipat pe lateral astfel incat, tindnd seama de forma si de
caracteristicile lor, elementele vehiculului si poatd fi incorporate sifsau considerate ca inlocuind
dispozitivul de protectie laterald. Elementele care, prin functia lor combinatd, indeplinesc cerintele
formulate la punctul 7 sunt considerate ca formand un dispozitiv de protectie laterala.

Pozitia vehiculului in timpul incercdrilor

Pentru incercarea de conformitate cu specificatiile tehnice enuntate la punctul 7 de mai jos, vehiculul
trebuie sd fie plasat dupd cum urmeaza:

— pe o suprafatd orizontala si plang;
— rotile comandate de volan, in pozitie dreapta;
— neincdrcat;

— semiremorcile pe suportul lor, intr-o pozitie cit mai apropiatd de orizontald.

SPECIFICATII TEHNICE PENTRU DISPOZITIVELE DE PROTECTIE LATERALA

Dispozitivele de protectie laterald nu trebuie si mareascd litimea totald a vehiculului iar partea principald
a suprafetei exterioare nu trebuie si fie cu mai mult de 120 mm in interior fatd de planul cel mai exterior
(latimea maxima) al vehiculului. Extremitatea din fatd poate fi, pe anumite vehicule, curbata spre interior
in conformitate cu punctele 7.4.3 si 7.4.4 de mai jos. Extremitatea spate nu trebuie si fie cu mai mult de
30 mm in interior fatd de flancul pneurilor din spate situat cel mai exterior (excluzand orice umflare a
pneurilor din apropierea solului) pe o distantd de la capat de cel putin 250 mm.

Suprafata exterioard a dispozitivului trebuie si fie netedd si, pe ct posibil, continud din fatd citre spate;
partile adiacente pot, cu toate acestea, s se suprapund, cu conditia ca linia de suprapunere s fie indreptata
spre spate sau in jos, sau se poate admite un spatiu liber de cel mult 25 mm lungime, cu conditia ca partea
spate sd nu iasd in afara partii din fatd; capetele rotunjite ale buloanelor sau ale niturilor nu trebuie si iasd
in afard cu mai mult de 10 mm fatd de suprafatd; si alte suprafete pot fi iesite in afard in aceeasi limitd
cu conditia de a fi netede si rotunjite in mod egal; toate marginile si colturile exterioare trebuie si fie
rotunjite cu o razd de cel putin 2,5 mm;
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7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.1.1.

7.4.1.2.

7.4.1.3.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.5.

7.6.

7.7.

7.7.1.

Dispozitivul poate fi constituit dintr-o suprafatd pland continud sau din unul sau mai multe lonjeroane
orizontale, sau dintr-o combinatie dintre acestea doud; atunci cand sunt utilizate lonjeroane, acestea nu
trebuie s fie distantate la mai mult de 300 mm si trebuie s aiba o indltime minima de:

— 50 mm pentru categoriile de vehicule N, si O5;
— 100 mm si s fie cat mai plane pentru categoriile de vehicule N; si O,;

combinatiile suprafete/lonjeroane trebuie si constituie o protectie laterald practic continud, cu toate
acestea, sub rezerva dispozitiilor punctului 7.2.

Marginea fatd a dispozitivului de protectie lateral trebuie s fie construitd dupd cum urmeaza:

pozitia acesteia trebuie si fie:

pe un autovehicul: la cel mult 300 mm in spatele planului vertical perpendicular pe planul longitudinal
al vehiculului si tangent la suprafata exterioard a pneului rotii situate imediat in fata dispozitivului;

pe o remorcd cu protap: la cel mult 500 mm in spatele planului definit la punctul 7.4.1.1;

pe o semiremorcd: la cel mult 250 mm in spatele planului transversal median al suportului, in cazul in
care existd, dar in nici un caz distanta dintre marginea fata si planul transversal care trece prin axa pivotului
de cuplare in pozitia sa cea mai din spate nu trebuie sd depdseascd 2,7 m.

Atunci cand marginea din fatd se afld intr-un spatiu liber, aceasta constd intr-un element vertical continuu
care sd acopere toatd indltimea protectiei laterale; fetele exterioare si din fatd ale acestui element trebuie
sd mdsoare, spre inapoi, cel putin:

— 50 mm pentru categoriile de vehicule N, si Oj;
— 100 mm pentru categoriile de vehicule N5 si O;

si sd fie curbate cu 100 mm spre interior.

Pe un autovehicul la care cota de 300 mm definitd la punctul 7.4.1.1 se afld in planul cabinei,
protectia laterald trebuie construitd in asa fel incat spatiul gol intre partea fatd si panourile cabinei s nu
depdseascd 100 mm si, in cazul in care este necesar, si fie curbatd spre interior urmand un unghi care
sd nu depiseascd 45°. In acest caz nu sunt aplicabile cerintele punctului 7.4.2.

Pe un autovehicul la care cota de 300 mm definitd la punctul 7.4.1.1 se afld in spatele cabinei si la care
protectia laterald este la latitudinea constructorului, prelungitd spre fatd astfel incat si se giseascd la cel
putin 100 mm de cabind, trebuie indeplinite cerintele de la punctul 7.4.3.

Marginea spate a protectiei laterale nu trebuie sd se afle la mai mult de 300 mm in fata planului vertical,
perpendicular pe planul longitudinal al vehiculului si tangent la suprafata exterioard a pneului rotii situate
imediat in spate; nu este necesar un element vertical continuu pentru marginea spate.

Marginea inferioard a protectiei laterale nu trebuie si se afle, in nici un punct, la mai mult de 550 mm
deasupra solului.

Marginea superioard a protectiei laterale nu trebuie si fie situatd la mai mult de 350 mm sub partea
structurii vehiculului pe unde trece un plan vertical tangent la suprafata exterioard a pneurilor, excluzand
orice umflare din apropierea solului, cu exceptia urmdtoarelor cazuri:

Atunci cand planul specificat la punctul 7.7 nu intersecteazd structura vehiculului, marginea superioard
trebuie sd se afle la nivelul suprafetei platformei de incarcare sau la 950 mm de sol, in cazul in care aceastd
distantd este mai mica.
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7.7.2.

7.7.3.

7.8.

7.9.

7.10.

8.1.

Atunci cand planul specificat la punctul 7.7 intersecteazd structura vehiculului la un nivel mai mare
de 1,3 m deasupra solului, marginea superioard a protectiei laterale trebuie si se afle la cel putin 950 mm
deasupra solului.

Pe un vehicul conceput si construit in mod special, nu doar adaptat, pentru transportul unui container
sau al unei caroserii demontabile, marginea superioard a protectiei laterale poate fi stabilitd in
conformitate cu punctele 7.7.1 si 7.7.2 de mai sus, containerul sau caroseria fiind considerate ca ficand
parte din vehicul.

Protectia laterald trebuie si fie absolut rigidd, fixata solid (nu trebuie sa fie susceptibild de a se desface din
cauza vibratiilor produse de utilizarea normald a vehiculului) si, exceptind elementele enumerate la
punctul 7.9, fabricati din metal sau din alt material corespunzator. Protectia laterald este consideratd
corespunzdtoare in cazul in care poate suporta o fortd staticd orizontald de 1 kN, aplicatd perpendicular
pe oricare parte a suprafetei sale exterioare de centrul unui berbec a carui suprafata este circulard si platd,
cuun diametru de 220 mm * 10 mm si in cazul in care deformarea dispozitivului de protectie sub sarcind
nu depdseste:

— 30 mm pe cei 250 mm cei mai din spate ai protectiei; si

— 150 mm pe restul protectiei.

Respectarea acestei cerinte se poate verifica prin calcul.

Elementele fixate definitiv pe vehicul, de exemplu, rotile de rezervd, compartimentul bateriilor de
acumulatori, rezervoarele de aer, rezervoarele de combustibil, limpile, dispozitivele reflectorizante si
trusele de scule, pot fi integrate protectiei laterale cu conditia si corespunda dimensiunilor prescrise in
prezentul regulament. Dispozitiile de la punctul 7.2 se aplicd spatiilor libere dintre dispozitivele de
protectie si elementele fixate permanent.

Protectia nu poate fi folositd pentru fixarea conductelor circuitului de frinare, a conductelor de aer sau
hidraulice.

DEROGARI

Prin derogare de la cerintele de mai sus, vehiculele de tipurile indicate in continuare nu trebuie si
indeplineasci decat cerintele indicate in fiecare caz:

O remorcd extensibild trebuie sd indeplineascd toate cerintele de la punctul 7 atunci cand aceasta are
lungimea minimd; totusi, atunci cdnd remorca este extinsd, protectia laterald trebuie sa fie conformd cu
dispozitiile punctelor 7.6, 7.7 si 7.8 si cu cele de la punctul 7.4 si 7.5, dar nu in mod necesar cu dispozitiile
de la ambele puncte; extinderea remorcii nu trebuie si creeze spatii libere pe lungimea dispozitivelor de
protectie laterald.

O autocisternd, adicd un vehicul conceput doar pentru transportul unui fluid intr-o cisternd inchisa, fixatd
permanent pe vehicul si previzutd cu tevi sau racorduri pentru incircare sau descdrcare, trebuie dotatd
cu o protectie laterald care sa satisfacd, pe cat posibil, toate cerintele de la punctul 7; nu se poate deroga
de la respectarea strictd a acestor dispozitii decat atunci cind conditiile de utilizare impun acest lucru.

Pe un vehicul previzut cu suporturi extensibile destinate obtinerii unei mai mari stabilitdti in cursul
incarcdrii, al descdrcarii sau al altor operatii pentru care a fost conceput, pot fi previzute spatii libere
suplimentare in protectia laterald atunci cind sunt necesare pentru a permite extinderea suporturilor.

Pe un vehicul echipat cu puncte de ancorare pentru transportul ro-ro, spatii libere vor trebui sd permitd
trecerea si tensionarea cablurilor de fixare.
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8.2.

9.1.

9.1.1.

9.1.2.

9.2.

9.3.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.3.1.

10.3.2.

10.3.3.

10.4.

10.5.

11.

In cazul in care partile laterale ale vehiculului sunt concepute si/sau echipate astfel incat, datoritd formei
si caracteristicilor, ansamblul elementelor lor constitutive indeplineste cerintele de la punctul 7, acestea
pot fi considerate ca inlocuind protectia laterald.

MODIFICARI ALE TIPULUI DE VEHICUL SI EXTINDEREA OMOLOGARII

Orice modificare a tipului de vehicul este adusd la cunostinta serviciului administrativ care a acordat
omologarea pentru acest tip de vehicul. Acest serviciu poate:

fie sd considere cd modificirile aduse nu riscd sd aibd consecinte defavorabile notabile si cd, in orice caz,
acest vehicul indeplineste incd cerintele;

fie sd ceard un nou raport serviciului tehnic insdrcinat cu incercarile.

Confirmarea sau refuzul omologdrii, cu indicarea modificarilor, sunt notificate partilor la acord care aplici
prezentul regulament prin procedura indicatd la punctul 5.3 de mai sus.

Autoritatea competentd care a emis extinderea omologdrii atribuie un numdr de serie fiecdrei fise de
comunicare intocmite pentru extinderea mentionatd anterior.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Vehiculele omologate in conformitate cu prezentul regulament trebuie s fie construite in asa fel incat si
fie conforme cu tipul omologat, indeplinind cerintele stabilite la punctul 6 de mai sus.

Pentru a verifica respectarea conditiilor de la punctul 7, se procedeazd la controale corespunzitoare ale
productiei. Prin controale corespunzitoare, se intelege verificarea dimensiunilor produsului, precum si
existenta mijloacelor de asigurare a controlului efectiv al calitdtii produselor.

Detindtorul omologdrii trebuie, in mod special:
sd aibd acces la aparatele necesare pentru a controla conformitatea fiecdrui tip omologat;

sd se asigure cd datele privind rezultatele incercarilor sunt inregistrate si cd documentele anexate riman
disponibile pentru o perioada care va fi stabilitd impreund cu serviciul administrativ;

s analizeze rezultatele fiecdrui tip de incercare pentru a verifica si a asigura stabilitatea caracteristicilor
produsului, tindnd seama de variatiile care apar in productia industriald.

Autoritatea competentd care a acordat omologarea pentru tipul de vehicul poate verifica, in orice
moment, metodele de control ale conformitatii aplicabile fiecarei unitdti de productie.

In mod normal, autoritatea competentd autorizeazd o inspectie la doi ani. In cazul in care, in cursul uneia
dintre aceste inspectii, se inregistreaza rezultate negative, autoritatea competenta trebuie si se asigure cd
sunt luate toate mdsurile pentru a restabili cit mai rapid posibil conformitatea productiei.

SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

Omologarea acordatd pentru un tip de vehicul in temeiul prezentului regulament poate fi retrasd in cazul
in care nu sunt respectate cerintele stabilite la punctele 6 si 7.
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11.2.  Incazulin care o parte la acord care aplici prezentul regulament retrage o omologare pe care a acordat-o
anterior, aceasta informeaza de indatd celelalte parti contractante care aplicd prezentul regulament, prin
intermediul unei copii a fisei de omologare avand la sfarsit, cu litere mari, mentiunea ,OMOLOGARE
RETRASA”, semnatd si datatd.
12. OPRIREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

13.

In cazul in care detinitorul unei omologari inceteaza definitiv fabricarea unui tip de vehicul omologat in
conformitate cu prezentul regulament, acesta informeaza autoritatea care a acordat omologarea, care, la
randul sdu, informeaza celelalte parti la acord care aplicd prezentul regulament, prin intermediul unei
copii a fisei de omologare avand la sfarsit, cu litere mari, mentiunea ,PRODUCTIE OPRITA”,
semnatd si datat.

DENUMIRI SI' ADRESE ALE SERVICIILOR TEHNICE INSARCINATE CU INCERCARILE DE
OMOLOGARE SI' ALE SERVICIILOR ADMINISTRATIVE

Pirtile la acord care aplicd prezentul regulament comunicd Secretariatului Organizatiei Natiunilor Unite
denumirile si adresele serviciilor tehnice insdrcinate cu incercdrile de omologare si ale serviciilor
administrative care acordd omologarea si cdrora trebuie sd le fie trimise fisele de omologare, de extindere,
de refuzare sau de retragere a omologdrii emise in celelalte tari.
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ANEXA 1

[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

Comunicare privind:

— omologarea

— refuzul omologirii

— extinderea omologarii

— retragerea omologarii

— oprirea definitivd a productiei (2)

unui tip de vehicul in ceea ce priveste protectia sa laterald, in temeiul Regulamentului nr. 73

Nr. de omologare ...........cccoeeiiiiiiiiiiiiiniiiiin. Nr. de extindere ...........cccooeviiiiiiiiiii,
1. Marcd sau denumire comerciald a vehiculului: . ...
2. Tipul vehicululUi:  ..ooiiiiiiiii et
3. Numele $i adresa CONSIIUCIOTUIUL  ...veeiiiiiiiiit ettt et
4. Dupi caz, numele si adresa reprezentantului COnStructorulul: .........cooevviiiiiinnreiiiiiiiiiinee e

5. Descrierea sumard a tipului de vehicul in ceea ce priveste structura, dimensiunile, forma §i materialele
COTTIPOMEIIEE: .ttt e ettt e e e e ettt et oo e e ekttt et e oo oo eatbt et e e e e e e e ettt et e e e e e e e aabateeeeeeeeaaanas

6.  Descrierea sumard a dispozitivelor de protectie in ceea ce priveste dimensiunile, forma si materialele

COMMIPONEIILE. ..ttt eeeeeeeetaae e e e e e et eettbe e e e e et e e ettt e e e e et e ettt e e e e et e ee bbb eeeeeeeeatbai e eeeeeenns
2B 7 T 00 D« 0 N
8.  Valoarea fortei aplicate in timpul incercdrii (a se vedea punctul 7.8) masuratd sau calculatd: ..................
9. Vehiculul prezentat la omologare la data de: ...............oooi
10.  Serviciul tehnic insdrcinat cu incercdrile de omologare: .............ccccccoi

(")  Numele administratiei.
() A se tdia mentiunile inutile.
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

)

Data raportului €mis de aCESt SEIVICILL +..uuueetttriiiiiieee ettt s e e ettt e e e et ettt e e e e e eeeit e eeeees

Numadrul raportului emis de acest SEIVICIU .evuuuuiiiiiniiiii e

Omologare acordatd/refuzatd/extinsi/retrasa (')

Amplasarea pe vehicul a marcii de 0mMOlOZare: ........c.oouuuiiiiiiiiiiiiiiiiie e

NS0 000 3 PP

Urmatoarele documente, purtdnd numdrul de omologare indicat mai sus, pot fi obtinute la cerere: ............

A se tdia mentiunile inutile.
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ANEXA 2

EXEMPLE DE MARCI DE OMOLOGARE

Model A

(a se vedea punctul 5.4 din prezentul regulament)

»
[

I:173 R-002439

4= B mmnomn

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, aratd cd acest tip de vehicul a fost omologat in Tarile
de Jos (E 4), in ceea ce priveste protectia laterald, in temeiul Regulamentului nr. 73 si sub numarul de omologare
002439. Primele doua cifre ale numarului de omologare aratd ca omologarea a fost acordatd in conformitate cu
cerintele Regulamentului nr. 73 in forma sa originald.

Model B

(a se vedea punctul 5.5 din prezentul regulament)

AT T, 1[[73002439] 15
1 311011628 | ¢

aw Bmmmn

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, aratd cd acest tip de vehicul a fost omologat in Tirile
de Jos (E 4) in temeiul Regulamentelor nr. 73 si nr. 31 (). Primele doud cifre ale numdrului de omologare arati c3,
la datele la care au fost acordate respectivele omologari, Regulamentul nr. 73 nu fusese incd modificat, in vreme ce
Regulamentul nr. 31 cuprindea deja seria 01 de amendamente.

(") Al doilea numir este dat doar cu titlu de exemplu.
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1.1.

1.2

2.1.

2.2.

3.2

3.2.1.

ANEXA 3

CLASIFICAREA VEHICULELOR ()

Categoria N: Autovehicule destinate transportului de marfuri si avand cel pugin patru rofi sau trei rofi si 0 masd maximd
mai mare de 1 tond

Categoria N,: Vehicule destinate transportului de marfuri, avand o masd maximad mai mare de 3,5 tone, dar
mai mici de 12 tone.

Categoria N5: Vehicule destinate transportului de marfuri, avand o masd maximd mai mare de 12 tone.

Categoria O: Remorci (inclusiv semiremorci)
Categoria O5: Remorci avand o masd maximd mai mare de 3,5 tone, dar mai mica de 10 tone.

Categoria O,: Remorci avand o masd maximd mai mare de 10 tone.

Observatii
In ceea ce priveste categoria N

Sunt asimilate marfurilor, in sensul punctului 1 de mai sus, echipamentele si instalatiile de pe anumite vehicule
speciale care nu sunt destinate transportului de persoane (vehicule macara, vehicule atelier, vehicule
publicitare etc.).

In ceea ce priveste categoria O

In cazul unei semiremorci, masa maxima de care trebuie sd se tind seama pentru clasificarea vehiculului este
masa transmisd solului de axa sau axele semiremorcii atunci cand aceasta este cuplatd la tractor si avand
sarcina sa maxima.

(*) In conformitate cu punctul 5.2 din Regulamentul nr. 13.



