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ROZHODNUTIE KOMISIE (EU) 2025/2453
z 26. novembra 2024
vo veci SA.101557 (2023/NN, ex-2022/PN) - Franctizsko — Ndmorné spojenie s Korzikou
(2023 - 2030)
[ozndmené pod cislom C(2024) 8473]
(Iba franciizske znenie je autentické)
(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tinie, a najmd na jej ¢ldnok 108 ods. 2 prvy pododsek,

so zretelom na Dohodu o Eurépskom hospodarskom priestore, a najma na jej ¢lanok 62 ods. 1 pism. a),

po vyzvani zainteresovanych strdn, aby predlozili pripomienky v stilade s uvedenymi cldnkami (), a so zretelom na tieto

pripomienky,

kedze:

1. POSTUP
1.1. Prednotifikacnd fiza

(1) Listom zo 17. janudra 2022 franctzske organy informovali Komisiu, Ze Dopravny tdrad na Korzike (dalej len
,OTC") zacal zistovat, ¢i existuje potreba sluzby vo verejnom zdujme v oblasti nimornej dopravy medzi
Korzikou a pevninskym Franctizskom. Komisia 19. janudra 2022 zacala prednotifika¢né konanie, ktoré bolo
zaevidované pod &islom SA.101557. Franctzske orgdny zaslali svoje pociatoéné pripomienky Komisii listami
z19.,25.a 27. janudra 2022.

(2) Listami a e-mailmi zo 4. a 15. februdra a 22. marca 2022 Komisia poziadala franctizske organy o dodatocné
informdcie. Franctzske organy predlozili svoje odpovede 15. februdraa 7. a 31. marca 2022.

(3) Listami z 15. marca, 8. aprila a 19. a 20. mdja 2022 franctzske orgdny informovali Komisiu o svojich planoch
uzavriet pat zmlav o sluzbich vo verejnom zdujme na obdobie dsmich rokov (2023 — 2030) na ndmorni
prepravu tovaru a cesgujﬁcich medzi pristavom Marseille a kazdym z piatich pristavov Ajaccio, Bastia, Porto-
Vecchio, Propriano a LTle-Rousse (dalej len ,zmluvy o sluzbich vo verejnom ziujme* alebo ,,opatrenia®).

(4) Listami a e-mailmi z 20. aprila, 30. mdja, 12. jula, 11. augusta, 3., 18., 21., 23. a 30. novembra a 1. a 2. decembra
2022 Komisia poziadala franctzske organy o dodato¢né informécie. Svoje odpovede predlozili listami a e-mailmi
zo 7. a 22. juna, z 22. a 27. jula, 10, 13. a 14. oktébra, 8., 10., 11., 17., 22., 24,, 25. a 30. novembra a 1.

a 2. decembra 2022.

(5 Pocas prednotifika¢nej fazy sa Komisia a franctizske organy stretli 1., 17. a 22. februdra, 18. marca, 5. aprila,
28.juna, 11.jalaa 15., 21. a 30. novembra 2022. V rdmci pripravy na tieto stretnutia alebo v nadviznosti na ne
franctizske organy poskytli 21. februdra, 22. marca a 12. jula 2022 dodato¢né informdcie.

() U.v.EU C, C[2024[2266, 22.3.2024, 5. 1, ELL http://data.curopa.eueli/C/2024/2266/oj.
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(6) Zarovent Komisia dostala vieobecné informdcie od tretej strany 14. aprila, 17., 21., 22. a 30. jana, 25. jula, 2.
a 30. septembra, 5. a 26. oktdbra a 2. decembra 2022, ako aj 30. a 31. janudra 2023.

1.2. Ozndmenie opatreni francizskych orginov a podnet spolo¢nosti Corsica Ferries

(7) Franctizske organy 27. decembra 2022 elektronicky ozndmili Komisii zmluvy o sluzbadch vo verejnom zdujme.
Ked7Ze toto ozndmenie bolo netiplné, Komisia si 16. februdra 2023 vyziadala od franctzskych orgdnov dodato¢né
informdcie. Franctzske organy doplnili svoje ozndmenie e-mailmi z 5. aprila a 2. médja 2023.

(8) Spolo¢nost Corsica Ferries 23. marca 2023 podala Komisii formdlny podnet, v ktorom spochybnila zdkonnost
a zlucitelnost opatreni najmi s prdvom o $tdtnej pomoci.

9) Komisia postipila podnet franctizskym organom a 11. aprila a 5. jina 2023 poziadala o dodato¢né informacie.
Franctizske orgdny poskytli svoje pripomienky k podnetu a dodato¢né informadcie 28. jina, 28. jila a 27. oktdbra
2023.

(10) Spolo¢nost Corsica Ferries poskytla dodatoéné informdcie o svojom podnete aj prostrednictvom e-mailov

z 13. oktébra a 20. decembra 2023. Komisia zaslala tieto dodato¢né informdcie franciizskym orgdnom
21. decembra 2023 a franctizske orgdny na ne odpovedali e-mailom zo 6. februdra 2024.

1.3. Zacatie formdilneho vysetrovacieho konania Komisie tykajiceho sa opatreni

(11) Listom z 23. februdra 2024 Komisia informovala franctizske orgdny o svojom rozhodnuti zacat konanie
stanovené v cldnku 108 ods. 2 Zmluvy o fungovani Eurépskej tinie (dalej len ,ZFEU*) v stvislosti so zmluvami
o sluzbdch vo verejnom zdujme (dalej len ,rozhodnutie o zacati konania®).

(12) Rozhodnutie o zacati konania bolo uverejnené v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie (2). Komisia vyzvala franctizske
organy a zainteresované strany, aby predloZili svoje pripomienky k zmluvdm o sluzbach vo verejnom zaujme.

(13) Komisia dostala stanovisko franctizskych orgdnov 27. marca 2024. Po prijati tychto pripomienok Komisia zaslala
franctzskym orgdnom 23. aprila, 13. a 30. mdja, 14.a 21. jinaa 2. a 9. jula 2024 Ziadosti o informdcie, na ktoré
francazske organy odpovedali 23. a 31. mdja, 13. junaa 9., 11, 12.a 17. jila 2024.

(14) Komisia dostala pripomienky od viacerych zainteresovanych strdn, konkrétne od spolo¢nosti Corsica Ferries
(22. aprila 2024), Corsica Linea (29. aprila 2024), La Méridionale (29. aprila 2024) a skupiny Stef (29. aprila
2024) ().

(15) Komisia posttpila Franctizsku pripomienky spolo¢nosti Corsica Ferries (23. aprila 2024) a spoloc¢nosti Corsica

Linea, La Méridionale a skupiny Stef (30. aprila 2024) a poskytla mu moznost reagovat na ne. Franctzsko
odpovedalo na pripomienky spolo¢nosti Corsica Ferries 25. juna a 11. jala 2024. K podaniam ostatnych
zainteresovanych stran sa nechcelo vyjadrovat.

() U.v.EU C, C|2024/2266, 22.3.2024, 5. 1, ELI: http://data.curopa.eu/eli/C[2024/2266/oj.
() Spoloctnosti Corsica Linea, La Méridionale a skupina Stef poziadali e-mailmi z 8., 15. a 16. aprila 2024 o predizenie lehoty na
predlozenie pripomienok. Komisia uvedent lehotu predfzila do 29. aprila 2024
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2. NAMORNA DOPRAVA MEDZI KORZIKOU A PEVNINSKYM FRANCUZSKOM

2.1 Socidlno-ekonomické charakteristiky Korziky

(16) Korzika je franctzsky ostrov v Stredozemnom mori. Vyznaduje sa hornatym terénom, chranenymi oblastami,
a najmd rozsiahlymi vidieckymi oblastami (). Na ostrove Zije takmer 350 000 obyvatelov, z toho priblizne 53 %
v mestskych oblastiach a 47 % na vidieku (). Vdaka tejto obmedzujicej geografii patri Korzika k najmenej
osidlenym regiénom Franctzska s hustotou obyvatelstva 39 obyvatelov na km? To je zna¢ne pod franctizskym
priemerom 105 obyvatelov na km? (¥).

(17) Nizka hustota obyvatelstva znamend, Ze medzi domovom a pracoviskom alebo miestom trdvenia volného ¢asu st
zna¢né vzdialenosti. Na Korzike sa uskutoctiuje viac dlhsich ciest v porovnani s celodtitnym priemerom (’). Okrem
toho podla instititu INSEE () topografia a vidiecky charakter obci a nedostatok verejnej dopravy znamenaju, Ze na
kazdodenné cesty sa viac pouZivaji osobné vozidld (86 % v porovnani so 72 % v metropolitnom Franctzsku) ().

(18) Korzika nemd zZiadnu dialniént infrastruktdru. Md obmedzeniti cestnd sief pozostdvajicu priblizne
z 10 okresnych ciest a z vedlajsich ciest. Tieto cesty st pomerne klukaté, ¢im sa predlZuje trvanie cesty ('),
komplikujii dopravné podmienky (') a zvy3uje riziko dopravnych nehdd. Korzika ma najvyssiu mieru tmrtnosti
na cestach vo Franctzsku ('?). Podla franctizskeho strediska pre monitorovanie bezpecnosti cestnej premdavky sa
tieto charakteristiky eSte zhorSuja v dosledku cestovného ruchu. Stredisko odhaduje, ze kazdoro¢ne v letnom
obdobi prichod a odchod priblizne 500 000 automobilov prepravovanych v rdmci pravidelnej nimornej dopravy
takmer zdvojndsobi priemerny denny objem dopravy na korzickych cestich (*¥).

(19) Korzické hospoddrstvo je v podstate zaloZené na tercidrnom sektore (). Spomedzi jeho sluzieb zabezpecuji
bohatstvo a tvorbu pracovnych miest na ostrove cestovny ruch (**) a maloobchod (*). Miestne hospodarstvo je do
znacnej miery zdvislé od dovozu z pevninského Franctzska. V roku 2019 bol dovoz z pevniny takmer patkrat

vyssi ako vyvoz (V).

() https:/fwww.insee.fr/fr[statistiques/6006409?sommaire=6006454 (online stav k 18. oktébru 2024).

() https:/[www.insee.fr/fr[statistiques/6006409?sommaire=6006454 (online stav k 18. oktobru 2024). Pre porovnanie, celostitny
priemer je 67 % v mestskych a 33 % vo vidieckych oblastiach. Ostrov Korzika md preto ovela vidieckejsi charakter ako zvysok
Franctzska.

() https:/[www.insee.fr/fr/statistiques/6006409?sommaire=6006454 (online stav k 18. oktobru 2024).

() Pozri napriklad vSeobecné usmernenie pre juznd Korziku na roky 2023 — 2027 (s. 6), ktoré vypracovalo franctizske stredisko pre

monitorovanie bezpecnosti cestnej premdvky a ktoré je k dispozicii na adrese: https:/[www.onisr.securite-routiere.gouv.fr/etat-de-

linsecurite-routiere/diagnostics-et-politiques-locales-de-securite-routiere/ 2a-corse-du-sud-document-general-dorientations (online stav

k 18. oktdbru 2024).

) Nérodny instittt $tatistiky a ekonomickych 3tadif.

() hittps:/fwww.insee.fr/fr/statistiques/6676021 (online stav k 18. oktobru 2024).

% V regiondlnom pléne infrastruktiry a dopravnych sluzieb korzického regiondlneho organu z roku 2015 sa uvddza, ze ,velké horské
pasmo na Korzike mimoriadne staZuje internd komunikdciu. Cestné a Zelezni¢né siete sti klukaté a vzdialenosti sa merajii skor v case
cestovania ako v kilometroch” (https:/[www.aue.corsicaattachment/619085/, s. 9, online stav k 18. oktébru 2024). Pozri aj
vieobecné usmernenie pre juzni Korziku na roky 2023 — 2027 (s. 6), ktoré vypracovalo franciizske stredisko pre monitorovanie
bezpecnosti cestnej premdvky (pozri pozndmku pod ¢iarou ¢. 7).

(") Pozri sériu reportazi verejnopravnej televizie France 3 Corse o stave ciest na Korzike: https:|/france3-regions.francetvinfo.fr/corse/
dossier-etats-des-lieux-des-routes-de-corse-et-enjeux-27 3076 2.html (online stav k 18. oktobru 2024).

(") Pozri mimoriadne vdznu situdciu v roku 2022, ked bola miera dmrtnosti na cestich na Korzike 2,5-krdt vyssia, ako je celotitny
priemer: https://www.corsematin.com/articles/le-lourd-bilan-de-2022-sur-les-routes-corses-135750 (online stav k 18. oktobru 2024).
Pozri aj vSeobecné usmernenie pre juzni Korziku na roky 2023 - 2027 (s. 6), ktoré vypracovalo franctzske stredisko pre
monitorovanie bezpe¢nosti cestnej premdvky (pozri pozndmku pod ¢iarou €. 7).

("*) Pozri vSeobecné usmernenie pre juznt Korziku na roky 2023 — 2027 (s. 6), ktoré vypracovalo franctizske stredisko pre monitorovanie
bezpecnosti cestnej premdvky (pozri pozndmku pod ¢iarou €. 7).

(" https:/[www.insee.fr/fr[statistiques/6006425?sommaire=6006454 (online stav k 18. oktébru 2024).

(") Pozri analyzy institatu INSEE o vyzname cestovného ruchu pre zamestnanost na Korzike: https://www.insee.fr/fr/statistiques/6439057
(online stav k 18. oktdbru 2024).

(*%) Podla instititu INSEE tvori maloobchod 67 % obchodu na ostrove, ¢o je o devit percentudlnych bodov viac ako franctizsky priemer
(https:/[www.insee.fr/fr/statistiques/60064 39?sommaire=6006454, online stav k 18. oktébru 2024).

(") Pripomienky franctzskych organov predlozené 5. aprila 2023.
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(20) Vo svojom stanovisku zo 17. novembra 2020 o koncentracii trhov na Korzike a stivisiacom vplyve na miestnu
hospodarsku stitaz (dalej len ,stanovisko organu na ochranu hospodirskej sitaze) (**) franctizsky orgdn na
ochranu hospodérskej sitaze uvddza, Ze ,ostrovny charakter je hlavnym 3pecifickjm obmedzenim rozvoja
hospoddrstva ostrova, kedze pristup na trhy moZu obmedzit dodatoné naklady sposobené geografickou
izoldciou“ (*Y). Orgdn na ochranu hospodarskej siifaze sa preto domnieva, Ze ,ostrovny charakter a geografickd
vzdialenost od pevninského Francizska zvysuji ndklady na dodavky, kedze vyuZivanie nimornej dopravy je
Strukturdlne drahsie”. Preto st ,hospodérske subjekty obmedzované zlozitej$im dodavatelskym retazcom ako na
pevnine” ().

(21)  Napriklad v sektore distribtcie pohonnych hmot orgdn na ochranu hospodarskej sttaze zaznamenal vyrazny
rozdiel medzi cenou pohonnych hmoét, ktor platia spotrebitelia na Korzike, a cenou, ktort platia na pevnine (*').
Podla orgdnu na ochranu hospodérskej sttaze sa tento rozdiel ¢iasto¢ne vysvetluje tym, ze Korzika je zdsobovand
palivom len po mori, ¢o zvysuje jeho konecnd cenu. Cestnd preprava pohonnych hmot na cerpacie stanice je
okrem toho drahsia, pretoze hornaté oblasti spdsobujt predlZenie ¢asu prepravy. A napokon sezénny charakter
dopytu spojeny s letnou turistickou sezénou znamend, Ze zdsoby sa musia riadit na zdklade logistiky ,Just-In-
Time*, ¢o vedie k riziku kvét, ktoré mozu sposobit znacné dodatoéné ndklady, kedze korzické sklady ropy majt
obmedzent kapacitu skladovania (*).

(22) Podobne aj potraviny a spotrebné vyrobky st na Korzike ovela drahsie ako vo zvysku Franctzska, pricom rozdiely
st 14 % a 11 % v uvedenom poradi (¥)). Podla stanoviska organu na ochranu hospodarskej siitaze je to ¢iasto¢ne
sposobené Strukturdlnymi faktormi, ktoré stvisia s ostrovnym charakterom a sezénnostou. Dodévatel'sky retazec
z ndkupnych centier v juZnom Franctzsku sa predlzuje aj vdaka nevyhnutnému vyuZivaniu ndmornej
dopravy (**). Obmedzend skladovacia kapacita korzickych obchodov takisto znamend, Ze tovar sa musi doddvat
CastejSie ako na pevnine, a obchody na ostrove nemézu vyuzivat rovnaké zlavy z nakupnych centier ako
obchody na pevnine (¥).

(23) Institat INSEE vo vSeobecnosti konstatuje, Ze Korzika je najchudobnej$im regiénom metropolitného Franctzska:
18,5 % obyvatel'ov Korziky Zilo v roku 2018 pod hranicou chudoby, pricom na celotdtnej Grovni to bolo 14 %.
Tdto hospoddrska a socidlna situdcia sa zhorsila aj v désledku pandémie ochorenia COVID-19 v rokoch 2020
a 2021 (*) a vysokej inflacie vyplyvajiicej najmaé z rastu cien energif a potravin od roku 2022 ().

(**) Stanovisko 20-A-11 zo 17. novembra 2020. Orgdn na ochranu hospodarskej stitaze uvddza, Ze o stanovisko ho poziadal minister
hospodarstva. Cielom tohto postipenia bolo informovat verejné organy o roznych otdzkach hospodarskej stitaze, najmi v stvislosti
s kdpnou silou obyvatelov.

(**) Tamze, bod 25.

(*) Tamze, bod 26.

(*') Orgdn na ochranu hospodarskej sttaze konstatuje, Ze vzhladom na geografiu Korziky a nedostatocny rozvoj verejnej dopravy st
korzické domdcnosti vo velkej miere zdvislé od automobilov. Napriek tomu, Ze sadzba DPH je na ostrove o 7 percentudlnych bodov
nizsia, existuje na Korzike v porovnani s pevninou velmi vyrazny rozdiel v cene pohonnych hmot, a to priblizne +6,7 % za naftu
a *+5,3 % za bezolovnaty benzin 95. Tento bod potvrdil aj institit INSEE (https:/[www.insee.fr/fr[statistiques/7 6 3583 1#titre-bloc-8,
online stav k 18. oktobru 2024).

(*) Podrobnejsie informdcie sa nachddzajt v sektorovom zamerani €. 2 stanoviska orgdnu na ochranu hospodarskej sutaze.

(¥) Pozri prieskum instititu INSEE o cenovych trovniach na Korzike v roku 2022 v porovnani s pevninskym Franctizskom: https:/[www.

insee.fr/fr[statistiques/7 6358 3 1#titre-bloc-8 (online stav k 18. oktobru 2024). Celkovo st ceny na Korzike o 7 % vyssie a tento rozdiel

sa od roku 2015 este prehbil, a to aj napriek vyrazne zniZenej sadzbe DPH, ktorii Korzika uplatiiuje na vyrobky urcené na ludskii
spotrebu (2,1 % namiesto 5,5 % alebo 20 % na pevnine, v zdvislosti od skupiny vyrobkov).

Stanovisko orgdnu na ochranu hospodérskej stitaze, body 590 — 594. Orgdn na ochranu hospodarskej stitaze konstatuje, Ze ndklady

na ndmornd dopravu sd jednym z hlavnych dodato¢nych ndkladov, ktoré vznikaji velkym a strednym supermarketom: v rozpore

s beznou obchodnou praxou, podla ktorej kiipne ceny zahfnaji ndklady na dodanie tovaru az na miesto urcenia, néklady na ndmornd

dopravu nie sti systematicky zahrnuté do kiipnej ceny. Korzické obchody preto znésaji néklady na ndmornt dopravu medzi pevninou

a Korzikou samy.

Stanovisko orgdnu na ochranu hospoddrskej sttaze, body 595 — 598. Podla orgdnu na ochranu hospoddrskej sttaze trvd dodédvka

tovaru na Korziku dlhsie ako do ktoréhokol'vek iného miesta v metropolitnom Franctizsku. Zvycajne trvé tri dni, Co je v priemere

o jeden den dlhsie ako v pripade obchodu na pevnine. Okrem toho maji obchody na pevnine lepsie logistické systémy pre svoj tovar,

zatial ¢o korzické obchody sti obmedzené ¢asom potrebnym na ndmornii dopravu (vyklddka lod{ a cestnd preprava). A napokon na

Korzike chyba miestna logistickd infrastruktira (k dispozicii je mélo skladovacich priestorov). Tieto tri faktory maja pre korzické

obchody dva dosledky. Po prvé sii na zabezpecenie zdsobovania obchodov potrebné Casté cesty na pevninu a z nej, ¢im sa zvysuji

ndklady na zdsobovanie. Po druhé, ndkupné centrd na pevnine pontkaji korzickym obchodom mensie zlavy z dovodu nizkych
objemov objedndvok korzickych obchodov, ktoré stvisia najmé s obmedzenymi skladovacimi priestormi.

(*%) https:/fwww.insee.fr/fr/statistiques/5386057 (online stav k 18. oktobru 2024).

(¥) https:/fwww.insee.fr/fr/statistiques/6676021#Tabulkaau-figure3 (online stav k 18. oktbru 2024). Z obrizku 4 stboru INSEE
vyplyva, ze mnohé zdruZenia obci na Korzike st nadmerne vystavené infldcii, najma takmer celd severnd polovica ostrova a zdruzZenie
obci Sartenais — Valinco — Taravo na juhu ostrova, kde je hlavnou obcou Propriano.

I~
=

(25
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2.2. Pristavnd infraStruktdra vyuZivand na sluzby ndmornej dopravy medzi pevninskym
Francdzskom a Korzikou

2.2.1. Pevninské pristavy

(24) Pevninské pristavy, ktoré sa pouzivaji na sluzby nimornej dopravy medzi Korzikou a pevninskym Franctzskom,
st pristavy Marseille, Toulon a Nice (dalej len ,pevninské pristavy*).

(25) Marseille sa nachddza viac ako 60 km od Toulonu (priblizne 45 miniit cesty po dialnici A50 a menej ako hodinu
vlakom (*)) a takmer 200 km od Nice (priblizne 2 hodiny a 30 minit po dialnici A8). Toulon sa nachddza
150 km od Nice (priblizne 1 hodinu a 45 mintit cesty po dialniciach A57 a A8 a 1 hodinu a 45 minit vlakom (¥)).

Obrdzok 1

Pevninské pristavy a korzické pristavy

Nice
Marseille
Toulon
L'ile-Rousse ~ Bastia
L'Isula
Ajaccio
Aiacciu
Propriano
Prupria
Porto-Vecchio
Portivechju
Zdroj:  Gecodia.
2.2.1.1. Pristav Marseille
(26) Pristav Marseille je jednym z najvacSich vo Franchzsku. Obsluhuje velké mnoZstvo vnitrostitnych aj

medzindrodnych ndmornych spojeni a nachddza sa v blizkosti mesta Marseille, ktoré je podla poctu obyvatelov
druhym najva¢sim mestom vo Franctizsku.

(27)  Pristavny orgdn v Marseille, Grand Port Maritime de Marseille, je verejnd priemyselnd a obchodnd agentdra.

(**) Pozri webové sidlo Zelezni¢nej spolo¢nosti SNCF, ktoré je k dispozicii na adrese: https:/[www.ter.sncf.com/sud-provence-alpes-cote-d-
azur|trajet-toulon-marseille (online stav k 18. oktébru 2024). Medzi Marseille a Toulonom premédva denne takmer 20 spojov
s priemernou dfzkou trvania cesty jedna hodina.

(*) Pozri webové sidlo SNCF, ktoré je k dispozicii na adrese: https:|[www.ter.sncf.com/sud-provence-alpes-cote-d-azur/trajet-nice-toulon
(online stav k 18. oktobru 2024). Medzi Toulonom a Nice premdva kazdy defi priblizne 15 spojov s priemernou dlzkou trvania cesty
dve hodiny.
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(28) Pristav Marseille je globélny pristav s infrastruktdrou, ktord umoznuje odbavovat vSetky druhy dopravy. Md dva
hlavné doky:

—  vychodné doky (zdpadne od Marseille) s desiatimi ndmornymi termindlmi, ktoré vyuZivaji najma trajekty,
lode na osobnii aj ndkladnt prepravu, vyletné lode a lodenice na opravu lodj,

—  zdpadné doky (Fos-sur-Mer) st urCené na velké medzikontinentdlne presuny tovaru (energie, autd,
kontajnery, $pecidlny tovar atd.).

(29) Vo vychodnych dokoch sa nachddzaji $tyri ndmorné termindly pre trajekty a lode na osobni aj ndkladnd
prepravu vratane dvoch vnitrodtatnych termindlov Joliette a Arenc, ktoré zabezpe¢uji najma stcasnii nimornd
dopravu na Korziku (k dispozicii je viac ako 10 kotvisk). Tieto dva terminaly sii priamo napojené na tri dialnice:
dialnicu A7, ktord sa vinie popri Rhone od Lyonu po Marseille; dialnicu A50, ktord spdja Marseille s Toulonom
na vychode; a dialnicu A55, ktord spdja Marseille s Martigues na zdpade.

2.2.1.2. Pristav Toulon

(30)  Pristav Toulon obsluhuje vnitrostitne a medzindrodné nidmorné spojenia (Spanielsko, Taliansko). Mé 3tyri
termindly v okoli Toulonského zdlivu: dva v Brégaillone a dva v centre Toulonu a La Seyne-sur-Mer. Pristav
Toulon spravuje Obchodnd a priemyselnd komora departementu Var (dalej len ,Obchodnd komora
departementu Var®).

(31)  Juzny termindl v Brégaillone je ur¢eny vylu¢ne na prepravu tazkych zasielok, zatial ¢o severny termindl (dalej len
,Toulon-Brégaillon“) je vybaveny jednym kotviskom urcenym vylu¢ne na ndkladni dopravu. Termindl v La
Seyne-sur-Mer sa pouziva vylu¢ne pre vyletné lode, zatial ¢o termindl v centre mesta (dalej len ,Toulon-Port de
Commerce“) s tromi kotviskami sa pouZiva pre trajekty, vyletné lode a osobné a nakladné lode. Terminél Toulon-
Port de Commerce v sti¢asnosti zabezpecuje vietky sluzby nimornej dopravy medzi Toulonom a Korzikou. Pristav
Toulon sa nachddza pomerne blizko dialnice A50 a Zelezni¢nej stanice Toulon.

2.2.1.3. Pristav Nice

(32) Pristav Nice sa nachddza v centre mesta. Spravuje ho Obchodnd a priemyselnd komora Nice Cote d’Azur (dalej len
,Obchodnd komora Nice Cote d’Azur“). M4 dva termindly, kazdy s dvomi kotviskami, ktoré mozu prijimat
trajekty a osobné a nakladné lode. Oba termindly sa vyuZivaji najmi na plavby vyletnych lodi a osobni dopravu
a v mengej miere na ndkladnt dopravu. Pristav v Nice sa nachddza pomerne daleko od dialni¢nej infrastruktdry
(asi desat kilometrov), zatial ¢o Zelezni¢nd stanica je pomerne blizko.

2.2.2. Korzické pristavy

(33) Korzické pristavy s ndmornym spojenim s pevninskym Franctizskom st Bastia, Ajaccio, Lile-Rousse, Porto-
Vecchio a Propriano (dalej len ,korzické pristavy*).

(34)  Propriano je jedinym korzickym pristavom, ktory mé len jedno spojenie s pevninskym Franctizskom (s Marseille).
Vsetky ostatné korzické pristavy maju spojenia s tromi pristavmi na pevnine (Marseille, Toulon, Nice).

(35)  Vsetky korzické pristavy spravuje Obchodnd a priemyselnd komora Korziky (dalej len ,Obchodnd komora
Korziky*).

(36) Mesto Bastia sa nachddza na severovychode Korziky. Lezi priblizne 70 km od Lile-Rousse (1 hodinu a 40 mindt
jazdy autom a takmer 2 hodiny verejnou dopravou) na severe Korziky; 145 km od Porto-Vecchia na juhovychode
ostrova a 150 km od Ajaccia. Ajaccio v zdpadnej centrilnej Korzike je vzdialené priblizne 70 km od Propriana
(priblizne 1 hodinu a 30 minit jazdy autom a 2 hodiny verejnou dopravou), ktoré sa nachddza na juhozdpade
Korziky, a 140 km od Porto-Vecchia. Propriano a Porto-Vecchio st od seba vzdialené 70 km (priblizne 1 hodinu
a 30 mindt jazdy autom a 2 hodiny verejnou dopravou).
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(37) Zelezni¢nd stanicu majd len Bastia, Ajaccio a Lile-Rousse. Z Porto-Vecchia premdvajti medzimestské autobusové
linky do Ajaccia, Propriana a Bastie, zatial ¢o z Propriana premavaju medzimestské autobusové linky do Ajaccia
a Porto-Vecchia. Tabulka 1 a Tabulka 2 obsahujii odhadované vzdialenosti medzi jednotlivymi miestami verejnou
dopravou a frekvenciu spojov:

Tabulka 1

Zelezni¢nd doprava na Korzike

Pocet spiato¢nych ciest (') za den Trvanie cesty
Ajaccio — Bastia 5 4 hod.
Ajaccio — Lile-Rousse 2 4 hod. 45 min. - 5 hod.
Bastia — Lle-Rousse 3 3 hod. 15 min.

(")  Jedna spiato¢nd cesta zodpovedd dvom cestdm.

Zdroj:  Korzické Zeleznice.
Tabulka 2
Medzimestskd doprava na Korzike (autobusy)
Pocet spiato¢nych ciest za den Trvanie cesty
Ajaccio — Propriano 5 1 hod. 45 min.
Ajaccio — Porto-Vecchio 4 3 hod. 30 min.
Propriano — Porto-Vecchio 3 1 hod. 45 min.
Bastia — Lle-Rousse 2 1 hod. 30 min.
Zdroj:  Korzicky regiondlny orgdn.
2.2.2.1. Pristav Bastia
(38) Bastia je najvacs$im pristavom na Korzike z hladiska objemu osobnej a ndkladnej dopravy, ktory predstavuje

takmer 60 % celkovej dopravy medzi Korzikou a pevninou. Je to medzindrodny pristav, pretoze okrem liniek do
Marseille, Toulonu a Nice zabezpecuje aj spojenie s Talianskom.

(39) Pristav Bastia md nimorny termindl s 6smimi kotviskami, ktoré mozu prijimat trajekty a osobné a ndkladné lode.
V sticasnosti sa uvaZuje o rozsireni alebo vystavbe vicsieho pristavu, kedZe sicasny pristav je vel'mi pretazeny (*°).
Pristav sa nachddza v centre mesta a vedie k nemu okresnd cesta ¢. 20 z Bastie do Ajaccia.

2222, Pristav Ajaccio

(40) Ajaccio je druhym najviac3im pristavom na Korzike z hladiska objemu osobnej a ndkladnej dopravy. Okrem
pravidelnych ndmornych spojeni do Marseille, Toulonu a Nice pristav Ajaccio obsluhuje aj sezénne linky do
miest Porto Torres (Sardinia), Calvi a Propriano.

(41)  Pristav Ajaccio md ndmorny termindl so Siestimi kotviskami, ktoré mézu prijimat trajekty a osobné a ndkladné
lode. Nachddza sa v centre mesta a vedie z neho okresnd cesta ¢. 20 do Bastie na severovychode a okresnd cesta
¢. 40 do Bonifacia na juznom cipe ostrova.

(*) http:/[www.bastia.port.fr/developpement/ (online stav k 18. oktobru 2024).
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(42)

(43)

(44)

(45)

(46)

2.2.23. Pristav L'{le-Rousse
Pristav Lile-Rousse, ktory sa nachddza v centre mesta, md nimorny terminal s dvomi kotviskami pre trajekty
a osobné a ndkladné lode. Je to jediny korzicky pristav, ktory md povolenie na manipuldciu s nebezpe¢nym
ndkladom triedy 1 (vybusné ldtky a predmety). Md rychly pristup k okresnej ceste ¢. 30 spdjajiicej Calvi (25 km na
zépad) s Ponte-Leccia v strednej Korzike.

2.2.2.4. Pristav Porto-Vecchio

Pristav Porto-Vecchio, ktory sa nachddza v centre mesta, md ndmorny termindl s dvomi kotviskami pre trajekty
a osobné a nakladné lode. Md pomerne rychly pristup k okresnej ceste ¢. 10 do Bonifacia na juhu a Bastie na
severe.

2.2.2.5. Pristav Propriano

Pristav Propriano, ktory sa nachddza v centre mesta, md ndmorny termindl s dvomi kotviskami pre trajekty
a osobné a ndkladné lode. Ma pomerne rychly pristup k okresnej ceste ¢. 40 spdjajlicej Bonifacio na juhu
a Ajaccio na severe.

2.3. Sluzby ndmornej dopravy medzi Korzikou a pevninskym Franciizskom

Franctizske orgdny poskytli opis sluzieb ndmornej dopravy poskytovanych v rokoch 2016 az 2020 (*').
V rokoch 2016 az 2020 prevaddzkovali sluzby ndmornej dopravy medzi Korzikou a pevninskym Franctizskom
traja prevadzkovatelia: Corsica Ferries (z Toulonu a Nice), Corsica Linea a La Méridionale (z Marseille).
V rokoch 2016 az 2019 prevadzkoval nimornd dopravu medzi Nice a Korzikou aj $tvrty prevadzkovatel,
spolo¢nost Moby Line.

2.3.1. Ndmornd ndkladnd doprava

Némornd doprava je prevaZujiicim spdsobom prepravy tovaru medzi pevninskym Franctzskom a Korzikou.
Celkovo je trovert namornej nakladnej dopravy medzi Korzikou a pevninou pocas celého roka pomerne stabilnd.
Pocas zdravotnej krizy sposobenej pandémiou ochorenia COVID-19 sa vyrazne nezniZila.

2.3.1.1. Udaje o namornej

Franctzskom

ndkladnej doprave medzi Korzikou a pevninskym

Ndmornd nédkladnd doprava sa na Korziku uskuto¢niuje len z pevninského Francizska na linkdch medzi
pevninskymi a korzickymi pristavmi.

Pokial ide o pevninské pristavy, vicsina ndkladnej dopravy sa stistreduje na linkdch do Marseille a z neho (Tabulka

3 a Tabulka 4). Pristav Marseille ma relativne stabilny trhovy podiel priblizne 80 % celkovej ndkladnej dopravy
medzi pevninskym Franctizskom a Korzikou (Tabulka 4).

Tabulka 3

Preprava tovaru medzi pevninskym Francdzskom a Korzikou podla pevninskych pristavov (dovoz/
vyvoz, v beznych metroch ())

2016 2017 2018 2019 2020
Marseille 1570993 1802005 1835525 1853897 1747015
Toulon 429873 394 447 375722 388 407 371665
Nice 30 891 34746 25352 18 834 32607
Spolu 2031757 2231198 2236599 2261138 2151287

()

Zdroj:

Bezny meter (alebo ,BM") je mernd jednotka pouZivand na meranie predaného tovaru na meter s konstantnym prierezom.
Pouziva sa aj na oznacenie dlzky konstantnych prvkov (napr. pripojnych vozidiel) bez ohladu na ich ostatné rozmery.

Pripomienky franctzskych orgdnov predlozZené 5. aprila 2023.

(") Do tdajov o doprave uvedenych v tomto rozhodnuti nie st zahrnuté roky 2021 ani 2022, kedZe identifikicia potreby sluzby vo
verejnom zdujme, ktord vykonali franctizske organy, sa zacala koncom roka 2021.
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Tabulka 4
Preprava tovaru medzi pevninskym Franciizskom a Korzikou podla pevninskych pristavov (dovoz/
vyvoz, v %)
2016 2017 2018 2019 2020
Marseille 77 % 81 % 82 % 82 % 81 %
Toulon 21 % 18 % 17 % 17 % 17 %
Nice 2% 2% 1% 1% 2%
Spolu 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Zdroj:  Pripomienky franctzskych orgdnov predlozené 5. aprila 2023.

Pokial ide o korzické pristavy, toky sa stistreduji najma do pristavov Ajaccio a Bastia (Tabulka 5 a Tabulka 6).
Tabulka 6 obsahuje informdciu, Ze tieto dva pristavy mali v rokoch 2016 az 2020 relativne stabilny trhovy podiel
priblizne 35 % (Ajaccio) a 50 % (Bastia) na celkovej ndkladnej doprave medzi pevninskym Franctzskom

a Korzikou.
Tabulka 5

Preprava tovaru medzi pevninskym Francizskom a Korzikou podla korzickych pristavov (dovoz/vyvoz,
v beznych metroch)

2016 2017 2018 2019 2020
Ajaccio 715919 800026 802201 782495 757982
Bastia 1006938 1088862 1079 361 1082717 1037295
Porto-Vecchio 147 864 171071 183007 205 642 194 656
Propriano 67793 73093 69820 72152 66747
Lile-Rousse 93243 98 146 102210 118132 94 607
Spolu 2031757 2231198 2236 599 2261138 2151287

Zdroj:  Pripomienky franctizskych orgdnov predlozené 5. aprila 2023.

Tabulka 6
Preprava tovaru medzi pevninskym Francizskom a Korzikou podla korzickych pristavov (dovoz/
vyvoz, v %)
2016 2017 2018 2019 2020
Ajaccio 35% 36 % 36 % 35% 35 %
Bastia 50 % 49 % 48 % 48 % 48 %
Porto-Vecchio 7 % 8% 8 % 9% 9%
Propriano 3% 3% 3% 3% 3%
Lile-Rousse 5% 4% 5% 5% 4%
Spolu 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Zdroj:  Pripomienky franctizskych orgdnov predlozené 5. aprila 2023.
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2.3.1.2. Druhy ndmornej ndkladnej dopravy

(50) Némornd nakladnd doprava medzi pevninskym Franctzskom a Korzikou sa uskuto¢iiuje len prostrednictvom
prepravy ro-ro (*) s pouzitim vhodnych plavidiel, konkrétne lodi ,ro-pax“ (osobné a ndkladné lode) (*) a lodi
,pure roll-on roll-off* (dalej len ,ro-ro“, len na prepravu ndkladu). Okrem niektorych $pecidlnych tovarov
(cement, tazké zésielky atd’) sa preprava medzi Korzikou a pevninou uskutocfiuje len pomocou plavidiel typu

ro-pax.

(51) Podla franctizskych orgdnov (**) sa ndkladnd doprava ro-ro deli na ,faznii ndkladnt dopravu“ a ,netaznii nikladnt
dopravu®.

(52)  Tazni ndkladnd doprava sa vymedzuje ako preprava tovaru pomocou cestného vozidla s dizkou viac ako Sest

metrov s vlastnym pohonom (dodavky, ndkladné vozidld a podobné vozidla, ako aj ndvesy spojené s tahacom).
Tieto vozidla preto modze vodi¢ priamo nakladat a vykladat bez potreby manipuldcie v pristave. Vsetky tri
pevninské pristavy a korzické pristavy odbavuji tazna ndkladni dopravu.

(53) Netaznd ndkladnd doprava sa vymedzuje ako preprava tovaru pomocou ndvesu (**). Pocas nalodenia sa ndves
odpoji od tahaca na odchodovom pristavisku a potom sa pripoji k Specidlnemu pristavnému taznému vozidlu,
aby sa v pristave prichodu vykonala opaénd operacia, pri ktorej iny taha¢ odvezie naves na miesto uréenia.
Najvacsi podiel na ndmornej ndkladnej doprave medzi Korzikou a pevninskym Franctizskom md netaznd
nakladnd doprava (64 % z celkovych beznych metrov prepravenych v rokoch 2016 az 2020 v porovnani s 36 %
v pripade taznej nakladnej dopravy).

2.3.1.2.1. Taznd nékladnd doprava

(54) Co sa tyka pevninskych pristavov, taznd ndkladnd doprava je rozdelend najma medzi pristavy Marseille a Toulon
(Tabulka 7 a Tabulka 8). Taznd ndkladnd doprava v pristave Marseille predstavovala v rokoch 2016 az 2020
v priemere priblizne 20 % celkového ndkladu prepraveného na Korziku alebo z ne;j.

Tabulka 7

Tazn4 ndkladn4 doprava podIa pevninskych pristavov (dovoz/vyvoz, v beznych metroch)

2016 2017 2018 2019 2020
Marseille 414752 352209 367056 368175 289197
Toulon 429873 394 447 375722 388 407 371665
Nice 30 891 34746 25352 18 834 32607
Spolu 875516 781402 768 130 775 416 693 469

Zdroj:  Pripomienky franctzskych orgdnov predlozené 5. aprila 2023.

(*) Preprava ro-ro je preprava nédkladu (automobilov, tazkych nédkladnych vozidiel, pripojnych vozidiel, stavebnych strojov
a nadrozmernych zariadent) $pecidlnymi plavidlami zndmymi ako lode ro-ro.

(*) Poda ¢linku 2 bodu 1 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/2110 z 15. novembra 2017 o systéme inspekcif v zdujme
bezpecnej prevddzky osobnych lodi ro-ro a vysokorychlostnych osobnych plavidiel v pravidelnej preprave, ktorou sa meni
smernica 2009/16/ES a zrusuje smernica Rady 1999/35(ES (U. v. EU L 315, 30.11.2017, s. 61, ELIL: http://data.europa.eu/eli/dir/
2017/2110/0j) je osobnd lod ro-ro (alebo ro-pax) lod so zariadenim umoZziujiicim cestnym a kolajovym vozidlim nalodenie
a vylodenie urcend na prepravu viac ako 12 cestujticich.

(*Y) Pripomienky franctzskych orgdnov predlozené 5. aprila 2023.

(*) Navesy st vozidld bez motora, ktoré majii kolesd len vzadu. Prednd cast nemd kolesd a je prisposobend taznému zariadeniu na
prepravnych vozidlach alebo tahac¢och navesov. Kombindcia tahaca a navesu tvori klbové vozidlo.
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(56)

(57)

(58)

Tabulka 8

Taznd nakladna doprava podla pevninskych pristavov (dovoz/vyvoz, %)

2016 2017 2018 2019 2020
Marseille 47 % 45% 48 % 47 % 42 %
Toulon 49 % 50 % 49 % 50 % 54 %
Nice 4% 4% 3% 2% 5%
Spolu 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Zdroj:  Pripomienky franctzskych orgdnov predlozené 5. aprila 2023.

2.3.1.2.2. Netaznd nédkladnd doprava

Pristav Marseille je jedinym pevninskym pristavom, ktory v rokoch 2016 az 2020 odbavoval netaznt nakladni
dopravu smerujiicu na Korziku alebo z nej. Vetky korzické pristavy odbavuji netaznt ndkladnt dopravu. Tento
druh dopravy sa uskuto¢iuje vylu¢ne medzi Marseille a korzickymi pristavmi.

2.3.2. Ndmornd osobnd doprava

Némornd osobnd doprava sa vykondva medzi Korzikou a Francizskom/Talianskom. Spojenia s pevninskym
Franctizskom v rokoch 2014 az 2019 predstavovali v priemere priblizne 65 % celkovej ndmornej osobnej
dopravy, pri¢om v rokoch 2017 a 2018 to bolo viac ako 2,7 miliéna cestujiicich, v roku 2019 ich pocet klesol na
2,52 miliéna. V roku 2020, po zdravotnej krize sposobenej pandémiou ochorenia COVID-19, sa objem osobnej
ndmornej dopravy znizil o 32 %.

Na rozdiel od ndmornej nékladnej dopravy je ndmornd osobnd doprava sezénna a dopyt pocas sezény (t. j. od
aprila do oktdbra) je vyssi ako pocas zvysku roka.

V rokoch 2016 az 2020 pristavy Marseille a Toulon mierne zvysili svoje podiely na trhu, zatial ¢o podiel pristavu
Nice vyrazne klesol (Tabulka 10).

Tabulka 9

Ndmornd osobnd doprava medzi pevninskym Franciizskom a Korzikou podl'a pevninskych pristavov
(pocet cestujiicich)

2016 2017 2018 2019 2020
Marseille 606071 653 643 690 855 662 846 476 414
Toulon 1368451 1400037 1361044 1459934 1029 888
Nice 713983 697 494 672930 404 433 224162
Spolu 2688505 2751174 2724829 2527213 1730464

Zdroj:  Pripomienky franctzskych orgdnov predlozené 5. aprila 2023.
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Tabulka 10

Ndmornd osobnd doprava medzi pevninskym Franciizskom a Korzikou podl'a pevninskych
pristavov (v %)

2016 2017 2018 2019 2020
Marseille 23 % 24 % 25% 26 % 28 %
Toulon 51% 51% 50 % 58 % 60 %
Nice 27 % 25% 25% 16 % 13 %
Spolu 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %
Zdroj:  Pripomienky franciizskych orginov predlozené 5. aprila 2023.
(59) Vicsina nimornej osobnej dopravy v korzickych pristavoch sa ststreduje v Bastii a Ajacciu. Tabulka 11 a Tabulka

12 obsahujii informdciu, Ze rozdelenie osobnej dopravy medzi korzické pristavy zostalo relativne stabilné.

Tabulka 11

Nédmornd osobnd doprava medzi pevninskym Franciizskom a Korzikou podla korzickych pristavov
(pocet cestujiicich)

2016 2017 2018 2019 2020
Ajaccio 967182 1008021 983285 926771 629 585
Bastia 1139099 1155137 1133514 1055491 698 844
Lile-Rousse 368783 375960 391792 320997 212632
Porto-Vecchio 146 495 147 009 152477 166922 144 355
Propriano 66 946 65047 63761 57032 45048
Spolu 2688505 2751174 2724829 2527213 1730464

Zdroj:  Pripomienky franctizskych orgdnov predlozené 5. aprila 2023.

Tabulka 12

Nédmornd osobnd doprava medzi pevninskym Francizskom a Korzikou podla korzickych pristavov (v %)

2016 2017 2018 2019 2020

Ajaccio 36 % 37 % 36 % 37 % 36 %

Bastia 42 % 42 % 42 % 42 % 38 %

Lfle-Rousse 14 % 14 % 14 % 13% 12%

Porto-Vecchio 5% 5% 6 % 7% 8 %

Propriano 2% 2% 2% 2% 2%
Spolu 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Zdroj:  Pripomienky franctizskych orgdnov predlozené 5. aprila 2023.
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(60)

(62)

(63)

(64)

(65)

2.4, Pravny rdmec upravujici poskytovanie sluzieb nimornej dopravy medzi Korzikou
a pevninskym Franciizskom

Némorna doprava bola v Eurdpskej Gnii liberalizovand v roku 1992, ked bolo prijaté nariadenie o ndmorne;j
kabotdzi (dalej len ,nariadenie o kabotdZi“) (*). Franctizske orgdny vSak nikdy neuplatnili Gplni liberalizdciu
sluzieb ndmornej dopravy v pripade ndamorného spojenia s Korzikou z dévodu existencie potrieb sluzby vo
verejnom zdujme, ktoré si vyzadujii v§eobecné obmedzenie slobody poskytovania takychto sluzieb.

V stcasnosti preto neexistuje Cisto komercnd doprava medzi pevninskym Franctizskom a Korzikou. Sluzby
ndmornej dopravy sa poskytujii bud’ v rdmci systému zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme
(dalej len ,systém zavizkov vyplyvajicich zo sluZieb vo verejnom ziujme*), ako st vymedzené v {lanku 2
bode 4 a ¢lanku 4 ods. 2 nariadenia o kabotazi, alebo na zaklade zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme, ktora
spliia vymedzenie stanovené v clanku 2 bode 3 a clanku 4 ods. 1 nariadenia o kabotdzi.

2.4.1. Systém zdvizkov vyplyvajticich zo sluZieb vo verejnom zdujme

Uznesenim Parlamentného zhromaZzdenia Korziky ¢. 13/263 z 20. decembra 2013, zmenenym uzneseniami
Parlamentného zhromazdenia Korziky ¢. 18/266 z 27. jala 2018 a ¢ 19/128 z 25. aprila 2019, zaviedol
korzicky regiondlny orgdn (dalej len ,CdC*) systém zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme,
v ktorom sa stanovujua takéto zavizky, ktoré musi dodrziavat kazdy prevadzkovatel, ktory chce poskytovat sluzby
ndmornej dopravy medzi Korzikou a pevninskym Franctizskom (dalej len ,systém zdvizkov vyplyvajicich zo
sluZieb vo verejnom zdujme z roku 2019 (¥).

Systém zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme z roku 2019 sa vztahuje na vSetky sluzby
ndmornej dopravy medzi korzickymi pristavmi a tromi pevninskymi pristavmi od 1. oktobra 2019 na obdobie
desiatich rokov, t. j. do 30. septembra 2029. Stanovuje sa v flom viacero zdvizkov, ktoré sa musia dodrziavat,
vratane minimalneho poctu spiato¢nych ciest, ktoré sa maji vykonat na kazdej ndmornej linke pocas roka,
a maximalnych cien za prepravu tovarufosob, ktoré prevadzkovatelia nesmt prekrocit. V systéme zavizkov
vyplyvajicich zo sluZieb vo verejnom zdujme z roku 2019 sa nestanovuje Zziadna finanénd ndhrada pre
prevadzkovatelov ndmornej dopravy za plnenie zdvizkov vyplyvajticich zo sluzieb vo verejnom zdujme, ktoré sa
v flom ukladaji.

2.4.2. Histdria zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme uzavretych v rokoch 1976 az 2022

Historicky boli az doteraz predmetom zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme len sluzby ndmornej dopravy
medzi Marseille a korzickymi pristavmi. Sluzby ndmornej dopravy z pristavov Toulon a Nice sa vykondvaji
v ramci systému zdvazkov vyplyvajticich zo sluZieb vo verejnom zdujme.

Prvé koncesia na sluzby vo verejnom zdujme medzi verejnym podnikom Société Nationale Corse Méditerranée
(dalej len ,SNCM*) a stkkromnym podnikom Compagnie Méridionale de Navigation (teraz La Méridionale) na
jednej strane a franctizskym $titom na druhej strane bola podpisand v roku 1976 s cielom zabezpecit tizemnu
kontinuitu medzi Korzikou a pevninou na obdobie 25 rokov, t. j. do roku 2001.

Od 1. janudra 2002 spolo¢nost SNCM poskytovala sluzby prostrednictvom spolo¢nosti La Méridionale medzi
Marseille a Korzikou na zdklade zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme uzavretej s orgdnom CdC na obdobie
piatich rokov.

Od 1. jula 2007 do 31. decembra 2013 spolo¢nost SNCM a La Méridionale poskytovali tato sluzbu na zdklade
novej zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme uzavretej 7. jina 2007 (dalej len ,zmluva o sluzbich vo
verejnom zdujme na roky 2007 — 2013%), ktord sa vztahovala na vSetkych pit liniek medzi pristavom Marseille
a korzickymi pristavmi. Komisia vyhlasila, Ze ¢ast ndhrady poskytnutej v rdmci zmluvy o sluzbach vo verejnom
zdujme na roky 2007 — 2013 predstavuje §titnu pomoc, ktord nie je zlucitelnd s vndtornym trhom (*).

(*) Nariadenie Rady (EHS) ¢. 3577[92 zo 7. decembra 1992, ktorym sa uplatiiuje zdsada slobody poskytovania sluzieb na nimorni
dopravu v rimci clenskych ititov (ndmornd kabotaz) (U. v. ES L 364, 12.12.1992, s. 7, ELL http:[/data.europa.eufelifreg/1992]
3577/0j).

(") Uznesenie ¢. 19/128 z 25. aprila 2019, v ktorom sa podrobne uvddza obsah systému zavizkov vyplyvajticich zo sluzieb vo verejnom
zdujme z roku 2019, je k dispozicii na adrese: https:/fwww.isula.corsica/assemblea/downloads/Deliberations-AC-2019_t21928.html
(online stav k 18. oktdbru 2024).

(*) Rozhodnutie Komisie 2013/435/EU z 2. médja 2013 o §tdtnej pomoci SA.22843 (2012/C) (ex 2012/NN), ktord Franctizsko poskytlo
spolocnosti Société Nationale Corse Méditerranée a spolo¢nosti Compagnie Méridionale de Nav1gat10n (U.v. EU L 220, 17.8.2013,
s. 20, ELL http://data.curopa.cu/eli/dec/2013/435/0j). V tomto rozhodnuti Komisia ustdila, Ze financovanie sluZieb osobnej
a ndkladnej ndmornej dopravy vo verejnom zdujme pocas celého roka (zdkladnd sluzba) bolo zlucite[né s vnitornym trhom. Za
nezlucitelnd vSak oznacila ndhradu, ktord orgdn CdC vypldcal na financovanie dodato¢nej osobnej dopravy medzi Marseille a kazdym
z piatich korzickych pristavov v letnom obdobi.
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(68) Rozhodnutim Parlamentného zhromazdenia Korziky zo 6. septembra 2013 sa organ CdC rozhodol udelit pat
samostatnych zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme na kazdd z piatich liniek medzi pristavom Marseille
a korzickymi pristavmi na obdobie 2014 — 2023. Orgin CdC zadal tieto zdkazky spolo¢nostiam SNCM a La
Méridionale. Po spravnom konani, ktoré bolo proti nej zacaté 28. novembra 2014 a ukonéené 20. novembra
aktiv ziskalo v roku 2016 konzorcium Corsica Maritima a zaclenilo ich do novej lodnej spolo¢nosti Corsica
Linea, ktord zacala svoju ¢innost 10. decembra 2015. Spolo¢nost Corsica Linea sa stala subdoddvatelom v rdmci
zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme na roky 2014 — 2023 az do 1. oktdbra 2016, ked boli zmluvy ukoncené
rozsudkom spravneho stadu v Bastii zo 7. aprila 2015.

(69) Konzorcium Corsica Linea — La Méridionale potom v rokoch 2016 az 2022 ziskalo viacero ,docasnych” zmliv
o sluzbdch ndmornej osobnej a nakladnej dopravy vo verejnom zdujme:

—  pét zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme uzavretych na obdobie od 1. oktébra 2016 do 30. septembra
2017, ktoré sa vztahuji na linky medzi pristavom Marseille a jednotlivymi korzickymi pristavmi,

—  pit zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme na obdobie od 1. oktbra 2017 do 31. maja 2019 a predfzenych
do 30. septembra 2019, ktoré sa vzfahuji na linky medzi pristavom Marseille a jednotlivymi korzickymi
pristavmi,

—  pét zmldv o sluzbdch vo verejnom zdujme uzavretych na obdobie od 1. oktébra 2019 do 31. decembra
2020 a predlzenych do 28. februdra 2021, ktoré sa vzfahuji na linky medzi pristavom Marseille
a jednotlivymi korzickymi pristavmi (dalej len ,zmluvy o sluzbich vo verejnom ziujme na
roky 2019 - 20209 (¥),

—  pét zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme uzavretych na obdobie od 1. marca 2021 do 31. decembra 2022,
ktoré sa vztahuji na linky medzi pristavom Marseille a jednotlivymi korzickymi pristavmi (dalej len
,zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme na roky 2021 - 2022¢) (),

(70) Zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme na roky 2019 — 2020 sti predmetom samostatného vySetrovania Komisie
v oblasti Stitnej pomoci (zaevidované pod ¢islom SA.49207).

3. OPIS ZMLUV O SLUZBACH VO VEREJNOM ZAUJME

3.1. Utel zmliv o sluzbich vo verejnom ziujme

(71) Opatrenia, ktoré s predmetom tohto konania, sa tykaju finan¢nej ndhrady, ktord tirad OTC poskytol v rdmci
kazdej z piatich zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme tykajiicich sa ndmorného spojenia s Korzikou na obdobie
od 1. janudra 2023 do 31. decembra 2030. Zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme sa tykajii poskytovania
sluzieb ndmornej ndkladnej a osobnej dopravy pre kazdé z ndmornych spojeni medzi pristavom Marseille
a jednotlivymi korzickymi pristavmi (odovodnenie 33). Celkova vyska pomoci sa odhaduje na 853 600 000 EUR.

(72) Utelom zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme je uspokojit potreby sluzieb ndmornej nikladnej a osobnej
dopravy vo verejnom zdujme, ktoré urcili franctizske orgdny na kazdej z tychto liniek.

3.2. Prijemcovia zmldv o sluzbich vo verejnom ziujme

73 Prijemcami zmlGv o sluzbich vo verejnom zdujme st spolo¢nosti Corsica Linea a La Méridionale (dalej len
J/l . ’ A4 z ] . JI . p ve . . J
,prijemcovia zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme“ alebo ,drZitelia koncesie“), samostatne alebo spolo¢ne
(Tabulka 13).

(**) Zmluvy o sluzbéch vo verejnom zdujme na roky 2019 — 2020 sa tykali ndimornej prepravy cestujicich (cestujicich, ktori potrebujii
lekdrske oetrenie, Studentov, vodicov taznej ndkladnej dopravy a na linke medzi Marseille a Proprianom vsetkych cestujicich)
a ndkladu (faznd a netazné ndkladnd doprava).

(*) Zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme na roky 2021 — 2022 mali rovnaky tcel ako zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme na
roky 2019 - 2020.
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Tabulka 13

Prijemcovia zmliv o sluzbéch vo verejnom zdujme

Casti Linky Drzitelia koncesie
1 Marseille — Ajaccio Konzorcium Corsica Linea — La Méridionale
2 Marseille — Bastia Corsica Linea
3 Marseille - Porto-Vecchio La Méridionale
4 Marseille — Propriano Corsica Linea
5 Marseille — Lile-Rousse Corsica Linea
Zdroj:  Ozndmenie franctizskych orgdnov z 27. decembra 2022.
3.2.1. Corsica Linea
(74) Spolo¢nost Corsica Linea je zjednodusend akciovd spolocnost, ktord sa $pecializuje na ndmornt osobni

a nédkladnt dopravu (*!).

(75) Spolo¢nost Corsica Linea je dcérskou spolo¢nostou skupiny CM Holding, ktord pozostiva zo 150 spolo¢nosti
amd 15 hlavnych akciondrov. Zamestndva viac ako 1 000 l'udi a m4 flotilu deviatich plavidiel.

(76) Spoloc¢nost v sticasnosti prevadzkuje pod franctzskou vlajkou ndmorné sluzby medzi Korzikou a pristavom
v Marseille v rdmci zmlav o sluzbich vo verejnom zdujme, ako aj ndmorné sluzby z pristavu v Marseille do
Tuniska a Alzirska (*2).

3.2.2. La Méridionale

(77) Spolo¢nost La Méridionale je verejnd akciovd spolo¢nost, ktord sa $pecializuje na ndmorni osobnt a nakladnd
dopravu (¥).

(78) Od 1. juna 2023 je la Méridionale dcérskou spolocnostou skupiny CMA CGM po odkdpeni od skupiny STEF,
ktord ju vlastnila od roku 2009. La Méridionale zamestnava takmer 650 [udi a md flotilu Styroch plavidiel (*4).

(79) Spolo¢nost v stcasnosti prevadzkuje pod franctzskou vlajkou ndmorné sluzby medzi Korzikou a pristavom
Marseille v rdmci zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme a od roku 2024 aj pravidelné ndmorné sluzby medzi
pristavmi Toulon a Lile-Rousse v rdmci systému zdvizkov vyplyvajticich zo sluzieb vo verejnom zdujme
z roku 2019. Prevddzkuje aj ndmorné sluzby z pristavu Marseille do Maroka.

3.3. Sprivny orgédn udelujdci opatrenia
(80) Franctzske orgdny vo svojom ozndmeni uviedli, Ze Girad OTC je orgdnom zodpovednym za udelenie opatreni.
(81)  Urad OTC je verejnd agentiira pre priemysel a obchod na regiondlnej trovni, ktord bola zriadend zikonom

¢. 91-428 z 13. mdja 1991, ktorym sa ustanovuje $tatit korzického regiondlneho organu.

(*") https://annuaire-entreprises.data.gouv.fr/entreprise/corsica-linea-815243852 (online stav k 18. oktébru 2024).

(*) https:/[www.corsicalinea.com/la-compagnie/l-entreprise/decouvrir-corsica-linea (online stav k 18. oktébru 2024).

(*)) https:/[annuaire-entreprises.data.gouv.fr/entreprise/la-meridionale-la-meridionale-cmn-057801730 (online stav k 18. oktébru 2024).
(*4 https://www.lameridionale.fr/fr/la-meridionale/a-propos/compagnie-maritime-la-meridionale (online stav k 18. oktébru 2024).
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(82) V ¢lanku L. 4420-20 vseobecného zdkonnika o regiondlnych a miestnych orgdnoch (dalej len ,CGCT*) sa
stanovuji dlohy a pravomoci dradu OTC a zdoraziiuje sa, Ze trad OTC podlicha dohladu orgdnu CdC (ktory je
sdm verejnym orgdnom podla ¢ldnku L. 4421-1 zdkonnika CGCT (¥)) (*). Podla ¢lanku L. 4420-20 zdkonnika
CGCT tradu OTC predsedd ¢len vykonnej rady menovany predsedom vykonnej rady organu CdC. Zastupca $titu
v orgdne CdC sa automaticky zdcastiiuje na zasadnutiach spravnej rady tradu OTC a je adresitom jej uzneseni.
Urad OTC riadi riaditel, ktorého na navrh predsedu dradu OTC vymeniiva vykonnd rada. Spravna rada tiradu
OTC sa skladd zo zdstupcov socidlno-profesijnych organizicii, a najmi z volenych zdstupcov Parlamentného
zhromaZzdenia Korziky, ktoré je jednym z orgdnov CdC podla ¢lanku L. 4422-1 zdkonnika CGCT.

(83) V rémci usmernent stanovenych orgdnom CdC (¥) je irad OTC zodpovedny za rozvoj, koordindciu a vykondvanie
regiondlnej politiky leteckej a némornej dopravy medzi Korzikou a pevninskym Franctizskom. Urad OTC podla
¢lanku L. 4420-20 zdkonnika CGCT so spolo¢nostami uréenymi na prevadzku leteckych a ndmornych liniek
potrebnych na zabezpecenie izemnej kontinuity uzatvdra zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme, v ktorych sa
stanovuju tarify, podmienky vykonu, kvalita sluZieb a postupy kontroly.

(84) V ¢lanku L. 4420-20 zdkonnika CGCT sa v tejto stivislosti uvddza, Ze trad OTC financuje zmluvy prostrednictvom
grantu na tzemnd kontinuitu stanovend v ¢lanku L. 4425-26 zdkonnika CGCT, ktory mu vypldca orgdn CdC.
Tento grant vypldca §tat orgdnu CdC v sulade s ¢lankom L. 4425-23 zdkonnika CGCT. Z grantu na Uzemni
kontinuitu vo vyske 187 miliénov EUR rocne sa financuji opatrenia tykajice sa leteckej a ndmornej tizemne;j
kontinuity medzi Korzikou a pevninou (*).

3.4. Charakteristika existencie potreby sluZieb némornej dopravy vo verejnom ziujme medzi
Korzikou a pevninskym Franciizskom

(85) V tomto oddiele sa najprv opisujii i) postupy, ktoré franctizske orgdny zacali s cielom charakterizovat existenciu
potreby sluzieb vo verejnom zdujme. Nésledne sa opisuju zdvery franctizskych orgdnov, pokial ide o existenciu
takejto potreby v oblasti ii) ndmornej osobnej dopravy a iii) nimornej ndkladnej dopravy.

3.4.1. Prezentdcia postupov, ktoré franciizske orgdny zalali s cielom charakterizovat existenciu potreby sluZieb vo
verejnom zdujme

(86) Vzhladom na to, Ze 31. decembra 2022 uplynie platnost zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme na
roky 2021 — 2022 (odovodnenie 69), francizske orgdny vykondvali od decembra 2021 analyzu, ¢ medzi
pouzivatelmi stdle existuje potreba sluZieb ndmornej dopravy vo verejnom zdujme medzi Korzikou
a pevninskym Franctizskom, a najmd medzi Marseille a piatimi korzickymi pristavmi.

(87) Franctizske orgdny uviedli, Ze metéda na urcenie toho, ¢i este existuje takdto potreba ndmornej ndkladnej
a osobnej dopravy, sa musi realizovat v troch etapéch.

(88) Prvou etapou bolo identifikovat a kvantifikovat dopyt pouzivatelov po sluzbdch ndimornej dopravy. Na tento ucel
francuzske orgdny zorganizovali dve verejné konzultdcie.

(89) Cielom druhej etapy bolo zistit, ¢i trh moze tplne alebo ciastocne uspokojit zisteny dopyt pouzivatelov.
Franctizske orgdny v tejto stvislosti zorganizovali aj verejnd konzultdciu.

(*) https:/fwww.legifrance.gouv.fr/codes/article_lc/[LEGIARTI000033463146/2023-01-01 (online stav k 18. oktobru 2024).

(*) TamzZe.

(*') Podla ¢ldnku L. 4424-18 zédkonnika CGCT orgdn CdC na zdklade zdsady tzemnej kontinuity, ktorej cielom je zmiernit obmedzenia
vyplyvajice z ostrovného charakteru, stanovuje podmienky organizicie ndmornej dopravy medzi Korzikou a akymkolvek miestom
urenia v pevninskom Franctzsku, najmi pokial ide o sluzby a ceny.

(**) Sprava Korzického regiondlneho dvora auditorov z 2. novembra 2021, oddiel 2.1, uverejnend na webovom sidle Franctizskeho dvora
auditorov: https:/[www.ccomptes.fr/fr/documents/57539 (online stav k 18. oktobru 2024).
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Franctizske organy poverili ekonomickt poradenskd spolo¢nost Gecodia, aby vykonala tieto prvé dve etapy.
Spolo¢nost Gecodia bola zodpovednd najmid za zber a spracovanie informdcii ziskanych od pouzivatelov
a prevadzkovatelov a za vypracovanie sthrnu odpovedi ziskanych po verejnych konzultdcidch, ktoré uskuto¢nil
tirad OTC. Spolo¢nost Gecodia bola takisto poverend vypracovanim dodato¢nych $tadii s cielom zistit, ¢i existuje
potreba sluzieb ndmornej dopravy vo verejnom zdujme medzi Korzikou a pevninskym Franciizskom.

Na konci druhej etapy spolo¢nost Gecodia predlozila tiradu OTC svoju zdvere¢nd spravu zo 14. marca 2022
(dalej len ,sprdva spolocnosti Gecodia“). V sprave spolo¢nosti Gecodia sa analyzuje dopyt a ponuka na trhu
a vyvodzuji sa zdvery o existencii potreby sluzieb ndmornej dopravy vo verejnom zdujme medzi Korzikou
a pevninou.

Cielom tretej etapy bolo pomoct urcit pristup, ktory by ¢o najmenej ovplyvnil riadne fungovanie vnttorného trhu
pri uspokojovani identifikovanej potreby sluzieb vo verejnom zdujme. Cielom tejto zdvere¢nej etapy bolo
zabezpedit, aby rozhodnutia orgdnu CdC o spdsobe uspokojenia identifikovanej potreby sluzieb vo verejnom
zdujme ¢o najmenej obmedzovali hospodérsku sitaz. Tretia etapa bude opisand v oddiele 3.5.

3.4.1.1. Postupy, ktoré sa zacali s cielom identifikovat existenciu dopytu pouzivatelov

S cielom dokondit prvii etapu uvedent v od6vodneni 88 franciizske orgdny 7. decembra 2021 zacali verejnt
konzultdciu medzi pouzivatelmi ndmornej nakladnej a osobnej dopravy na linkdch medzi pristavom Marseille
a piatimi korzickymi pristavmi (dalej len ,konzultdcia s pouZivatelmi").

V ramci konzultdcie, ktord trvala jeden mesiac, boli vietci tito pouzZivatelia a vSetky ostatné zainteresované osoby
vyzvané, aby predloZili svoje pripomienky k prislusnym sluzbdm ndmornej dopravy. Konzultdcie s pouzivatelmi
boli uverejnené na webovom sidle dradu OTC a publikované v miestnej a regiondlnej tlaci.

I5lo o niekolko dotaznikov, z ktorych kazdy pozostdval priblizne z 20 otdzok urenych roznym kategdridm
pouzivatelov. Ku konzultdcii bol pripojeny aj dokument na podporu verejného prieskumu, v ktorom sa uvddza
vSeobecnd charakteristika sluZieb ndmornej dopravy medzi Korzikou a pevninskym Franciizskom (*), a stru¢ny
a predbezny opis roznych kategérii pouzivatelov ndmornej ndkladnej a osobnej dopravy medzi Korzikou
a pevninskym Franctzskom.

Francizske orgdny takisto 22. janudra 2022 zacali konzultdcie s pevninskymi pristavmi (Marseille, Toulon a Nice),
ktoré trvali jeden mesiac (dalej len ,konzulticie s pristavmi). Konzultdcie zahffiali dotaznik, v ktorom boli
pristavné orgny v podstate poziadané o informécie o charakteristikich svojej infrastruktdry, a to pre ndkladnd,
ako aj pre osobnt dopravu.

3.4.1.2. Postupy, ktoré sa zacali s cielom uréit ponuku na trhu, ktord je k dispozicii na
uspokojenie dopytu pouzivatelov

S cielom dokoncit druht etapu uvedent v oddévodneni 89 franctizske orgdny 19. janudra 2022 zacali
pittyzdiiovd  konzultdciu s prevddzkovatelmi sluzieb ndmornej dopravy (dalej len ,konzulticia
s previadzkovatel'mi“). Této konzultdcia bola k dispozicii a pristupnd na webovom sidle orgdnu CdC.

Na tivodnej strane konzultdcie s prevadzkovatelmi francizske organy poziadali prislusné lodné spolo¢nosti, aby
objasnili svoje zdmery tykajice sa pravidelnych sluzieb na Korziku od 1. janudra 2023. Stcastou konzulticie
s prevadzkovatelmi bol aj dotaznik, ktory mali prevddzkovatelia vyplnit. K dispozicii bol aj sprievodny
dokument, v ktorom bol v plnom rozsahu uvedeny obsah podporného dokumentu v rdmci konzulticie
s pouzivatelmi zo 7. decembra 2021 (odovodnenie 95) a stru¢nd prezentdcia vysledkov konzulticie
s pouzivatelmi. V rdmci konzultdcie boli zainteresované lodné spolo¢nosti napokon vyzvané, aby poskytli
informdcie o kapacite a objeme cestujicich a nakladu, ktory by mohli prepravit v pripade neexistencie zmluvy
o sluzbach vo verejnom zdujme v rokoch 2023 az 2028.

(**) Tieto vieobecné charakteristiky sti opisané v oddiele 2.3 tohto rozhodnutia.
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3.4.2. Charakteristika potreby sluZieb ndmornej osobnej dopravy vo verejnom zdujme

(99) V tomto pododdiele st opisané zdvery franctizskych orgdnov tykajice sa i) existencie dopytu zo strany
pouzivatelov ndmornej osobnej dopravy medzi Korzikou a pevninou a ii) identifikdcie neuspokojenia tohto
dopytu na trhu.

3.4.2.1. Identifikdcia dopytu cestujicich

(100)  V nasledujtcich pododdieloch st opisané analyzy, ktoré vykonali franctzske organy v suvislosti s kvalitativnym
dopytom cestujicich v ndmornej doprave medzi Korzikou a pevninou a kvantitativnym dopytom tychto
pouzivatelov.

3.4.2.1.1. Identifikdcia kvalitativneho dopytu cestujicich

(101) V tomto pododdiele sa najprv uvadzaJu vysledky konzulticii s pouzivatelmi, po druhé, vysledky konzulticii
s pristavmi a napokon zdvery spravy spolocnosti Gecodia, ktora doplia vysledky verejnych konzulticif.

3.4.2.1.1.1. Vysledky konzultdcie s pouzivatelmi

3.4.2.1.1.1.1.  Otézky predlozené pouzivatelom

(102) V podpornom dokumente v rdmci konzulticie s pouZivatelmi (odévodnenie 95) franctizske orgdny najprv
vysvetlili, Ze pokial ide o ndmornd osobnd dopravu (*Y), je potrebné rozlifovat medzi cestujicimi, ktori sii
obyvatelmi Korziky (*'), a cestujiicimi, ktorf st nerezidentmi (°2). Okrem toho sa domnievali, Ze medzi cestujiicimi
zijicimi na Korzike existuje $pecificky dopyt po ndmornej doprave zo strany osobitnej kategérie pouzivatelov,
a to cestujticich, ktor{ potrebuja lekdrske osetrenie (dalej len ,cestujiici, ktori potrebujii lekdrske oSetrenie),
ktory je oddeleny od vSeobecného dopytu cestujiicich. V dokumente na podporu konzulticii s pouZivatelmi sa
takisto uvadza, Ze drad OTC identifikoval potrebu sluzieb ndmornej dopravy vo verejnom zdujme pre tieto
kategérie pouzivatelov v rdmci zmliv o sluzbéch vo verejnom zdujme na roky 2021 - 2022.

(103)  V ramci konzultdcii s pouzivatelmi boli preto pouZivatelia poZiadani, aby vyplnili dva dotazniky: jeden urceny
vietkym cestujicim (obyvatelom aj nerezidentom Korziky); druhy, $pecifickejsi, uréeny len pre cestujicich, ktori
potrebuju lekarske osetrenie (*%).

(104) Dotaznik zaslany vSetkym cestujicim (obyvatelom/nerezidentom Korziky) obsahoval priblizne 20 otdzok
s navrhovanymi odpovedami (v niektorych pripadoch mohli pouzivatelia vybraf viacero odpovedi) a cas
potrebny na vyplnenie dotaznika sa odhadoval na pat mindit.

(105)  V prvej otizke mali pouzivatelia uviest informdcie o ndmornych linkdch na Korziku, ktoré vyuzivaji medzi pristavom
Marseille a piatimi korzickymi pristavmi (**). V otdzkach ¢ 2 az 6 sa zistovali informécie o profile pouzivatela
(socidlno-profesijnd kategéria, obyvatel/nerezident Korziky, dovody cesty (), frekvencia cestovania (**) a cestovné

() V podpornom dokumente v ramci konzultdcie s pouzivatelmi sa vylicila moznd intermodalna hospodarska stifaz medzi nimornou

a leteckou dopravou pri cestich medzi Korzikou a pevninskym Franctzskom, kedze ,postidenie spolocnosti a analyza dizky trvania

cesty, frekvencie, cien a spolahlivosti druhov dopravy viedli k tomu, Ze osobnd leteckd doprava nebola zahrnutd do celého
relevantného trhu alebo jeho casti.

(") Urad OTC udeluje statit ,obyvatela Korziky* kazdému, kto preukdze hlavné bydlisko na Korzike.

(* Podla dokumentu na podporu verejnej konzultdcie toto rozli§ovanie odévodiiuje niekolko faktorov vratane skutocnosti, Ze obyvatelia
Korziky vyuZivajii osobitné cestovné a cestujii s vicSou pravidelnostou ako ostatni cestujici.

(**) Treti dotaznik bol takisto urCeny Studentom, ktor{ cestovali medzi Korzikou a pevninskym Franctizskom. KedZe v3ak Franctizsko
nedospelo k zdveru, Ze pre tto kategdriu pouzivatelov existuje potreba sluzby vo verejnom zdujme, toto rozhodnutie nebude
obsahovat stvisiacu analyzu.

(% Ak pouzivatelia vyuzili viac ako jednu linku, museli vyplnit dotaznik pre kazdd pouzita linku.

(**) Navrhované odpovede (s viacerymi moznostami) boli: ndvsteva rodiny alebo priatelov; turistickd/rekreacnd cesta; sluzobnd cesta;
cestovanie zo zdravotnych dévodov; cestovanie Studentov; iné dovody (uviest).

(*) Navrhované odpovede boli: nikdy; raz za rok; dva az patkrat rocne; Sest az devitkrdt ro¢ne; Castejsie ako desatkrat za rok.
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potreby (7). V otdzkach ¢. 7 aZ 9 sa zistovala spokojnost pouzivatefov s ¢asom prichodu a odchodu na Korzike
(uspokojivé alebo neuspokojivé; ak boli tieto Casy neuspokojivé, cheeli cestujici skorsi alebo neskorsi odchod alebo
prichod?) a s frekvenciou pontikanych sluzieb ndmornej dopravy na pouzivanych ndmornych linkdch. Otdzky ¢. 10
aZ 14 sa tykali cestovného za predmetné sluzby pre obyvatelov Korziky a ich cielom bolo najmi zistit, ¢i je toto
cestovné primerané alebo ¢&i by sa malo zmenit.

V otdzkach ¢. 15 az 19 sa pouzivatelia vyzvali, aby sa vyjadrili k alternativam voci pristavu Marseille, ktoré by
mohli vyuzit. Cielom tychto otdzok bolo najmi zistit:

— & si pouzivatelia v Case rezervicie jednej z liniek z Marseille pozerali aj dostupné plavby v inych
pevninskych pristavoch (*%),

—  hlavny dévod vyberu pristavu Marseille v porovnani s ostatnymi pevninskymi pristavmi ('),

— ¢ by v pripade hypotetického zvy3enia cestovného v ndmornej doprave v pristave Marseille o 5 — 10 % boli
pouzivatelia pripraveni vyuzit sluzby ndmornej dopravy v inom pevninskom pristave (Toulon, Nice alebo
oba) na cestu na Korziku alebo z nej,

— & pouzivatelia uz od roku 2019 vyuzivali linky z Toulonu alebo Nice na Korziku (dno alebo nie), a ak dno,
mali uviest hlavny dovod vyberu iného pevninského pristavu (Toulon alebo Nice) namiesto pristavu
Marseille (*9).

Otdzky ¢. 20 az 22 sa tykali zastupitelnosti ndimornej a leteckej dopravy. Konkrétne sa otdzky snazili zistit, ako
Casto pouzivatelia porovndvaji lety a plavby v ¢ase rezervécie, (*!) hlavny dovod, preco sa rozhodli cestovat lodou
namiesto lietadla () a & st v pripade zvySenia cestovného o 5 — 10 % pripraveni vyuzit sluzby leteckej dopravy
(dno alebo nie).

Dotaznik pre cestujicich, ktor{ potrebujii lekdrske osetrenie, obsahoval 3pecifické otdzky aj otdzky zhodné
s otdzkami vo vieobecnom dotazniku (odévodnenie 103) (**). Spomedzi $pecifickych otdzok sa otdzka €. 3 tykala
vekovej skupiny pouzivatelov; otdzka €. 4 sa tykala poctu spiato¢nych ciest, ktoré pouzivatelia ro¢ne uskutocnia;
otdzka ¢. 5 sa tykala pritomnosti alebo nepritomnosti sprevadzajtcej osoby; otdzka ¢. 6 sa tykala potreby kajuty
a parkovacieho miesta na palube plavidla; otdzka ¢. 7 sa tykala vykonanej lekdrskej starostlivosti; a otdzka ¢. 12 sa
tykala trovne krytia ndkladov spojenych s liecbou zo zdravotného poistenia.

Vo vseobecnosti dotazniky umoziovali pouZivatefom posielat volnotextové prispevky na adresu
consultationpublique@ofc-corse.fr.

3.4.2.1.1.1.2.  Zhrnutie prijatych odpovedi

Franctzske orgdny uvddzaji, Ze v rdmci konzulticie s pouzivatelmi dostali viac ako 1 000 odpovedi, z ktorych
987 bolo pouzitelnych (686 bolo od obyvatelov Korziky a 301 od cestujicich z radov nerezidentov).

Naopak, na dotaznik uréeny cestujicim, ktori potrebuju lekdrske oSetrenie, prislo len 42 odpovedi. Vzhladom na
nizky pocet prijatych odpovedi francizske orgdny vysledky tejto konzulticie nezohladnili.

(*’) Navrhované odpovede boli: cesta autom v kajute; cesta bez auta alebo kajuty; cesta autom bez kajuty; cesta bez auta v kajute.

(**) Navrhované odpovede boli: nemdm na vyber (povinnd rezervicia); systematicky; nie pre niektoré cesty (typ cesty, pre ktord sa
porovnanie nevykondva, je potrebné uviest); nikdy.

(**) Navrhované odpovede boli: najnizsia cena; cestovny poriadok; lepsia kvalita sluzieb; blizkost pristavu k mojmu cielu; ¢asovy cestovny
listok na tdto linku; typ cesty; iné (uvedte).

(*) Navrhované odpovede boli: najnizsia cena; vhodnejsi cestovny poriadok; moj ciel bol blizsie k vybratému pristavu; neviem; iné
(uvedte).

(*) Navrhované odpovede boli: systematicky; pravidelne; prileZitostne; nikdy.

(* Navrhované odpovede boli: nizsia tarifa; potreba cestovat vozidlom; moznost no¢nej plavby s kajutou; nemoze lietat; iné (uvedte).

(**) Otdzky €. 1 — 2 a 8 — 24 (okrem otdzky 12) v dotazniku pre cestujicich, ktorf potrebujt lekdrske oSetrenie, boli totozné s otdzkami
v dotazniku pre vietkych cestujicich.
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(112)  Odpovede na dotaznik, ktory franctzske organy zaslali vietkym cestujiicim, moZno zhrnut takto:

—  vic8ina obyvatelov a nerezidentov (takmer 60 %) cestuje lodou medzi Korzikou a pevninou dva az pitkrat
rocne (%),

— 95 % obyvatelov a 93 % nerezidentov tvrdi, Ze na cestovanie na vietkych linkdch potrebujii kajutu a auto,

—  hlavnymi dovodmi cestovania obyvatelov st ndvstevy rodiny (72 %), cestovny ruch (56 %), obchod (29 %)
a zdravotné dovody (23 %). Cestujtci, ktorf nie st rezidentmi, cestuji vylu¢ne na tcely cestovného ruchu
(56 %) a ndvstev rodiny (52 %) (),

—  vicSina obyvatelov aj nerezidentov podporuje Casy odchodov a prichodov platné v ¢ase konzulticie
s pouzivatelmi (viac ako 80 % kladnych stanovisk v oboch pripadoch na vietkych linkéch),

—  frekvencia plavieb medzi Marseille a Korzikou platnd v case konzultdcie s pouzivatelmi vo velkej miere
splia potreby cestujiicich z radov obyvatelov (57 %) a cestujicich z radov nerezidentov (65 %) ().

(113)  Z prehladu tiez vyplyva, ze 54 % cestujiicich z radov obyvatelov (41 % nerezidentov) systematicky porovndva
dostupné plavby v pristave Marseille s ostatnymi pristavmi na pevnine (/). Porovnavacie sadzby sa vsak na
jednotlivych linkdch If§ia: v pripade niektorych liniek, ako napriklad Marseille — Lile-Rousse alebo
Marseille — Porto-Vecchio, respondenti z radov obyvatelov systematicky porovndvajii s inymi plavbami, ktoré st
k dispozicii v pevninskych pristavoch (70 %, resp. 60 % v pripade obyvatelov, 66 %, resp. 35 % v pripade
nerezidentov), zatial ¢o miera porovndvania na linke Marseille — Propriano je nizka (*).

(114)  Okrem toho, bez ohladu na prislusnd linku, hlavnym dévodom, preco si cestujici z radov obyvatelov aj
nerezidentov vyberaja pristav Marseille, je jeho blizkost k cielovej destindcii (53 %, resp. 50 %). V pripade
hypotetického zvySenia cestovného z Marseille o 5 azZ 10 % by najmenej 60 % respondentov (obyvatelov aj
nerezidentov) bolo ochotnych prejst na vyuzivanie pristavu Toulon a 35 % aj pristavu Nice (**). Napokon takmer
70 % respondentov z radov obyvatelov v roku 2019 vyuzilo na cesty z Korziky a na fiu pristavy Toulon alebo
Nice (v porovnani s 52 % respondentov z radov nerezidentov) (). Hlavnym dévodom vyuzZivania tychto dvoch
dalsich pristavov st nizsie ceny cestovného cez Toulon alebo Nice (57 % obyvatelov, 56 % nerezidentov) (™).

(*) 59 % cestujtcich z radov obyvatelov (57 % nerezidentov) uvddza, Ze cestujii v priemere dva az pitkrdt rocne. 29 % cestujticich z radov
obyvatelov cestuje raz ro¢ne (38 % cestujicich z radov nerezidentov). Cestujtici, ktor{ cestujii viac ako Sestkrdt ro¢ne, sii v mensine
(12 % obyvatelov, 5 % nerezidentov). Statistiky na linke Marseille — Propriano st dost podobné.

() Statistické tdaje st do velkej miery podobné aj v pripade linky Marseille — Propriano, hoci cestovny ruch je menej dolezity pre
cestujicich z radov obyvatelov (46 %), zatial Co ndvstevy rodiny (80 %), zdravotné cesty (27 %) a obchodné cesty (26 %) majd
nadpriemerné hodnoty. Pokial ide o cestujticich, ktori nie sii rezidentmi, cestovny ruch je vy3si ako priemer (63 %) a ndvstevy rodiny
st nizsie (44 %).

(%) Statistiky na linke Marseille — Propriano st v podstate podobné priemeru.

(*’) Naopak, 20 % respondentov z radov obyvatelov (35 % respondentov z radov nerezidentov) nikdy neporovndva a cestuje len
z Marseille alebo do Marseille. Pre 20 % obyvatelov (21 % nerezidentov) porovndvanie nie je mozné (povinnd rezervicia) a 5 %
obyvatelov (3 % nerezidentov) porovnéva len niektoré cesty.

(*%) Systematicky porovndva 31 % respondentov z radov obyvatelov (27 % respondentov z radov nerezidentov), zatial ¢o 44 % (50 %)
nikdy.

(**) Tieto miery st niZsie v pripade linky Marseille — Propriano, kde by viac ako polovica respondentov nepresla na iné pevninské pristavy.

() Tento podiel plati pre vSetky linky na Korziku s vynimkou Propriana, kedZe viac ako 60 % respondentov vyuzivajicich linku
Marseille — Propriano uviedlo, Ze v roku 2019 nevyuZili na cestu do Propriana a z neho iné pevninské pristavy.

(") Tento podiel je ovela nizsi v pripade linky Marseille — Propriano, kde niz$iu cenu v inych pristavoch povazuje za vyhodna len 40 %
respondentov, pricom blizkost pristavu ku konecnému cielu je dal$im hlavnym dovodom vyuzivania plavieb do inych pevninskych
pristavov alebo z nich (25 % respondentov).
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A napokon, pokial ide o zastupitelnost leteckej a ndmornej dopravy, z konzultécii s pouzivatemi vyplynulo, Ze
56 % cestujtcich z radov obyvatelov (79 % cestujicich z radov nerezidentov) v ¢ase rezervdcie neporovndva lety
s plavbou lodou (). Tieto podiely st vicsie na niektorych linkdch, ako napriklad Marseille — Propriano (”*). Pokial
ide o otdzku ¢. 21 (odévodnenie 107), hlavnym dévodom, preco si obyvatelia Korziky (83 % respondentov), ako aj
nerezidenti (76 %), vyberaji na vSetkych linkdch cestu po mori namiesto leteckej dopravy, je potreba cestovat
vozidlom. Pokial ide o moznost prechodu na leteckti dopravu v pripade hypotetického 5 — 10 % zvy3enia ceny
ndmornej dopravy, len o nieco viac ako polovica respondentov uviedla, Ze by na fiu nepresla (™4).

3.4.2.1.1.2. Vysledky konzultdcie s pristavmi

3.4.2.1.1.2.1.  Polozené otizky

Dotaznik, ktory bol sticastou konzultdcie s pristavmi, pozostaval z troch asti tykajicich sa osobnej dopravy.

V prvej Casti dotaznika (otdzky 1.1 az 1.5) boli pristavné orgdny vyzvané, aby sa vyjadrili k charakteristikdim
dopytu pouzivatelov, ako boli identifikované a uvedené v podpornom dokumente v rdmci konzulticie
s pouzivatelmi (odévodnenie 95). Konkrétne v prvej Casti boli orgdny poziadané, aby:

— sa vyjadrili k rozliSovaniu medzi cestujiicimi z radov obyvatelov, cestujicimi z radov nerezidentov,
a cestujticimi, ktorf potrebuja lekdrske o$etrenie,

—  uviedli velkost spaddovej oblasti svojho pristavu na zdklade svojich znalosti trhu,

— uviedli, & povazujd svoju pristavnd infrastruktiiru za nezastupitelnd inymi pristavmi pre celd osobnii
dopravu medzi Korzikou a pevninou alebo pre jej Cast,

—  sa vyjadrili k drovni hospodarskej sttaze medzi pristavmi v oblasti osobnej dopravy, a to v stic¢asnosti
a v obdobi siedmich rokov.

V druhej ¢asti dotaznika boli pristavné orgdny poziadané, aby poskytli iplny opis pristavnej infrastruktiry, ktort
by pravdepodobne pridelili k sluzbam ndmornej dopravy medzi Korzikou a pevninou.

V tretej Casti (otdzky 4.1 az 4.8) boli pristavnym orgdnom v podstate poloZené otdzky tykajice sa kapacity ich
infrastruktiry na spracovanie osobnej dopravy. Konkrétne mali uviest:

—  (iich infrastruktira obsahuje plochy uré¢ené na pravidelnii osobnt dopravu (%),
—  typ plavidiel, ktoré by mohli prijat (%),

—  (iich infrastruktira v sGi¢asnosti zabezpecuje pravidelnt osobnt dopravu (7),

(" Konkrétnejie zo zhrnutia konzultdcii s pouzivatelmi vyplyva, Ze 33 % obyvatelov nikdy neporovndva leteckd dopravu s nimornou;
23 % to robi prilezitostne; pravidelne tak robi 13 % a systematicky 31 %. Spomedzi nerezidentov 64 % nikdy neporovndva; 15 % to
robi prilezitostne; pravidelne tak robi 7 % a systematicky 14 %.

(") Takmer 80 % respondentov na linke Marseille — Propriano neporovnéva alebo len zriedka porovnéava cestu po mori s cestou lietadlom.

(™ Viac ako 60 % respondentov na linke Marseille — Propriano by nepreslo na leteckt dopravu.

() V otdzke sa od pristavnych orgdnov Ziadalo, aby uviedli i) velkost manipulacnych ploch; i) dostupnost manipulacnych ploch pre
pravidelnd dopravu s Korzikou; iii) moznost vyhradit manipulaéné plochy na dennej alebo tyzdennej bdze na pravidelnt dopravu
s Korzikou a iv) ¢i boli termindly k dispozicii pre pravidelnt dopravu s Korzikou.

(%) V otézke sa od pristavnych orgdnov Ziadalo, aby uviedli i) pocet dostupnych pristavisk; ii) hodiny prijmu v zdvislosti od kapacity
plavidla; iii) vykonané environmentélne opatrenia.

(”7) V otdzke sa od pristavnych orgdnov ziadalo, aby uviedli i) dennt kapacitu prijimania cestujtcich; ii) hodiny prijimania cestujtcich;
iii) pocet nastupujtcich alebo vystupujicich cestujicich, ktori by mohli byt odbaveni za hodinu.
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— ¢ by ich infrastruktdra mohla vyhoviet dennym (*®) a inym ako dennym () spiatoénym cestdm pre osobnii
dopravu,

— ¢ boli pristavné orgdny schopné zarucit pocet dennych afalebo tyzdennych spiatocnych plavieb pre osobnii
dopravu na Korziku (*).

3.4.2.1.1.2.2.  Zhrnutie prijatych odpovedi

(120)  Francuzske organy ziskali prispevky od pristavnych orgdnov v Toulone (Obchodnéd komora departementu Var)
a Nice (Obchodnd komora Nice Cote d’Azur). Francizske orgdny pocas formdlneho vysetrovacieho konania
takisto vysvetlili, Ze pristavny organ Marseille (Grand Port Maritime de Marseille) uz 21. decembra 2021 poskytol
volnotextovy prispevok v rdmci konzulticie s pouZivatelmi a Ze rovnaky prispevok predlozil v reakcii na
konzultdciu s pristavom bez toho, aby konkrétne odpovedal na dotaznik poskytnuty na tcely konzulticie
s pristavom. Franctzske organy vSak vysvetlili, Ze prispevok pristavu Marseille obsahoval prislusné informacie
pozadované v dotazniku pre pristav (*!).

(121)  Pokial ide o prvii Cast dotaznika, ani jeden z troch pristavov nespochybnil rozliSovanie medzi roéznymi
kateg6riami cestujticich, ktoré ur¢ilo Franctzsko. Pokial ide o ich spddovii oblast, pristavy Marseille a Toulon sa
domnievaji, Ze pritahujii zdkaznikov z celého Franctizska i mimo neho, zatial' ¢o pristav Nice uvddza, Ze jeho
spadova oblast je predovsetkym regiondlna.

(122)  Tieto tri pristavy povazuja svoju pristavnd infrastruktiiru za zastupitelnd, pokial ide o osobnt dopravu. Pokial ide
o hospodirsku sataz medzi pristavmi na pevnine, pristavy Toulon a Marseille si otvorene konkuruji, pricom
pristav Toulon tvrdi, Ze je ,nespornym lidrom v osobnej doprave®. Rovnako ako samotny pristavny orgdn v Nice
poukazuji na to, Ze pristav v Nice zaostdva za pristavmi v Marseille a Toulone v désledku vyrazného poklesu
osobnej dopravy v poslednych rokoch.

(123)  Pokial ide o tretiu Cast dotaznika:

—  pristavny orgdn v Marseille uvadza, Ze md 13 kotvisk, ktoré s schopné odbavit osobnti dopravu smerujticu na
Korziku. Pét z nich je uz plne urcenych na dopravu na Korziku v rdmci zmliv o sluzbich vo verejnom
zdujme na roky 2021 — 2022 a dalsich osem méze byt pridelenych dodato¢ne. Pristav tak mozZe prijimat
pravidelnt osobnt dopravu. Okrem toho pristav Marseille vo svojom prispevku vysvetluje, Ze pristup
k lodiam je jednoduchy pre cestujicich s vozidlami, ako aj pre pesich cestujacich (*). A napokon pristav
Marseille uvddza, ze je schopny pontknut sluzbu opravy lodi na okamzity technicky zdsah,

(%) V otézke sa od pristavnych orgénov Ziadalo, aby uviedli i) pocet moznych zastévok za deii; i) minimlnu a maximalnu dfzku zastavky;
iii) pravidld pridel'ovania kotvisk.

(") V otézke sa od pristavnych orgdnov Ziadalo, aby uviedli i) pocet moznych zastavok za tyZden; ii) minimalnu a maximdlnu dlzku tychto
zastdvok a iii) pravidld pridelovania kotvisk.

(*) V otdzke sa od pristavnych orgédnov Ziadalo, aby spresnili pocet garantovanych zastavok.

(*) V prispevku pristavného organu Grand Port Maritime de Marseille sa opisuje: spojenie pristavu s vntitrozemim pre ndkladnd a osobnt

dopravu; ndmorné linky a logisticky refazec ndkladnej dopravy medzi Korzikou a pevninou; pristavnd, ndmornd a pozemnd

infrastruktiira pristavu Marseille; environmentélna stopa pristavného tranzitu; sdvisiace sluzby a bezpe¢nost a ochrana pristavnych

zariadenf; prdvna istota termindlov lodnej spolo¢nosti uréenych pre korzicki dopravu.

Cestujtici vo vozidlach maja pristup do pristavu cez brdnu, ktord sa nachddza v bezprostrednej blizkosti kotvisk uréenych pre sluzby

na Korzike — cely okruh medzi vstupnou brdnou a pristupom na lod trvd menej ako pol hodiny. Pristav Marseille md plochu na

nastupovanie vozidiel takmer 30 500 m? z ¢oho Cast je krytd. Obsadenost parkovacich ploch je mimo sezény 50 % a pocas letnej

$picky az 90 %. Pristav Marseille v3ak vysvetluje, Ze po presune pravidelnej medzindrodnej dopravy na iny termindl v pristave je

mozné rozsirit parkovacie plochy pre dopravu na Korziku. Pristav Marseille uvddza, ze pre pesich cestujicich sa ndmorné terminaly

Joliette a Arenc nachddzaji v bezprostrednej blizkosti centra mesta a s dobre dostupné verejnou dopravou.

(82
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—  pristavny orgdn v Toulone uvadza, Ze jeho pristavnd infrastruktira umoziiuje odbavovat pravidelnt osobnii
dopravu, ale len v termindli Toulon-Port de Commerce, pretoZe v dvoch termindloch Brégaillon je osobnd
doprava zakdzand. Uvddza, Ze pristav Toulon-Port de Commerce md pre tiito dopravu vyhradené priestory
s manipula¢nou plochou 24000 m? Pristavny orgdn vsak upozoriiuje, Ze vzhladom na stcasnii
obsadenost tychto priestorov spolo¢nostou Corsica Ferries (80 %) nemdze zarucit, ze budii moct byt kazdy
deti vy¢lenené na pravidelnd dopravu s Korzikou (*). Pristav Toulon-Port de Commerce ma tri kotviskd pre
osobné lode. Tento termindl je schopny vybavit nalodenie/vylodenie 2 000 cestujtcich za hodinu a prijat az
tri dlhé zastavky denne. Pristavny orgdn uvddza, Ze nemoze zarucit dennti spiato¢nd osobnii dopravu na
Korziku,

—  pristavny orgdn v Nice uvadza, Ze jeho pristavnd infrastruktira dokaze obsluzit pravidelnt osobnt dopravu.
Tato infrastruktiira md manipula¢nd plochu 25 900 m? K dispozicii st Styri kotviskd. Pristavny organ tiez
uvddza, Ze pristav mozZe prijat aZz osem kritkych zastdvok denne. Pristav Nice tvrdi, Ze je schopny
zabezpecovat az $tyri spiato¢né cesty denne na Korziku.

Okrem toho franciizske organy pocas formdlneho vy3etrovacieho konania vysvetlili, Ze korzicky pristavny orgdn,
Obchodnd komora Korziky, poskytol 7. janudra 2022 v rdmci konzulticie s pouZivatelmi aj volnotextovy
prispevok. Tento volnotextovy prispevok obsahoval informdcie o charakteristike piatich korzickych pristavov,
ktoré sa vyuzivaji na ndmorné spojenie s Korzikou.

Obchodnd komora Korziky nepoukazuje na Ziadne osobitné obmedzenia v osobnej doprave. Uvddza viak znacné
pretaZenie korzickych pristavov, najmd pristavu Bastia (kritickd situdcia pocas celého roka) a pristavov Ajaccio
a Porto-Vecchio (vysoké pretazenie v lete).

3.4.2.1.1.3. Zavery spravy spolocnosti Gecodia o kvalitativnom dopyte cestujicich

Okrem verejnych konzultacii franctzske orgdny poverili spolo¢nost Gecodia aj vykonanim dodato¢nych analyz
dopytu cestujicich po ndmornom spojeni s Korzikou. Zéavery tychto analyz si opisané v nasledujicich
pododdieloch.

3.4.2.1.1.3.1.  Dopyt po ndmornej doprave nie je uspokojeny leteckou dopravou

Po prvé, v sprave spolocnosti Gecodia sa analyzovalo, ¢i by sa leteckd doprava z hladiska cestujiicich mohla
povazovat za zastupitelnt voci plavbe lodou, aby sa uspokojila potreba dopravy medzi Korzikou a pevninskym
Franctizskom. V sprave sa dospelo k zdveru, Ze to tak nie je.

V sprave spolocnosti Gecodia sa tento zdver opiera po prvé o rozhodovaciu prax Eurépskej komisie (*), z ktorej
vyplyva, Ze v pripade cestujicich, ktori cestuji vlastnym vozidlom alebo so znaénym mnozstvom batoZiny,
zastupitelnost prakticky neexistuje. To je pripad Korziky, kedZe pomer medzi poctom cestujiicich a poctom
lahkych vozidiel vsetkych typov na lodiach je priblizne 0,7 pre cestujicich z radov obyvatelov a 0,4 pre
cestujuicich z radov nerezidentov (*).

Po druhé sa sprava spolo¢nosti Gecodia odvoldva na vysledky konzulticii s pouzivatelmi, ktoré vo velkej miere
poukazuji na to, Ze leteckd a ndmornd doprava nie st z pohladu pouzivatelov zastupitelné (odovodnenie 115).

(**) Obchodnéd komora departementu Var vo svojej odpovedi uvddza: ,Vzhladom na to, Ze spolo¢nost Corsica Ferries uz odbavila viac ako
1,3 mili6na cestujticich na Korziku v rdmci sluzieb, na ktoré sa nevztahuji zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme, a viac ako 400 000
cestujucich do inych eurdpskych ostrovnych destindcii v rdmci svojich ostatnych sluzieb len prostrednictvom terminélu [Toulon-Port
de Commerce], a kedZe miestni voleni zdstupcovia poZadovali, aby sa tieto pocty obmedzili na objemy odbavené v rokoch 2019 az
2021 (t. j. maximélne dva milidny cestujiicich), zdd sa, Ze je velmi tazké predstavit si, Ze by sa k tejto existujicej a dobre zavedenej
Cinnosti pridala dalSia ¢innost v stlade so zdvdzkami zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme (a2 najmd moznost celoro¢nej
manipuldcie s ndkladom)“.

() Franctzske orgdny odkazuji na rozhodnutie Eurépskej komisie z 9. oktébra 2013, COMP/M.6796, Aegean/Olympic II (U. v. EU C 25,
24.1.2015), bod 85.

(**) To znamend, Ze v priemere pripadd jedno auto na jedného cestujiiceho z radov obyvatelov a takmer jedno auto na dvoch cestujticich
z radov nerezidentov, ¢o podla Franctizska zodpovedd priemernej ceste dvojice s vozidlom.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj

23173



SK U.v. EU L, 30.12.2025

(130)  Po tretie sa v sprave spolocnosti Gecodia uvddza, ze plavby lodou st ovela dlhsie ako lety lietadlom (6 az 12 hodin
v zavislosti od pristavov, hlavne v noci, v porovnani s 1 hodinou lietadlom) (*). To isté plati aj pre frekvenciu letov,
pricom letecké sluzby st ovela Castejsie ako ndmorné sluzby (¥'). Podla spravy spolo¢nosti Gecodia sa preto plavba
lodou neméze povazovat za alternativu pre cestujiicich s asovymi obmedzeniami.

(131)  Na zdklade spravy spolo¢nosti Gecodia franctizske orgdny dospeli k zdveru, ze medzi obyvatelmi a nerezidentmi
Korziky, ktori cestujii medzi Korzikou a pevninskym Franctizskom, existuje kvalitativny dopyt po ndmornej
doprave.

3.4.2.1.1.3.2.  Oddeleny dopyt po ndmornej doprave podla miesta bydliska cestujicich (obyvatel Korziky/
nerezident)

(132)  Vsprave spolo¢nosti Gecodia sa analyzovalo, ¢i existuje podstatny rozdiel v dopyte po ndmornej osobnej doprave
v zévislosti od profilu pouzivatela alebo jeho vyberu pevninského pristavu prichodu.

(133)  V sprave spolo¢nosti Gecodia sa po prvé konstatuje, Ze pokial ide o ndmornii osobnt dopravu medzi Korzikou
a pevninskym Franctzskom, je potrebné rozliSovat medzi cestujtcimi, ktori Ziji na Korzike, a cestujicimi z radov
nerezidentov. Podla spravy:

—  zédsada Gzemnej kontinuity si vyZaduje, aby sa obyvatefom Korziky poskytla dopravnd sluzba, ktord by
zmiernila obmedzenia vyplyvajice z ostrovného charakteru a umoznila im cestovat na pevninu. Cestujiici
z radov obyvatelov tak mozu vyuZzivat osobitné cestovné zavedené v rdmci systému zdvizkov
vyplyvajicich zo sluZieb vo verejnom zdujme z roku 2019 (*),

—  cestovné ponudkané lodnymi spolo¢nostami sa vyrazne lisi medzi dvomi kateg6riami cestujtcich (obyvatelia
a nerezidenti). Podla sprévy spoloCnosti Gecodia sa cena cestovného listka pre cestujicich z radov
nerezidentov vyrazne meni v zdvislosti od sezény, zatial ¢o cena cestovného listka pre cestujiicich z radov
obyvatelov je pocas celého roka stabilnd. Okrem toho niektoré lodné spolocnosti, ako napriklad Corsica
Ferries, uplatiiuji obyvatelské cestovné z vlastnej iniciativy, mimo rdmca zdkonnych zavizkov, a to najmi
na linkdch medzi Talianskom a Korzikou. Samotné lodné spoloc¢nosti preto rozli§ujii medzi cestujiicimi
z radov obyvatelov a cestujticimi z radov nerezidentov,

—  cestujiici z radov obyvatelov majii rézne spravanie a preferencie, ¢o podla franctzskych organov
potvrdzuju vysledky konzultcii s pouzivatelmi. Dopyt po ndmornej doprave zo strany obyvatelov
pretrvava pocas celého roka: 30 — 39 % cestujicich z radov obyvatelov sa prepravuje v obdobi od
novembra do marca, teda mimo sezény, zatial ¢o nerezidenti cestujii najmi pocas turistickej sezény
(80 — 94 % prepravy nerezidentov). Okrem toho vecerné odchody uprednostiuji takmer vsetci obyvatelia,
ale len dve tretiny nerezidentov (*).

(134)  Z tychto dovodov sa dopyt po ndmornej doprave medzi obyvatelmi Korziky celkovo 1i§i od dopytu medzi
nerezidentmi.

(*) Podla spravy spolo¢nosti Gecodia sa 82 % sluzieb medzi Korzikou a pevninskym Franctizskom poskytuje v noci, pricom plavba trvd
10 az 12 hodin. Pri dennych plavbéch, ktoré st v pripade Toulonu vynimkou a v pripade Nice pravidlom, sa ¢as plavby zvycajne
pohybuje od 5 do 8 hodin.

(*’) Podla spravy spolo¢nosti Gecodia st denne k dispozicii tri spiato¢né lety z Marseille do Ajaccia a Bastie a dva z Nice (v sezéne az tri).
Z Marseille do Calvi a Figari lietaji dva spiatocné lety denne a jeden z Nice. Pokial ide o ndmornti dopravu, v sezéne a mimo sezény
st z Marseille a Toulonu aspofi denne obsluhované len pristavy Ajaccio a Bastia.

(**) Franctizske orgdny uvadzaju, Ze zavedenim systému zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme z roku 2019 sa uspokojila
potreba sluzieb vo verejnom zdujme, ktord predtym identifikoval orgdn CdC medzi pouzivatelmi (obyvatelmi Korziky) a ktort trh
nebol schopny uspokojit bez existencie zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme.

(**) Podla spravy spolo¢nosti Gecodia sa tento zdver vztahuje len na linky medzi Toulonom a korzickymi pristavmi: vecer cestuje medzi
Toulonom a korzickymi pristavmi 91 % obyvatelov, ale len 67 % cestujicich, ktori sii nerezidentmi. V pristave Marseille sti odchody
pevne stanovené a uskuto¢riujd sa len o 19.00 hod., takZe pocas diia nie st Ziadne odchody. Z pristavu Nice cestuje veCer 19 %
obyvatelov, ale len 15 % nerezidentov.
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Okrem toho sa v sprave spolocnosti Gecodia uvddza, Ze z geografického hladiska:

—  cestujiici z radov nerezidentov nerozli$ujii medzi pevninskymi pristavmi Marseille, Nice a Toulon, ked sa
rozhoduji pre ndmornt plavbu medzi Korzikou a pevninskym Francizskom. Cestujici, ktori nie sii
rezidentmi, preto povazuju tieto tri pristavy za zastupitelné, pokial ide o ich potreby nimornej dopravy,

—  cestujiici z radov obyvatelov povazujt pristavy Marseille a Toulon za zastupitelné, pokial ide o ich potreby
ndmornej dopravy, rovnako ako pristavy Toulon a Nice. Pristavy Marseille a Nice viak z ich pohladu nie s
zastupitelné, kedZe vzdialenost medzi nimi je viac ako 200 km.

3.4.2.1.1.3.3.  Specificky dopyt po ndmornej doprave medzi cestujticimi, ktor{ potrebuja lekdrske osetrenie

Franciizske orgdny zaslali cestujiicim, ktor{ potrebuji lekdrske oSetrenie, osobitny dotaznik, aby zistili vietky
charakteristiky dopytu zo strany tejto kategérie pouzivatelov. Tento dotaznik vyplnilo len niekolko cestujiicich
(odovodnenie 111). Francizske organy preto zadali spolo¢nosti Gecodia vypracovanie dodato¢nej analyzy
s cielom overit, ¢i existuje osobitny dopyt zo strany cestujtcich, ktori potrebuja lekdrske o$etrenie.

Sprava spolo¢nosti Gecodia sa najprv odvoldva na pravny rdmec, ktorym sa riadi cestovanie zo zdravotnych
dovodov medzi Korzikou a pevninou. Vysvetluje sa v nej, Ze na prepravu zo zdravotnych dovodov medzi
Korzikou a pevninou sa vztahuje koordinovand politika verejnych organov. Orgdn CdC, §tit (prostrednictvom
Korzického regionalneho zdravotnickeho tradu) a zdravotné poistovne [prostrednictvom fondov zdkladného
zdravotného poistenia Corse-du-Sud (2A) a Haute-Corse (2B), dalej len ,fondy zdravotného poistenia“] prijali
koordinované opatrenia na zniZenie prekdzok v pristupe k zdravotnej starostlivosti v pripade obyvatelov Korziky,
ktori potrebuju liecbu alebo pokracovat v liecbe, ktord na Korzike nie je dostupna.

Podla spravy spolo¢nosti Gecodia sa pravidld upravujiice tthradu ndkladov na dopravu zakladaji na ¢linkoch R.
322-10 az R. 322-10-9 zdkonnika socidlneho zabezpecenia (dalej len ,,CSS*). V ¢clanku R. 322-10 zdkonnika CSS
sa uvadzaju pripady, v ktorych je mozné naklady na prepravu poistenca, ktory musi cestovat za liecbou alebo
vySetrenim svojho zdravotného stavu, hradit zo systému zdravotného poistenia (**). To zahifia aj situdcie, ked
poistenec vyuziva dopravu na cestu do miesta vzdialeného viac ako 150 km, ¢o je pripad poistenca cestujiceho
z Korziky na pevninu, aby sa podstipil liecbu. V ¢lanku R. 322-10-2 zdkonnika CSS sa uvadza, Ze vo vietkych
pripadoch je tihrada ndkladov na dopravu zo systému zdravotného poistenia ,podmienend tym, Ze poistenec
predlozi lekarsky predpis na dopravu a faktiru vystavend dopravcom alebo doklad o preprave. Na lekdrskom
predpise musi byt uvedeny dovod prepravy a pouzity sposob prepravy...

(") V ¢lanku R. 310-10 zdkonnika CSS sa uvadza, Ze ,ndklady na prepravu poistenca alebo opravnenej osoby, ktord musi cestovat, sa
hradia na tcely:

1.

Podstipenia liecby alebo vySetrenia zdravotného stavu v tychto pripadoch:

a)  preprava v stvislosti s hospitalizaciou;

b) preprava v savislosti s liecbou alebo vySetreniami predpisanymi podla ¢ldnku L. 324-1 pacientom, ktor{ si uznani za

dlhodobo chorych a maji jednu z porich alebo nesposobilosti stanovenych v usmerneniach o predpisovani liekov

uvedenych v ¢lanku R. 322-10-1;

preprava sanitkou odévodnend stavom pacienta za podmienok stanovenych v prikaze uvedenom v ¢ldnku R. 322-10-1;

d) preprava na miesto vzdialené viac ako 150 km za podmienok stanovenych v ¢linkoch R. 322-10-4 a R. 322-10-5;

e) viacndsobné cesty, ak st predpisané najmenej Styri cesty na rovnaké oSetrenie pocas dvojmesacného obdobia a kazdd cesta
sa uskuto¢ni do miesta vzdialeného viac ako 50 kilometrov;

f)  preprava v savislosti so starostlivostou alebo liecbou v centrich uvedenych v ¢ldnku L. 312-1 ods. I bode 3 zdkona
o socidlnych ¢innostiach a rodindch alebo v lekdrskych/psychologickych/pedagogickych centrich uvedenych v ¢lanku L.
160-14 ¢. 19 tohto zdkonnika. [...]“

o
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(139)  Vsprave spolocnosti Gecodia sa konstatuje, Ze najvhodnejsi sposob prepravy pre pacienta urCuje lekar v zavislosti
od jeho zdravotného stavu a trovne samostatnosti (Cldnok L. 322-5 zdkonnika CSS) a Ze tito volba podlicha
predchddzajiicemu schvéleniu zo strany fondov zdravotného poistenia. Okrem toho sa v ¢lanku R. 322-10-4
zdkonnika CSS vyzaduje, aby sa vykonalo lekdrske vysetrenie s cielom overit, ¢i oSetrenie nemozno poskytnit
v zariaden{ vzdialenom najviac 150 km. Inymi slovami, podla spravy spolo¢nosti Gecodia st hradené len naklady
na dopravu na 3pecializované pracoviskd alebo na liecbu, ktoré nie st dostupné na Korzike. A napokon sa
v ¢lanku R. 322-10-5 zdkonnika CSS stanovuje, Ze ndhrada ndkladov na prepravu sa vypocita na zdklade
vzdialenosti medzi miestom prvej starostlivosti o pacienta a najbliz§im predpisanym liecebnym zariadenim.

(140)  Na zdklade tychto informdcii franctizske orgdny vyvodili dva zdvery.

(141)  Po prvé, pouzity spdsob prepravy, t. j. lod alebo lietadlo, predpisuje lekér a tihrada ndkladov na dopravu podlieha
sthlasu fondov zdravotného poistenia. Cestujtci, ktori potrebuji lekdrske osetrenie, si preto nemézu vybrat
sposob dopravy, ak chcti uhradit svoje ndklady na dopravu.

(142)  Podla ndzoru francizskych orgdnov to dokazuje, Ze leteckd a ndmornd doprava nie st z pohladu cestujticich, ktor{
potrebuji lekdrske oSetrenie, vzdjomne zastupitelné. Vyber jedného alebo druhého sposobu dopravy im ukladd
vnutrodtatny pravny rdmec upravujiici thradu lie¢ebnych ndkladov.

(143)  Po druhé, zdravotné cesty hradené zo zdravotného poistenia sa tykaji pacientov, ktori nemozu ndjst vhodné
oSetrenie na Korzike, a preto musia nalichavo cestovat na pevninu, aby tam podstiipili primerané osetrenie.
V sprave spolo¢nosti Gecodia sa uvddza, ze podla zdkona musi byt primerand liecba poskytnutd v zdravotnickom
zariadeni, ktoré je geograficky najblizsie k miestu, v ktorom pacient dostdva lekdrsku starostlivost na Korzike.
V sprave spolo¢nosti Gecodia sa preto predpokladd, Ze cestujici, ktori potrebuji lekdrske o$etrenie, st velmi
citlivi na vzdialenost a maji tendenciu uprednostiiovat pristavy v miestach s najblizsim predpisanym zdravotnym
strediskom, aby sa vyhli tomu, Ze im fondy zdravotného poistenia neuhradia cestovné naklady alebo ich uhradia
len ¢iastocne.

(144)  V sprave spolo¢nosti Gecodia sa uvadza, Ze na Korzike nie st dostupné viaceré sluzby zdravotnej starostlivosti
stvisiace s nemocni¢nymi ¢innostami v oblasti lekdrskej, chirurgickej a porodnickej starostlivosti,
pooperainej a rehabilitacnej starostlivosti a psychiatrickej starostlivosti. Na zdklade ddajov, ktoré
zozbierala technickd agentiira pre informdcie o hospitalizdcii (dalej len ,ATIH®) za obdobie 2015 — 2020,
franctzske orgdny potvrdili, Ze na pevninu pradia pacienti Zijici na Korzike, ktori takito starostlivost dostdvajtl.
Z udajov uvedenych v sprave spolo¢nosti Gecodia vyplyva, ze obyvatelia Korziky absolvovali ro¢ne v priemere
takmer 15 000 hospitalizdcii (lekdrska, chirurgickd a porodnicka starostlivost) na franctizskej pevnine, z toho dve
tretiny v departemente Bouches-du-Rhéne (Marseille); obyvatelia Korziky stravili takmer 34 000 dni rocne
v zariadeniach pooperaénej a rehabilitacnej starostlivosti v pevninskom Franctzsku, z toho polovicu
v departemente Bouches-du-Rhone; a ro¢ne absolvovali takmer 1700 oSetreni v rdmci psychiatrickej
starostlivosti, z toho takmer polovicu v departemente Bouches-du-Rhone.

(145)  Na zdklade toho sa v sprave spolocnosti Gecodia konstatuje, Ze existuje $pecificky dopyt zo strany cestujucich,
ktori potrebujt lekdrske oetrenie, po ndmornej doprave medzi Korzikou a pevninskym Franctzskom, pricom sa
zohladiujii najmd podmienky uhrddzania ndkladov na dopravu a umiestnenie vhodnych centier na liecbu, ktoré
na Korzike nie st k dispozicii.

(146)  Sprava spolocnosti Gecodia sa zaoberala aj potrebami cestujiicich, ktorf potrebuju lekdrske o3etrenie, z hladiska
ciela ich cesty v pevninskom Franctzsku.

(147)  V tejto suvislosti franctizske orgdny poziadali fondy zdravotného poistenia, aby im poskytli idaje o pocte prijatych
ziadosti o predchddzajtici stihlas s tthradou nédkladov na prepravu zo systému zdravotného poistenia. Podla tidajov
ziskanych z fondu zdravotného poistenia 2A (viac ako 15 000 udelenych povoleni) (*') sa viac ako 80 % tykalo
jednej alebo viacerych ciest do Marseille, v porovnani s menej ako 14 % do Nice, 1,1 % do Pariza a menej ako
0,3 % do Toulonu (*2).

(") V rozpore s tym, ¢o Komisia uviedla v odévodneni 79 rozhodnutia o zacati konania, fond zdravotného poistenia 2A informoval
franctizske orgdny o 15 237 Ziadostiach o predchddzajiici sthlas, ktoré potvrdil v obdobi od 17. septembra 2020 do 31. decembra
2021 (nie 8 000).

(* Sprdva spolo¢nosti Gecodia sa odvoldva aj na tdaje ziskané z fondu zdravotného poistenia 2B zozbierané od [...] * (*: doverné
informdcie), z ktorych vyplyva, Ze viac ako 75 % letov zo zdravotnych dovodov sa uskutocnilo do Marseille, zatial' ¢o do Nice menej
ako 25 %.
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V sprave spolo¢nosti Gecodia sa preto dospelo k zéveru, Ze dopyt zo strany cestujicich, ktorf potrebujt lekarske
osetrenie, bude pravdepodobne len po pevninskych pristavoch v blizkosti ich kone¢ného ciela na pevnine
(predpisané zariadenia starostlivosti). Prevazna vacsina cestujucich, ktori potrebuji lekdrske oetrenie, cestuje do
Marseille.

3.4.2.1.2. Identifikdcia kvantitativneho dopytu cestujicich po ndmornej doprave

3.4.2.1.2.1. Identifikdcia kvantitativneho dopytu medzi cestujiicimi z radov obyvatel'ov Korziky a cestujticimi
z radov nerezidentov

Pri kvantifikdcii dopytu cestujicich (obyvatelov Korziky a nerezidentov) vychddzali franctizske orgdny
z historickych tidajov a z prognéz na obdobie 2023 - 2030.

Franctizske orgdny analyzovali historicky dopyt cestujicich z radov obyvatelov Korziky a cestujtcich z radov
nerezidentov na zdklade dostupnych tdajov za obdobie 2016 az 2021. Pokial ide o o¢akdvany dopyt na obdobie
2023 - 2030, franctizske orgdny vypracovali prognézy na zdklade dopytu zaznamenaného v roku 2019
(roky 2020 a 2021 boli ovplyvnené krizou sposobenou pandémiou COVID-19). Odhadli zmenu dopytu po
ndmornej doprave zo strany cestujicich z radov obyvatelov a nerezidentov na zdklade priemernej ro¢nej miery
rastu dopytu po doprave v dlhodobom horizonte (2015 — 2030), ktorti zverejnilo ministerstvo pre ekologickt
transformdciu v juli 2016 () a aktualizovalo v oktdbri 2021 ().

Ocakavany dopyt po ndimornej doprave v roku 2030 uvadza Tabulka 14.

Tabulka 14

Dopyt cestujiicich podla liniek v roku 2030

o 2030 ‘ o 2030 , 2030
Cestu]yﬁa z I‘é?.dOV neremdent.ov Cestujuci z radpv obyvatelov spolu
(oblast Marseille, Toulon a Nice) (oblast Marseille a Toulon)
Ajaccio 1050000 45000 1095000
Bastia 950000 35000 985 000
Porto-Vecchio 200000 7500 207 500
Propriano 50000 4000 54000
Lile-Rousse 325000 5500 330500
Zdroj:  Spréva spolo¢nosti Gecodia, tabulky 43 — 44.
3.4.2.1.2.2. Identifikdcia kvantitativneho dopytu zo strany cestujticich, ktori potrebujt lekdrske osetrenie

Pokial ide o cestujtcich, ktori potrebujii lekdrske oSetrenie, franctizske orgdny nemali k dispozicii priame tdaje
o0 pocte prepravenych pacientov a sprevadzajicich osob, o ich cielovom mieste alebo pouzitom sposobe dopravy.
V tejto stvislosti sa v sprave spolo¢nosti Gecodia uvadza, Ze o tieto tdaje boli poziadané Korzicky regiondlny
zdravotnicky trad a fondy zdravotného poistenia. Korzicky regiondlny zdravotnicky drad uviedol, Ze tieto
informdacie nemd k dispozicii. Fondy zdravotného poistenia objasnili, Ze ich informacny systém neposkytuje
spolahlivé a uplné udaje.

(*®) Pozri $tidiu ministerstva pre ekologickd transformdciu z jila 2016 o predpokladanom dlhodobom dopyte po doprave, ktord je
k dispozicii na adrese: https:|/fwww.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/Th %C3 %A9ma %20- %20Projekcie %20de %20la %20demande
%20de %20transport %20sur %20le %20long %20terme.pdf (online stav k 18. oktdbru 2024). V stadii sa uvddza, Ze celkové vysledky
vypocitanych zmien v dopyte po doprave a preprave maji byt zdkladom pre miestne dopravné prognézy, ktoré vypracuji
decentralizované dtvary ministerstva alebo sprdvcovia infrastruktiiry, aby mohli analyzovat budiicnost v regiénoch a hodnotit verejné
politiky a projekty dopravnej infrastruktry. Stddia obsahuje prognézy na roky 2030 a 2050.

(**) Pozri tddiu z oktdbra 2021, ktord je aktualizdciou $tddie z roku 2016 a v ktorej sa zohladiiuje najmi vplyv prijatia novych prévaych
predpisov v oblasti Zivotného prostredia. Aktualizicia je k dispozicii na adrese: https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files|
document_travail_52_projection_transport_snbc2_oct2021.pdf (online stav k 18. oktobru 2024).
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(153)  Francuzske organy preto zrekonstruovali odhad tychto ciest pomocou nepriamych ddajov.

(154)  Franctzske orgdny sa najprv opierali o tidaje agentiry ATIH (od6vodnenie 144) o pocte lekdrskych osetrent alebo
pobytov (na liecbu, ktord nie je dostupnd na Korzike) evidovanych v pripade obyvatelov Korziky v pevninskom
Franctizsku (a konkrétne v regione Provensalsko-Alpy-Azirové pobreZie, kde sa nachddzaju mestd Marseille,
Toulon a Nice). Franctzske orginy odhadli pocet cestujicich, ktori potrebuji lekdrske osetrenie,
a sprevadzajicich osob na zdklade poc¢tu lekdrskych osetreni alebo pobytov evidovanych v rdmci Cinnosti
pooperacnej a rehabilitacnej starostlivosti, lekdrskej, chirurgickej a porodnickej starostlivosti a psychiatrickej
starostlivosti pre obyvatelov Korziky v celom regione Provensalsko-Alpy-Azirové pobrezie (). Celkovo dospeli
k odhadu 65 000 cestujtcich, ktori potrebuji lekdrske oSetrenie, ro¢ne v priemere za vietky zdravotné oSetrenia
stvisiace s Cinnostami pooperacnej a rehabilita¢nej starostlivosti, lekdrskej, chirurgickej a podrodnickej
starostlivosti a psychiatrickej starostlivosti. Len v departemente Bouches-du-Rhone (Marseille) sa v obdobi
2015 - 2019 prepravi v priemere priblizne 53 000 cestujicich ro¢ne.

(155) Tento odhad zahffia aj sprevadzajiice osoby. Francizske orgdny odhadli, Ze jedna sprevddzajiica osoba bola
systematicky pritomnd v pripade cestujicich, ktorf potrebujii lekdrske oetrenie, mladsich ako 19 rokov a starsich
ako 75 rokov a v ostatnych vekovych skupindch bola pritomnd jedna sprevadzajiica osoba na dvoch cestujucich.
Vzhladom na to stanovili, Ze (spiato¢nd) cesta korzického pacienta zo zdravotnych dévodov de facto vytvdra
potrebu prepravy 1,4 osoby (spiatond cesta), pricom sa zohladiiuje potreba sprevadzajicich osdb. Podla
Franctzska bol tento predpoklad v stlade s empirickymi tidajmi ziskanymi z fondu zdravotného poistenia 2A,
kedze z 15 237 ziadosti o predchddzajici stihlas prijatych fondom zdravotného poistenia 2A sa 41,5 % (6 318)
tykalo sprevadzajiicej osoby a z tychto 6 318 Ziadosti sa 7,5 % tykalo aj druhej sprevadzajticej osoby.

(156)  Francuzske organy potom odhadli pocet ciest po mori dvomi sposobmi.

(157)  Prvy pristup spocival v ziskani poctu cestujicich, ktori potrebuji lekdrske oSetrenie, odpocitanim poctu
cestujucich, ktori potrebuji lekdrske oSetrenie, ktori cestovali lietadlom, od odhadovaného celkového poctu
tychto cestujicich. Z adajov franctizskych orgdnov za obdobie 2016 — 2019 o cestujtcich, ktori potrebujt
lekdrske o3etrenie, ktori cestovali lietadlom medzi Korzikou a departementom Bouches-du-Rhone (Marseille) (%),
vyplyva, Ze leteckd doprava predstavovala v priemere priblizne 38 000 cestujiicich ro¢ne (priblizne 70 %
z celkového odhadovaného poctu 53 000 cestujucich, ktori potrebuji lekdrske osetrenie, odovodnenie 154). Na
zéklade tychto vypoctov franctzske organy dospeli k zdveru, Ze ndmornd doprava by mohla predstavovat az
30 % ciest cestujticich, ktori potrebujii lekdrske o3etrenie, do departementu Bouches-du-Rhone.

(158)  Druhy pristup spocival v analyze 15 237 ziadosti o predchddzajici sihlas, ktoré obyvatelia Korziky zaslali fondu
zdravotného poistenia 2A v rokoch 2020 az 2021 na dhradu nakladov na dopravu v stvislosti s cestami zo
zdravotnych dovodov. Analyza tychto Ziadosti o predchddzajici sthlas, ktoré musia obsahovat lekdrsky predpis
s uvedenim sposobu dopravy predpisaného lekdrom podla zdravotného stavu pacienta (odévodnenia 136 az
148), ukdzala, Ze priblizne 4 % z nich sa tykali nimornej dopravy.

(159)  Na zdklade tychto dvoch pristupov sa podiel cestujicich, ktori potrebuji lekdrske osetrenie, ktori cestujii lodou,
na celkovom pocte tejto kategdrie cestujticich, ktorf cestuji do Marseille, pohybuje medzi 4 % a 30 %. S cielom
zosuladit tieto dva pristupy a zabezpelit, aby sa rozsah dopytu zo strany tychto cestujicich posudzoval
konzervativne, franctizske orgdny nakoniec odhadli, Ze 10 % cestujicich, ktori potrebuji lekdrske oSetrenie,
cestuje lodou (priblizne 5 400 cestujtcich, ktor{ potrebuji lekdrske o3etrenie, rocne z celkového poctu 53 000
tejto kategérie cestujucich rocne, ktory franctizske organy odhaduji pre departement Bouches-du-Rhoéne
v roku 2019).

(**) Pokial ide o ¢innosti lekdrskej, chirurgickej a porodnickej starostlivosti, dopyt po cestovani pacientov z Korziky (spiatocnd cesta,
okrem sprevadzajiicej osoby) sa posudzoval vo vztahu k poctu evidovanych pobytov (1 pobyt = 1 spiatony cestujici = 2 cesty).
Pokial ide o ¢innosti pooperacnej a rehabilitacnej starostlivosti vyjadrené v ditoch hospitalizdcie, franctizske orgdny odhadli pocet
ciest vo vztahu k poc¢tu evidovanych pobytov (1 pobyt = 1 spiato¢ny cestujici = 2 cesty), pricom zohladnili skuto¢nost, Ze bez
ohladu na miesto poskytovania starostlivosti pobyt zodpoveda v priemere 45 diiom hospitalizicie. A napokon, pokial ide o ¢innosti
psychiatrickej starostlivosti, pocet cestujicich sa vypocital na zdklade poctu zaznamenanych osetreni (1 oSetrenie = 1 spiato¢ny
cestujtici = 2 cesty).

(%) Udaje zozbierané franctzskymi orgdnmi pochddzajti z dohod o preprave uzavretych [...] [s] fondmi zdravotného poistenia.
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A napokon, francizske organy pridelili pocet cestujicich, ktori potrebuji lekdrske oSetrenie, k jednotlivym
korzickym pristavom na zdklade rozdelenia ¢innosti lekarskej, chirurgickej a porodnickej starostlivosti podla
regioénov (mapa je k dispozicii na stranke agenttry ATIH).

S cielom odhadndt ro¢ny dopyt cestujicich, ktori potrebuji lekirske osetrenie, ktory md byt uspokojeny
v rokoch 2023 az 2030, franctizske orgdny na zdklade ciest cestujiicich, ktori potrebujii lekdrske osetrenie,
odhadovanych na rok 2019 usadili, Ze s ciefom zohladnit ocakdvany ndrast poctu obyvatelov a starnutie
obyvatelstva na jednej strane a rozvoj poskytovania zdravotnej starostlivosti na Korzike na druhej strane,
predpokladany dopyt v rokoch 2023 az 2030 zostane stabilny. Tabulka 15 obsahuje odhad poctu ciest zo
zdravotnych dévodov lodou medzi korzickymi pristavmi a pristavom Marseille.

Tabulka 15

Odhadované cesty lodou zo zdravotnych dévodov v pripade pacientov Zijicich na Korzike
a sprevddzajicich 0s6b (ro¢ny pocet cestujicich) medzi Korzikou a Marseille

2018 2019 2020 2023 -2030
Ajaccio 2134 2145 1667 2145
Bastia 2407 2419 1880 2419
Porto-Vecchio 251 252 196 252
Propriano 126 126 98 126
Lile-Rousse 425 427 332 427

Zdroj:  Pripomienky franctzskych organov predlozené 27. jila 2023.

3.4.2.2. Urlenie kapacity trhu na uspokojenie dopytu pouzivatelov

Po odhade kvalitativneho a kvantitativneho dopytu réznych kategérii pouzivatelov ndmornej osobnej dopravy
medzi Korzikou a pevninskym Franctizskom sa franctizske organy pokusili urcit, do akej miery méze ponuka na
trhu uspokojit tento dopyt.

3.4.2.2.1. Konzulticie s prevddzkovatelmi

3.4.2.2.1.1. Polozené otazky

Konzulticie s prevadzkovatemi pozostavali najprv z dotaznika, ktory obsahoval styri vieobecné otdzky o osobnej
doprave:

— v prvej otdzke boli ndmorni dopravcovia poziadani, aby sa vyjadrili k charakteristikim dopytu pouzivatelov,
ktoré boli identifikované a uvedené v podpornom dokumente v rdmci konzulticie s pouZzivatelmi
(odovodnenie 95);

— v druhej otdzke mali prevddzkovatelia opisat flotilu, ktort by pravdepodobne vyuzivali na ndmorné sluzby
medzi Korzikou a pevninskym Franctzskom;

— tretia otdzka sa tykala toho, ¢i prevadzkovatelia planuji v rdmci systému zavizkov vyplyvajtcich zo sluzieb
vo verejnom zdujme z roku 2019 zaviest od roku 2023 sluzbu na jednej alebo viacerych linkdch. V tejto
otdzke sa takisto navrhol zoznam liniek, ktoré by zahinali vSetky ndmorné spojenia medzi Marseille
a korzickymi pristavmi, medzi Toulonom a korzickymi pristavmi a medzi Nice a korzickymi pristavmi. Pri
kazdej linke museli prevadzkovatelia uviest, ¢i budt prevadzkovat linku v rdmci systému zdvizkov
vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom zdujme z roku 2019. V dotazniku mohli prevddzkovatelia uviest aj
akékolvek pripomienky k prevadzke danej linky.

Ak bola odpoved na tretiu otdzku ,dno“ pre jednu alebo viacero liniek, v dotazniku sa potom navrhol zoznam
konkrétnejsich otdzok tykajiicich sa sluzby, ktorti by prevadzkovatel zaviedol. Prevadzkovatelia museli poskytnat
tieto informdcie pre kazda linku, v pripade ktorej uviedli, Ze pre fiu moézZu navrhnit komerénd sluzbu v rdmci
systému zdvizkov vyplyvajticich zo sluzieb vo verejnom zdujme z roku 2019.
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(165) Ak napriklad prevddzkovatel uviedol, Ze je schopny poskytovat komercné sluzby na linke Marseille — Ajaccio,
musel odpovedat na tieto otdzky:

— i uzZ poskytoval sluzby ndmornej dopravy v obdobi 2015 — 2022 na predmetnej linke (),
— v ktorom ro¢nom obdobi by prevddzkovatel poskytoval svoje sluzby (%),

— aky typ plavidiel by prevddzkovatel pouzil na poskytovanie svojich komer¢nych sluzieb (*).

3.4.2.2.1.2. Zhrnutie prijatych odpovedi

(166) V ramci konzulticie s prevddzkovatelmi odpovedali traja prevddzkovatelia: Corsica Linea, La Méridionale
a Corsica Ferries.

(167)  Spolocnosti Corsica Linea a La Méridionale vyhldsili, Ze v rdmci systému zavizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme z roku 2019 nebudd poniikat Ziadne komer¢né sluzby medzi Korzikou a pevninskym
Franctizskom.

(168)  Spolocnost Corsica Ferries uviedla komer¢na sluzbu, ktord by zaviedla v pripade neexistencie zmluvy o sluzbach
vo verejnom zdujme v osobnej doprave. Na podporu svojich odpovedi na dotaznik spolo¢nost Corsica Ferries
predlozila niekol’ko siborov vo formdte Excel, v ktorych okrem iného podrobne uviedla kapacity svojich plavidiel
a komer¢né sluzby, ktoré bude poskytovat.

(169)  Vodpovedi na otazku ¢. 1 konzultdcie s prevddzkovatelmi spolo¢nost Corsica Ferries uviedla, Ze jej odpovede na
dotaznik, ako aj sibor idajov vo formdte Excel tykajici sa jej dopravnych sluzieb, boli vypracované bez toho, aby
v dokumentoch, ktoré poskytol organ CdC, boli uvedené potreby a poziadavky na Gizemnd kontinuitu. Vzhladom
na tieto neistoty spolo¢nost Corsica Ferries v stibore vo formdte Excel o kapacite svojich plavidiel nemodelovala
ziadne zvySenie alebo zniZenie pontikanej kapacity v obdobi 2023 — 2028: vykdzana kapacita bola preto pocas
celého analyzovaného obdobia rovnaka.

(170)  V odpovedi na otdzku ¢. 4 spolo¢nost Corsica Ferries uviedla, Ze v pripade neexistencie zmluvy o sluzbach vo
verejnom zdujme by od 1. janudra 2023 prevadzkovala sluzby osobnej dopravy medzi vSetkymi pristavmi na
pevnine (Marseille, Nice, Toulon) a vSetkymi korzickymi pristavmi okrem pristavu Propriano. Konkrétne by
pontikala dennti a no¢nii komer¢nd dopravu (ndkladnt a osobndy), ktord by zahfnala:

—  kazdodennt spiato¢nii plavbu medzi pevninskym Franciizskom (najmenej patkrat tyZdenne z Toulonu
a dvakrét tyzdenne z Marseille) a obomi pristavmi Ajaccio a Bastia;

—  dve spiato¢né plavby mesacne z Marseille a najmenej tri spiatocné plavby tyzdenne z Toulonu do kazdého
z pristavov Porto-Vecchio a Llle-Rousse,

—  ziadnu komer¢nii linku do Propriana, pretoze podla spolo¢nosti Corsica Ferries bol tento pristav
zastupitelny s pristavom Ajaccio, ktory uz navrhla obsluhovat aspor raz denne z Marseille a Toulonu,

—  dodato¢né sluzby ndmornej dopravy medzi pristavom Nice a Korzikou od jila do septembra.

(171)  Spolo¢nost Corsica Ferries informovala franctizske organy, ze ma flotilu 13 plavidiel, ktoré nie s pridelené na
konkrétnu linku. Spolo¢nost takisto uviedla, Ze 15 % plavieb na vietkych linkdch sa uskuto¢ni pocas dna (odchod
medzi 6.00 a 16.00 hod. a prichod medzi 14.00 a 24.00 hod. v oboch smeroch).

() Ak bola odpoved ,nic, prevddzkovatel musel uviest dovod absencie sluzby.

(*®) Prevddzkovatel' musel okrem toho uviest: i) ak by sa sluzba neposkytovala celorocne, aké konkrétne obdobie roka sa predpokladd; ii) ¢i
navrhovand sluzba bola priamou sluzbou; iii) frekvenciu plavieb; iv) predpokladany cas odchodu a prichodu a v) celkovy pocet
plénovanych priamych plavieb ro¢ne. )

(*") Prevddzkovatel musel 3pecifikovat, i) ako pouzité plavidlo splialo potreby tzemnej kontinuity; ii) pldnovany pocet plavidiel;
iii) kapacitu plavidiel; iv) ich charakteristiky; v) vykonané environmentdlne opatrenia a vi) sluzby pontkané na palube plavidiel.
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(172)

(173)

(174)

(175)

(176)

(177)

(178)

Pokial ide o kapacitu jej plavidiel na prepravu cestujicich, spolo¢nost Corsica Ferries poskytla franctizskym
orgdnom informdcie, ktord obsahuje Tabulka 16.

Tabulka 16

Potencidlne sluzby spolo¢nosti Corsica Ferries v rimci systému zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme z roku 2019 (roény pocet cestujicich) v pripade neexistencie zmliv o sluzbich vo
verejnom zdujme

Cestujflcizf fa'gd;vzr?eerezident'OV CestujL’lcziozzrsaioioozbgyvatel’ov 20253p;131028
(oblast Marseille, Toulon a Nice) (oblast Marseille a Toulon)
Ajaccio 1790601 971940 2762541
Bastia 1881317 907 995 2789312
Porto-Vecchio 279532 136 803 416 335
Propriano 0 0 0
Lile-Rousse 586182 256158 842340
Zdroj:  Odpoved spolocnosti Corsica Ferries na test trhu s ndmornymi sluzbami medzi Korzikou a pevninskym Franctzskom

(22. februédra 2022).

Spolo¢nost Corsica Ferries takisto uviedla, Ze jej ponuka (z pristavu Marseille) by bola platnd len v pripade, Ze by
nebola uzavretd zmluva o sluzbédch vo verejnom zdujme na sluzby medzi Korzikou a pevninou.

3.4.2.2.2. Analyza zlyhania trhu

Po analyze kapacity, ktort by spolo¢nost Corsica Ferries mohla vyuzit, franctizske orgdny dospeli k zdveru, Ze
v pripade neexistencie zmliiv o sluzbich vo verejnom zdujme by trh mohol v obdobi 2023 — 2028 uspokojit
predpokladany dopyt cestujiicich z radov obyvatelov (okrem cestujiicich, ktori potrebuji lekdrske oetrenie)
a nerezidentov po ndmornych sluzbich medzi pristavmi Ajaccio, Bastia, Lile-Rousse a Porto-Vecchio
a franctizskymi pevninskymi pristavmi.

Franciizske orgdny vsak upozornuj, Ze spolo¢nost Corsica Ferries nebude obsluhovat pristav Propriano. Preto
dospeli k zaveru, Ze v pripade ndmornej dopravy medzi pristavom Propriano a francizskymi pevninskymi
pristavmi do$lo k dplnému zlyhaniu trhu, a to v pripade cestujicich z radov obyvatelov, ako aj v pripade
cestujucich z radov nerezidentov.

Okrem toho, pokial ide o dopyt zo strany cestujticich, ktori potrebujii lekdrske o3etrenie, franctizske orgdny sa
domnievajti, Ze spolo¢nost Corsica Ferries by obsluhovala pristav Marseille len dvakrat tyzdenne z pristavov
Ajaccio a Bastia a trikrdt mesacne z pristavov Porto-Vecchio a Lfile-Rousse. Okrem toho, ako sa uvddza
v oddvodneni 170, spolo¢nost Corsica Ferries nebude obsluhovat pristav Propriano. Preto sa domnievajd, Ze
sluzby do pristavu Marseille, ktory je preferovanym pristavom pre cestujtcich, ktori potrebuju lekarske osetrenie,
ktoré pontka spolo¢nost Corsica Ferries, neboli dostato¢ne pravidelné.

3.4.2.3. Zéver o existencii potreby sluzieb vo verejnom zdujme v stvislosti s ndmornou
osobnou dopravou

Vzhladom na zlyhanie trhu v pripade spojenia medzi pristavom Propriano a franctizskymi pevninskymi pristavmi
v oblasti ndmornej prepravy cestujicich z radov obyvatelov a nerezidentov franctizske orgdny dospeli k zdveru, ze
existuje potreba sluzby vo verejnom zdujme, ktord pokryva cely odhadovany kvantitativny dopyt v rokoch 2023
az 2030 z pristavu Propriano alebo do pristavu Propriano, ako uvddza Tabulka 14.

Vzhladom na zlyhanie trhu na linke medzi jednotlivymi korzickymi pristavmi a pristavom Marseille v oblasti
ndmornej prepravy cestujucich, ktori potrebuji lekdrske osetrenie, sposobené nedostatoénymi dopravnymi
sluzbami, ktoré by poskytovala spolocnost Corsica Ferries, franctizske orgdny dospeli k zdveru, Ze existuje
potreba sluzieb vo verejnom zdujme, ktoré by uspokojovali cely dopyt cestujicich, ktori potrebuji lekarske
oSetrenie, do Marseille v obdobi 2023 az 2030, ako uvddza Tabulka 15.
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3.4.3. Charakteristika potreby sluZieb ndmornej ndkladnej dopravy vo verejnom zdujme

179) V tomto pododdiele st opisané zdvery franctzskych orgdnov tykajice sa i) existencie dopytu zo stran
p p y % 8 yKaj pyt y
pouzivatelov ndmornej ndkladnej dopravy medzi Korzikou a pevninou a ii) opisu zlyhania trhu v stvislosti

s uspokojovanim tohto dopytu.

3.4.3.1. Identifikdcia dopytu pouzivatelov

(180)  V nasledujiicich pododdieloch st opisané analyzy, ktoré vykonali franctizske orgdny v stvislosti s kvalitativnym
dopytom pouzivatelov v ndmornej ndkladnej doprave medzi Korzikou a pevninou a kvantitativnym dopytom
tychto pouzivatelov.

3.4.3.1.1. Identifikdcia kvalitativneho dopytu

(181) V tomto pododdiele sa najprv uvadzaja vysledky konzultdcii s pouzivatelmi, po druhé, vysledky konzulticii
s pristavmi a napokon zavery spravy spolo¢nosti Gecodia, ktord dopliia vysledky verejnych konzultdcii.

3.4.3.1.1.1. Vysledky konzultdcie s pouzivatelmi

3.4.3.1.1.1.1.  PoloZené otdzky

(182)  Franctizske orgdny v podpornom dokumente v rdmci konzulticie s pouzivatelmi (odovodnenie 95) predbezne
rozli§ovali medzi taznou ndkladnou dopravou a netaznou nakladnou dopravou ().

(183)  Konzulticie s pouzivatelmi zahfnali dotaznik urceny vsetkym pouzivatelom ndmornej ndkladnej dopravy.
Dotaznik obsahoval zoznam priblizne 20 otdzok s navrhovanymi odpovedami (v niektorych pripadoch mohli
pouzivatelia zaskrtnat viacero odpovedi) a odhadovany ¢as na vyplnenie bol pat mindat.

(184)  Prvé tri otdzky sa tykali v§eobecnych informécii o profiloch pouZivatelov. V prvej otdzke mali pouzivatelia uviest
informdcie o ndmornych linkdch na Korziku, ktoré vyuzivaji medzi pristavom Marseille a piatimi korzickymi
pristavmi (**!). V druhej otdzke sa zistovali informdcie o odvetvi ¢innosti pouZivatelov a poStovom smerovacom
Cisle ich tistredia. Tretia otdzka sa tykala ndzoru pouzivatelov na rozliSovanie medzi taznou ndkladnou dopravou
a netaznou nakladnou dopravou, pri¢om boli poZiadani o informdcie o objeme taznej a/alebo netaznej ndkladnej
dopravy uskuto¢nenej na danej linke v roku 2019.

(185) V otdzkach 4 az 13 sa zistovala spokojnost pouzivatelov so sluzbami nimornej dopravy pondkanymi na
prislusnej linke (linkdch). Konkrétne sa zistovalo:

— & sluzby pontikané na danej linke spinali potreby pouZivatela (odpoved: dno alebo nie),
—  {isa pouzivatelia stretli s tazkostami z hladiska dostupnej kapacity (1),

—  aby uviedli druh nakladu, pri ktorom sa pouzivatelia stretli s takymito tazkostami, a ¢i v dosledku tychto
tazkosti presunuli svoj naklad na iné linky ('),

— i boli pouzivatelia spokojni s ¢asom odchodu a prichodu na Korziku (uspokojivé alebo neuspokojivé; ak
boli tieto casy neuspokojivé, chceli pouzivatelia skorsi alebo neskorsi odchod alebo prichod?)
a s frekvenciou pondkanych sluzieb ndmornej dopravy na pouzivanych ndmornych linkach,

— ¢ by sa mala zmenit maximalna cena za ndkladnt dopravu v rdmci systému zdvizkov vyplyvajicich zo
sluzieb vo verejnom zdujme z roku 2019.

(") V podpornom dokumente v ramci konzulticie s pouzivatelmi sa vysvetluje, Ze na rozdiel od taznej ndkladnej dopravy si netaznd
nékladnd doprava vyZaduje znaénti manipuldciu v pristave (pristavné vybavenie, pracovnd sila).

(**1) Ak pouzivatelia vyuzivali viacero liniek, museli vyplnit dotaznik pre kazd z nich.

(1) Navrhované odpovede boli: systematicky; pravidelne; prileZitostne; nikdy.

(") Navrhované odpovede boli: rovnakd linka; iné linky cez Marseille; iné linky cez Toulon; iné linky cez Nice; iné (uvedte).
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(186)

(187)

(188)

(189)

(190)

V otdzkach ¢. 14 az 20 mali pouZivatelia vyjadrit svoje hodnotenie vyberu pevninského pristavu pre sluzbu. Tieto
otdzky sa tykali najma:

—  toho, & si pouzivatelia v Case rezervécie jednej z liniek z Marseille pozerali aj dostupné plavby z inych
pevninskych pristavov (1),

—  hlavného dévodu vyberu pristavu Marseille v porovnani s ostatnymi pevninskymi pristavmi (%),

— toho, ¢ by v pripade hypotetického zvy3enia cestovného v ndmornej doprave v pristave Marseille o 5 - 10 %
boli pouzivatelia pripraveni vyuzit sluzby ndmornej dopravy v inom pevninskom pristave (Toulon, Nice
alebo oba) na cestu na Korziku alebo z nej,

— toho, i pouzivatelia uz od roku 2019 vyuzivali linky z Toulonu alebo Nice na Korziku (dno alebo nie), a ak
ano, bolo potrebné uviest hlavny dovod vyberu iného pevninského pristavu (Toulon alebo Nice) namiesto
pristavu Marseille (1%).

V otdzke ¢. 21 mali pouzivatelia napokon postdit vhodnost dopravnej sluzby vyuzivajicej plavidld urcené vylucne
na nakladnti dopravu (ro-ro) v porovnani so sti¢asnou sluzbou (ro-pax).

3.4.3.1.1.1.2.  Zhrnutie prijatych odpovedi

Francizske orgdny dostali do konca konzultatného obdobia len pit vyplnenych dotaznikov. Vzhladom na tento
nizky pocet sa spolo¢nost Gecodia priamo obrétila na niekolko dopravnych a logistickych spolo¢nosti, ktoré
vyuzivaji sluzby ndmornej nakladnej dopravy medzi Korzikou a pevninou, aby s nimi priamo telefonicky
prebrala dotaznik.

Franctizske organy uviedli, Ze spolo¢nost Gecodia oslovila 21 dopravnych spolo¢nosti, ktoré predstavujt priblizne
90 % celkovej netaznej ndkladnej dopravy a 70 % taznej ndkladnej dopravy medzi Korzikou a pevninou.
Dopravcovia, ktorf sa zicastnili na prieskume, vyuZivali najma linky z Marseille, pricom viac ako polovica z nich
vyuzivala aj linky z Toulonu. Dopravcovia odpovedali za kazda linku, ktort pouZivaji medzi Korzikou (kazdy
z korzickych pristavov) a pevninou (kazdy z pevninskych pristavov), a za kazdy druh ndkladu (faZnd a netaznd
nakladnd doprava).

Pokial ide o nefazni ndkladnt dopravu ('*%), odpovede na dotaznik mozno zhrniit takto:

— o nieco viac ako polovica respondentov sa domnieva, Ze sticasnd ponuka sluzieb ndmornej dopravy vo
vieobecnosti nespliia ich potreby. Tieto vysledky sa lisia v zdvislosti od linky: zatial ¢o takmer vsetci
pouzivatelia vyuzivajici dopravné sluzby medzi pevninou a Proprianom a Llle-Rousse st so stasnou
ponukou spokojni, pouZivatelia vyuzivajici dopravné sluzby do Ajaccia a Bastie a z tychto pristavov st
takmer vSetci nespokojni (1),

—  vadSina pouzivatelov sa stretdva s tazkostami, pokial ide o dostupnii kapacitu, najmé na linkdch medzi
pevninou a Bastiou (100 % pouzivatelov sa pravidelne alebo systematicky stretdva s tazkostami), Ajacciom
a Porto-Vecchiom (viac ako 50 % pouzivatelov sa pravidelne alebo systematicky stretdva s tazkostami),

— respondenti vo velkej miere ocefuji ¢asy odchodov a prichodov na Korziku a frekvenciu spiato¢nych
plavieb platnd v ¢ase konzulticie s pouzivatelmi,

(1) Navrhované odpovede boli: nemdm na vyber (povinnd rezervécia); systematicky; len pre niektoré toky (tok, pre ktory sa porovnanie
nevykondva, je potrebné uviest); nikdy.

(") Navrhované odpovede boli: najnizsia cena; pristavnd infrastruktira; cestovny poriadok; lepsia kvalita sluzieb; blizkost pristavu
k mojmu ciel'u; typ cesty; iné (uvedte).

(1) Navrhované odpovede boli: najnizsia cena; vhodnejsi cestovny poriadok; moj ciel bol blizsie k vybratému pristavu; sluzby v Marseille
plne rezervované; iné (uvedte).

('”) Len na pripomenutie, netaznd ndkladnd doprava sa uskuto¢iiuje vylu¢ne medzi korzickymi pristavmi a pristavom Marseille.

(1%%) Situdcia v pripade pristavu Porto-Vecchio je menej jednoznacnd, kedze 64 % respondentov povazuje sluzby za neuspokojivé.
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(191)

(192)

(193)

—  Ziaden z respondentov neporovnava dostupné plavby v pristave Marseille s plavbami v inych pristavoch.
Blizkost pristavu Marseille je v podstate jedinym dovodom pre vyber prave tohto pristavu. Ani v pripade
hypotetického zvy3enia cien ndmornej dopravy z Marseille by Ziaden z respondentov nezacal vyuzivat iné
pevninské pristavy,

—  takmer v3etci respondenti by uprednostnili sluzby lodi uréenych len na ndkladnd dopravu (ro-ro) pred
sluzbami osobnych a ndmornych lodi.

Pokial ide o tazni ndkladnii dopravu, odpovede na dotaznik mozno zhrnat takto:

— o nieco viac ako polovica odpovedi uvddza, ze sticasnd ponuka sluzieb nimornej dopravy z Marseille a do
Marseille vo vSeobecnosti vyhovuje potrebdm, zatial ¢o sluzby z Toulonu sa povazuji za nevyhovujtce
(77 % odpovedi). Tieto vysledky sa liSia v zavislosti od linky: takmer vSetci pouZivatelia sa staZuji na linku
do Bastie a z nej (v pripade respondentov vyuzivajicich Marseille a Toulon). Polovica z nich je takisto
nespokojnd so sluzbami do Ajaccia a Porto-Vecchia a z tychto pristavov (v pripade respondentov
vyuzivajicich Marseille a Toulon), priom pouzZivatelia vyjadruji celkovi spokojnost s linkami do
Propriana a Lile-Rousse a z tychto pristavov,

—  vidSina pouzivatelov sa stretdva s tazkostami, pokial ide o dostupnd kapacitu, najma na linkdch do Bastie
(100 % pouzivatelov sa pravidelne alebo systematicky stretdva s tazkostami v Marseille aj v Toulone) a do
Ajaccia a Porto-Vecchia (50 % pouzivatelov sa pravidelne alebo systematicky stretdva s tazkostami
z Marseille a 100 % z Toulonu),

—  respondenti vo velkej miere ocefiujti Casy odchodov a prichodov a frekvenciu spiato¢nych plavieb v Toulone
a Marseille platnd v ¢ase konzultcie s pouzivatelmi,

—  skoro Zziaden z respondentov neporovndva dostupné plavby v pristave Marseille s plavbami v inych
pristavoch. Blizkost pristavu Marseille je v podstate jedinym dévodom pre vyber prave tohto pristavu. Ani
v pripade zvysenia cien ndmornej dopravy z Marseille by nikto z respondentov nezacal vyuzivat iné
pevninské pristavy,

— menej ako 40 % respondentov vyuzilo v roku 2019 iné pevninské pristavy ako Marseille. Vysledky sa lisia
v zévislosti od linky: Toulon vyuzilo 80 % respondentov cestujticich do Bastie a z nej a 50 % respondentov
cestujicich do Ajaccia a z neho, zatial ¢o na plavbu do inych korzickych pristavov a z nich Toulon nevyuzil
prakticky nikto. Jedingym d6évodom vyuZivania pristavu Toulon je skuto¢nost, Ze sluzby v pristave Marseille
st plne rezervované. Ani v pripade zvy$enia cien ndmornej dopravy z Marseille by nikto z respondentov
nezacal vyuzivat iné pevninské pristavy,

—  védSina respondentov by uprednostnila sluzby s plavidlami uré¢enymi len na ndkladnd dopravu (ro-ro) pred
sluzbami ro-pax.

3.4.3.1.1.2. Konzultdcie s pristavmi

3.4.3.1.1.2.1.  PoloZené otdzky
Dotaznik, ktory bol sticastou konzultdcie s pristavmi, pozostaval z troch ¢asti tykajucich sa ndkladnej dopravy.

V prvej Casti dotaznika boli pristavné orgdny vyzvané, aby sa vyjadrili k charakteristikim dopytu pouzivatelov,
ako boli identifikované a uvedené v podpornom dokumente v rdmci konzulticie s pouzivatelmi
(od6vodnenie 95). Konkrétne v prvej casti boli pristavné organy poziadané, aby:

—  poskytli pripomienky k rozliSovaniu medzi taznou a netaznou nakladnou dopravou,
—  uviedli velkost spddovej oblasti svojho pristavu na zdklade svojich znalosti trhu,

— uviedli, ¢i povazuji svoju pristavnd infrastruktiru za nezastupitelni inymi pristavmi pre celdi taznd alebo
netaznd ndkladnii dopravu medzi Korzikou a pevninou alebo pre jej Cast,

—  sa vyjadrili k drovni hospodarskej stitaze medzi pristavmi v oblasti nakladnej dopravy, a to v sticasnosti
a v obdobi siedmich rokov.
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(197)

(198)

V druhej ¢asti dotaznika boli pristavné orgdny poZziadané, aby poskytli iplny opis pristavnej infrastruktiry, ktort
by pravdepodobne pouzivali na sluzby ndmornej dopravy medzi Korzikou a pevninskym Francizskom.

V tretej Casti (otdzky 5.1 aZ 5.8 pre netazni ndkladnii dopravu a otdzky 6.1 az 6.8 pre taznii nakladnt dopravu) sa
pristavnym orgdnom kladli otdzky v podstate o kapacite ich infrastruktiry na vybavovanie nékladnej dopravy.
Konkrétne mali uviest:

— ¢ ich infrastruktiira zahffia manipulac¢né plochy pre nefazni a taznt ndkladnt dopravu (odpoved: dno
alebo nie) ('),

—  typ plavidiel, ktoré by mohli prijat (**?),

—  {iich pristavnd infrastruktira v sticasnosti odbavuje taznd afalebo netaznii ndkladnd dopravu ('),

— ¢ by ich infrastruktdra mohla vyhoviet dennym (') a tyzdennym (') spiato¢nym plavbdm pre ndkladni
dopravu (odpoved: dno alebo nie),

— ¢ boli pristavné orgdny schopné zarucit pocet dennych a tyzdennych spiato¢nych plavieb pre ndkladni
dopravu na Korziku (odpoved: dno alebo nie) (*4).

3.4.3.1.1.2.2.  Zhrnutie prijatych odpovedi

Ako sa uvddza v odovodneni 120, franctizske orgdny ziskali prispevky od pristavnych orgdnov v Toulone,
Marseille a Nice.

Pokial ide o prva Cast dotaznika, tri pristavy povazuja pristup francizskych orgdnov pri rozli§ovani medzi taznou
a netaznou ndkladnou dopravou za vhodny. Pokial ide o spadovi oblast ndkladnej dopravy, pristavy Nice
a Toulon sa domnievajti, Ze ich spddové oblast ma len miestny charakter a Ze je obmedzend na bezprostredné
vnutrozemie, zatial ¢o pristav Marseille sa domnieva, Ze pritahuje prepravu tovaru z celého Franciizska, a najma
prepravu tovaru prechddzajiiceho tdolim Rhony.

Pokial ide o podmienky hospodérske;j stitaze, pristav Nice sa domnieva, Ze jeho infrastruktira, ktord sa nachddza
v centre mesta, a nedostatoénd priemyselnd a obchodnd Struktira v okoli Nice neumoziujii a v priebehu
siedmich rokov ani nebudd umoziovat uspokojenie dopytu po ndkladnej doprave medzi Korzikou a pevninou.
Pristav Toulon takisto uvadza, Ze pristav Marseille je nespornym lidrom na trhu s nakladnou dopravou a ze moze
slizit len ako doplnok Marseille. Pristav Toulon poukazuje na to, Ze Grovenn konkurencie medzi Marseille
a Toulonom je ,zdravd napriek nizkej kapacite Toulonu, ¢o znamend, Ze nemdZze na tomto trhu skutocne
konkurovat“. Pristav Marseille sa domnieva, Ze jeho geografickd poloha v centre dialni¢nych a Zelezni¢nych uzlov
a v blizkosti hlavnych logistickych a dopravnych centier, ako aj velmi lahky pristup k jeho infrastruktire z troch
dial'nic, mu poskytuja velka vyhodu pre ndkladnd dopravu.

(") V dotazniku boli pristavy poziadané, aby uviedli velkost manipula¢nych ploch, ich dostupnost pre dopravu na Korziku a ich kapacitu
na prepravu nebezpecného ndkladu triedy 1 a triedy 2.

(11°) Pristavné orgdny mali okrem toho uviest i) pocet dostupnych pristavisk; i) maximdlnu kapacitu plavidiel v beznych metroch, ktord
mozno prijat; iii) vykonané environmentélne opatrenia.

(") Pristavné orgdny tieZ museli urcit i) denni kapacitu na prijatie ndvesov/nakladnych vozidiel; i) hodiny prijmu névesov/nékladnych
vozidiel; iii) priemerny ¢as parkovania ndvesov/ndkladnych vozidiel; iv) pocet ndvesov/ndkladnych vozidiel, ktoré mozno za hodinu
odbavit na tcely nalodenia alebo vylodenia.

("2) Pristavné orgény mali okrem toho uviest i) pocet moznych zastdvok denne; ii) minimalnu a maximéalnu dizku zastavky; iii) pravidla
pridelovania kotvisk.

(1) Pristavné organy mali okrem toho uviest i) pocet moznych zastévok tyzdenne; ii) minimalnu a maximalnu dlzku tychto zastévok a iii)
pravidld pridelovania kotvisk.

(") V otdzkach sa od pristavnych orgdnov ziadalo, aby spresnili pocet garantovanych zastdvok.
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(199)  Pokial ide o tretiu Cast dotaznika:

—  Pristavny orgdn v Marseille vyhlasuje, Ze md 13 kotvisk, ktoré mozu prijimat taznd a nefaznt ndkladnd
dopravu na Korziku. Pit z nich je uz plne urcenych na dopravu na Korziku v rdmci zmlav o sluzbach vo
verejnom zdujme na roky 2021 — 2022 a dalsich osem moze byt pridelenych dodato¢ne. Pristav Marseille
mé 120 000 m? manipulacnych ploch, ktoré mozu byt celé urcené pre taznii a netaznt nakladnt dopravu
na Korziku. V zdvislosti od poveternostnych podmienok alebo na manipuldciu s nebezpe¢nym néakladom je
k dispozicii takmer 30000 m? dalsich priestorov. A napokon projekt roziirenia termindlu zahfia
vytvorenie dalich viac ako 60 000 m?> manipulacnych ploch, ktoré moze pristav vyuzivat na nimorné
spojenie s Korzikou. Okrem toho pristav Marseille vo svojom prispevku uvddza, Ze pristup ndkladnych
vozidiel k plavidlim je jednoduchy (). Pristav Marseille je tiez schopny nalodit/vylodit v priemere 35
pripojnych vozidiel za hodinu a denne spracovat takmer 240 pripojnych vozidiel. A napokon pristav
Marseille uvddza, Ze je schopny poskytovat sluzbu opravy lodi ro-pax v zdujme zabezpecovania
okamzitého technického zdsahu.

—  Pristavny orgdn v Toulone uvadza, Ze jeho pristavnd infrastruktira dokdze odbavit taznii aj nefazni nakladnd
dopravu. Poukazuje na to, Ze pristav Toulon-Port de Commerce disponuje manipulaénymi plochami
(3400 m? a tromi kotviskami pre plavidld typu ro-pax, ktoré mozu zabezpecit dve spiatocné plavby
denne ('%). Pristavny orgdn uvadza, Ze na tomto termindli moze vybavit nalodenie alebo vylodenie 80
pripojnych vozidiel denne (ale v letnom obdobi len asi desaf). Pristavny orgdn vsak upozorfiuje, Ze
vzhladom na stcasnd tiroven obsadenosti tychto $pecifickych priestorov spolo¢nostou Corsica Ferries
(80 %) nemoze zarucit, ze budi moct byt kazdy den vyclenené na pravidelni dopravu s Korzikou (7).
Pristav Toulon-Port de Commerce moze prijimat tazn ndkladnt dopravu s vynimkou nebezpecného
nakladu. Pristav Toulon-Brégaillon ma k dispozicii 30 000 m*> manipula¢nych ploch, ktoré moze vyuzivat
na netaznd ndkladnd dopravu vritane nebezpecného nakladu. Mé vsak len jedno kotvisko, a to len pre lode
ro-ro. Denne obslazi 120 pripojnych vozidiel. Obchodnd komora departementu Var uvadza, Ze Toulon-
Brégaillon je najvhodnejsi pre ¢isto nakladnd dopravu, pretoze nemdze prijimat osobnti dopravu, kedze
termindl sa nachddza v zéne, kde sa manipuluje s vybusninami.

—  Pristavny orgdn v Nice uvddza, Ze jeho pristavnd infrastruktira nemoze prijimat netazni ndkladnd dopravu,
moze viak odbavovat taznt nakladnt dopravu. Této infrastruktdra ma manipulaénd plochu 25 900 m?, ale
pristav uvddza, Ze osobnd doprava ma prednost pred ostatnymi ¢innostami. K dispozicii st tyri kotviskd.
Pristavny orgén tvrdi, Ze je schopny zabezpecovat denne az Styri spiatocné cesty taznej ndkladnej dopravy
na Korziku.

(200)  Ako sa uvddza v oddovodneni 124, Obchodnd komora Korziky poskytla pocas konzulticie s pouZivatelmi aj

volnotextovy prispevok. Obchodnd komora Korziky poskytla niekolko informadcii tykajicich sa prepravy tovaru
v korzickych pristavoch.

(201)  Obchodnd komora Korziky vo vSeobecnosti poukazuje na kapacitné problémy, s ktorymi sa stretdvaju vetky

korzické pristavy s vynimkou pristavu Propriano. Této situdcia si v letnom obdobi pravidelne vyZaduje vynimky
od prefektir, aby sa umoznila jazda tazkych ndkladnych vozidiel v diioch intenzivnej cestnej premévky
(tzv. ervené dni). Konkrétne Obchodna komora Korziky uvddza, Ze:

—  pristav Bastia zaznamenal od roku 2010 velmi prudky ndrast ndkladnej dopravy, ktory nespomalila ani
pandémia ochorenia COVID-19. Kapacita pristavu Bastia viak dosiahla bod vytaZenosti, pricom preplnené
manipulacné plochy, Coraz tesnejSie manipulacné operdcie v obmedzenom ¢asovom intervale a na
obmedzenom priestore a prefazenie vozidlami znemoZziuji dopravcom pravidelne a nacas realizovat

(") Pristavny orgdn v Marseille uvddza, Ze presun ndkladného vozidla od vstupu do pristavu k ndmornému termindlu trvd menej ako pat

mindt. Pristav dalej uvddza, Ze tranzitné a registracné postupy v pristave si plne digitalizované, ¢im sa zabezpecuje plynuly tok
dopravy.

("% Pristavny orgdn v Toulone uvddza, Ze jedno z troch kotvisk, pristavisko Fournel, je prioritne vyhradené pre vyletné lode v ¢ase od 8.30

do 18.30 hod.

("”) Obchodné komora departementu Var vo svojej odpovedi uvddza: ,Vzhladom na to, Ze spolo¢nost Corsica Ferries uz odbavila viac ako

1,3 miliéna cestujicich na Korziku v rdmci sluzieb, na ktoré sa nevztahuji zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme, a viac ako 400 000
cestujiicich do inych eurdpskych ostrovnych destindcii (Sardinia, Menorca, Malorka) v rdmci svojich ostatnych sluzieb len
prostrednictvom termindlu [Toulon-Port de Commerce], a kedZe miestni voleni zdstupcovia pozadovali, aby sa tieto pocty obmedzili
na objemy odbavené v rokoch 2019 az 2021 (t. j. maximélne dva miliény cestujiicich), zdd sa, Ze je velmi tazké predstavit si, Ze by sa
k tejto existujlicej a dobre zavedenej Cinnosti pridala dalsia ¢innost v stlade so zdvizkami zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme
(a najmid moznost celoro¢nej manipuldcie s ndkladom)*.
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dodavky. Hoci md pristav Bastia osem kotvisk, nemoZe sticasne prijat osem plavidiel, najma vzhladom na
technické vlastnosti kotvisk (obmedzend dlzka a ponor). Vo svojom prispevku preto Obchodnd komora
Korziky Ziada, aby sa zachovali denné spiato¢né plavby medzi Bastiou a Marseille a pridali sa dodato¢né
spiato¢né plavby v zdujme rozloZenia dopravy a zabranenia pretazeniu/odkladaniu tovaru na nébreZi,

—  pristavy Ajaccio a Porto-Vecchio takisto zaznamendvaji prudky ndrast ndkladnej dopravy, pricom tovar sa
Coraz Castejsie ponechdva na ndbrezi z dovodu nedostatku miesta na palube lodi. Obchodnd komora
Korziky pozaduje, aby sa v oboch pristavoch zachovali denné a tyzdenné spiatoéné plavby s dodatoénymi
spiato¢nymi plavbami v zdujme rozloZenia dopravy a zabrdnenia pretazeniu/odkladaniu tovaru na ndbrezi,

—  podla Obchodnej komory Korziky je pristav Lile-Rousse v porovnani s ostatnymi korzickymi pristavmi
nevyvazeny, pretoze kazd4 tretia tyzdennd spiato¢nd plavba je urCend na prepravu nebezpecného nakladu,
¢o predstavuje problém z hladiska hospodarskej Zivotaschopnosti spaddovej oblasti pristavu (Balagne), ktord
je druhou najobldbenejsou turistickou destiniciou po Porto-Vecchio. Okrem toho ma4 pristav Lile-Rousse
dve kotviskd, ktoré nemozu byt obsadené sticasne vzhladom na $irku jediného vlnolamu, ktory sa pouziva
pre obe kotviskd, a dlzku ndbrezi. Podla Obchodnej komory Korziky by sa tyzdenny pocet spiatocnych
plavieb mal zvysit na tri plus osobitni spiato¢nd plavbu na prepravu nebezpecného nékladu,

— v pristave Propriano nedochddza k vyraznému pretazeniu.

3.4.3.1.1.3. Zavery spravy spolocnosti Gecodia o kvalitativnom dopyte pouzivatelov nakladnej dopravy

Okrem verejnych konzultacii franctzske orgdny poverili spolo¢nost Gecodia aj vykonanim dodato¢nych analyz
dopytu pouzivatelov ndkladnej dopravy po ndimornom spojeni s Korzikou.

Ako sa uvddza v od6vodneni 95, franctzske orgdny v podpornom dokumente v rdimci konzulticie s pouzivatelmi
zdoraznili, Ze je potrebné rozliovat medzi taznou ndkladnou dopravou a netaznou nakladnou dopravou, a to
najmd z dévodu réznych manipulaénych obmedzeni, ktoré takdto preprava prindsa.

V stadii spolocnosti Gecodia sa potvrdzuje tento rozdiel medzi faznou a nefaznou ndkladnou dopravou.
Spolo¢nost Gecodia okrem toho vykonala analyzu geografického rozsahu dopytu pouzivatelov po tainej
a netaznej namornej nakladnej doprave s cielom urcit, ¢i existuje dopyt pouzivatelov po jednom alebo viacerych
pevninskych pristavoch na prepravu ich ndkladu medzi Korzikou a pevninou. Pri vykondvani tejto analyzy sa
zohladnili najma tieto parametre:

—  kapacita pristavov na prijimanie objemu prepravy,
—  pripomienky ziskané pocas verejnych konzulticii,

— dodato¢né néklady na plavbu cez jeden alebo druhy pristav v zévislosti od miesta odoslania ndkladu
z pevniny na Korziku alebo miesta ur¢enia ndkladu z Korziky na pevninu a

—  pozorovanie trvalého a vyrazného cenového Soku (len v pripade taznej ndkladnej dopravy).

3.4.3.1.1.3.1.  Rozdelenie dopytu pouzivatelov podla typu ndkladnej dopravy (faznd nikladnd doprava
a netazna nakladnd doprava)

V spréve spolo¢nosti Gecodia sa uvddza, Ze medzi taznou a netaznou nékladnou dopravou je podstatny rozdiel.
Po prvé, netaznd ndkladnd doprava znamend, Ze ndves sa musi odpojit od ndkladného vozidla, aby sa mohol
nalozit na plavidlo, ¢o si vyzaduje $pecializované vybavenie a zdsah pristavnych pracovnikov. Po druhé, pristav
musi{ mat dostato¢nii kapacitu (manipulacné plochy) na umiestnenie nédvesov pred naklddkou. A napokon
nakladanie ndvesov nemdze prebiehat v rovnakom Case ako nalodovanie cestujiicich a nakladnych vozidiel, ¢o
znamend, Ze lod ma dlhi zastavku. Dlhd zastdvka vsak obmedzuje vyuzitie jedného pristaviska, preto musi mat
pristav niekolko pristavisk, aby mohol obsluhovat viacero destindcii sicasne. Sprava spolo¢nosti Gecodia sa
opiera o vysledky konzultdcii s pouzivatelmi a pristavmi pri dokladani vhodnosti tohto rozli§ovania.
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(206)  Okrem toho sa v sprdve spolo¢nosti Gecodia poukazuje na to, Ze z pohladu dopravcov md taznd a netaznd
nakladna doprava rozdielne charakteristiky. Ak si taznd nakladnd doprava vyzaduje velky vozovy park tahacov
ndvesov na zabezpeCenie dennej prepravy niekolkych pripojnych vozidiel (%), netaznd ndkladnd doprava
umoziuje optimalizovat vozovy park vo vztahu k poétu navesov, ¢o umoziuje dopravcovi vykonat za jeden den
niekolko spiato¢nych ciest s jednym tahacom medzi pristavom a jeho logistickou zdkladfiou. V spréve spolo¢nosti
Gecodia sa uvddza, ze pocas konzultdcii s pouzivatelmi dopravcovia vo vieobecnosti uviedli, Ze za defi vykonajt
Styri aZ Sest spiato¢nych ciest s tahatom v pripade netaznej nakladnej dopravy.

(207)  V sprave spolocnosti Gecodia sa preto konstatuje, Ze prechod z netaznej nékladnej dopravy na taznd nékladni
dopravu si vyZaduje zna¢né ndklady dopravcu na zamestnancov a ndkup dalsich tahacov ndvesov. Preprava
tazného a netazného nakladu preto zahffia dva rozne typy dopytu.

(208)  Napriek tomu sa v sprave spolocnosti Gecodia poukazuje na niektoré spolo¢né ¢rty medzi taznou a netaznou
ndkladnou dopravou. V spréve spolo¢nosti Gecodia sa najma uvddza, ze doddvky (v rdmci taZnej alebo netaznej
ndkladnej dopravy) sa musia uskuto¢nit rdno pred ¢asom, ktory stanovil zdkaznik dopravcu, pricom v pripade
oneskorenia doddvky alebo potreby jej preloZenia sa ukladd pokuta. V sprdve spolo¢nosti Gecodia sa preto
zdoraziiuje vyznam Co najskorSieho prijatia v pristavoch (medzi Siestou a siedmou hodinou rdno), aby bolo
mozné dorucit tovar prijemcom véas, bez ohladu na odosielatela (supermarkety, stavebnictvo, kuriéri alebo
velkoobjemové zdsielky). V pripade netaznej nédkladnej dopravy je v pristave potrebny aj velmi skory prijem
nenaloZenych névesov (vracajicich sa na pevninu), a to z dévodu ¢asu potrebného na névrat vylozenych navesov
na logistické zakladne (maloobchodnici alebo dopravcovia), ich naloZenie a ndsledné vratenie do pristavu. Okrem
toho je v oboch pripadoch potrebné zabezpecit pravidelnd ndmornd dopravu, aby sa zarucilo zdsobovanie
Korziky tovarom a ndvrat ndvesov/ndkladnych vozidiel na pevninu.

3.4.3.1.1.3.2.  Dopyt po nimornej netaznej ndkladnej doprave vylu¢ne v pristave Marseille

(209)  V sprave spolocnosti Gecodia sa uvddza, Ze pouzivatelia netaznej ndkladnej dopravy vyuZivaju vylucne pristav
Marseille, a preto tento pristav nie je zastupitelny ostatnymi pevninskymi pristavmi Toulon a Nice.

(210)  Po prvé, v sprave spolocnosti Gecodia sa uvddza, Ze iba pristavy Marseille (') a Toulon-Brégaillon majii potrebnii
infrastruktiru na prijatie tohto druhu dopravy, ¢o nie je pripad pristavov Toulon-Port de Commerce a Nice.
Pristav Toulon-Brégaillon md takisto kapacitu obmedzent na jedno kotvisko, ¢o by mu neumoznilo zabezpecit
viac ako jednu dennti plavbu na Korziku vzhladom na obmedzenia tykajice sa dliky zastivky a ¢asu odchodu
pre netaznt nakladnt dopravu (%°). Zastupitelnost medzi pristavmi Marseille a Toulon-Brégaillon v pripade tohto
druhu dopravy by tak mohla existovat maximdlne na jednej linke.

(211)  Po druhé, z konzulticii s pouzivatelmi uvedenych v sprave spolo¢nosti Gecodia do velkej miery vyplyva, Ze
v pripade netaznej ndkladnej dopravy dopravcovia pri pldnovani svojich ciest nikdy nezvaZuju alternativu
k pristavu Marseille alebo ju zvazujd len velmi zriedkavo. Ziadny z respondentov neuviedol, Ze zvysenie cien
v pristave Marseille o 5 — 10 % by ho viedlo k prechodu na pristav Toulon, pretoZe plavba cez Toulon by
neumoziovala optimalizovat kazdodenné ¢innosti.

("'®) Len na pripomenutie, pri taznej ndkladnej doprave ide o prepravu celého ndkladného vozidla (faha¢ + néves) s vodicom, kym pri
netaznej ndkladnej doprave ide len o prepravu névesu.

(") V sprave spolo¢nosti Gecodia sa uvddza, ze pristav Marseille vo svojom prispevku uvadza, ze md k dispozicii takmer 210 000
§tvorcovych metrov plochy s 13 kotviskami, ktoré mozu byt urcené pre dopravu medzi Korzikou a pevninou a vietky st vybavené
modernymi a digitalizovanymi zariadeniami na zabezpecenie plynulého toku prepravy.

(1) V sprave spolocnosti Gecodia sa uvadza, Ze priemerna rychlost nakladania pripojnych vozidiel na plavidld v pristave Toulon-Brégaillon
bola 15 az 20 pripojnych vozidiel za hodinu, ¢o je vjrazne menej ako v Marseille (35 pripojnych vozidiel), a Ze dostupnd kapacita za
den sa odhaduje na 120 pripojnych vozidiel. Pre porovnanie priemerny pocet pripojnych vozidiel nalozenych v pristave Marseille
smerujtcich do korzickych pristavov v roku 2021 bol 237, t. j. dvojnasobok.
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Pokial ide o pristavné orgdny, Obchodnd komora Nice Cote d’Azur uviedla, Ze spaddovd oblast pristavu je len
miestna a Ze ,pristav Nice so svojou infrastruktirou v meste a nedostato¢nou priemyselnou a obchodnou
Struktdrou je v nevyhode a nikdy nebude schopny uspokojit dopyt po ndkladnej doprave na Korziku, pretoze
Toulon a Marseille st lepsie prisposobené tymto potrebdm“. Okrem toho sa v sprdve spolo¢nosti Gecodia
zdorazituje vyhldsenie pristavu Toulon, ktoré odznelo pocas konzultdcif s pristavmi, Ze pristav Toulon moze
doplnat pristav Marseille vzhladom na jeho obmedzend spddovi oblast vo vnitrozemi okolo Toulonu
a obmedzent kapacitu jeho ndmornych termindlov.

Po tretie. v sprave spolo¢nosti Gecodia sa uvadza, Ze velké distribu¢né jednotky sa pri zabezpec¢ovani doddvok do
obchodov spoliehajii najmé na regiondlne alebo vnatrostatne sklady. V pripade Korziky sa viac ako 90 % dodavok
do korzickych obchodnych domov posiela prostrednictvom tychto logistickych zékladni, takZe vdcsina tovaru
dovazaného na Korziku pochddza z logistickych centier v regiéne Provensalsko-Alpy-Azirové pobrezie (*2!).
V sprave spolo¢nosti Gecodia sa vysvetluje, Ze sklady a logistické platformy st ststredené najma na severozdpade
a v okoli Marseille, ako aj popri Rhone. V tejto stvislosti franctizske orgdny odkazujii na spolo¢na $tadiu, ktort
v oktébri 2021 vypracovali agentiira pre tzemné pldnovanie metropolitnej oblasti Marseille a agentdra pre
tzemné pldnovanie regiénu Aix-Durance a v ktorej sa stanovuje geografickd poloha tychto skladov
a platforiem (). V tejto S$tudii sa poukazuje na velmi vysokil koncentriciu logistickych tokov smerom
k Marseille. V sprave spolocnosti Gecodia sa preto uvddza, Ze vyber pristavu Marseille je do velkej miery
odovodneny blizkostou pristavu k miestam naklddky a pritomnostou vhodnej infrastruktary.

Podla spravy spolo¢nosti Gecodia md blizkost vicSiny logistickych zdkladni a skladov k pristavu Marseille dva
dosledky. Po prvé, na zdklade simuldtora nakladov, ktory uverejnil ndrodny vybor pre cestnii dopravu, by
vyuzivanie pristavu Toulon-Brégaillon v pripade vSetkych dopravcov so sidlom v okoli Marseille alebo popri
Rhone viedlo k priemernym dodatoénym nakladom vo vyske 11 EUR/bezny meter na jednu cestu ndvesu
v porovnani s pristavom Marseille (***). Po druhé, okrem dodato¢nych ndkladov na cestnii dopravu by sa zvysili aj
museli znizif pocet spiatoénych ciest na jeden taha¢, ktoré by mohli vykonat za jeden deit medzi svojou
logistickou zdkladiiou a pristavom odchodu/prichodu, na polovicu, ¢o by znamenalo, ze by museli zaobstarat
dalsie tahace, aby zachovali rovnaky objem ¢innosti.

V sprve spolocnosti Gecodia sa dospelo k zdveru, Ze z hladiska pouzivatelov nefaznej nimornej nakladnej
dopravy nie je pristav Marseille zastupitelny za pristavmi Toulon alebo Nice, pokial ide o ndmorné spojenie
s Korzikou.

3.4.3.1.1.3.3.  Specificky dopyt po ndmornej taznej nékladnej doprave v pristave Marseille

V sprdve spolo¢nosti Gecodia sa uvddza, ze z hladiska pouzivatelov taznej ndkladnej ndmornej dopravy je pristav
Marseille zastupitelny len termindlom Toulon-Port de Commerce (s vylicenim zastupitelnosti termindlom v Nice
a ostatnymi termindlmi v Toulone), a to len Ciasto¢ne, kedZe niektori pouzivatelia taznej nikladnej ndmornej
dopravy nepovazuju tento termindl za alternativu k pristavu Marseille.

(*') Podla spravy spolo¢nosti Gecodia tito skutocnost potvrdzuje aj stanovisko franctzskeho orgdnu na ochranu hospodarskej sttaze
(stanovisko ¢. 20-A-11, body 337-345), v ktorom sa uvddza, Ze ,pristav Marseille sa nachddza v blizkosti hlavnych logistickych
centier v juznom Franctizsku, o ho robi atraktivnejsim pre ndmorni nékladnt dopravu na Korziku, najmd v porovnani s Toulonom,
ktory je od tychto centier vzdialeny*.

(") Stadia o prepojeniach medzi metropolitnou oblastou Aix-Marseille-Provence a susednymi oblastami, oktéber 2021, s. 32 — 35,
k dispozicii okrem iného na adrese: https:/[www.agam.org/relations-de-voisinage-metropole/ (online stav k 18. oktébru 2024).

(") Len na pripomenutie, Toulon je od Marseille vzdialeny priblizne 70 km.
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(217)  Po prvé sa v sprave spolocnosti Gecodia uvddza, Ze taznd ndkladnd doprava si nevyzaduje Ziadnu osobitnd
pristavni infrastruktiru, pretoze vodi¢ nalozi ndves priamo na plavidlo ako jedno vozidlo. Kazdy z troch
pevninskych pristavov tak moze prijimat tazni ndkladnt dopravu bez osobitnych obmedzeni (**¥). V sprve
spolo¢nosti Gecodia sa vSak uvddza, Ze pristav Toulon pocas konzulticii s pristavom uviedol, Ze by bolo tazké
prijat viac taznej nakladnej dopravy pocas celého roka, kedZe kapacita pristavu je uz teraz na 80 % naplnend
existujicou dopravou spoloc¢nosti Corsica Ferries, zatial ¢o pristav Nice uviedol, Ze chce uprednostnit osobnii
dopravu.

(218)  Po druhé sa v sprave spolo¢nosti Gecodia sa uvddza, Ze Ziadny z respondentov, ktori sa zdcastnili na konzultdcii
s pouzivatelmi, neuviedol, Ze by zvySenie cien v Marseille o 5 — 10 % viedlo k presmerovaniu ich taznej nakladnej
dopravy do Toulonu (a este menej do Nice). Z tejto konzultdcie teda vyplyva, ze dopravcovia pri pldnovani svojich
ciest neuvazuji o alternativnej linke. Vyber pristavu Marseille je do velkej miery odovodneny jeho blizkostou
k miestam naklddky dopravcov a dostupnou pristavnou infrastruktirou.

(219)  Po tretie, rovnako ako v pripade netaznej nakladnej dopravy sa v sprave spolocnosti Gecodia vysvetluje, Ze
vzhladom na blizkost logistickych zdkladni vicSiny dopravcov k pristavu Marseille (odovodnenie 213) by presun
niektorych pouZivatelov, ktorych logistické zdkladne sa nachddzaji v blizkosti Marseille, do pristavu Toulon
viedol k predlzeniu vzdialenosti a dodato¢nym ndkladom na dopravu (4,5 EUR/bezny meter). Tieto dodato¢né
naklady by mohli zvysit vyrobné naklady dopravcov az o 17 % (**). V sprdve spolocnosti Gecodia sa uvadza, Ze
tieto zistenia su v silade s vyhldseniami pristavov Nice a Toulon pocas konzultdcif s pristavmi, podla ktorych
tieto dva pristavy pritahuji len miestnu dopravu obmedzend na ich bezprostredné okolité vnitrozemie.
Franctizske orgdny takisto pripominaji, Ze ndmornd tarifa, ktora platia dopravcovia, sa v plnej vyske prendsa na
ich zdkaznikov, a preto zmena ndmornej tarify z jedného pevninského pristavu na iny nemd Ziadny vplyv na
vyrobné ndklady dopravcov.

(220) A napokon sa v sprave spolo¢nosti Gecodia uvadza kvantitativna analyza, z ktorej vyplyva, Ze zvySenie mesa¢ného
poplatku za bezny meter taznej nékladnej dopravy v Marseille neviedlo k presunu taznej nékladnej dopravy do
pristavov v Toulone. Konkrétnejsie sa v sprave spolocnosti Gecodia skiimali dve neddvne udalosti pretrvavajicich
cenovych Sokov na linkdch do Marseille (%), zatial ¢o mesatné cestovné za bezny meter zostalo v Toulone
v podstate stabilné ('¥'). V sprave spolo¢nosti Gecodia sa vysvetluje, ze v obdobi od jila 2018 do mdja 2019
neviedol cenovy $ok smerom nahor k reakcii dopravcov, kedZe podiel pristavu Toulon na trhu zostal v tomto
obdobi stabilny.

(221)  V spréve spoloc¢nosti Gecodia sa teda konstatuje, Ze pristavy Toulon a Marseille st len Ciastocne zastupitelné,
pokial ide o ndmornt taznt ndkladnt dopravu medzi Korzikou a pevninskym Franctizskom.

(%) Existuje vSak vynimka pre prepravu nebezpecnych materidlov triedy 1 (vybusniny) a nebezpe¢nych materidlov triedy 2 (stlacené,
skvapalnené alebo rozpustené plyny), ktoré sii v termindli Toulon-Port de Commerce a v pristave Nice zakdzané.

(") Referen¢nd hodnota vyrobnych ndkladov v cestnej doprave (regiondlna doprava, vnitrostitne tidaje z decembra 2021 zaloZené na
360 km trase, ¢o je priemernd dennd vzdialenost prekonand v regiondlnej doprave so zohladnenim ciest na miesto naklddky
a spiato¢nych ciest na zdkladfiu dopravcu). Tieto dodato¢né néklady zohladfiuji néklady na kilometer s mytom, hodinovid sadzbu
a dennd sadzbu (ndklady na vlastnictvo vozidla, dan/den, poistenie/den atd"). Franctzske orgdny zdoraziujd, Ze priemerné dodatocné
logistické naklady st nepriamo imerné celkovej vzdialenosti cesty. Cim blizsie je vychodiskovy bod k Marseille, tym vyssie st celkové
dodatocné logistické naklady.

(%) Tieto dve udalosti zodpovedajii nasledujtcim obdobiam:
— od okt6bra 2017 do oktébra 2018 priemerny ro¢ny ndrast mesacnej tarify za bezny meter taznej ndkladnej dopravy o 6 %,
— od okt6bra 2019 do oktdbra 2020 priemerné rocné zniZenie mesacnej tarify za bezny meter taznej ndkladnej dopravy o 16 %.

(") Na zdklade informdcii o cestovnom tétovanom spolo¢nostou Corsica Ferries ziskanych pre spravu spolo¢nosti Gecodia z webového
sidla spolocnosti Corsica Ferries v roku 2020.
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3.4.3.1.2. Identifikdcia kvantitativneho dopytu po ndmornej nédkladnej doprave

3.4.3.1.2.1. Kvantitativny dopyt po nimornej taznej nakladnej doprave

V spréave spoloc¢nosti Gecodia sa odhaduje budici ro¢ny dopyt po nimornej taznej a netaznej nékladnej doprave
v obdobi 2023 — 2030 pre kazd z liniek medzi pristavom Marseille a korzickymi pristavmi.

Historicky dopyt po netaznej ndkladnej doprave bol stanoveny na zdklade ddajov ziskanych od lodnych
spolo¢nosti. Na postdenie predpokladaného dopytu v rokoch 2023 — 2030 sa pouzil ro¢ny rast zaznamenany
v rokoch 2010 az 2019 (2,3 % ro¢ne) na dopravu v roku 2019. Predpokladany dopyt bol stanoveny takto:

Tabulka 17

Dopyt po netaznej ndkladnej doprave podla nimornej linky (v beznych metroch) z Marseille
zaznamenany v obdobi 2018 — 2020 a odhadovany na obdobie 2023 — 2030

2018 2019 2020 2023 2025 2030
Ajaccio 523874 516 467 505631 565 647 591965 663246
Bastia 677 280 674081 677 321 738269 772620 865653
Porto-Vecchio 141610 155785 155461 170619 178558 200059
Propriano 52331 54160 52453 59317 62077 69 552
Lile-Rousse 73374 85229 66952 93 345 97 688 109 451

Zdroj:  Pripomienky franctzskych orgdnov predlozené 5. aprila 2023 (spréva spolo¢nosti Gecodia, tabulka 56).

3.4.3.1.2.2. Kvantitativny dopyt po ndmornej taznej nakladnej doprave

Kvantitativny dopyt po ndmornej taznej nédkladnej doprave sa odhadol na zdklade rovnakych parametrov ako
kvantitativny dopyt po ndmornej netaznej nakladnej doprave (odovodnenia 222 a 223).

Ako je vysvetlené v oddiele 3.4.2.1.1.3.3, v sprdve spoloc¢nosti Gecodia sa dospelo k zdveru, Ze pristav Marseille
a pristav Nice nie st zastupitelné, pokial ide o ndmornt tazni ndkladni dopravu, a Ze pristavy Marseille
a Toulon st v tomto ohlade zastupitelné len ¢iastocne.

Francizske orgdny na zdklade spravy spoloc¢nosti Gecodia usadili, Ze podiel dopytu pouzivatelov taznej ndkladnej
dopravy, ktor{ povazuji pristav Marseille za nezastupitelny pristavom Toulon, predstavuje 80 % historického
dopytu po taznej ndkladnej doprave medzi Marseille a Korzikou v roku 2019, zatial ¢o zvy$nych 20 % povazuje
Toulon za alternativu k pristavu Marseille.

Franciizske orgdny vysvetlili, Ze tento odhad 80 % vychddza z vyhldseni odborového zvizu korzickych dopravcov
a spolo¢nosti Corsica Linea, ktoré boli predlozené v ramci trhovej konzulticie z roku 2020. Konkrétne odborovy
zviz (na ktory pripadd [20 — 50] % objemu taznej ndkladnej dopravy v beznych metroch prepraveného medzi
Korzikou a pevninou) a spolo¢nost Corsica Linea uviedli, Ze 84 %[85 % taznej ndkladnej dopravy pochddza
z departementu Bouches-du-Rhone (ktorého hlavnym domovskym pristavom je Marseille) alebo je prefi urcena.

Po stanoveni odhadovaného 3pecifického dopytu po taznej ndkladnej doprave v pristave Marseille franciizske
organy vycislili tento dopyt na nasledujiice roky. Kvantitativny dopyt po taznej ndkladnej doprave zo strany
skupiny pouzivatelov, ktori neuvazuji o Ziadnej alternative k pristavu Marseille (t. j. 80 % odhadovaného dopytu
na roky 2023 — 2030 medzi Marseille a Korzikou), obsahuje Tabulka 18.
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Tabulka 18

Dopyt po taznej nikladnej doprave podla ndmornej linky (v beznych metroch) z Marseille zaznamenany
v obdobi 2018 - 2020 a odhadovany na obdobie 2023 — 2030

2018 2019 2020 2023 2025 2030

Ajaccio 116797 113958 95040 99 848 104 493 117076
Bastia 172671 166 125 120047 145555 152328 170670
Porto-Vecchio 36082 43222 37063 37870 39632 44 404
Propriano 17 489 17992 14294 15764 16 498 18 484
Lile-Rousse 24017 26 878 22753 23550 24 646 27 613

Zdroj:  Pripomienky franctzskych orgdnov predlozené 5. aprila 2023 (spréva spolo¢nosti Gecodia, tabulka 57 na

roky 2018 — 2020 a tabul'ka 60 na roky 2023, 2025 a 2030)

Okrem toho, kedZe taznd ndkladnd doprava si vyzaduje aj prepravu vodi¢ov (ktor{ predstavuji kategériu
cestujtcich), franctzske orgdny zistili aj dopyt po preprave vodic¢ov. Franctizske orgdny sa domnievaju, Ze dopyt
vodiov je Gmerny objemu prepraveného ndkladu v rdmci taznej ndkladnej dopravy a Ze tento podiel je
v priebehu ¢asu konstantny.

Pri odhade pomeru poctu vodicov k poctu beznych metrov ndkladu v rdmci taznej ndkladnej dopravy pre kazda
ndmornd linku franctizske orgdny vychddzali z priemernej hodnoty zaznamenanej za obdobie 2018 — 2021.
Tento pomer sa pouzil na odhadovany dopyt po taznej ndkladnej doprave v roku 2030. Podla franctizskych
orgdnov je preto dopyt po preprave vodicov takyto:

Tabulka 19

Némornd doprava vodicov (polet voditov) z Marseille zaznamenand v obdobi 2018 — 2021 a odhadovand
v obdobi 2023 - 2030

2018 2019 2020 2021 2023* 2025* 2030*

Ajaccio 6435 6496 4736 6915 5991 6270 7025
Bastia 9934 9423 6303 8022 8733 9140 10 240
\;)e?:rcthoi-o 2222 2664 2699 2536 2651 2774 3108
Propriano 1414 1446 1203 1411 1576 1650 1848
Lile-Rousse 1900 2289 1768 2233 1884 1972 2209

Zdroj:  Pripomienky franctzskych orgdnov predlozené 27. jala 2023.

3.4.3.2. Urcéenie kapacity trhu na uspokojenie dopytu pouzivatelov

Po odhade kvalitativneho a kvantitativneho dopytu zo strany roznych kategérii pouzivatelov ndmornej nakladnej
dopravy medzi Korzikou a pevninskym Franctiizskom francizske organy chceeli ur¢it, do akej miery moZe ponuka
na trhu uspokojit tento dopyt.

420173
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3.4.3.2.1. Vysledky konzulticie s prevddzkovatelmi

3.4.3.2.1.1. Polozené otdzky

Prevadzkovatelia nimornej dopravy museli odpovedat na rovnaké otdzky uvedené v odévodneniach 163 az 165,
pokial ide o sluzby nékladnej dopravy, ktoré by zaviedli v pripade neexistencie zmluvy o sluzbdch vo verejnom
zdujme. Prevddzkovatelia nimornej dopravy boli konkrétne poziadani, aby vyplnili sibor vo formdte Excel,
v ktorom poskytli samostatné informdcie o objemoch ndkladu v rdmci taznej a netaznej nakladnej dopravy, ktory
by prepravovali.

3.43.2.1.2. Zhrnutie prijatych odpoved{

V ramci konzulticie s prevddzkovatelmi odpovedali traja prevddzkovatelia: Corsica Linea, La Méridionale
a Corsica Ferries.

Spolo¢nosti Corsica Linea a La Méridionale vyhldsili, Ze v pripade neexistencie zmluvy o sluzbach vo verejnom
zdujme by nepontkali Ziadne komer¢né sluzby medzi Korzikou a pevninskym Franctizskom.

Spolo¢nost Corsica Ferries uviedla komerénii ponuku, ktorti by zaviedla v pripade neexistencie zmluvy o sluzbach
vo verejnom zdujme v ndkladnej doprave. Na podporu svojich odpovedi na dotaznik spolo¢nost Corsica Ferries
predlozila niekol’ko stiborov vo formdte Excel, v ktorych okrem iného podrobne uviedla kapacity svojich plavidiel
a obchodnt ponuku, ktorti by realizovala.

V odpovedi na otdzku ¢. 2 konzultdcie s prevadzkovatelmi, v ktorej boli prevadzkovatelia poziadani, aby vyjadrili
svoj ndzor na vhodnost rozli§ovania medzi taznou a netaznou ndkladnou dopravou, spolo¢nost Corsica Ferries
poukédzala na umely a nedcinny charakter systematického rozliSovania medzi taznou a netaznou ndkladnou
dopravou zo strany Gradu OTC, ktoré zdviselo skor od velkosti, organizicie a vyberu jednotlivych dopravcov nez
od sluzieb poskytovanych lodnymi spolo¢nostami. Spolocnost Corsica Ferries takisto zdoraznila, Ze podla
franctzskych orgdnov taznd nakladnd doprava znamend, Ze na palube plavidla musi byt vodi¢, priom v rdmci
taznej nakladnej dopravy sa rozliSuje medzi taznym nakladom so sprievodom (s vodi¢om) a taznym nakladom
bez sprievodu (bez vodica).

Spolo¢nost Corsica Ferries vo svojej odpovedi uviedla, Ze v sluzbdch, ktoré by pontikala v pripade neexistencie
zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme, by sa nerozliSovalo medzi pontikanymi prepravnymi kapacitami podla
druhu predpokladaného ndkladu. V stbore tidajov vo forméte Excel, ktory predlozila, sa teda uvddzali
kumulativne kapacity spolocnosti na prepravu ndkladu, t. j. vratane nefaznej aj taznej ndkladnej dopravy, bez
toho, aby sa medzi nimi rozli$ovalo.

Aj spolocnost Corsica Ferries vzniesla rovnaké vyhrady uvedené v odévodneni 169.

V odpovedi na otdzku ¢. 4 spolo¢nost Corsica Ferries uviedla, Ze v pripade neexistencie zmluvy o sluzbach vo
verejnom zaujme by od 1. janudra 2023 prevadzkovala sluzby ndkladnej dopravy medzi vietkymi pristavmi na
pevnine (Marseille, Ajaccio, Toulon) a vietkymi korzickymi pristavmi okrem pristavu Propriano. Konkrétne by
pontkala dennd a no¢nii komerént dopravu (ndkladnd a osobnt), ktord by zahinala:

—  kazdodennti spiato¢ni plavbu medzi pevninskym Franctizskom (najmenej pitkrat tyzdenne z Toulonu
a dvakrét tyzdenne z Marseille) a obomi pristavmi Ajaccio a Bastia;

—  dve spiato¢né plavby mesacne z Marseille a najmenej tri spiatocné plavby tyzdenne z Toulonu do kazdého
z pristavov Porto-Vecchio a LTle-Rousse,

—  ziadnu komerénti linku do Propriana, pretoZe podla spolo¢nosti Corsica Ferries bol tento pristav
zastupitelny pristavom Ajaccio, ktory navrhla obsluhovat aspon raz denne z Marseille a Toulonu,

—  dodato¢né sluzby ndmornej dopravy medzi pristavom Nice a Korzikou od jila do septembra.

Spolo¢nost Corsica Ferries informovala franctzske organy, Ze md flotilu 13 plavidiel, ktoré nie sa pridelené na
konkrétnu linku. Spolo¢nost takisto uviedla, Ze 15 % plavieb na vsetkych linkdch sa uskuto¢ni pocas diia (odchod
medzi 6.00 a 16.00 hod. a prichod medzi 14.00 a 24.00 hod. v oboch smeroch).
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(241)  Pokial ide o kapacitu jej plavidiel na prepravu nékladu, spolo¢nost Corsica Ferries poskytla franctizskym orgdnom
informdcie, ktord obsahuje Tabulka 20.

Tabulka 20

Nédmornd ndkladnd doprava spolo¢nosti Corsica Ferries uskuto¢fiovand na nimornej linke (v beznych
metroch) z Marseille a Toulonu zaznamenand v obdobi 2016 — 2019 a odhadovand na obdobie
2023 - 2028 v pripade neexistencie zmlav o sluzbich vo verejnom zdujme

Roény priemer Roény priemer
Marseille (2016 - 2019, v beznych | (2023 - 2028, v beznych Priplatky (v %)
metroch) metroch)
Ajaccio - 232566 neuplatiiuje sa
Bastia - 270297 neuplatiiuje sa
Porto-Vecchio - 47 371 neuplatiiuje sa
Propriano - - neuplatiiuje sa
Lile-Rousse - 51123 neuplatiiuje sa
Celkom Marseille - 601 357 neuplatiiuje sa
Roc¢ny priemer Rocny priemer
Toulon (2016 - 2019, v beznych | (2023 - 2028, v beznych %
metroch) metroch)
Ajaccio 163611 1172434 617 %
Bastia 223077 1069916 380 %
Porto-Vecchio 6425 122 404 1805%
Propriano - - neuplatiiuje sa
Lile-Rousse 3999 310533 7665%
Celkom Toulon 397112 2675288 574 %
Marseille a Toulon 397112 3276 644 825%
spolu
Zdroj:  Odpoved spolocnosti Corsica Ferries na test trhu s nsmornymi sluzbami medzi Korzikou a pevninskym Franctizskom

(22. februdra 2022).

(242)  Spolo¢nost Corsica Ferries takisto uviedla, Ze navrhovand ponuka by bola platnd len v pripade, Ze by nebola
uzavretd zmluva o sluzbach vo verejnom zdujme na sluzby medzi Korzikou a pevninou.

3.4.3.2.2. Analyza zlyhania trhu

(243)  Po analyze (retrospektivnej a perspektivnej) kapacity, ktorti vyuzila spolo¢nost Corsica Ferries, sa v zdverecnej
sprave dospelo k zdveru, ze v pripade neexistencie zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme by ponuka na trhu
neuspokojila cely dopyt pouzivatelov po netaznej a taznej nakladnej doprave.

(244)  Pokial ide o nefazmi ndkladnii dopravu, v sprave spolo¢nosti Gecodia sa uvddza, ze ponuka spolo¢nosti Corsica
Ferries je v rozpore s niektorymi zdvermi uvedenymi v sprdve, kedZe spolo¢nost Corsica Ferries navrhla
prepravovat netazny ndklad na osobnych a ndkladnych lodiach (ro-pax) z pristavu Toulon pitkrat tyzdenne na
linkdch Marseille — Ajaccio a Marseille — Bastia a trikrat tyZdenne v pripade vedlajsich korzickych pristavov. Plati
viak, Ze iba i) pristav Toulon-Brégaillon (a nie pristav Toulon-Port de Commerce) ma potrebnd infrastruktiru na
odbavenie netaznej ndkladnej dopravy a ii) pristav Toulon-Brégaillon mozZe prijimat iba lode ro-ro, a to najviac na
jednej linke (odovodnenie 210).
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V sprave spolo¢nosti Gecodia sa okrem toho uvadza, Ze ponuka spolo¢nosti Corsica Ferries nie je dostato¢nd na
uspokojenie dopytu pouzivatelov po ndmornej netaznej ndkladnej doprave, pretoze pocet pontkanych
tyzdennych frekvencii medzi Marseille a Korzikou je nedostato¢ny. Podla sprivy spolo¢nosti Gecodia sa
spolo¢nost Corsica Ferries spociatku obmedzila na ponuku dvoch spiato¢nych plavieb tyzdenne medzi pristavom
Marseille a pristavmi Ajaccio a Bastia, zatial ¢o pouzivatelia pozadovali takmer denné spiatocné plavby na
prepravu nakladu netaznou ndkladnou dopravou. Okrem toho sa v sprave spolo¢nosti Gecodia konstatovalo, Ze
navrhované frekvencie medzi pristavom Marseille a pristavmi Lile-Rousse a Porto-Vecchio boli obmedzené na tri
spiato¢né plavby mesacne, zatial ¢o pouzivatelia potrebovali tyZzdennd ndmornd dopravu. A napokon sa v sprave
spolo¢nosti Gecodia sa uvddza, Ze spolo¢nost Corsica Ferries nenavrhla Ziadnu komerént sluzbu medzi pristavom
Marseille a pristavom Propriano napriek tomu, Ze pouZivatelia potrebovali tyZzdennt nimornti dopravu.

Pokial ide o faznii ndkladnii dopravu, v sprave spolocnosti Gecodia sa z tych istych doévodov, ktoré si uvedené
v odovodneniach 244 a 245, konstatuje, Ze spolo¢nost Corsica Ferries navrhla nedostato¢nti frekvenciu medzi
pristavom Marseille a korzickymi pristavmi na uspokojenie dopytu po taznej ndkladnej doprave, v ktorej sa
nezohladnuje Ziadna alternativa k pristavu Marseille (t. j. 80 % celkovej taznej nakladnej dopravy medzi Marseille
a Korzikou). Franctizske orgdny takisto zdoraznili, Ze vzhladom na vyhldsenia Obchodnej komory departementu
Var tykajlice sa vytazenosti jej infrastruktiry a tazkosti termindlu Toulon-Port de Commerce pri zvySovani jeho
stcasnej kapacity taznej ndkladnej dopravy sa ponuka spolocnosti Corsica Ferries, ktord predpokladala aj
zvysenie jej kapacity z Toulonu, zdala neredlna.

3.4.3.3. Ziver o existencii potreby sluzieb vo verejnom zdujme v oblasti ndmornej
ndkladnej dopravy

Na zdklade uvedenych skuto¢nosti franctizske organy dospeli k zdveru, Ze medzi Marseille a kazdym z piatich
korzickych pristavov existuje potreba sluZieb vo verejnom zdujme v oblasti ndmornej taznej a netaznej nakladne;j
dopravy, ktord zodpoveda odhadovanému dopytu v rokoch 2023 az 2030, ako obsahuje Tabulka 21.

Tabulka 21

Potreba sluZieb vo verejnom zdujme v nimornej nikladnej doprave (v beZnych metroch) z Marseille
odhadovani na obdobie 2023 - 2030

Tazné nakladnd doprava —
Netaznd ndkladnd doprava oblast Marseille Nékladnd doprava spolu
(v beznych metroch za rok) (nezastupitelnd) (v beznych (v beznych metroch za rok)
metroch za rok)
2023 2030 2023 2030 2023 2030
Ajaccio 565 647 663 246 99 848 117076 665 495 780322
Bastia 738269 865653 145555 170670 883 824 1036 323
Porto-Vecchio 170619 200059 37870 44 404 208 489 244 463
Propriano 59317 69552 15764 18 484 75081 88036
Lile-Rousse 93 345 109 451 23550 27613 116 895 137 064
Spolu 1627197 1907 961 322587 378 247 1949 784 2286 208

Zdroj:  Pripomienky franctizskych organov predlozené 5. aprila 2023.

3.5. Nevyhnutnost a primeranost zmliv o sluzbich vo verejnom zaujme

Po zisteni existencie viacerych potrieb sluzieb vo verejnom zdujme v oblasti ndmornej ndkladnej a osobnej
dopravy franctzske orgdny cheeli urcit potrebny pravny ndstroj a vhodné zdvizky vyplyvajice zo sluzieb vo
verejnom zdujme na uspokojenie tychto potrieb, ktoré by mali najmens{ vplyv na slobody, ktoré maji zdsadny
vyznam pre riadne fungovanie vnatorného trhu (odévodnenie 92).
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3.5.1. Nevyhnutnost a primeranost zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme

(249)  Franctzske orgdny najprv preskdmali moznost posilnit systém zdvizkov vyplyvajicich zo sluZieb vo verejnom
zdujme z roku 2019 (oddovodnenie 62) pre linky alebo pouzivatelov, v pripade ktorych bola identifikovand
potreba sluzieb ndmornej dopravy vo verejnom zdujme. Domnievali sa viak, Ze takyto pristup méd niekolko
obmedzeni.

(250)  Po prvé, franctizske orgdny zastdvali ndzor, Ze systém zdvazkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme
z roku 2019 nenahradil nedostatok sikromnej ponuky, ktord by pokryla zisteny dopyt. Domnievali sa, Ze
vzhladom na neexistenciu zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme ponuka spolo¢nosti Corsica Ferries v rdmci
systému zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme z roku 2019 z pristavu Marseille uz
nepostacovala na uspokojenie vSetkych potrieb, ktoré Franctzsko identifikovalo (oddiely 3.4.2.3 a 3.4.3.3), a Ze
posilnenie systému zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme z roku 2019 by preto nemalo Ziadny
ucinok.

(251)  Po druhé, franctzske organy zistili, Ze Casy odchodu a prichodu plavidiel medzi pevninskym Franctizskom
a Korzikou predstavuji dolezité charakteristiky dopytu po ndmornej ndkladnej a osobnej doprave
(od6vodnenia 112, 190, 191 a 208). Podla Franciizska sa v nariadeni o kabotdzi neumoziiovalo ¢lenskym $tatom
stanovit ¢asy prichodu a odchodu plavidiel v rdmci systému zdvizkov vyplyvajtcich zo sluzieb vo verejnom
zdujme. Podla ¢ldnku 4 ods. 2 nariadenia st clenské Stty pri ukladani zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme limitované poziadavkami prislusnych pristavov, ktoré maji byt obsluhované, pravidelnostou,
plynulostou, frekvenciou, kapacitou pre vykon sluzby, i¢tovanymi sadzbami a posddkou plavidiel.

(252) A napokon franctizske orgdny sa domnievajt, Ze takyto systém, ak by bol sprevadzany ndhradou, by neumozrioval
orgdnu CdC kontrolovat naklady spojené so sluzbou vo verejnom zdujme, pretoze by nemohol odhadnt tieto
naklady (ktoré sa nahradzaji po poskytnuti sluzby) z dovodu neurcitého poctu plavieb, ktoré by sa uskutoénili.

(253)  Zo vSetkych tychto dovodov sa franctizske organy domnievali, Ze uzavretie zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme
sa javi ako nevyhnutné na stanovenie primeranych poziadaviek na sluzby ndmornej dopravy vo verejnom zdujme
s cielom uspokojit potreby sluzieb vo verejnom zdujme identifikované pre kazdi ndmornd linku medzi pristavom
Marseille a korzickymi pristavmi.

3.5.2. Nevyhnutnost a primeranost zdvizkov vyplyvajiicich zo sluZieb vo verejnom zdujme uloZenych v rdmci
zmliiv o sluzbdch vo verejnom zdujme

(254)  Franctzske orgdny sa domnievaji, Ze zistené potreby sluzieb vo verejnom zdujme si vyZadujii uzavretie zmlav
o sluzbach vo verejnom zdujme, v ktorych sa stanovuju tieto zavizky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zaujme.

(255)  Po prvé franctizske orgdny sa rozhodli uzavriet zmluvu o sluzbach vo verejnom zdujme pre kazdt nimorn linku,
na ktort sa vztahuje identifikovand potreba sluzieb vo verejnom zdujme. Kazdd zmluva o sluzbach vo verejnom
zdujme musela obsahovat zdvizok poskytovat sluzby faZznej a nefaZnej ndmornej nakladnej dopravy, ako aj
osobnej dopravy (vodici a cestujiici, ktori potrebujt lekdrske oSetrenie) medzi pristavom Marseille a jednotlivymi
korzickymi pristavmi bez medzizastivok. Okrem toho zmluva o sluzbdch vo verejnom zdujme na linke
Marseille — Lle-Rousse musela obsahovat aj zdvizok prepravy nebezpeéného ndkladu (Lile-Rousse je jedinym
korzickym pristavom, ktory je opravneny prijimat takyto tovar), zatial ¢o na linke Marseille — Propriano musel
byt zahrnuty zdvizok prepravy cestujicich z radov obyvatelov a nerezidentov, ako aj prepravy cestujicich, ktori
potrebuju lekdrske oSetrenie, a vodicov. Franctzske orgdny vysvetlili, Ze tieto zavizky vyplyvaju vyluéne zo
zlyhan{ trhu zistenych pocas konzultdcie s prevddzkovatelom.

(256)  Po druhé franctizske orgdny povazovali za potrebné zaviest v kazdej zmluve o sluzbdch vo verejnom zdujme
osobitny cestovny poriadok s vecernymi odchodmi do korzickych pristavov a z nich a skorymi rannymi
prichodmi na Korziku alebo do Marseille. Tieto cestovné poriadky by boli plne v stlade s dopytom pouzivatelov,
ktory sa zistil na zdklade konzultdcii s pouzivatelmi (cestujici/ndkladnd doprava), a so zdvermi spravy
spolo¢nosti Gecodia o organizdcii logistického refazca medzi Korzikou a pevninskym Francizskom
(od6vodnenie 208). Tieto zavizky pre kazda linku obsahuje Tabulka 22.
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Tabulka 22

Zavizky tykajice sa cestovného poriadku pre ndkladnd a osobni dopravu v zmluvich o sluzbéch vo
verejnom zdujme v oboch smeroch (Marseille - Korzika a Korzika — Marseille)

Marseille Ajaccio Bastia Porto-Vecchio Propriano Lfle-Rousse
Cas odchodu 0d 18.30 hod. do 20.00 hod.
Cas prichodu 0d 6.00 hod. | Od 6.00 hod. 0d 7.00 hod. 0d 7.00 hod. | 0Od 6.00 hod.
(nasledujici den) do 8.00 hod. | do 8.00 hod. do 8.00 hod. do 8.00 hod. do 8.00 hod.

Zdroj:  Pripomienky franctizskych orgdnov predlozené 28. jiina 2023.

Po tretie, franctizske organy povazovali za potrebné stanovit zavizky tykajiice sa frekvencie, ktorych cielom je
zabezpecit pravidelnost sluzieb v sdlade so zistenymi potrebami (odovodnenia 112 a 208) a dostato¢nt
flexibilitu pri poskytovani sluzieb vo verejnom zdujme vzhladom na vyrazné vykyvy dopytu. Franciizske organy
sa domnievajd, Ze zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme by mali obsahovat tri zdvizky tykajiice sa frekvencie
pre kazda prislugnti ndmornt linku:

—  zavizok zabezpedit minimalny pocet tyZdennych spiatoénych plavieb,
—  zavazok zabezpecit minimalny pocet ro¢nych spiato¢nych plavieb,

—  zédvdzok v urditych pripadoch a pre urcité ndmorné linky zabezpecit dodatocné spiatoéné plavby v rdmci
limitu stanoveného v zmluvach o sluzbach vo verejnom zdujme.

Tieto zdvazky tykajice sa frekvencie pre jednotlivé zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme obsahuje Tabulka 23.
Tieto frekvencie s vyssie najmi v pripade ndmornych liniek v pristavoch Bastia a Ajaccio, kedZe predstavuji
vyznamny podiel osobnej a ndkladnej dopravy na Korziku (odévodnenia 54, 55 a 59).

Tabulka 23

Zavazky tykajidce sa frekvencie pre ndkladnd a osobnii dopravu v zmluvich o sluzbéch vo verejnom
ziujme

Ajaccio Bastia Porto-Vecchio Propriano Lile-Rousse

Minimdlny pocet
tyzdennych
spiato¢nych plavieb 6 6 2-3 2-3 3
mimo sezény (')
(zékladnd doprava)

Minimélny pocet
tyzdennych
spiato¢nych plavieb 7 7 3 3 3
v sezdne (%) (zdkladnd
doprava)

Minimdlny pocet
ro¢nych spiato¢nych
plavieb (zdkladna
doprava)

365 365 156 156 156

Pocet dodato¢nych
ro¢nych spiato¢nych 10 30 - - 10
plavieb

()  Vymedzené ako obdobie od novembra do marca.
() Vymedzenej ako obdobie od aprila do oktébra.
Zdroj:  Pripomienky franctizskych orgdnov predlozené 28. jiina 2023.
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(259)  Fungovanie tychto zdvizkov tykajicich sa frekvencie mozno dolozit na tomto priklade. Ako obsahuje Tabulka 23,
drzitel' koncesie je povinny prevddzkovat Sest spiatocnych plavieb tyZdenne na linke Marseille — Ajaccio mimo
sezény a sedem plavieb v sezéne. Minimdlna frekvencia tyzdennych spiato¢nych plavieb, ktort je potrebné
dodrzat, teda zahffia 130 spiato¢nych plavieb mimo sezény a 214 spiato¢nych plavieb v sezéne, ¢o predstavuje
spolu 344 spiato¢nych plavieb. Prevadzkovatel je povinny vykonat 365 spiato¢nych plavieb ro¢ne: rozdiel medzi
365 spiatoénymi plavbami pozadovanymi za rok a 344 spiatoénymi plavbami pozadovanymi tyzdenne
predstavuje pocet spiatocnych plavieb (19 spiato¢nych plavieb), ktoré ma prevddzkovatel vykonat pocas roka
(okrem minimalneho poctu pozZadovanych tyzdennych spiato¢nych plavieb), ale ktoré si prevadzkovatel moze
napldnovat na dni v roku podla vlastného uvadZenia. Osobitnou ¢rtou tychto 19 spiatoénych plavieb je v3ak to, Ze
ich mozno na ziadost franctizskych orgdnov prelozit (dalej len ,prelozitelné spiatoéné plavby®). K prelozeniu
by mohlo dojst napriklad vtedy, ak by orgdny zistili, Ze v dany den je dopyt velmi nizky a bolo by vhodné
presuniit sluzbu na iny den. Tieto preloZitelné spiato¢né plavby sa teda vyznacuju flexibilitou a poskytuji
franctizskym orgdnom pruzny ndstroj na prispdsobenie ponuky sluzieb vo verejnom zdujme vykyvom v dopyte
alebo nepredvidanym udalostiam.

(260)  Inymi slovami, franctizske orgdny stanovili minimélny pocet ro¢nych spiato¢nych plavieb, ktoré sa maji vykonat,
aby sa uspokojila kvantitativna a kvalitativna potreba sluzieb vo verejnom zdujme (v oblasti osobnej aj nakladne;j
dopravy), vritane zdvizku prevddzkovatela vykondvat i) pevne stanoveny minimdlny pocet tyZdennych
spiato¢nych plavieb, aby sa zabezpecila pravidelnost sluzieb ndmornej dopravy, a ii) prelozitelné spiato¢né
plavby, aby sa zabezpecila flexibilita sluzieb na uspokojenie potrieb sluzieb vo verejnom zdujme.

(261)  Okrem toho franctizske orgdny povazovali za potrebné zaviest zdvizky tykajice sa dodato¢nych spiatocnych
plavieb na ur¢itych ndmornych linkdch. Tieto spiato¢né plavby zodpovedajii poctu spiatoénych plavieb, ktoré by
sa mohli uskuto¢nit okrem miniméalneho poctu spiatoénych plavieb za rok. Ucelom dodatocnych spiatoénych
plavieb je reagovat na mimoriadnu dopravni $picku. Organizovali by sa vylu¢ne na ziadost franctzskych
orgdnov, ak by zistili, Ze dopyt po ndkladnej doprave v dany dei (a len dopyt po nakladnej doprave — dodatocné
spiato¢né plavby sa netykaja cestujtcich) prevySuje maximélnu prepravnd kapacitu plavidiel, ktoré st v dany den
k dispozicii. U¢elom dodatocnych spiatoénych plavieb je teda zabranit tomu, aby tovar zostdval na nabrez, ¢o by
viedlo k oneskoreniu doddvok na Korziku. Ako obsahuje Tabulka 23, franctizske orgdny napldnovali dodato¢né
spiatoéné plavby na troch linkdch (Ajaccio, Bastia a Lile-Rousse), kde je pravdepodobnost organizdcie takychto
spiato¢nych plavieb najvyssia.

(262) A napokon francuzske organy povazovali za potrebné stanovit minimélnu prepravnt kapacitu plavidiel na jednu
plavbu. Tieto zdvizky zodpovedajii minimalnej kapacite na jednu plavbu, ktorti musi prevadzkovatel prepravit,
aby uspokojil dennd kvantitativnu potrebu sluzieb vo verejnom zdujme odhadovant franctizskymi orgdnmi na
prepravu cestujcich (obyvatelov a nerezidentov na ndmornej linke Marseille — Propriano a cestujucich, ktorf
potrebuju lekarske osetrenie, na vetkych linkdch) a ndkladu (faznd a nefaznd nakladnd doprava vratane vodicov).

(263) S cielom ziskat minimélnu kapacitu cestujiicich na jednu plavbu vychddzali franctizske orgdny z predpokladaného
ro¢ného dopytu o¢akdvaného v roku 2030 pre kazda kategériu cestujtcich a linku (Tabulka 14 a Tabulka 19),
pricom zohladnili pocet potrebnych plavieb za rok (Tabulka 23). Okrem toho, pokial ide o prepravu cestujucich,
ktori potrebuju lekdrske oSetrenie, a vodiCov, franctizske orgdny sa domnievajii, Ze preprava sa v hlavnych
pristavoch Ajaccio a Bastia uskutociiuje kazdy den okrem vikendov a v ostatnych korzickych pristavoch prebieha
tri dni v tyzdni. V tabulke Tabulka 24 sa uvddza kone¢ny vysledok (pocet cestujicich na jednu plavbu).
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Tabulka 24

Minimdlne zavizky tykajice sa kapacity osobnej dopravy v zmluvich o sluzbich vo verejnom ziujme

Ajaccio Bastia Porto-Vecchio Propriano Lile-Rousse Spolu

Cestujtci, ktorf
potrebuji
lekarske oetrenie,
na jednu plavbu
(zdkladnd
doprava)

Vodi¢i na jednu
plavbu (zakladnd 14 19 10 4 7 54
doprava)

Cestujtci (okrem
cestujucich, ktorf
potrebuji
lekarske oetrenie,
a vodicov) na
jednu plavbu
(zékladnd
doprava)

- - - 186 - 186

Zdroj:  Pripomienky franctizskych orgdnov predlozené 28. jina a 28. jila 2023.

A napokon s cielom ziskat dopyt cestujicich, ktori potrebujii lekdrske oSetrenie, na jednu plavbu (vritane
sprevadzajicich osob) sa franctizske orgdny domnievaji, Ze preprava sa v hlavnych pristavoch Ajaccio a Bastia
uskutociiuje kazdy dent okrem vikendov a v ostatnych korzickych pristavoch prebieha tri dni v tyZdni. Vybratd
troven je upravend zaokrihlenim. Kone¢ny vysledok (pocet cestujiicich, ktori potrebuji lekdrske osetrenie, na
jednu plavbu a ndmornt linku) obsahuje Tabulka 25.

Tabulka 25

Odhadovany dopyt zo strany cestujiicich, ktori potrebujii lekirske oSetrenie, a ich sprevadzajiicich os6b
lodou medzi Korzikou a Marseille (pocet cestujticich na jednu plavbu)

2023 - 2030
Ajaccio 4
Bastia 5
Porto-Vecchio 1
Propriano 1
Lile-Rousse 2

Zdroj:  Pripomienky franctzskych organov predlozené 27. jula 2023.

Pokial ide o minimélnu prepravni kapacitu pre ndkladnii dopravu na jednu plavbu, franctizske organy uviedli, Ze ju
stanovili takto.

Pri vypocte potrebnych kapacit ndkladnej dopravy za tyzden franctzske orgdny vychddzali z odhadovanej
tyzdennej potreby sluzieb vo verejnom zdujme v ndkladnej doprave v jali 2030 (Co predstavuje vrchol potreby
sluZieb vo verejnom zdujme zistenej pocas obdobia, na ktoré sa vztahuji predmetné opatrenia). V pripade liniek
do Ajaccia a Bastie franctizske orgdny predpokladali, Ze 90 % ndkladnej dopravy sa uskutociiuje pocas
pracovnych dni v tyzdni, zatial ¢o v pripade liniek do ostatnych troch korzickych pristavov sa toto &islo zvysilo
na 100 %. Kombindciou pozadovaného tyzdenného objemu ndkladnej dopravy s poctom minimdlnych
tyzdennych spiato¢nych plavieb (t. j. Sest spiato¢nych plavieb tyzdenne pocas zimného obdobia na linkdch
Marseille — Ajaccio a Marseille — Bastia a tri spiato¢né plavby tyzdenne do ostatnych pristavov) franctizske organy
ziskali pozadovant minimalnu kapacitu na jednu nakladnt plavbu, ako obsahuje Tabulka 26.
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Tabulka 26
Minimdlne zivizky tykajiice sa kapacity pre nikladnd dopravu v zmluvéich o sluzbich vo verejnom
zaujme
Ajaccio Bastia Porto-Vecchio Propriano Lile-Rousse

Minimaélny objem
nakladnej dopravy
(vbeznych 1470 1860 1040 520 700
metroch) na jednu
plavbu (zdkladnd
doprava)

Zdroj:  Pripomienky franctizskych orgdnov predlozené 28. jina a 28. jila 2023.

3.6. Postup zaddvania zmliiv o sluzbéich vo verejnom ziujme

3.6.1. Uznesenie ¢. 22/050 z 28. aprila 2022

(267)  Po identifikdcii potreby sluzby vo verejnom zdujme a vzhladom na potrebu vyuzit zmluvu o sluzbich vo
verejnom zdujme na riadne uspokojenie potreby tejto sluzby orgin CdC 28. aprila 2022 vyhldsil postup
verejného obstardvania na sluzby vo verejnom zdujme.

(268) 'V tomto pripade orgin CdC uznesenim Parlamentného zhromazdenia Korziky ¢. 22/050 z 28. aprila 2022
rozhodol o pouziti zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme pre jednotlivé linky na poskytovanie sluzieb nakladnej
(vrdtane nebezpecného ndkladu) a osobnej ndmornej dopravy medzi pristavom Marseille a pristavmi Ajaccio
(Cast 1), Bastia (Cast 2), Porto-Vecchio (Cast 3), Propriano (Cast 4) a Llle-Rousse (Cast 5) na obdobie siedmich
rokov (s moznostou predlZenia o dal$ich maximélne 12 mesiacov, ¢ize maximdlne na obdobie 6smich rokov) od
1. janudra 2023 do 31. decembra 2030.

(269)  Rozsah zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme zahftial vietky zdvazky vyplyvajtice zo sluzieb vo verejnom zdujme
uvedené v oddiele 3.5.2 tohto rozhodnutia.

(270)  V clanku 2.4 pravidiel predkladania pontk (') sa uvaddza, Ze ,minimdlne charakteristiky kazdej zmluvy si:
maximdlne cestovné platné pre obyvatelov Korziky a prepravu tovaru, prepravnd kapacita plavidiel, cestovné
poriadky a frekvencia sluZieb, trvanie zmluvy, maximélna vyska finanénej ndhrady vypldcanej aradom OTC*.

(271)  V ¢lanku 9.2 pravidiel predkladania pontk sa stanovuje, zZe ,kazdd ponuka sa preskiima na zdklade kritérii, ktoré
umoziuji urcit najlepdiu ponuku z hladiska celkového hospodarskeho prinosu pre [orgdn CdC]“. V pripade
konzorcii sa bud tieto kapacity posudzovat ako celok.

Kritérid Analyza podla kritérif Viha
Kritérium 1: Technickd hodnota ponuky 60 %
Ciastkové kritérium 1: | Technickd kvalita plavidiel: vhodnost flotily navrhovanej 20 %

zdujemcom, pokial ide o:

— prezentéciu flotily (pocet lodi, ich pridelenie, certifikdcia
a kontrola, klasifikicia, vlajkovy $tdt, dodrziavanie roznych
kédexov a dohovorov). Vietky zmluvy o prendjme musia byt
ozndmené,

— vhodnost pre podmienky na mori a podmienky plavby a pre
pristavné obmedzenia (rok dodania, typ, pocet mostikov
a motorov, jednotkovy vykon, rychlost, rychlost v nidzovom
rezime).

(%) Pravidld predkladania pontk boli sicastou dokumentdcie k verejnej vyzve na predkladanie pontk uverejnenej 6. mdja 2022
(odovodnenie 272).
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Kritéria

Analyza podla kritérii

Véha

Ciastkové kritérium 2:

Frekvencia a cestovné poriadky: vhodnost flotily zdujemcu pre
frekvenciu a cestovné poriadky vzhladom na 3pecifikicie uvedené
v prilohe 1:

— minimalna frekvencia (cestujtici, vodi¢i, naklad),

— dodatocné spiatocné plavby,

— Casy odchodu a prichodu.

15%

Ciastkové kritérium 3:

Prisposobenie flotily potrebim pouzivatelov (bezné metre nakladu,
dlzka, vyska, pevnost mostika, pocet vystupov pre kontajnery

s regulovanou teplotou pre vietky linky a pocet kajit a sedadiel),
kajuty a vytahy pre osoby so zniZenou pohyblivostou.

15%

Ciastkové kritérium 4:

Kvalita sluzieb pre profesiondlnych a stkromnych pouzivatelov:

— sluzby pre pouzivatelov (stravovanie, hotelové sluzby,
zariadenia na trdvenie volného Casu, podmienky pre osoby so
zniZzenou pohyblivostou a vieobecne pre osoby cestujiice zo
zdravotnych dovodov, informaény servis pre pouzivatelov atd’),

— sluzby ndkladnej dopravy (spracovanie a riadenie,
komunikdcia),

— bezpecnost na palube flotily (bezpe¢nostné pokyny, ntidzové
situdcie),

— kontinuita sluZieb vo verejnom zdujme (vratane socidlnej
a soliddrnej sluzby [ ()]): pldn informovania v pripade
prerusenia prevadzky, rieSenie staznosti, opatrenia tykajtce sa
nahrad atd..

10 %

Kritérium 2: Vyska finan¢nej ndhrady a spolahlivost podnikatel'ského planu

30 %

Ciastkové kritérium 1:
Celkovd vyska
finan¢nej ndhrady

Toto ¢iastkové kritérium sa analyzuje z hladiska celkovej vysky
finan¢nej ndhrady navrhovanej zdujemcom za poskytovanie sluzby
pocas trvania zmluvy. Tato ndhrada sa deli na zlozku
prevadzkovych ndkladov, zlozku investiénych ndkladov a zlozku
nakladov na palivo.

20 %

Ciastkové kritérium 2:
Spolahlivost
predbezného
podnikatelského
planu zdujemcu

Sdlad nédkladov a vynosov uvedenych v predbeznom
prevadzkovom tcte (priloha 9 k ndvrhu zmluvy) s prevddzkovymi
predpokladmi, ktoré pouzil zdujemca a ktoré vysvetlil vo
finanénom vykaze.

10 %

Kritérium 3: Socidlna zodpovednost podnikov (SZP)
Predstavia sa opatrenia a Groveti zdvizkov zdaujemcu, ako aj spdsoby ich monitorovania
z hladiska socidlnej zodpovednosti podnikov: etickej, socidlnej a environmentdlnej

vykonnosti.

10 %

(")  Socidlna a soliddrna sluzba, ktord sa tyka linky do Bastie, je v ¢ldnku 25.3 zmluvy o sluzbéch vo verejnom zdujme tykajicej
sa tejto linky vymedzend ako sluzba, ktord zaru¢uje ,ndmornd prepravu az 1 300 beznych metrov tovaru denne“ a na jednu
plavbu (pripomienky franctizskych orgdnov zo 7. jina 2022).
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3.6.2. Postup zaddvania

(272)  Verejnd vyzva na predkladanie pondk bola uverejnend 6. mdja 2022 ('¥) s terminom na predkladanie Ziadosti
a pontk do 25. jula 2022.

(273)  Pred uplynutim lehoty na predkladanie poniik spolo¢nost Corsica Ferries polozila orgdnu CdC niekolko otdzok
s cielom ziskat vysvetlenie k niektorym bodom pravidiel predkladania pontik. KedZe orgdn CdC neodpovedal na
jej otdzky alebo odpovedal nedostatocne, spolo¢nost Corsica Ferries podala na spravnom stde v Bastii ndvrh na
vydanie predbezného opatrenia pred uzavretim zmluvy, ktorym sa domdahala zruSenia postupu zaddvania zmlav
o sluzbéch vo verejnom zdujme z dovodu, ze orgdn CdC porusil povinnosti verejného obstardvatela tykajiice sa
zverejiiovania a verejnej sttaze (**°).

(274)  Uznesenim ¢. 2200797 z 20. jula 2022 sudca pre predbezné opatrenie spravneho stidu v Bastii ustdil, Ze tazkosti,
ktoré uviedla spolo¢nost Corsica Ferries, z vic3ej Casti nepatria do prévomoci stidu. Pokial ide o zvysok, sudca
zamietol porusenia, na ktoré upozorniovala spolo¢nost Corsica Ferries, s odovodnenim, ze podla jeho nazoru
mohli zdujemcovia predlozit ponuku, ktord splnala vsetky technické poziadavky stanovené v stitaznych
podkladoch. Spolo¢nost Corsica Ferries sa nésledne odvolala proti predmetnému rozsudku na Statnu radu. Statna
rada rozsudkom z 25. novembra 2022 vyhldsila odvolanie za nepripustné (Société Corsica Ferries, ¢. 466415).

(275)  Spolocnost Corsica Ferries sa nakoniec rozhodla nezticastnit sa na postupe verejného obstardvania na zmluvy
o sluzbéch vo verejnom zdujme, najmid vzhladom na to, Ze nedisponovala plavidlami, ktoré by splnali vSetky
technické poziadavky, ktoré organ CdC stanovil v zmluvéch o sluzbéch vo verejnom zdujme.

(276)  Orgdnu CdC boli dorucené tri Ziadosti:
—  od konzorcia Corsica Linea — La Méridionale: ¢ast 1,
— od spolo¢nosti Corsica Linea: ¢asti 2, 3,4 a 5,

—  od spolo¢nosti La Méridionale: Casti 3 a 4.

(277)  Vybor pre delegovanie pravomoci v oblasti sluzieb vo verejnom zdujme otvoril ponuky 26. jila 2022. Na zdklade
stanoviska tohto vyboru z 2. augusta 2022 boli traja zdujemcovia pripusteni k predloZeniu ponuky. Po analyze ich
pontik vybor 31. augusta 2022 odporucil zacat rokovacie konanie s tymito zdujemcami.

(278)  Podla Franctzska viedol orgdn CdC rokovania so zdujemcami takto:

—  prvé kolo rokovani sa uskutocnilo 6. a 7. septembra 2022: zdujemcovia boli nasledne vyzvani, aby
komplexne zlepsili finan¢né aspekty svojich ponuk,

—  druhé kolo sa konalo 4., 5. a 6. oktdbra 2022: zdujemcovia boli ndsledne vyzvani, aby urcili dalsie sposoby
optimalizdcie finan¢nych aspektov,

— tretie kolo sa uskuto¢nilo 18. a 19. oktébra 2022 a bolo zamerané na konsolidiciu finan¢nej ponuky
zdujemcov a preskiimanie ich ndvrhov na zmeny zmluvy,

—  $tvrté kolo sa uskutocnilo 7. novembra 2022 s cielom dokoncit ndvrh zmluvy a konsolidovat finan¢ny
pokrok s cielom predlozenia kone¢nych pontk zdujemcov,

—  z&ujemcovia 10. novembra 2022 predlozili svoje kone¢né ponuky.

('*) Ozndmenie ¢. 22-63447 v Uradnom vestniku oznamov o verejnom obstardvani (BOAMP), uverejnené 6. mdja 2022, https:/[www.
boamp.fr/pages/avis/?q=idweb: %2222-63447 %22 a v TED pod referen¢nym ¢islom 2022/S 089-246001 v ten isty den, https://ted.
europa.eu/udl?uri=TED:NOTICE:246001-2022:TEXT:FR:HTML.

("*) Spolo¢nost Corsica Ferries konkrétne tvrdila, Ze sitazné podklady obsahovali mnohé nepresnosti a rozpory tykajice sa trvania zmluvy
o sluzbich vo verejnom zdujme, povahy investicii, ktoré ma znd3at buddci drzitel' koncesie, a presnej povahy plavidiel pridelenych
zdujemcami. Spolo¢nost Corsica Ferries takisto kritizovala nepredvidatelnost a nedostato¢nt hospodérsku rovnovéhu prelozitenych
a dodato¢nych spiato¢nych plavieb, ktoré si bezddvodne vyzadovali mobilizdciu dvoch az troch plavidiel na kazdej linke. A napokon
tvrdila, Ze kritérid pouzité pri vybere ponuk boli nepresné a irelevantné.
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(279)

(280)

(281)

(282)

(283)

(284)

Vybor pre delegovanie pravomoci v oblasti sluZieb vo verejnom zdujme zodpovedny za predloZenie kone¢nych
pontk zasadal 23. novembra 2022.

3.6.3. Uznesenie ¢. 22/188 z 20. decembra 2022

Parlamentné zhromaZzdenie Korziky uznesenim ¢. 22/188 z 20. decembra 2022 schvililo vyber konzorcia Corsica
Linea — La Méridionale pre Cast 1, spolo¢nosti Corsica Linea pre Casti 2, 4 a 5 a spolo¢nosti La Méridionale pre
Cast 3. Tabulka 27 obsahuje vysku finan¢nej ndhrady za jednotlivé casti.

Tabulka 27

Celkova vyska finan¢nej ndhrady za jednotlivé Casti zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme (v mil. EUR)

Pristavy na Korzike Finan¢na nahrada na roky 2023 — 2030 Ro¢nd finan¢nd nahrada (priemer)
Cast 1: Ajaccio 245,9 30,7
Cast 2: Bastia 251,1 31,4
Cast 3: Porto-Vecchio 1322 16,5
Cast 4: Propriano 122,6 15,3
Cast 5: Lile-Rousse 101,8 12,7
Spolu 853,6 106,6
Zdroj:  Ozndmenie franctizskych organov z 27. decembra 2022.
3.7. Prislu$né ustanovenia zmliv o sluzbich vo verejnom ziujme

Ucelom tohto oddielu je opisat zmluvné dolozky zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme. Tieto dolozky sii vo
vSeobecnosti spolo¢né pre vSetkych pit zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme.

3.7.1. Ustanovenia o zdvizkoch vyplyvajiicich zo sluZieb vo verejnom zdujme a ich trvani

3.7.1.1. Obsah zdvizkov vyplyvajtcich zo sluzieb vo verejnom zdujme

V ¢lankoch 1 a 2 piatich zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme sa uvddza, Ze v ramci Gizemnej kontinuity medzi
korzickymi pristavmi a pristavom Marseille je drzitel koncesie povereny plnenim zévizkov vyplyvajicich zo
sluZieb vSeobecného hospodirskeho zdujmu, ktoré sa tykaji:

—  prepravy tovaru (vritane nebezpe¢ného ndkladu na linke do Lile-Rousse) vo forme nefaznej a faznej
nakladnej dopravy a

—  prepravy i) cestujiicich, ktori potrebuju lekdrske osetrenie ("*'); ii) cestujucich, ktorf cestujii ako vodici taznej
nakladnej dopravy, a iii) len v pripade linky medzi Marseille a Proprianom, cestujtcich z radov obyvatelov
Korziky a cestujticich z radov nerezidentov.

V ¢lanku 1 sa takisto stanovuje, Ze vietky sluzby ndkladnej alebo osobnej dopravy poskytované drzitelom
koncesie, ktoré nepatria do rozsahu posobnosti sluzieb vSeobecného hospodarskeho zdujmu, patria do rozsahu
posobnosti ,komerénych sluzieb alebo sluzieb, ktoré nestivisia so sluzbami vieobecného hospodarskeho zdujmu®.

V ¢ldnku 4 sa uvddza, Ze zmluvnymi dokumentmi, ktoré st pre zmluvné strany zdvizné, st zmluva a jej prilohy
(a na zdklade ¢lanku 1 aj vSetky ich zmeny). V pripade rozporu mé zmluva prednost pred prilohami.

(P V ¢clénku 26.1 zmliv o sluzbéch vo verejnom zdujme sa uvddza, Ze ide o cestujiicich z radov obyvatelov Korziky, ktor{ cestuja zo
zdravotnych dovodov.
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3.7.1.2. Opatrenia na vykondvanie zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom
zdujme

(285)  V prilohe 1 k piatim zmluvdm o sluzbach vo verejnom zdujme st podrobne uvedené charakteristiky stvisiacich
ndmornych sluZieb. Tie st opisané v oddiele 3.5.2 tohto rozhodnutia.

(286)  V ¢lanku 17 zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme sa uvadza, Ze v pripade prepravy tovaru drzitel koncesie pri
ziadnej plavbe nesmie ponechat pripojné vozidld na nébrezi, pokial o to nepoziada dopravca alebo pokial nie je
kapacita lode mimoriadne vytazend, aby sa zabezpelilo uspokojenie dopytu profesiondlnych pouzivatelov
a zaruCila tzemnd kontinuita. V tomto ustanoveni sa doddva, Ze ,v zdujme optimalizicie organizcie dopravy
verejny obstardvatel moZe prelozit spiatotné plavby v stlade s celkovym poctom spiatocnych plavieb za rok
uvedenym v prilohe 1 k zmluve. Toto preloZenie sa uskuto¢ni v rdmci technického vyboru uvedeného
v ¢ldnku 10.2“ (pozri aj odévodnenie 290).

(287)  V ¢lanku 18 zmlav tykajtcich sa liniek s Ajacciom, Bastiou a Lile-Rousse sa stanovuje, Ze ,vzhladom na potrebu
poskytovat sluzby vo verejnom zdujme moze verejny obstardvatel poziadat drzitela koncesie, aby ad hoc
uskuto¢nil dodato¢né spiatocné plavby, ktorych maximdlny pocet a podmienky st stanovené v prilohe 1.
Realizaciu tychto dodato¢nych spiato¢nych plavieb preskiima technicky vybor ustanoveny ¢lankom 10.2“ Podla
franctzskych orgdnov sa tieto spiato¢né plavby budd v praxi organizovat len vtedy, ak na tyZdennom zasadnuti
technického vyboru franchzske organy zistia, Ze plavidld st plne obsadené a existuje dodato¢ny dopyt po
najmenej 40 pripojnych vozidlich. Po zasadnuti technického vyboru drzitel koncesie listom formalizuje svoje
ndvrhy na dodato¢né spiato¢né plavby v silade s potrebou vyjadrenou verejnym obstardvatelom a postou
dostane potvrdenie o vietkych dohodnutych dodato¢nych spiato¢nych plavbach. Minimdlna lehota, ktort verejny
obstaravatel poskytne dodévatelovi, sa odhaduje na ,tyzden®, aby sa ¢o najviac priblizila vzorom zdvizkov;
franctizske organy uviedli, Ze v praxi je dopyt po nakladnej doprave vo vSeobecnosti zndmy asponi 15 dni vopred.

(288)  V ¢lanku 20 zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme sa uvadza, Ze drzitel koncesie moze na zaklade sdhlasu
verejného obstardvatela nahradit jedno plavidlo inym plavidlom, ktoré mu drZitel koncesie poskytne na plnenie
zmluvy, najmi za predpokladu, Ze ndhradné plavidlo spliia ustanovenia uvedené v prilohe 1.

(289)  V ¢lanku 22 zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme sa vyZaduje, aby plavidld pouZzivané na realizaciu zmluvy, ako
aj sluzby poskytované drzitefom koncesie splnali normy pristupnosti pre osoby so znizenou pohyblivostou.
Podmienky prijatia tychto oséb st uvedené v prilohe 5 k zmluvdm o sluzbéch vo verejnom zdujme.

3.7.1.3. Monitorovanie dodrziavania zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom
zdujme

(290)  V ¢lanku 10.2 zmlav o sluzbich vo verejnom zdujme sa stanovuje, Ze technicky monitorovaci vybor zloZeny
okrem iného zo zdstupcov uradu OTC, drzitela koncesie, sprdvcu pristavnej infrastruktiry a ndkladnych
dopravcov sa stretdva kazdy tyzden s cielom monitorovat vykon sluzby a pripadné potrebné tipravy.

(291)  Vclanku 11.1 zmlav o sluzbéch vo verejnom zdujme sa stanovuje, Ze v pripade vy$Sej moci alebo nepredvidanych
udalosti budd zmluvné strany spolupracovat na stanoveni opatreni uréenych na obnovenie hospodarskej
rovnovahy zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme.

3.7.1.4. Trvanie zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme

(292)  V ¢lanku 3 zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme sa uvadza, Ze zmluva nadobtda platnost 1. janudra 2023 a jej
platnost sa kon¢f 31. decembra 2029. Dodéva sa v fiom, Ze zmluvné strany sa mozu dohodndt na pripadnom
predlzeni zmluvy maximélne o 12 mesiacov, najmd v pripade, Ze na konci platnosti zmluvy nebude uzatvorend
nova koncesnd zmluva. Maximalna mozn4 dfzka trvania zmluvy je preto osem rokov.
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(293)

(294)

(295)

3.7.2. Ustanovenia tykajtice sa ndhrady poskytovanej prijemcom zmliiv o sluzbdch vo verejnom zdujme

3.7.2.1. Vieobecné parametre

V ¢lanku 30 zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme si stanovené vieobecné zdsady tykajice sa nahrady za
zéavazky vyplyvajice zo sluzieb vieobecného hospodarskeho zaujmu. Konkrétne sa v iom uvédza:

—  drzitel koncesie je plateny z vynosov z prevadzky sluzieb vseobecného hospodirskeho zdujmu a zndsa
ndklady s tym spojené. Je opravneny pontkat sluzby ndmornej ndkladnej alebo osobnej dopravy na
komerénom zdklade v rozsahu, v akom st splnené podmienky na vykondvanie sluzieb vseobecného
hospodérskeho zdujmu. Vynosy z prevadzkovania komer¢nej sluzby si ponechdva drzitel koncesie,

—  maximdlna finan¢nd néhrada, ktord drad OTC vypldca drzitelovi koncesie za jeho zdvizky vyplyvajtce zo
sluzieb vSeobecného hospodarskeho zdujmu, nesmie prekro¢it sumu potrebnii na pokrytie Cistych
nékladov na poskytovanie tychto sluzieb so zohladnenim primeraného zisku [v stlade s pravidlami rdmca
Eurdpskej tnie pre $ttnu pomoc vo forme nédhrady za sluzby vo verejnom zdujme (**?) (dalej len ,rdmec
pre sluzby vSeobecného hospodirskeho zdujmu®)],

—  finan¢nd ndhrada sa vypocita na zdklade metodiky zalozenej na alokacii ndkladov a predstavuje rozdiel
medzi o¢akdvanymi ndkladmi a vynosmi drZitela koncesie stvisiacimi s vykondvanim sluzieb vSeobecného
hospodarskeho zdujmu (ako je uvedené v prilohe 9 k zmluvdm o sluzbach vo verejnom zdujme, ktord
obsahuje predbezny prevddzkovy téet drzitela koncesie) na zdklade ustanoveni ¢lankov 35.1, 37.1 a 40
o overeni pripadnej nadmernej néhrady,

— néklady na sluzby vieobecného hospoddrskeho zdujmu, ktoré sa maji zohladnit pri vypocte ndhrady,
zahffiaji vSetky priame naklady potrebné na vykondvanie sluzieb v§eobecného hospodarskeho zdujmu
a primerany prispevok na nepriame niklady spolo¢né pre ¢innosti savisiace so sluzbami vSeobecného
hospodarskeho zaujmu aj pre obchodné ¢innosti,

—  odhadované naklady a vynosy sti zaloZené na hodnovernych a pozorovatelnych parametroch,

— v internom U¢tovnictve drzitela koncesie musia byt oddelene uvedené ndklady a vynosy stvisiace so
sluzbami vSeobecného hospodédrskeho zdujmu a ndklady a vynosy stivisiace s ostatnymi sluzbami.
Pouzivanie G¢tovania ndkladov a aloka¢nych klticov je potrebné na identifikdciu:

— ndkladov tykajiicich sa ¢innosti stivisiacej so sluzbami vieobecného hospodirskeho zdujmu
a ndkladov suvisiacich s obchodnou ¢innostou,

—  kedZe povaha dopravy nevyluCuje pouZivanie plavidiel typu ro-pax, rozdelenia v rdmci Cinnosti
stvisiacej so sluzbami vSeobecného hospodarskeho zdujmu medzi ¢innosti ndkladnej a osobnej
dopravy na prislusnych linkdch.

Podla ¢lanku 31 zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme sa vyzaduje, aby sa hospoddrska rovnovaha kazdej linky
uviedla v prilohe 9, ktorti predlozi drzitel koncesie a v ktorej sa ur¢uje predpokladané vykondvanie zmliv
o sluzbach vo verejnom zdujme na vlastné riziko drzitela koncesie.

3.7.2.2. Parametre tykajice sa vynosov a ndkladov spojenych s vykondvanim sluzieb
v§eobecného hospodirskeho zdujmu

3.7.2.2.1. Vynosy

V ¢lanku 32 zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme sa stanovuje, Ze drzitel koncesie dostdva priamo vietky vynosy
vyplyvajtce z vykondvania sluzieb v§eobecného hospodarskeho zdujmu, najma:

—  vynosy z prepravy tovaru v stlade s cennikom stanovenym v ¢ldnku 33.2 zmlav o sluzbach vo verejnom
zdujme,

(") Ozndmenie Komisie — Rdmec Eurépskej tinie pre tdtnu pomoc vo forme néhrady za sluzby vo verejnom zaujme (2011) (U. v. EU C 8,
11.1.2012, 5. 15).
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—  vynosy stivisiace s prepravou cestujticich z radov obyvatelov Korziky, ktori cestuji zo zdravotnych dovodov,
v stlade s cennikom stanovenym v ¢ldnku 33.3 zmlav o sluzbéch vo verejnom zdujme (**%),

—  vedlajsie vynosy okrem iného zo Specidlnych sluzieb, ktoré drzitel koncesie poskytuje z vlastnej iniciativy
vodi¢om ndkladnej dopravy alebo obyvatelom Korziky cestujlicim zo zdravotnych dovodov (stravovanie,
batozina, hry atd.).

(296)  Okrem toho sa v ¢ldnku 32 zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme stanovuje, Ze drzitel koncesie musi v obdobi
2023 - 2028 prednostne pouzit prebytok obchodnych vysledkov nestvisiacich so sluzbami vseobecného
hospodarskeho zdujmu v porovnani s prilohou 9 na financovanie investicii, ktoré podporuji technické riesenia
na zniZenie emisii sklenikovych plynov a vo vieobecnosti sleduji ciele zlepSenia environmentalnej kvality sluzieb
vieobecného hospodarskeho zdujmu, ako sa stanovuje v ¢ldnku 11.2 zmldv o sluzbich vo verejnom zdujme.
Prebytky, ktoré sa nepouziji v konkrétnom rozpoctovom roku, sa budii spenazovat az do uskuto¢nenia investicif
alebo do konca platnosti zmluvy. Nevyuzité prebytky sa v plnej vyske vrdtia verejnému obstardvatelovi po
riadnom alebo predcasnom ukonceni zmluvy. Pouzitie tychto prebytkov preskima environmentilny,
hospodarsky a pravny vybor uvedeny v ¢lanku 10.1 zmlav o sluzbéch vo verejnom zdujme.

(297)  V ¢lénku 33.2 zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme sa uvddza, ze cennik prepravy tovaru v rdmci sluZieb
vSeobecného hospodérskeho zdujmu je uvedeny v prilohe 8, v ktorej st stanovené tieto sadzby a v ktorej sa
stanovuje, Ze v pripade taznej ndkladnej dopravy je v cenniku zahrnuta plavba prvého vodica:

Tabulka 28

Maximélne sadzby za prepravu tovaru podla zmldv o sluzbéich vo verejnom zdujme

Zajednu cestu Sadzby za nédkladnd dopravu (v eurdch, bez dani)

Bezny meter prepravy ro-ro alebo konvenéne;j

nakladnej dopravy 40
Bezny meter za ,vyvoz"
S 20
alebo ,surovinu
Bezny meter za ,vyvoz+* 15

Sadzbu urcuje drzitel koncesie sim v stlade so
Iny druh ndkladu systémom zdvazkov vyplyvajticich zo sluzieb vo
verejnom zdujme z roku 2 019.

Zdroj:  Pripomienky franctizskych orgdnov predlozZené 28. jiina 2023.

(298)  V ¢lanku 33.3 zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme sa stanovuje, Ze cennik prepravy obyvatelov Korziky v ramci
sluzieb vSeobecného hospodirskeho zaujmu vyplyva z uplatiiovania systému zdviazkov vyplyvajicich zo sluzieb
vo verejnom zdujme z roku 2019. Okrem toho cestovné uplatiiované na cestujicich z radov nerezidentov
Korziky v rdmci sluzieb vSeobecného hospodirskeho zdujmu uréuje drzitel koncesie slobodne, ale nesmie
prekrocit maximadlne cestovné stanovené v tomto systéme.

(") Franctizske orgdny vSak vo svojich pripomienkach z 28. jala 2023 uviedli, ako uz bolo spomenuté, Ze na linke do Propriana sa do
rozsahu sluzieb vo verejnom zdujme zahrnuti aj obyvatelia Korziky a nerezidenti. Preto doddvatel ziskava aj vynosy zo sluzieb
stvisiacich s prepravou tychto cestujicich. Okrem toho doddvatel ziskava aj vynosy zo sluzieb stivisiacich s prepravou vodicov taznej
nakladnej dopravy.
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(300)

(301)

(302)

(303)

Tabulka 29

Cestovné platné pre osobnii dopravu podla zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme

Jedna plavba na osobu Maximélne cestovné pre obyvatelov Korziky . . .

(alebo jednotky) (v eurdch, bez dani) Cestovné pre nerezidentov Korziky
o Dospely 35
Cestujaci Dieta 20

Vonkajsia kajuta 51 Cestovné si urcuje drzitel koncesie
Ubytovanie Vndtorna kajuta 46 slobodne (nesmie viak prekrocit
Kreslo 7 maximélne cestovné stanovené
v uzneseni ¢. 19/128) ().

Maximdlne 4,5 m 46
Vozidlo 0d 4,5mdo 5m 51
Nad 5 m 56

(")  Pozri pozndmku pod ¢iarou ¢. 138.
Zdroj:  Pripomienky franctizskych orgdnov predlozené 28. jiina 2023.

3.7.2.2.2. Néklady a finan¢nd ndhrada

V ¢ldnku 34.1 zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme sa stanovuje, zZe drzitel' koncesie zndsa vsetky prevadzkové
naklady, ktoré nie st spojené s palivom (vratane ndkladov na persondl, pristavné poplatky, preddvané potraviny),
a Ze na tieto prevadzkové naklady sa uplatiiuje marza, ako sa uvddza v prilohe 9.

V ¢lanku 34.2 zmlav o sluzbéch vo verejnom zdujme sa stanovuje, Ze investi¢né ndklady spojené s plavidlami sa
ur¢uji na zdklade flotily pridelenej drzitefom koncesie na prevadzku liniek, na ktoré sa vztahuji zmluvy
o sluzbach vo verejnom zdujme.

V ¢lanku 35.1 zmliiv o sluzbach vo verejnom zdujme sa stanovuje, Ze finan¢nd nédhrada za prevadzku a investicie
(dalej len ,CFEI), ktort tirad OTC kazdoro¢ne vypldca drzitelovi koncesie, pozostdva z dvoch zloziek:

—  zlozka prevadzkovych nédkladov (dalej len ,,CFE®), ktord zodpoveda prevadzkovym nékladom vyplyvajicim
z poskytovania sluzieb vS§eobecného hospodarskeho zdujmu (okrem ndkladov na palivo a investi¢nych
ndkladov), po odpocitani vynosov z poskytovania sluzieb v§eobecného hospodarskeho zdujmu uvedenych
v ¢ldnku 31 a v prilohe 9. V zlozke CFE sa zohladiiuje zvySenie efektivnosti, ktoré oc¢akdva drzitel koncesie
pocas trvania zmluvy. V praxi sa mechanizmom efektivnosti zabezpecuje, aby sa suma zlozky CFE
vypoditala tak, Ze zvySenie ndkladov v désledku redlnej inflécie nie je plne nahradené,

—  zlozka investi¢nych ndkladov (dalej len , CFI?) zodpovedajica odpisom afalebo lizingovym ndkladom a/
alebo ndkladom na prendjom plavidla ur¢eného na poskytovanie sluzieb vSeobecného hospoddrskeho
zdujmu, ako sa vypocitava v prilohe 9.

V ¢lanku 35.3 zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme sa stanovuje, Ze priloha 9 sa kazdoro¢ne aktualizuje, aby sa
zohladnili zmeny reédlnej infldcie, a opisuje sa metdda vypoctu tejto aktualizdcie, pricom sa zohladiiuje najma
zvysenie efektivnosti.

V ¢lanku 36.2 zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme sa stanovuje, Ze ndklady na palivo potrebné na poskytovanie
sluzieb ndmornej dopravy (s vynimkou dodato¢nych spiatocnych plavieb) podliehajii mechanizmu zaistenia paliva
na obdobie maximalne 24 mesiacov. Po uplynuti tohto obdobia bude drzitel koncesie zodpovedny za rokovanie
0 novej zaistovacej zmluve, priom si vyziada aspon tri ponuky. Drzitel koncesie zasle ponuky verejnému
obstardvatelovi a uvedie poskytovatela sluzieb, ktorého chce pouzif. Odchylne od toho trad OTC méze po
skonceni platnosti povodnej zmluvy o zaisteni paliva rozhodnif o zavedeni mechanizmu umoZiujiceho
rozdelenie ndkladov na palivo (za podmienok uvedenych v ¢lanku 11.1 zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme).
Tymto mechanizmom sa nahradi nové zaistovacia zmluva, ktort uzavrie drzitel koncesie. Okrem toho sa zmeny
v ndkladoch na palivo nepremietajii do cennikov. Jednotkové ndklady na palivo zahrnuté do predbezného
prevadzkového tictu (priloha 9) za prislusné obdobie a stivisiaci mechanizmus st opisané v prilohe 10.
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(304)  V clanku 37.1 zmliv o sluzbédch vo verejnom zdujme sa stanovuje, Ze Girad OTC musi kazdy rok zaplatit drzitelovi
koncesie finan¢nii ndhradu za ndklady na palivo spojené s poskytovanim sluzieb vieobecného hospodarskeho
zdujmu (dalej len ,,CFC*). Maximadlna vy3ka finan¢nej ndhrady CFC je uvedend v prilohe 9.

(305)  V clanku 38.1 zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme sa stanovuje maximalna pausilna nihrada za dodato¢né
spiatocné plavby (dalej len ,,CFsup*). Tdto ndhrada pozostdva z troch zloziek:

—  zlozky prevdadzkovych ndkladov (dalej len ,CFEsup“), ktord zodpovedd previddzkovym ndkladom
vyplyvajiicim z vykonania dodatocnej spiatocnej plavby (okrem poplatkov za palivo), po odpocitani
vynosov z dodato¢nej spiatocnej plavby. Zohladfiuja sa v nej prevadzkové ndklady a vynosy v rdmci sluzieb
vieobecného hospodarskeho zdujmu, pricom sa berie do ivahy primerany zisk, ako sa uvddza v prilohe 9,

—  zlozky investicnych ndkladov (dalej len ,CFIsup), ktord zodpovedd odpisom afalebo lizingovym
poplatkom afalebo ndkladom na prendjom plavidla pouzitého na vykonanie dodatocnych spiato¢nych
plavieb (ako je vypocitané v prilohe 9),

—  zlozky nékladov na palivo (dalej len ,CFCsup®), ktord zodpovedd ndkladom na palivo, ktoré zndsa drzitel
koncesie pri vykonani dodato¢nej spiato¢nej plavby (vyska zlozky CFCsup je stanovend v prilohe 9 na
rok 2023 a v nasledujticich rokoch sa bude upravovat podla ceny paliva).

(306)  Okrem toho sa v ¢lanku 38.1 zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme stanovuje, Ze ndhrada za dodato¢nii
spiato¢nii plavbu, ak sa uskutocni, je niZia z tychto hodnot: i) ocakdvand vyska ndhrady za spiato¢nd plavbu
uvedend v prilohe 9 (predbezny prevadzkovy tcet) a ii) suma vyplyvajica z aktualizovaného prevadzkového tctu,
ktord zahffia skutocné ¢isté ndklady vzniknuté pri prevddzkovani dodatocnej spiato¢nej plavby a je stcastou
vyrocnej spravy, ktord zmluvné strany predkladaji tradu OTC (uvedend v ¢ldnku 46 zmlav o sluzbach vo
verejnom zaujme).

3.7.2.3. Parametre tykajice sa alokdcie ndkladov spojenych s poskytovanim sluzieb
vieobecného hospoddrskeho zdujmu

(307)  V clankoch 35.1 a 37.1 zmlav o sluzbéach vo verejnom zdujme sa takisto stanovuje, Ze ak drzitel koncesie vyuziva
plavidla na pontikanie obchodnych ¢innosti nestvisiacich so sluzbami v§eobecného hospodarskeho zdujmu, na
stanovenie ti¢tovania ndkladov a stanovenie vy$ky pausdlnej finan¢nej ndhrady sa pouzije aloka¢ny kli¢ uvedeny
v prilohe 9. Tento alokacny kI'i¢ je pevne stanoveny na obdobie trvania zmluvy a je pre zmluvné strany zdvizny.

(308)  Podla informécii poskytnutych franctzskymi orgdnmi ("**) sa alokdcia ndkladov na sluzby vSeobecného
hospodarskeho zdujmu a komeréné sluzby uskuto¢nila (a predlozila uchddza¢om v ramci postupu verejného
obstardvania na zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme) na zdklade tychto zdsad, ktoré podla Franciizska
Komisia uznala uz v predchddzajticich pripadoch (***):

— naklady priamo spojené s prepravou cestujicich alebo ndkladu sa alokujii na sluzby vseobecného
hospodarskeho zdujmu na zdklade poctu cestujiicich alebo objemu ndkladu (v beznych metroch), ktoré s
drzitelia koncesii povinni zarudit v rdmci zdvizkov tykajicich sa kapacity stanovenych v zmluvéich
o sluzbach vo verejnom zdujme,

—  spolo¢né néklady (napr. na persondl, tidrzbu, palivo, ndklady na prendjom lode, odpisy atd.), ktoré
predstavujt vicsinu prevadzkovych ndkladov drzitelov koncesii, sa G¢tujii na tarchu sluzieb vSeobecného
hospodarskeho zdujmu v pomere ku kapacite (vyjadrenej v m* objemu) vyhradenej na plavidle uréenom na
dinnosti stivisiace so sluzbami vSeobecného hospodérskeho zdujmu ().

("*) Pripomienky franctzskych orgdnov predlozené 5. aprila 2023.

(") Rozhodnutie Komisie 2011/98/ES z 28. oktébra 2009 o §tdtnej pomoci C 16/08 (ex NN 105/05 a NN 35/07), Spojené krdlovstvo
Velkej Britdnie a Severného Irska — dotdcie pre CalMac a NorthLink na sluzby ndémornej dopravy v Skétsku (U. v. EU L 45, 18.2.2011,
s. 33, ELL: http://data.europa.eu/eli/dec/2011/98(1)/0j); a rozhodnutie Dozorného tradu EZVO ¢ 070/17/COL z 29. marca 2017
o pobreznej dohode o poskytovani sluzieb ndmornej dopravy spolo¢nostou Hurtigruten na obdobie rokov 2012 — 2019 (Nérsko)
[2018/887] (U.v. EU L 158, 21.6.2018, 5. 19, ELL http://data.europa.culeli/dec/2018/887oj).

("9 S cielom odhadniit vysku ndhrady ex ante sa ndklady alokujii na zdklade rezervovanej kapacity. Nésledne sa vykonajii kontroly
skuto¢ne vyuzivanej kapacity. To znamend, Ze ak sa rezervovand kapacita sluzieb vieobecného hospodérskeho zdujmu pouzije na
dopravu, ktord nestvisi so sluzbami vieobecného hospodarskeho zaujmu, vyska ndhrady sa primerane znizi. Ak vak kapacita sluzieb
vieobecného hospoddrskeho zdujmu zostane nevyuzitd, prevadzkovatel stdle dostane ndhradu za spristupnenie kapacity.
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(309)  Ako obsahuje Tabulka 30, drzitelia koncesii v rdmci zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme alokovali v priemere
[60 — 75] % prevadzkovych ndkladov na ¢innosti stivisiace so sluzbami vieobecného hospoddrskeho zdujmu,
s vynimkou zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme tykajtcej sa linky Marseille — Propriano, kde bolo na sluzby
vieobecného hospodarskeho zdujmu alokovanych 100 % néakladov.

Tabulka 30

Podiel ndkladov alokovanych na sluzby vseobecného hospodirskeho zdujmu v zmluvich o sluzbich vo
verejnom ziujme

Néklady Ajaccio Bastia Porto-Vecchio Propriano Lile-Rousse

Posddka () [..]1% [..]1% [...]1% 100 % [..]%
g;‘xfffe“;;“d na [.]% [.]% [.]% 100 % [.]%
I?;’kclgg;lf“cesmjﬁd 0 [.]% [.]% [.]% 100 % [.]%
r?;’k‘igg;hfaummobﬂy o [..]% [..]% [..]% 100 % [..]%
Obchodné

ndklady — nakladnd [...]% [...]1% [...]% 100 % [...]%
doprava (3

Manipuldcia () (*) [...1% [...1% [...]1% 100 % [...]1%
Pristavné poplatky () [...]1% [...]1% [...1% 100 % [...]1%
Riadenie cestujtcich (}) [...]1% [...]1% [...]1% 100 % [...]1%
Potraviny (na predaj) () [...]1% [...]1% [...]1% 100 % [...]1%
Potraviny pre posadku () [...1% [...]1% [...]1% 100 % [...]1%
Zésoby () [...]% [...]% [...]% 100 % [...]%
Komunikdcia (%) [...]% [...]% [...]% 100 % [...]1%
Poistenie (%) [...]1% [...]1% [...]% 100 % [...]%
T [..]% [..]% [..]% 100 % [..]%
Clé a dane () [..]1% [..]1% [..]1% 100 % [...]%
Strukturdlne néklady

spolo¢nosti, ktord je [...]% [...]% [...]1% 100 % [...]1%
drzitelom koncesie (*)

Udrzba a servis () [..]% [..]% [...]% 100 % [...]%
E&{jﬁ‘}g r(‘j)* spristupnenic [..]% [.]% [.]% 100 % [.]%
glilflzclzr(ﬁ? prendjom [.]% [.]% [.]% 100 % [.]%
Naéklady na palivo (%) [...]% [...]1% [...]1% 100 % [...]1%
Vazeny priemer [...]1% [...]1% [...]1% 100 % [...]1%

') Néklady priamo spojené s prepravou cestujicich.

()

() Naklady priamo spojené s prepravou nékladu.

() Spolo¢né ndklady.

() Naklady priamo spojené s komer¢nou sluzbou (okrem linky Marseille — Propriano).

()  Vydavky na manipuldciu zodpovedajii ndkladom na pristavnych pracovnikov zodpovednych za manipuléciu s pripojnymi
vozidlami pri odchode a prichode pocas zastdvok. Podla svojej povahy sa tieto ndklady v plnej vyske alokujii na ¢innosti
spojené s ndkladnou dopravou.

Zdroj:  Pripomienky franctizskych orgdnov predlozené 28. jiina 2023.

5
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3.7.2.4. Parametre na vypocet primeraného zisku

(310)  V ¢lanku 39 zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme sa stanovuje, Ze primerany zisk sa urcuje v stlade s rimcom
pre sluzby vSeobecného hospodirskeho zdujmu a zodpovedd tomuto pomeru (vypocitanému v prilohe 9
k zmluvdm o sluzbach vo verejnom zdujme): bezné prijmy zo sluzieb vieobecného hospodarskeho zdujmu pred
zdanenim a trokmi/obrat zo sluzieb vSeobecného hospoddrskeho zdujmu (vritane finan¢nej néhrady prijatej
dodévatelom). V pripade jednotlivych liniek nesmie primerany zisk prekrocit 2,13 % pocas trvania zmluvy,
pokial sa v dalsej nezavislej $tidii vypracovanej v pripade narusenia trhu neodévodni zmena tejto sadzby.

(311)  Sadzba 2,13 % je odvodena z finan¢nych pontk predlozenych spolo¢nostami Corsica Linea a La Méridionale,
ktoré na zdklade pldnovanych vykazov ziskov a strat odhadli v pripade vietkych liniek prevadzkovi marzu pre
¢innosti stvisiace so sluzbami v§eobecného hospodarskeho zdujmu vo vyske 0,69 % (Cast 4: Propriano) a 2,13 %
(Cast 3: Porto-Vecchio). Okrem toho franciizske organy poskytli Komisii vysledky externej Stadie, ktora si
objednalo Franctizsko (') a v ktorej sa na zdklade vzorky lodnych spolo¢nosti porovnatelnych so spolo¢nostami
Corsica Linea a La Méridionale odhaduje (**) referen¢nd prevddzkovd marza vo vyske 7,8 %.

3.7.2.5. Parametre na monitorovanie neexistencie nadmernej ndhrady

(312)  V ¢lanku 7 zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme sa stanovuje, Ze verejny obstardvatel (t. j. irad OTC a orgdn
CdCQ) skontroluje, ¢i vyska ndhrady vyplatenej drzitelovi koncesie podla zmluvy nevedie k nadmernej néhrade,
a nariadi drzitelovi koncesie vratif pripadni nadmernt ndhradu spolu s trokmi z omeskania v stlade
s ¢lankami 35.1, 37.1 a 40.

(313)  V stlade s ¢linkom 46 zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme drZitel koncesie vo svojej vyro¢nej sprave musi
predlozit dradu OTC prevadzkovy ticet v rovnakom formadte ako predbezny prevddzkovy tcet. K porovnaniu
predbeznej a konecnej G¢tovnej zavierky musi byt pripojené vysvetlenie zistenych rozdielov. Skuto¢ne vyplatenti
ndhradu musi uhradit drzitel koncesie, ak sa v analyze vykonanej dradom OTC preukdze, Ze je vysSia ako
néhrada potrebnd na pokrytie ¢istych ndkladov na zavizky vyplyvajice zo sluzby vo verejnom zdujme pri
zohladneni primeraného zisku v stilade s ¢ldnkami 35.1, 37.1, 39 a 40 zmliv o sluzbéch vo verejnom zdujme.

(314)  V ¢lankoch 35.1, 37.1 a 40 zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme sa stanovuje, Ze s cielom zabranit riziku
nadmernej ndhrady drad OTC vykond kazdoroént kontrolu vypoctu ndhrady na zdklade vyro¢nej spravy
o sluzbdch s cielom posudit pripadny rozdiel medzi vypoctom zaloZzenym na alokaénom klu¢i uvedenom
v prilohe 9 a vypoctom zaloZenym na aloka¢nom kIuci, ktory by vyplyval zo skutocnej previdzky (skutocné
ndklady a vynosy, skutocnd prevadzka plavidiel atd.). V pripade rozdielu medzi vypoctom vyplyvajiicim zo
skutocnej prevadzky a vypoctom uvedenym v predbeznom prevadzkovom tcte (priloha 9) si drzitel koncesie
moZe ponechat polovicu vyplateného prebytku nahrady az do vysky 5 % nahrady a prebytok sa vrati tiradu OTC
v stlade s opatreniami, o ktorych rozhodne, spolu s Grokmi z omeskania. Ndhrada nesmie v Ziadnom pripade
presiahnut sumu vyplyvajtcu z prilohy 9.

(315)  V ¢lankoch 35.2 a 37.2 zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme sa uvadza, Ze neuskutocnenie plavby, bez ohladu
na pri¢inu, mé za ndsledok zniZenie ndhrady zodpovedajiice uspordm, ktoré drzitel koncesie dosiahol na
finan¢nych ndhraddch CFEI a CFC v dosledku neposkytnutia sluzieb vieobecného hospodérskeho zdujmu. Vyska
zniZenia nemdze byt zdporna.

(316) Ak vymena plavidla ustanovend v ¢lanku 20 zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme (odovodnenie 288) vedie
k zvySeniu nédkladov pdvodne stanovenych v predbeznom prevadzkovom ucte, ktory tvori prilohu 9, toto
zvySenie zndsa drzitel koncesie. Ak nahradenie vedie k zniZeniu tychto ndkladov, verejny obstaravatel a drzitel
koncesie vykonaju potrebné finanéné dpravy po predloZeni vyro¢nej spravy uvedenej v ¢lanku 46 zmlav
o sluzbdch vo verejnom zdujme.

(") Pripomienky franctizskych orgdnov predlozené 5. aprila 2023 (Referen¢nd hodnota ziskovosti nimornej dopravy vypocitand v rdmci
postupu uzatvorenia zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme tykajiicej sa ndmorného spojenia medzi Korzikou a pevninskym
Franctizskom, OTC, 20. novembra 2022).

(%) Tato vzorku tvoria tieto spolo¢nosti: Brittany Ferries, Condor Ferries, Corsica Ferries, DFDS, Irish Ferries, P&O Ferries, Stena Lines,
Grimaldi Group, Finnlines, Fjord Line, Tallink a Viking Line. Ak boli tdaje k dispozicii, porovndvacia stidia sa vztahuje na
roky 2017 - 2019.
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(317)

(318)

(319)

(320)

(321)

(322)

(323)

(324)

(325)

(326)

(327)

V ¢ldnku 38 zmlav o sluzbich vo verejnom zdujme sa dodéva, Ze drzitel koncesie ,musi vo svojej vyrocnej sprave
uviest skuto¢né ndklady na kazda dodato¢nt spiato¢nii plavbu, ktoré zodpovedajii rozdielu medzi skuto¢nymi
nakladmi a vynosmi z tejto spiato¢nej plavby. Verejny obstaravatel vyplati ndhradu zndmu ako skuto¢nd néhrada
za plavbu i [(Cri)], ktord zodpovedd minimdlnemu rozdielu medzi skuto¢nymi nakladmi na tito dodato¢nt
spiatoénti plavbu a maximalnou néhradou za dodato¢n spiatoénti plavbu v obdobi, ked' sa plavba uskutociuje.

3.8. Podnet spoloc¢nosti Corsica Ferries

Spolo¢nost Corsica Ferries 23. marca 2023 podala Komisii podnet proti opatreniam udelenym spolo¢nostiam La
Meéridionale a Corsica Linea.

Spolo¢nost Corsica Ferries vo svojom podnete tvrdila, Ze sporné opatrenia predstavu]u $tdtnu pomoc v zmysle
¢lanku 107 ods. 1 ZFEU. V podnete sa kladie osobitny déraz na skutocnost, ze sporné opatrenia poskytuji tymto
spolocnostiam vyhodu, kedze nespliiajii Ziadne zo styroch kritérif stanovenych v judikatire vo veci Altmark ('*).
Spolo¢nost Corsica Ferries takisto tvrdila, Ze opatrenia s nezlucitelné s Vnutornym trhom, pretoze porusuji
ustanovenia smernice Europskeho parlamentu a Rady 2014/23 [EU (*9) o udelovani koncesif (dalej len ,smernica
o koncesidch®) v spojeni s ¢linkami 49 a 56 ZFEU“.

Listami z 13. oktébra a 20. decembra 2023 spoloc¢nost Corsica Ferries poskytla dodato¢né informdcie k podnetu,
ktoré podla jej ndzoru dokazuju, Ze neexistuje potreba sluzby vo verejnom zdujme a ze zdvizky vyplyvajice zo
sluzieb ulozené v rdmci zmlav o sluzbich vo verejnom zdujme st neprimerané. Tieto dodatoné informdcie
spolu s podnetom z 23. marca 2023 sa v tomto rozhodnut{ oznacuji ako ,podnet*.

V liste z 13. oktdbra 2023 sa uvadzajii informdcie tykajtice sa plavieb, ktoré spolo¢nost Corsica Linea uskuto¢nila
v lete 2023 mimo a v rdmci zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme.

V liste z 20. decembra 2023 spolo¢nost Corsica Ferries poskytla vysledky sttidie zo 14. decembra 2023, ktor si
objednala od spolocnosti Berkeley Research Group (d'alej len ,$tddia BRG 1°).

V 3tdii BRG 1 sa uvadza, Ze jej ciefom je posudit, ¢i je vhodné zahrniit do rozsahu zmliiv o sluzbach vo verejnom
zdujme na linkich do A]acc1a a Bastie potrebu sluZieb vo verejnom zdujme v oblasti prepravy viac ako 12
cestujtcich na jednu plavbu. Stiidia BRG 1 sa zaoberd len potrebou prepravy vodicov, ktort postdilo Francizsko,
pricom vylucuje vetky ostatné potreby sluzieb vo verejnom zdujme, ktoré Franciizsko identifikovalo.

Okrem toho sa v §tudii BRG 1 uvddza, Ze vzhladom na nedostatok informdcii poskytnutych franctzskymi
orgdnmi o postdeni potreby sluzieb vo verejnom zdujme v rdmci zmldv o sluzbich vo verejnom zdujme sa
Stadia opierala o spravy a Stidie tykajice sa predchddzajicich zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme s cielom
zrekonstruovat metodiku, ktort Francdzsko zrejme pouzilo.

Spolo¢nost Corsica Ferries vo svojich pripomienkach predloZenych Komisii v rdmci formalneho vysetrovacieho
konania vo velkej miere zopakovala obsah podnetu. Obsah podnetu je preto uvedeny v oddiele, v ktorom sa tieto
pripomienky uvddzaji (oddiel 5.1).

3.9. Do6vody na zacatie formélneho vysetrovacieho konania

Po prvé, Komisia zaujala predbezné stanovisko, ze zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme predstavuji $tdtnu
pomoc podla clanku 107 ods. 1 ZFEU.

Komisia ustdila, Ze zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme okrem iného poskytli drzitelom koncesii vyhodu,
ktort by za normdlnych trhovych podmienok neziskali. Konkrétne predmetné zmluvy o sluzbich vo verejnom
zdujme nespliiali vSetky kritérid stanovené v judikatire vo veci Altmark na vylicenie takejto vyhody.

(") Rozsudok Stidneho dvora z 24. jila 2003, Altmark Trans GmbH, C-280/00, ECLLEU:C:2003:415. ) )
(") Smernica Eur6pskeho parlamentu a Rady 2014/23/EU z 26. februdra 2014 o udelovani koncesif (U. v. EU L 94, 28.3.2014, s. 1, ELL
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/23/0j).
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(328)  Komisia predovietkym vyjadrila pochybnosti o tom, ¢i zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme plnia skuto¢ni
potrebu sluzby vo verejnom zdujme v stvislosti s ndmornou taznou ndkladnou dopravou (prvé kritérium
rozsudku vo veci Altmark).

(329) Komisia usadila, Ze franctizske organy a priori dostatocne nepreukdzali, Ze pristavy Marseille a Toulon st len
Ciastocne zastupitelné, pokial ide o ndmornd tazni ndkladnti dopravu (odévodnenia 310 az 312 rozhodnutia
o0 zacati konania).

(330) Komisia poznamenala, Ze franctzske orgdny sa pri kvantifikdcii tejto Ciastocnej zastupitelnosti opierali len
o vieobecné vyhldsenia dcastnikov trhu (od6évodnenie 227). Komisia vo svojom rozhodnuti o zacati konania
vyjadrila pochybnosti o tomto postdeni, kedZe francizske orgdny neoverili zdkladné ddaje, ktoré ho
potvrdzovali. Komisia poziadala francizske orgdny, aby poskytli presvedCivejsie dokazy na odévodnenie
postidenia tohto 3pecifického dopytu po pristave Marseille zo strany niektorych pouzivatelov nimornej taznej
nakladnej dopravy.

(331)  Okrem toho Komisia vyjadrila pochybnosti o primeranosti a nevyhnutnosti niektorych zévizkov vyplyvajticich zo
sluzieb vo verejnom zdujme, ktoré boli uloZené v zmluvéch o sluzbéch vo verejnom zdujme na splnenie zistenych
potrieb sluzieb vo verejnom zdujme (od6évodnenia 337 aZ 340 rozhodnutia o zacati konania). Komisia zastdvala
ndzor, Ze minimédlna prepravnd kapacita ndkladnej (faznej a netaZnej) dopravy, ktorti pozaduju franctizske
orgdny, a povinnost prijemcov opatreni vykondvat minimdlny pocet ro¢nych spiatocnych plavieb sa nezdaji
dostatoéne odovodnené vzhladom na potreby sluzieb vo verejnom zdujme uvedené v sprave spolo¢nosti
Gecodia. Komisia mala obavy, Ze tieto povinnosti by mohli viest k tomu, Ze kapacita ndkladnej dopravy
pontikand drzite'mi koncesii by bola vyrazne vyssia ako kvantitativna potreba sluZieb vo verejnom zdujme.

(332)  Komisia takisto zaujala predbeiné stanovisko, Ze opatrenia nesplfajii stvrté kritérium rozsudku vo veci Altmark.
Ustidila, Ze postup zaddvania zmlav o sluzbédch vo verejnom zdujme, ktory uskutoénili franctizske organy, nebol
dostatocne sutazny, aby sa zabezpecilo, Ze ndhrada poskytnutd prijemcom zmluvy o sluzbich vo verejnom
zdujme predstavuje najnizsie ndklady pre verejnost. Okrem toho sa domnievala, Ze vyska tejto ndhrady nebola
stanovend vo vztahu k ndkladom, ktoré vznikli typickej, dobre riadenej spolo¢nosti s primeranymi prostriedkami
na plnenie pridelenych zévizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zaujme.

(333) Komisia takisto zaujala predbezné stanovisko, Ze opatrenia boli pripisatelné stitu a financované zo $tdtnych
prostriedkov. Opatrenia boli okrem toho selektivne v prospech prijemcov a predstavovali prekdzku obchodu
v ramci EU a naruSenie hospodarskej stitaZe na liberalizovanom trhu.

(334)  Po druhé, Komisia konstatovala, Ze franctizske orgdny neposkytli dostato¢né dokazy na preukdzanie zlucitelnosti
zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme s ramcom pre sluzby vseobecného hospodarskeho zdujmu. Okrem
pochybnosti, ktoré Komisia vyjadrila v stvislosti s rozsahom zmlitv o sluzbach vo verejnom zdujme, Komisia
spochybnila aj stilad postupu udelovania zmliy o sluzbich vo verejnom ziujme s pravom Unie tykajicim sa
koncesii.

4. PRIPOMIENKY FRANCUZSKA

(335)  Franctzske orgdny poslali svoje pripomienky listom z 27. marca 2024. Pripomienky sa tykaja i) postdenia
existencie potreby sluzieb vo verejnom zdujme a ii) siladu so smernicou o koncesidch.

4.1. Existencia potreby sluZieb vo verejnom ziujme

(336)  V odpovedi na predbezné preskiimanie Komisie tykajice sa existencie skuto¢nej potreby sluzby vo verejnom
zdujme sa francizske orgdny vyjadrili k piatim bodom.

4.1.1. Franciizsko spravne odhadlo Specificky kvantitativny dopyt pouZivatelov taznej ndkladnej dopravy v pristave
Marseille

(337)  Ako sa uvddza v od6vodneni 227, francizske orgdny odhadli, Ze podiel pouZivatelov taznej nakladnej dopravy,
ktori neuvaZuju o Ziadnej alternative k pristavu Marseille na cestu na Korziku, predstavuje 80 % celkového
historického dopytu po taznej ndkladnej doprave medzi Marseille a Korzikou.
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(339)

(340)

(341)

(342)

(343)

(344)

(345)

(346)

Vzhladom na pochybnosti, ktoré Komisia vyjadrila v odovodneni 329 rozhodnutia o zacati konania, franctizske
orgdny vykonali podrobnejsie analyzy, ktoré vypracovala spolocnost Gecodia, s cielom poskytnuit kvantitativne
dokazy o drovni zastupitelnosti medzi pristavmi Marseille a Toulon, pokial ide o dopyt po ndmornej taznej
nakladnej doprave.

Po prvé, podla franctizskych orgdnov z analyzy umiestnenia dstredi, skladov a logistickych zdkladni dopravcov,
ktori predstavujt 80,8 % objemu faznej nakladnej dopravy na linkdch medzi Marseille a Korzikou, vyplyva, Ze ich
zariadenia sa nachddzaji v bezprostrednej blizkosti pristavu Marseille, ¢o oddvodiuje ich preferenciu tohto
pristavu.

Po druhé, spolo¢nost Gecodia analyzovala toky taznej ndkladnej dopravy 122 zdkaznikov spolo¢nosti Corsica
Linea (ktorf predstavuji 85 % jej taznej ndkladnej dopravy) a 62 zdkaznikov spolo¢nosti La Méridionale (ktori
predstavuji 78 % jej taznej ndkladnej dopravy). Z analyzy vyplyva, Ze 83 % (Corsica Linea) a 88 % (La
Méridionale) tychto tokov mozno vysledovat do logistickych zdkladni v blizkosti pristavu Marseille, ¢o znamend,
Ze tento pristav sa uprednostiiuje.

Po tretie, spolo¢nost Gecodia analyzovala ¢innosti 32 dopravcov taznej ndkladnej dopravy (z ktorych niektori majt
niekolko logistickych zdkladni v blizkosti Marseille alebo Toulonu) medzi Korzikou a pevninskym Franctzskom,
ktori vyuzivaji pristav Marseille a/alebo pristav Toulon, ktori predstavuji priblizne 65 % objemu taznej nakladnej
dopravy medzi Korzikou a pristavmi Marseille a Toulon v rokoch 2017 — 2019 a v roku 2021 (*#).

S cielom ziskat tieto tdaje franciizske orgdny zaslali lodnym spolo¢nostiam Ziadost o informdcie tykajiice sa
zoznamu ich hlavnych zdkaznikov a stvisiacich objemov taznej ndkladnej dopravy (v beznych metroch). Tieto
tidaje boli agregované, aby sa ziskal reprezentativny pocet hlavnych dopravcov v celej oblasti Marseille a Toulonu.
S cielom ¢o najpresnejsie prepojit toky s logistickou zdkladiou odoslania francizske orgdny vyuzili informdcie
ziskané pocas rozhovorov uskuto¢nenych v rdmci konzulticii s pouZivatelmi.

V takto zostavenom zozname je pri kazdom zdkaznikovi uvedené umiestnenie logistickej zdkladne, vzdialenost
medzi logistickou zdkladniou a pristavmi Toulon a Marseille a roény objem taznej nakladnej dopravy (v beznych
metroch) uskuto¢nenej v kazdom pristave v obdobi 2017 — 2021. Pri niektorych zdkaznikoch je $pecifikovany aj
druh prepravovaného tovaru (napr. preprava vojenského materidlu, vyrobkov podliehajicich skaze, stavebného
materidlu alebo nebezpecného ndkladu). Franctizske orgdny zhromazdili aj dalsie kvalitativne informadcie
$pecifické pre jednotlivych dopravcov a dolezité na postdenie zastupitelnosti oboch pristavov. Niektor{
pouzivatelia napriklad uviedli, Ze v minulosti vyuZivali pristav Toulon z dovodu obmedzenej kapacity pristavu
Marseille.

Z analyzy tychto Gdajov podla franctzskych orgdnov vyplyva, Ze vdcsina dopravcov vyuziva len pristav, ktory je
najblizsie k ich logistickej zdkladni (22 dopravcov z 32). Z analyzy vyplyva, Ze napriek tomu, Ze desat dalSich
dopravcov md logisticki zdkladnu blizsie k Marseille, vyuziva vyluéne alebo velmi casto pristav Toulon.
Franctizske orgdny vysvetlili, Ze niektor{ dopravcovia uviedli, Ze vyuzivaji pristav Toulon, pretoze maji dialni¢né
spojenie s Toulonom, ktoré im umoziiuje vyhnit sa metropolitnej oblasti Marseille (severny obchvat), zatial ¢o ini
presunuli svoju zdkladiu/sklad z regiénu Marseille do regiénu Toulon, ¢o viedlo k presunu prepravnych tokov do
pristavu Toulon.

Podla franctzskych orgdnov z analyzy ziskanych informdcif vyplyva, Ze na vyber pristavu md velky vplyv blizkost
pristavu k logistickej zdkladni dopravcu po ceste. Podla orgdnov sti to najma obmedzenia v zdsobovani, ktoré veda
pouzivatelov so zdkladfiami blizie k Marseille k presunu ich dopravy do Toulonu.

Podla franctzskych orgdnov vetky tieto informdcie potvrdzujy, i) Ze pristav na prepravu tazného ndkladu sa
vyberd predovsetkym na zdklade umiestnenia logistickych zékladni dopravcov a ii) Ze viac ako 80 % objemu
taznej nakladnej dopravy uskuto¢nenej zmluvnymi spolo¢nostami mozno spojit s logistickou zdkladnou
nachddzajiicou sa v oblasti Marseille. PouZivatelia preto skuto¢ne uprednostiiujii pristav Marseille a pre tychto
pouzivatelov nie je pristav Marseille zastupitelny pristavom Toulon.

(*1) S vynimkou roku 2020 z dévodu vplyvu pandémie COVID-19 na obchodné toky.
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4.1.2. ZdvizRy vyplyvajiice zo sluZieb vo verejnom zdujme tykajiice sa minimdlneho objemu prepravovaného
ndkladu boli primerané potrebe sluzieb vo verejnom zdujme, ktort urcilo Franciizsko

(347)  Franctzske orgdny uvddzajd, Ze minimélna kapacita stanovend v zmluvdch o sluzbdch vo verejnom zdujme pre
nakladnd dopravu nie je neprimerand zistenej potrebe sluZieb vo verejnom zdujme. Uvddzaju tri dovody.

(348)  Po prvé, podla Franctizska nie je mozné pouzit pristup zaloZeny na priemernych hodnotich dopravy vzhladom na
vysoki volatilitu dopytu.

(349)  Franctzske organy pripominajd, Ze v minimdlnej prepravnej kapacite na jednu plavbu stanovenej v zmluvach
o sluzbich vo verejnom zdujme sa zohladfuji i) pripomienky z konzulticii s pouzivatelmi (pravidelnd
vytazenost na niektorych linkdch); ii) rozloZenie potreby sluzieb vo verejnom zdujme na plavby, dni a mesiace
(zaznamenané na zaklade historickych tdajov za rok 2019 a prognéz na roky 2023 — 2030) a iii) predpokladané
rozloZenie potreby sluzieb vo verejnom zdujme na mesiac (pouZité na vypocet minimdlnej tyZdennej kapacity
a minimdlnej kapacity na jednu plavbu na uspokojivé absorbovanie dopravy). Francizsko takisto pripomina, Ze
uspokojenie potreby sluzieb vo verejnom zdujme je povinné, aby pripojné vozidld nezostavali na ndbrezi, ¢im sa
zarud{ plynulost dopravy (nevytaZenost), kvalita (Ziadne sankcie pre dopravcov za meskanie alebo prerusenie
dodévok podnikom na Korzike) a bezpe¢nost (Ziadny tovar, ktory by mohol byt odcudzeny alebo znehodnoteny,
nezostane na nébrezi).

(350) V tejto stvislosti franctizske orgdny pocas konzultdcie s pouzivatelmi konstatovali, Ze tazkosti, s ktorymi sa
stretdvaju pouzivatelia ndkladnej dopravy v stvislosti s vytazenou kapacitou plavidiel, sa v poslednych rokoch
zvy$ujli, najmé na linkdch do Bastie a Ajaccia. Podla Franctizska tito vytaZenost znamend, Ze nie na vsetkych
plavbéch je mozné uspokojit vSetok dopyt dopravcov. V tejto stvislosti franctizske organy konstatuji, Ze z idajov
o rezervacidch drzitelov koncesii v ramci zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme na roky 2021 — 2022 vyplynulo,
Ze tovar sa ponechdval na ndbrezi. Naklddka bola zamietnutd v pripade viac ako 35 % tovaru na linke
Marseille — Bastia a viac ako 20 % tovaru na linke Marseille — Ajaccio.

(351)  Pristup franctizskych orgdnov md preto zabezpecit, aby zavedené sluzby dokdzali absorbovat dopyt po ndkladnej
doprave prijatelnym a primeranym spésobom.

(352)  V tejto stivislosti franctizske organy zdoraziuji, Ze v rozpore s tym, ¢o sa uvadza v odévodneni 338 rozhodnutia
o zacat{ konania, minimalna kapacita pozadovand pre kazdi plavbu nebola stanovend ,tak, aby sluzba vo
verejnom zdujme mohla kedykolvek reagovat na $picku v dopyte zaznamenan v historickych adajoch (v rdmci
predchddzajicich zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme*).

(353)  Na druhej strane podla franctzskych orgdnov z informdcii zaslanych Komisii vyplyva, Ze takmer kazdy mesiac
zaznamenand historickd dopravna $picka prekracuje minimalnu kapacitu stanovend v zmluvéch o sluzbéch vo
verejnom zdujme. Napriklad na linke Marseille — Bastia je minimélna kapacita stanovend na 1860 beznych
metrov na jednu plavbu. Z analyzy historickych tidajov z roku 2019 v3ak vyplyva, Ze tento objem je prekroceny
aspoil raz mesalne pocas Osmich mesiacov v roku, zatial ¢o prognézy ukazujii, Ze tito kapacita bude
systematicky prekracovand aj v roku 2025. Franctzske organy okrem toho vysvetlujd, Ze v roku 2023, v prvom
roku uplatfiovania zmldv o sluzbdch vo verejnom zdujme, bol objem pozadovany pre minimdlnu kapacitu
prekroceny aspon raz mesacne, s vynimkou decembra.

(354)  Podla Franctizska teda rozloZenie dopravy pocas roka brdni tomu, aby sa minimélna kapacita urcila na zdklade
priemernych ro¢nych objemov predpokladanych na obdobie 2023 — 2030 v stadii spolo¢nosti Gecodia. Takyto
pristup by mohol viest k situdcii, ked by plavidld pravidelne nedokdzali absorbovat dopyt po ndkladnej doprave.

(355)  Tabulka 31 reprodukuje pocet plavieb, v pripade ktorych by dopyt po nich bol vyssi ako priemernd minimalna
kapacita v rokoch 2019 a 2030, pricom tdto kapacita bola stanovena na zéklade priemernych ro¢nych objemov
predpokladanych na obdobie 2023 — 2030 v sprave spoloc¢nosti Gecodia. Podla vietkého by dopyt na linkdch
medzi Marseille a pristavmi Ajaccio, Bastiou a Porto-Vecchio prekrocil pozadovand minimalnu kapacitu na
kazdej druhej plavbe, ak by bol zaznamenany dopyt presahujtici minimélnu poZadovand kapacitu (jedna plavba
zo Styroch na linkdch medzi Marseille a pristavmi Propriano a Lile-Rousse).
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Tabulka 31

Pocet plavieb s dopytom prevysujiicim priemernd minimilnu kapacitu stanovenii na ziklade
priemernych roénych objemov predpokladanych na obdobie 2023 - 2030 v $tiidii spolocnosti Gecodia

Pocet
rolzr‘lf)ifec]? Priemernd
Iiénova— minimdalna
p nvch kapacita
v zm}lluva'ch na plavbu Pocet plavieb s dopytom prevySujicim priemernt minimalnu kapacitu
o sluzbéch (v beznych
vo metroc-
1
verejnom b ()
zaujme
2019 2030
. . % ro¢nych . . o s .
Pocet plavieb plavicb Pocet plavieb % ro¢nych plavieb
Bastia 730 1420 299 41 % 414 57 %
Ajaccio 730 1069 301 41 % 402 55%
e 312 784 79 25% 143 46 %
Propriano 312 282 79 25% 125 40 %
Lile-Rousse 312 439 62 20 % 112 36 %

()  Priemernd minimélna kapacita na plavbu predpokladand na obdobie 2023 — 2030 sa vypocita vydelenim rocnej potreby

sluzieb vo verejnom zdujme (Tabulka 21) ronymi spiatoénymi plavbami stanovenymi v zmluvich o sluzbich vo
verejnom zaujme (Tabulka 23).
Zdroj:  Pripomienky franctizskych orgdnov predlozené 4. februara 2024.

Po druhé, mobilizécia flotily s vy$Sou kapacitou, ako je priemernd prevddzka zaznamenand pocas roka, predstavuje
podla Franciizska beznt trhovi prax (). Franctizske orgdny uviedli, Ze vykonali analyzu organizicie flotil
poskytujticich pravidelnd ndmornt dopravu v Eurépe. Na Sardinii a Baledrskych ostrovoch sa nomindlna kapacita
plavidiel pohybuje v rozmedzi od 1500 beznych metrov do 1900 beznych metrov, ¢o je dplne v stlade
s kapacitou plavidiel, ktoré poskytuju sluzby na Korziku v rdmci zmliv o sluzbéch vo verejnom zdujme.

Po tretie, pokial je franctizskym orgdnom zndme, v zdpadnej Casti Stredozemného mora sa v rdmci delegovania
sluzieb vo verejnom zdujme ani v rdmci volného trhu nevyskytli pripady, Ze by sa na ti istd spiatoéna plavbu
namiesto vacSieho plavidla mobilizovali dve mensie plavidla.

4.1.3. Pristavy Ajaccio a Propriano nie sii zastupitelné

Franctizske orgdny sa domnievaju, Ze spolo¢nost Corsica Ferries vo svojom podnete nepredklada Ziadne zdvazné
dokazy na podporu svojho tvrdenia, Ze pristavy Propriano a Ajaccio st zastupitelné. Podla Francizska svedcia
o opaku nasledujtice faktory.

Po prvé, uz samotnd cestnd vzdialenost medzi dvomi pristavmi nie je dostatoénym ukazovatelom akejkolvek
zastupitelnosti: vzhladom na absenciu rychlostnych ciest a topografiu linky medzi Ajacciom a Proprianom trvé
cesta medzi obomi pristavmi takmer 1 hodinu a 30 mindit a v pripade pretazenia viac ako 2 hodiny. Franctzsko
sa v tejto stvislosti odvoldva na tidaje o vzdialenostiach a dlzke trvania ciest medzi korzickymi pristavmi, ktoré
poskytlo a ktoré st uvedené v oddiele 2.2.

(**) Franctizske organy sa odvolavaji najma na priklady zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme uzavretych v Taliansku a Norsku.
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(360)  Okrem toho sa infrastruktdra v pristave Ajaccio uz blizi k bodu vytazenosti a neexistuji dostatocne velké

2023 -2029.

(361)  Franctizske orgdny v kazdom pripade poukazujii na to, Ze cestnd infrastruktira Korziky je velmi vytazend, najmi
v Case dopravnej $picky a pocas turistickej sezdny, a Ze na Korzike je vysokd troven smrtelnych dopravnych
nehod (pozri oddiel 2.1). Organizovanie sluzieb ndmornej dopravy vo verejnom zdujme takym spdésobom, aby sa
zvysila cestnd doprava, by bolo v rozpore s bezpe¢nostnym manddtom uloZenym orgdnu CdC.

4.1.4. Sluzby, ktoré poniikajii spolocnosti Corsica Linea a La Méridionale mimo rdmca zmliv o sluzbdch vo
verejnom zdujme, st v silade so systémom zdvizkov vyplyvajiicich zo sluZieb vo verejnom zdujme
a nespochybriujii potrebu sluZieb vo verejnom zdujme, ktorii urcilo Franciizsko

(362)  Francuzske orgdny potvrdzujii, Ze na rozdiel od tvrdeni spolo¢nosti Corsica Ferries v jej podnete je potrebné
rozliSovat medzi dodato¢nymi spiato¢nymi plavbami, ktorych princip a podmienky st stanovené v zmluvich
o sluzbach vo verejnom zdujme, a komerénymi plavbami, ktoré volne pontika (mimo zmlav o sluzbich vo
verejnom zdujme) jeden alebo druhy drzitel' koncesii v rdmci systému zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme z roku 2019.

(363)  Podla Franctzska sa zmluvy o sluzbéach vo verejnom zdujme nevztahuji na predmetné komer¢né plavby, ani sa
v nich nezakazujii a nespochybriuje sa postdenie sluzby vo verejnom zdujme vykonané Franctizskom.

(364)  Franctzsko uvddza, Ze komercné plavby, ktoré spolo¢nost Corsica Linea prevadzkovala v rokoch 2023 a 2024
z pristavu Marseille, i) boli sezénne plavby pontikané pocas jarnych a letnych skolskych prazdnin; ii) boli plavby,
na ktorych sa prepravovali len cestujiici, bez ndkladnej dopravy; a iii) nebola za ne poskytnutd nahrada, pretoze
boli vykonané mimo zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme. Pokial ide o plavby prevadzkované spolo¢nostou La
Méridionale z pristavu Toulon v roku 2024, Franctizsko pripomina, Ze i) tieto plavby boli navrhnuté po zmene
akciondrskej ucasti spolo¢nosti v roku 2023; ii) boli plavby, na ktorych sa prepravovali len cestujici, bez
nakladnej dopravy; a iii) nebola za ne poskytnutd ndhrada, pretoze boli vykonané mimo zmliv o sluzbéch vo
verejnom zaujme.

4.1.5. Pri konzultdcidch s pouzivatelmi sa nevyskytlo Ziadne metodické skreslenie

(365)  Franctzske orgdny sa domnievajd, Ze v rozpore s tym, ¢o Komisia naznacuje v rozhodnuti o zacati konania,
v rdmci verejnej konzultdcie s pouzivatelmi nedoslo k Ziadnemu metodickému skresleniu.

(366)  Predovsetkym zdoraznuji, Ze konzultdcia s pouzivatelmi bola velmi propagovand v miestnej a odbornej tlaci
(noviny Le Marin), na webovom sidle orgdnu CdC a na socidlnych sietach.

(367)  Takisto sa domnievaj, Ze polozené otdzky nevytvdrali skreslenie v prospech pristavu Marseille.

(368)  Pokial ide o konzultdcie s pouzivatelmi v oblasti ndmornej osobnej dopravy, poloZené otdzky sa zameriavali na
ciel identifikovat mozni zastupitelnost pevninskych pristavov z pohladu pouZivatelov. V sprive spolo¢nosti
Gecodia sa takisto dospelo k zdveru, Ze pristavy Marseille a Toulon st z hladiska dopytu cestujicich z radov
obyvatelov aj nerezidentov zastupitelné.

(369)  Pokial ide o konzultdcie s pouzivatelmi ndmornej ndkladnej dopravy, otdzky sa systematicky tykali vSetkych liniek
z Marseille a Toulonu.

4.2. Zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme sii v siilade so smernicou o koncesiich

4.2.1. Cas, ktory uplynul medzi udelenim jednotlivyich casti koncesie drZitelom koncesie a nadobudnutim platnosti
zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme, nemal Ziadny ticinok vylicenia konkurentov z trhu

(370)  Franctzske orgdny na tivod pripominajd, Ze ani v smernici o koncesidch, ani vo franctizskom prave sa nestanovuje
prisna lehota medzi udelenim koncesie a nadobudnutim jej platnosti.
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(372)

(373)

(374)

(375)

(376)

(377)

(378)

V kazdom pripade sa domnievaji, Ze predmetné kratke obdobie nemalo Gcinok vylicenia konkurentov z trhu
z troch dovodov.

Po prvé, v povodnom harmonograme vypracovanom Francizskom, ktory bol uverejneny vo vyzve na
predkladanie pontk zo 6. mdja 2022 na zadanie zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme, sa stanovila lehota
dvoch mesiacov medzi pridelenim a nadobudnutim platnosti (**}). T4to lehota bola teda dlhsia ako lehota
stanovend na uzatvorenie zmlav o sluzbédch vo verejnom zdujme v judikatire SNCM 11 (23 dni) (**4.

Po druhé, po prijati ziadosti a pondk 25. jila 2022 francizske orgdny zistili, Ze zdujemcovia, ktori predlozili
ziadost a ponuku v predpisanej lehote, boli odchddzajiici drzitelia koncesii na zmluvy o sluzbdch vo verejnom
zdujme na roky 2021 — 2022, a to spolo¢nosti La Méridionale a Corsica Linea. KedZe sa o zmluvy o sluzbéach vo
verejnom zdujme sa neuchddzali Ziadni novi Gicastnici, obdobie kratsie ako dva mesiace (povodne stanovené vo
vyzve na predkladanie pontk) medzi uzatvorenim zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme a zacatim prevadzky
nemohlo mat t¢inok vylicenia konkurentov z trhu.

Po tretie, kedZe nadobudnutie platnosti zmlav o sluzbich vo verejnom zdujme nasledovalo bezprostredne po
skonceni platnosti zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme na roky 2021 — 2022, na tieto lehoty boli vSetky
zainteresované hospodarske subjekty upozornené hned po zacati postupu prostrednictvom sitaznych podkladov
pre pouzivatelov a prevddzkovatelov. VSetci prevadzkovatelia preto vedeli o o¢akdvanom ddtume zacatia opatrent.
Franciizske orgdny okrem toho konstatujii, Ze po uverejneni vyzvy na predkladanie ponik 6. mdja 2022 sa ziadny
z potencialnych zdujemcov neprihlésil so Ziadostou o zmenu harmonogramu, hoci podla ich ndzoru ide o beznii
prax pri zaddvani koncesii.

4.2.2. Trvanie postupu zaddvania zdkazky neviedlo k nerovnakému zaobchddzaniu so zdujemcami

V reakcii na pochybnosti vyjadrené Komisiou v odévodneni 424 rozhodnutia o zacati konania (') franctzske
organy predlozili tieto pripomienky.

Po prvé, v ¢lanku 39 ods. 3 a 5 smernice o koncesidch sa vyzaduje minimalna lehota na prijatie Ziadosti o koncesiu
a pontik 30 dni od ddtumu odoslania ozndmenia o koncesii; tito lehota sa moZe skratit na 25 dni, ak sa ponuky
mozu predkladat elektronicky. Za predpokladu dodrzania tychto minimélnych lehot verejny obstardvatel moze
urcit lehoty na predkladanie Ziadosti a ponuk.

Po druhé, franctzske orgdny pripominajd, Ze po uverejneni vyzvy na predkladanie pondk 6. mdja 2022 sa Ziadny
z potencidlnych zdujemcov neprihlasil so ziadostou o zmenu harmonogramu.

4.2.3. Minimdlne poziadavky sa pocas postupu verejného obstardvania nezmenili a podpisané zmluvy o sluzbdch
vo verejnom zdujme splfiaji minimdlne poZiadavky

Po prvé franciizske orgdny chceli objasnit rozsah minimalnych poziadaviek, ktoré sa v tomto pripade vztahujii na
zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme. Po druhé vysvetlili, Ze stanovené minimalne poZiadavky sa pocas
postupu verejného obstardvania nezmenili. Po tretie zopakovali, Ze podpisané zmluvy o sluzbach vo verejnom
zdujme spliaju minimalne poZiadavky.

(*¥) Uzatvorenie zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme bolo povodne napldnované na 28. oktobra 2022.

(Y Rozsudok z 1. marca 2017, SNCM II, T-454/13, ECLLEU:T:2017:134.

(**) Len na pripomenutie, v odovodneni 424 rozhodnutia o zacati konania sa uvadza: ,[...] Komisia sa domnieva, Ze franctizske organy
neposkytli vSetky potrebné vysvetlenia, aby bolo mozné dospiet k zaveru, Ze zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme st v stlade so
zdsadami rovnakého zaobchddzania, nediskrimindcie a transparentnosti. Vyzyva vSetky zainteresované strany, aby predlozili svoje
pripomienky k tejto otdzke, najmé aby objasnili, ¢i povinnost mobilizovat plavidld s minimalnou kapacitou na prepravu cestujicich
a kajat v lehote stanovenej vo vyzve na predkladanie pontik predstavuje porusenie rovnakého zaobchddzania.”
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4.2.3.1. Rozsah minimdalnych poziadaviek

(379)  Franctizske orgdny uvddzajii, Ze v tomto pripade boli minimélne poZiadavky stanovené v ¢ldnku 2.4 pravidiel
gany ) prip p y p
predkladania pontk (odévodnenie 270). Obsah minimélnych poziadaviek bol podla nich takyto:

a)  ,maximdlne cestovné pre obyvatelov Korziky a za prepravu tovaru: je cestovné predlozené v suvislosti
s uznesenim Parlamentného zhromaZzdenia Korziky AC ¢&. 19-128, ktorym sa meni systém zdvizkov
vyplyvajtcich zo sluzieb vo verejnom zdujme v osobnej a nakladnej ndmornej doprave medzi pristavmi
Marseille, Toulon, Nice a korzickymi pristavmi;

b)  prepravnd kapacita plavidiel: je nosnost plavidiel;

¢)  cestovné poriadky a frekvencia sluzieb: s cestovné poriadky stanovené orgdnom CdC a dradom OTC
a minimélne frekvencie, ktoré orgdn CdC a drad OTC ukladajii prevadzkovatel'om;

d)  trvanie zmluvy: je trvanie zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme stanovené v ¢lanku 2 kazdej zmluvy
(zmluva nadobuda platnost 1. janudra 2023 a jej platnost sa kon¢i 31. decembra 2029%) s moznostou
predlzenia maximdlne o 12 mesiacov, najmid v pripade, Ze po skonceni platnosti zmluvy nebude
uzatvorend nova koncesnd zmluva;

e)  maximdlna vyska finan¢nej ndhrady vyplatenej Gtradom OTC: je finan¢nd ndhrada uvedend v ¢lanku 2.5
pravidiel predkladania ponuk (%),

(380)  Okrem toho v prilohe 1 k zmluvdm o sluzbdch vo verejnom zdujme boli stanovené minimdlne poZziadavky
tykajice sa i) prepravnej kapacity plavidiel a ii) cestovnych poriadkov a frekvencie sluZieb.

(381)  Podla franciizskych orgdnov by sa teda ¢ldnok 2.4 pravidiel predkladania ponik mal vykladat v zmysle prilohy 1
len vo vztahu k tymto dvom minimdlnym poziadavkdm, pri¢om sa spresiiuje, Ze:

—  minimélna frekvencia je frekvencia sluZieb,

—  cestovné poriadky st cestovné poriadky stanovené Franctzskom s tym, Ze zdujemcovia mohli slobodne
navrhovat ¢asy odchodov a prichodov, ak dodrzali ¢asové intervaly stanovené Franctizskom,

—  minimélna kapacita osobnej a ndkladnej dopravy je prepravnd kapacita plavidiel.

(382)  Francuzske organy preto dospeli k zdveru, Ze len pit prvkov uvedenych v ¢lanku 2.4 pravidiel predkladania
pontk, z ktorych dva boli uvedené v prilohe 1, predstavovalo minimélne poziadavky podla ¢ldnku 37 smernice
o koncesiach, s vylic¢enim akychkolvek inych charakteristik.

4.2.3.2. Priloha 1 k zmluvdm o sluzbédch vo verejnom zdujme nepredstavovala vo svojej
tplnosti minimalnu poziadavku

(383)  Franctzske orgdny vo svojich pripomienkach tvrdia, Ze priloha 1 k zmluvdm o sluzbdch vo verejnom zdujme
nebola uvedend v ¢lanku 2.4 pravidiel predkladania pondk, a preto nemohla ako celok predstavovat minimalnu
poziadavku. Hoci sa v tejto prilohe stanovili minimélne charakteristiky tykajiice sa i) prepravnej kapacity plavidiel
a ii) cestovnych poriadkov a frekvencie sluzieb, obsahovala aj mnohé technické poziadavky, ktoré neboli
minimdlnymi poZiadavkami podla ¢lanku 2.4 pravidiel predkladania pondk (*#).

146) Pripomienky franctizskych orgdnov predlozené 27. marca 2024.
p y ych org p
(*7) Franctizske orgdny uvadzaju, Ze sa to tykalo najmé poctu ro¢nych spiato¢nych plavieb, dodato¢nych spiato¢nych plavieb a poctu kajit
pre osoby so zniZenou pohyblivostou na plavidlo.
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Franctzske orgdny takisto vysvetlujd, ze pocas postupu zaddvania zdkazky chcel drad OTC zabezpeit, aby boli
splnené vietky technické poziadavky uvedené v prilohe 1. Z tohto dovodu napriklad tirad OTC ziskal zdvizky od
spolo¢nosti Corsica Linea tykajlice sa ndpravy absencie kajuty pre osoby so zniZenou pohyblivostou na plavidle
Paglia Orba ('*9).

4.2.4. Existenciou dodatocnych a preloZitelnych spiatocnych plavieb sa neporusila zdsada rovnakého
zaobchddzania so zdujemcami

4.2.4.1. Dodatoéné a prelozitelné spiatocné plavby neboli minimdlnou poziadavkou

Pokial ide o dodato¢né spiatocné plavby, francizske organy pripominaji, Ze ide o spiato¢né plavby, ktoré moze
zaviest verejny obstardvatel vzhladom na potrebu poskytovat sluzbu vo verejnom zdujme na kazdej linke. Ich
a zabrdnit tomu, aby tovar zostdval na ndbrezi. Ich vykondvanie sa riadi ¢linkom 18 zmlav o sluzbich vo
verejnom zdujme. Preto nepredstavovali minimalnu poziadavku podla ¢lanku 2.4 pravidiel predkladania ponuk.

Pokial ide o prelozitelné spiatocné plavby, franciizske orgdny pripominaji, Ze ich jedinym cielom je optimalizécia
organizdcie dopravy. Ich vykondvanie sa riadi ¢ldnkom 17 zmlav o sluzbich vo verejnom zdujme. Preto
nepredstavovali minimalnu poziadavku podla ¢lanku 2.4 pravidiel predkladania pondk.

4.2.4.2. Prijatie ndvrhov zdujemcu, v ktorych sa stanovili terminy dodato¢nych
a prelozitelnych spiato¢nych plavieb, neviedlo k poruseniu rovnakého
zaobchddzania so zdujemcami.

Franctizske orgdny pripominaji, Ze v stlade s ¢ldnkami 17 a 18 zmliav o sluzbich vo verejnom zdujme si
realizicia dodatoénych a prelozitelnych spiatocnych plavieb vyZaduje zasadnutie technického vyboru
stanoveného v ¢ldnku 10.2 zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme. Technicky vybor umoziuje drzitelovi
koncesie, ktorého sa realizdcia tychto spiatoénych plavieb tyka, ozndmit akékolvek tazkosti, ktoré by z nich
vyplynuli. Francizsko sa preto domnieva, Ze existuje proces konzultdcii medzi orgdnom CdC, dradom OTC
a drzitelom koncesie, ktory umoziuje drzitelovi koncesie pred realiziciou prelozZitelnych a dodato¢nych
spiato¢nych plavieb predlozit pripadné tazkosti, ktoré by mohol mat, najma pokial ide o plavidld, ktoré sa majt
mobilizovat.

Okrem toho franctizske orgdny uvddzaji, ze lehota pre dodato¢né spiatocné plavby sa pocita v tyzdinoch
(¢ldnok 18 zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme), Co drzitelovi koncesie v pripade potreby umoziuje uspokojit
dodato¢ny dopyt vzhladom na svoje modely zdvizkov.

Z toho podla franctizskych orgdnov vyplyva, ze zdsada povodne stanovend v zmluvach o sluzbich vo verejnom
zaujme sa nezmenila: o dodato¢nych a prelozitelnych spiatocnych plavbach rozhoduje drad OTC, a nie drzitelia
koncesii. Névrhy predlozené drzitelmi nijako nezavizuji drad OTC realizovat tieto spiatocné plavby. V tejto
stvislosti Franctizsko uvddza priklad linky Marseille — Bastia, na ktorej sa tirad OTC v roku 2023, pocas prvého
roka vykonavania zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme, rozhodol upravit pat dodato¢nych spiato¢nych plavieb,
ktoré navrhla spolo¢nost Corsica Linea vo svojom predbeznom programe, a to tak, Ze tri z nich napldnoval na iné
terminy a dalsie dva zrusil, kedZe ndkladnd doprava v terminoch navrhnutych spolo¢nostou Corsica Linea nebola
potrebnd.

(**%) Franctizske orgdny vysvetluji, Ze v ponuke spolo¢nosti Corsica Linea bolo navrhnuté plavidlo Paglia Orba, ktoré malo len jednu kajutu
pre osoby so zniZenou pohyblivostou namiesto dvoch, ktoré sa vyzaduji v prilohe 1. Napriek tomu sa o tomto bode rokovalo so
zdujemcom pocas fiz rokovani, na konci ktorych sa zdujemca zaviazal nahradit plavidlo jednym zo siedmich plavidiel potencidlne
pridelenych na sluzby, ak by boli potrebné dve kajuty pre osoby so zniZenou pohyblivostou vzhladom na potrebu sluzby vo verejnom
zdujme (v silade s ¢ldnkom 20 zmldv o sluzbich vo verejnom zdujme, v ktorom sa povoluje vymena lode v priebehu plnenia),
a vykonat price na instaldcii druhej kajuty pre osoby so zniZenou pohyblivostou. Okrem toho franctizske organy pripominajd, ze
Paglia Orba je ndhradné plavidlo pouzivané ad hoc, najmd v pripade, ked je hlavné pouzivané plavidlo vyradené z prevadzky
z technickych dévodov (pripomienky franctzskych orgdnov predlozené 27. jila 2023). Podla Franctzska sa tieto ndvrhy, ktoré maji
obmedzeny rozsah a nenarti$aji podmienky hospoddrskej sitaze, povazuji za schopné splnit stanovené technické a funkéné
$pecifikdcie. Podla ich ndzoru v Ziadnom pripade neboli v rozpore s minimélnou poziadavkou stanovenou v ¢ldnku 2.4 pravidiel
predkladania ponuk.
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5. PRIPOMIENKY ZAINTERESOVANYCH STRAN

(390)  Pocas formalneho vysetrovaciecho konania predloZili svoje pripomienky Styri zainteresované strany: Corsica
Ferries, Corsica Linea, La Méridionale a skupina Stef.

5.1. Pripomienky spolo¢nosti Corsica Ferries

(391)  V nasledujtcich pododdieloch sa uvddza obsah pripomienok, ktoré predlozila spolo¢nost Corsica Ferries v rdmci
formalneho vysetrovacieho konania. Ako sa uvddza v odovodneni 325, v tychto pripomienkach sa vo velkej
miere opakuje obsah podnetu. V nasledujiicich pododdieloch sa preto v pripade potreby uvedie aj odkaz na
podnet.

5.1.1. Vecné aspekty

(392)  Spoloc¢nost Corsica Ferries na Gvod predkladd dve pripomienky k opisu tdajov tykajicich sa taznej ndkladnej
dopravy, ktoré st uvedené v rozhodnuti o zacati konania ('*).

(393)  Po prvé, spolo¢nost sa domnieva, Ze vo vecnom opise taznej ndkladnej dopravy sa tiplne vynechdva rozdiel medzi
taznou nékladnou dopravou so sprievodom a bez sprievodu. Podla spolo¢nosti Corsica Ferries len sprevadzand
taznd ndkladnd doprava zahffia ndstup vodica na plavidlo, a teda existenciu potencidlneho dopytu po osobnej
doprave (odovodnenia 447 az 449).

(394)  Po druhé, spolo¢nost Corsica Ferries konstatuje, Ze Komisia analyzovala zmeny na trhu s nakladnou dopravou
medzi Korzikou a pevninou na zaklade historickych idajov za obdobie 2016 az 2021. Analyza takéhoto obdobia
poskytuje zavddzajtice idaje o skutocnej dynamike trhu. Podla spolo¢nosti Corsica Ferries sa v roku 2016 na trhu
objavila spolo¢nost Corsica Linea, ktord nepriamo vlastni konzorcium korzickych podnikatelov vritane
15 hlavnych aktérov korzického dodévatelského retazca. Spolocnost Corsica Ferries tvrdi, Ze od roku 2016
kazdorocne strica ndkladnt dopravu v prospech spolocnosti Corsica Linea (**). Spolo¢nost Corsica Ferries
konstatuje, Ze idaje za obdobie 2013 — 2019 teda ukazuji ro¢ny pokles nakladnej dopravy z pristavu Toulon
v porovnani s pristavom Marseille. Podla spolo¢nosti Corsica Ferries to dokazuje najmi to, Ze vzhladom na
identitu svojich akciondrov je spolo¢nost Corsica Linea schopnd presuntt ¢ast dopytu po ndkladnej doprave
z Toulonu do Marseille.

5.1.2. Nesplnenie prvého kritéria rozsudku vo veci Altmark
5.1.2.1. O identifikdcii dopytu pouzivatelov
5.1.2.1.1. O metodike, ktord franctizske organy pouzili na ur¢enie dopytu pouzivatelov

(395)  Spolocnost Corsica Ferries spochybniuje predbezné postdenie Komisie, podla ktorého metodika pouzitd
francizskymi orgdnmi na zistenie existencie dopytu pouzivatelov nie je predmetom zjavne nesprdvneho
posudenia.

(396)  Po prvé, spolocnost Corsica Ferries poukazuje na to, Ze vysledky konzultcii s pouzivatelmi a sprava spolo¢nosti
Gecodia, ktoré Franctizsko pouzilo ako zdklad na uzavretie zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme, stile neboli
zverejnené ani oznamené spolo¢nosti Corsica Ferries. Spolo¢nost Corsica Ferries v tejto stvislosti konstatuje, Ze
Komisia pre pristup k administrativnym dokumentom (dalej len ,CADA®) sa vyjadrila k zjavne nadmernej

(**) Oddiel 2.1.1 — Ndmorn4 preprava tovaru.

(") Podla spolo¢nosti Corsica Ferries sa jej ndkladnd doprava z pristavu Toulon zniZila o 15,58 % v roku 2016, o 7,49 % v roku 2017
a 0 6,09 % v roku 2018, zatial ¢o spolocnost Corsica Linea zaznamenala ndrast dopravy o 15,91 % v roku 2016, o 16,31 %
vroku 2017 a0 3,10 % v roku 2018.
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povahe redakénych tprav vykonanych orgdnom CdC (**"). Vzhladom na zjavny nedostatok transparentnosti zo
strany Franctzska nemozno spolo¢nosti Corsica Ferries vycitat, Ze vSetky svoje pripomienky alebo ich ast
zalozila na prieskumoch trhu vykonanych v rokoch 2018, 2019 a 2020, ako aj na $tadii BRG 1.

Po druhé, spolo¢nost Corsica Ferries pripomina, ze dokazné bremeno v rdmci prvého kritéria rozsudku vo veci
Altmark nesie ¢lensky stit. Je teda na franctizskych orgdnoch, aby poskytli objektivne, overitelné a dostato¢ne
hodnoverné dokazy, ktoré by mohli zvritit zdvery a zistenia spravnych a eurépskych sidov, ako aj franctizskeho
orgdnu na ochranu hospoddrskej sitaze v rdmci sporov tykajicich sa predchddzajicich zmliv o sluzbdch vo
verejnom zaujme.

Komisia preto nemohla, ako to urobila v rozhodnuti o zacat{ konania, jednoducho odmietnut kritiku spolo¢nosti
Corsica Ferries len na zdklade toho, Ze sa ciasto¢ne zakladala na prieskumoch trhu a rozhodnutiach prijatych
v stvislosti s predchddzajicimi zmluvami o poskytovani nimorného spojenia s Korzikou vo verejnom zdujme.
Komisia by tym nereSpektovala zdsadu dobrej spravy veci verejnych, ako sa ukladd v ¢lanku 41 ods. 1 Charty
zdkladnych prav Eur6pskej tnie.

Po tretie, spolo¢nost Corsica Ferries kritizuje metodiku a pouZitie idajov ziskanych z konzultdcii s pouzivatelmi.

Spolo¢nost Corsica Ferries predovietkym konstatuje, Ze uverejnené dotazniky sa tykali len liniek medzi Marseille
a Korzikou. Preto boli nevyhnutne nepresné, ¢o viedlo k nenapravitelnému metodickému skresleniu. Jediné
otazky, ktoré sa tykali inych liniek ako do Marseille, boli ¢isto porovndvacie s cielom vysvetlit, prec¢o si
respondent vybral linku Marseille — Korzika namiesto spojenia s inym pevninskym pristavom. Spolo¢nost Corsica
Ferries v tejto stvislosti konstatuje, Ze Komisia, ktord v rozhodnuti o zacati konania (odovodnenie 283) napriek
tomu konstatovala toto mozné metodické skreslenie, nevyvodila potrebné zdvery, ked nezistila zjavne nespravne
postidenie.

Spolo¢nost Corsica Ferries takisto poukazuje na to, Ze odpovede boli obmedzujiice, ¢im usmerfiovali reakcie
pouzivatelov a neumoznovali im slobodne odpovedat. Ziskané odpovede preto nemohli pomoct charakterizovat
potrebu sluzby vo verejnom zdujme.

Okrem toho sa spolo¢nost Corsica Ferries domnieva, Ze pocet ziskanych odpovedi bol nedostatocny
(987 pouzitelnych odpovedi od cestujicich z takmer troch miliénov cestujiicich rocne, 42 odpovedi od
cestujtcich, ktori potrebujt lekdrske oSetrenie, a pit odpovedi od pouzivatelov ndmornej ndkladnej dopravy).
Pokial ide o iniciativy franctzskych orgdnov tykajice sa priamych telefonickych konzultdcii s pouzivatelmi
ndmornej ndkladnej dopravy, spolo¢nost Corsica Ferries konstatuje, Ze nebol ozndmeny ani zverejneny Ziadny
dokument. Podla spolo¢nosti Corsica Ferries bolo potrebné preskimat totoznost oslovenych dopravcov a otdzky,
ktoré im boli polozené.

(") Spolo¢nost Corsica Ferries predlozila dve stanoviskd komisie CADA z 15. februdra 2024 a 11. janudra 2024 ako prilohy 3 a 4
k svojim pripomienkam. Priloha 3 sa tyka Ziadosti spolo¢nosti Corsica Ferries adresovanej tiradu OTC o pristup k sprdve spolocnosti
Gecodia. Urad OTC poskytol spolocnosti Corsica Ferries verziu tejto spravy, ktord nemd doverny charakter. Vo svojom stanovisku
z 15. februdra 2024 sa komisia CADA domnieva, Ze hoci sprava spolo¢nosti Gecodia obsahuje urcité mnoZstvo doévernych
informdcif, ktorych zverejnenie by mohlo narusit obchodné tajomstvo (napr. odpovede lodnych spolo¢nosti na konzultdcie
s prevddzkovatel'mi), verzia, ktord nemd doverny charakter a ktord bola zasland spolo¢nosti Corsica Ferries, bola nadmerne upravena.
Priloha 4 sa tykala Ziadosti spolo¢nosti Corsica Ferries o pristup k piatim zmluvdm o sluzbéch vo verejnom zdujme a ich prilohdm,
ktoré jej vo verzidch, ktoré nemaji dovernych charakter, zaslal orgdn CdC. Vo svojom stanovisku z 11. janudra 2024 komisia CADA
zastdvala ndzor, Ze niektoré redakéné dpravy obsahu zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme (zmluvné informdcie tykajice sa
finan¢nej ndhrady vypldcanej tiradom OTC v pripade, Ze nedojde k prekroceniu, ustanovenia tykajiice sa vypoctu primeraného zisku)
a niektoré prilohy (priloha tykajtica sa predbezného prevadzkového Gictu) mozno poskytnit, ale iné nie (prilohy 1, 2, 3, 10 a 12).
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(403)  Napokon spolo¢nost Corsica Ferries uviedla, Ze existuje dokaz o pokuse spolo¢nosti Corsica Linea manipulovat
s dotaznikmi, ktoré franctizske orgdny umiestnili na internet, kedZe spolo¢nost Corsica Linea zaslala svojim
zamestnancom vyslovné pokyny, v ktorych ich i) poziadala, aby sa vo velkom pocte ziicastnili na konzultdcii
s pouzivatelmi; a ii) uviedla odpovede, ktoré sa mali oznacit (*?). Vysledky konzulticii s pouzivatelmi preto
nemozno povazovat za pouzitelné.

5.1.2.1.2. O identifikdcii dopytu pouzivatelov po ndmornej osobnej doprave

5.1.2.1.2.1. O identifikécii kvalitativneho dopytu cestujiicich

(404)  Spoloc¢nost Corsica Ferries v podnete poukdzala na to, Ze pristavy Marseille a Toulon st z hladiska osobnej
dopravy na Korziku dplne zastupitelné, ako rozhodla Eurépska komisia (1*}), Vseobecny stid Eurdpskej tinie (**%),
franciizsky orgdn na ochranu hospodarskej sttaze (**), odvolaci spravny sud v Marseille (*) a spravny sud
v Bastii ('¥).

(405) Vo svojich pripomienkach k rozhodnutiu o zacati konania sa spolo¢nost Corsica Ferries domnieva, Ze franctzske
organy sa dopustili dvoch chyb pri ur¢ovani dopytu cestujicich.

5.1.2.1.2.1.1.  Pristavy Marseille a Toulon st z pohladu cestujicich, ktori potrebuju lekdrske oSetrenie,
zastupitelné

(406)  Spolo¢nost Corsica Ferries sa domnieva, Ze zdver, Ze pristavy Toulon a Marseille nie st zastupitelné, pokial ide
o cestujucich, ktorf potrebuju lekdrske o3etrenie, je naruseny zjavne nespravnym postidenim, a to z troch dovodov.

(407)  Po prvé, spolocnost Corsica Ferries sa domnieva, Ze pojem ,cestujiici, ktori potrebujii lekdrske o3etrenie®, by sa mal
vykladat striktne. Domnieva sa, Ze franctizske organy identifikovali $pecificky dopyt zo strany cestujticich, ktori
potrebuju lekdrske o$etrenie, len z dovodu existencie pravneho rdmca upravujiiceho thradu nédkladov na dopravu
pacientov, ktory obmedzuje vyber sposobu dopravy zo strany cestujtcich.

(408)  Spolocnost Corsica Ferries to chdpe tak, Ze na ticely urenia potreby sluZieb verejnej dopravy sa musi zohladnit
len dopyt po preprave cestujiicich, ktori potrebuji lekdrske oetrenie, ktorych cesty si opravnené na thradu zo
systému socidlneho zabezpecenia. Podla spolo¢nosti Corsica Ferries vSak existuje mnoho pripadov, ked obyvatel
moze cestovat do pevninského Franciizska zo zdravotnych dévodov, ale jeho cesta nie je oprdvnend na dhradu.
Podla spolo¢nosti Corsica Ferries v tychto pripadoch neexistuje Ziadne pravne obmedzenie tykajiice sa druhu
dopravy, ktory sa ma pouZzit.

(**?) Spolocnost Corsica Ferries predlozZila v prilohe 5 k svojim pripomienkam niekolko dokumentov:
— anonymny rucne pisany list adresovany prezidentovi spolo¢nosti Corsica Ferries, v ktorom sa opisuje pokus vedenia spolo¢nosti
Corsica Linea poziadat svojich zamestnancov, aby ,predstierali, Ze si obyvatelia“ a mohli tak odpovedat na konzulticie
s pouzivatelmi;
— interné ozndmenie spolocnosti Corsica Linea (dalej len ,mesac¢nd aktualizdcia za december 2021°), ktoré sa zaoberd viacerymi
témami tykajticimi sa obchodnej stratégie spolo¢nosti Corsica Linea vratane aktualizdcie zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme,
v ktorom sa diskutuje o harmonograme tiradu OTC na zacatie verejnych konzultdcii a o vyzve na predkladanie ponik na zmluvy
o sluzbach vo verejnom zdujme, a v ktorom sa uvadza, Ze spolo¢nost Corsica Ferries podala podnety Komisii;
— list zdstupcov odborov adresovany predsedom spolo¢nosti Corsica Linea a La Méridionale, v ktorom ich informovali o vyhldseni
Strajku proti idajnému nestihlasu franctizskeho $titu a Komisie so sluzbou vo verejnom zdujme v ndmornej doprave na Korziku
v mene volného pohybu sluzieb;
— interny e-mail od zamestnanca spolo¢nosti Corsica Linea obsahujici internetovy odkaz na konzulticiu s pouZivatelmi,
s ,navrhovanymi“ odpovedami, ktorymi sa odovodnovalo pokracovanie sluzieb vo verejnom zdujme.
(%) Rozhodnutie 2013/435/EU, odévodnenie 160.
("*) Rozsudky z 1. marca 2017, SNCM [, T-366/13, ECLEU:T:2017:135, a rozsudok vo veci SNCM 11, tam?Ze.
(***) Stanovisko franctizskeho orgdnu na ochranu hospodarskej sttaze ¢. 12-A-05 zo 17. februdra 2012 o ndmornej doprave medzi
Korzikou a pevninou.
(%) Rozsudok ¢. 17MA01582 odvolacieho spravneho sadu v Marseille z 22. februdra 2021.
(**") Rozsudok spravneho stidu v Bastii ¢. 1100533 zo 7. aprila 2015, SNCM.
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Podla spolo¢nosti Corsica Ferries vak franctzske orgdny neobmedzili potrebu sluzieb vo verejnom zdujme
v zmluvédch o sluzbdch vo verejnom zdujme vylu¢ne na cestujtcich, ktor{ potrebuji lekdrske oSetrenie, ktorych
naklady na dopravu boli oprdvnené na thradu zo systému socidlneho zabezpecenia. Tito potreba zahffia aj
cestujucich, ktori potrebujii lekarske oetrenie, vo vS§eobecnosti, hoci niektori z nich, ktorych cestovné ndklady
nie sii opravnené na thradu zo systému zdravotného poistenia, nie si obmedzeni druhom dopravy, ktory majt
poutzit, ani pristavom prichodu na pevninu.

Po druhé, spolocnost Corsica Ferries pripomina, Ze franctizske orgdny sa opierali o platné pravne predpisy, aby
preukdzali, Ze medzi pristavmi Marseille a Toulon neexistuje Ziadna zastupitelnost, pokial ide o dopyt
cestujtcich, ktorf potrebujii lekdrske osetrenie (***). Takyto zdver by bol zjavne nespravny.

Spolo¢nost Corsica Ferries tvrdi, Ze v rozpore s tvrdenim franctzskych orgdnov sa v Ziadnej prévnej alebo
regulacnej poziadavke neurcuje Ghrada ndkladov na dopravu v zdvislosti od vzdialenosti medzi pristavom
prichodu a zdravotnym strediskom.

Spolo¢nost Corsica Ferries sa odvolava na ¢lanok L. 322-5 zdkonnika CSS, v ktorom sa stanovuje: ,ndklady na
dopravu sa uhrddzaju na zdklade lekdrskeho predpisu [...] V lekdrskom predpise musi byt uvedeny spdsob
dopravy, ktory je najvhodnejsi pre zdravotny stav pacienta, a ¢i je tento stav nezlucitelny so spolo¢nou dopravou,
ktorou sa rozumie spolo¢nd preprava najmenej dvoch pacientov. V stlade s predpisom sa ndklady na dopravu
hradia na zdklade najlacnejSej cesty, pricom sa zohladfuji podmienky dopravy a pocet prepravovanych
pacientov.”

Spolo¢nost Corsica Ferries sa tiez domnieva, Ze franctizske orgdny nespravne vylozili ¢lanok R. 310-10-5
zdkonnika CSS (odovodnenie 139). Hoci podla spolocnosti Corsica Ferries sa v tomto ustanoveni uvddza, Ze
nahrada cestovnych vydavkov sa vypocita na zdklade vzdialenosti medzi bydliskom pacienta a lie¢ebnym
zariadenim, ktoré predpisal lekdr, vztahuje sa len na urcité druhy ciest [konkrétne na tie, ktoré st uvedené
v ¢ldnku R. 322-10 ods. 1 pism. a) az f) zdkonnika CSS, ako je uvedené v od6vodneni 139]. Podla spolo¢nosti
Corsica Ferries to nezahffia cestovanie pravidelnou lodnou alebo leteckou dopravou. Preto sa ¢ldnok R. 310-10-5
zdkonnika CSS netyka cesty pravidelnou lodnou alebo leteckou dopravou, ani otdzky vzdialenosti medzi
pristavom alebo letiskom prichodu pacienta a liecebnym zariadenim.

Podla spolo¢nosti Corsica Ferries teda, hoci spdsob dopravy (lietadlo alebo lod), ako aj samotné miesto liecby,
moze byt skuto¢ne obmedzeny lekdrskym predpisom, neexistuje Ziadne obmedzenie tykajice sa pristavu alebo
letiska prichodu, ak ide o dopravu pravidelnou leteckou alebo ndmornou linkou, ani pristav alebo letisko
prichodu nie st uloZené lekdrskym predpisom.

Naopak, podmienka stanovend v ¢ldnku L. 322-5 zdkonnika CSS, podla ktorej sa cestovné vydavky uhrddzajii na
zdklade najlacnejsej cesty, sa vztahuje na v3etky cesty a druhy dopravy.

Podla spoloc¢nosti Corsica Ferries si tak aj cestujici, ktori potrebuji lekdrske osetrenie, ktorym lekdr predpisal
ndmornd dopravu, mézu slobodne vybrat linku do Toulonu alebo Marseille; vyber sa musi uskuto¢nit na zdklade
ceny, a nie na zdklade vzdialenosti pristavu prichodu od lie¢ebného zariadenia. Tento zdver potvrdzuji aj
informdcie na tdradnom tlacive, ktoré musi vyplnit predpisujici lekdr na thradu ndkladov na pldnovant
prepravu (**°).

V kazdom pripade, ako uvddza vo svojom podnete, sa spolocnost Corsica Ferries domnieva, Ze zastupitelnost
pristavov Marseille a Toulon z pohladu cestujicich, ktor{ potrebujii lekdrske osetrenie, potvrdzuje situdcia po
vypuknuti pandémie ochorenia COVID-19, ked vnitrostitne organy drasticky obmedzili osobnti dopravu medzi
Korzikou a pevninou tym, Ze povolili prepravu len urcitych osob (zdravotnickych pracovnikov, vojenského
persondlu, hasicov a technikov). Spolo¢nost Corsica Ferries tvrdi, Ze v tomto obdobi bola jedinym
prevadzkovatelom, ktory mal povolenie na prepravu cestujiicich medzi Toulonom a Korzikou, kedZe drzitelia
koncesii Corsica Linea a La Méridionale sa rozhodli prevddzkovat len ndmornt ndkladni dopravu medzi
Marseille a Korzikou.

(%) Rozhodnutie o zacati konania, oddvodnenie 296.

(**)V prilohe 6 k svojim pripomienkam spolo¢nost Corsica Ferries poskytla vzor formuldra Ziadosti o predchddzajiice povolenie na
prepravu, ktory je rovnocenny lekdrskemu predpisu. Tento formuldr obsahuje ozndmenie, ktoré poskytuje predpisujiicim lekdrom
informdcie o pravidlach upravujicich dhradu ndkladov na dopravu.
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(418)  Po tretie, spolocnost Corsica Ferries vysvetluje, Ze kedZe prdvne predpisy o ndhrade ndkladov na dopravu zo
zdravotnych dovodov nendtia cestujicich, ktori potrebujt lekdrske oSetrenie, aby si zvolili plavbu do pristavu
Marseille, pre cestujicich nie je nevyhodné cestovat do pristavu Toulon namiesto do pristavu Marseille, ak
potrebuju lekdrske o$etrenie. Spolo¢nost Corsica Ferries sa domnieva, Ze pre cestujtcich, ktori potrebujii lekdrske
oSetrenie, ktori cestuji svojim vozidlom (a teda uz absolvovali 12-hodinovi plavbu lodou), nie je dolezité, ¢i pridu
do Marseille alebo do Toulonu, kedZe obidve mestd st od seba vzdialené 45 mindt jazdy autom.

5.1.2.1.2.1.2.  Pristavy Ajaccio a Propriano sti z pohladu cestujicich zastupitelné

(419)  Spolocnost Corsica Ferries sa domnieva, Ze zdver, Ze pristavy Ajaccio a Propriano nie st z pohladu cestujtcich
zastupitelné, je naruseny zjavne nespravnym posidenim, a to z troch dévodov.

(420)  Po prvé, vzdialenost medzi Ajacciom a Proprianom je len 70 km, ¢o znamend, Ze pre cestujticich, ktori sa vydavaji
na plavbu autom (t. j. podla spolo¢nosti Corsica Ferries ide 0 92 % cestujticich), nie je podstatny rozdiel, ¢i cestujt
z pristavu Ajaccio alebo Propriano.

(421)  Po druhé, pokial ide o dizku trvania cesty, spolocnost Corsica Ferries tvrdi, Ze je nespravne domnieva sa, ze dfzka
trvania cesty priblizne jedna hodina by brénila tomu, aby boli tieto dva pristavy zastupitelné.

(422)  Spolocnost Corsica Ferries pripomina, Ze franctzske orgdny povazuji pristavy Nice a Toulon za zastupitelné
(napriek tomu, Ze cesta trvd priblizne 1 hodinu a 30 minit), rovnako ako pristavy Marseille a Nice (pre
cestujtcich z radov nerezidentov napriek tomu, Ze cesta trvd takmer 2 hodiny a 20 mindt). Rovnaky princip by
mal platit aj pre vzdialenost medzi Ajacciom a Proprianom.

(423)  Spolo¢nost Corsica Ferries sa takisto domnieva, Ze Ajaccio a Propriano majii spolo¢nii spddovii oblast, pricom
ako priklad uvadza situdciu obyvatelov Grosseto-Prugna, pre ktorych je Ajaccio vzdialené 32 km (40 mindt cesty)
a Propriano 35 km (45 minat cesty).

(424)  Spolo¢nost Corsica Ferries sa okrem toho odvoldva na podnet, v ktorom vysvetluje, Ze zastupitelnost medzi
pristavmi Ajaccio a Propriano je potvrdend zavdzkami tykajiicimi sa frekvencie, ktoré st stanovené v zmluvach
o sluzbich vo verejnom zdujme. Zatial ¢o drzitelia koncesie st povinni prevddzkovat dennii linku medzi
Marseille a Ajacciom, medzi Marseille a Proprianom st povinni prevadzkovat len tri spiato¢né plavby tyZdenne.
Podla spolo¢nosti Corsica Ferries musia preto cestujici, ktori sa zvycajne nalodia v pristave Propriano, cestovat
do Ajaccia v dnoch, ked nie je k dispozicii spiato¢nd plavba v pristave Propriano.

(425) A napokon spolocnost Corsica Ferries sa odvoldva na informdcie uvedené v podnete, ktoré sa tykaja existencie
pravnych precedensov charakterizujicich zastupitelnost oboch pristavov. V podnete poukdzala na to, Ze samotné
vnutrodtatne orgdny uznali zastupitelnost oboch pristavov v znaleckom posudku, ktory nariadil odvolaci spravny
sid v Marseille v prejudicidlnom rozhodnuti ¢. 17MA01582-17MA01583 z 12. februdra 2018, s cielom urcit
vysku nahrady, ktorti ma orgdn CdC zaplatit za skodu, ktord vznikla spolo¢nosti Corsica Ferries v dosledku
neopréavnenej pomoci vyplatenej na zdklade zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme na roky 2007 — 2013 (%).

(426)  Spolo¢nost Corsica Ferries vo svojich pripomienkach k rozhodnutiu o zacati konania spochybriuje stanovisko
Komisie v tomto bode, podla ktorého tieto precedensy nie st relevantné, pretoze sa netykaja tejto veci, pricom
zdoraznuje, Zze i) vietky precedensy sa tykali ndmorného spojenia s Korzikou a podobnych zdvizkov
vyplyvajtcich zo sluzieb vo verejnom zdujme a ii) tykali sa neddvneho obdobia, pocas ktorého trh s ndmornymi
sluzbami nepresiel podstatnymi zmenami, ktoré by spochybnili tieto zavery.

(1) Spolo¢nost Corsica Ferries uvadza, Ze siidny znalec vymenovany vnitrostatnym sidom na postdenie $kody, ktorti utrpela spolo¢nost
Corsica Ferries, dospel k zdveru, Ze pristavy Ajaccio a Propriano sii zastupitelné, priom dotknuté strany (konkrétne orgdn CdC
a spolo¢nost Corsica Ferries) to nespochybnili. Spolo¢nost Corsica Ferries pripdja k svojim pripomienkam ako prilohu 8 list od
prislusného sidneho znalca adresovany spolocnosti Corsica Ferries, v ktorom ju informuje o stave vySetrovania znalca. V liste sa
zmluvnym strandm pripominajii najmd body, na ktorych sa dohodli, vritane zastupitelnosti pristavov Propriano a Ajaccio,
a zdoraznuje sa, Ze znalec ofakdval, Ze zhromazdi denné tdaje o dodatocnej sluzbe tykajice sa rokov 2007 — 2009 (pre pristav
Ajaccio) a 2007 — 2013 (pre pristav Propriano).
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Spolo¢nost Corsica Ferries pripomina, Ze francizske orgdny nevykonali analyzu zastupitelnosti korzickych
pristavov v rdmci zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme, a preto dokazné bremeno spociva na Franctzsku, ktoré
musi na zdklade objektivnych a overitelnych tidajov preukdzat, ze v roku 2023 pristavy Ajaccio a Propriano uz
neboli zastupitelné.

5.1.2.1.2.2. O identifikdcii kvantitativneho dopytu cestujicich

Spolocnost Corsica Ferries nesthlasi so sposobom, akym franctizske orgdny kvantifikovali dopyt zo strany
cestujucich, ktori potrebujii lekdrske o3etrenie, a to z dvoch dovodov.

Po prvé, spolo¢nost Corsica Ferries sa domnieva, Ze predpoklad Franctzska tykajici sa poctu sprevadzajicich osob
(teda Ze s kazdym cestujiicim, ktory potrebuje lekdrske osetrenie, mladsim ako 19 rokov alebo starsim ako
75 rokov vidy cestuje sprevddzajica osoba) nie je zaloZeny na ziadnych objektivnych a overitelnych ddajoch.
Podla spolo¢nosti Corsica Ferries by to znamenalo, Ze jedna tretina dopytu zo strany cestujticich, ktori potrebujt
lekarske o3etrenie, pochddza od sprevadzajtcich osob, a nie od tychto cestujicich.

Tato hypotéza vychddza predovietkym z predpokladu, ktory nie je v stilade s pravidlami upravujicimi dhradu
liecebnych ciest zo systému zdravotného poistenia. V ¢lanku R. 322-10-7 zdkonnika CSS sa stanovuje, Ze
,naklady na verejnti dopravu, ktoré vzniknii osobe sprevadzajiicej poistenca alebo opravnent osobu, sa hradia, ak
si zdravotny stav poistenca alebo oprdvnenej osoby vyZaduje pomoc tretej osoby alebo ak md menej ako Sestndst
rokov*.

Po druhé, spolocnost Corsica Ferries sa domnieva, Ze miera 10 % na prepravu lodou, ktord pouzivajii franctizske
orgdny, sa zdd zna¢ne nadhodnotend vzhladom na jediné objektivne daje poskytnuté franctizskymi orgdnmi na
zéklade vzorky 8000 ziadosti o predchddzajiici sithlas zaslanych fondu zdravotného poistenia 2A
(od6vodnenie 158). Z tychto Gdajov vyplyva, ze len 4 % Ziadost{ sa tykaji ndmornej dopravy. Podla spolo¢nosti
Corsica Ferries je preto potrebné znizif odhadovany objem dopytu po preprave zo strany cestujicich, ktorf
potrebuji lekdrske o3etrenie, o viac ako polovicu, a to pouZitim miery 4 % namiesto 10 %, ktorti pouZivaji
francazske organy.

5.1.2.1.3. O identifikdcii dopytu pouzivate[ov po ndmornej taznej nakladnej doprave, ak pouZivatelia
nevidia alternativu k pristavu Marseille

5.1.2.1.3.1. O identifikécii kvalitativneho dopytu pouzivatelov po taznej ndkladnej doprave

Spolo¢nost Corsica Ferries sa domnieva, Ze franctizske organy sa dopustili zjavne nespravneho postidenia, ked
usudili, Ze medzi pristavmi Toulon a Marseille existuje len ¢iasto¢nd zastupitelnost.

Spolo¢nost Corsica Ferries v podnete zastdvala ndzor, Ze pristavy Marseille a Toulon sii tiplne zastupitelné, pokial
ide o prepravu vodicov. Pre vodica, ktory cestuje s tahatom a ndvesom a ktorého logistické uzly sa nachddzaju
v regiéne Marseille alebo popri Rhone (Miramas, Salon, Avignon), je teda nepodstatné, ¢i musi ist do Marseille
alebo Toulonu, ktoré sti od seba vzdialené 45 mindt. Situdcia vodica, ktory cestuje s tahac¢om a ndvesom, je preto
rovnakd ako situdcia cestujiiceho, ktory cestuje autom.

Spolo¢nost Corsica Ferries v podnete takisto uviedla, Ze z Toulonu prepravuje tolko vodicov ako spolo¢nosti
Corsica Linea a La Méridionale z Marseille (**").

Spolo¢nost Corsica Ferries vo svojich pripomienkach spochybiuje najmi dva body uvedené v rozhodnuti o zacati
konania: riziko naplnenia kapacity pristavu Toulon a nedostato¢nej zastupitelnosti, ktord sa zistila pocas
konzultdcii s pouzivatelmi.

5.1.2.1.3.1.1.  Ziadne riziko naplnenia kapacity taznej ndkladnej dopravy v pristave Toulon

V tejto stvislosti uvddza spolo¢nost Corsica Ferries tri tvrdenia.

(" Napriklad spolo¢nost Corsica Ferries uvddza, Ze v roku 2020 prepravila 5947 vodi¢ov (4 984 v roku 2021) medzi Toulonom
a Ajacciom v porovnani s 5 232 vodi¢mi medzi Marseille a Ajacciom (6 973 v roku 2021).
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(437)  Po prvé, udajné vytazenie kapacity pristavu Toulon je podla nej v rozpore s redlnym stavom kapacity pristavu
zistenym v minulosti. Spolo¢nost Corsica Ferries uvadza, Ze v rokoch 2013 az 2015 sa v pristave Toulon
odbavilo o 50 % viac ndkladu ako v sti¢asnosti. Okrem toho Strajky, ktoré postihli pristav Marseille v jini 2019
a janudri 2020, viedli k prudkému ndrastu ndkladnej dopravy v pristave Toulon v tychto dvoch mesiacoch bez
akéhokolvek problému s vytazenostou.

(438)  Po druhé a predovsetkym, podla spolo¢nosti Corsica Ferries pristavny orgdn v Toulone spochybiiuje dajni
vytazenost pristavu. Spoloc¢nost Corsica Ferries uvddza, ze poziadala Obchodnd komoru departementu Var
o informécie o skuto¢nej kapacite taznej ndkladnej dopravy v pristave Toulon. Podla spolo¢nosti Corsica Ferries
pristav Toulon vo svojej odpovedi uviedol, Ze md k dispozicii kapacitu na troch svojich termindloch za
predpokladu stélych doddvok od spolo¢nosti Corsica Ferries (1%2). Okrem toho podla spolo¢nosti Corsica Ferries
Obchodnd komora departementu Var potvrdila, Ze v roku 2014 sa v pristave Toulon-Port de Commerce naloZilo
a vylozilo az 42008 pripojnych vozidiel, ¢o zodpovedd 600 000 beznych metrov (***). Vzhladom na to, Ze
pristav Toulon v roku 2022 odbavil 320 000 beznych metrov, spolo¢nost Corsica Ferries odhaduje, Ze pristav je
schopny prijat dalsich takmer 280 000 beznych metrov z celého Francizska (**).

5.1.2.1.3.1.2.  Konzulticie s pouZivate[mi nie st dostato¢nym dokazom na urcenie dopytu po taznej nakladnej
doprave, ak pouzivatelia nevidia alternativu k pristavu Marseille

(439)  Spolocnost Corsica Ferries konstatuje, Ze podla franciizskych orgdnov z konzultdcii s pouzivatelmi vyplyva, ze
pokial ide o taznii ndkladnt dopravu, dopravcovia pri pldnovani svojich ciest neuvazuji o alternativnej linke.
Spolo¢nost Corsica Ferries sa k tomuto tvrdeniu vyjadruje takto.

(440)  Podla spolocnosti Corsica Ferries ide predovietkym o vSeobecné a nepodlozené tvrdenie zaloZené na vypovediach
niekol'kych aktérov zo vzorky s neistou $tatistickou reprezentativnostou.

(441)  Po druhé, spolo¢nost Corsica Ferries poukazuje na to, Ze konzultovani dopravcovia st v situdcii konfliktu
zdujmov ako akciondri spoloc¢nosti Corsica Linea (odovodnenie 394). Tato situdcia ovplyviuje analyzu
zastupitelnosti pristavov Toulon a Marseille, kedZe pouzivatelia nimornej taznej nékladnej dopravy sa nespravajt
ako raciondlne hospodarske subjekty, ktoré sa pri vybere riadia porovnavanim pondk. Rozhodujt sa skor na
zdklade svojich zdujmov ako akciondrov spolo¢nosti Corsica Linea, a preto ani neuvazuji o alternative.

(442)  Okrem toho spolo¢nost Corsica Ferries popiera, Ze blizkost pristavu Marseille je jednym z hlavnych dévodov,
preco si dopravcovia vybrali tento pristav namiesto pristavu Toulon. Spolo¢nost Corsica Ferries sa domnieva, Ze
franctuzske orgdny nepredlozZili Ziadne dokazy na podporu svojho tvrdenia, Ze logistické zdkladne dopravcov
a zdkaznikov ndmorného spojenia s Korzikou st geograficky blizsie k Marseille ako k Toulonu. Podstatnd cast
taznej ndkladnej dopravy vyuzivala pristav Toulon pred jej presmerovanim do pristavu Marseille, ked na trh
v roku 2016 vstipila spolo¢nost Corsica Linea. Podla spolo¢nosti Corsica Ferries vzhladom na blizkost
dialni¢nej siete a polohu pristavu Toulon nemozno jeho spadovi oblast zizif len na departement Var, pretoze
pristav odbavuje taznt ndkladnt dopravu z celého regiénu a z tidolia Rhony.

(12) Vo svojej odpovedi spolocnosti Corsica Ferries (predlozenej ako priloha 10 k pripomienkam spolocnosti Corsica Ferries) Obchodnd
komora departementu Var vysvetluje, Ze termindl Toulon Cote-d’Azur moze prijat az 80 pripojnych vozidiel denne v zime a priblizne
20 v lete, 120 pripojnych vozidiel v termindli Brégaillon-South (ale len pre lode ro-ro), zatial ¢o termindl Seyne-sur-Mer nemd
pristavisko pre lode ro-ro. Tento termindl by si vyzadoval tipravy (vybudovanie pristaviska pre lode ro-ro alebo pridanie pldvajiceho
ponténu), ktoré by umoznili odbavenie az 50 pripojnych vozidiel.

(") Vo svojej odpovedi spolocnosti Corsica Ferries Obchodnd komora departementu Var uvaddza, Ze ,v termindli [Toulon-Port de
Commerce] bol maximélny pocet pripojnych vozidiel za poslednych pitndst rokov dosiahnuty v roku 2014, ked bolo nalozenych
a vylozenych 42 008 pripojnych vozidiel. KedZe toky sti vyrovnané, zodpoved to priblizne 21 000 nalozenych pripojnych vozidiel
rocne”.

(") V odpovedi na otdzku spolo¢nosti Corsica Ferries, ktord ju Ziadala, aby potvrdila, Ze spiddova oblast pristavu Toulon (z hladiska jeho
dostupnosti a polohy) nie je obmedzend len na vnttrozemie Toulonu alebo departementu Var, ale roziruje sa na vsetky ostatné
susedné departementy (priloha 9 k pripomienkam spolo¢nosti Corsica Ferries), Obchodnd komora departementu Var uviedla, zZe
Lpristav Toulon je dostupny prostrednictvom dialnic A50, A57 a A570, ktoré poskytujii spojenie z vychodu na zdpad a zo severu na
juh. [...]. Pristav sa v stcasnosti zaoberd ndkladom z juzného regiénu a vSeobecne z franctizskeho dzemia. [...]* (priloha 10
k pripomienkam spolo¢nosti Corsica Ferries).
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(443) A napokon, aj ked' sa vezme do tivahy, Ze niektorym dopravcom vznikajii dodato¢né ndklady na cestnd dopravu
z dovodu vicsej vzdialenosti medzi ich zédkladiou a pristavom Toulon, toto kritérium samo osebe nie je
relevantné: Spolo¢nost Corsica Ferries povazuje za klac¢ové kritérium celkové nédklady na dopravu do kone¢ného
miesta urenia (t. j. ndklady na cestni dopravu a ndklady na ndmornd dopravu). Spolo¢nost Corsica Ferries
v kazdom pripade spochybiiuje dodato¢né ndklady vo vyske 17 % celkovych ndkladov na cestu, ktoré povazuje
za nadhodnotené. Z novej Stidie spolocnosti BRG, ktord predlozila spolocnost Corsica Ferries (dalej len ,Stiidia
BRG 2, vyplyva, Ze dodatocné ndklady nepresahujii viac ako 5 — 6 % celkovych vyrobnych ndkladov dopravcu,
¢o je kompenzované niz$imi cenami sluzieb ndmornej taznej nédkladnej dopravy v pristave Toulon v porovnani
s pristavom Marseille (**°).

5.1.2.1.3.2. O identifikécii kvantitativneho dopytu pouzivatelov po ndmornej taznej ndkladnej doprave, ak
pouzivatelia nevidia alternativu k pristavu Marseille

5.1.2.1.3.2.1.  Nestlad v odhadovanom kvantitativnom dopyte po taznej nakladnej doprave, ked pouzivatelia
nevidia alternativu k pristavu Marseille

(444)  Spolo¢nost Corsica Ferries sa stotoziiuje s pochybnostami Komisie o kvantifikdcii dopytu po taznej nakladnej
doprave na vlastn potrebu v pristave Marseille, ktory sa odhaduje na 80 % historického dopytu po taznej
ndkladnej doprave medzi Marseille a Korzikou, a poukazuje na to, Ze tito miera nie je zaloZend na Ziadnych
objektivnych a overitenych tidajoch.

(445)  Okrem toho spolo¢nost Corsica Ferries upozorfiuje na skuto¢nost, Ze v predchddzajicom teste trhu
uskutocnenom v oktébri 2020 franctzske organy dospeli k presne opacnému zdveru, a to i) miera zastupitelnosti
v pripade dopytu po taznej ndkladnej doprave medzi Toulonom a Marseille je 80 % a ii) miera v pripade dopytu po
nezastupitelnej nakladnej doprave je 20 % (**%). Podla spolocnosti Corsica Ferries takyto vyrazny rozdiel medzi
predchddzajicimi zmluvami o sluzbich vo verejnom zdujme a zmluvami o sluzbich vo verejnom zdujme
vyvolava pochybnosti o spravnosti odhadov francizskych orgdnov, najmi preto, Ze medzi tymito dvomi
obdobiami nedoslo na trhu k Ziadnej podstatnej zmene.

5.1.2.1.3.2.2.  Chyba v kvantifikicii dopytu po preprave vodi¢ov sprevddzajicich tazni ndkladni dopravu

(446)  Spolocnost Corsica Ferries spochybiiuje metddu, ktort pouzili franciizske orgdny na odhad poctu vodicov,
zaloZent na jednotnom pomere vodi¢ov na bezny meter tazného nakladu, ktord sa uplatiiuje na celkovy dopyt
po taznej ndkladnej doprave v roku 2030. V tejto stvislosti uvadza Styri vyhrady.

(447)  Po prvé, podla spolo¢nosti Corsica Ferries Franctizsko nezohladnilo rozdiel v rdmci kategérie taznej nakladnej
dopravy medzi taznou nakladnou dopravou so sprievodom a bez sprievodu. Udajna potreba sluzieb vo verejnom
zdujme pre vodiCov je teda zaloZend na neopodstatnenom predpoklade. Spolo¢nost Corsica Ferries sa v tejto
stvislosti odvolava na §tidiu BRG 1 uvedent v podnete.

(1) Spolocnost Corsica Ferries v prilohe 2 k svojim pripomienkam predkladd 3tadiu BRG 2 o postudeni potreby sluzZieb vo verejnom
zdujme v oblasti nimorného spojenia s Korzikou, ktoré Vypracoval orgdn CdC, z 21. aprila 2024 a vypracovani v mene spolo¢nosti
Corsica Ferries. Dodatocné naklady na cestnti dopravu sa odhadujii pre priemernd cestu z logistickych oblasti v regiéne Provensalsko-
Alpy-Azirové pobrezie do pristavu Marseille v pripade nakladneho vozidla s dlzkou 12 beznych metrov s predpokladanou dennou
sadzbou 191 EUR a hodinovymi, kilometrickymi a dennymi nakladmi, ktoré poskytol ndrodny vybor pre cestni dopravu pre
kategériu ,regiondlne kibové vozidlo — diesel”. Pokial ide o cestovné v nimornej doprave v stadii sa pouziva cestovné vo vyske
32,4 EUR/bezny meter, ktoré sa v roku 2023 v priemere zistilo v Toulone, v porovnani so 42,5 EUR/bezny meter v pristave Marseille
(¢o zodpovedd maximdlnemu cestovnému stanovenému v systéme zdvizkov vyplyvajucich zo sluZieb vo verejnom zdujme
z roku 2019 na linkdch Marseille — Korzika).

(1%%) Spolocnost Corsica Ferries v prilohe 11 k svojim pripomienkam predklada analytické ozndmenie o trhu s nimornou dopravou medzi
Korzikou a pevninskym Franctzskom, ktoré je prilohou k uzneseniu Parlamentného zhromaZzdenia Korziky ¢. 20/166 z 5. novembra
2020, ktorym sa schvaluje vyuzivanie zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme na obdobie 2021 — 2022. Predmetné ozndmenie
vypracovala spolocnost Gecodia podla rovnakého vzoru ako sprévu spolocnosti Gecodia. V tomto ozndmeni sa posudzovala
zastupitelnost pristavov Toulon, Marseille a Nice pre taznd nékladni dopravu z Korziky a na Korziku z hladiska dopytu na zdklade
dvoch kritérif (kapacita pristavov prijat prislusnt dopravu a dodato¢né néklady na prepravu cez jeden alebo druhy pristav). Na strane
36 ozndmenia spolocnost Gecodia dospela k tomuto zéveru: ,akdkolvek potreba sluzieb vo verejnom zdujme sa pre [tazni ndkladnd
dopravu] vypocita takto: hoci 20 % taznej nakladnej dopravy v pristave Marseille je Strukturalne viazanych na tento pristav, nebrani to
pripadnému zisteniu Ciasto¢nej zastupitelnosti medzi pevninskymi pristavmi v tomto trhovom segmente, ak sa v tejto stvislosti
predlozia dokazy, najmi prostrednictvom $irSej verejnej konzulticie s odosielatelmi a dopravcami. ZvySok dopravy sa sistreduje
v pristavoch Marseille a Toulon®.
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(448)  V stadii BRG 1 sa usudilo, Ze v pripade taznej ndkladnej dopravy by sa malo rozli§ovat, pretoze taznd ndkladnd
doprava moze byt bud so sprievodom (t. j. vodi¢ sa nalodi na plavidlo so svojim nédkladnym vozidlom), alebo bez
sprievodu (vodi¢ nalozi ndkladné vozidlo na plavidlo a iny vodi¢ ho vyzdvihne v pristave prichodu). Inymi
slovami, na rozdiel od taznej nakladnej dopravy bez sprievodu, taznd ndkladnd doprava so sprievodom zahffia
ndmornd prepravu vodica. Podla $tadie BRG 1 dopyt po ndkladnej doprave bez sprievodu pochddza od stélych
zdkaznikov so znanymi potrebami a Struktirovanou logistikou, ktord im umoziuje repatriovat vodicov, ktori
opustaja nakladné vozidld na palube plavidiel, a/alebo prepravovat vodicov, ktori potrebujii vyzdvihnat ndkladné
vozidld po prichode plavidiel. Naopak, dopyt po taznej ndkladnej doprave so sprievodom pochddza od
zdkaznikov s potrebami ad hoc.

(449)  Podla stadie BRG 1 tieto rozdiely v profiloch a potrebach zdkaznikov znamenaji, Ze tieto dva toky sa musia
z hladiska dopytu analyzovat oddelene. taznd nékladnd doprava so sprievodom sa dd lahko prepravit z jedného
pristavu do druhého; inymi slovami, pristavy Marseille a Toulon st z hladiska pouzivatelov dokonale
zastupitelné pre tito dopravu, Co neplati pre taznd ndkladni dopravu bez sprievodu (%).

(450)  Franctzske orgdny vSak takéto rozliSenie neurobili. Podla $tidie BRG 1 Franctizsko vykonalo celkovii analyzu
geografickej zastupitelnosti pevninskych pristavov pre taznd ndkladnd dopravu. Preto sa nevykonalo Ziadne
postidenie potreby sluzieb vo verejnom zdujme v oblasti prepravy vodiov na zdklade analyzy zastupitelnosti
$pecifickej pre taznt nakladnd dopravu so sprievodom.

(451)  Po druhé, podla spolocnosti Corsica Ferries uplatnenim pomeru poctu vodicov k poétu beznych metrov taznej
nakladnej dopravy na odhadovany dopyt v roku 2030, ktory je rokom, v ktorom sa odhaduje najvyssi dopyt,
franctizske organy nevyhnutne nadhodnotili skutoény dopyt po preprave vodic¢ov v predchddzajucich rokoch.

(452)  Po tretie, podla spolo¢nosti Corsica Ferries je pomer poctu vodic¢ov k beznym metrom taznej ndkladnej dopravy
nespravny. Spolo¢nost Corsica Ferries sa v tejto stvislosti odvoldva na $tadiu BRG 2, z ktorej vyplyva, Ze na
rozdiel od toho, ¢o sa uvddza v odovodneni 115 rozhodnutia o zadati konania, francizske organy nezakladaji
tento pomer na priemernej hodnote zistenej v obdobi 2018 — 2021. Pomer pouzity franctizskymi orgdnmi je
vyrazne vyssi ako pomer uvedeny v historickych tidajoch (*%), ¢o vedie k nadhodnoteniu dajnej potreby vodi¢ov
o priblizne 11 % na linke medzi Marseille a Ajacciom a 0 7 % na linke medzi Marseille a Bastiou.

(453)  Po strté, franctzske orgdny sa dopustili metodickej chyby, ked uplatnili jednotnii mieru rastu 2,3 % rocne na
vietky linky, na ktoré sa vztahuji zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme, zatial ¢o analyza potreby sluzieb vo
verejnom zdujme sa mala vykonat pre kazdu linku osobitne podla $pecifickych vlastnosti kazdej linky.

(454)  Spolocnost Corsica Ferries v tejto suvislosti pripomina, Ze na zéklade tabulky 16 v rozhodnuti o zacati konania sa
v rokoch 2018 az 2023 postupne znizovala taznd ndkladnd doprava na linkich Marseille — Ajaccio
a Marseille — Bastia, zatial ¢o na linkdch medzi Marseille a ostatnymi tromi korzickymi pristavmi v rokoch 2018
az 2023 stagnovala. Oficilne tidaje o tokoch medzi Korzikou a pevninskym Franctzskom (v3etky pristavy spolu)
poukazuji na celkovi stagnaciu ndkladnej dopravy od roku 2010. Miera 2,3 % preto nie je zaloZend na najnovsich
objektivnych tdajoch, ¢o vedie k nadhodnoteniu dopravnych potrieb, pokial ide o vodicov, takmer 0 22 %.

() Sttidia BRG 1 poukazuje na to, Ze taznd ndkladnd doprava bez sprievodu predstavuje pre dopravcu znaéné logistické obmedzenia,
pretoze musi zabezpecit dalsie vozidlo/ndkladné vozidlo na vyzdvihnutie vodica, ktory nechal nédkladné vozidlo na palube plavidla
alebo si ho prisiel vyzdvihnit. V dosledku toho sa tento typ taznej ndkladnej dopravy nedd lahko premiestnit z jedného pristavu do
druhého, na rozdiel od taznej ndkladnej dopravy so sprievodom, ktord takéto obmedzenia nemd.

(") V $tadii BRG 2 sa na zdklade tabuliek 16 a 17 uvedenych v rozhodnuti o zacati konania uvaddza, Ze priemerny pomer vodicov
k beznym metrom taznej ndkladnej dopravy v obdobi 2018 — 2020 je 0,054 na linku medzi Marseille a Ajacciom (v porovnani
s 0,060, ktory pouZivaji franciizske orgdny); 0,056 na linku medzi Marseille a Bastiou (v porovnani s 0,060, ktory pouzivaju
franctizske orgdny); 0,065 na linku medzi Marseille a Porto-Vecchio (v porovnani s 0,070, ktory pouzivaji franctizske orgény); 0,082
na linku medzi Marseille a Propriano (v porovnani s 0,1, ktory pouzivajii franctizske orgdny) a 0,081 na linku medzi Marseille a Lile-
Rousse (v porovnani s 0,080, ktory pouzivaji franctizske organy).
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5.1.2.2. O analyze zlyhania trhu

Spolo¢nost Corsica Ferries sa domnieva, Ze franctzske organy sa dopustili zjavne nesprdvneho posidenia pri
skiiman zlyhania trhu, ktorym sa od6vodriuje uzavretie zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme. V tejto stvislosti
uvadza $tyri body.

Po prvé, spolo¢nost Corsica Ferries vo vSeobecnosti zdoraziiuje, ze charakteristika potreby sluzieb vo verejnom
zaujme si vyZaduje najprv stanovit kontrafaktudlny scendr s cieflom analyzovat troven stikromnej ponuky, ktora
by sa navrhla, a potom uréit, ¢i by tito ponuka bola dostato¢nd na uspokojenie dopytu. Podla spolo¢nosti
Corsica Ferries sa sukromnd ponuka v kontrafaktudlnom scendri netyka len ponuky zistenej ex ante na trhu, ale
musi sa posudzovat dynamicky, a to tak, Ze sa predpokladd, akd by bola sikromnd ponuka v pripade neexistencie
zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme.

Spolocnost Corsica Ferries takisto zdoraziuje, Ze kontrafaktudlny scendr musi byt transparentny, objektivny
a zaloZeny na doveryhodnych predpokladoch. V tomto ohlade d6kazné bremeno spociva na verejnych organoch,
ktoré musia predlozZit dostato¢ne presved¢ivé a hodnoverné dokazy.

Podla spolo¢nosti Corsica Ferries je Komisia povinnd dokladne a nestranne preskimat informécie poskytnuté
verejnymi orgdnmi, pri¢om musi tieto informdcie dokladne a starostlivo analyzovat ('*’). Preskiimanie vykonané
Komisiou moze, a ak si to okolnosti pripadu vyzadujii, musi zahfnat aj perspektivnu analyzu (”°).

V tomto pripade sa spolo¢nost Corsica Ferries domnieva, Ze franctizske organy nestanovili kontrafaktudlny scendr
a ze Komisia zrejme v plnej miere nepreskimala, ako sa vyZaduje, spolahlivost, hodnovernost a dostato¢nost
poskytnutych informdcif tykajiicich sa sikromnej ponuky v pripade neexistencie zmliv o sluzbdch vo verejnom
zaujme.

Po druhé, spolocnost Corsica Ferries sa domnieva, Ze dotazniky predloZené pocas konzultdcie s prevddzkovatelom
boli skreslené.

V prvom rade sa v dotaznikoch od prevadzkovatelov pozadovalo, aby opisali, ako by sluzby ndmornej dopravy,
ktoré pontikaj alebo ktoré chcti pontikat, mohli spliat poziadavky tizemnej kontinuity Korziky bez toho aby sa
tieto poziadavky definovali.

Okrem toho spolo¢nost Corsica Ferries poukazuje na existenciu konfliktu zdujmov, ktory skresluje odpovede
poskytnuté v ramci konzultdcie s prevadzkovatelom ndkladnej dopravy. Spolo¢nost Corsica Linea odpovedala na
konzultéciu s prevadzkovatelom, hoci jej akciondri, ktorych tvoria hlavni zdkaznici ndmornej ndkladnej dopravy
spolo¢nosti Corsica, mali zdujem na zachovani subvencovanej sluzby vo verejnom zdujme (odévodnenie 394).
V tejto stvislosti spolo¢nost Corsica Ferries konstatuje, Ze existencia konfliktu zdujmov brdni osobe v takejto
situdcii zGcasthovat sa alebo zasahovat do procesu administrativneho rozhodovania podla ¢ldnkov 101 a 102
ZFEU a ¢lanku 14 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/123ES (7') o sluzbdch na vnitornom trhu.

(') Spolo¢nost Corsica Ferries sa odvoldva na rozsudky z 18. janudra 2017, Andersen/Komisia, T-92/11 RENV., ECLLEU:T:2017:14,
bod 57; z 22. oktdébra 2008, TV2/Ddnsko a ini/Komisia, spojené veci T-309/04, T-317/04, T-329/04 a T-336/04,
ECLLEU:T:2008:457, bod 183, a z 3. decembra 2014, Castelnou Energfa/Komisia, T-57/11, ECLLEU:T:2014:1021, bod 136.

(%) Rozsudok z 3. decembra 2014, Castelnou Energfa/Komisia, T-57/11, ECLLEU:T:2014:1021, bod 34.

(") Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/123/ES z 12. decembra 2006 o sluzbich na vndtornom trhu (U. v. EU L 376,
27.12.2006, s. 36, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2006/123o0j). Konkrétne sa v ¢ldnku 14 stanovuje: ,Clenské $tity nepodmietiujt
pristup k cinnosti v oblasti sluzieb alebo jej vykondvanie na ich tizemi splnenim Ziadnej z tychto poziadaviek: [...] priama alebo
nepriama ticast konkurenénych prevadzkovatelov, vritane Gcasti v poradnych orgdnoch, pri udelovani povoleni alebo pri prijimani
inych rozhodnuti prislusnych orgdnov s vynimkou profesijnych orgdnov a zdruzeni alebo inych organizicii, ktoré konaji ako
prislusny orgdn; tento zdkaz sa netyka konzulticif s organizdciami, ako si obchodné komory alebo socidlni partneri, o inych veciach,
nez st jednotlivé Ziadosti o udelenie povolenia, ani konzulticif so $irokou verejnostou.”
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(463)  Spolocnost Corsica Ferries sa domnieva, Ze analogicky k pravidlim uplatnitelnym na verejné obstardvanie ('’2),
dokazné bremeno v tomto smere spociva na franctzskych orgdnoch, ktoré sa musia aktivne zapojit do
predchddzania a odhalovania konfliktov zdujmov v kazdom administrativnom postupe vritane konzulta¢nych
postupov. Na preukdzanie existencie potreby sluzby vo verejnom zdujme sa preto Franciizsko muselo opierat
o dostato¢ne hodnoverné a overite[né objektivne informdcie a zabrdnit akémukolvek zdsahu zo strany subjektov,
ktoré sa nachddzaju v situdcii konfliktu zdujmov.

(464)  Po tretie, spolo¢nost Corsica Ferries sa domnieva, ze odpovede spolo¢nosti Corsica Linea a La Méridionale na
konzultdciu s prevddzkovatelmi st v podstate nedoveryhodné. Vysvetluje, Ze nie je rozumné domnievat sa, Ze
v pripade neexistencie zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme by tieto dve spolo¢nosti jednoducho ukondili
vSetko ndmorné spojenie s Korzikou. Odvoldva sa najmi na stanovisko orgdnu na ochranu hospodarskej
sttaze (%) a takisto pripomina, Ze spolo¢nosti Corsica Linea a La Méridionale majt flotilu deviatich, resp. styroch
plavidiel a zamestnavajii viac ako 1 100, resp. 600 zamestnancov.

(465)  Takéto ukoncenie ¢innosti by bolo o to menej pravdepodobné, Ze drzitelia koncesii uz ponukaji komerc¢né sluzby,
ktoré prevadzkuji vylu¢ne mimo rdmca zmlav o sluzbich vo verejnom zdujme. Spolocnost Corsica Ferries
uvadza priklady spolo¢nosti Corsica Linea ('7*) a La Méridionale ('”°). Takisto konstatuje dokazy predloZené
Komisii v savislosti s podnetom, konkrétne $tidiu BRG 1. V §tadii sa uvadza, Ze spolo¢nost Corsica Linea
v juni 2022 predlozila dopravny plén, v ktorom vyjadrila svoj zdmer uskuto¢nit v roku 2023 niekolko plavieb
v rdmci systému zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme z pristavu Marseille do Propriana (%),
Ajaccia () a Lile-Rousse (%). Tento zémer ozndmeny v lete 2022 ukazuje, ze Franctizsko sa myli, ked
predpokladd, Ze v pripade neexistencie zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme by nebola ponikand Ziadna
stikromna kapacita z Marseille.

(466)  Spolo¢nost Corsica Ferries sa takisto domnieva, Ze skutocnost, Ze odpovede drzitelov koncesii na konzulticiu
s prevadzkovatelmi st rovnaké, i) poukazuje na konflikt zdujmov, ktory sa ich tyka, kedZe obaja drzitelia koncesi
majd jasny zdujem na zniZeni budicej sikromnej ponuky s cielom zabezpecit pokracovanie subvencovaného
systému zmlGv o sluzbich vo verejnom zdujme, a ii) vyvoldva obavy z koordindcie medzi tymito dvomi
spoloénostami pred ich odpovedou na konzulticiu s previdzkovatelmi.

(467) A napokon spolo¢nost Corsica Ferries konstatuje, Ze je nedosledné, ak sa Komisia domnieva, Ze vSeobecné
a nepodlozené vyhldsenia prevddzkovatelov ndmornej dopravy nie st dostatoéné na odévodnenie urcitych
zdverov (t. j. pokial ide o odhadovany objem taznej ndkladnej dopravy na vlastnd potrebu, ktory poskytuje
spolo¢nost Corsica Linea v pristave Marseille, ktory Komisia spochybnila v odovodneni 311 rozhodnutia o zacati
konania), ale sii postacujice, pokial ide o postdenie potencidlnej sikromnej ponuky.

(%) Spolo¢nost Corsica Ferries sa odvoldva na rozsudok Sitidneho dvora z 12. marca 2015, eVigilo Ltd/Litva, C-538/13,
ECLLEU:C:2015:166, body 33 — 43 a bod 47.

(%) Spolo¢nost Corsica Ferries zdoraziuje, Ze organ na ochranu hospodarskej stitaze v bode 369 svojho stanoviska konstatoval, Ze ,[...] je
tazké uverit, Ze lodné spolo¢nosti, ktoré st v sticasnosti poverené sluzbami vo verejnom zdujme, Corsica Linea a La Méridionale, by
neboli schopné pomocou analytickych G¢tovnych ndstrojov, ktoré maji k dispozicii na postidenie svojich nakladov v rdmci zmlav
o sluzbach vo verejnom zdujme, navrhnit objektivny odhad kapacity, ktort by mohli poniknut, ak by prevadzkovali tie isté linky
v ramci zdvizku vyplyvajiceho zo sluZieb vo verejnom zdujme alebo bez neho®.

(%) Spolo¢nost Corsica Ferries poskytla list iradu OTC z 31. jala 2023 (priloha 12 k jej pripomienkam), v ktorom sa potvrdzuje, Ze v lete
2023 sa na linke Marseille — Propriano uskuto¢nilo 41 plavieb bez zmlav o sluzbidch vo verejnom zdujme na prepravu cestujicich
a 28 preprdv bez zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme na linke Marseille — Ajaccio (12 plavieb) a Marseille — Lle-Rousse (16
plavieb). Spolo¢nost Corsica Ferries uvddza, Ze spolocnost Corsica Linea v roku 2024 uskuto¢nila najmenej 114 plavieb mimo rdmca
zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme.

(%) Podla spolocnosti Corsica Ferries sa spolo¢nost La Méridionale rozhodla od aprila 2024 prevddzkovat tri no¢né plavby tyzdenne
medzi Toulonom a pristavom Lile-Rousse. Spolo¢nost La Méridionale rozsirila svoje sluzby aj mimo zmldv o sluzbach vo verejnom
zdujme a v juli a auguste 2024 planuje 12 dalsich plavieb medzi Marseille a Ajacciom.

(") 19 spiatocnych plavieb.

(*"7) Pat spiato¢nych plavieb.

('7®) Desat spiato¢nych plavieb.
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A napokon spolo¢nost Corsica Ferries vyvracia tvrdenie Komisie uvedené v odovodneni 326 rozhodnutia o zacati
konania, ktoré sa tyka ndmornych sluzieb poskytovanych spolo¢nostami Corsica Linea a La Méridionale mimo
zmliiv o sluzbich vo verejnom zdujme ('”°). Spolo¢nost Corsica Ferries zastiva ndzor, Ze poZiadavka na
doveryhodny kontrafaktudlny scendr, ktord sa ukladd v judikatdre, neznamend, Ze by sa mala zohladnit len
potencidlna sikromnd ponuka, ktord splia podmienky zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme. Naopak,
poziadavka na doveryhodny kontrafaktudlny scendr zahifia analyzu celej sikromnej ponuky, ktord by bola
primerand v pripade neexistencie zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme, aby ju bolo mozZné porovnat
s odhadovanym dopytom.

5.1.2.3. O nevyhnutnosti a primeranosti zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme

Spolo¢nost Corsica Ferries suhlasi s predbeznym stanoviskom Komisie, Ze minimdlna prepravnd kapacita
stanovend v zmluvach o sluzbdch vo verejnom zdujme sa zdd neprimerand potrebe sluZzieb vo verejnom zdujme
(odovodnenie 331).

Spolo¢nost Corsica Ferries v tejto stvislosti odkazuje na obsah podnetu. V podnete sa uvddza, Ze existencia
prelozitelnych a dodato¢nych spiato¢nych plavieb porusuje nariadenie o kabotdzi a nezodpoveda potrebe sluzieb
vo verejnom zdujme. V nariadeni sa zakazuje clenskym $tatom upravovat rozsah zmluvy o sluzbdch vo verejnom
zdujme podla vlastného uvédzenia a bez odovodnenia. V tomto pripade viak Franctizsko nemohlo identifikovat
potrebu sluzieb vo verejnom zdujme, pretoZe neuviedlo i) obdobie, pocas ktorého sa mali uskutocnit tieto
prelozitené a dodatocné spiatocné plavby, a ii) presny pocet dodatocnych spiatocnych plavieb, ktoré sa mali
uskutocnit (tieto spiatocné plavby boli volitelné).

Okrem toho spolo¢nost Corsica Ferries v podnete uviedla, Ze na kazdej z piatich liniek, ktorych sa sporné
opatrenia tykajd, st pravidelné spiatocné plavby vo velkej miere dostatoéné na pokrytie potreby sluzieb vo
verejnom zdujme, ktort Franctzsko odhaduje na obdobie 2023 — 2030, takze prelozitelné a dodato¢né spiato¢né
plavby sa zdajii zbyto¢né. Spolo¢nost Corsica Ferries takisto dodala, Ze spolo¢nosti Corsica Linea a La Méridionale
vo svojich ponukdch predloZenych korzickym organom uz samy urcili dni, v ktorych sa budi vykondvat
prelozitelné spiato¢né plavby a dodato¢né spiato¢né plavby pocas celého trvania zmliv o sluzbéch vo verejnom
zdujme, takze tieto spiatocné plavby nezodpovedajii potrebe sluzieb vo verejnom zdujme, ktorti predtym ur¢ilo
Franctizsko. Okrem toho by sa tieto plavby uskutociiovali vyluéne pocas letného obdobia a pontkali by sa
predovietkym cez vikendy, t. j. boli by urcené turistom (kedZe vodi¢i ndkladnych vozidiel maji v nedelu
zakdzané jazdit).

A napokon spoloc¢nost Corsica Ferries mala v podnete pochybnosti o tom, &i st drzitelia koncesii schopni plnit
zavazky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zdujme stanovené v zmluvich o sluzbach vo verejnom zdujme.
Spolo¢nost Corsica Ferries vo svojom e-maile z 13. oktébra 2023 uvddza, Ze na Gcely prevddzkovania plavieb
v juli a auguste 2023 si spolo¢nost Corsica Linea prenajala plavidlo Kalliste patriace spolo¢nosti La Méridionale,
v pripade ktorého v3ak spolo¢nost La Méridionale mala povinnost dat ho k dispozicii radu OTC na jeho Ziadost
na tcely dodato¢nych spiatocnych plavieb v rdmci zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme tykajiicich sa
namornych sluzieb do Porto-Vecchia a Bastie. Bez tohto plavidla by vsak spolo¢nost La Méridionale nebola
schopnd reagovat na zmluvné pokyny tiradu OTC, ak by v obdobi od jila do augusta 2023 boli takéto dodato¢né
plavby potrebné.

Spoloc¢nost Corsica Ferries sa viak vo svojich pripomienkach k rozhodnutiu o zacati konania domnieva, Ze
Komisia v tomto rozhodnuti nevyvodila vSetky zdvery zo svojich vlastnych zisteni.

Po prvé, minimdlna kapacita uloZend na ucely ndkladnej a osobnej dopravy bola stanovend na zaklade
maximdlneho odhadovaného dopytu v $picke do roku 2030, takze zdmerom je, aby kapacita do roku 2023
pokryla predpokladany dopyt do roku 2030. Kapacita sa preto javi ako neprimerand vzhladom na potreby
sluzieb vo verejnom zdujme posudzované na roky pred rokom 2030. Podla spolo¢nosti Corsica Ferries mala byt
minimalna kapacita zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme stanovend tak, aby pokryla odhadovany priemerny
dopyt v rokoch 2023 az 2030.

(") Len na pripomenutie, v odévodneni 326 rozhodnutia o zacati konania sa uvddza: ,Okrem toho samotnd skuto¢nost, Ze jeden
z doddvatel'ov, spolocnost Corsica Linea, pontkal v obdobi od jila do septembra 2023 doplnkové komercné sluzby mimo rdmca
zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme (odévodnenie 205), nepredstavuje dokaz, Ze tento subjekt by v pripade neexistencie tychto
zmliv jednoznacne poskytoval komer¢né sluzby za rovnakych podmienok, ako st podmienky ulozené francizskymi orgdnmi
v ramci zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme, alebo Ze by tieto sluzby boli skuto¢ne poskytované za rovnakych podmienok, ako st
podmienky uloZené v ramci zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme*.
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(475)  Po druhé, Komisia podla spolo¢nosti Corsica Ferries nezohladnila dodato¢né spiatocné plavby pri analyze kapacit
zavedenych v zmluvéch o sluzbdch vo verejnom zdujme vzhladom na potrebu sluzieb vo verejnom zdujme.
Kedze tieto dodatocné spiatocné plavby st urcéené na uspokojenie dopytu v $picke, mali sa zohladnit pri uré¢ovani
minimalnej prepravnej kapacity na jednu plavbu stanovenej v ramci zmliiv o sluzbach vo verejnom zdujme.

(476)  Po tretie, spolocnost Corsica Ferries spochybiiuje predbezné postidenie Komisie tykajiice sa toho, ze zmluvy
o sluzbdch vo verejnom zdujme neobsahujii zdvizok pouZivat lode ro-pax ('*).

(477)  Spolocnost Corsica Ferries uvddza, Ze pocet 12 cestujicich predstavuje hranicu medzi i) osobnymi lodami, ktoré
moZu prepravovat aj tovar (ro-pax), a ii) nakladnymi lodami (ro-ro), ktorych kapacita cestujicich je obmedzend
na 12 ('81).

(478)  Spoloc¢nost Corsica Ferries zastiva ndzor, Ze hoci povinnost mobilizovat plavidld typu ro-pax nie je vyslovne
stanovend v zmluvach o sluzbach vo verejnom zdujme, nevyhnutne vyplyva z minimdlnych kapacit stanovenych
v prilohe 1 k zmluvdm o sluzbéch vo verejnom zdujme, ktoré sa musia dodrziavat pri kazdej plavbe. Franctzske
organy vSak stanovenim minimdlnej kapacity 18 cestujicich na linke Marseille — Ajaccio (Styria cestujiici, ktorf
potrebuju lekdrske osetrenie, a 14 vodic¢ov) a 24 cestujucich na linke Marseille — Bastia (pat cestujucich, ktori
potrebuja lekdrske osetrenie, a 19 vodic¢ov) v skuto¢nosti nariadili mobilizdciu lodi ro-pax a vylacili pouzivanie
lodi ro-ro.

(479)  Preto povinnost uloZend drzitelom koncesie, aby boli schopni systematicky prijimat viac ako 12 cestujicich na
jednu plavbu, s vynimkou pouZivania lodi ro-ro, nie je podla spolo¢nosti Corsica Ferries odovodnend a je
neprimerand.

5.1.3. Nesplnenie druhého kritéria rozsudku vo veci Altmark

(480)  Podla spolo¢nosti Corsica Ferries druhé kritérium rozsudku vo veci Altmark, ktorého cielom je zabezpecit
spolahlivost a overitelnost vypoctu nahrady, znamend splnenie najmid dvoch poziadaviek: i) parametre na
vypocet ndhrady musia byt stanovené transparentnym postupom a ii) musia mat objektivny charakter.

(481)  Spolocnost Corsica Ferries konstatuje, po prvé, ze parametre ndhrady neboli stanovené transparentnym sposobom.

(482)  Konstatuje, Ze postup zaddvania zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme poskytol zdujemcom tiplnd volnost pri
urcovani alokacnych klicov na vypocet finan¢nej nahrady a Ze priloha 9 k zmluvdm o sluzbdch vo verejnom
zaujme, ktord obsahuje $pecifickd stupnicu, v ktorej sa pre kazda polozku vydavkov drzitela koncesie uvddza
percentudlny podiel alokovany na ¢innost stvisiacu so sluzbami vSeobecného hospodarskeho zdujmu, nebola
vobec zverejnend. Spolo¢nost Corsica Ferries preto vzhladom na nedostatond transparentnost zo strany
Franciizska z vecného hladiska nemdze ti¢inne kontrolovat a kritizovat pouzité alokacné klace.

(483)  Podobne spolocnost Corsica Ferries kritizuje nedostatonii transparentnost analyzy kli¢ov navrhovanych
drzitelmi koncesii, ktorti vykonali franciizske orgdny, a to aj v rozhodnuti o zacati konania. Podla spolocnosti
Corsica Ferries tento nedostatok transparentnosti predstavuje vdzny problém, pokial ide o zdsadu kontradik-
tornosti, a brani zainteresovanym strandm d¢inne predlozit svoje pripomienky.

(484)  Po druhé, spolocnost Corsica Ferries sa domnieva, Ze parametre pouZité na vypocet nahrady nie st objektivne.

(**) Len na pripomenutie, Komisia v odévodneni 343 rozhodnutia o zacati konania uviedla, Ze ,potreba pouzivat lode ro-pax (t. j. plavidld
s kapacitou viac ako 12 cestujiicich) nie je povinnostou zahrnutou v zmluvdch o sluzbich vo verejnom zdujme, ktoré naopak
umoziuju previdzkovat sluzby pomocou flotily kombinujicej lode ro-pax a ro-ro. Skuto¢nost, Ze pouzivanie lodi ro-pax moze byt
z hladiska kapitdlovych a prevddzkovych ndkladov drahsie ako pouZivanie lodi ro-ro, je irelevantnd, ak potreba ndkladnej dopravy vo
verejnom zdujme vedie k poctu cestujicich (vritane vodicov), ktory si vyzaduje pouzivanie lodi ro-pax.

("*1) Podla pravidla 2 Medzindrodného dohovoru o bezpecnosti ludského Zivota na mori z 1. novembra 1974 (dalej len ,dohovor SOLAS®)
osobnd lod je lod, ktord prepravuje viac ako 12 cestujicich, zatial ¢o ndkladnd lod je lod, ktord nie je osobnou lodou, t. j. md
prepravni kapacitu mensiu ako 12 cestujicich.
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Spolo¢nost Corsica Ferries predovSetkym konstatuje, Ze z informadcii uvedenych v rozhodnuti o zacati konania
vyplyva, Ze alokacné kluce, ktoré pouzivaji drzitelia koncesii, sa liSia pre kazdd ndkladovi polozku podla
prislusnych ndmornych liniek. Podla spolo¢nosti Corsica Ferries viak tieto rozdiely nemajii zmysel, pretoZe i)
zdvizky vyplyvajiice zo sluzieb vo verejnom zdujme uloZené v kazdej zmluve o sluzbach vo verejnom zdujme
maja rovnakd povahu (len ich rozsah sa lisi podla pristavov) a ii) zahffiaji mobilizdciu rovnakého typu plavidla
(v tomto pripade ro-pax).

Spolo¢nost Corsica Ferries sa v tejto savislosti odvoldva na $tadiu z 21. aprila 2024, ktort vypracovala spolo¢nost
BRG v mene spoloc¢nosti Corsica Ferries a ktord sa tyka hospoddrskej analyzy opatreni na stanovenie platieb
néhrad v rdmci zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme (dalej len ,Stiddia BRG 3%). V tejto §tudii sa poukazuje na
to, Ze v povodnych ponukach predlozenych drzitelmi koncesif sa aloka¢né kli¢e medzi jednotlivymi zdujemcami
1isili, aj ked i8lo o tii istd linku a potreba uspokojenia sluzby vo verejnom zdujme bola v oboch pripadoch rovnaka.
Naopak, v 3tadii BRG 3 sa poukazuje na to, Ze spolo¢nost Corsica Linea vo svojich pociatocnych ponukdch
pouzila vo vieobecnosti rovnaké alokacné kltce pre vietky linky, hoci objem ¢innosti stvisiacich so sluzbami
vieobecného hospoddrskeho zdujmu a komer¢nymi sluzbami sa na jednotlivych linkdch vyrazne lisil. Tieto
vykyvy teda ukazuji, Ze pouzité alokacné kltice neodrdzaju alebo aspon systematicky neodrazaju prispevok
¢innosti stvisiacich so sluzbami vSeobecného hospoddrskeho zdujmu a obchodnych ¢innosti k ndkladom
drzitelov koncesil.

V studii BRG 3 sa vieobecnejsie vysvetluje, Ze hoci je mozné alokovat niklady z actovného hladiska, takdto
alokdcia je Ciastocne svojvolnd a neodrdza hospoddrsku realitu. V kazdom pripade musia byt predpoklady
alokdcie ndkladov podlozené prinajmensom analyzami, ktoré potvrdzuji ich platnost.

Okrem toho spolo¢nost Corsica Ferries osobitne kritizuje aloka¢né kltice pouzité pre zmluvy o sluzbich vo
verejnom zdujme tykajiice sa liniek Marseille — Propriano, Marseille — Porto-Vecchio a Marseille — LTle-Rousse.

Pokial ide o linku Marseille — Propriano, spolo¢nost Corsica Ferries sa domnieva, Ze nie je mozné povazovat za
dostato¢ne oddvodneny a primerany alokacny kIG¢ vo vyske 100 % ndkladov na sluzby vseobecného
hospodérskeho zdujmu, ked plavidld pouzivané spolo¢nostou Corsica Linea systematicky prekracuji minimalnu
prepravnd kapacitu osobnej dopravy na jednu plavbu. Inymi slovami, 100 % prevadzkovych ndkladov na tieto
plavidld sa nahrddza z verejnych subvencii, ktoré vypldca Franctizsko, zatial Co len mald Cast pontikanej kapacity
zodpoveda potrebe sluZieb vo verejnom zdujme.

To isté plati aj pre dalsie dve linky, na ktorych drzitelia koncesie vyuzZivali lode ro-pax s velmi vysokou
nadbytocnou kapacitou cestujdcich, hoci miniméalna stanovend kapacita 9 (LTle-Rousse) a 11 (Porto-Vecchio)
cestujuicich na jednu plavbu mala za normalnych okolnosti viest k pouzitiu lodi ro-ro. Podla spolo¢nosti Corsica
Ferries Komisia nemohla nevediet, Ze mobilizdcia plavidiel typu ro-pax namiesto plavidiel typu ro-ro podstatne
zvySuje investi¢né a prevadzkové nédklady, ¢o vedie k nadhodnoteniu vysky ndhrady za sluzby vo verejnom
zaujme, ktord sa md vyplatit drzitelom koncesie. V oboch pripadoch spolo¢nost Corsica Ferries takisto
konstatuje, Ze pouzité alokacné kltce sa pohybuji medzi 60 % a 75 % pre kazda ndkladovii polozku, ¢o sa zdd
zjavne neprimerané a neodévodnené vzhladom na zavizky vyplyvajiice zo sluzieb vo verejnom zdujme uloZené
v pripade tychto liniek.

Spoloc¢nost Corsica Ferries napokon spochybiiuje objektivnost a primeranost metddy pouzitej franctzskymi
orgdnmi na alokdciu nepriamych ndkladov, ktord podla jej tvrdeni spociva v alokécii nepriamych nakladov na
sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu ,len v pomere ku kapacite (vyjadrenej v m* objemu) vyhradenej na
plavidle na ¢innosti stvisiace so sluzbami vieobecného hospoddrskeho zdujmu“. V tejto savislosti spolo¢nost
Corsica Ferries spochybiiuje vyluéné pouZivanie kapacity vyjadrenej v m’ na urcenie alokacnej metddy, ked sa
zavizky vyplyvajtce zo sluzieb vo verejnom zdujme tykajii aj osobnej dopravy. S cielom zabezpecit, aby sa mohli
zohladnif len ndklady priamo spojené s poskytovanim sluzieb vSeobecného hospodarskeho zdujmu, alokacné
kli¢e musia nevyhnutne odrdzat skuto¢ny podiel kapacity potrebnej na osobnii dopravu vo vztahu k celkovej
kapacite, ktorti poskytujii plavidld pouzivané drzitelmi koncesii.
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5.1.4. Nesplnenie tretieho kritéria rozsudku vo veci Altmark

(492)  Spolocnost Corsica Ferries sa domnieva, Ze zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme poskytuja svojim prijemcom
nadmerné nahrady zo $tyroch dévodov.

5.1.4.1. Metodika zalozend na alokdcii ndkladov na vypoclet ndhrad podla zmlav
o sluzbdch vo verejnom zdujme je v tomto pripade neopodstatnend

(493)  Spolocnost Corsica Ferries spochybriuje vyber franctizskych orgdnov, pokial ide o metodiku zalozenti na alokdcii
nakladov na postdenie nakladov priamo spojenych s poskytovanim sluzieb vieobecného hospodarskeho zaujmu.
Domnieva sa, Ze Franctzsko tento vyber neodovodnilo, ani sa neanalyzuje v rozhodnuti o zacati konania.

(494)  Po prvé, spolocnost Corsica Ferries zdoraziuje, ze nihrada za sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu sa
v zdsade musi vypocitat na zdklade metodiky vypoctu distych ndkladov, ktorym sa mozno vyhnuf; len
v pripadoch, ked je poutzitie tejto metédy nemozné alebo nevhodné, je mozné pouzit metodiku zaloZenti na
alokdcii ndkladov. Nemoznost alebo nevhodnost metodiky vypoctu ¢istych ndkladov, ktorym sa mozno vyhndt,
musia vnutro§titne orgdny riadne od6vodnit a Komisia ich musi overit.

(495) V tomto pripade sa spolo¢nost Corsica Ferries domnieva, Ze franctizske organy neposkytli Ziadne odovodnenie.
Podobne sa v rozhodnut{ o zacati konania nespochybnuje vhodnost metodiky zaloZenej na alokdcii nakladov
a odovodnenie nepouzitia metodiky vypoctu ¢istych nakladov, ktorym sa mozno vyhndt. Uz len tento
nedostatok predstavuje zjavne nespravne posiudenie franciizskymi orgdnmi a nespravne pravne posudenie
Komisie.

(496)  Po druhé, spolo¢nost Corsica Ferries sa domnieva, Ze pouzitie metodiky vypoctu cistych nakladov, ktorym sa
mozno vyhnit, bolo v tomto pripade nevyhnutné, pretoze nebolo nevhodné. Podla spolo¢nosti Corsica Ferries
by len vdaka tejto metdde bolo mozné zabezpecit, aby sa prijemcom zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme
nevyplatila nadmernd ndhrada, a to z tychto dévodov:

— metodika vypoctu Cistych nédkladov, ktorym sa mozno vyhnif, nevyzaduje alokiciu ndkladov medzi
zavazky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zdujme a ostatné ¢innosti drzitela koncesie, ¢im sa predchddza
svojvolnosti spojenej s potrebou vykonat takito alokdciu;

—  metodika vypoctu ¢istych nakladov, ktorym sa mozno vyhnit, nevyzaduje ex ante odhady objemov ¢innosti
stvisiacich so sluzbami vSeobecného hospodirskeho zdujmu a ¢innosti, ktoré nestivisia so sluzbami
vSeobecného hospodirskeho zdujmu, potrebné na alokdciu ndkladov v rdmci metodiky zaloZenej na
alokdcii ndkladov a nepredstavuje riziko nespravnych odhadov takychto alokdcii, ktoré by mohli viest
k nadhodnoteniu nékladov, ktoré sa maja nahradit,

—  metodika vypoctu ¢istych nakladov, ktorym sa mozno vyhnit, je zaloZend na celkovom postideni vietkych
¢innost{ (Cinnosti stvisiacich aj nestvisiacich so sluzbami vSeobecného hospodarskeho zdujmu)
vykondvanych drzitefom koncesie, takze drzitel koncesie nemoze prijat strategické rozhodnutia s cieflom
maximalizovat zvySenie efektivnosti v oblasti, ktord nestvisi so sluzbami vSeobecného hospodarskeho
zayjmu.

(497)  Metodika vypoctu ¢istych ndkladov, ktorym sa mozno vyhnit, bola o to potrebnejsia, Ze v metodike zaloZenej na
alokdcii ndkladov sa nezohladiuji dodatocné zisky dosiahnuté mimo rozsahu sluzieb vieobecného
hospodarskeho zdujmu, aj ked vznikli poskytovanim tychto sluzieb. Spolo¢nost Corsica Ferries zdoraziuje, Ze
prijemcovia zmlav o sluzbich vo verejnom zdujme uvddzaji, Ze v pripade neexistencie zmliv o sluzbach vo
verejnom zdujme nie si ochotni pontikat ziadne komercné sluzby, takze vietky obchodné ¢innosti, ktoré tito
prijemcovia vykonavaji v ramci zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme, by sa v pripade neexistencie sluZieb vo
vieobecnom hospodérskom zdujme nevykondvali. Vynosy z tychto ¢innosti sa teda generujii udelenim zmlav
o sluzbach vo verejnom zdujme a pouzitie metodiky vypoctu Cistych ndkladov, ktorym sa mozno vyhntt, by
umoznilo zohladnit ich pri vypocte ndhrady bez akéhokolvek neprimeraného zvyhodnenia prijemcov zmlav
o sluzbach vo verejnom zdujme.

(498) A napokon podla spolocnosti Corsica Ferries bola metodika ¢istych ndkladov, ktorym sa moZzno vyhnt, potrebnd
vzhladom na neprimerané zavizky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zdujme stanovené v zmluvéch o sluzbach
vo verejnom zdujme, v ktorych sa od prijemcov zmlav o sluzbach vo verejnom zaujme vyZaduje, aby ponukali
nadmernd kapacitu vzhladom na potrebu sluzieb vo verejnom zdujme.
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5.1.4.2. V metodike zaloZenej na alokdcii nédkladov sa museli v kazdom pripade
zohladnit zisky prijemcov zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme z Cinnosti,
ktoré nestvisia so sluzbami vS§eobecného hospoddrskeho zdujmu

Spolo¢nost Corsica Ferries pripomina, Ze v bode 32 rdmca pre sluzby vSeobecného hospodarskeho zaujmu sa
vyZaduje, aby sa zohladnili nadmerné zisky z osobitnych alebo vylu¢nych prdv, aj ked st spojené s inymi
¢innostami.

Podla spoloc¢nosti Corsica Ferries, hoci sa v zmluvéch o sluzbdch vo verejnom zdujme nestanovujii vylucné prava
pre ich prijemcov, de facto sa v nich poskytuje exkluzivita, a to z troch dévodov:

—  zaviazky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zdujme stanovené v zmluvach o sluzbach vo verejnom zdujme
nie st primerané skutoénym potrebdm sluzieb vo verejnom zdujme,

—  prijemcovia zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme dostdvajii znacné verejné subvencie, zatial ¢o ostatni
prevadzkovatelia ndmornej dopravy posobiaci v rdmci systému zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme takéto subvencie nedostdvajd,

—  systém zavazkov vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom zdujme odrddza lodné spolo¢nosti, ktoré chcii
poskytovat ndmorné sluzby medzi pristavom Marseille a korzickymi pristavmi a konkurovat prijemcom
zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme.

Spolo¢nost Corsica Ferries v tejto suvislosti pripomina, Ze tiito faktickti exkluzivitu uz viackrdt konstatovali: rada
pre hospodarsku siitaz vo svojom rozhodnuti ¢ 06-MC-03 z 11. decembra 2006; orgin na ochranu
hospodarskej stifaze vo svojom stanovisku ¢. 12-A-07 zo 17. februdra 2012; Komisia vo svojom rozhodnuti
SA.22843 z 2. mdja 2013 a zopakoval ho orgdn na ochranu hospodarskej sitfaze vo svojom stanovisku zo
17. novembra 2020 (*2). Spolo¢nost Corsica Ferries sa domnieva, Ze tieto zistenia st stdle platné, a pripomina, ze
od otvorenia trhu s ndmornym spojenim s Korzikou hospodarskej sttazi v roku 1996 sa na linkdch
Marseille — Korzika neobjavila Ziadna konkurenénd ponuka k ponuke stcasnych drzitelov koncesii.

Podla spolo¢nosti Corsica Ferries je teda potrebné vyvodit jeden z tychto dvoch zdverov:

—  neexistencia G¢innej hospodarskej sttaze na linkdch s pristavom Marseille pocas 30 rokov je dokazom toho,
ze zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme predstavuji prekdzky vstupu na trh, ktoré ich prijemcom
poskytujii vyluéné prdva na prevadzkovanie ndmornych liniek medzi Korzikou a Marseille vritane
obchodnych ¢innosti, ktoré z nich vyplyvaja. Preto bolo potrebné zohladnif tieto ¢innosti v metodike
zaloZenej na alokdcii ndkladov,

—  konkurencia na linkdch Marseille - Korzika sa rozvinula prostrednictvom liniek Toulon — Korzika a v takom
pripade treba dospiet k zdveru, Ze ndmorné sluzby poskytované z pristavov Toulon a Marseille tvoria jeden
a ten isty trh, a preto neexistuje potreba sluZieb vo verejnom zdujme.

5.1.4.3. Dolozky k zmluvdm o sluzbadch vo verejnom zdujme nie st dostato¢né na to,
aby vylacili akékolvek riziko nadmernej ndhrady

Po prvé, spolocnost Corsica Ferries sa domnieva, Ze ¢ldnok 40 zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme, ktory mé
zabezpecit, aby drzitelia koncesii vratili pripadnii nadmernt ndhradu presahujiicu primerany zisk, je
nedostato¢ny, pretoze sa obmedzuje len na rozsah sluzieb vieobecného hospodarskeho zdujmu a vylu¢uje marze
z vytvorenych obchodnych ¢innosti.

Po druhé, spolo¢nost Corsica Ferries sa odvoldva na $tadiu BRG 3, v ktorej sa spochybnuje predbezné stanovisko
Komisie schvalujiice vypocet primeraného zisku na zdklade bezného prijmu pred zdanenim, a nie na zdklade
miery ndvratnosti kapitdlu pre prijemcov z dévodu, Ze bezny prijem pred zdanenim by bol lahsie pozorovatelny
v aétovnych Gdajoch ako miera ndvratnosti kapitdlu. V $tadii BRG 3 sa vak uvadza, Ze Gdaje tykajice sa
ndkladov na sluzby vseobecného hospodarskeho zdujmu nie je mozné Tahko zistit z vykazov ziskov a strit
prijemcov, ale vyzaduju si spornt alokdciu réznych nakladovych poloziek medzi ¢innosti stvisiace so sluzbami
vieobecného hospodarskeho zdujmu a ¢innosti, ktoré s tymito sluzbami nestvisia.

(**2) Spolo¢nost Corsica Ferries sa odvoldva na bod 348 stanoviska orgdnu na ochranu hospodérskej sitaze zo 17. novembra 2020,
v ktorom sa uvddza: ,pretrvdvanim urcitych faktorov sa vysvetluje, preco znacnd konkurencnd vyhoda, ktord majii dodévatelia sluzieb
vo verejnom zdujme, moZe prispiet k tomu, Ze im de facto poskytuje exkluzivitu na linkdch medzi Marseille a Korzikou.”
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(505)  Po tretie, ¢lanok 35 ods. 1 zmlav o sluzbéch vo verejnom zdujme, v ktorom sa stanovuje, Ze alokacné klice st
stanovené na obdobie trvania zmldv, pricom podliehajii ex post kontrole rozdielu (ktory sa ma uhradit) s kl'G¢mi
vyplyvajicimi z ¢innosti, je zjavne nedostato¢ny, pretoZe i) pojem ,klIG¢ vyplyvajici z ¢innosti“ nie je
vymedzeny (**¥) a ii) neumoZziuje dplne neutralizovat neocCakdvané ucinky vyplyvajice zo samotného
mechanizmu aloka¢ného kl'ica. V stidii BRG 3 sa v tejto stvislosti uvddza, ze v ¢lanku 35.1 zmliv o sluzbédch vo
verejnom zdujme sa stanovuje, Ze prijemcovia sluzieb vo verejnom zdujme si moézZu ponechat polovicu rozdielu
medzi ndhradou vypocitanou ex ante a ex post (maximalne do vysky 5 % povodnej nahrady).

(506)  Po stvrté, spolocnost Corsica Ferries zastdva ndzor, Ze ¢ldnok 32 zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme, ktorého
ciefom je vyclenit zisky dosiahnuté v rdmci vytvorenych obchodnych ¢innosti, nebrani vsetkym pripadom
nadmernej nahrady, kedZe vytvorené zisky moézu byt pouzité na financovanie investicii prijemcov zmliv
o sluzbéch vo verejnom zdujme. Prijemcovia zmliiv o sluzbdch vo verejnom zdujme by tak ziskali vyhodu vo
forme investi¢nej pomoci rovnajicej sa vyske dosiahnutého zisku, ktory sa pouzil na investicie, ¢o by
predstavovalo neopravnend $tatnu pomoc odli$nti od nédhrady vyplatenej v rimci zmlav o sluzbach vo verejnom
zdujme.

(507) A napokon, spolocnost Corsica Ferries sa domnieva, Ze v Ziadnej dolozke k zmluvdm o sluzbach vo verejnom
zdujme sa nezohladiuje dodato¢nd odmena, ktorti by prijemcovia mohli ziskat z kapitdlového zisku zo svojich
plavidiel, a to ani pri vypocte ndhrady, ani pri metéde overovania primeraného zisku.

(508)  Spolo¢nost Corsica Ferries sa v tejto stvislosti odvoldva na $tidiu BRG 3, ktord obsahuje dve pripomienky.

(509) Po prvé, ndhrada, ktord dostdvaji prijemcovia zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme, vyrazne prevySuje
ekonomické odpisovanie plavidiel. Subvencia vyplatena drzitelom koncesie zahfnia zlozku investi¢nych nakladov,
ktord zodpovedad odpisom afalebo lizingovym poplatkom afalebo ndkladom na prendjom plavidla urc¢eného na
poskytovanie sluzieb vieobecného hospodérskeho zdujmu. Podla $tadie BRG 3 vSak ekonomickd Zivotnost lodi
daleko presahuje obdobie odpisovania alebo $tandardné obdobie prendjmu (**¥). V désledku toho by ndhrada,
ktort dostanti prijemcovia zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme v rdmci zlozky CFl, kazdoro¢ne prekrocila
zaznamenanu stratu ekonomickej hodnoty.

(510)  Po druhé, v $tadii BRG 3 sa uvddza, Ze v zmluvdch o sluzbach vo verejnom zdujme sa nestanovuje Ziadny
mechanizmus na monitorovanie kapitdlovych ziskov, ktoré by prijemcovia zmliv o sluzbich vo verejnom
zdujme mohli dosiahnut z plavidiel. V ¢ldnku 51 zmldv o sluzbdch vo verejnom zdujme sa sice stanovuje
moznost, aby organ CdC odkdpil lode za cenu nizsiu, ako je ich trhovd hodnota (aby sa zohladnili uz vyplatené
subvencie), ale takéto nadobudnutie sa v fiom neukladd. Okrem toho, kedZe plavidld sa v zmluvéch o sluzbéch vo
verejnom zdujme povaZzuji za majetok prijemcov zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme, tito prijemcovia nie sii
povinni predat svoje plavidla, ak orgdn CdC poniikne, Ze ich kapi.

(511) To vsetko predstavuje redlne riziko, Ze po skonéeni platnosti zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme by
prijemcovia dostali prostrednictvom zvysenej hodnoty svojich plavidiel (Gplne alebo ¢iasto¢ne financovanych
z verejnych ndhrad) odmenu navyse k odmene ziskanej z prevadzky zmliiv o sluzbach vo verejnom zdujme, ktora
nebola zohladnend pri vypocte primeraného zisku (¢ldnok 39 zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme) alebo na
ktort sa nevztahuje dolozka o overen{ primeraného zisku v ¢lanku 40 zmlav o sluzbéch vo verejnom zdujme.

5.1.44. Vzorec indexdcie zlozky CFE je zjavne nesprdvny

(512)  Spolo¢nost Corsica Ferries sa odvoldva na $tidiu BRG 3, v ktorej sa poukazuje na chybu vo vzorci indexacie
pouzitom franctizskymi orgdnmi na vypocet ro¢nej sumy zlozky CFE (odévodnenie 301).

(")) V $tadii BRG 3 sa uvddza, Ze na to, aby tito dolozka zabranila neo¢akdvanym tGé¢inkom a nadmernej ndhrade, musela by viest k ex post
zvy$eniu nakladov alokovanych na obchodné ¢innosti, aby sa komercny zisk vratil na Groven primeraného zisku.

(" V stadii BRG 3 sa napriklad uvddza, Ze flotila spolo¢nosti Corsica Ferries zahfia plavidld uvedené do prevadzky pred viac ako 50
rokmi a Ze podla tdajov spolocnosti Corsica Ferries je na celom svete 31 % plavidiel typu ro-pax starich ako 40 rokov a 17 %
starsich ako 50 rokov. V 3tddii BRG 3 sa naopak poukazuje na to, Ze obdobie odpisovania plavidiel a $tandardné obdobie lizingu st
ovela kratSie. V G¢tovnej zédvierke spolocnosti La Méridionale za rok 2022 sa teda uvddza 20-ro¢ny odpis plavidiel a 15-ro¢ny
prendjom jedného z plavidiel jej flotily.
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Podla $tddie BRG 3 sa ro¢nd suma zlozky CFE nevypocitava osobitne pre kazdy rok na zdklade osobitného kltca
na alokéciu ndkladov, ale vypocitava sa na rok 2023 a ndsledne sa indexuje podla indexu spotrebitel'skych cien.
V stadii BRG 3 sa povaZuje tento vzorec za nesprdvny, pretoZe z neho vyplyva, ze zvySenie zlozky CFE medzi
rokmi N a N + 1 sa nerovnd 85 % zvySenia cien medzi tymito dvomi rokmi, ako sa navrhuje v zmluvich
o sluzbdch vo verejnom zdujme, ale 85 % celkového kumulativneho zvySenia cien medzi rokom 2023 a rokom
N + 1. Uvddza sa v nej, Zze medzi rokmi 2029 a 2030 zvySenie zlozky CFE vyplyvajice z uplatnenia vzorca
neodrdza ndrast cien zaznamenany medzi tymito dvomi rokmi, ale celkovy ndrast cien medzi rokmi 2023
a 2030, t. j. za sedem rokov (**%).

5.1.5. Nesplnenie stvrtého kritéria rozsudku vo veci Altmark

Spolo¢nost Corsica Ferries vo svojich pripomienkach k rozhodnutiu o zacati konania v plnom rozsahu odkazuje
na podnet, v ktorom sa domnieva, Ze opatrenia nie st v stilade so Stvrtym kritériom rozsudku vo veci Altmark.
Spolo¢nost Corsica Ferries tvrdila, Ze v postupe verejného obstardvania na zmluvy o sluzbich vo verejnom
zdujme nebolo mozné vybraf za transparentnych a nediskriminaénych podmienok zdujemcov schopnych
poskytovat sluzby za najnizsie néklady, a to najma z troch dévodov.

Po prvé, spolo¢nost Corsica Ferries tvrdila, Ze existuje niekolko ,prekdzok vstupu na trh®, ktoré zvyhodnuji

odchddzajicich drzitelov koncesii a spolo¢nosti Corsica Ferries brdnia G¢inne predlozit ponuku. Spolo¢nost
Corsica Ferries konstatovala, Ze v tomto pripade existuju dve prekdzky vstupu na trh.

Predovietkym poukdzala na velmi kratke obdobie, ktoré uplynulo medzi ddtumom uzatvorenia zmliv o sluzbach
vo verejnom zdujme (21. decembra 2022) a ddtumom zacatia poskytovania sluzieb (1. janudra 2023), pricom je
zrejmé, Ze v pripade ndmornej dopravy je medzi tymito dvomi ddtumami potrebné obdobie aspon Siestich
mesiacov, aby bolo mozné otvorit rezervicie v dostato¢nom predstihu a presundt flotilu tak, aby spliala
poziadavky na sluzby vo verejnom zdujme. Podla spolocnosti Corsica Ferries by takdto kritka lehota medzi
ddtumom uzatvorenia zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme a zacatim poskytovania sluzieb mohla
zvyhodriovat iba odchddzajicich drzitelov koncesii a obmedzit ticast ostatnych konkurentov.

Po druhé, spolo¢nost Corsica Ferries poukdzala na existenciu technickych poziadaviek, ktoré neboli odévodnené
potrebami sluzieb vo verejnom zdujme, ako napriklad obmedzenie poctu zdujemcov zdcastiiujicich sa na
postupe verejného obstardvania. Spolo¢nost Corsica Ferries poukdzala na skuto¢nost, Ze zdujemcovia nemohli
navrhnit lode ro-ro namiesto lodi ro-pax. Okrem toho a predovietkym sa podla spolo¢nosti Corsica Ferries
v rdmci postupu verejného obstardvania na zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme od zdujemcov vyzadovalo,
aby vyuzili jedno alebo dve dodato¢né plavidld na kazdia cast (**%), aby splnili poziadavky na prelozitelné
a dodato¢né spiatoéné plavby; tieto spiatoéné plavby sa uskutofiujii pocas plnenia zmliv o sluzbich vo
verejnom zdujme na Ziadost verejného obstardvatela a v lehote minimélne jedného tyZdia od ozndmenia. Podla
spolo¢nosti Corsica Ferries to znamenalo, Ze pri vSetkych ¢astiach museli zdujemcovia trvalo mobilizovat sedem
dodato¢nych plavidiel pocas celého obdobia vykondvania zmlav o sluzbich vo verejnom zdujme bez akejkolvek
predvidatelnosti alebo zdruky pouzitia a bez toho, aby prevddzkovatel mohol tieto plavidld pouzZit na iné sluzby
(kedze plavidld museli byt kedykolvek k dispozicii na mobilizdciu, aby sa zarucili spiatoc¢né plavby). Toto
obmedzenie je hlavnym dovodom, preo sa spolo¢nost Corsica Ferries nezicastnila na postupe verejného
obstardvania na zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme.

Po druhé, spolo¢nost Corsica Ferries zastdvala ndzor, Ze kritérid na vyhodnotenie ponik neumoziovali vybrat
zdujemcu, ktory by bol schopny poskytovat sluzby s najniz$imi ndkladmi. Spolo¢nost Corsica Ferries
poznamenala, Ze kritérium na vyhodnotenie ponuk tykajice sa finan¢nej ndhrady malo véhu len 20 %, takze
postup verejného obstardvania podla jej ndzoru nebol zaloZeny na cene ekonomicky najvyhodnejsej ponuky.

A napokon spolo¢nost Corsica Ferries sa domnievala, Ze maly pocet zdujemcov, ktori sa zdcastnili na postupe
verejného obstaravania na zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme (jeden alebo dvaja zdujemcovia na jednu ¢ast),
sved¢i o tom, Ze neexistuje skuto¢nd hospodarska sutaz.

(") V BRG 3 sa navrhuje nahradit vo vzorci v zmluvéch o sluzbich vo verejnom zdujme CFE(n) za CFE 2023 alebo 1(2023) za I(n).

(%) Spolo¢nost Corsica Ferries uvddza, ze kazdd z piatich Casti si vyZadovala mobilizéciu dvoch plavidiel na vykonanie pevne stanovenych
spiato¢nych plavieb uvedenych v zmluvdch o sluzbich vo verejnom zdujme, ako aj jedného alebo dvoch dodato¢nych plavidiel
(v zévislosti od ¢asti), ktoré by boli schopné kedykolvek na Ziadost orgdnu CdC vykonat prelozitené a dodato¢né spiato¢né plavby.
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(520)  Po druhé, spolo¢nost Corsica Ferries zastdvala ndzor, Ze Francizsko nevykonalo Ziadnu predbezni analyzu
nakladov, ktoré by bezny, dobre riadeny a primerane vybaveny podnik vynaloZil na poskytovanie sluzby,
s cielom urcit vysku ndhrady.

5.1.6. NedodrZanie pravidiel smernice o koncesidch

(521)  Spolo¢nost Corsica Ferries pripomina, Ze v podnete sa domnievala, Ze opatrenia nemozno vyhldsit za zlucitelné,
pretoZe poru$ujli ustanovenia smernice o koncesidch. Spolo¢nost Corsica Ferries poukdzala na dve porusenia:
porusenie zdsad rovnakého zaobchddzania, nediskrimindcie a transparentnosti a nadmerné trvanie zmlav
o sluzbach vo verejnom zdujme.

(522)  Pokial ide o prvé porusenie, spolo¢nost Corsica Ferries predovietkym tvrdila, Ze Celila dvom prekdzkam, ktoré jej
znemoznili podat Ziadost (odévodnenia 516 a 517). Po druhé sa domnievala, Ze franctizske organy zmenili
minimadlne charakteristiky postupu verejného obstardvania pre kazdd cast s ciefom vybrat ponuky, ktoré
nesplniaju technické poziadavky prilohy 1 k zmluvdm o sluzbach vo verejnom zdujme.

(523)  Pokial ide o druhé porusenie, spolo¢nost Corsica Ferries tvrdila, Ze trvanie zmliv o sluzbéch vo verejnom zdujme
nebolo odévodnené vzhladom na nedostatok investicif zo strany prijemcov tychto zmlav.

(524)  Spolo¢nost Corsica Ferries vo svojich pripomienkach k rozhodnutiu o zacati konania reagovala na dva body, a to
i) na moZnii zmenu minimdlnych poziadaviek postupu verejného obstardvania franciizskymi organmi pocas
uvedeného konania a ii) na trvanie zmliv o sluzbéch vo verejnom zdujme, ktoré bolo podla nej neprimerané.

5.1.6.1. O zmene minimdlnych charakteristik pocas verejného obstardvania, vybere
nereguldrnych pondk a diskrimina¢nom charaktere postupu wuzatvdrania
zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme

(525)  Spolo¢nost Corsica Ferries v podnete poukdzala na to, Ze v ¢ldnku 37 smernice o koncesidch sa vyzaduje, aby
v pripade, ak verejny obstardvatel stanovi minimédlne poziadavky v rdmci postupu verejného obstardvania,
zdujemcovia ich musia dodrziavat. Verejny obstardvatel musi odmietnut kazdi ponuku, ktord nesplna tieto
minimalne poZiadavky.

(526)  Spolocnost Corsica Ferries vysvetlila, Ze v prilohe 1 k zmluvdm o sluzbich vo verejnom zidujme st uvedené
technické poziadavky, ktoré musia zdujemcovia spliat v plnom rozsahu. Tieto technické poziadavky zahfnali
pocet prelozitelnych a dodato¢nych spiatoénych plavieb, ktoré md drzitel koncesie vykonat na Ziadost organu
CdC. Tieto prelozitelné a dodato¢né spiato¢né plavby sa mohli kombinovat v ten isty defi, na tej istej linke a na
viacerych linkéch stcasne a museli spliiat vetky technické poziadavky prilohy 1 k zmluvém o sluzbich vo
verejnom zdujme vrdtane cestovnych poriadkov a prepravnej kapacity plavidiel. Spolocnost Corsica Ferries sa
preto domnieva, Ze zdujemcovia museli mat flotilu, ktord by stcasne spliala vsetky poziadavky prilohy 1
k zmluvdm o sluzbach vo verejnom zdujme vritane prelozitelnych a dodato¢nych spiato¢nych plavieb, pre kazda
z Casti, na ktoré predlozili ponuku.

(527)  Podla spoloc¢nosti Corsica Ferries vsak drzitelia koncesie nemali vsetky plavidld, ktoré by im umoznili
prevadzkovat vSetky linky, na ktoré sami alebo v skupine predlozili ponuku. Tdto pripomienka vyplynula
z preditania spravy Franctzska, v ktorej sa analyzuji pociatoéné ponuky. Podla spolo¢nosti Corsica Ferries sa
v sprave uvddza, Ze zdujemcovia sami urili den, v ktorom sa uskuto¢nia prelozZite[né a dodato¢né spiato¢né
plavby, a navyse znizili pocet takychto spiatocnych plavieb. Zmenili aj ¢asy zimnych plavieb v nedelu a pondelok.
A napokon, mobilizovali plavidld na prelozitelné a dodato¢né spiatocné plavby, ktoré nesplnali vetky poziadavky
prilohy 1 k zmluvdm o sluzbéch vo verejnom zdujme.

88/173 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



U.v. EU L, 30.12.2025

SK

(528)

(529)

(530)

(531)

(532)

(533)

(534)

Podla spolocnosti Corsica Ferries franctizske orgdny napriek tomu pocas rokovani sthlasili so zmenou
minimalnych charakteristtk pravidiel predkladania pondk, ¢im porusili zdsady transparentnosti a rovnakého
zaobchddzania so zdujemcami. Podla spolo¢nosti Corsica Ferries takdto zmena nebola pripustnd, pretoze
v stlade s judikatiirou Stidneho dvora mozZe verejny obstardvatel opravit alebo doplnif minimélne charakteristiky
len za vynimo¢nych okolnosti, t. j. ak ,si vyzaduja zjavne jednoduché vysvetlenie, alebo aby sa odstranili zjavne
podstatné chyby, za predpokladu, Ze s o tom informovani v3etci uchddzaci“ (**’). V tomto pripade to tak viak
nebolo. Okrem toho a v kazdom pripade tvrdi, Ze aj z judikatiry Sidneho dvora vyplyva, Ze ak by sa mali prijat
zmeny, mohli by sa vykonat len pred predloZenim pontik uchddza¢mi, ¢o sa ani v tomto pripade nestalo.

Podla spoloc¢nosti Corsica Ferries boli tieto zmeny pre fiu o to $kodlivejsie, Ze polozila dradu OTC konkrétne
otazky tykajice sa technickych poziadaviek stanovenych v prilohe 1 k zmluvdm o sluzbach vo verejnom zdujme
(prepravnd kapacita, cestovné poriadky, kajuty pre osoby so zniZenou pohyblivostou) a prevadzkovych
a ekonomickych opatreni na vykonédvanie prelozitenych a dodato¢nych spiatoénych plavieb. Podla spolo¢nosti
Corsica Ferries tirad OTC odpovedal, Ze technické poziadavky stanovené v prilohe 1 k zmluvdm o sluzbéch vo
verejnom zdujme si minimdlnou charakteristikou, o ktorej nie je mozné rokovat, a Ze je nevyhnutné, aby
zdujemcovia predlozili ponuku, ktord spliia vietky technické poziadavky uvedené v prilohe 1.

Okrem toho prave kumulativny d¢inok tychto minimalnych charakteristtk ulozenych zdujemcom odradil
spolo¢nost Corsica Ferries od predloZenia ponuky, kedZe ich dodrzanie znamenalo i) mobiliziciu jedného alebo
dokonca dvoch dodatoénych plavidiel na linke s cielom uskutoénit preloZitelné a dodatocné spiatocné plavby;
ii) bez akejkolvek istoty, pokial ide o skuto¢né vykonanie tychto dodatoénych spiatoénych plavieb, alebo bez
akejkol'vek viditelnosti ddtumu ich vykonania; iii) s upresnenim, Ze len dodato¢né spiato¢né plavby skutocne
pozadované orgdnom CdC a vykonané drzitelom koncesie budd podkladom na finan¢nd nédhradu.

Vo svojich pripomienkach k rozhodnutiu o zacati konania sa spolo¢nost Corsica Ferries domnieva, Ze informacie
poskytnuté Franctizskom a uvedené v rozhodnuti o zacati konania ('**) s nespravne.

Spolocnost Corsica Ferries tvrdi, Ze priloha 1 k zmluvdm o sluzbach vo verejnom zdujme nemohla byt zmenend
podla pravidiel predkladania ponik. Zdujemcovia preto nemohli menit technické poziadavky uvedené v tejto
prilohe. Spolo¢nost Corsica Ferries v tejto stvislosti pripomina, Ze pravidld predkladania ponik (¢lanok 2.4
o minimdlnych charakteristikdch a ¢ldnok 4.1 o stfaznych podkladoch) boli vypracované rovnakym spésobom
ako pravidld tykajice sa uzatvdrania zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme na roky 2019 — 2020. V spore
tykajicom sa tychto zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme viak Stdtna rada rozhodla, Ze ,technickd prilohu
o sluzbdch v prilohe 1 k ndvrhu zmluvy treba vzhladom na podmienky ¢ldnku 4.1 pravidiel predkladania ponik
povazovat za stcast sutaznych podkladov, a teda za vysvetlenie minimdlnych o¢akdvanych charakteristik” (*).

5.1.6.2. O nadmernom trvani zmliav o sluzbdch vo verejnom zdujme

Spolo¢nost Corsica Ferries sa v podnete domnievala, Ze v zmluvich o sluzbich vo verejnom zdujme sa
nestanovuja Ziadne investicie, ktoré by mali zndsaf tspesni zaujemcovia, takZe ich trvanie (viac ako pit rokov) je
v rozpore s ustanoveniami ¢lanku 18 smernice o koncesidch. Podla spolo¢nosti Corsica Ferries tento bod
potvrdzuje najmd povinnost uloZenii zdujemcom, aby mali dplne k dispozicii vietky plavidld uréené na
prevadzku kazdej z liniek zo zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme, a to hned po podani Ziadosti.

Spolo¢nost Corsica Ferries vo svojich pripomienkach k rozhodnutiu o zacati konania spochybnuje predbezné
stanovisko Komisie, Ze trvanie zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme sa zdd oddvodnené vzhladom na
skutocnost, Ze i) zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme vyzaduji od drzitelov koncesii mobilizaciu plavidiel,
ktoré predstavuji znacné kapitdlové zataZenie, a ii) iné zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme v ndmornej
doprave v Eur6pe majt trvanie dlhsie ako Sest rokov.

(") Rozsudok Stidneho dvora z 29. marca 2012, SAG ELV Slovensko, C-599/10, ECLL:EU:C:2012:191, bod 40.
(1*%) Odovodnenia 419 a 423 rozhodnutia o zacati konania.
(*) Statna rada, 24. jina 2019, La Méridionale, ¢. 429407.
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(535)  Pokial ide o prvy bod, spolotnost Corsica Ferries sa domnieva, Ze z odévodnenia 52 a ¢ldnku 18 smernice
o koncesidch vyplyva, ze obdobie platnosti koncesie dlhsie ako pdt rokov méze byt od6évodnené len vtedy, ak
verejny obstardvatel pozaduje od drzitela koncesie investicie. Ak néklady na investicie potrebné na poskytovanie
sluzieb vo verejnom zdujme zndSa drzitel koncesie, trvanie koncesie sa musi urcit na zdklade obdobia, pocas
ktorého sa tieto investicie vratia. Naopak, podla spolo¢nosti Corsica Ferries sa ani v smernici o koncesidch, ani
v judikattre Stidneho dvora neuzndva, Ze trvanie koncesie presahujiice pit rokov moze byt odéovodnené nie¢im
inym ako investiciami uloZenymi verejnym obstardvatelom.

(536)  Okrem toho sa spolo¢nost Corsica Ferries domnieva, Ze uvedené ustanovenia smernice o koncesidch stvisia so
skuto¢nostou, Ze takto uloZené investicie, ktoré vykonal drzitel koncesie, sa po skonceni platnosti koncesie
v zdsade vritia verejnému obstardvatelovi. Investicie pozadované v rdmci koncesie od drzitela koncesie teda
nepredstavuji jeho vlastny majetok, ktory po skonceni platnosti koncesie zostdva v jeho vlastnictve alebo pod
jeho kontrolou. V tomto kontexte sa dlzka trvania koncesie pocita tak, aby umoznila drzitelovi koncesie ziskat
spit investicie, ktoré mu boli ulozené a ktorych sa bude musiet vzdat po skonceni zmluvy.

(537)  To vsak nie je pripad zmlav o sluzbédch vo verejnom zdujme, kedze plavidla, ktoré prijemcovia mobilizovali na ich
realizdciu, i) nevyplyvaju z investi¢nej povinnosti uloZenej franctzskymi orgdnmi a ii) si majetkom prijemcov
zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme, ktori si ich po skonéeni zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme
ponechdvajii vo vlastnictve[uZivani. Za tychto okolnosti a vzhladom na to, Ze prijemcom zmlav o sluzbach vo
verejnom zdujme sa neukladaju Ziadne investicie, nie je trvanie zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme
odovodnené.

(538)  Spolo¢nost Corsica Ferries konstatuje, Ze v zmluvdch o sluzbach vo verejnom zdujme sa v kazdom pripade
umoziuje prijemcom odpisat investiéné naklady spojené s plavidlami z Gétov zmliv o sluzbdch vo verejnom
zdujme, a to zahrnutim primeranej ndvratnosti investovaného kapitilu. V tomto pripade je vsak podla
spolo¢nosti Corsica Ferries zrejmé, Ze v parametroch néhrad sa nezohladnila zostatkovd hodnota plavidiel po
ukonceni zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme, ktoré zostant volne k dispozicii prijemcom zmlav o sluzbach
Vo verejnom zaujme.

(539)  Pokial ide o druhy bod, spolo¢nost Corsica Ferries sa domnieva, zZe priklady, ktoré Franctizsko uvadza v savislosti
s obdobiami platnosti ndmornych koncesii v Eurépe presahujicimi $est rokov, nie st uplatnite[né na tento
pripad. Pokial ide o nérsky pripad, na ktory sa odvoldva Francizsko, v ktorom boli koncesné zmluvy uzavreté na
desat rokov, spolo¢nost Corsica Ferries sa domnieva, Ze toto obdobie bolo odévodnené povinnostou ulozenou
drzitelovi koncesie investovat do novych plavidiel. Situdcia je teda odlisnd, pokial ide o zmluvy o sluzbich vo
verejnom zaujme, kedZe Franciizsko a Komisia uzndvaju, Ze prijemcom zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme
nie st uloZené Ziadne investicie.

5.2. Pripomienky spolo¢nosti Corsica Linea

(540)  Spolocnost Corsica Linea sa vyjadrila k trom bodom: i) existencia potreby sluzieb vo verejnom zdujme; ii) stlad
postupu verejného obstardvania na zmluvy o sluzbich vo verejnom ziujme s pravom Unie o koncesidch a iii)
neexistencia akejkolvek vyhody poskytnutej prijemcom zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme alebo v kazdom
pripade stilad zmliv o sluzbéch vo verejnom zdujme s rozhodnutim Komisie z 20. decembra 2011 o uplatiiovani
¢lnku 106 ods. 2 ZFEU na $titnu pomoc vo forme néhrady za sluzby vo verejnom zdujme udelovanej niektorym
podnikom poverenym poskytovanim sluzieb vSeobecného hospodarskeho zdujmu (dalej len ,rozhodnutie
o sluzbich vSeobecného hospodirskeho zaujmu®) (**).

5.2.1. Existencia potreby sluZieb vo verejnom zdujme

(541)  Spolo¢nost Corsica Linea vo svojich pripomienkach k rozhodnutiu o zacati konania reagovala na tri body tykajtce
sa preskiimania existencie potreby sluzieb vo verejnom zdujme:

—  postidenie kvantitativneho dopytu po preprave nezastupitelného tazného nédkladu z pristavu Marseille,
ktory sa odhaduje na 80 % historickej prepravy z tohto pristavu,

—  vymedzenie zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme tykajiicich sa minimdlnej kapacity
nakladnej dopravy na jednu plavbu vyjadrenej v objeme, ktoré sa ukladaju drzitelom koncesii v rdmci

zmlav o sluzbéch vo verejnom zdujme,

—  zastupitelnost pristavov Ajaccio a Propriano.

(" U.v.EUL7,11.1.2012,s. 3.
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(542)  Spolo¢nost Corsica Linea uvaddza, Ze v tychto troch bodoch si objednala ekonomickd $tidiu vypracovani
skupinou Analysis Group (dalej len ,$tiidia spolonosti Analysis®), ktord podla jej ndzoru obsahuje vSetky
skutkové a ekonomické informdcie, na zdklade ktorych mozno dospiet k zaveru, Ze Franctizsko sa nedopustilo
ziadneho zjavného omylu pri preukazovani potreby sluzby vo verejnom zdujme.

5.2.1.1. Pri odhade podielu dopytu po ftainej ndkladnej doprave, pre ktory sa
neuvazuje o alternative k pristavu Marseille, nedoslo k zjavne nesprdvnemu
postdeniu

(543)  Spolo¢nost Corsica Linea sa domnieva, Ze umiestnenie logistickych zdkladni dopravcov, ktor{ prepravujii tovar na
Korziku, je takmer jedinym rozhodujiicim faktorom pri vybere pevninského pristavu odchodu.

(544)  Spoloc¢nost Corsica Linea sa opiera najmd o $tidiu spolocnosti Analysis, ktord sa zaoberala umiestnenim
18 najkoncentrovanejsich logistickych oblasti v regiéne Provensalsko-Alpy-Azirové pobrezie (**'). Z tychto 18
oblast{ sa len jedna nachddzala v obci, kde najblizsi pristav nie je Marseille. Zo §ttidie spolo¢nosti Analysis teda
vyplyva, Ze zanik ndkladnej dopravy prechddzajiicej cez pristav Marseille by prindtil vacsinu dopravcov cestovat
do vzdialenejsieho pristavu a viedol by k vyraznému zvySeniu dopravnych nédkladov, ktoré sa v stidii odhadujt
v priemere na 11 %.

Obrdzok 2

Poloha logistickych oblasti v regiéne Provensalsko-Alpy-Aziirové pobreZzie

I Aires logistiques denses
Aires logistiques élargies

~— Autoroutes

Routes nationales

Routes départementales

Sources : SOeS, Cerema - ©IGN, ©OBdL <A VJ

* Chaque aire logistique est repérée par un numéro.

Zdroj: https:/[www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/atlas-des-entrepots-et-des-aires-logistiques-
en-france-en-2015, strana 87.

Vysvetlivky: Aires logistiques denses — Koncentrované logistické oblasti
Aires logistiques élargies — Rozsirené logistické oblasti
Autoroutes — Dialnice
(") V studii spolo¢nosti Analysis sa ako zdroj pouzila strana 87 atlasu skladov a logistickych oblasti vo Franctizsku z roku 2015, ktory je

k dispozicii online na adrese: https:/[www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/atlas-des-entrepots-et-des-aires-logistiques-en-
france-en-2015 (online stav k 18. oktébru 2024).
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Routes nationales — Hlavné cesty
Routes départementales — Vedlajsie cesty
Chaque aire logistique est repérée par un numéro — Kazda logisticka oblast je oznacend ¢islom

(545)  Na stanovenie tohto odhadu na trovni 11 % sa v §tadii spolo¢nosti Analysis porovndvala cesta medzi Salon-de-
Provence ("*?) a Marseille na jednej strane a Salon-de-Provence a Toulonom na druhej strane (***). Dospelo sa v nej
k zdveru, Ze cesta cez Toulon predstavuje pre dopravcu dodato¢né ndklady na cestnti dopravu vo vyske
75 EUR ("%, ktoré sti sposobené najmi i) dvomi mytnymi poplatkami Gétovanymi medzi Salon-de-Provence
a Toulonom (¢o md za nasledok naklady 35,10 EUR do Toulonu namiesto 6,90 EUR do Marseille) a ii) zvySenim
nakladov na palivo ().

5.2.1.2. Franctzsko sprdvne ur¢ilo minimdlnu prepravni kapacitu ndkladnej dopravy
v zmluvach o sluzbédch vo verejnom zdujme

(546)  Spolo¢nost Corsica Linea uvddza, Ze Franciizsku nemozno oprévnene pripisat Ziadne zjavne nespravne postidenie,
pokial ide o stanovenie minimélnej prepravnej kapacity ndkladnej dopravy v zmluvéch o sluzbach vo verejnom
zdujme, kedZe zo Statistik za rok 2023 naopak vyplyva, Ze tdto minimélna kapacita bola pravidelne prekracovand
od prvého roku vykondvania zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme.

(547)  Spolo¢nost Corsica Linea sa v tejto suvislosti odvolava na studiu spolo¢nosti Analysis, v ktorej sa analyzovali
skuto¢né mnozstvd ndkladu prepraveného kazdy mesiac z Marseille do pristavov Ajaccio a Bastia v roku 2023.
Z tychto analyz vyplyva, Ze minimdlna prahova hodnota kapacity je velmi Casto niZsia ako skuto¢né objemy
prepravené spoloc¢nostou Corsica Linea (*).

5.2.1.3. Pristavy Ajaccio a Propriano nie st zastupitelné

(548)  Spolocnost Corsica Linea sa domnieva, Ze tvrdenie spolocnosti Corsica Ferries, Ze pristavy Ajaccio a Propriano st
tplne zastupitelné, nie je podlozené. Podla spolocnosti Corsica Linea je analyza dlzky trvania cesty klticovym
faktorom, ktory si organy na ochranu hospodarskej sttaze zvolili na vymedzenie ,spidovej oblasti®, a teda na
urCenie moznej zastupitelnosti medzi dvomi konkurenénymi sluzbami v rdmci tejto spadovej oblasti.

(549) Na zdklade informdcii poskytnutych v $tddii spolocnosti Analysis pre mnohé korzické obce nachddzajice sa
v spadovej oblasti pristavu Propriano by dlhsi ¢as prepravy cestujicich do pristavu Ajaccio namiesto do pristavu
Propriano viedol k vyraznému zvyseniu ich ndkladov (**’).

(1) Podla tidie spolo¢nosti Analysis je mesto Salon-de-Provence geografickym centrom (priemerné stradnice) vietkych 18 skiimanych
koncentrovanych logistickych oblasti.

(1*) Na vypocet cesty sa v §tadii spolo¢nosti Analysis pouzili referenéné hodnoty zo simulatora nékladov franctizskeho ndrodného vyboru
pre cestni dopravu (na vypocet ndkladov na cestnii dopravu) a z webového sidla Mappy (na vypocet vzdialenosti). V §tidii spolo¢nosti
Analysis sa zohladnuja i) ndklady na palivo (odhadované nédklady na spotrebu paliva 0,319 EURkm); ii) mzdové ndklady na vodica
(ndklady na vodi¢ov za hodinu sluzobného ¢asu prideleného vozidlu predstavuji 17,39 EUR/hod.); iii) ndklady na myto; iv) ndklady
na opotrebenie, t. j. ndklady na Gdrzbu a opravy (ndklady na tdrzbu a opravy vozidiel st 0,083 EUR/km); a v) ndklady na opravu
pneumatik (ndklady na opravu pneumatik st 0,025 EUR /km).

(***) Néklady na prepravu tazného ndkladu z geografického centra regiénu Provensalsko-Alpy-Aziirové pobreZie (Salon-de-Provence) do
pristavu Toulon st 116 EUR v porovnani s nékladmi 41,14 EUR do pristavu Marseille. Tranzit cez Toulon namiesto Marseille preto
podTa stiidie spolo¢nosti Analysis zndsobuje ndklady na pozemni dopravu v priemere o 2,8-ndsobok.

(") V stadii spolo¢nosti Analysis sa do vypoctov zahrnuli aj ndklady na ndmornt dopravu, ale usddilo sa, Ze cena ndmornej dopravy
z Toulonu a Marseille je rovnakd, t. j. 40 EUR za beZny meter od pristaviska k pristavisku (640 EUR za nakladné vozidlo, za
predpokladu priemernej dlzky nakladného vozidla 16 metrov). Néklady na ndmorni dopravu st preto v tejto analyze nulové.

() V $tudii spolocnosti Analysis sa uvddza, Ze prahovéd hodnota pouzitd v zmluvach o sluzbach vo verejnom zdujme je ¢asto nizia ako
maximélny objem nezastupitelného ndkladu prepraveného kazdy mesiac spolo¢nostou Corsica Linea: to plati pre Sest z dvandstich
mesiacov roka 2023 na linke Marseille — Bastia a pre pét z dvandstich mesiacov roka 2023 na linke Marseille — Ajaccio.

(*”) Podla $tidie spolo¢nosti Analysis by jednosmernd cesta z Propriana alebo jeho okolia do pristavu Ajaccio znamenala odhadované
dodato¢né ndklady na cestnd dopravu vo vyske priblizne 8,00 EUR, pri¢om ndklady na palivo by boli 1,99 EUR za liter pre malé auto
so spotrebou 5,2 1/100 km.
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5.2.2. DodrZiavanie pravidiel EU tykajiicich sa koncesii

5.2.2.1. Kratky cas, ktory bol k dispozicii na mobilizdciu plavidiel po vyhldseni vyzvy
na predkladanie pontk, nepredstavoval prekdzku pre Ziadost spolocnosti
Corsica Ferries

Spolo¢nost Corsica Linea sa domnieva, 7e kratky cas, ktory uplynul medzi ddtumom uzatvorenia zmliv
o sluzbich vo verejnom zdujme a zacatim poskytovania sluzieb, nemohol zabranit spolo¢nosti Corsica Ferries,
aby sa prihldsila do postupu zaddvania zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme.

Po prvé, spolocnost Corsica Linea sa domnieva, Ze vo vyzve na predkladanie pontk uverejnenej v Uradnom vestniku
Eurdpskej tinie 6. mdja 2022 boli potencidlni zdujemcovia informovani o tom, Ze sluzby stanovené v zmluvich
o sluzbach vo verejnom zdujme sa maju zacat poskytovat 1. janudra 2023. Potencidlni zdujemcovia boli preto
informovani osem mesiacov pred ddtumom zalatia poskytovania prislusnych sluzieb. Okrem toho bolo
ozndmené aj nadobudnutie platnosti zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme 1. janudra 2023, a to hned po tom,
ako franctizske orgdny 22. janudra 2022 zacali konzultcie s prevadzkovatelmi. Podla spolocnosti Corsica Linea
boli teda v3etky lodné spolo¢nosti, ktoré mohli predlozit ponuku, informované od janudra 2022, najneskor vsak
do 6. mdja 2022, o ddtume zaciatku platnosti zmliiv o sluzbdch vo verejnom zdujme.

Po druhé, spolo¢nost Corsica Linea pripomina, Ze v pravidlich predkladania pontk uverejnenych 6. médja 2022 sa
uvddza, ze zdujemcovia museli predloZit svoje Ziadosti a ponuky do 25. jila 2022 a Ze pripadné rokovania by sa
predbezne zacali v auguste 2022. Preto mal zdujemca, ktory predlozil seriéznu ponuku v jali 2022
a predpokladal, Ze bude moct vyhrat verejnii sitaz, takmer pat mesiacov na pripravu nasadenia svojej flotily na
link4ch, o ktoré sa uchadzal.

A napokon, kedze franctizske orgdny po uplynuti lehoty na predloZenie pondk (25. jila 2022) vedeli, Ze sa
prihldsili a predlozili ponuky len spolo¢nosti Corsica Linea a La Méridionale, mohli bez toho, aby porusili
pravidld smernice o koncesidch, rozhodntt o predlzeni trvania rokovani a skriteni obdobia medzi dnom
uzavretia zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme a diilom nadobudnutia ich platnosti. KedZe spolo¢nost Corsica
Ferries nebola zdujemcom o zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme, skuto¢né trvanie fazy rokovani nemohlo
byt v rozpore so smernicou o koncesidch.

5.2.2.2. Rozsah minimdlnych poziadaviek nezahfnal prelozitelné a dodato¢né
spiato¢né plavby

5.2.2.2.1. Rozsah minimdlnych poziadaviek sa netykal prelozitelnych a dodato¢nych spiato¢nych plavieb

Spoloc¢nost Corsica Linea pripomina, Ze podla ¢linku 37 smernice o koncesidch moze verejny obstardvatel
slobodne stanovif minimdlne poziadavky a pritom moze slobodne urcit ich rozsah a obsah. Minimdlne
poziadavky, ktoré verejny obstardvatel stanovil v stitaznych podkladoch, mozno chépat len v prisnych medziach
ich znenia.

V tomto pripade spolo¢nost Corsica Linea pripomina, Ze tieto poziadavky boli stanovené v ¢lanku 2.4 pravidiel
predkladania pontk. Preto podla spolo¢nosti Corsica Linea, hoci bolo potrebné odvolat sa na prilohu 1
k zmluvdm o sluzbach vo verejnom zaujme s cielom pochopit presny rozsah niektorych z tychto minimélnych
poziadaviek, priloha 1 nemohla predstavovat minimalnu poziadavku ako celok.

Podla spolo¢nosti Corsica Linea tento zdver vedie k nasledujiicim zisteniam.

Pokial ide o dodato¢né spiatocné plavby, spolo¢nost Corsica Linea predovsetkym konstatuje, Ze sa neuvddzaja
v ¢lanku 2.4 pravidiel prekladania pondk. Zahrnuté si len ,cestovné poriadky” a ,frekvencie sluzieb“. Okrem
toho dodatocné spiatocné plavby st v prilohe 1 k zmluvdm o sluzbdch vo verejnom zdujme uvedené len ako
moznost, ktorej realizdcia je ponechand na uvdZenie francizskych orgdnov. Tieto odkazy preto nevykazuji
ziadne charakteristiky, pokial ide o ,cestovné poriadky” dodato¢nych spiato¢nych plavieb alebo ich ,frekvenciu®
v zmysle minimdlnej poZziadavky stanovenej v ¢lanku 2.4 pravidiel predkladania poniik. Okrem toho podla
spolo¢nosti Corsica Linea nie je mozné stotoZnit vyjadrenie verejného obstardvatela o moznosti, ktord vznikne
pocas plnenia zmluvy, s minimdlnymi poziadavkami v zmysle ¢lanku 37 smernice o koncesidch, t. j.
s ,podmienkami a vlastnostami (najma technickymi, fyzickymi, funkénymi a prdvnymi), ktoré by mala kazdd
ponuka spliat alebo mat.”
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(558)  Pokial ide o prelozitelné spiato¢né plavby, spolocnost Corsica Linea konstatuje, Ze ani v ¢ldnku 2.4 pravidiel
predkladania pondk, ani v prilohe 1 sa prelozitelné spiato¢né plavby neuvddzaji. Z tychto ustanoveni preto
nemozno vyvodit, Ze by existovala nejakd Specifickd vlastnost tykajica sa prelozitelnych spiatoénych plavieb
v stvislosti s cestovnymi poriadkami alebo frekvenciou, ktoré samy osebe predstavujii minimélnu poziadavku.

(559)  Vzhladom na to, Ze ani dodato¢né spiatocné plavby, ani prelozZitelné spiato¢né plavby nepredstavovali minimdlnu
poziadavku, v rozpore s tvrdeniami spolo¢nosti Corsica Ferries sa v pravidlach predkladania poniik nemohlo
vyzadovat vlastnictvo flotily pre takéto spiatoéné plavby, ktord by na ne musela byt osobitne pridelend. Podla
spolo¢nosti Corsica Linea to potvrdzuju dalsie dva dovody.

(560)  Po prvé, v sulade s ¢lankami 17 a 18 zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme (od6évodnenia 285 — 287), hoci je
v pravomoci tiradu OTC rozhodnit o vykonani preloZitelnych a dodato¢nych spiato¢nych plavieb, tito moznost
nie je spojend so Ziadnou povinnostou nasadit jednu alebo viac lodi v reakcii na ne (**%).

(561)  Po druhé, pripustit, ako to robi spolo¢nost Corsica Ferries, Ze verejni obstardvatelia by pozadovali vlastnictvo
dalsieho plavidla, aby mohli okamzite reagovat na moznost niekolkych dodato¢nych alebo prelozitenych
spiato¢nych plavieb, by nemalo ekonomicky zmysel vzhladom na zna¢né sumy dodato¢nych nahrad, ktoré by
boli potrebné na pokrytie niakladov na odstavenie plavidiel, ktoré by boli v podstate necinné.

5.2.2.2.2. Ponuky spolo¢nosti Corsica Linea boli v stlade s pravidlami predkladania pontk

(562)  Po prvé, spolocnost Corsica Linea konstatuje, ze pokial ide o preloZitelné a dodatocné spiatoéné plavby, jej
kone¢né ponuky nepriniesli Ziadne zmeny prilohy 1 alebo ¢lankov 16 a 17 ndvrhu zmlav o sluzbich vo
verejnom zdujme. V prilohdch 1 predlozenych na podporu koneénych ponidk spolo¢nosti Corsica Linea pre
Casti 1, 3 a 5 sa len navrhovalo, kde by sa mohli umiestnit dodato¢né spiato¢né plavby na zdklade jej znalosti
ndmornych sluZieb.

(563)  Po druhé, pokial ide o prepravnt kapacitu plavidiel (osobnej a ndkladnej dopravy), spolo¢nost Corsica Linea sa
domnieva, ze kapacita, ktori maju plavidld, ktoré pridelila na jednotlivé ¢asti, zodpovedd minimalnej kapacite na
prepravu nakladu a cestujticich. Spolo¢nost Corsica Linea takisto tvrdi, Ze v3etky jej plavidld spliaji minimdlny
pocet kajut pre osoby so zniZenou pohyblivostou (***).

5.2.2.3. Trvanie zmlidv o sluzbdch vo verejnom zdujme je v stilade s prdvom Unie

(564)  Spolo¢nost Corsica Linea suhlasi s predbeznou analyzou Komisie tykajicou sa opravneného trvania zmliv
o sluzbdch vo verejnom zdujme. K tomuto bodu predlozila dve dalsie pripomienky.

(565)  Po prvé, spolo¢nost Corsica Linea sa domnieva, Ze trvanie zmlav o sluzbach vo verejnom zaujme je v sulade
s normami stanovenymi v prave Unie. Spolo¢nost Corsica Linea sa v tejto stvislosti odvoldva na rozhodovaciu
prax Komisie tykajicu sa zmliiv o ndmornych sluzbach vo verejnom zdujme v Chorvétsku (**%) a Norsku, (**)
ktoré maji takmer desatro¢né trvanie.

(566)  Po druhé, plnenie zmlav o sluzbiach vo verejnom zdujme si v rozpore s tvrdeniami spolo¢nosti Corsica Ferries
vyZaduje investicie drzitelov koncesil.

(") V tejto stvislosti spolo¢nost Corsica Linea zdoraziiuje, ze v stlade s ¢linkami 17 a 18 zmlav o sluzbich vo verejnom zdujme st
technické monitorovacie vybory zodpovedné za zohladnenie vyskytu osobitnej potreby, ktorou by sa odovodniovalo zavedenie tychto
néstrojov na prisposobenie ndmornych sluzieb vo forme prelozitelnych a dodato¢nych spiato¢nych plavieb, ako aj pripadnych
konfliktov pri vyuzivani flotily dodévatela.

(**) Spolo¢nost Corsica Linea uvadza, Ze plavidlo Paglia Orba malo povodne jednu kajutu pre osoby so zniZenou pohyblivostou. V stilade
so zdvizkom, ktory spolocnost Corsica Linea prijala pocas postupu verejného obstardvania, viak toto plavidlo i) malo byt nahradené
jednym z dalsich siedmich plavidiel flotily pridelenych na tito sluzbu v pripade, Ze by sa pre sluzby vo verejnom zdujme vyzadovali
dve kajuty pre osoby so zniZenou pohyblivostou v silade s ¢ldnkom 20 zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme; a ii) malo byt rychlo
vybavené druhou kajutou pre osoby so znizenou pohyblivostou prostrednictvom renovécie. Spolocnost Corsica Linea v tejto
suvislosti odkazuje na rozsudok spravneho sadu v Bastii z 19. marca 2019 (Société La Méridionale, ¢. 1900289), v ktorom sa uznala
moznost prijat ,zdvizok plnenia“ na vykonanie zmluvy. Tento stilad sa uz dosiahol, takze plavidlo Paglia Orba md teraz dve kajuty pre
osoby so zniZenou pohyblivostou.

() Rozhodnutia Komisie z 12. jila 2018 vo veciach SA.48119 — Chorvétsko — Croatian Ferries PSO (U. v. EU C 339, 21.9.2018, 5. 1)
a SA.49523 - Chorvdtsko — Croatian Ferries PSO 3 (U. v. EU C 339, 21.9.2018, 5. 2).

(*!) Pozri pozndmku pod ¢iarou €. 25.
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Spolo¢nost Corsica Linea poukazuje na to, Ze je potrebné rozliSovat medzi zmluvami na verejné koncesie na
sluzby (ako st zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme), ktoré sa tykaji prevddzky sluzby, a koncesnymi
zmluvami na vystavbu/modernizdciu infrastruktiry, ktoré sa tykaja vystavby infrastruktary a vyzaduja si velké
investicie. V druhom pripade, kedZe vytvorenie infraStruktiry je samotnym predmetom zmluvy, investicie
uskutocnené drzitelmi koncesii musia byt presne opisané v koncesnej zmluve. To isté neplati pre zmluvy
o sluzbéch, kde je na drzitelovi koncesie, aby pod dohladom verejného obstardvatela rozhodol, aké investicie st
potrebné na zabezpecenie toho, aby boli vidy k dispozicii materidlne prostriedky potrebné na riadne
poskytovanie sluzieb a zabezpecenie ich vykondvania.

Spolo¢nost Corsica Linea pripomina, Ze v tomto pripade museli zdujemcovia poskytovat sluzby s pouzitim
vlastnych plavidiel a museli udrziavat $pecializovanti, vysokovykonni flotilu pocas celej realizdcie zmlav
o sluzbach vo verejnom zdujme, pricom museli dodrZiavat platné environmentdlne poziadavky.

Spolo¢nost Corsica Linea opisuje vyvoj platného prdvneho rdmca, najméa smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
(EU) 2023/959 (*?) a nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/1805 ().

Podla spolo¢nosti Corsica Linea sa v smernici (EU) 2023/959 stanovuje, Ze systém pridelovania kvét a povinnost
odovzddvania kvét v ndmornej doprave sa vztahuji na 100 % emisii z lodi na zdklade postupného
harmonogramu (40 % od roku 2024 a 100 % od roku 2026). Okrem toho sa v nariadeni (EU) 2023/1805
stanovujii opatrenia na zniZenie intenzity emisii sklenikovych plynov z paliv pouzivanych v sektore dopravy
(z 2 % v roku 2025 na 80 % do roku 2050).

Spolo¢nost Corsica Linea vysvetluje, Ze uplatiiovanie tychto pravidiel si vyzaduje investicie do menej
zneCistujtcich lodi, aby sa zabrdnilo vysokému zdaneniu. Spolo¢nost Corsica Linea odhaduje ndklady na
zosuladenie tychto plavidiel s environmentdlnymi normami na 12 miliénov EUR. Podobne uvadza, Ze investovala
145 miliénov EUR do novej lode na skvapalneny zemny plyn, ktord by mala byt dodand v roku 2026 a mohla by
byt pridelend na plnenie zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme.

Spolo¢nost Corsica Linea napokon konstatuje, Ze pokial je vyska ndhrady zmluvne obmedzend predbeznymi
prevadzkovymi G¢tami predloZenymi v ponukdch, ktoré maji plnd zmluvnd platnost (priloha 9 k zmluvdm
o sluzbich vo verejnom zdujme), tieto investi¢né rozhodnutia nemaji Ziadny vplyv na vysku ndhrady. Podla jej
nézoru je preto potrebné, aby mali drZitelia koncesii prehlad o vynosoch z prevddzky sluzieb pocas dostatocne
dlhého obdobia.

5.2.3. Zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme nepredstavujii stdtnu pomoc alebo sii aspori vyfiaté z notifikacnej
povinnosti podla rozhodnutia o sluzbdch vseobecného hospoddrskeho zdujmu

Spoloénost’ Corsica Linea sa domnieva, Ze opatrenia nepredstavujii $tatnu pomoc podla ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU,
pretoze sa splnené Styri kritérid rozsudku vo veci Altmark, a najma stvrté kritérium. V kazdom pripade opatrenia
splfiajii vietky kritérid stanovené v rozhodnuti o sluzbich vieobecného hospodérskeho zaujmu, a preto boli
oslobodené od notifika¢nej povinnosti vo¢i Komisii.

5.2.3.1. Zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme splnajd $tvrté kritérium rozsudku vo
veci Altmark

V rozpore s predbeznou analyzou Komisie v rozhodnuti o zacati konania sa spolo¢nost Corsica Linea domnieva,
ze v konani o zadan{ zmliiv o sluzbach vo verejnom zdujme naozaj existoval skuto¢ny konkurencny tlak, ktory
umoznil vybrat ponuku, ktord bola pre verejnost ekonomicky najvyhodnejsia.

(**) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/959 z 10. ‘mdja 2023, ktorou sa meni smernica 2003/87ES o vytvoreni systému
obchodovania s emisnymi kvétami sklenikovych plynov v Unii a rozhodnutie (EU) 2015/1814 o zriadeni a previdzke trhovej
stabiliza¢nej rezervy systému obchodovania s emisnymi kvétami sklenikovych plynov v Unii (U. v. EU L 130, 16.5.2023, s. 134,
ELL http: //data europa.eu/eli/dir/2023/959/0j).

(*”) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/1805 z 13. septembra 2023 o vyuzivani paliv z obnovitelnych zdrojov
a nizkouhlikovych paliv v ndmornej doprave a o zmene smernice 2009/16/ES (U. v. EU L 234, 22.9.2023, s. 48, ELL: http://data.
europa.cu/elifreg/2023/1805/0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj

95/173


http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1805/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1805/oj

SK U.v. EU L, 30.12.2025

(575)  Po prvé, spolo¢nost Corsica Linea pripomina, Ze Ziadny francizsky alebo zahrani¢ny prevadzkovatel ndmornej
dopravy okrem spoloc¢nosti Corsica Ferries, Corsica Linea a La Méridionale neprejavil zdujem o korzicky trh, a to
ani prostrednictvom reakcii na rozne vyzvy na predkladanie pontik alebo na verejné konzultdcie vyhldsené
Franctizskom, ani prostrednictvom prevddzkovania liniek v rdmci systému zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zaujme.

(576)  Po druhé, spolo¢nost Corsica Linea zdoraziuje, Ze pokial ide o zmluvu o sluzbach vo verejnom zdujme tykajtice sa
namorného spojenia s Proprianom, v pripade ktorej spolo¢nost Corsica Linea preukdzala konkurenciu spolo¢nosti
La Méridionale, bola zistend dostato¢nd konkurencia na to, aby regiondlny orgdn vybral ekonomicky
najvyhodnejsiu ponuku. Pokial ide o ostatné casti zadané spolo¢nosti Corsica Linea (Bastia, Lile-Rousse
a Ajaccio), neexistencia konkurenénej ponuky v zdsade dplne nevylucuje existenciu dostato¢ného konkurenéného
tlaku, aby bolo mozné povazovat §tvrté kritérium rozsudku vo veci Altmark za splnené (**).

(577)  Po tretie, podla spolo¢nosti Corsica Linea existoval vyrazny konkurencny tlak, kedZe bolo vSeobecne zndme, Ze do
postupu zaddvania zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme sa pravdepodobne prihldsia traja prevadzkovatelia
(Corsica Linea, La Méridionale a Corsica Ferries).

(578)  Po stwrté, rokovacie konanie, ktoré viedli irad OTC a orgdn CdC, viedlo k podstatnému zniZeniu vysky
pozadovanej ndhrady medzi pévodnou a kone¢nou ponukou spoloc¢nosti Corsica Linea v pripade ¢asti, na ktoré
bola uréend ako tspesny uchddzag, ¢o dokazuje existenciu skutocnej vyjedndvacej sily franctizskych orgdnov.

(579) A napokon, aj ked na niektoré casti bola dorucend len jedna konecnd ponuka, franctizske orgdny neboli povinné
ich prijat, ak sa povazovali za prili§ drahé.

5.2.3.2. Zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme si v kazdom pripade v salade
s rozhodnutim o sluzbdch vSeobecného hospodédrskeho zdujmu

(580)  Spolocnost Corsica Linea sa domnieva, Ze predmetné opatrenia spifajti vietky kritérid rozhodnutia o sluzbch
vSeobecného hospodarskeho zdujmu, na rozdiel od toho, ¢o Komisia uvddza v oddévodneniach 395 az 398
rozhodnutia o zacati konania. Domnieva sa, Ze i) rozhodnutie o sluzbich vieobecného hospodérskeho zdujmu sa
vztahuje na tento pripad; ii) niektoré ndmorné linky neprekracuji prahovi hodnotu pre oslobodenie od
notifikacnej povinnosti a iii) zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme spliajii vietky ostatné kritérid rozhodnutia
o sluzbach vieobecného hospodarskeho zdujmu.

5.2.3.2.1. Rozhodnutie o sluzbich vSeobecného hospodirskeho zdujmu sa vztahuje na kombinované
sluzby (ndkladnd/osobnd doprava)

(581)  Spolocnost Corsica Linea nestihlasi s predbeznym stanoviskom Komisie, podla ktorého sa rozhodnutie o sluzbach
vieobecného hospodarskeho zdujmu vztahuje len na ndmornd osobni dopravu, predovetkym z toho dévodu, ze
v rozhodnuti o sluzbich vieobecného hospodarskeho zdujmu sa prahovd hodnota stanovuje len z hladiska
prepravenych os6b.

(582)  Podla spolo¢nosti Corsica Linea je vyklad navrhovany Komisiou v jasnom rozpore so znenim samotného textu
a jeho tcelom, ako je objasnené v odovodneni 24 rozhodnutia o sluzbich vseobecného hospodarskeho zdujmu.
Z tohto oddovodnenia vyplyva, Ze vSetka ndmornd doprava (vratane ndkladnej dopravy) patri do rozsahu
posobnosti rozhodnutia o sluzbdch vseobecného hospodarskeho zdujmu. Ak by sa prijal vyklad Komisie, Ziadna
sluzba ndmornej nakladnej dopravy by nemohla mat prospech z rozhodnutia o sluzbich vseobecného
hospodarskeho zdujmu, ¢o by bolo v rozpore so zdsadou rovnakého zaobchddzania.

(583)  Spolo¢nost Corsica Linea v tejto stvislosti konstatuje, Ze rozhodovacia prax Komisie umoZnuje uplatnit
rozhodnutie o sluzbiach vSeobecného hospodarskeho zdujmu na kombinované sluzby, pri ktorych nebola
prekrocend prahovd hodnota pre osobnd dopravu stanovend v rozhodnuti o sluzbach vseobecného
hospodarskeho zdujmu (**).

(584)  Okrem toho sa spolo¢nost Corsica Linea domnieva, Ze odkaz v rozhodnuti o sluzbich vseobecného
hospodarskeho zdujmu na jednotnt prahovii hodnotu poctu cestujticich je odovodneny samotnou skuto¢nostou,
Ze osobnd doprava je nanajvys celkovym ukazovatefom hospoddrskeho vyznamu danej linky. Podla ndzoru
spolo¢nosti Corsica Linea je tazké si predstavit, Ze by sa na tej istej linke mohol prepravovat objem ndkladnej
dopravy, ktory nie je tmerny osobnej doprave.

(***) Rozsudok zo 16. septembra 2013, Iliad, T-325/10, ECLLEU:T:2013:472, body 240 — 254.

(%) Spolo¢nost Corsica Linea odkazuje na rozhodnutie Komisie (EU) 20221328 z 30. septembra 2021 o opatreniach SA.32014,
SA.32015, SA.32016 (2011/C) (ex 2011/NN), ktoré Taliansko a regiéon Lazio vykonali v prospech spolo¢nosti Laziomar a jej
nadobridatela, spolo¢nosti CLN (U. v. EU L 200, 29.7.2022, s. 154, ELL http://data.curopa.cu/eli/dec/2022/1328/0j), body 484 a nasl.
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5.2.3.2.2. Vsetky podmienky stanovené v rozhodnuti o sluzbach vieobecného hospodarskeho zdujmu st
splnené

Spolo¢nost Corsica Linea sa domnieva, ze zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme st v sdlade s ¢lankom 4
rozhodnutia o sluzbach v§eobecného hospodarskeho zdujmu: pripomina, Ze v tomto pripade skuto¢ne existuje
poverenie, ktoré obsahuje vSetky poziadavky ulozené tymto ¢lankom, ako Komisia konstatuje v odovodneni 275
a nasl. rozhodnutia o zacati konania (2%).

Spolo¢nost Corsica Linea sa takisto domnieva, Ze zmluvy o sluzbédch vo verejnom zdujme st v stilade s ¢lankami 5
a 6 rozhodnutia o sluzbach vseobecného hospodarskeho zdujmu vzhladom na skuto¢nost, ze metddy vypoctu
nahrady a overovania, ¢i nedoslo k nadmernej nahrade, st stanovené v zmluvich o sluzbich vo verejnom
zdujme, ako uviedla Komisia v rozhodnuti o zacati konania (od6vodnenia 345 az 377).

A napokon, spolocnost Corsica Linea sa domnieva, Ze zmluvy o sluzbéch vo verejnom zéujme splfiajii podmienky
stanovené v ¢ldnku 7 rozhodnutia o sluzbich vieobecného hospoddrskeho zdujmu, kedZe franctizske orgdny na
platforme TED (ktord obsahuje zoznam v3etkych zmlav a koncesii v ¢lenskych $tétoch, ktoré prekracu)u prahové
hodnoty vyzadujiice uverejnenie na trovni EU) uverejnili ozndmenie o udeleni koncesie tykajiice sa zmldy
o sluzbich vo verejnom zdujme, ktoré obsahuje vSetky informdcie pozadované v ¢lanku 7 rozhodnutia
o sluzbach vseobecného hospodérskeho zdujmu (207).

5.3. Pripomienky spolo¢nosti La Méridionale

La Méridionale vo svojich pripomienkach najskor tvrdi, Ze zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme nepredstavu)u
statnu pomoc podla ldnku 107 ods. 1 ZFEU. V kazdom pripade Zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme splfajii
podmienky rozhodnutia o sluzbich vseobecného hospodarskeho zdujmu a st oslobodené od povinnosti
predchddzajiceho ozndmenia Komisii. Zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme s prinajmensom v sulade
s ramcom pre sluzby vieobecného hospodarskeho zdujmu (*%).

5.3.1. Zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme nepredstavujii Stdtnu pomoc

La Méridionale sa domnieva, Ze zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme jej neposkytli Ziadnu vyhodu, pretoze
splfiajii vetky kritérid rozsudku vo veci Altmark vratane prvého a §tvrtého kritéria.

5.3.1.1. Zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme splnaji prvé kritérium rozsudku vo
veci Altmark

La Méridionale sa domnieva, Ze rozsah posobnosti zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme zodpovedd potrebe
sluzieb vo verejnom zdujme. Uvddza, Ze franctizske orgdny spravne identifikovali i) dopyt pouzivatelov po taznej
nakladnej doprave ii) a zlyhanie trhu. Nakoniec sa domnieva, Ze Franctizsko vymedzilo zmluvy o sluzbach vo
verejnom zdujme spdsobom primeranym potrebe sluzieb vo verejnom zdujme z bodu iii).

5.3.1.1.1. Franciizsko sprévne identifikovalo dopyt pouzivatelov

Spolo¢nost La Méridionale sa domnieva, Ze Franctizsko spravne identifikovalo dopyt zo strany pouzivatelov
ndmornej ndakladnej a osobnej dopravy. Tyka sa to najmd ndmornej taznej ndkladnej dopravy, ku ktorej
spolo¢nost La Méridionale vzniesla niekolko pripomienok.

Spolo¢nost La Méridionale uvddza, Ze si nechala vypracovat dve ekonomické analyzy od spolo¢nosti Deloitte
(dalej len ,sprava spolo¢nosti Deloitte®), ktoré sa tykali najmi i) nedostato¢nej zastupitelnosti pristavov Toulon
a Marseille v oblasti nimornej taznej ndkladnej dopravy. Spolo¢nost La Méridionale tvrdi, Ze v sprave spolo¢nosti
Deloitte sa potvrdzuji analyzy francizskych orgdnov, podla ktorych je zastupitelnost pristavov Marseille a Toulon
pri taznej ndkladnej doprave velmi nizka.

Po prvé, zo ziskanych dokazov z kvalitativneho hladiska vyplyva, Ze dopravcovia, ktori chcti minimalizovat svoje
naklady, nepovaZzuji Toulon za alternativu k Marseille z tychto dévodov:

—  pristav Marseille mé strategicki polohu v dsti ddolia Rhony, v blizkosti mnohych logistickych zékladni
rozmiestnenych po celom ddoli,

(%) Spolocnost Corsica Linea v tejto stivislosti konstatuje, Ze v ¢ldnku 2 zmldv o sluzbdch vo verejnom zdujme sa vyslovne odkazuje na
rozhodnutie o sluzbach vieobecného hospodarskeho zdujmu.

(") Oznamenie o udeleni koncesie na sluzby (U. v. EU S 15/2023).

(*%) Spolocnost La Méridionale sprestiuje, Ze jej pripomienky sa tykaji len zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme, ktoré jej boli udelené
samostatne alebo spolo¢ne so spolo¢nostou Corsica Linea.
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— pontka prevddzkovatelom multimodalnu siet a je krizovatkou dvoch hlavnych eurépskych koridorov
nakladnej dopravy (stredomorskd os a os Severné more — Stredozemné more),

—  Marseille ma spadovia oblast pokryvajicu celii juhovychodnd stvrtinu Francizska (**), zatial ¢o pristav
Toulon je ovela lokdlnejsi a jeho spddovd oblast zahffia len tri obchodné parky (*'%),

— nebezpe¢ny naklad sa nemoze prepravovat do Toulonu, pretoZe v pristave je zakdzany z dovodu blizkosti
vojenskych zariadeni.

(594)  Po druhé, z kvantitativneho hladiska spolo¢nost La Méridionale poukazuje na to, Ze v sprave spolo¢nosti Deloitte
sa potvrdzuje vel'mi nizka zastupitelnost pristavov Marseille a Toulon pre taznd ndkladnd dopravu. V sprve
spolo¢nosti Deloitte sa odhaduje, Ze v pripade 5 — 10 % zvy3enia cien v Marseille by si menej ako 20 % dopravcov
vybralo radsej pristav Toulon ako pristav Marseille.

(595)  Na dosiahnutie tohto zdveru sa v sprave spolo¢nosti Deloitte najprv pouZili dve databdzy, a to i) verejnd databaza
obsahujica zoznam koncentrovanych logistickych oblasti (*'') a rozsirenych logistickych oblasti (*'?) vo
Franctizsku v roku 2015 (%) a ii) databdza, ktor poskytla spolo¢nost La Méridionale a v ktorej st uvedené
sklady v pevninskom Franctzsku patriace jej zdkazntkom z radov dopravcov taznej nédkladnej dopravy
v roku 2021. Po lokalizacii jednotlivych skladov na zdklade tychto databdz sa v sprave spolo¢nosti Deloitte
stanovili celkové ndklady na ndkladnd dopravu na Korziku, priom sa pouzila ndmornd tarifa 35 EUR/bezny
meter pre pristavy Toulon a Marseille a ndklady na kilometer cestnej dopravy 1,13 EUR (*'4).

(596)  Podla spravy spolo¢nosti Deloitte vysledky ukazujd, Ze v pripade 10 % zvy3enia ceny prepravy z pristavu Marseille
do pristavu Toulon by profitovalo v priemere len 4,7 % dopravcov. V sprave spolo¢nosti Deloitte sa dospelo
k zdveru, Ze odhad 80 % vlastného dopytu po taznej nakladnej doprave v Marseille bol konzervativny.

(*)V sprave spolo¢nosti Deloitte sa odkazuje na mapy z webového sidla spolocnosti Upply (spolocnost $pecializujica sa na nakladnd
dopravu, najmd cestnd) zo 4. jala 2019, ktoré st k dispozicii na adrese: market-insights.upply.com/en/the-real-map-of-the-major-
hinterlands-for-container-shipping (online stav k 18. oktdbru 2024) a z agentdry pre tizemné pldnovanie Marseille zo spravy Logistics
in the PACA Region — Diagnostics and Challenges (Logistika v regiéne Provensalsko-Alpy-Aziirové pobrezie — diagnostika a vyzvy)
(janudr 2019), ktord je k dispozicii na adrese: https://doc.agam.org/doc_num.php?explnum_id=9580 (s. 16) (online stav k 18. oktdbru
2024).

(*') Spolo¢nost La Méridionale odkazuje i) na spravu agentiiry pre Gizemné pldnovanie Marseille Logistics in the PACA Region — Diagnostics
and Challenges (Logistika v regione Provensalsko-Alpy-Azirové pobrezie — diagnostika a vyzvy) (janudr 2019), ktord je k dispozicii na
adrese: https:[/doc.agam.org/doc_num.php?explnum_id=9580 (online stav k 18. oktébru 2024) a ii) na $tidiu z 18. jina 2020, ktort
vypracoval konzultant v mene Obchodnej komory departementu Var v rdmci misie zameranej na $tadium energetickych tokov
v pristavoch v okoli Toulonského zélivu a jeho bezprostredného vnitrozemia, v ktorej sa uvddza, ze spddové oblast pristavu Toulon je
obmedzend na oblast medzi mestami Bandol, Signes a Hyeres (Stddia je dostupnd na adrese: 0acf6059-3ee3-bele-
1214-59847ece5a39 (interreg-maritime.eu) (online stav k 18. oktobru 2024). Podla spolo¢nosti La Méridionale z obrazka na strane 5
druhej stadie jasne vyplyva, Ze spadovd oblast pristavu Toulon zahffia len tri hlavné obchodné parky v blizkosti pristavu, a to:
obchodny park Signes, obchodné centrum Toulon West a obchodny park Toulon East.

(*1) Podla spravy spolo¢nosti Deloitte je koncentrovand logistickd oblast takd, v ktorej je kazdy sklad alebo logistické platforma s rozlohou
vicSou ako 5 000 m? vzdialend od iného skladu alebo platformy menej ako dva kilometre. Kazdd logistické oblast pozostdva najmenej
z troch skladov alebo logistickych platforiem s rozlohou viac ako 5 000 m2.

(*'?) Podla spravy spoloc¢nosti Deloitte je rozsirend logistickd oblast takd, v ktorej je kazdy sklad alebo logistickd platforma s rozlohou
vacSou ako 5000 m? vzdialend od iného skladu alebo platformy menej ako Sest kilometrov. Kazdd logistickd oblast pozostiva
najmene;j z troch skladov alebo logistickych platforiem s rozlohou viac ako 5 000 m2

(*") Atlas skladov a logistickych oblasti vo Franctizsku v roku 2015, k dispozicii na adrese: https://www.statistiques.developpement-
durable.gouv.fr/atlas-des-entrepots-et-des-aires-logistiques-en-france-en-2015 (online stav k 18. oktébru 2024).

(*'¥) V spréve spolo¢nosti Deloitte sa odkazuje na idaje ndrodného vyboru pre cestnd dopravu za rok 2019, podla ktorych roéné néklady
na 40-tonovy dialkovy ndkladny automobil predstavuji 1,13 EUR/km. Patria sem ndklady na vodica, ndklady na vlastnictvo
a financovanie vozidla, ndklady na palivo, pneumatiky, tidrzbu, myto a dialni¢né zndmky, ndklady na poistenie a dane z vozidla.
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5.3.1.1.2. Franciizsko spravne analyzovalo zlyhanie trhu
5.3.1.1.2.1. Stukromnd ponuka spolo¢nosti Corsica Ferries bez zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme nie je
doveryhodna

Spolocnost La Méridionale sa domnieva, Ze franctizske orgdny spravne analyzovali zlyhanie trhu, ktoré
charakterizuje existenciu potreby sluZieb nimornej dopravy vo verejnom zdujme medzi Korzikou a pristavom
Marseille.

V tejto stvislosti poukazuje na to, Ze ponuka spolo¢nosti Corsica Ferries predlozend pocas konzulticie
s prevadzkovatelmi nemohla byt povazovand za doveryhodnd, pretoZe kapacita, ktorti by spolo¢nost Corsica
Ferries vyuzila v pripade neexistencie zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme, nebola v stlade s kapacitou pristavu
Toulon. Podla sprdvy spoloc¢nosti Deloitte kapacita, ktorti spolo¢nost Corsica Ferries deklarovala v pripade
neexistencie zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme (**¥), vychddzala z miery obsadenosti pristavu Toulon na
539 % v obdobi 2023 — 2028 (*'%), t. j. z objemu prepravy viac ako patndsobku sticasnej kapacity pristavu.

5.3.1.1.2.2. Spustenie linky Toulon-L1le-Rousse spolo¢nostou La Méridionale v roku 2024 v rdmci systému
zavizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme nespochybriuje existenciu zlyhania trhu.

La Méridionale uvddza, Ze od roku 2024 otvorila novii linku medzi Toulonom a Livornom (Taliansko)
s medzizastdvkou v pristave Lile-Rousse. Pripomina vsak, Ze tdto iniciativa nijako neovplyviiuje zdvery
franctizskych organov tykajice sa existencie zlyhania trhu, ktorymi by sa odovodniovalo uzavretie zmliv
o sluzbach vo verejnom zdujme.

Spolo¢nost La Méridionale pripomina, Ze v ramci systému zavizkov vyplyvajiicich zo sluZieb vo verejnom zdujme
platného medzi Korzikou a pevninskym Franctzskom moZze slobodne ponikat nové sluzby mimo zmlav
o sluzbich vo verejnom zdujme. V tejto sivislosti poukazuje na to, Ze zmena akciondrov a manazmentu od
juna 2023 viedla k formulovaniu novej obchodnej stratégie s otvorenim sa medzindrodnym linkdm. Nova linka
do Talianska priamo spliia tento ciel.

Po prvé spolocnost La Méridionale uvddza, Ze tdto linka zahftia len osobnd dopravu a je ur¢end predovsetkym pre
turistov. Nejde teda o prepravu ndkladu ani cestujdcich, ktori potrebuju lekarske oetrenie.

Po druhé, spolocnost La Méridionale uvddza, e prevddzkové Gcty linky Toulon — Lile-Rousse a prideleného
plavidla Kalliste st vedené oddelene od twé¢tov liniek Marseille — Ajaccio a Marseille — Porto-Vecchio
prevadzkovanych v rdmci zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme, ¢im sa zabezpecuje, Ze nedochddza ku
krizovym subvencidm v stivislosti s odpismi a prevddzkovymi ndkladmi plavidiel.

V tejto stvislosti spolo¢nost La Méridionale odmieta vyhrady spolo¢nosti Corsica Ferries uvedené
v oddévodneni 216 rozhodnutia o zacati konania, ktoré sa tykaji pouZivania plavidla Kalliste spolo¢nostou
Corsica Linea, ¢o mohlo spolo¢nosti La Méridionale zabranit v plneni jej zdvizkov vyplyvajicich zo zmliav
o sluzbdch vo verejnom zdujme.

Spolo¢nost La Méridionale vysvetluje, Ze hoci spolo¢nost Corsica Linea v jali a auguste 2023 skutocne vyuzivala
lod' Kalliste, bolo to v reakcii na vynimocni situdciu poziaru na jednom z plavidiel spolo¢nosti Corsica Linea
(Monte d’Oro), ktory ho vyradil z prevddzky na niekolko mesiacov, po ktorom spolo¢nost Corsica Linea vyslovne
poziadala spolo¢nost La Méridionale, & by si mohla lod Kalliste docasne prenajat na prevadzkovanie svojich
liniek.

Okrem toho spolo¢nost La Méridionale uvddza, Ze hoci v prilohe 2 k zmluvdm o sluzbéch vo verejnom zdujme
(program sluzieb) je lod Kalliste skuto¢ne pridelend k Casti 3 (Marseille — Porto-Vecchio) a Ze predbezné
prevadzkové ucty (priloha 9 k zmluvdm o sluzbdch vo verejnom zdujme) st zaloZené na tejto skutocnosti, je
mozné priradit ju na iné linky v rimci mechanizmu vymeny plavidiel stanoveného v ¢lanku 20 zmliv o sluzbach
vo verejnom zdujme alebo uskutocnit dodato¢nii spiatoénd plavbu, o ktorej rozhodnii franctzske orgény.

(*") Podla spravy spolo¢nosti Deloitte spolocnost Corsica Ferries uviedla, Ze v pripade neexistencie zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme
by vyrazne zvysila svoje ¢innosti v Toulone z 397 112 beznych metrov ro¢ne v priemere za obdobie 2016 — 2019 na 2 675 288
beznych metrov ro¢ne v priemere za obdobie 2023 — 2028, t. j. svoju ponuku by zvysila o 574 %.

(9 V sprave spolocnosti Deloitte sa tito miera obsadenosti vypocitava na zdklade priemerného ro¢ného poctu beznych metrov
prepravenych spolocnostou Corsica Ferries v rokoch 2016 az 2019 (397 112 beznych metrov), ¢o podla Obchodnej komory
departementu Var zodpovedd sdCasnej miere obsadenosti pristavu Toulon na trovni 80 %, a priemerného ro¢ného poctu
deklarovaného spolo¢nostou Corsica Ferries v rokoch 2023 az 2028 (2 675 288 beznych metrov), o zodpoveda 539 % obsadenosti
pristavu Toulon.
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5.3.1.1.3. Franctizske organy vymedzili primerané zavizky vyplyvajice zo sluZieb vo verejnom zdujme

5.3.1.1.3.1. Zavizky tykajice sa minimélnej prepravnej kapacity ndkladnej dopravy sii primerané zistenej
potrebe sluzieb vo verejnom zdujme

(606)  Spolo¢nost La Méridionale spochybiiuje predbezné stanovisko Komisie, podla ktorého boli minimdlne prepravné
kapacity nakladnej dopravy stanovené v zmluvéch o sluzbach vo verejnom zdujme tak, aby verejnd sluzba mohla
kedykolvek uspokojit maximdlnu $picku v dopyte zistenii na zdklade historickych ddajov.

(607)  Spolo¢nost La Méridionale vysvetluje, Ze franctzske organy stanovili minimélnu kapacitu potrebni pre nékladni
dopravu na zaklade priemeru na jednu plavbu v jali 2030, ktory je vy3si ako priemer na jednu plavbu v ostatnych
mesiacoch roka 2030. Vzhladom na rozdiely v doprave v zdvislosti odo diia v tyzdni a mesiaca tento mesacny
priemer neumoziuje kedykolvek dosiahnut maximédlnu pozorovand $picku v dopyte. Podla spolocnosti La
Meéridionale mesaény priemer v jili 2030, ako aj ostatné mesatné priemery, zahffiaju plavby, pri ktorych dopyt
prevySuje vybraté minimélne kapacity.

(608)  Spoloc¢nost La Méridionale v tejto stivislosti zdoraziuje, Ze z analyzy objemu ndkladnej dopravy na plavidlich
v rokoch 2021 a 2022 na linkdch, ktoré obsluhuje spolo¢nost La Méridionale, vyplyva, Ze minimalne kapacity
stanovené v zmluvich o sluzbiach ndkladnej dopravy vo verejnom zdujme nie si nadmerné, kedze boli
prekrocené v rdmci znacnej Casti plavieb (*V). Analyzy podla mesiacov a dni ukazujti, Ze minimalne kapacity boli
v rokoch 2021 a 2022 pravidelne prekracované kazdy mesiac v roku a kazdy den v tyzdni. Kapacity v zmluvich
o sluzbdch vo verejnom zdujme preto nemoZzno povazovat za neprimerané.

(609) A napokon spolo¢nost La Méridionale vysvetluje, Ze stanovenie minimdlnych kapacit na tirovni odhadovanej na
jal 2030 je v stlade s obmedzeniami, ktorym celia spolo¢nosti pri riadeni svojej flotily. Vzhladom na
ekonomické obmedzenia riadenia flotily a obdobia odpisovania plavidiel preto nebolo mozné stanovit minimalne
kapacity na mesacnej alebo dokonca ro¢nej baze. Spolo¢nost La Méridionale vysvetluje, Ze vzhladom na hodnotu
plavidiel je pre prevadzkovatelov tazké menit plavidld v priebehu platnosti zmluvy, a to z ekonomického aj
prevadzkového hladiska. Naopak, zdvizky vyplyvajiice zo sluzieb vo verejnom zdujme stanovené v zmluvéich
o sluzbach vo verejnom zdujme umoznuja uviest do prevadzky plavidld, ktoré st schopné poskytovat sluzby vo
verejnom zdujme pocas celého obdobia platnosti zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme a dokdZu zvladnut
maximadlne $picky.

5.3.1.1.3.2. Zéavizky tykajice sa minimalnej kapacity pre pocet vodi¢ov prepravovanych na jednu plavbu st
primerané potrebe sluZieb vo verejnom zdujme

(610)  Spolo¢nost La Méridionale tvrdi, Ze na rozdiel od toho, ¢o tvrdi spolo¢nost Corsica Ferries vo svojom podnete, nie
je minimdlna kapacita pre vodicov stanovend v zmluvéch o sluzbéch vo verejnom zdujme neprimerand.

(611) Na zdklade ddajov predloZenych spolo¢nostou La Méridionale sa v sprave spolo¢nosti Deloitte posudzuje
skuto¢ny pocet vodicov, ktori sprevddzali svoj tovar na plavidlich spolo¢nosti La Méridionale v rokoch 2021
a 2022. V sprave sa konstatuje, Ze minimélne kapacity stanovené v zmluvdch o sluzbach vo verejnom zdujme pre
pocet vodi¢ov nie st nadmerné, kedZe v rokoch 2021 a 2022 uz boli v rdmci znacnej Casti plavieb prekrocené
alebo dosiahnuté (*'%).

5.3.1.2. Zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme splnajd §tvrté kritérium rozsudku vo
veci Altmark

(612)  Po prvé, podla spolocnosti La Méridionale kritérid na zadanie zmliv neovplyvnili schopnost Franctzska vybrat
zdujemcu, ktory je schopny poskytovat sluzby za najnizsie ndklady pre verejnost. Spolo¢nost La Méridionale sa
domnieva, Ze na linkdch Porto-Vecchio (Cast 3) a Propriano (Cast 4) spoloc¢nosti Corsica Linea a La Méridionale
predlozili konkurenéné ponuky. V oboch pripadoch francizske organy prijali najnizsiu ponuku.

(*V) Zo spréavy spolo¢nosti Deloitte vyplyva, ze v roku 2021 uz takmer tretina plavieb, ktoré prevadzkuje spolocnost La Méridionale na
linke medzi Marseille a Ajacciom, prekrocila minimélnu prepravnt kapacitu nékladnej dopravy stanovend v zmluvich o sluzbdch vo
verejnom zdujme. V roku 2022 sa to tykalo 40 % plavieb, ktoré spolo¢nost La Méridionale prevadzkovala plavby medzi Marseille
a Ajacciom.

(*'®) Podla spravy spolo¢nosti Deloitte bola minimélna kapacita pre vodi¢ov taznej nédkladnej dopravy stanovend v zmluvéch o sluzbdch vo
verejnom zdujme dosiahnutd alebo prekrocend v ramci 40 % plavieb, ktoré prevddzkovala spolo¢nost La Méridionale v roku 2021,
avramci 43 % v roku 2022 na linke medzi Marseille a Ajacciom.
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Po druhé, spolocnost La Méridionale uvddza, Ze na konzultdciu s prevddzkovatelmi odpovedali tri lodné
spolo¢nosti (Corsica Ferries, Corsica Linea a La Méridionale), takze pocet zdujemcov (dvaja) zodpovedal poctu
odpovedi na konzulticiu s prevddzkovatelmi. Okrem toho skutocnost, Ze sa neprihldsila Ziadna ind lodnd
spolo¢nost, potvrdzuje, Ze trh nemd zdujem o linky s nizkou ziskovostou, ako st linky na Korziku.

5.3.2. Zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme sii zlucitelné s rozhodnutim o sluzbdch vSeobecného hospoddrskeho
zdujmu
5.3.2.1. Rozhodnutie o sluzbdch v§eobecného hospoddrskeho zdujmu sa vztahuje na

zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme

Spolo¢nost La Méridionale vyjadrila ndmietky proti predbeznému stanovisku Komisie, Ze rozhodnutie o sluzbich
vieobecného hospodarskeho zdujmu sa vztahuje len na linky osobnej dopravy a vylucuje akékolvek iné sluzby
ndmornej dopravy (najmd ndkladnej). Po prvé sa domnieva, 7e v rozhodnuti o sluzbach vseobecného
hospodarskeho zdujmu sa neuvddza, Ze sa nevztahuje na kombinované sluzby, a Ze Komisia neméze uplatnit
takyto restriktivny vyklad; po druhé a v kazdom pripade sa domnieva, Ze takyto vyklad je v sulade
s rozhodovacou praxou Komisie (**).

5.3.2.2. Zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme st v stlade s rozhodnutim o sluzbédch
vieobecného hospoddrskeho zdujmu

Spolo¢nost La Méridionale sa domnieva, Ze zmluvy o sluzbéch vo verejnom zdujme st v sdlade s ¢lankom 4
rozhodnutia o sluzbach vseobecného hospodarskeho zdujmu: pripomina, Ze v tomto pripade skuto¢ne existuje
poverenie, ktoré obsahuje vSetky poziadavky ulozené tymto ¢linkom, ako Komisia konstatuje v odovodneni 275
a nasl. rozhodnutia o zacati konania (**). Poukazuje aj na to, Ze v silade s rozhodnutim o sluzbach vieobecného
hospodarskeho zdujmu je obdobie platnosti zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme kratsie ako 10 rokov.

Spolo¢nost Corsica Linea sa takisto domnieva, Ze zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme st v stilade s ¢lankami 5
a 6 rozhodnutia o sluzbdch vseobecného hospodarskeho zdujmu vzhladom na skutocnost, Ze metddy vypoctu
ndhrady a overovania, ¢i nedoslo k nadmernej ndhrade, s stanovené v zmluvich o sluzbich vo verejnom
zdujme, ako uviedla Komisia v rozhodnuti o zacati konania (odévodnenia 345 az 377).

A napokon, spolo¢nost Corsica Linea sa domnieva, Ze zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme spliiaji podmienky
stanovené v ¢ldnku 7 rozhodnutia o sluzbach vSeobecného hospodarskeho zdujmu, kedZe franciizske organy
uverejnili vetky informdcie pozadované v tomto ¢lanku.

5.3.3. Zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme st zlucitelné s rdmcom pre sluzby vseobecného hospoddrskeho
zdujmu

Spolo¢nost La Méridionale sa domnieva, Ze opatrenia si v kazdom pripade zlucitelné s rimcom pre sluzby
vSeobecného hospodarskeho zdujmu. Predlozila pripomienky k dvom bodom: trvanie poverenia a stlad zmlav
o sluzbdch vo verejnom zdujme s pravom Unie o koncesidch.

5.3.3.1. Trvanie zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme je v stilade s ramcom pre sluzby
v§eobecného hospodirskeho zdujmu

Spolo¢nost La Méridionale sa domnieva, Ze sedemroc¢né trvanie zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme je v stilade
s normami stanovenymi v prave Unie. Spoloénost La Meéridionale povazuje toto obdobie za primerané
a opodstatnené vzhladom na investicie, ktoré sa uskuto¢nili alebo sa maji uskuto¢nif na splnenie zmlav
o sluzbich vo verejnom zdujme, najmi pokial ide o ndklady na odpisy mobilizovanych plavidiel a ndklady
stvisiace s dodato¢nym vybavenim alebo dodrZiavanim environmentdlnych poziadaviek. V tejto sivislosti
odkazuje na rozhodovaciu prax Komisie v oblasti zmliv o ndmornych sluzbich vo verejnom zdujme
v Taliansku (*') a Norsku (22) s trvanim takmer desat rokov alebo viac.

(%) Spolocnost La Méridionale odkazuje na rozhodnutie (EU) 2022/1328, body 484 a nasl.

(*) Spolo¢nost La Méridionale v tejto stvislosti konstatuje, Ze v cldnku 2 zmliv o sluzbédch vo verejnom zdujme sa vyslovne odkazuje na
rozhodnutie o sluzbach vieobecného hospodarskeho zdujmu.

() Rozhodnutie Komisie (EU) 2022/448 zo 17. jiina 2021 o opatreniach SA.32014, SA.32015, SA.32016 (2011/C) (ex 2011/NN), ktoré
Taliansko vykonalo v prospech spolo¢nosti Siremar a jej nadobtidatela spolo¢nosti Societa Navigazione Siciliana (U. v. EU L 97,
24.3.2022, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2022/448/0j).

(*?) Pozri pozndmku pod ¢iarou ¢. 141.
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5.3.3.2. Zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme sd v stlade s pravnymi predpismi EU
o verejnom obstardvani

5.3.3.2.1. Cas, ktory uplynul medzi ddtumom uzatvorenia zmlav o sluzbich vo verejnom zdujme
a ddtumom zacatia poskytovania sluzieb, nemal Ziadny G¢inok vyla¢enia konkurentov z trhu

(620)  Spolo¢nost La Méridionale sa domnieva, Ze kratke obdobie, ktoré uplynulo medzi ddtumom uzatvorenia zmliv
o sluzbdch vo verejnom zdujme a ddtumom zacatia poskytovania sluzieb, nepredstavoval Ziadne problémy podla
prava EU o koncesiach.

(621)  Po prvé, domnieva sa, Ze okolnosti st odlisné od okolnosti uvedenych v rozsudku vo veci SNCM II, ktory Komisia
uvadza vo svojom rozhodnut{ o zacat{ konania. Podla spolocnostl La Méridionale verejnd vyzva na predkladanie
ponuk uverejnend v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie 6. maja 2022 obsahovala informécie pre potencidlnych
zdujemcov o tom, Ze sluzby stanovené v zmluvach o sluzbach vo verejnom zdujme sa mali zacat poskytovat
1. janudra 2023. Potencidlni zdujemcovia boli preto informovani osem mesiacov pred ddtumom zacatia
poskytovania prislusnych sluzieb. Okrem toho nadobudnutie platnosti zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme
1. janudra 2023 bolo takisto ozndmené, ked franciizske orgdny 22. janudra 2022 zacali konzulticie
s prevadzkovatelmi, na ktoré spoloc¢nost Corsica Ferries odpovedala, t. j. takmer o rok skor.

(622)  Po druhé, spolo¢nost La Méridionale pripomina, Ze v pravidlach predkladania ponik uverejnenych 6. méja 2022 sa
uvddza, Ze zdujemcovia museli predlozit svoje Ziadosti a ponuky do 25. jila 2022 a Ze pripadné rokovania sa
predbezne mali zacat v auguste 2022. Vzhladom na nezmenitelné lehoty pri rokovaniach a zaddvani takych
zlozitych zdkaziek, akymi s zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme, boli preto vietky dotknuté hospodarske
subjekty od zaciatku informované o tom, Ze uzavretie zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme a nadobudnutie ich
platnosti bude oddelovat obdobie priblizne dvoch alebo troch mesiacov, a to od jesene 2022 do 1. janudra 2023.
Takéto obdobie bolo dostato¢né na to, aby vietky zainteresované hospodarske subjekty mohli vyradit svoju flotilu
z prevadzky a preradit ju.

(623)  V tejto savislosti spolo¢nost La Méridionale uvadza, Ze tvrdenia spolo¢nosti Corsica Ferries, podla ktorych sa
rezervicie v ndmornej doprave musia otvorif najmenej Sest mesiacov vopred, sii neopodstatnené. Tvrdi, Ze
v ndkladnej doprave (ktord je hlavnym t¢elom zmlav o sluzbich vo verejnom zdujme) sa rezervécie v praxi
vykondvaji niekolko dni vopred, zatial' ¢o sluzby v osobnej doprave sa mali zacat poskytovat mimo sezény
s niz§im objemom prepravy (1. janudra).

(624)  Po tretie, kedZe franctzske orgdny po uplynuti lehoty na predloZenie pondk (25. jila 2022) vedeli, Ze na verejnom
obstardvani sa zacastnili len spolocnosti Corsica Linea a La Méridionale, mohh bez toho, aby porusili smernicu
o koncesidch, rozhodnit o predizeni trvania rokovani a skrdteni obdobia medzi dfiom uzavretia zmliv
o sluzbich vo verejnom zdujme a diiom nadobudnutia ich platnosti. KedZe spolo¢nost Corsica Ferries
nepredlozila ponuku na zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme z ddvodov stvisiacich s nedostatoénou
jasnostou technickych poziadaviek (a nie z dovodu kritkeho obdobia medzi uzavretim zmliv a ich
nadobudnutim platnosti), skutocné trvanie fizy rokovani nemohlo predstavovat porusenie smernice o koncesidch.

5.3.3.2.2. Rozsah minimdlnych poziadaviek nezahftial prelozitelné a dodato¢né spiatocné plavby

(625)  Spoloc¢nost La Méridionale zopakovala, Ze minimalne poziadavky podla ¢ldnku 37 smernice o koncesidch boli
stanovené v ¢lanku 2.4 pravidiel predkladania pondk. Preto podla spolo¢nosti La Méridionale, hoci bolo
potrebné odvolat sa na prilohu 1 k zmluvdm o sluzbdch vo verejnom zdujme s cielom pochopit presny rozsah
niektorych z tychto minimdlnych poZziadaviek, priloha 1 nepredstavovala minimalnu poziadavku ako celok.

(626)  Podla spolo¢nosti La Méridionale tento zdver vedie k nasledujiicim zisteniam.

(627)  Pokial ide o dodato¢né spiatocné plavby, spolocnost La Méridionale v prvom rade konstatuje, Ze sa neuvddzaji
v &ldnku 2.4 pravidiel prekladania ponudk. Zahrnuté st len ,cestovné poriadky” a ,frekvencie sluzieb®. Okrem
toho dodato¢né spiatocné plavby st v prilohe 1 k zmluvdm o sluzbdch vo verejnom zdujme uvedené len ako
moznost, ktorej realizdcia je ponechand na uvdzenie franctzskych orgdnov. Tieto odkazy preto nevykazuji
ziadne charakteristiky, pokial ide o ,cestovné poriadky“ dodato¢nych spiato¢nych plavieb alebo ich ,frekvenciu®
v zmysle minimdlnej poziadavky, prisne stanovenej v ¢lanku 2.4 pravidiel predkladania poniik.

(628)  Pokial ide o prelozitelné spiatocné plavby, spolocnost La Méridionale konstatuje, Ze ani v ¢ldnku 2.4 pravidiel
predkladania pontk, ani v prilohe 1 sa tieto plavby neuvadzaji.
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(629)

(630)

(631)

(632)

(633)

(634)

(635)

(636)

(637)

Z toho podla spolo¢nosti La Méridionale vyplyva, Ze preloZitelné a dodatocné spiatocné plavby neboli sticastou
minimdlnych charakteristik zmliv o sluzbéch vo verejnom zdujme.

5.3.3.2.3. Prelozitelné a dodato¢né spiatocné plavby st v siilade so zdsadami rovnakého zaobchddzania,
nediskrimindcie a transparentnosti

Pokial ide o prelozitelné spiatocné plavby, spolo¢nost La Méridionale pripomina, Ze nejde o dodato¢né spiato¢né
plavby, ktoré by sa pripo¢itali k minimalnemu poétu spiatoénych plavieb za rok. Jedinym udcelom tychto
spiato¢nych plavieb je optimalizdcia dopravy obmedzenym a ad hoc sposobom. Spolo¢nost La Méridionale
predovietkym tvrdi, Ze tieto spiatoéné plavby st ponechané na volné uvédzenie francizskych orgdnov za
predpokladu dodrzania ¢lénku 17 zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme. A napokon spolo¢nost La Méridionale
konstatuje, Ze spiato¢nii plavbu odklada technicky vybor zriadeny na tento tcel, aby ju presunul na termin, ktory
zodpovedd skuto¢nym potrebdm sluzby vo verejnom zdujme a zdrovei obmedzeniam prevadzkovatela.

Pokial ide o dodato¢né spiatoéné plavby, spolo¢nost La Méridionale tvrdi, Ze su takisto moZnostou, o ktorej
rozhoduje verejny obstardvatel v pripade $picky v dopyte po ndmornej nakladnej doprave, ktort by pravidelnd
spiato¢nd plavba nemohla pokryt. Podla spolo¢nosti La Méridionale ide o flexibilny ndstroj v rdmci zmlav
o sluzbach vo verejnom zdujme, ktory md umoznit prisposobenie sluzieb vo verejnom zdujme skutoénému
dopytu jej pouzivatelov pocas obdobia siedmich aZ 6smich rokov. Okrem toho je pocet dodato¢nych spiatocnych
plavieb prisne obmedzeny a ich vykondvanie sa riadi ¢lainkom 18 zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme, ktory sa
na konci postupu zaddvania zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme nezmenil.

Spolo¢nost Corsica Ferries nemala Ziadne dokazy na to, aby predpokladala, Ze prevadzkovatel potrebuje mat
v stalej pohotovosti rezervné plavidld, ktoré by mohli byt kedykolvek mobilizované na vykonanie dodato¢nych
alebo prelozitelnych spiato¢nych plavieb. Spolo¢nost La Méridionale v tejto stvislosti pripomina, Ze v prilohe 1
k zmluvdm o sluzbach vo verejnom zdujme na roky 2021 — 2022 (o ktoré spolo¢nost Corsica Ferries poziadala)
sa uz stanovil tento mechanizmus dodato¢nych spiato¢nych plavieb za takmer rovnakych podmienok na linkdch
Ajaccio, Bastia a Lile-Rousse. V rdmci tychto zmltv sa viak dodatoéné spiatocné plavby nikdy neuskuto¢nili za
podmienok, ktoré uvddza spolocnost Corsica Ferries (t. j. poZziadanie o niekolko lodi stcasne). Spolocnost
Corsica Ferries preto musela vediet, Ze mat rezervné plavidld v stilej pohotovosti nemd ekonomicky ani
prevadzkovy zmysel.

5.3.3.2.4. Ponuky spoloc¢nosti La Méridionale boli v stilade s pravidlami predkladania pontk

Po prvé, spolocnost La Méridionale konstatuje, Ze pokial ide o prelozite[né a dodatocné spiatocné plavby, jej
kone¢né ponuky nepriniesli Ziadne zmeny v prilohe 1 alebo v ¢ldnkoch 16 a 17 ndvrhu zmliv o sluzbich vo
verejnom zdujme. V prilohe 1 predloZenej na podporu koneénej ponuky spolo¢nosti La Méridionale pre Cast 1 sa
uvadza len ndvrh na umiestnenie dodato¢nych spiato¢nych plavieb na zaklade jej poznatkov o ndmornych
sluzbéch.

Po druhé, pokial ide o prepravni kapacitu plavidiel (osobnej a nakladnej dopravy), spolo¢nost La Méridionale sa
domnieva, Ze kapacity, ktoré maji plavidld, ktoré pridelila na jednotlivé casti, zodpovedajii minimdlnym
kapacitdm na prepravu ndkladu a cestujicich. Spolo¢nost La Méridionale takisto tvrdi, ze vietky jej plavidld
spliiajii minimalny pocet kajat pre osoby so zniZenou pohyblivostou.

5.4. Pripomienky skupiny Stef

Spolo¢nost Stef a jej dcérske spolo¢nosti (ktoré spolu tvoria skupinu STEF) posobia najmi v oblasti cestnej
ndkladnej dopravy s regulovanou teplotou, logistickych sluzieb v oblasti Cerstvych a chladenych vyrobkov
a priemyselného balenia polnohospodarskych a potravinarskych vyrobkov.

Skupina Stef vo svojich pripomienkach vysvetluje, Ze spolo¢nost Stef bola jedinym akciondrom spolo¢nosti La
Meéridionale od roku 2009 do 31. mdja 2023, ked spolocnost Stef predala spolo¢nost La Méridionale spolo¢nosti
CMA CGM. Spolo¢nost Stef bola teda jedinym akciondrom spolo¢nosti La Méridionale, ked Franctizsko udelilo
spolo¢nosti La Méridionale dve sporné opatrenia.

Skupina Stef vo svojich pripomienkach v plnom rozsahu opakuje obsah pripomienok predlozenych spolo¢nostou
La Méridionale. Skupina Stef nepredkladd Ziadne dalsie skutocnosti ani argumenty okrem tych, ktoré uz predlozila
spolo¢nost La Méridionale. Pripomienky skupiny Stef by sa preto mali chapat ako totozné s pripomienkami
skupiny La Méridionale, ktoré uz boli uvedené v ¢asti 5.3.
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6. PRIPOMIENKY FRANCUZSKA K PRIPOMIENKAM ZAINTERESOVANYCH STRAN

(638)  Franctzske organy predlozili svoje vyjadrenia k pripomienkam spolo¢nosti Corsica Ferries listami z 25. jina
a 11. jula 2024. Pripomienky sa tykaju postdenia existencie potreby sluZieb vo verejnom zdujme a sdladu so
smernicou o koncesidch.

6.1. Pripomienky k existencii potreby sluzby vo verejnom zdujme

6.1.1. Verejné konzultdcie neboli zaujaté

(639)  Franctzske orgdny na ivod uvadzajd, Ze metéda pouzitd na vymedzenie potreby sluzby vo verejnom zdujme bola
v stlade so zdsadami nariadenia o kabotdZi (**) a jeho vykladovym ozndmenim z roku 2014 (dalej len
,vykladové ozndmenie®) (**¥). Doddvajd, Ze boli zohladnené aj kritérid ,testu SNCM®, ktoré stanovil Vieobecny
stid v rozsudkoch vo veciach SNCM I a SNCM II (*%).

(640)  Na rozdiel od tvrdeni spolocnosti Corsica Ferries (odovodnenia 399 az 403) franctizske orgdny konstatujd, Ze
konzultdcie s pouZivatelmi neboli poznacené Ziadnou zaujatostou. Poukazuji na to, Ze tito konzulticia bola
Siroko propagovand medzi Sirokou verejnostou. Upozoriiujii aj na to, Ze z vysledkov konzulticii napriklad
vyplyva, Ze pristavy Marseille a Toulon st z hladiska cestujiicich (obyvatelov a nerezidentov Korziky) dplne
zastupitelné, ako tvrdi spolo¢nost Corsica Ferries. V kazdom pripade poukazuji na to, Ze konzulticia
s prevadzkovatelom bola jednou z viacerych metéd zistovania dopytu pouzivatelov.

(641)  Okrem toho, v rozpore s tvrdeniami spolo¢nosti Corsica Ferries (odovodnenia 455 az 468), pri konzultdcii
s prevadzkovatelom nedoslo ani k Ziadnemu metodickému skresleniu. Franctizsko pripomina, Ze tito konzulticia
bola takisto Siroko zverejnend a bola otvorend pre vietkych zainteresovanych prevadzkovatelov. Franctzske
orgdny uvéadzaji, Ze odpoved spolocnosti Corsica Ferries bola podrobne analyzovand s cielom zabezpecit jej
spolahlivost a relevantnost. Pokial ide o kritiku spolo¢nosti Corsica Ferries tykajiicu sa chybajiceho vymedzenia
tizemnej kontinuity, franctzske orgdny uvadzaji, Ze ponukovd dokumentdcia prevddzkovatela obsahovala
podporny dokument opisujiici regulacni organizdciu nimornej osobnej a ndkladnej dopravy, ktory v plnom
rozsahu reprodukoval franctizske pravne predpisy tykajice sa izemnej kontinuity.

6.1.2. Franciizsko spravne identifikovalo kvalitativny dopyt pouzivatelov

6.1.2.1. Franctzsko sprdvne identifikovalo kvalitativny dopyt zo strany cestujdcich,
ktori potrebuju lekdrske osetrenie

(642)  Franctzske orgdny predovSetkym odmietaji tvrdenie spolo¢nosti Corsica Ferries, Ze sluzby vo verejnom zdujme
st potrebné len pre cestujiicich, ktori potrebujii lekdrske o3etrenie, ktori maji ndrok na dhradu zo systému
zdravotného poistenia. Poukazuji na to, Ze v sprave spolo¢nosti Gecodia sa jasne dokazuje, Ze niektori cestujiici,
ktori potrebujii lekdrske oSetrenie, vyuZivaji prave ndmorni dopravu a Ze existuje osobitné prepojenie
s pristavom Marseille.

(643)  Francuzske orgdny takisto vyvracaji tvrdenie spolo¢nosti Corsica Ferries, Ze v Ziadnej pravnej alebo regulaénej
poziadavke sa neurcuje thrada ndkladov na dopravu v zdvislosti od vzdialenosti medzi pristavom prichodu
a zdravotnym strediskom. Upozorfiuja, Ze dhrada sa uskuto¢iiuje na zdklade najkratsej trasy z pristavu Marseille
do zariadenia zdravotnej starostlivosti v silade s ¢lankom R. 322-10-5 zdkonnika CSS.

(644)  V kazdom pripade franctizske organy tvrdia, Ze podmienky pozemnej dopravy pre cestujicich, ktori potrebuji
lekarske oSetrenie, nie st v Marseille a Toulone rovnaké. Franctzsko pripomina, Ze preprava cestujicich, ktorf
potrebuju lekdrske oSetrenie, sa uskutocnuje na ucely hospitalizicie a stvisiacich konzultdcif, ktoré sa
uskutociiujl v ten isty defi, ked pacient pride na pevninu, pricom ide o potencidlne citlivé osoby, ktorych casovy
harmonogram (lekdrske vySetrenia) je potrebné dodrziavat. V désledku toho by predlzenie cesty z Toulonu do
zdravotnych stredisk v Marseille takmer o hodinu, ako aj rizikd spojené s dopravnym pretazenim, meskanim
vlakov a autobusov a s tym spojené zna¢né ndklady (prenocovanie v hoteloch, cestovné za taxik), mohli este viac
skomplikovat cestu cestujiicich, ktor{ potrebuj lekdrske osetrenie.

(*») Clanok 4 nariadenia o kabotazi.

(***) Ozndmenie Komisie o vyklade nariadenia Rady (EHS) ¢. 3577/92, ktorym sa uplatiuje zdsada slobody poskytovania sluzieb na
ndmornd dopravu v rdmci Clenskych $tdtov (ndmornd kabotdz) [COM(2014) 232 final, 22.4.2014].

(**)Rozsudky z 1. marca 2017, SNCM I a SNCM 1I, tamzZe.
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(650)

(651)

(652)

6.1.2.2. Francizsko sprdvne identifikovalo kvalitativny dopyt po taznej ndkladnej
doprave

Po prvé, franctizske orgdny trvajii na tom, Ze tvrdenim, Ze Komisia zaloZila svoje postidenie zastupitelnosti
pristavov Marseille a Toulon pre taznt ndkladnd dopravu len na vytaZenosti pristavu Toulon a na vysledkoch
verejnej konzultdcie s pouZzivatelmi, spolo¢nost Corsica Ferries svojvolne a Ciasto¢ne obmedzuje svoje chdpanie
pouzitej metddy.

Pokial' ide o otdzku tykajiicu sa neexistencie rizika vytaZenosti kapacity pristavu Toulon z hladiska taznej
ndkladnej dopravy (odévodnenia 436 az 438), franciizske orgdny predovSetkym pripominaji, ze z odpovede
Obchodnej komory departementu Var jasne vyplyva, Ze kapacita pristavu Toulon je obmedzend. Franctzske
orgdny vo svojich pripomienkach poskytli dodato¢né informdcie o stupni vytaZenosti pristavu Toulon. Podla ich
nazoru, ak by sa dennd doprava zaznamenand len na linkdch medzi Marseille a pristavmi Ajaccio/Bastia
presunula do pristavu Toulon, dopyt by prekrocil kapacitu pristavu v 177 ditoch z 365 v roku 2029 (**9).

Pokial ide o konzultdcie s pouzivatelmi v oblasti ndkladnej dopravy a tvrdenia, ktoré v tejto stvislosti uviedla
spolo¢nost Corsica Ferries (odovodnenia 439 az 443), kritizujic najmi relevantnost informdcii ziskanych
z tychto konzultdcii, franctizske orgdny pripominajd, Ze konzulticie s pouzivatelmi st platnym dokazom podla
rdmca pre sluzby vieobecného hospodérskeho zdujmu.

Po druhé, franctizske orgdny predovsetkym konstatuji, Ze spolo¢nost Corsica Ferries nespochybriuje dodato¢né
naklady dopravcov na cestnil dopravu z Marseille do Toulonu (odovodnenie 443) a Ze analyzy, ktoré predlozili
spolo¢nosti Corsica Ferries, Corsica Linea a La Méridionale, potvrdzuji, Ze logistické zdkladne sa nachddzajii
najmé v okoli Marseille a v Gdoli Rhény.

Franciizske orgdny takisto poskytuji aktualizované kvantitativne posidenie dodato¢nych ndkladov na zdklade
najnovsich referen¢nych tdajov (december 2023) tykajicich sa vyrobnych ndkladov vypocitanych narodnym
vyborom pre cestnt dopravu (dalej len ,,CNR®). Podla franctizskych orgdnov sa v tomto posideni potvrdzuje, Ze
pre dopravcu, ktorého logistické zdkladne sa nachddzaji v blizkosti Marseille, predstavuji dodato¢né néklady na
prepravu cez pristav Toulon namiesto pristavu Marseille priblizne 40 %.

Franciizsko takisto poukazuje na to, Ze stidia BRG 2, ktord predloZila spolo¢nost Corsica Ferries (pozri
odovodnenie 443) a ktord obsahuje analyzu dodato¢nych ndkladov na cestnd dopravu, obsahuje niekolko
metodickych chyb. Po prvé, $tidia BRG 2 vychddza z referencnej hodnoty 12 beznych metrov, zatial co
tandardny klbovy nakladny automobil (faha¢ + pripojné vozidlo) md takmer 17 beznych metrov. Po druhé,
ndmornd tarifa pouzitd v $tidii BRG 2 pre Toulon je tarifa bez dane a manipula¢nych ndkladov, a nie skuto¢ne
zaplatend tarifa. A napokon, v §tidii BRG 2 sa nezohladiiuje niekolko faktorov, ktorymi sa zvysuji dodato¢né
ndklady na cestnd dopravu. Vypocet napriklad vychddza z dodatocnej cestnej vzdialenosti 60 km, pricom tito
vzdialenost je viac ako 70 km.

Po tretie, pokial ide o postidenie stupfia zastupitelnosti $pecifického dopytu po taznej ndkladnej doprave v pristave
Marseille, franctizske orgdny v odpovedi na tvrdenia spolocnosti Corsica Ferries (odovodnenia 444 az 445)
zdoraznujd, ze v sprave z oktdbra 2020, na ktor sa odvoldva spolo¢nost Corsica Ferries, sa konstatuje, Ze
v postdeni geografického rozsahu trhu s taznou ndkladnou dopravou sa nevylucuje pripadné zistenie ¢iasto¢nej
zastupitelnosti medzi pevninskymi pristavmi v oblasti taznej ndkladnej dopravy, ak sa v tomto smere predlozia
presvedcivejsie dokazy, najmi prostrednictvom SirSej verejnej konzulticie s odosielatelmi a dopravcami. V tomto
pripade vSak francizske orgdny uskutocnili $irsie verejné konzulticie, takZe zdvery uvedené v sprave
z okt6bra 2020 uz nie si relevantné.

A napokon, franctizske orgdny popreli tvrdenie spolo¢nosti Corsica Ferries, Ze pristavy Marseille a Toulon sii
z hladiska pouzivatelov dokonale zastupitelné, pokial ide o prijimanie taznej ndkladnej dopravy so sprievodom
(odovodnenie 449). Franctizske orgdny predovSetkym konstatuji, Ze spolo¢nost Corsica Ferries nepredkladd
Ziadne dokazy na odovodnenie tohto rozdielu. Franciizske orgdny dodavajd, Ze na tento rozdiel poas verejnych
konzultdcii neupozornil Ziadny dopravca, prevddzkovatel nimornej dopravy ani pristavny orgén.

(**%) Prahové hodnota kapacity sa odhaduje na 80 nakladnych vozidiel za defi pocas celého roka s vynimkou jiila a augusta, ked sa prahovd
hodnota kapacity odhaduje na 40 ndkladnych vozidiel za dent z dovodu ndrastu osobnej a lahkej automobilovej dopravy v letnych
mesiacoch.
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6.1.3. Franciizsko spravne identifikovalo kvantitativny dopyt pouzivatelov

6.1.3.1. Francizsko sprdvne kvantifikovalo dopyt zo strany cestujicich, ktori
potrebuju lekdrske oSetrenie

(653)  Na rozdiel od tvrdeni spolo¢nosti Corsica Ferries (odovodnenia 428 az 431) franctizske orgdny pripominajd, Ze
10 % podiel ndamornej dopravy zo zdravotnych dovodov medzi Korzikou a pevninou je konzervativny
predpoklad.

6.1.3.2. Franctzsko sprdvne kvantifikovalo dopyt po taznej a nefaZznej ndkladnej
doprave

(654)  Podla Franctzska spolocnost Corsica Ferries tvrdi, Ze jednotnd miera rastu 2,3 % rocne pre vietky linky, na ktoré
sa vztahuji zmluvy o sluzbéch vo verejnom zdujme, je vysledkom nadhodnotenia dopytu po nakladnej doprave,
a teda po vodicoch spojenych s taznou ndkladnou dopravou (odovodnenia 453 az 454). Franctizske orgdny
odpovedaju, Ze predpokladany dopyt po ndkladnej doprave vychddza z historickych tdajov (2010 — 2019). Tieto
tidaje si dostatocne rozsiahle na to, aby sa v nich zohladiiovali obdobia poklesu a dynamickejsie obdobia
korzického hospodarstva.

(655)  Franctzske orgdny pripominajt, Ze Korzika presla v rokoch 2010 az 2019 dvomi obdobiami rastu (2010 - 2012;
2016 — 2018) a dvomi obdobiami stagnacie (2013 — 2015; 2019) a Zze toky nakladnej dopravy odrdzaji tieto
zmeny. Francizske orgdny tieZz uvadzaji, Ze referenénym tdajom je celkové zvysenie ndkladnej dopravy medzi
Korzikou a pevninskym Franctizskom. Franctzske orgdny napokon konstatujii, Ze z ddajov Regiondlneho
riaditelstva pre Zivotné prostredie, pldnovanie a byvanie vyplyva ndrast dopravy vo vsetkych pristavoch
v rokoch 2000 az 2019, pri¢om vykyvy zodpovedaji hospoddrskemu rastu. Franctzske orgdny preto dospeli
k zdveru, Ze zdvery spolocnosti Corsica Ferries st neopodstatnené a Ze predpokladany dopyt po nakladnej
doprave je obozretny a konzervativny.

6.1.4. Franciizsko spravne identifikovalo zlyhanie trhu

(656)  Vrozpore s tvrdeniami spolo¢nosti Corsica Ferries (odovodnenia 455 az 468) franctizske organy pripominajd, Ze
sa uplatnil perspektivny pristup, pri¢om sa uskuto¢nilo kontrafaktudlne posidenie stikromnej ponuky v pripade
neexistencie zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme medzi Korzikou a Marseille.

(657)  Okrem toho franciizske orgdny na zdklade neddvnych pozorovani dopravy v Stredozemnom mori konstatuj, Ze
pristav Marseille md maly potencidl prildkat cestujicich, najmi do vedlajsich pristavov Korziky a z tychto
pristavov. Napriklad do roku 2030 sa odhaduje, ze taznd ndkladnd doprava (nezastupitelnd v Marseille) bude
predstavovat priblizne 170 000 beznych metrov na linke Marseille — Bastia, 120 000 beznych metrov na linke
Marseille — Ajaccio a menej ako 50 000 beznych metrov v pripade vedlajsich pristavov, ¢o je ovela menej ako
doprava zaznamenand na linkdch prevddzkovanych na otvorenom trhu alebo v rdmci rezimu zdvizkov
vyplyvajticich zo sluzieb vo verejnom zdujme na ostatnych ostrovoch zdpadného Stredozemia. Vo vSeobecnosti
podla franctizskych orgdnov neexistuje Ziadna dennd linka na volnom trhu ani v rdmci rezimu zdvizkov
vyplyvajtcich zo sluZieb vo verejnom zdujme s takou malou zdkladiiou cestujucich a ndkladu.

6.1.5. Franciizsko si vybralo ndstroj verejnej intervencie, ktory je nevyhnutny a primerany potrebe sluZieb vo
verejnom zdujme

(658) S cielom preukdzat, ze minimdlna kapacita zahrnutd do zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme pre ndkladndi
dopravu nie je nadhodnotend, franctzske organy odkazuji na svoje pripomienky k rozhodnutiu o zacati konania
(odovodnenia 358 az 361).

(659)  Okrem toho franciizske orgdny upozoriiuji, Ze z idajov o preprave vodicov na rok 2023 vyplyva, Zze minimalna
prepravna kapacita vodic¢ov je pravidelne nizsia ako pocet skutoéne prepravenych vodic¢ov pre nasledujici pocet
plavieb:

—  Ajaccio — Marseille: 199 plavieb,

—  Bastia — Marseille: 84 plavieb,

—  Lile-Rousse — Marseille: 176 plavieb,
—  Porto-Vecchio — Marseille: 170 plavieb,

—  Propriano — Marseille: 118 plavieb.
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(660)  Francuzske orgdny napokon pripominaju, Ze dodato¢né plavby nie sii urcené na absorbovanie beznej dopravy, ale
na rie$enie nepravidelnych dopravnych $piciek.

6.2. Pripomienky k dodrZiavaniu pravnych predpisov EU v oblasti verejného obstardvania

6.2.1. Trvanie zmlilv o sluzbdch vo verejnom zdujme je v siilade so smernicou o koncesidch

(661)  Na rozdiel od tvrdenia spolo¢nosti Corsica Ferries (odovodnenie 535) Franctzsko vysvetluje, Ze trvanie zmlav
o sluzbach vo verejnom zdujme bolo stanovené v silade so smernicou o koncesidch, pricom sa zohladnili
investicie buddcich dodavatelov, najmi do plavidiel potrebnych na prevddzkovanie sluzieb ndmornej dopravy.
Tieto ndklady zahfnaji ndklady na kapitdl, ak dodéavatel vlastni svoje plavidld, alebo lizingové poplatky, ak si
dodévatel lode prenajima. Franctizske orgdny sa preto domnievaju, Ze toto trvanie je odovodnené vzhladom na
ciele hospodarskej sitaze, pretoZe kratsia lehota by odradila prevadzkovatelov od predloZenia poniik. Franctizske
organy sa takisto domnievajii, Ze toto trvanie spliia ciele prispdsobivosti vzhladom na povinnost zostladit lode
s normami, najma pokial ide o pravidld tykajiice sa emisii sklenikovych plynov.

(662)  Pokial ide o argumenty spolocnosti Corsica Ferries tykajiice sa nedostato¢nej ndvratnosti investicii pre verejného
obstardvatela na konci koncesie (odovodnenia 536 a 537), Franciizsko sa domnieva, Ze takéto tvrdenie
nezodpovedd realite koncesii v oblasti osobnej a ndkladnej dopravy, kedZe previadzka plavidiel nie je stcastou
pristupu navratného majetku, priom takdto Gvaha nestvisi s trvanim zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme.

(663)  Pokial ide o tvrdenie spolo¢nosti Corsica Ferries, Ze v ndhrade sa nezohladiuje zostatkovd hodnota plavidiel na
konci platnosti zmlav (odévodnenie 538), Franciizsko sa domnieva, Ze v ndhrade poskytnutej zmluvnym
strandm by sa nemala zohladiiovat tito hodnota, pretoze plavidld st vlastnym majetkom dodavatelov, a nie
majetkom, ktory sa vracia bezodplatne a je v tiplnom vlastnictve orgdnu CdC alebo tiradu OTC. Franciizsko
vysvetluje, Ze podla ¢lanku 34 zmlav o sluzbédch vo verejnom zdujme sa stanovuje, Ze investi¢né naklady spojené
s plavidlami sa uruji na zdklade flotily, ktort doddvatel pridelil na prevddzku liniek, na ktoré sa vztahujt zmluvy
o sluzbach vo verejnom zéujme. Ucelom nahrady tychto investicif zo strany tiradu OTC je pokryt naklady, ktoré
vznikli dodévatelovi — po odpocitani akychkolvek subvencii a akéhokolvek verejného financovania tychto
investicii —, zodpovedajice odpisom a/alebo lizingovym poplatkom afalebo ndkladom na prendjom plavidla
prideleného na sluzbu.

(664)  Okrem toho spolo¢nost Corsica Ferries spochybiiuje relevantnost prikladov koncesii na viac ako pit rokov, ktoré
uviedli francizske orgdny, najmd priklad norskej pobreznej sluzby (odovodnenie 539). Francizsko v odpovedi
objastiuje, Ze tento priklad je dplne relevantny, kedze Dozorny trad EZVO potvrdil sedemrocnii koncesiu na
obdobie 2012 - 2019 a predlzﬂ ju o desat rokov na obdobie 2021 — 2030. Toto predizenie bolo odovodnené
zivotnostou plavidiel, ktord vyrazne presahuje 10 rokov.

(665)  Okrem toho franctizske orgdny pripominajd, Ze spolo¢nost Corsica Ferries uzZ v juni 2022 podala na spravnom
stude v Bastii zalobu tykajicu sa trvania zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme v rdmci predbezného opatrenia
pred uzavretim zmluvy, pricom tvrdila, Ze ich trvanie je neprimerané z dovodu nedostatoénych investicif
plénovanych pre dodévatelov. Sid v Bastii zalobu zamietol a toto rozhodnutie potvrdila Stdtna rada, ktord
neprijala odvolanie, ktoré bolo proti nemu podané.

(666) A napokon, pokial ide o technické $pecifikdcie, ktoré sa majii splnit (kapacita plavidla, pocet cestujtcich a pocet
kajut pre osoby so zniZenou pohyblivostou), Franctzsko vysvetluje, Ze vietky spolo¢nosti, ktoré v rokoch 2015
az 2022 prevadzkovali spojenia s Korzikou, mali plavidld, ktoré boli v siilade s technickymi $pecifikdciami
stanovenymi v zmluvach o sluzbéch vo verejnom zdujme. Najmad spolo¢nost Corsica Ferries je jednou z hlavnych
lodnych spolo¢nosti v Eur6pe, ktord prevadzkuje velkokapacitné lode (lode typu ro-pax). Jej celkovd kapacita, ¢i
uz ide o cestujiicich alebo ndklad, je takmer rovnakd alebo vicsia ako kapacita jej partnerov na korzickych
linkdch (napr. Moby Lines, Corsica Linea a La Méridionale).
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6.2.2. Ndmietky tykajtice sa rozsahu minimdlnych poZiadaviek sii neopodstatnené

(667)  Francuzske orgdny pripominajd, Ze je nevyhnutné jasne rozlifovat medzi ¢linkom 2.4 pravidiel predkladania
ponik, v ktorom sa uvddza vycerpdvajici a nemenny zoznam minimalnych charakteristik, a prilohou 1
k zmluvdm o sluzbach vo verejnom zaujme, ktora slazi ako vSeobecna technicka referencia a podrobne sa v nej
uvddzaji minimdlne kapacity bez toho, aby sa oznacovali ako minimélne charakteristiky. V prilohe 1 st uvedené
technické prvky, ktorych povaha zdvisi od ich zahrnutia do ¢lanku 2.4 pravidiel predkladania pondk: ak je nejaky
prvok uvedeny v tomto ¢lanku a nésledne $pecifikovany v prilohe 1, Franctzsko vysvetlilo, Ze ide o minimalnu
poziadavku.

(668)  Franctizsko okrem toho konstatuje, ze v stvislosti so zmluvami o sluzbich vo verejnom zdujme na
roky 2019 - 2020 spridvny sud v Bastii analyzoval len poziadavky, ktoré mozno spojit s minimdlnymi
charakteristikami: ,Tieto technické poziadavky, ktoré sa tykaji prepravnej kapacity plavidiel, patria medzi
minimédlne zmluvné poZiadavky uvedené v clanku 2.4 pravidiel predkladania pondk“ (19. marca 2019,
¢ 1900289). Podla Franctizska tito argumenticiu potvrdila Stitna rada v rozhodnuti z 24. jana 2019:
technickil prilohu o sluzbach v prilohe 1 k ndvrhu zmluvy, v ktorej sa vyZaduje najmenej Styridsat miest pre
chladiarenské vozidla pre kazdd plavbu, treba vzhladom na podmienky ¢lanku 4.1 pravidiel predkladania pontk
povaZzovat za stcast sutaznych podkladov, a teda za vysvetlenie minimalnych ocakdvanych charakteristik. Tymto
rozhodnutim sa sudca pre predbezné opatrenie nedopustil nespravneho pravneho postidenia.“ V rozpore
s tvrdeniami spolo¢nosti Corsica Ferries Sttna rada podla Franctzska nezastdvala ndzor, Ze priloha 1 ako celok
predstavuje minimélne poZziadavky.

(669)  Podobne franctizske orga’my pripominajd, Ze priloha 1 k zmluvdm o sluzbach vo verejnom zdujme nebola
zmenend, o znamend, Ze nedoslo k nespravnemu pochopeniu minimdlnych charakteristtk ani minimdlnych
kapacit. Ponuky preto splfiali tieto minimélne charakteristiky a kapacity.

(670)  Pokial ide o jasnost minimdlnych poziadaviek, franciizske orgdny sa odvoldvajii na uznesenie spravneho sidu
v Bastii z 20. jila 2022 (od6vodnenie 274), v ktorom sa dospelo k zaveru, Ze informdcie o prelozitenych
a dodatoc¢nych spiato¢nych plavbach boli dostato¢né na to, aby ,umoznili zdujemcom postidit rozsah povinnosti
dodévatelov a predlozit ponuku® (*%).

7. POSUDENIE OPATREN{

7.1. Existencia Stitnej pomoci v zmysle &linku 107 ods. 1 ZFEU

(671)  Podla ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU je pomoc poskytovand v akejkolvek forme ¢lenskym stitom alebo zo stitnych
prostriedkov, ktord nartisa hospodarsku sitaz alebo hrozi narusenim hospodarskej siitaze tym, Ze zvyhodiuje
urdité podniky alebo vyrobu urcitych druhov tovaru, nezlucitelnd s vnitornym trhom, pokial ovplyviiuje obchod
medzi ¢lenskymi §tatmi.

7.1.1. Existencia podniku

(672)  Podla ustdlenej judikatdry (***) musi Komisia najskor urcit, ¢i s poskytovateha sluzieb podnikmi v zmysle
¢lanku 107 ods 1 ZFEU. Pojem ,podnik* zahfia kazdy subjekt vykondvajici hospodarsku cinnost nezdvisle od
svojho pravneho postavenia a sposobu financovania. Hospoddrska ¢innost je akdkolvek ¢innost pozostdvajica
z pontkania tovarov a sluzieb na trhu (*%°).

(673)  Zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme spocivaji v poskytovani sluzieb ndmornej ndkladnej a osobnej dopravy
medzi Korzikou a pevninskym Franctizskom za nahradu vypldcani prijemcom tychto zmlav o sluzbich vo
verejnom zdujme (spolocnostiam Corsica Linea a La Méridionale). Corsica Linea a La Méridionale teda vykondvaji
hospodarsku ¢innost. V dosledku toho sti podnikmi poda ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU.

(*¥) Spravny stid okrem iného uviedol, Ze sticastou spisu k ponuke bola ponukovd dokumentdcia o ndmornych sluzbach medzi Korzikou
a pevninou, ako napriklad vyro¢né spravy dodévatelov za roky 2017, 2018 a 2019, ktoré obsahovali analyzu kvality sluzZieb.

(***) Rozsudok z 18. juna 1998, Komisia/Taliansko, C-35/96, ECLL:EU:C:1998:303, a rozsudok z 23. aprila 1991, Hofner a Elser, C-41/90,
ECLLEU:C:1991:161, bod 21.

(**) Rozsudok Stidneho dvora zo 16. jina 1987, Komisia/Taliansko, C-118/85, ECLI:EU:C:1987:283, bod 7; rozsudok z 18. jina 1998,
Komisia/Taliansko, vec C-35/96, tamzZe, bod 36.
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7.1.2. Pripisatelnost opatreni Stdtu a pouZitie Stdtnych prostriedkov

7.1.2.1. Pripisatelnost opatreni §tdtu

Z ustilenej judikattiry vypl}’fva Ze opatrenia prijaté organmi ¢lenskych $tdtov posobiacimi na nizsej ako Stdtnej
Grovni, bez ohladu na ich prdvne postavenie ¢i zameranie, patria z rovnakého doévodu ako opatrenia prijaté
Gistrednou vlddou do posobnosti clanku 107 ods. 1 ZFEU, ak st splnené podmienky tohto ustanovenia (**).

Komisia v tomto prl’pade kon§tatuje ze trad OTC, konkrétne orgén, ktory udelil skimané opatrenia, je spravny
orgdn tplne pripojeny k orgdnu CdC, ktory je sim osebe subjektom na niZSej ako Stdtnej drovni
(odovodnenie 82). Urad OTC, ktorého predseda je ¢lenom orgdnu CdC (odovodneme 82), podlieha pri vykone
svojej cinnosti dohladu orgdnu CdC (odovodneme 83). Orgin CdC vymendva aj riaditela dradu OTC
a rozhodnutia dradu (vritane rozpoctovych rozhodnuti) prijima spravny vybor zloZeny zo zastupcov
departementov Corse-du-Sud a Haute-Corse, a najmid z volenych zdstupcov Parlamentného zhromazdenia
Korziky (odovodnenie 82). Samotné uzatvorenie zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme bolo predmetom
hlasovania o schvileni zo strany Parlamentného zhromazdenia Korziky (odovodnenie 280).

Predmetné opatrenia preto mozno pripisat $tatu.

7.1.2.2. Pouzitie $tatnych prostriedkov

Podla ustdlenej judikatiry sa prostriedky miestnych a regiondlnych orgdnov povazuji za Stdtne prostriedky
v zmysle clanku 107 ods. 1 ZFEU ().

Ako sa uvddza v odovodneni 84, zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme st financované prostrednictvom
subvencie na tizemnu kontinuitu, ktort vypldca narodnd vlida orgdnu CdC, a ten ju zo zdkona prevddza na drad
OTC. Zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme st preto financované z prostriedkov organu CdC, ktory je
subjektom na niz3ej ako $tétnej trovni.

Komisia sa preto domnieva, Ze financovanie zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme zahffia $titne prostriedky.

7.1.3. Existencia vyhody

Na postdenie, ¢i Stitne opatrenie predstavuje pomoc podniku je potrebné ur¢it, ¢i dotknuty podnik ziskava
hospodérsku vyhodu, ktord mu umoziuje vyhnit sa zndsaniu nakladov ktoré by za beznych okolnosti museli
zatazit jeho vlastné finan¢né zdroje, alebo ktort by neziskal za beznych trhovych podmienok (2%).

KedZe sklimané opatrenia sa poskytujt ako poverenie na vykon sluzieb vo verejnom zdujme, predstavuji vyhodu
pre prijemcu, pokial takdto ndhrada kumulativne nespliia $tyri kritérid rozsudku vo veci Altmark ().

Vzhladom na uvedené skuto¢nosti Komisia preskima, ¢i zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme spliaja vietky
kritérid rozsudku vo veci Altmark.

7.1.3.1. Kritérid rozsudku vo veci Altmark

V rozsudku vo veci Altmark Sidny dvor rozhodol, Ze ndhrada za sluzby vo verejnom zaujme neposkytuje
selektivnu vyhodu a nepredstavuje pomoc podla ¢linku 107 ods. 1 ZFEU, ak st splnené styri kumulativne
kritéria:

—  podnik, ktorému bola poskytnutd pomoc, musi byt skuto¢ne povereny plnenim zdvizkov vyplyvajicich zo
sluzieb vo verejnom zdujme a tieto zdvazky musia byt jasne definované (kritérium 1),

—  kritérid, na zdklade ktorych sa vypocita ndhrada, boli vopred objektivne a transparentne stanovené
(kritérium 2),

Rozsudok z 12. mdja 2011, Région Nord-Pas-de-Calais, spojené veci T-267/08 a T-279/08, ECLLEU:T:2011:209, bod 108.
To isté, bod 109.
Rozsudok zo 14. februdra 1990, Franctizsko/Komisia, C-301/87, ECLLEU:C:1990:67, body 44 — 45.
Rozsudok z 24. jula 2003, Altmark Trans GmbH, C-280/00, ECLI:EU:C:2003:415, body 87 — 93.
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— nahrada neprekracuje sumu, ktord je potrebnd na pokrytie vSetkych ndkladov alebo ich ¢asti vynalozenych
pri plneni zavizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme, bertic do Gvahy prislusné trzby, ako aj
primerany zisk z plnenia tychto zdvizkov (kritérium 3),

— ak sa vyber podniku povereného plnenim zdvizkov vyplyvajicich zo sluZieb vo verejnom zdujme
neuskutocnil prostrednictvom postupu verejného obstardvania, vyska nevyhnutnej ndhrady sa urci na
zaklade analyzy ndkladov, ktoré by bezny podnik, dobre riadeny a primerane vybaveny dopravnymi
prostriedkami, vynalozil pri plneni tychto zdvizkov, zohladniac pri tom stvisiace prijmy, ako aj primerany
zisk pri plnent tychto zdvizkov (4. kritérium).

7.1.3.2. Salad so $tvrtym kritériom rozsudku vo veci Altmark

7.1.3.2.1. Poskytovatel vybraty v postupe verejného obstardvania, ktoré umoziuje vyber zdujemcu
schopného poskytovat tieto sluzby s najniz$imi ndkladmi pre verejnost

(684)  Postup verejného obstardvania nevyluCuje vyskyt $titnej pomoci, ak umoziiuje vybrat uchddzaca, ktory je
schopny poskytovat tieto sluzby s najnizsimi ndkladmi pre verejnost.

(685) 'V oznimeni Komisie o uplatiovani pravidiel stitnej pomoci EU na ndhrady za sluzby vseobecného
hospodérskeho zdujmu (dalej len ,,0zndmenie o sluzbich vsSeobecného hospodirskeho ziujmu®) (*4) st
stanovené kritérid na postidenie splnenia $tvrtého kritéria rozsudku vo veci Altmark.

(686) V bode 66 ozndmenia o sluzbdch vieobecného hospodarskeho zdujmu sa uvddza, Ze pokial ide o charakteristiky
vyzvy na predkladanie pontk, sitazny dial6g alebo rokovacie konanie so zverejnenim poskytuji rozhodujiicemu
organu §iroky priestor na volné uvazenie a mozZu obmedzit ticast subjektov, ktoré majii zdujem o Gcast. Preto ich
mozno pokladat za vyhovujice $tvrtému kritériu rozsudku vo veci Altmark len vo vynimo¢nych pripadoch.

(687)  Komisia v tomto pripade konstatuje, Ze Franctzsko zadalo predmetné opatrenia prostrednictvom rokovacieho
konania (odovodnenia 277 a 278). Takyto postup sa preto v zdsade nemdze povaZovat za postup, ktorym sa
zaruCujt najnizsie ndklady pre verejnost v zmysle ozndmenia o sluzbach vSeobecného hospodarskeho zdujmu.

(688)  Okrem toho v tomto pripade neexistuje ni¢, ¢o by umoznovalo povaZovat postup verejného obstardvania na
zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme za vynimo¢ny pripad, ktory sa odchyluje od tejto domnienky.

(689)  Po prvé, obstardvanie patri do oblasti ndmorného spojenia s Korzikou, kde nikdy neexistovala voI'nd hospodarska
sitaz z dovodu obmedzeni uloZenych systémom zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme
a z dovodu historickej existencie po sebe nasledujiicich zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme (odévodnenia 60
a 61). Takyto kontext preto pravdepodobne obmedzi komer¢ni ponuku a hospodarsku stitaz v oblasti
ndmorného spojenia s Korzikou a pravdepodobne nezaruéi sluzby za najnizsie ndklady pre verejnost.

(690)  Po druhé, ako uvddza spolo¢nost Corsica Ferries (odovodnenie 518), kritérid na vyhodnotenie pontk tykajiice sa
finan¢nej nahrady mali vdhu len 20 %, zatial ¢o kritérid tykajiice sa technickej hodnoty pontk mali véihu 60 %
(odovodnenie 271). Komisia konstatuje, Ze tieto technické kritérid neboli vymedzené tak, aby umoznovali G¢inna
hospodarsku stitaz, ktorou by sa minimalizovala vyhoda tispesnych uchddzacov, kedZe tieto kritérid merali najmi
kapacitu a kvalitu zdujemcov z hladiska plnenia pridelenych zdvizkov vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom
zdujme (cestovné poriadky, prispdsobenie flotily potrebdm pouzivatelov, kvalita sluzieb poskytovanych
profesiondlnym a stikromnym pouzivatelom atd.) namiesto toho, aby podporovali G¢innii hospoddrsku sitaz
znizenim vysky nahrady.

9 U.v.EUC 8, 11.1.2012, . 4.
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(691)

(692)

(693)

(694)

(695)

(696)

Komisia okrem toho konstatuje, Ze postup verejného obstardvania pre zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme
neviedol k dostatocne otvorenej a skutocnej hospoddrskej sitazi vzhladom na maly pocet zdujemcov o kazda
¢ast (odovodnenie 276). Tvrdenia spolocnosti Corsica Linea a La Méridionale, podla ktorych existoval vyznamny
konkuren¢ny tlak, pretoZe ,bolo vieobecne zndme*, Ze sa mohli prihldsit traja prevadzkovatelia (Corsica Linea, La
Meéridionale a Corsica Ferries) (odovodnenia 577 a 614), st Cisto $pekulativne a navySe nepreukdzané, kedze
spolo¢nost Corsica Ferries sa neprihldsila do postupu zaddvania zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme. Podobne
skutocnost, ze pocet zdujemcov (Corsica Linea a La Méridionale) zodpovedd poctu prevddzkovatelov, ktori sa
zcastnili na konzultécii s prevadzkovatelmi, sama osebe nesta¢i na preukdzanie existencie dostato¢nej otvorenej
a skuto¢nej hospodarskej sttaze (odovodnenie 613). Okrem toho jej vlastnd pozndmka, Ze Zziadny iny
prevadzkovatel okrem tychto troch neprejavil zdujem o korzicky trh (odévodnenie 575), odhaluje nizku tGroven
hospodarskej stitaze, ktord vznikla v rdmci postupu zaddvania zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme, ¢o uzniva
aj spolo¢nost La Méridionale (odovodnenie 613). Okrem toho spolo¢nost Corsica Ferries napriek svojmu zdujmu
nepredlozila ponuku, ktord by mohla prispiet k zvySeniu konkuren¢ného tlaku pocas postupu verejného
obstardvania na zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme (odovodnenie 273). Tvrdenia spolo¢nosti Corsica Linea,
Ze 1) rokovacim konanim sa znizila vy3ka finan¢nej ndhrady povodne navrhnutej zdujemcami (oddvodnenie 578)
a ii) franctizske orgdny neboli povinné prijat ponuky tychto zdujemcov (odévodnenie 579), teda samy osebe
nedokazujg, Ze Grad OTC ziskal sluzby ndmornej dopravy za najnizsie ndklady pre verejnost.

A napokon, v pripade obstaravani, v ktorych sa predlozi len jedna ponuka, nemozno povazovat ponuku za
dostato¢ntl na zarucenie najnizsich nakladov pre verejnost (***). V tomto pripade na vietky zmluvy o sluzbach vo
verejnom zdujme, okrem tych, ktoré sa tykali sluzieb do Propriana a Porto-Vecchia (na ktoré boli dorucené len
dve Ziadosti), bola dorucend len jedna Zziadost. Spolo¢nost Corsica Linea v tejto stvislosti nevysvetluje, preco
neexistencia konkurencnej ponuky na tri z casti neumoziuje vylicit existenciu dostato¢ného tlaku v tomto
pripade (od6vodnenie 576). Podobne v pripade ¢asti 3 (Porto-Vecchio) a 4 (Propriano) skuto¢nost, Ze franctizske
organy v oboch pripadoch prijali najniz$iu ponuku, nedokazuje, Ze tispe$nd ponuka bola sama osebe ponukou
s najniz§imi ndkladmi pre verejnost.

Z tychto tivah vyplyva, Ze postup verejného obstardvania na zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme neposkytoval
verejnosti Ziadnu zdruku, Ze prislusné sluzby boli objednané za najnizsiu cenu.

7.1.3.2.2. Néhrada uréend na zdklade ndkladov, ktoré by typickému, dobre riadenému podniku
s primeranymi zdrojmi vznikli pri plneni pridelenych zavizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zaujme

Komisia pripomina, Ze $tvrté kritérium stanovené v rozsudku vo veci Altmark, zaloZené na analyze ndkladov
v porovnani s typickym, dobre riadenym podnikom s primeranymi zdrojmi, sa musi pouzit v pripade, Ze podnik
povereny plnenim zavizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme nie je vybraty na zaklade postupu
verejného obstardvania.

Franciizske orgdny nepredlozili Ziadne dokazy ani informdcie, ktorymi by sa mohlo preukdzat, ze néhrady
vyplatené v ramci zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme boli stanovené na zdklade nakladov, ktoré by typicky,
dobre riadeny a primerane vybaveny podnik mal pri plneni zdvizkov vyplyvajicich zo sluzby vo verejnom
zaujme, ktoré mu boli pridelené. Zainteresované strany nepredlozili k tomuto bodu Ziadne pripomienky.

Treba tiez poznamenat, Ze v zmluvach o sluzbach vo verejnom zdujme sa neuvadzaji naklady, ktoré by vznikli
typickému, dobre riadenému podniku s primeranymi prostriedkami na plnenie zdvizkov vyplyvajicich zo
sluzieb vo verejnom zdujme, ktoré mu boli pridelené. Naopak, z informécif v spise vyplyva, Ze ndhrada bola
stanovend aZ na konci postupu verejného obstardvania na zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme po
rokovaniach medzi prijemcami zmliiv o sluzbich vo verejnom zdujme a dradom OTC bez toho, aby sa pocas
tychto rokovani zohladnili ndklady, ktoré by znasal typicky, dobre riadeny podnik s dostato¢nymi prostriedkami
na plnenie zdvizkov vyplyvajicich zo sluZieb vo verejnom zdujme, ktoré mu boli pridelené, s cielom urcit vysku
nahrady.

(**) Ozndmenie o sluzbach vieobecného hospodarskeho zdujmu, bod 68.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj

111/173



SK U.v. EU L, 30.12.2025

(697)  KedZze Franctizsko nepredlozilo Ziadne konkrétne dokazy, Komisia mozZe len konstatovat, ze ndhrada poskytnutd
v rdmci zmlav o sluzbich vo verejnom zdujme nebola stanovend na zdklade ndkladov, ktoré by zndsal typicky,
dobre riadeny a primerane vybaveny podnik, aby mohol plnit zdvazky vyplyvajiice zo sluzieb vo verejnom
zdujme, ktoré mu boli pridelené.

(698)  V dosledku toho zmluvy o sluzbdch vo verejnom zéujme nesplitajii $tvrté kritérium rozsudku vo veci Altmark.

7.1.3.3. Zaver tykajuci sa existencie vyhody

(699)  Vzhladom na uvedené skuto¢nosti Komisia dospela k zaveru, Ze zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme poskytli
svojim prijemcom hospodarsku vyhodu, ktort by za beznych trhovych podmienok neziskali.

7.1.4. Selektivita zmliiv o sluzbdch vo verejnom zdujme

(700)  Ked Komisia zisti existenciu vyhody, ktord priamo alebo nepriamo vyplyva z daného opatrenia, musi tieZ
preukazat, Ze tato vyhoda sa $pecificky tyka jedného alebo viacerych podnikov.

(701)  Poziadavka selektivity sa rozliSuje podla toho, ¢i je predmetné opatrenie koncipované ako vSeobecnd schéma
pomoci alebo ako individudlna pomoc. V tomto poslednom pripade identifikdcia hospodarskej vyhody v zdsade
umoznuje predpokladat jej selektivitu (**°).

(702)  V tomto pripade boli vietky zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme poskytnuté na zdklade dvojstrannych zmlav
uzavretych s kazdym z prijemcov.

(703)  Tieto zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme st teda individudlnymi opatreniami, a preto sa musi predpokladat,
Ze st selektivne v prospech tychto prijemcov.

7.1.5. Prekdzka obchodu medzi clenskymi Stdtmi a narusenie hospoddrskej sitaZe v rdmci EU sposobené
zmluvami o sluzbdch vo verejnom zdujme

(704)  Pomoc, ktorej icelom je oslobodit urcity podnik od nakladov, ktoré by inak musel zndsat v rdmci svojej priebeznej
prevadzky alebo svojich beznych ¢innosti, v zdsade narusuje podmienky hospodarskej stitaze (*’). Usudilo sa
totiz, Ze akékolvek poskytnutie pomoci podniku, ktory vykondva svoje ¢innosti na trhu Spolocenstva, moze
sposobit narusenie hospoddrskej sttaze a ovplyvnit obchod medzi ¢lenskymi $tdtmi.

(705)  Ndmornd doprava v rdmci ¢lenského $titu (ndmornd kabotdZ) je od 1. janudra 1993 otvorend pre vsetky
hospodarske subjekty Spolocenstva (). Od tohto datumu preto pomoc poskytnutd podniku, ktory prepravuje
cestujicich afalebo ndklad v rdmci ¢lenského Stitu, moze predstavovat prekdzku obchodu medzi ¢lenskymi
§tatmi. V tomto pripade sa v zmluvich o sluzbich vo verejnom zdujme poskytuje ndhrada za poskytovanie
sluzieb ndmornej ndkladnej a osobnej dopravy v stvislosti s némornym spojenim s Korzikou. Tato nahrada preto
pravdepodobne ovplyvni obchod medzi ¢lenskymi §tatmi, a to aj preto, Ze Korzika ma spojenie s Talianskom.

(706)  Je potrebné pripomentit, ze spolo¢nosti Corsica Linea a La Méridionale posobia na trasich medzi pevninskym
Franctzskom a Korzikou v priamej konkurencii s prevddzkovatelmi, ako je Corsica Ferries, ale potencidlne aj
s akymkolvek podnikom, ktory poniika alebo je pravdepodobné, Ze bude pontkat sluzby nimornej dopravy na
Korziku alebo z nej (odovodnenie 45). Plati to o to viac, Ze medzi Korzikou a franctizskou a talianskou pevninou
je vyznamnd osobnd doprava (odévodnenie 56). Komisia preto konstatuje, Ze opatrenia pravdepodobne posilnia
postavenie spolo¢nosti Corsica Linea a La Méridionale vo vztahu ku konkurenénym podnikom prevadzkujicim
namornd dopravu v Eurépskej tnii, a tym moZu narusit hospodarsku sutaz.

(707)  V dosledku toho moézu opatrenia narusit hospoddrsku sifaz na vndtornom trhu a ovplyvnit obchod medzi
¢lenskymi §tdtmi.

(¥ Rozsudok zo 4. jina 2015, MOL, C-15/14 P, ECLIEU:C:2015:362, bod 60.
(¥") Pozri rozsudok z 19. septembra 2000, Nemecko/Komisia, C-156/98, ECLLEU:C:2000:467, bod 30 a citovand judikatira.
(***) Pozri nariadenie o kabotdzi.
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(708)

(709)

(710)

(711)

(712)

(713)

(714)

(715)

(716)

(717)

7.1.6. Zdver tykajtici sa existencie Stdtnej pomoci

Na zdklade uvedenych skutocnosti sa Komisia domnieva, Ze ndhrada poskytnutd prevddzkovatelom v rdmci
zmldy o sluzbdch vo verejnom zdujme predstavuje statnu pomoc podla ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU.

7.2. Zikonnost opatreni

V siilade s ¢ldinkom 108 ods. 3 ZFEU sa v clanku 2 ods. 1 nariadenia Rady (EU) 2015/1589 (**) stanovuje, Ze ,[a]
k sa v nariadeniach prljatych podla ¢lanku 109 ZFEU ani v inych prislusnych ustanoveniach zmluvy nestanovuje
inak, dotknuty ¢lensky $tdt ozndmi Komisii v dostato¢nom casovom predstihu akékolvek plany poskytnit novii
pomoc.“ V ¢lanku 3 tohto nariadenia sa stanovuje, Ze ,[pJomoc notifikovand podla ¢lanku 2 ods. 1 sa nezavedie
skor, ako Komisia prijme, alebo sa ma za to, Ze prijala rozhodnutie, ktorym sa tito pomoc schvaluje”.

Komisia konstatuje, Ze franctzske orgdny sice 27. decembra 2022 ozndmili svoje plany na uzatvorenie zmliv
o sluzbéch vo verejnom zdujme na obdobie od 1. janudra 2023 do 31. decembra 2030, ale napriek tomu
1. janudra 2023 splnili zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme bez toho, aby Komisia prijala rozhodnutie o ich
povolem alebo aby sa mohlo usudzovat, Ze prijala takéto rozhodnutie. Predmetné opatrenia preto v zdsade
porusuji cldnok 2 ods. 1 nariadenia (EU) 2015/1589.

Komisia konstatuje, Ze podla rozhodnutia o sluzbch vseobecného hospoddrskeho zdujmu clenské taty mozu byt
v ur¢itych pripadoch oslobodené od notifikaénej povinnosti podla ¢lanku 108 ods. 3 ZFEU.

V tejto stvislosti je potrebné preskimat, ¢i zmluvy o sluzbach vo verejnom Zéujme patria do rozsahu posobnosti
rozhodnutia o sluzbich vieobecného hospoddrskeho zdujmu, aby bolo mozné urcit, ¢i st opatrenia oslobodené
od notifika¢nej povinnosti stanovenej v clanku 108 ods. 3 ZFEU.

Komisia predovietkym pripomina, Ze podla ustilenej judikatiry sa ako vynimka zo vieobecného pravidla
notifika¢nej povinnosti musia ustanovenia nariadenia alebo rozhodnutia, ktorym sa udeluje oslobodenie od
notifika¢nej povinnosti, a podmienky v nich stanovené vykladat doslovne (**).

Rozsah posobnosti rozhodnutia o sluzbdch veobecného hospodarskeho zdujmu je vymedzeny v jeho ¢lanku 2.
V ¢lanku 2 pism. d) sa stanovuje, Ze $tatna pomoc vo forme nahrady za sluzby vo verejnom zdujme tykajice sa
namornych spojen{ na ostrovy nie je oslobodend od notifika¢nej povinnosti, ak priemernd ro¢nd preprava na
tychto trasdch presiahla 300 000 cestujicich v dvoch rozpoétovych rokoch, ktoré predchddzaji roku, v ktorom
bolo vydané poverenie na poskytovanie sluzby vieobecného hospodarskeho zdujmu.

Clanok 2 pism. d) rozhodnutia o sluzbch vieobecného hospodarskeho zdujmu sa vztahuje len na ndmorna
osobnud dopravu a neuvddza sa v fiom Ziadna zmienka o ndmornej ndkladnej doprave. Vzhladom na zdsadu
tizkeho vykladu, ktorou sa riadi uplatiovanie rozhodnutia o oslobodeni od notifika¢nej povinnosti
(od6vodnenie 713), sa Komisia domnieva, Ze vzhladom na absenciu vyslovného odkazu na ndmornt ndkladnd
dopravu sa na ndhrady vyplatené za sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu tykajiice sa ndmornej nakladnej
dopravy alebo kombinovanych sluzieb (osobnd/ndkladnd doprava) nemoze vztahovat rozhodnutie o sluzbach
vieobecného hospodarskeho zdujmu (**1).

Kedze zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme sa tykajii kombinovanych sluzieb, nahrada poskytnutd prijemcom
zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme nepatri do rozsahu posobnosti rozhodnutia o sluzbach vseobecného
hospodarskeho zdujmu.

Pripomienky zainteresovanych strdn k tomuto bodu nemaji vplyv na tento zdver.

(**’) Nariadenie Rady (EV) 2015/1589 z 13. jila 2015 stanovujtice podrobné pravidld na uplatiiovanie ¢ldnku 108 Zmluvy o fungovani
Eurdpskej tnie (U. v. EU L 248, 24.9.2015, 5. 9, ELL http://data.europa.eu/elifreg/2015/1589/0j).

(**%) Rozsudok z 21. jala 2016, Dilly’s Wellnesshotel, C-493/14, ECLLEU:C:2016:577, body 37 a 38; rozsudok z 5. marca 2019, Eesti Pagar
AS, C-349/17, ECLLLEU:C:2019:172, bod 60.

(*)K vykladu analogicky pozri rozsudok z 19. oktébra 2023, SAD Trasporto Locale, C-186/22, ECLLEU:C:2023:795, body 23 az 29,
tykajtici sa rozsahu posobnosti nariadenia, ktorym sa z notifikacnej povinnosti vynima $ttna pomoc poskytnutd vo forme néhrady za
sluzby vo verejnom zdujme v pozemnej doprave.
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(718)  Po prvé, v rozpore s tvrdenim spolocnosti Corsica Linea (odovodnenie 582) nie je vylicenie nimornej ndkladnej
dopravy z rozsahu posobnosti rozhodnutia o sluzbach vieobecného hospodérskeho zdujmu v rozpore s textom
rozhodnutia o sluzbdch v§eobecného hospodarskeho zdujmu ani s jeho Gcelom, ako sa vykladd v od6vodneni 24
uvedeného rozhodnutia. V Ziadnom z ¢ldnkov rozhodnutia o sluzbach vieobecného hospodarskeho zdujmu sa
totiz nespomina ndmornd nakladnd doprava. V odovodneni 24 sa len uvddzaji pravidld uplatnitelné na $titnu
pomoc poskytnutd na financovanie sluzieb vSeobecného hospodarskeho zdujmu v sektore leteckej a ndmornej
dopravy, pri¢om sa len objasfiuje, Ze v rozhodnuti o sluzbach vieobecného hospodarskeho zdujmu sa stanovujt
podmienky, za ktorych moze byt takdto pomoc oslobodend od notifikacnej povinnosti stanovenej v clanku 108
ods. 3 ZFEU, ak v tejto stvislosti neexistuje sektorovy predpis. Clinok 2 pism. d), v ktorom sa vymedzu]e rozsah
posobnosti rozhodnutia o sluzbach Vseobecneho hospodarskeho zdujmu, sa vSak nevzfahuje na ndmornd
ndkladnd dopravu. Okrem toho spoloc¢nost Corsica Linea nezdévodiiuje, preco by vyliicenie ndmornej nakladnej
dopravy z rozhodnutia o sluzbach vieobecného hospodarskeho zaujmu bolo v rozpore so zdsadou rovnakého
zaobchadzania.

(719)  Okrem toho argument, Ze odkaz len na prahovii hodnotu pre cestujiicich je odévodneny skuto¢nostou, ze osobnd
doprava je celkovym ukazovatelom hospodarskeho vyznamu danej trasy (odévodnenie 584), nepreukazuje, Ze
rozhodnutie o sluzbach vSeobecného hospodirskeho zdujmu sa vyslovne vztahuje na ndmornii ndkladnd
dopravu. Naopak, Komisia konstatuje, Ze hlavnym dcelom zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme je preprava
nakladu, pricom osobnd doprava je obmedzend na prepravu cestujiicich, ktori potrebujii lekdrske oSetrenie,
a vodicov (s vynimkou linky Marseille — Propriano) a jej objem je nizky.

(720) A napokon, pripomienka, Ze z rozhodovacej praxe Komisie vyplyva, Ze rozhodnutie o sluzbich vieobecného
hospodérskeho zdujmu sa vzfahuje na kombinované sluzby, je irelevantnd (odovodnenie 583), kedZe podla
ustdlenej judikatiiry Komisia nie je viazand svojou rozhodovacou praxou ().

ozhodnutie o sluzbich vSeobecného hospodarskeho zdujmu sa preto v prejednavanej veci neuplatni. Z toho
(721)  Rozhod luzbach becného hospodarskeh: j p prejed j pl Z toh
vyplyva, Ze franctizske orgdny vykonali opatrenia nezdkonne, v rozpore s ¢linkom 3 nariadenia (EU) 20151589
a ¢lankom 108 ods. 3 ZFEU.

7.3. Zlucitelnost opatreni

7.3.1. Uplatnitelnost cldnku 106 ods. 2 ZFEU a rémca pre sluzby vseobecného hospoddrskeho zdujmu

(722) Ak néhrada za sluzby vo verejnom zdujme predstavuje Stdtnu pomoc podla ¢ldnku 107 ods. 1 ZFEU, vztahuje sa
na fiu ¢lanok 106, 107 a 108 ZFEU.

(723)  Postdenie zlucitelnosti Stdtnej pomoci poskytnutej na sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu s vntitornym
trhom md pravny zdklad v clinku 106 ods. 2 ZFEU. V tomto pripade sa predmetna Stdtna pomoc tyka
poskytnutia ndhrady za plneme zdvizkov vyplyvajicich zo sluzby vo verejnom zdujme v rdmci sluZieb
vdeobecného hospoddrskeho zdujmu. Je preto potrebné analyzovat zlucitelnost pomoci s ¢linkom 106 ods. 2
ZFEU, a najma s osobitnymi pravidlami tykajicimi sa uplatfiovania tohto ¢lanku.

(724)  V tomto pripade st osobitné pravidla tykajice sa uplatiiovania ¢lanku 106 ods. 2 ZFEU obsiahnuté v ramci pre
sluzby vieobecného hospodérskeho zdujmu. Podla bodu 11 rdmca pre sluzby vseobecného hospodirskeho
zdujmu ,Stdtnu pomoc, ktord nepatri do pdsobnosti [rozhodnutia o sluzbdch vSeobecného hospoddrskeho
zdujmu), [mozno] vyhldsit za zlucitelnd s cldinkom 106 ods. 2 zmluvy, ak je nevyhnutnd na poskytovanie sluzieb
vieobecného hospoddrskeho zdujmu a neovplyviiuje rozvoj obchodu v takom rozsahu, ktory by bol v rozpore so
zaujmami Unie. Podmienky stanovené v oddieloch 2.2 az 2.10 [rdmca pre sluzby vseobecného hospodarskeho
zdujmu] musia byt splnené, aby bola takdto rovnovaha dosiahnutd.”.

(725)  Komisia konstatuje, Ze franctizske organy takisto notifikovali zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme na zdklade
rdmca pre sluzby v§eobecného hospoddrskeho zdujmu.

(726)  V nasledujicich oddieloch sa preto uvddza analyza Komisie tykajiica sa zlucitelnosti predmetnych opatreni
s podmienkami stanovenymi v rdmci pre sluzby vSeobecného hospodirskeho zdujmu vzhladom na to, Ze
opatrenia nepatria do rozsahu posobnosti rozhodnutia o sluzbich vseobecného hospodarskeho zdujmu
(odovodnenie 721).

(***) Rozsudok z 20. septembra 2011, Regione autonoma della Sardegna, T-394/08, ECLLEU:T:2011:493, bod 190.
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(727)

(728)

(729)

(730)

(731)

(732)

Treba takisto poznamenat, Ze v stlade s bodom 8 rdmca pre sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu sa
zdsady stanovené v rdmci pre sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu uplatiiuji na ndhrady za sluzby vo
verejnom zdujme poskytované v oblasti nimornej dopravy bez toho, aby boli dotknuté prisnejsie osobitné
ustanovenia uvedené v sektorovych pravnych predpisoch Unie. V oblasti ndimornej dopravy sa v nariadeni
o kabotdzi, podla vykladu vo vykladovom ozndmeni, stanovuji podmienky, za ktorych ¢lensky $tit moze
uzavriet zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme s lodnymi spolo¢nostami, ktoré vykondvajii pravidelni dopravu
na ostrovy alebo z ostrovov, a vypldcat za to majitelom lodi finanénti ndhradu. Komisia preto bude analyzovat
zlucitelnost opatreni s rdimcom pre sluzby vSeobecného hospoddrskeho zdujmu bez toho, aby boli dotknuté
osobitné ustanovenia nariadenia o kabotdzi.

7.3.2. Existencia skutocnych sluZieb vseobecného hospoddrskeho zdujmu

Podla bodu 12 rdmca pre sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu pomoc sa musi poskytniit na skuto¢né
a riadne vymedzené sluzby vieobecného hospodarskeho zdujmu v zmysle ¢lanku 106 ods. 2 ZFEU. Dokazné
bremeno v stvislosti so spravnym vymedzenim rozsahu sluZieb vo verejnom zdujme nesie ¢lensky stat (**)) s tym,
ze preskimanie Komisiou je obmedzené na zjavne nespravne posidenie, ako sa uvddza v bode 13 rdmca pre
sluzby veobecného hospodarskeho zdujmu.

V bode 13 rdmca pre sluzby veobecného hospodarskeho zdujmu sa poukazuje na to, Ze ¢lenské Stity nemozu
spéjat osobitné zavizky vyplyvajiice zo sluzieb vo verejnom zdujme so sluzbami, ktoré uz st alebo mozu byt
poskytované v uspokojivej miere a za podmienok — napr. pokial ide o cenu, objektivne znaky kvality, kontinuitu
a pristup k sluzbe — zlucitelnych s verejnym zdujmom, ako ho vymedzuje $tt, podnikmi posobiacimi za beznych
trhovych podmienok.

V bode 14 ramca pre sluzby vieobecného hospodarskeho zdujmu sa uvadza, Ze ¢lenské $taty by mali preukdzat, ze
riadne zvazili potrebu sluzieb vo verejnom zdujme podporovanych prostrednictvom verejnej konzultdcie alebo
inych vhodnych néstrojov, aby tak zohladnili zdujmy pouzivatelov a poskytovatelov.

Ako sa uvddza v od6vodneni 727, v nariadeni o kabotdZi sa ¢lensky §tat oprdviiuje uzatvdrat zmluvy o sluzbach
vo verejnom zdujme na pravidelnt dopravu na ostrovy alebo z ostrovov za finanént ndhradu. Zmluva o sluzbach
vo verejnom zdujme podla nariadenia o kabotdZi sa chdpe ako zmluva uzavretd s cielom poskytovat primerané
dopravné sluzby. Moze sa vztahovat najmi na:

—  standardy kontinuity, pravidelnosti, kapacity a kvality,
—  dodato¢né dopravné sluzby,

—  dopravné sluzby za osobitné sadzby a podriadené osobitnym podmienkam, najmi pre urcité kategorie
cestujticich alebo pre urcité linky, a

—  Upravy dopravnych sluzieb podla skuto¢nych poziadaviek.

V dvoch rozsudkoch Vseobecného stidu z 1. marca 2017 vo veciach T-366/13 (dalej len ,rozsudok SNCM 1) ()
a T-454/13 (dalej len ,rozsudok SNCM II) (**) boli spresnené povinnosti clenskych 3tdtov, pokial ide
o vymedzenie rozsahu sluzieb vo verejnom zdujme a formu, ktort musi mat verejny zdsah na zabezpecenie
poskytovania tejto sluzby. VSeobecny std najmi potvrdil, Ze rozsah zmluvy o sluzbéch vo verejnom zdujme musi
zodpovedat potrebe sluzieb vo verejnom zdujme, ktord sa vyznacuje i) dopytom pouzivatelov po vsetkych
sluzbéch alebo ich ¢asti; ii) dopytom, ktory nie je uspokojeny tG¢astnikmi trhu, ak neexistuje povinnost stanovend
orgdnmi verejnej moci na tento Gcel; iii) tym, Ze Clensky $tdt musi pri uspokojovani tejto potreby uprednostnit
pristup, ktory najmenej poskodzuje slobody, ktoré majii zdsadny vyznam pre riadne fungovanie vnitorného
trhu (249).

*) Rozsudok z 15. novembra 2018, Stichting Woonlinie, T-202/10 RENV Il a T-203/10 RENV II, ECLI:EU:T:2018:795, body 79 — 83.

244

(*)

(**)Rozsudok z 1. marca 2017, SNCM 1, tamzZe.
(**)Rozsudok z 1. marca 2017, SNCM II, tamzZe.
(*)

246) Rozsudok z 1. marca 2017, SNCM 11, bod 134.
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(733)  V tomto pripade je potrebné posidit, i rozsah zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme splita podmienky stanovené
v ramci pre sluzby vieobecného hospodérskeho zaujmu a v nariadeni o kabotazi, ako sa vykladd vo vykladovom
oznadmeni. Komisia preto preskiima, ¢i zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme spliaji potrebu sluzieb vo
verejnom zaujme a ¢i predstavujil pristup, ktory najmenej poskodzuje slobody, ktoré maji zdsadny vyznam pre
riadne fungovanie vnitorného trhu.

7.3.2.1. Charakteristika potreby sluzieb vo verejnom zdujme

(734)  Ako rozhodol Vieobecny sid vo veci SNCM II, charakteristika potreby sluzieb vo verejnom zdujme v stvislosti
s namornou kabotdZou moéze vyplynit len z preukdzania dopytu pouzivatelov po danej sluzbe, ktory trh
neuspokojuje. Podla Vseobecného stidu sa potreba sluzby vo verejnom zdujme mdze posidit okrem iného
prostrednictvom prieskumu trhu, verejnych konzultdcif alebo vyziev na predkladanie projektov (*#).

(735)  Tieto podmienky v podstate zodpovedaji podmienkam stanovenym v bodoch 14 (clenské 3taty musia néleZite
zohladnit zdujmy pouzivatelov prostrednictvom verejnej konzultdcie alebo inych vhodnych ndstrojov) a 13
(Clenské Staty sa musia uistit, Ze doslo k zlyhaniu trhu) rdmca pre sluzby v§eobecného hospodarskeho zdujmu.

(736) V prvom rade z toho vyplyva, Ze ak neexistuje dopyt pouZivatelov po vietkych sluzbdch alebo ich Casti, nemoze
existovat potreba sluzieb vo verejnom zdujme. V tejto savislosti sa v bode 14 rdmca pre sluzby veobecného
hospodarskeho zdujmu stanovuje, Ze zdujmy pouzivatelov sa musia ndlezite zohladnif prostrednictvom
verejnych konzultdcii alebo inych vhodnych ndstrojov. Identifikicia dopytu pouzivatelov z kvalitativneho aj
kvantitativneho hladiska je potrebnd na stanovenie ramca pre analyzu zlyhania trhu. Vymedzenie potreby sluzieb
vo verejnom zdujme spociva v porovnani dopytu pouzivatelov s komerénou ponukou, ktorti by prevddzkovatelia
navrhli v pripade, Ze by neexistoval zdvizok vyplyvajici zo sluZieb vo verejnom zdujme, ktory predpokladd
¢lensky stat.

(737)  Podobne, ak neexistuje zlyhanie trhu, nemoéze existovat potreba sluzieb vo verejnom zdujme. Analyza zlyhania trhu
sa deli na dve fazy. V prvom rade je potrebné preskiimat sluzby, ktoré by trh pontkal, ak by neexistoval pldnovany
zdvizok vyplyvajuci zo sluzieb vo verejnom zdujme. V tejto stvislosti sa v bode 14 ramca pre sluzby v§eobecného
hospodarskeho zdujmu stanovuje, Ze zdujmy poskytovatelov sluzieb sa musia néleZite zohladnit prostrednictvom
verejnych konzultdcii alebo inych vhodnych ndstrojov. Potom je potrebné preskimat, ¢i by takdto ponuka bola
dostato¢nd na uspokojenie dopytu pouzivatelov.

(738)  Ako spravne zdoraziuje spolo¢nost Corsica Ferries (odovodnenia 455 a 456), identifikicia ponuky na trhu sa
neobmedzuje na ponuku zistenti ex ante na trhu, ale musi sa hodnotit dynamicky, postidenim buddcej ponuky na
trhu. Inymi slovami, pri analyze zlyhania trhu s ¢lenské $tity povinné overit, ¢ existujiica a potencidlna ponuka
(t. j. ponuka, ktorti by prevddzkovatel mohol poskytnit vierohodne a v primeranom ¢asovom rdmci, ak by
neexistoval planovany zavazok vyplyvajici zo sluzieb vo verejnom zdujme) nepostacuje na uspokojenie zisteného
dopytu pouzivatelov.

(739)  Na rozdiel od tvrdenia spolo¢nosti Corsica Ferries (odévodnenie 457) viak Komisia nie je povinnd podrobne
preskiimat analyzu clenského Stitu tykajicu sa existencie zlyhania trhu. Ako sa uvddza v od6vodneni 728,
preskiimanie Komisie sa obmedzuje na kontrolu zjavne nespravneho postidenia.

(740)  V tomto pripade franctizske organy spochybnili potrebu zachovat zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme v rdmci
ndmorného spojenia s Korzikou. Dospeli k zdveru, Ze by sa mali zachovat vzhladom na potreby sluzby vo
verejnom zdujme, ktoré identifikovali. V nasledujicich pododdieloch sa uvddza analyza Komisie tykajica sa
kazdej z potrieb sluzieb vo verejnom zaujme, ktoré identifikovalo Franctzsko.

7.3.2.1.1. Potreba ndmornej prepravy cestujicich s bydliskom na Korzike a cestujicich z radov
nerezidentov na linke Marseille — Propriano

(741)  V rdmci tohto pododdielu Komisia preskiima, ¢ potreba ndmornej dopravy cestujiicich z radov obyvatelov
a nerezidentov Korziky na linke Marseille — Propriano zodpoveda i) dopytu tychto pouzivatelov, ktory
Franciizsko riadne preukazalo a i) ktory by nemohol byt uspokojeny sikromnou ponukou.

(*)Rozsudok z 1. marca 2017, SNCM 11, bod 135.
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(742)

(743)

(744)

(745)

(746)

(747)

(748)

7.3.2.1.1.1. Existencia dopytu pouZivatelov

7.3.2.1.1.1.1.  Kvalitativny dopyt

1. O vhodnych néstrojoch pouzivanych na stanovenie kvalitativneho dopytu

Komisia konstatuje, Ze franctzske organy zistili dopyt cestujticich po ndmornom spojeni s Korzikou vratane linky
Marseille-Propriano viacerymi spésobmi.

Franctzske orgdny najprv zorganizovali niekolko verejnych konzulticii s cieflom ziskat informécie o dopyte
tychto cestujucich.

V rdmci prvej konzulticie, konzulticie s pouzivatelmi (odovodnenie 93), boli vSetci cestujiici vyzvani, aby
odpovedali na vSeobecny dotaznik o vyuZivani sluzieb ndmornej dopravy medzi pristavom Marseille
a korzickymi pristavmi. K tomuto dotazniku bolo pripojenych niekolko dokumentov, ktoré pouzivatelov
informovali i) o hlavnych charakteristikdich ndmorného spojenia s Korzikou; ii) o krokoch, ktoré franciizske
organy podnikli na zistenie existencie potreby sluzieb vo verejnom zdujme; a iii) o predstaveni réznych kategori
pouzivatelov, ktoré Franctzsko povodne urcilo (odovodnenie 95). Komisia sa domnieva, zZe vietky tieto
informdcie umoznili pouzivatelom pochopit kontext, v ktorom sa s nimi viedli konzulticie. Okrem toho bola
konzultdcia s pouZivatelmi otvorend pocas jedného mesiaca, Co je primerand lehota. Tato konzulticia a jej
informa¢né dokumenty boli pristupné Sirokej verejnosti na webovom sidle orgdnu CdC a boli zverejnené

verejnostou.

Dotaznik obsahoval priblizne 20 otdzok, ktorych cielom bolo postdit potreby pouZivatelov pre kazdé nimorné
spojenie medzi pristavom Marseille a korzickymi pristavmi vratane spojenia Marseille — Propriano. Z podrobnosti
otdzok uvedenych v oddiele 3.4.2.1.1.1.1 vyplyva, Ze franctizskym orgdnom umoznili zhromazdit informdcie
o potrebich cestujucich na kazdej trase medzi Korzikou a pevninskym Francizskom (vritane trasy
Marseille — Propriano), pokial ide o ¢asy odchodu a prichodu, typy ciest (automobilové a kajutové), frekvenciu
ndmornych sluZieb a uplatiiované cestovné (odévodnenie 105). Okrem toho dotaznik obsahoval niekolko otdzok
tykajticich sa zastupitelnosti (z pohladu pouzivatelov) pevninskych pristavov (odovodnenie 106) a leteckej
a ndmornej dopravy (odoévodnenie 107).

Otdzky vo vSeobecnosti poniikali niekolko moznych odpovedi. Niektoré otizky dokonca umoziovali
respondentom uviest iné odpovede ako tie, ktoré boli navrhnuté. Franciizske orgdny vo vSeobecnosti akceptovali
akykolvek volnotextovy prispevok (odovodnenie 109). Dotaznik bol preto dostato¢ne otvoreny, aby umoznil
vyjadrit rozne ndzory. Navrhované odpovede boli jasné, vierohodné a roznorodé. Pripomienka spoloc¢nosti
Corsica Ferries, Ze dotaznik bol prili§ obmedzujtici (odovodnenie 401), by sa mala zamietnut.

V rozhodnuti o zacati konania (***) Komisia spochybnila mozné metodické skreslenie sposobené skuto¢nostou, ze
dotaznik bol primarne ureny pre pouzivatelov nimornych liniek medzi pristavom Marseille a Korzikou. Po
dokladnej analyze viak Komisia konstatuje, Ze dotaznik nebol takto skresleny, kedZe niekolko otdzok pre
pouzivatelov sa tykalo zastupitelnosti pristavu Marseille inymi pevninskymi pristavmi pri ich cestdch na Korziku
alebo z nej (odovodnenie 106). Franctizske orgdny tak mohli zistit, i) ¢i pouZivatelia porovnavali plavby, ktoré sii
k dispozicii v Marseille, z hladiska frekvencie a tG¢elu s tymi, ktoré st k dispozicii v Toulone a Nice; ii) ¢i by
pouzivatelia v pripade hypotetického zvy3enia cien ndmornej dopravy v Marseille presli do Toulonu a Nice a iii) ¢i
pouzivatelia uz vyuzili pristavy Toulon a/alebo Nice na cestu z Korziky alebo na Korziku a z akého dovodu.
Franciizske orgdny tak mohli pochopit stupeni zastupitelnosti medzi pristavmi na pevnine, najmi medzi
pristavom Marseille a pristavmi Toulon a Nice.

Pripomienka spolo¢nosti Corsica Ferries k zneniu otdzok (odovodnenie 400) by sa preto mala zamietnut.
V rozpore s jej tvrdenim otdzky tykajiice sa pevninskych pristavov inych ako Marseille neboli zamerané len na
vysvetlenie, pre¢o si respondent vybral pristav Marseille namiesto ostatnych pristavov. Pouzivatelom boli
polozené aj otazky tykajtce sa dovodov na vyuZivanie pristavov Toulon afalebo Nice namiesto pristavu Marseille.

(***) Rozhodnutie o zacati konania, od6vodnenie 283.
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(749)  Treba takisto pripomentit, Zze v minulosti boli predmetom zmliv o sluzbéch vo verejnom zdujme len linky medzi
pristavom Marseille a korzickymi pristavmi (odévodnenie 69). Franctzsko by teda v tomto pripade mohlo
legitimne spochybnit potrebu zachovania zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme tykajicich sa spojenia medzi
Marseille a korzickymi pristavmi tym, Ze by sa snazilo zistit sicasné potreby pouZivatelov na tychto linkich a to,
¢i by iné sluzby (letecké alebo ndmorné sluzby z inych pevninskych pristavov) mohli uspokojit ich potreby za
podmienok rovnocennych s podmienkami ndmornych liniek medzi Marseille a Korzikou. Spolo¢nost Corsica
Ferries nevysvetluje, ako mohlo poskytnutie osobitnych dotaznikov pre pouzivatelov, ktori vyuzivaji linky
medzi Toulonom a Korzikou alebo Nice a Korzikou, viest k inym zdverom, neZz aké vyvodili franciizske organy.

(750)  Komisia napokon konstatuje, Ze v rdmci konzulticie s pouZivatelmi sa ziskalo mnoZstvo odpovedi (takmer
1000), (**) ktoré francizskym orgdnom poskytli vyznamnii vzorku priamych postrehov pouzivatelov.
Spolo¢nost Corsica Ferries preto nemoéze tvrdif, Ze pocet prijatyjch odpovedi bol nedostatocny
(odovodnenie 402), vzhladom na celkovy pocet cestujicich na ndmornych linkich medzi Korzikou
a pevninskym Franctzskom. Spolo¢nost Corsica Ferries neposkytuje Ziadne informdcie o minimédlnom pocte,
ktory by mal byt potrebny na vyuzitie tidajov z konzultdcii s pouzivatemi. Napriklad sa vSeobecne uzndva, Ze na
zostavenie prieskumu s nizkou chybovostou pre celé Franctzsko, ktoré md viac ako 67 miliénov obyvatelov, staci
vzorka priblizne 1 000 [udi (**). Konzulticie s pouZivatelmi boli v kazdom pripade jednym z viacerych néstrojov,
ktoré franctizske orgdny pouzili na zistenie kvalitativneho dopytu cestujticich.

(751)  Pokial ide o skutocnost, ktorti uviedla spolo¢nost Corsica Ferries, Ze spolo¢nost Corsica Linea sa pokusila
ovplyvnit odpovede na dotazniky tym, Ze vyzvala svojich zamestnancov, aby oznacili odpovede, ktoré by
pomohli zabezpecit zachovanie zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme (od6vodnenie 403), Komisia konstatuje,
ze ide o mimoriadne zdvazné obvinenie tykajice sa ¢inu, ktory by podla vnitrodtitneho priva mohol byt
predmetom sprdvneho afalebo trestného konania. K takymto tvrdeniam preto musia byt prilozené jasné,
konkrétne a pevné dokazy. Spolo¢nost Corsica Ferries vSak vo svojich pripomienkach nepredkladd Ziadne takéto
dokazy. Hoci poskytuje e-mail od zamestnanca spolo¢nosti Corsica Linea, tento e-mail len zdielal internetové
prepojenie na konzultdciu s pouzivatelom. V e-maile nebola uvedend hodnost zamestnanca, prijemcovia ani
existencia priloh, a preto Komisia nemoze posudit jeho skuto¢ny rozsah.

(752)  V rémci druhej konzulticie, konzultdcie s pristavmi, boli pristavné orgdny takisto vyzvané, aby predlozili svoje
pripomienky k ndmornému spojeniu s Korzikou s ciefom informovat franctzske orgdny najmid o drovni
hospodarskej sttaze v oblasti sluzieb ndmornej dopravy a o kapacite pristavov (odovodnenia 116 az 119). Ako sa
uvddza v odévodneni 96, tito konzulticia bola otvorend jeden mesiac, ¢o bolo primerané obdobie. Dotaznik
predlozeny pristavnym orgdnom bol dostatocne Struktirovany, aby franctizskym orgdnom umoznil ziskat Gplny
a podrobny prehlad o fungovani prislusnych pristavov. Okrem toho informoval franctzske orgdny nielen
o dopyte pouzivatelov (prostrednictvom prvkov, ako je spadovd oblast pristavu, zariadenia dostupné pre
pouzivatelov ndmornej dopravy, pristupnost pristavu atd’), ale aj o ponuke na trhu, ktord by bolo mozné
doveryhodne pontiknut v pripade neexistencie zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme (prostrednictvom
tplného opisu sluzieb a kapacit, ktoré maji lodné spolo¢nosti v pristavoch k dispozicii). Franctizske organy
dostali prispevky od pristavov Marseille, Toulon a Nice (odovodnenie 120), ako aj od korzickych pristavov
prostrednictvom Obchodnej komory Korziky (odovodnenie 124).

(753)  Francuzske orgny preto uskutocnili verejné konzultdcie, ktoré im umoznili zohladnit zdujmy pouzivatelov.

(754)  Francizske orgdny takisto poverili nezdvislého ekonomického poradcu, spolocnost Gecodia, aby stbeZne
s verejnymi konzultdciami vypracoval doplnkovii Stidiu o dopyte pouzivatelov s cielom doplnit konzulticie
(odovodnenie 90). Sprava spolo¢nosti Gecodia obsahuje zdvery tejto Studie. Komisia konstatuje, Ze podla
bodu 14 rdmca pre sluzby vSeobecného hospodérskeho zdujmu moze stidia o dopyte pouzivatelov po danej
sluzbe, ktort vypracoval nezdvisly ekonomicky poradca, predstavovat vhodny néstroj na zohladnenie zdujmov
pouzivatelov danej sluzby, najmi ak sa takdto $tddia vypracuje popri verejnej konzultdcii.

(**) 300 odpovedi sa tykalo najma linky Marseille-Propriano.
(*° https:/[www.vie-publique.fr/questions-reponses/269 387-les-sondages-dopinion-foire-aux-questions-fag (online stav k 18. oktébru
2024).
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Z tychto prvkov vyplyva, Ze Franctizsko sa opieralo o viaceré néstroje, ktoré Komisia povazuje za vhodné v zmysle
bodu 14 rdmca pre sluzby vieobecného hospodirskeho zdujmu, aby sa zohladnili zdujmy pouzivatelov
predmetnych sluZieb.

2. O zdveroch Franciizska tykajicich sa kvalitativneho dopytu pouZivatelov po pristavoch Marseille
a Propriano

Komisia ndsledne preskiima zdvery franctzskych orgdnov tykajtice sa i) nedostatocnej zastupitelnosti nimornej
dopravy leteckou dopravou z pohladu cestujicich; ii) rozliSovania medzi cestujicimi z radov obyvatelov Korziky
a cestujicimi z radov nerezidentov; iii) geografickej zastupitelnosti pristavu Marseille pristavmi Toulon a Nice
a iv) geografickej zastupitelnosti pristavu Propriano ostatnymi korzickymi pristavmi.

a) O nedostato¢nej zastupitelnosti nimornej dopravy leteckou dopravou

Komisia konstatuje, Ze franciizske organy sa domnievali, Ze dopyt pouzivatelov po ndmornej doprave medzi
pevninou a Korzikou by nebolo mozné uspokojit za rovnakych podmienok leteckou dopravou bez ohladu na
dotknutd ndmornd linku. Francizsko vylacilo zastupitelnost medzi leteckou a ndmornou dopravou na zédklade
viacerych faktorov zhrnutych v odévodneniach 127 az 131.

Spomedzi tychto faktorov Komisia upozoriiuje najmi na to, Ze vysledky konzulticii s pouzivatelmi poukazujii na
to, Ze takdto zastupitelnost je vylicend, kedze velkd vicsina respondentov porovnédvala leteckii a ndmornt
dopravu len v malej miere alebo vobec, najma v pripade linky Marseille — Propriano. Komisia takisto konstatuje,
ze v pripade ndmorného spojenia s Korzikou cestuje velky podiel cestujiicich vlastnym autom, ¢o potvrdila aj
spolo¢nost Corsica Ferries vo svojich pripomienkach (odovodnenie 420). Zo spravy spolocnosti Gecodia takisto
vyplyva, Ze k nedostatocnej zastupitelnosti prispievajii aj obmedzenia tykajtice sa dlzky trvania cesty a frekvencia
dopravy, kedze dlzka trvania cesty sa medzi tymito dvomi druhmi dopravy vyrazne li$i (1 hodina lietadlom
a 6 — 12 hodin lod'ou) a letov je ovela viac ako ndmornych plavieb.

Na zdklade tychto dokazov sa Komisia domnieva, Ze takdto analyza sa nezdd zjavne nespravna. Okrem toho sa
k tomuto bodu nevyjadrila Ziadna zo zainteresovanych strdn. Francizske orgdny teda mohli vylucit
zastupitelnost leteckej a ndmornej dopravy v rdmci spojenia s Korzikou bez toho, aby sa dopustili zjavne
nespravneho posudenia.

b) O rozliSovani medzi cestujicimi z radov obyvatelov a cestujiicimi z radov nerezidentov

Komisia konstatuje, Ze na zaklade spravy spolo¢nosti Gecodia sa Franctizsko domnieva, Ze existuji dve kategdrie
cestujtcich medzi Korzikou a pevninou s oddelenym dopytom, a to cestujici z radov obyvatelov na jednej strane
a cestujuci z radov nerezidentov na strane druhej (odévodnenia 132 az 135).

Franciizsko vysvetluje, Ze tento rozdiel vyplyva z existencie osobitného cestovného pre obyvatelov Korziky, ktoré
zaviedol organ CdC a ktoré uplatiiujd aj lodné spolo¢nosti. Rozdiel vyplyva aj z rozdielneho sprévania sa oboch
kategérii pouzivatelov, pokial ide o vyuZzivanie sluzieb ndmornej dopravy (cestujici z radov obyvatelov cestujt
pravidelne pocas celého roka a uprednostiiuji no¢né plavby) a ich rozdielny vyber pristavu odchodu/prichodu
v pevninskom Franctzsku (cestujtci z radov obyvatelov nepovazujii Marseille a Nice za zastupitelné, na rozdiel
od cestujucich z radov nerezidentov).

V rozhodnuti o zacati konania Komisia zaujala predbezné stanovisko, Ze toto rozli§ovanie sa nezdd narusené
zjavne nespravnym postidenim. Po podrobnej analyze doékazov predlozenych Franctizskom sa vak Komisia
nedomnieva, Ze sa by niektorym z tychto hladisk odévodnovalo takéto rozliSovanie.
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(763)  Po prvé, tvrdenie, Ze cestujtici z radov obyvatelov vyuZivaji zniZené cestovné zavedené v rdmci systému zdvizkov
vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme z roku 2019, samo osebe nepreukazuje existenciu odlisného
spravania pri vyuZzivani sluZieb ndmornej dopravy. Vyska cestovného sa urCuje na zdklade miesta bydliska
pouzivatela, a nie na zdklade vyuZzivania danej sluzby. Existencia takéhoto cestovného je predovietkym
vysledkom politickej vole organu CdC znizit obmedzenia vyplyvajtce z ostrovného charakteru pre tato kategoriu
cestujuicich bez toho, aby cestovné dokazovalo, Ze sa obyvatelia sa spravaju inak ako nerezidenti. Tvrdenie, Ze
lodné spolo¢nosti mézu z vlastnej iniciativy uplatiiovat osobitné cestovné pre obyvatelov, je tieZ irelevantny,
pretoZe i) sluzby posudzované v tomto pripade st sluzby ndmornej dopravy medzi Korzikou a pevninskym
Franctizskom, a nie inymi geografickymi oblastami, a ii) systém zavdzkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom
zdujme z roku 2019 vyzaduje, aby lodné spolo¢nosti bez akejkolvek volby uplatiiovali zniZené cestovné pre
cestujtcich z radov obyvatelov na vietkych linkdch obsluhujicich Korziku.

(764)  Okrem toho, pokial ide o tvrdenia, Ze i) cestujiici z radov obyvatelov cestujii pocas celého roka (zatial Co cestujici
z radov nerezidentov cestuji najmi v lete) a ii) vyuZzivaji nocné plavby viac ako cestujiici z radov nerezidentov
(ktori by radsej cestovali cez den), je zrejmé, Ze tieto dokazy nie s preukdzatelne presvedcivé. Pokial ide o prvy
bod, z konzulticie s pouzivatelmi vyplyva, Ze vicSina respondentov (obyvatelov aj nerezidentov) cestuje dva az
patkrat ro¢ne (odévodnenie 112), a to aj na linke Marseille — Propriano, takZe tieto dve kategérie cestujicich
maji podobni frekvenciu cestovania, aj ked cestujii v roznych ro¢nych obdobiach. Pokial ide o druhy bod,
Komisia konstatuje, Ze ako franctzske orgdny samy uzndvaja, zdver o tom, Ze obyvatelia cestujii v noci Castejsie
ako nerezidenti, sa vztahuje len na linky medzi Toulonom a Korzikou. Naopak, na linkdch medzi Nice a Korzikou
cestuje v noci takmer rovnaky pocet cestujicich z radov obyvatelov aj nerezidentov (*'). V kazdom pripade
vysledky konzulticie s pouzivatelmi jasne ukazuji, Ze vietci pouZivatelia (obyvatelia aj nerezidenti), bez ohladu
na dotknutd ndmornd trasu, podporuji casy odchodu a prichodu na Korzike platné v case konzulticie
s pouzivatelmi a tieto Casy potvrdzujd, Ze cestujici z radov nerezidentov uprednostiiuji nocné plavby
(odovodnenie 112).

(765) Vo vieobecnosti vysledky konzulticii s pouZivatelmi vo velkej miere potvrdzuji existenciu homogénneho dopytu
zo strany cestujicich (odovodnenie 112), & uz z radov obyvatelov alebo nerezidentov, po vyuzivani sluzieb
ndmornej dopravy vratane linky Marseille — Propriano (2.

(766)  Komisia sa preto na zdklade informdcii, ktoré jej poskytli franctzske orgdny, domnieva, Ze neexistuje zjavny
rozdiel v potrebach cestujicich z radov obyvatelov a nerezidentov, pokial ide o vyuZivanie sluZieb ndmornej
dopravy na Korziku. Naopak, dopyt cestujicich po sluzbich ndmornej dopravy v rdmci ndimorného spojenia
s Korzikou je velmi homogénny.

(767)  Komisia viak konstatuje, Ze franctizske orgdny na Gcely analyzy zlyhania trhu zhrnuli dopyt cestujtcich z radov
obyvatelov a nerezidentov (pozri Tabulka 16). Okrem toho sa v zmluve o sluzbich vo verejnom zdujme
tykajacich sa linky Marseille — Propriano nestanovuji Ziadne osobitné zdvizky vyplyvajice zo sluzieb vo
verejnom zdujme pre Ziadnu z kategorif cestujicich: inymi slovami, zaobchddza sa s nimi rovnako bez toho, aby
sa uznala potreba sluzby vo verejnom zdujme $pecifickd pre jednu z nich.

(768)  Zjavne nespravne postdenie, ktorého sa dopustili franctizske orgdny, sa teda tykalo rozdielu, ktory sim osebe
nespochybriuje charakter potreby sluzby vo verejnom zdujme na linke Marseille — Propriano.

) O geografickej zastupitelnosti pristavu Marseille s ostatnymi pevninskymi pristavmi

(769)  Komisia konstatuje, Ze pokial ide o vyber pevninského pristavu odchodu/prichodu (odévodnenie 135), franctzske
organy zastdvali ndzor, Ze cestujlci z radov obyvatelov nerozli$ovali medzi pristavmi Marseille a Toulon. Inymi
slovami, cestujtici z radov obyvatelov vyuzivajtici linku na Korziku alebo z Korziky méze na dosiahnutie cielovej
destindcie vyuzit bud pristav Marseille, alebo pristav Toulon. Franctzsko sa v§ak domnieva, Ze vzhladom na

(*") Pozndmka pod ciarou ¢. 78.

(*?) Okrem Casov odchodov a prichodov na Korziku a frekvencie plavieb Komisia na zdklade konzultdcif s pouzivatelmi konstatuje, ze
cestujici z radov obyvatelov a nerezidentov i) maji rovnaké potreby v oblasti cestovania autom a s kajutou a ii) maji rovnaké
preferencie, pokial ide o frekvenciu ndémornych plavieb medzi Marseille a Korzikou.
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vzdialenost 200 km medzi Marseille a Nice cestujiici z radov obyvatelov tieto dva pristavy nepovazujii za
zastupitelné pre svoje cesty na Korziku alebo z nej. V dosledku toho sa dopyt cestujticich z radov obyvatelov mal
chépat ako dopyt cestujiicich medzi Marseille/Toulonom a Korzikou a analyza zlyhania trhu medzi Korzikou
a pevninskym Franctizskom sa mala zaoberat sti¢asne linkami do pristavov Marseille a Toulon alebo z nich.

Pokial ide o cestujicich z radov nerezidentov, Franctzsko tvrdi, Ze tito cestujiici nerozli§uji medzi tromi
pevninskymi pristavmi a Ze tieto tri pristavy si dplne zastupitelné, neposkytlo vsak ziadne konkrétne
odovodnenie na podporu tohto zéveru. To znamend, Ze kvantitativny dopyt cestujticich z radov nerezidentov sa
musel vypocitat stihrnne pre tri pevninské pristavy a analyza zlyhania trhu medzi Korzikou a pevninskym
Franctizskom sa musela zaoberat sti¢asne linkami do pristavov Marseille, Toulon a Nice alebo z tychto pristavov.

Komisia tieZ konstatuje, Ze z vysledkov konzulticie s pouZivatelmi vyplyva, Ze vicsina cestujiicich (obyvatelov/
nerezidentov) porovndva dostupné plavby v Marseille a v ostatnych pevninskych pristavoch a Ze velkd ¢ast z nich
vyuzila v roku 2019 na cestu na Korziku/z Korziky aspoil jeden pevninsky pristav iny ako Marseille
(odovodnenia 113 a 114). V pripade zvy3enia ndmorne;j tarify v Marseille by vyraznd vicsina respondentov presla
do Toulonu, zatial' ¢o mensina by cestovala aj do Nice. Komisia vSak konstatuje, Ze takéto porovnania si menej
Casté na linke Marseille — Propriano (oddvodnenie 113), a to aj v pripade hypotetického zvysenia nimorne;j tarify
v pristave Marseille (odovodnenie 114). Celkovo z vysledkov vyplyva aj to, Ze cestujici z radov nerezidentov
maju tendenciu porovndvat plavby, ktoré st k dispozicii v réznych pristavoch na pevnine, menej ako cestujici
z radov obyvatelov.

Komisia takisto konstatu]e Ze v rdmci konzultdcif s pristavmi pristavy Toulon a Marseille uviedli, Ze si plne
konkuruji v nimornej osobnej doprave, pricom ich spidovd oblast pokrjva celé Francizsko. Uroven
konkurencie medzi pristavom Nice a pristavmi Marseille a Toulon sa zd4 nizsia, pretoze pristav Nice pritahuje
predovsetkym regiondlnych zdkaznikov (odévodnenia 121 a 122). Orgdny tychto troch pristavov vSak nevyjadrili
ziadne osobitné obmedzenia, pokial ide o moznost jednoduchého odbavovania osobnej dopravy s vyuzitim ich
infrastruktiry (odovodnenie 123), hoci pristavny orgdn v Toulone nie je schopny zarucit denné alebo tyzdenné
spiatocné plavby na Korziku vzhladom na vysokd tiroven obsadenosti svojej infrastruktary.

Komisia napokon konstatuje, Ze mestd Marseille a Toulon st od seba vzdialené priblizne 60 km, pricom
prlemerna dl7ka trvania cesty cestnou a Zelezni¢nou dopravou je menej ako jedna hodina (odévodnenie 25). Obe
mestd st navzdjom velmi dobre prepojené, majti vyznamnd dialni¢nd infrastruktiru a casté Zeleznicné spojenie.
Na druhej strane je Nice od Toulonu a Marseille vzdialené ovela viac ako 150 km (¢o zodpovedd priemernej dfzke
trvania cesty medzi Toulonom a Nice minimdlne 1 hodina 45 mindt az 2 hodiny cestnou alebo Zelezni¢nou
dopravou), a to napriek rozsiahlej cestnej infrastruktire a Zelezniénému spojeniu.

Komisia v tejto savislosti konstatuje, Ze vzdialenost viac ako 100 km alebo dizka trvania cesty medzi dvomi
zariadeniami dlhsie ako 1 hodina moéZzu byt znakom toho, Ze z hladiska pouzivatelov je v zdsade vylacend
hospodarska sttaz medzi nimi. Komisia sa napriklad domnieva, Ze spddové oblast letiska pokryva geograficky trh
s polomerom priblizne 100 km alebo priblizne 60 mindit cesty autom, autobusom, vlakom alebo
vysokorychlostnym vlakom (*3).

Z tychto zisteni vyplyvaja nasledujiice zdvery:

Komisia sa domnieva, Ze pristavy Marseille a Toulon st z pohladu cestujicich z radov obyvatelov aj nerezidentov
zastupitelné. Vzdialenost medzi obomi pristavmi je menej ako 100 km a cesta trvd menej ako 1 hodinu; obe
mestd st velmi dobre a dplne prepojené cestnou a Zelezni¢nou infrastruktdrou. Konzultdcie s pouzivatelmi
a pristavmi takisto poukazuji na silnd konkurenciu medzi obomi pristavmi v oblasti osobnej dopravy (**4).
V tomto ohlade sa franctzske organy nedopustili zjavne nespravneho postidenia.

(%)) Ozndmenie Komisie — Usmernenia o §tdtnej pomoci pre letiskd a letecké spolocnosti (U. v. EU C 99, 4.4.2014, s. 3), bod 2.2.
(** S tymto zdverom sa zrejme stotoZiuje aj stanovisko orgdnu na ochranu hospodarskej sitaze, body 297 — 305.
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(777)  Na druhej strane sa Komisia na zdklade informdcii, ktoré jej boli predloZené, domnieva, Ze neexistuje dostato¢ny
dokaz o zastupitelnosti pristavov Marseille a Nice z pohladu cestujticich, ¢i uz obyvatelov alebo nerezidentov (**°).

(778)  Po prvé, Komisia konstatuje, Ze vzdialenost medzi Marseille a Nice je viac ako 100 km alebo jedna hodina cesty.
Zastupitelnost pristavu Nice pristavom Marseille by sa preto mala v zdsade vylacit. Po druhé, z vysledkov
konzulticii s pouzivatelmi a pristavmi vyplyva, Ze medzi pristavmi Nice a Marseille neexistuje vzdjomnd
zastupitelnost. Samotny pristav Nice okrem toho zdoraziuje, Ze jeho spadové oblast je len regiondlna, na rozdiel
od ostatnych dvoch pevninskych pristavov, ktoré st celostatne. Po tretie, v sprave spolo¢nosti Gecodia, v ktorej sa
napriek tomu dospelo k zdveru, Ze cestujtci z radov nerezidentov povazuji tri pevninské pristavy za zastupitelné
(na rozdiel od cestujicich z radov obyvatelov), sa neposkytuje Ziadne odévodnenie na podporu tohto zdveru.

(779)  Na zdklade v3etkych informacii, ktoré predlozilo Franctzsko, sa Komisia domnieva, zZe pre cestujicich, ¢i uz
z radov obyvatelov alebo nerezidentov, sa pristav Nice jednoznacne nezdal zastupitelny pristavom Marseille.

(780)  Komisia sa viak domnieva, Ze tento zjavny omyl nemd v tomto pripade vplyv na charakterizdciu potreby verejnej
osobnej dopravy medzi Marseille a Proprianom.

(781)  Po prvé, pokial ide o odhadovany kvantitativny dopyt (t. j. pocet cestujicich, ktori sa maji prepravit), Komisia
konstatuje, Ze Francuzsko nenadhodnotilo kvantitativny dopyt cestujicich medzi pevninskym Franctizskom
a pristavom Propriano, kedZe pristav Propriano bol v minulosti spojeny len s Marseille, a nie s pristavmi Toulon
a Nice. Preto celkovy pocet cestujicich medzi pristavom Propriano a pevninskym Franctizskom de facto
zodpovedal poctu cestujicich na linke Marseille — Propriano. Dopyt odhadovany franctizskymi organmi, ktory
vychddza z historickych Gdajov za roky 2016 — 2021 (odovodnenie 150), sa obmedzil na historickii dopravu
medzi Marseille a Proprianom. V dosledku toho franciizske orgdny striktne zahrnuli dopyt medzi Marseille
a Proprianom do potreby sluzby vo verejnom zdujme, takZe zahrnutie alebo nezahrnutie pristavov Toulon a Nice
do rozsahu sluzieb vo verejnom zdujme nemalo v tomto pripade Ziadny vyznam.

(782)  Po druhé a v rovnakom duchu, tito chyba nenarusila analyzu zlyhania trhu, kedZe touto analyzou sa v kazdom
pripade preukdzalo, Ze neexistuje Ziadny prevadzkovatel, ktory by bol ochotny poskytovat komeréné sluzby
medzi pristavom Propriano a pevninskym Franctizskom (odovodnenie 828). Preto bez ohladu na predpokladany
stupen zastupitelnosti medzi pevninskymi pristavmi v pripade spojenia s Proprianom doslo v kazdom pripade
k tiplnému zlyhaniu trhu.

d) O nedostato¢nej geografickej zastupitelnosti pristavu Propriano ostatnymi korzickymi pristavmi

(783)  Komisia konstatuje, Ze pokial ide o vyber korzického pristavu odchodu/prichodu zo strany cestujicich, franctzske
orgdny nevykonali osobitnd analyzu geografickej zastupitelnosti korzickych pristavov z pohladu pouzivatelov,
a najmd pristavu Propriano ostatnymi korzickymi pristavmi. Spolo¢nost Corsica Ferries v podnete tvrdila, Ze
pristavy Ajaccio a Propriano st z pohladu cestujticich plne zastupitelné. V rozhodnuti o zacati konania Komisia
zaujala predbezné stanovisko, Ze podla vietkého nejde o tento pripad vzhladom na zna¢nt dlzku cesty medzi
tymito dvomi miestami a osobitné topografické charakteristiky cesty (**9).

(784)  Franctzske orgdny poskytli v tejto stvislosti pocas formélneho vySetrovacieho konania viacero dokazov, ktoré
podla ich ndzoru dokazujd, Ze pristav Propriano nie je zastupitelny pristavom Ajaccio alebo v $irSom zmysle
inymi korzickymi pristavmi (oddiely 2.1, 2.2 a 4.1.3). Niektoré zainteresované strany tieZ poskytli dokazy
k tomuto bodu, pri¢om spolo¢nost Corsica Ferries trvala na zastupitelnosti pristavov Ajaccio a Propriano, zatial
o spolocnost Corsica Linea proti tomuto tvrdeniu namietala.

(*®) KedZe zastupitelnost medzi pristavmi Toulon a Nice nie je na tGicely tohto rozhodnutia relevantnd, Komisia sa k tomuto bodu nebude
vyjadrovat, najmd preto, Ze franctizske orgdny nepredloZili Ziadne dokazy na postidenie tejto zastupitelnosti.
(***) Rozhodnutie o zacati konania, odévodnenie 300.
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Komisia predovietkym konstatuje, Ze na zdklade informdcii, ktoré jej boli predloZené, sa pristav Propriano
nachddza v znacnej vzdialenosti od pristavov Bastia a Llle-Rousse (odovodnenia 36 a 37). Preto sa pristav
Propriano nemdze povazovat za zastupitelny tymito dvomi dal$imi pristavmi.

Pokial ide o pristavy Ajaccio a Porto-Vecchio, Komisia konstatuje, Ze vzdialenost medzi tymito pristavmi
a Proprianom je priblizne 70 km. V oboch pripadoch vsak cesta trvd takmer 1 hodinu a 30 mindat autom a 1
hodinu a 45 mindt autobusom, pri¢om denne je k dispozicii pomerne madlo spojov (odévodnenia 36 a 37). Tieto
dlhé cesty teda v zdsade vylu¢ujii zastupitelnost pristavov Ajaccio a Porto-Vecchio pristavom Propriano.

Komisia, rovnako ako franctzske orgdny (odovodnenie 361), takisto konstatuje, Ze Cas cestovania medzi
Proprianom a Ajacciom/Porto-Vecchiom ovplyviuji klukaté cesty zvy3ujtce riziko dopravnych nehod, ktoré st
na Korzike obzvldst Casté. Na ostrove je aj vysokd miera smrtelnych dopravnych nehdd (odovodnenie 18). Tieto
geografické obmedzenia takisto prispievaju k zvySovaniu ndkladov na benzin, ako spravne uvadza spolo¢nost
Corsica Linea vo svojich pripomienkach (odovodnenie 549); tieto ndklady st na Korzike obzvldst vysoké
(odovodnenie 21), a to v situdcii, ked regién Propriano v roku 2022 vézne zasiahla vysokd infldcia, ktord zvysila
kazdodenné Zivotné ndklady miestneho obyvatelstva (odovodnenie 23). Tieto objektivne informadcie predlozené
franctizskymi orgdnmi, v ktorych sa zohladiuji zdujmy pouzivatelov v siilade s bodom 14 rdmca pre sluzby
vSeobecného hospodarskeho zdujmu, posiliujii zdver, Ze sa nezdd zjavne nesprdvne domnievat sa, Ze pristavy
Ajaccio a Porto-Vecchio na jednej strane a Propriano na druhej strane mozno povazovat z pohladu pouzivatelov
za nezastupitelné.

Komisia takisto konstatuje, Ze hoci konzulticie s pouZzivatelmi neobsahovali konkrétne otizky o geografickej
zastupitelnosti korzickych pristavov, vysledky tychto konzultacii poskytli urcité poznatky v tejto oblasti. Ako sa
uvadza v odévodneniach 113 a 114, hoci cestujici maji vo vSeobecnosti tendenciu porovnavat dostupné plavby
z roznych pevninskych pristavov na Korziku, tieto vysledky sa medzi jednotlivymi linkami li$ia. Ukazuje sa, Ze
alternativu iné sluzby ndmornej dopravy inych pevninskych pristavov (ako napriklad trasy Toulon — Ajaccio
alebo Toulon — Porto-Vecchio) a Ze viac ako 50 % z nich nikdy neporovnava plavby, ktoré st k dispozicii
v pevninskych pristavoch do Propriana alebo z neho, na rozdiel od inych liniek zabezpecujicich spojenie
s Korzikou.

Vzhladom na skutoc¢nost, Ze pristav Propriano md len jedno spojenie s pevninou (Marseille), tieto vysledky sa
prejavuja o to viac, Ze pouZivatelia neporovnavaji linku Marseille — Propriano s alternativnymi plavbami, ktoré
st k dispozicii z inych pevninskych pristavov, ako napriklad Toulon — Ajaccio alebo Toulon — Porto-Vecchio, na
cestu do Propriana a naopak.

Na zdklade vietkych tychto tivah sa Komisia domnieva, Ze nie je zjavne nespravne, ak franctizske orgdny v tomto
pripade ustdili, Ze pristavy Propriano a Ajaccio/Porto-Vecchio nie st z pohladu pouzivatelov zastupitelné (*7).

Pripomienky predlozené spolocnostou Corsica Ferries, v ktorych sa len spochybiiuje nedostatoénd zastupitelnost
samotnych pristavov Ajaccio a Propriano, nie sii spdsobilé zmenit tento zédver.

Po prvé, spolocnost Corsica Ferries konstatovanim, Ze vzdialenost medzi Proprianom a Ajacciom je len 70 km
a Ze takato vzdialenost je zanedbatelnd pre cestujdcich, ktori sa prepravujii najmi vozidlami (odovodnenie 420),
zakladd zastupitelnost tychto dvoch pristavov vylu¢ne na vzdialenosti medzi nimi. Vzdialenost medzi dvomi
pristavmi je vsak len jednym z faktorov, ktoré urcuja stupen ich zastupitelnosti.

(*")V tejto stvislosti je potrebné pripomentit, Ze dotaznik predlozeny v rdmci konzultdcie s pouzivatelmi obsahoval otdzky tykajice sa
vyuZivania sluzieb ndmornej dopravy na celej trase (napriklad Marseille — Ajaccio), ¢im sa zohladnili potreby a preferencie
pouzivatelov pri odchode z pristavu Marseille alebo prichode do neho, ako aj pri odchode z korzickych pristavov alebo prichode do
nich. Podobne sa otdzky tykajtice sa zastupitelnosti leteckej a ndmornej dopravy tykali aj pouzivatelov, ktori odlietajii z pevniny alebo
z Korziky. Otdzka geografickej zastupitelnosti korzickych pristavov bola teda jedinym bodom, ktory chybal v konzultdcii
s pouzivatelmi a v sprdve spolocnosti Gecodia, ale na zdklade dokazov predlozenych franciizskymi orgdinmi nemozno dospiet
k zéveru, Ze takéto opomenutie predstavuje zjavne nespravne postdenie.
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(793)  Po druhé, spolocnost Corsica Ferries tvrdi, Ze je nespravne domnievat sa, Ze dizka trvania cesty priblizne jedna
hodina by bol prekdzkou zastupitelnosti oboch pristavov (od6évodnenie 421). Cesta medzi pristavmi Ajaccio
a Propriano vSak netrva priblizne 1 hodinu, ale 1 hodinu a 30 mint cestnou dopravou a 1 hodinu a 45 mindit
autobusom (odovodnenia 36 — 37), a preto je podstatne dlhsia ().

(794) V tejto suvislosti spolo¢nost Corsica Ferries konstatuje, Ze franctzske orgdny sa domnievali, Ze dlhsie trvanie
plavby medzi Marseille a Nice alebo Toulonom a Nice nebrdni zastupitelnosti tychto pristavov
(od6vodnenie 422). Komisia sa v§ak domnieva, Ze analyza geografickej zastupitelnosti pevninskych pristavov nie
je relevantnd na skdmanie geografickej zastupitelnosti korzickych pristavov, pretoze td musi byt predmetom
analyzy Specifickej pre korzické podmienky a vlastnosti. Komisia sa v kazdom pripade domnieva, Ze analyza
stupfia zastupitelnosti pevninskych pristavov v sprave spolo¢nosti Gecodia nebola dostato¢ne déslednd
z dovodov uvedenych v odovodneni 780.

(795)  Po tretie, spolo¢nost Corsica Ferries konstatuje, Ze obyvatelia obci na polceste medzi Ajacciom a Proprianom
(najmid v Grosseto-Prugna) povazovali tieto dva pristavy za zastupitelné (odovodnenie 423). Komisia vsak
konstatuje, Ze analyza spddovej oblasti pristavu si vyzaduje, aby sa zohladnili vSetci pouzivatelia, ktorych sa tito
oblast tyka, a nielen ti, ktorf sa nachddzaji na hraniciach tejto oblasti a ktori mo6zu byt podla vymedzenia
v kontakte s inou spddovou oblastou. Kazdej spadovej oblasti st totiz vlastné hranice, na okraji ktorych sa
pouzivatelia moZu uchylit k jednej alebo viacerym inym infrastruktiram alebo sluzbdm (**%). V kazdom pripade
spolo¢nost Corsica Ferries nepreukdzala, Ze obyvatelia obce Grosseto-Prugna tvoria vdcSinu alebo hoci aj
vyznamnd mensinu cestujicich vyuZzivajiicich sluzby ndmornej dopravy v pristave Propriano.

(796)  Po stvrté Komisia konstatuje, ako sa uvddza v rozhodnuti o zacati konania (*) a bez toho, aby to spolo¢nost
Corsica Ferries spochybnila, Ze skutocnost, Ze cestujici, ktori sa zvycajne nalodia v Propriane, musia cestovat do
Ajaccia, aby sa dostali na pevninu v drioch, ked sa v pristave Propriano neuskuto¢iiuje spiatond plavba,
nevyplyva z pohladu cestujiicich z volby cestovat do jedného alebo druhého pristavu, ale z nevyhnutnosti
cestovat do Ajaccia z dévodu absencie sluzieb v Propriane. V rozpore s tvrdenim spolo¢nosti Corsica Ferries
(odovodnenie 424) preto nemozno tdto skuto¢nost povazovat za relevantni pri posudzovani zastupitelnosti
oboch pristavov.

(797) A napokon, pokial ide o skuto¢nost, Ze franctizske orgdny samy uznali zastupitelnost pristavov Propriano
a Ajaccio v osobnej doprave v roku 2018 v rdmci znaleckého posudku nariadeného vnitrostitnym sidom
(od6vodnenie 425), treba konstatovat, Ze tito skutocnost je irelevantnd, kedZe sa tyka inych opatreni, ako st
opatrenia preskiimavané v tejto veci. Je potrebné pripomendt, ze posudok sa tykal zastupitelnosti pristavov
Propriano a Ajaccio, pokial ide o dodatocné sluzby zavedené v rdmci zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme na
roky 2007 — 2013 na letné obdobie, ktorych financovanie predstavovalo nezlucitelnd Stitnu pomoc
(oddvodnenie 67).

(798)  Argumenty spolo¢nosti Corsica Ferries, Ze toto stanovisko sa tykalo i) ndmorného spojenia s Korzikou a zdvizkov
vyplyvajtcich zo sluzieb vo verejnom zdujme podobnych zdvizkom stanovenym v zmluvach o sluzbach vo
verejnom zdujme a ii) neddvneho obdobia, pocas ktorého nedoslo k podstatnym zmendm na trhu nimornych
sluzieb (od6vodnenie 426), st teda nespravne. V zmluvdch o sluzbich vo verejnom zdujme nie je stanovend
dodato¢nd sluzba, akd je stanovend v zmluvéch o sluzbach vo verejnom zdujme na roky 2007 — 2013.

(¥®) Spolocnost Corsica Ferries okrem toho tvrdi, Ze obec Grosseto-Prugna, ktord sa nachddza na polceste medzi Ajacciom a Proprianom,
je vzdialend 40 mintt od Ajaccia a 45 mintit od Propriana. Celkovy ¢as cesty sa preto odhaduje na 85 mindt, t. j. 1 hodinu a 25 mindit.

(*°) Napriklad za predpokladu, Ze dve infrastruktiry st od seba vzdialené takmer 400 km, pouzivatelia nachddzajici sa na polceste medzi
nimi (t. j. 200 km od oboch) by ich mohli povazovat za vzdjomne zastupitelné, ak sii vSetky ostatné podmienky rovnaké. To viak
neznamend, Ze tieto dve infrastruktiiry si zastupitelné len z tohto dovodu.

(**%) Rozhodnutie o zacati konania, od6vodnenie 301.
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Okrem toho list, ktory spolo¢nost Corsica Ferries predlozila v prilohe 8 k svojim pripomienkam, neobsahuje
ziadne vecné ani pravne dokazy o dovodoch, ktoré viedli pravneho experta k zisteniu zastupitelnosti medzi
pristavmi Ajaccio a Propriano, takze Komisia nemoéze zahrnut tieto dokazy do svojej analyzy. V liste sa uvddza
len skutocnost, Ze strany ,sa dohodli“ na existencii takejto zastupitelnosti. Franctizske orgdny vsak v tomto
pripade spochybniujii zastupitelnost medzi pristavmi Ajaccio a Propriano (oddiel 4.1.3) a na podporu svojho
stanoviska predlozili niekolko objektivnych dokazov, ku ktorym musi Komisia zaujat stanovisko podla
danku 108 ods. 3 ZFEU. Ziadny z dokazov, ktoré predlozila spolocnost Corsica Ferries vo svojich
pripomienkach, nie je schopny preukdzat, Ze informdcie poskytnuté Franciizskom tykajice sa neexistencie
zastupitelnosti pristavov Ajaccio a Propriano sa zjavne nesprévne.

e) Zavery o kvalitativnom dopyte cestujiicich

Zo vietkych uvedenych skutocnosti vyplyva, Ze franctzske orgdny pouzili vhodné néstroje na urcenie
kvalitativneho dopytu cestujicich medzi Marseille a Proprianom v silade s bodom 14 rdmca pre sluzby
v§eobecného hospodarskeho zdujmu.

Tieto nastroje umoznili vyzdvihniit potreby pouzivatelov sluzieb ndmornej dopravy, hoci franctizske organy sa
dopustili chyby pri posudzovani, ked rozliSovali medzi cestujicimi z radov obyvatelov Korziky a cestujicimi
z radov nerezidentov, kedze dopyt tychto dvoch kategérif sa zdal v podstate homogénny. Této chyba viak nemd
ziadny vplyv na analyzu potreby sluzieb vo verejnom zdujme, ktort franctzske orgdny vykonali pre linku
Marseille — Propriano.

Okrem toho, hoci franctizske orgdny spravne stanovili geografickii zastupitelnost pristavov Marseille a Toulon
z pohladu pouzivatelov, nevykonali dokladnt analyzu zastupitelnosti pristavov Marseille a Nice. Takdto chyba
viak nemdze ovplyvnit analyzu existencie potreby sluZieb vo verejnom zdujme medzi Marseille a Proprianom.

A napokon, dokazy predlozené franctizskymi orgdnmi st dostato¢ne hodnoverné na to, aby sa vyli¢ilo akékolvek
zjavne nespravne posudenie tykajice sa neexistencie zastupitelnosti medzi pristavom Propriano a ostatnymi
korzickymi pristavmi.

7.3.2.1.1.1.2.  Kvantitativny dopyt

S cielom kvantifikovat dopyt po cestujicich na jednotlivych ndmornych linkdch medzi Marseille a Korzikou
vratane linky Marseille — Propriano, Komisia konstatuje, Ze franctizske orgdny vypracovali prognézy na
obdobie 2023 az 2030, pricom vychddzali z ddajov za rok 2019, kedze roky 2020 a 2021 boli ovplyvnené
pandémiou ochorenia COVID-19 (odévodnenie 150) (**!). Inymi slovami, franctizske organy si vybrali posledny
rok, v ktorom trh s osobnou ndmornou dopravou v rdmci ndmornych sluzieb fungoval normadlne. Podla Komisie
tento vyber referenc¢ného roka nie je naruseny zjavne nespravnym posidenim.

Okrem toho franciizske orgdny na odhad budiceho dopytu v analyzovanom obdobi pouzili priemernt ro¢nt
mieru rastu z oficidlnych zdrojov, konkrétne priemernti roén mieru rastu uverejnend ministerstvom pre
ekologickd transformaciu tykajicu sa dopytu po doprave do roku 2030 vypocitani na zdklade ddajov
dostupnych v roku 2021 (od6évodnenie 150). Komisia konstatuje, Ze tito priemernd ro¢nd miera rastu bola
vypocitand okrem iného na Gely poskytnutia prognéz dopravy miestnym orgdnom pre projekty stivisiace
s dopravou, ako je to v tomto pripade. Franctizske organy teda mohli pouZit tGto priemerni roénd mieru rastu
bez toho, aby sa dopustili zjavne nespravneho posiidenia, najmd preto, Ze tito miera bola upravena tak, aby
zohladnovala $pecificki situdciu Korziky, ktorou sa zaoberali stiidie ministerstva pre ekologicku transformdciu.

Zainteresované strany nepredloZili k tomuto bodu Ziadne pripomienky.

(*") Komisia takisto konstatuje, Ze v Case, ked franctzske orgdny vykondvali analyzu potreby sluzieb vo verejnom zdujme, daje za
rok 2022 este neboli k dispozicii.
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(807)  Franctzsko sa teda nedopustilo zjavne nespravneho postidenia pri analyze kvantitativneho dopytu po osobnej
doprave medzi Marseille a Proprianom.

7.3.2.1.1.2. Existencia zlyhania trhu

7.3.2.1.1.2.1.  Identifikdcia ponuky na trhu v pripade neexistencie zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme

1. O vhodnych néstrojoch, ktoré Franctizsko pouZiva na identifikdciu ponuky na trhu

(808)  Komisia konstatuje, Ze franctzske orgdny zacali konzultdcie s prevddzkovatelmi, v ktorych vyzvali v3etkych
zainteresovanych prevddzkovatelov ndmornej dopravy, aby sa vyjadrili k sluzbdm, ktoré by ponukali v pripade,
7e by neexistovala zmluva o sluzbach vo verejnom zdujme tykajica sa spojenia medzi Korzikou a pevninskym
Franctizskom. Konzulticie s prevadzkovatelmi trvali pat tyzdiiov a boli pristupné na webovom sidle orgdanu CdC
vietkym prevadzkovatelom, ktorf sa na nich chceli ziicastnit (odévodnenie 97).

(809)  Konzulticie s prevadzkovatelmi zahffiali dotaznik o charakteristikdch komer¢nych sluzieb, ktoré by
prevadzkovatelia navrhovali zaviest. K tomuto dotazniku bolo pripojenych niekolko dokumentov, ktoré
prevadzkovatelov informovali o i) hlavnych charakteristikdich ndmorného spojenia s Korzikou; ii) krokoch, ktoré
franctzske orgdny podnikli na zistenie existencie potreby sluzieb vo verejnom zdujme; iii) roznych kategéridch
pouzivatelov, ktoré pévodne urcilo Franctzsko, a iv) strucnej prezentdcii vysledkov konzultdcii s pouzivatelmi
(odovodnenie 98). Vsetky predlozené informdcie tak umoznili prevddzkovatelom pochopit kontext, v ktorom
boli konzultovani.

(810)  V dotazniku, ktory bol predloZeny prevadzkovatelom, boli vyzvani, aby opisali najmi charakteristiky komer¢nych
sluzieb, ktoré by poskytovali (odévodnenia 163 az 165), ¢o franctzskym orgdnom umoznilo pochopit: pocet
liniek, ktoré by sa prevddzkovali; ich frekvenciu; kapacitu a charakteristiky pouzitych plavidiel; ¢asy odchodov
a prichodov; sluzby pontikané na palube; obdobia v roku, pocas ktorych bude sluzba nasadend; to, ¢i sluzby
zahfnali alebo nezahffiali zastdvky atd. Komisia konstatuje, Ze tieto otdzky odrdzali otdzky poloZené v rdmci
konzultdcii s pouzivatelmi (cestovné poriadky, frekvencia, plavidld s kajutami a kapacita plavidiel, roéné obdobia,
pristavy odchodu/prichodu atd".).

(811)  Franctizske orgdny tak mohli porovnat ponuku navrhovani prevddzkovatelmi s charakteristikami dopytu
pouzivatelov, aby zistili existenciu potreby sluzieb vo verejnom zdujme. Je preto nespravne tvrdit, ako to robi
spolo¢nost Corsica Ferries (odovodnenie 461), Ze v dotazniku boli prevddzkovatelia len vyzvani, aby opisali
sluzby, ktoré by zaviedli s ciefom uspokojit potreby v oblasti Gzemnej kontinuity. Naopak, v dotazniku sa
v krétkosti pozadoval Gplny opis ponuky na trhu, existujicej, ako aj potencidlnej, ktor by prevddzkovatelia
pravdepodobne realizovali v pripade neexistencie zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme. Komisia okrem toho
konstatuje, Ze spolocnost Corsica Ferries sa vo svojej odpovedi na konzultdciu s prevadzkovatelmi stazovala na
podrobny charakter otdzok (od6vodnenie 169).

(812)  Z toho tiez vyplyva, Ze spolo¢nost Corsica Ferries nemd dovod tvrdif, Ze franctzske orgdny nezostavili
transparentny a objektivny kontrafaktudlny scendr (pozri odévodnenie 459).

(813)  Komisia okrem toho konstatuje, Ze franctizske organy uskutocnili aj konzultdcie s pristavmi, ktoré umoznili ziskat
relevantné informdcie o kapacite a sluzbach, ktoré pristavy pontikaji lodnym spolo¢nostiam (odévodnenie 752).

(814)  Franctizske orgdny preto uskutocnili prislusné verejné konzulticie s cielom zohladnit zdujmy poskytovatelov
sluzieb v stlade s bodom 14 rdmca pre sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu.

2. O zaveroch Francuzska tykajticich sa identifikdcie ponuky na trhu

(815) Komisia konstatuje, Ze na konzulticiu s pouZivatelmi odpovedali traja prevadzkovatelia (odovodnenie 166).
Spolo¢nosti Corsica Linea a La Méridionale uviedli, Ze v pripade neexistencie zmluvy o sluzbach vo verejnom
zdujme by neposkytovali Ziadne komercné sluzby (odévodnenie 167). Spoloc¢nost Corsica Ferries predlozila
francizskym organom komer¢nd ponuku, ktord by zaviedla v pripade neexistencie zmluvy o sluzbach vo
verejnom zdujme (odévodnenia 170 az 173).
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(816)

(817)

(818)

(819)

(820)

(821)

(822)

Spolo¢nost Corsica Ferries sa vo svojich pripomienkach v podstate domnieva, Ze vyhldsenia spolo¢nosti Corsica
Linea a La Méridionale neboli déveryhodné a Ze franciizske organy mali preto tieto vyhldsenia podrobnejsie
analyzovat (odovodnenia 464 a 465).

Na tivod Komisia konstatuje, Ze podla bodu 14 rdmca pre sluzby v§eobecného hospodarskeho zdujmu a ¢lanku 4
nariadenia o kabotazi, ako ich vykladd judikatira (rozsudok vo veci SNCM II), ¢lenské $taty majii pri vybere
vhodnych néstrojov na analyzu mozného zlyhania trhu $iroky priestor na volné uvdzenie. V tejto stvislosti mézu
zorganizovat verejnd konzultdciu (odovodnenie 737) s cielom ziskat ndzory prevadzkovatelov na schopnost trhu
uspokojit dopyt, ktory identifikovali verejné organy. Tento bod nespochybiiuje Ziadna zo zainteresovanych stran.

Komisia konstatuje, Ze v tomto pripade franctizske orgdny zorganizovali verejnd konzultdciu s prevadzkovatelmi,
ktorej obsah im umoznil zhromazdit presné a iplné informécie o ponuke ndimorného spojenia s Korzikou na trhu
v rdmci systému zdvizkov vyplyvajicich zo sluZieb vo verejnom zdujme z roku 2019, ak by neexistovala ziadna
zmluva o sluzbach vo verejnom zdujme (oddiel 3.4.2.2.1).

Ak ¢lensky $tat organizuje tplnd a presni verejni konzultdciu, prevddzkovatelia sa mézu rozhodnat, ¢i sa na nej
zilastnia, a ak sa rozhodnii zG¢astnit, musia tak urobit na zdklade zdsady dobrej viery. Preto sa od nich vyzaduje,
aby poskytli ¢lenskému $tdtu spravne a Gplné informdcie, ktoré mu umoznia ¢o najiplnejsie analyzovat ponuku
na trhu, ktord by sa vyuzila v pripade neexistencie zavizku vyplyvajiceho zo sluzieb vo verejnom zdujme.

V tomto pripade, pokial ide o existujiicu ponuku na trhu, ktord pontikajii spolo¢nosti Corsica Linea a La Méridionale,
Komisia na zdklade informdcii poskytnutych franctizskymi orgdnmi a zainteresovanymi stranami konstatuje, Ze
v dei zadania zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme (20. decembra 2022) ani spolo¢nost Corsica Linea, ani
spolo¢nost La Méridionale neposkytovali komer¢né sluzby mimo zmlav o sluzbich vo verejnom zdujme na
jednej alebo viacerych linkdch medzi Korzikou a pevninskym Franctzskom. Tieto spolo¢nosti poskytovali
komer¢né sluzby medzindrodnej nimornej dopravy len medzi Franciizskom a severnou Afrikou. Spolo¢nost
Corsica Ferries vo svojich pripomienkach neuvaddza zZiadne dokazy o opaku. Poskytuje len informadcie o sluzbach,
ktoré spoloc¢nosti Corsica Linea a La Méridionale skuto¢ne pondkli v rokoch 2023 a 2024, t. j. po ditume
uzatvorenia zmldv o sluzbdch vo verejnom zdujme (odovodnenie 465). Franclizske orgdny sa preto nemohli
spoliehat na analyzu existujicej sikromnej ponuky spolo¢nosti Corsica Linea alebo La Méridionale.

Pokial ide o potencidlnu ponuku, ktort by mohli pondknut spolo¢nosti La Méridionale a Corsica Linea, v $tidii BRG
1, ktord poskytla spolo¢nost Corsica Ferries, sa uvddza, Ze spolo¢nost Corsica Linea v jini 2022 predlozila dradu
OTC plan dopravy, v ktorom ho informovala o svojom zdmere zacat v priebehu roka 2023 vykondvat 19
spiato¢nych plavieb na trase Marseille — Propriano, pat spiato¢nych plavieb na trase Marseille — Ajaccio a 10
spiato¢nych plavieb na trase Marseille — Lile-Rousse. Je viak zrejmé, Ze i) plan dopravy sa netykal spolocnosti La
Meéridionale; ii) bol predlozeny viac ako tri mesiace po konzultdcii s prevddzkovatelmi a po charakterizovani
potreby vo verejnom zdujme Franctzskom, pri¢om postup verejného obstardvania na zmluvy o sluzbach vo
verejnom zdujme sa zacal uz 6. mdja 2022; iii) tykal sa operdcif pldnovanych len na rok 2023, zatial ¢o cielom
konzulticie s prevadzkovatelmi bolo analyzovat ponuku na trhu na obdobie 2023 — 2028. Vzhladom na
uvedené obmedzenia tdto skuto¢nost sama osebe nestaci na preukdzanie nedoveryhodnosti vyhldseni spolo¢nosti
Corsica Linea. V kazdom pripade spolo¢nost Corsica Ferries nepreukdzala, ako plan dopravy, ktory sa navyse tyka
zanedbatelného poctu jednorazovych spiatoénych plavieb, mohol ovplyvnit analyzu zlyhania trhu, ktorti vykonali
francuzske organy.

Okrem toho franclzskym orgdnom nemozno vy¢itat, Ze nevykonali podrobnt analyzu odpovedi ziskanych
v ramci konzultdcie s prevadzkovatelmi, ak v tom ¢ase nemali Ziadne dokazy o tom, ze predmetné tvrdenia boli
zjavne nespravne. Odkaz spolocnosti Corsica Ferries na bod 369 stanoviska orgdnu na ochranu hospodarskej
sttaze (odovodnenie 464) je v tomto ohlade irelevantny, pretoZe v tejto stvislosti neposkytuje Ziadny dokaz. Po
prvé, stanovisko sa zaoberalo charakterizaciou potreby sluzieb vo verejnom zdujme vykonavanych v kontexte
zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme na roky 2019 — 2020, a nie predmetnymi opatreniami. Po druhé,
v stanovisku sa navrhovalo pouzif alternativnu metodiku k verejnej konzulticii. Ako sa vsak uvadza
v odovodneni 814, v tomto pripade bola vhodnym néstrojom na analyzu zlyhania trhu konzulticia
s prevadzkovatelmi, a to bez toho, aby franctzske organy museli podla rdmca pre sluzby vieobecného
hospodérskeho zdujmu pouzif na tento Géel iné ndstroje.
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(823)  Okrem toho samotnd skuto¢nost, Ze spolo¢nosti Corsica Linea a La Méridionale poskytli rovnaké odpovede na
konzultdciu s prevddzkovatelmi, nepreukazuje existenciu konfliktu zdujmov, ktory by ich ovplyviioval, ani
koordindciu medzi nimi. Podobne samotnd skuto¢nost, Ze spolo¢nosti Corsica Linea a La Méridionale sii
odchadzajicimi drzitelmi koncesie, nie je dévodom na spochybnenie doveryhodnosti odpovedi, ktoré tito
prevadzkovatelia poskytli pocas konzulticie s prevddzkovatelmi, alebo dokonca na to, aby im brénila v G¢asti na
tejto konzulticii (odovodnenie 466). V tejto stvislosti, pokial ide o tvrdenie, Ze zloZenie akciondrov spolo¢nosti
Corsica Linea jej brdnilo zicastnif sa na konzultdcii z dovodu konfliktu zdujmov (odévodnenia 462 a 463),
Komisia konstatuje, Ze v pripomienkach spolo¢nosti Corsica Ferries sa neuvadza ni¢, ¢o by dokazovalo, Ze
akciondri spolo¢nosti Corsica Linea boli ,hlavnymi zdkaznikmi sluZieb ndmornej ndkladnej dopravy na Korziku®.
Komisia dalej konstatuje, Ze v ¢lanku 14 smernice 2006/123ES sa nezakazuje konkurenénym prevadzkovatelom
zGcastnif sa na verejnej konzultdcii, ako to bolo v tomto pripade. Spolo¢nost Corsica Ferries v kazdom pripade
nepreukdzala, ako by zdkaz tcasti spolo¢nosti Corsica Linea na konzulticidch s prevddzkovatelom umoznil
francizskym orgdnom dospiet k inému zdveru, pokial ide o preskiimanie zlyhania trhu.

(824) A napokon, na rozdiel od tvrdenia spolo¢nosti Corsica Ferries v odovodneni 467 spolocnosti Corsica Linea a La
Méridionale nevydali len vSeobecné a abstraktné vyhldsenia bez akéhokolvek kontextu alebo konzulticie. Komisia
poukazuje na to, Ze v ramci konzultdcie s prevadzkovatelmi ich vyzvala, aby podrobne opisali svoju ponuku na
trhu, ktorti by poskytovali v pripade neexistencie zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme. KedZe spolo¢nosti
Corsica Linea a La Méridionale uviedli, Ze nebudi poskytovat Ziadne komer¢né sluzby, nemohli uviest
podrobnosti o sluzbéch, ktoré by pontikali v pripade neexistencie zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme.

(825)  Z uvedeného vyplyva, Ze franctizske orgdny sa nedopustili zjavne nespravneho postdenia, ked ur¢ili ponuku na
trhu osobnej ndmornej dopravy v rdmci ndmorného spojenia s Korzikou, ktord by existovala v pripade bez
uzatvorenej zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme.

7.3.2.1.1.2.2.  Analyza zlyhania trhu

(826)  Komisia konstatuje, Ze franctizske orgdny dospeli k zdveru, Ze medzi pristavom Propriano a pristavmi Marseille
a Toulon (tieto dva pristavy st vzdjomne zastupitelné) existuje iplné zlyhanie trhu, pretoze spolo¢nost Corsica
Ferries nepontka Ziadne komeréné sluzby medzi Marseille/Toulonom a Proprianom (odovodnenia 169 a 174).

(827)  Spolo¢nost Corsica Ferries vo svojich pripomienkach nespochybnuje vyklad svojej komerénej ponuky zo strany
franctzskych orgdnov. Domnieva sa len, Ze pristavy Ajaccio a Propriano st vzdjomne zastupitelné, takze sluzby,
ktoré by pontikala medzi pristavom Ajaccio a pevninou, by boli dostatoéné na pokrytie dopytu do Propriana
alebo z neho. Komisia vSak na zdklade pricin objasnenych v odévodneniach 783 — 799 toto tvrdenie odmieta.

(828)  Z toho vyplyva, Ze franciizske orgdny sa nedopustili zjavne nespravneho postidenia, ked konstatovali, Ze
v stivislosti so spojenim medzi pristavom Propriano a pristavom Marseille doslo k zlyhaniu trhu.

7.3.2.1.1.3. Zaver o existencii potreby ndmornej osobnej dopravy medzi Marseille a Proprianom

(829)  Zo vietkych uvedenych skuto¢nosti vyplyva, Ze franctizske orgdny sa nedopustili zjavne nesprdvneho posidenia,
ked urcili existenciu potreby sluzieb vo verejnom zdujme medzi Proprianom a Marseille, kedZze dopyt po
doprave, ktory franctizske orgdny zistili a vy<islili, nemohol byt pokryty zistenou trhovou ponukou.

7.3.2.1.2. Potreba nimornej dopravy cestujicich, ktorf potrebujt lekarske osetrenie

(830) V tomto pododdicle Komisia preskima, ¢i potreba ndmornej prepravy cestujicich, ktori potrebuji lekdrske
oetrenie, na kazdej z liniek medzi korzickymi pristavmi a pristavom Marseille zodpovedd i) dopytu tychto
pouzivatelov, ktory franctizske orgdny riadne preukdzali; i) dopytu, ktory by nemohol byt uspokojeny ponukou
na trhu, ak by neexistovala zmluva o sluzbach vo verejnom zdujme vypracovand na tento Gcel franciizskymi
orgdnmi.
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(831)

(832)

(833)

(834)

(835)

(836)

(837)

(838)

(839)

(840)

7.3.2.1.2.1. Existencia dopytu pouZivatelov

7.3.2.1.2.1.1.  Kvalitativny dopyt

1. O vhodnych néstrojoch pouzivanych na stanovenie kvalitativneho dopytu

Komisia konstatuje, Ze franctizske organy sa snazili zistit dopyt zo strany cestujicich, ktori potrebuja lekdrske
oSetrenie, viacerymi sposobmi.

Franctizske orgdny najprv zorganizovali niekolko verejnych konzultdcii s cielom ziskat informdcie o dopyte
tychto cestujucich.

V rdmci prvej konzultdcie, konzulticie s pouzivatelmi (odovodnenie 93), boli vSetci cestujici, ktori potrebuji
lekarske osetrenie, vyzvani, aby odpovedali na dotaznik o vyuZivani sluzieb ndmornej dopravy v stvislosti so
spojenim s Korzikou Dotaznik mal rovnaké charakteristiky ako dotaznik zaslany vSetkym cestujicim
(odovodnenia 744 aZ 746) a obsahoval aj presnejSie otdzky o potrebdch a preferencidch cestujiicich, ktorf
potrebujt lekdrske oSetrenie (odovodnenie 108). Konzultdcie s pouzivatelmi teda umoznili ndlezite zohladnit
zdujmy cestujucich, ktor{ potrebujii lekdrske o3etrenie, a Komisia v tejto stvislosti odkazuje na svoju analyzu
uvedend v odovodneniach 746 az 751. Konzulticia sa vSak ukdzala ako netispesnd, kedze franctizskym orgdnom
sa vratil len maly pocet vyplnenych dotaznikov (odévodnenie 111).

V rdmci druhej konzultdcie, konzultdcie s pristavmi, boli pristavné orgdny takisto vyzvané, aby predlozili svoje
pripomienky k ndmornym sluzbdm s cielom informovat franctizske orgdny najmi o drovni hospodarskej stitaze
v oblasti sluzieb ndmornej dopravy v stvislosti ndmornym spojenim a o kapacite tychto pristavov
(odovodnenia 116, 119 a 752).

A napokon, franciizske orgdny takisto poverili nezdvislého ekonomického poradcu, spolo¢nost Gecodia, aby
vypracoval doplnkovt $tadiu o dopyte pouzivatelov s cielom doplnit verejné konzulticie (odévodnenia 90
a 754). Sprava spolo¢nosti Gecodia obsahuje zdvery tejto Stidie, a najma dopyt zo strany cestujtcich, ktori
potrebuja lekdrske osetrenie. Vzhladom na to, Ze konzultdcie s pouZivatelmi nepriniesli Ziadne vysledky, pokial
ide o dopyt zo strany cestujucich, ktori potrebuji lekdrske oSetrenie, franctzske orgdny sa pri charakterizovani
dopytu zo strany tychto pouzivatelov spolichali vylu¢ne na spravu spolo¢nosti Gecodia. V sprave spolo¢nosti
Gecodia sa hodnoti kvalitativny (a kvantitativny) dopyt na zdklade rozsiahlych tdajov ziskanych najmi od
agentudr zdravotnej starostlivosti a socidlneho zabezpecenia.

Z tychto prvkov vyplyva, Ze Franciizsko sa opieralo o viaceré ndstroje, ktoré Komisia povaZuje za vhodné v zmysle
bodu 14 rdmca pre sluzby vieobecného hospodarskeho zdujmu, aby sa zohladnili zdujmy pouZivatelov
predmetnych sluzieb.

2. Zavery Franctzska o kvalitativnom dopyte

Komisia teraz preskiima zdvery Franctzska tykajlce sa i) neexistencie zastupitelnosti nimornej dopravy leteckou
dopravou z pohladu cestujicich, ktori potrebuji lekdrske oSetrenie; ii) geografickej zastupitelnosti pristavu
Marseille pristavmi Toulon a Nice a iii) geografickej zastupitelnosti korzickych pristavov.

a) O neexistencii zastupitelnosti nimornej dopravy leteckou dopravou

Komisia konstatuje, Ze franctizske orgdny sa domnievali, Ze dopyt pouZivatelov po ndmornej doprave medzi
pevninou a Korzikou by nebolo mozné uspokojit za rovnakych podmienok leteckou dopravou bez ohladu na
dotknutd ndmornt linku. Franctzske orgdny vylacili zastupitelnost medzi leteckou a ndmornou dopravou na
zdklade viacerych faktorov zhrnutych v odévodneniach 127 az 131.

Komisia pripomina, Ze takdto zastupitelnost je vyliicend v pripade cestujtcich, ktori potrebujii lekdrske oetrenie,
ktori cestujii po mori, pokial je sposob prepravy uréeny lekdrskym predpisom v zdvislosti od stavu pacienta
a Girovne jeho samostatnosti (odovodnenia 141 a 142).

Komisia sa preto domnieva, Ze tito analyza nie je narusend zjavne nespravinym postdenim. Zainteresované strany
nepredlozili k tomuto bodu Ziadne pripomienky.
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b) O nedostato¢nej geografickej zastupitelnosti pevninskych pristavov

(841) Komisia predovSetkym konstatuje, Ze pokial ide o cestujicich, ktori potrebuji lekdrske oSetrenie, potreba
ndmornej dopravy sa tyka i) cestujicich z radov obyvatelov Korziky; ii) cestujicich, ktori musia cestovat na
pevninu, aby im mohla byt poskytnutd liecba, ktord nie je dostupnd na ostrove (odovodnenia 143 az 144);
iii) cestujicich ndmornou dopravou, ak je predpisand z lekdrskeho hladiska (od6vodnenia 141 az 142). Komisia
preto konstatuje, Ze cestujici, ktori potrebuji lekdrske oSetrenie, maji nalichavii potrebu cestovat do
pevninského Francuzska, aby im bola poskytnutd primerand starostlivost.

(842)  Komisia dalej uvddza, Ze na to, aby cestujiici, ktori potrebuji lekdrske oSetrenie, dostali nadhradu nakladov na
dopravu, ktoré im mozu vzniknif v sdvislosti s cestou, musia splnit niekolko podmienok stanovenych
v zdkonniku CSS (odovodnenia 137 az 139). Konkrétne sa v platnom pravnom rezime (v ¢lanku R.310-10-5
zdkonnika CSS) stanovuje, Ze ndhrada ndkladov na prepravu sa vypocita na zdklade vzdialenosti medzi miestom
starostlivosti o pacienta a najbliz§im predpisanym liecebnym zariadenim. Inymi slovami, cestujici, ktori
potrebuju lekdrske oSetrenie, musia zvolit najkratsiu trasu medzi miestom oSetrenia na Korzike a predpisanym
liecebnym zariadenim na pevnine. Ako uvddzaju francizske orgdny, za tychto okolnosti je opodstatnené
domnievat sa, Ze cestujici, ktorf potrebujt lekarske o3etrenie, s vel'mi citlivi na vzdialenosti medzi tymito dvomi
bodmi, a preto majii tendenciu uprednostiiovat na cestu po mori pevninsky pristav, ktory je najblizsie
k lie¢ebnému zariadeniu, do ktorého musia cestovat. V dosledku toho sa zdd, Ze cestujici, ktori potrebuji
lekarske oSetrenie, nie st ochotni porovndvat dostupné plavby do roznych pevninskych pristavov, a preto sa
z pohladu tychto pouzivatelov Ziadny z pevninskych pristavov nezda zastupitelny.

(843) A napokon Komisia konstatuje, ze na zdklade ddajov ziskanych od orgdnov socidlneho zabezpecenia
(CPAM - fondy zdravotného poistenia) sa velkd vacsina pripadov tyka ndmornej dopravy do Marseille, kde sa
nachddza vicsina lie¢ebnych zariadeni, ktoré lekari predpisali cestujiicim, ktori potrebuji lekdrske oSetrenie
(odovodnenia 147 a 148). Z tdajov predlozenych franctzskymi orgdnmi teda vyplyva, Ze dopyt zo strany
cestujtcich, ktorf potrebujii lekdrske osetrenie, sa ststreduje na trasy do pristavu Marseille a z neho.

(844)  Na zdklade tychto skuto¢nosti sa Komisia domnieva, Ze franctizske orgdny sa nedopustili zjavne nespravneho
postdenia, ked sa domnievali, Ze cestujtici, ktori potrebuji lekdrske oSetrenie, nepovazuji vzhladom na svoje
Specifické potreby pevninské pristavy za vzdjomne zastupitelné vratane pristavov Marseille a Toulon.

(845)  Pripomienky, ktoré predlozila spolocnost Corsica Ferries, nemaji vplyv na tento zdver.

(846)  Po prvé sa spolo¢nost Corsica Ferries domnieva, Ze potreba sluzby vo verejnom zdujme, ktort ur¢ili franctzske
organy, sa netykaji len cestujdcich, ktor{ potrebujii lekarske o$etrenie, ktorych nédklady na dopravu st opravnené
na thradu zo socidlneho zabezpedenia, ale zahfna vsetkych cestujicich, ktori potrebuji lekdrske oSetrenie,
vratane tych, ktorych cesty nie si oprdvnené na dhradu zo socidlneho zabezpecenia a ktori nemaji Ziadne
regulacné obmedzenia v savislosti s cestou, ktorti musia vykonat (odévodnenia 407 az 409). Spolo¢nost Corsica
Ferries upozorfuje, Ze existuje mnoho pripadov, ked cestujci, ktorf potrebuji lekdrske o3etrenie, absolvujii cesty
na tcely zdravotnej starostlivosti, ktoré nie st opravnené na thradu zo socidlneho zabezpecenia.

(847)  Komisia vSak konstatuje, Ze spolocnost Corsica Ferries nedolozZila, nevy¢islila a ani neSpecifikovala ,pocetné
pripady”, v ktorych sa uskutocnili cesty zo zdravotnych dovodov, ktoré nie st opravnené na ndhradu zo
socidlneho zabezpecenia. Nevysvetlila ani to, ako franctizske orgny mohli urcit cesty, ktoré st opravnené alebo
neopravnené na socidlne zabezpecenie, aby objasnili dopyt zo strany cestujicich, ktori potrebuji lekarske
oetrenie. Takéto tvrdenie je preto Cisto Spekulativne. Za tychto okolnosti nemozno franctzskym orgdnom
vytykat, ze sa dopustili zjavne nesprdvneho postdenia, ked vychddzali z predpokladu, Ze cestujiici, ktori
potrebuju lekdrske oSetrenie, vykonavaja cesty v stlade s pravidlami zdkonnika CSS, v ktorych sa upravuje tihrada
nékladov na dopravu.

(848) Po druhé sa spolocnost Corsica Ferries bez toho, aby predlozila akykolvek dokaz, domnieva, Zze
¢lanok R.322-10-5 zdkonnika CSS, na ktory sa franctizske orgdny odvoldvaju, aby vylicili akikolvek geograficka
zastupitelnost pevninskych pristavov z pohladu pouzivatelov, sa neuplatiiuje na pravidelné plavby lodou, takze
cestujuci, ktori potrebuji lekdrske oSetrenie, nie st povinni ist do najbliz§ieho predpisaného liecebného
zariadenia (odovodnenia 410 az 416). Jednoducho si musia vybrat najlacnej$iu cestu bez ohladu na vzdialenost.
Mozu sa teda plavit do pristavu Marseille alebo Toulon.
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V ¢lanku R. 322-10-5 zdkonnika CSS sa stanovuje, Ze ,ndhrada ndkladov na prepravu uvedend v ¢lanku R.322-10
ods. 1 [pism.] b) aZ f) sa vypocita na zdklade vzdialenosti medzi miestom starostlivosti o pacienta a najblizsim
predpisanym liecebnym zariadenim.“ Ako sa uvddza v od6vodneni 137, v ¢lanku R.322-10 ods. 1 pism. f)
zakonnika CSS sa stanovuje, Ze ,ndklady na prepravu poistenca alebo opravnenej osoby, ktord musi cestovat, sa
hradia na tcely [...] 1. podstiipenia liecby alebo vySetrenia zodpovedajticich ich zdravotnému stavu v tychto
pripadoch: [...] d) preprava na miesto vzdialené viac ako 150 km za podmienok stanovenych
v ¢lankoch R.322-10-4 a R. 322-10-5.“ V ¢lanku R. 322-10-1 zdkonnika CSS sa stanovuje: ,preprava hradend zo
zdravotného poistenia sa moze uskuto¢nit tymito sposobmi: 1. sanitka; 2. profesiondlna preprava na sedadle,
lahké zdravotnicke vozidlo alebo taxik; 3. pozemnd verejnd doprava, pravidelnd leteckd alebo ndimornd doprava,
individudlne dopravné prostriedky.

Z precitania tychto ¢lankov vyplyva, Ze v rozpore s tvrdeniami spolo¢nosti Corsica Ferries mozu byt cestujiicim,
ktori potrebujii lekdrske o3etrenie, ktori cestujii z Korziky na pevninu (t. j. do miesta vzdialeného viac ako 150
kilometrov) jednym z dopravnych prostriedkov uvedenych v clanku R-322-10-1 zdkonnika CSS (vrdtane
pravidelnej lodnej dopravy), uhradené naklady na prepravu len vtedy, ak spliaji podmienky ¢lanku R-322-10-5
zdkonnika CSS (t. j. na zdklade vzdialenosti medzi miestom oSetrenia pacienta a najbliZsim predpisanym
liecebnym zariadenim). Spolo¢nost Corsica Ferries preto nemdze opravnene tvrdif, Ze clanok R.322-10-5
zdkonnika CSS sa nevztahuje na prepravu pravidelnou lodnou dopravou. Z toho vyplyva, Ze cestujici, ktorf
potrebuju lekdrske oSetrenie, st v zdsade povinni ist do najblizsicho predpisaného liecebného zariadenia, a to aj
pri cestovani pravidelnou lodnou dopravou. Francizske orgdny sa teda nedopustili zjavne nespravneho
postdenia, ked zistili, Ze cestujtici, ktori potrebujii lekdrske oSetrenie, st velmi citlivi na vzdialenosti a Ze cestujt
do pevninskych pristavov, ktoré sii najblizsie k ich kone¢nému cielu.

Skutocnost, Ze spolo¢nost Corsica Ferries bola jedinou spolo¢nostou, ktord prepravovala cestujicich v obdobi
obmedzenia pohybu pocas pandémie ochorenia COVID-19 (oddévodnenie 417), je irelevantnd. Ako prizndva
spolo¢nost Corsica Ferries, i$lo o vynimo¢né obdobie, v ktorom podla francizskych pravnych predpisov mohli
cestovat len osoby so $pecidlnym povolenim (zdravotnicki pracovnici, vojensky persondl, hasici, technici), ¢o sa
nemuselo tykat vetkych cestujicich, ktori potrebovali lekdrske oSetrenie. Spolo¢nost Corsica Ferries v tomto
ohlade nepreukdzala, Ze prepravovala cestujicich, ktori potrebovali lekdrske osetrenie. V kazdom pripade treba
konstatovat, Ze z pohladu pouzivatelov tito skuto¢nost necharakterizuje geografickd zastupitelnost pevninskych
pristavov, kedZe cestujiici, ktori potrebovali lekdrske oSetrenie, nemali moznost vyberu pevninského pristavu
prichodu, ak neexistovala linka do Marseille. Preto nemozno dospiet k zdveru, Ze z pohladu pouzivatelov medzi
pristavmi Toulon a Marseille existuje nevyhnutnd zastupitelnost, ked pre pouzivatelov neexistuje Ziadne spojenie
do pristavu Marseille a sa niiteni cestovat do pristavu Toulon. A naopak, vzhladom na skuto¢nost, Ze i) systém
nahrady ndkladov na dopravu vyZaduje, aby cestujtici, ktori potrebuji lekdrske o3etrenie, cestovali do najblizsieho
pristavu (Marseille) a ii) velkd vdcSina predpisanych zdravotnych stredisk sa nachddza v Marseille, ¢o spolo¢nost
Corsica Ferries nepopiera, Franctizsko sa nedopustilo zjavne nespravneho postidenia, ked usddilo, Ze existuje
osobitny dopyt cestujicich po preprave do pevninského pristavu, ktory je najblizsie k ich predpisanému
zdravotnému stredisku.

Po tretie sa spolo¢nost Corsica Ferries domnieva, Ze cesta cez Toulon do zdravotného strediska v Marseille
nepredstavuje pre cestujiicich, ktorf potrebuji lekdrske o3etrenie, obmedzenie, kedZe tieto dve mestd sa vzdialené
len 45 mindt jazdy autom (odovodnenie 418). Komisia v tejto sivislosti odkazuje na odovodnenie 850. V kazdom
pripade spolo¢nost Corsica Ferries nespravne predpokladd, ze i) v3etci cestujici, ktori potrebuji lekarske
osetrenie, cestujii vozidlom, hoci to tak nemusi byt; a ii) po 12-hodinovej plavbe lodou sa mézu bez problémov
dostat z pristavu Toulon do zdravotnych stredisk v Marseille, bez ohladu na zdravotny stav a droven
samostatnosti pacienta, ako to sprdvne zdoéraziuji franctzske orgdny (od6vodnenie 644). Predpoklady
spolo¢nosti Corsica Ferries sa preto zdaja Spekulativne v pripade cestujiicich, ktori potrebujii lekdrske oSetrenie,
ktorych individudlna situdcia moze byt citlivd v zavislosti od ich zdravotného stavu alebo Girovne samostatnosti.

) O nedostato¢nej geografickej zastupitelnosti korzickych pristavov

Komisia konstatuje, Ze pokial ide o vyber korzického pristavu odchodu/prichodu zo strany cestujticich, franctizske
orgdny nevykonali osobitnd analyzu geografickej zastupitelnosti korzickych pristavov z pohladu pouzivatelov.

Na zaklade informdcii, ktoré franctizske organy predlozili pocas formdlneho vysetrovacieho konania a ktoré mali
k dispozicii v ¢ase udelenia opatreni (oddiel 4.1.3), viak Komisia konstatuje, Ze v tomto pripade toto opomenutie
nemalo vplyv na preskimanie existencie potreby sluZieb vo verejnom zdujme franctizskymi orgdnmi.
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(855)  Z dovodov uvedenych v odovodneniach 783 az 790 sa Komisia domnieva, Ze pristav Propriano nie je zastupitelny
pristavmi Ajaccio a Porto-Vecchio.

(856)  Komisia takisto konstatuje, Ze vzdialenosti a ¢asy prepravy medzi ostatnymi korzickymi pristavmi si vyrazne
vyssie (odovodnenia 36 az 37), pricom sa zohladfiuji najma charakteristiky uvedené v odovodneniach 16 az 18.
Toto plati v pripade vzdialenosti medzi dvomi pristavmi na severe Korziky (Lile-Rousse a Bastia) a tromi
pristavmi na juhu Korziky (Porto-Vecchio, Propriano a Ajaccio), ako aj medzi Ajacciom a Porto-Vecchiom.
Vzdialenosti medzi tymito bodmi vyrazne presahujii 100 km a jednu hodinu cesty bez ohladu na pouzity
dopravny prostriedok. Vzdialenost medzi Bastiou a Lile-Rousse je sice len 70 km, ale cesta autom trvad minimélne
hodinu a pol a verejnou dopravou 1 hodinu a 45 mindt. Komisia takisto konstatuje mimoriadne vysokd troven
pretaZenia pristavu Bastia, na ktord poukédzala Obchodnd komora Korziky (odovodnenia 39 a 125), ¢o moze tiez
prispiet k nedostato¢nej zastupitelnosti medzi tymito dvomi pristavmi.

(857)  Preto by sa v zdsade mala vylicit akdkolvek zastupitelnost medzi tymito pristavmi. Plati to o to viac, Ze cestujici,
ktori potrebuji lekdrske oSetrenie, st obzvlast citlivi na prekonané vzdialenosti, a to nielen z dévodu systému
tihrady ndkladov na dopravu v stvislosti s cestovanim zo zdravotnych dévodov, ale aj z dévodu ich potencidlne
chilostivého a krehkého stavu spojeného s ich zdravotnym stavom alebo z doévodu ich samostatnosti, ¢o ich
moze viest k uprednostiiovaniu korzickych pristavov, ktoré s najblizsie k ich domovu, aby obmedzili ¢as
a ndklady na cestovanie.

(858)  Tieto Givahy nenaznacuji zjavne nespravne postdenie. Okrem toho zainteresované strany nepredlozili k tomuto
bodu Ziadne pripomienky.

(859)  Franciizske orgdny sa teda nedopustili zjavne nespravneho postdenia, ked ustdili, Ze ziadny z korzickych
pristavov nie je z pohladu cestujicich, ktorf potrebuju lekdrske oSetrenie, zastupitelny.

d) Zéavery o kvalitativnom dopyte cestujicich, ktori potrebujii lekdrske oetrenie

(860)  Zo vsetkych dokazov, ktoré predlozili franctizske orgdny, vyplyva, Ze bez toho, aby sa dopustili zjavne
nespravneho postidenia, boli schopné stanovit kvalitativny dopyt zo strany cestujicich, ktor{ potrebuji lekarske
oSetrenie, ktorf cestujii po mori medzi pristavom Marseille a jednotlivymi korzickymi pristavmi.

7.3.2.1.2.1.2.  Kvantitativny dopyt cestujicich, ktor{ potrebujii lekdrske oetrenie

(861)  Francuzske organy odhadli kvantitativny dopyt na zdklade historickych ddajov, ako aj predpokladanych tidajov na
obdobie 2023 - 2030.

(862)  Francuzske orgdny pri kvantifikdcii historického dopytu cestujicich, ktori potrebujii lekdrske oSetrenie,
postupovali v troch krokoch.

(863)  Najprv zrekonstruovali celkovy ro¢ny pocet pacientov Zijicich na Korzike, ktori v rokoch 2016 az 2019 cestovali
na pevninu s cielom podstipit liecbu, ktord na Korzike nie je dostupnd. KedZze chybaji priame tdaje o tychto
tokoch, v sprave spolo¢nosti Gecodia sa vykonala pribliznd rekonstrukcia na zdklade verejnych udajov
poskytnutych vlddnymi zdravotnickymi sluzbami (odovodnenie 154). Komisia v tejto stvislosti konstatuje, Ze
tito rekonstrukcia vychddzala z konkrétnych tdajov a Ze francizske orginy vychddzali z obozretnych
a primeranych predpokladov.

(864)  Priemerny ro¢ny dopyt zahffia aj osoby sprevadzajiice cestujicich, ktori potrebujii lekdrske o$etrenie. Komisia
konstatuje, ze tento odhad je v stlade s Gdajmi, ktoré franciizske orgdny zozbierali od orgdnov socidlneho
zabezpecenia (odovodnenie 155). Spolo¢nost Corsica Ferries preto nemoze tvrdit, Ze odhad poctu
sprevadzajiicich osob, ktory vykonali francizske orgdny, nie je zaloZeny na objektivnych tdajoch
(odovodnenie 429). Okrem toho predpoklad Franctzska, Ze s osobami mladsimi ako 19 rokov a star$imi ako
75 rokov vidy cestuje sprevddzajica osoba, nie je v zjavnom rozpore so zdkonnym systémom thrady ndkladov
na dopravu sprevadzajicich osob, ¢o je v rozpore s tvrdeniami spolo¢nosti Corsica Ferries (oddvodnenie 430) (*%2).

(*?) Ako sa stanovuje v ¢lanku R.322-10-7 zdkonnika CSS, ktory cituje spolo¢nost Corsica Ferries, ,naklady na verejnii dopravu, ktoré
vzniknt osobe sprevddzajicej poistenca alebo opravnent osobu, sa hradia, ak si zdravotny stav poistenca alebo opravnenej osoby
vyzaduje pomoc tretej osoby alebo ak ma menej ako Sestndst rokov“. Za tychto okolnosti nie je zjavne nesprévne domnievat sa, Ze
s osobami star§imi ako 75 rokov alebo mladsimi ako 19 rokov vzdy cestuje sprevadzajtica osoba, pretoze v tychto dvoch vekovych
skupindch je obzvlast velkd pravdepodobnost, Ze im pri cestovani poméha tretia osoba.
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Po druhé franctzske orgdny sa snazili odhadnit pocet cestujicich, ktori potrebuji lekdrske osetrenie, ktori
cestovali lodou na pevninu. Na tento tcel vyuzili dva pristupy. Prvym pristupom bolo empirické stanovenie
poctu cestujticich, ktorf potrebujt lekdrske o3etrenie, vyuzivajicich nimorni dopravu na zdklade 15 237 Ziadosti
o predchddzajici stihlas s cestou zo zdravotnych dovodov, ktoré predlozili cestujtci, ktori potrebuji lekdrske
odetrenie, orgdnom socidlneho zabezpecenia v rokoch 2020 az 2021. Z tychto 15 237 Ziadosti sa 4 % tykali
namornej dopravy (od6évodnenie 157). Druhy pristup spocival v tom, Ze sa od celkového odhadovaného poctu
cestujticich medzi Korzikou a pevninskym Francizskom (65 000), ktori potrebujii lekdrske o$etrenie, odpocitali
ti, ktorf cestovali lietadlom (a o ktorych mali fondy zdravotného poistenia k dispozicii tidaje), aby sa ziskal pocet
cestujucich, ktori potrebuji lekdrske oSetrenie, ktori cestovali lodou. Touto metédou sa odhadol pocet
cestujtcich, ktori potrebuju lekdrske oSetrenie, ktori cestovali lodou, na 30 % (odévodnenie 158). Franciizske
orgdny sa nakoniec rozhodli zostladit tieto dva pristupy, priom zastvali ndzor, ze 10 % z celkového
odhadovaného poctu cestujicich, ktori potrebuji lekdrske oSetrenie, (65000) cestovalo lodou
(odovodnenie 159).

Na rozdiel od tvrdenia spolo¢nosti Corsica Ferries (odovodnenie 431) kone¢ny odhad franctizskych orgdnov nie je
narudeny zjavne nespravnym postidenim. Odhad je v skuto¢nosti zaloZeny na dvoch pristupoch, z ktorych kazdy
je relevantny a vychddza z konkrétnych a spolahlivych ddajov. Skutocnost, Ze existoval vyrazny rozdiel
v odhadovanom pocte cestujticich, ktori potrebuji lekdrske osetrenie, znamenala, Ze franctzske orgdny mohli
odovodnene zvolit opatrny a konzervativny pristup a stanovit kone¢ny odhad poétu cestujiicich, ktori potrebujt
lekdrske o3etrenie, ktori cestovali lodou, na 10 % celkového poctu tejto kategérie cestujicich, ktory sa odhaduje
rocne, t. j. na Grovni vyrazne niz3ej, ako je priemer percentudlnych podielov stanovenych pomocou tychto dvoch
metdd (priemer 30 % a 4 % je 17 %). Spolocnost Corsica Ferries nikde vo svojich pripomienkach nevysvetluje,
preco bol druhy pristup franctzskych organov (ktorého vysledkom bol odhad 30 %) nespravny alebo nevhodny.
Tym, Ze spolo¢nost Corsica Ferries tvrdi, Ze franctzske organy mali pouzit odhad 4 % v stlade s prvym
pristupom, ignoruje druhy pristup franctizskych orgdnov, ktory je rovnako primerany ako prvy, spolocnost tak
nespréavne interpretuje metodiku pouZitii franctizskymi orgdnmi.

A napokon, franctzske orgdny rozdelili dopyt podla korzickych pristavov na zdklade tzemného rozloZenia
¢innosti lekarskej, chirurgickej a porodnickej starostlivosti, jedinych verejnych ddajov, ktoré mali franctizske
orgdny k dispozicii na odhad miesta odchodu cestujicich, ktori potrebuji lekdrske oSetrenie (pozri
odovodnenie 160). Komisia dalej konstatuje, Ze tieto udaje odrdZaji historické rozdelenie cestujicich medzi
jednotlivymi korzickymi pristavmi (Tabulka 11). Franctzske orgdny tiez rozdelili dopyt podla pevninskych
pristavov na zdklade dajov ziskanych z fondov zdravotného poistenia, ktoré poskytli presnejsie tdaje podla
departementov (Bouches-du-Rhone, Var, Alpes-Maritimes), a teda podla pevninskych pristavov. Tieto odhady st
primerané a nie s naruSené zjavne nespraviym postudenim.

Pokial ide o budci dopyt, franctzske orgdny sa domnievajt, Ze dopyt v obdobi 2023 — 2030 zostane v porovnani
s rokom 2019 stabilny. Toto postdenie, pri ktorom sa zohladfiuje starnutie korzického obyvatelstva (a teda ndrast
poctu ciest zo zdravotnych doévodov), ako aj rozsirenie zdravotnej starostlivosti na Korzike (a teda zniZenie poctu
ciest zo zdravotnych dovodov), nie je naruSené zjavne nespravnym posidenim, kedZe sa v fiom tieto dva
protichodné predpoklady neutralizujd. Zainteresované strany nepredlozili k tomuto bodu ziadne pripomienky.

Na zdklade vSetkych uvedenych skutocnosti sa Komisia domnieva, Ze franctzske orgdny kvantifikovali dopyt zo
strany cestujucich, ktori potrebujii lekdrske osetrenie, bez toho, aby sa dopustili zjavne nespravneho postdenia.

7.3.2.1.2.2. Existencia zlyhania trhu

7.3.2.1.2.2.1.  Identifikdcia ponuky na trhu v pripade neexistencie zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme

Komisia v tejto stvislosti odkazuje na argumenty uvedené v odévodneniach 815 az 825, ktoré st platné aj na
urenie dostupnej ponuky na trhu v stivislosti s dopytom cestujtcich, ktori potrebujii lekdrske osetrenie.

7.3.2.1.2.2.2.  Analyza zlyhania trhu

Komisia predovietkym konstatuje, Ze franciizske organy dospeli k zdveru, 7e medzi pristavom Propriano
a pristavom Marseille existuje iplné zlyhanie trhu, pretoze spolo¢nost Corsica Ferries nepontika Ziadne komeréné
sluzby medzi Marseille a Proprianom.
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(872)  Komisia takisto konstatuje, Ze franctzske orgdny povazovali sluzbu navrhovant spolo¢nostou Corsica Ferries
medzi Marseille a ostatnymi $tyrmi korzickymi pristavmi za sporadicki, kedZe spolo¢nost Corsica Ferries by
pontikala len tri spiatocné plavby mesacne do Lile-Rousse a Porto-Vecchio a z tychto pristavov (oproti
pozadovanym trom spiatonym plavbdm tyZdenne) a dva spiato¢né plavby tyzdenne do Ajaccia a Bastie
a z tychto pristavov, pricom na uspokojenie dopytu pouZivatelov je potrebnych aspon pit spiatonych plavieb
tyzdenne.

(873) Komisia konstatuje, Ze franctizske orgdny sa vo svojej analyze zlyhania trhu nedopustili zjavne nespravneho
postdenia, kedZe sa zistilo, Ze ponuka na trhu nepostacovala na uspokojenie celého dopytu cestujicich, ktor
potrebuju lekarske oSetrenie, medzi pristavom Marseille a kazdym z korzickych pristavov.

7.3.2.1.2.3. Zaver o existencii potreby sluzieb prepravy cestujicich, ktori potrebuji lekdrske o3etrenie, vo
verejnom zdujme medzi Marseille a kazdym z korzickych pristavov

(874)  Zo vsetkych uvedenych skutocnosti vyplyva, ze Franctizsko spravne identifikovalo existenciu potreby sluzieb vo
verejnom zdujme na trase medzi Marseille a kazdym z korzickych pristavov, kedze dopyt po doprave, ktory
Franciizsko stanovilo a kvantifikovalo, nemohol byt pokryty identifikovanou trhovou ponukou.

7.3.2.1.3. Potreba nimornej taznej a netaznej nakladnej dopravy

(875) V tomto pododdiele Komisia preskima, ¢i potreba ndmornej taznej a netaznej nakladnej dopravy medzi
pristavom Marseille a jednotlivymi korzickymi pristavmi zodpovedd i) dopytu tychto pouzivatelov, ktory
Franctizsko riadne preukdzalo; i) dopytu, ktory by nemohol byt uspokojeny stkromnou ponukou, ak by
neexistovala zmluva o sluzbach vo verejnom zdujme, ktort na tento tcel vypracovalo Franctzsko.

7.3.2.1.3.1. Existencia dopytu pouzivatelov

7.3.2.1.3.1.1.  Kvalitativny dopyt

1. O vhodnych prostriedkoch pouzitych na zistenie kvalitativneho dopytu zo strany pouzivatelov

(876)  Komisia konstatuje, Ze franctizske orgdny chceli zistit dopyt pouZivatelov taznej a netaznej ndkladnej dopravy
viacerymi spésobmi.

(877)  Franctzske orgdny predovsetkym zorganizovali niekolko verejnych konzulticii s cielom ziskaf informdcie
o dopyte od tychto pouzivatelov.

(878)  V ramci prvej konzultdcie, konzulticie s pouzivatelmi (odovodnenie 93), boli vSetci pouzivatelia ndkladnej
dopravy vyzvani, aby vyplnili dotaznik o vyuZzivani sluZieb ndmornej dopravy medzi pevninskym Franctizskom
a Korzikou. Pokial ide o vSeobecné charakteristiky tejto konzultdcie, Komisia odkazuje na svoju analyzu uvedent
v odovodneni 744.

(879)  Dotaznik zaslany pouZivatelom ndkladnej dopravy obsahoval priblizne 20 otizok zameranych na postdenie
spokojnosti a potrieb tychto pouzivatelov v stvislosti so sluzbami medzi Korzikou a pevninou pre kazda
ndmornd trasu medzi pristavom Marseille a korzickymi pristavmi. Z podrobného opisu otdzok uvedenych
v oddiele 3.4.3.1.1.1.1 vyplyva, Ze franctzske organy boli schopné zhromazdit informécie o profile pouzivatelov
a ich cestovnych zvyklostiach a preferencidch, pokial ide o ¢asy odchodu a prichodu, cestovné potreby, tazkosti,
s ktorymi sa stretdvajii v dosledku nedostatku volnych miest v pristavoch alebo na plavidlich, frekvenciu
ndmornych sluzieb a G¢tované cestovné (odovodnenie 185). Okrem toho dotaznik obsahoval niekolko otdzok
tykajtcich sa zastupitelnosti pevninskych pristavov (odovodnenie 186).

(880)  Z tych istych dévodov, ktoré sii uvedené v odovodneni 746, sa Komisia domnieva, Ze dotaznik bol dostato¢ne
otvoreny a umozioval vyjadrit rozne ndzory. Navrhované odpovede st jasné, vierohodné a rozmanité.
Pripomienky spolo¢nosti Corsica Ferries k tomuto bodu (odovodnenie 401) sii preto neopodstatnené. Podobne
nie si presvedC¢ivé ani pripomienky tykajice sa metodického skreslenia, ktoré ovplyviiuje konzulticie
s pouzivatelmi, a to z dovodov vysvetlenych v odovodneniach 747 az 749.
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(885)

(886)

(887)

(888)

(889)

Komisia viak konstatuje, Ze napriek prislusnej konzultdcii, ktorti zorganizovali franctizske orgdny, na dotaznik
odpovedalo len pit dopravcov, takze ho nemozno pouzit (odovodnenie 188).

Franctizske orgdny preto priamo (telefonicky) konzultovali so vzorkou priblizne 20 prevadzkovatelov, ktorych
celkovy podiel na trhu ndkladnej dopravy medzi Korzikou a pevninskym Franctizskom bol do zna¢nej miery
reprezentativny (odovodnenie 189). V rdmci tejto konzultdcie sa franctizske orgdny pytali pouzivatelov na ich
vyuZivanie sluzieb ndmornej dopravy na vietkych linkdch s odchodom z pristavov Marseille, Toulon a Nice,
a nielen z Marseille, ako sa povodne pldnovalo v rdmci konzulticie s pouzivatelmi (odovodnenie 189). Tdto
priama konzultdcia tak umoznila franczskym orgdnom napravit nedostatok odpovedi na dotaznik predlozeny
pocas konzultdcie s pouzivatelmi.

Na rozdiel od tvrdenia spolo¢nosti Corsica Ferries (odovodnenie 402) nie je dovod kritizovat metodiku, ktort
pouzili franctzske orgdny, pre nedostatoénd transparentnost poloZenych otdzok a totoznost prevadzkovatelov,
s ktorymi sa viedli rozhovory. Po prvé, (idajny nedostatok transparentnosti nebol preukdzany, kedze dotaznik
predlozeny telefonicky bol rovnaky ako dotaznik pre konzultdcie s pouzivatelmi, ktoré boli verejné a pristupné
vietkym. Spolo¢nost Corsica Ferries preto mohla poznat obsah otdzok. Po druhé, pokial ide o identifikdciu
prevadzkovatelov, s ktorymi sa uskutoénili rozhovory, treba konstatovat, Ze tdto informadcia sa nezdd relevantnd,
pretoZe prevddzkovatelia, s ktorymi sa uskutoénili rozhovory, predstavovali podstatnt ¢ast ndkladnej dopravy
medzi Korzikou a pevninou. Skuto¢nost, ktord nebola preukdzand, Ze niektori prevddzkovatelia mohli byt
akciondrmi dodavatela, v Ziadnom pripade nesta¢i na to, aby boli tito prevadzkovatelia vyliceni z akejkolvek
verejnej konzulticie, kedZe zostdvaju pouZzivatelmi sluzieb ndmornej ndkladnej dopravy rovnako ako vsetci
ostatni pouZivatelia, a preto mozu slobodne vyjadrit svoje potreby a preferencie v rdimci verejnej konzultdcie.

V ramci druhej konzultdcie, konzultdcie s pristavmi, boli vyzvané aj pristavné orgdny, aby predlozili svoje
pripomienky k ndmornym sluzbdm s cielom informovat franctizske orgdny najmi o trovni hospodérskej stitaze
medzi sluzbami ndmornej dopravy v stvislosti so sluzbami ndmornej dopravy a o kapacite tychto pristavov,
pricom otdzky sa tykali taznej a nefaznej ndkladnej dopravy (odovodnenia 192 az 195). Pokial ide
o charakteristiky tejto konzultdcie, Komisia odkazuje na svoje preskimanie uvedené v odovodneni 752.

Z toho vyplyva, Ze franclzske orgdny uskuto¢nili verejné konzulticie, ktoré umoznili zohladnif zdujmy
pouzivatelov v stlade s bodom 14 rdmca pre sluzby vieobecného hospodérskeho zdujmu.

Franctzske orgdny takisto poverili nezdvislého ekonomického poradcu, spolocnost Gecodia, aby vypracoval
doplnkovt stadiu o dopyte pouzivatelov s cielom doplnit verejné konzulticie (odovodnenie 90). Komisia sa
domnieva, Ze takdto §tidia je vhodnym ndstrojom na stanovenie dopytu pouZivatelov z dévodov uvedenych
v odovodneni 754.

Z tychto prvkov vyplyva, Ze Franctzsko sa opieralo o viaceré néstroje, ktoré Komisia povazuje za vhodné v zmysle
bodu 14 rdmca pre sluzby vieobecného hospodarskeho zdujmu, aby sa zohladnili zdujmy pouZivatelov
predmetnych sluzieb.

2. Zavery Franctzska o kvalitativnom dopyte pouzivatelov

Komisia preskima zdvery Franctzska tykajtce sa i) rozliSovania medzi taZznou a netaznou nikladnou dopravou;
ii) geografickej zastupitelnosti pristavu Marseille pristavmi Toulon a Nice v pripade pouzivatelov netaznej
nakladnej dopravy; iii) v pripade pouzivatelov taznej ndkladnej dopravy a iv) geografickej zastupitelnosti
korzickych pristavov v pripade pouzivatelov taznej a netaznej ndkladnej dopravy.

a) Rozdiel medzi taznou a netaznou nékladnou dopravou

Komisia konstatuje, Ze franciizske orgdny rozliSuji medzi taZnou a nefaznou ndkladnou dopravou najmai
z dovodu manipulaénych a logistickych obmedzeni netaznej ndkladnej dopravy, ktord si na rozdiel od taznej
nakladnej dopravy vyZzaduje $pecifické pristavné vybavenie a osobitny logisticky retazec (odovodnenia 205 az
207). Tieto Gvahy st primerané, a preto nie si zjavne nespravne. Ukazuja tieZ, Ze dopyt po taznej ndkladnej
doprave sa spdja s dopytom po preprave vodicov, ktori sprevadzaji svoje nadkladné vozidlo ako cestujici na
palube lode.
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(890)  Komisia takisto konstatuje, Ze s tymto rozliSovanim stihlasia vSetky pristavné orgdny (odévodnenie 197).

(891)  Komisia v3ak konstatuje, Ze spolo¢nost Corsica Ferries vo svojej odpovedi na konzultdciu s prevadzkovatelmi
spochybnila toto rozliSenie a povaZuje ho za umelé (odévodnenie 236). Spolo¢nost Corsica Ferries sa najmi
domnievala, Ze rozdiel nezédvisi od ponuky spolo¢nosti, ale od velkosti, organizécie a vyberu $pecifického pre
kazdého dopravcu. Treba viak konstatovat, Ze franctizske orgdny zistili existenciu takéhoto rozdielu prave na
zdklade informdcii poskytnutych spolo¢nostou Corsica Ferries (od6vodnenie 889).

(892)  Francuzske orgdny teda mohli urobit takéto rozliSenie bez toho, aby sa dopustili zjavne nespravneho postdenia.

(893)  Spolo¢nost Corsica Ferries vo svojich pripomienkach (odovodnenia 393 a 447 az 450) uvddza, Ze je potrebné
rozli§ovat medzi taznou ndkladnou dopravou so sprievodom a bez sprievodu. Absencia takéhoto rozliSenia
nenapravitelne znehodnocuje odhad poctu vodicov, ktorf cestujii na ndmornych linkdch na Korziku. Na podporu
svojich tvrdeni sa spolo¢nost Corsica Ferries odvoldva na stidiu BRG 1.

(894) Komisia v3ak konstatuje, Ze $tddia BRG 1 neposkytuje ziadne konkrétne tidaje o existencii takéhoto rozdielu.
Konkrétne sa v nej v Ziadnom bode neuvadza metodika, ktorti majii franctzske organy dodrziavat pri rozliSovani
medzi taznou nékladnou dopravou so sprievodom a bez sprievodu. Stiidia BRG 1 neposkytuje ani Ziadne tdaje
o odhadovanych objemoch taznej nakladnej dopravy so sprievodom a bez sprievodu. A napokon sa v §tadii BRG
1 neodkazuje na Ziadnu ind $tidiu ani vySetrovanie, ktorymi by sa zistila existencia takéhoto rozdielu. Napriklad
zo stanoviska organu na ochranu hospodarskej sitaze vyplyva, zZe sa rozli$uje len medzi taznou a netaznou
nakladnou dopravou (**%).

(895)  Zavery studie BRG 1 teda nemo6zu byt pri absencii konkrétnych dokazov také, aby sa dali oznacit za zjavne
nespravne posudenie franctizskymi orgdnmi. Komisia sa okrem toho domnieva, Ze spolo¢nost Corsica Ferries
mala moZnost poskytnit konkrétne dokazy pocas konzultdcie s pouZzivatelmi (prostrednictvom volnotextového
prispevku), ako aj pocas konzulticie s prevddzkovatelmi, s cielom objasnit franctizskym orgdnom tento
potencidlny rozdiel medzi taznou nakladnou dopravou so sprievodom a bez sprievodu, ¢o vsak neurobila
(odovodnenie 236).

b) O geografickej zastupitelnosti pevninskych pristavov vo vztahu k ndmornej netaznej ndkladnej doprave

(896)  Pokial ide o netaznd ndkladnd dopravu, franctzske orgdny zistili, Ze existuje vylu¢ny dopyt po pristave Marseille.

(897)  Komisia konstatuje, Ze tento zdver sa zakladd najmi na Styroch prvkoch: i) iba pristav Marseille md dostato¢né
vybavenie a manipula¢né plochy na prijatie netaznej ndkladnej dopravy, kedze jedind alternativa, pristav Toulon-
Brégaillon, méd prili§ obmedzent infrastruktiru na prijatie celej alebo dokonca nezanedbatelnej Casti tejto
dopravy; ii) z konzultdcie s pouzivatelmi jasne vyplyva, Ze medzi pristavom Marseille a ostatnymi pristavmi na
pevnine neexistuje zastupitelnost; iii) pristavné orgdny na pevnine sa domnievaji, Ze pristav Marseille je jedinym
pristavom, ktory dokdze tto dopravu vo velkom rozsahu zvlddnut, iv) a presun netaznej ndkladnej dopravy
z pristavu Marseille do ostatnych pevninskych pristavov by viedol k znaénym dodatoénym nakladom
a logistickym obmedzeniam, ktoré by ovplyvnili tok netaznej ndkladnej dopravy (odovodnenia 210 az 214).

(898)  Komisia zastiva ndzor, Ze vietky tieto dvahy poukazuji na neexistenciu geografickej zastupitelnosti medzi
pristavom Marseille a pristavmi Toulon a Nice v oblasti ndimornej netaznej ndkladnej dopravy.

(*) Stanovisko organu na ochranu hospodarskej sitaze uvedené v odovodneni 20, bod 295.
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Z informdcii poskytnutych pristavnymi orgdnmi vyplyva, Ze pristav Marseille md velmi velké kapacity na
zabezpecenie prepravy do kazdého z korzickych pristavov (odovodnenie 199). Na druhej strane, hoci termindl
Toulon-Brégaillon méze prijat aj takito dopravu, je potrebné uviest, Ze jeho kapacita je obmedzenejsia, pretoze
mé len jedno kotvisko. Komisia takisto konstatuje vyhldsenia pristavného orgdnu v Toulone, Ze spadovd oblast
tohto pristavu sa rozprestiera len v bezprostrednom vnitrozemi (odévodnenie 198). Z konzultdcii
s pouzivatemi takisto vyplyva, Ze medzi pristavmi Marseille a Toulon neexistuje vobec Ziadna zastupitelnost
(odovodnenie 190). Komisia napokon poukazuje na osobitnt organizdciu logistického refazca pre netaznd
nakladnd dopravu, v rdmci ktorej dopravcovia pravidelne v priebehu jedného diia vykonavajii spiatocné plavby
medzi pristavom a svojimi logistickymi zdkladfiami, z ktorych vic¢sina sa nachddza severne a zdpadne od
Marseille (odévodnenie 206). Prechod do Toulonu by dopravcom nepochybne priniesol zna¢né dodato¢né
ndklady, ktoré by sa s velkou pravdepodobnostou preniesli na kone¢nych spotrebitelov na Korzike. Takdto
situdcia by ete zvysila hospodarske tazkosti, s ktorymi sa uz hospoddrske subjekty a spotrebitelia na Korzike
stretdvaji v dosledku ostrovného charakteru (oddvodnenia 20 az 23).

Komisia konstatuje, Ze tymto bodom sa nezaoberd Ziadna zo zainteresovanych stran.

Komisia preto dospela k zdveru, zZe franciizske orgdny sa nedopustili zjavne nesprdvneho postidenia, ked
konstatovali, Ze v pripade spojenia medzi kazdym z korzickych pristavov a pristavom Marseille existoval vylu¢ny
dopyt po ndmornej netaznej nakladnej doprave.

<) O geografickej zastupitelnosti pevninskych pristavov vo vztahu k ndmornej taznej nakladnej doprave

Pokial ide o taznii ndkladni dopravu, francizske orgdny zistili, Ze existuje Ciasto¢nd zastupitelnost medzi
pristavmi Toulon a Marseille. Domnievaji sa, Ze niektori pouzivatelia taznej ndkladnej dopravy nevidia
alternativu k pristavu Marseille. Franctizske organy odovodiiujii tento zaver na zdklade tychto skuto¢nosti.

Po prvé, z konzultdcii s pristavmi vyplynula existencia kapacitnych obmedzeni v pristavoch Toulon a Nice
(odovodnenie 217). Komisia v tejto stvislosti konstatuje, Ze hoci tri pevninské pristavy mozu prijimat taznd
nakladnd dopravu, pristavné organy v Toulone a Nice vyjadrili vyhrady k svojej kapacite (odovodnenie 199).
Obchodnd komora departementu Var preto poukazuje na to, Ze pristav Toulon-Port de Commerce je jedinym
termindlom v pristave Toulon, ktory je schopny prijimat taznd ndkladnii dopravu (%), a Ze tento termindl je uz
teraz znaCne prefaZeny (v priemere takmer 80 %) pocas celého roka (v stvislosti s miestnymi verejnymi
politikami), a najma v lete (doprava je obmedzend priblizne na 10 pripojnych vozidiel denne). Pristav Nice zasa
uvadza, Ze hoci moZe bez obmedzeni prijimat taznt ndkladnt dopravu, hlavnou prioritou zostiva osobnd
doprava.

Z uvedeného vyplyva, Ze pripomienky spolo¢nosti Corsica Ferries o neexistencii pretaZenia v pristave Toulon
(odovodnenie 437) st neopodstatnené vzhladom na vyhldsenia Obchodnej komory departementu Var, ktoré boli
poskytnuté franctizskym orgdnom pocas konzultdcii s pristavmi. Franctizskym orgdnom nemozno vytykat, Ze sa
pri analyze stupnia zastupitelnosti medzi pristavmi Toulon a Marseille spoliehali na tieto informdcie, najma ked
informdcie poskytnuté Obchodnou komorou departementu Var boli jasné a jednozna¢né.

Vzhladom na tieto prvky skuto¢nost, Ze v roku 2014 mohol pristav Toulon prijat viac ako dvojndsobok sticasnej
taznej ndkladnej dopravy, nebola v tomto pripade relevantnd. Podobne je irelevantna aj skuto¢nost, Ze spolo¢nost
Corsica Ferries potvrdila tiito informaciu komore Obchodnej komore departementu Var, pretoze to nepreukazuje,
ze francizske orgdny nesprévne interpretovali odpovede, ktoré poskytla obchodnd komora departementu Var
pocas konzultacii s pristavmi.

Po druhé, franctzske organy sa pri vysvetlovani existencie ¢iasto¢nej zastupitelnosti opierali o vysledky konzultaci
s pouzivatelmi (odovodnenie 218). Tieto vysledky teda ukazuji, Ze respondenti vo velkej miere vylucuji
akékolvek porovnanie medzi pristavmi Marseille a Toulon alebo Nice (odovodnenia 190 a 191).

(**) Terminaly Brégaillon neprijimaji cestujicich a termindl Seyne-sur-Mer je vyhradeny pre vyletné lode.
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(907)  Spolocnost Corsica Ferries viak spochybiiuje doveryhodnost odpovedi ziskanych pocas telefonickej konzulticie
s pouzivatelmi ndkladnej dopravy, kedZe respondenti, s ktorymi sa uskuto¢nili rozhovory, boli akciondrmi
spolocnosti Corsica Linea, a preto sa v tejto suvislosti nachddzali v situdcii konfliktu zdujmov, pokial ide
o konzulticie s pouzivatelmi (odévodnenie 441). Zaroven dodédva, Ze predlozené odpovede boli vieobecné
a nepodlozené tvrdenia zo vzorky respondentov s neistou reprezentativnostou (odovodnenie 440).

(908)  Komisia predov3etkym konstatuje, Ze osloveni pouzivatelia odpovedali na otdzky, ktoré im boli poloZené v ramci
konzulticii s pouzivate[mi. Spolo¢nost Corsica Ferries nespochybiiuje relevantnost otdzok polozenych v ramci
konzultdcii s pouzivatelmi (***). Nemozno sa preto domnievat, ako tvrdi spolo¢nost Corsica Ferries, Ze
respondenti poskytli ,vSeobecné a nepodloZené tvrdenia“. Okrem toho vzorku pouzivatelov, s ktorymi sa
uskutocnili rozhovory, nemozno povazovat za nereprezentativnu vzhladom na objem ndkladu, ktory
predstavovali (odovodnenie 189).

(909)  Okrem toho podla Komisie samotnd skutocnost, Ze pouzivatel ndmornej ndkladnej dopravy je akciondrom
spolo¢nosti Corsica Linea, nie je dovodom, na zdklade ktorého mozno vylicit tohto pouzivatela z verejnej
konzulticie zameranej na urcenie potrieb a preferencii pouzivatelov danej dopravnej sluzby. Na takito verejnii
konzultdciu moZu reagovat vetci pouzivatelia danej sluzby. V tomto pripade Komisia konstatuje, Ze na zaklade
informdcii poskytnutych Franctzskom boli niektori pouzZivatelia akciondrmi spolo¢nosti Corsica Linea (**f), zatial
¢o ini pouZivatelia nimi neboli ().

(910)  Okrem toho Komisia konstatuje, Ze opytani pouzivatelia, ktor{ st hlavnymi dopravcami z hladiska objemu
prepravy, vyuzivali vietky linky medzi Korzikou a pevninskym Franctizskom vratane liniek medzi Toulonom/Nice
a korzickymi pristavmi, na ktorych spolo¢nost Corsica Linea neposobi. Okrem toho sa verejnd konzulticia
netykala vyuZzivania sluzieb ndkladnej dopravy poskytovanych vylu¢ne spolo¢nostou Corsica Linea, ale vietkych
prevadzkovatelov ndmornej dopravy pdsobiacich medzi Korzikou a pevninskym Franctzskom. Komisia v tejto
savislosti konstatuje, Ze potreby pouzivatelov nie si nevyhnutne spojené so zdujmami prevddzkovatelov
ndmornej dopravy: napriklad vicsina oslovenych pouzivatelov si Zelala zavedenie dopravnej sluzby poskytovanej
lodami ro-ro, ktord by lepsie vyhovovala ich $pecifickym potrebdm, hoci Ziadny z troch prevddzkovatelov
posobiacich medzi Korzikou a pevninskym Franctizskom takdto sluzbu nepldnoval (od6vodnenie 191). Komisia
konstatuje, Ze konzulticia s pouZivatelmi je v kazdom pripade jednym z ddajov, ktorymi franctzske orgny
odovodnuji ¢iastocnd zastupitelnost pristavov Toulon a Marseille v ndmornej nakladnej doprave.

(911)  Po tretie, franctizske orgdny pripominaji, Ze presun taznej ndkladnej dopravy z pristavu Marseille do ostatnych
pevninskych pristavov by znamenal zna¢né dodatocné ndklady pre pouzivatelov taznej ndkladnej dopravy,
ktorych logistické zdkladne sa nachddzajii najmé zdpadne od Marseille a popri Rhone (odovodnenie 219).

(912)  Komisia v tejto stivislosti konstatuje, Ze franciizske orgdny poskytli niekolko dokazov, z ktorych vyplyva, ze
logistické zakladne sa nachddzaji najmé na zdpad od Marseille a popri Rhone (odévodnenie 213), pre ktoré je
pristav Marseille v zdsade lahsie dostupny ako ostatné pevninské pristavy. Potvrdzuji to aj analyzy, ktoré
predlozili spolo¢nosti Corsica Linea (odévodnenie 544) a La Méridionale (odovodnenia 593 az 595), ako aj
podnet spolo¢nosti Corsica Ferries (odovodnenie 433). Z toho vyplyva, Ze tvrdenie spolo¢nosti Corsica Ferries, Ze
franctiizske orgdny nikdy nepredlozili Ziadne dokazy na podporu svojho tvrdenia (odévodnenie 442), je
neopodstatnené.

(913) Komisia takisto konstatuje, Ze franctizske orgdny poskytli konkrétne dokazy o odhadovanych dodatoénych
nakladoch, ktoré by vznikli v pripade vyrazného presunu dopravcov z pristavu Marseille do pristavu Toulon.
Tento udaj bol stanoveny najmd na zdklade tdajov zverejnenych ndrodnym vyborom pre cestni dopravu.
Zainteresované strany takisto predloZili podobné tdaje, z ktorych vyplynula existencia takychto dodato¢nych
nakladov, hoci odhad sa pohybuje od 5 % celkovych vyrobnych nakladov podla spolo¢nosti Corsica Ferries
(odovodnenie 443) do 11 % podla spoloc¢nosti Corsica Linea (odévodnenie 544). Spolo¢nost La Méridionale sa
domnieva, Ze pre vacSinu dopravcov so sidlom blizsie k Marseille ako k Toulonu by prechod na pristav Toulon
nemal ekonomicky zmysel, ¢o potvrdzujii aj dodatocné ndklady na cestnti dopravu (odévodnenia 595 a 596).

(*%%) Kritika spolo¢nosti Corsica Ferries sa tyka absencie dotaznikov pre linky z Toulonu a Nice.
266

(*") Napriklad [...].
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(915)

(916)

(917)

(918)

(919)

(920)

Hoci spolo¢nost Corsica Ferries uzndva existenciu dodato¢nych ndkladov na cestnd dopravu, tvrdi, Ze tieto
dodato¢né néklady st vykompenzované niz$ou namornou tarifou, ktori spolo¢nost Corsica Ferries uplatiiuje
v pristave Toulon v porovnan s tarifou, ktord uplatriuji jej konkurenti v pristave Marseille (od6vodnenie 443).

Komisia konstatuje, Ze v $tidii BRG 2 sa pouziva priemernd cena za ndkladnti dopravu zistend v Toulone
v roku 2023 (32,40 EUR za bezny meter), zatial ¢o v Marseille sa pouziva cena za ndkladnti dopravu vo vyske
42,50 EUR za bezny meter, ktord predstavuje maximdlnu cenu, ktorti mozno tctovat v rdmci systému zdvazkov
vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom zdujme z roku 2019 (od6vodnenie 62). Takdto analyza sa vSak zdd
nespravna z viacerych dovodov. Po prvé, stadia vychddza z Gidajov z roku 2023, ktoré teda pochddzajii z obdobia
po uzatvoreni zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme. Po druhé, stadia vychadza z nedostato¢nych parametrov: na
jednej strane sa v nej porovndva trhovd cena, ktord skuto¢ne uplatiiuje spolo¢nost Corsica Ferries v pristave
Toulon, a na druhej strane maximélna regulatnd cena platnd v pristave Marseille v rdmci systému zavizkov
vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme z roku 2019. Aby v3ak bolo porovnanie relevantné, musela by sa
analyza v pripade oboch pristavov zakladat na maximdlnych ndmornych tarifich platnych v rdmci systému
zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme z roku 2019, kedZe prevddzkovatelia nimornej dopravy
by mohli dosiahnut tento strop v hypotetickom scendri, v ktorom by neexistovali zmluvy o sluzbéch vo verejnom
zaujme. A napokon, ako konstatuji franciizske orgdny (odovodnenie 650), ndmornd tarifa pouzitd v §tadii BRG 2
pre Toulon nezahffia dafi a manipulaéné naklady a nie je tarifou, ktort skuto¢ne platia pouzivatelia.

Komisia preto na zdklade ddajov poskytnutych Franciizskom a vSetkymi zainteresovanymi stranami dospela
k zdveru, Ze presun pouzivatelov taznej nakladnej dopravy, ktorych logistické zdkladne sa nachddzaji najmai
v blizkosti pristavu Marseille alebo popri Rhone, do pristavu Toulon by mal za nésledok dodato¢né naklady na
cestnd dopravu pre tychto pouzivatelov. Nepreukazalo sa, Ze tieto dodato¢né naklady by mohli byt jednoznacne
vykompenzované niz§ou ndmornou tarifou v Toulone. Franctizske orgdny preto mohli dospiet k zdveru, Ze tento
faktor by mohol obmedzit stupen zastupitelnosti medzi pristavmi Marseille a Toulon.

Komisia tieZ konstatuje, Ze z odpovedi pristavov Toulon a Nice vyplyva, Ze ich spddovd oblast je obmedzend na ich
bezprostredné vnttrozemie, zatial ¢o pristav Marseille méd celo§titnu zdkaznicku zdkladiu, ¢o je v stlade so
zdvermi franctzskych orgdnov (odovodnenia 197, 198 a 219). Spolo¢nost La Méridionale v tejto savislosti
poskytla dodato¢né informdcie (odovodnenie 593), ktoré st v silade so zdvermi franctizskych orgdnov.
Pripomienky spolo¢nosti Corsica Ferries v tejto stivislosti (oddvodnenie 442) sa preto musia zamietnut.

Komisia v tejto stvislosti napokon konstatuje, Ze je v zdujme kone¢nych spotrebitelov na Korzike (obchodov,
jednotlivcov, podnikov atd’), ktori st zavisli od sluzieb nakladnej dopravy (preprava tovaru pre podniky atd’)
a vyuzivaja ich, obmedzit nédklady spojené s ostrovnym charakterom, na ktoré jasne poukazuji rozne Stddie
a Statistiky o Zivotnych ndkladoch na Korzike (odovodnenia 20 az 23). Treba tieZ poznamenat, Ze Korzika dovaza
ovela viac tovaru ako vyvdza, o sveddi o jej zdvislosti od pevniny (odovodnenie 19). ZvySenie cien tovarov
dovazanych na Korziku by tak mohlo mat dalsi vplyv na hospoddrstvo ostrova a jeho obyvatelov. Existencia
dodato¢nych ndkladov na cestnd dopravu by preto mohla mat eSte vicsi vplyv na cenu tovaru pre kone¢nych
spotrebitelov na Korzike.

A napokon, franctizske orgdny sa domnievajti, Ze epizédy pretrvavajicich cenovych Sokov, ktoré postihli pristav
Marseille, neviedli k vyznamnému presunu dopravy z pristavu Marseille do pristavov Toulon a Nice
(odovodnenie 220). Tento bod charakterizuje neexistenciu zastupitelnosti medzi tymito dvomi pristavmi
a zainteresované strany ho nespochybnuju.

Zo vsetkych uvedenych skutocnosti teda vyplyva, zZe franctzske organy sa nedopustili zjavného omylu, ked sa
domnievali, Ze pristavy Toulon a Marseille st z pohladu pouzivatelov ¢iastocne zastupitelné a zZe teda existuje
osobitny dopyt pouzivatelov taznej ndkladnej dopravy po vyuzZivani pristavu Marseille.
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(921)  Pripomienky spolo¢nosti Corsica Ferries v odévodneniach 433 a 434 nemaji vplyv na tento zdver. Spolo¢nost
Corsica Ferries na Ziadnom mieste neuvadza, Ze situdcia vodica taznej nakladnej dopravy je totoznd so situdciou
cestujliceho, ktory cestuje vlastnym autom. Okrem toho skuto¢nost, Ze spolocnost Corsica Ferries prepravuje
rovnaky pocet vodiCov z pristavu Marseille ako z pristavu Toulon, nespochybiiuje ¢iastocni zastupitelnost, ktort
Franctizsko uznalo medzi tymito dvomi pristavmi, pokial ide o taznti ndkladnd dopravu. Franciizsko nepopiera,
ze pristavy Toulon a Marseille zabezpecuji polovicu taznej ndkladnej dopravy na Korziku: tvrdi len, Ze
pouzivatelia taznej nédkladnej dopravy uprednostriuja pristavy, ktoré st najblizsie k ich logistickym zakladniam,
a ze preto niektori pouzivatelia, ktorych logistické zdkladne sa nachddzaji v blizkosti pristavu Marseille,
neuvazuju o Ziadnej alternative k tomuto pristavu.

d) O geografickej zastupitelnosti korzickych pristavov, pokial ide o ndmorni taznii a netaznii ndkladnd
dopravu

(922)  Komisia konstatuje, Ze pokial ide o vyber korzického pristavu odchodu/prichodu pouZivatelmi taznej a nefaznej
ndkladnej dopravy, franctzske orgdny nevykonali osobitnii analyzu geografickej zastupitelnosti korzickych
pristavov z pohladu pouzivatelov.

(923)  Na zdklade informdcii, ktoré franctizske organy predlozili pocas formdlneho vysetrovacieho konania a ktoré mali
k dispozicii v ¢ase udelenia opatreni, viak Komisia konstatuje, Ze v tomto pripade toto opomenutie nemalo vplyv
na preskiimanie existencie potreby sluzieb vo verejnom zdujme zo strany franctizskych organov.

(924)  Po prvé, Komisia poukazuje na vzdialenosti a cesty medzi jednotlivymi korzickymi pristavmi, ktoré v zdsade
vylucuji akiikol'vek geografickii zastupitelnost. V tejto stvislosti odkazuje na odovodnenia 36, 774, 785 a 856.

(925)  Po druhé, Komisia takisto konstatuje vysokd uroven pretaZenia korzickych pristavov ako celku, ako uviedla
Obchodnd komora Korziky (odovodnenie 201). Obchodnd komora Korziky upozoriiuje najmid na situdciu
v pristavoch Bastia, Ajaccio a Porto-Vecchio, v ktorych kapacita dosahuje bod vytazenosti alebo kde dochddza
k velkému prefazeniu. Tieto nevyhody zvysuji mnoZstvo tovaru ponechaného na ndbrezi, ovplyviuji
podmienky pohybu tazkych nakladnych vozidiel a spdsobujii meskanie dodévok, ktoré poskodzuje pouzivatelov
sluzieb ndmornej ndkladnej dopravy (odovodnenie 208). Francizsko teda moZe oprdvnene tvrdif, Ze tieto
obmedzenia st také, Ze obmedzuji presun dopravy do jedného alebo druhého pristavu, najmi do pristavov
Bastia, Ajaccio a Porto-Vecchio, a ze z hladiska pouzivatelov sluzby, ako aj z hladiska verejnych orgdnov, je
potrebné rozlozit ndmornt nakladnt dopravu medzi rézne korzické pristavy.

(926)  Po tretie, Komisia konstatuje, Ze velké vzdialenosti, dopravné podmienky a charakteristika cestnej infrastruktdry na
Korzike (odévodnenia 16 az 19) znamenaju aj dodatocné néklady na cestnt dopravu pre pouzivatelov ndmornej
ndkladnej dopravy, co moze zvysit ndklady na dovoz, ktoré zndsaji sikromné osoby a podnikatelia na Korzike.
Komisia takisto konstatuje, Ze je v zdujme pouzivatelov a obyvatelov ostrova obmedzit premdvku tazkych
nakladnych vozidiel na Korzike, najmi z dovodu vysokého rizika nehod a ndkladov spojenych s ostrovnym
charakterom.

(927)  Zo vietkych tychto dovodov sa Komisia domnieva, Ze nebolo zjavne nespravne usadit, Ze korzické pristavy nie sii
z pohladu pouzivatelov ndmornej ndkladnej dopravy vzdjomne zastupitelné. Tento bod nespochybiiuje Ziadna zo
zainteresovanych stran.

7.3.2.1.3.1.2.  Kvantitativny dopyt

(928)  Po prvé, pokial ide o kvantifikdciu Ciasto¢nej zastupitelnosti pristavov Toulon a Marseille pri taznej ndkladnej
doprave, Komisia pripomina, Ze vo svojom rozhodnuti o zacati konania vyjadrila pochybnosti o zdrojoch,
z ktorych franctizske orgdny vychddzali pri hodnoteni, Ze pouzivatelia, ktorych objem predstavuje 80 %
historického dopytu po taznej nakladnej doprave medzi pristavom Marseille a korzickymi pristavmi, nepovazuji
pristav Toulon za zastupitelny s pristavom Marseille. Vyzvala Franctizsko a zainteresované strany, aby predloZili
svoje pripomienky k tomuto bodu.
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Franctizske orgdny vo svojich pripomienkach predloZili tri analyzy, ktoré potvrdzuji ich povodny odhad drovne
zastupitelnosti medzi pristavmi Marseille a Toulon z hladiska dopytu (odovodnenia 337 az 346). Vsetky
zainteresované strany, ktoré predlozili pripomienky, reagovali aj na tento bod (odovodnenia 444, 445, 543,
odovodnenia 591 az 596):

—  prva analyza franctzskych orgdnov vychadzala z Gidajov o umiestneni sidiel, skladov a logistickych zdkladni

dopravcov. Podla Franctizska bezprostrednd blizkost pristavu Marseille odovodriuje preferenciu dopravcov
pre pristav Marseille. V rokoch 2018 az 2021 pochddzalo od dopravcov so sidlom v blizkosti Marseille
80 % celkovej taznej ndkladnej dopravy medzi Marseille a Korzikou. Podla Francizska to ukazuje, ze
zastupitelnost tychto dvoch pristavov je obmedzend a dosahuje priblizne 20 %,

— druhd analyza spocivala v uréeni polohy logistickych zdkladni velkého poctu zdkaznikov spolocnosti

Corsica Linea a La Méridionale. Z tejto analyzy vyplyva, Ze 83 % objemu faZnej ndkladnej dopravy
uskuto¢tiovanej spolo¢nostou Corsica Linea a 88 % objemu taZznej ndkladnej dopravy realizovanej
spolo¢nostou La Méridionale mozno vysledovat na logistickt zédkladiiu v blizkosti pristavu Marseille. Tato
analyza preto potvrdzuje vysledky prvej analyzy,

— v tretej analyze boli uvedené podrobné udaje o velkom pocte dopravcov, ktori v minulosti vyuZzivali tieto
dva pristavy na taznti nakladnii dopravu po mori, pri¢om pri kazdom dopravcovi sa uvadzala vzdialenost
medzi logistickou zdkladnou a pristavmi Marseille a Toulon a podiel taznej ndkladnej dopravy (v beznych
metroch), ktord sa uskutocnila cez Marseille ajalebo Toulon v rokoch 2017 — 2019 a 2021.

Komisia konstatuje, Ze prvé dve analyzy sa zameriavajii vylucne na historickii tazni ndkladnd dopravu medzi
Marseille a Korzikou. Analyzuje sa v nich len povod taznej ndkladnej dopravy v pristave Marseille, ale
nepodporujii zaver, Ze dopravca, ktorého zakladna je najblizsie k pristavu Marseille, by vyuzival len pristav
Marseille, a nie pristav Toulon. Predpokladé sa v nich, Ze dopravcovia musia vyuZzivat pristav Marseille, ak sa ich
sidlo, sklady alebo logistické zdkladne nachddzaji v blizkosti Marseille, pricom sa neskiima skuto¢né vyuZzivanie
pristavov, hoci prave tento predpoklad musia franctizske organy preukdzat. Komisia sa preto domnieva, Ze tieto
dve analyzy nepreukazuji tdajny stupen ,nezastupite[nosti 80 % medzi Marseille a Toulonom pre taznd
nakladnd dopravu.

Na druhej strane mozno zohladnif tretiu analyzu, z ktorej vyplyva skutotné vyuzivanie oboch pristavov
dopravcami. Komisia sa takisto domnieva, Ze tidaje uvedené v tejto analyze sii dostatocne reprezentativne, kedze
pokryvaja priblizne 65 % objemu taznej nikladnej dopravy medzi Korzikou a pristavmi Marseille a Toulon na
roky 2017 — 2019 a 2021 (od6vodnenie 341).

Komisia na zdklade tejto analyzy konstatuje, Ze vdcsina dopravcov v skutocnosti vyuziva len pristav, ktory je
najblizsie k ich logistickej zdkladni, ako sa uvadza v odovodneni 344. Z tejto analyzy najma vyplyva, Ze priblizne
79 % historickej taznej nakladnej dopravy (v beznych metroch) s pévodom v logistickej zdkladni v blizkosti
Marseille prechddzalo vyluéne cez pristav Marseille alebo by sa tak stalo, ak by neexistovali kapacitné
obmedzenia. Komisia sa preto domnieva, Ze predpoklad franctizskych organov pouZity na postdenie dopytu po
taznej nakladnej doprave, a to, ze 80 % historického dopytu je charakteristickych pre Marseille a Ze nepovazujt
Toulon za zastupitelny, sa nezd4 zjavne nespravny.

Tvrdenie spolo¢nosti Corsica Ferries (odovodnenie 444), Ze miera zastupitelnosti v pripade taznej nakladnej
dopravy, ktort pouzivaji franctzske orgdny, nie je zaloZend na ziadnych objektivnych a overitelnych ddajoch, sa
preto musi zamietnut. V kazdom pripade toto tvrdenie nie je podloZené Ziadnou relevantnou kvantitativnou
analyzou. Okrem toho Komisia ani franctizske orgdny nie st viazané predchddzajiicimi zdvermi orgdnu CdC
tykajicimi sa zastupitelnosti tychto pristavov v pripade taznej nakladnej dopravy, ako to naznacuje spolo¢nost
Corsica Ferries (odovodnenie 445), pokial franctizske orgdny moézu na zdklade objektivnych a overitelnych
tdajov preukdzat, ze predpoklady, z ktorych vychddza postdenie zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme, st
opodstatnené, ¢o je tento pripad.
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(934)  Po druhé, pokial ide o posidenie dopytu po faznej a netaznej ndkladnej doprave, Komisia predovsetkym
konstatuje, Ze pouzitie historickych tidajov ako zdkladu pre odhad ocakdvaného dopytu po ndmornej ndkladnej
doprave medzi Marseille a Korzikou je spravny pristup (odévodnenia 223 a 228). Franctzske orgdny preto pri
odhade budiiceho vyvoja dopytu do roku 2030 vychddzali z historickych tdajov za obdobie 10 rokov
(2010 - 2019).

(935)  Parametre, ktoré si zvolili franctizske orgdny, teda nie st narusené zjavne nespravnym postdenim.

(936)  Po tretie, pokial ide o postidenie dopytu po preprave vodicov v stvislosti s taznou nakladnou dopravou, Komisia
konstatuje, Ze Franclzsko povazuje dopyt po preprave vodiCov za tmerny objemu prepravovanej taznej
nakladnej dopravy. Franctizsko vypocitalo budiici dopyt v rokoch 2023 az 2030 na zéklade pomeru vodi¢/bezny
meter prepraveny v rokoch 2018 az 2021 (odévodnenie 230).

(937) Na rozdiel od tvrdeni spolocnosti Corsica Ferries (odovodnenia 446 az 454) takyto pristup zaloZeny na
konkrétnych, historickych a objektivnych tdajoch nie je ovplyvneny zjavne nespravnym posidenim.

(938)  Po prvé, franciizske orgdny neboli povinné rozliSovat medzi taznou ndkladnou dopravou so sprievodom a bez
sprievodu z doévodov uvedenych v odovodneniach 894 a 895.

(939)  Po druhé, franctizske orgdny na odhad dopytu v rokoch 2023 az 2030 nepouzili pomer vodi¢/pocet prepravenych
beznych metrov ocakdvany v roku 2030, ale vychadzali z priemerného historického pomeru vodi¢/priemerny
pocet beznych metrov vypocitaného v rokoch 2018 az 2021 a z budiceho dopytu po taznej nakladnej doprave
s cielom posudit pocet vodicov v jednotlivych rokoch 2023 az 2030.

(940)  Po tretie, franctzske orgdny nepouzili nespravny pomer, ale iba pomer zaokrihleny na dve desatinné miesta,
zatial' Co spolocnost Corsica Ferries pouzila pomer zaokrithleny na tri desatinné miesta. Franctizsku vsak
nemozno vytykat, ze sa dopustilo zjavne nespravneho postdenia len preto, Ze zaokrahlilo predmetny pomer.
V kazdom pripade vysledné nadhodnotenie dopytu (11 % na trase Marseille — Ajaccio a 7 % na trase
Marseille — Bastia) nie je charakteristické pre zjavne nesprdvne postdenie.

(941) A napokon treba pripomendt, Ze miera rastu 2,3 %, ktora franctzske orgdny pouzili na odhad dopytu po taznej
nakladnej doprave od roku 2019 a na obdobie 2023 — 2030, je vysledkom priemernej zmeny miery rastu
nékladnej dopravy v rokoch 2010 — 2019 na v3etkych piatich trasich medzi Marseille a korzickymi pristavmi.
Hoci franctzske organy mohli vypocitat mieru rastu historickej dopravy $pecificka pre kazda trasu, treba
poznamenat, Ze tito moznost bola len jednou z metodik. Spolo¢nost Corsica Ferries nevysvetluje, preco
metodika pouzitd franciizskymi orgdnmi nebola zjavne vhodnd na vypocet budtceho dopytu na jednotlivych
ndmornych linkdch. Nevysvetluje ani to, ako by alternativna metodika mohla viest k inému vysledku.

(942)  Spolocnost Corsica Ferries nemoze ani tvrdit, Ze miera rastu 2,3 % nie je zaloZend na neddvnych objektivnych
tdajoch, ani oprdvnene argumentovat, Ze historické tdaje v rokoch 2018 az 2023 naopak ukazuji pokles
dopravy. Po prvé, tito miera 2,3 % je vysledkom priemerného ro¢ného rastu ndkladnej dopravy v rokoch 2010
az 2019, t. j. pred pandémiou ochorenia COVID-19 (2020 — 2021) a Gto¢nou vojnou Ruska voci Ukrajine
(2022). Udaje, ktoré pouzili franciizske organy, sa teda vzfahuji na posledné obdobie, pocas ktorého trh
s ndmornou dopravou medzi Korzikou a pevninou normélne fungoval. Tento argument je navySe v rozpore
s dalSou pripomienkou spolo¢nosti Corsica Ferries, Ze franctizske orgdny mali analyzovat idaje o ndkladnej
doprave z roku 2014, teda pred vstupom spolocnosti Corsica Linea na trh (odovodnenie 394). Okrem toho je
v rozpore s jej vlastnymi odpovedami predlozenymi pocas konzulticie s prevddzkovatelmi, z ktorych vyplyva, Ze
spolo¢nost Corsica Ferries sa pripravovala na to, Ze v obdobi 2023 — 2030 pontikne vyrazne vyssiu kapacitu, nez
akt mala v obdobi 2016 — 2019, a takisto vyssiu, nez bol celkovy dopyt po ndkladnej doprave zaznamenany
v roku 2019, z ¢oho vyplyva, Ze spolocnost Corsica Ferries predpokladala ndrast dopravy v nasledujtcich
rokoch (2%%).

(**) Ako obsahuje Tabulka 3, ndkladnd doprava medzi Korzikou a pevninou predstavovala 2,2 miliéna beznych metrov. Ako obsahuje
Tabulka 20, spolo¢nost Corsica Ferries zamyslala v rokoch 2023 az 2030 (v pripade, Ze nebudd prijaté opatrenia) uviest na trh
prepravni kapacitu takmer 3,3 miliona beznych metrov, ¢im sa potvrdilo, Ze spolo¢nost zrejme predpokladd ndrast dopravy.
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7.3.2.1.3.2. Existencia zlyhania trhu

7.3.2.1.3.2.1.  Identifikdcia ponuky na trhu v pripade neexistencie zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme

Komisia v tejto stvislosti odkazuje na argumenty uvedené v odoévodneniach 815 az 825, ktoré st platné aj
v pripade identifikdcie dostupnej ponuky na trhu v stivislosti s dopytom pouzivatelov sluzieb stvisiacich s taznou
a netaznou nakladnou dopravou.

7.3.2.1.3.2.2.  Analyza zlyhania trhu

Komisia predovSetkym konstatuje, Ze franctzske orgdny dospeli k zdveru, Ze medzi pristavom Propriano
a pristavom Marseille existuje iplné zlyhanie trhu, pretoze spolo¢nost Corsica Ferries nepontika Ziadne komeréné
sluzby na tejto linke.

Komisia takisto konstatuje, Ze franctizske orgdny povazovali sluzbu navrhovani spolo¢nostou Corsica Ferries
medzi Marseille a ostatnymi $tyrmi korzickymi pristavmi za sporadickd, kedZe spolo¢nost Corsica Ferries by
pontikala len tri spiatocné plavby mesacne do Lile-Rousse a Porto-Vecchio a z tychto pristavov (oproti
pozadovanym trom spiatoénym plavbdm tyzdenne) a dva spiatoéné plavby tyzdenne do Ajaccia a Bastie
a z tychto pristavov, pricom na uspokojenie dopytu pouzivatelov je potrebnych aspon pit spiatoénych plavieb
tyzdenne.

Komisia konstatuje, Ze franctizske orgdny sa vo svojej analyze zlyhania trhu nedopustili zjavne nespravneho
postdenia, kedZe sa zistilo, Ze ponuka na trhu nepostacovala na uspokojenie celého dopytu pouzivatelov taznej
a netaznej nakladnej dopravy medzi pristavom Marseille a kazdym z korzickych pristavov.

7.3.2.1.3.3. Zaver o existencii potreby sluzby taZnej a netaznej ndkladnej dopravy vo verejnom zdujme medzi
Marseille a kazdym z korzickych pristavov

Zo vietkych uvedenych skutocnosti vyplyva, ze Francizsko sprdvne identifikovalo existenciu potreby sluzieb
taznej a netaznej ndkladnej dopravy vo verejnom zdujme medzi Marseille a kazdym z korzickych pristavov, kedze
dopyt po doprave, ktory Franctzsko stanovilo a kvantifikovalo, nemohol byt pokryty identifikovanou ponukou na
trhu.

7.3.2.2. Primeranost zdsahu $tdtu

Kedze franciizske organy bez toho, aby sa dopustili zjavne nespravneho postidenia, od6vodnili potrebu $tatneho
zédsahu existenciou viacerych skutoénych potrieb verejnej ndmornej dopravy medzi Korzikou a pevninskym
Franctizskom, je potrebné preskiimat, ¢i je tento zdsah primerany z hladiska slobod, ktoré maja zdsadny vyznam
pre riadne fungovanie vnitorného trhu.

7.3.2.2.1. Primeranost pravneho ndstroja zdsahu

Komisia konstatuje, Ze podla franctizskych organov neexistoval iny pravny nastroj ako zmluva o sluzbach vo
verejnom zdujme, ktorym by sa zarudilo poskytovanie sluzby schopnej uspokojit potreby sluzieb vo verejnom
zdujme urcené franctizskymi orgdnmi (odovodnenia 249 az 253). Franctzske orgdny najmd tvrdia, Ze zlyhanie
trhu je uz charakterizované v rdmci systému zavizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme z roku 2019
a Ze takyto systém by sa ukdzal ako nedostato¢ny na uspokojenie potreby sluzieb vo verejnom zdujme. Okrem
toho tvrdia, Ze zdvizky vyplyvajice zo sluzZieb vo verejnom zdujme, ktoré mozno uloZit v rdmci systému
zavizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme z roku 2019, st obmedzené, najma pokial ide o Casy
odchodov a prichodov, ktoré st vSak charakteristické pre dopyt zo strany cestujicich (odévodnenie 112)
a pouzivatelov ndkladnej dopravy (od6vodnenia 190 a 191).
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(950) Komisia sa domnieva, Ze takéto tivahy nepredstavuji zjavne nespravne postidenie. Ako spravne pripominaji
franctzske orgdny, pre sluzby ndmornej dopravy medzi Korzikou a pevninou uz plati systém zdvizkov
vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom zdujme: cielom konzulticie s prevddzkovatelmi bolo okrem toho urcit
ponuku, ktort by bol trh pripraveny poskytovat v rdmci systému zavizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom
zdujme z roku 2019. Ukdzalo sa v3ak, Ze tito ponuka je nedostatocnd, a preto bolo potrebné zaviest dodatoény
systém, ktorym by sa zarucilo poskytovanie sluzieb dostato¢nych na uspokojenie potrieb sluzieb vo verejnom
zaujme (*).

(951)  Franctzske orgdny preto nemali ini moznost ako posilnit systém zavizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom
zdujme z roku 2019 tym, Ze stanovili denné ndmorné plavby medzi Marseille a pristavmi Ajaccio a Bastia
a tyzdenné plavby do pristavov Lile-Rousse a Porto-Vecchio, ako aj povinnti tyZzdennt linku do Propriana.
Stanovenie prisnej$ich podmienok v rdmci systému zavizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme
z roku 2019, hoci franctizske orgdny uz v tejto stvislosti zistili zlyhanie trhu, by vsak eSte viac stazilo
prevaddzkovatelom moznost slobodne poskytovat sluzby ndmornej dopravy medzi Korzikou a pevninou, kedze
kazdy prevddzkovatel, ktory by chcel poskytovat sluzby medzi Marseille a korzickymi pristavmi, by musel splnat
sprisnené poziadavky systému zdvizkov vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom zdujme z roku 2019, aby mohol
tieto sluzby poskytovat. Komisia konstatuje, Ze za tychto okolnosti sa pouZitim zmluvy o sluzbdch vo verejnom
zdujme zadanej prostrednictvom postupu verejného obstardvania naopak menej obmedzuje sloboda poskytovat
sluzby, kedZze sa tym pravdepodobne zniZia obmedzenia uloZené prevddzkovatelom v rdmci systému zdvizkov
vyplyvajticich zo sluzieb vo verejnom zdujme z roku 2019 a umozni hospoddrska stifaz na trhu.

(952)  Komisia okrem toho konstatuje, Ze ani v rdmci systému zdvizkov vyplyvajicich zo sluZieb vo verejnom zdujme
z roku 2019 nebolo mozné stanovit nahradu, kedZe tito ndhrada sa nemohla obmedzit len na linky medzi
Marseille a Korzikou, ale musela by sa rozsirit na vietky linky medzi pevninou a Korzikou, aby sa zabezpecil
nediskriminacny charakter systému zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme z roku 2019 (¥°).
Ako vSak pripominaju franctizske orgdny (odévodnenie 252), takdto moznost by nielen vyrazne financne zatazila
rozpocet verejnych orgdnov, pricom rozpocet ¢lenskych $titov nie je neobmedzeny, ale neposkytla by ani zaruku,
ze sluzby potrebné na uspokojenie identifikovanych potrieb sluzieb vo verejnom zdujme budid skutocne
poskytované ('!). V systéme zavazkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme sa ukladaji povinnosti
prevadzkovatelom, ktor{ sa rozhodnii poskytovat sluzby, ale neukladd sa samotné poskytovanie sluZieb.

(953)  Okrem toho je potrebné poznamenaf, Ze nariadenie o kabotdzi neumoziuje, aby sa v systéme zdvizkov
vyplyvajtcich zo sluzieb vo verejnom zdujme stanovili povinnosti tykajiice sa ¢asov odchodov a prichodov (¥2),
kedZe takdto poziadavka vyplyva z identifikovaného kvalitativneho dopytu.

(954)  Z toho vyplyva, Ze franciizske orgdny by mohli vyuzit zmluvu o sluzbédch vo verejnom zdujme na uspokojenie
roznych zistenych potrieb sluzieb vo verejnom zdujme. Zainteresované strany sa k tomuto bodu nevyjadrili.

7.3.2.2.2. Primeranost zdvizkov vyplyvajtcich zo sluzieb vo verejnom zdujme stanovenych na uspokojenie
potrieb sluzieb vo verejnom zdujme

(955) KedZe orgdny verejnej moci mozu vyuzit zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme, je teraz potrebné posidit
primeranost zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme stanovenych v zmluvdch o sluzbach vo
verejnom zdujme na uspokojenie potrieb sluzieb vo verejnom zdujme, ktoré urcilo Franctizsko.

(956)  Po prvé, Komisia konstatuje, Ze franctzske orgdny povazovali za potrebné uzavriet zmluvu o sluzbach vo verejnom
zdujme na ndmornd prepravu cestujdcich, ktori potrebujii lekdrske oSetrenie, na taznd ndkladnti dopravu a pre
sprevadzajticich vodi¢ov (pre tych pouzivatelov, ktori neuvazujii o Ziadnej alternative k pristavu Marseille), ako aj
na netazni ndkladnd dopravu medzi pristavom Marseille a kazdym z korzickych pristavov. Okrem toho, pokial
ide o linku Marseille-Propriano, Franciizsko sa domnieva, ze zmluva o sluzbich vo verejnom zdujme sa musi
vztahovat aj na osobnd ndmornd dopravu (odévodnenie 255).

269’

Pozri v tomto zmysle rozsudok z 20. februdra 2001, Analir, C-205/99, ECLI:EU:C:2001:107, bod 66.
270 Tamze, bod 38.
Tamze, bod 65.

272) Pozri oddiel 5.3.1 vykladového ozndmenia k nariadeniu o kabotazi.

(
(
(271
(
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Komisia v tejto suvislosti konStatuje, Ze tieto povinnosti vyplyvaji vyluéne zo zlyhania trhu, ktoré zistili
franctzske orgdny (oddiely 3.4.3.2.2 a 3.4.2.2.2). Ucel zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme je preto
obmedzeny na jedind identifikovani potrebu sluzieb vo verejnom zdujme. Zainteresované strany sa k tomuto

bodu nevyjadrili.

Po druhé, francizske orgdny vymedzili ako zdvizky vyplyvajiice zo sluzieb vo verejnom zdujme ¢asy prichodov
a odchodov, ktoré sa musia dodrziavat na kazdej linke, na ktort sa vztahuji zmluvy o sluzbach vo verejnom
zaujme. Tieto zdvazky vyplyvaji aj z dopytu, ktory franctizske organy zistili v stvislosti s osobnou dopravou (pri
ktorej sa uprednostiiuji nocné plavby) a nakladnou dopravou (ktord si vyZaduje skoré doddvky na Korziku
a dostato¢ne dlhé zastdvky pocas dnia, aby sa tahace ndvesov mohli oto¢it medzi pristavom a logistickymi
zdkladiiami/miestami dodania). Preto sa povinnosti tykajice sa ¢asu odchodu a prichodu nezdaji neprimerané.
Zainteresované strany nepredlozZili k tomuto bodu Ziadne pripomienky.

Po tretie, Komisia konstatuje, Ze franctizske orgdny vymedzili niekolko zévizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme tykajicich sa frekvencii, ktoré sa maji zabezpecit v rdmci zmliv o sluzbich vo verejnom
zdujme (odovodnenia 257 az 261).

Komisia predovietkym konstatuje, Ze francizske orgdny stanovili minimdlnu ro¢nd frekvenciu, ktort treba
dodrziavat. Cielom tychto frekvencii je zabezpecit pravidelné a dostatocné spojenie medzi Korzikou a pristavom
Marseille pocas celého roka. Drzitelia koncesie sii teda povinni vykonat 365 spiato¢nych plavieb ro¢ne na linkdch
Marseille — Ajaccio a Marseille — Bastia a 156 spiato¢nych plavieb na ostatnych troch linkdch.

Komisia konstatuje, Ze tieto frekvencie spifiajii identifikovanti potrebu sluZieb vo verejnom zaujme. Z konzulticie
s pouzivatelmi vyplyva, Ze pouZivatelia osobnej a ndkladnej dopravy boli spokojni s frekvenciami platnymi
v ramci zmlav o sluzbich vo verejnom zdujme na roky 2021 - 2022, ktoré boli totozné s frekvenciami
stanovenymi franctizskymi orgdnmi v zmluvich o sluzbich vo verejnom zdujme na roky 2023 - 2030
(odovodnenie 69). Komisia tieZ vo vSeobecnosti poukazuje na to, Ze ostrovny charakter Korziky si vyzaduje
pravidelné spojenie s pevninskym Franctizskom, najma v pripade cestujicich, ktor{ potrebujii lekdrske osetrenie,
ktori mozu takéto sluzby potrebovat kedykolvek v zdvislosti od svojho zdravotného stavu. To plati aj pre
ndkladnd dopravu (fazni a netaznd), kedZe profesiondli a sikromné osoby na Korzike potrebuji Casté
zdsobovanie z dovodu obmedzenej skladovacej kapacity ostrovnych skladov (odévodnenie 22). Vysledky
konzultdcii s pouzivatelmi sii teda v stilade so socidlno-ekonomickymi charakteristikami Korziky.

A napokon Komisia konstatuje, Ze frekvencia je vyssia v pristavoch Ajaccio a Bastia, ktoré st najdolezitejsimi
pristavmi na Korzike z hladiska osobnej a nakladnej dopravy (oddiely 2.3.1 a 2.3.2) a zdroven ide o dve mestd
s najvacsimi mestskymi oblastami na Korzike, zatial ¢o frekvencia v ostatnych troch pristavoch, ktoré vytvéraja
menej dopravy, je mensia.

Povinnost vykonat urcity pocet ro¢nych spiato¢nych plavieb je rozdelend na dva zdvizky vyplyvajice zo sluzieb
vo verejnom zdujme: zabezpelenie minimdlneho poctu pevne stanovenych spiatoénych plavieb za tyzden
a zabezpelenie flexibilnych (prelozitelnych) spiatocnych plavieb okrem pevne stanovenych tyzdennych
spiato¢nych plavieb, ale v rdmci limitu poctu spiato¢nych plavieb stanoveného na rok. Komisia si uvedomuje, Ze
prelozitelné spiato¢né plavby, o ktorych rozhoduje tirad OTC, st flexibilnym ndstrojom na prisposobenie
ponuky dopytu. Ak napriklad drad OTC zisti, Ze ocakdvany dopyt po spiatocnej plavbe v urcity deri je velmi
nizky, moze rozhodnit o jej preloZeni na rusnejsi deii za predpokladu, Ze prevddzkovatel dodrzi tyzdennt
frekvenciu pozadovant v zmluvich o sluzbach vo verejnom zdujme. Komisia v tejto stvislosti pripomina, Ze
technicky monitorovaci vybor pre zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme (od6vodnenie 290), na cele ktorého
stoji urad OTC, sa stretdva kazdy tyzdeti, aby okrem iného preskiimal dopyt v oblasti dopravy.
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(964)  Zavizky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zdujme tykajiice sa minimalnej frekvencie, ktort treba dodrziavat,
majd teda dvojaky ucel: zabezpecit pravidelnost dopravnych sluzieb (prostrednictvom minimaélnej tyzdennej
frekvencie, ktort treba zabezpecit v rdmci kazdej zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme) a optimalizovat
ndmorné spojenie s Korzikou (prostrednictvom prelozitelnych spiato¢nych plavieb).

(965)  Komisia konstatuje, Ze minimdlna tyzdennd frekvencia, ktort treba dodrziavat, zodpovedd dopytu pouzivatelov
(odovodnenia 112, 190 a 191). Francizsko zaviedlo zdvizok vyplyvajici zo sluzieb vo verejnom zdujme, podla
ktorého sa na linkdch Marseille — Ajaccio a Marseille — Bastia v sezdéne uskutoéniuji spiatocné plavby denne
(mimo sezény takmer denne) a na ostatnych troch linkach tri spiato¢né plavby tyzdenne. Tieto frekvencie st teda
prisposobené roénému obdobiu (mimo sezény alebo v sezéne) a prislusnej linke (Ajaccio a Bastia maji vysoké
frekvencie, zatial ¢o ostatné tri korzické pristavy maji nizsie frekvencie).

(966)  Zo vietkych tychto prvkov teda vyplyva, Ze franctizske orgdny sa nedopustili zjavne nespravneho postidenia, ked
stanovili minimdlne frekvencie pozadované v ramci jednotlivych zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme.
Zainteresované strany nepredlozZili k tomuto bodu Ziadne pripomienky.

(967)  Okrem toho Komisia konstatuje, Ze v zmluvéch o sluzbach vo verejnom zdujme na linkdch Marseille — Ajaccio,
Marseille — Bastia a Marseille — Lile-Rousse sa okrem poctu rocnych spiatocnych plavieb, ktoré sa maja
uskutocnit, stanovuju aj dodato¢né spiatocné plavby. Cielom tychto spiato¢nych plavieb je zvlddnut vynimoéné
$picky v dopyte pocas roka a v ¢o najvicsej miere zabranit tomu, aby plavidld zostavali v pristavisku. Komisia
konstatuje, Ze tieto dodato¢né spiatocné cesty, ktoré sa tykaji len ndkladnej dopravy, zodpovedaji dopytu
pouzivatelov ndkladnej dopravy, ktori sa staZujii najmi na nedostatok miesta na nakladanie tovaru na palubu
plavidiel v pristave Marseille (odovodnenia 190 a 191), ¢o potvrdzuju aj historické tidaje o doprave. Komisia
takisto konstatuje, ze korzicky pristavny orgdn informoval o rastGcom probléme pripojnych vozidiel
ponechanych na ndbrezi v korzickych pristavoch a vyzval verejné orgdny, aby zabezpecili dodato¢né spiato¢né
plavby s cielom rozlozit dopravu (odévodnenie 201). Komisia dalej konstatuje, Ze pocet dodatocnych
spiato¢nych plavieb za rok je relativne nizky a Ze tieto spiato¢né plavby sii nepovinné a aktivuji sa vylu¢ne na
zdklade rozhodnutia tradu OTC, pri¢om musia byt splnené vopred stanovené podmienky (odévodnenie 287),
ktoré technicky monitorovaci vybor pre zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme (odovodnenie 290). Tieto
dodato¢né spiatoéné plavby sa planuji na troch uvedenych linkdch, pretoze na nich sa s najvdcSou
pravdepodobnostou vyskytna takéto dopravné picky.

(968)  Pokial ide o tieto faktory, Komisia zastiva ndzor, Ze zavedenie dodatocnych spiato¢nych plavieb, ktoré sii
planované a regulované za podmienok vopred stanovenych v zmluvéch o sluzbach vo verejnom zdujme pre linky
Marseille — Ajaccio, Marseille — Bastia a Marseille — Lile-Rousse, zodpoved4 dopytu pouzivatelov a poskytovatelov
sluzieb ndmornej dopravy. Z toho vyplyva, Ze Francizsko sa nedopustilo zjavne nespravneho posidenia, ked
zaviedlo takéto zdvizky vyplyvajice zo sluZieb vo verejnom zdujme.

(969)  Pripomienky spolocnosti Corsica Ferries k tomuto bodu nemajt vplyv na tento zaver. V skutocnosti sa v rozpore
s tym, ¢o tvrdi (od6vodnenie 470), v nariadeni o kabotdZi nezakazuje Franctzsku zaviest prelozitelné
a dodato¢né spiatocné plavby za podmienok stanovenych v zmluvich o sluzbach vo verejnom zdujme. Po prvé,
prelozitelné spiato¢né plavby si sacastou ro¢nych zdvizkov tykajucich sa frekvencie ulozenych
prevadzkovatelom, ktoré sii prave vysledkom dopytu pouzivatelov, ktory nie je uspokojeny ponukou na trhu.
Podobne dodatocné spiato¢né plavby zodpovedaji dopytu pouzivatelov a poskytovatelov sluzieb a st zavedené
s cielom reagovat na riadne zaznamenané mimoriadne dopravné $picky. Okrem toho sa zavddzaji prelozitelné
a dodato¢né spiatocné plavby za vopred stanovenych podmienok. Tieto spiatoéné plavby sa aktivuji najmi
v pripade vynimocnej potreby sluzieb vo verejnom zdujme (dodatocné spiatocné plavby) alebo nedostatocnej
potreby sluzieb vo verejnom zdujme (prelozitelné spiato¢né plavby). Povazuji sa preto za ndstroj na
prispOsobenie sa meniacim potrebdm sluzieb vo verejnom zdujme pocas platnosti zmlav o sluzbach vo verejnom
zdujme trvajiicej osem rokov. Preto nemozno povedat, Ze tieto spiato¢né plavby sa realizuji ,bez podmienok
alebo odovodneni“. Okrem toho skuto¢nost, Ze sa v zmluvich o sluzbach vo verejnom zdujme nestanovuji dni,
v ktorych sa maja realizovat prelozite[né a dodatocné spiatocné plavby, je irelevantnd, pretoZe tieto spiatocné
plavby sii podla vymedzenia flexibilné a aktivujt sa podla zistenej potreby sluZieb vo verejnom zdujme.
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Okrem toho tvrdenie spolo¢nosti Corsica Ferries, Ze tieto spiatocné plavby sa zdaji zbytoéné vzhladom na to, Ze
minimalna tyzdennd frekvencia je uz dostato¢nd na uspokojenie potreby sluZieb vo verejnom zdujme, je takisto
irelevantné (odovodnenie 471). Takéto tvrdenie v skutocnosti prehliada dopyt pouzivatelov, historické dopravné
tdaje a ucel tychto spiatocnych plavieb. Rovnako nemozno prijat tvrdenie, Ze drZitelia koncesii uz vopred
napldnovali prelozitelné a dodatocné spiatoéné plavby. Po prvé, prelozitelné spiatocné plavby st podla
vymedzenia spiatoné plavby vopred napldnované drzitelom koncesie (ktory je povinny dodrziavat pocet
spiato¢nych plavieb ro¢ne stanoveny v zmluvach o sluzbach vo verejnom zdujme), ktoré vsak drad OTC moze
zmenit v stlade s potrebou optimalizacie dopravy. Po druhé, ako vyplyva z pripomienok Franctizska, spolo¢nosti
Corsica Linea a La Méridionale, dodato¢né spiatocné plavby boli predbezne naplidnované drzitelmi koncesie,
pricom tirad OTC mal v kazdom pripade vyluént pravomoc rozhodniif o ich realizdcii.

A napokon pripomienky spolo¢nosti Corsica Ferries k nedodrziavaniu zévizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme stanovenych Franctizskom zo strany drzitelov koncesie (odovodnenie 472) nie st také, aby
spochybnili primeranost tychto zdvizkov vzhladom na zistent potrebu sluzieb vo verejnom zdujme.

Z uvedeného vyplyva, Ze franctzske orgdny sa nedopustili zjavne nespravneho postdenia, ked vymedzili zdvizky
tykajice sa ro¢nej a tyzdennej frekvencie, ako aj dodato¢né a prelozZitelné spiato¢né plavby.

A napokon, Komisia konstatuje, Ze franctizske orgdny povazovali za potrebné a primerané potrebe sluzieb vo
verejnom zdujme vymedzit zdvizky tykajice sa minimdlnej prepravnej kapacity pre plavidld pridelené na
operdcie stuvisiace so zmluvami o sluzbach vo verejnom zdujme (odovodnenia 262 az 263). Tieto zdvizky sa
tykajti ndkladnej aj osobnej dopravy.

Pokial ide o ndkladnti dopravu, franctizske orgdny stanovili v kazdej zo zmliiv o sluzbich vo verejnom zdujme
minimalnu prepravni kapacitu, ktorti vypocitali na zdklade priemerného poctu beznych metrov ocakdvaného
v juli 2030. Toto ¢&islo zodpovedd mesiacu s najvy$$im ocakdvanym objemom ndkladnej dopravy pocas
vykondvania zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme (odovodnenie 266). V tejto stvislosti je potrebné
pripomentit, Ze Komisia, ako sa uvddza v od6vodneni 331, vyjadrila v rozhodnuti o zacati konania pochybnosti
o primeranosti tejto minimalnej prepravnej kapacity ndkladnej dopravy vo vztahu k zistenym potrebdm sluzby
Vo verejnom zaujme.

Tieto pochybnosti md aj spolo¢nost Corsica Ferries. Vo svojich pripomienkach tvrdi, Ze minimdlna prepravnd
kapacita ndkladnej dopravy sa mala vypocitat na zdklade priemerného dopytu odhadovaného v rokoch 2023 az
2030, aby sa uspokojila identifikovand potreba sluzieb vo verejnom zdujme (od6vodnenie 469), a nie na zdklade
dopytu ocakavaného v jali 2030 (*”). Franctizsko vSak podobne ako spolo¢nosti Corsica Linea a La Méridionale
povazuje takéto pochybnosti za neopodstatnené (oddiely 5.2.1.2 a 5.3.1.1.3.1, odévodnenia 347 az 357, 546 az
547 a 606 az 611).

Komisia predovSetkym konstatuje, Ze z ddajov poskytnutych franctizskymi orgdnmi vyplyva, Ze dopyt po
ndkladnej doprave na jednu plavbu sa znacne lisi podla mesiacov a dni v tyzdni na vSetkych linkdch medzi
Marseille a Korzikou (obrdzok 3 a obrazok 4). Napriklad na linke Marseille — Ajaccio sa v danom mesiaci moze
dopravny dopyt na jednu plavbu pohybovat od 20 beznych metro do 1 680 beznych metrov (Gdaje za marec
2019). Podobne za dany tyzden sa mdze dopravny dopyt na jednu plavbu pohybovat od 0 beznych metrov do
1 680 beznych metrov (idaje za stredy v roku 2019) (*4).

(*”) Len na pripomenutie, priemerny dopyt na plavbu predpokladany na obdobie 2023 — 2030 sa vypocita vydelenim ro¢nej potreby
sluzieb vo verejnom zdujme (Tabulka 21) poctom ronych spiato¢nych plavieb stanovenych v zmluvdch o sluzbéch vo verejnom
zdujme (Tabulka 23).

(% Ako vysvetlili franctizske organy, tito zmena v dopyte po ndkladnej doprave odrdza skuto¢ny dopyt zo strany dopravcov, ¢o znamend,
Ze namornd doprava sa zvycajne uskutociiuje v den, ktory pozaduji dopravcovia, priom prevadzkovatelia nimornej dopravy maja
len malé moznosti zmenit ddtum dopravnej sluzby, ktord pozaduji pouzivatelia. Pokial ide o ndkladnti dopravu, velkd cast ndkladu
smerujticeho na Korziku je uréend na zdsobovanie korzickych supermarketov, najmé cerstvou polnohospoddrskou produkciou. Tento
tovar podlieha skaze, a preto sa musi dodat v ur¢itom Case. Rezervécie miest na palube sa preto vykondvajii vo velmi krdtkom case,
najcastejSie v dent odchodu, najskor viak niekolko dni vopred. V pripade niektorych tovarov (materidly, ktoré sa rychlo kazia,
nadrozmerné priemyselné stroje, stahovanie) je mozné vykonat rezerviciu viac ako tyzderi vopred, ale podla franctzskych orgdnov je
tato situdcia ovela zriedkavejsia.
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Obrdzok 3

Netaznd a taznd ndkladnd doprava na linkich Korzika — Marseille. Rozdelenie dopravy podla dni v tyZdni
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Obrdzok 4

Netaznd a taznd ndkladnd doprava (kombindcia oboch segmentov vritane zastupitelného podielu) na linkich
Korzika — Marseille. Rozdelenie dopravy podl'a mesiacov (v beznych metroch)

Distribution par traversée (lignes avec Marseille, fret tracté et non tracté, ML)
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Zdroj:  Pripomienky franctzskych orgdnov predlozené 27. jila 2023.

Vysvetlivky:

—  Distribution par traversée (lighes avec Marseille, fret tracté et non tracté, ML) — Rozdelenie na jednu plavbu (linky
s Marseille, taznd a netaznd nakladnd doprava, v beznych metroch)

—  Année de Date — Referen¢ny rok
—  Janvier —januar

—  Février — februdr

—  Mars — marec

—  Avril—april

—  Mai-mjj

—  Juin—jan
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—  Juillet —jul

—  Aoiit — august

—  Septembre — september
—  Octobre — oktdber

—  Novembre — november

—  Décembre — december

(977)  Vzhladom na toto 3iroké rozlozenie dopytu po ndkladnej doprave sa francizske orgdny domnievaji, Ze
minimdlna kapacita ndkladnej dopravy na prechod stanovend v zmluvach o sluzbdch vo verejnom zdujme nie je
neprimerand. Ako obsahuje Tabulka 31, ak by sa minimdlna kapacita ndkladnej dopravy na jednu plavbu
vypoditala na ziklade priemerného dopytu na jednu plavbu odvodeného z historickych tdajov, ako to navrhla
spolo¢nost Corsica Ferries, odhadovany dopyt po ndkladnej doprave by pri znaénom pocte plavieb nebol
uspokojeny (vratane preloZitelnych spiato¢nych plavieb). Podla ddajov poskytnutych franctizskymi orgdnmi by
nadmerny dopyt v porovnani s ocakdvanou minimalnou kapacitou ovplyvnil kazdd druhii plavbu na linkdch
medzi Marseille a pristavmi Ajaccio, Bastiou a Porto-Vecchio, kde by dopyt prekrocﬂ minimdlnu kapacitu (kazdd
$tvrtd plavba na linkdch Marseille — Propriano a Marseille — Lile-Rousse), ¢o je vyznamné.

(978)  Komisia takisto konstatuje, Ze takdto metodika by znamenala, Ze by sa nemohla uspokojit zna¢nd Cast potrieb
sluzieb vo verejnom zéujme identifikovanych v stvislosti s nakladnou dopravou. Na zaklade tdajov, ktoré
poskytli franctizske orgény, je pravdepodobné, ze 17 % az 25 % rocnej potreby ndkladnej dopravy nebude mozné
pokryt. Tym by sa este viac prehibili kapacitné obmedzenia, ktoré sa uZ zaznamenali na linkdch medzi Marseille
a korzickymi pristavmi, na ¢o poukdzali pouzivatelia a poskytovatelia sluzieb (odovodnenie 350).

(979)  Okrem toho je potrebné poznamenat, Ze minimdlna prepravnd kapacita stanovend v zmluvach o sluzbach vo
verejnom zdujme nie je dostatocnd ani na to, aby za kazdych okolnosti pokryla dopyt po nédkladnej doprave,
ktory predpokladaji franctzske organy. Konkrétne na linkdch Marseille — Ajaccio a Marseille — Bastia franctizske
orgdny usudili, Ze na zdklade historickych tdajov o doprave (2019) je pravdepodobné, Ze dopyt by mohol
prekro¢it minimalnu prepravnii kapacitu ndkladnej dopravy stanovend v zmluvich o sluzbich vo verejnom
zdujme pre viaceré plavby. Toto riziko je takisto jednym z faktorov, ktorymi sa odévodiiuje potreba zabezpecit
dodato¢né spiato¢né plavby v zmluvach o sluzbéch vo verejnom zdujme.

(980) A napokon Komisia vo vSeobecnosti konstatuje, Ze je legitimne, aby clensky $tdt zabezpecil, ze zdvizky
vyplyvajtce zo sluzieb vo verejnom zdujme budii stanovené tak, aby sluzby vo verejnom zdujme mohli uspokojit
predpokladany dopyt, a to aj na dennej baze ako spravne uvadza spolo¢nost La Méridionale (od6vodnenie 609).
V ¢lanku 14 ZFEU sa uvadza, Ze Europska tinia a ¢lenské $taty musia zabezpecit, aby sluzby vseobecného
hospodérskeho zdujmu fungovali na zdklade zdsad a podmienok, vdaka ktorym moézu plnit svoju dlohu.
Riesenie, ktoré navrhla spolo¢nost Corsica Ferries, by vSak predstavovalo zdvainé riziko, Ze by sluzby
vSeobecného hospodarskeho zdujmu uloZené v rimci zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme nemohli plnit svoje
tlohy vzhladom na zistené potreby sluzieb vo verejnom zdujme. Komisia takisto odkazuje na prislusni
pripomienku spolo¢nosti La Méridionale tykajicu sa moznych prevddzkovych obmedzeni prevddzkovatelov,
ktoré musia c¢lenské $tity zohladnit pri vymedzeni zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme
(odovodnenie 609).

(981)  Z tychto dovodov Komisia konstatuje, Ze zdvizky tykajice sa minimdlnej prepravnej kapacity nakladnej dopravy
stanovené v zmluvdch o sluzbach vo verejnom zdujme nie st zjavne neprimerané zistenym potrebdm sluzieb vo
verejnom zaujme.

(982) Na rozdiel od tvrdenia spolo¢nosti Corsica Ferries (odévodnenie 475) nebolo vhodné zahrntt dodato¢né
spiato¢né plavby do vypocltu minimdlnej prepravnej kapacity ndkladnej dopravy na jednu plavbu. Cielom
zavizkov vyplyvajacich zo sluzieb vo verejnom zdujme tykajtcich sa minimdlnej prepravnej kapacity nakladnej
dopravy je totiz zabezpelit dostatoént dopravnd sluzbu z hladiska kapacity v rdmci ro¢nych frekvenci
pozadovanych v zmluvach o sluzbach vo verejnom zdujme (t. j. zdkladnd doprava) a v kontexte ocakdvaného
dopytu, s vynimkou mimoriadnych 3piciek v dopyte. Jedinym tcelom dodato¢nych spiatocnych plavieb, ktoré st
volitelné, a preto sa nemusia nikdy realizovat, je zvlddnuf mimoriadne $picky v dopyte. Tieto dodatocné
spiatocné plavby sa preto aktivujii len za vynimoc¢nych okolnosti a v rdmci presne vymedzeného procesu, ktory
vyzaduje, aby sa dodatoéné potreby stanovili vopred. Franctzske orgdny boli preto opravnené stanovit
minimdlnu prepravni kapacitu ndkladnej dopravy, aby zabezpecili, ze prevddzkovatel bude schopny uspokojit
potreby zdkladnej dopravy bez toho, aby bol dotknuty flexibilny nastroj dodato¢nych spiato¢nych plavieb, ktory
im umoznoval vynimo¢ne reagovat na nepredvidané $picky.
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Pokial ide o osobnti dopravu, franciizske orgdny v zmluvéch o sluzbdch vo verejnom zdujme stanovili minimalnu
prepravnd kapacitu pre kazdi z kategorii cestujiicich, ktori potrebuji sluzby ndmornej dopravy vo verejnom
zdujme (obyvatelia a nerezidenti na linke Marseille — Propriano, cestujtci, ktori potrebuji lekdrske oSetrenie,
a vodici taznej nakladnej dopravy na v3etkych linkach).

Po prvé, pokial ide o minimalnu prepravni kapacitu pre cestujticich z radov obyvatelov a z radov nerezidentov na
jednu plavbu, ktord je zahrnutd v zmluvich o sluzbich vo verejnom zdujme pre linku Marseille — Propriano,
Komisia konstatuje, Ze tieto kapacity boli vypocitané na zaklade celkového dopytu cestujicich ocakavaného
v roku 2030 (najvyssi dopyt v priebehu vykondvania zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme), ktory je o nieco
vys$si ako v roku 2019 (+1 %). Na toto zistenie nemd vplyv zjavne nespravne postidenie.

Okrem toho, pokial ide o minimalnu kapacitu na prepravu cestujiicich, ktori potrebuji lekdrske osetrenie, na
jednu plavbu, franctzske organy ustdili, Ze dopyt v pripade cestujicich, ktori potrebuji lekdrske o3etrenie, na
zdklade odhadovanej Grovne dopravy v roku 2019 bude v rokoch 2023 az 2030 konstantny (odovodnenie 161).
Na toto zistenie nemd vplyv zjavne nespravne posidenie, kedZe zdvizky tykajice sa prepravnej kapacity sa
stanovuju na konstantnom zdklade, ktory zodpovedd konzervativnemu odhadu vyvoja dopravy.

A napokon, pokial ide o minimélnu prepravni kapacitu vodicov na jednu plavbu, je potrebné pripomentt, Ze
franctzske orgdny usudili, Ze pre kazdi ndmornd linku pomer vodi¢ov k beznym metrom taznej nakladnej
dopravy zodpovedd priemernej hodnote zistenej v obdobi 2018 — 2021 (od6vodnenie 230). Ocakdvany dopyt
vodi¢ov v roku 2030 je teda priamo spojeny s odhadovanym objemom taznej nakladnej dopravy v roku 2030.

Komisia sa domnieva, Ze historicky pomer poctu vodicov k po¢tu beznych metrov taznej ndkladnej dopravy je
platnym pristupom na odhad poctu vodicov spojenych s verejnou ndkladnou dopravou. KedZe Komisia sa
domnieva, Ze minimdlna prepravnd kapacita nikladnej dopravy stanovend v zmluvach o sluzbach vo verejnom
zdujme nie je neprimerand zistenej potrebe sluzby vo verejnom zdujme (odévodnenie 981), rovnaky argument
musi platit aj pre kapacitu tykajicu sa poctu vodicov.

Pripomienky spolo¢nosti Corsica Ferries tykajiice sa neprimeranej povinnosti drzitelov koncesif, aby boli schopni
systematicky prijimat viac ako 12 cestujicich na jednu plavbu, s vynimkou pouzivania lodi ro-ro
(odovodnenia 476 az 479), sa musia zamietnuf. Ako sa uvddza v odovodneniach 829, 874 a 947, Komisia sa
domnieva, Ze franctizske orgdny sa nedopustili zjavného omylu, ked' charakterizovali existenciu potrieb verejnej
sluzby v oblasti osobnej dopravy. Okrem toho, ako je uvedené v odovodneniach 984 az 986, Komisia sa
domnieva, Ze zdvizky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zdujme tykajlice sa minimdlnej prepravnej kapacity
osobnej dopravy st primerané potrebe sluzieb vo verejnom zdujme, ktord treba splnit. Preto sa minimdlna
prepravnd kapacita nestanovila podla typu plavidla, ktoré sa mé pouzit, ale len podla potreby sluzby vo verejnom
zdujme, ktortl treba uspokojit. Okrem toho zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme neobsahuji Zziadne
poziadavky tykajtice sa typu plavidiel, ktoré sa maji pouzivat. Je potrebné poznamenat, ze napriklad v zmluvich
o sluzbich vo verejnom zdujme tykajticich sa liniek Lile-Rousse a Porto-Vecchio sa nevyzaduje ani miniméalna
kapacita viac ako 12 cestujicich. Za tychto okolnosti preto nemozno tvrdit, Ze v zmluvich o sluzbich vo
verejnom zaujme sa ukladd neprimerané pouzZivanie lodi ro-pax namiesto lodi ro-ro.

7.3.2.2.3. Zaver o primeranosti $tatneho zdsahu a zdvizkov vyplyvajticich zo sluzieb vo verejnom zdujme
stanovenych v zmluvéch o sluzbach vo verejnom zdujme

Zo vietkych uvedenych skuto¢nosti vyplyva, Ze pouzivanie zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme, ako aj
zavazkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme, ktoré st v nich obsiahnuté, nie je zjavne neprimerané
potrebe sluzieb vo verejnom zdujme, a preto predstavuje pristup, ktory najmenej obmedzuje slobody, ktoré majt
zédsadny vyznam pre riadne fungovanie vntitorného trhu.

7.3.3. Existencia poverenia s uvedenymi zdvizkami vyplyvajiicimi zo sluZieb vo verejnom zdujme a metédami
vypoctu ndhrad

Podl'a bodov 15 a 16 rdmca pre sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu zodpovednostou za poskytovanie
sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu musi byt povereny prislusny podnik jednym alebo viacerymi aktmi,
ktorych formu moze upravit kazdy ¢lensky stat. Akt alebo akty musia zahffiat najma:

—  obsah a trvanie zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme,

—  prisludny podnik a pripadne prisluiné Gzemie,
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—  charakter akychkolvek vyluénych alebo osobitnych prav priznanych podniku prislusnym orgdnom,
—  opis mechanizmu nahrady a parametre na vypocet, kontrolu a prehodnocovanie nahrady a

—  opatrenia na predchddzanie vzniku nadmernej ndhrady a na vrdtenie takejto nadmernej néhrady.

(991)  V tomto pripade Komisia konstatuje, Ze:

—  obsah zdvizkov vyplyvajiicich zo sluZieb vo verejnom zdujme je uvedeny v ¢ldnkoch 17, 18 a 23 zmlav
o sluzbéch vo verejnom zdujme a v prilohe 1 k nim. Ich trvanie osem rokov je uvedené v ¢lanku 3 zmliv
o sluzbach vo verejnom zdujme,

—  podnik ureny ako drzitel koncesie je uvedeny na strane 2 zmldv o sluzbdch vo verejnom zdujme, kde je
uvedeny ako zmluvnd strana. Geografickd posobnost zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme je uvedend
v ¢lanku 1,

— v zmluvich o sluzbach vo verejnom zdujme sa nestanovujt Ziadne osobitné alebo vylu¢né préva,

—  opis mechanizmu ndhrad a parametre vypoltu, monitorovania a preskimania ndhrady si uvedené
v ¢lankoch 30 az 39 zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme a v prilohe 9 k nim,

—  postupy na vratenie nadmernej nahrady a prostriedky na predchddzanie vzniku takejto nadmernej nahrady
st stanovené v ¢lanku 40 zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme.

(992)  Komisia preto zastdva ndzor, Ze zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme st v stlade s bodmi 15 az 16 rdmca pre
sluzby vseobecného hospoddrskeho zdujmu. Zainteresované strany nepredlozili k tomuto bodu Ziadne
pripomienky.

7.3.4. Trvanie poverenia

(993)  Podla bodu 17 rdmca pre sluzby vseobecného hospodarskeho zdujmu by trvanie obdobia poverenia malo byt
odovodnené odkazom na objektivne kritérid, ako je potreba amortizovat neprevoditelné fixné aktiva. V zdsade by
trvanie obdobia poverenia sluzbou v§eobecného hospodarskeho zdujmu nemalo byt dlhsie ako obdobie potrebné
na odpisanie najpodstatnejsicho aktiva potrebného na poskytovanie sluzieb vieobecného hospodarskeho zdujmu.

(994)  Komisia predovsetkym konstatuje, Ze podla vykladového ozndmenia k nariadeniu o kabotdzi sa v nariadeni
nestanovuje maximalna dfzka trvania zmliiv o sluzbach vo verejnom zaujme V ozndmeni sa uvadza, Ze zmluvy
o sluzbich vo verejnom zdujme, ktoré trvaja dlhsie ako pét (v pripade, Ze zmluva bola udelend formou koncesie
v zmysle smernice o koncesidch) alebo $est rokov, mozu splnat poziadavku proporcionality za predpokladu, Ze i)
st odovodnené na zdklade objektivnych kritérii, ako je napr. potreba ndvratnosti investicii vynaloZenych na
poskytovanie sluzieb ndmornej kabotdZe za beznych prevddzkovych podmienok (napr. investicie do plavidiel
alebo infrastruktdry), a ii) nevedd k uzavretiu trhu (¥°).

(¥°) Komisia pripomina, Ze v oblasti ndmornej kabotdze, ako sa uvddza v ozndmeni o usmerneniach Spolocenstva k §titnej pomoci pre
ndmornd dopravu by sa trvanie zmlav o poskytovani sluzieb vo verejnom zdujme malo obmedzit na primerané a nie prili§ dlhé
obdobie, zvycajne v rozsahu Siestich rokov [ozndmenie Komisie C(2004) 43 — Usmernenia Spolocenstva k $tdtnej pomoci pre
namornd dopravu (U. v. EU C 13, 17.1.2004, 5. 3), bod 9]. Vo vykladovom oznimeni, ktoré sa tyka uplatiiovania zdsady slobodného
poskytovania sluzieb v ndmornej doprave, sa vSak uvddza, Ze: ,[z]o skisenosti [ziskanych] od roku 2003 [...] vyplyva, Ze
v niektorych pripadoch hranica $iestich rokov majitelov lodi odrddza od predkladania ponuk, pretoZe sa im toto obdobie zdd prilis
kratke na to, aby si zabezpecili ndvratnost investicii vynaloZenych na poskytovanie sluzby. Podobne verejné organy tiez tvrdia, Ze
kritkodobé zmluvy by mohli odrddzat majitelov lodi od vicsich investicii a tym brzdit inovacie a mozné zlepsenia v kvalite sluZzieb.
[...] Z tohto dovodu sa Komisia domnieva, Ze zmluvy o poskytovani sluZieb vo verejnom zdujme, ktoré trvajii viac ako pit (v pripade,
zZe zmluva bola udelend formou koncesie v zmysle smernice o koncesidch) alebo Sest rokov, mézu splnit poziadavku proporcionality
za predpokladu, zZe 1) st odovodnené na zaklade objektivnych kritérif, ako je napr. potreba ndvratnosti investicii vynalozenych na
poskytovanie sluzieb nimornej kabotdZe pri beznych prevddzkovych podmienkach (napr. investicie do plavidiel alebo infrastruktiry)
a 2) nevedd k uzatvoreniu trhu. Bez toho, aby tym bola dotknutd analyza situdcie od pripadu k pripadu, podla skisenosti Komisie
a informacii, ktoré poskytli verejné orgdny, by mohli byt odévodnené zmluvy s maximdlnym trvanim 12 rokov, ktoré umoznia
odpisat vyznamni ¢ast ndkladov na obstaranie priemerného nového trajektu a zdroven aj riadne fungovanie trhu.”
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(995)

(996)

(997)

(998)

(999)

(1000)

(1001)

Okrem toho sa v ¢lanku 18 ods. 2 smernice o udelovani{ koncesii stanovuje, Ze ,investicie zohladnené na tcely
vypoctu [dlzky trvania koncesie] zahffiajii pociatocné investicie, ako aj investicie vynaloZené pocas trvania
koncesie*.

Trvanie sedem rokov (a jeden volitelny rok) franctizske orgdny od6vodiiujt cielom umoznit drzitelovi koncesie
ziskat spit naklady na nakup alebo prendjom plavidiel a ndklady na ich uvedenie do stiladu s platnymi predpismi,
najmi pokial ide o bezpecnost a zelenti transformdciu. Toto obdobie je potrebné na stimuldciu investici{ drzitelov
koncesii pocas platnosti koncesie.

Hoci Komisia konstatuje, Ze v zmluvach o sluzbach vo verejnom zdujme sa priamo nevyzaduja Ziadne investicie,
upozorfiyje na to, Ze drzitelia koncesii musia byt schopni mobilizovat plavidlé (kﬁpené alebo prenajaté), ¢o
predstavuje znacné kapitdlové zatazenie. Komisia takisto konstatuje vyznamné investicie do dodrziavania
najnoviich environmentdlnych noriem zavedenych smernicou (EU) 2023/959 () a nariadenim
(EU) 2023/1805 (). Ako sa uvidza v oddovodneni 571, spoloénost Corsica Linea odhaduje naklady na
zostladenie svojich plavidiel s environmentdlnymi normami na 12 miliénov EUR.

Pokial ide o neexistenciu uzavretia trhu, Komisia konstatuje, Ze organ CdC sa rozhodol pouzif otvoreny postup
zadédvania zakaziek a zmluvy o sluzbéch vo verejnom zdujme ,pre jednotlivé linky“. Namiesto jednej zmluvy na
sedem rokov (a jedného volitelného roka) sa orgdn CdC rozhodol zadat pit samostatnych zmliv na rovnaké
obdobie na podobné sluzby, ¢o podporuje rozmanitost subjektov, ktoré mozu pontikat sluzby ndmornej dopravy
medzi pevninskym Franctzskom a Korzikou. Okrem toho cielom tohto obdobia trvania zmliv bolo zatraktivnit
verejnii stitaZ pre potencidlnych zdujemcov, a tym podporit hospodarsku siifaz. Komisia sa domnieva, Ze tohto
obdobia trvania zmlav by bolo pre potencidlnych zdujemcov tazké vykonavat hospodarsku ¢innost, ktord by im
umoznila ziskat spit potrebné investicie. Komisia takisto konstatuje, Ze navrhovatel nadalej poskytuje ndmorné
spojenie s Korzikou z Nice a Toulonu. A napokon, Komisia konstatuje, Ze v rdmci inych zmliv o ndmornych
sluzbach vo verejnom zdujme v Eurdpe existujii zmluvy na viac ako Sest rokov (napr. Sest plus $tyri roky
v Chorvétsku (%) a 12 rokov v Taliansku (*%)). Na zdklade tychto informacii sa Komisia domnieva, Ze v tomto
pripade nie je pravdepodobné, Ze by trvanie zmliv sposobilo uzavretie trhu.

Vzhladom na uvedené skutocnosti sa Komisia domnieva, Ze sedemrocné obdobie platnosti zmltv o sluzbdch vo
verejnom zdujme s moznostou prediZenia o jeden rok spfna p021adavky proporcionality, najma vzhladom na
investicie pozadované v rdmci zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme a vzhladom na to, Ze takéto trvanie
pravdepodobne nezabranilo pristupu na trh.

7.3.5. DodrZiavanie smernice 2006/111/ES

Podla bodu 18 rdmca pre sluzby vseobecného hospoddrskeho zdujmu sa moze pomoc pokladat za zlucitelnd
s vndtornym trhom na zdklade ¢lanku 106 ods. 2 ZFEU iba vtedy, ak organ dodrZi ustanovenia smernice
Komisie 2006/111/ES tam, kde sa tito smernica uplatiuje (dalej len ,smernica o transparentnosti‘) (**°).
Pomoc, ktord nedodrziava ustanovenia tejto smernice, sa pokladd za pomoc, ktord ovplyviiuje rozvoj obchodu
v takom rozsahu, Ze by to bolo v rozpore so zdujmami Unie v zmysle ¢lanku 106 ods. 2 ZFEU.

Podla ¢lanku 2 pism. d) smernice o transparentnosti podnikom, od ktorého sa vyzaduje viest oddelené déty, je
okrem iného akykolvek podnik, ktory je povereny poskytovanim sluzieb vSeobecného hospodarskeho zdujmu
podla ¢lanku 106 ods. 2 ZFEU a ktory prijima nahradu za sluzby vo verejnom ziujme v akejkolvek forme vo
vztahu k takymto sluzbdm a ktory prevddzkuje dalsie ¢innosti.

(%) Smernica (EU) 2023/959, tamze.

(/) Nariadenie (EU) 2023/1805, tamZe.

(¥®) Rozhodnutie Komisie z 12. jila 2018 vo veciach SA.48119 (2017/ ) a SA.49523 (2017|N) — Chorvétsko — Sluzby vseobecného
hospodarskeho zdujmu - Pravidelnd pobreznd ndmornd verejnd doprava na trajektovych linkdch ¢. 431, 432, 632 a 635,
C(2018) 4375 final (U. v. EU C 339, 21.9.2018, 5. 1).

(") Rozhodnutie (EU) 2022[448.

(*) Smernica Komisie 2006/111/ES zo 16. novembra 2006 o transparentnosti finanénych vztahov ¢lenskych stdtov a verejnych podnikov
a o finanénej transparentnosti v niektorych podnikoch (U. v. EU L 318, 17.11.2006, s. 17, ELI: http://data.curopa.eu/eli/dir[2006/
111/o0j).
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(1002) Komisia v tomto pripade konstatuje, Ze spolo¢nosti Corsica Linea a La Méridionale treba povazovat za podniky,
ktoré st v zmysle smernice o transparentnosti povinné viest oddelené tcty.

(1003) Ustanovenia smernice o transparentnosti, ktoré sa vztahuji na podniky, od ktorych sa vyzaduje viest oddelené
ucty, st tieto.

(1004) Podla ¢lanku 1 ods. 2 smernice o transparentnosti musia clenské $taty zabezpecit, aby finanénd a organizacnd
Struktiira vSetkych podnikov, od ktorych sa vyzaduje zavedenie samostatného Gctovania, sa presne odrdzala
v samostatnom uctovani, aby boli jasne viditeIné:

—  vydavky a vynosy stvisiace s jednotlivymi aktivitami;

—  vSetky podrobnosti stivisiace s postupom pri rozdelovani a pridelovani vydavkov a vynosov na jednotlivé
aktivity.

(1005) Okrem toho podla ¢lanku 4 ods. 1 smernice o transparentnosti ,[...] urobia ¢lenské $tity opatrenia potrebné na
to, aby kazdy podnik viedol samostatné ti¢tovanie tak, Ze:

—  vnutorné Gcty zodpovedajice jednotlivym ¢innostiam st samostatné,

— vSetky vydavky a prijmy sa spravne rozdeluji na zdklade rovnako uplatiiovanych a objektivne
odovodnenych zdsad Gétovania nékladov,

—  zésady uctovania ndkladov, podla ktorych sa vedii samostatné i¢ty, st jasne stanovené.

(1006) V tomto pripade Komisia konstatuje, Ze z ¢lanku 30 zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme vyplyva, Ze interné
Gcty zmluvnych stran tykajice sa ¢innosti stivisiacich so sluzbami vieobecného hospodarskeho zdujmu a ¢innosti
nestvisiacich s tymito sluzbami, st oddelené a Ze tieto icty vykazuji vynosy a naklady spojené s tymito roznymi
¢innostami (odovodnenie 293).

(1007) Okrem toho, ako sa uvddza v oddiele 7.3.8, Komisia v tejto faze konstatuje, Ze franctizske orgdny spravne priradili
a rozdelili ndklady a vynosy savisiace s poskytovanim sluzieb vSeobecného hospodarskeho zdujmu
a s obchodnymi ¢innostami na zdklade jasne vymedzenych, rovnako uplatiiovanych a objektivne odévodnenych
zdsad G¢tovania ndkladov. V zmluvich o sluzbich vo verejnom zdujme sa uvddzaji aj podrobnosti stvisiace
s postupmi pri rozdelovani alebo pridelovani vydavkov a vynosov na jednotlivé aktivity.

(1008) Zmluvy o sluzbéach vo verejnom zdujme st teda v stlade so smernicou o transparentnosti. Zainteresované strany
nepredlozili k tomuto bodu Ziadne pripomienky.

7.3.6. Dodrzanie pravidiel EU v oblasti verejného obstardvania

(1009) Podla bodu 19 rdmca pre sluzby vieobecného hospoddrskeho zdujmu sa pomoc méZze pokladat za zlucitelna
s vnitornym trhom na zaklade ¢lanku 106 ods. 2 ZFEU iba vtedy, ak zodpovedny orgdn pri poverovan{ daného
podniku poskytovanim sluzby dodrzi alebo sa zaviaze dodrziavat uplatnitené pravidld Unie v oblasti verejného
obstardvania. Zahfila to vSetky poziadavky tykajice sa transparentnosti, rovnakého zaobchddzania
a nediskrimindcie vyplyvajtice priamo zo zmluvy alebo pripadne zo sekundarnych pravnych predpisov Unie.
Pomoc, ktord nedodrziava tieto pravidld a p021adavky, sa pokladd za pomoc, ktord ovplyviiuje rozvoj obchodu
v takom rozsahu, Ze by to bolo v rozpore so zaujmami Unie v zmysle ¢linku 106 ods. 2 ZFEU.
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(1010)

(1011)

(1012)

(1013)

(1014)

(1015)

(1016)

Tato poziadavka je zopakovand vo vykladovom ozndmeni k nariadeniu o kabotdzi (**!). Okrem toho sa
v ozndmeni stanovuji aj podmienky tykajice sa vyberu postupu verejného obstardvania (**?). Uvddza sa v fiom,
ze vyhldsenie verejnej sutaze je v zdsade najjednoduchsim sposobom, ako zabranit diskrimindcii. Postup
zaddvania zmliv, ktorého sacastou je rokovanie s potencidlnymi uchddza¢mi, moze byt v stlade so zdsadou
zdkazu diskrimindcie za predpokladu, Ze rokovania medzi rozhodujicim orgdnom a spolo¢nostami, ktoré
predlozili ponuky v sttazi, st nezdvislé, spravodlivé a transparentné. Ako sa uvddza vo vykladovom ozndmeni
k nariadeniu o kabotdzi, Komisia zastdva ndzor, Ze priame zadanie zmluvy nie je v stlade so zdsadami
nediskrimindcie a transparentnosti stanovenymi v ¢lanku 4 nariadenia o kabotdzi. Rovnako akékolvek verejné
obstaravanie, ktoré je navrhnuté tak, Ze neprimerane obmedzuje pocet potencidlnych uchddzacov, nie je v stlade
so zasadami nediskrimindcie a transparentnosti.

Vo vykladovom ozndmeni k nariadeniu o kabotdZi sa takisto uvddza, Ze v zdujme zabezpelenia suladu
s uvedenymi zdsadami by medzi zacatim postupu obstaravania a ditumom, od ktorého sa majii zacat poskytovat
dopravné sluzby, malo uplyniit dostato¢ne a primerane dlhé obdobie. Prili§ kritke obdobia, ktoré dostatocne
nezohladiuji potreby kabotdZnych sluzieb (napr. pokial ide o velkost trhu, poZiadavky na kvalitu alebo
frekvenciu), by mohli zvyhodtiovat majitelov lodi, ktori aktudlne poskytuji dantd sluzbu, ¢o je v rozpore so
zdsadou rovnakého zaobchddzania.

Komisia preto preskimala, ¢i zodpovedny orgédn pri povereni dotknutych podnikov poskytovanim sluzby dodrzal
pravidld EU o verejnom obstardvani, v tomto pripade smernicu o koncesidch.

Spolo¢nost Corsica Ferries vo svojom podnete uvddza dve porusenia smernice o koncesidch. Pokial ide o prvé
porusenie, spolo¢nost Corsica Ferries tvrdi, Ze ¢elila prekdzkam, ktoré jej znemoznili podat Ziadost, najma velmi
kratkym lehotdm na podanie Ziadosti (odévodnenie 522) (*’). Okrem toho tvrdi, Ze franctizske orgdny
neprimerane zmenili minimédlne charakteristiky postupu verejného obstardvania s cielom vybrat ponuky, ktoré
nespliiaji technické poziadavky prilohy 1 k zmluvdm o sluzbich vo verejnom zdujme, najmi pokial ide
o prelozitelné a dodato¢né spiato¢né plavby.

Pokial ide o druhé porusenie (odovodnenie 523), spolo¢nost Corsica Ferries tvrdi, Ze trvanie zmlav o sluzbich vo
verejnom zdujme nebolo odovodnené vzhladom na neexistenciu investicii pozadovanych od drzitelov koncesil.
Komisia v tejto stvislosti odkazuje na oddiel 7.3.4 rozhodnutia.

7.3.6.1. Trvanie verejného obstardvania

V tejto Casti Komisia preskdma, ¢ je trvanie postupu verejného obstardvania v stlade so smernicou o koncesidch
z dvoch hladisk: i) obdobie medzi zacatim konania (6. mdja 2022) a skuto¢nym zacatim platnosti zmliv
o sluzbich vo verejnom zdujme (1. janudra 2023) a ii) obdobie medzi uzatvorenim zmlav o sluzbich vo
verejnom zdujme (21. decembra 2022) a nadobudnutim ich platnosti (1. janudra 2023).

V smernici o koncesidch sa uvddza (**), Ze minimdlna lehota na prijatie Ziadosti a pontk je 30 dni, ktord zacina
plyniit odo diia uverejnenia ozndmenia o koncesii. Tdto minimdlna lehota bola v tomto pripade dodrzand (lehota
na predloZenie ziadosti bola 25. jila 2022).

(*) Oddiel 5.4.1.

(**) Oddiel 5.4.2.

(**’) Spolocnost Corsica Ferries takisto tvrdi, Ze poziadavka mobilizovat plavidld typu ro-pax predstavuje prekdzku vstupu na trh
(odovodnenie 517). Komisia vSak konstatuje, Ze spolocnosti prevadzkujice sluzby spojenia s Korzikou v rokoch 2015 az 2022
vritane spolo¢nosti Corsica Ferries maji plavidld, ktorych velkost je v stlade s ustanoveniami sticasnych zmldv o sluzbich vo
verejnom zdujme. Komisia sa okrem toho domnieva, ze podmienky kapacity pozadované v zmluvich o sluzbéch vo verejnom zdujme
st odovodnené potrebou sluzieb vo verejnom zdujme, ako sa uvddza v oddieloch 7.3.2.1.1.3, 7.3.2.1.2.3 a 7.3.2.1.3.3. Tieto
podmienky preto nemohli predstavovat prekdzku vstupu na trh.

(**%) Smernica o koncesidch, ¢lanok 39.
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(1017) V smernici o koncesidch sa vSak nestanovuje Ziadna minimélna ani maximalna lehotu medzi udelenim koncesie
a nadobudnutim platnosti tejto koncesie. Je preto potrebné posidit, & lehoty predmetného konania mohli
porusit zdsady transparentnosti, rovnakého zaobchddzania a nediskrimindcie.

(1018) Komisia dalej preskiima tvrdenia spolocnosti Corsica Ferries, Ze lehoty stanovené v obstardvani predstavuji
prekdzku pre novych tcastnikov, a to na zdklade existujicej judikatiry (**) a postupov v odvetvi nimornej

dopravy.

(1019) Komisia konstatuje, Ze platnost zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme na roky 2021 — 2022 sa skoncila
31. decembra 2022. Nadobudnutie platnosti novych zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme 1. janudra 2023 bolo
ozndmené v janudri 2022 v rdmci konzultdcii s prevddzkovatelmi, ktoré uskuto¢nil orgdn CdC a na ktorych sa
zCastnila aj spolocnost Corsica Ferries. Ozndmenie o vyhldseni verejného obstardvania zverejnil drad OTC
6. mdja 2022, t. j. osem mesiacov pred zaciatkom platnosti zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme na
roky 2023 - 2030.

(1020) Komisia tieZ konstatuje, Ze po zverejneni ozndmenia o vyhldseni verejného obstardvania 6. mdja 2022 Ziadny
z potencidlnych zdujemcov nepoziadal o zmenu harmonogramu, hoci bol zndmy od zaciatku obstardvania (pozri
odovodnenie 374).

(1021) Spoloc¢nost Corsica Ferries sa domnieva, Ze tento harmonogram bol prekdzkou, ktord jej znemoznila podat
ziadost. Konkrétne uvadza, Ze v sektore ndmornej dopravy sa rezervacie otvdraji najmenej Sest mesiacov vopred,
¢o novym poskytovatelom sluzieb znemoziuje mobilizovat lode s minimalnou kapacitou, pokial ide o prepravu
cestujtcich a kajuty, v rdmci leh6t na predkladanie ponuk. Preto, aby mohla presunit svoju flotilu pridelend na
linky Toulon — Korzika, Nice — Korzika a Taliansko — Korzika na linky Marseille — Korzika, musela by uzavriet
rezervacie na tychto linkdch aspon Sest mesiacov vopred.

(1022) Komisia konstatuje pripomienky spolo¢nosti La Méridionale a Corsica Linea, z ktorych vyplyva, Ze na otvorenie
rezervécii postacuje ovela kratsia lehota, ako uvadza spolo¢nost Corsica Ferries. Prijemcovia zmliv o sluzbach vo
verejnom zdujme vysvetlujd, Ze v pripade nakladnej dopravy, ktord je hlavnym t¢elom zmliv o sluzbach vo
verejnom zdujme, sa prevaznd vicsina rezervdcii pre pravidelnych zdkaznikov uskutoéiuje niekolko dni vopred
alebo v ten isty den. Pokial ide o osobni dopravu, platnost zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme sa zacala
mimo sezény s men$ou dopravou. Spolo¢nost La Méridionale napriklad uvddza, Ze rezervacie pre Casti 1 a 3
(Ajaccio a Porto-Vecchio) otvorila 21. decembra 2022 bez toho, aby to brénilo zacatiu beznej prevadzky.

(1023) Komisia konstatuje, Ze predbezny harmonogram postupu ozndmil drad OTC v uzneseni Parlamentného
zhromazdenia Korziky ¢. 22/050 z 28. aprila 2022. V sdlade s tymto harmonogramom bol ddtum dorucenia
ziadosti 25. jil 2022, rokovania sa mali uskuto¢nit od augusta 2022 a zadanie zmlav o sluzbdch vo verejnom
zaujme, vyber a oznamenie tspe$nych zdujemcov boli napldnované na oktéber 2022.

(1024) Vzhladom na tento ¢asovy harmonogram bol odhadovany ¢as medzi uzavretim zmlav o sluzbdch vo verejnom
zdujme a nadobudnutim ich platnosti (1. janudra 2023) o nieco dlhsi ako dva mesiace, t. j. viac ako dvakrat dlhsi
ako vo veci SNCM II (pozri odévodnenie 372).

(1025) Komisia takisto konstatuje, Ze 25. jula 2022, teda v defi dorudenia Ziadosti, trad OTC a orgdn CdC zistili, Ze
ziadost podali len spolo¢nosti Corsica Linea a La Méridionale, a to bud vo vlastnom mene, alebo ako
konzorcium, pri¢om konstatovali, Ze sa neprihldsil Zziadny novy t¢astnik. V dosledku toho trad OTC a orgdn CdC
mohli k 25. jilu 2022 usidit, ze odloZenie pévodného harmonogramu a skrdtenie obdobia medzi udelenim
zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme a nadobudnutim ich platnosti nemalo Ziadny dcinok vylicenia
potencidlnych novych tcastnikov z trhu.

(1026) Vzhladom na uvedené skuto¢nosti, najmi na ¢asovy harmonogram postupu zaddvania zdkazky, skuto¢nost, ze
nebola dorucend ziadna Ziadost o zmenu harmonogramu, a vzhladom na rezerva¢ni prax v sektore nimorne;j
dopravy sa Komisia domnieva, Ze kazdy zdujemca mal primerany ¢as i) na pripravu svojej Ziadosti a ponuky a ii)
na nasadenie svojej flotily na linky, o ktoré sa uchddzal.

(**)Rozsudok z 1. marca 2017, SNCM II, tamzZe.
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(1027)

(1028)

(1029)

(1030)

(1031)

(1032)

(1033)

7.3.6.2. O minimdlnych poziadavkdch a prelozitelnych a dodato¢nych spiato¢nych
plavbach

V tejto Casti Komisia preskiima sdlad postupu udelovania koncesii so smernicou o koncesidch, pokial ide o i)
rozsah minimalnych poziadaviek; ii) silad zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme s minimdlnymi poZziadavkami
a iii) stlad so zdsadami rovnakého zaobchddzania a nediskrimindcie, pokial ide o prelozitelné a dodato¢né
spiatocné plavby.

7.3.6.2.1. Rozsah minimdlnych poziadaviek

Pokial ide o minimdlne poZziadavky, v clinku 37 smernice o koncesidch sa stanovuje, Ze Gspesnd ponuka musf
spliiat minimdlne poziadavky stanovené verejnym obstardvatelom a Ze tieto poziadavky sa nesmd pocas
rokovani menif. V ¢ldnku 2.4 pravidiel predkladania ponik (od6vodnenie 270) sa stanovuji tieto ,minimalne
charakteristiky*:

— ,maximdlne tarify platné pre obyvatelov Korziky a prepravu tovaru,
—  prepravnd kapacita plavidiel,

—  cestovné poriadky a frekvencia spojov,

—  obdobie platnosti zmluvy [a]

—  maximalna vyska finan¢nej ndhrady vyplatenej dradom OTC.”

V prilohe 1 (technickd priloha o sluzbdch, odovodnenie 285) k pravidlim predkladania pondk sa uvadza, ze
charakteristiky ndmornych sluzieb predstavuji ,minimdlne kapacity*.

Franctizsko vo svojich pripomienkach k rozhodnutiu o zacati konania spresnilo, Ze minimélne poziadavky boli
stanovené v ¢ldnku 2.4 pravidiel predkladania pontk (odovodnenie 379) a ze v prilohe 1 sa opisuji len
minimdlne poziadavky tykajtce sa i) prepravnej kapacity plavidiel a ii) cestovnych poriadkov a frekvencie sluZieb
(odovodnenie 380).

Komisia konstatuje, Ze ¢ldnok 2.4 pravidiel predkladania poniik predstavuje zoznam, v ktorom st minimdlne
charakteristiky len vymenované bez dalSich podrobnosti o ich prislusnych vymedzeniach alebo minimélnych
hodnotich. Na pochopenie presného rozsahu minimalnych charakteristik je potrebné nahliadnut do inych
dokumentov zahrnutych v ponukovej dokumentacii (pozri odovodnenie 379).

Minimélne charakteristiky tykajice sa i) prepravnej kapacity plavidiel a ii) cestovnych poriadkov a frekvencie
sluZieb st podrobne uvedené v prilohe 1 (,technickd priloha o sluzbach), v ktorej sa stanovuji i) minimélna
kapacita pre osobnil a ndkladnt dopravu a ii) minimalne frekvencie a casové intervaly. Podl'a spolo¢nosti Corsica
Ferries vSetky prvky uvedené v prilohe 1 predstavuji minimdlne charakteristiky, najméd vzhladom na rozsudok
Statnej rady z 24. jina 2019 (). V tejto savislosti, aj ked vyklad prdva EU prindlezi Sidnemu dvoru Eurépskej
tnie, treba pripomentit, Ze v tomto rozsudku sa potvrdilo uznesenie spravneho sidu v Bastii z 19. marca
2019 (*'), z ktorého zjavne vyplyva, Ze v rdmci postupu zaddvania zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme na
nadmornd prepravu osob a tovaru medzi Korzikou a pevninou na obdobie 2019 — 2020 sa za minimailne
charakteristiky maji povazovat len technické poziadavky stanovené v prilohe spojenej s minimalnou
charakteristikou zmluvy uvedenou v prislusnom ¢lanku pravidiel predkladania poniik.

Podla spolocnosti Corsica Ferries ponuky nespliiali minimélne poziadavky v zmysle smernice o koncesidch na
prelozitelné a dodatocné spiatocné plavby, ako sa uvddza v prilohe 1.

(%) Statna rada, 24. jina 2019, La Méridionale, ¢. 429407, bod 3.
(*7) Spravny std v Bastii, 19. marca 2019, La Méridionale, ¢. 1900289, bod 12.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj

157/173



SK U.v. EU L, 30.12.2025

(1034) Prelozitelné spiatocné plavby vsak nie st uvedené v clanku 2.4 pravidiel predkladania pondk ani v prilohe 1. Preto
ich nemozno povazovat za stcast minimdlnych poziadaviek v zmysle smernice o koncesidch. Pokial ide
o dodato¢né spiatocné plavby, priloha 1 sa vztahuje len na maximalny pocet, ktory moze verejny obstardvatel
zaviest na urcitych linkdch vzhladom na potreby poskytovania sluzieb vo verejnom zdujme. Priloha 1 sa vsak
nezaoberd inymi charakteristikami dodato¢nych spiato¢nych plavieb, ako je napriklad stanovenie ich
terminov. (%)

(1035) Vzhladom na uvedené skutocnosti sa Komisia domnieva, ze prelozitelné a dodatoéné spiato¢né plavby neboli
st¢astou minimdlnych poziadaviek v zmysle smernice o koncesiach.

7.3.6.2.2. Stlad zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme s minimalnymi poziadavkami
(1036) Spolo¢nost Corsica Ferries takisto tvrdi, Ze franctizske organy zmenili minimalne charakteristiky.

(1037) Pokial ide o tdajnt zmenu minimalnych charakteristk pocas rokovani, franctizske orgdny uvddzajd, Ze sa
nezmenili. Po kontrole podpisanych zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme Komisia zistila, Ze minimélne
charakteristiky st totozné s tymi, ktoré st stanovené v ¢lanku 2.4 pravidiel predkladania pontk a v sataznych
podkladoch.

(1038) Pokial ide o stlad dspesnych pontk s minimadlnymi poziadavkami, Komisia po overeni (**) konstatuje, Ze sii
v stilade s charakteristikami uvedenymi v ¢lanku 2.4 pravidiel predkladania ponik a v sttaznych podkladoch.

(1039) Okrem toho vsetky tspesné ponuky spifiali technické poziadavky uvedené v prilohe 1. Iba jedno plavidlo
spolo¢nosti Corsica Linea, Paglia Orba, malo jednu kajutu pre osoby so zniZenou pohyblivostou namiesto dvoch,
ako sa uvaddza v prilohe 1. Napriek tomu aj za predpokladu, Ze technickd poziadavka tykajtca sa poctu kajat pre
osoby so zniZenou pohyblivostou bola minimédlnou poziadavkou podla smernice o koncesidch, plavidlo bolo
sekundérnou lodou uréenou na pouzitie ako ndhrada za hlavné plavidlo (odovodnenie 384). Okrem toho sa
zdujemca zaviazal nahradit toto plavidlo jednym zo siedmich plavidiel potencidlne pridelenych k sluzbe, ak by
boli potrebné dve kajuty pre osoby so znizenou pohyblivostou. Je potrebné pripomentt, Ze ¢ldnok 20 zmlav
o sluzbéch vo verejnom zdujme umoziiuje vymenu plavidiel pocas trvania zmluvy. Spolo¢nost Corsica Linea sa
zdroven zaviazala vykonat préce, ktoré umoznia vybavit druhii kajutu pre osoby so znizenou pohyblivostou.
Tieto prace boli dokonéené a Paglia Orba md teraz dve kajuty pre osoby so zniZenou pohyblivostou.

7.3.6.2.3. Dodrziavanie zdsad rovnakého zaobchddzania a nediskrimindcie, pokial ide o prelozitelné
a dodatocné spiato¢né plavby

(1040) Spolocnost Corsica Ferries tvrdi, Ze splnenie poziadaviek stanovenych v prilohe 1 pre prelozitelné a dodatocné
spiatocné plavby bolo ekonomicky problematické. Podla spolo¢nosti Corsica Ferries by to vyzadovalo
mobilizdciu plavidla uréeného vylucne na tieto spiatoéné plavby, kedZe tieto plavby sa musia uskutocnit
kedykolvek, pri¢com minimdlna lehota na ozndmenie je jeden tyzden.

(1041) Komisia konstatuje, Ze v zmluvéch o sluzbdch vo verejnom zdujme a prilohe 1 k nim sa stanovuji tri kategérie
spiato¢nych plavieb: ,zdkladné®, ,prelozitené“ a ,dodato¢né spiatocné plavby.

(1042) Prelozitelné spiatocné plavby sa riadia clinkom 17 zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme, v ktorom sa stanovuje:
,V zdujme optimalizdcie organizdcie dopravy si regiondlny orgdn vyhradzuje pravo prelozit spiatocné plavby
v stlade s celkovym poctom ro¢nych spiatoénych plavieb uvedenym v prilohe 1. Toto preloZenie sa uskuto¢ni
v ramci technického vyboru uvedeného v ¢lanku 10.2 tejto zmluvy.

(1043) Komisia konstatuje, ze prelozitelné spiato¢né plavby nie st dodatoéné spiatoéné plavby pridané k celkovému
poctu ro¢nych spiatoénych plavieb, ale sii sticastou tohto celkového poctu.

(***) Ako sa uvddza v odovodneni 1055, skutocnost, Ze drzitelia koncesii navrhuji terminy takychto spiato¢nych plavieb, nemd Ziadny
vplyv na vyber skuto¢nych terminov, ktory je v kone¢nom dosledku ponechany na verejného obstardvatela.

(*) Vo formalizovanej verzii prilohy 1 pre Cast 4, ktort francizske orgdny zaslali Komisii, chybali dve strany. Komisii sa viak podarilo
ziskat a potvrdit chybajice informdcie v inych sttaznych podkladoch (prilohy 2 a 3).
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(1044)

(1045)

(1046)

(1047)

(1048)

(1049)

(1050

(1051)

(1052)

Dodato¢né spiato¢né plavby st vymedzené v ¢lanku 18 zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme, v ktorom sa
stanovuje: ,Vzhladom na potrebu poskytovania sluzby vo verejnom zdujme moze nastat situdcia, ked verejny
obstardvatel bude musiet poziadat dodavatela o vykonanie ad hoc dodato¢nych spiato¢nych plavieb v rdmci
limitu poctu stanoveného v prilohe 1 (dodato¢né spiato¢né plavby) [...].“

Komisia konstatuje, Ze dodato¢né spiato¢né plavby boli naplanované len pre tri ¢asti (10 spiato¢nych plavieb pre
Cast 1, 30 spiato¢nych plavieb pre Cast 2 a 10 spiato¢nych plavieb pre ¢ast 5).

Franciizske orgdny uvadzaju, Ze ani z ponukovej dokumentécie, ani z odpovedi verejného obstardvatela na otazky
zdujemcov pocas postupu zaddvania zdkazky nevyplyva, Ze by zdujemcovia boli povinni mobilizovat dalsie
plavidld na prelozitelné a dodato¢né spiatocné plavby. Okrem toho franctzske orgdny uvadzaji, ze v sulade
s ¢lankami 17 a 18 ndvrhu zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme si realizdcia prelozitelnych a dodato¢nych
spiato¢nych plavieb vyzaduje zasadnutie technického vyboru stanoveného v ¢lanku 10.2 zmliv o sluzbéach vo
verejnom zdujme. Vybor umoziuje drzitelovi koncesie, ktorého sa tyka realizdcia tychto spiato¢nych plavieb,
ozndmit akékol'vek tazkosti, ktoré by z nej vyplynuli.

Komisia konstatuje, Ze zavedenie dodato¢nych spiatocnych plavieb nebolo ni¢im novym, kedze
v predchddzajicich zmluvach o sluzbich vo verejnom zdujme (zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme na
roky 2021 — 2022), o ktoré sa spolocnost Corsica Ferries uchddzala, sa takisto stanovovali dodato¢né spiatocné
plavby v rovnakom pocte pre tri ¢asti. Okrem toho mali hospodarske subjekty, ktoré mali zdujem podat Ziadost,
moznost prezriet si informdcie tykajiice sa obdobi vysokého dopytu, ktoré by si mohli vyzadovat dodato¢né
spiatocné plavby.

Komisia takisto konstatuje uznesenie spravneho stdu v Bastii z 20. jila 2022 (odévodnenie 274), v ktorom sid
v stivislosti s dodato¢nymi spiatoénymi plavbami rozhodol, Ze: ,... za tychto okolnost{ a vzhladom na to, ze
informdcie tykajiice sa obdobi vysokého dopytu po ndmornej doprave, ktoré mozu odovodnit poziadavku na
dodato¢né spiatoéné plavby, st hospoddrskym subjektom zndme, a vzhladom na to, Ze spolo¢nost SAS Corsica
Ferries moze nahliadat do tidajov, ktoré ma verejnost k dispozicii, najméd prostrednictvom regiondlneho organu
Korziky pre monitorovanie dopravy, ako je to uvedené aj v bode 4.1 pravidiel predkladania pontk, z vySetrovania
nevyplyva, Ze informdcie v ponukovej dokumentdcii tykajiice sa prelozitelnych a dodato¢nych spiatocnych
plavieb s nedostatocné na to, aby zdujemcovia mohli posiudit rozsah povinnosti dodavatelov a predlozit
ponuku. Je preto nepravdepodobné, ze by tdajné porusenie pravidiel o publicite a verejnej stfazi poskodilo
spolocnost navrhovatela. Z toho vyplyva, Ze uplatneny Zalobny dovod je nedéinny ().

Komisia konstatuje, Ze odpovede na otdzky potencidlnych zdujemcov tykajice sa spiatoénych plavieb
neobsahovali dalsie podrobnosti o niektorych aspektoch ponukovej dokumenticie, ale vo vieobecnosti
zdujemcov odkazovali na sttazné podklady, ktoré sa povazovali za dostatocne jasné (*!). VSetci zdujemcovia vSak
mali pristup k rovnakym informdcidm prostrednictvom sekcie otdzok a odpovedi v silade so zdsadami
transparentnosti, nediskriminacie a rovnakého zaobchddzania.

Komisia sa domnieva, Ze v sifaznych podkladoch sa v Ziadnom pripade neuvddzalo, Ze je potrebné udrzovat
osobitnt flotilu pre dodato¢né alebo prelozitelné spiato¢né plavby. Potvrdzuji to predchddzajiice zmluvy
o sluzbédch vo verejnom zdujme a predloZené ponuky. Okrem toho to nebolo z praktického a ekonomického
hladiska realizovatelné, kedze ndhrada za sluzby vo verejnom zdujme nepokryva ndklady na odstavenie plavidiel,
ktoré by va¢sinu ¢asu zostali nec¢inné (**2).

Na zdklade uvedenych skuto¢nosti Komisia dospela k zéveru, Ze pravidld predkladania pontk boli v tomto bode
dostatocne jasné na to, aby zdujemcovia mohli predlozit ponuku.

Komisia dalej konstatuje, Ze preloZitelné a dodato¢né spiatocné plavby st navrhnuté ako néstroje, ktoré umoziujt
prisposobit sluzbu vo verejnom zdujme aktudlnemu dopytu alebo poveternostnym podmienkam v pripade
dlhodobych zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme na zdklade mechanizmu podobného dolozke o opcii, ako sa
uvddza v ¢lanku 43 ods. 1 pism. a) smernice o koncesidch.

(*°) Uznesenie spravneho siidu v Bastii z 20. jala 2022, odévodnenie 12.

(*") Spolo¢nost Corsica Ferries sa domnieva, Ze drad OTC vo svojich odpovediach uviedol, Ze priloha 1 predstavuje minimélnu poziadavku
(odovodnenie 529). Urad OTC viak odkazal len na sttazné podklady.

(*) Ak by boli potrebné osobitné flotily na prelozitelné a dodato¢né spiatocné plavby, viedlo by to k dodatoénym ndkladom na tieto
flotily, ktoré nie si zlucitelné s maximédlnou ndhradou ndkladov stvisiacich so zdvizkami vyplyvajticimi zo sluzieb vo verejnom
z4ujme.
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(1053) Komisia konstatuje, Ze v konzultatnych dokumentoch sa zdujemcom nezakazovalo predkladat navrhy a Ze
uspesné ponuky boli v stlade s ustanoveniami pravidiel predkladania ponik a ndvrhu zmluvy tykajacimi sa
prelozitelnych a dodato¢nych spiato¢nych plavieb.

(1054) Skutocnost, Ze spolocnost Corsica Linea a konzorcium Corsica Linea — La Méridionale navrhli terminy
dodato¢nych spiato¢nych plavieb na zdklade svojich skisenosti s potrebami ndkladnej dopravy a potrebami,
ktoré trad OTC uviedol v ponukovej dokumentacii, neznamend, Ze spiatoné plavby sa musia nevyhnutne
uskutocnit v tych istych terminoch, ¢im sa vylu¢uje moznost tradu OTC poziadat o spiatocné plavby v inych
terminoch. O terminoch tychto dodato¢nych spiatoénych plavieb nadalej rozhoduje technicky vybor, ako je
stanovené v ¢ldnku 10.2 zmluvy, a oznamuje ich drzitelovi koncesie tyzderi vopred.

(1055) Program navrhnuty drzitelom koncesie preto nie je v Ziadnom pripade zdvizny pre verejného obstaravatela, ktory
rozhoduje o termine spiatocnej plavby podla potrieb. Toto zistenie sa preukdzalo na priklade dodato¢nych
spiato¢nych plavieb, ktoré sa skuto¢ne uskutoénili v roku 2023 v pripade Casti 1, jedinej Casti, v pripade ktorej sa
uskutocnili dodato¢né spiato¢né plavby (odévodnenie 389). Z 30 navrhovanych dodato¢nych spiato¢nych plavieb
sa uskuto¢nilo 28. Z toho sa uskuto¢nili tri dodatocné spiatocné plavby v terminoch, ktoré neboli napldnované
v predbeznom programe. Okrem toho tdrad OTC nevyuzil dodato¢né spiatocné plavby v pripade piatich
Jpredbeznych* terminov. Komisia okrem toho konstatuje, Zze v roku 2023 drad OTC nenariadil Ziadne
prelozitelné spiato¢né plavby.

(1056) Na zdklade uvedenych skutocnosti Komisia dospela k zdveru, ze spesné ponuky si v silade s ustanoveniami
pravidiel predkladania pondk a s ndvrhom zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme, pokial ide o prelozitelné
a dodato¢né spiatocné plavby, a Ze nedoslo k zvyhodneniu, pokial ide o cestovny poriadok spiatocnych plavieb
navrhnuty spolo¢nostou Corsica Linea a konzorciom Corsica Linea — La Méridionale.

7.3.6.3. Zaver

(1057) Na zdklade tychto informdcii Komisia nemoéze dospiet k zdveru, Ze spolocnost Corsica Ferries bola postihnutd
akymikolvek prekdzkami vstupu na trh, ktoré jej branili v predlozeni ponik a sposobili diskriminacné
zaobchddzanie s touto spolo¢nostou.

7.3.7. Neexistencia diskrimindcie, pokial ide o spdsob vypoctu nahrady

(1058) 'V bode 20 ramca pre sluzby vSeobecného hospoddrskeho zdujmu sa stanovuje, Ze ak orgdn poveri poskytovanim
tej istej sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu viacero podnikov, ndhrada by sa v pripade kazdého podniku
mala vypocitat na zaklade tej istej metddy.

(1059) KedZe poskytovanie sluZieb vo verejnom zdujme na kazdej z liniek je zverené jednému podniku alebo skupine
podnikov (t. j. Corsica Linea, La Méridionale alebo konzorciu Corsica Linea — La Méridionale, pozri Tabulka 13),
Komisia sa domnieva, ze v tomto pripade nemédze dojst k diskrimindcii v zmysle bodu 20 rdmca pre sluzby
vSeobecného hospodirskeho zdujmu. Komisia v kazdom pripade konstatuje, Ze ndhrada bola vypocitand podla
rovnakych zdsad pre kazdii zmluvu o sluzbdch vo verejnom zdujme (oddiel 3.7.2).

(1060) Okrem toho sa vo vykladovom ozndmeni k nariadeniu o kabotazi uvadzaji aj osobitné ustanovenia o uplatiiovani
zdsady nediskrimindcie v ndmornej kabotdzi. Stanovuje sa v iom, Ze clenské Stdty nesmi danej lodnej spolocnosti
ukladat individualizované povinnosti, ktoré by branili inym vlastnikom lod{ v Unii vstdpit na trh, ani uplatiiovat
iné povinnosti s takymto tcinkom (*%). V ozndmeni sa upozorfiuje najmd na dva typy zmluvnych ustanoveni,
ktoré sa tykaji podmienok prevzatia plavidiel od predchddzajicich poskytovatelov sluzieb vo verejnom
zaujme (**) a podmienok tykajucich sa posadky (*°).

(1061) V tomto pripade sa v zmluvach o sluzbéach vo verejnom zdujme neukladajii Ziadne zavizky osobitne uréené pre
danti lodnii spolo¢nost, najmi nie zdvizky tykajice sa prevzatia plavidiel odchddzajiceho prevadzkovatela alebo
posadky.

() 0ddiel 5.3.2
(¥4 Oddiel 5.3.2.1.
(*) Oddiel 5.3.2.2.
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(1062)

(1063)

(1064)

(1065)

(1066)

(1067)

(1068)

(1069)

(1070)

(1071)

(1072)

(1073)

Zainteresované strany nepredlozZili k tomuto bodu Ziadne pripomienky.

Zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme st preto v stlade s bodom 20 rdmca pre sluzby vSeobecného
hospodarskeho zdujmu a ¢ldnkom 4 ods. 1 nariadenia o kabotazi.

7.3.8. Vyska ndhrady

Podla bodu 21 rdmca pre sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu vyska ndhrady nesmie presahovat sumu
potrebnii na pokrytie Cistych ndkladov na plnenie zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme
a primerany zisk.

V bode 22 sa stanovuje, Ze vysku ndhrady mozno stanovit bud na zéklade ocakdvanych nékladov a vynosov, alebo
na zdklade skuto¢ne vzniknutych nékladov a skuto¢ne dosiahnutych vynosov, alebo kombinaciou uvedenych
dvoch moznosti, v zdvislosti od stimulov na zvy3ovanie efektivnosti, ktoré clenské $tity chci od zaciatku
poskytnit v stlade bodmi 40 a 41.

V bode 23 sa uvadza, Ze ak je ndhrada dplne alebo Ciasto¢ne zalozend na oc¢akdvanych ndkladoch a vynosoch,
musia byt uvedené v poverovacom akte. Musia sa opierat o hodnoverné a overite[né parametre tykajiice sa
hospodarskeho prostredia, v ktorom sa sluzba v§eobecného hospodarskeho zdujmu poskytuje. Musia sa opierat
pripadne o odborné znalosti sektorovych reguldtorov alebo inych subjektov nezédvislych od podniku. Clenské
Stty musia uviest zdroje, z ktorych sa pri odhadoch vychddzalo. Odhad ndkladov musi odrdzat ocakdvané
zvySenie efektivnosti poskytovatela sluzby vieobecného hospodarskeho zdujmu pocas trvania poverenia.

Ako sa uvddza v ¢ldnku 30 zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme (od6vodnenie 293), maximélna finan¢nd
nahrada, ktort trad OTC plati drzitelovi koncesie za jeho zdvizky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zdujme,
nesmie prekro¢it sumu potrebnd na pokrytie Cistych ndkladov na poskytovanie sluzieb vseobecného
hospodarskeho zdujmu so zohladnenim primeraného zisku.

V tomto pripade sa vyska ndhrady za sluzby vSeobecného hospoddrskeho zdujmu vypocita ex ante pomocou
metodiky zaloZenej na alokdcii ndkladov, ako je uvedend v predbeznom prevddzkovom tuéte drzitelov koncesif
pre kazdu cast (priloha 9), ktory tvori neoddelitelnt sacast zmlav o sluzbich vo verejnom zdujme. Vyska
nahrady stanovend v prilohe 9 sa nemodze zvysit ex post, ale podlicha stimulom na zvy3enie efektivnosti
(odovodnenia 301 a 302) a kontrole ex post (odéovodnenie 319), ktorou sa stanovuje mechanizmus vratenia
v pripade nadmernej ndhrady.

V rémci zaddvania zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme franctzske organy overili, ¢i finanéné ponuky
predlozené spolo¢nostami Corsica Linea a La Méridionale vychddzaji z objektivnych a hodnovernych
predpokladov a ¢i st v stilade so zavizkami vyplyvajicimi zo sluzieb vo verejnom zdujme, vritane minimalnej
kapacity nakladnej a osobnej dopravy a zdvizkov tykajicich sa tarif za prepravu tovaru a cestujicich.

Komisia sa preto domnieva, Ze body 21 az 23 rdmca pre sluzby vSeobecného hospoddrskeho zdujmu sa
neuplatiuji.

7.3.8.1. Cisté néklady potrebné na plnenie zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme

Podla bodu 24 rdmca pre sluzby vieobecného hospodarskeho zdujmu by sa Cisté ndklady, ktoré st alebo podla
ocakavania budi potrebné na plnenie zdvizkov vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom zdujme, mali vypocitat
podla mozZnosti s pouzitim metodiky vypoctu Cistych ndkladov, ktorym sa mozZno vyhniit, a to tam, kde to
vyzaduj pravne predpisy Unie alebo vnttrostitne pravne predpisy, a v inych pripadoch, kde je mozné to urobit.

Hoci Komisia pokladd metodiku vypoctu Cistych ndkladov, ktorym sa mozno vyhntt, za najvhodnejsiu metddu
stanovenia ndkladov na plnenie zdvizku vyplyvajiiceho zo sluzieb vo verejnom zdujme, podla bodu 27 rdmca
pre sluzby vieobecného hospodarskeho zdujmu sa mozu vyskytnut pripady, v ktorych pouzitie tejto metodiky
nie je mozné alebo vhodné. V tych pripadoch, v ktorych je to opodstatnené, moze Komisia akceptovat pouZitie
alternativnych metdd vypoctu Cistych ndkladov potrebnych na plnenie zdvizkov vyplyvajacich zo sluzieb vo
verejnom zdujme, ako je metodika zaloZend na alokdcii ndkladov.

V tomto pripade franctzske organy pouzZili metodiku zaloZent na alokdcii ndkladov (pozri odoévodnenia 307 az
309), ktord podla spolo¢nosti Corsica Ferries nie je oddovodnend (odovodnenia 493 az 498).
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(1074) Po prvé, je potrebné pripomentit, Ze v stlade s rimcom pre sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu st obe
metddy (t. j. metodika vypoctu ¢istych ndkladov, ktorym sa mozno vyhniit, a metodika zaloZend na alokdcii
nékladov), ak sa uplatiuji sprdvne, platnymi metédami na vypocet primeranej vysky ndhrady. Obe metédy st
zaloZené na predpokladoch dodato¢nych alebo priamych vynosov a nakladov spojenych s poskytovanim sluzieb
vSeobecného hospodarskeho zdujmu, a preto podliehaji porovnatelnym metodickym obmedzeniam, ¢o je
v rozpore s tvrdeniami spolo¢nosti Corsica Ferries.

(1075)  Po druhé, metodika vypoctu ¢istych ndkladov, ktorym sa mozno vyhniit, znamend stanovenie nakladov a vynosov
podniku v hypotetickom scendri bez sluzieb vieobecného hospodarskeho zdujmu. Cinnosti spolo¢nosti Corsica
Linea a La Méridionale na linkdch medzi Korzikou a pevninou vSak zdvisia od existencie sluzieb vieobecného
hospodarskeho zdujmu. V stvislosti s konzultdciami s prevddzkovatelmi vyhldsili, Ze v pripade neexistencie
zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme by nepontkali Ziadne komeréné sluzby medzi Korzikou a pevninskym
Franctizskom (odovodnenie 234). Na rozdiel od tvrdenia spolo¢nosti Corsica Ferries sa Komisia na zdklade
informdcii uvedenych v od6vodneniach 817 az 825 a v odovodneni 870 domnieva, Ze francizske orgdny sa
nedopustili zjavnej chyby, ked zohladnili vyhldsenia spolo¢nosti Corsica Linea a La Méridionale pocas
konzultdcie s prevddzkovatelmi. Preto nebolo mozné uplatnit Ziadny hypoteticky scendr, podla ktorého by
prevadzkovatelia posobili na linkdch medzi Korzikou a pevninou na komerénom zdklade bez sluzieb
vSeobecného hospodirskeho zdujmu, ¢o znamend, Ze nebolo mozné pouzit metodiku vypoctu ¢istych nakladov,
ktorym sa mozno vyhnat.+

(1076) 'V dosledku toho sa musia zamietnut tvrdenia, ktoré uviedla spolo¢nost Corsica Ferries (odovodnenia 493 az 498).

(1077) Pokial ide o metodiku zaloZent na alokdcii ndkladov, podla bodov 28 a 29 rdmca pre sluzby vieobecného
hospodarskeho zdujmu sa v pripade tejto metodiky ¢isté ndklady potrebné na plnenie zdvizkov vyplyvajicich zo
sluzieb vo verejnom zdujme vypocitaji ako rozdiel medzi ndkladmi a vynosmi daného poskytovatela povereného
plnit zavizky vyplyvajice zo sluZieb vo verejnom zdujme, ako boli uvedené a odhadnuté v poverovacom akte.
Néklady, ktoré sa maji zohladnit, zahffiaji vsetky ndklady potrebné na poskytovanie sluzby vseobecného
hospodarskeho zdujmu

(1078) V bode 31 rdmca pre sluzby vSeobecného hospoddrskeho zdujmu sa uvaddza, ze ak podnik povereny
poskytovanim sluzieb v§eobecného hospodarskeho zadujmu vykondva aj ¢innosti, ktoré nepatria do ramca sluzby
vSeobecného hospoddrskeho zdujmu, ndklady, ktoré mozno zohladnit, mozu zahffiat vietky priame ndklady
potrebné na plnenie sluzby vseobecného hospodérskeho zdujmu a primerany prispevok na pokrytie nepriamych
nakladov, ktoré st spolo¢nymi ndkladmi na sluzbu vSeobecného hospodarskeho zdujmu a iné ¢innosti. Naklady
spojené s akymikolvek ¢innostami mimo rdmca sluzby vSeobecného hospodédrskeho zdujmu musia zahfiat
vSetky priame ndklady a primerany prispevok na pokrytie spolo¢nych ndkladov. Na urcenie vysky primeraného
prispevku na spolo¢né naklady mozno ako referen¢ény element podla potreby pouzit trhové ceny za vyuzivanie
zdrojov. Ak nie st k dispozicii takéto trhové ceny, primerany prispevok na spolo¢né naklady mozno stanovit
odkazom na troven primeraného zisku (**), ktorého dosiahnutie sa v pripade podniku ocakdva pri vykone
Cinnosti, ktoré nepatria do rdmca sluzieb vSeobecného hospoddrskeho zdujmu, alebo na zdklade inych
vhodnejsich metodik.

(1079) 'V tomto pripade poskytovatelia sluzieb vo verejnom zdujme vykondvaji aj obchodné ¢innosti. V désledku toho je
v stlade s bodom 31 rdmca pre sluzby vieobecného hospodarskeho zdujmu potrebné overit, ¢i sa pri vypocte
vysky nahrady zohladiiuja vSetky priame naklady spojené so sluzbami vseobecného hospodarskeho zaujmu, ako
aj primerany prispevok na nepriame spolo¢né naklady.

(1080) Okrem toho je potrebné pripomendt, Ze v rozsudku vo veci BUPA Sudny dvor s odkazom na nevyhnutnost
a proporcionalitu ndhrady uviedol, Ze ,so zretelom na diskre¢nd pravomoc, ktorou disponuje ¢lensky $tat pri
definovani tlohy SVHZ a podmienok jej vykondvania, vratane postdenia zvysenych nidkladov vyvolanych jej
plnenim, ktoré zdvisi od zlozitych ekonomickych skuto¢nosti, sa rozsah kontroly, ktort je Komisia v tomto
ohlade oprdvnend vykondvat, obmedzuje na kontrolu zjavného pochybenia“ a Ze ,kontrol[a] proporcionality
kompenzicie za plnenie dlohy SVHZ [...] sa obmedzuje na overenie, ¢i je stanovend kompenzdcia nevyhnutnd na
to, aby dotknutd tiloha SVHZ mohla byt plnend za ekonomicky prijatelnych podmienok [...] alebo naopak, ¢i je
dotknuté opatrenie zjavne neprimerané sledovanému cielu [...]“ (*%)

(¥%) Primerany zisk sa postidi z pohladu ex ante (skor na zdklade ocakdvaného nez na zéklade dosiahnutého zisku), aby neboli odstranené
stimuly pre podnik zvySovat efektivnost pri vykone ¢innosti, ktoré nepatria do rdmca sluzieb veobecného hospodarskeho zdujmu.
(*7)Rozsudok z 12. februdra 2008, BUPA, T-289/03, ECLLEU:T:2008:29, body 220 a 222.
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(1081)

(1082)

(1083)

(1084)

(1085)

(1086)

(1087)

Ako sa uvadza v odévodneni 308, priame naklady na ¢innosti osobnej a nakladnej dopravy sa alokujt na sluzby
vieobecného hospodarskeho zdujmu na zdklade poctu cestujiicich alebo objemu ndkladu (v beznych metroch),
ktory musia drZitelia koncesii zarucit v rdmci zdvizkov tykajicich sa kapacity stanovenych v zmluvich
o sluzbéch vo verejnom zdujme, zatial ¢o spolo¢né naklady, ktoré predstavuji vacsinu prevadzkovych ndkladov
drzitelov koncesii, sa na sluzby vSeobecného hospoddrskeho zdujmu alokujii dmerne kapacite (vyjadrenej v m’®
objemu) vyhradenej na plavidle na cinnosti stvisiace so sluzbami vSeobecného hospoddrskeho zdujmu.
Vysledkom tohto pristupu je priblizny podiel [60 — 75] % celkovych ndkladov alokovanych na sluzby
vieobecného hospoddrskeho zdujmu na v3etkych linkdch (pozri Tabulka 30), s vynimkou sluzby vo verejnom
zdujme na linke medzi Marseille a Proprianom, kde je na sluzby vSeobecného hospodirskeho zdujmu
alokovanych 100 % celkovych ndkladov.

Pokial ide o alokdciu ndkladov na linke medzi Marseille a Proprianom, je odévodnend tiplnd alokicia ndkladov na
sluzby vSeobecného hospoddrskeho zdujmu, kedZze celd sluzba poskytovand spolo¢nostou Corsica Linea sa
povazuje za sluzbu vieobecného hospodarskeho zdujmu. Dovodom je, Ze na tejto linke bolo zistené tplné
zlyhanie trhu (odovodnenia 170 a 239).

Co sa tyka ostatnych liniek, pokial ide o naklady priamo stvisiace so sluzbami osobnej a nakladnej dopravy, ktoré
sa tykaji len niekolkych ndkladovych poloziek (pokryvajticich priblizne [10 — 25] % celkovych ndkladov na linku),
poskytovatelia sluzieb vo verejnom zdujme alokovali na sluzby vieobecného hospodarskeho zdujmu priblizne
[0 — 20] % priamych ndkladov stvisiacich s osobnou dopravou a [80 — 100] % priamych nédkladov na ndkladnd
dopravu. Komisia overila opodstatnenost tychto $pecifickych alokacnych kltd¢ov vzhladom na zdvizky stvisiace
so sluzbami vSeobecného hospodirskeho zdujmu vypoctom pomeru medzi poctom cestujicich a objemom
ndkladu (v beznych metroch) spojenym so sluzbami vSeobecného hospoddrskeho zdujmu, ako je uvedené
v zmluvéch o sluzbach vo verejnom zdujme, na jednej strane a celkovym poctom cestujtcich a objemom nakladu
(v beznych metroch) uvedenym v predbeznom prevddzkovom ucte drzitelov koncesii Corsica Linea a La
Meéridionale pre kazda cast (priloha 9) na druhej strane. Komisia konstatuje, Ze tento pomer zodpovedd
$pecifickym aloka¢nym klti¢om, ktoré sa uplatiiujii na priame néklady, a preto dospela k zdveru, Ze tieto kltce st
opodstatnené.

Pokial ide o spolo¢né ndklady, ktoré tvoria vicsinu ndkladov (priblizne [70 — 90] % celkovych ndkladov na linku),
poskytovatelia sluzieb vo verejnom zdujme na sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu alokovali priblizne
[60 — 75] % tychto ndkladov. S cielom overit, ¢i je tento alokacny klG¢ opodstatneny, Komisia zohladnila tieto
prvky.

Po prvé, Komisia konstatuje, ze zdvizky vyplyvajice zo zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme sa tykaji najma
ndkladnej dopravy. Na zdklade informécif poskytnutych franctzskymi orgdnmi pocas formélneho vysetrovacicho
konania, v ktorych sa uvddzaja kapacity plavidiel pouzivanych na linkdch v rdmci zmliv o sluzbach vo verejnom
zdujme (v m’), rozdelené podla kapacity nakladnej a osobnej dopravy, Komisia konstatuje, Ze kapacita nakladnej
dopravy plavidiel pouzivanych spolo¢nostami Corsica Linea a La Méridionale ako percentudlny podiel na celkovej
kapacite plavidiel (v m* predstavuje v priemere 73 %.

Vzhladom na to, Ze ndkladnd doprava nemd pravidelny priebeh, ako sa uvddza v odévodneni 976, Komisia
povazuje za primerané alokovat spolo¢né ndklady na plavidlo podla ndkladnej kapacity plavidla vyhradenej
prevadzkovatelom pre verejni sluzbu, aby bolo mozné pokryt dopyt v kazdom case vratane obdobia $picky, ked
je nakladnd kapacita plavidiel vo v§eobecnosti takmer Gplne vyuzitd. (**) Z tychto dovodov je opodstatnené
uplatnit aloka¢ny klt¢ na spolo¢né niklady vo vyske priblizne [60 — 75] % na v3etkych linkdch (vzhladom na
skutocnost, Ze poskytnutie niekolkych miest pre cestujiicich, ktori potrebuju lekdrske oSetrenie, ktori tvoria
mensinu cestujicich v ndmornej doprave, je zanedbatelné a v kazdom pripade by sa tym zvysil podiel
spolo¢nych ndkladov, ktoré by sa mohli alokovat na sluzby v§eobecného hospodarskeho zdujmuy).

Komisia okrem toho konstatuje, Ze aloka¢né klace budi podliehat kontroldm ex post, pri ktorych sa zohladni
skutoéné vyuzivanie plavidiel na Cinnosti sdvisiace so sluzbami vSeobecného hospodirskeho zdujmu
a s komer¢nymi sluzbami (odovodnenie 314). To znamend, Ze ak je pocet komerénych cestujicich alebo objem
komer¢nej ndkladnej dopravy vyssi ako ocakdvané objemy uvedené v predbeinych prevadzkovych tctoch
(priloha 9), aloka¢né kltce, a teda aj vyska pomoci, sa upravia [pricom vyska pomoci sa neméze zvysit ex post
(odovodnenie 314)].

(*%) Komisia konstatuje, Ze v pripade vysokého dopytu by mali byt plavidla, ktoré pouzivajd spolocnosti Corsica Linea a La Méridionale na
linkdch medzi Marseille a pristavmi Ajaccio, Bastia, L'lle-Rousse a Porto-Vecchio, takmer plne vyuzité (v ¢ase $picky by sa vyuzivalo
priblizne 90 % kapacity plavidla).
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(1088) Po druhé, Komisia overila, ¢i by sa alokovanie spolo¢nych nédkladov mohlo povazovat za primerané aj vzhladom
na droven primeraného zisku, ktory by podnik musel dosiahnut z ¢innost{ mimo rozsahu sluzieb vieobecného
hospodarskeho zdujmu, t. j. z obchodnych ¢innosti. Na zdklade predbeznych previdzkovych Gétov pre kazdi
cast (priloha 9) sa Komisia domnieva, Ze ocakdvany zisk z komercnych sluzieb nepresahuje primerany zisk.
Predovietkym je ocCakdvand droveil zisku z komerénych sluzieb (merand ako prevddzkovd marZa) pomerne
obmedzend (v priemere [...] %) a nepresahuje trhovd referenént hodnotu 7,8 %, ktort stanovili franctzske
orgdny na zdklade nezdvislej Stidie analyzujicej ziskovost vzorky porovnatelnych lodnych spolo¢nosti
(odovodnenie 311).

(1089) Vzhladom na uvedené skuto¢nosti sa Komisia domnieva, Ze zdsady stanovené franctizskymi orgdnmi na
uplatiiovanie metodiky zaloZenej na alokécii ndkladov st platné a v silade s bodmi 28 az 31 rdmca pre sluzby
vieobecného hospodarskeho zdujmu. Tieto zdsady umoziuja alokovat na sluzby vSeobecného hospodarskeho
zaujmu vSetky priame naklady potrebné na plnenie zavizkov vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom zdujme, ako
aj primerany prispevok na nepriame spolo¢né ndklady. Okrem toho sa Komisia domnieva, Ze franctizske orgdny
poskytli dostato¢né dokazy na preukdzanie toho, Ze Specifické alokacné klice nie sii zjavne nespravne, kedze ich
uplatnenie vedie k podielu ndkladov alokovanych na sluzby vseobecného hospodarskeho zdujmu, ktory je
odovodneny a odrdza primerany prispevok nepriamych spolo¢nych ndkladov na sluzby vSeobecného
hospodarskeho zdujmu.

(1090) A napokon, Komisia sa domnieva, Ze franctzske organy spravne uplatnili metodiku zaloZenej na alokécii
ndkladov a Ze tvrdenia spolo¢nosti Corsica Ferries (odovodnenia 484 az 491), podla ktorych aloka¢né kltice nie
st objektivne a alokujii neprimerany podiel ndkladov na c¢innosti stvisiace so sluzbami vseobecného
hospodarskeho zdujmu, treba zamietnut.

7.3.8.2. Vynosy

(1091) Podla bodu 32 rdmca pre sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu vynosy, ktoré sa majii zohladnit, musia
zahfiiat aspon kompletné vynosy zo sluzby vseobecného hospodirskeho zdujmu, ako boli uvedené
v poverovacom akte, a nadmerny zisk pochddzajiici z osobitnych alebo vyluénych prdv, aj ked sa tieto prava
spojené s inymi ¢innostami, ako je stanovené v bode 45 rdmca.

(1092) V silade s bodom 32 rdmca pre sluzby vSeobecného hospoddrskeho zdujmu sa v zmluvich o sluzbach vo
verejnom zdujme vyZzaduje, aby sa pri vypocte vysky ndhrady zohladnili vynosy priamo stivisiace s poskytovanim
sluzieb vSeobecného hospodarskeho zdujmu (od6vodnenie 293). Tieto vynosy st uvedené v prilohe 9 k zmluvdm
o sluzbach vo verejnom zdujme (ktoré obsahujii predbezné prevadzkové cty drzitela koncesie) a vypocitavaji sa
na zédklade zdvizkov tykajiicich sa ndkladnej a osobnej dopravy uvedenych v zmluvéich o sluzbdch vo verejnom
zdujme, platnych tarif a poctu spiato¢nych plavieb pozadovanych v zmluvéch o sluzbach vo verejnom zdujme.

(1093) Na rozdiel od tvrdeni spolo¢nosti Corsica Ferries (odovodnenia 499 az 502) verejnd sluzba nezakladd vylu¢né
prava drzitelov koncesii, a preto sa pri vypocte ndhrady nesmii zohladnovat zisky spojené s komerénymi
sluzbami, ako sa uvddza v bode 45 rdmca pre sluzby vieobecného hospodirskeho zdujmu. Ako sa uvaddza
v odovodneniach 728 az 988, Komisia sa domnieva, Ze v pripade nimornej osobnej a nédkladnej dopravy medzi
Marseille a Franctizskom existuje skutoénd sluzba vSeobecného hospodarskeho zdujmu, ako ju stanovili
francizske organy. Okrem toho sa v zmluvich o sluzbich vo verejnom zdujme nezakazuje inym
prevadzkovatelom pondkat komeréné sluzby medzi Marseille a Korzikou v rdmci jednostranného systému
zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme. Zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme preto
neposkytuji drzitelom koncesif Ziadne vylu¢né ani osobitné préva.

(1094) A napokon spolocnost Corsica Ferries podla vietkého nespravne vykladd stanovisko Komisie k otdzke, ¢i zmluvy
o sluzbich vo verejnom zdujme poskytuji poskytovatelom sluzieb vo verejnom zdujme vyluéné prava
(odovodnenie 501). Skuto¢nost, Ze franctizska rada pre hospodarsku sttaz a orgdn na ochranu hospodarskej
sttaze mohli v minulosti uznat, Ze dodévatelia v ramci predchddzajiicich zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme
de facto vyuzivali vyhody vylu¢nych prav na trhu, v Ziadnom pripade nedokazuje, ze zmluvy o sluzbach vo
verejnom zdujme udeluji osobitné alebo vyluéné prava doddvatelom v rdmci tychto zmlGv. Okrem toho Komisia
vo svojom rozhodnuti tykajiicom sa §tdtnej pomoci poskytnutej v ramci zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme na
roky 2007 — 2013 nezistila, Ze by zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme poskytovali doddvatelom osobitné
alebo vylu¢né prava (*%), v rozpore s tym, ¢o zrejme naznacuje spolo¢nost Corsica Ferries.

() Rozhodnutie 2013/435[EU.
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V kazdom pripade sa v bode 45 ramca pre sluzby v§eobecného hospodarskeho zdujmu stanovuje len to, Ze ak st
vyluéné prava udelené poskytovatelovi sluzieb vo verejnom zdujme, musia sa zohladnit nadmerné zisky, ktoré
plynd z osobitnych alebo vylu¢nych prav, a to aj tych, ktoré st spojené s inymi ¢innostami. Ako sa vSak uvadza
v odovodneni 1088, ocakavany zisk z komerénych sluzieb nepresahuje primerany zisk.

A napokon, ako sa uvddza v ¢lanku 32 zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme (odovodnenie 296), poskytovatelia
sluzieb vo verejnom zdujme nemodzu volne nakladat so ziskom vytvorenym z ich ¢innosti, ktoré nestvisia so
sluzbami vSeobecného hospodarskeho zdujmu. Zisky z tychto ¢innost{ si povinni znovu investovat s cielom
dosiahnut ciele zlepSenia environmentdlnej kvality sluzieb vSeobecného hospodarskeho zdujmu. Nevyuzité
prebytky sa v plnej vyske vratia verejnému obstardvatelovi po ukonceni zmluvy. Preto aj keby zmluvy o sluzbach
vo verejnom zdujme dédvali drzitelom koncesii vylu¢né pravo (Co nie je pravda) a aj keby z tohto vylu¢ného priva
vyplyval nadmerny zisk (¢o nie je pravda), pristup franctizskych orgdnov je v stlade s bodom 46 rdmca pre sluzby
vieobecného hospodarskeho zdujmu, v ktorom sa vyZzaduje, aby sa komer¢ny zisk tiplne alebo ¢iasto¢ne pridelil
na financovanie sluzieb vSeobecného hospoddrskeho zdujmu. To je zarucené povinnostami stanovenymi
v ¢ldnku 32 zmlav o sluzbéch vo verejnom zdujme.

7.3.8.3. Primerany zisk

Ustanovenia o primeranom zisku st uvedené v bodoch 33 az 38 ramca pre sluzby vSeobecného hospodarskeho
zayjmu.

V bode 33 sa vymedzuje primerany zisk ako miera rentability kapitdlu, ktord by vyzadoval bezny podnik
zvazujuci — pri zohladneni drovne rizika —, ¢i bude alebo nebude poskytovat sluzby v§eobecného hospodarskeho
zaujmu pri zohladneni miery rizika, a to na trvanie poverovacieho aktu. Uroven rizika zavisi od dotknutého
sektora, typu sluzby a povahy mechanizmu ndhrady. V bode 34 sa vSak stanovuje, Ze v odovodnenych pripadoch
sa na stanovenie vysky primeraného zisku mozu pouzit aj iné ukazovatele trovne zisku, neZ je miera rentability
kapitdlu, a to priemernd rentabilita vlastného imania pocas trvania obdobia poverenia, rentabilita investovaného
kapitdlu, rentabilita aktiv alebo rentabilita trzieb.

V bode 35 rdmca sa stanovuje, Ze nech sa zvoli ktorykolvek ukazovatel, ¢lensky $tdt musi poskytnit Komisii
dokaz, ze predpokladany zisk nepresahuje zisk, ktory by vyzadoval bezny podnik zvazujici ¢i bude alebo nebude
poskytovat tato sluzbu, napriklad vo forme odkazu na ndvratnost dosahovani v pripade podobnych typov
zdkaziek zadanych za stitaznych podmienok.

Ako sa uvddza v odovodneni 310, v ¢linku 39 zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme sa stanovuje, Ze primerany
zisk zodpovedd pomeru bezného zisku pred zdanenim a drokov k obratu z ¢innosti stvisiacich so sluzbami
vSeobecného hospodarskeho zdujmu vritane ndhrad, ako sa uvddza v prilohe 9 (prevddzkovd marza). Pocas
celého trvania zmluvy nesmie pri kazdej linke primerany zisk prekrocit 2,13 %

Tento maximalny zisk je odvodeny z finan¢nych pontk navrhnutych doddvatelmi v rdmci zmliv o sluzbich vo
verejnom zdujme (priloha 9) a francizske orgdny ho porovnali s priemernou prevddzkovou marzou inych
lodnych spolo¢nosti v Eurépe (odovodnenie 311). V zmluvnych ustanoveniach tykajicich sa primeraného zisku
sa takisto stanovuje, Ze maximdlna miera zisku sa nesmie za Ziadnych okolnosti revidovat smerom nahor,
s vynimkou pripadu naru$enia trhu a na zdklade dodatoc¢nej nezdvislej stadie, ktorou sa odévodnuje revizia tejto
miery.

Komisia predovietkym konstatuje, Ze ukazovatel prevadzkovej marZe namiesto miery navratnosti kapitdlu je
v tomto pripade primeranym a riadne odévodnenym ukazovatelom na odhad drovne zisku.
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(1103) Francuzske organy vysvetlili, Ze v tomto pripade nie je mozZné vypocitat mieru ndvratnosti kapitalu, ktord sa
v ramci sluzieb vSeobecného hospoddrskeho zdujmu vymedzuje ako vnitornd miera ndvratnosti, ktort
spolo¢nost dosiahne z investovaného kapitdlu pocas trvania projektu, v pripade lodnych spolo¢nosti, ktoré si
prenajimaja plavidld, pretoZe neexistuje pociato¢nd investicia do $pecifickych sluzieb v rdmci zmlav o sluzbach
vo verejnom zdujme. Komisia dalej konstatuje, Ze Gctovné tidaje (napr. prevddzkovd marza) sa pouZivali aj
v predchddzajicich rozhodnutiach o sluzbich vSeobecného hospodarskeho zdujmu na odhad drovne
primeraného zisku (**).

(1104) Spolo¢nost Corsica Ferries spochybiiuje vypocet primeraného zisku na zdklade beznych prijmov pred zdanenim
(alebo prevadzkovej marze), pretoze podla jej ndzoru ddaje tykajice sa ndkladov na sluzby vseobecného
hospodarskeho zdujmu nie st lahko zistitené vo vykaze ziskov a strat prijemcov, ale vyzaduju si spornd alokdciu
roznych ndkladovych poloziek medzi Cinnosti stvisiace so sluzbami vieobecného hospodérskeho zdujmu
a ¢innosti, ktoré s nimi nesdvisia (od6vodnenie 504). Komisia vSak konstatuje, Ze od prevadzkovatelov sluzieb
vieobecného hospoddrskeho zdujmu sa vyzaduje, aby v prilohe 9 uviedli podrobny rozpis svojich odhadovanych
a skuto¢nych ndkladov. Komisia sa okrem toho domnieva, Ze zdsady alokdcie ndkladov a $pecifické aloka¢né
kltice uvedené v prilohe 9 na ziskanie odhadovanych ndkladov stvisiacich so sluzbami vieobecného
hospodarskeho zdujmu st odévodnené a primerané, ako sa uvddza v odovodneniach 1079 az 1089.

(1105) Okrem toho, ako sa uvddza v rozhodnuti o zalati konania, pouzitie porovndvacej $tidie na odhad drovne
primeraného zisku predstavuje vhodnii met6du (**'). Komisia takisto konstatuje, Ze spolo¢nost Corsica Ferries vo
svojich pripomienkach nespochybnila relevantnost vysledkov tohto prieskumu trhu.

(1106) Vzhladom na to, Ze v zmluvich o sluzbdch vo verejnom zdujme sa stanovuje maximalny zisk vo vyske 2,13 %, t. j.
na drovni, ktord je podstatne nizsia, ako sa odhaduje v porovnédvacej $tadii, ktorti zadali franctzske orgdny, a Ze
tito vysku zisku v zdsade nemozno ex post zvysit, Komisia sa domnieva, Ze zisk stanoveny v zmluvéch o sluzbach
vo verejnom zdujme nepresahuje primerand tiroveri, a preto si zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme v silade
s bodmi 33 az 38 rdmca pre sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu.

7.3.8.4. Stimuly na zvySovanie efektivnosti

(1107) Podla bodu 39 rdmca pre sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu ¢lenské 3taty pri stanovovani metodiky
nahrady musia zaviest stimuly pre efektivne poskytovanie vysokokvalitnych sluzieb vSeobecného hospodarskeho
zdujmu, pokial neposkytni odovodnenie, Ze tieto stimuly nie je mozné alebo vhodné zavddzat.

(1108) V bodoch 40 a 41 sa ponechdva clenskym $tdtom priestor na volné uvdzenie, pokial ide o formu takychto
stimulov. V bodoch 42 a 43 sa viak stanovuje, Ze kazdy takyto mechanizmus stimulov na zvy3enie efektivnosti sa
musi opierat o objektivne a meratelné kritérid stanovené v poverovacom akte a musi podliehat transparentnému
ex post hodnoteniu vykondvanému subjektom nezavislym od poskytovatela sluzby vseobecného hospodarskeho
zdujmu. NavySe zvySenie efektivnosti by sa malo dosiahnut bez toho, aby bola dotknutd kvalita poskytovanych
sluzieb, pri¢om by sa zéroveii mali dodrzat normy stanovené v pravnych predpisoch Unie.

(1109) Ako sa uvddza v odévodneni 302, mechanizmus efektivnosti uplatiovany na nahradu za prevadzkové ndklady je
stanoveny v ¢lanku 35.3 zmliiv o sluzbdch vo verejnom zdujme. V praxi je mechanizmus efektivnosti zahrnuty do
indexdcie ndhrady prevddzkovych ndkladov, pokial sa vyska ndhrady zvySuje menej ako redlna inflicia. Okrem
toho sa v ¢ldnku 35.4 zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme vyZzaduje, aby sa skuto¢nd vyska ndhrady vyplacala
na zaklade vyro¢nej spravy, ktord poskytovatelia sluZieb vo verejnom zdujme predkladaji tradu OTC. V sulade
s ¢ldnkom 46 zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme musi vyro¢nd sprava obsahovat aktualizovany prevadzkovy

(") Pozri napriklad rozhodnutie Komisie 2012/321/EU z 25. janudra 2012 o opatreni SA.14588 (C 20/09), ktoré Belgicko zaviedlo
v prospech spolocnosti De Post — La Poste (teraz ,bpost* ) (U. v. EU L 170, 29.6.2012, s. 1, ELI http://data.europa.cueli/dec/2012/
321/oj); rozhodnutie z 1. augusta 2014 vo veci SA.35608 — Hellenic Post — Ndhrada za financovanie univerzalnej postovej sluzby
([j. v. EU C 348, 3.10.2014, s. 48); a rozhodnutie z 29. janudra 2016 vo veci SA.41702 — frsko — Systém vyrovndvania rizik
(U.v.EU C 104, 18.3.2016, 5. 2).

() Této metodika bola uplatnend v rozhodnuti Komisie (EU) 2022348 zo 17. jina 2021 o opatreniach SA.32014, SA.32015,
SA.32016 (2011/C) (ex 2011/NN), ktoré Taliansko a regién Toskdnsko vykonali v prospech spolo¢nosti Toremar a jej nadobudatela
spolocnosti Moby (U. v. EU L 64, 2.3.2022, s. 6, ELI: http://data.europa.eu]eli/dec/2022/348)0j).
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ucet v rovnakom formdte ako predbezny previdzkovy tcet (priloha 9), priom sa zohladni indexdcia ndkladov,
spolu s pozndmkou porovndvajiicou a vysvetlujiicou rozdiely medzi skuto¢nymi a pladnovanymi vynosmi
a nédkladmi. Podla franctizskych orgdnov audit vykondva externy auditor, ktorého vybera tirad OTC na zdklade
postupu verejného obstardvania. Skuto¢nd vyska ndhrady sa preto zakladd na transparentnom ex post postdent,
ktoré vykondva subjekt nezavisly od poskytovatela sluzieb vieobecného hospodarskeho zdujmu.

Komisia okrem toho konstatuje, Ze mechanizmus kontroly ex post zameranej na vysku nahrady, ako je stanoveny
v ¢ldnku 35.1 zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme, takisto poskytuje urcité stimuly na zvy3enie efektivnosti.
V ¢lanku 35.1 zmlav o sluzbdch vo verejnom zdujme sa stanovuje, Ze v pripade nadmernej ndhrady (najma ak sa
kapacita plavidiel vyhradend na sluzby vSeobecného hospoddrskeho zdujmu vyuziva na komeréné sluzby) si
drzitelia koncesii mozu ponechat polovicu vyplatenej nadmernej ndhrady, maximadlne viak do vysky 5 % néhrady.
Skuto¢nost, Ze prevadzkovatelia sluzieb vSeobecného hospodarskeho zdujmu si mozu v pripade potreby ponechat
Cast nadmernej nahrady, ich podnecuje k tomu, aby kapacitu plavidla vyuzivali o najefektivnejsie. Poskytuje
najmi stimul na vyuZzivanie kapacity, ktord je v zdsade vyhradend pre sluzby vSeobecného hospodirskeho
zdujmu, na komeréné sluzby, ak by tdto kapacita inak zostala nevyuzitd, ¢im sa znizuji ndklady na sluzby
vieobecného hospodarskeho zdujmu.

Vzhladom na uvedené skuto¢nosti sa Komisia domnieva, Ze body 40 aZz 43 rdmca pre sluzby vSeobecného
hospodarskeho zdujmu sa neuplatiiuja.

Spolocnost Corsica Ferries tvrdi, Ze mechanizmus efektivnosti stanoveny v ¢cldnku 35.3 zmlav o sluzbich vo
verejnom zdujme nespliia svoj ciel, pretoZe vzorec ndhrady definovany v clanku 35.3 zmliv o sluzbich vo
verejnom zdujme je zjavne nespravny (odévodnenia 512 a 513). Spolo¢nost Corsica Ferries najmid tvrdi, Ze
uplatnenie vzorca valorizdcie povedie k tomu, Ze verejnd ndahrada bude zmluvnym spolo¢nostiam poskytnutd na
indexovanej trovni vyssej ako inflcia. Komisia viak povazuje toto tvrdenie za neopodstatnené.

Ako vysvetlili franctizske organy, idaje v predbeznom prevadzkovom ticte drzitelov koncesif (priloha 9) pre kazda
Cast vychddzaji z nomindlnych hodnét na rok 2023. Nomindlna vyska nahrady prevddzkovych ndkladov sa
kazdoro¢ne aktualizuje tak, aby sa v nej odrazali redlne hodnoty (t. j. upravené o inflaciu), na zdklade vzorca
stanoveného v ¢lanku 35.3 zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme. Vzorec uvedeny v ¢lanku 35.3 zmlav
o sluzbéach vo verejnom zdujme zabezpecuje, Ze skuto¢ne vyplatend ndhrada sa v danom roku zvysi menej ako
infldcia.

Na zdklade uvedenych skuto¢nosti Komisia dospela k zaveru, Ze poziadavky na mechanizmus t¢innosti uvedené
v bodoch 39 az 43 rdmca pre sluzby vieobecného hospodérskeho zdujmu st splnené a Ze tvrdenie spolo¢nosti
Corsica Ferries je neopodstatnené.

7.3.8.5. Ustanovenia uplatnitelné na podniky vykondvajice aj ¢innosti, ktoré nepatria
do rdmca sluzieb vSeobecného hospoddrskeho zdujmu, alebo poskytujiice
viacero sluzieb v§eobecného hospodarskeho zdujmu

Podla bodu 44 rdmca pre sluzby veobecného hospodérskeho zdujmu plati, ze ak podnik vykondva Cinnosti
patriace do rdimca sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu i mimo neho rdmca, interné ¢ty musia vykazovat
samostatne ndklady a vynosy spojené so sluzbami vSeobecného hospodarskeho zdujmu a tie, ktoré stvisia
s ostatnymi sluzbami v stlade so zdsadami stanovenymi v bode 31. Ak je podnik povereny poskytovanim
viacerych sluzieb vseobecného hospoddrskeho zdujmu, bud preto, lebo organy pridelujice sluzbu vieobecného
hospodarskeho zdujmu st rozne, alebo povaha sluzby vieobecného hospoddrskeho zdujmu je rozdielna, interné
Gcty podniku musia na Grovni kazdej sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu umoziiovat overit, ¢i nebola
poskytnutd nadmernd nahrada.

Ako sa uvddza v odévodneni 293, v ¢ldnku 30 zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme sa stanovuje, Ze v internom
uctovnictve doddvatela musia byt oddelene uvedené ndklady a vynosy spojené so sluzbami vseobecného
hospodarskeho zdujmu a ndklady a vynosy spojené s inymi sluzbami, pricom sa zohladnia kltice na alokaciu
vietkych priamych nédkladov potrebnych na poskytovanie sluzieb vieobecného hospoddrskeho zdujmu
a primerany prispevok na nepriame néklady spolo¢né pre sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu aj pre
obchodné ¢innosti. Komisia konstatuje, Ze zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme obsahujii v prilohe 9 aloka¢né
kltice pre jednotlivé ndkladové polozky doddvatelov. V ¢lanku 46 zmlav o sluzbich vo verejnom zdujme sa
takisto stanovuje, Ze doddvatelia musia kazdy rok vypracovat vyro¢nt spravu o ¢innosti (vratane aktualizovanej
prilohy 9), v ktorej sa osobitne uvedd skuto¢né vynosy a ndklady sivisiace so sluzbami vieobecného
hospodarskeho zdujmu a vynosy a naklady savisiace s obchodnymi ¢innostami, ktoré preskiima trad OTC.

Komisia sa preto domnieva, Ze bod 44 ramca pre sluzby veobecného hospodarskeho zdujmu sa neuplatiiuje.
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7.3.8.6. Nadmernd ndhrada

(1118) Podla bodu 49 rdmca pre sluzby vseobecného hospodarskeho zdujmu clenské 3tity musia zabezpecit, aby
podniky nedostévali ndhrady presahujiice sumu stanovent v stlade s poZiadavkami uvedenymi v tomto bode. Na
poziadanie musia Komisii poskytniit dokazy. Musia vykondvat pravidelné kontroly alebo zaistit ich vykondvanie
na konci poverenia a za vSetkych okolnosti v maximadlne trojro¢nych intervaloch.

(1119) Ako sa uvddza v odovodneniach 312 az 317, franctizske orgdny budd kazdoro¢ne vykondvat kontrolu ex post
tykajiicu sa vysky ndhrady vyplatenej doddvatelom, aby sa zabezpecilo, Ze neddjde k nadmernej nahrade, ktord
by mobhla vyplyvat zo skuto¢ného pouzivania plavidiel.

(1120) Po prvé, treba poznamenat, Ze vyska ndhrady za kazdu Cast vypocitand ex ante v predbeznom prevadzkovom ticte
(priloha 9) vychddza z minimdlneho poctu roénych spiatocnych plavieb alebo zdkladnej dopravy pozadovanych
v ramci sluzieb vieobecného hospoddrskeho zdujmu (t. j. vrtane prelozitelnych spiato¢nych plavieb, ale bez
dodato¢nych spiato¢nych plavieb).

(1121) Pokial ide o zdkladni dopravu, ndhrada sa vypocita na zdklade alokacnych kltucov, ktoré sa stanovia na celé
obdobie trvania zmluvy (od6évodnenie 307), s vynimkou pripadov, ked sa po kontrole ex post zisti rozdiel medzi
aloka¢nym klti¢om uvedenym v prilohe 9 a aloka¢nym klticom vyplyvajiicim zo skutocnej prevadzky sluzieb
vieobecného hospodérskeho zdujmu. Tento mechanizmus tak umoziuje v pripade potreby zniZit vysku nahrady
prevadzkovych, investi¢nych a palivovych ndkladov ex post podla skuto¢ného vyuzivania plavidiel. To znamend,
Ze v pripade, ak sa kapacita plavidla vyhradend na ¢innosti stvisiace so sluzbami v§eobecného hospodarskeho
zdujmu v skuto¢nosti vyuZziva na komer¢né sluzby, upravia sa aloka¢né klice uvedené v prilohe 9, a teda aj
nahrada.

(1122) Okrem toho sa za neuskutocnené plavby neposkytuje ndhrada (odévodnenie 315).

(1123) Urad OTC vykondva kontrolu ex post vypoctu nahrady na zaklade vyrocnej spravy drzitelov koncesii, ktord
obsahuje aktualizovany prevadzkovy ticet v rovnakom formadte ako predbezny prevadzkovy tcet (priloha 9), ku
ktorému je prilozené ozndmenie s porovnanim a vysvetlenim rozdielov medzi skutoénymi a predpokladanymi
vynosmi a ndkladmi. Doddvatel uhradi orgdnu CdC sumu, ak vznikne rozdiel medzi sumou nihrady
vyplyvajiicou z predbezného prevadzkového tctu a sumou vyplyvajicou z aktualizovaného prevadzkového actu.

(1124) Pokial ide o dodato¢né spiatocné plavby, celd sluzba sa povazuje za sluzbu vieobecného hospodérskeho zdujmu.
Ako sa uvddza v odovodneni 306, v ¢lanku 38.1 zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme sa stanovuje, Ze ndhrada
za dodato¢nt spiato¢nil plavbu, ak sa uskutocni, je niZ$ia z tychto hodnoét: i) ocakdvand vyska ndhrady za
spiato¢nii plavbu uvedend v prilohe 9 (predbezny prevadzkovy tcet) a ii) suma vyplyvajica z aktualizovaného
prevadzkového Gctu, ktord zahffia skuto¢né ¢isté ndklady vzniknuté pri prevddzkovani dodatocnej spiatocnej
plavby a je scastou vyro¢nej spravy. Komisia sa domnieva, Ze tento pristup je primerany, aby sa zabrénilo
nadmernej nahrade.

(1125) Na zdklade uvedenych skuto¢nosti sa Komisia domnieva, Ze pristup franctizskych orgdnov je vhodny na vyliicenie
rizika nadmernej nahrady.

(1126) Pokial ide o vritenie pripadného prebytku ndhrady, v stlade s ¢ldnkom 35.1 zmldv o sluzbdch vo verejnom
zdujme si drZitelia koncesii moézZu ponechat polovicu vyplatenej nadmernej ndhrady, maximdlne vsak do vysky
5 % nahrady. Spolo¢nost Corsica Ferries tvrdi, Ze by to viedlo k nadmernej ndhrade (odévodnenie 505).

(1127) Komisia sa domnieva, Ze toto tvrdenie by sa malo zamietnut. Ako sa uvddza v odévodneni 1110, skutocnost, ze
prevadzkovatelia sluzieb vSeobecného hospodarskeho zdujmu si mézu v pripade potreby ponechat cast
nadmernej ndhrady, podnecuje poskytovatelov sluzieb vo verejnom zdujme, aby kapacitu plavidla vyuzivali ¢o
najefektivnejsie. Pokial ide o nevykonané plavby, treba poznamenat, Ze trad OTC moze zrusit spiato¢nii plavbu
len v pripade vys$3ej moci alebo nepredvidanych okolnosti a po dohode s drzitelmi koncesii (odovodnenie 291).
Preto skutocnost, Ze prijemcovia opatreni nedostani nahradu asponl za fixné ndklady spojené so zruSenou
spiatoénou plavbou, moZno povazovat za pomerne obozretni. V kazdom pripade je suma, ktord si
poskytovatelia sluZieb vo verejnom zdujme mozZu ponechat, obmedzend na 5 % néhrady.
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(1128)

(1129)

(1130)

(1131)

(1132)

(1133)

(1134)

(1135)

(1136)

Ako je uvedené v oddvodneniach 503 az 511, spolonost Corsica Ferries uvddza dalsie tvrdenia s cielom
preukdzat, ze podmienky zmldv o sluzbdch vo verejnom zdujme nie s dostatoéné na vylicenie akéhokolvek
rizika nadmernej nédhrady. Tieto tvrdenia treba odmietnut.

Po prvé, spoloc¢nost Corsica Ferries poukazuje na to, Ze v rdmci pre sluzby vieobecného hospodérskeho zdujmu sa
vyZaduje, aby sa zisky spojené s obchodnymi ¢innostami zohl'adnili na acely vypoctu vysky nahrady len vtedy, ak
sa sluzbami v§eobecného hospodarskeho zdujmu udeluji prevadzkovatelom osobitné alebo vylucné prava a ak
tieto zisky presahuji primerany zisk. Ako je vSak uvedené v odévodneniach 1016 az 1096, tieto dve okolnosti
v tomto pripade neboli preukdzané.

Po druhé, ako sa uvddza v odovodneniach 1079 az 1089, pouzité klice na alokdciu ndkladov st objektivne
a dostatoéne odovodnené, aby sa minimalizovalo riziko nadmernej ndhrady za poskytovanie sluZieb
vieobecného hospodarskeho zdujmu.

Po tretie, pojem ,kIU¢ vyplyvajici z ¢innosti“ je explicitny a musi sa chdpat v zmysle vSeobecnych zdsad alokacie
nakladov, ktoré vymedzili franctizske orgdny a ktoré boli predlozené uchddzacom v rdmci postupu vyberového
konania na zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme (odovodnenie 308). V kazdom pripade je tento pojem
podrobnejsie vymedzeny v ¢lankoch 35.1 a 37.1 zmlav o sluzbich vo verejnom zdujme ako ,alokacny klug,
ktory by vyplyval zo skuto¢nej prevadzky (skutocné ndklady a vynosy, skuto¢nd prevadzka plavidiel atd”.)“.

Po stvrté, na rozdiel od tvrdenia spolo¢nosti Corsica Ferries komer¢né zisky, ktoré dosiahli prijemcovia opatreni
a ktoré sa podla ¢lanku 32 zmliv o sluzbédch vo verejnom zdujme (oddvodnenie 296) musia opitovne investovat
na dosiahnutie cielov zlepSenia environmentdlnej kvality sluzieb vSeobecného hospodirskeho zdujmu,
nepredstavuji neoprdvnent investinii pomoc. Po prvé, komeréné zisky nepredstavuju $tdtne prostriedky. Po
druhé, ako uz bolo uvedené, kltice na alokdciu ndkladov st dobre vymedzené, takze je mozné vylucit akékolvek
krizové subvencovanie investicif financovanych z komer¢nych ziskov.

Nakoniec je takisto potrebné odmietnut tvrdenie, ktoré predlozila spolo¢nost Corsica Ferries, Ze doddvatelia majii
prospech z nerealizovaného kapitdlového zisku z plavidiel na konci platnosti zmliv o sluzbich vo verejnom
zdujme, o vyplyva zo skutocnosti, Ze odpisy a lizingové splitky, ktoré si nahradené v ramci zlozky CFI,
prevysujii ekonomické odpisovanie plavidiel za rovnaké obdobie. Hoci Komisia uznéva, Ze v konkrétnom pripade
moze existovat rozdiel medzi ekonomickou Zivotnostou majetku a obdobim, pocas ktorého podnik majetok
odpisuje, nie je zjavne nespravne pouzit na vypocet vysky nahrady, ako v tomto pripade, odpisy vyplyvajice
z uplatnenia rovnakych zdsad odpisovania, aké podnik pouziva na Gctovné tclely a ktoré st v stlade s praxou
v odvetvi ndmornej dopravy.

Franctizske organy pocas formdlneho vysetrovacieho konania najmi potvrdili, Ze v kone¢nej verzii prilohy 9 sa na
vypocet odpisov plavidiel pouziva metdda linedrneho odpisovania a Ze obdobie odpisovania zdujemcovia stanovili
podla Zivotnosti plavidla v sektore ndmornej ndkladnej a osobnej dopravy, ktord je v priemere 30 rokov.

7.3.8.7. Zaver o vyske ndhrady

Na zdklade tivah uvedenych v odévodneniach 1071 az 1133 sa Komisia domnieva, Ze franctzske orgdny splnili
podmienky stanovené v oddiele 2.8 rdmca pre sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu tykajice sa vysky
nahrady, najmd pokial ide o ¢isté ndklady, metodiku zaloZend na alokdcii ndkladov, primerany zisk, stimuly na
zvysenie efektivnosti a nadmernt ndhradu.

7.3.9. Dalsie poziadavky, ktoré mozu byt potrebné na zabezpecenie toho, aby rozvoj obchodu nebol ovplyvneny
v takom rozsahu, Ze by to bolo v rozpore so zdujmami Unie

Ako je vysvetlené v bode 51 rdmca pre sluzby vSeobecného hospodirskeho zdujmu, poZiadavky stanovené
v oddieloch 2.1 a 2.8 rdmca zvycajne postacuji na zabezpecenie toho, Ze pomoc nenarusi hospodarsku sutaz
sposobom, ktory by bol v rozpore so zdujmami Unie.
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(1137) Podlabodu 52 rdmca pre sluzby vieobecného hospodarskeho zdujmu je viak mozné, Ze za urcitych vynimoénych
okolnosti moZe zostat vaznejsie narusenie vnatorného trhu nevyrie$ené a pomoc by mohla ovplyvnit obchod
v takom rozsahu, ktory by mohol byt v rozpore so ziujmami Unie. V takom pripade Komisia v siilade
s bodom 53 rdmca pre sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu preskiama, ¢i je mozné takéto narusenia
zmiernit vyzadovanim podmienok alebo pozadovanim zadvizkov od ¢lenského 3tatu.

(1138) V bode 54 rdmca pre sluzby vieobecného hospodarskeho zdujmu sa uvadza, ze vyskyt zdvaznych naruseni
hospodarskej stitaze, ktoré st v rozpore so zdujmami Unie, sa o¢akdva iba za vynimoc¢nych okolnosti. Komisia by
mala obmedzit svoju pozornost na také narusenia, pri ktorych ma pomoc znaény negativny dosah na iné ¢lenské
Staty a fungovanie vniitorného trhu, napr. preto, Ze podnikom v délezitych sektoroch hospodérstva neumoziujt
dosahovat taky objem operdci, ktory je potrebny na ich efektivne fungovanie.

(1139) V bodoch 55 az 59 rdmca pre sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu sa uvddza pat situdcii, v ktorych by
Komisia mala vykonat podrobnt analyzu narusenia hospodarskej sttaze, ako sa uvadza v bode 52 rdmca pre
sluzby vieobecného hospodarskeho zaujmu.

(1140) V bode 55 rdmca pre sluzby vieobecného hospodarskeho zdujmu sa uvddza, Ze takéto narusenia mozu byt
zapric¢inené napriklad tym, Ze poverenie plnenim sluZieb vieobecného hospoddrskeho zdujmu mé bud’ trvanie,
ktoré nemozno opodstatnit objektivnymi kritériami (ako je potreba amortizdcie neprevoditelnych fixnych aktiv),
alebo spdja stbory tloh (zvycajne podlichajicich samostatnym povereniam bez straty prinosu pre spolo¢nost
a bez dodato¢nych nédkladov, pokial ide o ¢innost a efektivnost poskytovania sluzieb). V takom pripade by
Komisia skiimala, ¢i td istd sluzba vo verejnom zdujme moZe byt rovnako dobre poskytovand sposobom, ktory
v mensej miere nartisa hospoddrsku sitaz, napriklad prostrednictvom obmedzenejsicho poverenia, pokial ide
o trvanie alebo rozsah, alebo prostrednictvom samostatnych povereni.

(1141) V tomto pripade sa Komisia domnieva, Ze trvanie poverenia je odévodnené na zaklade objektivnych kritérif
(oddiel 7.3.4). Okrem toho sa v zmluvich o sluzbich vo verejnom zdujme uspokojuje jasne identifikovand
potreba sluzby vo verejnom zdujme a zabezpecujt sa primerané zavizky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom
zdujme na uspokojenie tychto potrieb. Zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme teda nemozu mat obmedzenejsi
rozsah posobnosti. A napokon franctzske orgdny stanovili zmluvu o sluzbdch vo verejnom zdujme pre kazdi
ndmornt linku, ktorej sa tykaji potreby sluZieb vo verejnom zdujme v ndkladnej a osobnej doprave, a to tak, Ze
stanovili samostatné poverenia. V tomto pripade preto nie je potrebné vykonat podrobnii analyzu narusenia
hospodarskej sttaze na zdklade bodu 55 rdmca pre sluzby vieobecného hospodarskeho zdujmu.

(1142) V bode 56 ramca pre sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu sa uvddza, Ze moze byt potrebné vykonat
podrobnejsie postidenie, ked €lensky stdt poveri bez uskuto¢nenia vyberového konania, poskytovatela sluzby vo
verejnom zdujme poskytovanim sluzby vieobecného hospoddrskeho zdujmu na nevyhradenom trhu, kde sa uz
poskytujii podobné sluzby alebo mozno ocakdvat, Ze sa budii poskytovat v blizkej budtcnosti v pripade absencie
sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu. Tieto negativne dosahy na rozvoj obchodu mozu byt sinejsie, ak sa
mé sluzba vSeobecného hospodarskeho zdujmu pondkat za sadzbu, ktord je nizsia nez ndklady ktoréhokolvek
aktualneho alebo potencidlneho poskytovatela, takze by mohlo dojst k uzavretiu trhu. Komisia pri plnom
re$pektovani Sirokého priestoru pre volné uvazenie ¢lenskych $tatov, pokial ide o definiciu sluzieb vieobecného
hospodérskeho zdujmu, moze preto pozadovat zmeny, napriklad pokial ide o pridelovanie pomoci, kde moze
primerane preukdzat, Ze by bolo mozné poskytovat td isti sluzbu vSeobecného hospodérskeho zdujmu za
rovnakych podmienok pre pouzivatelov, a to spdsobom menej narti§ajiicim hospoddrsku siitaz a pri mensich
ndkladoch pre §tat.

(1143) V tomto pripade Komisia konstatuje, Ze franctizske orgdny nezadali zmluvy o sluzbéach vo verejnom zdujme bez
verejného obstardvania. Bod 56 rdmca pre sluzby vieobecného hospodarskeho zdujmu sa preto v tomto pripade
neuplatiiuje. V kazdom pripade sa Komisia domnieva, Ze franctizske organy jasne preukdzali niekolko potrieb
sluZieb vo verejnom zdujme na linkdch medzi Korzikou a pristavom Marseille, ktoré nemohla uspokojit Ziadna
ind podobnd komer¢na sluzba z pristavov Toulon/Nice alebo do nich. Zistili aj, Ze neexistuje Ziadny alternativny
pristup, ktory by menej obmedzoval hospodarsku stitaz pri nizsich ndkladoch pre §tt. V tomto pripade preto nie
je potrebné vykonat podrobnil analyzu narusenia hospoddrskej stitaze na zdklade bodu 55 rdmca pre sluzby
vieobecného hospodarskeho zdujmu.
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Komisia takisto konstatuje, Ze zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme sa tykaji najmai sluzieb ndmornej netaznej
nakladnej dopravy, v pripade ktorych nie je sporné, Ze medzi Korzikou a pevninskym Franciizskom doslo
k tplnému zlyhaniu trhu, a pre ktoré ma dostato¢nti kapacitu na manipulaciu iba pristav Marseille.

Komisia takisto konStatuje, Ze taznd ndkladnd doprava, v pripade ktorej Franctzsko zistilo ciasto¢nt
zastupitelnost medzi pristavmi Toulon a Marseille, sa tyka len 20 % celkového dopytu po taznej ndkladnej
doprave a 4 % celkového dopytu po ndkladnej doprave (*?). Vzhladom na to, Ze tento objem je obmedzeny,
narusenie trhu je minimalne a nemd skuto¢ny vplyv na hospoddrsku sitaz.

Okrem toho sa v zmluvich o sluzbach vo verejnom zdujme pre linku Marseille — Propriano, ktord zahfna aj
osobntl dopravu, riesi aj Gplné zlyhanie trhu v stvislosti so sluzbami spojenia s Proprianom. Tdto zmluva
o sluzbach vo verejnom zdujme preto nemoze viest k uzavretiu alebo obmedzeniu trhu alebo k diskrimina¢nému
opatreniu v zmysle rdmca pre sluzby v§eobecného hospodérskeho zdujmu a nariadenia o kabotdzi.

Treba takisto poznamenat, Ze pristav Marseille md dostato¢nt kapacitu na to, aby prevadzkovatel, akym je Corsica
Ferries, mohol pontkat sluzby z tohto pristavu. Ziadny z dokazov predlozenych Komisii pocas formalneho
vySetrovacieho konania nenaznacuje opak.

V bode 57 sa uvddza, Ze podrobnejie preskimanie je opodstatnené aj vtedy, ak poverenie zdvizkom sluzby je
spojené s osobitnymi alebo vyluénymi pravami, ktoré zdvaznym sposobom obmedzuji hospodarsku stitaz na
vattornom trhu v rozsahu, ktory je v rozpore so zdujmami Unie.

V tomto pripade sa Komisia domnieva, Ze v zmluvich o sluzbich vo verejnom zdujme sa neudelujd Ziadne
osobitné ani vylu¢né prava. Bod 57 sa teda v tejto veci neuplatiiuje.

V bode 58 sa uvddza, ze Komisia bude venovat pozornost aj situdcidm, v ktorych pomoc umoziiuje podniku
financovat vytvorenie alebo pouZivanie infrastruktiry, ktord nie je reprodukovatelnd, a umoziuje mu uzavriet
trh, na ktorom sa poskytuje sluzba v§eobecného hospodarskeho zdujmu, alebo stvisiace prislusné trhy.

V tomto pripade Komisia konstatuje, Ze predmetné zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme nezahfiiaji
infrastruktdru, ktord sa nedd opakovat, ani ich financovanie neumoziuje drzitefom koncesii financovat
vytvorenie alebo pouzivanie takejto infrastruktdry. Bod 58 teda v tejto veci nie je uplatnitelny.

A napokon sa v bode 59 uvddza, Ze ak je naruSenie hospoddrskej stfaze nasledkom poverenia, ktoré brani
v efektivnej implementacii alebo presadzovani pravnych predpisov Unie, ktorych cielom je zabezpelenie
riadneho fungovania vnidtorného trhu, Komisia preskiima, & by sluzba vo verejnom zdujme mohla byt
poskytovand rovnako dobre sposobom menej nartiajiicim hospodarsku sitaz, napriklad prostrednictvom tiplnej
implementacie pravnych predpisov Unie pre jednotlivé sektory.

V tomto pripade Komisia konstatuje, Ze zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme nebrania G¢innému vykondvaniu
alebo presadzovaniu platnych pravnych predpisov, kedZze franciizske orgdny prisne dodrziavali zdsady stanovené
v platnych odvetvovych pravnych predpisoch, konkrétne v nariadeni o kabotdzi.

V tomto pripade preto nie je potrebné vykonat podrobnii analyzu narusenia hospodarskej sutaze na zaklade
bodu 55 ramca pre sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu.

(**®) Odhad dopytu po ndkladnej doprave vychddza z historickych ddajov (odovodnenie 224), z ktorych vyplyva, Ze v rokoch 2016 az
2020 predstavovala taznd ndkladnd doprava len priblizne 20 % celkovej nédkladnej dopravy medzi Marseille a Korzikou
(odovodnenie 54). Vzhladom na to, Ze 20 % dopytu po taznej ndkladnej doprave sa povazuje za zastupitelny medzi Marseille
a Toulonom, celkovo sa len 4 % celkového dopytu po ndkladnej doprave povazuji za zastupitelné medzi Marseille a Toulonom.
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7.3.10. PoZiadavky na zverejfiovanie urcitych informdcif tykajiicich sa sluzieb vseobecného hospoddrskeho zdujmu

(1155) Podla bodu 60 rdmca pre sluzby vSeobecného hospoddrskeho zdujmu: ,V pripade kazdej nahrady za sluzbu
vSeobecného hospodarskeho zdujmu patriacej do rozsahu posobnosti tohto ozndmenia musi dotknuty ¢lensky
$tat uverejnif na internete alebo inym vhodnym spdésobom tieto informaécie:

—  vysledky verejnej konzultdcie alebo iné primerané ndstroje uvedené v bode 14,
—  obsah a trvanie zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme,

—  prislusny podnik a pripadne prisluiné Gzemie,

—  ro¢né sumy pomoci poskytovanej podniku.”

(1156) V tomto pripade Komisia konstatuje, Ze franctizske orgdny zverejnili informacie poZadované v bode 60 rdmca pre
sluzby vieobecného hospodarskeho zdujmu (*®) s vynimkou ro¢nych siim pomoci poskytnutych prijemcom,
ktoré budi zverejnené po vykonani auditu tychto informécii.

(1157) Komisia sa preto domnieva, Ze podmienky bodu 60 rimca pre sluzby vieobecného hospodarskeho zdujmu boli
splnené.

7.3.11. Zdvery o zlucitelnosti opatreni

(1158) Na zdklade uvedenych skuto¢nosti Komisia dospela k zdveru, Ze opatrenia s v stlade s rdimcom pre sluzby
vSeobecného hospodarskeho zdujmu a s nariadenim o kabotazi. Zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme st preto
zlucitelné s vnitornym trhom.

8. ZAVERY

(1159) Komisia konstatuje, Ze Franctzsko v rozpore s ¢linkom 108 ods. 3 ZFEU neoprdvnene zaviedlo zmluvy
o sluzbach vo verejnom zdujme, ktoré predstavuji $ttnu pomoc podla ¢linku 107 ods. 1 ZFEU. Zmluvy
o sluzbdch vo verejnom zdujme st vsak zlucitelné s vniatornym trhom,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

1. Finan¢nd ndhrada, ktord Francizsko poskytlo spolo¢nostiam Corsica Linea a La Méridionale (samostatne alebo
spolo¢ne) v ramci piatich zmlav o sluzbéch vo verejnom zdujme tykajicich sa ndmorného spojenia s Korzikou z pristavu
Marseille alebo do pristavu Marseille na obdobie 2023 — 2030 v celkovej vyske 853,6 miliéna EUR, predstavuje $tdtnu
pomoc podla ¢ldnku 107 ods. 1 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie.

2. Stitna pomoc uvedend v odseku 1, ktorti Franctzsko neoprévnene poskytlo podla ¢lanku 108 ods. 3 Zmluvy
o fungovani Eurdpskej tnie, je zlucitelnd s vntitornym trhom v zmysle ¢lanku 106 ods. 2 Zmluvy o fungovani Eur6pskej
unie.

() Vysledky verejnych konzultdcii sa nachddzaji na tejto adrese: https://www.isula.corsica/Synthese-des-resultats-des-consultations-
publiques-sur-le-transport-maritime-entre-la-Corse-et-le-continent-francais_a4936.html?preview=1 (online stav k 18. oktébru 2024)
a pre ostatné body na tomto odkaze: https:/[www.isula.corsicajassemblea/docs/rapports/2022E6370-.pdf (online stav k 18. oktébru
2024).
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U.v. EU L, 30.12.2025

SK

Toto rozhodnutie je uréené Franctzskej republike.

V Bruseli 26. novembra 2024

Cldnok 2

Za Komisiu
Margrethe VESTAGER
vykonnd podpredsednicka
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