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(Tekstas autentiSkas tik pranciizy kalba)

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS KOMISTJA,
atsizvelgdama j Sutartj dél Europos Sgjungos veikimo, ypac j jos 108 straipsnio 2 dalies pirmg pastraipg,
atsizvelgdama i Europos ekonominés erdvés susitarima, ypac j jo 62 straipsnio 1 dalies a punkta,

pagal pirmiau nurodyta (-us) straipsnj (-ius) () paprasiusi suinteresuotasias Salis pateikti pastaby ir atsizvelgdama i jy

pastabas,
kadangi:
1. PROCEDURA
1.1. Etapas iki pranesimo pateikimo
(1) 2022 m. sausio 17 d. rastu Pranciizijos valdZios institucijos informavo Komisija, kad Korsikos transporto valdyba

(toliau — OTC) émési veiksmy, kuriais siekiama nustatyti, ar yra poreikis teikti viesgja paslauga, susijusig su
laivybos paslaugomis tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos. 2022 m. sausio 19 d. Komisija pradéjo procediira
iki pranesimo pateikimo, kurios registracijos numeris yra SA.101557. 2022 m. sausio 19, 25 ir 27 d. rastais
Pranciizijos valdzios institucijos Komisijai pateiké savo pirmines pastabas.

(2) 2022 m. vasario 4 ir 15 d. bei kovo 22 d. rastais ir e. laiSkais Komisija paprasé Prancizijos valdZios institucijy
pateikti papildomos informacijos. Pranciizijos valdzios institucijos atsakymus pateiké 2022 m. vasario 15 d. ir
kovo 7 ir 31 d.

(3) 2022 m. kovo 15 d., balandzio 8 d. ir geguzés 19 ir 20 d. rastais Prancizijos valdZios institucijos informavo
Komisija apie ketinimus astuoneriems metams (2023-2030 m.) sudaryti penkias paslaugy vieSojo pirkimo
sutartis dél kroviniy ir keleiviy vezimo jiiry transportu tarp Marselio uosto ir kiekvieno i§ penkiy uosty —
Azaksjo, Bastja, Porto Vekjo, Propriano ir Il Ruso (toliau — PVPS arba priemonés).

4 2022 m. balandzio 20 d., geguzés 30 d., liepos 12 d., rugpjucio 11 d., lapkricio 3, 18, 21, 23 ir 30 d. ir gruodzio 1
ir 2 d. ratais ir e. laiskais Komisija paprasé Prancizijos valdzios institucijy pateikti papildomos informacijos. Jos
pateiké atsakymus 2022 m. birzelio 7 ir 22 d., liepos 22 ir 27 d., spalio 10, 13 ir 14 d., lapkricio 8, 10, 11, 17,
22,24, 25 ir 30 d., gruodzio 1 ir 2 d. rastais ir e. laiskais.

(5) Iki pranesimo pateikimo Komisija ir Pranciizijos valdZios institucijos 2022 m. vasario 1, 17 ir 22 d., kovo 18 d.,
balandzio 5 d., birzelio 28 d., liepos 11 d. ir lapkri¢io 15, 21 ir 30 d. surengé susitikimus. Rengdamosi Siems
susitikimams arba po jy, 2022 m. vasario 21 d., kovo 22 d. ir liepos 12 d. Pranciizijos valdzios institucijos
pateiké papildomos informacijos.

() OLC, C[2024/2266, 2024 3 22, ELL http:|/data.europa.eu/eli/C/2024/2266/o0j.
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(6) Kartu 2022 m. balandZio 14 d., birzelio 17, 21, 22 ir 30 d., liepos 25 d., rugséjo 2 ir 30 d., spalio 5 ir 26 d.,
gruodzio 2 d., taip pat 2023 m. sausio 30 ir 31 d. Komisija i§ treCiosios $alies gavo bendro pobiidzio informacija.

1.2. Pranciizijos valdzios institucijy pranesimas apie priemones ir jmonés ,,Corsica Ferries”
skundas
(7) 2022 m. gruodzio 27 d. Pranctzijos valdZios institucijos elektroninémis priemonémis prane$¢ Komisijai apie

PVPS. Kadangi $is pranesimas buvo nei§samus, 2023 m. vasario 16 d. Komisija paprasé Pranciizijos valdZios
institucijy pateikti papildomos informacijos. Pranciizijos valdzios institucijos savo pranesimg papildé 2023 m.
balandzio 5 d. ir geguzés 2 d. e. laiskais.

(8) 2023 m. kovo 23 d. jmoné ,Corsica Ferries“ pateiké Komisijai oficialy skunda, kuriame uZgincijo priemoniy
teisétumg ir suderinamuma, visy pirma su valstybés pagalbos teise.

9) 2023 m. balandZio 11 d. ir birzelio 5 d. Komisija skundg persiunté Pranciizijos valdzios institucijoms ir papraseé
papildomos informacijos. Pranciizijos valdZios institucijos savo pastabas dél skundo ir papildoma informacija
pateiké 2023 m. birzelio 28 d., liepos 28 d. ir spalio 27 d.

(10) 2023 m. spalio 13 d. ir gruodzio 20 d. e. lai$kais jmoné ,Corsica Ferries* taip pat pateiké papildomos informacijos
dél savo skundo. 2023 m. gruodzio 21 d. Komisija $ig papildoma informacija i$siunté Pranciizijos valdZios
institucijoms, o Pranciizijos valdZios institucijos atsaké 2024 m. vasario 6 d. e. laisku.

1.3. Komisijos pradéta oficiali tyrimo procediira dél priemoniy

(11) 2024 m. vasario 23 d. rastu Komisija informavo Pranciizijos valdZios institucijas apie savo sprendima dél PVPS
pradéti Sutarties dél Europos Sajungos veikimo (toliau — SESV) 108 straipsnio 2 dalyje nustatytg procediirg
(toliau — sprendimas pradéti procediirg).

(12) Sprendimas pradéti procediirg paskelbtas Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje (). Komisija paragino Pranciizijos
valdzios institucijas ir suinteresuotgsias Salis pateikti pastaby dél PVPS.

(13) 2024 m. kovo 27 d. Komisija gavo Pranciizijos valdZios institucijy paaiskinimus. Gavusi $ias pastabas, Komisija
2024 m. balandzio 23 d., geguzés 13 ir 30 d., birzelio 14 ir 21 d., liepos 2 ir 9 d. Prancizijos valdzios
institucijoms i$siunté prasymus pateikti informacija, o Pranciizijos valdZios institucijos j juos atsaké atitinkamai
2024 m. geguzés 23 ir 31 d., birzelio 13 d. ir liepos 9, 11, 12ir 17 d.

(14) Komisija gavo keleto suinteresuotyjy aliy, t. y. jmoniy ,Corsica Ferries“ (2024 m. balandzio 22 d.), ,Corsica Linea“
(2024 m. balandzio 29 d.), ,La Méridionale“ (2024 m. balandzio 29 d.) ir grupés ,Stef* (2024 m. balandzio 29 d.),
pastabas ().

(15) Komisija persiunté Pranciizijai jmoniy ,Corsica Ferries* (2024 m. balandzio 23 d.) ir ,Corsica Linea“, ,La
Méridionale” ir grupés ,Stef* (2024 m. balandzio 30 d.) pastabas ir suteiké jai galimybe | jas atsakyti. Pranciizija
jmonés ,Corsica Ferries“ pastabas atsaké 2024 m. birzelio 25 d. ir liepos 11 d. Ji nepageidavo komentuoti kity
suinteresuotyjy $aliy pateikty pastaby.

() OLC, C[2024/2266, 2024 3 22, p. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/C|2024/2266/oj.
() 2024 m. balandzio 8, 15 ir 16 d. e. laiskais jmonés ,Corsica Linea“, ,La Méridionale“ ir grupé ,Stef* paprasé pratesti terming pastaboms
pateikti. Komisija §j terming pratesé iki 2024 m. balandzio 29 d.
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2. JORUY TRANSPORTO PASLAUGOS TARP KORSIKOS IR ZEMYNINES PRANCUZIJOS

2.1 Korsikos socialinés ir ekonominés ypatybés

6) Korsika yra Pranciizijos sala, esanti VidurZemio jtroje. Jai bidingas kalnuotas reljefas, saugomos teritorijos ir ypa¢
didelés kaimo vietoves (*). Saloje gyvena beveik 350 000 gyventojy, i kuriy apie 53 % gyvena miestuose, 0 47 % —
kaimo vietovése (°). Dél Sios ribotos geografinés padéties Korsika yra vienas i§ maziausiai apgyvendinty
Pranciizijos regiony, kuriame gyventojy tankumas yra 39 gyventojai viename kvadratiniame kilometre. Tai
gerokai maziau uz Pranciizijos vidurkj, kuris yra 105 gyventojai viename kvadratiniame kilometre (°).

7)  Mazas gyventojy tankumas reiskia, kad nuo namy iki darbo ar laisvalaikio praleidimo viety tenka jveikti nemazus
atstumus. Palyginti su Salies vidurkiu, Korsikos gyventojams tenka daugiau ir ilgesniy kelioniy (). Be to, INSEE
duomenimis (%), dél savivaldybiy topografijos ir kaimo vietoviy pobtdzio bei vieSojo transporto trikumo
kasdienéms kelionéms daugiau naudojamasi asmeninémis transporto priemonémis (86 %, palyginti su 72 %
Zemyninéje Pranciizijoje) (°).

8) Korsikoje néra greitkeliy infrastruktiiros. Saloje yra ribotas keliy tinklas, kurj sudaro apie 10 teritoriniy keliy ir
pagalbiniy keliy. Sie keliai yra gana vingiuoti, o tai pailgina kelionés laika (%), apsunkina eismo salygas () ir
padidina eismo jvykiy rizikg. Korsikoje yra didZiausias Pranciizijoje Zuvusiyjy keliuose skaicius ('). Pranciizijos
keliy eismo saugumo stebéjimo centro duomenimis, Sias ypatybes dar labiau sustiprina turizmas. Stebéjimo
centro vertinimu, kasmet apie 500 000 automobiliy, atvykstanciy ir i§vykstanciy reguliariais jiiry transporto
reisais, vasaros laikotarpiu beveik dvigubai padidina vidutinj dienos eismo intensyvuma Korsikos keliuose (*%).

9) Korsikos ekonomika i§ esmés remiasi paslaugy sektoriumi (). Paslaugy srityje turizmas (') ir maZzmeniné
prekyba (*) yra vieni pagrindiniy salos gerovés ir darbo viety kiirimo veiksniy. Vietos ekonomika labai priklauso
nuo importo i§ Zemyninés Pranctzijos. 2019 m. importas i§ Zemyninés dalies beveik penkis kartus virsijo
eksporta (V).

https:/[www.insee.fr/fr[statistiques/6006409?sommaire=6006454 (Zitiréta 2024 m. spalio 18 d.).

https:/[www.insee.fr/fr/statistiques/6006409?sommaire=6006454 (ziaréta 2024 m. spalio 18 d.). Palyginimo délei nacionalinis
vidurkis yra 67 % miesto ir 33 % kaimo vietovése. Todél Korsikos saloje yra daug daugiau kaimo vietoviy nei likusioje Pranciizijos
dalyje.
https:/[www.insee.fr/fr[statistiques/6006409?sommaire=6006454 (zitiréta 2024 m. spalio 18 d.).
Zr., pavyzdziui, 2023-2027 m. bendrgsias gaires dél piety Korsikos (p. 6), kurias parengé Pranciizijos keliy eismo saugumo stebéjimo
centras, skelbiamas adresu https:/[www.onisr.securite-routiere.gouv.fr/etat-de-linsecurite-routiere/diagnostics-et-politiques-locales-de-
securite-routiere/2a-corse-du-sud-document-general-dorientations (Zitiréta 2024 m. spalio 18 d.).
Nacionalinis statistikos ir ekonominiy tyrimy institutas.
https:/[www.insee.fr/fr[statistiques/6676021 (Ziiréta 2024 m. spalio 18 d.).
) Korsikos teritorinés bendrijos 2015 m. regioniniame infrastruktiros ir transporto paslaugy plane buvo pazyméta, kad ,dél didelio
Korsikos kalny masyvo vidaus susisiekimas yra ypac¢ sudétingas. Keliy ir gelezinkeliy tinklai yra vingiuoti, o atstumai matuojami labiau
kelionés trukme nei kilometrais“ (https:/fwww.aue.corsicajattachment/619085/, p. 9, Zitréta 2024 m. spalio 18 d.). Taip pat zr.
2023-2027 m. bendrgsias gaires dél piety Korsikos (p. 6), kurias parengé Prancizijos keliy eismo saugumo stebéjimo centras (zr.
7 i§nasy).
7Zr. visuomeninio televizijos kanalo ,France 3 Corse* reportazy cikly apie Korsikos keliy biikle, skelbiama adresu https://
france3-regions.francetvinfo.fr/corse/dossier-etats-des-lieux-des-routes-de-corse-et-enjeux-2730762.html ~ (ziaréta ~ 2024  m.
spalio 18 d.).
Zr. straipsnj dél ypa¢ rimtos padéties 2022 m., kai Korsikoje Zuvusiyjy keliuose skaicius 2,5 karto virsijo 3alies vidurki, kuris
skelbiamas adresu https:/[www.corsematin.com/articles/le-lourd-bilan-de-2022-sur-les-routes-corses-135750  (zitréta 2024 m.
spalio 18 d.). Taip pat zr. 2023-2027 m. bendrgsias gaires dél piety Korsikos (p. 6), kurias parengé Prancizijos keliy eismo saugumo
stebéjimo centras (7r. 7 i$nasg).
7r. 2023-2027 m. bendrasias gaires dél piety Korsikos (p. 6), kurias parengé Pranciizijos keliy eismo saugumo stebéjimo centras (zr.
7 i$nasa).
) https:/[www.insee.fr/fr/statistiques/600642 5?sommaire=6006454 (Zitiréta 2024 m. spalio 18 d.).
) Zr. INSEE analiz¢ dél turizmo svarbos uzimtumui Korsikoje, kuri skelbiama adresu https:|/www.insee.fr/fr/statistiques/6439057
(zitiréta 2024 m. spalio 18 d.).
) INSEE duomenimis, maZmeniné prekyba sudaro 67 % salos prekybos, t. y. devyniais punktais daugiau nei Pranciizijos vidurkis (https:/|
www.insee.fr/fr/statistiques/6006439?sommaire=60064 54, Zifiréta 2024 m. spalio 18 d.).
) 2023 m. balandzio 5 d. Pranciizijos valdzios institucijy pateiktos pastabos.
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(20) 2020 m. lapkricio 17 d. nuomonéje dél rinky koncentracijos Korsikoje ir jos poveikio vietos konkurencijai
(toliau — konkurencijos institucijos nuomoné) (**) Pranciizijos konkurencijos institucija teigia, kad

Lizoliuotumas yra pagrindinis konkretus salos ekonomikos plétros apribojimas, nes dél geografinés izoliacijos
salygojamy papildomy kasty gali sumazéti galimybé patekti j rinkas“ (*). Taigi konkurencijos institucija mano,
kad ,dél izoliuotumo ir geografinio atokumo nuo Zemyninés Pranciizijos didéja tiekimo kastai, nes naudojimasis
jury transportu yra struktiriskai brangesnis“. Taigi ,eckonominés veiklos vykdytojus riboja tiekimo grandiné, kuri
yra sudétingesné nei Zemyninéje Prancizijoje” (*).

(21) Pavyzdziui, konkurencijos institucija pazymi, kad degaly platinimo sektoriuje labai skiriasi degaly kaina, kuria
moka Korsikos vartotojai, ir kaina, kuri mokama Zemyningje dalyje (*'). Konkurencijos institucijos nuomone, §j
skirtumg i§ dalies galima paaiskinti tuo, kad Korsikoje degalai tickiami tik jira, o tai didina jy galuting kaing. Be
to, brangiau kainuoja degalus j degalines vezti keliais, nes dél kalnuoto reljefo ilgéja vezimo laikas. Galiausiai dél
sezoninio, t. y su vasaros turizmo sezonu susijusio, paklausos pobtidzio atsargos turi biiti valdomos paciu laiku,
todel kyla rizika, kad bus taikomos kvotos, o tai gali sukelti dideliy papildomy kasty, nes Korsikos naftos
saugykly sandéliavimo pajégumai yra riboti (*%).

(22) Analogiskai maisto produktai ir vartojimo prekés Korsikoje yra gerokai brangesni nei likusioje Pranciizijos dalyje,
o skirtumas atitinkamai sudaro 14 % ir 11 % (¥). Konkurencijos institucijos nuomongje teigiama, kad tai i§ dalies
lemia struktiriniai veiksniai, susije su izoliuotumu ir sezoniskumu. Tiekimo grandiné i§ piety Prancizijos
pirkimo centry taip pat pailgéja dél batinybés naudotis jiry transportu (). Dél riboty Korsikos parduotuviy
sandéliavimo pajégumy prekes tenka pristatyti dazniau nei Zemyninéje dalyje ir joms negali bati taikomos tokios
pacios pirkimo centry nuolaidos kaip Zemyningje dalyje esancioms parduotuvéms (¥).

(23) Apskritai INSEE pazymi, kad Korsikos regionas yra skurdZiausias Zemyninés Pranciizijos regionas: 2018 m.
zemiau skurdo ribos gyveno 18,5 % Korsikos gyventojy, o nacionaliniu lygmeniu — 14 %. Si ekonominé ir
socialiné padétis taip pat pablogéjo dél COVID-19 pandemijos 2020 m. ir 2021 m. (*) bei didelés infliacijos,
kurig daugiausia lémé nuo 2022 m. pradéjusios didéti energijos ir maisto kainos (¥).

(**) 2020 m. lapkricio 17 d. Nuomoné Nr. 20-A-11. Konkurencijos institucija nurodo, kad jos nuomonés paprasé ekonomikos ministras.
Sio kreipimosi tikslas buvo informuoti valdZios institucijas apie jvairius konkurencijos klausimus, visy pirma susijusius su gyventojy
perkamaja galia.

(**) Ten pat, 25 punktas.

(*) Ten pat, 26 punktas.

(*") Konkurencijos institucija pazymi, kad dél Korsikos geografiniy ypatumy ir nepakankamai i§vystyto viesojo transporto Korsikos namy
tkiai yra labai priklausomi nuo automobiliy. Tadiau, nepaisant to, kad PVM tarifas saloje yra 7 procentiniais punktais maZesnis,
Korsikoje, palyginti su Zemynine dalimi, yra degaly kainos labai skiriasi — dyzelino kainos skiriasi mazdaug +6,7 %, o besvinio
benzino 95 — +5,3%. Tai patvirtino ir INSEE (https:/[www.insee.fr/fr/statistiques/7 6 358 31#titre-bloc-8, Zitiréta 2024 m. spalio 18 d.).

(**) Daugiau informacijos pateikiama konkurencijos institucijos nuomonés 2 skyriuje.

(*¥) Zr. INSEE tyrimg dél 2022 m. kainy lygio Korsikoje, palyginti su Zemynine Pranciizija, skelbiama adresu https:/[www.insee.fr/fr/
statistiques|7 63583 1#ftitre-bloc-8 (Zifiréta 2024 m. spalio 18 d.). Apskritai Korsikoje kainos yra 7 % didesnés, o nuo 2015 m. $is
atotrikis dar labiau iSaugo, nepaisant to, kad Korsikoje Zmonéms vartoti skirtiems produktams taikomas gerokai maZesnis PVM
tarifas (2,1 % vietoje 5,5 % arba 20 % Zemyninéje dalyje, priklausomai nuo produkty grupés).

(*) Konkurencijos institucijos nuomoné, 590-594 punktai. Konkurencijos institucija pazymi, kad jiry transporto kastai yra vieni i3

pagrindiniy papildomy kasty, kuriuos patiria dideli ir vidutiniai prekybos centrai: kitaip nei jprasta komerciné praktika i pirkimo

kainas jskai¢iuoti pristatymo kastus iki numatytos prekiy paskirties vietos, jiiry transporto kastai néra reguliariai jtraukiami  pirkimo
kaing. Todél Korsikos parduotuvés pacios padengia kroviniy vezimo jiry transportu tarp Zemyninés dalies ir Korsikos kastus.

Konkurencijos institucijos nuomoné, 595-598 punktai. Konkurencijos institucijos duomenimis, prekiy pristatymas i Korsika trunka

ilgiau nei  bet kurig kitg Zemyninés Pranciizijos vietove. Paprastai pristatymas trunka tris dienas, t. y. vidutiniskai viena diena ilgiau

nei pristatant parduotuvéms zemyninéje dalyje. Be to, Zemyninéje dalyje esancios parduotuvés turi geresnes prekiy logistikos sistemas,

o Korsikos parduotuvés yra suvarzytos dél jiiry transportui (laivy iskrovimas ir vezimas keliais) reikalingo laiko. Galiausiai Korsikoje

triiksta vietos logistikos infrastruktiiros (yra nedaug sandéliavimo viety). Sie trys veiksniai turi dvi pasekmes Korsikos parduotuvéms.

Pirma, norint uztikrinti parduotuviy atsargy papildyma, reikia daznai vykti j Zemyning dalj ir atgal, todél didéja tickimo kastai. Antra,

dél mazy Korsikos parduotuviy uzsakomy prekiy kiekiy, visy pirma dél riboty sandéliavimo patalpy, Zemyninés dalies pirkimo

centrai Korsikos parduotuvéms taiko mazesnes nuolaidas.

(*%) https:/fwww.insee.fr/fr/statistiques/5386057 (Zitiréta 2024 m. spalio 18 d.).

(¥) https:/fwww.insee.fr/fr/statistiques/6 67602 1#tableau-figure3 (zitiréta 2024 m. spalio 18 d.). I§ INSEE rinkmenos 4 pav. matyti, kad
daugelis Korsikos savivaldybiy asociacijy, ypac beveik visa Siauriné salos dalis ir salos pietuose esanti Sartené, Valenko ir Taravo
komuny bendrija, kurios pagrindiné komuna yra Propriano, yra pernelyg jautrios infliacijai.

(25
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2.2. Uosto infrastruktiira, naudojama jiiry transporto paslaugoms tarp Zemyninés Pranciizijos
ir Korsikos

2.2.1. Zemyninés dalies uostai

(24) Zemyninés dalies uostai, naudojami jiiry transporto paslaugoms tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos, yra
Marselio, Tulono ir Nicos uostai (toliau — Zemyninés dalies uostai).

(25) Marselis yra daugiau nei uz 60 km nuo Tulono (mazdaug uz 45 minuciy kelio A50 greitkeliu ir maZiau nei uz
valandos traukiniu (*)) ir beveik uzZ 200 km nuo Nicos (mazdaug uz 2 valandy 30 minuciy kelio A8 greitkeliu).
Tulonas yra uz 150 km nuo Nicos (maZdaug 1 valanda 45 minuciy kelio A57 ir A8 greitkeliais ir 1 valanda
45 minuciy traukiniu (¥)).

1 pav.

Zemyninés dalies uostai ir Korsikos uostai

Nice
Marseille
Toulon
L'ile-Rousse ~ Bastia
L'lsula
Ajaccio
Aiacciu
Propriano
Prupria
Porto-Vecchio
Portivechju
Saltinis: ,Gecodia“.
2.2.1.1. Marselio uostas
(26) Marselio uostas yra vienas didZiausiy Pranciizijoje. Jis uZtikrina daug nacionaliniy ir tarptautiniy jiry transporto
jungciy bei yra netoli Marselio miesto, kuris yra antras pagal gyventojy skaiciy Pranciizijoje.
(27) Marselio uosto direkcija ,Grand Port Maritime de Marseille“ yra vieSoji pramonés ir prekybos agentiira.

() Zr. gelezinkeliy bendrovés SNCF svetaing adresu https:/[www.ter.sncf.com/sud-provence-alpes-cote-d-azur/trajet-toulon-marseille
(zitiréta 2024 m. spalio 18 d.). Kasdien tarp Marselio ir Tulono vykdoma beveik 20 reisy, o vidutiné kelionés trukmé yra viena valanda.

(*) Zr. SNCF svetaing adresu https:|/www.ter.sncf.com/sud-provence-alpes-cote-d-azur/trajet-nice-toulon (Zifiréta 2024 m. spalio 18 d.).
Kasdien tarp Tulono ir Nicos vykdoma apie 15 reisy, o vidutiné kelionés trukmé yra dvi valandos.
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(28) Marselio uostas yra pasaulinis uostas, kurio infrastruktiira leidZia teikti visy raisiy transporto paslaugas. Jame yra
du pagrindiniai dokai:

—  rytinis dokas (j vakarus nuo Marselio), kuriame yra desimt jury transporto terminaly; j jj daugiausia plaukia
keltai, keleiviniai-krovininiai laivai ir kruiziniai laivai, jame yra laivy remonto gamykla,

—  vakarinis dokas (Pajirio Fose), skirtas dideliam tarpZemyniniam kroviniy (energijos, automobiliy,
konteineriy, specialiy kroviniy ir pan.) judéjimui.

(29) Rytiniame doke yra keturi jiry terminalai, skirti keltams ir keleiviniams-krovininiams laivams, jskaitant du
nacionalinius terminalus ,Joliette“ ir ,Arenc®, per kuriuos $iuo metu vykdomi jiry transporto reisai j Korsikg
(juose yra daugiau kaip 10 prieplauky). Sie du terminalai turi tiesiogines jungtis su trimis greitkeliais: A7, kuris
kerta visa Ronos koridoriy nuo Liono iki Marselio, A50, kuris jungia Marselj ir Tulona rytuose, ir A55, kuris
jungia Marselj ir Martigu vakaruose.

2.2.1.2. Tulono uostas

(30) Tulono uostas uZtikrina nacionalines ir tarptautines jiry transporto jungtis (su Ispanija, Italija). Jis turi keturis
terminalus Tulono ilankoje: du terminalus Bregajono rajone ir du terminalus, esancius atitinkamai Tulono ir
Pajiirio La Seno miesty centruose. Tulono uostg valdo Varo prekybos ir pramonés rtimai (toliau — Varo PPR).

(31) Pietinis Bregajono terminalas skirtas tik sunkiasvoriams kroviniams vezti, o Siauriniame terminale (toliau —
Tulono terminalas , Bregajonas®) jrengta viena prieplauka, skirta tik krovininiam transportui. Pajiirio La Sene
esantis terminalas naudojamas tik kruiziniams laivams, o miesto centre esantis terminalas (toliau — Tulono
terminalas ,Port de Commerce”), kuris turi tris prieplaukas, skirtas keltams, kruiziniams laivams ir
keleiviniams-krovininiams laivams. Tulono terminale ,Port de Commerce® $iuo metu teikiamos visos jiry
transporto paslaugos tarp Tulono ir Korsikos. Tulono uostas yra palyginti netoli A50 greitkelio ir Tulono
gelezinkelio stoties.

2.2.1.3. Nicos uostas

(32) Nicos uostas yra miesto centre. Ji valdo Nicos Zydrojo Kranto prekybos ir pramonés riimai (toliau — Nicos
Zydrojo Kranto PPR). Jame yra du terminalai, kuriy kiekviename yra po dvi prieplaukas, prie kuriy gali
§vartuotis keltai ir keleiviniai-krovininiai laivai. Abu terminalai daugiausia naudojami kruiziniams laivams ir
keleiviy, o kiek maziau — krovininiams, laivams. Nicos uostas yra gana toli nuo greitkeliy infrastruktiiros (apie
desimt kilometry), o gelezinkelio stotis yra gana arti.

2.2.2. Korsikos uostai

(33) Korsikos uostai, turintys jliry transporto jungtis su Zemynine Pranciizija, yra Bastja, AZaksjo, Il Rusas, Porto Vekjas
ir Proprianas (toliau — Korsikos uostai).

(34) Proprianas yra vienintelis Korsikos uostas, turintis tik vieng marsruta, jungiantj jj su Zemynine Pranciizija (j
Marselj). Kiti Korsikos uostai turi jungtis su trimis Zemyninés dalies uostais (Marseliu, Tulonu, Nica).

(35) Visus Korsikos uostus valdo Korsikos prekybos ir pramonés riimai (toliau — Korsikos PPR).

(36) Bastja miestas yra Korsikos $iaurés rytuose. Jis yra mazdaug 70 km atstumu nuo Il Ruso (1 valanda 40 minuciy
automobiliu ir beveik 2 valandos vieSuoju transportu), esan¢io Korsikos Siauréje, 145 km nuo Porto Vekjo,
esancio salos pietryciuose, ir 150 km nuo Azaksjo. Vakarinéje vidurio Korsikos dalyje esantis AZaksjo miestas yra
mazdaug uz 70 km nuo Propriano (mazdaug 1 valanda 30 minuciy automobiliu ir 2 valandos viesuoju
transportu), kuris yra Korsikos pietvakariuose uz 140 km nuo Porto Vekjo. Propriano ir Porto Vekjo miestus
skiria 70 km atstumas (mazdaug 1 valanda 30 minu¢iy automobiliu ir 2 valandos viesuoju transportu).
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(37)

(38)

(39)

(40)

(41)

Gelezinkelio stotis yra tik Bastja, AZaksjo ir Il Ruso miestuose. I§ Porto Vekjo tarpmiestiniai autobusai veza j
Azaksjo, Propriang ir Bastja, o i§ Propriano — i Azaksjo ir Porto Vekjg. 1 lenteléje ir 2 lenteléje nurodyti apytikriai
atstumai tarp vietoviy vie§uoju transportu ir paslaugy daznumas:

1 lentelé

GeleZinkeliy transporto paslaugos Korsikoje

Reisy j abi puses skaicius (') per diena Kelionés trukmé
Azaksjo—Bastja 5 4 val.
Azaksjo-Il Rusas 2 4 val. 45 min.—5 val.
Bastja—Il Rusas 3 3 val. 15 min.

(')  Vienas reisas  abi puses atitinka dvi keliones.
Saltinis:  Korsikos gelezinkeliai.

2 lentelé

Tarpmiestinio transporto paslaugos Korsikoje (autobusai)

Reisy j abi puses skaicius per dieng Kelionés trukmeé

Azaksjo—Proprianas 5 1 val. 45 min.
Azaksjo—Porto Vekjas 4 3 val. 30 min.
Proprianas—Porto Vekjas 3 1 val. 45 min.
Bastja—Il Rusas 2 1 val. 30 min.

Saltinis:  Korsikos teritoriné bendrija.

2.2.2.1. Bastja uostas

Bastja yra didZiausias Korsikos uostas pagal keleiviy ir kroviniy vezimo apimtj, per kurj pervezama beveik 60 %
viso kroviniy srauto tarp Korsikos ir Zemyninés dalies. Tai yra tarptautinis uostas, nes i jo vykdomi reisai ne tik j
Marselj, Tulong ir Nica, bet ir j Italijg.

Bastja uoste yra astuoniy prieplauky jiry terminalas, kuriame gali $vartuotis keltai ir keleiviniai-krovininiai laivai.
Siuo metu svarstomi planai i$plésti arba pastatyti didesnj uosta, nes esamas uostas yra labai apkrautas (*). Uostas
yra miesto centre, | jj atvykstama teritoriniu keliu Nr. 20 i§ Bastja j Azaksjo.

2.2.2.2. Azaksjo uostas

Azaksjo yra antras didziausias Korsikos uostas pagal keleiviy ir kroviniy vezimo apimtj. Be reguliariy jary
transporto marsruty j Marselj, Tulona ir Nica, i§ AZaksjo uosto taip pat vykdomi sezoniniai mar$rutai j Porto
Torresa (Sardinija), Kalvi ir Propriang.

Azaksjo uoste yra $esiy prieplauky jiry terminalas, kuriame gali $vartuotis keltai ir keleiviniai-krovininiai laivai.
Uostas yra miesto centre,  ji atvykstama teritoriniu keliu Nr. 20  Bastja Siaurés rytuose ir teritoriniu keliu Nr. 40 i
Bonifa¢y pietiniame salos pakrastyje.

(*) http:/[www.bastia.port.fr/developpement/ (Zitiréta 2024 m. spalio 18 d.).
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2.2.2.3. Il Ruso uostas

(42) Il Ruso uoste, esan¢iame miesto centre, yra jiry terminalas su dviem prieplaukomis keltams ir keleiviniams-
krovininiams laivams. Tai vienintelis Korsikos uostas, kuriame leidZiama krauti 1 klasés pavojinguosius krovinius
(sprogiasias medziagas ir gaminius). Jis uZtikrina greitg susisiekima su teritoriniu keliu Nr. 30, jungian¢iu Kalvi
(25 km j vakarus) su Ponte Le¢a vidurio Korsikoje.

2.2.2.4. Porto Vekjo uostas
(43) Porto Vekjo uoste, esan¢iame miesto centre, yra jiry terminalas su dviem prieplaukomis keltams ir keleiviniams-
krovininiams laivams. I§ jo gana greitai pasiekiamas teritorinis kelias Nr. 10 j Bonifa¢ pietuose ir Bastja iauréje.

2.2.2.5. Propriano uostas

(44) Propriano uoste, esan¢iame miesto centre, yra jiry terminalas su dviem prieplaukomis keltams ir keleiviniams-
krovininiams laivams. I§ jo gana greitai pasiekiamas teritorinis kelias Nr. 40, jungiantis BonifaCa pietuose ir
Azaksjo Siauréje.

2.3. Jiiry transporto paslaugos tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos

(45) Pranciizijos valdzios institucijos pateiké 2016-2020 m. teikty jury transporto paslaugy aprasyma (*').
2016-2020 m. jiry transporto paslaugas tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos dalies teiké trys jiiry transporto
veiklos vykdytojai: jmonés ,Corsica Ferries” (i§ Tulono ir Nicos), ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale (i§ Marselio).
Ketvirtasis veiklos vykdytojas, imoné ,Moby Line*, 2016-2019 m. taip pat teiké jiry transporto paslaugas tarp
Nicos ir Korsikos.

2.3.1. Kroviniy veZimas jiiry transportu

(46) Jary transportas yra dominuojanti kroviniy veZimo tarp Zemyninés Pranciizijos ir Korsikos riisis. Apskritai
kroviniy vezimo jiry transportu tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos srautas yra gana stabilus iStisus metus.
Per COVID-19 sveikatos krize jis labai nesumazéjo.

2.3.1.1. Duomenys apie kroviniy veZimg jury transportu tarp Korsikos ir Zemyninés

Prancuzijos
(47)  Juriniai kroviniai { Korsikg veZami tik i§ Zemyninés Pranciizijos marsrutais tarp Zemyninés dalies ir Korsikos uosty.
(48) Kalbant apie Zemyninés dalies uostus, daugiausia kroviniy veZama marSrutais | Marselj ir i§ jo (3 lenteléje

ir 4 lenteléje). Marselio uostas turi gana stabilig rinkos dalj, kuri sudaro apie 80 % viso kroviniy vezimo tarp
Zemyninés Pranciizijos ir Korsikos (4 lentelé).

3 lentelé

Kroviniy veZimas tarp Zemyninés Pranciizijos ir Korsikos pagal Zemyninés dalies uostus (importas |
eksportas, tiesiniais metrais (')

2016 m. 2017 m. 2018 m. 2019 m. 2020 m.
Marselis 1570993 1802005 1835525 1853897 1747015
Tulonas 429 873 394 447 375722 388 407 371665
Nica 30 891 34746 25352 18 834 32607
IS viso 2031757 2231198 2236 599 2261138 2151287

()

Saltinis:

Tiesinis metras (arba TM) — matavimo vienetas, naudojamas matuoti prekes, parduodamas pagal metra su pastoviu
skerspjtviu. Jis taip pat naudojamas pastoviy elementy (pvz., priekaby) ilgiui nurodyti, neatsizvelgiant i kitus jy matmenis.

2023 m. balandzio 5 d. Pranciizijos valdzZios institucijy pateiktos pastabos.

(") Siame sprendime pateikti eismo duomenys neapima 2021 m. ar 2022 m., nes Pranciizijos valdZios institucijos viesosios paslaugos
poreikj émési nustatyti 2021 m. pabaigoje.
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4 lentelé

Kroviniy veZimas tarp Zemyninés Pranciizijos ir Korsikos pagal Zemyninés dalies uostus (importas |
eksportas, %)

2016 m. 2017 m. 2018 m. 2019 m. 2020 m.
Marselis 77 % 81 % 82 % 82 % 81 %
Tulonas 21 % 18 % 17 % 17 % 17 %
Nica 2% 2% 1% 1% 2%
IS viso 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Saltinis:

2023 m. balandzio 5 d. Pranciizijos valdzios institucijy pateiktos pastabos.

(49)  Kalbant apie Korsikos uostus, daugiausia kroviniy vezama per Azaksjo ir Bastja uostus (5 lentelé ir 6 lentelé). Kaip
matyti i§ 6 lentelés, 2016-2020 m. $iy dviejy uosty rinkos dalis buvo gana stabili ir sudaré apie 35 % (Azaksjo)

ir 50 % (Bastja) viso kroviniy srauto tarp Zemyninés Pranciizijos ir Korsikos.

5 lentelé

Kroviniy veZimas tarp Zemyninés Pranciizijos ir Korsikos pagal Korsikos uostus (importas |

eksportas, TM)

2016 m. 2017 m. 2018 m. 2019 m. 2020 m.

Azaksjo 715919 800026 802201 782495 757 982
Bastja 1006938 1088 862 1079361 1082717 1037295

Porto Vekjas 147 864 171071 183007 205 642 194 656

Proprianas 67793 73093 69 820 72152 66747

1l Rusas 93243 98 146 102 210 118132 94607
IS viso 2031757 2231198 2236 599 2261138 2151287

Saltinis:

2023 m. balandzio 5 d. Pranctizijos valdzios institucijy pateiktos pastabos.

6 lentelé

Kroviniy veZimas tarp Zemyninés Pranciizijos ir Korsikos pagal Korsikos uostus (importas | eksportas, %)

2016 m. 2017 m. 2018 m. 2019 m. 2020 m.
Azaksjo 35% 36 % 36 % 35% 35 %
Bastja 50 % 49 % 48 % 48 % 48 %
Porto Vekjas 7 % 8% 8% 9% 9%
Proprianas 3% 3% 3% 3% 3%
Il Rusas 5% 4% 5% 5% 4%
IS viso 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Saltinis:

2023 m. balandzio 5 d. Pranciizijos valdzZios institucijy pateiktos pastabos.
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2.3.1.2. Kroviniy veZimo jiiry transportu rusys

(50) Kroviniai tarp Zemyninés Pranciuzijos ir Korsikos vezami tik ro-ro transporto (*}) priemonémis, naudojant
atitinkamus laivus, t. y. ro-ro keleivinius (keleiviniai-krovininiai laivai) () ir tik ro-ro (veZancius tik krovinius)
laivus. I$skyrus tam tikrus specialius krovinius (cementg, sunkias pakuotes ir pan.), transportui tarp Korsikos ir
zemyninés dalies naudojami tik ro-ro keleiviniai laivai.

(51) Prancazijos valdzios institucijy teigimu (*), krovininis ro-ro transportas skirstomas j velkamuosius ir
nevelkamuosius krovinius.

(52) Velkamieji kroviniai apibréziami kaip kroviniy vezimas ilgesnémis nei 6 metry keliy transporto priemonémis,
turin¢iomis nuosavg varomgjg jranga (mikroautobusais, sunkvezimiais ir panaiomis transporto priemonémis,
taip pat puspriekabémis, sujungtomis su vilkiku). Todél $iy transporto priemoniy vairuotojas gali tiesiogiai
jvaZiuoti i laivg ir iSvaziuoti i§ jo ir uosto tvarkymo darbai nereikalingi. Visi trys Zemyninés dalies ir Korsikos
uostai dirba su velkamaisiais kroviniais.

(53) Nevelkamaisiais kroviniais laikomas kroviniy vezimas puspriekabémis (**). Pakraunant laiva, puspriekabé i§vykimo
krantinéje atkabinama nuo vilkiko ir prijungiama prie specialaus uosto vilkiko, o atvykimo uoste atliekamas
atvirkstinis veiksmas, t. y. kitas vilkikas nuvelka puspriekabe i paskirties vietg. Nevelkamuyjy kroviniy vezimas
sudaro didZiausig kroviniy vezimo jiry transportu tarp Korsikos ir Zemyninés Pranctzijos dalj (2016-2020 m.
vidutiniskai 64 % visy pervezty TM, palyginti su 36 %, tenkanciais velkamiesiems kroviniams).

2.3.1.2.1. Velkamieji kroviniai

(54) Kalbant apie Zemyninés dalies uostus, velkamyjy kroviniy veZimas daugiausia vykdomas per Marselio ir Tulono
(7 lentelé ir 8 lentelé) uostus. 2016—2020 m. Marselio uoste velkamieji kroviniai vidutiniskai sudaré apie 20 %
visy i Korsikg ir i§ jos veZamy kroviniy.

7 lentelé

Velkamyjy kroviniy veZzimas pagal Zemyninés dalies uostus (importas | eksportas, TM)

2016 m. 2017 m. 2018 m. 2019 m. 2020 m.

Marselis 414752 352209 367056 368175 289197
Tulonas 429873 394 447 375722 388 407 371665
Nica 30 891 34746 25352 18 834 32607
IS viso 875516 781402 768 130 775 416 693 469

Saltinis: 2023 m. balandzio 5 d. Pranciizijos valdzios institucijy pateiktos pastabos.

(*) Ro-ro transportas — tai kroviniy (automobiliy, sunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy, priekaby, statybos masiny ir
negabaritinés jrangos) veZimas specialiais laivais, kurie vadinami ro-ro laivais.

(**) Pagal 2017 m. lapkric¢io 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos (ES) 2017/2110 dél inspektavimo, kuriuo uZtikrinamas
saugus reguliarigsias paslaugas teikianciy ro-ro keleiviniy laivy ir greitaeigiy keleiviniy laivy eksploatavimas, sistemos ir kuria i§ dalies
kei¢iama Direktyva 2009/16/EB dél uosto valstybés kontrolés ir panaikinama Tarybos direktyva 1999/35/EB (OL L 315, 2017 11 30,
p. 61, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2017/2110/o0j), 2 straipsnio 1 punktg, ro-ro keleivinis laivas — laivas su jrenginiais, skirtais
keliy transporto priemonéms arba gelezinkelio transporto priemonéms jvaziuoti j laivg ir i$vaZiuoti i§ jo, plukdantis daugiau kaip
12 keleiviy.

(*) 2023 m. balandzio 5 d. Prancizijos valdzios institucijy pateiktos pastabos.

(**) Puspriekabés — tai transporto priemonés be varikliy, kuriy ratai yra tik gale. Priekiné dalis neturi raty ir yra pritaikyta vezéjy transporto
priemoniy arba puspriekabiy vilkiky traukos jrenginiui. Vilkikas ir puspriekabé sudaro sujungtaja transporto priemone.
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8 lentelé

Velkamyjy kroviniy veZimas pagal Zemyninés dalies uostus (importas | eksportas, %)

2016 m. 2017 m. 2018 m. 2019 m. 2020 m.
Marselis 47 % 45 % 48 % 47 % 42 %
Tulonas 49 % 50 % 49 % 50 % 54 %
Nica 4% 4% 3% 2% 5%
IS viso 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Saltinis: 2023 m. balandzio 5 d. Pranciizijos valdzios institucijy pateiktos pastabos.

2.3.1.2.2. Nevelkamieji kroviniai

Marselio uostas yra vienintelis Zemyninés dalies uostas, kuriame 2016-2020 m. buvo tvarkomi nevelkamieji
kroviniai, vezami j Korsika ir i§ jos. Visi Korsikos uostai tvarko nevelkamuosius krovinius. Sios risies kroviniai
vezami tik tarp Marselio ir Korsikos uosty.

2.3.2. Keleiviy veZimas jiiry transportu

Keleiviy veZimo jury transportu paslaugos teikiamos tarp Korsikos ir Prancazijos | Italijos. 2014-2019 m.
susisiekimas su Zemynine Pranciizija sudaré vidutini§kai apie 65 % viso keleiviy veZimo jiiry transportu, 2017 m.
ir 2018 m. pervezta daugiau kaip 2,7 mln. keleiviy, 0 2019 m. jy skaicius sumazéjo iki 2,52 mln. 2020 m., kilus
COVID-19 sveikatos krizei, keleiviy veZimas jiry transportu sumazéjo 32 %.

Kitaip nei kroviniy veZimas jiry transportu, keleiviy veZimas jiry transportu yra sezoninis, o paklausa sezono
metu (t. y. nuo balandzio iki spalio mén.) yra didesné nei likusiais ménesiais.

Didzioji dalis keleiviy veZimo jury transportu Zemyninés dalies uostuose sutelkta Tulone (9 lentelé ir 10 lentel¢).
2016-2020 m. Marselio ir Tulono uosty rinkos dalys Siek tick padidéjo, o Nicos uosto — gerokai sumazéjo
(10 lentele).

9 lentelé

Keleiviy veZimas jiiry transportu tarp Zemyninés Pranciizijos ir Korsikos pagal Zemyninés dalies uostus

(keleiviy skaicius)
2016 m. 2017 m. 2018 m. 2019 m. 2020 m.
Marselis 606071 653 643 690 855 662 846 476 414
Tulonas 1368451 1400037 1361044 1459934 1029 888
Nica 713983 697 494 672930 404 433 224162
IS viso 2688 505 2751174 2724829 2527213 1730464

Saltinis: 2023 m. balandzio 5 d. Pranciizijos valdzios institucijy pateiktos pastabos.
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10 lentelé

Keleiviy veZimas jiiry transportu tarp Zemyninés Pranciizijos ir Korsikos pagal Zemyninés dalies

uostus (%)

2016 m. 2017 m. 2018 m. 2019 m. 2020 m.
Marselis 23 % 24 % 25 % 26 % 28 %
Tulonas 51 % 51 % 50 % 58 % 60 %
Nica 27 % 25% 25 % 16 % 13 %
IS viso 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Saltinis: 2023 m. balandzio 5 d. Pranciizijos valdzios institucijy pateiktos pastabos.

(59)  Didzioji dalis keleiviy veZimo jary transportu Korsikos uostuose sutelkta Bastja ir AZaksjo. Kaip matyti i§ 11
lentelés ir 12 lentelés, keleiviy srautas Korsikos uostuose pasiskirsté gana stabiliai.

11 lentelé

Keleiviy vezimas jiiry transportu tarp Zemyninés Pranciizijos ir Korsikos pagal Korsikos uostus (keleiviy

skaicius)

2016 m. 2017 m. 2018 m. 2019 m. 2020 m.

Azaksjo 967 182 1008 021 983 285 926771 629 585

Bastja 1139099 1155137 1133514 1055491 698 844

Il Rusas 368783 375960 391792 320997 212632

Porto Vekjas 146 495 147 009 152477 166922 144 355

Proprianas 66 946 65047 63761 57032 45048
IS viso 2688 505 2751174 2724829 2527213 1730464

Saltinis: 2023 m. balandzio 5 d. Pranciizijos valdzios institucijy pateiktos pastabos.

12 lentelé

Keleiviy vezimas jiiry transportu tarp Zemyninés Pranciizijos ir Korsikos pagal Korsikos uostus (%)

2016 m. 2017 m. 2018 m. 2019 m. 2020 m.
Azaksjo 36 % 37 % 36 % 37 % 36 %
Bastja 42% 42% 42 % 42 % 38 %
1l Rusas 14 % 14 % 14 % 13 % 12 %
Porto Vekjas 5% 5% 6% 7% 8%
Proprianas 2% 2% 2% 2% 2%
IS viso 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Saltinis: 2023 m. balandZio 5 d. Pranciizijos valdZios institucijy pateiktos pastabos.
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(61)

(62)

(63)

(64)

(65)

2.4, Teisiné sistema, reglamentuojanti jiiry transporto paslaugas, teikiamas tarp Korsikos ir
Zemyninés Prancizijos

Europos Sajungoje jiiry transportas buvo liberalizuotas 1992 m., kai buvo priimtas Reglamentas dél jiry kabotazo
(toliau — Kabotazo reglamentas) (*). Taliau Pranciizijos valdZios institucijos niekada netaiké visisko jiry
transporto paslaugy liberalizavimo vykdant susisiekimg jiry transportu su Korsika, nes dél vieSyjy paslaugy
poreikiy reikéjo apskritai apriboti tokiy paslaugy teikimo laisve.

Todél $iuo metu tarp Zemyninés Pranciizijos ir Korsikos néra visiskai komercinio transporto. Jury transporto
paslaugos teikiamos pagal vieSyjy paslaugy isipareigojimy schemg (toliau — VPI schema), kaip apibrézta
Kabotazo reglamento 2 straipsnio 4 dalyje ir 4 straipsnio 2 dalyje, arba pagal paslaugy vie$ojo pirkimo sutarti,
atitinkancia Kabotazo reglamento 2 straipsnio 3 dalyje ir 4 straipsnio 1 dalyje pateiktg apibrézti.

2.4.1. VP] schema

2013 m. gruodZio 20 d. Korsikos asambléjos nutarimu Nr. 13/263, i§ dalies pakeistu 2018 m. liepos 27 d.
asambléjos nutarimu Nr. 18/266 ir 2019 m. balandzio 25 d. asambléjos nutarimu Nr. 19/128, Korsikos teritoriné
bendrija (toliau — CdC) nustaté VP] schema, kurioje nustatyti su vieSyjy paslaugy isipareigojimai, kuriy turi laikytis
veiklos vykdytojai, norintys teikti jiry transporto paslaugas tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos (toliau —
2019 m. VP] schema) (*').

2019 m. VP[] schema taikoma visoms jiry transporto paslaugoms, teikiamoms tarp Korsikos uosty ir trijy
zemyninés dalies uosty nuo 2019 m. spalio 1 d. desimties mety laikotarpiu, t. y. iki 2029 m. rugséjo 30 d. Joje
numatyti tam tikri jpareigojimai, kuriy reikia laikytis, jskaitant minimaly reisy i abi puses skai¢iy, kuris turi bati
uztikrintas kiekvienu jiry mar$rutu per metus, ir didZiausius kroviniy | keleiviy vezimo tarifus, kuriy veiklos
vykdytojai negali virSyti. 2019 m. VP schemoje nenumatyta jokia finansiné kompensacija jiiry transporto veiklos
vykdytojams uZ joje nustatyty vieSyjy paslaugy isipareigojimy vykdyma.

2.4.2. 1976-2022 m. sudaryty paslaugy vieSojo pirkimo sutarciy istorija

Istoriskai ir iki $iol pagal paslaugy viesojo pirkimo sutartj teikiamos tik jiiry transporto paslaugos tarp Marselio ir
Korsikos uosty. Jary transporto paslaugos i§ Tulono ir Nicos uosty buvo teikiamos pagal VP] schemg.

Pirmoji vie$yjy paslaugy koncesija tarp valstybinés jmonés ,Société Nationale Corse Méditerranée” (toliau —
SNCM) bei privaciosios jmonés ,Compagnie Méridionale de Navigation® (dabar ,La Méridionale®) ir Pranciizijos
valstybés pasirayta 1976 m., siekiant uZztikrinti teritorinj testinumg tarp Korsikos ir Zemyninés dalies 25 metus,
t.y. iki 2001 m.

Nuo 2002 m. sausio 1 d. pagal su CdC sudarytg paslaugy vieSojo pirkimo sutartj SNCM per ,La Méridionale*
penkeriy mety laikotarpj teiké paslaugas tarp Marselio ir Korsikos.

Nuo 2007 m. liepos 1 d. iki 2013 m. gruodzio 31 d. SNCM ir ,La Méridionale* teiké Sias paslaugas pagal 2007 m.
birzelio 7 d. sudaryta nauja paslaugy vieSojo pirkimo sutartj (toliau — 2007-2013 m. PVPS), apimancia visus
penkis marsrutus tarp Marselio ir Korsikos uosty. Komisija pripazino, kad dalis kompensacijos, suteiktos pagal
2007-2013 m. PVPS, yra su vidaus rinka nesuderinama valstybés pagalba (*¥).

(*) 1992 m. gruodzio 7 d. Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 3577/92, taikantis laisvés teikti paslaugas principa jiry transportui valstybése
narése (jiiry kabotazas), (OL L 364, 1992 12 12, p. 7, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/1992/3577oj).

(*’) 2019 m. balandzio 25 d. nutarimas Nr. 19/128, kuriame nustatyta i§sami informacija apie 2019 m. VP schema, skelbiamas adresu
https:/[www.isula.corsicafassemblea/downloads/Deliberations-AC-2019_t21928.html (zitiréta 2024 m. spalio 18 d.).

(**) 2013 m. geguzés 2 d. Komisijos sprendimas 2013/435/ES dél valstybés pagalbos SA.22843 (2012/C) (ex 2012/NN), kurig Pranciizija
suteiké bendrovéms ,Société Nationale Corse Méditerranée” ir ,Compagnie Méridionale de Navigation®, (OL L 220, 2013 8 17, p. 20,
ELL http://data.europa.eufeli/dec/2013/435/0j). Tame sprendime Komisija laikési nuomones, kad keleiviy ir kroviniy vezimo jiry
transportu vieSyjy paslaugy, teikiamy visus metus (pagrindinés paslaugos), finansavimas yra suderinamas su vidaus rinka. Taciau ji
pripazino, kad CdC mokama kompensacija uz papildomy keleiviy vezimo paslaugy tarp Marselio ir kiekvieno i§ penkiy Korsikos
uosty finansavima vasaros laikotarpiu yra nesuderinama.
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(68) 2013 m. rugséjo 6 d. Korsikos asambléjos sprendimu CdC nusprendé sudaryti penkias atskiras paslaugy vieojo
pirkimo sutartis dél kiekvieno i§ penkiy marSruty tarp Marselio uosto ir Korsikos uosty 2014-2023 m.
laikotarpiui. CdC $ias sutartis sudaré su jmonémis SNCM ir ,La Méridionale“. Taciau po to, kai 2014 m.
lapkri¢io 28 d. jmonei SNCM buvo iSkelta administraciné byla, kuria i§nagrinéjes Marselio komercinis teismas
2015 m. lapkri¢io 20 d. priémé sprendimg, 2015 m. gruodZio mén. SNCM nutraukeé sutartj. DidZigja dalj jos
turto 2016 m. jsigijo konsorciumas ,Corsica Maritima“ ir jj jtraukeé i naujg laivybos bendrove ,Corsica Linea®, kuri
pradéjo veiklg 2015 m. gruodzio 10 d. ,Corsica Linea“ tapo 2014-2023 m. paslaugy vieSojo pirkimo sutarciy
subrangove iki 2016 m. spalio 1 d., kai sutartys buvo nutrauktos Bastja administracinio teismo 2015 m.
balandzio 7 d. sprendimu.

(69) Su konsorciumu ,Corsica Linea — La Méridionale® véliau buvo sudarytos kelios ,laikinos” paslaugy viesojo pirkimo
sutartys dél keleiviy ir kroviniy vezimo jary transportu 2016-2022 m.:

—  penkios marSrutus tarp Marselio uosto ir kiekvieno i§ Korsikos uosty apimancios paslaugy viesojo pirkimo
sutartys, sudarytos laikotarpiui nuo 2016 m. spalio 1 d. iki 2017 m. rugséjo 30 d.,

—  penkios marSrutus tarp Marselio uosto ir kiekvieno i§ Korsikos uosty apimancios paslaugy vieSojo pirkimo
sutartys, sudarytos laikotarpiui nuo 2017 m. spalio 1 d. iki 2019 m. geguZzés 31 d. ir pratestos iki 2019 m.
rugséjo 30 d.,

—  penkios marSrutus tarp Marselio uosto ir kiekvieno i§ Korsikos uosty apimancios paslaugy viesojo pirkimo
sutartys, sudarytos laikotarpiui nuo 2019 m. spalio 1 d. iki 2020 m. gruodzio 31 d. ir pratestos iki
2021 m. vasario 28 d.(toliau — 2019-2020 m. PVPS) (**),

—  penkios marSrutus tarp Marselio uosto ir kiekvieno i§ Korsikos uosty paslaugy apimancios vie$ojo pirkimo
sutartys, sudarytos laikotarpiui nuo 2021 m. kovo 1 d. iki 2022 m. gruodzio 31 d. (toliau — 2021-2022 m.
PVPS) (%)

(70) Komisija atlieka atskirg valstybés pagalbos tyrima dél 2019-2020 m. PVPS (registracijos numeris SA.49207).

3. PVPS APIBUDINIMAS

3.1. PVPS tikslas

(71) Si procediira vykdoma dél priemoniy, susijusiy su finansine kompensacija, kurig OTC skiria pagal kiekvieng i$
penkiy PVPS, susijusiy su susisiekimu jiiry transportu su Korsika laikotarpiu nuo 2023 m. sausio 1 d. iki 2030 m.
gruodzio 31 d. PVPS yra susijusios su kroviniy ir keleiviy veZimo jiry transportu paslaugy teikimu kiekvienoje
jury transporto jungtyje tarp Marselio uosto ir kiekvieno i§ Korsikos uosty (33 konstatuojamoji dalis). Bendra
pagalbos suma yra apie 853 600 000 EUR.

(72) PVPS tikslas — patenkinti Pranciizijos valdzios institucijy nustatytus kroviniy ir keleiviy veZimo jary transportu
viesuyjy paslaugy poreikius kiekviename i3 $iy marsruty.

3.2. PVPS gavéjai

(73) PVPS gavéjai yra jmonés ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale“ (toliau — PVPS gavéjai arba koncesininkai),
veikiancios atskirai arba kartu (13 lentelé)

(**) 2019-2020 m. PVPS buvo sudarytos dél keleiviy (dél medicininiy priezasciy keliaujanciy keleiviy, studenty, velkamuosius krovinius
lydin¢iy vairuotojy ir, tik Marselio ir Propriano marsrute, visy keleiviy) ir kroviniy (velkamuyjy kroviniy ir nevelkamyjy kroviniy)
vezimo jiiry transportu.

(*) 2021-2022 m. PVPS tikslas buvo toks pats kaip ir 2019-2020 m. PVPS.
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13 lentelé
PVPS gavéjai
Piéklimo Marsrutai Koncesininkai

alys

1 Marselis—AzZaksjo Konsorciumas ,Corsica Linea - La Méridionale*
2 Marselis—Bastja »Corsica Linea“

3 Marselis—Porto Vekjas ,La Méridionale*

4 Marselis—Proprianas »Corsica Linea“

5 Marselis-Il Rusas ,Corsica Linea“

Saltinis: 2022 m. gruodzio 27 d. Pranciizijos valdZios institucijy pranegimas.

3.2.1. ,Corsica Linea”

(74) ,Corsica Linea“ yra paprastoji akciné bendrove, kuri specializuojasi keleiviy ir kroviniy vezimo jiry transportu
srityse (*!).

(75) ,Corsica Linea“ yra grupés ,CM Holding“, kurig sudaro 150 imoniy ir kuri turi 15 pagrindiniy akcininky,
patronuojamoji jmongé. Joje dirba daugiau kaip 1 000 darbuotojy, o jos laivyna sudaro devyni laivai.

(76) Siuo metu bendrové su Pranciizijos véliava teikia jiiry transporto paslaugas tarp Korsikos ir Marselio uosto pagal
PVPS, taip pat jiiry transporto paslaugas i§ Marselio uosto j Tunisg ir Alzyrg (*).

3.2.2. ,La Méridionale*
(77) ,La Méridionale“ yra akciné bendrové, kuri specializuojasi keleiviy ir kroviniy vezimo jiry transportu srityse (*).

(78) Nuo 2023 m. birzelio 1 d. ,La Méridionale” yra grupés CMA CGM patronuojamoji jmoné, isigyta i§ grupés STEF,
kuriai jmoné priklausé nuo 2009 m. [monéje ,La Méridionale* dirba beveik 650 darbuotojy, o jos laivyna sudaro
keturi laivai (*4).

(79) Siuo metu bendrové su Pranciizijos véliava teikia jiiry transporto paslaugas tarp Korsikos ir Marselio uosto pagal
PVPS, o nuo 2024 m. pagal 2019 m. VP] schemg teikia reguliarias jiry transporto paslaugas tarp Tulono ir Il
Ruso. Ji taip pat teikia jiiry transporto paslaugas i§ Marselio uosto j Maroka.

3.3. Priemones skirianti administraciné institucija
(80) Savo pranesime Pranciizijos valdZios institucijos nurodé¢, kad uz priemoniy skyrimg atsakinga institucija yra OTC.
(81) OTC yra regioninio lygmens vieSoji pramonés ir komerciné agentiira, jsteigta 1991 m. geguzés 13 d. Istatymu

Nr. 91-428, kuriuo nustatytas Korsikos teritorinés bendrijos statutas.

(*") https://annuaire-entreprises.data.gouv.fr/entreprise/corsica-linea-815243852 (Zitréta 2024 m. spalio 18 d.).

(*) https:/[www.corsicalinea.com/la-compagnie/l-entreprise/decouvrir-corsica-linea (Zitiréta 2024 m. spalio 18 d.).

(*)) https:/[annuaire-entreprises.data.gouv.fr/entreprise/la-meridionale-la-meridionale-cmn-057801730 (zitiréta 2024 m. spalio 18 d.).
*) /

“) https://www.lameridionale.fr/fr/la-meridionale/a-propos/compagnie-maritime-la-meridionale (ZiGiréta 2024 m. spalio 18 d.).
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(82) Regiony ir vietos valdZios institucijy bendrojo kodekso (toliau — CGCT) L. 4420-20 straipsnyje nustatytos OTC
uzduotys ir jgaliojimai bei nurodyta, kad jos prieziiira vykdo CdC (kuri pati yra valdZios institucija pagal CGCT
L. 4421-1 straipsnj (¥)) (*). Pagal CGCT L. 4420-20 straipsnj, OTC pirmininkauja vykdomasis tarybos narys,
paskirtas CdC vykdomosios tarybos pirmininko. | CdC paskirtas valstybés atstovas automatiskai dalyvauja OTC
valdybos posédziuose ir yra jos nutarimy adresatas. OTC vadovauja direktorius, paskirtas vykdomosios tarybos
nutarimu OTC pirmininko sialymu. OTC valdybg sudaro socialiniy ir profesiniy organizacijy atstovai ir, visy
pirma, iSrinkti Korsikos asambléjos, kuri yra vienas i§ CdC organy pagal CGCT L. 4422-1 straipsnj, atstovai.

(83) Vadovaudamasi CdC nustatytomis gairémis (¥), OTC yra atsakinga uZ oro ir jiry transporto tarp Korsikos ir
Zemyninés Pranciizijos politikos formavima, koordinavimg ir jgyvendinima. Pagal CGCT L. 4420-20 straipsni,
OTC su jmonémis, paskirtomis vykdyti oro ir jiry marSrutus, batinus teritoriniam testinumui uztikrinti, sudaro
paslaugy vieSojo pirkimo sutartis, kuriose nustatomi tarifai, veiklos salygos, paslaugy kokybeé ir stebésenos tvarka.

(84) Siuo atzvilgiu CGCT L. 4420-20 straipsnyje nustatyta, kad OTC finansuoja sutartis CGCT L. 4425-26 straipsnyje
numatytos teritorinio testinumo dotacijos, kurig jai moka CdC, lésomis. Sig dotacija CdC gauna i§ valstybés pagal
CGCT L. 4425-23 straipsnj. Metiné 187 mln. EUR teritorinio testinumo dotacija skirta Korsikos ir Zemyninés
dalies oro ir jiry teritorinio testinumo priemonéms finansuoti (*%).

3.4. Jiiry transporto tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos viesosios paslaugos poreikio
apibuidinimas
(85) Siame skirsnyje pirma apibiidinamos i) Pranciizijos valdZios institucijy pradétos procediiros, kuriomis buvo

siekiama apibtdinti vieSosios paslaugos poreikj. Po to apibiidinamos Pranciizijos valdZios institucijy iSvados dél
ii) keleiviy vezimo jliry transportu ir iii) kroviniy vezimo jiry transporto poreikio buvimo.

3.4.1. Pranciizijos valdZios pradéty procediiry, kuriomis buvo siekiama apibiidinti vieSosios paslaugos poreikj,
pristatymas

(86) Atsizvelgdamos j tai, kad 2022 m. gruodzio 31 d. baigia galioti 2021-2022 m. PVPS (69 konstatuojamoji dalis),
Pranciizijos valdzios institucijos 2021 m. gruodzio mén. émési analizés, siekdamos i$siaiskinti, ar tarp naudotojy
tebéra jiry transporto tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos, visy pirma tarp Marselio ir penkiy Korsikos uosty,
vieSosios paslaugos poreikis.

(87) Pranciizijos valdzios institucijos nurodé, kad metodas, kuriuo buvo siekiama nustatyti, ar toks kroviniy ir keleiviy
vezimo jliry transportu poreikis tebéra, turéjo biiti taikomas trimis etapais.

(88) Pirmame etape reikéjo nustatyti ir kiekybiskai jvertinti jiry transporto paslaugy paklausg tarp naudotojy. Tuo
tikslu Pranciizijos valdzios institucijos surengé dvi viesas konsultacijas.

(89) Antro etapo tikslas buvo nustatyti, ar rinka gali visi§kai ar i§ dalies patenkinti nustatyta paklausa tarp naudotojy.
Siuo klausimu Pranciizijos valdZios institucijos taip pat surengé vieSas konsultacijas.

(*) https:/fwww.legifrance.gouv.fr/codes/article_lc/[LEGIARTI000033463146/2023-01-01 (Zitréta 2024 m. spalio 18 d.).

(*9) Id.

(¥’) Pagal CGCT L. 4424-18 straipsnj, CdC, remdamasi teritorinio testinumo principu, kuriuo siekiama susvelninti izoliuotumo
apribojimus, nustato jiry transporto tarp Korsikos ir bet kurios vietovés Zemyninéje Pranciizijoje organizavimo tvarkg, ypa¢ paslaugy
ir tarify atzvilgiu.

(**) Korsikos regioniniy audito rimy ataskaita, 2021 m. lapkricio 2 d., 2.1 skirsnis, paskelbta Pranciizijos Audito Rimy svetainéje adresu
https:/[www.ccomptes.fr/fr/documents/57539 (zifiréta 2024 m. spalio 18 d.).
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(90)

o1)

92)

(93)

Prancizijos valdZios institucijos $iuos pirmuosius du etapus pavedé ekonominiy konsultacijy jmonei ,Gecodia®. Ji
visy pirma buvo atsakinga uZ informacijos, surinktos i§ naudotojy ir veiklos vykdytojy, rinkima ir tvarkyma, taip
pat uz atsakymy, gauty po OTC surengty vie$y konsultacijy, apibendrinimo parengima. ,Gecodia“ taip pat buvo
atsakinga uz papildomus tyrimus, kurie buvo atliekami siekiant nustatyti, ar yra jiiry transporto tarp Korsikos ir
Zemyninés Pranciizijos vieSosios paslaugos poreikis.

Antro etapo pabaigoje ,Gecodia“ pateiké OTC 2022 m. kovo 14 d. galuting ataskaitg (toliau — ,,Gecodia®
ataskaita). ,Gecodia“ ataskaitoje analizuojama rinkos paklausa bei pasiila ir daromos i§vados, ar esama jiry
transporto tarp Korsikos ir Zemyninés dalies vieSosios paslaugos poreikio.

Tre¢iame etape buvo siekiama nustatyti metoda, kuris daryty maziausia poveikj tinkamam vidaus rinkos veikimui
tenkinant nustatyta vieosios paslaugos poreikj. Sio paskutinio etapo tikslas buvo uztikrinti, kad CdC sprendimai
dél to, kaip patenkinti nustatytg vieSosios paslaugos poreikj, maziausiai riboty konkurencija. Trecias etapas bus
apibadintas 3.5 skirsnyje.

3.4.1.1. Procediiros, pradétos siekiant nustatyti, ar yra paklausa tarp naudotojy

Siekdamos uzbaigti 88 konstatuojamojoje dalyje nurodyta pirmg etapg, 2021 m. gruodzio 7 d. Pranciizijos
valdzios institucijos pradéjo viesas konsultacijas su kroviniy ir keleiviy veZimo jiry transportu marsrutais tarp
Marselio uosto ir penkiy Korsikos uosty naudotojais (toliau — konsultacijos su naudotojais).

Per konsultacijas, kurios truko vieng meénesi, visi $ie naudotojai ir visi kiti suinteresuotieji asmenys buvo raginami
pateikti pastabas dél atitinkamuy jiry transporto paslaugy. Konsultacijos su naudotojais buvo paskelbtos OTC
svetainéje ir aprasytos vietos ir regioninéje spaudoje.

Ju metu buvo parengti keli klausimynai, kuriy kiekvieng sudaré apie 20 klausimy, skirti jvairioms naudotojy
kategorijoms. Prie konsultacijy taip pat buvo pridétas dokumentas, pagrindZiantis vie$a tyrima, kuriame
isdéstytos bendrosios jiiry transporto tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos paslaugy savybés (*) bei trumpai ir
preliminariai apibidintos jvairios kroviniy ir keleiviy vezimo jiry transportu tarp Korsikos ir Zemyninés
Pranciizijos naudotojy kategorijos.

Be to, 2022 m. sausio 22 d. Pranciizijos valdzZios institucijos pradéjo vieno ménesio trukmés konsultacijas su
zemyninés dalies uostais (Marseliu, Tulonu ir Nica) (toliau — konsultacijos su uostais). Per tas konsultacijas buvo
pateiktas klausimynas, kuriame uosto valdymo istaigy i§ esmés buvo klausiama apie jy infrastruktiros, skirtos
kroviniams ir keleiviams veZti, ypatumus.

3.4.1.2. Procedaros, pradétos siekiant nustatyti rinkos pasitilg, kuri galéty patenkinti
paklausg tarp naudotojy

Siekdamos uzbaigti 89 konstatuojamojoje dalyje nurodyta antra etapa, 2022 m. sausio 19 d. Pranciizijos valdzios
institucijos pradéjo penkias savaites trukusias konsultacijas su jiry transporto paslaugy teikéjais (toliau —
konsultacijos su veiklos vykdytojais). Apie Sias konsultacijas buvo skelbiama ir su jomis buvo galima
susipazinti CdC svetainéje.

[vadiniame konsultacijy su veiklos vykdytojais puslapyje Pranciizijos valdZios institucijos paprasé atitinkamy
laivybos bendroviy paaiskinti savo ketinimus dél reguliaraus susisiekimo su Korsika nuo 2023 m. sausio 1 d.
Konsultacijose su veiklos vykdytojais taip pat buvo pateiktas klausimynas, kurj veiklos vykdytojai turéjo uzpildyti.
Taip pat buvo pridétas dokumentas, kuriame pateiktas visas 2021 m. gruodzio 7 d. konsultacijy su naudotojais
pagrindziamojo dokumento turinys (95 konstatuojamoji dalis) ir trumpai pristatyti konsultacijy su naudotojais
rezultatai. Galiausiai vykstant konsultacijoms suinteresuotyjy laivybos bendroviy buvo prasoma pateikti
informacija apie pajégumus ir keleiviy bei kroviniy kiekj, kurj jos galéty pervezti 2023-2028 m., jei nebity
sudaryta paslaugy vieSojo pirkimo sutartis.

(*) Sios bendrosios savybés aprasytos $io sprendimo 2.3 skirsnyje.
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3.4.2. Keleiviy veZimo jary transportu vieSosios paslaugos poreikio apibaidinimas

(99) Siame poskirsnyje aprasomos Pranciizijos valdzios institucijy i§vados dél i) keleiviy vezimo jiiry transportu tarp
Korsikos ir Zemyninés dalies paklausos tarp naudotojy buvimo ir ii) rinkos nepajégumo patenkinti $ig paklausa
nustatymo.

3.4.2.1. Paklausos tarp keleiviy nustatymas

(100)  Tolesniuose poskirsniuose apibtdinama Pranciizijos valdZios institucijy atlikta analizé, susijusi su kokybine
paklausa tarp jury transporto tarp Korsikos ir Zemyninés dalies keleiviy ir kiekybine paklausa tarp $iy naudotojy.

3.4.2.1.1. Kokybinés paklausos tarp keleiviy nustatymas

(101)  Siame poskirsnyje pirmiausia pateikiami konsultacijy su naudotojais rezultatai; antra, konsultacijy su uostais
rezultatai ir galiausiai ,Gecodia“ ataskaitos i§vados, papildancios viesy konsultacijy rezultatus.

3.4.2.1.1.1. Konsultacijy su naudotojais rezultatai

3.4.2.1.1.1.1.  Naudotojams pateikti klausimai

(102)  Konsultacijy su naudotojais papildomame dokumente (95 konstatuojamoji dalis) Pranciizijos valdZios institucijos
pirmiausia paaiskino, kad keleiviy veZimo jliry transportu srityje (°) reikia skirti Korsikoje gyvenancius
keleivius (*!) ir joje negyvenancius keleivius (*?). Jos taip pat laikési nuomonés, kad tarp Korsikoje gyvenanciy
keleiviy yra tam tikros kategorijos naudotojy, t. y. dél medicininiy priezas¢iy vykstanciy keleiviy (toliau —
keleiviai pacientai), specifiné jiry transporto paklausa, kuria reikia atskirti nuo bendros paklausos tarp keleiviy.
Konsultacijy su naudotojais pagrindziamajame dokumente taip pat buvo pazyméta, kad OTC nustaté, jog pagal
2021-2022 m. PVPS buvo poreikis $ioms naudotojy kategorijoms teikti viegsias jliry transporto paslaugas.

(103)  Todél konsultacijose su naudotojais buvo praoma, kad naudotojai atsakytu i du klausimynus: vienas buvo skirtas
visiems keleiviams (Korsikos gyventojams ir ne), o kitas, konkretesnis, buvo skirtas tik keleiviams pacientams (**).

(104)  Visiems keleiviams (Korsikos gyventojams ir ne) iSsiystame klausimyne buvo apie 20 klausimy su sitlomais
atsakymais (kai kuriais atvejais naudotojai galéjo pasirinkti kelis atsakymus), o klausimynui uZpildyti reikéjo skirti
mazdaug penkias minutes.

(105)  Pirmu klausimu naudotojy buvo prasoma pateikti informacija apie jiiry marsrutg (-us) j Korsika, kuriuo (-iais) jie naudojosi
tarp Marselio uosto ir penkiy Korsikos uosty (). 2—6 klausimais buvo prasoma pateikti informacija apie naudotojo profilj
(socialiné ir profesiné kategorija, Korsikos gyventojas ar ne, kelionés priezastis (-ys) (**), kelionés daznumas (*%) ir kelioniy

(*) Konsultacijy su naudotojais pagrindziamajame dokumente buvo atmesta galimybeé, kad jury transportas ir oro transportas galéty
konkuruoti tarpusavyje dél susisiekimo tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos, nes, ,ivertinus bendroves ir iSanalizavus kelionés
trukme, daZnuma, kainas ir transporto risiy jtikimuma, matyti, kad keleiviy veZimas oro transportu nepatenka j visa atitinkama rinka
arba jos dalj“.

(") .Korsikos gyventojo“ keleivio statusa OTC suteikia bet kuriam asmeniui, jrodZiusiam, kad jo pagrindiné gyvenamoji vieta yra Korsikoje.

(*?) Pagal viesy konsultacijy pagrindziamajj dokumenta, §j skirtuma pateisina keli veiksniai, be kita ko tai, kad Korsikos gyventojams
taikomas specialus tarifas ir jie keliauja reguliariau nei kiti keleiviai.

(**) Trecias klausimynas buvo skirtas ir studentams, keliaujantiems tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos. Taciau, kadangi Prancizija
nepadaré iSvados, kad Sios kategorijos naudotojams reikia teikti vie$aja paslauga, Siame sprendime nebus pateikta analizé $iuo
klausimu.

(*Y Jei naudotojai naudojosi daugiau nei vienu marsrutu, jie dél kiekvieno naudojamo marsruto turéjo uzpildyti atskirg klausimyna.

(**) Buvo sitilomi $ie atsakymai (galimi keli atsakymai): Seimos ar draugy lankymas, turistiné [ poilsiné keliong, verslo kelioné, kelioné dél
medicininiy priezasciy, studento kelioné, kita (nurodyti priezastj).

(*) Buvo sitilomi $ie atsakymai: niekada, kartg per metus, nuo dviejy iki penkiy karty per metus, nuo Sesiy iki devyniy karty per metus,
daugiau nei desimt karty per metus.
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poreikiai (7). 7-9 klausimais naudotojy buvo klausiama, ar juos tenkina i§vykimo ir atvykimo i Korsika laikas (tenkina
arba netenkina; jei netenkina, ar keleiviai pageidauja ankstesnio ar vélesnio i$vykimo ar atvykimo?) ir naudojamais jtiry
marsrutais teikiamy jiry transporto paslaugy daznumas. 10-14 klausimais buvo klausiama apie atitinkamy paslaugy
kaing Korsikos gyventojams ir buvo siekiama issiaiskinti, ar ta kaina yra tinkama, ar ja reikéty keisti.

106 Atsakydami j 15-19 klausimus, naudotojai turéjo pateikti pastabas apie alternatyvas, kuriomis jie galét
y 1 ) Y p p YV Jie galcty
pasinaudoti vietoje Marselio uosto. Siais klausimais visy pirma buvo siekiama i$siaiskinti:

— ar, uzsakydami vieng i§ marsruty i§ Marselio, naudotojai taip pat ieskojo galimy reisy i§ kity Zemyninés
dalies uosty (*%),

—  pagrindiné prieZastis, dél kurios pasirenkamas Marselio uostas, o ne kiti Zemyninés dalies uostai (*%),

— ar, hipotetiskai 5-10 % padidinus jary transporto biliety kainas Marselio uoste, naudotojai bty pasirenge
naudotis jiry transporto paslaugomis kitame Zemyninés dalies uoste (Tulone, Nicoje arba abiejuose
uostuose), kad galéty vykti | Korsikg arba i§ jos,

—  ar naudotojai nuo 2019 m. jau naudojosi marsrutais i§ Tulono arba Nicos j Korsika (taip arba ne) ir, jei taip,
kokia buvo pagrindiné prieZastis, dél kurios buvo pasirinktas kitas Zemyninés dalies uostas (Tulonas arba
Nica), o ne Marselio uostas (*°).

(107)  20-22 klausimai buvo susij¢ su jlry ir oro transporto pakei¢iamumu. Kalbant konkreciau, uzduodant $iuos
klausimus buvo siekiama issiaiskinti, kaip daznai naudotojai uzsakymo metu lygina skrydzius ir keliones jira (*!),
kokia yra pagrindiné priezastis, dél kurios jie renkasi keliong laivu, o ne léktuvu (*3), ir ar biliety kainai padidéjus
5-10 % jie biity pasirenge naudotis oro transporto paslaugomis (taip arba ne).

(108)  Keleiviams pacientams skirtame klausimyne buvo ir specialiy klausimy, ir klausimy, identisky pateiktiems
bendrame klausimyne (103 konstatuojamoji dalis) (**). I§ specialiy klausimy 3 klausimas buvo susijes su
naudotojy amzZiaus grupe, 4 klausimas buvo susijes su naudotojy kelioniy | abi puses skai¢iumi per metus,
5 klausimas buvo susijes su lydin¢io asmens buvimu ar nebuvimu, 6 klausimas buvo susijes su kajutés ir
stovéjimo vietos laive poreikiu, 7 klausimas buvo susijes su atliekamu medicininiu gydymu, o 12 klausimas buvo
susijes su sveikatos draudimo, kuriuo padengiamos su gydymu susijusios islaidos, dydziu.

(109)  Apskritai atsakydami | klausimynus naudotojai galégjo siysti laisvos formos atsakymus adresu
consultationpublique@ofc-corse.fr.

3.4.2.1.1.1.2.  Gauty atsakymy apibendrinimas

(110)  Prancazijos valdzios institucijos teigia, kad per konsultacijas su naudotojais gavo daugiau nei 1 000 atsakymuy, i$
kuriy 987 buvo tinkami naudoti (686 pateiké Korsikos gyventojai ir 301 keleiviai, kurie néra Korsikos gyventojai).

(111)  Kita vertus, | keleiviams pacientams skirta klausimyna gauti tik 42 atsakymai. Atsizvelgdamos | maza gauty
atsakymy skaiciy, Pranciizijos valdZios institucijos i $ios konsultacijos rezultatus neatsizvelgé.

(*’) Buvo sitlomi 3ie atsakymai: kelioné su kajute ir automobiliu, kelioné be kajutés ar automobilio, su automobiliu ir be kajutés, su kajute
ir be automobilio.

(°**) Buvo sitlomi $ie atsakymai: neturiu pasirinkimo (privaloma rezervacija), nuolat, ne renkantis kai kurias keliones (nurodyti kelionés, kai
nelyginama, riisj), niekada.

(**) Buvo sitlomi Sie atsakymai: maziausia kaina, tvarkarastis, aukstesné paslaugy kokybeé, uostas arti mano kelionés tikslo, $io marsruto
abonementas, kelionés rasis, kita (nurodyti).

(*) Buvo sitlomi $ie atsakymai: maziausia kaina, tinkamesnis tvarkarastis, mano kelionés tikslas buvo ar¢iau pasirinkto uosto, neZinau,
kita (nurodyti).

(*") Buvo sitilomi sie atsakymai: nuolat, reguliariai, kartais, niekada.

(*) Buvo sifilomi Sie atsakymai: maZesné kaina, reikia keliauti transporto priemone, galimybé naktj keliauti kajutéje, negali skristi, kita
(nurodyti).

(**) Keleiviams pacientams skirto klausimyno 1-2 ir 8-24 klausimai (i§skyrus 12 klausima) buvo tokie patys, kaip ir visiems keleiviams
skirto klausimyno klausimai.
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(112)  Pranciizijos valdzios institucijy visiems keleiviams i$siysto klausimyno atsakymus galima apibendrinti taip:

—  dauguma Korsikoje gyvenanciy ir negyvenanciy keleiviy (beveik 60 %) nuo dviejy iki penkiy karty per
metus keliauja laivu tarp Korsikos ir Zemyninés dalies (**),

— 95 % Korsikoje gyvenanciy keleiviy ir 93 % negyvenanciy keleiviy teigia, kad keliaujant visais mar$rutais
jiems reikalinga kajuté ir automobilis,

—  pagrindinés priezastys, dél kuriy keliauja Korsikos gyventojai, yra Seimos lankymas (72 %), turizmas (56 %),
verslas (29 %) ir medicininés prieZastys (23 %). Korsikoje negyvenantys keleiviai keliauja tik turizmo (56 %)
ir $eimos lankymo (52 %) tikslais (*°),

— daugumai Korsikoje gyvenanciy ir negyvenanciy keleiviy i$vykimo ir atvykimo laikai, galioj¢ vykstant
konsultacijoms su naudotojais, buvo tinkami (daugiau nei 80 % buvo palankios nuomonés abiem atvejais
visais marsrutais),

—  konsultacijy su naudotojais metu galiojes jiry reisy tarp Marselio ir Korsikos daznumas i§ esmés atitinka
Korsikoje gyvenanciy keleiviy (57 %) ir negyvenanciy keleiviy (65 %) poreikius (°°).

(113) I8 apibendrinimo taip pat matyti, kad 54 % Korsikoje gyvenanciy keleiviy (41 % negyvenanciy) nuolat lygina
Marselio uoste sitilomus reisus su kity Zemyninés dalies uosty reisais (*’). Taciau palyginimo rodikliai skiriasi
priklausomai nuo marsruto: rinkdamiesi tam tikrus marsrutus, pvz., Marselis-Il Rusas arba Marselis—Porto Vekjas,
Korsikoje gyvenantys keleiviai juos nuolat lygina su kitais Zemyninés dalies uostuose sitilomais marsrutais
(atitinkamai 70 % ir 60 % Korsikoje gyvenanciy keleiviy, 66 % ir 35 % negyvenanciy keleiviy), o Marselio—
Propriano marsruto palyginimo rodikliai yra Zemi (*%).

(114)  Be to, nepriklausomai nuo atitinkamo marsruto, pagrindiné priezastis, dél kurios tiek Korsikoje gyvenantys, tick
negyvenantys keleiviai renkasi Marselio uostg, yra jo artumas galutiniam jy kelionés tikslui (atitinkamai 53 %
ir 50 %). Jeigu kelionés jiiry transportu i§ Marselio kaina hipotetiskai padidéty 5-10 %, maZziausiai 60 %
respondenty (Korsikoje gyvenanéiy ir negyvenanciy) teigia, kad baity pasirenge rinktis Tulong, o 35 % — Nicg ().
Galiausiai beveik 70 % Korsikoje gyvenanciy keleiviy 2019 m. kelionéms j Korsikg ir i§ jos rinkosi Tulono arba
Nicos uostus (palyginti su 52 % Korsikoje gyvenanciy keleiviy) (). Pagrindiné priezastis, dél kurios naudojamasi
Siais dviem kitais uostais, yra mazesnés kainos vykstant per Tulong arba Nicg (57 % Korsikoje gyvenanciy
keleiviy, 56 % negyvenanciy keleiviy) ("').

(*) 59 % Korsikoje gyvenanciy keleiviy (57 % negyvenanciy keleiviy) teigia, kad vidutiniskai keliauja nuo dviejy iki penkiy karty per
metus. 29 % Korsikoje gyvenanciy keleiviy keliauja vieng karta per metus (38 % negyvenanciy keleiviy). Keleiviai, keliaujantys daugiau
nei Sesis kartus per metus, sudaro mazuma (12 % Korsikoje gyvenanciy keleiviy ir 5% negyvenanciy keleiviy). Marselio-Propriano
marsruto statistiniai duomenys yra gana panasis.

Marselio-Propriano mariruto statistiniai duomenys yra gana panasis, nors turizmas yra maZziau svarbus Korsikoje gyvenantiems

keleiviams (46 %), o Seimos lankymo (80 %), kelioniy dél medicininiy priezas¢iy (27 %) ir verslo kelioniy (26 %) rodikliai yra didesni

uz vidurkj. Kalbant apie Korsikoje negyvenancius keleivius, turizmo rodiklis yra didesnis nei vidurkis (63 %), o Seimos lankymo —
mazesnis (44 %).

() Marselio-Propriano marsruto statistiniai duomenys i§ esmés yra artimi vidurkiui.

(*’) Priesingai, 20 % Korsikoje gyvenanciy respondenty (35 % negyvenanciy) niekada nepalygina ir keliauja tik i§ Marselio ir { ji. 20 %
Korsikoje gyvenanciy keleiviy (21 % negyvenanciy) negali atlikti palyginimo (privaloma rezervacija), o 5 % Korsikoje gyvenanciy
keleiviy (3 % negyvenanciy) palygina tik kai kurias keliones.

(*) 31 % Korsikoje gyvenanciy respondenty (27 % negyvenanciy) nuolat lygina, o 44 % (50%) to niekada nedaro.

(**) Kalbant apie Marselio-Propriano marsrutg, $ie rodikliai yra maZesni, nes daugiau nei pusé respondenty nesirinkty i kity Zemyninés
dalies uosty.

() Sis santykis tinka visiems marsrutams j Korsika, i$skyrus Propriana, nes daugiau nei 60 % respondenty, vykstan¢iu Marselio-Propriano
marsrutu, nurodé, kad 2019 m. jie nesirinko kity Zemyninés dalies uosty kelionei j Propriana ir i§ jo.

(" Sis santykis yra gerokai maZesnis kalbant apie Marselio—Propriano marsruta, nes tik 40 % respondenty svarsto galimybe rinktis kity
uosty pigesnius bilietus, o kita pagrindiné priezastis rinktis reisus j kitus Zemyninés dalies uostus ir i§ jy yra uosto artumas galutiniam
kelionés tikslui (25 % respondenty).

(65
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(115)  Galiausiai, kalbant apie oro transporto ir jiiry transporto pakei¢iamuma, i§ konsultacijy su naudotojais matyti, kad
56 % Korsikoje gyvenanciy keleiviy (79 % negyvenanciy keleiviy) rezervuodami bilietus nelygino skrydziy ir
kelioniy laivu (). Sie rodikliai yra didesni tam tikruose mar$rutuose, pavyzdziui, Marselio—Propriano (). Dél
21 klausimo (107 konstatuojamoji dalis) pagrindiné priezastis, dél kurios tiek Korsikoje gyvenantys (83 %
respondenty), tiek negyvenantys (76 %) keleiviai visais marsrutais renkasi kelione laivu, o ne léktuvu, yra batinybé
keliauti transporto priemone. Kalbant apie galimybe rinktis oro transportg, jei jiry transporto biliety kaina
hipotetiskai padidéty 5-10 %, kiek daugiau nei pusé respondenty teigia, kad jie oro transporto nesirinkty (™).

3.4.2.1.1.2. Konsultacijy su uostais rezultatai

3.4.2.1.1.2.1.  Uzduoti klausimai
(116)  Konsultacijoms su uostais skirtg klausimyng sudaré trys dalys, susijusios su keleiviy vezimu.

(117)  Pirmoje klausimyno dalyje (1.1-1.5 klausimai) uosto valdymo istaigy buvo prasoma pateikti pastabas dél
paklausos tarp naudotojy ypatybiy, kaip nustatyta ir pateikta konsultacijy su naudotojais pagrindZiamajame
dokumente (95 konstatuojamoji dalis). Kalbant konkreciau, pirmoje dalyje istaigy buvo prasoma:

—  pateikti pastabas dél keleiviy skirstymo | gyvenancius Korsikoje, negyvenancius Korsikoje ir keleivius
pacientus,

— nurodyti jy uosto pasiekiamumo zonos dydj remiantis turimomis rinkos Ziniomis,

—  nurodyti, ar jos mano, kad jy uosto infrastruktiiros negali pakeisti kiti uostai viso arba dalies keleiviy srauto
tarp Korsikos ir Zemyninés dalies atzvilgiu,

—  pateikti pastabas dél konkurencijos tarp uosty keleiviy veZimo srityje $iuo metu ir per septyneriy mety
laikotarpj.

(118)  Antroje klausimyno dalyje uosto valdymo jstaigy buvo prasoma pateikti i§samy uosto infrastruktiiros, kurig jos
galéty skirti susisiekimui jliry transportu tarp Korsikos ir Zemyninés dalies, apibidinimg.

(119)  Trecioje dalyje (4.1-4.8 klausimai) uosto valdymo istaigy buvo praSoma pateikti informacija apie jy
infrastruktiiros pajégumus tvarkyti keleiviy srautus. Kalbant konkreciau, jy buvo praSoma nurodyti:

—  arjy infrastruktiiroje yra zonos, skirtos reguliariems keleiviniams reisams (%),
—  kokio tipo laivai gali $vartuotis (),

—  arjy infrastruktiira $iuo metu naudojama reguliariems keleiviniams reisams (”7),

(" Kalbant konkreciau, pagal konsultacijy su naudotojais apibendrinima, 33 % Korsikos gyventojy nickada nelygina oro transporto ir jiry
transporto, 23 % tai daro kartais, 13 % tai daro reguliariai, o 31 % — nuolat. Kalbant apie Korsikoje negyvenancius keleivius, 64 %
niekada nelygina, 15 % tai daro kartais, 7 % tai daro reguliariai, o 14 % — nuolat.

(™) Beveik 80 % respondenty, kurie naudojasi Marselio-Propriano marsrutu, jiiry transporto paslaugy ir oro transporto paslaugy nelygina
arba lygina retai.

(") Daugiau nei 60 % respondenty, kurie naudojasi Marselio-Propriano marsrutu, nesirinkty j oro transporto.

(™) Klausimu uosto valdymo jstaigy buvo prasoma nurodyti, i) koks yra tvarkymo zony dydis, ii) ar tvarkymo zonos gali biti naudojamos
reguliariam susisiekimui su Korsika, iii) ar galima kasdien arba kas savaite tvarkymo zonas skirti reguliariam susisiekimui su Korsika ir
iv) ar yra terminaly, kuriuos galima naudoti reguliariam susisiekimui su Korsika.

(%) Klausimu uosto valdymo jstaigy buvo prasoma nurodyti, i) koks yra krantiniy skai¢ius, ii) kokios yra priémimo valandos, priklausomai
nuo laivo pajégumy, iii) kokios yra jgyvendintos aplinkosaugos priemonés.

(”7) Klausimu uosto valdymo istaigy buvo prasoma nurodyti, i) kokie yra keleiviy priémimo per dieng pajégumai, ii) kokios yra keleiviy
priémimo valandos, iii) kiek per valandg galima aptarnauti jlaipinamy arba iSlaipinamy keleiviy.
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—  arjy infrastruktiira pritaikyta kasdieniams (’®) ir nekasdieniams (”) keleiviniams reisams j abi puses,

— ar uosto valdymo jstaigos gali uztikrinti tam tikrg susisiekimo su Korsika kasdieniy ir (arba) savaitiniy
keleiviniy reisy j abi puses skaiciy (*°).

3.4.2.1.1.2.2.  Gauty atsakymy apibendrinimas

(120)  Pranciizijos valdzios institucijos gavo informacijos i§ Tulono (Varo PPR) ir Nicos (Nicos Zydrojo Kranto PPR) uosto
valdymo jstaigy. Pranciizijos valdZios institucijos taip pat paai$kino, kad vykdant oficialig tyrimo procediirg
Marselio uosto valdymo jstaiga (,Grand Port Maritime de Marseille“) dar 2021 m. gruodzio 21 d. pateiké laisvos
formos atsakyma, kuris buvo dalis konsultacijy su naudotojais, ir kad ji pateiké t3 pacig informacijg dalyvaudama
konsultacijose su uostais, taciau konkreciai neatsaké j konsultacijose su uostais pateikta klausimyng. Taciau
Prancizijos valdZios institucijos paaiskino, kad Marselio uosto atsakyme buvo pateikta atitinkama informacija,
kurios buvo prasoma uosty klausimyne (*!).

121 Kalbant apie pirma klausimyno dalj, né vienas i$ triju uosty negincijo Pranciizijos nustatyto keleiviy skirstymo j
pie pirmg Y 1 4 4 negincij ) q ymo 1
jvairias kategorijas. Kalbant apie jy pasiekiamumo zona, Marselio ir Tulono uostai mano, kad jie pritraukia
klientus i3 visos Pranciizijos ir uZ jos riby, o Nicos uostas nurodo, kad jo pasiekiamumo zona visy pirma yra
) ) q Jjop 1} p y
regioniné.

(122)  Sie trys uostai mano, kad jy uosty infrastruktiira yra pakeiciama keleiviy vezimo atzvilgiu. Kalbant apie
konkurencija tarp Zemyninés dalies uosty, Tulonas ir Marselis teigia, kad jie atvirai konkuruoja tarpusavyje, o
Tulono uostas teigia esas ,negincytinas lyderis keleiviy vezimo srityje“. Jie, kaip ir pati Nicos uosto valdymo
jstaiga, nurodo, kad Nicos uostas atsilieka nuo Marselio ir Tulono dél pastaraisiais metais gerokai sumazéjusio
keleiviy srauto.

(123)  Dél trecios klausimyno dalies:

—  Marselio uosto valdymo jstaiga teigia, kad turi 13 prieplauky, kuriose galima tvarkyti | Korsikg vykstanciy
keleiviy srautus. Penkios i3 jy jau yra visiskai skirtos susisiekimui su Korsika pagal 2021-2022 m. PVPS, o
papildomai galima skirti dar aStuonias. Taigi uostas gali uztikrinti reguliary keleiviy susisiekimg. Be to,
Marselio uostas aiskina, kad tiek keleiviai su transporto priemonémis, tiek péstieji keleiviai gali nesunkiai
pasiekti laivus (*2). Galiausiai Marselio uostas nurodo galintis pasitilyti laivy remonto paslaugas, skirtas
neatidéliotiniems techniniams darbams atlikti,

(™®) Klausimu uosto valdymo jstaigy buvo prasoma nurodyti, i) koks yra galimy sustojimy per dieng skaicius, ii) kokia yra maZiausia ir
didziausia sustojimo trukmé, iii) kokios yra §vartavimosi viety paskirstymo taisyklés.

(™) Klausimu uosto valdymo jstaigy buvo prasoma nurodyti, i) koks yra galimy sustojimy per savaite skaicius, ii) kokia yra maziausia ir
didziausia tokio sustojimo trukmé ir iii) kokios yra prieplauky paskirstymo taisyklés.

(*) Klausimu uosto valdymo jstaigy buvo prasoma nurodyti, koks yra garantuojamy sustojimy skaicius.

(*) ,Grand Port Maritime de Marseille” pateiktuose paaiskinimuose apibiidinta: uosto jungtys su hinterlandu, skirtos kroviniams ir

keleiviams veZti, jiiry mardrutai ir kroviniy vezimo logistikos grandiné tarp Korsikos ir Zemyninés dalies, Marselio uosto, jiros ir

sausumos infrastruktiira, uosto tranzito aplinkosauginis pédsakas, susijusios paslaugos ir uosto jrenginiy sauga ir saugumas,

susisiekimui su Korsika skirty laivybos bendroviy terminaly teisinis saugumas.

Keleiviai transporto priemonése turi galimybe j uosta jvaziuoti pro vartus, esancius netoli prieplauky, skirty susisiekimui Korsika — visa

marsrutg nuo atvykimo varty iki laivo galima jveikti greic¢iau nei per pusvalandj. Marselio uoste yra beveik 30 500 m? ploto laukimo

zona transporto priemonéms, kurios dalis yra dengta. Automobiliy stovéjimo viety uzimtumas yra 50 % ne sezono metu ir iki 90 %

vasaros sezono metu. Taciau Marselio uostas aiSkina, kad dabar, kai reguliarfis tarptautiniai mar3rutai buvo perkelti i kita uosto

terminalg, automobiliy stovéjimo vietos, skirtos susisiekimui su Korsika, gali bati i$pléstos. Marselio uostas nurodo, kad péstiesiems

keleiviams skirti jiry terminalai ,Joliette” ir , Arenc” yra netoli miesto centro ir juos lengva pasiekti vie$uoju transportu.

=
)
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(124)

(125)

(126)

(127)

(128)

(129)

—  Tulono uosto valdymo jstaiga nurodo, kad jos uosto infrastruktiira leidZia vykdyti reguliarius keleivinius reisus,
bet tik Tulono terminale ,Port de Commerce®, nes abiejuose Bregajono terminaluose keleiviniai reisai yra
negalimi. Ji nurodo, kad Tulono terminale ,Port de Commerce“ yra specialios Siam susisiekimui skirtos
zonos, kuriy plotas yra 24 000 m Taciau uosto valdymo istaiga ispéja, kad, atsizvelgiant i tai, kad jmoné
,Corsica Ferries” $iuo metu Sias zonas i$naudoja 80 %, ji negali uZztikrinti, kad jos kasdien galés bati
skiriamos reguliariam susisiekimui su Korsika (*)). Tulono terminale ,Port de Commerce” yra trys keleiviniy
laivy prieplaukos. Sis terminalas gali aptarnauti 2 000 jlaipinamy | iglaipinamy keleiviy per valandg, o per
dieng jame galima atlikti iki trijy ilgy sustojimy. Uosto valdymo jstaiga nurodo, kad negali uZztikrinti
kasdieniy keleiviniy reisy j Korsika ir atgal,

—  Nicos uosto valdymo jstaiga teigia, kad jos uosto infrastruktiira tinkama reguliariems keleiviams reisams. Sios
infrastrukttiros plotas yra 25 900 m2 Galima naudoti keturias prieplaukas. Uosto valdymo istaiga taip pat
nurodo, kad uoste galima atlikti iki aStuoniy trumpy sustojimy per dieng. Nicos uostas teigia galintis
uztikrinti iki keturiy kasdieniy keleiviniy reisy j Korsikg ir atgal.

Be to, vykstant oficialiai tyrimo procediirai Pranciizijos valdzios institucijos taip pat paaiskino, kad Korsikos uosto
valdymo jstaiga, t. y. Korsikos PPR, 2022 m. sausio 7 d. taip pat pateiké laisvos formos teksty, kuris buvo
konsultacijy su naudotojais dalis. Siame laisvos formos tekste buvo pateikta informacija apie penkiy Korsikos
uosty, naudojamy susisiekimui jary transportu su Korsika, ypatybes.

Korsikos PPR nenurodo jokiy konkreciy keleiviy vezimo apribojimy. Taciau jie nurodo didelj Korsikos uosty
apkrovimg, ypac Bastja (kritiné padétis visus metus) ir AZaksjo bei Porto Vekjo (didelis apkrovimas vasara).

3.4.2.1.1.3. ,Gecodia“ ataskaitos i§vados dél kokybinés paklausos tarp keleiviy

Be vieSy konsultacijy, Pranciizijos valdZios institucijos taip pat pavedé jmonei ,Gecodia“ atlikti papildomg
susisiekimo jary transportu su Korsika paklausos tarp keleiviy analize. Sios analizés ivados apibiidinamos
tolesniuose poskirsniuose.

3.4.2.1.1.3.1.  Oro transportas nepatenkina jiry transporto paklausos

Pirma, ,Gecodia“ ataskaitoje buvo nagrinéjama, ar, keleiviy pozitriu, keliong laivu galéty pakeisti kelioné 1éktuvu,
kad baty patenkintas susisiekimo tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos poreikis. Ataskaitoje daroma i§vada, kad
taip nebuvo.

Si i§vada ,Gecodia* ataskaitoje grindziama, pirma, Europos Komisijos sprendimy priémimo praktika (*), i§ kurios
matyti, kad pakei¢iamumo praktiskai néra tuo atveju, kai keleiviai vyksta nuosava transporto priemone arba turi
daug bagazo. Taip yra Korsikoje, nes keleiviy skaiCiaus ir visy rasiy lengvyjy transporto priemoniy skaiciaus
santykis laivuose yra mazdaug 0,7 kalbant apie Korsikoje gyvenancius keleivius ir 0,4 kalbant apie Korsikoje
negyvenancius keleivius (¥).

Antra, ,Gecodia“ ataskaitoje nurodyti konsultacijy su naudotojais rezultatai, kurie i§ esmés rodo, kad i§ naudotojy
perspektyvos oro ir jury transportas vienas kito nepakeicia (115 konstatuojamoji dalis).

(**) Varo PPR savo atsakyme nurodo: ,Atsizvelgiant j tai, kad ,Corsica Ferries“ vien tik Tulono terminale [,,Port de Commerce*] jau perveza
daugiau kaip 1,3 min. keleiviy, vykstanciy | Korsikg ne pagal PVPS vykdomais marsrutais, ir daugiau kaip 400 000 keleiviy, vykstanciy
i kitas Europos salas kitais marsrutais, ir kadangi vietos irinkti atstovai pareikalavo, kad $ie srautai nevir§yty 2019-2021 m. pervezty
keleiviy skaiciaus (t. y. ne daugiau kaip 2 mln. keleiviy), yra labai sunku jsivaizduoti, kad prie Sios esamos ir jsitvirtinusios veiklos baity
pridéta papildoma veikla, atitinkanti PVPS isipareigojimus (ir visy pirma galimybé visus metus veZzti krovinius)*.

(*) Pranciizijos valdzios institucijos nurodo 2013 m. spalio 9 d. Europos Komisijos sprendimo COMP/M.6796 Aegean | Olympic II
(OLC 25,2015 1 24, p. 7) 85 punkia.

(*) Tai reiskia, kad vidutiniskai vienas automobilis tenka vienam Korsikoje gyvenanc¢iam keleiviui ir beveik vienas automobilis tenka dviem
Korsikoje negyvenantiems keleiviams, o tai, Pranciizijos teigimu, atitinka viduting poros keliong transporto priemone.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj

23173



LT OLL, 2025 12 30

(130)  Trecia, ,Gecodia“ ataskaitoje teigiama, kad kelionés laivu yra gerokai ilgesnés nei léktuvu (nuo 6 iki 12 valandy,
priklausomai nuo uosty, daugiausia naktj, palyginti su 1 valanda léktuvu) (*%). Tas pats pasakytina apie daznuma,
nes léktuvy skrydziai yra daug daznesni nei laivy reisai (). Todél, kaip teigiama ,Gecodia“ ataskaitoje, kelioné
laivu negali biiti laikoma alternatyva keleiviams, kuriems turi mazai laiko.

(131) Remdamosi ,Gecodia“ ataskaita, Pranciizijos valdZios institucijos padaré iSvada, kad esama jiry transporto
kokybinés paklausos tarp Korsikos gyventojy ir saloje negyvenanciy keleiviy, keliaujanciy i§ Korsikos i Zemyning
Prancuizijg ir atv.

3.4.2.1.1.3.2.  Atskira jury transporto paklausa pagal keleivio gyvenamaja vieta (Korsikoje gyvenantis |
negyvenantis asmuo)

(132) ,Gecodia“ ataskaitoje buvo analizuojama, ar keleiviy vezimo jiry transportu paklausa i§ esmés skiriasi
priklausomai nuo naudotojo profilio ar jy pasirinkto Zemyninio atvykimo uosto.

(133) ,Gecodia“ ataskaitoje pirmiausia daroma i$vada, kad, kalbant apie keleiviy vezima jiry transportu tarp Korsikos ir
Zemyninés Pranciizijos, reikia atskirti Korsikoje gyvenancius keleivius ir keleivius, kurie néra jos gyventojai. Kaip
nurodyta ataskaitoje:

—  pagal teritorinio testinumo principg Korsikos gyventojams turi biti teikiamos transporto paslaugos, kad
blity sumazinti apribojimai dél izoliuotumo ir jiems sudaryta galimybé vykti | Zemyning dalj. Todél
Korsikoje gyvenantiems keleiviams taikoma speciali kaina, nustatyta pagal 2019 m. VP] schemga (*%),

—  Laivybos bendroviy sitilomos kainos abiejy kategorijy keleiviams (gyvenantiems ir negyvenantiems
Korsikoje) labai skiriasi. Remiantis ,Gecodia“ ataskaita, Korsikoje negyvenantiems keleiviams taikoma
bilieto kaina labai skiriasi priklausomai nuo sezono, o gyventojams taikoma bilieto kaina nekinta visus
metus. Be to, kai kurios laivybos bendrovés, pavyzdziui, ,Corsica Ferries®, savo iniciatyva, neatsizvelgdamos
j teisinius jsipareigojimus, taiko gyventojams skirtus tarifus, ypa¢ marsrutuose tarp Italijos ir Korsikos. Todél
pacios laivybos bendrovés skiria Korsikos gyventojus ir kitus keleivius,

—  Korsikos gyventojai turi skirtingus jprocius ir pageidavimus, kaip patvirtina, Pranciizijos valdZios institucijy
teigimu, konsultacijy su naudotojais rezultatai. Jiry transporto paklausa tarp gyventojy islieka visus metus:
30-39 % Korsikoje gyvenanciy keleiviy srauto tenka lapkri¢io—kovo ménesiams, t. y. ne sezono metu, o
Korsikoje negyvenantys keleiviai daugiausia keliauja turizmo sezono metu (80-94 % Korsikoje
negyvenanciy keleiviy srauto). Be to, vakariniams reisams pirmenybe teikia beveik visi gyventojai, taciau tik
du tre¢daliai Korsikoje negyvenanciy keleiviy (**).

(134)  Dél iy priezasCiy jury transporto paklausa tarp Korsikos gyventojy apskritai skiriasi nuo paklausos tarp Korsikoje
negyvenanciy keleiviy.

(*) ,Gecodia“ ataskaitoje teigiama, kad 82 % reisy tarp Korsikos ir Zemyninés Prancizijos vykdomi naktj, o plaukimo trukmé yra
10-12 valandy. Dienos reisy, kurie yra iSimtis kalbant apie Tulong ir taisyklé kalbant apie Nica, plaukimo laikas paprastai yra
5-8 valandos.

(*’) Remiantis ,Gecodia“ ataskaita, per dieng i§ Marselio j AZaksjo ir Bastja vykdomi trys skrydziai i abi puses, o i§ Nicos — du (sezono
metu — iki trijy). Per dieng i§ Marselio j Kalvi ir Figari vykdomi du skrydzZiai j abi puses, o i§ Nicos — vienas. Kalbant apie jiry
transporta, sezono ir ne sezono metu reisai i§ Marselio arba Tulono bent kartg per dieng vykdomi tik j Azaksjo ir Bastja uostus.

(**) Prancizijos valdzios institucijos teigia, kad 2019 m. VP schemos jvedimas atitiko CdC anksciau nustatytg vieSosios paslaugos poreiki
tarp naudotojy (Korsikos gyventojy), kurio rinka negaléjo patenkinti nesant viesyjy paslaugy jsipareigojimy.

(*) Remiantis ,Gecodia“ ataskaita, §i iSvada taikoma tik marSrutams tarp Tulono ir Korsikos uosty: vakare tarp Tulono ir Korsikos uosty
keliauja 91 % gyventojy, palyginti su 67 % Korsikoje negyvenanciy keleiviy. Marselio uoste i$vykimo laikas fiksuotas ir i§plaukiama tik
19 val,, todél dieng laivai nei$plaukia. Nicos uoste 19 % gyventojy keliauja vakare, palyginti su 15 % Korsikoje negyvenanciy keleiviy.
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Be to, ,Gecodia“ ataskaitoje teigiama, kad geografiniu atzvilgiu:

—  Korsikoje negyvenantys keleiviai nedaro skirtumo tarp Marselio, Nicos ir Tulono uosty Zemyninéje dalyje, kai
renkasi jiirinj mar$rutg tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos dalies. Todél Korsikoje negyvenantys keleiviai
mano, kad $ie trys uostai yra pakaitiniai jy jiry transporto poreikiams tenkinti,

—  Korsikoje gyvenantys keleiviai mano, kad Marselio ir Tulono uostai yra pakaitiniai jy jiry transporto
poreikiams tenkinti, kaip ir Tulono ir Nicos uostai. Taciau, jy nuomone, Marselio ir Nicos uostai néra
pakaitiniai, nes juos skiria daugiau kaip 200 km.

3.4.2.1.1.3.3.  Specifiné jiry transporto paklausa tarp keleiviy pacienty

Prancizijos valdZios institucijos keleiviams pacientams pateiké specialy klausimyna, siekdamos nustatyti
paklausos tarp Sios kategorijos naudotojy ypatumus. [ 3§ klausimyng gauta nedaug atsakymy
(111 konstatuojamoji dalis). Todél Pranciizijos valdZios institucijos paprasé jmonés ,Gecodia“ atlikti papildoma
analize, kad patikrinty, ar yra specifiné paklausa tarp keleiviy pacienty.

,Gecodia“ ataskaitoje pirmiausia nurodoma teisiné sistema, reglamentuojanti medicinines keliones tarp Korsikos ir
Zemyninés dalies. Joje paaiskinta, kad medicininis transportas tarp Korsikos ir Zemyninés dalies yra valdzios
institucijy koordinuojamos politikos dalykas. CdC, valstybé (per Korsikos regioning sveikatos agentiirg) ir
sveikatos draudimo jstaigos (per Piety Korsikos (2A) ir Aukstutinés Korsikos (2B) pirminio sveikatos draudimo
fondus (toliau — CPAM) émési koordinuoty veiksmy, kad sumazinty klidtis, trukdancias Korsikos gyventojams,
kuriems reikia gauti ar testi Korsikoje negalima gydyma, galimybe gauti sveikatos priezitiros paslaugas.

Remiantis ,Gecodia“ ataskaita, transporto kasty padengimo taisyklés grindZiamos Socialinés apsaugos kodekso
(toliau — CSS) R. 322-10-R. 322-10-9 straipsniais. CSS R. 322-10 straipsnyje i$vardyti atvejai, kai apdraustojo
asmens, privalancio vykti gydytis arba atlikti jo sveikatos patikrinima, vezimo islaidos gali bati dengiamos pagal
sveikatos draudimo sistema (**). Tai apima atvejus, kai apdraustasis naudojasi transportu, kad nuvykty | vieta,
esancig toliau nei 150 km, kaip yra apdraustojo, keliaujancio i§ Korsikos j Zemyning dalj gydytis, atveju. CSS
R. 322-10-2 straipsnyje nurodyta, kad visais atvejais transporto kastai pagal sveikatos draudimo sistemg
padengiami ,apdraustajam asmeniui pateikus gydytojo receptg veZimui ir veZéjo iSradyty saskaita faktiirg arba
vezimo jrodyma. Recepte turi baiti nurodyta veZimo prieZastis ir naudojama transporto risis <...>“.

(") CSSR. 310-10 straipsnyje nustatyta, kad ,apdraustojo ar gavéjo, privalancio keliauti, transporto islaidos padengiamos, kai reikia:

1.

Gydytis arba atlikti jy bukle atitinkancius tyrimus Siais atvejais:

a)  su hospitalizavimu susijes vezimas;

b) vezimas, susijes su pagal L. 324-1 straipsnj skiriamu gydymu ar tyrimais pacientams, kuriems pripazinta ilgalaiké liga ir
kurie turi vieng i§ R. 322-10-1 straipsnyje nurodytose recepty idra§ymo gairése nurodyty sutrikimy ar negalavimy;

¢) veZimas greitosios pagalbos automobili dél paciento buklés R. 322-10-1 straipsnyje nurodytoje nutartyje nustatytomis
salygomis;

d) vezimas { vieta, esancig toliau nei 150 km, R. 322-10-4 ir R. 322-10-5 straipsniuose nustatytomis sglygomis;

e) kelios kelionés, kai ne maziau kaip keturios kelionés skiriamos tam paciam gydymui per dviejy ménesiy laikotarpj, o
kiekviena kelioné vykdoma j vieta, esancig uz daugiau kaip 50 kilometry;

f)  vezimas, susijes su priezifira ar gydymu, Socialiniy veiksmy ir Seimos kodekso L. 312-1 straipsnio I dalies 3 punkte
nurodytuose centruose arba $io kodekso L. 160-14 straipsnio 19 punkte nurodytuose medicinos, psichologijos ar
pedagoginiuose centruose <...>“.
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(139) ,Gecodia“ ataskaitoje daroma i$vada, kad bitent gydytojas, atsizvelgdamas | paciento sveikatos bikle ir
savarankiskuma, nustato tinkamiausig transporto rasj (CSS L. 322-5 straipsnis), o pats pasirinkimas priklauso
nuo iSankstinio CPAM leidimo. Be to, CSS R. 322-10-4 straipsnyje reikalaujama atlikti sveikatos patikrinima
siekiant patikrinti, ar gydymas negali bati suteiktas ne toliau kaip uz 150 km esancioje istaigoje. Kitaip tariant,
remiantis ,Gecodia“ ataskaita, padengiami tik transporto kastai, susij¢ su Korsikoje neteikiama specializacija ar
gydymu. Galiausiai CSS R. 322-10-5 straipsnyje nurodyta, kad transporto kasty kompensavimas apskaiciuojamas
pagal atstumg tarp paciento pirminés gydymo vietos ir artimiausios paskirtos gydymo jstaigos.

(140) Remdamosi $ia informacija, Pranciizijos valdZios institucijos padaré dvi i§vadas.

(141)  Pirma, naudojamg transporto risj, t. y. laiva ar léktuva, skiria gydytojas, o CPAM turi pritarti, kad baty
kompensuojami transporto kastai. Todél keleiviai pacientai negali pasirinkti transporto rtsies, jei pageidauja, kad
ju transporto kastai baity atlyginti.

(142)  Prancizijos valdzios institucijos mano, kad tai rodo, jog i§ keleiviy pacienty perspektyvos néra jokio oro
transporto ir jiry transporto pakei¢iamumo. Pasirinkti vieng ar kitg transporto rasj jiems privaloma pagal
nacionaling teising sistema, reglamentuojancia sveikatos priezitiros ilaidy kompensavima.

(143)  Antra, sveikatos draudimu dengiamos medicininés kelionés yra susijusios su pacientais, kurie negali rasti tinkamo
gydymo Korsikoje ir kuriems dél to skubiai reikia vykti  Zemyning dalj, kad ten gauty tinkamg gydyma. ,Gecodia“
ataskaitoje nurodyta, kad tinkamas gydymas pagal jstatyma turi bati teikiamas medicinos centre, geografiskai
ar¢iausiai vietos, kurioje pacientas gauna medicining priezitirg Korsikoje. Taigi ,Gecodia“ ataskaitoje daroma
prielaida, kad keleiviams pacientams labai svarbu atstumas ir jie yra linke teikti pirmenybe uostams, esantiems
ar¢iausia paskirtam gydymo centrui, kad CPAM kompensuoty jy kelionés islaidas arba kompensuoty jas bent i3
dalies.

(144)  ,Gecodia“ ataskaitoje nurodyta, kad Korsikoje neteikiamos kai kurios medicininés priezitiros paslaugos, susijusios
su ligoniniy veikla medicinos, chirurgijos ir akuSerijos (toliau — MCO), tolesnés priezitiros ir reabilitacijos
(toliau — SSR) ir psichiatrijos (toliau — PSY) srityse. Remdamosi informacijos apie hospitalizavimg techninés
agenttiros (toliau — ATIH) surinktais duomenimis apie 2015-2020 m. laikotarpj, Prancaizijos valdZios institucijos
patvirtino, kad Korsikoje gyvenantys pacientai, kuriems reikia tokiy paslaugy, vyksta j Zemyning dalj. I$ ,Gecodia“
ataskaitoje pateikty duomeny matyti, kad Korsikos gyventojai per metus Zemyninés Pranciizijos ligoninése gydési
(MCO) vidutiniskai beveik 15 000 karty (du tre¢daliai atvejy — Ronos Deltos departamente (Marselyje)), Korsikos
gyventojai beveik 34 000 dieny per metus praleido Zemyninéje Prancizijoje, kur jiems buvo teikiamos SSR
paslaugos (pusé atvejy — Ronos Deltos departamente) ir per metus gavo beveik 1 700 PSY paslaugy (beveik pusé
atvejy — Ronos Deltos departamente)

(145)  Todél, visy pirma atsizvelgiant i transporto kasty kompensavimo salygas ir tinkamy gydymo centry, kuriy
Korsikoje néra, buvimo viets, ,Gecodia“ ataskaitoje daroma i§vada, kad yra specifiné jiry transporto tarp Korsikos
ir Pranciizijos Zemyninés dalies paklausa tarp keleiviy pacienty.

(146)  ,Gecodia“ ataskaitoje taip pat buvo nagrinéjami keleiviy pacienty poreikiai, susije su kelionés tikslu Zemyninéje
Pranciuizijoje.

(147)  Siomis aplinkybémis Pranciizijos valdzios institucijos papras¢ CPAM pateikti duomenis apie prasymy suteikti
iSankstinj patvirtinima, kuriuos jie priémeé, kad sveikatos draudimo schemos léSomis bty padengti transporto
kastai, skai¢iy. Remiantis CPAM 2A duomenimis (iSduota daugiau kaip 15 000 leidimy) (*'), daugiau kaip 80 %
atvejy buvo susij¢ su viena ar daugiau kelioniy j Marselj, palyginti su maZziau nei 14 % j Nicg, 1,1% | ParyZziy ir
maziau nei 0,3 % | Tulong (*?).

(") Kitaip nei Komisija nurodé sprendimo pradéti procediira 79 konstatuojamojoje dalyje, CPAM 2A informavo Pranciizijos valdzios
institucijas apie 15237 iSankstinio patvirtinimo pradymy, kuriuos jis patvirtino nuo 2020 m. rugséjo 17 d. iki 2021 m.
gruodzio 31 d. (ne 8 000).

(*?) ,Gecodia“ ataskaitoje taip pat nurodyti i§ CPAM 2B gauti duomenys, surinkti i3 [...] (*) ((*): konfidenciali informacija), i$ kuriy matyti,
kad daugiau kaip 75 % medicininiy kelioniy oro transportu buvo j Marselj, o maziau nei 25 % — i Nica.
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Taigi ,Gecodia“ ataskaitoje padaryta iSvada, kad tikétina, jog paklausa tarp keleiviy pacienty bus susijusi tik su
zemyninés dalies uostais, esanciais netoli jy kelionés tikslo zemyninéje dalyje (nustatytos priezitiros jstaigos).
Didzioji dauguma keleiviy pacienty vyksta j Marselj.

3.4.2.1.2. Kiekybineés jiry transporto paklausos tarp keleiviy nustatymas

3.4.2.1.2.1. Kiekybinés jury transporto paklausos tarp Korsikoje gyvenanciy ir negyvenanciy keleiviy
nustatymas

Siekdamos kiekybiskai jvertinti paklausa tarp keleiviy (gyvenanciy ir negyvenanciy Korsikoje), Prancizijos
valdZios institucijos rémési tiek ankstesniais duomenimis, tiek 2023-2030 m. laikotarpio prognozémis.

Prancazijos valdzios institucijos, remdamosi turimais 2016-2021 m. duomenimis, analizavo istoring paklausa
tarp keleiviy, kurie yra Korsikos gyventojai, ir tarp keleiviy, kurie néra Korsikos gyventojai. Kalbant apie
numatoma paklausg 2023-2030 m. laikotarpiu, Pranciizijos valdZios institucijos prognozes parengé remdamosi
2019 m. uzfiksuota paklausa (2020 m. ir 2021 m. buvo metai, kuriuos paveiké COVID-19 krizé). Jos apskaiciavo
jury transporto paklausos tarp Korsikoje gyvenanciy ir negyvenanciy keleiviy pokytj remdamosi vidutiniu metiniu
transporto paklausos augimo tempu ilguoju laikotarpiu (2015-2030 m.), kurj 2016 m. liepos mén. paskelbé (%)
ir 2021 m. spalio mén. (**) atnaujino Ekologinés pertvarkos ministerija.

Numatoma jiiry transporto paklausa 2030 m. pateikta 14 lenteléje.

14 lentelé

Paklausa tarp keleiviy pagal marsrutus 2030 m.

2030 m. 2030 m
Korsikoje negyvenantys a4 ) s 2030 m.
L ! . Korsikoje gyvenantys keleiviai .
keleiviai (Marselio, Tulono ir (Marselio ir Tul ) I§ viso
Nicos zona) arselio ir Tulono zona
Azaksjo 1050000 45000 1095000
Bastja 950000 35000 985 000
Porto Vekjas 200000 7500 207 500
Proprianas 50000 4000 54000
Il Rusas 325000 5500 330500

Saltinis: ,Gecodia“ ataskaita, 43-44 lentelés.

3.4.2.1.2.2. Kiekybinés paklausos tarp keleiviy pacienty nustatymas

Kalbant apie keleivius pacientus, Pranciizijos valdZios institucijos neturéjo tiesioginiy duomeny apie vezamy
pacienty ir lydinciy asmeny skaiciy, jy kelionés tikslg ar naudojama transporto riisj. Siuo klausimu ,Gecodia“
ataskaitoje nurodyta, kad $iy duomeny uzklausa buvo pateikta Korsikos regioninei sveikatos agentirai ir CPAM.
Korsikos regioniné sveikatos agentiira teigé neturinti $ios informacijos. CPAM paaiskino, kad jy informacinéje
sistemoje néra jtikimy ir i§samiy duomeny.

() Zr. 2016 m. liepos mén. Ekologinés pertvarkos ministerijos tyrimg dél prognozuojamos ilgalaikés transporto paklausos, kuris
skelbiamas adresu https:/[www.ecologie.gouv.fr[sites/default/files/Th  %C3 %A9ma %20- %20Projections %20de %20la %
20demande %20de %20transport %20sur %20le %20long %20terme.pdf (zitiréta 2024 m. spalio 18 d.). Tyrime teigiama, kad
apskaiCiuotais transporto paklausos ir eismo poky¢iy bendrais rezultatais siekiama pagristi vietos eismo prognozes, kurias turi
parengti decentralizuoti ministerijos departamentai arba infrastruktiiros valdytojai, kad baty galima analizuoti regiony ateitj ir
jvertinti vie3aja politikq bei transporto infrastruktiiros projektus. Tyrime pateikiamos 2030 m. ir 2050 m. prognozes.

(") Zr. 2021 m. spalio mén. tyrima, kuriuo atnaujintas 2016 m. tyrimas, visy pirma atsizvelgiant i naujy aplinkos teisés akty priémimo
poveiki. Atnaujintas tyrimas skelbiamas adresu https:/[www.ecologie.gouv.fr[sites/default/files/document_travail_52_projection_t
ransport_snbc2_oct2021.pdf (zitréta 2024 m. spalio 18 d.).
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(153)  Todél Prancizijos valdZios institucijos, naudodamos netiesioginius duomenis, atkairé $iy kelioniy jvercius.

(154)  Prancizijos valdZios institucijos pirmiausia rémési ATIH duomenimis (144 konstatuojamoji dalis) apie Korsikos

gyventojy medicininio gydymo ar hospitalizacijos Zemyninéje Pranciizijoje (ir, kalbant konkre¢iau, Provanso-
Alpiy-Zydrojo Kranto regione, kuriame jsikiire Marselio, Tulono ir Nicos miestai) uzregistruoty atvejy skaiciy.
Pranciizijos valdZios institucijos apskaiciavo keleiviy pacienty ir lydinc¢iy asmeny skaiciy, remdamosi medicininio
gydymo ar hospitalizacijos atvejy, uZregistruoty teikiant SSR, MCO ir PSY paslaugas Korsikos gyventojams
visame Provanso-Alpiy-Zydrojo Kranto regione, skai¢iumi (*). I§ viso apskaiciuota, kad vidutiniskai 65 000
keleiviy pacienty per metus keliauja dél medicininio gydymo, susijusiu su SSR, MCO ir PSY veikla. Vien Ronos
Deltos departamentui (Marselis) 2015-2019 m. laikotarpiu vidutiniskai per metus teko apie 53 000 keleiviy.

(155) 1§ jvertj taip pat jtraukti lydintys asmenys. Pranciizijos valdzios institucijos apskai¢iavo, kad jaunesnius nei

19 mety ir vyresnius nei 75 mety keleivius pacientus nuolat lydéjo vienas asmuo, o kitose amzZiaus grupése buvo
lydimas kas antras pacientas. Todél jos nustaté, kad dél Korsikos paciento medicininés kelionés (j abi puses) reikia
faktiskai pervezti 1,4 keleiviy (j abi puses), atsizvelgiant j lydinc¢iy asmeny poreikj. Pranciizijos teigimu, $i prielaida
atitiko empirinius duomenis, surinktus i§ CPAM 2A, nes i§ 15 237 CPAM 2A priimty i$ankstinio patvirtinimo
praSymy 41,5 % (6 318) buvo susij¢ su lydin¢iuoju asmeniu, o i§ iy 6 318 prasymy 7,5 % buvo susije ir su
antruoju lydinciu asmeniu.

(156)  Prancuzijos valdZios institucijos kelioniy jira skaiciy jvertino dviem badais.

(157)  Pirmasis biidas buvo nustatyti keleiviy pacienty skai¢iy i§ bendro nustatyto keleiviy pacienty skaic¢iaus atémus

apytikrj lektuvu vykusiy keleiviy skaiciy. Prancizijos valdZios institucijy turimi 2016-2019 m. laikotarpio
keleiviy pacienty, kurie léktuvu keliavo i§ Korsikos | Ronos Deltos departamentg (Marselis), duomenys (*) rodo,
kad keliones léktuvu vidutini$kai rinkdavosi apie 38 000 keleiviy per metus (apie 70 % viso apskaiciuoto 53 000
keleiviy pacienty skai¢iaus, 154 konstatuojamoji dalis). Remdamosi $iais skai¢iavimais, Pranciizijos valdZios
institucijos padaré i$vada, kad jiry transportui gali tekti iki 30 % keleiviy pacienty kelioniy { Ronos Deltos
departamentg.

(158)  Antrasis metodas buvo i$nagrinéti 15 237 prasymy dél iSankstinio patvirtinimo, kuriuos 2020-2021 m. CPAM

2A pateiké Korsikos gyventojai dél transporto kasty, susijusiy su medicininémis kelionémis, kompensavimo.
I$nagrinéjus Siuos prasymus dél iSankstinio patvirtinimo, prie kuriy turi bati pridedamas receptas, nurodantis
pagal paciento bikle gydytojo paskirtg transporto rsi (136-148 konstatuojamosios dalys), paaiskéjo, kad
mazdaug 4 % jy buvo pateikta dél jary transporto.

(159)  Remiantis $iais dviem metodais, laivais keleiviy pacienty dalis, palyginti su bendru | Marselj keliaujanciy pacienty

skai¢iumi, svyruoja nuo 4 % iki 30 %. Siekdamos suderinti abu metodus ir uztikrinti, kad paklausos tarp Siy
keleiviy mastas bty jvertintas atsargiai, Pranctizijos valdZios institucijos galiausiai apskaiciavo, kad laivu keliavo
10 % keleiviy pacienty (mazdaug 5 400 keleiviy pacienty per metus i§ 53 000 keleiviy pacienty per metus, kurie,
Prancazijos valdzZios institucijy vertinimu, 2019 m. vyko j Ronos Deltos departamenta).

() Kalbant apie MCO veikla, kelioniy (j abi puses) paklausa tarp Korsikos pacienty (i$skyrus lydinc¢ius asmenis) buvo jvertinta atsizvelgiant

i registruoty hospitalizacijos atvejy skaiciy (1 hospitalizacija = 1 keleivis { abi puses = 2 kelionés). Kalbant apie SSR veikla, isreiksta
hospitalizacijos dienomis, Pranciizijos valdzios institucijos apskai¢iavo kelioniy skai¢iy pagal registruoty hospitalizacijos atvejy skaiciy
(1 hospitalizacija = 1 keleivis | abi puses = 2 kelionés), atsizvelgdamos i tai, kad, nepriklausomai nuo gydymo vietos, vidutiné
hospitalizacijos trukmeé buvo 45 dienos. Galiausiai, kalbant apie su PPS susijusia veikla, keleiviy skaicius buvo apskai¢iuotas remiantis
uzregistruoty procediiry skai¢iumi (1 procediira = 1 keleivis j abi puses = 2 kelionés).

(*) Pranctizijos valdzios institucijy surinkti duomenys paimti i3 transporto susitarimy, sudaryty [...] [su] CPAM.
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Galiausiai Prancizijos valdZios institucijos jvairiems Korsikos uostams priskyré keleiviy pacienty skaiciy,
remdamosi MCO veiklos suskirstymu pagal regionus (jy Zemélapj galima rasti ATIH svetainéje).

Siekdamos jvertinti meting paklausg tarp keleiviy pacienty, kuri turéty bati patenkinta 2023-2030 m.,
Prancizijos valdzios institucijos laikési nuomonés, kad, siekiant atsizvelgti, viena vertus, j numatoma gyventojy
skaiciaus didéjima ir visuomenés senéjimg ir, kita vertus, | sveikatos priezitiros paslaugy teikimo plétra Korsikoje,
prognozuojama paklausa 2023-2030 m. isliks stabili, remiantis apskai¢iuotu keleiviy pacienty kelioniy 2019 m.
skai¢iumi. 15 lenteléje pateikiamas medicininiy kelioniy laivu tarp Korsikos uosty ir Marselio uosto jvertis.

15 lentelé

Apskaiciuotos Korsikoje gyvenanciy pacienty ir lydinciy asmeny (metinis keleiviy skaicius) medicininés
kelionés laivu tarp Korsikos ir Marselio

2018 m. 2019 m. 2020 m. 2023-2030 m.
Azaksjo 2134 2145 1667 2145
Bastja 2 407 2419 1880 2419
Porto Vekjas 251 252 196 252
Proprianas 126 126 98 126
Il Rusas 425 427 332 427
Saltinis: 2023 m. liepos 27 d. Pranciizijos valdZios institucijy pateiktos pastabos.

3.4.2.2. Rinkos pajégumo patenkinti paklausg tarp naudotojy nustatymas

[vertinusios kokybing ir kiekybing paklausg tarp jvairiy kategorijy keleiviy vezimo jiry transportu tarp Korsikos ir
Zemyninés Pranciizijos naudotojy, Pranciizijos valdZios institucijos bandé nustatyti, kiek rinkos pasitla galéty
patenkinti $ig paklausg.

3.4.2.2.1. Konsultacijos su veiklos vykdytojais

3.4.2.2.1.1. Uzduoti klausimai

Konsultacijos su veiklos vykdytojais pirmiausia apémé klausimyng, kurj sudaré keturi bendri klausimai apie
keleiviy vezima:

—  pirmu klausimu veZéjy buvo prasoma pateikti pastaby dél paklausos tarp naudotojy ypatybiy, kaip
nustatyta ir pateikta konsultacijy su naudotojais pagrindziamajame dokumente (95 konstatuojamoji dalis),

— antru klausimu veiklos vykdytojai buvo paprasyti apibidinti laivyng, kurj jie galéjo naudoti jiry transporto
paslaugoms tarp Korsikos ir Zemyninés Pranctizijos teikti,

— tre¢iu klausimu buvo klausiama, ar pagal 2019 m. VP schema veiklos vykdytojai planavo nuo 2023 m.
pradéti teikti paslauga vienu ar keliais marSrutais. Kartu buvo pateiktas mar$ruty, apimanciy visas jiry
jungtis tarp Marselio ir Korsikos uosty, tarp Tulono ir Korsikos uosty, taip pat tarp Nicos ir Korsikos uosty,
sgradas. Dél kiekvieno marsruto veiklos vykdytojai turéjo nurodyti, ar jie vykdyty reisus tuo marsrutu pagal
2019 m. VPI schemg. Atsakydami j klausimyng veiklos vykdytojai taip pat galéjo pateikti pastaby deél
atitinkamo marsruto eksploatavimo.

Jei i trecig klausimg biity atsakyta ,taip“ dél vieno ar keliy marsruty, klausimyne buvo pateiktas konkretesniy
klausimy dél paslaugos, kuria veiklos vykdytojas teikty, sarasas. Veiklos vykdytojai turéjo pateikti ig informacija
apie kiekvieng marsruta, dél kurio jie nurodé galintys pasitlyti komercing paslauga pagal 2019 m. VP] schema.
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(165)  Pavyzdziui, jei veiklos vykdytojas nurod¢, kad gali teikti komercing paslauga marsrutu Marselis—Azaksjo, jis turéjo
atsakyti  $iuos klausimus:

— ar 2015-2022 m. laikotarpiu ji jau teiké jiiry transporto paslaugg aptariamu marsrutu (*)?
—  kuriuo mety laiku veiklos vykdytojas teikty paslauga (*%)?

—  kokius laivus veiklos vykdytojas naudoty komercinei paslaugai teikti (**)?

3.4.2.2.1.2. Gauty atsakymy apibendrinimas

(166)  Konsultacijose su veiklos vykdytojais dalyvavo trys veiklos vykdytojai: ,Corsica Linea“, ,La Méridionale® ir ,Corsica
Ferries®.

(167)  Imonés ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale” pareiské, kad pagal 2019 m. VP] schemg neteiks jokiy komerciniy
paslaugy tarp Korsikos ir Zemyninés Prancizijos.

(168) ,Corsica Ferries nurodé, kokig komercing paslaugg ji teikty nesant keleiviy vezimo paslaugy viesojo pirkimo
sutarties. Pagrisdama savo atsakymus i klausimyng, ,Corsica Ferries“ pateiké keletg ,Excel“ rinkmeny, kuriose, be
kita ko, i§samiai nurodé savo laivy pajégumus ir komercing paslauga, kuria ji teikty.

(169)  Atsakydama | konsultacijy su veiklos vykdytojais pirmg klausimg, jmoné ,Corsica Ferries“ nurodé, kad jos
atsakymai j klausimyng ir duomeny, susijusiy su jos transporto paslauga, ,Excel” rinkmenos buvo parengtos pagal
CdC pateiktus dokumentus, kuriuose nebuvo nurodyti jokie teritorinio testinumo poreikiai ir reikalavimai.
Atsizvelgdama j §j netikrumg, jmoné ,Corsica Ferries“ savo ,Excel* rinkmenoje nemodeliavo laivy pajégumy
didinimo ar mazinimo 2023-2028 m. laikotarpiu: todél buvo nurodyta, kad nagrinéjamu laikotarpiu pajégumai
biity tokie patys.

(170)  Atsakydama i 4 klausima, ,Corsica Ferries“ nurodé, kad, nesant paslaugy vieSojo pirkimo sutarties, nuo 2023 m.
sausio 1 d. ji teikty keleiviy vezimo paslaugas tarp visy Zemyninés dalies uosty (Marselio, Nicos, Tulono) ir visy
Korsikos uosty, i§skyrus Propriano uostg. Kalbant konkreciau, ji teikty dienos ir nakties komercines paslaugas
(kroviniy ir keleiviy vezimo), jskaitant:

—  vieng reisg per dieng | Zemyning Pranciizijg ir atgal (maZiausiai penkis kartus per savait¢ i§ Tulono ir du
kartus per savaite i§ Marselio) ir po viena reisg per diena j AZaksjo ir Bastja uostus ir atgal,

—  du reisus per ménesj i§ Marselio ir atgal bei maziausiai po tris reisus per savaite i§ Tulono j Porto Vekjo ir Il
Ruso uostus ir atgal,

—  komercinio reiso j Propriang nebity, nes, ,Corsica Ferries teigimu, $j uosta gali pakeisti Azaksjo uostas, j
kurj ji jau sitilo bent vieng reisa per dieng i§ Marselio ir Tulono,

—  papildomas jiiry transporto paslaugas tarp Nicos uosto ir Korsikos nuo liepos iki rugséjo mén.

(171)  ,Corsica Ferries“ prane$é Prancizijos valdzios institucijoms, kad turi 13 laivy, kurie néra priskirti konkretiems
marsrutams. Bendrové taip pat nurodé, kad 15 % visy reisy visais marsrutais baty vykdomi dienos metu
(isvykimas nuo 6 val. iki 16 val. ir atvykimas nuo 14 val. iki vidurnak¢io abiem kryptimis).

(”7) Jei atsakymas buvo ,ne®, veiklos vykdytojas turéjo nurodyti, kodél paslauga nebuvo teikiama.

(**) Veiklos vykdytojas taip pat turéjo nurodyti: i) jei paslaugos nebiity teikiamos visus metus, koks biity konkretus numatytas mety
laikotarpis, ii) ar siiloma paslauga yra tiesioginis reisas, iii) reisy daznumga, iv) numatoma i§vykimo ir atvykimo laika ir v) bendra
metinj numatyty tiesioginiy reisy skai¢iy.

(") Veiklos vykdytojas turéjo nurodyti, i) kaip naudojamas laivas atitinka teritorinio testinumo poreikius, i) numatomy laivy skaiciy,
ili) laivy pajégumus, iv) jy charakteristikas, v) kokios yra jgyvendintos aplinkosaugos priemonés ir vi) kokios paslaugos sitilomos
laivuose.
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(173)

(174)

(175)

(176)

177)

(178)

Dél savo laivy keleiviy veZimo paslaugy pajégumy ,Corsica Ferries“ Pranciizijos valdZios institucijoms pateiké
informacijg, nurodyta 16 lenteléje.

16 lentelé

Galimos ,,Corsica Ferries“ paslaugos pagal 2019 m. VP] schemg (metinis keleiviy skai¢ius) nesant PVPS

2023-2028 m.
Korsikoje negyvenantys Korsi 2023_2028 me 2023-2028 m.
o ! . orsikoje gyvenantys keleiviai .
keleiviai (Marselio, Tulono ir (Marselio ir Tul ) I3 viso
Nicos zona) arselio ir Tulono zona
Azaksjo 1790601 971940 2762541
Bastja 1881317 907 995 2789312
Porto Vekjas 279532 136 803 416 335
Proprianas 0 0 0
Il Rusas 586182 256158 842340

Saltinis: ,Corsica Ferries* atsakymas dél rinkos tyrimo dél jiiry transporto paslaugy tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos
(2022 m. vasario 22 d.).

,Corsica Ferries“ taip pat nurodé¢, kad jos pasitilymas (i§ Marselio uosto) galioty tik tuo atveju, jei tarp Korsikos ir
zemyninés dalies nebiity sudaryta paslaugy vieSojo pirkimo sutartis.

3.4.2.2.2. Rinkos nepakankamumo analizé

I$nagrinéjusios pajégumus, kuriuos naudoty jmoné ,Corsica Ferries“, Pranciizijos valdZios institucijos padaré
ivadg, kad, nesant PVPS, 2023-2028 m. laikotarpiu rinka galéty patenkinti prognozuojama jiry transporto tarp
Azaksjo, Bastja, Il Ruso ir Porto Vekjo uosty ir Zemyninés Pranciizijos uosty paslaugy paklausg tarp Korsikoje
gyvenandiy keleiviy (i8skyrus keleivius pacientus) ir Korsikoje negyvenanéiy keleiviy.

Taciau Pranciizijos valdzios institucijos pazymi, kad ,Corsica Ferries“ neteikty paslaugy Propriano uoste. Todél jos
daro iSvadg, kad jary transporto tarp Propriano uosto ir Zemyninés Pranciizijos uosty rinkos nepakankamumas
yra visi$kas tiek Korsikoje gyvenantiy, tiek negyvenanciy keleiviy atzvilgiu.

Be to, dél paklausos tarp keleiviy pacienty Pranciizijos valdZios institucijos mano, kad ,Corsica Ferries” reisus j
Marselio uosta vykdyty tik du kartus per savaite i§ AZaksjo ir Bastja uosty ir tris kartus per ménesj i§ Porto Vekjo
ir Il Ruso uosty. Taip pat, kaip nurodyta 170 konstatuojamojoje dalyje, ,Corsica Ferries“ negaléty teikti paslaugy
Propriano uoste. Todél jos mano, kad ,Corsica Ferries“ sitiloma paslauga nebuvo pakankamai reguliari Marselio
uoste, kurj paprastai renkasi keleiviai pacientai.

3.4.2.3. I$vada dél keleivinio jiry transporto vie§osios paslaugos poreikio buvimo

Atsizvelgdamos | susisiekimo tarp Propriano uosto ir Zemyninés Prancizijos uosty rinkos nepakankamuma
Korsikoje gyvenanciy ir negyvenanciy keleiviy atzvilgiu, Pranciizijos valdZios institucijos padaré isvada, kad
2023-2030 m. i3 Propriano uosto ir { ji turi biiti teikiama vieSoji paslauga, apimanti visg apskaiciuota kiekybine
paklausg, kaip nurodyta 14 lenteléje.

Atsizvelgdamos | susisiekimo tarp kiekvieno Korsikos uosto ir Marselio uosto rinkos nepakankamumg jiry
transportu vezant keleivius pacientus dél transporto paslaugy, kurias teikty ,Corsica Ferries“, nepakankamumo,
Pranciizijos valdzios institucijos padaré i§vada, kad 2023-2030 m. turi biti teikiama vie$oji paslauga, apimanti
visa paklausg tarp | Marselj keliaujanciy keleiviy pacienty, kaip nurodyta 15 lenteléje.
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3.4.3. Kroviniy vezimo jiiry transportu vieSosios paslaugos poreikio apibiidinimas

(179)  Siame poskirsnyje aprasomos Pranciizijos valdzios institucijy isvados dél i) kroviniy vezimo jiiry transportu tarp
Korsikos ir Zemyninés dalies paklausos tarp naudotojy buvimo ir ii) rinkos nepajégumo patenkinti $ig paklausa
apibadinimo.

3.4.3.1. Paklausos tarp naudotojy nustatymas

(180)  Tolesniuose poskirsniuose apibiidinama Pranciizijos valdZios institucijy atlikta analizé, susijusi su kokybine
paklausa tarp kroviniy veZimo jiry transportu tarp Korsikos ir Zemyninés dalies naudotojy ir kiekybine paklausa
tarp $iy naudotojy.

3.4.3.1.1. Kokybinés paklausos nustatymas

(181)  Siame poskirsnyje pirmiausia pateikiami konsultacijy su naudotojais rezultatai; antra, konsultacijy su uostais
rezultatai ir galiausiai ,Gecodia“ ataskaitos i§vados, papildancios viesy konsultacijy rezultatus.

3.4.3.1.1.1. Konsultacijy su naudotojais rezultatai

3.4.3.1.1.1.1. Uzduoti klausimai

(182)  Konsultacijy su naudotojais pagrindziamajame dokumente (95 konstatuojamoji dalis) Pranciizijos valdZios
institucijos preliminariai atskyré velkamyjy kroviniy vezimg ir nevelkamuyjy kroviniy vezima (').

(183)  Per konsultacijas su naudotojais buvo pateiktas klausimynas, skirtas visiems kroviniy vezimo jiry transportu
naudotojams. Klausimyne buvo pateikta apie 20 klausimy su sitilomais atsakymais (kai kuriais atvejais naudotojai
galéjo pazyméti kelis atsakymus), o klausimynui uzpildyti reikéjo skirti mazdaug penkias minutes.

(184)  Pirmaisiais trimis klausimais naudotojy buvo prasoma pateikti bendro pobiidzio informacijg. Pirmu klausimu
naudotojy buvo prasoma pateikti informacija apie jiry marsrutg (-us) j Korsika, kuriuo (-iais) jie naudojosi tarp
Marselio uosto ir penkiy Korsikos uosty (**'). Antru klausimu buvo pragoma informacijos apie naudotojy veiklos
sektoriy ir jy pagrindinés buveinés pasto koda. Treciu klausimu naudotojy buvo prasoma pareiksti nuomone dél
velkamyjy kroviniy vezimo ir nevelkamyjy kroviniy vezimo atskyrimo, taip pat praSoma pateikti informacija
apie 2019 m. atitinkamu mar$rutu vezty velkamyjy ir (arba) nevelkamy kroviniy apimtj.

(185)  4-13 klausimais naudotojy buvo klausiama, ar jie patenkinti atitinkamu (-ais) marsrutu (-ais) sitilomomis jiry
transporto paslaugomis. Kalbant konkreciau, buvo klausiama:

—  ar atitinkamu mar3rutu sitiloma paslauga atitiko naudotojo poreikius (atsakymas: taip arba ne),
—  ar naudotojai susidiiré su sunkumais dél turimy pajégumy (**?),

— nurodyti kroviniy, kuriuos veZdami naudotojai susidiiré su tokiais sunkumais, rii§j ir tai, ar dél ty sunkumy
jie savo krovinius pradéjo vezti kitais marsrutais ('),

— ar naudotojus tenkina iSvykimo ir atvykimo j Korsika laikas (tenkina arba netenkina; jei netenkina, ar
naudotojai pageidauja ankstesnio ar vélesnio i$vykimo ar atvykimo laiko?) ir naudojamais jiry marsrutais
teikiamy jliry transporto paslaugy daznumas,

—  ar turéty bati kei¢iama didZiausia kroviniy veZimo kaina pagal 2019 m. VP] schema.

(1) Konsultacijy su naudotojais pagrindziamajame dokumente paaiskinta, kad vezant nevelkamuosius krovinius uoste reikia atlikti daug
tvarkymo darby (tam reikalinga uosto jranga, darbo jéga), kitaip nei vezant velkamuosius krovinius.

(**") Jei naudotojai naudojosi keliais marrutais, jie dél kiekvieno marsruto turé¢jo uzpildyti atskirg klausimyna.

(1) Buvo sitilomi $ie atsakymai: nuolat, reguliariai, kartais, niekada.

(1) Buvo sitlomi $ie atsakymai: tas pats marSrutas, kiti marSrutai per Marselj, kiti marsrutai per Tulong, kiti mar$rutai per Nicg, kita

(nurodyti).
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(186)

(187)

(188)

(189)

(190)

14-20 klausimais naudotojy buvo prasoma jvertinti Zemyninés dalies uosto pasirinkimg paslaugai teikti. Visy
pirma buvo klausiama:

—  ar, uzsakydami vieng i§ marsruty i§ Marselio, naudotojai taip pat ieskojo galimy reisy i§ kity Zemyninés
dalies uosty (%),

—  pagrindiné priezastis, dél kurios pasirenkamas Marselio uostas, o ne kiti Zemyninés dalies uostai ('*%),

—  ar, hipotetiskai 5-10 % padidinus jiiry transporto biliety kainas Marselio uoste, naudotojas biity pasirenges
naudotis jiry transporto paslaugomis kitame Zemyninés dalies uoste (Tulone, Nicoje arba abiejuose
uostuose), kad galéty vykti j Korsikg arba i§ jos,

— ar naudotojas nuo 2019 m. jau naudojosi marsrutais i§ Tulono arba Nicos  Korsikg (taip arba ne) ir, jei taip,
kokia buvo pagrindiné priezastis, dél kurios buvo pasirinktas Zemyninés dalies uostas (Tulonas arba Nica), o
ne Marselio uostas (%),

Galiausiai 21 klausimu naudotojy buvo klausiama, ar transporto paslauga, kurig teikiant naudojami tik
kroviniams vezti skirti laivai (ro-ro), yra tinkama, palyginti su dabartine paslauga (ro-ro keleiviniai laivai).

3.4.3.1.1.1.2.  Gauty atsakymy apibendrinimas

Iki konsultacijy laikotarpio pabaigos Pranciizijos valdzios institucijos gavo tik penkis atsakymus | klausimyng.
Atsizvelgdama i §j nedidelj skaiciy, ,Gecodia“ tiesiogiai susisieké su keliomis transporto ir logistikos bendrovémis,
kurios naudojasi kroviniy vezimo jiry transportu tarp Korsikos ir Zemyninés dalies paslaugomis, kad jos tiesiogiai
atsakyty i klausimus telefonu.

Prancizijos valdZios institucijos teigia, kad ,Gecodia“ susisieké su 21 transporto bendrove, kurioms tenka apie
90 % visy nevelkamyjy kroviniy ir 70 % velkamyjy kroviniy, vezamy tarp Korsikos ir Zemyninés dalies. Apklausti
vezéjai daugiausia naudojosi marsrutais i§ Marselio, o daugiau kaip pusé jy naudojosi marsrutais ir i§ Tulono.
Vezéjai pateiké atsakymus dél kiekvieno marsruto, kuriuo jie naudojosi tarp Korsikos (kiekvieno Korsikos uosto)
ir Zemyninés dalies (kiekvieno Zemyninés dalies uosto), ir dél kiekvienos riisies kroviniy (velkamyjy ir
nevelkamyjy kroviniy).

Atsakymus j klausimyng dél nevelkamyjy kroviniy (**’) galima apibendrinti taip:

—  Siek tiek daugiau nei pusé respondenty mano, kad $iuo metu sitilomos jiiry transporto paslaugos apskritai
neatitinka jy poreikiy. Sie rezultatai skiriasi priklausomai nuo marsruto: nors beveik visi naudotojai,
besinaudojantys transporto paslaugomis tarp Zemyninés dalies ir Propriano bei Il Ruso, yra patenkinti
dabartine pasiiila, beveik visi naudotojai, kurie naudojasi transporto paslaugomis j Azaksjo ir Bastja ir i$ jy,
yra nepatenkinti (%),

—  dauguma naudotojy susiduria su sunkumais dél turimy pajégumy, ypa¢ mar$rutuose tarp Zemyninés dalies
ir Bastja (100 % reguliariai arba nuolat susiduria su sunkumais), Azaksjo ir Porto Vekjo (daugiau kaip 50 %
reguliariai arba nuolat susiduria su sunkumais),

—  respondentai i§ esmés palankiai vertina i§vykimo ir atvykimo i Korsika laika ir kelioniy i abi puses daznumg,
esantj konsultacijy su naudotojais metu,

(***) Buvo sitilomi sie atsakymai: neturiu pasirinkimo (privaloma rezervacija), nuolat, tik renkantis kai kurias keliones (nurodyti keliong, kai
nelyginama), niekada.

(1) Buvo sitilomi $ie atsakymai: maziausia kaina, uosto infrastruktiira, tvarkarastis, aukstesné paslaugy kokybé, uostas arti mano kelionés
tikslo, kelionés riisis, kita (nurodyti).

(1) Buvo sitilomi ie atsakymai: maZziausia kaina, tinkamesnis tvarkarastis, mano kelionés tikslas buvo ar¢iau pasirinkto uosto, i§ Marselio
nebebuvo laisvy viety, kita (nurodyti).

("”) Primenama, kad nevelkamieji kroviniai vezami tik tarp Korsikos uosty ir Marselio uosto.

(1) Porto Vekjo rezultatai yra jvairesni — 64 % respondenty mano, kad paslauga jy netenkina.
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—  né vienas respondentas nelygina reisy i§ Marselio uosto su reisais i$ kity uosty. Marselio uosto artumas yra
beveik vienintelé $io uosto pasirinkimo priezastis. Net ir tuo atveju, jei jiry transporto kainos i§ Marselio
hipotetiskai padidéty, né vienas respondentas nesirinkty kity Zemyninés dalies uosty,

—  beveik visi respondentai pageidauty, kad paslauga bity teikiama tik krovininiais laivais (ro-ro) vietoje
keleiviy ir kroviniy vezimo paslaugos.

(191)  Atsakymus j klausimyna dél velkamuyjy kroviniy galima apibendrinti taip:

—  Siek tiek daugiau nei puséje atsakymy teigiama, kad dabartinis susisiekimas su Marseliu jary transportu i
esmés atitinka poreikius, o susisieckimas su Tulonu laikomas nepatenkinamu (77% atsakymy). Sie rezultatai
skiriasi priklausomai nuo marsruto: beveik visi naudotojai skundziasi dél marsruto i Bastja uostg ir i§ jo
(respondentai, kurie naudojasi Marselio ir Tulono uostais). Pusé jy taip pat nepatenkinti susisiekimu su
Azaksjo ir Porto Vekju (respondentai, kurie naudojasi Marselio ir Tulono uostais), taciau reiskia bendra
pasitenkinimga susisiekimu su Proprianu ir Il Rusu,

— dauguma naudotojy susiduria su sunkumais dél turimy pajégumy, ypa¢ marSrutuose j Bastja (100 %
reguliariai arba nuolat susiduria su sunkumais tiek Marselyje, tiek Tulone) ir | AZaksjo ir Porto Vekja (50 %
reguliariai arba nuolat susiduria su sunkumais Marselyje ir 100 % — Tulone),

—  respondentai i§ esmés palankiai vertina i§vykimo ir atvykimo laikg ir kelioniy j abi puses daznumg tiek
Tulono, tiek Marselio uostuose konsultacijy su naudotojais metu,

—  beveik né vienas respondentas nelygina reisy i§ Marselio uosto su reisais i§ kity uosty. Marselio uosto
artumas yra beveik vienintelé $io uosto pasirinkimo priezastis. Net ir tuo atveju, jei jiry transporto kainos
i§ Marselio padidéty, né vienas respondentas nesirinkty kity Zemyninés dalies uosty,

— 2019 m. Zemyninés dalies uostais, i$skyrus Marselj, naudojosi maziau nei 40 % respondenty. Rezultatai
skiriasi priklausomai nuo marsruto: 80 % ir 50 % (atitinkamai) respondenty, keliaujanciy  Bastja ir AZaksjo
ir i§ jy, rinkosi Tulong ir beveik niekas kelionéms nesirinko kity Korsikos uosty. Vienintelé priezastis, dél
kurios naudojamasi Tulono uostu, yra tai, kad Marselio uoste néra laisvy viety. Net ir tuo atveju, jei jiry
transporto kainos i§ Marselio padidéty, né vienas respondentas nesirinkty kity Zemyninés dalies uosty,

—  dauguma respondenty pageidauty, kad paslauga bty teikiama tik krovininiais laivais (ro-ro) vietoje ro-ro
keleiviniy laivy paslaugos.

3.43.1.1.2. Konsultacijos su uostais

3.4.3.1.1.2.1.  Uzduoti klausimai
(192)  Konsultacijoms su uostais skirtg klausimyng sudaré trys dalys, susijusios su kroviniy vezimu.

(193)  Pirmoje klausimyno dalyje uosto valdymo jstaigy buvo praSoma pateikti pastaby dél paklausos tarp naudotojy
ypatybiy, kaip nustatyta ir pateikta konsultacijy su naudotojais pagrindziamajame dokumente
(95 konstatuojamoji dalis). Kalbant konkreciau, pirmoje dalyje uosto valdymo jstaigy buvo prasoma:

—  pateikti pastaby dél velkamyjy ir nevelkamuyjy kroviniy atskyrimo,
— nurodyti jy uosto pasiekiamumo zonos dydj remiantis turimomis rinkos Ziniomis,

— nurodyti, ar jos mano, kad jy uosto infrastruktiiros negali pakeisti kiti uostai visy arba dalies velkamyjy ir
nevelkamyjy kroviniy tarp Korsikos ir Zemyninés dalies atzvilgiu,

—  pateikti pastabas dél konkurencijos tarp uosty kroviniy vezimo srityje $iuo metu ir per septyneriy mety
laikotarpi.
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(198)

Antroje klausimyno dalyje uosto valdymo jstaigy buvo praSoma pateikti i§samy uosto infrastruktairos, kuria jos
naudotojy susisiekimui jiiry transportu tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos, apibidinimga.

Trecioje dalyje (5.1-5.8 klausimai dél nevelkamyjy kroviniy ir 6.1-6.8 klausimai dél velkamyjy kroviniy) uosto
valdymo jstaigy i§ esmés buvo klausiama apie jy infrastruktiros pajégumus, skirtus kroviniams vezti. Kalbant
konkreciau, jy buvo praSoma nurodyti:

—  arjyinfrastruktiira apima nevelkamuyjy ir velkamuyjy kroviniy tvarkymo zonas (atsakymas: taip arba ne) (1),

—  kokio tipo laivai gali $vartuotis (%),

— ar jy uosto infrastruktiira $iuo metu naudojama velkamiesiems ir (arba) nevelkamiesiems kroviniams
vezti ('),

— ar jy infrastruktiira galéty biiti naudojama kasdieniams (*'?) ir savaitiniams (*"*) krovininiams reisams j abi
puses; taip arba ne),

—  ar uosto valdymo jstaigos gali uZtikrinti tam tikrg susisiekimo su Korsika kasdieniy ir savaitiniy krovininiy
reisy i abi puses skaiciy (atsakymas — taip arba ne) (*"¥).

3.4.3.1.1.2.2.  Gauty atsakymy apibendrinimas

Kaip nurodyta 120 konstatuojamojoje dalyje, Pranciizijos valdzios institucijos gavo informacijos i§ Tulono,
Marselio ir Nicos uosty valdymo jstaigy.

Kalbant apie pirma klausimyno dalj, $ie trys uostai mano, kad Pranciizijos valdZios institucijy principas atskirti
velkamuosius krovinius nuo nevelkamyjy yra tinkamas. Nicos ir Tulono uostai mano, kad kroviniams pasiekiama
tik vietiné jy zona, apimanti tik artimiausiu hinterlandu, o Marselio uostas mano, kad jis pritraukia krovinius i§
visos Pranciizijos, visy pirma krovinius, vezamus per Ronos slénj.

Kalbant apie konkurencijos salygas, Nicos uostas mano, kad jo infrastruktiira, esanti miesto centre, ir silpna
pramoniné ir komerciné struktiira aplink Nica neleidZia ir dar septynerius metus neleis patenkinti kroviniy
vezimo tarp Korsikos ir Zemyninés dalies paklausos. Tulono uostas taip pat nurodo, kad Marselio uostas yra
negincijamas kroviniy vezimo rinkos lyderis ir kad jis gali tik papildyti Marselj. Tulono uostas pazymi, kad
Marselio ir Tulono konkurencija yra ,sveika, nepaisant to, kad Tulono pajégumai yra mazi, o tai reiskia, kad jis i§
tikryjy negali konkuruoti Sioje rinkoje“. Marselio uostas mano, kad jo geografiné padétis, t. y. buvimas greitkeliy
ir gelezinkelio jungéiy centre ir netoli pagrindiniy logistikos ir transporto mazgy, taip pat labai lengvas jo
infrastruktiiros pasiekiamumas per tris greitkelius suteikia jam didelj pranasuma krovininio transporto srityje.

(") Klausimyne uosty buvo prasoma nurodyti kroviniy tvarkymo zony dydj, jy prieinamuma vezant krovinius j Korsikg ir jy pajéguma
priimti 1 ir 2 klasés pavojinguosius krovinius.

(") Uosto valdymo jstaigos taip pat turéjo nurodyti, i) koks yra krantiniy skaicius, ii) koks yra didZiausias laivy, kurie gali vartuotis,
pajégumas tiesiniais metrais, iii) kokios yra jgyvendintos aplinkosaugos priemones.

(") Uosto valdymo jstaigos taip pat turéjo nurodyti i) puspriekabiy | sunkvezimiy priémimo pajégumus per diena, ii) puspriekabiy |
sunkveZzimiy priémimo valandas, iii) vidutinj puspriekabiy | sunkvezimiy stovéjimo laika, iv) puspriekabiy | sunkveZzimiy, kurie per
valanda gali jvaziuoti arba i$vaziuoti i§ laivo, skaiciy.

(1'?) Uosto valdymo jstaigos taip pat turéjo nurodyti, i) koks yra galimy sustojimy per dieng skaicius, ii) kokia yra maziausia ir didZiausia
sustojimo trukmé, iii) kokios yra prieplauky paskirstymo taisyklés.

(") Uosto valdymo jstaigos taip pat turéjo nurodyti, i) koks yra galimy sustojimy per savaitg skaicius, ii) kokia yra maziausia ir didZiausia
tokio sustojimo trukmeé ir iii) kokios yra prieplauky paskirstymo taisyklés.

(""*) Klausimais uosto valdymo istaigy buvo prasoma nurodyti, koks yra garantuojamy sustojimy skaicius.
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(199)  Dél trecios klausimyno dalies:

—  Marselio uosto valdymo jstaiga teigia, kad turi 13 prieplauky, kuriose galima tvarkyti i Korsikg vezamus
velkamuosius ir nevelkamuosius krovinius. Penkios i§ jy jau yra visiskai skirtos susisiekimui su Korsika
pagal 2021-2022 m. PVPS, o papildomai galima skirti dar astuonias. Marselio uoste yra 120 000 m?
kroviniy tvarkymo zony, kurios gali bati skirtos tik velkamiesiems ir nevelkamiesiems kroviniams vezti |
Korsikg. Priklausomai nuo oro salygy arba pavojinguyjy kroviniy tvarkymui gali bati skiriama dar beveik
30 000 m* ploto. Galiausiai pagal terminalo plétros projekta numatyta sukurti daugiau kaip 60 000 m?
papildomy tvarkymo zony, kurias uostas galés naudoti jiry transporto paslaugoms j Korsika teikti. Be to,
Marselio uostas teigia, kad laivai yra lengvai pasiekiami sunkvezimiams (''*). Marselio uoste j laivus taip pat
gali jvaziuoti ir (arba) i3 jy iSvaziuoti vidutiniskai 35 priekabos per valanda, o per parg galima aptarnauti
beveik 240 priekaby. Galiausiai Marselio uostas nurodo galintis teikti ro-ro keleiviniy laivy remonto
paslaugas, kad bty uZztikrinti neatidéliotini techniniai darbai.

—  Tulono uosto valdymo jstaiga teigia, kad jos uosto infrastruktiira yra tinkama velkamyjy ir nevelkamyjy
kroviniy vezimui. Ji paZymi, kad Tulono terminale ,Port de Commerce* yra kroviniy tvarkymo zony
(3400 m?) ir trys ro-ro keleiviniy laivy prieplaukos, kurios gali uztikrinti du reisus i abi puses per
dieng ("'%). Uosto valdymo jstaiga teigia, kad Siame terminale i laiva gali jvaZiuoti arba i§ jo i§vaZziuoti
80 priekaby per dieng (bet vasaros laikotarpiu tik apie desimt). Taciau uosto valdymo jstaiga jspéja, kad,
atsizvelgiant { tai, kad jmoné ,Corsica Ferries“ $iuo metu $ias specialias zonas iSnaudoja 80 %, ji negali
uztikrinti, kad jos kasdien galés biiti skiriamos reguliariam susisiekimui su Korsika ('). Per Tulono
terminalg ,Port de Commerce* gali biiti veZami velkamieji kroviniai, i§skyrus pavojinguosius krovinius. Kita
vertus, Tulono terminale ,Bregajonas” yra 30 000 m? kroviniy tvarkymo zony, kurios gali baiti naudojamos
nevelkamiems kroviniams, jskaitant pavojinguosius krovinius. Taciau jis turi tik vieng prieplauka, skirta tik
ro-ro laivams. Jo pajégumai yra 120 prickaby per dieng. Varo PPR teigia, kad Tulono terminalas
,Bregajonas” geriausiai tinka tik kroviniy veZimui, nes negali bati pritaikytas keleiviy eismui dél to, kad yra
zonoje, kurioje tvarkomi sprogmenys.

—  Nicos uosto valdymo jstaiga teigia, kad jos uosto infrastruktira netinkama nevelkamyjy kroviniy vezimui.
Tadiau ji tinkama velkamiesiems kroviniams. Sioje infrastruktiiroje yra 25 900 m? tvarkymo zona, taciau
uostas nurodo, kad keleiviy vezimui teikiama pirmenybé pries bet kurig kitg veiklg. Galima naudoti keturias
prieplaukas. Uosto valdymo jstaiga teigia galinti uztikrinti iki keturiy kasdieniy velkamyjy kroviniy reisy |
Korsika ir atgal.

(200)  Kaip nurodyta 124 konstatuojamojoje dalyje, konsultacijy su naudotojais metu Korsikos PPR taip pat pateiké

laisvos formos tekstg. Korsikos PPR pateiké informacijg apie kroviniy vezima Korsikos uostuose.

(201)  Apskritai Korsikos PPR pabrézia pajégumy problemas, su kuriomis susiduria visi Korsikos uostai, i$skyrus

Propriano uostg. Dél tokios padéties vasaros laikotarpiu reguliariai reikia taikyti prefektdros iSimtis, kad
sunkiasvorés krovininés transporto priemonés galéty vaZiuoti intensyvaus keliy eismo dienomis (,raudonosios*
dienos). Kalbant konkreciau, Korsikos PPR pazymi, kad:

— nuo 2010 m. Bastja uoste labai padidéjo kroviniy srautas, kurio nesulétino COVID-19 pandemija. Taciau
Bastja uosto pajégumai pasieké perpildymo taskg: kroviniy tvarkymo zonos yra perpildytos, per ribotg
laiko tarpsnj ir ribotoje erdvéje atliekamos vis grieztesnés tvarkymo operacijos, o dél transporto priemoniy
spusCiy vezéjai negali reguliariai laiku pristatyti kroviniy. Nors Bastja uoste yra aStuonios prieplaukos, jame

(") Marselio uosto direkcija nurodo, kad sunkvezimis i§ jplaukimo j uostg i jiiry terminalg nuvaziuoja greiciau nei per penkias minutes. Be

to, uostas teigia, kad uosto tranzito ir registravimo procediiros yra visiskai skaitmenizuotos, taip uZztikrinant sklandy eismo sraut.

(") Tulono uosto valdymo jstaiga teigia, kad viena i3 trijy prieplauky, t. y. prieplauka ,Fournel, nuo 8.30 iki 18.30 val. yra rezervuota

kruiziniams laivams, kuriems teikiama pirmenybeé.

(") Varo PPR savo atsakyme nurodo: ,AtsiZvelgiant  tai, kad ,Corsica Ferries“ vien tik Tulono terminale [,Port de Commerce“] jau perveza

daugiau kaip 1,3 mln. keleiviy, vykstanciy j Korsika ne pagal PVPS vykdomais marsrutais, ir daugiau kaip 400 000 keleiviy, vykstanciy
i kitas Europos salas (Sardinija, Menorka, Maljorka) kitais marsrutais, ir kadangi vietos i8rinkti atstovai pareikalavo, kad Sie srautai
nevirsyty 2019-2021 m. pervezty keleiviy skaiciaus (t. y. ne daugiau kaip 2 mln. keleiviy), yra labai sunku isivaizduoti, kad prie Sios
esamos ir jsitvirtinusios veiklos baty pridéta papildoma veikla, atitinkanti PVPS isipareigojimus (ir visy pirma galimybé visus metus
vezti krovinius)“.
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(203)

(204)

(205)

vienu metu negali bati prisi§vartave astuoni laivai, visy pirma dél prieplauky techniniy charakteristiky
(riboto ilgio ir grimzlés). Todél savo pastabose Korsikos PPR ragina islaikyti kasdienius reisus j abi puses
tarp Bastja ir Marselio, taip pat vykdyti papildomus reisus i abi puses, kad eismas buty paskirstytas ir
nebity spisciy | krantinése palickamy kroviniy,

—  Alaksjo ir Porto Vekjo uostuose taip pat labai iSaugo kroviniy eismas, o dél nepakankamos vietos laivuose vis
daugiau kroviniy paliekama krantinéje. Korsikos PPR ragina islaikyti kasdienius ir savaitinius reisus j abi
puses abiejuose uostuose, taip pat vykdyti papildomus reisus i abi puses, kad eismas biity paskirstytas ir
nebiity spis¢iy | krantinése palickamy kroviniy,

—  Korsikos PPR teigimu, Il Ruso uostui, palyginti su kitais Korsikos uostais, budingas disbalansas, nes vienas i§
trijy savaitiniy reisy i abi puses yra skirtas pavojingiesiems kroviniams vezti, o tai kelia grésme uosto
pasiekiamumo zonos (Balanjos), kuri yra antra pagal populiarumga turisty lankoma vieta po Porto Vekjo,
ekonominiam gyvybingumui. Be to, Il Ruso uostas turi dvi prieplaukas, kurios negali biiti uZimtos vienu
metu dél abiem prieplaukoms naudojamo vienintelio bangolauzio plocio ir krantiniy ilgio. Korsikos PPR
teigimu, savaitiniy reisy i abi puses skaiCius turéty biti padidintas iki trijy, taip pat turéty biti dar vienas
reisas j abi puses, skirtas pavojingiesiems kroviniams vezti,

—  Propriano uostas néra labai perkrautas.

3.4.3.1.1.3. ,Gecodia“ ataskaitos i§vados dél kokybinés krovininio transporto paklausos tarp naudotojy

Be vieSy konsultacijy, Pranciizijos valdZios institucijos taip pat pavedé jmonei ,Gecodia“ atlikti papildomg
susisiekimo jiiry transportu su Korsika paklausos tarp kroviniy vezéjy analize.

Kaip nurodyta 95 konstatuojamojoje dalyje, Pranciizijos valdZios institucijos konsultacijy su naudotojais
pagrindziamajame dokumente nurodé, kad reikia atskirti velkamyjy kroviniy vezimg ir nevelkamyjy kroviniy
vezima, visy pirma dél skirtingy tvarkymo apribojimy, susijusiy su tokiu veZimu.

Imonés ,Gecodia“ atliktas tyrimas patvirtina §j velkamyjy kroviniy ir nevelkamyjy kroviniy atskyrima. ,Gecodia“
taip pat atliko velkamuyjy ir nevelkamyjy kroviniy vezimo jiry transportu paklausos tarp naudotojy geografinés
aprépties analiz¢, kad nustatyty, ar yra paklausa tarp naudotojy vezti krovinius tarp Korsikos ir Zemyninés dalies
per vieng ar kelis Zemyninés dalies uostus. Atliekant 3ig analize buvo visy pirma atsizvelgta i $iuos parametrus:

—  uosty pajégumus priimti eismg,
—  per viesas konsultacijas gautas pastabas,

—  papildomas vezimo per vieng ar kit uostg islaidas, atsizvelgiant j krovinio i§vykimo i§ Zemyninés dalies j
Korsikg vietg arba krovinio paskirties vietg i§ Korsikos | Zemyning dalj,

—  uzfiksuotg ilgalaik] ir didelj (tik velkamyjy kroviniy veZimo) kainy Suolj.

3.4.3.1.1.3.1.  Atskira paklausa tarp naudotojy pagal kroviniy vezimo rasis (velkamieji kroviniai ir nevelkamieji
kroviniai)

,Gecodia“ ataskaitoje teigiama, kad velkamieji ir nevelkamieji kroviniai labai skiriasi. Pirma, nevelkamasis krovinys
reiskia, kad puspriekabé turi biti atkabinama nuo sunkveZimio ir pakraunama j laiva, o tam reikia specialios
jrangos ir dokininky jsiki§imo. Antra, uoste turi bati pakankamai vietos (tvarkymo zony) puspriekabéms laikyti
prie§ pakrovimg. Galiausiai puspriekabés negali biiti pakraunamos tuo pat metu, kai jlaipinami keleiviai ir
jvaziuoja sunkveZimiai, o tai reiskia, kad laivas turi ilgg sustojima. Taciau dél ilgo sustojimo ribojamas krantinés
naudojimas, todél uostas turi turéti kelias krantines, kad vienu metu bity galima tvarkyti j kelias paskirties vietas
vezamus krovinius. ,Gecodia“ ataskaitoje remiamasi konsultacijy su naudotojais ir uostais rezultatais, siekiant
pagristi $io atskyrimo tinkamumg.
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(206)  Be to, ,Gecodia“ ataskaitoje pabréziama, kad i§ vezéjy perspektyvos velkamieji ir nevelkamieji kroviniai pasizymi
skirtingomis ypatybémis. Kai velkamiesiems kroviniams vezti reikalingas didelis puspriekabiy vilkiky parkas, kad
baty uztikrintas kasdienis keliy priekaby vezimas (*'¥), nevelkamyjy kroviniy vezimas leidZia optimizuoti vilkiky
parkg atsizvelgiant i puspriekabiy skaiiy, o vezéjas gali per vieng dieng atlikti kelis reisus j abi puses naudodamas
vieng vilkikg tarp uosto ir savo logistikos bazés. ,Gecodia“ ataskaitoje teigiama, kad konsultacijy su naudotojais
metu vezéjai i§ esmés nurodé per dieng vilkiku jvykdantys nuo keturiy iki Sesiy nevelkamyjy kroviniy reisy | abi
puses.

(207)  Tad ,Gecodia“ ataskaitoje daroma i§vada, kad veZéjo peréjimas nuo nevelkamyjy kroviniy prie velkamyjy kroviniy
susijes su didelémis personalo i§laidomis ir papildomy puspriekabiy vilkiky jsigijimu. Todél velkamyjy kroviniy ir
nevelkamyjy kroviniy vezimas susijes su dviejy riisiy skirtinga paklausa.

(208)  Vis délto ,Gecodia“ ataskaitoje pazymima, kad tarp velkamyjy kroviniy ir nevelkamyjy kroviniy yra tam tikry
pana$umy. Visy pirma ,Gecodia“ ataskaitoje nurodyta, kad pristatymas (velkamyjy arba nevelkamyjy kroviniy)
turi biiti vykdomas ryte iki vezéjo kliento nustatyto laiko, o uz pavéluota pristatyma arba pakeista pristatymo
laikg skiriama bauda. Todél ,Gecodia“ ataskaitoje pabréziama, kad svarbu uoste priimti krovinj kuo ankséiau (nuo
6 iki 7 val.), kad jj biity galima laiku pristatyti gavéjams, nepriklausomai nuo siuntéjo (prekybos centrai, statybos,
kurjeriy ar nefasuoty kroviniy vezimo jmonés). Kalbant apie nevelkamuosius krovinius, labai ankstyvas
priémimas uoste biitinas ir nepakrautoms puspriekabéms (graZinamoms i Zemynine dalj) dél laiko, kurio reikia i3
laivo i§vaziavusioms puspriekabéms grazinti  logistikos bazes (maZmenininky ar vezéjy), jas pakrauti ir graZinti
uosta. Be to, abiem atvejais turi baiti uZtikrintos reguliarios jiiry transporto paslaugos, siekiant uztikrinti prekiy
tiekima Korsikai ir puspriekabiy | sunkveZimiy grazinimg j Zemyning dalj.

3.4.3.1.1.3.2.  Nevelkamyjy kroviniy vezimo jiry transportu paklausa tik Marselio uoste

(209)  ,Gecodia“ ataskaitoje teigiama, kad nevelkamyjy kroviniy transporto naudotojai naudojasi tik Marselio uostu,
todél sio uosto negali pakeisti kiti Zemyninés dalies uostai — Tulonas ir Nica.

(210)  Pirma, ,Gecodia“ ataskaitoje teigiama, kad tik Marselio (''*) uostas ir Tulono terminalas ,Bregajonas” turi reikiama
infrastruktiirg tokio pobtdZzio eismui, o Tulono terminalas ,Port de Commerce* ir Nicos uostas tokios
infrastruktiiros neturi. Tulono terminalo ,Bregajonas” pajégumus taip pat riboja vienintelé prieplauka, todél jame
nebiity galima uZtikrinti daugiau nei vieno reiso j Korsika per dieng, atsizvelgiant j sustojimo trukmés ir i§vykimo
laiko apribojimus plukdant nevelkamuosius krovinius (). Taigi Marselio uosto ir Tulono terminalo ,Bregajonas*
pakei¢iamumas veZant $ios riisies krovinius biity galimas tik viename marsrute.

(211)  Antra, kaip teigiama ,Gecodia“ ataskaitoje, konsultacijos su naudotojais i§ esmés patvirtina, kad planuodami savo
keliones nevelkamyjy kroviniy vezéjai niekada arba labai retai svarsto alternatyvg Marselio uostui. Né vienas i$
respondenty nenurodé, kad dél 5-10 % padidéjusios kainos Marselio uoste jie persikelty j Tulono uost, nes
kelioné per Tulona neleisty optimizuoti kasdienés veiklos.

("'8) Primenama, kad velkamieji kroviniai reiskia, jog vezamas visas sunkveZzimis (vilkikas ir puspriekabé) su vairuotoju, o vezant
nevelkamuosius krovinius vezama tik puspriekabe.

(") ,Gecodia“ ataskaitoje pazymima, kad Marselio uosto pateiktoje informacijoje nurodyta, kad jo laisvas plotas yra beveik 210 000
kvadratiniy metry, jis turi 13 prieplauky, kurios gali bati skirtos eismui tarp Korsikos ir Zemyninés dalies, ir visos jos turi modernig ir
skaitmenizuotg jranga, uztikrinancig sklandy eisma.

(1) ,Gecodia“ ataskaitoje nurodyta, kad Tulono terminale ,Bregajonas* vidutiniskai per valanda i laivus pakraunama 15-20 priekaby, t. y.
gerokai maZziau nei Marselyje (35 priekabos), o turimi pajégumai sudaro mazdaug 120 priekaby per dieng. Palyginimo délei 2021 m.
Marselio uoste j Korsikos uostus plukdomy pakraunamy priekaby vidurkis buvo 237, t. y. dvigubai daugiau.
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Kalbant apie uosto valdymo istaigas, Nicos Zydrojo Kranto PPR nurodé, kad uosto pasiekiamumo zona yra tik
vietiné ir kad ,Nicos uostas, kurio infrastruktiira yra mieste, o pramonés ir prekybos struktira silpna, yra
nepalankioje padétyje ir niekada negalés patenkinti kroviniy vezimo j Korsika paklausos, nes Tulonas ir Marselis
yra geriau pritaikyti poreikiams“. Be to, ,Gecodia“ ataskaitoje pabréziamas Tulono uosto per konsultacijas su
uostais pateiktas teiginys, kad Tulono uostas gali tik papildyti Marselio uosta, nes jo pasiekiamumo zona apima
tik Tulono hinterlandg, o jiry terminaly pajégumai yra riboti.

Trecia, ,Gecodia“ ataskaitoje pazymima, kad, norédami uZtikrinti pristatymg j parduotuves, dideli platinimo
padaliniai daugiausia naudojasi regioniniais arba nacionaliniais sandéliais. Korsikos atveju daugiau kaip 90 %
Korsikos universalinems parduotuvéms tiekiamy prekiy siunciama per Sias logistikos bazes, todél didzioji dalis
Korsika jvezamy prekiy yra i§ PAZK regiono logistikos centry (*%!). ,Gecodia“ ataskaitoje paaiskinta, kad sandéliai
ir logistikos platformos daugiausia sutelkti $iaurés vakaruose ir aplink Marselj, taip pat Ronos koridoriuje. Siuo
atzvilgiu Prancizijos valdZios institucijos remiasi bendru tyrimu, kurj 2021 m. spalio mén. atliko Marselio
metropolinés zonos miesty planavimo agentira ir Eks-Diuranco regiono miesty planavimo agentira ir kuriame
nustatyta iy sandéliy ir platformy geografiné padétis ('?). I$ Sio tyrimo matyti, kad dauguma logistikos srauty
nukreipiama per Marselj. Todél ,Gecodia“ ataskaitoje teigiama, kad Marselio uosto pasirinkimg i§ esmés pateisina
tai, kad uostas yra netoli krovos viety ir yra tinkama infrastruktiira.

,Gecodia“ ataskaitoje teigiama, kad dauguma logistikos baziy ir sandéliy yra netoli Marselio uosto, o tai turi dvi
pasekmes. Pirma, remiantis valstybinés reik§més keliy komiteto paskelbtu kasty simuliatoriumi, visiems veZéjams,
jsikiirusiems aplink Marselj arba Ronos koridoriuje, naudojantis Tulono terminalu ,Bregajonas*, vidutiniskai tekty
papildomai mokéti 11 EUR/TM uz vieng reisg su puspriekabe, palyginti su Marselio uostu (**)). Antra, be $iy
papildomy vezimo keliais kasty, vezéjams padidéty gamybos kastai. Taip yra todél, kad dél didesnio atstumo, kurj
reikia jveikti, veZéjai biity priversti perpus sumazinti per vieng dieng vilkiko atliekamy kelioniy i abi puses tarp
savo logistikos bazés ir i$vykimo | atvykimo uosto skaiciy, o tai reiksty, kad jie turéty jsigyti papildomy vilkiky,
norédami islaikyti ta pacig veiklos apimtj.

,Gecodia“ ataskaitoje daroma iSvada, kad i§ nevelkamyjy kroviniy veZimo jiry transportu naudotojy perspektyvos
Marselio uostas nepakeicia Tulono ar Nicos uosty teikiant susisiekimo jiiry transportu su Korsika paslaugas.

3.4.3.1.1.3.3.  Specifiné velkamyjy kroviniy veZimo jiiry transportu paklausa Marselio uoste

,Gecodia“ ataskaitoje teigiama, kad i§ velkamuyjy kroviniy jiry transporto naudotojy perspektyvos Marselio uosta
gali pakeisti tik Tulono terminalas ,Port de Commerce” (i$skyrus pakei¢iamumga Nicos ir kitais Tulono terminalais)
ir tik i§ dalies, nes kai kurie velkamyjy kroviniy jiry transporto naudotojai $io terminalo nelaiko alternatyva
Marselio uostui.

(") ,,Gecodia“ ataskaitoje teigiama, kad tg patvirtina ir Pranciizijos konkurencijos institucijos nuomoné (Nuomoné Nr. 20-A-11,
337-345 punktai), kurioje teigiama, kad ,Marselio uostas yra netoli pagrindiniy piety Prancizijos logistikos centry, todél jis yra
patrauklesnis vezant krovinius jiry transportu j Korsika, ypa¢ palyginti su Tulonu, kuris yra toliau nuo $iy centry“.

(') Susisiekimo tarp Eks-Marselio-Provanso metropolinés zonos ir kaimyniniy vietoviy tyrimas, 2021 m. spalio mén., p. 32-35,
skelbiama, be kita ko, adresu https:/fwww.agam.org/relations-de-voisinage-metropole/ (Zitiréta 2024 m. spalio 18 d.).

(") Primenama, kad atstumas nuo Tulono iki Marselio yra mazdaug 70 km.
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(217)  Pirma, ,Gecodia“ ataskaitoje teigiama, kad velkamiesiems kroviniams veZti nereikalinga jokia ypatinga uosto
infrastruktiira, nes vairuotojas puspriekabe pakrauna tiesiai j laivg kaip vieng transporto priemong. Taigi
kiekvienas i§ trijy Zemyninés dalies uosty gali priimti velkamuosius krovinius be ypatingy apribojimy (**). Taciau
,Gecodia“ ataskaitoje pazymima, kad per konsultacijas su uostais Tulono uosto atstovai pareiské, kad uoste biity
sunku priimti daugiau velkamuyjy kroviniy per metus, nes 80 % uosto pajégumy jau dabar tenka ,Corsica Ferries*
srautams, o Nicos uosto atstovai pareiske, kad pirmenybe noréty teikti keleiviy veZimui.

(218)  Antra, ,Gecodia“ ataskaitoje pazymima, kad né vienas i§ konsultacijose su naudotojais dalyvavusiy respondenty
nenurodé, jog 5-10 % kainy padidéjimas Marselio uoste lemty jy vezamy kroviniy nukreipima j Tulong (ir dar
maziau i Nica). Taigi i§ $iy konsultacijy matyti, kad vezéjai, planuodami savo keliones, nesvarsto alternatyviy
marsruty. Marselio uosto pasirinkimas i§ esmés yra pagristas jo artumu vezéjy krovimo vietoms ir turima uosto
infrastruktiira.

(219)  Trecia, kaip ir dél nevelkamyjy kroviniy, ,Gecodia“ ataskaitoje paaiskinta, kad, atsizvelgiant j tai, kad daugumos
vezéjy logistikos bazés yra netoli Marselio uosto (213 konstatuojamoji dalis), kai kuriy naudotojy, kuriy
logistikos bazés yra netoli Marselio, perkélimas j Tulono uostg lemty ilgesnius atstumus ir papildomus transporto
kastus (4,5 EUR/TM). Sie papildomi kastai galéty padidinti vezéjo gamybos kastus net iki 17 % ('). ,Gecodia“
ataskaitoje teigiama, kad Sios i§vados atitinka Nicos ir Tulono uosty teiginius per konsultacijas su uostais, kad Sie
du uostai pritraukia tik vietos eismg i§ jy artimiausio hinterlando. Pranciizijos valdZios institucijos taip pat
atkreipia démes; i tai, kad vezéjy sumokétas jiiry transporto mokestis visi§kai perkeliamas jy klientams, todél jary
transporto mokescio skirtumas tarp vieno Zemyninio uosto ir kito neturi jokio poveikio vezéjy gamybos kastams.

(220)  Galiausiai ,Gecodia“ ataskaitoje pateikiama kiekybiné analizé, i§ kurios matyti, kad ménesinio mokescio uz vieng
velkamyjy kroviniy tiesinj metrg Marselio uoste padidinimas nesukélé velkamyjy kroviniy srauto perkélimo j
Tulono uostus. Kalbant konkreciau, ,Gecodia“ ataskaitoje buvo tiriami du neseniai jvyke nuolatiniai kainy $uoliai
Marselio mar$rutuose (2%), o Tulono uoste ménesinis mokestis uz vieng tiesinj metrg i§ esmés isliko stabilus (*?/).
,Gecodia“ ataskaitoje aiskinama, kad nuo 2018 m. liepos mén. iki 2019 m. geguZés mén. kainy Suolis
nepaskatino vezéjy reakcijos, nes Tulono uosto rinkos dalis per tg laikotarpj isliko stabili.

(221)  Taigi ,Gecodia“ ataskaitoje daroma iSvada, kad Tulono ir Marselio uostai yra tik i§ dalies pakaitiniai kalbant apie
velkamyjy kroviniy vezimg jiry transportu tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos.

(*24) Ta¢iau taikoma iSimtis dél 1 klasés pavojingy medziagy (sprogmeny) ir 2 klasés pavojingy medZziagy (suslégty, suskystinty ar iStirpinty
dujy) vezimo, kuris negali biiti vykdomas per Tulono terminalg ,Port de Commerce® ir Nicos uostg.

(") Keliy transporto gamybos kasty lyginamasis standartas (regioninis transportas, nacionaliniai duomenys nuo 2021 m. gruodzio mén.,
remiantis 360 km kelione, kuri yra vidutinis regioninio transporto srityje per diena nuvaziuojamas atstumas, atsizvelgiant j keliones |
pakrovimo viet ir grizimo keliones i vezéjo bazg). Sie papildomi kastai apima kastus uz kilometra su rinkliavomis, valandinj tarifg ir
dienos tarifg (transporto priemonés nuosavybés kastai, mokestis uz dieng, draudimas uz dieng ir pan.). Pranciizijos valdZios
institucijos atkreipia démesj, kad vidutiniai papildomi logistikos kastai yra atvirksciai proporcingi bendram kelionés atstumu keliu.
Taigi, kuo pradinis taskas yra arciau Marselio, tuo didesni bendri papildomi logistikos kastai.

(1% Abu atvejai atitinka $iuos laikotarpius:

— nuo 2017 m. spalio mén. iki 2018 m. spalio mén. vidutinis metinis ménesio tarifo uZ vieno velkamuyjy kroviniy tiesinio metro
vezima padidéjimas buvo 6 %,

— nuo 2019 m. spalio mén. iki 2020 m. spalio mén. vidutinis metinis ménesio tarifo uz vieno velkamuyjy kroviniy tiesinio metro
vezima sumazéjimas buvo 16 %.

(") Remiantis informacija apie ,Corsica Ferries” tatkomus tarifus, surinkta ,Gecodia“ ataskaitai i§ ,Corsica Ferries“ svetainés 2020 m.
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(222)

(223)

(224)

(225)

(226)

(227)

(228)

3.4.3.1.2. Kroviniy vezimo jliry transportu kiekybinés paklausos nustatymas

3.4.3.1.2.1. Nevelkamujy kroviniy veZimo jiiry transportu kiekybiné paklausa

,Gecodia“ ataskaitoje apskaiciuota blisima metiné velkamuyjy ir nevelkamyjy kroviniy vezimo jiry transportu
paklausa 2023-2030 m. kiekvienu marsrutu tarp Marselio uosto ir Korsikos uosty.

Ankstesniy laikotarpiy nevelkamyjy kroviniy vezimo paklausa buvo nustatyta remiantis i§ laivybos bendroviy
surinktais duomenimis. Siekiant jvertinti prognozuojamg 2023-2030 m. paklausa, 2019 m. eismui buvo
pritaikytas 2010-2019 m. uzfiksuotas metinis augimas (2,3 % per metus). Prognozuojama paklausa buvo
nustatyta taip:

17 lentelé

2018-2020 m. uzfiksuota ir 2023-2030 m. prognozuojama nevelkamyjy kroviniy vezimo paklausa pagal
jiiry marsrutus (TM) i§ Marselio

2018 m. 2019 m, 2020 m. 2023 m* 2025 m.* 2030 m.*

Azaksjo 523874 516467 505 631 565 647 591965 663246
Bastja 677280 674081 677 321 738269 772620 865653
Porto Vekjas 141 610 155785 155 461 170619 178 558 200059
Proprianas 52331 54160 52453 59317 62077 69552
Il Rusas 73374 85229 66952 93 345 97 688 109 451

Saltinis: 2023 m. balandzio 5 d. Pranciizijos valdzios institucijy pateiktos pastabos (,Gecodia“ ataskaita, 56 lentelé).

3.4.3.1.2.2. Velkamyjy kroviniy veZimo jary transportu kiekybiné paklausa

Kiekybiné velkamyjy kroviniy jiry transporto paklausa buvo apskai¢iuota remiantis tais paciais parametrais kaip
ir kiekybiné nevelkamyjy kroviniy jiry transporto paklausa (222 ir 223 konstatuojamosios dalys).

Kaip paaiskinta 3.4.2.1.1.3.3 skirsnyje, ,Gecodia“ ataskaitoje padaryta i§vada, kad Marselio uostas ir Nicos uostas
néra pakaitiniai kalbant apie velkamuyjy kroviniy vezimg jiry transportu, o Marselio ir Tulono uostai $iuo
atzvilgiu yra tik i§ dalies pakaitiniai.

Remdamosi ,Gecodia“ ataskaita, Pranciizijos valdZios institucijos nusprend¢, kad velkamyjy kroviniy vezimo
paslaugy paklausa tarp naudotojy, kurie mano, kad Tulono uostas negali pakeisti Marselio uosto, sudaro 80 %
velkamyjy kroviniy vezimo tarp Marselio ir Korsikos paklausos 2019 m., o like 20 % mano, kad Tulonas yra
alternatyva Marselio uostui.

Prancizijos valdZios institucijos paaiskino, kad Sis 80 % jvertis buvo nustatytas remiantis Korsikos vezéjy
profesinés sajungos ir ,Corsica Linea“ teiginiais, pateiktais per 2020 m. rinkos konsultacijas. Kalbant konkreciau,
profesiné sajunga (kuriai tenka [20-50] % velkamyjy kroviniy, vezamy tarp Korsikos ir Zemyninés dalies, TM
apimties) ir ,Corsica Linea“ nurodé, kad atitinkamai 84 % | 85 % velkamuyjy kroviniy buvo veZami i§ Ronos
Deltos departamento arba i ji (jo pagrindinis uostas yra Marselis).

Apskaiciavusios specifing velkamyjy kroviniy vezimo i§ Marselio uosto ir j ji paklausa, Pranciizijos valdZios
institucijos kiekybiskai jvertino $ig paklausa ateinanciais metais. 18 lenteléje pateikta kiekybiné velkamyjy
kroviniy vezimo paklausa tarp naudotojy grupés, kuri nemato jokios alternatyvos Marselio uostui (t. y. 80 %
numatomos paklausos 2023-2030 m. tarp Marselio ir Korsikos).
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(229)

(230)

(231)

18 lentelé

Velkamyjy kroviniy vezimo jiiry transporto marsrutais (TM) i§ Marselio paklausa, uzfiksuota
2018-2020 m. ir numatoma 2023-2030 m.

2018 m. 2019 m. 2020 m. 2023 m* 2025 m* 2030 m.*

Azaksjo 116797 113958 95040 99 848 104 493 117076

Bastja 172671 166125 120 047 145555 152328 170670

Porto Vekjas 36082 43222 37063 37 870 39632 44 404

Proprianas 17 489 17992 14294 15764 16 498 18 484

Il Rusas 24017 26878 22753 23550 24 646 27 613
Saltinis: 2023 m. balandzio 5 d. Pranciizijos valdzios institucijy pateiktos pastabos (,Gecodia“ ataskaita, 57 lentelé dél

2018-2020 m. ir 60 lentelé dél 2023, 2025 ir 2030 m.).

Be to, kadangi veZant velkamuosius krovinius taip pat reikia vezti vairuotojus (kurie priskiriami keleiviy
kategorijai), Pranciizijos valdZios institucijos taip pat nustaté vairuotojy veZimo paklausa. Pranciizijos valdZios
institucijos laikési nuomonés, kad paklausa tarp vairuotojy yra proporcinga veZamy velkamyjy kroviniy kiekiui ir
kad $is santykis ilgainiui nekinta.

Siekdamos jvertinti kiekvieno jiry marsruto vairuotojy ir velkamyjy kroviniy TM santykj, Pranciizijos valdZios
institucijos rémési 2018-2021 m. laikotarpiu uzfiksuota vidutine verte. Sis santykis buvo pritaikytas 2030 m.
numatomai velkamuyjy kroviniy vezimo paklausai. Todél, Prancizijos valdZios institucijy nuomone, vairuotojy
vezimo paklausa yra tokia:

19 lentelé

Jiiry transporto vairuotojy srautas (vairuotojy skaicius) i§ Marselio, uzfiksuotas 2018-2021 m. ir
numatomas 2023-2030 m.

2018m. | 2019 m. 2020 m. 2021 m. 2023m* | 2025m* | 2030 m*
Azaksjo 6435 6496 4736 6915 5991 6270 7025
Bastja 9934 9423 6303 8022 8733 9140 10 240
Porto Vekjas 2222 2664 2699 2536 2651 2774 3108
Proprianas 1414 1446 1203 1411 1576 1650 1848
Il Rusas 1900 2289 1768 2233 1884 1972 2209
Saltinis: 2023 m. liepos 27 d. Pranciizijos valdZios institucijy pateiktos pastabos.

3.4.3.2. Rinkos pajégumo patenkinti paklausg tarp naudotojy nustatymas

[vertinusios jvairiy kategorijy kroviniy vezimo jiry transportu tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos kokybing ir
kiekybing paklausa tarp naudotojy, Pranciizijos valdZios institucijos sieké nustatyti, kiek rinkos pasiiila galéty $ia
paklausg patenkinti.
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(232)

(233)

(234)

(235)

(236)

(237)

(238)

(239)

(240)

3.4.3.2.1. Konsultacijy su veiklos vykdytojais rezultatai

3.4.3.2.1.1. Uzduoti klausimai

Jary transporto veiklos vykdytojai turéjo atsakyti i tuos pacius 163-165 konstatuojamosiose dalyse pateiktus
klausimus apie kroviniy vezimo paslaugg, kuria jie teikty, jei nebiity sudaryta paslaugy viesojo pirkimo sutartis.
Visy pirma, jiry transporto veiklos vykdytojy buvo praSoma uzpildyti ,Excel® rinkmeng ir pateikti atskirg
informacija apie jy vezamy velkamuyjy ir nevelkamuyjy kroviniy kiekj.

3.4.3.2.1.2. Gauty atsakymy apibendrinimas

Konsultacijose su veiklos vykdytojais dalyvavo trys veiklos vykdytojai: ,Corsica Linea“, ,La Méridionale“ ir ,Corsica
Ferries®.

Imonés ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale” nurodé, kad nesant paslaugy vieSojo pirkimo sutarties jos neteikty
jokiy komerciniy paslaugy tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos.

,Corsica Ferries“ pateiké komercinj pasitilyma, kurj ji teikty nesant kroviniy vezimo paslaugy viesojo pirkimo
sutarties. Pagrisdama savo atsakymus i klausimyng, ,Corsica Ferries“ pateiké keletg ,Excel“ rinkmeny, kuriose, be
kita ko, i§samiai nurodé savo laivy pajégumus ir komercinj pasitilyma, kurj ji igyvendinty.

Atsakydama i konsultacijy su veiklos vykdytojais 2 klausima, kuriuo veiklos vykdytojy buvo praSoma pareiksti
nuomone apie velkamyjy ir nevelkamyjy kroviniy atskyrimo tinkamuma, jmoné ,Corsica Ferries“ atkreipé
démesij i dirbtinj ir neveiksmingg OTC taikomg sistemingg velkamyjy ir nevelkamyjy kroviniy atskyrima, kuris
priklausé nuo kiekvieno vezéjo dydzio, struktiiros ir pasirinkimy, o ne laivybos bendroviy teikiamy paslaugy.
,Corsica Ferries“ taip pat pabrézé, kad, Pranciizijos valdZios institucijy nuomone, vezant velkamuosius krovinius
laive turi bati vairuotojas, o patys velkamieji kroviniai skirstomi i lydimus velkamuosius krovinius (su vairuotoju)
ir nelydimus velkamuosius krovinius (be vairuotojo).

Atsakydama ,Corsica Ferries* nurodé, kad nesant paslaugy vieSojo pirkimo sutarties ji teikty paslaugg neskirdama
transporto pajégumy pagal numatomas kroviniy rasis. Todél jos pateiktoje ,Excel* duomeny rinkmenoje buvo
nurodyti bendri bendrovés kroviniy veZimo pajégumai, t. y. jskaitant ir nevelkamuosius, ir velkamuosius
krovinius, jy neskiriant.

,Corsica Ferries” taip pat pateiké tas pacias kritines pastabas, kurios nurodytos 169 konstatuojamojoje dalyje.

Atsakydama i 4 klausimg, ,Corsica Ferries“ nurod¢, kad, nesant paslaugy viesojo pirkimo sutarties, nuo 2023 m.
sausio 1 d. ji teikty kroviniy veZimo paslaugas tarp visy Zemyninés dalies uosty (Marselio, Azaksjo, Tulono) ir
visy Korsikos uosty, i$skyrus Propriano uosta. Kalbant konkreciau, ji teikty dienos ir nakties komercines
paslaugas (kroviniy ir keleiviy vezimo), jskaitant:

—  vieng reisg per dieng j Zemyning Pranciizijg ir atgal (maZiausiai penkis kartus per savaite i§ Tulono ir du
kartus per savaite i§ Marselio) ir po vieng reisg per dieng j AZaksjo ir Bastja uostus ir atgal,

—  du reisus per ménesj i§ Marselio ir atgal bei maziausiai po tris reisus per savaite i§ Tulono i Porto Vekjo ir Il
Ruso uostus ir atgal,

—  komercinio reiso j Propriang nebity, nes, ,Corsica Ferries teigimu, $j uosta gali pakeisti Azaksjo uostas, j
kurj ji sitilo bent vieng reisg per diena i§ Marselio ir Tulono,

—  papildomas jiiry transporto paslaugas tarp Nicos uosto ir Korsikos nuo liepos iki rugséjo mén.

,Corsica Ferries“ pranesé Prancizijos valdZios institucijoms, kad turi 13 laivy, kurie néra priskirti konkretiems
marsrutams. Bendrové taip pat nurodé, kad 15 % visy reisy visais marsrutais baty vykdomi dienos metu
(isvykimas nuo 6 val. iki 16 val. ir atvykimas nuo 14 val. iki vidurnak¢io abiem kryptimis).
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(241)  Dél savo laivy kroviniy vezimo paslaugy pajégumy ,Corsica Ferries“ Pranciizijos valdZios institucijoms pateiké
informacijg, nurodyta 20 lenteléje.

20 lentelé

,,Corsica Ferries“ kroviniy veZimas jiiry transportu pagal jiiry marsrutus (TM) i§ Marselio ir Tulono,
uZzfiksuotas 2016-2019 m. ir numatomas 2023-2028 m. nesudarius PVPS

(242)

(243)

(244)

Marscli 2016301 9idmu.r,kTiT\4) (zgizesti—gigz‘gdmu.r,krih) Padidéjimas (%)
Azaksjo - 232566 néra duomeny
Bastja - 270297 néra duomeny
Porto Vekjas - 47 371 néra duomeny
Proprianas - - néra duomeny
1l Rusas - 51123 néra duomeny
IS viso Marselis - 601 357 néra duomeny
Tulonas Metinis vidurkis Metinis vidurkis %
(2016-2019 m., T™) (2023-2028 m., T™)
Azaksjo 163611 1172434 617 %
Bastja 223077 1069916 380 %
Porto Vekjas 6425 122 404 1805%
Proprianas - - néra duomeny
Il Rusas 3999 310533 7665%
IS viso Tulonas 397112 2675288 574 %
IS viso Marselis ir 397112 3276 644 825%
Tulonas

Saltinis: ,Corsica Ferries* atsakymas dél rinkos tyrimo dél jiiry transporto paslaugy tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos

(2022 m. vasario 22 d.).

,Corsica Ferries“ taip pat nurod¢, kad pasitilymas galioty tik tuo atveju, jei tarp Korsikos ir Zemyninés dalies
nebity sudaryta paslaugy vie$ojo pirkimo sutartis.

3.4.3.2.2. Rinkos nepakankamumo analizé

I$analizavus ,Corsica Ferries“ (retrospektyvinius ir numatomus) pajégumus, galutinéje ataskaitoje padaryta i§vada,
kad, nesant PVPS, pasiiila rinkoje neatitikty visos nevelkamyjy ir velkamyjy kroviniy vezZimo paklausos tarp
naudotojy.

Kalbant apie nevelkamuosius krovinius, ,Gecodia“ ataskaitoje teigiama, kad ,Corsica Ferries“ pasitlymas priestarauja
tam tikroms ataskaitoje padarytoms i§vadoms, nes ,Corsica Ferries“ pasiiilé nevelkamuosius krovinius veZti
keleiviniais-krovininiais laivais penkis kartus per savaite i§ Tulono uosto Marselis—Azaksjo ir Marselis—Bastja
marsrutais ir tris kartus per savaitg per antrinius Korsikos uostus. Ta¢iau tik i) Tulono terminalas ,Bregajonas“ (o
ne ,Port de Commerce®) turi biiting infrastruktfira nevelkamiems kroviniams tvarkyti ir ii) Tulono terminalas
,Bregajonas” gali priimti tik ro-ro laivus ir ne daugiau kaip viename marsrute (210 konstatuojamoji dalis).

44173

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



OLL, 202512 30

LT

(245)

(246)

(247)

(248)

Be to, ,Gecodia“ ataskaitoje teigiama, kad jmonés ,Corsica Ferries“ pateiktas pasitilymas buvo nepakankamas, kad
biity patenkinta nevelkamyjy kroviniy veZimo jiry transportu paklausa tarp naudotojy, nes tarp Marselio ir
Korsikos per savaite buvo siiloma nepakankamai reisy. IS ,Gecodia“ ataskaitos matyti, kad ,Corsica Ferries” i§
pradziy tik sialé du savaitinius reisus j abi puses tarp Marselio uosto ir Azaksjo bei Bastja uosty, o naudotojams
reikéjo beveik kasdien vykti i abi puses, kad pervezty savo nevelkamuosius krovinius. Be to, ,Gecodia“ ataskaitoje
pazyméta, kad sifilomi reisai | abi puses tarp Marselio uosto ir Il Ruso bei Porto Vekjo uosty biity vykdomi tik tris
kartus per ménesj, o naudotojams reikéjo savaitinio susisiekimo jiry transportu. Galiausiai ,Gecodia“ ataskaitoje
nustatyta, kad ,Corsica Ferries“ nesitilé jokios komercinés paslaugos tarp Marselio uosto ir Propriano uosto,
nepaisant to, kad naudotojams reikéjo savaitinio susisiekimo jary transportu.

Kalbant apie velkamuosius krovinius, ,Gecodia“ ataskaitoje dél 244 ir 245 konstatuojamosiose dalyse jau nurodyty
priezas¢iy teigiama, kad ,Corsica Ferries“ pasitilé nepakankamo daznumo reisus tarp Marselio uosto ir Korsikos
uosty, kad biity patenkinta velkamyjy kroviniy vezimo paklausa ir nebuvo svarstoma jokia alternatyva Marselio
uostui (t. y. 80 % viso velkamuyjy kroviniy veZimo tarp Marselio ir Korsikos). Pranciizijos valdzZios institucijos taip
pat pazyméjo, kad, atsizvelgiant i Varo PPR teiginius dél jy infrastruktiros perpildymo lygio ir dél to, kad Tulono
terminale ,Port de Commerce” biity sunku padidinti dabartinj velkamyjy kroviniy srautg, ,Corsica Ferries
pasitlymas, kuriame taip pat buvo numatyta didinti pajégumus i§ Tulono, atrodé nerealus.

3.4.3.3. I§vada dél krovininio jlry transporto vie§osios paslaugos poreikio buvimo

Remdamosi tuo, kas isdéstyta, Pranciizijos valdZios institucijos padaré i§vada, kad yra velkamuyjy ir nevelkamuyjy
kroviniy vezimo jiry transportu vieSosios paslaugos poreikis, atitinkantis numatoma paklausa 2023-2030 m.
laikotarpiu tarp Marselio ir kiekvieno i§ penkiy Korsikos uosty, kaip nurodyta 21 lenteléje.

21 lentelé

Numatomas krovininio jiry transporto (TM) i§ Marselio vieSosios paslaugos poreikis 2023-2030 m.

Velkamieji kroviniai
Nevelkamieji kroviniai Marselio zona Visi kroviniai
(Metiniai TM) (nepakeiciama) (Metiniai TM)
(Metiniai TM)
2023 m. 2030 m. 2023 m. 2030 m. 2023 m. 2030 m.
Azaksjo 565 647 663 246 99 848 117076 665 495 780 322
Bastja 738269 865653 145555 170670 883 824 1036323
Porto Vekjas 170619 200059 37 870 44 404 208 489 244 463
Proprianas 59317 69 552 15764 18 484 75081 88036
1l Rusas 93345 109 451 23550 27613 116 895 137 064
IS viso 1627197 1907 961 322587 378247 1949 784 2286 208

Saltinis: 2023 m. balandzio 5 d. Pranciizijos valdzios institucijy pateiktos pastabos.

3.5. PVPS biitinumas ir proporcingumas

Nustaciusios kelis viesyjy paslaugy poreikius kroviniy ir keleiviy veZimo jary transportu srityje, Pranciizijos
valdzios institucijos sieké nustatyti biiting teising priemong ir tinkamus vieSyjy paslaugy jsipareigojimus, kad
bity patenkinti tie poreikiai, kurie turéjo maZziausiai jtakos pagrindinéms laisvéms, kad vidaus rinka veikty
tinkamai (92 konstatuojamoji dalis).
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3.5.1. Paslaugy vieSojo pirkimo sutarties bitinumas ir proporcingumas

(249)  Prancazijos valdzios institucijos pirmiausia i$nagrinéjo galimybe sustiprinti 2019 m. VP[ schemg
(62 konstatuojamoji dalis) marSrutams ar naudotojams, kuriy atZvilgiu nustatytas jiry transporto vieSyjy
paslaugy poreikis. Ta¢iau, jy nuomone, kad toks pozZitiris turi trikumy.

(250)  Pirma, Pranciizijos valdZios institucijos laikési nuomonés, kad 2019 m. VP[] schema nekompensuoja privacios
pasitlos triikumo nustatytai paklausai patenkinti. Jos laikési nuomonés, kad, nesant paslaugy vieSojo pirkimo
sutarties, ,Corsica Ferries“ pasitilymas pagal 2019 m. VP] schemg i§ Marselio uosto jau buvo nepakankamas
visiems Pranciizijos nustatytiems poreikiams patenkinti (3.4.2.3 ir 3.4.3.3 skirsniai), todél 2019 m. VP] schemos
stiprinimas neturéty jokio poveikio.

(251)  Antra, Pranciizijos valdzios institucijos nustaté, kad laivy ivykimo ir atvykimo tarp Zemyninés Prancizijos ir
Korsikos laikas yra svarbios kroviniy ir keleiviy vezimo jury transportu paklausos ypatybés (112, 190,
191 ir 208 konstatuojamosios dalys). Prancizijos teigimu, pagal Kabotazo reglamentg valstybés narés VP]
schemoje negaléjo nustatyti laivy atvykimo ir iSvykimo laiko. Pagal reglamento 4 straipsnio 2 dalj, valstybés
narés, nustatydamos vieSyjy paslaugy jsipareigojimus, apsiriboja reikalavimais, susijusiais su atitinkamais uostais,
reguliarumu, testinumu, daznumu, pajégumais teikti paslaugg, taikomais tarifais ir laivo jgulos komplektavimu.

(252)  Galiausiai, Pranciizijos valdzios institucijy nuomone, tokia schema, jei ji baty taikoma kartu su kompensacija,
neleisty CdC kontroliuoti su vieSgja paslauga susijusiy islaidy, nes ji negaléty apskaiciuoti $iy iSlaidy (kurios
kompensuojamos po to, kai paslauga yra suteikiama) dél neaiskaus reisy, kurie biity vykdomi, skaiciaus.

(253) Dél visy 8iy priezas¢iy Pranciizijos valdZios institucijos laikési nuomonés, kad PVPS sudarymas yra biitinas
siekiant nustatyti tinkamus jiiry transporto vieSyjy paslaugy reikalavimus, kad baty patenkinti vie$yjy paslaugy
poreikiai, nustatyti kiekvienam jiry marsrutui tarp Marselio uosto ir Korsikos uosty.

3.5.2. PVPS nustatyty vieSyjy paslaugy jsipareigojimy biitinumas ir proporcingumas

(254)  Prancizijos valdzios institucijos laikési nuomonés, kad dél nustatyty vieSyjy paslaugy poreikiy reikéjo sudaryti
PVPS, kuriose biity nustatyti toliau nurodyti vieSyjy paslaugy isipareigojimai.

(255)  Pirma, Pranciizijos valdZios institucijos nusprendé sudaryti paslaugy vieSojo pirkimo sutartj dél kiekvieno jary
marsruto, kuris atitinka nustatytg vieSyjy paslaugy poreiki. I kiekvieng paslaugy viesojo pirkimo sutartj turéjo
bati jtrauktas isipareigojimas teikti velkamuyjy ir nevelkamyjy kroviniy vezimo jiry transportu paslaugas, taip pat
vykdyti keleiviy (vairuotojy ir keleiviy pacienty) veZimg tarp Marselio uosto ir kiekvieno i§ Korsikos uosto be
tarpiniy sustojimy. Be to, j paslaugy vieSojo pirkimo sutartj dél marSruto Marselis—II Rusas taip pat turéjo biti
jtrauktas jsipareigojimas veZti pavojinguosius krovinius (Il Rusas yra vienintelis Korsikos uostas, kuriame
leidziama priimti tokius krovinius), o dél marsruto Marselis—Proprianas turéjo biiti numatytas jsipareigojimas
vezti keleivius, kurie gyvena arba negyvena Korsikoje, taip pat keleivius pacientus ir vairuotojus. Pranciizijos
valdzios institucijos paaiskino, kad $ie isipareigojimai atsirado tik dél rinkos nepakankamumo, nustatyto per
konsultacijas su veiklos vykdytojais.

(256)  Antra, Pranciizijos valdZios institucijy nuomone, kiekvienoje PVPS bitina nustatyti konkrecius tvarkarascius,
nurodant vakarinj i§vykima i Korsikos uostus ir i§ jy bei ankstyva rytinj atvykima i Korsikg arba Marselj. Sie
tvarkarasciai visiskai atitikty konsultuojantis su naudotojais nustatytg (keleiviy | kroviniy vezimo) paklausg tarp
naudotojy ir ,Gecodia“ ataskaitos i§vadas dél logistikos grandinés tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos
organizavimo (208 konstatuojamoji dalis). 22 lenteléje nurodyti kiekvienam mar3rutui nustatyti jsipareigojimai.
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22 lentelé

PVPS nustatyti jsipareigojimai dél kroviniy ir keleiviy veZimo abiem kryptimis (Marselis—Korsika ir
Korsika-Marselis)

Marselis Azaksjo Bastja Porto Vekjas Proprianas 1l Rusas

I3vykimo laikas Nuo 18.30 val. iki 20.00 val.

Atvykimo laikas (kita Nuo 6.00 val. | Nuo 6.00 val. | Nuo 7.00val. | Nuo 7.00val. | Nuo 6.00 val.
dieng) iki 8.00 val. iki 8.00 val. iki 8.00 val. iki 8.00 val. iki 8.00 val.

Saltinis: 2023 m. birzelio 28 d. Pranciizijos valdzios institucijy pateiktos pastabos.

(257)  Tredia, Pranciizijos valdzios institucijy nuomone, biitina nustatyti jsipareigojimus dél daznumo, kuriais siekiama
uztikrinti paslaugy reguliarumg pagal nustatytus poreikius (112 ir 208 konstatuojamosios dalys) ir pakankamg
vieSyjy paslaugy teikimo lankstuma, atsizvelgiant j didelius paklausos svyravimus. Pranciizijos valdZzios
institucijos laikési nuomonés, kad j PVPS turéty biti jtraukti trys jsipareigojimai dél daznumo kiekviename
atitinkamame jiiry marsrute:

—  isipareigojimas uZztikrinti minimaly reisy j abi puses skaiciy,
—  isipareigojimas uZztikrinti minimaly reisy j abi puses skai¢iy per metus,

—  isipareigojimas tam tikrais atvejais ir tam tikrais jiry marsrutais uZztikrinti papildomus reisus i abi puses
laikantis PVPS nustatyty riby.

(258)  Sie kiekvienos PVPS jsipareigojimai dél daznumo nurodyti 23 lenteléje. Sis daznumas visy pirma didesnis Bastja ir
Azaksjo jiry marSrutuose, nes Sie du uostai sudaro didele keleiviy ir kroviniy vezimo j Korsikg dalj (54,
55 ir 59 konstatuojamosios dalys).

23 lentelé

PVPS nustatyti jsipareigojimai dél kroviniy ir keleiviy veZzimo daznumo

Azaksjo Bastja Porto Vekjas Proprianas 1l Rusas

Maziausias reisy j abi
puses skaicius per
savait¢ ne sezono 6 6 2-3 2-3 3
metu (') (pagrindinis
eismas)

Maziausias reisy i abi
puses skaicius per
savaite sezono metu (?)
(pagrindinis eismas)

Maziausias metinis
reisy | abi puses
skaicius (pagrindinis
eismas)

365 365 156 156 156

Papildomy reisy j abi
puses skaicius per 10 30 - - 10
metus

()  Skai¢iuojama, kad jis trunka nuo lapkri¢io iki kovo mén.
()  Skaiciuojama, kad jis trunka nuo balandzio iki spalio mén.
Saltinis: 2023 m. birzelio 28 d. Pranciizijos valdzios institucijy pateiktos pastabos.
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(259)  Toliau pateiktas pavyzdys iliustruoja, kaip veikia Sie jsipareigojimai dél daznumo. Kaip parodyta 23 lenteléje,
koncesininkas privalo ne sezono metu marsrutu Marselis—AZaksjo vykdyti esis savaitinius reisus j abi puses, o
sezono metu — septynis reisus. Taigi minimalus savaitiniy reisy daznumas, kurio reikia laikytis, apima 130 reisy i
abi puses ne sezono metu ir 214 reisy i abi puses sezono metu, t. y. i§ viso 344 reisus j abi puses. Veiklos
vykdytojas privalo vykdyti 365 reisus i abi puses per metus: 365 reikalaujamy reisy i abi puses per metus ir 344
reisy | abi puses per savaitg skirtumas yra reisy j abi puses skaiius (19 reisy j abi puses), kuriuos veiklos
vykdytojas turi jvykdyti per metus (kartu su minimaliu reikalaujamu savaitiniy reisy skai¢iumi), taciau veiklos
vykdytojas gali savo nuoziiira planuoti reisus pageidaujamomis mety dienomis. Taciau $iy 19 reisy j abi puses
ypatumas yra tas, kad Pranciizijos valdZios institucijy praSymu jy laikas gali biti kei¢iamas (toliau — kei¢iamo
laiko reisai j abi puses). PavyzdZiui, laikas gali biti pakeistas, jei valdZios institucijos nustato, kad tam tikra dieng
paklausa bty labai maza ir baty tikslinga atidéti paslaugos teikima kitai dienai. Todél Siems kei¢iamo laiko reisams
i abi puses buidingas lankstumas, o Pranciizijos valdZios institucijoms suteikiama lanksti priemoné viesyjy
paslaugy pasitilg pritaikyti prie paklausos svyravimy ar nenumatyty jvykiy.

(260)  Kitaip tariant, Pranciizijos valdZios institucijos nustaté minimaly kasmetiniy reisy j abi puses skaiciy, kad baty
patenkintas kiekybinis ir kokybinis vieSosios paslaugos (tick keleiviy, tiek kroviniy) poreikis, iskaitant
jpareigojima veiklos vykdytojui i) vykdyti nustatytus ir minimalius savaitinius reisus j abi puses, kad bty
uztikrintas jiry transporto paslaugy reguliarumas, ir ii) kei¢iamo laiko reisus | abi puses, kad biity uZtikrintas
paslaugy lankstumas tenkinant vieSosios paslaugos poreikij.

(261)  Be to, Pranciizijos valdZios institucijy nuomone, sickiant uzbaigti $ig sistema, tam tikriems jiry mar$rutams bitina
nustatyti papildomus reisy j abi puses jsipareigojimus. Sie reisai j abi puses atitinka reisy i abi puses, kurie galéty
bati vykdomi kartu su maZziausiu reisy j abi puses skai¢iumi per metus, skaiciy. Papildomy reisy j abi puses tikslas
yra reaguoti j iSskirtinj eismo intensyvuma. Jie biity organizuojami tik Pranciizijos valdZios institucijy praSymu, jei
jos nustatyty, kad kroviniy vezimo paklausa tam tikrg dieng (ir tik kroviniy vezimo — papildomi reisai | abi puses
néra susije su keleiviais) vir$ijo didziausius ta dieng krovinius galinciy veZti laivy pajégumus. Taigi papildomy
reisy j abi puses tikslas — uzkirsti kelig kroviniy palikimui krantinése, nes dél to baty véluojama pristatyti
krovinius | Korsikg. Kaip matyti i§ 23 lentelés, Pranciizijos valdZios institucijos planavo papildomus reisus j abi
puses trimis mar$rutais (AZaksjo,~Bastja ir Il Rusas), kur tikimybé, kad tokie reisai j abi puses biity organizuojami,
yra didZiausia.

(262)  Galiausiai, Pranciizijos valdzios institucijy nuomone, biitina nustatyti maZziausius laivo vezimo pajégumus vienam
reisui. Sie jsipareigojimai atitinka maZiausia pajéguma, kurj veiklos vykdytojas turi uztikrinti kiekvienam reisui,
kad bty patenkintas Pranciizijos valdzios institucijy apskai¢iuotas kasdienis kiekybinis vieSyjy paslaugy poreikis
vezti keleivius (gyvenancius ir negyvenancius Korsikoje, kurie veZzami Marselio—Propriano jiry mar$rutu, ir
keleivius pacientus visais marsrutais) ir krovinius (velkamuosius ir nevelkamuosius, jskaitant vairuotojus).

(263)  Siekdamos nustatyti minimaly vieno reiso keleiviy skaiciy, Pranciizijos valdzios institucijos rémési numatoma
metine kiekvienos kategorijos keleiviy ir marsruto paklausa 2030 m. (14 lentel¢ ir 19 lentelé), atsizvelgdamos i
per metus reikalaujama reisy skaiciy (23 lentelé). Be to, kalbant apie keleiviy pacienty ir vairuotojy vezima,
Prancizijos valdZios institucijos laikési nuomonés, kad kelionés vyksta kiekviena dieng, i$skyrus savaitgalius,
pagrindiniuose AZaksjo ir Bastja uostuose ir tris dienas per savaite kituose Korsikos uostuose. Galutinis rezultatas
(keleiviy skai¢ius per vieng reisg) pateikiamas 24 lenteléje.
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(264)

(265)

(266)

PVPS nustatyti minimaliy pajégumy jsipareigojimai dél keleiviy vezimo

24 lentelé

Azaksjo

Bastja

Porto Vekjas

Proprianas

Il Rusas

I$ viso

Keleiviai pacientai
vienam reisui
(pagrindinis
eismas)

13

Vairuotojai
vienam reisui
(pagrindinis
eismas)

14

19

10

54

Keleiviai (i$skyrus
keleivius
pacientus ir
vairuotojus)
vienam reisui

186

186

Saltinis:

2023 m. birZelio 28 d. ir liepos 28 d. Pranciizijos valdZios institucijy pateiktos pastabos.

Galiausiai, siekdamos nustatyti kiekvieno reiso paklausg tarp keleiviy pacienty (jskaitant lydin¢ius asmenis), jos
laikési nuomonés, kad kelionés vyksta kiekviena diena, i$skyrus savaitgalius, pagrindiniuose AZaksjo ir Bastja
uostuose ir tris dienas per savaite kituose Korsikos uostuose. Pasirinktas dydis apvalinamas. Galutinis rezultatas
(keleiviy pacienty skai¢ius vienam reisui ir jiry mar$rutui) pateikiamas 25 lenteléje.

25 lentelé

Numatoma paklausa tarp keleiviy pacienty ir juos lydinciy asmeny, vykstanciy laivu tarp Korsikos ir
Marselio (keleiviy skaiCius vienam reisui)

2023-2030 m.
Azaksjo 4
Bastja 5
Porto Vekjas 1
Proprianas 1
Il Rusas 2

Saltinis:

2023 m. liepos 27 d. Pranciizijos valdZios institucijy pateiktos pastabos.

Pranciizijos valdzios institucijos nurod¢, kad, kiek tai susije su minimaliais kroviniy veZimo pajégumais vienam
reisui, jos jj nustaté toliau nurodytu badu.

Norédamos apskaiciuoti kroviniy vezimo pajégumus, kuriy reikia per savaite, Pranciizijos valdZios institucijos
rémési numatomu savaitiniu kroviniy veZimo viesyjy paslaugy poreikiu 2030 m. liepos mén. (tai yra didZiausias
viesyjy paslaugy poreikis, nustatytas laikotarpiu, kuriam taikomos nagrinégjamos priemonés). Kalbant apie
marsrutus | AZaksjo ir Bastja, Pranciizijos valdzios institucijos daré prielaida, kad 90 % kroviniy pervezama
savaités darbo dienomis, o marsruty | kitus tris Korsikos uostus atveju $is skaic¢ius padidinamas iki 100%.
Derindamos reikalaujamg savaitinj kroviniy kiekj su nustatytu maziausiu savaitiniy reisy j abi puses skai¢iumi
(t. y. Sesi reisai  abi puses Ziemos laikotarpiu marSrutais Marselis—Azaksjo ir Marselis-Bastja ir trys savaitiniai
reisai j abi puses j kitus uostus), Pranciizijos valdZios institucijos apskaiciavo reikalaujamus minimalius pajégumus
vienam krovininiam reisui, kaip nurodyta 26 lenteléje.
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(267)

(268)

(269)

(270)

271)

26 lentelé

PVPS nustatyti minimaliy pajégumy jsipareigojimai dél kroviniy vezimo

Azaksjo Bastja Porto Vekjas Proprianas 1l Rusas

Maziausias kroviniy
kiekis (TM) vienam
reisui (pagrindinis
eismas)

1470 1860 1040 520 700

Saltinis: 2023 m. birzelio 28 d. ir liepos 28 d. Pranciizijos valdzios institucijy pateiktos pastabos.

3.6. PVPS sudarymo tvarka

3.6.1. 2022 m. balandZio 28 d. nutarimas Nr. 22/050

Nustaciusi vieSosios paslaugos poreiki ir atsizvelgdama j poreikj tinkamai jj patenkinti sudarius paslaugy viesojo
pirkimo sutartj, 2022 m. balandzio 28 d. CdC paskelbé konkursa dél PVPS.

Nagrinéjamu atveju 2022 m. balandzio 28 d. Korsikos asambléjos nutarimu Nr. 22/050 CdC nusprendé pasirinkti
Latskiry marsruty”“ PVPS dél kroviniy (jskaitant pavojinguosius krovinius) ir keleiviy vezimo jiiry transportu tarp
Marselio uosto ir Azaksjo (1 pirkimo dalis), Bastja (2 pirkimo dalis), Porto Vekjo (3 pirkimo dalis), Propriano
(4 pirkimo dalis) ir Il Ruso (5 pirkimo dalis), kuriy trukmé yra 7 metai (su galimybe jas pratesti ne daugiau kaip
12 ménesiy, t. y. ne ilgesné kaip 8 mety trukmeé), skaic¢iuojant nuo 2023 m. sausio 1 d. iki 2030 m. gruodzio 31 d.

PVPS apémeé visus $io sprendimo 3.5.2 skirsnyje nustatytus viesyjy paslaugy isipareigojimus.

Konkurso taisykliy (1) 2 straipsnio 4 dalyje buvo nustatyta, kad ,minimalios kiekvienos sutarties charakteristikos
yra Sios: didZiausios kainos, taikomos Korsikos gyventojams ir kroviniy vezimui, laivy veZimo pajégumai,
tvarkarasciai ir paslaugy daznumas, sutarties trukmé, didziausia OTC mokétinos finansinés kompensacijos suma“.

Konkurso taisykliy 9 straipsnio 2 dalyje buvo nustatyta, kad ,kiekvienas pasiiilymas bus nagrinéjamas remiantis
kriterijais, leidZianCiais nustatyti geriausig pasitlyma atsizvelgiant | bendra ekonoming naudg [CdC]. Sie
konsorciumy pajégumai bus vertinami kaip visuma.

Kriterijai Analizé pagal kriterijus Svorinis daugiklis
1 kriterijus. Pasiiilymo techniné verté 60 %
1 pakriterijus Techniné laivy kokybé: kandidato pasitilyto laivyno tinkamumas 20 %

atsizvelgiant j:

— laivyno pateikimas (skaicius, laivy paskyrimas, sertifikavimas ir
kontrole, klasifikacija, véliavos valstybeé, atitiktis jvairiems
kodeksams ir konvencijoms). Turi bati nurodytos visos
frachtavimo sutartys,

— tinkamumas jiry ir laivybos salygoms bei uosto apribojimams
(pristatymo metai, tipas, tilty ir varikliy skai¢ius, vieneto galia,
greitis, greitis avarinio judéjimo reZimu).

(%) Konkurso taisyklés buvo jtrauktos j 2022 m. geguzés 6 d. paskelbto vieSo kvietimo pateikti pasiilymus dokumentus
(272 konstatuojamoji dalis).

50173
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Kriterijai

Analizé pagal kriterijus

Svorinis daugiklis

2 pakriterijus

Daznumas ir tvarkaras¢iai: kandidato laivyno tinkamumas pagal
daznumg ir tvarkara$cius, atsizvelgiant j 1 priedo specifikacijas:
— minimalus daznumas (keleiviai, vairuotojai, kroviniai),

— papildomi reisai j abi puses,

— i3vykimo ir atvykimo laikas.

15%

3 pakriterijus

Laivyno pritaikymas prie naudotojy poreikiy (tiesiniai kroviniy
metrai, ilgis, aukstis, tilto stiprumas, reguliuojamos temperatiros
konteineriams skirty angy skaicius visiems marsrutams ir kajuciy
bei sédyniy skaiius), riboto judumo asmeny kajuciy ir lifty skai¢ius

15%

4 pakriterijus

Profesionaliems ir privatiems naudotojams teikiamy paslaugy

kokybé:

— paslaugos naudotojams (maitinimas, viesbuciy paslaugos,
laisvalaikio infrastruktiira, salygos riboto judumo asmenims ir
apskritai asmenims, keliaujantiems dél medicininiy priezasciy,
informavimo paslaugos naudotojams ir pan.),

— kroviniy vezimo paslaugos (tvarkymas ir valdymas, rysiai),

— sauga laivuose (saugos instrukcijos, ekstremaliosios situacijos),

— vieSosios paslaugos (jskaitant socialing ir solidarumu
grindziama paslaugg[ (!)]) testinumas: informacijos planas
sutrikimo atveju, skundy nagrinéjimas, kompensavimo tvarka
ir pan.).

10 %

2 kriterijus. Finansinés kompensacijos suma ir verslo plano tvirtumas

30 %

1 pakriterijus.
Bendra finansinés
kompensacijos suma

Sis pakriterijus analizuojamas atsizvelgiant j bendra finansinés
kompensacijos, kurig kandidatas pasitilé uz paslaugos teikimg
sutarties galiojimo laikotarpiu, sumg. Si kompensacija padalijama j
veiklos sanaudy dedamaja, investiciniy kasty dedamajg ir degaly
sanaudy dedamaja.

20 %

2 pakriterijus.
Kandidato
preliminaraus verslo
plano tvirtumas

Preliminarioje veiklos saskaitoje (sutarties projekto 9 priedas)
pateikty i8laidy ir pajamy suderinamumas su kandidato
naudotomis veiklos prielaidomis, kurias jis turi paaiskinti
finansinéje ataskaitoje.

10 %

3 kriterijus. Imoniy socialiné atsakomybé

Pristatomi kandidato veiksmai ir jsipareigojimo lygis, taip pat jy stebésenos priemonés,
susijusios su jmoniy socialine atsakomybe: etikos, socialiné ir aplinkosaugos veikla.

10 %

(")  Socialiné ir solidarumu grindziama paslauga, susijusi su marsrutu i Bastja, PVPS 25 straipsnio 3 dalyje, skirtoje Siam
marsrutui, apibréZta kaip garantuojanti ,iki 1 300 tiesiniy metry kroviniy veZimag jiiry transportu per dieng” vienam reisui
(2022 m. birzelio 7 d. Pranciizijos valdZios institucijy pastabos).
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3.6.2. Sutarties sudarymo procediira

(272)  Viesas kvietimas pateikti pasitilymus buvo paskelbtas 2022 m. geguzés 6 d. ('), o paraisky ir pasitlymy priémimo
terminas buvo 2022 m. liepos 25 d.

(273)  Prie§ pasibaigiant pasitlymy pateikimo terminui, ,Corsica Ferries“ pateiké CdC keleta klausimy, siekdama
issiaiskinti kelis konkurso taisykliy punktus. Kadangi CdC neatsaké arba neiSsamiai atsaké j jos klausimus,
,Corsica Ferries“ pateiké Bastja administracinio teismo teisé¢jui prasyma dél laikinyjy apsaugos priemoniy taikymo
iki sutarties sudarymo, kad PVPS sudarymo procediira bity nutraukta dél to, kad CdC pazeidé perkanciajai
organizacijai nustatytus vieSumo ir konkurso reikalavimus ('*).

(274) 2022 m. liepos 20 d. nutartimi Nr. 2200797 Bastja administracinio teismo laikingsias apsaugos priemones
taikantis teis¢jas i§ esmés nusprendé, kad ,Corsica Ferries“ nurodytos problemos nepatenka i teismo
kompetencijos sriti. Be to, teis¢jas atmeté ,Corsica Ferries“ argumentus dél paZeidimy motyvuodamas tuo, kad, jo
nuomone, suinteresuoti kandidatai gal¢jo pateikti pasitilyma, atitinkantj visus konkurso dokumentuose nustatytus
techninius reikalavimus. Véliau ,Corsica Ferries“ dél $io sprendimo pateiké apeliacinj skundg Valstybés Tarybai.
2022 m. lapkri¢io 25 d. sprendimu Valstybés Taryba pripazino apeliacinj skundg nepriimtinu (Société Corsica
Ferries, Nr. 466415).

(275)  ,Corsica Ferries“ galiausiai nusprendé nedalyvauti konkurse dél PVPS, visy pirma manydama, kad neturi laivy,
atitinkanciy visus CdC nustatytus PVPS techninius reikalavimus.

(276)  CdC gavo tris paraigkas:
—  konsorciumo ,Corsica Linea - La Méridionale” dél 1 pirkimo dalies,
,Corsica Linea“ dél 2, 3, 4 ir 5 pirkimo daliy,

— ,La Méridionale“ dél 3 ir 4 pirkimo daliy.

(277) 2022 m. liepos 26 d. viesyjy paslaugy skyrimo komisija atplésé vokus su pasitilymais. Siai komisijai pateikus
2022 m. rugpjucio 2 d. nuomong, trims kandidatams buvo leista pateikti pasitilyma. 2022 m. rugpjacio 31 d.
komisija, i$nagrinéjusi gautus pasitlymus, rekomendavo su tais kandidatais pradéti derybas.

(278)  Pasak Prancizijos, CdC vedé derybas su kandidatais taip:

—  pirmasis deryby raundas jvyko 2022 m. rugséjo 6—7 d.. tada kandidaty buvo paprasyta visapusiskai
pagerinti jy pasitlymy finansinius aspektus,

— antrasis raundas vyko 2022 m. spalio 4, 5 ir 6 d.: tada kandidaty buvo paprasyta nustatyti papildomus
bidus, kaip optimizuoti finansinius aspektus,

—  treciasis raundas vyko 2022 m. spalio 18-19 d. ir jo tikslas buvo konsoliduoti kandidaty finansinj
pasitlymg ir perZitréti jy pasitilymus dél sutarties pakeitimy,

—  ketvirtasis raundas vyko 2022 m. lapkricio 7 d., siekiant parengti galutinj sutarties projekta ir konsoliduoti
finansing pazangg, kad kandidatai galéty pateikti galutinius pasitlymus,

— 2022 m. lapkricio 10 d. kandidatai pateiké galutinius pasitilymus.

(') Skelbimas Nr. 22-63447 Oficialiame viesyjy pirkimy skelbimy biuletenyje (BOAMP), paskelbtas 2022 m. geguzés 6 d., https:/[www.
boamp.fr/pages/avis/?q=idweb: %2222-63447 %22, ir tg pacia dieng TED, skelbimo numeris 2022/S 089-246001, https:|[ted.europa.
eu/udlPuri=TED:NOTICE:246001-2022:TEXT:FR:HTML.

(%, Corsica Ferries“ visy pirma teigé, kad konkurso dokumentuose buvo daug netikslumy ir priestaravimy, susijusiy su PVPS trukme,
bisimo koncesininko investicijy pobidziu ir tiksliu kandidaty paskirty laivy pobadziu. ,Corsica Ferries” taip pat kritikavo kei¢iamo
laiko ir papildomy reisy i abi puses nenuspéjamuma ir ekonominés pusiausvyros nebuvima, dél kuriy be pateisinamos prieZasties
vienam marsrutui reikéjo mobilizuoti nuo dviejy iki trijy laivy. Galiausiai ji teigé, kad pasitlymy atrankos kriterijai buvo netikslis ir
nereik§mingi.
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(279)

(280)

(281)

(282)

(283)

(284)

Uz galutiniy pasifilymy pateikima atsakingos vieSyjy paslaugy skyrimo komisijos posédis jvyko 2022 m.
lapkricio 23 d.

3.6.3. 2022 m. gruodzio 20 d. nutarimas Nr. 22/188

2022 m. gruodZio 20 d. nutarimu Nr. 22/188 Korsikos asambléja patvirtino konsorciumo ,Corsica Linea — La
Meéridionale* pasirinkimg dél 1 pirkimo dalies, ,Corsica Linea“ dél 2, 4 ir 5 pirkimo daliy ir ,La Méridionale* dél
3 pirkimo dalies. 27 lenteléje nurodyta kiekvienos pirkimo dalies finansinés kompensacijos suma.

27 lentelé

Bendra finansinés kompensacijos suma pagal PVPS pirkimo dalis (mln. EUR)

Korsikos uostai Finansiné kompensacija uz 2023-2030 m. Metiné finansiné kompensacija (vidurkis)
1 pirkimo dalis: Azaksjo 245,9 30,7
2 pirkimo dalis: Bastja 251,1 31,4
3 pirkimo dalis: Porto 132,2 16,5
Vekjas
4 pirkimo dalis: 122,6 15,3
Proprianas

5 pirkimo dalis: Il Rusas 101,8 12,7

IS viso 853,6 106,6

Saltinis: 2022 m. gruodzio 27 d. Pranciizijos valdZios institucijy pranesimas.

3.7. Atitinkamos PVPS nuostatos

Sio skirsnio tikslas — apibiidinti PVPS sutarciy salygas. Jos i§ esmés yra vienodos visose penkiose PVPS.

3.7.1. Nuostatos dél viesyjy paslaugy jsipareigojimy ir jy trukmés

3.7.1.1. Viedyjy paslaugy jsipareigojimy turinys

Penkiy PVPS 1 ir 2 straipsniuose nurodyta, kad, siekiant uZztikrinti teritorinj testinumg tarp Korsikos uosty ir
Marselio uosto, koncesininkui pavesta vykdyti visuotinés ekonominés svarbos paslaugos (toliau — VESP)
isipareigojimus, susijusius su:

—  kroviniy (jskaitant pavojinguosius krovinius, skirtus marSrutui i Il Rusa), kurie gali bati nevelkamieji ir
velkamieji, vezimu ir

— i) keleiviy, keliaujan¢iy dél medicininiy priezasciy ('*!), ii) keleiviy, keliaujanciy kaip velkamyjy kroviniy
vairuotojai, ir iii) marSrutu tik tarp Marselio ir Propriano, Korsikoje gyvenanciy ir negyvenanciy keleiviy
vezimu.

1 straipsnyje taip pat nustatyta, kad bet kokia koncesininko teikiama kroviniy ar keleiviy veZimo paslauga, kuri
nepatenka j VESP apréptj, patenka j ,komercinés arba ne VESP paslaugos” apréptj.

4 straipsnyje nurodyta, kad Salims privalomi sutarties dokumentai yra sutartis ir jos priedai (ir, remiantis
1 straipsniu, visi jy pakeitimai). Esant priestaravimams, pirmenyb¢ teikiama sutarciai.

(') PVPS 26 straipsnio 1 dalyje nurodyta, kad Sie keleiviai yra Korsikos gyventojai, keliaujantys dél medicininiy priezas¢iy.
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3.7.1.2. Viesyjy paslaugy isipareigojimy vykdymo tvarka

(285)  Penkiy PVPS 1 priede i§samiai apraSomos susijusiy jliry transporto paslaugy charakteristikos. Jos aprasytos Sio
sprendimo 3.5.2 skirsnyje.

(286)  PVPS 17 straipsnyje nustatyta, kad, kiek tai susije su kroviniy vezimu ir kiekvienu reisu, koncesininkas negali
palikti priekaby krantinéje, i§skyrus atvejus, kai to praso vezéjas arba laivas yra labai pakrautas, siekiant uztikrinti,
kad bty patenkinta paklausa tarp profesionaliy naudotojy ir uZtikrintas teritorinis testinumas. Jame taip pat
nustatyta, kad, ,siekdama optimizuoti eismo organizavima, perkancioji organizacija gali pakeisti reisy j abi puses
laika, atsizvelgdama i bendra reisy i abi puses skaiciy per metus, nurodyta sutarties 1 priede. Sj laiko pakeitima
atliks 10 straipsnio 2 dalyje nurodytas techninis komitetas“ (taip pat Zr. 290 konstatuojamaja dalj).

(287)  Sutarciy dél marsruty | AZaksjo, Bastja ir Il Rusg 18 straipsnyje nustatyta, kad ,atsizvelgiant i bitinybe teikti viesaja
paslauga, perkancioji organizacija gali prasyti koncesininko ad hoc pagrindu vykdyti papildomus reisus j abi puses,
kuriy maksimalus skaicius ir salygos nustatyti 1 priede. Siy papildomy reisy j abi puses jgyvendinimg nagrinés
10 straipsnio 2 dalyje numatytas techninis komitetas“. Pranciizijos valdZios institucijy teigimu, praktikoje Sie
reisai j abi puses bus organizuojami tik tuo atveju, jei per savaitinj techninio komiteto posédj Pranciizijos valdzios
institucijos nustatys, kad laivai yra visiskai pakrauti ir kad papildomai reikia ne maZiau kaip 40 priekaby. Po
techninio komiteto posédzio, koncesininkas rastu iformins savo pasitilymus dél papildomy reisy i abi puses,
atsizvelgdamas | perkanciosios organizacijos iSreiksta poreiki, ir pastu gaus patvirtinimg dél visy suderinty
papildomy reisy  abi puses. Minimalus laikotarpis, per kurj perkancioji organizacija rangovui turi pateikti
pranesima, skai¢iuojamas savaitémis, kad baty kuo artimesnis jsipareigojimy modeliams; Pranciizijos valdzios
institucijos nurodé, kad praktikoje kroviniy vezimo paklausa paprastai Zinoma bent prie§ 15 dieny.

(288)  PVPS 20 straipsnyje nustatyta, kad koncesininkas, perkanciajai organizacijai sutikus, gali pakeisti viena laivg kitu
laivu, kurj koncesijos turétojas suteiké sutarciai vykdyti, visy pirma su salyga, kad pakaitinis laivas atitinka
1 priede i3déstytas nuostatas.

(289)  PVPS 22 straipsnyje reikalaujama, kad sutarciai jgyvendinti naudojami laivai ir koncesininko teikiamos paslaugos
atitikty prieinamumo riboto judumo asmenims reikalavimus. Siy asmeny priémimo salygos nustatytos PVPS
5 priede.

3.7.1.3. Viesyjy paslaugy jsipareigojimy vykdymo stebésena

(290)  PVPS 10 straipsnio 2 dalyje nustatyta, kad techninés stebésenos komitetas, kurj, be kita ko, sudaro OTC,
koncesininko, uosto infrastruktiiros valdytojo ir kroviniy veZéjy atstovai, posédziauja kiekvieng savaite, kad
stebéty, kaip teikiama paslauga ir kokiy pakeitimy gali prireikti.

(291)  PVPS 11 straipsnio 1 dalyje nustatyta, kad force majeure arba nenumatyty jvykiy atveju 3alys bendradarbiaus
siekdamos nustatyti priemones, skirtas PVPS ekonominei pusiausvyrai atkurti.

3.7.1.4. PVPS trukme

(292)  PVPS 3 straipsnyje nustatyta, kad sutartis jsigalioja 2023 m. sausio 1 d. ir baigia galioti 2029 m. gruodzio 31 d.
Jame taip pat nurodyta, kad alys gali susitarti dél galimo pratesimo ne ilgesniam kaip 12 ménesiy laikotarpiui, be
kita ko, jei pasibaigus sutarciai nebus sudaryta nauja koncesijos sutartis. Todél ilgiausia galima sutarties trukmé yra
aStuoneri metai.
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3.7.2. Nuostatos, susijusios su PVPS gavéjams skiriama kompensacija

3.7.2.1. Bendrieji parametrai

(293)  PVPS 30 straipsnyje nustatyti bendrieji kompensavimo uZz VESP jsipareigojimus principai. Jame visy pirma

nurodyta, kad:

—  koncesininkui mokama i§ pajamy, gauty teikiant VESP, ir jis padengia su tuo susijusias i§laidas. Jam
leidziama teikti kroviniy ar keleiviy veZimo jiry transportu paslaugas komerciniais pagrindais, jei
tenkinamos VESP teikimo sglygos. Pajamos i§ komercinés paslaugos teikimo lieka koncesininkui,

—  didziausia finansiné kompensacija, kuria OTC moka koncesininkui uz VESP jsipareigojimus, neturi virSyti
to, kas batina grynosioms VESP teikimo sgnaudoms padengti, atsizvelgiant | nuosaiky pelng (laikantis
Europos Sgjungos bendryjy nuostaty dél valstybés pagalbos kompensacijos uz viesaja paslauga forma (**?)
(toliau — VESP bendrosios nuostatos)),

— finansiné kompensacija apskai¢iuojama remiantis iSlaidy paskirstymo metodu ir atitinka numatomy
koncesininko i3laidy ir pajamy, susijusiy su VESP teikimu (kaip nustatyta PVPS 9 priede, kuriame
pateikiama koncesininko planuojama veiklos saskaita), skirtumg, laikantis 35 straipsnio 1 dalies,
37 straipsnio 1 dalies ir 40 straipsnio nuostaty dél kompensacijos permokos patikrinimo,

—  VESP i8laidos, | kurias reikia atsizvelgti apskaiciuojant kompensacija, apima visas tiesiogines i$laidas, batinas
VESP teikti, ir atitinkamga indélj i netiesiogines i§laidas, kurios bendros tiek VESP, tieck komercinei veiklai,

—  numatomos islaidos ir pajamos grindziamos tikétinais ir stebimais parametrais,

—  koncesininko vidaus saskaitose turi biiti atskirai nurodytos su VESP susijusios islaidos ir pajamos, taip pat
iSlaidos ir pajamos, susijusios su kitomis paslaugomis. ISlaidy apskaitos ir paskirstymo formuliy
naudojimas yra biitinas siekiant nustatyti:

—  su VESP veikla ir komercine veikla susijusias islaidas,

—  kadangi dél eismo pobiudzio neatmetama galimybé naudoti ro-ro keleivinius laivus, VESP veiklos
suskirstymas i kroviniy ir keleiviy vezimo veikla atitinkamais marsrutais.

(294)  PVPS 31 straipsnyje reikalaujama, kad kiekvieno marsruto ekonominé pusiausvyra biity nustatyta koncesininko
pateiktame 9 priede, kuriame nustatomi prognozuojami PVPS rezultatai paties koncesininko rizika.

3.7.2.2. Parametrai, susij¢ su pajamomis ir i§laidomis, susijusiomis su VESP teikimu

3.7.2.2.1. Pajamos

(295)  PVPS 32 straipsnyje nustatyta, kad koncesininkas tiesiogiai gauna visas pajamas, gautas teikiant VESP, visy pirma:

—  pajamas, gautas uZ prekiy vezima pagal PVPS 33 straipsnio 2 dalyje nustatyta kainorasti,

("*?) Komisijos komunikatas ,Europos Sajungos bendrosios nuostatos dél valstybés pagalbos kompensacijos uz viesaja paslaugg forma“
(2011 m.) (OLC 8,2012 1 11, p. 15).
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(296)

(297)

(298)

—  pajamas, susijusias su Korsikos gyventojy, keliaujan¢iy dél medicininiy priezas¢iy, veZimu pagal PVPS
33 straipsnio 3 dalyje nustatyta kainorastj ('),

—  papildomas pajamas i3, be kita ko, specialiy paslaugy, kurias koncesininkas savo iniciatyva teikia kroviniy
vairuotojams arba Korsikos gyventojams, keliaujantiems dél medicininiy priezas¢iy (maitinimas, bagazas,
Zaidimai ir pan.).

Be to, PVPS 32 straipsnyje taip pat nustatyta, kad 2023-2028 m. laikotarpiu ne VESP komercinio rezultato
pervirsj, palyginti su 9 priedu, koncesininkas pirmiausia turi naudoti investicijoms, kuriomis skatinami techniniai
sprendimai, kuriais siekiama sumazinti i$metama $iltnamio efekta sukelianc¢iy dujy kieki, finansuoti ir apskritai
siekiama VESP aplinkos kokybés gerinimo tiksly, kaip numatyta PVPS 11 straipsnio 2 dalyje. Konkreciais
finansiniais metais nepanaudotas pervirsis bus kapitalizuojamas tol, kol bus atliktos investicijos arba iki sutarties
galiojimo pabaigos. Pasibaigus sutarties galiojimui arba jg nutraukus anksciau laiko, nepanaudotas pervirsis bus
graZintas perkanciajai organizacijai. Sio pervirsio panaudojimg perziiirés aplinkos, ekonomikos ir teisés
komitetas, nurodytas PVPS 10 straipsnio 1 dalyje.

PVPS 33 straipsnio 2 dalyje nurodyta, kad kroviniy veZimo pagal VESP kainorastis pateiktas 8 priede, kuriame
nustatytos toliau nurodytos kainos ir numatyta, kad vezant velkamuosius krovinius j kainorastj yra jtrauktas
pirmo vairuotojo reisas:

28 lentelé

DidZiausia kroviniy veZimo kaina pagal PVPS

Vienam reisui Kroviniy vezimo kainos (eurais, be mokesciy)
Ro-ro arba jprastinio kroviniy vezimo tiesinis metras 40
,Eksporto*
P 20

arba ,Zaliavos“ tiesinis metras

,Eksporto +“ tiesinis metras 15

Ju vezimo kaing laisvai nustato koncesininkas pagal

Kitos riisies kroviniai 2019 m. VPI schemq.

Saltinis: 2023 m. birzelio 28 d. Pranciizijos valdzios institucijy pateiktos pastabos.

PVPS 33 straipsnio 3 dalyje nustatyta, kad Korsikos gyventojy vezimo pagal VESP kainorastis yra tas, kuris
nustatytas taikant 2019 m. VP schema. Be to, keleiviams, negyvenantiems Korsikoje, pagal VESP taikomas kainas
laisvai nustato koncesininkas, taciau jos neturi virSyti toje schemoje nustatyty didziausiy kainy.

(") Taciau 2023 m. liepos 28 d. pastabose Pranciizijos valdZios institucijos, kaip minéta, nurodé, kad Propriano marsrute vieSosios
paslaugos taip pat teikiamos Korsikoje gyvenantiems ir negyvenantiems keleiviams. Todél rangovas taip pat gauna pajamy i§ paslaugy,
susijusiy su $iy keleiviy vezimu. Be to, rangovas taip pat gauna pajamy i paslaugy, susijusiy su velkamyjy kroviniy vairuotojy vezimu.
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(299)

(300)

(301)

(302)

(303)

29 lentelé

Keleiviy veZimui pagal PVPS taikomos kainos

Viena kelioné vienam DidZiausios kainos Korsikoje gyvenantiems Kainos Korsikoje negyvenantiems
asmeniui (arba vienetui) keleiviams (eurais, be mokesc¢iy) keleiviams
. Suaugusysis 35
NG Vaikas 20
Uz iSoring kajute su langu 51 Kainas laisvai nustato koncesininkas
Apgyvendinimas Uz viding kajute be lango 46 (taciau jos negali vir§yti Nutarime
Uz sédima vieta 7 Nr. 19/128 nustatyty didZiausiy
kainy) (!).
4,5 m arba trumpesné 46
Transporto priemoné Nuo 4,5 m iki 5 m 51
Ilgesné nei 5 m 56

() Zr. 138 i$nasa.
Saltinis: 2023 m. birzelio 28 d. Pranciizijos valdzios institucijy pateiktos pastabos.

3.7.2.2.2. Islaidos ir finansiné kompensacija

PVPS 34 straipsnio 1 dalyje nustatyta, kad koncesininkas padengia visas su degalais nesusijusias veiklos sgnaudas
(iskaitant personalo sanaudas, uosto mokescius, parduoti skirtus maisto produktus) ir kad toms veiklos i§laidoms
turi baiti tatkoma marza, kaip nustatyta 9 priede.

PVPS 34 straipsnio 2 dalyje nustatyta, kad su laivais susije investiciniai kaStai nustatomi pagal laivyng,
koncesininko paskirta eksploatuoti marsrutus, kuriems taikomos PVPS.

PVPS 35 straipsnio 1 dalyje nustatyta, kad finansing kompensacija uZ operacijas ir investicijas (toliau — CFEI),
kurig OTC kasmet moka koncesininkui, sudaro dvi dedamosios:

—  veiklos sgnaudy (toliau — CFE) dedamoji, atitinkanti veiklos sanaudas, patiriamas teikiant VESP (iSskyrus
degaly ir investicinius kastus), atémus pajamas, gautas teikiant VESP, kaip nustatyta 31 straipsnyje
ir 9 priede. Nustatant CFE atsiZvelgiama | naSumo padidéjima, kurio koncesininkas tikisi sutarties galiojimo
laikotarpiu. Praktikoje na§umo mechanizmu uztikrinama, kad CFE suma bty apskai¢iuojama taip, kad dél
realios infliacijos padidéjusios islaidos nebiity visiskai kompensuotos,

—  investiciniy kasty dedamoji (toliau — CFl), atitinkanti nusidévéjimo ir (arba) iSperkamosios nuomos
mokescius ir (arba) laivo, paskirto VESP teikti, frachtavimo islaidas, apskaic¢iuotas 9 priede.

PVPS 35 straipsnio 3 dalyje nustatyta, kad 9 priedas atnaujinamas kasmet, kad biity atsizvelgta j realios infliacijos
poky¢ius, ir apraSomas to atnaujinimo apskai¢iavimo metodas, visy pirma atsiZvelgiant j padidéjusj nasuma.

PVPS 36 straipsnio 2 dalyje nustatyta, kad degaly, reikalingy jiry transporto paslaugoms teikti (iskyrus
papildomus reisus j abi puses), i§laidoms iki 24 ménesiy taikomas degaly apsidraudimo mechanizmas. Pasibaigus
Siam laikotarpiui koncesininkas bus atsakingas uz derybas dél naujos apsidraudimo sutarties ir turés paprasyti
bent trijy kainy pasitilymy. Koncesininkas siys kainy pasitilymus perkanciajai organizacijai ir nurodys paslaugy
teikéja, kurj jis pageidauty pasirinkti. Nukrypstant nuo $ios nuostatos, pasibaigus pradinei degaly apsidraudimo
sutarciai, OTC gali nuspresti jgyvendinti mechanizma, pagal kurj baty galima dalytis degaly sagnaudomis (pagal
PVPS 11 straipsnio 1 dalyje nurodytas salygas). Sis mechanizmas pakeis naujg apsidraudimo sutartj, kurig sudarys
koncesininkas. Be to, kainoras¢iuose neatsizvelgiama j degaly sanaudy skirtumus. ] laiking veiklos saskaitg
(9 priedas) jtrauktos atitinkamo laikotarpio vienetinés degaly sanaudos ir susijes mechanizmas aprasyti 10 priede.
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(304)  PVPS 37 straipsnio 1 dalyje nustatyta, kad kiekvienais metais OTC turi sumokéti koncesininkui finansing
kompensacija uz degaly sanaudas, susijusias su VESP teikimu (toliau — CFC). Didziausia CFC finansiné
kompensacija nustatyta 9 priede.

(305)  PVPS 38 straipsnio 1 dalyje numatyta didZiausia vienodo tarifo kompensacija uz papildomus reisus i abi puses
(toliau — CFsup). Sig kompensacija sudaro trys dedamosios:

—  veiklos sgnaudy dedamoji (toliau — CFEsup), atitinkanti veiklos sgnaudas, atsirandancias dél papildomo
reiso | abi puses (nejskaitant degaly islaidy), atémus pajamas, gautas i§ papildomo reiso | abi puses. Ji
nustatoma pagal veiklos sgnaudas ir pajamas, susijusias su VESP, atsizvelgiant | nuosaiky pelna, kaip
nustatyta 9 priede,

—  investiciniy kasty dedamoji (toliau — CFIsup), atitinkanti nusidévéjimo ir (arba) i$perkamosios nuomos
mokeséius ir (arba) laivo, naudojamo papildomiems reisams j abi puses, frachtavimo iSlaidas (kaip
apskaiciuota 9 priede),

—  degaly sanaudy dedamoji (toliau — CFCsup), atitinkanti degaly sanaudas, kurias koncesininkas patiria
vykdydamas papildoma reisg i abi puses (CFCsup suma 2023 m. nustatyta 9 priede ir vélesniais metais bus
koreguojama atsizvelgiant j degaly kaing).

(306)  Be to, PVPS 38 straipsnio 1 dalyje nustatyta, kad kompensacija uz papildoma reisa j abi puses, jei jis vykdomas, yra
mazesné i§ $iy sumy: i) numatoma kompensacijos suma uz vieng reisg j abi puses, nurodyta 9 priede (laikinoji
veiklos saskaita), ir ii) suma, gauta i§ atnaujintos veiklos saskaitos, | kurig jtrauktos faktinés grynosios islaidos,
patirtos vykdant papildoma reisg j abi puses, ir kuri yra dalis metinés ataskaitos, kurig rangovai teikia OTC (kaip
nurodyta PVPS 46 straipsnyje).

3.7.2.3. Parametrai, susije su VESP teikimo i$laidy paskirstymu

(307)  PVPS 35 straipsnio 1 dalyje ir 37 straipsnio 1 dalyje taip pat numatyta, kad jei koncesininkas naudoja laivus
komercinei veiklai, nesusijusiai su VESP, sidilyti, 9 priede nurodyta paskirstymo formulé taikoma islaidy apskaitai
ir fiksuoto dydzio finansinés kompensacijos sumai nustatyti. Si paskirstymo formulé nustatoma sutarties
galiojimo laikotarpiui ir $alims yra privaloma.

(308)  Remiantis Pranciizijos valdZios institucijy pateikta informacija (**), iSlaidos VESP ir komercinéms paslaugoms
buvo priskirtos (ir nurodytos konkurso dél PVPS konkurso dalyviams) remiantis toliau i$vardytais principais,
kuriuos, Pranciizijos teigimu, Komisija jau yra pripazinusi ankstesnése bylose (***):

—  i3laidos, tiesiogiai susijusios su keleiviy ar kroviniy vezimu, priskiriamos VESP remiantis keleiviy skai¢iumi
arba kroviniy kiekiu (TM), kuriuos koncesininkai privalo uztikrinti pagal PVPS nustatytus pajégumy
isipareigojimus,

—  bendrosios i§laidos (pvz., personalo, techninés prieZitiros, degaly, laivy frachtavimo, nusidévéjimo ir pan.),
kurios sudaro didzigja koncesininky veiklos sanaudy dalj, priskiriamos VESP proporcingai pajégumams
(iSreikstiems tario m’), rezervuotam laivui VESP veiklai vykdyti (**6).

("% 2023 m. balandzio 5 d. Prancizijos valdzios institucijy pateiktos pastabos.

(") 2009 m. spalio 28 d. Komisijos sprendimas 2011/98/EB dél valstybés pagalbos C 16/08 (ex NN 105/05 ir NN 35/07), kuria suteiké
Jungtiné DidZiosios Britanijos ir Siaurés Airijos Karalysté — Subsidijos bendroviy CalMac ir NorthLink jiiry transporto paslaugoms
Skotijoje (OL L 45, 2011 2 18, p. 33, ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2011/98(1)/oj) ir 2017 m. kovo 29 d. ELPA prieZiiiros
institucijos sprendimas Nr. 70/17/COL dél Susitarimo dél bendrovés Hurtigruten jiry transporto paslaugy teikimo pakrantéje
2012-2019 m. (Norvegija) [2018/887] (OLL 158, 2018 6 21, p. 19, ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2018/8870j).

(%) Siekiant apskaiciuoti ex ante kompensacijos suma, i§laidos bus paskirstytos remiantis rezervuotais pajégumais. Bus atlickami faktiskai
panaudoty pajégumy ex post patikrinimai. Tai reiskia, kad, jei rezervuoti VESP pajégumai naudojami su VESP nesusijusiam vezimui,
kompensacijos suma bus atitinkamai sumazinta. Taciau, jei VESP pajégumai nepanaudojami, veiklos vykdytojas vis tiek gaus
kompensacija uz pajégumy suteikima.
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(309)

Kaip nurodyta 30 lenteléje, pagal PVPS koncesininkai vidutiniskai [60-75] % veiklos sanaudy priskyré VESP

veiklai, i§skyrus PVPS dél marsruto Marselis-Proprianas, pagal kurig 100 % sanaudy buvo priskirta VESP.

30 lentelé

I$laidy, kurios PVPS priskiriamos VESP, dalis

I5laidos Azaksjo Bastja Porto Vekjas Proprianas Il Rusas
lgula () [.]% [.]% [.]1% 100 % [.]1%
Krante dirbantis
personalas () [.]% [.]% [.]% 100 % [.]%
Komercinés islaidos — L.1% 1% [.1% 100 % [.1%
keleiviai () .

K inés islaidos — 0 0 0 0, 9
automobiliai () 1% 1% 1% 100% 1%
Komercinés islaidos — 1% 1% 1% 100 % 1%
frachtas () .
Tvarkymas () () [.]% [.]% [.]% 100 % [.]%
Uosto mokesciai (*) [...]% [..]% [..]% 100 % [..]%
Keleiviy valdymas (') [...] % [...]% [...]% 100 % [.]%
Maist duktai (skirti

! (skirti [.]% [.]% [.]% 100 % [.]%
Maisto produktai jgulai () [..]% [..]% [..]% 100 % [..]%
Atsargos (°) [...] % [...] % [...] % 100 % [...] %
Rysiai (/) [.]% [.]% [.]% 100 % [.]%
Draudimas () [..]% [...]% [..]% 100 % [..]%
I [.]% [.]% [.]% 100 % [.]1%
Muitai ir mokesciai () [..]% [..]% [..]% 100 % [...]%
Koncesininko struktiirinés 0 0 0 o 0
Klaidos () [.]% [.]% [.]% 100 % [.]1%
gifehzrl‘gz i(f)ki“’kia [.]% [.]% [.]% 100 % [.]%
Galimybés naudotis laivais

suteikimo islaidos () [.] % [.]% [..] % 100 % [..] %
Laivy frachtavi

lsel‘ggosrjf) avimo [..]% [..]% [..]% 100 % [..]%
Degaly sanaudos (*) [..]% [.]% [..]% 100 % [...]%
Svertinis vidurkis [...]% [...]% [..]% 100 % [..]%

1
2

4)

()
¢
() Bendrosios islaidos.
()
)

5

I3laidos, tiesiogiai susijusios su keleiviy veZimu.
I3laidos, tiesiogiai susijusios su kroviniy vezimu.

I3laidos, tiesiogiai susijusios su komercine paslauga (i$skyrus marsruta Marselis—Proprianas).
Tvarkymo islaidos atitinka dokininky, atsakingy uZ priekaby tvarkyma i§vykstant ir atvykstant sustojimy metu, i$laidas. Dél
ju pobudzio visos $ios i$laidos priskiriamos kroviniy vezimo veiklai.

Saltinis: 2023 m. birZelio 28 d. Pranciizijos valdzios institucijy pateiktos pastabos.
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3.7.2.4. Nuosaikaus pelno apskaiciavimo parametrai

(310)  PVPS 39 straipsnyje nustatyta, kad nuosaikus pelnas nustatomas pagal VESP bendrasias nuostatas ir atitinka toliau
nurodyta santyki (apskaic¢iuotg PVPS 9 priede): einamosios pajamos i§ VESP neatskai¢ius mokesciy ir palikany |
VESP apyvartos (jskaitant rangovo gautg finansing kompensacija). Kiekvieno marsruto nuosaikus pelnas sutarties
galiojimo laikotarpiu neturi virSyti 2,13 %, nebent rinkos sutrikdymo atveju atlikus tolesnj nepriklausomg tyrima
bty nustatyta, kad galima pakeisti $ig normg.

(311) 2,13 % norma nustatyta remiantis jmoniy ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale“ pateiktais finansiniais pasitilymais,
kuriuose, remiantis prognozuojamomis pelno ir nuostolio ataskaitomis, visy marSruty apskaic¢iuota su VESP
susijusios veiklos marza buvo nuo 0,69 % (4 pirkimo dalis — Proprianas) iki 2,13 % (3 pirkimo dalis — Porto
Vekjas). Be to, Pranciizijos valdzios institucijos pateiké Komisijai Pranctizijos uzsakyto iSorés tyrimo (**), kuriame,
remiantis atrinktomis laivybos bendrovémis, panasiomis j ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale” (**)), buvo
apskai¢iuota 7,8 % orientaciné veiklos marza, rezultatus.

3.7.2.5. Kompensacijos permokos nebuvimo stebésenos parametrai

(312)  PVPS 7 straipsnyje numatyta, kad perkancioji organizacija (t. y. OTC ir CdC) turi patikrinti, ar koncesininkui pagal
sutartj sumokéta kompensacijos suma nelemia kompensacijos permokos, ir nurodyti koncesininkui graZinti
kompensacijos permoka kartu su delspinigiais pagal 35 straipsnio 1 dalj, 37 straipsnio 1 dalj ir 40 straipsni.

(313)  Pagal PVPS 46 straipsni, koncesininkas savo metinéje ataskaitoje turi pateikti OTC veiklos saskaita, kurios
formatas bity toks pat kaip ir preliminarios veiklos saskaitos. Kartu su preliminariy ir galutiniy ataskaity
palyginimu turi biti pateiktas nustatyty skirtumy paaiskinimas. Faktiskai sumokéta kompensacija koncesininkas
turi grazinti, jei i§ OTC atliktos analizés matyti, kad ji yra didesné uz suma, biiting grynosioms viesyjy paslaugy
jsipareigojimy islaidoms padengti, atsiZvelgiant j nuosaiky pelng pagal PVPS 35 straipsnio 1 dalj, 37 straipsnio
1 dalj, 39 ir 40 straipsnius.

(314)  PVPS 35 straipsnio 1 dalyje, 37 straipsnio 1 dalyje ir 40 straipsnyje nustatyta, kad, siekiant i§vengti kompensacijos
permokos rizikos, OTC kasmet tikrins kompensacijos apskai¢iavimg, grindZiama metine paslaugy ataskaita, kad
jvertinty bet kokj skirtumg tarp skai¢iavimo, grindziamo 9 priede nurodyta paskirstymo formule, ir skai¢iavimo,
grindziamo paskirstymo faktinés veiklos (faktiniy iSlaidy ir pajamy, faktinés laivy eksploatacijos ir pan.) nulemta
formule. Esant skai¢iavimo, grindziamo faktine veikla, ir skai¢iavimo, nurodyto preliminarioje veiklos saskaitoje
(9 priedas), skirtumui, koncesininkas gali pasilikti puse sumokétos kompensacijos permokos, bet ne daugiau kaip
5 % kompensacijos, o pervirsis grazinamas OTC jos nustatyta tvarka kartu su delspinigiais. Bet kuriuo atveju
kompensacija neturi virSyti 9 priede nurodytos sumos.

(315)  PVPS 35 straipsnio 2 dalyje ir 37 straipsnio 2 dalyje nurodyta, kad, neatsizvelgiant j priezastj, dél nejvykdyto reiso
kompensacija mazinama tokia dalimi, kuri atitinka koncesininko sutaupytas CFEI ir CFC lésas dél to, kad nebuvo
teikiama VESP. Sumazinimo suma negali bti neigiama.

(316)  Jei dél PVPS 20 straipsnyje numatyto laivo pakeitimo (288 konstatuojamoji dalis) padidéja islaidos, i§ pradziy
nustatytos preliminarioje veiklos saskaitoje, kuri yra 9 priedas, $j padidinima padengia koncesininkas. Jei dél
pakeitimo tos islaidos sumazéja, perkancioji organizacija ir koncesininkas, pateikg PVPS 46 straipsnyje nurodyta
meting ataskaita, atliks bitinus finansinius koregavimus.

()2023 m. balandzio 5 d. Pranciizijos valdZios institucijy pateiktos pastabos (,Jiry transporto pelningumo lyginamasis standartas,
parengtas vykdant jiiry transporto PVPS tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos sudarymo procediira“, OTC, 2022 m. lapkricio 20 d.).

("*%) Atrinktos Sios bendrovés: JBrittany Ferries®, ,Condor Ferries“, ,Corsica Ferries“, DFDS, ,Irish Ferries“, ,P&O Ferries“, ,Stena Lines*,
,Grimaldi Group®, ,Finnlines, ,Fjord Line®, ,Tallink ir ,Viking Line“. Tais atvejais, kai buvo duomeny, lyginamasis tyrimas apima
2017-2019 m.

60/173 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



OLL, 202512 30

LT

(317)

(318)

(319)

(320

(321)

(322)

(323)

(324)

(325)

(326)

(327)

PVPS 38 straipsnyje priduriama, kad savo metinéje ataskaitoje koncesininkas ,turi nurodyti faktines kiekvieno
papildomo reiso j abi puses islaidas, atitinkancias faktiniy to reiso i abi puses iSlaidy ir pajamy skirtumg.
Perkancioji organizacija mokés kompensacijg, kuri vadinama faktine kompensacija uz reisa i [(toliau — Cri)],
atitinkan¢ia minimaly skirtumg tarp faktiniy $io papildomo reiso | abi puses islaidy ir maksimalios
kompensacijos uz papildoma reisg j abi puses tuo laikotarpiu, kai vykdomas reisas*.

3.8. ,,Corsica Ferries“ skundas

2023 m. kovo 23 d. ,Corsica Ferries“ pateiké Komisijai skundg dél jmonéms ,La Méridionale® ir ,Corsica Linea“
taikomy priemoniy.

Savo skunde ,Corsica Ferries” tvirtino, kad ginc¢ijamos priemonés yra valstybés pagalba pagal SESV 107 straipsnio
1 dalj. Skunde ypatingai akcentuojama tai, kad ginCijamomis priemonémis Sioms jmonéms suteikiamas
pranasumas, nes jos neatitinka né vieno i§ keturiy Sprendime Altmark ('***) nustatyty kriterijy. ,Corsica Ferries
taip pat teigé, kad priemonés nesuderinamos su vidaus rinka, nes jomis pazeidziamos Europos Parlamento ir
Tarybos direktyvos 2014/23/ES (**) dél koncesijos sutar¢iy suteikimo (toliau — Koncesijy direktyva) nuostatos,
yvertinant kartu su SESV 49 ir 56 straipsniais®.

2023 m. spalio 13 d. ir gruodzio 20 d. rastais ,Corsica Ferries“ pateiké papildomg informacija apie skundg, kuri,
jos nuomone, jrodo, kad vieSosios paslaugos poreikio nebuvo, o pagal PVPS nustatyti jpareigojimai teikti
paslauga buvo neproporcingi. Si papildoma informacija kartu su 2023 m. kovo 23 d. skundu Siame sprendime
bus vadinama skundu.

2023 m. spalio 13 d. raste pateikiama informacija apie ,Corsica Linea“ 2023 m. vasarg vykdytus reisus pagal PVPS
ir ne pagal PVPS.

2023 m. gruodzio 20 d. raste ,Corsica Ferries“ pateiké 2023 m. gruodzio 14 d. tyrimo, kurj ji pavedé atlikti
jmonei ,Berkeley Research Group“ (toliau — BRG tyrimas Nr. 1), rezultatus.

BRG tyrime Nr. 1 teigiama, kad jo tikslas — jvertinti, ar tikslinga j PVPS taikymo sritj marSrutuose i Azaksjo ir
Bastja jtraukti vieSosios paslaugos poreikj pervezti daugiau nei 12 keleiviy per vieng reisg. BRG tyrime Nr. 1
aptariamas tik Pranciizijos jvertintas vairuotojy vezimo poreikis, nejtraukiant jokiy kity Pranctizijos nustatyty
viesuyjy paslaugy poreikiy.

Be to, BRG tyrime Nr. 1 teigiama, kad, Pranciizijos valdZios institucijos nepateiké informacijos apie vieSosios
paslaugos poreikio vertinimg atsiZvelgiant j PVPS, todél tyrime remiamasi ataskaitomis ir tyrimais, susijusiais su
ankstesnémis PVPS, siekiant atkurti metoda, kurj, atrodo, taiké Pranciizija.

Savo pastabose, pateiktose Komisijai vykdant oficialia tyrimo procediira, ,Corsica Ferries“ i§ esmés pakartojo
skundo turinj. Todél skundo turinys i$déstytas skirsnyje, kuriame pateikiamos $ios pastabos (5.1 skirsnis).

3.9. Pagrindas pradéti oficialig tyrimo procediirg
Pirma, Komisija laikési preliminarios nuomonés, kad PVPS yra valstybés pagalba pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj.

Komisija laikési nuomonés, kad PVPS, be kita ko, koncesininkams buvo suteiktas pranasumas, kurio jie nebity
igije iprastomis rinkos salygomis. Kalbant konkreciau, nagrinéjamos PVPS neatitiko visy Sprendime Altmark
nustatyty kriterijy, kad baty galima atmesti tokj pranasumg.

(") 2003 m. liepos 24 d. Teisingumo Teismo sprendimas Altmark Trans GmbH, C-280/00, ECLLEU:C:2003:415.
(") 2014 m. vasario 26 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/23/ES dél koncesijos sutarciy suteikimo (OL L 94, 2014 3 28,
p. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/23/0j).
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(328)  Pirmiausia Komisija abejojo, ar PVPS atitinka tikrg vieSosios paslaugos poreiki, susijusj su velkamyjy kroviniy
vezimu jlry transportu (pirmasis Altmark kriterijus).

(329)  Komisija laikési nuomonés, kad Pranciizijos valdzios institucijos i§ anksto nepakankamai jrodé, kad Marselio ir
Tulono uostai yra tik i§ dalies pakeic¢iami, kai velkamieji kroviniai veZami jiry transportu (sprendimo pradéti
procediira 310-312 konstatuojamosios dalys).

(330)  Komisija pazyméjo, kad Pranciizijos valdzios institucijos, siekdamos jvertinti tg dalinj pakei¢iamuma, rémési tik
bendrais rinkos dalyviy teiginiais (227 konstatuojamoji dalis). Sprendime pradéti procediira Komisija isreiske
abejoniy dél to vertinimo, nes Pranciizijos valdZios institucijos nepatikrino jj pagrindZianc¢iy duomeny. Komisija
paprasé Pranciuzijos valdzios institucijy pateikti jtikinamesniy jrodymy, kurie pagristy $ig specifing velkamyjy
kroviniy veZimo jiiry transportu i§ Marselio uosto paklausg tarp kai kuriy naudotojy.

(331)  Be to, Komisija iSreiské abejoniy dél tam tikry vieSyjy paslaugy jsipareigojimy, nustatyty PVPS siekiant patenkinti
nustatytus  vieSyjy paslaugy poreikius, proporcingumo ir batinumo (sprendimo pradéti procediirg
337-340 konstatuojamosios dalys). Komisija laikési nuomongés, kad Pranciizijos valdzios institucijy reikalaujami
minimaliis (velkamyjy ir nevelkamuyjy) kroviniy veZimo pajégumai ir reikalavimas, kad priemoniy gavéjai per
metus atlikty minimaly reisy j abi puses skaiciy, neatrodo pakankamai pagristi, atsizvelgiant | ,Gecodia“
ataskaitoje nustatytus vieSyjy paslaugy poreikius. Komisija kélé susiriipinimg tai, kad dél siy isipareigojimy
koncesininky sitlomi kroviniy vezimo pajégumai gali bati gerokai didesni nei kiekybinis vieSosios paslaugos
poreikis.

(332) Komisija taip pat laikési preliminarios nuomonés, kad priemonés neatitiko ketvirtojo Altmark kriterijaus. Jos
nuomone, Pranciizijos valdZios institucijy vykdyta PVPS sudarymo procediira nebuvo pakankamai
konkurencinga, kad buty uztikrinta, jog PVPS gavéjams skirta kompensacija biity suteikta maziausia kaina
bendruomenei. Ji taip pat laikési nuomonés, kad kompensacijos suma nebuvo nustatyta atsizvelgiant i tipinés,
gerai valdomos jmongés, turinios pakankamai iStekliy vykdyti jai pavestus vieSyjy paslaugy jsipareigojimus,
patiriamas i§laidas.

(333)  Komisija taip pat preliminariai mané, kad priemonés buvo priskirtinos valstybei ir finansuojamos i§ valstybiniy
istekliy. Be to, priemonés buvo skirtos atrankiai gavéjams ir sudaré klititj ES vidaus prekybai bei iskraipé
konkurencijg liberalizuotoje rinkoje.

(334)  Antra, Komisija paZyméjo, kad Pranciizijos valdzios institucijos nepateiké pakankamai jrodymy, kad PVPS atitinka
VESP bendrasias nuostatas. Be abejoniy dél PVPS aprépties, Komisijai taip pat kilo abejoniy, ar PVPS sudarymo
procediira atitiko ES koncesijy teis¢.

4. PRANCUZIJOS PASTABOS

(335)  Pranciizijos valdZios institucijos savo pastabas pateiké 2024 m. kovo 27 d. rastu. Sios pastabos susijusios su
i) vieSosios paslaugos poreikio vertinimu ir ii) atitiktimi Koncesijy direktyvai.

4.1. VieSosios paslaugos poreikio buvimas

(336)  Atsakydamos j Komisijos preliminary tikro vieSosios paslaugos poreikio buvimo vertinimg, Prancizijos valdZios
institucijos pateiké pastabas dél penkiy dalyky.

4.1.1. Pranciizija teisingai jvertino specifing kiekybing velkamuyjy kroviniy veZimo i Marselio uosto paklausg tarp
naudotojy

(337)  Kaip nurodyta 227 konstatuojamojoje dalyje, Pranciizijos valdzios institucijos apskaiciavo, kad velkamyjy
kroviniy naudotojy, kurie nemano, kad yra alternatyva Marselio uostui vykstant j Korsika, dalis sudaré 80 % visos
istorinés velkamyjy kroviniy vezimo paklausos tarp Marselio ir Korsikos.
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(338)

(339)

(340)

(341)

(342)

(343)

(344)

(345)

(346)

Atsizvelgdamos | Komisijos abejones, isreikstas sprendimo pradéti procediira 329 konstatuojamojoje dalyje,
Prancizijos valdZios institucijos atliko i§samesne¢ analiz¢, kurig pavedé jmonei ,Gecodia“, kad galéty pateikti
kiekybinius jrodymus apie Marselio ir Tulono uosty pakei¢iamuma kalbant apie velkamuyjy kroviniy vezimo jiry
transportu paklausg.

Pirma, Pranciizijos valdZios institucijy teigimu, analizé, kurioje nagrinéjama 80,8 % velkamyjy kroviniy, vezamy
tarp Marselio ir Korsikos, vezéjy pagrindiniy buveiniy, sandéliy ir logistikos baziy vieta, rodo, kad jy jrenginiai
yra netoli Marselio uosto, todél jie teikia pirmenybe tam uostui.

Antra, ,Gecodia“ analizavo 122 ,Corsica Linea“ klienty (kurie uztikrina 85 % jos velkamyjy kroviniy) ir 62 ,La
Méridionale” klienty (kurie uztikrina 78 % jos velkamuyjy kroviniy) velkamyjy kroviniy srautus. Analizé rodo, kad
83 % (,Corsica Linea“) ir 88 % (,La Méridionale®) $iy srauty galima atsekti iki logistikos baziy netoli Marselio uosto,
o tai reiSkia, kad $iam uostui teikiama pirmenybé.

Trecia, ,Gecodia“ analizavo 32 velkamyjy kroviniy vezéjy (kai kurie i§ jy turi kelias logistikos bazes netoli Marselio
arba Tulono) veikla, vykdoma tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos, kai naudojamasi Marselio uostu ir (arba)
Tulono uostu; 2017-2019 m. ir 2021 m. jie pervezé apie 65 % velkamyjy kroviniy tarp Korsikos ir Marselio bei
Tulono uosty (**).

Kad gauty Siuos duomenis, Pranciizijos valdZios institucijos i$siunté laivybos bendrovéms prasyma pateikti
informacija apie jy pagrindiniy klienty sarasg ir susijusj velkamyjy kroviniy kiekj (TM). Sie duomenys buvo
apibendrinti siekiant gauti reprezentatyvy pagrindiniy vezéjy skaiciy visoje Marselio ir Tulono zonoje. Siekdamos
kiek jmanoma tiksliau susieti srautus su iSvykimo logistikos baze, Pranciizijos valdzios institucijos naudojo
informacija, surinktg per konsultacijas su naudotojais.

Taip sudarytame sarase nurodoma kiekvieno kliento logistikos bazés vieta, atstumas tarp logistikos bazés ir
Tulono ir Marselio uosty, taip pat metinis velkamyjy kroviniy kiekis (TM), perveztas kiekviename uoste
2017-2021 m. laikotarpiu. Taip pat nurodoma kai kuriy klienty veZamy kroviniy rtsis (pvz., karinés jrangos,
greitai gendanciy produkty, statybiniy medZiagy ar pavojingyjy kroviniy veZimas). Pranciizijos valdZios
institucijos taip pat surinko papildomos kokybinés informacijos, bidingos atskiriems veZéjams ir svarbios
vertinant abiejy uosty pakei¢iamuma. Pavyzdziui, kai kurie naudotojai nurodé¢, kad anksé¢iau naudojosi Tulono
uostu dél riboty Marselio uosto pajégumy.

Pranciizijos valdZios institucijy teigimu, i$nagrinéjus $iuos duomenis paaiskéjo, kad dauguma vezéjy naudojasi tik
arciausiai logistikos bazés esanciu uostu (22 vezéjai i§ 32). Analizé rodo, kad, nepaisant to, jog logistikos bazé yra
ar¢iau Marselio, kiti desimt vezéjy Tulono uostu naudojosi i$imtinai arba labai daznai. Prancizijos valdZios
institucijos paaiskino, kad kai kurie vezéjai pranes¢, jog naudojasi Tulono uostu, nes turéjo greitkelio jungtis su
Tulonu, kurios leido jiems i§vengti Marselio metropolinés zonos (Siaurés aplinkkelis), o kiti perkélé savo baze |
sandélj i§ Marselio regiono j Tulono regiona, todél transporto srautai buvo perkelti | Tulono uostg.

Pranciizijos valdZios institucijy teigimu, i§ surinktos informacijos analizés matyti, kad naudotojo uosto
pasirinkimui didele jtakg daro uosto artumas vezéjo logistikos bazei vaziuojant keliais. Valdzios institucijy
teigimu, naudotojai, turintys arc¢iau Marselio esancias bazes, savo srautg nukreipia | Tulong daugiausia dél tiekimo
apribojimy.

Prancizijos valdzios institucijy teigimu, visa §i informacija patvirtina, kad i) velkamuyjy kroviniy vezimo uostas
pirmiausia pasirenkamas pagal vezéjy logistikos baziy buvimo vieta ir ii) daugiau kaip 80 % jmoniy rangovy
vezamy velkamyjy kroviniy kiekio gali bati susieta su Marselio teritorijoje esancia logistikos baze. Todél
naudotojai i§ tiesy pirmenybe teikia Marselio uostui ir $iems naudotojams Marselio uostas negali biti pakeistas
Tulono uostu.

(1 I3skyrus 2020 m. dél COVID-19 pandemijos poveikio prekybos srautams.
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4.1.2. Viesyjy paslaugy jsipareigojimai, susije su minimaliu veZamy kroviniy kiekiu, buvo proporcingi Pranciizijos
nustatytam vieSosios paslaugos poreikiui

(347)  Prancuzijos valdzios institucijos teigia, kad PVPS nustatyti minimalds kroviniy veZimo pajégumai néra
neproporcingi nustatytam vieSyjy paslaugy poreikiui. Jos pateikia tris to priezastis.

(348)  Pirma, Pranciizijos teigimu, dél didelio paklausos nepastovumo nejmanoma taikyti srauto vidurkiais grindZiamo
metodo.

(349)  Prancazijos valdzios institucijos atkreipia démesj i tai, kad PVPS nustatytais minimaliais pervezimo pajégumais
atsizvelgiama i i) naudotojy, su kuriais konsultuotasi, pastabas (j reguliary perpildymga tam tikruose marsrutuose),
ii) vieSyjy paslaugy poreikiy pasiskirstyma pagal reisus, dienas ir ménesius (jraSyta remiantis 2019 m. duomenimis
ir 2023-2030 m. prognozémis) ir iii) prognozuojama vie$yjy paslaugy poreikio pasiskirstyma pagal ménesius
(naudojama minimaliems savaités pajégumams ir minimaliems reiso pajégumams apskaiciuoti, kad buty galima
tinkamai valdyti srautus). Pranciizija taip pat atkreipia démesj j tai, kad vieSyjy paslaugy poreikio tenkinimas yra
privalomas, kad priekabos nebiity paliktos krantinéje, taip uZtikrinant eismo sklandumga (néra perpildymo),
kokybe (néra sankcijy vezéjams uz vélavimg ar tiekimo sutrikimus Korsikoje) ir sauguma (krantinéje nepaliekami
kroviniai, kurie gali bati pavogti ar sugadinti).

(350)  Siuo atzvilgiu Pranciizijos valdZios institucijos per konsultacijas su naudotojais pazyméjo, kad sunkumai, su
kuriais susiduria krovininio transporto naudotojai, susij¢ su perpildytais laivy pajégumais, pastaraisiais metais
didéjo, ypa¢ marsrutuose i Bastja ir AZaksjo. Pasak Pranciizijos, $is perpildymas reiskia, kad ne visa paklausa tarp
vezéjy gali biiti patenkinta visuose marsrutuose. Siuo atzvilgiu Pranciizijos valdZios institucijos pazymi, kad
koncesininky 2021-2022 m. PVPS rezervavimo duomenys patvirtino, jog kroviniai buvo paliekami krantinése.
Daugiau kaip 35 % kroviniy buvo atsisakyta pakrauti marsrutu Marselis-Bastja ir daugiau kaip 20 % — marsrutu
Marselis—Azaksjo.

(351)  Taigi Prancizijos valdZios institucijy metodas yra skirtas uZtikrinti, kad teikiamos paslaugos galéty priimtinai ir
proporcingai patenkinti kroviniy vezimo paklausa.

(352)  Siuo klausimu Pranciizijos valdZios institucijos pabréZia, kad, priesingai, nei nurodyta sprendimo pradéti
procediirg 338 konstatuojamojoje dalyje, minimalis kiekvieno reiso pajégumai nebuvo nustatyti ,taip, kad
teikiant vieSaja paslauga bet kuriuo metu biity galima reaguoti j didZiausia paklausa, nustatyta pagal istorinius
duomenis (ankstesnes PVPS)“.

(353)  PrieSingai, Pranciizijos valdZios institucijy teigimu, i§ Komisijai pateiktos informacijos matyti, kad beveik kiekvieng
ménesj uZfiksuotas didziausias eismo intensyvumas virSija minimalius PVPS nustatytus pajégumus. Pavyzdziui,
marsruto Marselis-Bastja maziausi pajégumai yra 1860 TM vienam reisui. TaCiau i§ ankstesniy 2019 m.
duomeny analizés matyti, kad aStuonis ménesius $is kiekis vir§ijamas bent karta per ménesj, o i§ prognoziy
matyti, kad 2025 m. $ie pajégumai bus vir§ijami nuolat. Be to, Pranciizijos valdZios institucijos aiSkina, kad
2023 m., t. y. pirmaisiais PVPS jgyvendinimo metais, minimaliis pajégumai buvo virSyti bent kartg per ménes;j,
isskyrus gruodzio mén.

(354)  Pasak Pranciizijos, eismo pasiskirstymas per metus neleidZia nustatyti minimaliy pajégumy remiantis ,Gecodia“
tyrime 2023-2030 m. laikotarpiu numatytu vidutiniu metiniu kiekiu. Laikantis tokio pozitirio, gali susidaryti
padétis, kai laivai gali bati reguliariai nepajégtis patenkinti kroviniy veZimo paklausg.

(355) 31 lenteléje nurodytas reisy, kuriy paklausa baty didesné uz vidutinius minimalius pajégumus 2019 m.
ir 2030 m., skaicius, kai Sie pajégumai nustatyti remiantis 2023-2030 m. laikotarpiu numatomu vidutiniu
metiniu kiekiu, nurodytu ,Gecodia“ ataskaitoje. Atrodo, kad marsrutuose tarp Marselio ir AZaksjo, Bastja ir Porto
Vekjo paklausa biity didesné nei reikalaujami minimaliis pajégumai viename reise i§ dviejy, kai blity uZregistruota
paklausa, virijanti minimalius reikalaujamus pajégumus (vienas reisas i§ keturiy marSrutuose tarp Marselio ir
Propriano bei Il Ruso).
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(356)

(357)

(358)

(359)

31 lentelé

Reisy, kai paklausa virsija vidutinius minimalius pajégumus, nustatytus remiantis ,,Gecodia“ tyrime
numatomu vidutiniu metiniu kiekiu 2023-2030 m. laikotarpiu, skaicius

pyps | Vidutiniai
minimalds
numatytas aiéoumai
metinis p inei am Reisy, kuriy paklausa virsija vidutinius minimalius pajégumus, skaicius
reisy reisui
skaicius (T™) ()
2019 m. 2030 m.
Reisy skaicius Metiniy reisy % Reisy skaicius Metiniy reisy %
Bastja 730 1420 299 41 % 414 57 %
Azaksjo 730 1069 301 41 % 402 55%
Porto Vekjas 312 784 79 25% 143 46 %
Proprianas 312 282 79 25% 125 40 %
1l Rusas 312 439 62 20 % 112 36 %

() 2023-2030 m. numatomi vidutiniai minimaliis pajégumai vienam reisui apskai¢iuojami metinj vieSyjy paslaugy poreiki
(21 lentelé) padalijus i PVPS numatyty metiniy reisy i abi puses skaiciaus (23 lentelé).
Saltinis: 2024 m. vasario 4 d. Pranciizijos valdZios institucijy pateiktos pastabos.

Antra, Prancizijos teigimu, laivyno, kurio pajégumas didesnis nei vidutinis eismas per metus, mobilizavimas yra
jprasta rinkos praktika (*?). Prancizijos valdZios institucijos teigia, kad jos atliko reguliarias jiry transporto
paslaugas teikian¢iy laivyny organizavimo Europoje analiz¢. Sardinijoje ir Baleary salose nominalis laivy
pajégumai svyruoja nuo 1 500 TM iki 1 900 TM, o tai visiskai atitinka laivy, uZtikrinanciy susisiekimg su Korsika
pagal PVPS, pajégumus.

Trecia, Prancizijos valdzios institucijy Ziniomis, vakarinéje Vidurzemio jiros dalyje néra atvejy, kai tam paciam
reisui j abi puses vietoje didesnio laivo baity mobilizuoti du mazesni laivai vykdant vieSyjy paslaugy
jsipareigojimus arba veikiant laisvojoje rinkoje.

AlZaksjo ir Propriano uostai néra pakaitiniai

Prancizijos valdzios institucijos mano, kad ,Corsica Ferries* skunde nepateikia jokiy rimty jrodymy,
pagrindZianciy savo teiginj, kad Propriano ir Azaksjo uostai yra pakaitiniai. Pranctizijos teigimu, toliau nurodyti
veiksniai rodo priesingai.

Visy pirma vien kelio atstumas tarp dviejy uosty néra pakankamas pakei¢iamumo rodiklis: atsizvelgiant i
greitkeliy nebuvimga ir marsruto tarp AZaksjo ir Propriano topografija, kelioné keliais tarp $iy dviejy uosty trunka
beveik 1 valanda 30 minuciy, o esant splstims — daugiau kaip 2 valandas. Prancizija $iuo atZvilgiu nurodo
2.2 skirsnyje pateiktus duomenis apie atstumus ir kelionés tarp Korsikos uosty laika.

(**) Pranciizijos valdZios institucijos visy pirma nurodo Italijoje ir Norvegijoje sudaryty paslaugy vieSojo pirkimo sutarciy pavyzdzius.
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(360)  Be to, Azaksjo uosto infrastruktiira jau yra arti perpildymo tasko ir néra pakankamai dideliy tvarkymo zony, kad
bty galima centralizuoti kroviniy srautus, didesnius nei prognozuojami 2023-2029 m. laikotarpiu.

(361)  Bet kuriuo atveju Prancizijos valdZios institucijos pazymi, kad Korsikos keliy infrastruktiira yra labai perpildyta,
ypa¢ piko metu ir turizmo sezono metu, ir kad Korsikos keliuose Ziista daug Zmoniy (zr. 2.1 skirsnj). Jary
transporto vieSyjy paslaugy organizavimas siekiant padidinti keliy eisma priestarauty CdC nustatytiems saugos
jgaliojimams.

4.1.4. ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale* paslaugos, teikiamos ne pagal PVPS, atitinka VP] schemg ir nekelia
abejoniy dél Pranciizijos nustatyto viesyjy paslaugy poreikio

(362)  Prancizijos valdzios institucijos patvirtina, kad, prieSingai nei savo skunde teigia ,Corsica Ferries®, reikia atskirti
papildomus reisus j abi puses, kuriy principas ir salygos nustatyti PVPS, ir komercinius reisus, kuriuos pagal
2019 m. VP] schema (ne pagal PVPS) laisvai sifilo vienas ar kitas koncesininkas.

(363)  Prancizijos teigimu, aptariami komerciniai reisai nepatenka j PVPS taikymo sritj ir néra draudziami pagal jas, todél
nekelia abejoniy dél Pranciizijos atlikto vieSosios paslaugos vertinimo.

(364)  Prancizija teigia, kad 2023 m. ir 2024 m. ,Corsica Linea“ i§ Marselio uosto vykdyti komerciniai reisai buvo
i) sezoniniai reisai, sitlomi per mokiniy pavasario ir vasaros atostogas, ii) reisai buvo skirti tik keleiviams, bet ne

kompensuojami, nes buvo vykdomi ne pagal PVPS.

4.1.5. Konsultacijose su naudotojais nebuvo jokio metodinio Saliskumo

(365)  Pranciizijos valdZios institucijos mano, kad, priesingai nei Komisija teigia sprendime pradéti procediira,
konsultacijose su naudotojais nebuvo metodinio saliskumo.

(366)  Visy pirma jos pazymi, kad konsultacijos su naudotojais buvo placiai skelbiamos vietos ir specializuotoje spaudoje
(laikrastyje ,Le Marin®), CdC svetaingje ir socialiniuose tinkluose.

(367)  Jos taip pat mano, kad uzduoti klausimai nesukél¢ Saliskumo Marselio uosto naudai.

(368)  Kalbant apie konsultacijas su naudotojais dél keleivinio jary transporto, uzduotais klausimais buvo siekiama
nustatyti galimg Zemyninés dalies uosty pakei¢iamumag naudotojy pozitriu. ,Gecodia“ ataskaitoje taip pat
padaryta i§vada, kad paklausos tarp Korsikoje gyvenanciy ir negyvenanciy keleiviy atzvilgiu Marselio ir Tulono
uostai gali baiti pakaitiniai.

(369)  Klabant apie konsultacijas su naudotojais dél krovininio jiry transporto, paZymétina, kad uzduoti klausimai
nuolat apémé visus marsrutus i§ Marselio ir Tulono.

4.2. PVPS atitinka Koncesijy direktyva
4.2.1. Laikas, praéjes nuo jvairiy pirkimo daliy suteikimo koncesininkams iki PVPS jsigaliojimo, neturéjo

stiimimo i$ rinkos poveikio

(370)  Pirmiausia Pranciizijos valdZios institucijos pazymi, kad nei Koncesijy direktyvoje, nei Pranciizijos teiséje
nenumatytas tikslus laikotarpis nuo koncesijos suteikimo iki jos jsigaliojimo.
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(371)  Bet kuriuo atveju jos mano, kad atitinkamas trumpas laikotarpis neturé¢jo stimimo i3 rinkos poveikio dél trijy
prieZasciy.

(372)  Pirma, Pranciizijos parengtame pradiniame tvarkarastyje, paskelbtame 2022 m. geguzés 6 d. kvietime pateikti
pasialymus dél PVPS sudarymo, numatytas dviejy ménesiy laikotarpis nuo sutarties sudarymo iki
jsigaliojimo ('**). Taigi $is terminas buvo ilgesnis nei Sprendime SNCM II nustatytas PVPS sudarymo terminas
(23 dienos) (**4.

(373)  Antra, 2022 m. liepos 25 d. gavusios paraiskas ir pasitlymus, Prancizijos valdZios institucijos nustaté, kad
kandidatai, kurie per nustatytus terminus pateiké paraiska ir pasitilyma, buvo koncesininkai pagal 2021-2022 m.
PVPS , t. y. imonés ,La Méridionale* ir ,Corsica Linea“. Kadangi joks naujas dalyvis neprasé sudaryti PVPS,
laikotarpis, kuris buvo trumpesnis nei du ménesiai (i§ pradziy numatytas kvietime pateikti pasitlymus) nuo PVPS
sudarymo iki veiklos pradzios negaléjo turéti stimimo i$ rinkos poveikio.

(374)  Trecia, kadangi PVPS jsigaliojo iskart po to, kai baigé galioti 2021-2022 m. PVPS, apie $iuos terminus visiems
suinteresuotiems ekonominés veiklos vykdytojams buvo pranesta i§ karto, kai tik buvo pradéta procedira,
pateikiant naudotojy ir veiklos vykdytojy pasialymy dokumentus. Todél visi veiklos vykdytojai Zinojo apie
numatomg priemoniy taikymo pradzios datg. Be to, Pranciizijos valdZios institucijos pazymi, kad po to, kai
2022 m. geguzés 6 d. buvo paskelbtas kvietimas pateikti pasitilymus, né vienas potencialus kandidatas nepateiké
prasymo pakeisti tvarkarasti, nors, jy nuomone, tai yra jprasta koncesijos sutar¢iy sudarymo praktika.

4.2.2. Sutarciy sudarymo procediiros trukmé nelémé nevienodo poZiiirio j kandidatus

(375)  Atsakydamos i Komisijos abejones, nurodytas sprendimo pradéti procediira 424 konstatuojamojoje dalyje ('),
Prancizijos valdzios institucijos pateiké Sias pastabas.

(376)  Pirma, Koncesijy direktyvos 39 straipsnio 3 ir 5 dalyse nustatytas minimalus 30 dieny laikotarpis paraiSkoms ir
pasitlymams priimti nuo koncesijos skelbimo isiuntimo dienos; jis gali biiti sutrumpintas iki 25 dieny, jei
pasitlymus galima pateikti elektroniniu badu. Jei laikomasi $iy minimaliy terminy, perkancioji organizacija gali
laisvai nustatyti paraisky ir pasitilymy pateikimo terminus.

(377)  Antra, Pranciizijos valdZios institucijos pazymi, kad po to, kai 2022 m. geguzés 6 d. buvo paskelbtas kvietimas
pateikti pasitilymus, né vienas potencialus kandidatas nepateiké praSymo pakeisti tvarkarasti.

4.2.3. Vykdant konkursg minimaliis reikalavimai nebuvo pakeisti, o pasirasytos PVPS atitinka minimalius
reikalavimus

(378)  Pirma, Prancizijos valdzios institucijos noréjo patikslinti $iuo atveju PVPS taikomus minimalius reikalavimus.
Antra, jos paaiskino, kad vykdant konkursa minimalis reikalavimai nebuvo pakeisti. Trecia, jos pakartojo, kad
pasiraSytos PVPS atitinka minimalius reikalavimus.

(*¥) I8 pradziy PVPS buvo numatyta sudaryti 2022 m. spalio 28 d.

(92017 m. kovo 1 d. Sprendimas SNCM II, T-454/13, ECLLEU:T:2017:134.

(**) Primenama, kad sprendimo pradéti procediira 424 konstatuojamojoje dalyje nurodyta: ,<...> Komisija mano, kad Pranciizijos valdZios
institucijos nepateiké visy bitiny paaiskinimy, kad baty padaryta i$vada, jog PVPS atitinka vienodo pozifirio, nediskriminavimo ir
skaidrumo principus. Ji ragina visas suinteresuotgsias salis pateikti savo pastabas $iuo klausimu, visy pirma paaiskinti, ar jpareigojimas
mobilizuoti laivus, turin¢ius minimalius keleiviy vezimo ir kajuciy pajégumus, per kvietime pateikti pasitilymus nustatyta terming yra
vienodo poZitirio principo pazeidimas*.
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4.2.3.1. Minimalas reikalavimai

(379)  Prancazijos valdZios institucijos nurodo, kad $iuo atveju minimalis reikalavimai buvo nustatyti konkurso taisykliy
2 straipsnio 4 dalyje (270 konstatuojamoji dalis). Jy teigimu, minimaliy reikalavimy turinys buvo toks:

a)  ,didziausios biliety kainos Korsikos gyventojams ir kroviniy vezimui: reiskia biliety kainas, pateiktas
remiantis Korsikos asambléjos nutarimu AC Nr. 19-128, kuriuo i§ dalies keiCiama vieSyjy paslaugy
isipareigojimy, susijusiy su keleiviy ir kroviniy vezimu jury transportu tarp Marselio, Tulono, Nicos ir
Korsikos uosty, sistema;

b)  laivy vezimo pajégumai: reiskia laivy pakrovimo pajégumus;

¢)  tvarkarasCiai ir paslaugy daznumas: reiskia CdC ir OTC parengtus tvarkarasCius ir minimaly daznumg, kurj
veiklos vykdytojams nustaté CdC ir OTC;

d)  sutarties trukmé: reiskia kiekvienos sutarties 2 straipsnyje numatyty PVPS galiojimo trukme, t. y. ,sutartis
isigalioja 2023 m. sausio 1 d. ir baigia galioti 2029 m. gruodzio 31 d.“, numatant galimybe ja pratesti ne
ilgesniam kaip 12 ménesiy laikotarpiui, visy pirma, jei pasibaigus sutarties galiojimui nebus sudaryta nauja
koncesijos sutartis;

¢)  didZiausia OTC mokamos finansinés kompensacijos suma: reiskia finansing kompensacijg, nurodyta
konkurso taisykliy 2 straipsnio 5 dalyje” (149).

(380)  Be to, minimalis reikalavimai, susije su i) laivy vezimo pajégumais ir ii) tvarkarai¢iais ir paslaugy daznumu, buvo
nustatyti PVPS 1 priede.

(381)  Todél, pasak Prancuzijos valdZios institucijy, konkurso taisykliy 2 straipsnio 4 dalis turéty bati aiskinama
atsizvelgiant j 1 prieda tik dél $iy dviejy minimaliy reikalavimy, patikslinant, kad:

—  minimalus daznumas reiskia paslaugy daznuma,

—  tvarkaraCiai reiskia Pranciizijos parengtus tvarkara$Cius, su sglyga, kad kandidatai galés laisvai sidilyti
i$vykimo ir atvykimo laika, jei jie laikysis Pranctizijos nustatyty laiko tarpsniy,

—  minimalis keleiviy ir kroviniy pajégumai reiskia laivy veZzimo pajégumus.

(382)  Todél Prancuzijos valdzios institucijos daro i§vadg, kad tik penki konkurso taisykliy 2 straipsnio 4 dalyje i§vardyti
elementai, i§ kuriy du nurodyti 1 priede, yra minimalis reikalavimai pagal Koncesijy direktyvos 37 straipsni,
neskaitant bet kokiy kity charakteristiky.

4.2.3.2. Visas PVPS 1 priedas nebuvo minimalus reikalavimas

(383)  Savo pastabose Pranciizijos valdZios institucijos teigia, kad PVPS 1 priedas nebuvo nurodytas konkurso taisykliy
2 straipsnio 4 dalyje, todél visas jis negaléjo biti minimalus reikalavimas. Nors tame priede nustatytos minimalios
charakteristikos, susijusios su i) laivy veZimo pajégumais ir ii) tvarkaras¢iais ir paslaugy daznumu, jame taip pat
buvo daug techniniy reikalavimy, kurie nebuvo minimaliis reikalavimai pagal konkurso taisykliy 2 straipsnio
4 dalj (**).

14) 2024 m. kovo 27 d. Pranciizijos valdzios institucijy pateiktos pastabos.
) Jup p
(*7) Pranciizijos valdZios institucijos teigia, kad tai visy pirma pasakytina apie metiniy reisy j abi puses skaiciy, papildomus reisus j abi
puses ir riboto judumo asmeny kajuciy skaiciy vienam laivui.
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(384)

(385)

(386)

(387)

(388)

(389)

Prancizijos valdZios institucijos taip pat aiSkina, kad per sutarties sudarymo procediira OTC noréjo uztikrinti, kad
bty laikomasi visy 1 priede nustatyty techniniy reikalavimy. Todél, pavyzdziui, OTC prasymu jmoné ,Corsica
Linea“ prisiémé jsipareigojimus laive ,Paglia Orba“ jrengti kajute riboto judumo asmenims (**%).

4.2.4. Papildomy ir keiciamo laiko reisy j abi puses buvimas nepaZeidé vienodo poZiiirio j kandidatus principo

4.2.4.1. Papildomi ir kei¢iamo laiko reisai i abi puses nebuvo minimalus reikalavimas

Dél papildomy reisy j abi puses Pranciizijos valdZios institucijos paZymi, kad tai yra reisai j abi puses, kuriuos
perkancioji organizacija gali nustatyti atsizvelgdama | batinybe kiekvienu marsrutu teikti vieSasias paslaugas.
Todél jais siekiama patenkinti vieSosios paslaugos poreiki, virijjantj nustatytus minimalius pajégumus, ir neleisti
kroviniy palikti krantinése. Jy vykdymas reglamentuojamas PVPS 18 straipsnyje. Todél jie nebuvo minimalus
reikalavimas pagal konkurso taisykliy 2 straipsnio 4 dalj.

Dél keiciamo laiko reisy j abi puses Prancizijos valdZios institucijos pazymi, kad vienintelis jy tikslas buvo
optimizuoti eismo organizavimg. Jy vykdymas reglamentuojamas PVPS 17 straipsnyje. Todél jie nebuvo
minimalus reikalavimas pagal konkurso taisykliy 2 straipsnio 4 dalj.

4.2.4.2. Priémus kandidato pasialymus, kuriais nustatomos papildomy reisy i abi puses
datos, nebuvo pazeistas vienodo pozitirio | kandidatus principas

Prancazijos valdZios institucijos pazymi, kad pagal PVPS 17 ir 18 straipsnius, papildomy ir kei¢iamo laiko reisy i
abi puses jgyvendinimui reikalingas PVPS 10 straipsnio 2 dalyje numatyto techninio komiteto posédis. Techninis
komitetas leidzia koncesininkui, susijusiam su $iy reisy j abi puses vykdymu, pranesti apie bet kokius dél jy
kylancius sunkumus. Todél Pranciizija mano, kad vyksta CdC, OTC ir koncesininko konsultacijos, per kurias
koncesininkas, prie§ pradédamas vykdyti keic¢iamo laiko ir papildomus reisus j abi puses, gali nurodyti sunkumus,
visy pirma susijusius su laivu (-ais), kurj (-iuos) reikia mobilizuoti.

Be to, Pranciizijos valdzios institucijos nurodo, kad ispéjimo apie papildomus reisus j abi puses terminas
skai¢iuojamas savaitémis (PVPS 18 straipsnis), o tai leidZia koncesininkui prireikus patenkinti papildoma
paklausg, atsizvelgiant | jo jsipareigojimy pobidj.

Prancizijos valdZios institucijy teigimu, tai reiskia, kad PVPS i§ pradziy nustatytas principas nebuvo pakeistas:
sprendimus dél papildomy ir kei¢iamo laiko reisy j abi puses priima OTC, o ne koncesininkai. Koncesininky
pateikti pasiilymai jokiu biidu nejpareigoja OTC igyvendinant Siuos reisus i abi puses. Siuo atzvilgiu Pranciizija
pateikia marSruto Marselis-Bastja pavyzdj: 2023 m., t. y. pirmaisiais PVPS igyvendinimo metais, OTC nusprendé
pakeisti penkis papildomus reisus i abi puses, kuriuos savo preliminarioje programoje pasiilé ,Corsica Linea“,
perkeldama tris i3 jy i kitas dienas ir atSaukdama kitus du reisus, nes ,Corsica Linea“ pasitlytomis datomis
kroviniy veZimo poreikio nebuvo.

(") Pranctizijos valdzios institucijos aiskina, kad ,Corsica Linea“ pasitilyme buvo nurodytas laivas ,Paglia Orba“, kuris turéjo tik viena
kajute riboto judumo asmenims, o ne dvi, kaip reikalaujama pagal 1 prieda. Vis délto $is klausimas buvo aptartas su kandidatu per
deryby etapus, kuriems pasibaigus jis jsipareigojo pakeisti laiva vienu i§ septyniy laivy, kurie gali bati skirti paslaugoms teikti, jei,
atsizvelgiant i vieSosios paslaugos poreikj (pagal PVPS 20 straipsnj, pagal kurj leidZiama pakeisti laiva vykdant veiklg), bty reikalingos
dvi riboto judumo asmeny kajutés, ir atlikti antros kajutés riboto judumo asmenims jrengimo darbus. Be to, Prancizijos valdzios
institucijos atkreipia démes; j tai, kad ,Paglia Orba“ yra pakaitinis laivas, naudojamas ad hoc pagrindu, ypac kai dél techniniy priezas¢iy
sustabdoma pagrindinio naudojamo laivo eksploatacija (Pranciizijos valdZios institucijy pastabos, pateiktos 2023 m. liepos 27 d.).
Pranciizijos teigimu, $ie pasitilymai, kuriy taikymo sritis ribota ir kurie neiSkreipia konkurencijos salygy, buvo laikomi atitinkanciais
nustatytas technines ir funkcines specifikacijas. Jy nuomone, jie bet kuriuo atveju nepazeidé konkurso taisykliy 2 straipsnio 4 dalyje
nustatyto minimalaus reikalavimo.
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5. SUINTERESUOTUJU SALIY PASTABOS

(390)  Per oficialig tyrimo procediirg pastabas pateiké keturios suinteresuotosios $alys: jmonés ,Corsica Ferries®, ,Corsica
Linea“, ,La Méridionale* ir grupé ,Stef“.

5.1. ,»Corsica Ferries“ pastabos

(391)  Tolesniuose poskirsniuose pateikiamas ,Corsica Ferries“ pastaby, pateikty per oficialig tyrimo procediirg, turinys.
Kaip nurodyta 325 konstatuojamojoje dalyje, Siose pastabose i§ esmés pakartojamas skundo turinys. Todél
tolesniuose poskirsniuose prireikus taip pat bus daroma nuoroda j skundg.

5.1.1. Faktinés aplinkybés

(392) ,Corsica Ferries“ visy pirma pateikia dvi pastabas dél sprendime pradéti procediirg pateikto duomeny, susijusiy su
velkamyjy kroviniy veZimu, apragymo ('¥).

(393)  Pirma, ji mano, kad faktiskai apibidinant velkamuosius krovinius visiskai neatsizvelgiama { lydimy ir nelydimy
velkamyjy kroviniy skirtumg. ,Corsica Ferries teigimu, tik vezZant lydimus velkamuosius krovinius vairuotojas
jlaipinimas | laiva, taigi yra potenciali keleiviy vezimo paklausa (447-449 konstatuojamosios dalys).

(394)  Antra, ,Corsica Ferries“ pazymi, kad Komisija kroviniy veZimo tarp Korsikos ir Zemyninés dalies rinkos pokycius
analizavo remdamasi 2016-2021 m. laikotarpio istoriniais duomenimis. Toks analizés laikotarpis suteikia
klaidinan¢iy duomeny apie realia rinkos dinamikg. Pasak ,Corsica Ferries“, 2016 m. j rinka atéjo jmoné ,Corsica
Linea“, kuri netiesiogiai priklauso Korsikos verslininky konsorciumui, jskaitant 15 pagrindiniy Korsikos tiekimo
grandinés dalyviy. ,Corsica Ferries“ teigia dél ,Corsica Linea“ nuo 2016 m. kasmet prarandanti kroviniy srauto
dalj (). ,Corsica Ferries“ pazymi, kad 2013-2019 m. laikotarpio duomenys rodo metinj kroviniy vezimo i3
Tulono uosto sumazéjima, palyginti su Marselio uostu. ,Corsica Ferries“ teigimu, tai visy pirma rodo, kad,
atsizvelgiant | jmonés akcininky tapatybe, ,Corsica Linea“ gali dalj kroviniy vezimo paklausos perkelti i§ Tulono j

Marselj.

5.1.2. Neatitiktis pirmajam Altmark kriterijui

5.1.2.1. D¢l paklausos tarp naudotojy nustatymo

5.1.2.1.1. Dél Pranciizijos valdzios institucijy naudotos paklausos tarp naudotojy nustatymo metodikos

(395)  ,Corsica Ferries* gincija preliminary Komisijos vertinima, kad Pranciizijos valdZios institucijy taikyta metodika
paklausai tarp naudotojy nustatyti néra akivaizdi vertinimo klaida.

(396)  Pirma, ,Corsica Ferries“ pazymi, kad konsultacijy su naudotojais rezultatai ir ,Gecodia“ ataskaita, kuria Prancizija
rémési sudarydama PVPS, dar nebuvo paskelbti vie$ai ir apie juos nebuvo pranesta ,Corsica Ferries“. Siuo klausimu
,Corsica Ferries“ pazymi, kad galimybés susipazinti su administraciniais dokumentais komisija (toliau — CADA)

(**) 2.1.1 skirsnis — kroviniy veZimas jiiry transportu.
(**%,,Corsica Ferries* teigimu, 2016 m. jos kroviniy srautas i§ Tulono uosto sumazéjo 15,58 %, 2017 m. — 7,49 % ir 2018 m. — 6,09 %, o
,Corsica Linea“ srautas 2016 m. padidéjo 15,91 %, 2017 m.— 16,31 % ir 2018 m. - 3,10 %.
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(397)

(398)

(399)

(400)

(401)

(402)

pateiké pastaby dél akivaizdziai perteklinio CdC atlikto kupitiravimo pobiidzio (). Atsizvelgiant | akivaizdy
Pranciizijos veiksmy skaidrumo trikumg, jmonés ,Corsica Ferries“ negalima kritikuoti dél to, kad ji visas savo
pastabas ar jy dalj grindé 2018 m., 2019 m. ir 2020 m. atliktais rinkos tyrimais ir BRG tyrimu Nr. 1.

Antra, ,Corsica Ferries“ pazymi, kad jrodinéjimo pareiga pagal pirmajj Altmark kriterijy tenka valstybei narei. Todél
Prancizijos valdZios institucijos turi pateikti objektyvius, patikrinamus ir pakankamai jtikimus jrodymus,
galinCius paneigti administraciniy ir Europos teismy, taip pat Pranciizijos konkurencijos institucijos i$vadas ir
nustatytus faktus dél gin¢y, susijusiy su ankstesnémis paslaugy vieSojo pirkimo sutartimis.

Todél Komisija, kaip ji tai padaré sprendime pradéti procediirg, negaléjo tiesiog atmesti ,Corsica Ferries” kritikos
vien dél to, kad ji i§ dalies buvo grindZziama rinkos tyrimais ir sprendimais, priimtais dél ankstesniy paslaugy
vieSojo pirkimo sutarciy, sudaryty dél susisiekimo jury transportu su Korsika. Taip Komisija paZeisty gero
administravimo principg, jtvirtinta Europos Sajungos pagrindiniy teisiy chartijos 41 straipsnio 1 dalyje.

Trecia, ,Corsica Ferries” kritikuoja per konsultacijas su naudotojais gauty duomeny metodikg ir naudojima.

,Corsica Ferries“ visy pirma paZzymi, kad paskelbti klausimynai buvo susij¢ tik su marsrutais tarp Marselio ir
Korsikos. Todél jie neiSvengiamai buvo iSkreipti ir atsirado nepataisomas metodinis Saliskumas. Vieninteliai
klausimai, susij¢ su marsrutais ne i§ Marselio, buvo tik lyginamieji, sickiant paaiskinti, kodél respondentas
pasirinko marsruta Marselis—Korsika, o ne jungtj su kitu Zemyninés dalies uostu. Siuo klausimu ,Corsica Ferries*
pazymi, kad Komisija, kuri sprendime pradéti procedirg vis tik paZyméjo $i galima metodinj Saliskuma
(283 konstatuojamoji dalis), nepadaré bitiny i§vady, nes nenustaté akivaizdzios vertinimo klaidos.

,Corsica Ferries“ taip pat pazymi, kad atsakymai buvo ribojamojo pobiidzio, naudotojy atsakymai buvo nukreipti
ir jie negaléjo laisvai j juos atsakyti. Todél gauti atsakymai negaléjo padéti apibadinti vieSyjy paslaugy poreikio.

Be to, ,Corsica Ferries” mano, kad gauty atsakymy skaicius buvo nepakankamas (987 naudotini keleiviy atsakymai
is beveik 3 min. keleiviy per metus, 42 atsakymai i§ keleiviy pacienty ir 5 atsakymai i§ kroviniy vezimo jiry
transportu naudotojy). Dél iniciatyvy, kuriy émési Pranciizijos valdZios institucijos, kad tiesiogiai telefonu
susisiekty su kroviniy veZimo jury transportu naudotojais, ,Corsica Ferries* pazymi, kad joks dokumentas
nebuvo pateiktas ar paskelbtas viesai. ,Corsica Ferries” teigimu, reikéjo iSnagrinéti vezéjy, su kuriais susisiekta,
tapatybe ir jiems pateiktus klausimus.

(1, Corsica Ferries“ pateiké dvi 2024 m. vasario 15 d. ir 2024 m. sausio 11 d. CADA nuomones atitinkamai kaip savo pastaby
3 ir 4 priedus. 3 priedas susijes su ,Corsica Ferries* prasymu, pateiktu OTC, leisti susipaZinti su ,Gecodia“ ataskaita. OTC jmonei
,Corsica Ferries“ pateiké nekonfidencialy $ios ataskaitos variantg. 2024 m. vasario 15 d. nuomonéje CADA mano, kad nors ,Gecodia“
ataskaitoje yra tam tikras kiekis konfidencialios informacijos, kurios atskleidimas galéty pakenkti verslo konfidencialumui (pvz.,
laivybos bendroviy atsakymai per konsultacijas su veiklos vykdytojais), imonei ,Corsica Ferries* iSsiystas nekonfidencialus variantas
buvo per daug kupitiruotas. 4 priedas buvo susijes su ,Corsica Ferries” praSymu leisti susipaZinti su penkiomis PVPS ir jy priedais,
kuriy nekonfidencialius variantus jai perdavé CdC. 2024 m. sausio 11 d. nuomonéje CADA laikési nuomonés, kad galima atlikti tam
tikrg PVPS turinio (sutartinés informacijos apie finansing kompensacija, kuria moka OTC, jei néra reiso, nuostaty, susijusiy su
nuosaikaus pelno apskai¢iavimuy) ir tam tikry priedy (priedo dél preliminarios veiklos saskaitos pateikimg) kupitiravimg, taciau ne visi
priedai (1, 2, 3, 10 ir 12 priedai) gali biti kupitiruojami.
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(403)  Galiausiai ,Corsica Ferries“ nurod¢, kad yra jrodymuy, jog ,Corsica Linea“ bandé manipuliuoti Pranciizijos valdZios
institucijy internete paskelbtais klausimynais, nes ,Corsica Linea“ savo darbuotojams pateiké aiskius nurodymus,
t. y. i) paprasé, kad labai daug jy dalyvauty konsultacijose su naudotojais, ir i) nurodé atsakymus, kuriuos reikéjo
pazyméti (**). Todél konsultacijy su naudotojais rezultatai negali bati laikomi tinkamais naudoti.

5.1.2.1.2. Dél keleiviy vezimo jury transportu paklausos tarp naudotojy nustatymo

5.1.2.1.2.1. Dél kokybinés paklausos tarp keleiviy nustatymo

(404)  Skunde ,Corsica Ferries“ nurodé, kad i§ keleiviy perspektyvos keleiviy vezimo | Korsikg atzvilgiu Marselio ir
Tulono uostai yra visiskai pakaitiniai, kaip nusprendé Europos Komisija ('**), Europos Sgjungos Bendrasis
Teismas (***), Pranciizijos konkurencijos institucija (***), Marselio apeliacinis administracinis teismas (**%) ir Bastja
administracinis teismas (**').

(405)  Savo pastabose dél sprendimo pradéti procediira ,Corsica Ferries mano, kad Pranciizijos valdZios institucijos
padaré dvi klaidas nustatydamos paklausg tarp keleiviy.

5.1.2.1.2.1.1. I8 keleiviy pacienty perspektyvos Marselio ir Tulono uostai yra pakaitiniai

(406)  ,Corsica Ferries“ mano, kad i$vada, jog Tulono ir Marselio uostai néra pakaitiniai, kiek tai susije su keleiviais
pacientais, padaryta dél akivaizdzios vertinimo klaidos dél trijy priezasciy.

(407)  Pirma, ,Corsica Ferries“ mano, kad sgvoka ,keleivis pacientas” turéty biti aiskinama siaurai. [moné mano, kad
Pranciizijos valdzios institucijos nustaté specifing keleiviy pacienty vezimo paklausa vien dél to, kad egzistuoja
pacienty transporto i8laidy padengimo teisiné sistema, ribojanti keleiviy galimybes pasirinkti transporto rtij.

(408)  ,Corsica Ferries* mano, kad tai reiskia, jog, siekiant nustatyti transporto vieSosios paslaugos poreiki, reikia
atsizvelgti tik j poreikj veZti keleivius pacientus, kuriy kelionés islaidos gali biiti kompensuojamos pagal socialinés
apsaugos sistema. Taciau, pasak ,Corsica Ferries®, yra daug atvejy, kai gyventojas dél medicininiy priezasciy gali
vykti | Zemyning Pranciizija, taciau jo kelionés islaidos nekompensuojamos. Tokiais atvejais, pasak ,Corsica
Ferries*, néra jokiy teisiniy apribojimy dél pasirinktinos transporto rtsies.

(") ,Corsica Ferries“ pastaby 5 priede pateiké keleta dokumenty:

— ,Corsica Ferries“ vadovui skirta anoniminj ranka rasyta rasta, kuriame apraSomas ,Corsica Linea“ vadovybes bandymas paprasyti
savo darbuotojy ,apsimesti gyventojais, kad galéty dalyvauti konsultacijose su naudotojais,

— imones ,Corsica Linea“ vidaus pranesima (,2021 m. gruodzio mén. naujausia informacija“), kuriame nagrinéjamos kelios su
,Corsica Linea“ komercine strategija susijusios temos, jskaitant naujausia informacija apie PVPS, aptariant OTC viesy konsultacijy
paskelbimo tvarkarast] ir kvietima pateikti pasitlymus dél PVPS, ir paZymima, kad ,Corsica Ferries* pateiké skundus Komisijai,

—  profesinés sgjungos atstovy rasta ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale* vadovams, kuriuo jie informuojami apie streikg del jtariamo
Pranciizijos valstybés ir Komisijos priesinimosi teikti jiiry transporto j Korsikg viesaja paslauga, siekiant uztikrinti laisva paslaugy
judéjima,

— ,Corsica Linea“ darbuotojo vidaus e. laiskas, kuriame pateikiama interneto nuoroda i konsultacija su naudotojais ir ,sialomi“
atsakymai, pateisinantys tolesnj vieSosios paslaugos teikimga.

(***) Sprendimas dél valstybés pagalbos 2013/435/ES, 160 konstatuojamoji dalis.

(%2017 m. kovo 1 d. sprendimai SNCM I, T-366/13, ECLLEU:T:2017:135 ir SNCM II, ten pat.

(") 2012 m. vasario 17 d. Pranciizijos konkurencijos institucijos nuomoné Nr. 12-A-05 dél jiiry transporto tarp Korsikos ir Zemyninés
dalies.

(%) 2021 m. vasario 22 d. Marselio apeliacinio administracinio teismo sprendimas Nr. 17MA01582.

(**7)2015 m. balandzio 7 d. Bastja administracinio teismo sprendimas Nr. 1100533, SNCM.
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Tadiau, pasak ,Corsica Ferries“, Pranciizijos valdzios institucijos PVPS neapribojo viesyjy paslaugy poreikio tik
keleiviams pacientams, kuriy transporto i§laidos gali biiti kompensuojamos pagal socialinés apsaugos sistema.
Poreikis apima ir keleivius pacientus apskritai, nors kai kurie i§ jy, kuriy kelionés islaidos negali biti
kompensuojamos pagal sveikatos draudimo sistema, gali rinktis bet kurios rtsies transportg, kuriuo naudosis,
arba atvykimo uostg Zemyninéje dalyje.

Antra, ,Corsica Ferries“ pazymi, kad Pranciizijos valdzios institucijos rémési galiojanciais teisés aktais, sieckdamos
jrodyti, kad Marselio ir Tulono uostai néra pakaitiniai, kiek tai susije su keleiviy pacienty vezimo paklausa (**%).
Tokia i§vada bty akivaizdziai klaidinga.

,Corsica Ferries“ tvirtina, kad, prieSingai nei teigia Pranciizijos valdZios institucijos, transporto islaidy
kompensavimas nepriklauso nuo atstumo tarp atvykimo uosto ir sveikatos prieZitiros centro pagal jokius
jstatymais ar kitais teisés aktais nustatytus reikalavimus.

,Corsica Ferries“ remiasi CSS L. 322-5 straipsniu, kuriame nustatyta: ,transporto islaidos kompensuojamos pagal
recepty [...] Recepte turi biiti nurodyta, kokios riiSies transportas labiausiai atitinka paciento bikle ir ar i buklé
nesuderinama su bendru vezimu, t. y. bent dviejy pacienty vezimu kartu. Kaip nurodyta recepte, transporto
islaidos padengiamos pagal pigiausia kelione, atsiZvelgiant | veZimo salygas ir vezamy pacienty skai¢iy*“.

,Corsica Ferries” taip pat mano, kad Pranciizijos valdZios institucijos klaidingai aiSkino CSS R. 310-10-5 straipsnj
(139 konstatuojamoji dalis). Nors, ,Corsica Ferries* teigimu, Siame straipsnyje numatyta, kad kelionés islaidy
kompensavimas apskai¢iuojamas pagal atstumg tarp paciento namy ir gydytojo paskirtos gydymo istaigos, ji
taikoma tik tam tikry rasiy kelionéms (t. y. nurodytoms CSS R. 322-10 straipsnio 1 dalies a—f punktuose, kaip
nurodyta 139 konstatuojamojoje dalyje). ,Corsica Ferries* teigimu, tai neapima kelionés reguliariu laivo reisu ar
skrydziu. Todél CSS R. 310-10-5 straipsnis néra susijes nei su kelionémis reguliariu laivo reisu ar skrydziu, nei su
atstumo tarp paciento atvykimo uosto ar oro uosto ir gydymo jstaigos klausimu.

Taigi, ,Corsica Ferries“ teigimu, nors receptu i§ tiesy gali biiti ribojama transporto rasis (lektuvas ar laivas), kaip ir
pati gydymo vieta, atvykimo uostas ar oro uostas, kuriame vykdomas veZimas reguliariu laivo reisu ar skrydziu,
néra ribojamas, recepte taip pat néra nurodomas atvykimo uostas ar oro uostas.

Taciau CSS L. 322-5 straipsnyje numatyta salyga, pagal kurig kelionés islaidos kompensuojamos pagal pigiausia
keliong, taikoma visoms kelionéms ir transporto rii$ims.

Todél, pasak ,Corsica Ferries®, net keleiviai pacientai, kuriems gydytojas skyré jiiry transporto paslaugas, gali
laisvai pasirinkti marsrutg, kuriuo atvykstama j Tulong arba Marselj; pasirinkimas turi biiti grindziamas kaina, o
ne atstumu nuo atvykimo uosto iki gydymo istaigos. Sig i§vada taip pat patvirtina oficialioje formoje pateikiam
informacija, kurig turi uzpildyti gydyma skiriantis gydytojas, kad biity padengtos planuojamo vezimo ilaidos (***).

Bet kuriuo atveju, kaip nurodyta skunde, ,Corsica Ferries“ mano, kad Marselio ir Tulono uosty pakei¢iamuma i§
keleiviy pacienty perspektyvos patvirtina aplinkybés, susiklos¢iusios po COVID-19 protrikio, kai nacionalinés
valdzios institucijos drastiskai apribojo keleiviy vezima tarp Korsikos ir Zemyninés dalies, leisdamos veZti tik tam
tikrus asmenis (priezitiros darbuotojus, karinj personala, ugniagesius ir technikus). ,,Corsica Ferries* teigia, kad per
§j laikotarpij ji vienintelé vezé keleivius, kuriems leista keliauti tarp Tulono ir Korsikos, nes koncesininkai ,Corsica
Linea“ ir ,La Méridionale“ nusprendé teikti tik kroviniy veZimo jiiros transportu paslaugas tarp Marselio ir
Korsikos.

("**) Sprendimo pradeéti procediira 296 konstatuojamoji dalis.
(") Savo pastaby 6 priede ,Corsica Ferries” pateiké prasymo iSduoti iankstinj vezimo leidimg, kuris prilygsta receptui, pavyzding forma.
Sioje formoje pateikiama informacija gydytojams apie taisykles, kuriomis reglamentuojamas transporto islaidy padengimas.
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(418)  Tredia, ,Corsica Ferries“ aiSkina, kad, kadangi teisés aktai, reglamentuojantys transporto islaidy, patirty dél
medicininiy priezas¢iy, kompensavima, nejpareigoja keleiviy pacienty rinktis reisg j Marselio uosta, keleiviams
nekyla jokiy nepatogumy keliauti j Tulono uostg, o ne j Marselio uostg dél medicininiy poreikiy. ,Corsica Ferries*
mano, kad keleiviams pacientams, vykstantiems su savo transporto priemone (kurie dél to jau yra plauke
12 valandy laivu), néra svarbu, ar jie atvyksta | Marselj, ar  Tulong, nes $iuos du miestus skiria 45 minutés kelio
automobiliu.

5.1.2.1.2.1.2.  I§ keleiviy perspektyvos AZaksjo ir Propriano uostai yra pakaitiniai

(419)  ,Corsica Ferries“ mano, kad i$vada, jog i§ keleiviy perspektyvos Azaksjo ir Propriano uostai néra pakaitiniai,
padaryta dél trijy prieZas¢iy nulemtos akivaizdzios vertinimo klaidos.

(420)  Pirma, atstumas tarp Azaksjo ir Propriano yra tik 70 km, o tai reiskia, kad keleiviams, keliaujantiems automobiliu
(t. y., pasak ,Corsica Ferries®, 92 % keleiviy), néra didelio skirtumo, ar jie keliauja i§ AZaksjo, ar i§ Propriano uosto.

(421)  Antra, dél kelionés trukmés ,Corsica Ferries* teigia, kad klaidinga manyti, jog mazdaug vienos valandos kelionés
trukmé neleisty Siems dviem uostams biti pakaitiniais.

(422)  ,Corsica Ferries“ paZymi, kad Prancizijos valdZios institucijos mano, jog Nicos ir Tulono uostai yra pakaitiniai
(nepaisant to, kad kelioné trunka mazdaug 1 valandg 30 minuciy), kaip ir Marselio ir Nicos uostai (Korsikoje
negyvenantiems keleiviams, nepaisant to, kad kelioné trunka beveik 2 valandas 20 minuciy). Tas pats principas
turéty biti taikomas atstumui tarp AZaksjo ir Propriano.

(423)  ,Corsica Ferries“ taip pat mano, kad Azaksjo ir Propriano turi bendra pasiekiamumo zong, kaip pavyzdj
pateikdama Groseto-Prunjos gyventojus, kuriems AZaksjo yra uz 32 km (kelioné trunka 40 minudiy), o
Propriano — uz 35 km (kelioné trunka 45 minutes).

(424)  Be to, ,Corsica Ferries“ remiasi skundu, kuriame ji paaiskino, kad AZaksjo ir Propriano uosty pakeiiamuma
patvirtina pagal PVPS nustatyti jsipareigojimai dél daznumo. Nors koncesininkai privalo kasdien vykdyti marsruta
tarp Marselio ir AZaksjo, jie privalo vykdyti tik tris savaitinius reisus j abi puses tarp Marselio ir Propriano. Todél,
pasak ,Corsica Ferries*, keleiviai, paprastai jlaipinami Propriano uoste, turi vykti j AZaksjo tomis dienomis, kai i3
Propriano uosto nevykdomas reisas j abi puses.

(425)  Galiausiai ,Corsica Ferries“ nurodo skunde pateiktg informacija, susijusia su teisiniy precedenty, rodanciy abiejy
uosty pakei¢iamuma, buvimu. Skunde ji nurodé, kad pacios nacionalinés valdzios institucijos pripazino abiejy
uosty pakei¢iamuma, remdamosi 2018 m. vasario 12 d. Marselio apeliacinio administracinio teismo prejudiciniu
sprendimu Nr. 17MA01582-17MA01583 pavesta parengti eksperty i$vada, kad nustatyty CdC mokétinos
kompensacijos uZ Zala, kurig ,Corsica Ferries“ patyré dél neteisétos pagalbos pagal 2007-2013 m. PVPS, dydj (**°).

(426)  Savo pastabose dél sprendimo pradéti procediirg ,Corsica Ferries gin¢ija Komisijos pozicijg Siuo klausimu, kad $ie
precedentai néra reik§mingi, nes jie nesusij¢ su Siuo atveju, ir nurodo, kad i) visi precedentai buvo susije su
susisiekimu jiry transportu su Korsika ir panaSiais vieSyjy paslaugy jsipareigojimais ir ii) jvyko pastaraisiais
metais, per kuriuos jary transporto paslaugy rinkoje nebuvo esminiy poky¢iy, dél kuriy bity galima suabejoti
$iomis iSvadomis.

(1%%),Corsica Ferries“ nurodo, kad nacionalinio teismo paskirtas teismo ekspertas ,Corsica Ferries“ patirtai Zalai jvertinti padaré i§vadg, kad
Azaksjo ir Propriano uostai yra pakaitiniai, o atitinkamos Salys (t. y. CdC ir ,Corsica Ferries®) to negincijo. ,Corsica Ferries“ prie savo
pastaby prideda 8 priedg, kuriame pateikia atitinkamo teismo eksperto rasta ,Corsica Ferries*, kuriame ji informuojama apie eksperto
tyrimo statusg. Raste Salims visy pirma primenami punktai, dél kuriy jos susitare, jskaitant Propriano ir AZaksjo uosty pakei¢iamuma,
ir nurodoma, kad ekspertas kasdien rinks duomenis apie papildomg paslaugg, susijusig su 2007-2009 m. (Azaksjo uoste)
ir 2007-2013 m. (Propriano uoste).
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,Corsica Ferries“ pazymi, kad Pranciizijos valdZios institucijos neatliko Korsikos uosty pakei¢iamumo pagal PVPS
analizés, todél Pranciizija turi jrodyti, remdamasi objektyviais ir patikrinamais duomenimis, kad 2023 m. Azaksjo
ir Propriano nebebuvo pakaitiniai.

5.1.2.1.2.2. Dél kiekybinés paklausos tarp keleiviy nustatymo

,Corsica Ferries“ ginCija tai, kaip Pranciizijos valdZios institucijos kiekybiskai jvertino keleiviy pacienty vezimo
paklausg dél dviejy priezasciy.

Pirma, ,Corsica Ferries“ mano, kad Pranciizijos prielaida dél lydinciy asmeny skai¢iaus (kad kiekvienas jaunesnis
nei 19 mety arba vyresnis nei 75 mety keleivis pacientas yra nuolat lydimas) néra pagrista jokiais objektyviais ir
patikrinamais duomenimis. ,Corsica Ferries teigimu, tai reiksty, kad trecdalj keleiviy pacienty vezimo paklausos
sudaro lydintys asmenys, o ne keleiviai pacientai.

Visy pirma $i hipotezé grindziama prielaida, kuri neatitinka sveikatos draudimo sistemos taisykliy,
reglamentuojanc¢iy medicininiy kelioniy draudima. CSS R. 322-10-7 straipsnyje nustatyta, kad ,apdraustaji
asmenj arba gavéja lydincio asmens patirtos vieSojo transporto islaidos padengiamos, kai dél jy baklés reikia
tre¢iojo asmens pagalbos arba jeigu jie yra jaunesni nei $eiolikos mety“.

Antra, ,Corsica Ferries“ mano, kad, atsiZvelgiant i vienintelius objektyvius duomenis, kuriuos pateiké Pranciizijos
valdzios institucijos, remiantis CPAM 2A issiysty 8 000 iSankstinio patvirtinimo pragymy imtimi, Pranciizijos
valdZios institucijy naudojamas 10 % dydis yra gerokai pervertintas (158 konstatuojamoji dalis). Sie duomenys
rodo, kad tik 4 % praSymy yra susij¢ su jury transportu. Todél, pasak ,Corsica Ferries”, apskaiCiuota keleiviy
pacienty vezimo paklausa turi bati sumaZinta daugiau nei per puse, taikant 4 % dydj, o ne 10 % dydj, kurj taiko
Pranciizijos valdzios institucijos.

5.1.2.1.3. Dél velkamyjy kroviniy vezimo jiry transportu paklausos tarp naudotojy nustatymo, kai néra
jokios alternatyvos Marselio uostui

5.1.2.1.3.1. Dél velkamyjy kroviniy kokybinés paklausos tarp naudotojy nustatymo

,Corsica Ferries“ mano, kad Pranciizijos valdzios institucijos padaré akivaizdzig vertinimo klaidg vertindamos, kad
Tulono ir Marselio uostai yra pakaitiniai i§ dalies.

Skunde ,Corsica Ferries” laikési nuomonés, kad Marselio ir Tulono uostai yra visiskai pakeic¢iami kalbant apie
vairuotojy vezimg. Todél vairuotojui, vykstanciam vilkiku su puspriekabe, kurio logistikos centrai yra Marselio
regione arba Ronos koridoriuje (Miramasas, Salonas, Avinjonas), néra svarbu, ar jis turi vykti { Marselj, ar Tulong,
kurie yra 45 minu¢iy atstumu vienas nuo kito. Taigi vairuotojo, vykstancio vilkiku su puspriekabe, padétis yra
identiska keleivio, vykstancio automobiliu, padéciai.

Skunde ,Corsica Ferries“ taip pat nurodé, kad ji i§ Tulono perveza tiek vairuotojy, kiek ,Corsica Linea“ ir ,La
Méridionale* perveza i§ Marselio (**).

Savo pastabose ,Corsica Ferries“ visy pirma gincija du sprendime pradéti procediira aptartus aspektus: Tulono
uosto pajégumy perpildymo rizikg per konsultacijas su naudotojais nustatyta nepakankama pakei¢iamuma.

5.1.2.1.3.1.1.  Néra rizikos, kad Tulono uoste bus perpildyti velkamuyjy kroviniy vezimo pajégumai

Siuo aspektu ,Corsica Ferries* pateikia du argumentus.

(%" Pavyzdziui, ,Corsica Ferries” teigia 2020 m. pervezusi 5 947 vairuotojus (2021 m. — 4 984) tarp Tulono ir Azaksjo, palyginti su 5 232
vairuotojais tarp Marselio ir AZaksjo (2021 m.— 6 973).
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(437)  Pirma, jos nuomone, jtariamas Tulono uosto pajégumy perpildymas neatitinka praeityje uzfiksuoty realiy uosto
pajégumy. ,Corsica Ferries“ nurodo, kad 2013-2015 m. Tulono uoste kroviniy vezta 50 % daugiau nei dabar. Be
to, dél streiky, kurie paveiké Marselio uosta 2019 m. birzelio mén. ir 2020 m. sausio mén., per tuos du ménesius
labai padidéjo kroviniy srautas Tulono uoste ir nekilo jokiy perpildymo problemy.

(438)  Antra, ir svarbiausia, ,Corsica Ferries“ teigimu, Tulono uosto valdymo jstaiga gincija jtariamg uosto perpildyma.
,Corsica Ferries” teigia, kad paprasé Varo PPR pateikti informacijg apie faktinius Tulono uosto velkamuyjy kroviniy
vezimo pajégumus. ,Corsica Ferries* teigimu, Tulono uostas savo atsakyme nurodé¢, kad turi pajégumy trijuose
terminaluose, darant prielaida, kad ,Corsica Ferries” pastoviai vykdys tiekima (*?). Be to, pasak ,Corsica Ferries®,
Varo PPR patvirtino, kad 2014 m. Tulono terminale ,Port de Commerce” buvo pakrauta ir iskrauta iki 42 008
priekaby, o tai yra 600 000 TM ekvivalentas (1**). Atsizvelgiant j tai, kad 2022 m. Tulono uoste buvo sutvarkyta
320000 TM, jmonés ,Corsica Ferries“ vertinimu, uostas gali priimti beveik 280 000 papildomy TM i§ visos
Pranciizijos (*%*).

5.1.2.1.3.1.2.  Konsultacijos su naudotojais néra pakankamas jrodymas, kad bity galima nustatyti velkamyjy
kroviniy veZimo paklausg, kai néra jokios alternatyvos Marselio uostui

(439)  ,Corsica Ferries” pazymi, kad, pasak Pranciizijos valdZios institucijy, i§ konsultacijy su naudotojais matyti, kad,
kiek tai susij¢ su velkamaisiais kroviniais, veZéjai, planuodami savo keliones, nevertina alternatyvaus marsruto.
,Corsica Ferries“ dél $io teiginio pateikia $ias pastabas.

(440)  Visy pirma, ,Corsica Ferries” teigimu, tai yra bendras ir nepagristas teiginys, paremtas keliy neaiskaus statistinio
reprezentatyvumo dalyviy imties teiginiais.

(441)  Antra, ,Corsica Ferries“ pazymi, kad veZéjai, su kuriais buvo konsultuojamasi, turi interesy konflikta, nes yra
,Corsica Linea“ akcininkai (394 konstatuojamoji dalis). Tokia padétis turi jtakos Tulono ir Marselio uosty
pakei¢iamumo analizei, nes velkamyjy kroviniy veZimo jiry transportu naudotojai neveikia kaip racionalis
ekonominés veiklos vykdytojai, kuriy pasirinkimas grindziamas pasitilymy palyginimu. Veikiau jie renkasi pagal
savo, kaip ,Corsica Linea“ akcininky, interesus, todél net nemano, kad yra alternatyva.

(442)  Be to, ,Corsica Ferries“ gincija, kad Marselio uosto artumas yra viena i§ pagrindiniy priezas¢iy, dél kuriy vezéjai
pasirinko $j uosta, o ne Tulono uosty. ,Corsica Ferries“ mano, kad Pranciizijos valdzZios institucijos nepateiké
jokiy jrodymy, pagrindzianciy jy teigini, kad vezéjy ir susisiekimo jiry transportu su Korsika klienty logistikos
bazés geografiskai yra arCiau Marselio nei Tulono. 2016 m. j rinkg atéjus ,Corsica Linea“, didelé velkamyjy
kroviniy dalis vezta | Tulono uost3, o tada jie buvo nukreipiami j Marselio uostg. ,Corsica Ferries* teigimu,
atsizvelgiant | greitkeliy tinklo artumg ir Tulono uosto buvimo vietg, jo pasiekiamumo zona negali apimti tik
Varo departamento, nes per uostg vezami velkamieji kroviniai i§ viso regiono ir i§ Ronos slénio.

(**?) Savo atsakyme jmonei ,Corsica Ferries* (pateiktame kaip ,Corsica Ferries* pastaby 10 priedas) Varo PPR aigkina, kad Tulono Zydrojo
Kranto terminale per dieng galima priimti iki 80 priekaby Ziema, o vasarg — apie 20 prieckaby, Bregajono Piety terminale (taciau tik
ro-ro laivy) — 120 priekaby, o Pajario La Seno kruiziniy laivy terminale néra ro-ro krantinés. Pastarajame reikéty patobulinimy
(pastatyti ro-ro kranting arba jrengti pliiduriuojantj pontona), kad jame biity galima priimti iki 50 priekaby.

(') Savo atsakyme jmonei ,Corsica Ferries“ Varo PPR nurodo, kad ,[Tulono terminale ,Port de Commerce*] per pastaruosius penkiolika
mety didZiausias priekaby skaiCius buvo pasiektas 2014 m., kai buvo pakrauta ir iskrauta 42 008 priekabos. Kadangi srautai yra
subalansuoti, tai atitinka mazdaug 21 000 per metus pakrauty priekaby”.

("% Atsakydami j ,Corsica Ferries“ klausimg, kuriuo praSoma patvirtinti, kad Tulono uosto pasiekiamumo zona (pagal pasiekiamumyg ir
vietove) yra ne tik Tulono hinterlandas ar Varo departamentas, bet ir visi kiti gretimi departamentai (,Corsica Ferries“ pastaby
9 priedas), Varo PPR nurodé¢, kad ,Tulono uostas yra pasiekiamas greitkeliais A50, A57 ir A570, uztikrinancius susisiekimg i§ ryty j
vakarus ir i§ Siaurés j pietus. <...>. Dabar uoste tvarkomi kroviniai i§ piety regiono ir apskritai i§ Prancizijos teritorijos. <...>“ (,Corsica
Ferries“ pastaby 10 priedas).
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(443)  Galiausiai, net atsiZvelgiant j tai, kad kai kurie veZzéjai patiria papildomy vezimo keliais kasty dél didesnio atstumo
tarp jy bazés ir Tulono uosto, vien is kriterijus néra svarbus: ,Corsica Ferries“ mano, kad pagrindinis kriterijus yra
bendri vezimo j galuting paskirties vieta kastai (t. y. vezimo keliais ir jiry transportu kastai). ,Corsica Ferries* bet
kuriuo atveju gincija, kad papildomos islaidos sudaro 17 % visy kelionés islaidy, nes jos, imonés nuomone, yra
pervertintos. Naujas BRG tyrimas, kurj pateiké ,Corsica Ferries“ (toliau — BRG tyrimas Nr. 2), rodo, kad
papildomos i$laidos nevirsija 5-6 % visy veZéjo gamybos sanaudy, kurias kompensuoja mazesnés velkamyjy
kroviniy veZimo jiiros transportu paslaugy kainos Tulono uoste, palyginti su Marselio oro uostu (*%%).

5.1.2.1.3.2. Dél kiekybinés velkamyjy kroviniy vezimo jaros transportu paklausos tarp naudotojy, kai néra
jokios alternatyvos Marselio uostui, nustatymo

5.1.2.1.3.2.1.  Apskaiciuotos velkamyjy kroviniy kiekybinés paklausos neatitiktis, kai néra jokios alternatyvos
Marselio uostui

(444)  ,Corsica Ferries“ pritaria Komisijos abejonéms dél uzdarosios velkamyjy kroviniy vezimo i§ Marselio uosto
paklausos kiekybinio jvertinimo kaip sudarancios 80 % ankstesnio velkamyjy kroviniy vezimo tarp Marselio ir
Korsikos paklausos ir nurodo, kad $is dydis néra pagristas jokiais objektyviais ir patikrinamais duomenimis.

(445)  Be to, ,Corsica Ferries“ atkreipia démesj i tai, kad per ankstesnj rinkos tyrima, atlikta 2020 m. spalio mén.,
Prancizijos valdZios institucijos padaré visiskai priesingg i$vada, t. y. i) kroviniy veZimo tarp Tulono ir Marselio
paklausai nustaté 80 % pakeiciamumo rodiklj ir ii) nepakei¢iamo kroviniy vezimo paklausai — 20 % rodiklj. (%6).
,Corsica Ferries“ teigimu, toks didelis skirtumas tarp ankstesniy paslaugy vieSojo pirkimo sutar¢iy ir PVPS kelia
abejoniy dél Prancizijos valdzios institucijy vertinimy pagristumo, juo labiau kad per $iuos du laikotarpius rinka
i$ esmés nepasikeite.

5.1.2.1.3.2.2.  Vairuotojy, lydin¢iy velkamuosius krovinius, vezimo paklausos kiekybinio jvertinimo klaida

(446)  ,Corsica Ferries“ gincija Prancizijos valdZios institucijy naudota vairuotojy skaiCiaus nustatymo metods,
grindZiamg vienu vairuotojo | velkamyjy kroviniy TM santykiu, taikomu visai velkamyjy kroviniy veZzimo
paklausai 2030 m. Siuo klausimu ji pateikia keturis argumentus.

(447)  Pirma, pasak ,Corsica Ferries, Prancizija neatsizvelgé, kad velkamyjy kroviniy kategorijoje i$skiriami lydimi ir
nelydimi velkamieji kroviniai. Taigi nurodytas vairuotojy vezimo vieSyjy paslaugy poreikis grindziamas
nepagrista prielaida. ,Corsica Ferries“ $iuo klausimu remiasi BRG tyrimu Nr. 1, kurj pateiké skunde.

(1) Savo pastaby 2 priede ,Corsica Ferries“ pateikia 2024 m. balandzio 21 d. jmonés Corsica Ferries“ vardu atlikta BRG tyrimg Nr. 2 dél
CdC atlikto susisiekimo jiry transportu su Korsika vie§osios paslaugos poreikio. Papildomi vezimo keliais kastai apskai¢iuoti vidutinei
kelionei i logistikos zony, esanciy PAZK regione, j Marselio uosta 12 TM sunkvezimiu, taikant numatoma 191 EUR dienos tarify ir
valandines, kilometrines ir kasdienes islaidas, kurias valstybinés reik§meés keliy komitetas nustato kategorijai ,regioninés sujungtosios
transporto priemoneés — dyzelinas®. Kalbant apie jiry transporto tarifus, tyrime naudojama vidutinis 32,4 EUR/TM tarifas, nustatytas
2023 m. Tulone, palyginti su 42,5 EUR/TM Marselio uoste (atitinka didziausig tarifg, nustatyta pagal 2019 m. VP] schemg mar$rutams
tarp Marselio ir Korsikos).

(%) Savo pastaby 11 priede ,Corsica Ferries” pateikia analitinj pranesima dél jiry transporto tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos rinkos,
kuris buvo pridétas prie 2020 m. lapkric¢io 5 d. Korsikos asambléjos nutarimo Nr. 20/166, kuriuo patvirtintas paslaugy viesojo
pirkimo sutarciy naudojimas 2021-2022 m. laikotarpiu. Sj pranesimg parengé ,Gecodia“ pagal t3 patj modelj, kuris buvo naudojamas
,Gecodia“ ataskaitai. Pranesime buvo vertinamas Tulono, Marselio ir Nicos uosty pakei¢iamumas velkamuyjy kroviniy vezimo j Korsika
ir i§ jos paklausos atzvilgiu, remiantis dviem kriterijais (t. y. uosty pajégumais priimti atitinkamus srautus ir papildomomis pervezimo
per vieng ar kit uostg iSlaidomis). Prane$imo 36 puslapyje ,Gecodia“ daro tokia i§vada: ,bet koks [velkamuyjy kroviniy] vieSosios
paslaugos poreikis bus apskai¢iuojamas taip: nors 20 % velkamyjy kroviniy srauty Marselio uoste yra struktariskai susije su tuo uostu,
tai netrukdo daryti isvados, kad $iame rinkos segmente jj i§ dalies gali pakeisti Zemyninés dalies uostai, jei tam bus pateikta atitinkamy
jrodymy, visy pirma per platesnes vieas konsultacijas su siuntéjais ir vezéjais. Like srautai skai¢iuojami bendrai Marselio ir Tulono
uostams®.
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(448)  BRG tyrime Nr. 1 teigiama, kad reikéty atskirti velkamuosius krovinius, kurie gali bati lydimi (t. y. vairuotojas
laivg jvaZiuoja su sunkveZimiu) arba nelydimi (vairuotojas pakrauna sunkvezimj j laivg, o kitas vairuotojas jj
pasiima atvykimo uoste). Kitaip tariant, lydimas velkamasis krovinys reiskia vairuotojo vezimg jiry transportu,
priesingai nei nelydimas velkamasis krovinys. Remiantis BRG tyrimu Nr. 1, nelydimo kroviniy vezimo paklausa
atsiranda dél nuolatiniy klienty, turin¢iy dideliy poreikiy ir struktirizuotg logistika, kuri jiems leidZia siysti
vairuotojus, paliekancius sunkvezimius laivuose, ir (arba) veiti vairuotojus, kurie turi pasiimti atvykusius
sunkvezimius. Ir atvirksciai, lydimy velkamuyjy kroviniy vezimo paklausa atsiranda dél klienty, turinciy daugiau
ad hoc poreikiy.

(449)  Remiantis BRG tyrimu Nr. 1, sie klienty profiliy ir poreikiy skirtumai reiskia, kad paklausos atzvilgiu abu srautai
turi bati analizuojami atskirai. Lydimg velkamaji krovinj galima lengvai perkelti i§ vieno uosto | kitg; kitaip
tariant, i§ naudotojy perspektyvos Marselio ir Tulono uostai yra visiskai pakaitiniai tokiy kroviniy veZimo
atzvilgiu, bet ne nelydimy velkamyjy kroviniy atzvilgiu (**’).

(450)  Taciau Prancazijos valdZios institucijos tokio skirtumo nedaré. Remiantis BRG tyrimu Nr. 1, Pranciizija atliko
bendrg Zemyninés dalies uosty geografinio pakei¢iamumo vezant velkamuosius krovinius analiz¢. Todél nebuvo
atliktas vairuotojy vezimo vieSosios paslaugos poreikio vertinimas, remiantis pakei¢iamumo, biidingo lydimiems
velkamiesiems kroviniams, analize.

(451)  Antra, pasak ,Corsica Ferries®, taikydamos velkamyjy kroviniy vairuotojy ir TM santykj numatomai paklausai
2030 m,, t. y. tais metais, kai paklausa turéty bati didZiausia, Pranciizijos valdZios institucijos nei§vengiamai
pervertino fakting vairuotojy vezimo paklausg ankstesniais metais.

(452)  Tredia, ,Corsica Ferries* teigimu, velkamyjy kroviniy vezimo vairuotojo | TM santykis yra neteisingas. ,Corsica
Ferries” $iuo klausimu remiasi BRG tyrimu Nr. 2, i§ kurio matyti, kad, priesingai, nei nurodyta sprendimo pradéti
procediirg 115 konstatuojamojoje dalyje, Pranciizijos valdZios institucijos $io santykio negrindzia 2018-2021 m.
laikotarpio vidutine verte. Pranciizijos valdzios institucijy naudojamas santykis yra gerokai didesnis nei rodo
istoriniai duomenys (***), todél nurodomas vairuotojy poreikis marsrute tarp Marselio ir AZaksjo (mazdaug 11 %)
ir marSrute tarp Marselio ir Bastja (7 %) yra pervertintas.

(453)  Ketvirta, Pranciizijos valdzios institucijos padaré metoding klaida, kai visiems mar§rutams, kuriems taikomos PVPS,
taiké vieng 2,3 % metinj augimo tempa, o vieSosios paslaugos poreikio analizé turéjo biti atliekama pagal
kiekviena marsrutg, atsizvelgiant j kiekvieno marsruto ypatumus.

(454)  Siuo klausimu ,Corsica Ferries* pazymi, kad, remiantis sprendimo pradéti procediira 16 lentele, velkamyjy
kroviniy veZimas marsrutais Marselis—AZaksjo ir Marselis—Bastja 2018-2023 m. nuolat mazéjo, 0 2018-2023 m.
nekito marrutais tarp Marselio ir kity trijy Korsikos uosty. Apskritai oficialiis Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos
srauty duomenys (visi uostai kartu) rodo bendrg kroviniy vezimo sastingj nuo 2010 m. Todél 2,3 % tempas néra
pagristas naujausiais objektyviais duomenimis, taigi vairuotojy vezimo poreikiai buvo pervertinti beveik 22 %.

(") BRG tyrime Nr. 1 pabréziama, kad nelydimas velkamasis krovinys vezéjui kelia dideliy logistikos suvarzymy, nes jis turi suteikti
papildomg transporto priemone | sunkvezimi,  kuri sésty vairuotojas, palikes sunkveZzimj laive arba atvykes jo paimti. Todél Sios
risies velkamuyjy kroviniy negalima lengvai perkelti i§ vieno uosto i kitg, kitaip nei vezant lydimus velkamuosius krovinius, kurie
nesusij¢ su tokiais apribojimais.

(") BRG tyrime Nr. 2 teigiama, kad, remiantis sprendime pradéti procediira pateiktomis 16 ir 17 lentelémis, 2018-2020 m. laikotarpiu
vidutinis vairuotojy ir velkamyjy kroviniy TM santykis yra 0,054 marsrute tarp Marselio ir Azaksjo (palyginti su Prancizijos valdzios
institucijy naudotu 0,060 santykiu); 0,056 marSrute tarp Marselio ir Bastja (palyginti su Pranctizijos valdzios institucijy naudotu
0,060 santykiu); 0,065 marsrute tarp Marselio ir Porto Vekjo (palyginti su Pranciizijos valdZios institucijy naudotu 0,070 santykiu);
0,082 marsrute tarp Marselio ir Propriano (palyginti su Pranciizijos valdzios institucijy naudotu 0,1 santykiu) ir 0,081 mar$rute tarp
Marselio ir Il Ruso (palyginti su Pranciizijos valdZios institucijy naudotu 0,080 santykiu).
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(455)

(456)

(457)

(458)

(459)

(460)

(461)

(462)

5.1.2.2. Dél rinkos nepakankamumo analizés

,Corsica Ferries* mano, kad Pranciizijos valdZios institucijos, nagrinédamos rinkos nepakankamumg, padaré
akivaizdzig vertinimo klaida pateisindamos PVPS sudaryma. Siuo klausimu ji nurodo keturis aspektus.

Pirma, apskritai ,Corsica Ferries“ pazymi, kad norint apibadinti vieSosios paslaugos poreikj reikia i§ anksto
parengti prieSingos padéties scenarijy, kad biity galima iSanalizuoti sitilomg privacios pasitilos, kuri biity sitiloma,
lygj ir nustatyti, ar tos pasitlos pakaks paklausai patenkinti. ,Corsica Ferries“ teigimu, pagal priesingos padéties
scenarijy privati pasitla neapsiriboja ex ante rinkoje uzfiksuota pasidila ir turi bati vertinama dinamiskai,
numatant, kokia biity privati pasitila, jei nebiity paslaugy viesojo pirkimo sutarties.

»Corsica Ferries” taip pat pazymi, kad priesingos padéties scenarijus turi biiti skaidrus, objektyvus ir pagristas
jtikimomis prielaidomis. Siuo atzvilgiu jrodinéjimo pareiga tenka valdZios institucijoms, kurios turi pateikti
pakankamai jtikinamy ir jtikimy jrodymuy.

Atitinkamai, ,,Corsica Ferries“ teigimu, Komisija privalo kruops$ciai ir nesaliskai i$nagrinéti valdzios institucijy
pateiktg informacijg, atlikdama i$samig ir kruopscig Sios informacijos analize (**). Komisijos atliekama perzitira
gali ir privalo apimti perspektyving analizg, jei to reikia atsizvelgiant j konkretaus atvejo aplinkybes (7°).

Siuo atveju ,,Corsica Ferries“ mano, kad Prancﬁzi'os valdiios institucijos nenustaté prie§ir1gos padéties scenarijaus

pasitl, kuri butq smloma nesant PVPS, tikruma, mklmumq ir pakankamuma.

Antra, ,Corsica Ferries“ mano, kad per konsultacijas su veiklos vykdytojais pateikti klausimynai buvo iskreipti.

Pirma, klausimynuose veiklos vykdytojai buvo tik raginami apibidinti, kaip jy sitilomos ar ketinamos teikti jiry
transporto paslaugos galéty atitikti Korsikos teritorinio testinumo reikalavimus, nenustatant ty reikalavimy.

Be to, ,Corsica Ferries“ nurodo, kad yra interesy konfliktas, iskraipantis atsakymus, pateiktus per konsultacijas su
veiklos vykdytojais dél kroviniy vezimo. ,Corsica Linea“ atsaké j konsultacijy su veiklos vykdytojais klausimus,
nors jos akcininkai, kuriuos sudaro pagrindiniai Korsikos kroviniy vezimo jiiros transportu paslaugy klientai,
buvo suinteresuoti iSlaikyti subsidijuojama viesaja paslauga (394 konstatuojamoji dalis). Siuo klausimu ,Corsica
Ferries“ pazymi, kad interesy konfliktas neleidZia tokioje padétyje esan¢iam asmeniui dalyvauti administracinio
sprendimo priémimo procese arba kistis i ji pagal SESV 101 ir 102 straipsnius ir Europos Parlamento ir Tarybos
direktyvos 2006/123/EB (') dél paslaugy vidaus rinkoje 14 straipsnj.

(%) ,Corsica Ferries“ nurodo 2017 m. sausio 18 d. Bendrojo Teismo sprendimo Andersen | Komisija, T-92/11 RENV, ECLLEU:T:2017:14,
57 punktg; 2008 m. spalio 22 d. Sprendimo TV2 / Danija ir kt. | Komisija, sujungtos bylos T-309/04, T-317/04, T-329/04 ir
T-336/04, ECLLEU:T:2008:457, 183 punktg ir 2014 m. gruodzio 3 d. Sprendimo Castelnou Energia | Komisija, T-57[11,
ECLLEU:T:2014:1021, 136 punktg.

(779 2014 m. gruodzio 3 d. Sprendimas Castelnou Energia | Komisija, T-57/11, ECLLEU:T:2014:1021, 34 punktas.

(*71) 2006 m. gruodzio 12 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2006/123/EB dél paslaugy vidaus rinkoje (OL L 376, 2006 12 27,
p. 36, ELIL http:|/data.curopa.cu/eli/dir/2006/123/o0j). Visy pirma 14 straipsnyje nustatyta, kad ,[v]alstybés narés nekelia teisei teikti
paslaugas ar paslaugy teikimo veiklos vykdymui savo teritorijoje né vieno i Siy reikalavimy: <..> tiesioginis ar netiesioginis
konkuruojan¢iy subjekty dalyvavimas, jskaitant jy dalyvavimg konsultaciniy jstaigy veikloje, i§skyrus profesines jstaigas ir asociacijas
arba kitas organizacijas, veikiancias kaip kompetentinga institucija, i§duodant leidimus arba priimant kitus kompetentingy institucijy
sprendimus; $is draudimas netaikomas organizacijy, tokiy kaip prekybos riimai arba socialiniai partneriai, konsultacijoms,
nesusijusioms su atskirais leidimy praymais, ir konsultacijoms su placigja visuomene*.
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(463)  ,Corsica Ferries“ mano, kad pagal analogija su viesiesiems pirkimams taikomomis taisyklémis (%) jrodinéjimo
pareiga tenka Pranciizijos valdZios institucijoms, kurios turi aktyviai dalyvauti interesy konflikty prevencijos ir
nustatymo veikloje bet kokioje administracinéje procediiroje, jskaitant patariamasias procediras. Taigi, sickdama
jrodyti vieSosios paslaugos poreikj, Pranciizija turéjo remtis pakankamai jtikima ir patikrinama objektyvia
informacija ir uzkirsti kelia bet kokiam veiklos vykdytojy, turinéiy  interesy konfliktg, kisimuisi.

(464)  Trecia, ,Corsica Ferries mano, kad ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale” atsakymai i konsultacijas su veiklos
vykdytojais i§ esmés yra nejtikimi. Ji ai$kina, kad néra pagrindo manyti, jog nesant PVPS Sios dvi jmonés tiesiog
nutraukty visas jiry transporto paslaugas Korsikai. Ji, be kita ko, remiasi konkurencijos institucijos nuomone (')
ir pazymi, kad ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale* turi atitinkamai devynis ir keturis laivus ir atitinkamai daugiau
kaip 1100 ir 600 darbuotojy.

(465)  Toks veiklos nutraukimas biity dar maziau tikétinas atsizZvelgiant j tai, kad koncesininkai jau teikia komercines
paslaugas, kurioms visiskai netaikomos PVPS. ,Corsica Ferries“ pateikia ,Corsica Linea“ (') ir ,La
Méridionale” (%) pavyzdzius. Ji taip pat atkreipia démesj | Komisijai skunde pateiktus jrodymus, konkreciau — §
BRG tyrima Nr. 1. Tyrime paZyméta, kad 2022 m. birZelio mén. ,Corsica Linea“ pateiké transporto plana,
kuriame iSreiSkiamas jos ketinimas 2023 m. i§ Marselio uosto j Propriano (%), Azaksjo (') ir Il Ruso (%) uostus
vykdyti tam tikrg reisy skaiciy pagal VP schema. Sis 2022 m. vasarg paskelbtas ketinimas rodo, kad Pranciizija
klaidingai mano, jog nesant PVPS nebiity buve sitiloma jokiy privaciy pajégumy i§ Marselio.

(466)  ,Corsica Ferries“ taip pat mano, kad tai, jog koncesininky atsakymai i konsultacijas su veiklos vykdytojais yra
identiski, i) jrodo jy interesy konflikta, nes abu yra akivaizdZiai suinteresuoti ateityje sumazinti privacia pasitla,
kad baty uztikrintas subsidijuojamos PVPS sistemos testinumas, ir ii) kelia susiriipinimg dél $iy dviejy jmoniy
veiksmy derinimo prie§ joms pateikiant atsakymus j konsultacijas su veiklos vykdytojais.

(467)  Galiausiai ,Corsica Ferries“ pazymi, kad Komisijos pozitris, jog bendry ir nepagristy jiry transporto veiklos
vykdytojy teiginiy nepakanka tam tikroms iSvadoms pagristi (t. y. dél ,Corsica Linea“ Marselio uoste privaciai
vykdomo velkamyjy kroviniy veZimo apskai¢iuoto dydzio, dél kurio Komisija suabejojo sprendimo pradéti
procediira 311 konstatuojamojoje dalyje), yra nenuoseklus, tac¢iau pakankamas, kad bty galima jvertinti biisimg
privacia pasiiila.

(') ,Corsica Ferries* nurodo 2015 m. kovo 12 d. Teisingumo Teismo sprendimo eVigilo Ltd / Lietuva, C-538/13, ECLLEU:C:2015:166,
33-43 ir 47 punktus.

(17%),Corsica Ferries” pabrézia, kad konkurencijos institucija savo nuomonés 369 punkte pazyméjo, jog ,<..> sunku manyti, kad laivybos
bendrovés, kurioms $iuo metu pavesta teikti viesaja paslauga, t. y. ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale, naudodamosi turimomis
analitinémis apskaitos priemonémis, kad galéty jvertinti savo kastus pagal PVPS, negaléty objektyvai jvertinti pajégumy, kuriuos jos
galéty pasialyti, jei vykdyty reisus tais paciais marSrutais pagal VP arba be VPI“.

(17%),Corsica Ferries pateiké 2023 m. liepos 31 d. OTC rasta (jos pastaby 12 priedas), kuriame patvirtinama, kad 2023 m. vasarg marsrutu
Marselis—Proprianas jvykdytas 41 keleivinis reisas ne pagal PVPS ir 28 reisai marsrutais Marselis—AzZaksjo (12 reisy) ir Marselis—Il Rusas
(16 reisy). ,Corsica Ferries” teigia, kad 2024 m. ,Corsica Linea“ ne pagal PVPS pradéjo vykdyti ne maziau kaip 114 reisy.

(%) Pasak ,Corsica Ferries®, ,La Méridionale” nusprendé nuo 2024 m. balandzio mén. vykdyti tris naktinius reisus tarp Tulono ir Il Ruso.
,La Méridionale“ taip pat padidino ne pagal PVPS vykdomy reisy skaiCiy, 2024 m. liepos ir rugpjicio mén. planuodama
12 papildomy reisy tarp Marselio ir AZaksjo.

(179 19 reisy j abi puses.

("77) Penki reisai i abi puses.

("7%) Desimt reisy i abi puses.
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(468)  Galiausiai ,Corsica Ferries“ atmeta Komisijos teiginj sprendimo pradéti procediira 326 konstatuojamojoje dalyje
dél jary transporto paslaugy, kurias ,Corsica Linea“ ir ,,La Méridionale* teikia ne pagal PVPS ('”°). ,Corsica Ferries*
mano, kad jurisprudencijoje nustatytas reikalavimas turéti jtikima prieSingos padéties scenarijy nereiskia, kad
turéty bati atsizvelgiama tik | galimg privacia pasitila, atitinkancia PVPS salygas. Priesingai, jtikimo priesingos
padéties scenarijaus reikalavimas apima visos privacios pasitilos, kuri bity pagristai sitiloma, jei nebiity PVPS,
analize, kad véliau baty galima palyginti ja su numatoma paklausa.

5.1.2.3. D¢l PVPS batinumo ir proporcingumo

(469)  ,Corsica Ferries“ sutinka su Komisijos preliminaria nuomone, kad PVPS nustatyti minimaliis pajégumai atrodo
neproporcingai viesyjy paslaugy poreikiui (331 konstatuojamoji dalis).

(470)  ,Corsica Ferries“ nurodo savo skundo turinj $iuo klausimu. Skunde pazyméta, kad dél kei¢iamo laiko ir papildomy
reisy i abi puses buvo pazeistas Kabotazo reglamentas ir jie neatitiko vieSosios paslaugos poreikio. Tuo reglamentu
valstybéms naréms draudziama keisti, kaip jos mano esant tinkama ir be pagrindimo, paslaugy viesojo pirkimo
sutarties taikymo sritj. Ta¢iau $iuo atveju Pranciizija negaléjo nustatyti vieSosios paslaugos poreikio, nes nenurodé
i) laikotarpio, per kurj turéjo bati vykdomi Sie kei¢iamo laiko ir papildomi reisai j abi puses, ir ii) tikslaus
papildomy reisy  abi puses skaiCiaus (nes $ie reisai j abi puses yra neprivalomi).

(471)  Be to, skunde ,Corsica Ferries“ nurodé, kad kiekviename i§ penkiy marsruty, kuriems taikomos nagrinéjamos
priemonés, reguliariy reisy | abi puses i§ esmés pakako, kad bty patenkintas Pranciizijos 2023-2030 m.
laikotarpiu apskaiciuotas vieSyjy paslaugy poreikis, todél atrodo, kad kei¢iamo laiko ir papildomi reisai j abi
puses yra pertekliniai. ,Corsica Ferries” taip pat pridire, kad savo pasitlymuose, pateiktuose Korsikos valdzios
institucijoms, ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale” jau buvo nurodziusios dienas, kuriomis bus vykdomi kei¢iamo
laiko ir papildomi reisai j abi puses per visg PVPS laikotarpj, todél Sie reisai i abi puses neatitiko Pranciizijos
anksCiau nustatyto vie§osios paslaugos poreikio. Be to, $ie reisai bity vykdomi tik vasaros laikotarpiu ir
pirmiausia bty silomi savaitgaliais, t. y. turistams (nes sekmadieniais sunkveZimiy vairuotojams keliauti
draudziama).

(472)  Galiausiai ,Corsica Ferries“ skunde abejojo, ar koncesininkai galéjo laikytis PVPS nustatyty vieSyjy paslaugy
jsipareigojimy. 2023 m. spalio 13 d. e. laiske ,Corsica Ferries“ nurodo, kad, siekdama 2023 m. liepos ir rugpjicio
mén. vykdyti reisus, ,Corsica Linea“ frachtavo ,La Méridionale“ priklausiusj laivg ,Kalliste*, kurj ,La Méridionale*
vis tiek privalgjo pateikti OTC, jai paprasius vykdyti papildomus reisus j abi puses pagal PVPS, susijusias su
susisiekimu jary transportu su Porto Vekju ir Bastja. Taciau neturédama $io laivo ,La Méridionale“ nebaty galéjusi
jvykdyti OTC sutartiniy nurodymuy, jei tokiy papildomy reisy baity prireike 2023 m. liepos—rugpjii¢io mén.

(473)  Tadiau savo pastabose dél sprendimo pradéti procediirg ,Corsica Ferries“ mano, kad tame sprendime Komisija
nedaré visy i§vady remdamasi jos nustatytais faktais.

(474)  Pirma, minimalds kroviniy ir keleiviy veZimo pajégumai buvo nustatyti remiantis didZiausia numatoma pikine
paklausa iki 2030 m., taigi pajégumais ketinama patenkinti numatoma 2030 m. paklausa iki 2023 m. Todél
pajégumai atrodo neproporcingi vieSyjy paslaugy poreikiui, jvertintam iki 2030 m. Pasak ,Corsica Ferries®,
minimal@is PVPS pajégumai turéjo biiti nustatyti taip, kad biity patenkinta 2023-2030 m. apskaiiuota vidutiné
paklausa.

(%) Primenama, kad sprendimo pradéti procediirg 326 konstatuojamojoje dalyje nurodyta: ,Be to, vien tai, kad vienas i§ rangowvy, t. y.
,Corsica Linea“, 2023 m. liepos—rugséjo mén. sitlé papildomas komercines paslaugas, nesusijusias su PVPS (205 konstatuojamoji
dalis), nejrodo, kad $is veiklos vykdytojas akivaizdziai baty teikes komercines paslaugas tomis paciomis salygomis, kokias nustaté
Prancizijos valdZios institucijos pagal PVPS, nesant $iy sutarciy, arba kad tos paslaugos i$ tikryjy bty teikiamos tokiomis paciomis

salygomis, kokios nustatytos pagal PVPS*.
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(475)  Antra, ,Corsica Ferries* teigimu, Komisija neatsizvelgé | papildomus reisus | abi puses analizuodama PVPS
nustatytus pajégumus, susijusius su vieSyjy paslaugy poreikiu. Kadangi $iais papildomais reisais j abi puses
siekiama patenkinti didziausia paklausg, i juos turéjo biti atsiZvelgta nustatant minimalius reiso pajégumus,
privalomus pagal PVPS.

(476)  Trecia, ,Corsica Ferries gin¢ija Komisijos preliminary vertinimg, kad PVPS néra jpareigojimo naudoti ro-ro
keleivinius laivus (*).

(477)  .Corsica Ferries“ nurodo, kad 12 keleiviy skai¢ius yra skiriamoji linija tarp i) keleiviniy laivy, kurie taip pat gali
vezti krovinius (ro-ro keleiviniy laivy), ir ii) krovininiy laivy (ro-ro laivy), kuriy keleiviy skaicius nevirsija 12 (**!).

(478)  ,Corsica Ferries“ mano, kad, nors pareiga mobilizuoti ro-ro keleivinius laivus néra aigkiai numatyta PVPS, ji
nei$vengiamai atsirado dél minimaliy pagal PVPS 1 priedg nustatyty pajégumy, kurie buvo privalomi kiekvienam
reisui. Tadiau nustatydamos minimaly 18 keleiviy skai¢iy marSrute Marselis—Azaksjo (4 keleiviai pacientai
ir 14 vairuotojy) ir 24 keleiviy skai¢iy marSrute Marselis—Bastja (5 keleiviai pacientai ir 19 vairuotojy),
Pranciizijos valdZios institucijos faktiskai jpareigojo mobilizuoti ro-ro keleivinius laivus ir neleido naudoti ro-ro
laivy.

(479)  Taigi koncesininkams nustatytas jsipareigojimas turéti galimybe nuolat pervezti daugiau kaip 12 keleiviy per vieng
reisg, dél ko jie negali naudoti ro-ro laivy, yra nepagristas ir neproporcingas, pasak ,Corsica Ferries“.

5.1.3. Neatitiktis antrajam Altmark kriterijui

(480) ,Corsica Ferries” teigimu, antrasis Altmark kriterijus, kuriuo siekiama uZtikrinti, kad kompensacijos apskai¢iavimas
bty itikimas ir patikrinamas, reiskia, be kita ko, dviejy reikalavimy laikymasi: i) kompensacijos apskai¢iavimo
parametrai turi biiti nustatyti taikant skaidrig procedira ir ii) jie turi bati objektyvaus pobidzio.

(481) ,Corsica Ferries” pazymi, pirma, kad kompensavimo parametrai nebuvo nustatyti skaidriai.

(482) Ji pazymi, kad PVPS sudarymo procedira suteiké kandidatams visiskg laisve nustatyti paskirstymo formules
finansinei kompensacijai apskaiciuoti ir kad PVPS 9 priedas, kuriame nurodyta konkreti skalé, kurioje pagal
kiekvieng koncesininko iSlaidy punktg nurodoma VESP veiklai skirta procentiné dalis, apskritai nebuvo
skelbiamas viesai. Todél, nesant pakankamo skaidrumo i§ Pranctizijos pusés, ,Corsica Ferries“ i§ esmés negali
veiksmingai patikrinti ir kritikuoti naudojamy paskirstymo formuliy.

(483)  Analogiskai ,Corsica Ferries“ kritikuoja tai, kad Pranciizijos valdZios institucijy atlikta koncesininky pasitlyty
formuliy analizé, taip pat ir sprendime pradéti procediira, yra nepakankamai skaidri. , Corsica Ferries* teigimu, dél
skaidrumo stokos kyla didelé problema, susijusi su rungimosi principu, todél suinteresuotosios Salys negali
veiksmingai pateikti pastaby.

(484)  Antra, ,Corsica Ferries“ mano, kad kriterijai, naudojami apskai¢iuojant kompensacija, néra objektyvis.

("*%) Primenama, kad sprendimo pradéti procediira 343 konstatuojamojoje dalyje Komisija pazyméjo, kad ,poreikis naudoti ro-ro
keleivinius laivus (t. y. laivus, galin¢ius veZzti daugiau kaip 12 keleiviy) néra j PVPS jtrauktas jpareigojimas, kuris, priesingai, leidZia
teikti paslauga naudojant ir ro-ro keleivinius, ir ro-ro laivus. Tai, kad ro-ro keleiviniy laivy naudojimas kapitalo ir veiklos sanaudy
pozitriu gali biti brangesnis nei ro-ro laivy, neturi reik§més, jei dél poreikio teikti kroviniy vezimo viesgsias paslaugas tam tikram
skaiciui keleiviy (jskaitant vairuotojus) vezti biitina naudoti ro-ro keleivinius laivus®.

("*") Pagal 1974 m. lapkricio 1 d. Tarptautinés konvencijos dél Zmogaus gyvybés apsaugos jiroje (SOLAS konvencijos) 2 taisykle, keleivinis
laivas yra laivas, kuriuo vezama daugiau kaip 12 keleiviy, o krovininis laivas néra keleivinis laivas, t. y. gali veZti maZiau nei 12 keleiviy.
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(485)

(486)

(487)

(488)

(489)

(490)

(491)

,Corsica Ferries“ visy pirma paZymi, kad i§ sprendime pradéti procediirg pateiktos informacijos matyti, jog
koncesininky naudojamos paskirstymo formulés pagal kiekvieng iSlaidy punktg skiriasi priklausomai nuo
atitinkamy jiiry mar$ruty. Taciau, ,Corsica Ferries” teigimu, $ie skirtumai neturi prasmés, nes i) kiekvienoje PVPS
nustatyti vieSyjy paslaugy jsipareigojimai yra to paties pobtidzio (tik jy apimtis skiriasi priklausomai nuo uosty) ir
ii) jie susije su to paties tipo laivy ($iuo atveju ro-ro keleiviniy) mobilizavimu.

,Corsica Ferries“ $iuo klausimu nurodo 2024 m. balandZio 21 d. jmonés ,Corsica Ferries” vardu jmonés BRG
atlikta tyrimg dél kompensacijy mokéjimy pagal PVPS nustatymo tvarkos ekonominés analizés (toliau — BBRG
tyrimas Nr. 3). Toje studijoje paZzymima, kad koncesininky pateiktuose pirminiuose pasitlymuose paskirstymo
formulés skyrési priklausomai nuo kandidato, nors buvo taikomos tam paciam marsrutui ir abiem atvejais vieSyjy
paslaugy poreikis, kurj reikéjo patenkinti, buvo vienodas. PrieSingai, BRG tyrime Nr. 3 pazymima, kad savo
pirminiuose pasitilymuose ,Corsica Linea“ visiems marsrutams i§ esmés taiké tas pacias paskirstymo formules,
nors su VESP ir komercinémis paslaugomis susijusios veiklos apimtis jvairiuose marsrutuose labai skyrési. Taigi
Sie svyravimai rodo, kad naudojamos paskirstymo formulés neatspindi arba bent jau nuosekliai neatspindi VESP
ir komercinei veiklai tenkancios koncesininky islaidy dalies.

BRG tyrime Nr. 3 bendrai paaiskinama, kad islaidas galima paskirstyti pagal apskaitos principus, taciau toks
paskirstymas yra i§ dalies savavaliskas ir neatspindi ekonominés tikrovés. Bet kuriuo atveju prie prielaidy dél
islaidy paskirstymo turi bati pridedama bent jau analizé jy pagristumui patvirtinti.

Be to, ,Corsica Ferries“ konkreciai kritikuoja PVPS naudojamas paskirstymo formules, skirtas marSrutams
Marselis—Proprianas, Marselis—Porto Vekjas ir Marselis—Il Rusas.

Kalbant apie marSrutg Marselis-Proprianas, ,Corsica Ferries“ mano, kad formulé, pagal kurig 100 % kasty
priskiriama VESP, kai ,Corsica Linea“ naudojamuose laivuose nuolat vir$ijamas minimalus keleiviy skaiciy per
vieng reisg, negali baiti laikoma pakankamai pagrista ir pateisinama. Kitaip tariant, 100 % $iy laivy eksploatavimo
kasty kompensuojama Pranciizijos mokamomis vieSosiomis subsidijomis, o tik nedidel¢ siilomy pajégumy dalis
atitinka vieSosios paslaugos poreiki.

Tas pats pasakytina ir apie kitus du marsrutus, kuriuose koncesininkai naudojo ro-ro keleivinius laivus su labai
dideliais pertekliniais keleiviy pajégumais, nors pagal nustatytg minimaly 9 keleiviy (Il Rusas) ir 11 keleiviy (Porto
Vekjas) skai¢iy per vieng reisa paprastai turéjo biti naudojami ro-ro laivai. ,Corsica Ferries“ teigimu, Komisija
negaléjo nezinoti, kad mobilizuojant ro-ro keleivinius laivus, o ne ro-ro laivus, i§ esmés padidéja kapitalo ir
eksploatavimo kastai, o tai lemia per didelés kompensacijos uz vieSaja paslaugg, mokétinos koncesininkams,
nustatyma. ,Corsica Ferries“ taip pat paZzymi, kad abiem atvejais naudojamos paskirstymo formulés sudaro
60-75 % kiekvieno kasty punkto, o tai bity akivaizdZiai neproporcinga ir nepagrista atsizvelgiant j Siems
marsrutams nustatytus vieSyjy paslaugy jsipareigojimus.

Galiausiai ,Corsica Ferries“ nesutinka, kad metodas, kurj Prancizijos valdZios institucijos taiké netiesioginiams
kastams paskirstyti, yra objektyvus ir pagristas, nes, jy teigimu, netiesioginiai kastai paskirstomi VESP ,tik
proporcingai laivo pajégumams (isreikstiems tiirio m’), skirtiems VESP veiklai®. Siuo klausimu ,Corsica Ferries”
abejoja iSimtiniu pajégumy, iSreikSty m’, naudojimu nustatant paskirstymo metods, kai vieSyjy paslaugy
jsipareigojimai taip pat susij¢ su keleiviy veZimu. Siekiant uZztikrinti, kad baty galima atsizvelgti tik j kastus,
tiesiogiai susijusius su VESP teikimu, paskirstymo formulés batinai turi atspindéti fakting keleiviy veZti reikalingy
pajégumy dalj, palyginti su bendrais koncesininky naudojamy laivy pajégumais.
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5.1.4. Neatitiktis treciajam Altmark kriterijui

(492)  ,Corsica Ferries“ mano, kad pagal PVPS gavéjams skiriama per didelé kompensacija dél keturiy priezasciy.

5.1.4.1. [§laidy paskirstymo metodas kompensacijai pagal PVPS apskaiciuoti $iuo
atveju yra nepagristas

(493)  ,Corsica Ferries“ gincija Pranczijos valdzios institucijy pasirinkimg dél islaidy paskirstymo metodo vertinant
islaidas, tiesiogiai susijusias su VESP teikimu. Ji mano, kad $is Pranctzijos pasirinkimas nepagristas ir kad jis
nenagrinéjamas sprendime pradéti procediira.

(494)  Pirma, ,Corsica Ferries“ pazymi, kad kompensacija uz VESP i§ esmés turi biiti apskai¢iuojama remiantis grynyjy
isvengiamy islaidy metodu; tik tuo atveju, kai $io metodo taikyti nejmanoma arba netinkama, galima taikyti
islaidy paskirstymo metoda. Tai, kad grynyjy i§vengiamy islaidy metodas nejmanomas arba netinkamas, turi
tinkamai pagristi nacionalinés valdZios institucijos ir patikrinti Komisija.

(495)  Siuo atveju ,Corsica Ferries* mano, kad Pranciizijos valdZios institucijos nepateiké jokio pagrindimo. Be to,
sprendime pradéti procediira nekeliama abejoniy dél islaidy paskirstymo metodo tinkamumo ir pagrindimo,
kodél netaikomas grynyjy iSvengiamy islaidy metodas. Vien $is triikumas yra akivaizdi Pranciizijos valdZios
institucijy vertinimo klaida ir Komisijos teisés klaida.

(496)  Antra, ,Corsica Ferries“ mano, kad $iuo atveju reikéjo taikyti grynyjy iSvengiamy islaidy metoda, nes jis nebuvo
netinkamas. ,Corsica Ferries“ teigimu, tik taikant §j metodg bity buve galima uztikrinti, kad PVPS gavéjams
nebiity skirta per didelé kompensacija dél $iy priezasciy:

— pagal grynyjy i§vengiamy i8laidy metoda nereikalaujama paskirstyti iSlaidy tarp vieSyjy paslaugy
jsipareigojimy ir kitos koncesininko veiklos, taip i$vengiant savivalés, susijusios su poreikiu atlikti tokj
paskirstyma,

—  pagal grynyjy i$vengiamy islaidy metodg nereikalaujama ex ante jvertinti VESP ir ne VESP veiklos apimties,
reikalingos i§laidoms paskirstyti pagal islaidy paskirstymo metodg, ir nekyla rizika, kad toks paskirstymas
bus apskaiciuotas neteisingai, o dél to gali biti pervertintos kompensuotinos i$laidos,

—  grynyjy iSvengiamy i§laidy metodas grindZiamas bendru visos (VESP ir ne VESP) veiklos, kurig vykdo
koncesininkas, vertinimu, todél koncesininkas negali priimti strateginiy sprendimy, kaip kuo labiau
padidinti naSuma ne VESP srityje.

(497)  Grynyjy i§vengiamy islaidy metodas buvo juo labiau reikalingas, nes taikant islaidy paskirstymo metodg
neatsizvelgiama i papildomg pelna, gauta ne VESP srityje, net jei jis gaunamas teikiant ta VESP. ,Corsica Ferries
pazymi, kad PVPS gavéjai teigia, jog, nesant PVPS, jie nenori teikti jokiy komerciniy paslaugy, todél visa
komerciné veikla, kurig Sie gavéjai vykdé pagal PVPS, nebaty buvusi vykdoma be VESP. Taigi pajamos i§ Sios
veiklos gaunamos sudarius PVPS, o grynyjy i§vengiamy islaidy metodo taikymas bty leides | jas atsizvelgti
apskaiciuojant kompensacija, nesuteikus neproporcingo prana§umo PVPS gavéjams.

(498)  Galiausiai, pasak ,Corsica Ferries“, grynyjy i§vengiamy islaidy metodas buvo bitinas atsizvelgiant j PVPS
nustatytus neproporcingus vieSyjy paslaugy jsipareigojimus, pagal kuriuos PVPS gavéjai turi pasidlyti pernelyg
didelius pajégumus, susijusius su viesyjy paslaugy poreikiu.
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5.1.4.2. Bet kuriuo atveju taikant i$laidy paskirstymo metoda turéjo biti atsizvelgta |
pelng, gauta i§ PVPS gavéjy veiklos, nesusijusios su VESP

,Corsica Ferries“ pazymi, kad VESP bendryjy nuostaty 32 punkte reikalaujama atsizvelgti i pervirinj pelna, gauta
i$ specialiy ar i§imtiniy teisiy, net jei jos susijusios su kita veikla.

,Corsica Ferries” teigimu, nors PVPS nenumato i$imtiniy teisiy jy gavéjams, vis délto jos faktiskai suteikia iSimtines
teises dél trijy priezasciy:

—  vieSyjy paslaugy isipareigojimai, nustatyti PVPS, néra proporcingi faktiniams vieSyjy paslaugy poreikiams,

—  PVPS gavéjai gauna dideles vieSasias subsidijas, o kiti jary transporto veiklos vykdytojai, vykdantys veikla
pagal VPI schemg, tokiy subsidijy negauna,

—  VP] schema atgraso laivybos bendroves, norincias teikti jiry transporto paslaugas tarp Marselio uosto ir
Korsikos uosty konkuruojant su PVPS gavéjais.

Siuo klausimu ,Corsica Ferries* pazymi, kad $is faktinis i§imtinumas buvo pripazintas ne karta, pvz.: 2006 m.
gruodZio 11 d. Konkurencijos tarybos sprendimu Nr. 06-MC-03, 2012 m. vasario 17 d. konkurencijos
institucijos nuomongje Nr. 12-A-07, 2013 m. geguZzés 2 d. Komisija sprendime SA.22843 ir pakartotas 2020 m.
lapkricio 17 d. konkurencijos institucijos nuomongje (**?). ,Corsica Ferries“ mano, kad $ios i§vados tebegalioja, ir
pazymi, kad dél to, jog 1996 m. jiry transporto paslaugy rinka Korsikoje buvo atverta konkurencijai,
marsrutuose Marselis—Korsika nebuvo pateiktas joks pasitlymas, konkuruojantis su rinkoje jsitvirtinusiy
koncesininky paslaugomis.

Taigi, ,Corsica Ferries“ teigimu, reikia padaryti vieng i§ dviejy isvady:

— tai, kad 30 mety nebuvo veiksmingos konkurencijos marsrutuose su Marselio uostu, jrodo, kad PVPS sudaro
patekimo | rinka klidtis, suteikian¢ias jy gavéjams iSimtines teises teikti paslaugas jiry marsrutais tarp
Korsikos ir Marselio, jskaitant vykdoma komercing veiklg. Todél taikant islaidy paskirstymo metodg buvo
biitina atsizvelgti j $ig veikla,

—  konkurencija mar$rutuose Marselis—Korsika susiformavo per marsrutus Tulonas—Korsika, tod¢l reikia daryti
i$vada, kad i§ Tulono ir Marselio uosty teikiamos jiiry transporto paslaugos sudaro vieng ir t3 pacia rinka,
todél néra poreikio teikti viesgsias paslaugas.

5.1.4.3. PVPS nuostaty nepakanka, kad baty iSvengta bet kokios kompensacijos
permokos rizikos

Pirma, ,Corsica Ferries” laikosi nuomonés, kad PVPS 40 straipsnio, kuriuo siekiama uztikrinti, kad koncesininkai
grazinty bet kokig kompensacijos permoka, virsijancia nuosaiky pelna, nepakanka, nes jis taikomas tik VESP ir
neapima pelno, gauto vykdant komercing veikla.

Antra, ,Corsica Ferries” remiasi BRG tyrimu Nr. 3, kuriame nesutinkama su preliminaria Komisijos pozicija,
patvirtinanc¢ia nuosaikaus pelno apskai¢iavimg remiantis dabartinémis pajamomis iki apmokestinimo, o ne
gavéjy kapitalo graZos norma, nes apskaitos duomenyse aiskiau matyti dabartinés pajamos iki apmokestinimo nei
kapitalo grazos norma. Ta¢iau BRG tyrime Nr. 3 teigiama, kad gavéjy pelno ir nuostolio ataskaitose su VESP
islaidomis susije duomenys sunkiai pastebimi, taciau vercia imtis gin¢ijamo jvairiy i$laidy punkty paskirstymo
tarp VESP ir ne VESP veiklos.

(**) ,Corsica Ferries“ cituoja 2020 m. lapkric¢io 17 d. konkurencijos institucijos nuomonés 348 punkty, kuriame nurodyta: ,tam tikry
veiksniy iSlikimas paaiskina, kodél didelis konkurencinis pranasumas, kuriuo naudojasi rangovai vieSyjy paslaugy teikéjai, gali padéti
suteikti jiems faktines i§imtines teises marsrutuose tarp Marselio ir Korsikos®.
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(505)  Trecia, PVPS 35 straipsnio 1 dalis, kurioje numatyta, kad paskirstymo formulés nustatomos visam sutarciy
galiojimo laikotarpiui, atlikus ex post patikrinima, per kurj paaiskéja, kad yra (graZintinas) skirtumas, palyginti su
veiklos nulemtomis formulémis, yra akivaizdZiai nepakankama, nes i) savoka ,veiklos nulemta formulé“ yra
neapibrézta ('*’) ir i) pagal ja negalima visiskai neutralizuoti nenumatyto poveikio, atsirandancio dél paties
paskirstymo formulés mechanizmo. I3 tiesy BRG tyrime Nr. 3 $iuo klausimu pazymima, kad PVPS 35 straipsnio
1 dalyje numatyta, jog PVPS gavéjams bus leidZiama pasilikti puse ex ante ir ex post apskaic¢iuotos kompensacijos
skirtumo (ne daugiau kaip 5 % pradinés kompensacijos).

(506)  Ketvirta, ,Corsica Ferries“ mano, kad PVPS 32 straipsnis, kuriuo siekiama priskirti vykdant komercine veiklg gauta
pelna, neuzkerta kelio visai kompensacijos permokai, nes gautas pelnas gali bati panaudotas PVPS gavéjy
investicijoms finansuoti. Taigi PVPS gavéjams biity suteiktas pranasumas investicinés pagalbos forma, lygus gauto
pelno, kuris buvo investuotas, sumai, o tai biity neteiséta valstybés pagalba, kuri skiriasi nuo pagal PVPS mokamos
kompensacijos.

(507)  Galiausiai ,Corsica Ferries“ mano, kad né vienoje PVPS salygoje neatsizvelgiama i papildoma atlygi, kurj gavéjai gali
gauti uz jy laivy kapitalo prieaugj, kai yra apskai¢iuojama kompensacija arba taikomas nuosaikaus pelno tikrinimo
metodas.

(508) ,Corsica Ferries” §iuo klausimu remiasi BRG tyrimu Nr. 3, kuriame pateikiamos dvi pastabos.

(509)  Pirma, PVPS gavéjy gauta kompensacija gerokai virsija ekonominj laivy nuvertéjimg. Koncesininkams mokama
subsidija apima investiciniy kasty komponenta, kuris atitinka VESP teikti paskirto laivo nusidévéjimo ir (arba)
iSperkamosios nuomos mokescius ir (arba) frachtavimo islaidas. Tadiau, remiantis BRG tyrimu Nr. 3, laivy
ekonominis naudojimo laikas gerokai virSija nusidévéjimo laikotarpj arba standartinj nuomos laikotarpj ("*).
Todél PVPS gavéjy pagal CFI gauta kompensacija kasmet virSyty uzregistruotg ekonominés vertés praradima.

(510)  Antra, BRG tyrime Nr. 3 nurodyta, kad PVPS nenumato jokio mechanizmo, pagal kurj bity stebimas kapitalo
prieaugis, kurj PVPS gavéjai galéty gauti i§ laivy. Nors PVPS 51 straipsnyje numatyta galimybé CdC atpirkti laivus
uz kaing, mazesne nei jy rinkos verté (kad bty atsizvelgta j jau iSmokétas subsidijas), pagal ji tokio jsigijimo
nereikalaujama. Be to, kadangi PVPS laivai laikomi PVPS gavéjy nuosavybe, jie neprivalo parduoti savo laivy, jei
CdC sidilyty juos jsigyti.

(511)  Visa tai kelia realy pavojy, kad pasibaigus PVPS gavéjams dél padidéjusios jy laivy vertés (visiskai arba i§ dalies
finansuotos i§ valstybés kompensacijos) bus gautas papildomas atlygis, be atlygio, gauto uz PVPS veikly, | kurj
nebuvo atsiZvelgta apskaiciuojant nuosaiky pelng (PVPS 39 straipsnis) arba kuriam taikoma PVPS 40 straipsnyje
nustatyta nuosaikaus pelno tikrinimo salyga.

5.1.4.4. CFE indeksavimo formulé yra akivaizdZiai neteisinga

(512) ,Corsica Ferries“ remiasi BRG tyrimu Nr. 3, kuriame nurodoma indeksavimo formulés, kurig Pranctizijos valdZios
institucijos naudoja CFE metinei sumai apskaiciuoti, klaida (301 konstatuojamoji dalis).

(") BRG tyrime Nr. 3 teigiama, kad, siekiant i§vengti nenumatyto poveikio ir kompensacijos permokos pagal 3ig nuostatg, dél jos biity teke
ex post padidinti komercinei veiklai priskiriamas islaidas, kad komercinis pelnas vél pasiekty nuosaikaus pelno dydj.

("% Pavyzdziui, i§ BRG tyrimo Nr. 3 matyti, kad ,Corsica Ferries” laivynui priklauso laivai, pradéti eksploatuoti daugiau kaip prie§ 50 mety,
ir kad, ,Corsica Ferries“ duomenimis, 31 % ro-ro keleiviniy laivy visame pasaulyje yra senesni nei 40 mety, o 17 % yra senesni nei
50 mety. Taciau BRG tyrime Nr. 3 taip pat pazymima, kad laivy nusidévéjimo laikotarpis ir standartinis i§perkamosios nuomos
laikotarpis yra gerokai trumpesni. Taigi 2022 m. ,La Méridionale” ataskaitose nurodyta, kad laivai nusidévi per 20 mety, o vieno i3 jos
laivyno laivy nuomos terminas yra 15 mety.
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Remiantis BRG tyrimu Nr. 3, metiné CFE suma kiekvienais metais apskai¢iuojama ne atskirai, remiantis konkrecia
islaidy paskirstymo formule, o apskai¢iuojama uz 2023 m. ir véliau indeksuojama pagal vartotojy kainy indeksa.
BRG tyrime Nr. 3 $i formulé laikoma neteisinga, nes ji reiskia, kad CFE padidéjimas laikotarpiu nuo N iki N+1
mety yra lygus ne 85 % kainy padidéjimo per $iuos dvejus metus, kaip siiloma PVPS, o 85 % bendro kainy
padidéjimo nuo 2023 m. iki N+1 mety. Imoné mano, kad CFE padidéjimas 2029-2030 m. dél formulés taikymo
atspindi ne kainy padidéjima per tuos dvejus metus, o bendrg kainy padidéjimg 2023-2030 m., t. y. per
septynerius metus (***).

5.1.5. Neatitiktis ketvirtajam Altmark kriterijui

Savo pastabose dél sprendimo pradéti procediirg ,Corsica Ferries* visiskai remiasi skundu, kuriame ji laikési
nuomongs, kad priemonés neatitinka ketvirtojo Altmark kriterijaus. ,Corsica Ferries” tvirtino, kad PVPS konkursas
neleido skaidriomis ir nediskriminacinémis salygomis atrinkti kandidaty, galin¢iy teikti paslaugas uz maziausia
kaing, be kita ko, dél trijy priezas¢iy.

Pirma, ,Corsica Ferries” tvirtino, kad yra kelios ,klifitys patekti j rinka“, dél kuriy pirmenybé teikiama esamiems
koncesininkams ir uzkertamas kelias veiksmingai pateikti pasitilyma. ,Corsica Ferries” pazyméjo, kad Siuo atveju
yra dvi klititys patekt j rinka.

Visy pirma ji atkreipé démesj j labai trumpg laikotarpj nuo PVPS sudarymo dienos (2022 m. gruodzio 21 d.) iki
paslaugy teikimo pradzios dienos (2023 m. sausio 1 d.), nors akivaizdu, kad jiry transporto atveju bent 3esiy
ménesiy laikotarpis tarp Siy dviejy daty yra batinas, kad buty galima pakankamai i§ anksto pasirengti
uzsakymams ir perskirstyti laivyna, kad jis atitikty vieSyjy paslaugy reikalavimus. ,Corsica Ferries* teigimu, toks
trumpas laikotarpis nuo PVPS sudarymo dienos iki paslaugy teikimo pradzios galéjo bati palankus tik esamiems
koncesininkams ir apriboti kity konkurenty dalyvavima.

Antra, ,Corsica Ferries“ nurodé, kad yra techniniy reikalavimy, kurie nepateisinami vieSosios paslaugos poreikiais,
dél kuriy ribojamas konkurse dalyvaujanciy kandidaty skaicius. ,Corsica Ferries“ nurodé, kad kandidatai vietoje
ro-ro keleiviniy laivy negaléjo sidlyti ro-ro laivy. Be to, ir svarbiausia, vykdant PVPS konkursg buvo reikalaujama,
kad kandidatai, kaip teigia ,Corsica Ferries®, vienai pirkimo daliai naudoty vieng ar du papildomus laivus (**%), kad
patenkinty kei¢iamo laiko ir papildomy reisy j abi puses reikalavimus; $ie reisai | abi puses vykdomi pagal PVPS
perkanciosios organizacijos praSymu, pateiktu ne véliau kaip prie§ vieng savaite. ,Corsica Ferries* teigimu, tai
reiskeé, kad kandidatai per visg PVPS vykdymo laikotarpj turéjo nuolat mobilizuoti septynis papildomus laivus
visoms pirkimo dalims, negalédami nuspéti ar uztikrinti jy panaudojimo ir neturédami galimybés naudotis Siais
laivais kitoms paslaugoms teikti (nes laivus turéjo biti jmanoma mobilizuoti bet kuriuo metu, kad bty uztikrinti
reisai i abi puses). Sis apribojimas yra pagrindiné priezastis, dél kurios ,Corsica Ferries“ nedalyvavo PVPS
konkurse.

Antra, ,Corsica Ferries“ mané, kad konkurso laimétojo kriterijai neleido atrinkti kandidato, galincio teikti paslaugas
uZ maziausig kaing. ,Corsica Ferries pazyméjo, kad sutarties sudarymo kriterijus, susijes su finansine
kompensacija, buvo jvertintas tik 20 %, todél, jos nuomone, konkursas nebuvo grindZiamas ekonomiskai
naudingiausio pasitilymo kaina.

Galiausiai ,Corsica Ferries“ laikési nuomonés, kad nedidelis PVPS konkurse dalyvavusiy kandidaty skaicius (po
vieng ar du kandidatus dél kiekvienos pirkimo dalies) rodo, kad realios konkurencijos nebuvo.

(***) BRG tyrime Nr. 3 sitiloma PVPS formuléje pakeisti CFE(n) j 2023 m. CFE arba 1(2023) pakeisti j I(n).

(%) ,Corsica Ferries“ teigia, kad kiekvienai i§ penkiy pirkimo daliy reikéjo mobilizuoti du laivus, kad jie galéty vykdyti PVPS nustatytus
reisus j abi puses, taip pat vieng ar du papildomus laivus (priklausomai nuo pirkimo daliy), kad, CdC prasymu, bty galima bet kuriuo
metu vykdyti kei¢iamo laiko ir papildomus reisus i abi puses.
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520)  Antra, ,Corsica Ferries“ mané, kad Pranciizija neatliko jokios iankstinés islaidy, kurias tipiné, gerai valdoma ir
) ) 4 pine, g
pakankamai iStekliy turinti jmoné baty patyrusi teikdama paslauga, analizés, kad nustatyty kompensacijos dydj.

5.1.6. Koncesijy direktyvos taisykliy nesilaikymas

(521)  ,Corsica Ferries“ skunde pazymi, kad, jos nuomone, priemonés negali biiti pripaZintos suderinamomis dél to, kad
jos pazeidé Koncesijy direktyvos nuostatas. ,Corsica Ferries“ jtaré du paZeidimus: vienodo poziirio,
nediskriminavimo ir skaidrumo principy paZeidima ir pernelyg ilga PVPS trukme.

(522) Dél pirmojo pazeidimo ,Corsica Ferries* visy pirma teigé susidarusi su dviem kliGitimis, dél kuriy negaléjo
dalyvauti konkurse (516 ir 517 konstatuojamosios dalys). Antra, ji nusprendé, kad Prancizijos valdZios
institucijos i§ dalies pakeité minimalias kiekvienos pirkimo dalies konkurso charakteristikas, kad atrinkty
pasitlymus, kurie neatitinka PVPS 1 priedo techniniy reikalavimy.

(523) Dél antrojo pazeidimo ,Corsica Ferries“ teigé, kad PVPS trukmé nepateisinama dél to, kad PVPS gavéjai
neinvestavo.

(524)  Savo pastabose dél sprendimo pradéti procediirg ,Corsica Ferries“ nurodé du aspektus, t. y. i) tai, kad Pranciizijos
valdzios institucijos galéjo i§ dalies pakeisti minimalius konkurso reikalavimus per tg procedira, ir ii) PVPS
trukme, kuri, jy teigimu, buvo pernelyg ilga.

5.1.6.1. D¢l minimaliy charakteristiky pakeitimo konkurso metu, netvarkingy
pasitlymy atrankos ir diskriminacinio PVPS sudarymo procediros pobudzio

(525)  Skunde ,Corsica Ferries“ nurod¢, kad pagal Koncesijy direktyvos 37 straipsnj reikalaujama, kad tais atvejais, kai
perkancioji organizacija nustato minimalius konkurso reikalavimus, kandidatai jy laikytysi. Perkanéioji
organizacija savo ruoztu turi atmesti visus pasitilymus, kurie neatitinka $iy minimaliy reikalavimy.

(526) ,Corsica Ferries* paaiskino, kad PVPS 1 priede isvardyti techniniai reikalavimai, kuriy turi laikytis kandidatai. Sie
techniniai reikalavimai apémé keic¢iamo laiko ir papildomy reisy i abi puses, kuriuos koncesininkas turéjo vykdyti
CdC prasymu, skaiciy. Sie keiciamo laiko ir papildomi reisai j abi puses galéjo biiti vykdomi tg pacig diena tuo
paciu marsrutu ir keliais mar$rutais tuo paciu metu ir turéjo atitikti visus PVPS 1 priedo techninius reikalavimus,
iskaitant tvarkara$cius ir laivy pajégumus. Todél ,Corsica Ferries“ mano, kad kandidatai turéjo turéti laivyng, kuris
vienu metu atitikty visus PVPS 1 priedo reikalavimus, jskaitant kei¢iamo laiko ir papildomus reisus j abi puses,
kiekvienai pirkimo daliai, dél kurios jie pateiké pasitlyma.

(527)  Tadiau, ,Corsica Ferries” teigimu, koncesininkai neturéjo visy laivy, leidzianciy jiems eksploatuoti visus mar$rutus,
dél kuriy jie vieni arba kaip grupé pateiké pasiiilyma. Si pastaba grindziama Pranciizijos ataskaita, kurioje
nagrinéjami pirminiai pasitlymai. Pasak ,Corsica Ferries®, ataskaitoje buvo nurodyta, kad kandidatai patys nustaté
dieng, kurig bus vykdomi kei¢iamo laiko ir papildomi reisai | abi puses, ir, be to, sumazino tokiy reisy i abi puses
skaiciy. Jie taip pat pakeité reisy laikg sekmadieniais ir pirmadieniais Ziemos metu. Galiausiai jie mobilizavo laivus
kei¢iamo laiko ir papildomiems reisams { abi puses, kurie neatitiko visy PVPS 1 priedo reikalavimy.
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Pasak ,Corsica Ferries®, Pranciizijos valdZios institucijos vis délto sutiko deryby metu i§ dalies pakeisti minimalias
konkurso taisykliy charakteristikas, paZzeisdamos vienodo pozitirio j kandidatus ir skaidrumo principus. ,Corsica
Ferries“ teigimu, toks pakeitimas nebuvo leidZiamas, nes pagal Teisingumo Teismo jurisprudencija perkancioji
organizacija gali istaisyti arba papildyti minimalias charakteristikas tik i§imtinémis aplinkybémis, t. y. kai jas
Jreikia tik paaigkinti arba iStaisyti akivaizdZias esmines klaidas, su salyga, kad visi konkurso dalyviai yra
informuojami” ('¥). Vis délto Siuo atveju buvo kitaip. Be to, ir bet kuriuo atveju, ji teigia, kad i§ Teisingumo
Teismo jurisprudencijos taip pat matyti, jog, jei pakeitimai biity priimti, jie galéty bati padaryti tik prie§ konkurso
dalyviams pateikiant pasitilymus, o $iuo atveju taip nebuvo.

,Corsica Ferries“ teigimu, Sie pakeitimai jai buvo dar Zalingesni, nes ji OTC uzdavé konkreciy klausimy, susijusiy
su PVPS 1 priede nustatytais techniniais reikalavimais (vezZimo pajégumai, tvarkara$éiai, riboto judumo asmeny
kajutés) bei veiklos ir ekonominiais susitarimais dél kei¢iamo laiko ir papildomy reisy | abi puses vykdymo.
,Corsica Ferries“ teigimu, OTC atsaké, kad PVPS 1 priede nustatyti techniniai reikalavimai yra minimali
charakteristika, dél kurios nebuvo deramasi, ir kad kandidatai privalo pateikti pasialymg, atitinkantj visus
1 priedo techninius reikalavimus.

Be to, bitent $iy minimaliy charakteristiky, kurios buvo nustatytos kandidatams, bendras poveikis atgrasé ,Corsica
Ferries“ nuo pasitilymo pateikimo, nes jy laikymasis lémé i) vieno ar net dviejy papildomy laivy mobilizavima
vienam marsrutui, kad bty galima vykdyti kei¢iamo laiko ir papildomus reisus i abi puses, ii) nesant jokio
uztikrintumo dél faktinio $iy papildomy reisy j abi puses vykdymo arba galimos jy jvykdymo datos,
iii) nurodymg, kad finansiné kompensacija bity skiriama tik uz papildomus reisus j abi puses, kuriy i§ tikryjy
praso CdC ir kuriuos vykdo koncesininkas.

Savo pastabose dél sprendimo pradéti procediirg ,Corsica Ferries“ mano, kad Pranciizijos pateikta ir sprendime
pradéti procediirg iSdéstyta informacija (**%) yra neteisinga.

,Corsica Ferries“ teigia, kad PVPS 1 priedas negaléjo bati i§ dalies pakeistas pagal konkurso taisykles. Todél
kandidatams nebuvo leista keisti $iame priede nustatyty techniniy reikalavimy. Siuo klausimu ,Corsica Ferries*
pazymi, kad konkurso taisyklés (2 straipsnio 4 dalis dél minimaliy charakteristiky ir 4 straipsnio 1 dalis dél
konkurso dokumenty) buvo parengtos taip pat, kaip ir sudarant 2019-2020 m. PVPS. Vis délto gince, kilusiame
dél siy PVPS, Valstybés Taryba nusprendé, kad ,sutarties projekto 1 priede pateiktas techninis priedas dél
paslaugy, atsizvelgiant j konkurso taisykliy 4 straipsnio 1 dalies salygas, turéty bati laikomas konkurso
dokumenty dalimi, taigi jame nustatytos minimalios tikétinos charakteristikos” (*%).

5.1.6.2. Dél pernelyg ilgos PVPS trukmés

Skunde ,Corsica Ferries“ teigé, kad PVPS nenumatyta, jog konkursg laiméjusiems kandidatams teks investuoti,
todél jy trukmé (ilgesné nei penkeri metai) prieStarauja Koncesijy direktyvos 18 straipsnio nuostatoms. Tai
patvirtina, be kita ko, kandidaty jpareigojimas, kaip teigia ,Corsica Ferries”, visiskai disponuoti laivais, skirtais
kiekvienam PVPS marsrutui eksploatuoti, kai tik jie pateikia paraiskas.

Savo pastabose dél sprendimo pradéti procediirg ,Corsica Ferries* nesutinka su preliminaria Komisijos nuomone,
kad PVPS trukmé atrodo pagrista atsizvelgiant | tai, kad i) PVPS reikalaujama, jog koncesininkai mobilizuoty
laivus, o tai sudaro didele kapitalo nasta, ir ii) Europoje yra kity jiiry transporto paslaugy vieSojo pirkimo
sutarciy, kuriy trukmé ilgesné nei $eseri metai.

(") 2012 m. kovo 29 d. Teisingumo Teismo sprendimas SAG ELV Slovensko, C-599/10, ECLI:EU:C:2012:191, 40 punktas.
(*%) Sprendimo pradeéti procediirg 419 ir 423 konstatuojamosios dalys.
("*%) Valstybés Taryba, 2019 m. birzelio 24 d., ,La Méridionale®, Nr. 429407.
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(535) Dél pirmojo aspekto ,Corsica Ferries“ mano, kad i§ Koncesijy direktyvos 52 konstatuojamosios dalies
ir 18 straipsnio matyti, jog ilgesnis nei penkeriy mety koncesijos laikotarpis gali biiti pateisinamas tik tuo atveju,
jei pati perkancioji organizacija reikalauja, kad koncesininkas investuoty. Kai koncesininkas padengia investicijy,
reikalingy vieSajai paslaugai teikti, kastus, koncesijos trukmé turi bati nustatoma atsizvelgiant j $iy investicijy
susigrazinimo laikotarpj. Taliau, ,Corsica Ferries“ teigimu, nei Koncesijy direktyvoje, nei Teisingumo Teismo
jurisprudencijoje nenumatyta, kad ilgesné nei penkeriy mety koncesijos trukmé gali bati pateisinama ne
perkanciosios organizacijos reikalaujamomis investicijomis.

(536)  Be to, ,Corsica Ferries mano, kad minétos Koncesijy direktyvos nuostatos susijusios su tuo, kad koncesininkui
taip nustatytos ir jo atliekamos investicijos i§ esmés graZinamos perkanciajai organizacijai pasibaigus koncesijai.
Taigi pagal koncesija koncesininkui privalomos investicijos néra paties koncesininko turtas, kuris lieka jo
nuosavybé ar yra jo kontroliuojamas pasibaigus koncesijai. Siomis aplinkybémis koncesijos trukmé
apskaiiuojama taip, kad koncesininkas galéty susigraZinti jam skirtas investicijas, kuriy jis bus priverstas
atsisakyti pasibaigus sutarciai.

(537)  Tadiau taip néra PVPS atveju, nes joms jgyvendinti mobilizuojamus laivus gavéjai skiria i) ne dél Prancizijos
valdzios institucijy nustatyto investavimo jsipareigojimo ir ii) jie yra PVPS gavéjy nuosavybé, islaikoma |
naudojama ir pasibaigus PVPS galiojimui. Siomis aplinkybémis ir atsizvelgiant i tai, kad PVPS gavéjams investuoti
neprivaloma, PVPS trukmé néra pagrista.

(538) ,Corsica Ferries“ pazymi, kad bet kuriuo atveju PVPS leidZia gavéjams nurasyti su laivais susijusias investicines
islaidas | PVPS sgskaitas jtraukiant pagrista investuoto kapitalo graza. Vis délto, ,Corsica Ferries“ teigimu,
nagrinéjamu atveju akivaizdu, kad nustatant kompensavimo parametrus nebuvo atsizvelgta j laivy likuting verte
pasibaigus PVPS, kuria ir toliau galés laisvai naudotis PVPS gavéjai.

(539)  Dél antrojo aspekto ,Corsica Ferries“ mano, kad Pranciizijos pateikti ilgesniy nei SeSeriy mety jiry koncesijos
laikotarpiy pavyzdziai $iuo atveju netaikytini. Dél Norvegijos atvejo, kuriuo remiasi Pranciizija, kai buvo
sudarytos desimties mety koncesijos sutartys, ,Corsica Ferries* mano, kad $is laikotarpis buvo pateisinamas
koncesininkui nustatytu jpareigojimu investuoti j naujus laivus. Todél padétis, susijusi su PVPS, yra kitokia, nes
Pranciizija ir Komisija pripaZista, kad i§ PVPS gavéjy néra reikalaujama jokiy investicijy.

5.2. »Corsica Linea“ pastabos

(540)  ,Corsica Linea“ pateiké pastaby dél trijy aspekty: i) vieSosios paslaugos poreikio buvimo, ii) PVPS konkurso
atitikties ES koncesijy teisei ir iii) PVPS gavéjams nesuteikto pranasumo, arba bet kuriuo atveju, ar PVPS atitikties
2011 m. gruodzio 20 d. Komisijos sprendimo dél SESV 106 straipsnio 2 dalies taikymo valstybés pagalbai
kompensacijos uz vieSaja paslauga forma, skiriamai tam tikroms jmonéms, kurioms patikéta teikti bendros
ekonominés svarbos paslaugas, (toliau — VESP sprendimas) (**°).

5.2.1. Viesosios paslaugos poreikio buvimas

(541)  Savo pastabose dél sprendimo pradéti procediirg ,Corsica Linea“ atsakeé i tris klausimus, susijusius su vieSosios
paslaugos poreikio buvimo nagrinéjimu:

—  kiekybinés nepakeiciamy velkamuyjy kroviniy vezimo i§ Marselio uosto paklausos, kuri sudaro 80 %
ankstesnio eismo i$ to uosto, vertinimas,

—  vieSyjy paslaugy jsipareigojimy, susijusiy su minimaliy kroviniy veZimo per reisg pajégumy (ireiksty
apimtimi), nustatyty koncesininkams pagal PVPS, apibréZimas,

—  Azaksjo ir Propriano uosty pakei¢iamumas.

("™OLL7,2012111,p. 3.
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(542)

(543)

(544)

,Corsica Linea“ pazymi, kad $iais trimis klausimais ji uzsaké grupei ,Analysis atlikti ekonominj tyrimg (toliau —
»Analysis“ tyrimas), kuriame, jos nuomone, buvo pateikta visa faktiné ir ekonominé informacija, kuria
remiantis biity galima daryti i$vada, kad Pranciizija nepadaré akivaizdzios klaidos jrodydama viesosios paslaugos
poreikj.

5.2.1.1. Néra akivaizdzios vertinimo klaidos apskai¢iuvojant velkamyjy kroviniy
vezimo paklausos dalj, kai néra jokios alternatyvos Marselio uostui

,Corsica Linea“ mano, kad vezéjy, vezanciy krovinius j Korsikg, logistikos baziy vieta yra beveik vienintelis
lemiamas veiksnys pasirenkant i§vykimo uosta Zemyningje dalyje.

,Corsica Linea“ visy pirma remiasi ,Analysis“ tyrimu, kuriame nagrinéjama, kur yra 18 labiausiai koncentruoty
logistikos zony PAZK regione (**!). I$ $iy 18 zony tik viena buvo savivaldybéje, kurioje artimiausias uostas néra
Marselis. Taigi i§ ,Analysis“ tyrimo matyti, kad i$nykus kroviniy vezimo tranzitu per Marselio uosta paslaugoms
didzioji dauguma vezéjy biity priversti keliauti j tolimesnj uostg ir labai padidéty transporto islaidos, kurios pagal
tyrima vidutini$kai sudaro 11 %.

2 pav.

Logistikos zony issidéstymas Provanso-Alpiy-Zydrojo Kranto regione

B Aires logistiques denses
Aires logistiques élargies

- Autoroutes

Routes nationales

Routes départementales

Marseille "

Sources : SOeS, Cerema - ©IGN, ©OBdL <A v’

* Chaque aire logistique est repérée par un numéro.

Saltinis: https:/[www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/atlas-des-entrepots-et-des-aires-
logistiques-en-france-en-2015, p. 87.

Paaiskinimas: Aires logistiques denses — Koncentruotos logistikos zonos
Aires logistiques denses — ISpléstinés logistikos zonos

Autoroutes — Greitkeliai

("), Analysis“ tyrime kaip Saltinis buvo naudojamas 2015 m. Pranciizijos sandéliy ir logistikos zony atlaso 87 puslapis; atlasas skelbiamas
adresu https:/[www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/atlas-des-entrepots-et-des-aires-logistiques-en-france-en-2015 (Zitiréta
2024 m. spalio 18 d.).
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Routes nationales — Valstybinés reiksmés keliai
Routes départementales — Vietinés reik§més keliai
Chaque aire logistique est repérée par un numéro — Kiekviena logistikos zona Zymima numeriu

(545)  Siekiant nustatyti §j 11 % jvertj, ,Analysis tyrime buvo lyginama kelioné keliais i§ Provanso Salono j Marselj (**?) ir
i§ Provanso Salono j Tulong ('”’). Buvo padaryta i§vada, kad kelioné per Tulong vezéjui papildomai kainavo
75 EUR ("%, daugiausia dél i) keliy mokescio, du kartus mokamo vaZiuojant i§ Provanso Salono i Tulong (todeél
kelioné j Tulong kainuoja 35,10 EUR, o | Marselj — 6,90 EUR) ir ii) didesniy degaly kasty (**°).

5.2.1.2. Prancizija PVPS teisingai nustaté maziausius kroviniy veZimo pajégumus

(546) ,Corsica Linea“ teigia, kad Pranciizijai negalima pagristai priskirti jokios akivaizdzios klaidos nustatant minimalius
kroviniy vezimo pajégumus PVPS, nes i§ 2023 m. statistiniy duomeny matyti, kad $ie minimaliis pajégumai buvo
reguliariai vir§ijami nuo pirmyjy PVPS jgyvendinimo mety.

(547)  Siuo klausimu ,Corsica Linea“ nurodo ,Analysis* tyrima, kuriame analizuojamas faktinis 2023 m. i§ Marselio j
Azaksjo ir Bastja uostus pervezty kroviniy kiekis. I§ Sios analizés matyti, kad minimaliy pajégumy riba labai
daznai yra mazesné uz faktinius ,Corsica Linea“ vezamus kiekius (**°).

5.2.1.3. Azaksjo ir Propriano uostai néra pakaitiniai

(548) ,Corsica Linea“ mano, kad ,Corsica Ferries” teiginys, jog Azaksjo ir Propriano uostai yra visiskai pakeiciami, yra
nepagristas. ,Corsica Linea“ teigimu, kelionés laiko analizé yra pagrindinis veiksnys, kurj konkurencijos
institucijos pasirinko apibrézdamos ,pasiekiamumo zong“ ir nustatydamos galimg dviejy konkuruojanciy
paslaugy pakei¢iamuma toje pasiekiamumo zonoje.

(549)  Remiantis ,Analysis“ tyrime pateikta informacija apie daugelio Korsikos savivaldybiy, esanciy Propriano uosto
pasiekiamumo zonoje, keleiviams ilgiau keliaujant i AZaksjo uostg nei j Propriano uosty jy ilaidos gerokai

padidéty (7).

("), Analysis“ tyrimo duomenimis, Provanso Salono miestas yra visy 18 tirty koncentruoty logistikos zony geografinis centras (vidutinés
koordinatés).

(1) Siekiant apskaiciuoti keliong keliais, ,Analysis“ tyrime naudotos Pranciizijos valstybinés reikmés keliy komiteto kasty simuliatorius
(vezimo keliais kastams apskaiciuoti) ir svetainés ,Mappy“ (atstumams apskaiCiuoti) orientacinés vertés. ,Analysis“ tyrime
atsizvelgiama j i) degaly kastus (apskaiciuoti suvartojamy degaly kastai sudaro 0,319 EUR/km); ii) vairuotojo darbo uZmokescio
kastus (vairuojanciy darbuotojy kastai vienai transporto priemonei skirto darbo laiko valandai sudaro 17,39 EUR/val); iii) keliy
mokesciy kastus; iv) nusidévéjimo kastus, t. y. techninés priezitiros ir remonto kastus (transporto priemonés techninés priezidiros ir
remonto kastai sudaro 0,083 EUR/km), ir v) padangy remonto kastus (padangy remonto kastai sudaro 0,025 EUR/km).

() Velkamuyjy kroviniy vezimo i§ PAZK regiono geografinio centro (Provanso Salono) j Tulono uostg kastai sudaro 116 EUR, o j Marselio
uosta — 41,14 EUR. Todél, remiantis ,, Analysis“ tyrimu, vaziavimas per Tulona vietoje Marselio sausumos transporto kastus vidutiniskai
padidina 2,8 karto.

(1) ,Analysis“ tyrime j skaiCiavimus taip pat jtraukti jiiry transporto kastai, ta¢iau buvo laikoma, kad jiry transporto kaina i§ Tulono ir
Marselio yra tokia pati, t. y. 40 EUR uZ linijinj metrg nuo krantinés iki krantinés (640 EUR uZ sunkveZimj, darant prielaidg, kad
vidutinis sunkvezimio ilgis yra 16 metry). Todél Sioje analizéje jiiry transporto kastai yra lygts nuliui.

(") ,Analysis“ tyrime pazymima, kad PVPS nustatyta riba daZnai yra mazesné uz didziausig ,Corsica Linea“ kas ménesj vezamy kroviniy,
kurie néra pakaitiniai, kieki: taip buvo 3esis i§ dvylikos 2023 m. ménesiy marsrute Marselis-Bastja ir penkis i§ dvylikos 2023 m.
ménesiy marsrute Marselis—Azaksjo.

(*7),,Analysis“ tyrimo duomenimis, kelioné j vieng puse i§ Propriano ar jo apylinkiy j Azaksjo uosta reiksty mazdaug 8,00 EUR papildomy
vezimo keliais i$laidy, 0 mazam automobiliui, kuris sunaudoja 5,2 1 degaly 100 km, degaly sanaudos bty 1,99 EUR uz litra.
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(550)

(551)

(552)

(553)

(554)

(555)

(556)

(557)

5.2.2. ES koncesijy taisykliy laikymasis

5.2.2.1. Trumpas laikas, per kurj turéjo bati mobilizuoti laivai po kvietimo dalyvauti
konkurse, nebuvo klittis ,Corsica Ferries“ parai§kai pateikti

,Corsica Linea“ mano, kad trumpas laikotarpis, praéjes nuo PVPS sudarymo dienos iki paslaugy teikimo pradzios,
negaléjo sutrukdyti ,Corsica Ferries pateikti prasyma dél PVPS sudarymo procediros.

Pirma, ,Corsica Linea“ mano, kad 2022 m. geguzés 6 d. Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje paskelbtu viesu
kvietimu pateikti pasitilymus potencialiems kandidatams buvo pranesta, kad PVPS numatytos paslaugos turi bati
pradétos teikti 2023 m. sausio 1 d. Todél potencialiis kandidatai buvo informuoti likus atuoniems ménesiams iki
atitinkamy paslaugy teikimo pradzios dienos. Be to, apie PVPS isigaliojima 2023 m. sausio 1 d. taip pat buvo
pranesta, kai tik 2022 m. sausio 22 d. Pranciizijos valdzios institucijos pradéjo konsultacijas su veiklos
vykdytojais. Taigi, ,Corsica Linea“ teigimu, visos laivybos bendrovés, galéjusios teikti pasitlymus, apie PVPS
pradzios dieng buvo informuotos nuo 2022 m. sausio mén. ir ne véliau kaip iki 2022 m. geguzés 6 d.

Antra, ,Corsica Linea“ pazymi, kad 2022 m. geguzés 6 d. paskelbtose konkurso taisyklése buvo paskelbta, jog
kandidatai paraiSkas ir pasitlymus turi pateikti iki 2022 m. liepos 25 d. ir kad visi deryby susitikimai
preliminariai prasidés 2022 m. rugpjacio mén. Todél kandidatas, kuris 2022 m. liepos mén. pateiké rimta
pasitlyma ir tikéjosi, kad galés laiméti konkursg, turéjo beveik penkis ménesius pasirengti naudoti savo laivyng
marsrutuose, dél kuriy jis teikia pasitlymus.

Galiausiai, kaip Zinojo Pranciizijos valdZios institucijos, pasibaigus pasitilymy pateikimo terminui (2022 m.
liepos 25 d.), pasitlymus pateiké tik ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale” ir jos, nepaZeisdamos Koncesijy
direktyvos taisykliy, galéjo nuspresti pratesti deryby trukme ir sutrumpinti laikotarpj nuo PVPS sudarymo dienos
iki jy isigaliojimo dienos. Kadangi ,Corsica Ferries“ nebuvo kandidatas sudaryti PVPS, faktiné deryby etapo
trukmé negaléjo pazeisti Koncesijy direktyvos.

5.2.2.2. Minimalas reikalavimai neapémé kei¢iamo laiko ir papildomy kelioniy j abi
puses
5.2.2.2.1. Minimalis reikalavimai neapima kei¢iamo laiko ir papildomy reisy i abi puses

,Corsica Linea“ primena, kad pagal Koncesijy direktyvos 37 straipsnj, perkancioji organizacija gali laisvai nustatyti
minimalius reikalavimus ir savo nuoZitira nustatyti jy taikymo sritj ir turinj. Perkan¢iosios organizacijos konkurso
dokumentuose nustatyti minimaliis reikalavimai gali biti suprantami tik laikantis griezty jy formuluotés riby.

Siuo atveju ,Corsica Linea“ pazymi, kad $ie reikalavimai buvo nustatyti konkurso taisykliy 2 straipsnio 4 dalyje.
Taigi, ,Corsica Linea“ teigimu, nors, siekiant suprasti tikslig kai kuriy i§ $iy minimaliy reikalavimy taikymo sritj,
reikéjo remtis PVPS 1 priedu, visas 1 priedas negaléjo biiti minimalus reikalavimas.

,Corsica Linea“ teigimu, §i i§vada leidZia daryti toliau nurodytas i§vadas.

Dél papildomy reisy i abi puses ,Corsica Linea“ visy pirma paZymi, kad jie nepaminéti konkurso taisykliy
2 straipsnio 4 dalyje. Joje nurodyti tik ,tvarkara$ciai“ ir ,paslaugy daznumas®. Be to, papildomi reisai | abi puses
PVPS 1 priede pateikiami tik kaip galimybé, o jy vykdymas paliekamas Pranciizijos valdZios institucijy nuoZiarai.
Taigi Siose nuorodose néra jokiy poZymiy, susijusiy su papildomy reisy j abi puses ,tvarkara$ciais“ ar jy
,<daznumu®, kaip tai suprantama pagal konkurso 2 straipsnio 4 dalyje nustatyta minimaly reikalavimg. Be to,
,Corsica Linea“ teigimu, perkanciosios organizacijos jgyvendinant sutartj atsiradusios galimybés israiskos
nejmanoma prilyginti minimaliam reikalavimui pagal Koncesijy direktyvos 37 straipsnj, t. y. ,salygoms ir
charakteristikoms (ypa¢ techninéms, fizinéms, funkcinéms ir teisinéms), kurias turi atitikti arba turéti bet kuris
pasitlymas®.
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(558)  Dél kei¢iamo laiko reisy i abi puses ,Corsica Linea“ pazymi, kad kei¢iamo laiko reisai j abi puses nenurodyti nei
konkurso taisykliy 2 straipsnio 4 dalyje, nei 1 priede. Taigi i§ $iy nuostaty negalima daryti i§vados, kad yra kokios
nors specifinés ypatybeés, susijusios su reisais, kuriy laika galima keisti, atsizvelgiant i tvarkara¢ius ar reisus, kurie
yra vieninteliai minimalds reikalavimai.

(559)  Atsizvelgiant i tai, kad nei papildomi reisai j abi puses, nei kei¢iamo laiko reisai néra minimalus reikalavimas, pagal
konkurso taisykles, priesingai, nei teigia ,Corsica Ferries®, negal¢jo bati reikalaujama turéti tokiy reisy j abi puses
laivyna, kuris jiems turéjo bati specialiai paskirtas. ,Corsica Linea“ teigimu, tai patvirtina dvi papildomos
priezastys.

(560)  Pirma, pagal PVPS 17 ir 18 straipsnius (285-287 konstatuojamosios dalys) pazymétina, kad nors OTC turi
nuspresti dél keic¢iamo laiko ir papildomy reisy j abi puses jgyvendinimo, $i galimybé nesiejama su jpareigojimu
mobilizuoti vieng ar daugiau laivy, kad jie vykdyty i Siuos reisus (**).

(561)  Antra, pripazinti, kaip ,Corsica Ferries*, kad perkanciosios organizacijos bty reikalavusios turéti papildoma laiva,
kad biity galima greitai reaguoti i keliy papildomy ar kei¢iamo laiko reisy i abi puses galimybe, nebiity buve
ekonomiskai prasminga, atsiZvelgiant  dideles papildomy kompensacijy sumas, kurios bity buvusios reikalingos
laivy, kurie i§ esmés baty buve nenaudojami, imobilizavimo islaidoms padengti.

5.2.2.2.2. ,Corsica Linea“ pasiiilymai atitiko konkurso taisykles

(562)  Pirma, ,Corsica Linea“ pazymi, kad dél keiciamo laiko ir papildomy reisy i abi puses jos galutiniai pasitlymai
nepakeité PVPS projekto 1 priedo ar 16 ir 17 straipsniy. 1 priede, pateiktame galutiniam ,Corsica Linea“
pasitlymui dél 1, 3 ir 5 pirkimo daliy pagristi, tik pateiktas pasitlymas dél papildomy reisy i abi puses, remiantis
jos Ziniomis apie jliry transporto paslaugas.

(563)  Antra, dél laivy (keleiviy ir kroviniy) vezimo pajégumy ,Corsica Linea“ mano, kad laivy, kuriuos ji skyré jvairioms
pirkimo dalims, pajégumai atitinka minimalius kroviniy ir keleiviy veZimo pajégumus. ,Corsica Linea“ taip pat
teigia, kad visi jos laivai atitinka minimaly riboto judumo asmeny kajuciy skaiciy ().

5.2.2.3. PVPS trukmé atitinka ES teise

(564) ,Corsica Linea“ pritaria Komisijos preliminariai pagristos PVPS trukmés analizei. Siuo klausimu ji pateiké dvi
papildomas pastabas.

(565)  Pirma, ,Corsica Linea“ mano, kad PVPS trukmé atitinka ES teiséje nustatytus standartus. Siuo atzvilgiu ,Corsica
Linea“ nurodo Komisijos sprendimy priémimo praktikg, susijusig su jiiry transporto paslaugy viesojo pirkimo
sutartimis Kroatijoje (**) ir Norvegijoje (**'), kurios galioja beveik desimt mety.

(566)  Antra, PVPS vykdyti reikalingos koncesininky investicijos, priesingai nei teigia ,Corsica Ferries“.

(%) Siuo klausimu ,Corsica Linea“ pabrézia, kad, kaip numatyta PVPS 17 ir 18 straipsniuose, techninés stebésenos komitetai yra atsakingi
uZ tai, kad buty atsizvelgta i konkrety poreikj, kuris pateisinty $iy priemoniy jgyvendinima siekiant pritaikyti jiry transporto
paslaugas, t. y. kei¢iamo laiko ir papildomus reisus j abi puses, ir j bet kokius konfliktus, susijusius su rangovo laivyno naudojimu.

(**) ,Corsica Linea“ nurodo, kad laive ,Paglia Orba“ i§ pradziy buvo viena riboto judumo asmeny kajuté. Taliau, atsizvelgiant j konkurso
metu ,Corsica Linea“ prisiimta jsipareigojima, $is laivas i) turéjo buti pakeistas vienu i§ kity septyniy paslaugai teikti skirto laivyno
laivy, jei pagal PVPS 20 straipsnj vieSosioms paslaugoms teikti reikéjo dviejy riboto judumo asmeny kajuciy, ir ii) atnaujinus §j laiva
buvo greitai jrengta antra riboto judumo asmeny kajuté. Siuo klausimu ,Corsica“ Linea nurodo 2019 m. kovo 19 d. Bastja
administracinio teismo sprendima (Société La Meéridionale, Nr. 1900289), kuriame pripazinta galimybé prisiimti ,jsipareigojimg*
vykdyti sutartj. Dabar i atitiktis pasiekta, todél ,Paglia Orba“ dabar turi dvi riboto judumo asmeny kajutes.

(**) 2018 m. liepos 12 d. Komisijos sprendimai bylose SA.48119 — Kroatija — Kroatijos kelty VP] (OL C 339, 2018 9 21, p. 1) ir SA.49523 -
Kroatija — Kroatijos kelty VP] Nr. 3 (OL C 339, 2018 9 21, p. 2).

() Zr. 25 i$nasa.
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(567)

(568)

(569)

(570)

(571)

(572)

(573)

(574)

,Corsica Linea“ pazymi, kad reikéty atskirti paslaugy koncesijos sutartis (pvz., PVPS), susijusias su paslaugos
teikimu, ir infrastruktiiros statybos | modernizavimo koncesijos sutartis, kurios susijusios su infrastruktiiros
statyba ir kurioms reikalingos didelés investicijos. Antruoju atveju, kadangi pats infrastruktiiros sukiirimas yra
sutarties dalykas, koncesininko investicijos turi bati tiksliai apraSytos koncesijos sutartyje. Taip néra paslaugy
pirkimo sutaréiy atveju, kai koncesininkas, prizitrint perkanciajai organizacijai, turi nuspresti, kokios investicijos
yra bitinos siekiant uZtikrinti, kad visada biity prieinamos materialinés priemonés, reikalingos tinkamai teikti
paslaugg ir uztikrinti, kad ji baity teikiama.

,Corsica Linea“ pazymi, kad nagrinéjamu atveju kandidatai turéjo teikti paslaugas naudodami savo laivus ir turéti
specialy ir didelio nasumo laivyng per visag PVPS vykdymo laikotarpij, kartu laikytis taikomy aplinkosaugos
reikalavimy.

,Corsica Linea“ apibtdina taikytinos teisinés sistemos, visy pirma Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos
(ES) 2023/959 (***) ir Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) 2023/1805 (*), raida.

,Corsica Linea“ teigimu, Direktyvoje (ES) 2023/959 nustatyta, kad kvoty paskirstymo sistema ir jiry transporto
veiklai taikomi atsisakymo reikalavimai taikomi 100 % laivy iSmetamo terSaly kiekio, remiantis progresiniu
tvarkaras¢éiu (40 % nuo 2024 m. ir 100 % nuo 2026 m.). Be to, Reglamente (ES) 2023/1805 numatytos
priemonés, kuriomis sickiama sumazinti transporto sektoriuje naudojamy degaly i$metamy $iltnamio efekta
sukelian¢iy dujy intensyvuma (nuo 2 % 2025 m. iki 80 % iki 2050 m.).

,Corsica Linea“ aiskina, kad norint taikyti $ias taisykles reikia investuoti j maziau tar$ius laivus, kad biity i§vengta
dideliy mokesciy. ,Corsica Linea“ vertinimu, iy laivy suderinimo su aplinkos apsaugos standartais i§laidos siekia
12 miln. EUR. Ji taip pat nurodo, kad ji investavo 145 mln. EUR | nauja suskystinty gamtiniy dujy laiva, kuris
turéty bati pristatytas 2026 m. ir galéty bati paskirtas PVPS vykdyti.

Galiausiai ,Corsica Linea“ pazymi, kad Sie sprendimai dél investicijy neturi jtakos kompensacijos dydZiui, nes pagal
sutartj kompensacijos suma ribojama pagal pasitilymuose pateiktas preliminarias veiklos saskaitas, kurios turi
visiskg sutarting galig (PVPS 9 priedas). Todél, jos nuomone, koncesininkai turi bati informuoti apie pajamas,
gautas teikiant paslaugas per pakankamai ilga laikotarpi.

5.2.3. PVPS néra valstybés pagalba arba bent jau joms netaikomas reikalavimas pranesti pagal VESP sprendimg

,Corsica Linea“ mano, kad priemonés néra valstybés pagalba pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj, nes jos atitinka
visus keturis Altmark kriterijus, visy pirma ketvirtajj. Bet kuriuo atveju priemonés atitinka visus VESP sprendime
nustatytus kriterijus, todél joms netaikomas jpareigojimas apie jas pranesti Komisijai.

5.2.3.1. PVPS atitinka ketvirtajj Altmark kriterijy

PrieSingai sprendime pradéti procediirg pateiktai Komisijos preliminariai analizei, ,Corsica Linea“ mano, kad per
PVPS sudarymo procediirg i§ tiesy buvo daromas realus konkurencinis spaudimas, dél kurio buvo galima atrinkti
ekonomiskai naudingiausig bendruomenei pasitilyma.

(*% 2023 m. geguzeés 10 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2023/959, kuria i§ dalies kei¢iama Direktyva 2003/87EB,
nustatanti $iltnamio efekta sukelian¢iy dujy emisijos leidimy sistemg Sajungoje, ir Sprendimas (ES) 2015/1814 dél Sgjungos Siltnamio
efekta sukelian¢iy dujy apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistemos rinkos stabilumo rezervo sukirimo ir veikimo, (OL L 130,
2023 5 16, p. 134, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/0j).

(*¥) 2023 m. rugséjo 13 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2023/1805 dél atsinaujinanciyjy energijos istekliy ir mazo
anglies dioksido pédsako kuro naudojimo jiry transporto sektoriuje, kuriuo i§ dalies kei¢iama Direktyva 2009/16/EB, (OL L 234,
2023 9 22, p. 48, ELL http://data.europa.eu/elifreg/2023/1805/0j).
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(575)  Pirma, ,Corsica Linea“ paZymi, kad né vienas Pranciizijos ar uZsienio jiry transporto veiklos vykdytojas, isskyrus
,Corsica Ferries”, ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale“, nepareiské susidoméjimo Korsikos rinka, atsakydamas j
jvairius Prancazijos paskelbtus kvietimus pateikti pasitilymus ar vieSas konsultacijas arba vykdydamas marsrutus
pagal VP[ schema.

(576)  Antra, ,Corsica Linea“ pazymi, kad, kiek tai susij¢ su jiiry transporto paslaugy j Propriana, dél kuriy ,Corsica Linea“
konkuravo su ,La Méridionale®, PVPS, buvo uzfiksuota pakankama konkurencija, kad teritoriné bendrija galéty
pasirinkti ekonomiskai naudingiausia pasitilyma. Kalbant apie kitas su ,Corsica Linea“ sudarytas PVPS (Bastja, Il
Rusas ir Azaksjo), pazymeétina, kad konkuruojancio pasitlymo nebuvimas i§ esmés visiskai nepaneigia
pakankamo konkurencinio spaudimo buvimo, kad ketvirtasis Altmark kriterijus bty laikomas jvykdytu (4.

(577)  Tredia, ,Corsica Linea“ teigimu, buvo daromas didelis konkurencinis spaudimas, nes visuotinai Zinoma, kad trys
veiklos vykdytojai (,Corsica Linea“, ,La Méridionale® ir , Corsica Ferries“) galéjo teikti paraiskas dél PVPS sudarymo
procediiry.

(578)  Ketvirta, dél OTC ir CdC vykdytos deryby procediiros gerokai sumazéjo kompensacijos, kurios buvo prasyta tarp
,Corsica Linea“ pateikty pirminiy ir galutiniy pasitilymy dél pirkimo daliy, kuriy ji buvo pripazinta laimétoja,
suma, o tai rodo, kad Prancizijos valdZios institucijos turéjo realig derybing galig.

(579)  Galiausiai bet kuriuo atveju, nors dél kai kuriy pirkimo daliy buvo gautas tik vienas galutinis pasitilymas,
Pranciizijos valdZios institucijos neprivaléjo jy priimdti, jei jie buty laikomi pernelyg brangiais.

5.2.3.2. Bet kuriuo atveju PVPS atitinka VESP sprendima

(580) ,Corsica Linea“ mano, kad nagrinéjamos priemonés atitinka visus VESP sprendimo kriterijus, prieSingai nei
Komisija teigia sprendimo pradéti procediirg 395-398 konstatuojamosiose dalyse. Ji mano, kad i) VESP
sprendimas taikomas $iam atvejui; ii) tam tikri jiry marSrutai nevirsija pranesimo apie i$imtj ribos ir iii) PVPS
atitinka visus kitus VESP sprendimo kriterijus.

5.2.3.2.1. VESP sprendimas taikomas miSrioms paslaugoms (kroviniai | keleiviai)

(581) ,Corsica Linea“ nesutinka su preliminaria Komisijos nuomone, kad VESP sprendimas taikomas tik keleiviniy
vezimui jiry transportu, nes, be kita ko, VESP sprendime nustatyta riba tik pagal vezamy keleiviy skaiciy.

(582) ,Corsica Linea“ teigimu, Komisijos siilomas aiskinimas akivaizdziai prieStarauja paties teksto formuluotei ir jo
tikslui, kaip paaiskinta VESP sprendimo 24 konstatuojamojoje dalyje. I§ Sios konstatuojamosios dalies matyti, kad
visas jiry transportas (jskaitant kroviniy veZimg) patenka j VESP sprendimo taikymo sritj. Jei baty pritarta
Komisijos aiskinimui, né vienai juary kroviniy vezimo paslaugai negaléty bati taikomas VESP sprendimas, o tai
priestarauty vienodo pozitirio principui.

(583)  Siuo klausimu ,Corsica Linea“ pazymi, kad pagal Komisijos sprendimy priémimo praktika VESP sprendima galima
taikyti miSrioms paslaugoms, kuriy keleiviy srauto riba, nustatyta VESP sprendime, nebuvo virsyta (**).

(584)  Be to, ,Corsica Linea“ mano, kad VESP sprendime pateikta nuoroda i vieng keleiviy skai¢iaus ribg yra pateisinama
vien tuo, kad keleiviy srautas yra nebent bendras konkretaus marsruto ekonominés svarbos rodiklis. ,Corsica
Linea“ nuomone, sunku jsivaizduoti, kad tuo paciu marsrutu galéty bati vezami kroviniy kiekiai, kurie neatitinka
keleiviy srauto.

(**¥) 2013 m. rugséjo 16 d. Sprendimas Iliad, T-325/10, ECLLEU:T:2013:472, 240-254 punktai.

(*) ,Corsica Linea“ nurodo 2021 m. rugséjo 30 d. Komisijos sprendimo (ES) 2022/1328 dél priemoniy SA.32014, SA.32015,
SA.32016 (2011/C) (ex 2011/NN), kurias Italija ir Lacijaus regionas taiké bendrovei ,Laziomar” ir ja jsigijusiai bendrovei CLN
(OLL 200, 2022 7 29, p. 154, ELL http://data.curopa.eu/eli/dec/2022/1328/o0j), 484 ir paskesnius punktus.
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(586)

(587)

(588)

(589)

(590)

(591)

(592)

(593)

5.2.3.2.2. Tenkinamos visos VESP sprendime nustatytos sglygos

,Corsica Linea“ mano, kad PVPS atitinka VESP sprendimo 4 straipsni: ji pazZymi, kad nagrinéjamu atveju i3 tiesy
yra pavedimas, apimantis visus tame straipsnyje nustatytus reikalavimus, kaip Komisija paZymi sprendimo
pradéti procediirg 275 ir paskesnése konstatuojamosiose dalyse (**).

,Corsica Linea“ taip pat mano, kad PVPS atitinka VESP sprendimo 5 ir 6 straipsnius, atsizvelgiant j tai, kad PVPS
nustatyti kompensacijos apskai¢iavimo ir tikrinimo, ar néra kompensacijos permokos, metodai, kaip Komisija
pazyméjo sprendime pradéti procediirg (345-377 konstatuojamosios dalys).

Galiausiai ,Corsica Linea“ mano, kad PVPS atitinka VESP sprendimo 7 straipsnyje nustatytas salygas, nes
Prancazijos valdzios institucijos platformoje TED (kurioje i$vardytos visos valstybiy nariy sutartys ir koncesijos,
vir§ijancios ribas, dél kuriy privaloma skelbti Sajungos lygmeniu) paskelbé pranesimg apie koncesijos suteikima,
susijusi su PVPS, kuriame pateikiama visa VESP sprendimo 7 straipsnyje reikalaujama informacija ().

5.3. ,La Méridionale“ pastabos

,La Méridionale” savo pastabose pirmiausia teigia, kad PVPS néra valstybés pagalba pagal SESV 107 straipsnio
1 dalj. Bet kuriuo atveju PVPS atitinka VESP sprendimo salygas ir joms netaikomas reikalavimas i§ anksto pranesti
Komisijai. PVPS trukmé atitinka VESP bendrasias nuostatas (*%).

5.3.1. PVPS néra valstybés pagalba

,La Méridionale“ mano, kad PVPS jai nesuteiké jokio pranaSumo, nes atitinka visus Altmark kriterijus, jskaitant
pirmajj ir ketvirtajj kriterijus.

5.3.1.1. PVPS atitinka pirmajj Altmark kriterijy

,La Méridionale” mano, kad PVPS taikymo sritis atitinka vieSyjy paslaugy poreikj. Ji teigia, kad Pranciizijos
valdzios institucijos teisingai nustaté i) velkamyjy kroviniy vezZimo paklausg tarp naudotojy ii) ir rinkos
nepakankamuma. Galiausiai ji laikési nuomonés, kad iii) Pranciizija PVPS nustaté proporcingai vieSyjy paslaugy
poreikiui.

5.3.1.1.1. Prancizija teisingai nustaté paklausa tarp naudotojy

,La Méridionale“ mano, kad Pranciizija teisingai nustaté kroviniy ir keleiviy veZimo jiiry transportu paklausg tarp
naudotojy. Tai ypac pasakytina apie velkamuyjy kroviniy vezima jiry transportu, dél kurio ,La Méridionale*
pateiké jvairiy pastaby.

,La Méridionale“ nurodo, kad ji pavedé ,Deloitte” atlikti dvi ekonomines analizes (toliau — ,,Deloitte” ataskaita),
visy pirma dél i) Tulono ir Marselio uosty pakeiciamumo nebuvimo velkamyjy kroviniy vezimo jiry transportu
srityje. ,La Méridionale“ teigia, kad ,Deloitte” ataskaita patvirtina Pranciizijos valdZios institucijy analize, kad
Marselio uosto ir Tulono uosto pakei¢iamumas velkamyjy kroviniy vezimo srityje yra labai mazas.

Pirma, vertinant kokybiskai, surinkti jrodymai rodo, kad veZzéjai, norintys kuo labiau sumazinti savo sanaudas,
Tulono nelaiko Marselio alternatyva dél iy priezasciy:

—  Marselio uostas yra strategiskai jsikiires Ronos slénio Ziotyse, netoli daugelio visame slényje esanciy
logistikos baziy,

(*) Siuo klausimu ,Corsica Linea“ pazymi, kad PVPS 2 straipsnyje daroma aiski nuoroda j VESP sprendima.
(*") Skelbimas apie paslaugy koncesijos suteikimg, OL S 15/2023.
(*%),,La Méridionale” nurodo, kad jos pastabos taikomos tik PVPS, kurias ji sudaré individualiai arba kartu su ,Corsica Linea“.
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— jis sitilo veiklos vykdytojams daugiarasj tinklg ir yra dviejy pagrindiniy Europos kroviniy vezimo koridoriy
(VidurZemio jiros ir Siaurés jiiros-VidurZemio jiiros asies) kryzkeléje,

—  Marselio pasiekiamumo zona apima visa Pranciizijos pietrytinj rajong (**), o Tulono uostas yra kur kas
labiau vietinés reik§meés, jj sudaro tik trys verslo parkai (*'?),

—  pavojingyjy kroviniy negalima veZti  Tulong, nes jie yra uzdrausti uoste dél to, kad jis yra netoli kariniy

objekty.

(594)  Antra, vertinant kiekybiskai, ,La Méridionale“ nurodo, kad ,Deloitte* ataskaitoje patvirtinama, jog Marselio ir
Tulono uostai yra labai menkai pakei¢iami velkamyjy kroviniy srityje. ,Deloitte ataskaitoje apskaiciuota, kad tuo
atveju, jei kaina Marselyje padidéty 5-10 %, maziau nei 20 % veZéjy rinktysi Tulono uostg, o ne Marselio uostg.

(595)  Siai isvadai padaryti ,Deloitte” ataskaitoje pirmiausia buvo naudojamos dvi duomeny bazés, t. y. i) viesa duomeny
bazé, kurioje iSvardytos 2015 m. koncentruotos logistikos zonos (*'!) ir iSpléstinés logistikos zonos (*'?)
Pranciizijoje (**%), ir ii),La Méridionale“ pateikta 2021 m. jos velkamyjy kroviniy vezéjy klienty sandéliy, esanciy
Zemyninéje Prancizijoje, duomeny bazé. Remiantis $iomis duomeny bazémis nustacius jvairius sandélius,
,Deloitte“ ataskaitoje buvo nustatytos bendros kroviniy vezimo i Korsikg islaidos, taikant 35 EUR/TM jiry
transporto kaing Tulono ir Marselio uostams ir 1,13 EUR vezimo keliais kaing uz kilometrg (*'4).

(596)  Remiantis ,Deloitte” ataskaita, rezultatai rodo, kad tuo atveju, jei kelionés i§ Marselio uosto kaina padidéty 10 %,
didziajai daugumai vezéjy bty ekonomiskai racionalu ir toliau vykti per Marselio uosta. Peréjimas j Tulono uostg
buty naudingas vidutiniskai tik 4,7 % vezéjy. ,Deloitte” ataskaitoje daroma iSvada, kad 80 % velkamyjy kroviniy
uzdarosios paklausos Marselyje jvertis buvo atsargus.

(**) ,Deloitte” ataskaitoje daroma nuoroda i 2019 m. liepos 4 d. bendrovés ,Uply* (bendroveés, kurios specializacija — kroviniy veZimas,

visy pirma keliais) svetainés Zemélapius, kurie skelbiami adresu market-insights.upply.com/en/the-real-map-of-the-major-hinterlands-
for-container-shipping (ziiréta 2024 m. spalio 18 d.), ir Zemélapius, pateiktus Marselio miesty planavimo agenttiros ataskaitos
,Logistika PAZK regione. Diagnostika ir i§3iikiai“ (2019 m. sausio mén.), kuri skelbiama adresu https://doc.agam.org/doc_num.php?
explnum_id=9580 (p. 16) (Zitiréta 2024 m. spalio 18 d.).

(%) ,La Méridionale” nurodo i) Marselio miesty planavimo agentiiros ataskaitg ,Logistika PAZK regione. Diagnostika ir is$ikiai“ (2019 m.
sausio meén.), kuri skelbiama adresu https://doc.agam.org/doc_num.php?explnum_id=9580 (Zifiréta 2024 m. spalio 18 d.) ir
ii) 2020 m. birZelio 18 d. Varo PPR vardu konsultanto atliktg tyrima, kurio tikslas — istirti energijos srautus uostuose aplink Tulono
jlankg ir jos hinterlanda ir i§ kurio matyti, kad Tulono uosto pasickiamumo zona apima tik teritorija tarp Bandolio, Sinio ir Hjero
miesty (tyrimas skelbiamas adresu 0acf6059-3ee3-bele-1214-59847ece5a39 (interreg-maritime.eu) (2024 m. spalio 18 d.). Pasak ,La
Meéridionale®, antrojo tyrimo p. 5 pateiktas skai¢ius aiskiai rodo, kad Tulono uosto pasickiamumo zona apima tik tris pagrindinius
netoli uosto esancius verslo parkus, t. y.: Sinio verslo parka, Tulono Vakary verslo centra ir Tulono Ryty verslo parka.

(*"!) Remiantis ,Deloitte” ataskaita, koncentruota logistikos zona — tai teritorija, kurioje kiekvienas didesnio kaip 5 000 m? ploto sandélis ar
logistikos platforma yra nutol¢ maziau nei du kilometrai vienas nuo kito. Kiekviena logistikos zong sudaro ne maziau kaip trys
sandéliai arba logistikos platformos, kuriy plotas didesnis nei 5 000 m2.

(*'*) Remiantis ,Deloitte ataskaita®, i§pléstiné logistikos zona — tai zona, kurioje kiekvienas daugiau kaip 5000 m? ploto sandélis ar
logistikos platforma yra nutol¢ maziau nei $esi kilometrai vienas nuo kito. Kiekvieng logistikos zong sudaro ne maziau kaip trys
sandéliai arba logistikos platformos, kuriy plotas didesnis nei 5 000 m?.

(*) 2015 m. Pranctizijos sandéliy ir logistikos zony atlasas, skelbiamas adresu https:/[www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/
atlas-des-entrepots-et-des-aires-logistiques-en-france-en-2015 (Zifiréta 2024 m. spalio 18 d.).

(**) ,Deloitte” ataskaitoje daroma nuoroda j valstybinés reik§meés keliy komiteto 2019 m. duomenis, pagal kuriuos 40 tony tolimyjy reisy
sunkveZimio metinés sanaudos yra 1,13 EUR/km. Jos apima vairuotojo islaidas, transporto priemonés nuosavybés ir finansavimo
islaidas, degaly, padangy, techninés priezitiros, rinkliavy ir vinje¢iy sanaudas, draudimo islaidas ir transporto priemoniy mokescius.
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5.3.1.1.2. Prancizija teisingai i$nagrinéjo rinkos nepakankamuma

5.3.1.1.2.1. ,Corsica Ferries“ privati pasitila nesant PVPS néra tikétina

,La Méridionale“ mano, kad Pranciizijos valdZios institucijos teisingai i$nagrinéjo rinkos nepakankamuma, dél
kurio atsiranda jiry transporto tarp Korsikos ir Marselio uosto viesosios paslaugos poreikis.

Siuo klausimu ji pazymi, kad ,Corsica Ferries* pasifilymas, pateiktas per konsultacijas su veiklos vykdytojais, negali
biti laikomas jtikimu, nes pajégumai, kuriuos ,Corsica Ferries“ naudoty nesant PVPS, neatitiko Tulono uosto
pajégumy. Remiantis ,Deloitte” ataskaita, ,Corsica Ferries“ nurodyti pajégumai nesant PVPS (***) buvo pagristi
539 % uzimtumo lygiu Tulono uoste 2023-2028 m. laikotarpiu ('), t. y. kroviniy kiekis daugiau nei penkis
kartus virsijo dabartinius uosto pajégumus.

5.3.1.1.2.2. Tai, kad 2024 m. ,La Méridionale“ pradéjo eksploatuoti mar$rutg Tulonas-Il Rusas pagal VP]
schemg, nekelia abejoniy dél rinkos nepakankamumo buvimo

,La Méridionale“ teigia, kad nuo 2024 m. pradéjo eksploatuoti nauja marsrutg tarp Tulono ir Livorno (Italija) su
sustojimu Il Ruse. Taciau ji pazymi, kad $i iniciatyva neturi jokios jtakos Pranciizijos valdzios institucijy i§vadoms
dél rinkos nepakankamumo, pateisinan¢io PVPS sudaryma.

,La Méridionale pakartoja, kad pagal VP] schemg, taikomg tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos, ji gali laisvai
sitilyti naujas paslaugas ne pagal PVPS. Siuo atzvilgiu ji pazymi, kad nuo 2023 m. birzelio mén. pasikeitus jos
akcininky struktiirai ir valdymui, ji parengé nauja komercing strategija, pagal kurig buvo pradéti eksploatuoti
nauji tarptautiniai marsrutai. Naujasis marsrutas | Italija tiesiogiai atitinka §j tiksla.

Pirma, ,La Méridionale* teigia, kad $is mar3rutas apima tik keleiviy vezimg ir visy pirma skirtas turistams. Taigi jis
neapima kroviniy ar keleiviy pacienty vezimo.

Antra, ,La Méridionale” nurodo, kad mar$ruto Tulonas-Il Rusas ir jam priskirto laivo ,Kalliste“ veiklos saskaitos
laikomos atskirai nuo marSruty Marselis—Azaksjo ir Marselis—Porto Vekjas, eksploatuojamy pagal PVPS,
apskaitos, taip uztikrinant, kad nebiity kryZminio subsidijavimo, susijusio su laivy nusidévéjimo ir eksploatavimo
islaidomis.

Siuo atzvilgiu ,La Méridionale* atmeta sprendimo pradéti procediira 216 konstatuojamojoje dalyje pateikta
,Corsica Ferries” kritikg, kad ,Corsica Linea“ naudojo laiva ,Kalliste®, o tai baty galéje sutrukdyti ,La Méridionale*
vykdyti jsipareigojimus pagal PVPS.

,La Méridionale” aiSkina, kad, nors 2023 m. liepos ir rugpjacio mén. laivu ,Kalliste“ i§ tiesy naudojosi ,Corsica
Linea*, tai buvo atsakas j i$skirting situacija, kai dél gaisro ,Corsica Linea“ laive (,Monte d'Oro) jo eksploatavimas
buvo nutrauktas kelis ménesius, o po to ,Corsica Linea“ aiskiai paklausé ,La Méridionale®, ar ji galéty laikinai
nuomoti ,Kalliste“ savo marsrutams eksploatuoti.

Be to, ,La Méridionale“ nurodo, kad nors PVPS 2 priede (paslaugy programa) ,Kalliste“ i§ tiesy yra priskirtas 3
pirkimo daliai (Marselis—Porto Vekjas) ir kad tuo grindziamos preliminarios veiklos sgskaitos (PVPS 9 priedas), ji
galima priskirti kitiems mar§rutams pagal PVPS 20 straipsnyje numatyta laivo pakeitimo mechanizmg arba
vykdyti papildoma reisa i abi puses, dél kurio nusprendé Pranciizijos valdZios institucijos.

(***) Remiantis ,Deloitte” ataskaita, ,Corsica Ferries“ nurodé, kad nesudarius PVPS ji gerokai padidinty savo veikla Tulone — nuo vidutiniskai
397 112 TM per metus 2016-2019 m. laikotarpiu iki vidutiniskai 2 675 288 TM per metus 2023-2028 m. laikotarpiu, o tai atitinka
574 % padidéjima jos pasifilyme.

(') ,Deloitte” ataskaitoje 3is uZimtumo lygis apskai¢iuojamas remiantis metiniu vidutiniu 2016-2019 m. ,Corsica Ferries“ pervezty
tiesiniy metry skai¢iumi (397 112 TM), kuris atitinka dabartinj 80 % Tulono uosto uzimtumo lygj pagal Varo PPR, ir metiniu vidurkiu,
kurj 2023-2028 m. nurodé ,Corsica Ferries“ (2 675 288 TM), o tai atitinka 539 % Tulono uosto uzimtuma.
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5.3.1.1.3. Prancizijos valdZios institucijos nustaté proporcingus viesyjy paslaugy jsipareigojimus
5.3.1.1.3.1. Minimalds kroviniy veZimo pajégumo isipareigojimai yra proporcingi nustatytam viesyjy
paslaugy poreikiui

(606) ,La Méridionale“ gincija Komisijos preliminarig pozicija, kad minimalas kroviniy veZimo pajégumai buvo
nustatyti PVPS taip, kad vieSoji paslauga bet kuriuo metu galéty patenkinti didZiausig paklausg, nustatytg pagal
istorinius duomenis.

(607) ,La Méridionale* aiskina, kad Prancizijos valdZios institucijos minimaly kroviniams veZti reikalingg pajéguma
nustaté remdamosi 2030 m. liepos mén. vidurkiu vienam reisui, kuris yra didesnis uZ vidutinj vidurkj reisui kitais
2030 m. ménesiais. Atsizvelgiant | eismo skirtumus, kurie priklauso nuo savaités dienos ir ménesio, $is ménesio
vidurkis neleidzia bet kuriuo metu patenkinti didZiausios paklausos. Pasak ,La Méridionale*, ménesio vidurkis
2030 m. liepos mén. ir kiti ménesio vidurkiai apima reisus, kai paklausa virsija pasirinktus minimalius pajégumus.

(608)  Siuo atzvilgiu ,La Méridionale” pabréZia, kad i§ 2021 ir 2022 m. ,La Méridionale” eksploatuojamy marsruty laivy
kroviniy apimties analizés matyti, kad PVPS nustatyti minimalas kroviniy veZimo pajégumai néra pernelyg dideli,
nes jie buvo virSyti didelé¢je reisy dalyje (*V). Analizé pagal ménesius ir dienas rodo, kad 2021 ir 2022 m.
minimal@is pajégumai buvo reguliariai virSijami kiekvieng mety ménesj ir kiekvieng savaités dieng. Todél PVPS
nustatyti pajégumai negali bati laikomi neproporcingais.

(609)  Galiausiai ,La Méridionale” aiSkina, kad minimaliy pajégumy nustatymas 2030 m. liepos mén. atitinka
apribojimus, su kuriais jmonés susiduria valdydamos savo laivyng. Todél, atsizvelgiant i laivyno valdymo
ekonominius suvarzymus ir laivy nusidévéjimo laikotarpius, nebuvo jmanoma nustatyti minimaliy pajégumy
kiekvieng ménesj ar net kartg per metus. ,La Méridionale“ aiSkina, kad, atsizvelgiant i laivy verte, veiklos
vykdytojams vykdant sutartj sunku pakeisti laivus tiek ekonominiu, tiek veiklos pozitriu. Kita vertus, PVPS
nustatyti vieSyjy paslaugy isipareigojimai leidZia pradéti eksploatuoti laivus, kuriuos naudojant galima teikti
vie$asias paslaugas visg PVPS galiojimo laikotarpj ir valdyti didZiausias apkrovas.

5.3.1.1.3.2. Minimalaus pajégumo isipareigojimai, susije su vienu reisu veZamy vairuotojy skaiCiumi, yra
proporcingi vieyjy paslaugy poreikiui

(610) ,La Méridionale” teigia, kad, priesingai nei savo skunde tvirtina ,Corsica Ferries”, PVPS nustatyti minimalis
vairuotojy vezZimo pajégumai néra neproporcingi.

(611)  Remiantis ,La Méridionale“ pateiktais duomenimis, ,Deloitte“ ataskaitoje jvertintas faktinis vairuotojy, kurie
2021 m. ir 2022 m. lydéjo krovinius, vezamus ,La Méridionale” laivais, skaicius. Ataskaitoje nustatyta, kad PVPS
nustatyti minimaliis pajégumai, susije su vairuotojy skai¢iumi, néra pernelyg dideli, nes 2021 m. ir 2022 m. jie
jau buvo virSyti arba pasiekti dideléje reisy dalyje (*'%).

5.3.1.2. PVPS atitinka ketvirtajj Altmark kriterijy

(612)  Pirma, ,La Méridionale teigimu, sutarCiy sudarymo kriterijjai neturéjo jtakos Pranciizijos gebéjimui atrinkti
kandidatg, galintj teikti paslaugas maZziausia kaina bendruomenei. ,La Méridionale“ mano, kad ,Corsica Linea“ ir
,La Méridionale” pateiké konkuruojancius pasitlymus dél marsruty Porto Vekjas (3 pirkimo dalis) ir Proprianas
(4 pirkimo dalis). Abiem atvejais Pranciizijos valdZios institucijos priémé maziausios kainos pasitlyma.

(*"") I3 ,Deloitte ataskaitos matyti, kad 2021 m. beveik tre¢dalis ,La Méridionale* eksploatuojamy reisy tarp Marselio ir AZaksjo jau virsijo
minimalius PVPS nustatytus kroviniy veZimo pajégumus. 2022 m. taip buvo vykdant 40 % ,La Méridionale” reisy tarp Marselio ir
Azaksjo.

(*'*) Remiantis ,Deloitte ataskaita, 2021 m. 40 % ir 2022 m. 43 % ,La Méridionale“ vykdomy reisy tarp Marselio ir Azaksjo buvo pasiekti
arba virSyti minimaliis velkamyjy kroviniy vairuotojy pajégumai, nustatyti PVPS.
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(613)

(614)

(615)

(616)

(617)

(618)

(619)

Antra, ,La Méridionale“ nurodo, kad trys laivybos bendrovés (,Corsica Ferries*, ,Corsica Linea“ ir ,,La Méridionale®)
pateiké atsakymus per konsultacijas su veiklos vykdytojais, todél kandidaty skaicius (du) atitiko atsakymy §
konsultacijas su veiklos vykdytojais skaiCiy. Be to, tai, kad nebuvo kity paraiskas pateikusiy laivybos bendroviy,
patvirtina, kad rinkoje nepopuliariis maZzai pelningi marsrutai, pavyzdziui, mar$rutai j Korsika.

5.3.2. PVPS yra suderinamos su VESP sprendimu

5.3.2.1. VESP sprendimas taikomas PVPS

,La Méridionale” gincija Komisijos preliminarig nuomong, kad VESP sprendimas taikomas tik keleiviy vezimo
marsrutams, o ne ir kitoms jiiry transporto paslaugoms (visy pirma kroviniy veZimui). Pirma, ji mano, kad VESP
sprendime nenurodyta, jog jis netaikytinas misrioms paslaugoms, ir kad Komisija negali pateikti tokio siauro
aiskinimo; antra, bet kuriuo atveju ji mano, kad toks aiskinimas atitinka Komisijos sprendimy priémimo

praktika (**).

5.3.2.2. PVPS atitinka VESP sprendima

,La Méridionale“ mano, kad PVPS atitinka VESP sprendimo 4 straipsni: ji paZymi, kad nagrinéjamu atveju is tiesy
yra pavedimas, apimantis visus tame straipsnyje nustatytus reikalavimus, kaip Komisija pazymi sprendimo
pradéti procediirg 275 ir paskesnése konstatuojamosiose dalyse (*%). Ji taip pat pazymi, kad PVPS trukmeé, kaip
nurodyta VESP sprendime, yra maZiau nei 10 mety.

,Corsica Linea“ taip pat mano, kad PVPS atitinka VESP sprendimo 5 ir 6 straipsnius, atsizvelgiant j tai, kad PVPS
nustatyti kompensacijos apskai¢iavimo ir tikrinimo, ar kompensacija néra per didelé, metodai, kaip Komisija
pazyméjo sprendime pradéti procediirg (345—-377 konstatuojamosios dalys).

Galiausiai ,Corsica Linea“ mano, kad PVPS atitinka VESP sprendimo 7 straipsnyje nustatytas salygas, nes
Pranciizijos valdzios institucijos paskelbé visa $iame straipsnyje reikalaujama informacija.

5.3.3. PVPS yra suderinamos su VESP bendrosiomis nuostatomis

,La Méridionale“ mano, kad bet kuriuo atveju priemonés yra suderinamos su VESP bendrosiomis nuostatomis. Ji
pateiké pastabas dél dviejy klausimy: pavedimo trukmés ir PVPS atitikties ES koncesijy teisei.

5.3.3.1. PVPS trukmé atitinka VESP bendrasias nuostatas

,La Méridionale“ mano, kad PVPS septyneriy mety trukmé atitinka ES teis¢je nustatytus standartus. ,La
Meéridionale* mano, kad $is laikotarpis yra pagristas ir pateisinamas atsizvelgiant i investicijas, kurios buvo arba
bus padarytos siekiant jvykdyti PVPS, visy pirma atsizvelgiant  mobilizuoty laivy nusidévéjimo ilaidas ir islaidas,
susijusias su papildoma jranga arba aplinkosaugos reikalavimy laikymusi. Siuo atzvilgiu ji nurodo Komisijos
sprendimy priémimo praktikg dél jiry transporto viesyjy paslaugy sutarciy Italijoje (**!) ir Norvegijoje (*%), kuriy
trukmé beveik desimt mety arba ilgesné.

(*%) ,La Méridionale” nurodo Sprendimo (ES) 2022/1328 484 ir paskesnius punktus.

() Siuo atzvilgiu ,La Méridionale* pazymi, kad PVPS 2 straipsnyje daroma aiski nuoroda j VESP sprendima.

(*')2021 m. birzelio 17 d. Komisijos sprendimas (ES) 2022/448 dél priemoniy SA.32014, SA.32015, SA.32016 (2011/C) (ex 2011/NN),
kurias Italija taiké bendrovei ,Siremar” ir ja isigijusiai bendrovei ,Societa Navigazione Siciliana“ (OL L 97, 2022 3 24, p. 1, ELL http://
data.europa.eu/eli/dec/2022/448/0j).

(*?) Zr. 141 i$nasa.
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5.3.3.2. PVPS atitinka ES vieSyjy pirkimy teisg

5.3.3.2.1. Laikas, praéjes nuo PVPS sudarymo dienos iki paslaugy teikimo pradzios dienos, neturéjo jokio
i$stimimo i§ rinkos poveikio.

(620) ,La Méridionale“ mano, kad dél trumpo laikotarpio nuo PVPS sudarymo dienos iki paslaugy teikimo pradzios
nekyla jokiy sunkumy pagal ES koncesijy teisg.

(621)  Pirma, ji mano, kad aplinkybés skiriasi nuo aplinkybiy, nurodyty Sprendime SNCM II, kurj Komisija nurodo savo
sprendime pradéti procediira. I§ tiesy, Pirma, ,La Méridionale” teigimu, 2022 m. geguZzés 6 d. Europos Sgjungos
oficialiajame leidinyje paskelbtu vie$u kvietimu pateikti pasitlymus potencialiems kandidatams buvo pranesta, kad
PVPS numatytos paslaugos turi bati pradétos teikti 2023 m. sausio 1 d. Todél potencialiis kandidatai buvo
informuoti likus aStuoniems ménesiams iki atitinkamy paslaugy teikimo pradzios dienos. Be to, apie PVPS
isigaliojimg 2023 m. sausio 1 d. taip pat buvo pranesta, kai 2022 m. sausio 22 d., t. y. beveik prie§ metus,
Prancizijos valdZios institucijos pradéjo konsultacijas su veiklos vykdytojais, kuriose dalyvavo ,Corsica Ferries“.

(622)  Antra, ,La Méridionale” pazymi, kad 2022 m. geguzés 6 d. paskelbtose konkurso taisyklése buvo paskelbta, jog
kandidatai paraiSkas ir pasitlymus turi pateikti iki 2022 m. liepos 25 d. ir kad visi deryby susitikimai
preliminariai prasidés 2022 m. rugpjiacio mén. Atsizvelgiant j tai, kad deryby dél PVPS ir sutar¢iy sudarymo
terminai yra sudétingi, visi atitinkami ekonominés veiklos vykdytojai nuo pat pradziy buvo informuoti, kad nuo
2022 m. rudens iki 2023 m. sausio 1 d. nuo PVPS sudarymo iki jy isigaliojimo praeis mazdaug du ar trys
ménesiai. Tokio laikotarpio pakako, kad visi suinteresuoti ekonominés veiklos vykdytojai galéty sustabdyti savo
laivyno eksploatavimg ir ji perskirstyti.

(623)  Siuo klausimu ,La Méridionale® teigia, kad ,,Corsica Ferries” teiginiai, jog uZsakymai jiiry transporto srityje turi biiti
pradéti bent prie§ $eSis ménesius, yra nepagristi. Ji nurodo, kad kroviniy vezimo srityje (kuri yra pagrindinis PVPS
tikslas) i3 tikryjy uzsakymai pateikiami pries kelias dienas, o keleiviy vezimo paslaugos turéjo biiti pradétos teikti
ne sezono metu, kai eismas yra maziau intensyvus (sausio 1 d.).

(624)  Galiausiai, kaip Zinojo Pranciizijos valdzios institucijos, pasibaigus pasitilymy pateikimo terminui (2022 m.
liepos 25 d.), paraiskas dalyvauti konkurse pateiké tik ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale“ ir jos, nepaZeisdamos
Koncesijy direktyvos, galéjo nuspresti pratesti deryby trukme ir sutrumpinti laikotarpj nuo PVPS sudarymo
dienos iki jy jsigaliojimo dienos. Kadangi ,Corsica Ferries“ nepateiké pasitlymy dél PVPS dél priezasciy, susijusiy
su techniniy reikalavimy aiSkumo stoka (o ne dél trumpo laikotarpio nuo sutarties sudarymo iki jsigaliojimo),
faktiné deryby etapo trukmé negaléjo bati laikoma Koncesijy direktyvos pazeidimu.

5.3.3.2.2. Minimalis reikalavimai neapémé keiciamo laiko ir papildomy reisy j abi puses

(625) ,La Méridionale” pakartoja, kad minimalas reikalavimai pagal Koncesijy direktyvos 37 straipsnj buvo nustatyti
konkurso taisykliy 2 straipsnio 4 dalyje. Taigi, ,La Méridionale teigimu, nors, siekiant suprasti tikslig kai kuriy i3
$iy minimaliy reikalavimy taikymo sritj, reikéjo remtis PVPS 1 priedu, visas 1 priedas néra minimalus
reikalavimas.

(626) ,La Méridionale“ teigimu, $i i§vada leidZia daryti toliau nurodytas i§vadas.

(627)  Dél papildomy reisy | abi puses ,La Méridionale“ pirmiausia pazymi, kad jie nepaminéti konkurso taisykliy
2 straipsnio 4 dalyje. Joje nurodyti tik ,tvarkara$ciai“ ir ,paslaugy daznumas“. Be to, papildomi reisai j abi puses
PVPS 1 priede pateikiami tik kaip galimybé, o jy vykdymas paliekamas Pranciizijos valdZios institucijy nuozitirai.
Taigi $ios nuorodos neatskleidZia jokiy papildomy reisy i abi puses ,tvarkara§¢iy“ ar jy ,daznumo*, kaip tai
suprantama pagal konkurso taisykliy 2 straipsnio 4 dalyje grieztai nustatyta minimaly reikalavima, poZymiy.

(628)  Dél kei¢iamo laiko reisy j abi puses ,La Méridionale” pazymi, kad jie nenurodyti nei konkurso taisykliy 2 straipsnio
4 dalyje, nei 1 priede.
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(630)

(631)

(632)

(633)

(634)

(635)

(636)

(637)

,La Méridionale” teigimu, tai reiskia, kad kei¢iamo laiko ir papildomi reisai i abi puses nebuvo jtraukti j PVPS
minimalias charakteristikas.

5.3.3.2.3. Kei¢iamo laiko ir papildomi reisai | abi puses atitinka vienodo poziiirio, nediskriminavimo ir
skaidrumo principus

Dél keic¢iamo laiko reisy j abi puses ,La Méridionale” pazymi, kad tai néra papildomi reisai j abi puses, kurie baty
pridéti prie minimalaus reisy i abi puses skaiciaus per metus. Vienintelis iy reisy j abi puses tikslas — ribotai ir ad
hoc optimizuoti eismg. Visy pirma ,La Méridionale” teigia, kad $ie reisai j abi puses yra palikti Pranctizijos valdZios
institucijy nuozitirai, jei laikomasi PVPS 17 straipsnio. Galiausiai ,La Méridionale* paZzymi, kad $iuo tikslu jsteigtas
techninis komitetas atideda reisg j abi puses, kad jo laikas biity pakeistas taip, kad bty atsizvelgta tiek | realius
vieSosios paslaugos poreikius, tiek j veiklos vykdytojo suvarzymus.

Dél papildomy reisy j abi puses ,La Méridionale” teigia, kad tokie reisai j abi puses taip pat yra perkanciosios
organizacijos diskrecija, kai kroviniy veZimo jiry transportu paklausa yra didZiausia ir jos negalima patenkinti
reguliariais reisais j abi puses. Pasak ,La Méridionale®, tai lanksti PVPS priemon¢, leidzianti per 7-8 metus viesgja
paslaugg pritaikyti prie realios paklausos tarp naudotojy. Be to, papildomy reisy i abi puses skaiCius yra grieztai
ribotas, o jy jgyvendinimas reglamentuojamas PVPS 18 straipsniu, kuris pasibaigus PVPS sudarymo procedirai
liko nepakites.

Nebuvo jokiy jrodymy, kad ,Corsica Ferries“ galéty daryti prielaida, jog veiklos vykdytojas turéjo nuolat laikyti
rezervinius laivus, kuriuos baity galima bet kuriuo metu mobilizuoti papildomiems reisams i abi puses vykdyti.
Siuo klausimu ,La Méridionale* pazymi, kad 2021-2022 m. PVPS (dél kuriy ,Corsica Ferries* pateiké paraiska)
1 priede jau buvo numatytas $is papildomy reisy i abi puses mechanizmas beveik tokiomis paciomis salygomis
Azaksjo, Bastja ir Il Ruso marsrutais. TaCiau pagal tas sutartis papildomi reisai i abi puses niekada nebuvo
vykdomi ,Corsica Ferries“ nurodytomis salygomis (t. y. vienu metu prasant keliy laivy). Todél ,Corsica Ferries
turéjo zinoti, kad nuolatinis rezerviniy laivy turéjimas neturi jokios ekonominés ar operacinés prasmés.

5.3.3.2.4. ,La Méridionale“ pasitilymai atitiko konkurso taisykles

Pirma, ,La Méridionale“ pazymi, kad dél keiciamo laiko ir papildomy reisy j abi puses jos galutiniai pasitilymai
nepakeité PVPS projekto 1 priedo ar 16 ir 17 straipsniy. 1 priede, pateiktame galutiniam ,La Méridionale
pasitlymui dél 1 pirkimo dalies pagristi, tik pateiktas pasitlymas dél papildomy reisy i abi puses, remiantis jos
Ziniomis apie jiiry transporto paslaugas.

Antra, dél laivy (keleiviy ir kroviniy) veZimo pajégumy ,La Méridionale” mano, kad laivy, kuriuos ji skyré jvairioms
pirkimo dalims, pajégumai atitinka minimalius kroviniy ir keleiviy vezimo pajégumus. ,La Méridionale* taip pat
teigia, kad visi jos laivai atitinka minimaly riboto judumo asmeny kajuciy skaiciy.

5.4, Grupés ,,Stef” pastabos

,Stef“ ir jos patronuojamosios jmonés (kartu sudarancios grupe STEF) daugiausia veikia reguliuojamos
temperatiiros kroviniy vezimo keliais, greitai gendanciy produkty logistikos paslaugy ir Zemés tkio produkty
pramoninio pakavimo srityse.

Savo pastabose grupé ,Stef“ aiskina, kad jmoné ,Stef* buvo vienintelé ,La Méridionale” akcininké nuo 2009 m. iki
2023 m. geguzés 31 d., kai ,Stef” pardavé ,La Méridionale” bendrovei CMA CGM. Taigi ,Stef* buvo vienintelé ,La
Méridionale* akcininké, kai Pranciizija dvi i§ gin¢ijamy priemoniy suteiké ,La Méridionale®.

Savo pastabose grupé ,Stef* visiskai pakartoja ,La Méridionale” pateikty pastaby turinj. Be ,La Méridionale” jau
pateikty fakty ar argumenty, grupé ,Stef* nepateikia kity fakty ar argumenty. Todél grupés ,Stef“ pastabos turéty
bati suprantamos kaip identiskos ,La Méridionale” pastaboms, jau pateiktoms 5.3 skirsnyje.
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6. PRANCUZIJOS PASTABOS DEL SUINTERESUOTUJU SALIY PASTABU

(638)  Pranciizijos valdZios institucijos savo pastabas dél ,Corsica Ferries” pastaby pateiké 2024 m. birzelio 25 d. ir liepos
11 d. rastais. Pastabos susijusios su vieSyjy paslaugy poreikio buvimo ir atitikties Koncesijy direktyvai vertinimu.

6.1. Pastabos dél viesosios paslaugos poreikio buvimo

6.1.1. Viesos konsultacijos nebuvo Saliskos

(639)  Pirmiausia Pranciizijos valdZios institucijos nurodo, kad vieSyjy paslaugy poreikio nustatymo metodas atitiko
Kabotazo reglamento (**)) ir jo 2014 m. aiskinamojo komunikato (toliau — aiSkinamasis komunikatas) (***)
principus. Jos priduria, kad taip pat buvo atsizvelgta i SNCM kriterijus, kuriuos Bendrasis Teismas nustaté
sprendimuose SNCM I ir SNCM II (**).

(640)  PrieSingai nei teigia ,Corsica Ferries“ (399-403 konstatuojamosios dalys), Pranciizijos valdZios institucijos pazymi,
kad konsultacijos su naudotojais nebuvo 3aliskos. Jos pazymi, kad apie Sias konsultacijas buvo placiai
informuojama placioji visuomené. Jos taip pat pazymi, kad konsultacijy rezultatai rodo, pavyzdziui, kad is
keleiviy (gyvenantiy ir negyvenanciy Korsikoje) perspektyvos Marselio ir Tulono uostai yra visiskai pakei¢iami,
kaip teigia ,Corsica Ferries“. Bet kuriuo atveju jos pazymi, kad konsultacijos su veiklos vykdytojais buvo vienas i§
keliy paklausos tarp naudotojy nustatymo bady.

(641)  Be to, prieSingai nei teigia ,Corsica Ferries“ (455-468 konstatuojamosios dalys), konsultacijose su veiklos
vykdytojais nebuvo jokio metodinio saliskumo. Pranciizija paZymi, kad $ios konsultacijos taip pat buvo placiai
skelbiamos ir atviros visiems suinteresuotiems veiklos vykdytojams. Pranciizijos valdzios institucijos teigia, kad
,Corsica Ferries” atsakymas buvo i§samiai i$nagrinétas siekiant uztikrinti, kad jis biity jtikimas ir aktualus. Dél
,Corsica Ferries“ kritikos dél teritorinio tgstinumo apibrézties nebuvimo Pranciizijos valdZios institucijos teigia,
kad veiklos vykdytojo pasitilymo byloje buvo pateiktas patvirtinamasis dokumentas, kuriame aprasoma keleiviy
ir kroviniy veZimo jiry transportu reguliavimo tvarka ir kuriame visikai atkartojami Pranciizijos teisés aktai dél
teritorinio testinumo.

6.1.2. Pranciizija teisingai nustaté kokybing paklausg tarp naudotojy

6.1.2.1. Prancizija teisingai nustaté kokybine paklausa tarp keleiviy pacienty

(642)  Visy pirma Pranctzijos valdzios institucijos atmeta ,Corsica Ferries“ argumentg, kad vie3oji paslauga reikalinga tik
tiems keleiviams pacientams, kurie gali gauti kompensacijg i§ sveikatos draudimo sistemos. Jos pazymi, kad i3
,Gecodia“ ataskaitos aiskiai matyti, jog kai kurie keleiviai keleiviai pacientai konkreciai naudojasi jiry transportu
ir kad yra konkretus rySys su Marselio uostu.

(643)  Prancuzijos valdZios institucijos taip pat atmeta ,Corsica Ferries“ arguments, kad néra jokiy jstatymais ar kitais
teisés aktais nustatyty apribojimy, dél kuriy transporto iSlaidy kompensavimas priklausyty nuo atstumo tarp
atvykimo uosto ir sveikatos prieziiros centro. Jos pazymi, kad pagal CSS R. 322-10-5 straipsnj islaidos
kompensuojamos pagal trumpiausio marsruto i§ Marselio uosto | sveikatos priezifiros istaigg kaing.

(644)  Bet kuriuo atveju Prancizijos valdZios institucijos teigia, kad Marselyje ir Tulone keleiviy pacienty vezimo
sausumos transportu salygos néra tokios pacios. Pranciizija atkreipia démesj j tai, kad keleiviai pacientai vezami
hospitalizavimo ir susijusiy konsultacijy tikslais ta pacig diena, kai pacientas atvyksta j Zemyning dalj, ir gali baiti
vezami potencialiai paZeidziami asmenys, turintys tvarkaras¢ius (susitikimy su gydytojais), kuriy reikia laikytis.
Todél papildoma beveik valandos kelioné i§ Tulono j Marselio gydymo centrus ir rizika, susijusi su eismo
splstimis ir traukiniy ar autobusy vélavimais, taip pat dél dideliy iSlaidy, kuriy dél to gali atsirasti (nakvynés
viesbuciuose, taksi kainos), gali dar labiau apsunkinti keleiviy pacienty kelione.

(**’) KabotaZzo reglamento 4 straipsnis.

(***) Komisijos komunikatas dél Tarybos reglamento (EEB) Nr. 3577/92, taikancio laisvés teikti paslaugas principa jiry transportui
valstybése narése (jiiry kabotazas), aiskinimo (COM(2014) 232 final, 2014 4 22).

(**)2017 m. kovo 1 d. sprendimai SNCM I ir SNCM II, ten pat.
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(645)

(646)

(647)

(648)

(649)

(650)

(651)

(652)

6.1.2.2. Prancizija teisingai nustaté velkamyjy kroviniy vezimo kokybing paklausa

Pirma, Pranciizijos valdZios institucijos teigia, kad tvirtindama, jog Komisija Marselio ir Tulono uosty
pakei¢iamumo velkamyjy kroviniy veZimo srityje vertinimg grindé tik Tulono uosto perpildymu ir viesy
konsultacijy su naudotojais rezultatais, ,Corsica Ferries* savavaliskai ir i§ dalies apriboja savo supratimg apie
taikytg metodg.

Dél klausimo, susijusio su tuo, kad Tulono uoste néra perpildyty velkamyjy kroviniy pajégumy
(436438 konstatuojamosios dalys), Pranciizijos valdZios institucijos pirmiausia pazymi, kad Varo PPR atsakyme
aiskiai nurodyta, jog Tulono uosto pajégumai yra riboti. Savo pastabose Pranciizijos valdZios institucijos pateiké
papildomos informacijos apie Tulono uosto pajégumy iSnaudojima. Jos mano, kad, jei kasdienis eismas,
uzregistruotas tik marSrutais tarp Marselio ir AZaksjo [Bastja, bty perkeltas | Tulono uosta, 2029 m. paklausa
virSyty uosto pajéguma 177 dienas i§ 365 (**9).

Dél klausimo, susijusio su konsultacijomis su naudotojais dél kroviniy veZimo, ir ,Corsica Ferries” $iuo atZvilgiu
pateikty argumenty (439-443 konstatuojamosios dalys), visy pirma kritikuojant per Sias konsultacijas gautos
informacijos svarba, Pranciizijos valdZios institucijos pakartoja, kad konsultacijos su naudotojais yra tinkami
jrodymai pagal VESP bendrgsias nuostatas.

Antra, Pranciizijos valdzios institucijos visy pirma paZymi, kad ,Corsica Ferries“ negincija papildomy veZimo
keliais islaidy, kurias patiria vezéjai pereidami i§ Marselio | Tulong (443 konstatuojamoji dalis), ir kad visi ,Corsica
Ferries“, ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale” pateikti tyrimai patvirtina, kad logistikos bazés daugiausia yra aplink
Marselj ir Ronos slényje.

Pranciizijos valdzios institucijos taip pat pateikia atnaujinta kiekybinj papildomy islaidy vertinima, remdamosi
naujausiomis valstybinés reik§més keliy komiteto (toliau — CNR) apskai¢iuotomis gamybos sgnaudomis (2023 m.
gruodZio mén.). Pasak Pranciizijos valdZios institucijy, $is vertinimas patvirtina, kad vezéjo, kurio logistikos bazés
yra netoli Marselio, kelionés per Tulono uostg, o ne per Marselio uosta papildomos islaidos sudaro apie 40 %.

Prancizija taip pat pazymi, kad ,Corsica Ferries“ pateiktame BRG tyrime Nr. 2 (Zr. 443 konstatuojamaja dalj),
kuriame pateikta papildomy vezimo keliais iSlaidy analizé, yra tam tikry metodiniy klaidy. Pirma, BRG tyrimas
Nr. 2 grindZiamas 12 TM atskaitos tasku, o standartinis sujungtasis sunkvezimis (vilkikas + priekaba) yra beveik
17 TM. Antra, BRG tyrime Nr. 2 dél Tulono naudojama jiry transporto kaina yra kaina be mokesciy ir tvarkymo
islaidy, o ne faktiskai sumokéta kaina. Galiausiai BRG tyrime Nr. 2 neatsizvelgiama | kelis veiksnius, dél kuriy
padidéja papildomos vezimo keliais iSlaidos. Pavyzdziui, skaiCiavimas grindZiamas papildomu 60 km kelio
atstumu, nors jis yra didesnis nei 70 km.

Trecia, dél velkamyjy kroviniy vezimo Marselio uoste specifinés paklausos pakei¢iamumo vertinimo Prancizijos
valdzios institucijos, atsakydamos bendrovei ,Corsica Ferries“ (444-445 konstatuojamosios dalys), pabrézia, kad
2020 m. spalio mén. ataskaitoje, kurig nurodo ,Corsica Ferries“, paZyméta, kad atlikus velkamuyjy kroviniy rinkos
geografinés aprépties vertinimg neatmetama galimybé nustatyti, kad Zemyninés dalies uostai gali i§ dalies bati
pakaitiniais veZant velkamuosius krovinius, jei $iuo klausimu biity pateikta daugiau jtikinamy jrodymy, be kita
ko, per platesnes viesas konsultacijas su kroviniy siuntéjais ir vezéjais. Taclau nagrinéjamu atveju Prancizijos
valdzios institucijos surengé platesnes viesas konsultacijas, todél 2020 m. spalio mén. ataskaitoje padarytos
isvados nebeaktualios.

Galiausiai Pranciizijos valdZios institucijos neigia ,Corsica Ferries“ teiginj, kad i§ naudotojy perspektyvos lydimy
velkamyjy kroviniy vezimo atzvilgiu Marselio ir Tulono uostai yra visiskai pakeiciami (449 konstatuojamoji
dalis). Visy pirma Prancizijos valdzios institucijos pazymi, kad ,Corsica Ferries“ nepateikia jokiy §j skirtumg
pateisinan¢iy jrodymy. Pranciizijos valdZios institucijos priduria, kad $io skirtumo per viesas konsultacijas
nenurodé jokie veZéjai, jury transporto veiklos vykdytojai ar uosto valdymo jstaigos.

(%) Apskaiciuota, kad pajégumy riba yra 80 sunkvezimiy per dieng visus metus, iSskyrus liepos ir rugpjiacio mén., kai dél vasaros
ménesiais padidéjusio keleiviy ir lengvyjy transporto priemoniy eismo pajégumy riba yra 40 sunkveZimiy per dieng.
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6.1.3. Pranciizija teisingai nustaté Riekybing paklausg tarp naudotojy

6.1.3.1. Pranciizija teisingai kiekybiskai jvertino paklausg tarp keleiviy pacienty

(653)  PrieSingai nei teigia ,Corsica Ferries“ (428—431 konstatuojamosios dalys), Pranciizijos valdZios institucijos pazymi,
kad 10 % jury transporto dalis dél medicininiy priezZasciy tarp Korsikos ir Zemyninés dalies yra atsargi prielaida.

6.1.3.2. Pranciizija teisingai kiekybiskai jvertino velkamyjy ir nevelkamyjy kroviniy
vezimo paklausg

(654)  Pasak Pranciizijos, ,Corsica Ferries” teigia, kad vienkartinis 2,3 % augimas per metus visais marsrutais, kuriems
taikomos PVPS, yra kroviniy veZimo, taigi ir su velkamaisiais kroviniais susijusiy vairuotojy vezimo paklausos
pervertinimo rezultatas (453-454 konstatuojamosios dalys). Pranciizijos valdZios institucijos atsako, kad
numatoma kroviniy vezimo paklausa grindziama istoriniais (2010-2019 m.) duomenimis. Sie duomenys yra
pakankamai platiis, kad bty galima atsizvelgti j nuosmukio laikotarpius ir dinamiskesnius laikotarpius Korsikos
ekonomikoje.

(655)  Prancuzijos valdZios institucijos pazymi, kad 2010-2019 m. Korsikoje buvo du augimo laikotarpiai
(2010-2012 m., 2016-2018 m.) ir du sastingio laikotarpiai (2013-2015 m., 2019 m.) ir kad kroviniy srautai
atspindi $iuos skirtumus. Pranciizijos valdZios institucijos taip pat teigia, kad remiamasi bendru kroviniy vezimo
tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos padidéjimu. Galiausiai Pranciizijos valdZios institucijos pazymi, kad i3
Regioninio aplinkos, planavimo ir bisto direktorato duomeny matyti, kad 2000-2019 m. eismas visuose
uostuose padidéjo, o svyravimai atitiko ekonomikos augima. Todél Pranciizijos valdzios institucijos daro i$vada,
kad ,Corsica Ferries“ padarytos i$vados yra nepagristos ir kad numatoma kroviniy vezimo paklausa yra apdairi ir
atsargi.

6.1.4. Pranciizija teisingai nustaté rinkos nepakankamumg

(656)  PrieSingai nei teigia ,Corsica Ferries” (455—468 konstatuojamosios dalys), Pranciizijos valdZios institucijos pazymi,
kad, nesant paslaugy tarp Korsikos ir Marselio viesojo pirkimo sutarties, buvo laikomasi perspektyvinio pozitrio,
t. y. buvo atliktas privacios pasitilos vertinimas pagal prieSingos padéties scenarijy.

(657)  Be to, remdamosi naujausiais eismo VidurZemio jiiros regione stebéjimo duomenimis, Pranciizijos valdZios
institucijos pazymi, kad Marselio uostas turi mazai galimybiy pritraukti keleiviy, ypa¢ j antrinius Korsikos uostus
ir i§ jy. Pavyzdziui, apskaiciuota, kad iki 2030 m. velkamyjy kroviniy srautas (kuris Marselyje nepakeiciamas)
marsrutu Marselis-Bastja bus apie 170000 TM, marsrutu Marselis—AZaksjo — 120 000 TM, o per antrinius
uostus — maziau nei 50 000 TM, o tai yra daug maziau nei kitose vakary Vidurzemio jiros salose uzregistruotas
keleiviy srautas atviroje rinkoje arba pagal VP] tvarka eksploatuojamais marsrutais. Apskritai, pasak Pranciizijos
valdZios institucijy, atviroje rinkoje arba pagal VPI tvarkg néra jokio kasdienio marsruto su tokia maza keleiviy ir
kroviniy baze.

6.1.5. Pranciizija pasirinko valstybés intervencijos priemong, kuri yra biitina ir proporcinga vieSyjy paslaugy
poreikiui

(658)  Siekdamos jrodyti, kad i PVPS ijtraukti minimalis kroviniy vezimo pajégumai néra pervertinti, Pranciizijos
valdZios institucijos remiasi savo pastabomis dél sprendimo pradéti procedira (358-361 konstatuojamosios

dalys).

(659)  Be to, Pranciizijos valdZios institucijos pazymi, kad i§ 2023 m. vairuotojy srauty duomeny matyti, jog minimalis
vairuotojy vezimo pajégumai nuolat yra maZesni nei vairuotojy, faktiskai vezty toliau nurodytais reisais, skaicius:

—  Azaksjo-Marselis: 199 reisai,

—  Bastja—Marselis: 84 reisai,

— Il Rusas—Marselis: 176 reisai,

—  Porto Vekjas—Marselis: 170 reisy,

—  Proprianas-Marselis: 118 reisy.

106/173 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



OLL, 202512 30

LT

(660)

(661)

(662)

(663)

(664)

(665)

(666)

Galiausiai Pranciizijos valdZios institucijos atkreipia démesj j tai, kad papildomais reisais siekiama ne i$naudoti
bendrg eismg, o juos vykdyti nereguliaraus piko metu.

6.2. Pastabos dél atitikties ES vieSyjy pirkimy teisei

6.2.1. PVPS trukmé atitinka Koncesijy direktyvg

Priesingai nei ,Corsica Ferries“ (535 konstatuojamoji dalis), Pranciizija aiskina, kad PVPS trukmé buvo nustatyta
pagal Koncesijy direktyva, atsizvelgiant j biisimy rangovy investicijas, t. y. i laivus, reikalingus jiry transporto
paslaugoms teikti. Sios islaidos apima kapitalo sgnaudas, kai rangovui priklauso jo laivai, arba isperkamosios
nuomos mokescius, kai rangovas laivus nuomoja. Taigi Pranciizijos valdZios institucijos mano, kad trukmé yra
pateisinama atsiZvelgiant j konkurencijos tikslus, nes trumpesnis laikotarpis bity atgrases veiklos vykdytojus nuo
pasitlymy teikimo. Pranctzijos valdzios institucijos taip pat mano, kad $i trukmé atitinka prisitaikymo tikslus,
nes laivai privalo atitikti standartus, visy pirma susijusius su Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy iSmetimo
taisyklémis.

Dél ,Corsica Ferries” argumenty, susijusiy su tuo, kad pasibaigus koncesijai perkancioji organizacija negavo
investicijy grazos (536 ir 537 konstatuojamosios dalys), Pranciizija mano, kad toks teiginys neatitinka koncesijy
keleiviy ir kroviniy veZimo srityje realybés, nes laivy eksploatavimas néra graZintino turto metodo dalis, o toks
argumentas nesusijes su PVPS trukme.

Dél ,Corsica Ferries“ teiginiy, kad nustatant kompensacijg neatsizvelgiama i likuting laivy verte pasibaigus
sutartims (538 konstatuojamoji dalis), Pranciizija mano, kad nustatant rangovams skiriamg kompensacija i $ia
verte neturéty bati atsizvelgiama, nes laivai yra rangovy nuosavas turtas, o ne neatlygintinas ir visiskai CdC ar
OTC nuosavybés teise priklausantis turtas. Pranciizija aiSkina, kad pagal PVPS 34 straipsnj, su laivais susij¢
investiciniai kastai nustatomi pagal laivyna, rangovo paskirtg eksploatuoti marsrutus, kuriems taikoma PVPS. Siy
investicijy, kurias kompensuoja OTC, tikslas — padengti rangovo patirtas islaidas, atémus subsidijas ir bet kokj
viesajj $iy investicijy finansavimg, atitinkancias nusidévéjimo ir (arba) i$perkamosios nuomos mokescius ir (arba)
laivo, skirto paslaugai teikti, frachtavimo islaidas.

Be to, ,Corsica Ferries“ gincija Pranciizijos valdZios institucijy pateikty ilgesniy nei penkeriy mety koncesijy
pavyzdziy, visy pirma Norvegijos pakrantés paslaugy pavyzdzio (539 konstatuojamoji dalis), svarbg. Atsakydama
Prancizija aiSkina, kad $is pavyzdys yra visiskai aktualus, nes ELPA prieziGiros institucija patvirtino septyneriy
mety koncesija 2012-2019 m. laikotarpiui ir pratesé ja desimciai mety 2021-2030 m. laikotarpiui. Sis
pratesimas buvo pagristas laivy eksploatavimo trukme, kuri gerokai virsija 10 mety.

Be to, Pranciizijos valdzios institucijos pazymi, kad ,Corsica Ferries“ jau 2022 m. birzelio mén. pateiké skunda
Bastja administraciniam teismui dél PVPS trukmés, prasydama taikyti laikingsias apsaugos priemones iki sutarties
sudarymo, teigdama, kad trukmé yra neproporcinga, nes nebuvo numatytos rangovy investicijos. Bastja teismas
skundg atmeté, o Valstybés Taryba §j sprendimg patvirtino, atmesdama jai pateiktg apeliacinj skundg.

Galiausiai dél techniniy specifikacijy (laivy pajégumas, keleiviy skaicius ir riboto judumo asmeny kajuciy skaicius),
kuriy reikia laikytis, Pranciizija aiSkina, kad 2015-2022 m. visos bendrovés, teikian¢ios susisiekimo su Korsika
paslaugas, turéjo laivy, kurie atitiko PVPS nustatytas technines specifikacijas. Visy pirma ,Corsica Ferries“ yra
viena i§ pagrindiniy Europos laivybos bendroviy, eksploatuojanciy didelio pajégumo laivus (ro-ro keleivinius
laivus). Bendri keleiviy arba kroviniy veZimo pajégumai yra artimi panasiy bendroviy (pvz., ,Moby Lines®,
,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale®) pajégumams Korsikos mar$rutuose arba uz juos didesni.
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6.2.2. Priestaravimai, susije su minimaliais reikalavimais, yra nepagrjsti

(667)  Prancazijos valdzios institucijos pazymi, kad biitina aiskiai atskirti konkurso taisykliy 2 straipsnio 4 dalj, kurioje
pateikiamas i§samus ir nekei¢iamas minimaliy charakteristiky saraSas, ir PVPS 1 prieds, kuris yra bendras
techninis dokumentas, kuriame nurodomi minimaldis pajégumai, taciau jie neapibréziami kaip minimalios
charakteristikos. 1 priede i3déstyti techniniai elementai, kuriy pobidis priklauso nuo jy jtraukimo j konkurso
taisykliy 2 straipsnio 4 dalj: jei tam tikras elementas paminétas Siame straipsnyje, o po to nurodytas 1 priede,
Prancizija aiSkina, kad tai yra minimalus reikalavimas.

(668)  Be to, Pranciizija paZymi, kad, kalbant apie 2019-2020 m. PVPS, Bastja administracinis teismas nagrinéjo tik tuos
reikalavimus, kurie galéty biiti susije su minimaliomis charakteristikomis: ,Sie techniniai reikalavimai, susije su
laivy vezimo pajégumais, yra vieni i§ minimaliy sutartiniy reikalavimy, i§vardyty konkurso taisykliy 2 straipsnio
4 dalyje* (2019 m. kovo 19 d., Nr. 1900289). Pranciizijos teigimu, $iuos argumentus 2019 m. birzelio 24 d.
sprendimu patvirtino Valstybés Taryba: ,atsizvelgiant i konkurso taisykliy 4 straipsnio 1 dalies salygas, sutarties
projekto 1 priede pateikta techninj prieda dél paslaugy, kuriame reikalaujama bent keturiasdesimt izoterminiy
transporto priemonéms skirty angy kiekvienam reisui, reikia laikyti konkurso dokumenty dalimi, kurioje
atitinkamai paaikintos tikétinos minimalios charakteristikos. Priimdamas tokj sprendima, laikingsias apsaugos
priemones taikantis teisé¢jas nepadaré teisés klaidos“. PrieSingai nei teigia ,Corsica Ferries”, Valstybés Taryba,
Prancazijos teigimu, nemané, kad visas 1 priedas yra minimalis reikalavimai.

(669)  Prancuzijos valdZios institucijos taip pat pakartoja, kad PVPS 1 priedas nebuvo i§ dalies pakeistas, o tai reiskia, kad
nebuvo neteisingai suprastos nei minimalios charakteristikos, nei minimaliis pajégumai. Todél pasitilymai atitiko
Sias minimalias charakteristikas ir pajégumus.

(670)  Dél minimaliy reikalavimy aiSkumo Prancizijos valdZios institucijos remiasi 2022 m. liepos 20 d. Bastja
administracinio teismo sprendimu (274 konstatuojamoji dalis) ir padaré i$vada, kad informacijos apie kei¢iamo
laiko ir papildomus reisus j abi puses pakanka, kad ,kandidatai galéty jvertinti rangovy pareigy apimtj ir pateikti
pasitlyma*“ (*%).

7. PRIEMONIU VERTINIMAS

7.1. Valstybés pagalbos buvimas pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj

(671)  Pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj, valstybés narés arba i3 jos valstybiniy iStekliy bet kokia forma suteikta pagalba,
kuri, palaikydama tam tikras jmones arba tam tikry prekiy gamybag, iSkraipo konkurencija arba gali ja iskraipyti,
yra nesuderinama su vidaus rinka, kai ji daro jtakg valstybiy nariy tarpusavio prekybai.

7.1.1. monés buvimas

(672)  Pagal suformuoty jurisprudencija (***), Komisija pirmiausia turi nustatyti, ar paslaugy teikéjai yra jmonés pagal
SESV 107 straipsnio 1 dalj. Imone vadinamas bet kuris subjektas, kuris vykdo ekonoming veikla, nepaisant jo
teisinio statuso ir finansavimo bido. Bet kokia veikla, susijusi su prekiy tiekimu ir paslaugy teikimu rinkoje, yra
ekonominé veikla (**%).

(673)  PVPS sudaro kroviniy ir keleiviy veZimo jiry transportu tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos paslaugy teikimas
uz kompensacijg, mokama ty PVPS gavéjams (,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale“). Todél ,Corsica Linea“ ir ,La
Meéridionale“ vykdo ekonoming veikla. Todél jos yra jmonés pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj.

(*) Administracinis teismas, be kita ko, pazyméjo, kad pasitlymy byloje buvo pateikti informaciniai dokumentai apie jiry transporto
paslaugas tarp Korsikos ir Zemyninés dalies, pavyzdziui, 2017 m.,2018 m. ir 2019 m. rangovy metinés ataskaitos, kuriose pateikta
paslaugy kokybés analizé.

(*®) 1998 m. birzelio 18 d. Sprendimas Komisija [ Italija, C-35/96, ECLLEU:C:1998:303 ir 1991 m. balandZio 23 d. Sprendimas Hdfner ir
Elser, C-41/90, ECLLEU:C:1991:161, 21 punktas.

(*% 1987 m. birzelio 16 d. Sprendimas Komisija [ Italija, C-118/85, ECLLEU:C:1987:283, 7 punktas; 1998 m. birZelio 18 d. Sprendimas
Komisija [ Italija, C-35/96, ten pat, 36 punktas.
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(675)

(676)

(677)

(678)
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(681)

(682)
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7.1.2. Priemoniy priskirtinumas valstybei ir valstybiniy istekliy buvimas

7.1.2.1. Priemoniy priskirtinumas valstybei

I§ suformuotos jurisprudencijos matyti, kad priemonés, kuriy imasi valstybiy nariy vidaus subjektai,
neatsizvelgiant { jy statusg ir paskirtj, kaip ir centrinés valdZios jgyvendinamos priemonés, patenka j SESV
107 straipsnio 1 dalies taikymo sritj, jeigu tenkinamos tos nuostatos salygos (**)).

Siuo atveju Komisija pazymi, kad OTC, t. y. institucija, kuri taiké nagrinéjamas priemones, yra administraciné
institucija, visi$kai priklausanti CdC, kuri pati yra vidaus subjektas (82 konstatuojamoji dalis). OTC, kurios
pirmininkas yra CdC narys (82 konstatuojamoji dalis), vykdoma veikla prizitiri CdC (83 konstatuojamoji dalis).
CdC taip pat skiria OTC direktoriy, o OTC sprendimus (jskaitant sprendimus dél biudZeto) priima administracinis
komitetas, kurj sudaro Piety Korsikos ir Aukstutinés Korsikos departamenty atstovai ir daugiausia i§rinkti Korsikos
asambléjos atstovai (82 konstatuojamoji dalis). Dél paties PVPS sudarymo patvirtinimo buvo balsuojama Korsikos

asambléjoje (280 konstatuojamoji dalis).

Taigi nagrinéjamos priemonés priskirtinos valstybei.

7.1.2.2. Valstybiniy i$tekliy naudojimas

Pagal suformuoty jurisprudencija, vietos ir regiony valdZios institucijy iStekliai turi bati laikomi valstybiniais
istekliais, kaip tai suprantama pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj (*').

Kaip nurodyta 84 konstatuojamojoje dalyje, PVPS finansuojamos i§ teritorinio testinumo dotacijos, kuria
nacionaliné vyriausybé moka CdC, kuri pagal teisés aktus perduoda jg OTC. Todél PVPS finansuojamos i§ CdC,
kuri yra vidaus subjektas, istekliy.

Todél Komisija mano, kad PVPS finansavimui naudojami valstybiniai itekliai.

7.1.3. Pranasumo buvimas

Siekiant jvertinti, ar valstybés priemoné yra pagalba jmonei, reikéty nustatyti, ar ta jmoné jgyja ekonominj
pranasuma, dél kurio nepatiria sanaudy, kurias paprastai turéty dengti nuosavais finansiniais iStekliais, arba igyja
pranasumg, kurio nejgyty jprastomis rinkos salygomis (*?).

Kadangi nagrinéjamos priemonés taikomos kaip pavedimas teikti vieSaja paslauga, jomis pagalbos gavéjui
suteikiamas pranasumas, nebent tokia kompensacija atitikty visus keturis Altmark kriterijus (***).

Atsizvelgdama j tai, kas i8déstyta pirmiau, Komisija iSnagrinés, ar PVPS atitinka visus Altmark kriterijus.

7.1.3.1. Altmark kriterijai

Teisingumo Teismas Sprendime Altmark nusprendé, kad kompensacija uz vie$aja paslauga nesuteikiamas
atrankusis prana§umas ir ji néra valstybés pagalba pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj, kai tenkinamos visos keturios

salygos:

—  kompensacijg gaunanti jmoné turi biiti faktiskai jpareigota vykdyti jpareigojimus teikti viesaja paslaugs, o ie
jpareigojimai turi bati aiskiai apibrézti (1-asis kriterijus),

—  kriterijai, kuriais remiantis apskai¢iuojama kompensacija, buvo i§ anksto objektyviai ir skaidriai nustatyti
(2-asis kriterijus),

%) 2011 m. geguzés 12 d. Sprendimas Région Nord-Pas-de-Calais, T-267/08 ir T-279/08, ECLLEU:T:2011:209, 108 punktas.

231

()
(**') Ten pat, 109 punktas.

(***) 1990 m. vasario 14 d. Sprendimas Pranciizija / Komisija, C-301/87, ECLLEU:C:1990:67, 44—45 punktai.
()

%2003 m. liepos 24 d. Sprendimas Altmark Trans GmbH, C-280/00, ECLLEU:C:2003:415, 87-93 punktai.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj 109/173



LT

OL L, 202512 30

(684)

(685)

(686)

(687)
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—  kompensacija nevirsija sumos, reikalingos siekiant padengti visas ar dalj sanaudy, patirty vykdant su viesgja
paslauga susijusius jsipareigojimus, atsizvelgiant j su tuo susijusias pajamas ir pagrista pelng, gauta vykdant
$iuos sipareigojimus (3-asis kriterijus),

—  jeigu jmon¢, jpareigota vykdyti su vie$aja paslauga susijusius jsipareigojimus, pasirinkta nevykdant viesyjy
pirkimy procediiros, biitinos kompensacijos dydis buvo nustatytas remiantis sanaudy, kurias vykdydama
Siuos jsipareigojimus biity patyrusi vidutiné gerai valdoma jmoné, turinti reikiamy transporto priemoniy,
kad galéty atitikti biitinus vieSosios paslaugos reikalavimus, analize, atsizvelgiant i su tuo susijusias pajamas
ir pagrista pelna, gauta vykdant Siuos isipareigojimus (4-asis kriterijus).

7.1.3.2. Atitiktis ketvirtajam Altmark kriterijui

7.1.3.2.1. Paslaugy teikéjas pasirinktas jvykdzius konkursa, kuris leido pasirinkti kandidata, galintj teikti
paslaugas maziausia kaina bendruomenei

Vykdant vieSyjy pirkimy procediirg valstybés pagalbos galimybé pasalinama tik tuomet, jeigu surengus Sig
procediirg galima pasirinkti konkurso dalyvj, kuris Sias paslaugas gali teikti maziausia kaina bendruomenei.

Komisijos komunikate dél ES valstybés pagalbos taisykliy taikymo kompensacijai uZ visuotinés ekonominés
svarbos paslaugy teikimg (toliau — VESP komunikatas) (**) nustatyti kriterijai, pagal kuriuos vertinama atitiktis
ketvirtajam Altmark kriterijui.

VESP komunikato 66 punkte nurodyta, kad, kiek tai susije su konkurso ypatybémis, konkurencinis dialogas arba
deryby procediira, i§ anksto paskelbiant skelbimg apie pirkima perkanciajai institucijai, suteikia placia veikimo
laisve ir gali apriboti susidoméjusiy ekonominés veiklos vykdytojy dalyvavima. Ta¢iau i$imtiniais atvejais gali bati
laikoma, kad jy pakanka laikantis keturiy Altmark kriterijy.

Siuvo atveju Komisija pazymi, kad Pranciizija aptariamas priemones skyré pagal deryby procediira
(277 ir 278 konstatuojamosios dalys). Taigi pagal VESP komunikatg tokia procediira i§ esmés negali bati laikoma
uztikrinanéia maziausig kaing bendruomenei.

Be to, $iuo atveju néra nieko, kas leisty PVPS konkursg laikyti i$imtiniu atveju, kuriuo nukrypstama nuo $ios
prezumpcijos.

Visy pirma procediira yra susijusi su susisiekimu jiry transportu su Korsika, o ¢ia dél VP] schema nustatyty
apribojimy ir dél to, kad anksciau buvo sudarytos kelios PVPS paeiliui, niekada nebuvo laisvos konkurencijos
(60 ir 61 konstatuojamosios dalys). Todél tokios aplinkybés gali riboti susisiekimo jiry transportu su Korsika
komercing pasiiilg ir konkurencija Korsikoje bei neuztikrinti paslaugos teikimo maziausia kaina bendruomenei.

Antra, kaip pazymi ,Corsica Ferries” (518 konstatuojamoji dalis), konkurso laimétojo nustatymo kriterijy,
susijusiy su finansine kompensacija, svarba sudaré tik 20 %, o techninés pasitlymy vertés kriterijy — 60 %
vertinimo (271 konstatuojamoji dalis). Komisija pazymi, kad $ie techniniai kriterijai nebuvo apibrézti taip, kad
sudaryty salygas veiksmingai konkurencijai kuo labiau sumazinant konkurso laimétojy jgyjama pranasumg, nes
pagal Siuos kriterijus daugiausia buvo vertinami kandidaty pajégumai ir kokybé, atsizvelgiant i vieSyjy paslaugy
jsipareigojimy vykdyma (tvarkarasciai, laivyno pritaikymas prie naudotojy poreikiy, paslaugy profesionaliems ir
privatiems naudotojams kokybé ir pan.), o ne skatinama veiksminga konkurencija, kuo labiau sumazinant
kompensacijos dydi.

(*9)OLC8,2012111,p. 4.
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Be to, Komisija paZymi, kad PVPS vieSojo pirkimo procediira neuztikrino pakankamos atviros ir tikros
konkurencijos dél nedidelio kiekvienos pirkimo dalies kandidaty skaiciaus (276 konstatuojamoji dalis). ,Corsica
Linea“ ir ,La Méridionale” argumentai, kad buvo daromas didelis konkurencinis spaudimas, nes ,visiems buvo
zinoma*, kad paraiskas gali pateikti trys veiklos vykdytojai (,Corsica Linea“, ,La Méridionale” ir ,Corsica Ferries®)
(577 ir 614 konstatuojamosios dalys), yra visiskai spekuliaciniai ir, be to, nejrodyti, nes ,Corsica Ferries”
nedalyvavo PVPS sudarymo procediiroje. Be to, aplinkybé, kad kandidaty (,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale)
skaicius atitinka veiklos vykdytojy, dalyvavusiy konsultacijose su veiklos vykdytojais, skaiciy, savaime nejrodo,
kad egzistuoja pakankama, atvira ir tikra konkurencija (613 konstatuojamoji dalis). Be to, pacios jmonés pastaba,
kad joks kitas wveiklos vykdytojas, i$skyrus Siuos tris, nepareiské susidoméjimo Korsikos rinka
(575 konstatuojamoji dalis), rodo Zemg konkurencijos lygi, kurj 1émé PVPS sudarymo procediira, o tai pripazino
,La Méridionale“ (613 konstatuojamoji dalis). Be to, ,Corsica Ferries”, nepaisant susidoméjimo, nepateiké
pasitlymo, kuris baty galéjes padidinti konkurencinj spaudima per PVPS konkursa (273 konstatuojamoji dalis).
Taigi ,Corsica Linea“ argumentai, kad i) deryby procedira sumazino kandidaty i§ pradziy pasidlyts finansing
kompensacija (578 konstatuojamoji dalis) ir ii) Prancizijos valdzios institucijos neprivaléjo priimti $iy kandidaty
pasitlymy (579 konstatuojamoji dalis), savaime nejrodo, kad OTC jary transporto paslaugas sigijo uz maZziausig
kaing bendruomenei.

Galiausiai vykdant procediiras, pagal kurias pateikiamas tik vienas pasitilymas, pasitilymas negali bati laikomas
pakankamu, kad bendruomenei biity uZtikrinta maZiausia kaina (***). Siuo atveju dél visy PVPS, isskyrus susijusias
su susisiekimu su Proprianu ir Porto Vekju (dél kuriy buvo pateiktos tik dvi paraiskos), buvo gauta tik po vieng
paraiskg. ,Corsica Linea“ $iuo klausimu nepaaiskina, kodél konkuruojancio pasitlymo dél trijy pirkimo daliy
nebuvimas neleidzia atmesti galimybés, kad $iuo atveju buvo daromas pakankamas spaudimas
(576 konstatuojamoji dalis). Panasiai dél 3 pirkimo dalies (Porto Vekjas) ir 4 pirkimo dalies (Proprianas) tai, kad
Prancizijos valdZios institucijos abiem atvejais priémé maziausios kainos pasiiilymg, nejrodo, kad konkursa
laiméjes pasitilymas pats savaime buvo pasitilymas, kurio kaina bendruomenei buvo maziausia.

I3 to, kas iSdéstyta, matyti, kad vykdant konkursg dél PVPS bendruomenei nebuvo suteikta jokiy garantijy, kad
atitinkamos paslaugos buvo jsigytos uz maziausig kaina.

7.1.3.2.2. Kompensacija, nustatyta remiantis islaidomis, kurias tipiné, gerai valdoma ir pakankamai istekliy
turinti jmoné patirty vykdydama priskirtus vieSyjy paslaugy jsipareigojimus

Komisija pazymi, kad Sprendime Altmark nustatytas ketvirtasis kriterijus, pagristas islaidy analize, palyginti su
tipine, gerai valdoma ir pakankamai iStekliy turincia jmone, turi bati taikomas, kai jmoné, kuriai pavesta vykdyti
vie$yjy paslaugy isipareigojimus, néra pasirinkta pagal vieSojo pirkimo procediirg.

Prancizijos valdZios institucijos nepateiké jokiy jrodymy ar informacijos, jrodanciy, kad pagal PVPS mokama
kompensacija buvo nustatyta remiantis iSlaidomis, kurias patirty tipiné, gerai valdoma ir pakankamai iStekliy
turinti jmoné, kad jvykdyty jai pavestus vieSyjy paslaugy jsipareigojimus. Suinteresuotosios $alys Siuo klausimu
nepateiké jokiy pastaby.

Taip pat reikéty pazyméti, kad PVPS nenurodytos islaidas, kurias patirty tipiné, gerai valdoma jmoné, turinti
pakankamai priemoniy, kad galéty vykdyti jai pavestus vieSyjy paslaugy isipareigojimus. Atvirksciai, i§ bylos
medziagos matyti, kad kompensacija buvo nustatyta tik pasibaigus PVPS konkursui, po PVPS gavéjy ir OTC
deryby, tatiau per Sias derybas nebuvo jokios nuorodos i ilaidas, kurias patirty tipiné, gerai valdoma jmoné,
turinti pakankamai priemoniy, kad galéty jvykdyti jai priskirtus viesyjy paslaugy jsipareigojimus, pagal kuriuos
biity galima nustatyti $ia kompensacijos suma.

(*°) VESP komunikatas, 68 punktas.
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(697)  Kadangi Prancizija nepateiké jokiy konkreciy jrodymy, Komisija gali tik padaryti i$vada, kad pagal PVPS suteikta
kompensacija nebuvo nustatyta remiantis i$laidomis, kurias patirty tipiné, gerai valdoma ir pakankamai iStekliy
turinti jimoné, kad jvykdyty jai pavestus vieSyjy paslaugy isipareigojimus.

(698)  Todel PVPS neatitinka ketvirtojo Altmark kriterijaus.

7.1.3.3. I$vada dél pranagumo buvimo

699)  Atsizvelgdama j tai, kas iddéstyta pirmiau, Komisija daro iSvada, kad PVPS gavéjams suteiké ekonomini
g 1 yta p ) 3 gavej 1
pranasuma, kurio jie nebiity igije jprastomis rinkos salygomis.

7.1.4. PVPS atrankumas

(700)  Nustaciusi, kad esama pranaSumo, tiesiogiai ar netiesiogiai igyjamo taikant atitinkamga priemone, Komisija dar turi
jrodyti, kad §j prana§uma jgyja konkreti viena ar kelios jmonés.

(701)  Atrankumo reikalavimas skiriasi, atsiZvelgiant i tai, ar atitinkama priemoné yra numatyta kaip bendra pagalbos
schema, ar kaip individuali pagalba. Pastaruoju atveju nustacius ekonominj pranasumg i§ principo galima
preziumuoti jos atrankyjj pobadi (*9).

(702)  Siuo atveju visos PVPS buvo suteiktos pagal dvisales sutartis, sudarytas su kiekvienu gavéju.

(703)  Todél Sios PVPS yra individualios priemonés ir turi biiti laikomos atrankiosiomis $iy gavéjy atzvilgiu.

7.1.5. Valstybiy nariy tarpusavio prekybos kliiitys ir ES vidaus konkurencijos iskraipymas, atsirades dél PVPS

(704)  Pagalba, kuria siekiama atleisti jmone nuo islaidy, kurias ji paprastai patirty vykdydama kasdienj valdyma ar
jprasta veikly, i§ esmés iskraipo konkurencijg (*). Nuspresta, kad bet kuri pagalba imonei, vykdanciai veikla
Bendrijos rinkoje, gali iskraipyti konkurencijg ir paveikti prekyba tarp valstybiy nariy.

(705)  Nuo 1993 m. sausio 1 d. jiry transporto paslaugas valstybéje naréje (jiry kabotazas) gali teikti visi Bendrijos
veiklos vykdytojai (***). Todél nuo tos dienos jmonei, vezanciai keleivius ir (arba) krovinius valstybéje naréje,
suteikta pagalba galé¢jo biiti kliditis valstybiy nariy tarpusavio prekybai. Siuo atveju pagal PVPS skiriama
kompensacija uz kroviniy ir keleiviy veZimo jiry transportu paslaugas, susijusias su susisiekimu jiry transportu
su Korsika. Todél i kompensacija gali paveikti valstybiy nariy tarpusavio prekyba, be kita ko, dél to, kad Korsika
turi jungciy su Italija.

(706)  Reikia priminti, kad ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale” vykdo reisus marsrutais tarp Zemyninés Prancizijos ir
Korsikos, tiesiogiai konkuruodamos su tokiais veiklos vykdytojais kaip ,Corsica Ferries, taip pat su bet kuria jiry
transporto jmone, teikiancia arba galincia sitilyti susisiekimg jiry transportu su Korsika (45 konstatuojamoji dalis).
Juo labiau kad keleiviy srautas tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos bei Italijos yra didelis (56 konstatuojamoji
dalis). Taigi Komisija paZymi, kad priemonés gali sustiprinti ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale* padétj
konkuruojanciy Europos Sgjungos jiiry transporto jmoniy atzvilgiu ir taip gali iSkraipyti konkurencija.

(707)  Todél priemonés gali iskraipyti konkurencija vidaus rinkoje ir daryti poveikj valstybiy nariy tarpusavio prekybai.

(¥ 2015 m. birzelio 4 d. Sprendimas MOL, C-15/14 P, ECLLEU:C:2015:362, 60 punktas.
() Zr. 2000 m. rugséjo 19 d. Sprendimo Vokietija | Komisija, C-156/98, ECLLEU:C:2000:467, 30 punkt ir jame nurodytg jurisprudencija.
(%) Zr. Kabotazo reglamenta.
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7.1.6. Ivada dél valstybés pagalbos buvimo

Remdamasi tuo, kas i§déstyta, Komisija mano, kad pagal PVPS veiklos vykdytojams suteikta kompensacija yra
valstybés pagalba pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj.

7.2. Priemoniy teisétumas

Pagal SESV 108 straipsnio 3 dalj, Tarybos reglamento (ES) 2015/1589 (**) 2 straipsnio 1 dalyje nustatyta, kad ,[s]
uinteresuotoji valstybé naré, iSskyrus tuos atvejus, kai pagal SESV 109 straipsnj priimtuose reglamentuose ir kitose
atitinkamose SESV nuostatose yra numatyta kitaip, i§ anksto pranesa Komisijai apie bet kuriuos planus skirti nauja
pagalba”“. To reglamento 3 straipsnyje taip pat nustatyta, kad ,pagalba, apie kuria reikia pranesti pagal 2 straipsnio
1 dalj, negali bati suteikta, kol Komisija néra priémusi arba laikoma, kad ji yra priémusi, sprendima, kuriuo
leidziama teikti pagalba“.

Komisija pazymi, kad, nors 2022 m. gruodzio 27 d. Pranciizijos valdzios institucijos prane$é apie planus nustatyti
PVPS laikotarpiui nuo 2023 m. sausio 1 d. iki 2030 m. gruodzio 31 d., jos vis délto jgyvendino PVPS 2023 m.
sausio 1 d., Komisijai dar nepriémus arba nelaikant, kad ji priémé sprendimg, kuriuo bty suteiktas leidimas. Taigi
nagrinéjamomis priemonémis i§ esmés pazeidziama Reglamento (ES) 2015/1589 2 straipsnio 1 dalis.

Komisija pazymi, kad pagal VESP sprendimg, valstybéms naréms tam tikrais atvejais gali bati netaikomas
reikalavimas pranesti pagal SESV 108 straipsnio 3 dalj.

Siuo atzvilgiu reikia i$nagrinéti, ar PVPS patenka i VESP sprendimo taikymo sritj, siekiant nustatyti, ar
priemonéms netaikomas SESV 108 straipsnio 3 dalyje nustatytas reikalavimas pranesti.

Komisija visy pirma pazymi, kad pagal suformuota jurisprudencija reglamento ar sprendimo, kuriuo leidZiama
atleisti nuo pareigos pranesti, nuostatos ir juose numatytos salygos, kaip bendrosios taisyklés, susijusios su
pareiga pranesti, iSimtis, turi bati aiskinamos siaurai (**°).

VESP sprendimo taikymo sritis apibréZta jo 2 straipsnyje. 2 straipsnio d punkte nustatyta, kad apie valstybés
pagalba, suteikta kompensacijos uzZ vie$aja paslauga forma uz susisiekima jury transportu su salomis, reikia
pranesti, jeigu per dvejus finansinius metus iki ty mety, kuriais buvo pavesta teikti VESP, vidutinis metinis keleiviy
srautas $iais marsrutais buvo daugiau kaip 300 000 keleiviy.

VESP sprendimo 2 straipsnio d punkte kalbama tik apie keleiviy vezimg jiiry transportu ir jame neminimas
kroviniy vezimas jiry transportu. Atsizvelgdama | griezto aiskinimo principa, kuriuo reglamentuojamas
sprendimo atleisti nuo pranesimo taikymas (713 konstatuojamoji dalis), Komisija mano, kad, nesant aiskios
nuorodos j kroviniy vezimg jiry transportu, VESP sprendimas negali bati taikomas kompensacijai, sumokétai uz
VESP, susijusias su kroviniy vezimu jiiry transportu arba misriomis paslaugomis (keleiviy [ kroviniy) (**!).

Kadangi PVPS yra susijusios su miSriomis paslaugomis, PVPS gavéjams skirta kompensacija nepatenka j VESP
sprendimo taikymo sritj.

Suinteresuotyjy Saliy pastabos $iuo klausimu neturi jtakos iai i§vadai.

(**)2015 m. liepos 13 d. Tarybos reglamentas (ES) 2015/1589, nustatantis i§samias Sutarties dél Europos Sajungos veikimo
108 straipsnio taikymo taisykles, (OL L 248, 2015 9 24, p. 9, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2015/1589/o0j).

(**92016 m. liepos 21 d. Sprendimas Dilly’s Wellnesshotel, C-493/14, ECLLEU:C:2016:577, 37 ir 38 punktai; 2019 m. kovo 5 d.
Sprendimas Eesti Pagar, C-349/17, ECLLEU:C:2019:172, 60 punktas.

(*)Dél aiskinimo pagal analogija Zr. 2023 m. spalio 19 d. Sprendimo SAD Trasporto locale, C-186/22, ECLLEU:C:2023:795,
23-29 punktus dél reglamento, kuriuo atleidziama nuo pranesimo apie valstybés pagalba, suteikta kompensacijos uz vie$aja paslauga
forma uz sausumos transporto paslaugas, taikymo srities.
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(718)  Visy pirma, priesingai nei teigia ,Corsica Linea“ (582 konstatuojamoji dalis), tai, kad VESP sprendimas netaikomas
kroviniy vezimui jiry transportu, nepriestarauja nei VESP sprendimo tekstui, nei jo tikslui, kaip jis aiskinamas to
sprendimo 24 konstatuojamojoje dalyje. I$ tiesy né viename VESP sprendimo straipsnyje neminimas kroviniy
vezimas jury transportu. 24 konstatuojamojoje dalyje tik nurodytos taisyklés, taikomos valstybés pagalbai,
teikiamai VESP oro ir jiry transporto sektoriuose finansuoti, tiesiog paaiskinant, kad VESP sprendime nustatytos
salygos, kuriomis tokiai pagalbai gali biiti netaikomas SESV 108 straipsnio 3 dalyje nustatytas reikalavimas
pranesti, jei $iuo klausimu néra sektoriaus taisyklés. Taciau 2 straipsnio d punktas, kuriame apibréziama VESP
sprendimo taikymo sritis, neapima kroviniy vezimo jiry transportu. Be to, ,Corsica Linea“ nepagrindZia, kodél
kroviniy veZimo jiiry transportu nejtraukimas j VESP sprendimg priestarauty vienodo pozitirio principui.

(719)  Argumentas, kad nuoroda tik j keleiviy skai¢iaus riba pateisinama tuo, kad keleiviy srautas yra bendras konkretaus
marsruto ekonomineés svarbos rodiklis (584 konstatuojamoji dalis), taip pat nejrodo, kad VESP sprendimas aiskiai
taikomas kroviniy veZimui jiiry transportu. Prieingai, Komisija pazymi, kad pagrindinis PVPS tikslas yra kroviniy
vezimas, o keleiviy vezimas apima tik keleiviy pacienty ir vairuotojy vezima (i§skyrus marruta Marselis—
Proprianas), kurio apimtis yra ribota.

(720)  Galiausiai pastaba, kad i§ Komisijos sprendimy praktikos matyti, jog VESP sprendimas taikomas misrioms
paslaugoms, neturi reikmés (583 konstatuojamoji dalis), nes pagal suformuotg jurisprudencija Komisijos
sprendimy priémimo praktika jai néra privaloma (24).

(721)  Todél VESP sprendimas $iuo atveju netaikytinas. Darytina i$vada, kad Prancizijos valdzios institucijos Sias
priemones igyvendino neteisétai, paZzeisdamos Reglamento (ES) 2015/1589 3 straipsnj ir SESV 108 straipsnio

3 dalj.
7.3. Priemoniy suderinamumas
7.3.1. SESV 106 straipsnio 2 dalies ir VESP bendryjy nuostaty taikomumas

(722)  Kai kompensacija uZ vieSaja paslaugg yra valstybés pagalba pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj, $iai kompensacijai
taikomi SESV 106, 107 ir 108 straipsniai.

(723)  VESP suteiktos valstybés pagalbos suderinamumo su vidaus rinka vertinimo teisinis pagrindas yra SESV
106 straipsnio 2 dalis. Sioje byloje nagrinéjama valstybés pagalba yra susijusi su kompensacijos skyrimu uz
viesyjy paslaugy jsipareigojimy vykdyma teikiant VESP. Todél baitina iSnagrinéti pagalbos suderinamumg su SESV
106 straipsnio 2 dalimi, o biitent su konkreciomis to straipsnio taikymo taisyklémis.

(724)  Siuo atveju konkrecios taisyklés, susijusios su SESV 106 straipsnio 2 dalies taikymu, yra numatytos VESP
bendrosiose nuostatose. VESP bendryjy nuostaty 11 punkte nustatyta, kad ,valstybés pagalba, nepatenkanti i
[VESP sprendimo] taikymo sritj, gali biti pripaZistama suderinama su Sutarties 106 straipsnio 2 dalimi, jei ji
reikalinga visuotinés ekonominés svarbos paslaugai teikti ir nedaro tokio poveikio, koks priestarauty Sajungos
interesams. ,Norint pasiekti ig pusiausvyra, reikia vykdyti [VESP bendryjy nuostaty] 2.2.-2.10 dalyse i$vardytas

salygas“.

(725)  Komisija pazymi, kad Pranciizijos valdZios institucijos taip pat pranesé apie VP] remdamosi VESP bendrosiomis
nuostatomis.

(726)  Todél tolesniuose skirsniuose pateikiama Komisijos atlikta nagrinégjamy priemoniy suderinamumo su VESP
bendrosiose nuostatose nustatytomis salygomis analizé, atsizvelgiant j tai, kad priemonés nepatenka j VESP
sprendimo taikymo sritj (721 konstatuojamoji dalis).

(** 2011 m. rugséjo 20 d. Sprendimas Regione autonoma della Sardegna, T-394/08, ECLLEU:T:2011:493, 190 punktas.

114/173 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



OLL, 202512 30

LT

(727)

(728)

(729)

(730)

(731)

(732)

Taip pat reikéty pazymeéti, kad pagal VESP bendryjy nuostaty 8 punkta, VESP bendrosiose nuostatose nustatyti
principai taikomi kompensacijai uz vie$aja paslaugg jiry transporto srityje, nepazeidziant Sajungos sektorinés
teisés aktuose numatyty specialiy grieZtesniy nuostaty. Jiry transporto srityje Kabotazo reglamente, kaip
isaiskinta aiSkinamajame komunikate, nustatytos salygos, kuriomis valstybé naré gali sudaryti paslaugy viesojo
pirkimo sutartis su laivybos bendrovémis, vykdanc¢iomis reguliarius reisus i salas arba i§ jy, ir uz tai mokeéti
finansing kompensacijg laivy savininkams. Todél Komisija, nedarydama poveikio konkrecioms Kabotazo
reglamento nuostatoms, i$nagrinés priemoniy suderinamuma su VESP bendrosiomis nuostatomis.

7.3.2. Tikros visuotinés ekonominés svarbos paslaugos buvimas

VESP bendryjy nuostaty 12 punkte nustatyta, kad pagalba turi bati skiriama uZz tikrg ir tinkamai apibréztg
visuotinés ekonominés svarbos paslaugg, minimg SESV 106 straipsnio 2 dalyje. Pareiga jrodyti, kad vieSosios
paslaugos apibréztis yra teisinga, tenka valstybei narei (**), su salyga, kad Komisijos tyrimas skirtas tik
akivaizdZzioms vertinimo klaidoms nustatyti, kaip nurodyta VESP bendryjy nuostaty 13 punkte.

VESP bendryjy nuostaty 13 punkte paaiskinta, kad valstybés narés negali priskirti konkreciy vieSyjy paslaugy
jsipareigojimy paslaugoms, kurias patenkinamai ir su valstybés apibréZtu vieSuoju interesu suderinamomis
salygomis, pvz., susijusiomis su kaina, objektyviais kokybés reikalavimais, testinumu ir galimybe naudotis
paslauga, jau teikia arba gali teikti jprastomis rinkos sglygomis veikiancios jmonés.

VESP bendryjy nuostaty 14 punkte nustatyta, kad valstybés narés turéty jrodyti, kad reikiamai atsizvelgé j
vieSosios paslaugos poreikius: surengé vieSgsias konsultacijas arba émési kity tinkamy priemoniy, kad bty
paisoma paslaugy naudotojy ir teikéjy interesy.

Kaip nurodyta 727 konstatuojamojoje dalyje, KabotaZo reglamentu valstybei narei leidZiama sudaryti paslaugy
vieSojo pirkimo sutartis dél reguliariy marSruty i salas arba i§ jy uZz finansing kompensacija. Pagal Kabotazo
reglamentg paslaugy vieSojo pirkimo sutartis suprantama kaip sutartis, sudaryta siekiant teikti tinkamas
transporto paslaugas. Joje visy pirma gali baiti numatyta:

— nenutriikstamumo, reguliarumo, masto ir kokybés reikalavimai,

—  papildomos transporto paslaugos,

— transporto paslaugos nurodytais tarifais ir nurodytomis salygomis, ypa¢ tam tikroms keleiviy kategorijoms
arba tam tikrais marSrutais, ir

—  paslaugy keitimas atsizvelgiant j besikeic¢ian¢ius poreikius.

Dviejuose 2017 m. kovo 1 d. Bendrojo Teismo sprendimuose, priimtuose bylose T-366/13 (toliau — Sprendimas
SNCM I) (**) ir T-454/13 (toliau — Sprendimas SNCM II) (**), isaiskintos valstybéms naréms tenkancios pareigos,
susijusios su vie$osios paslaugos apimties apibréZtimi ir vieSosios intervencijos forma siekiant uZztikrinti $ios
paslaugos teikimg. Visy pirma, Bendrasis Teismas patvirtino, kad paslaugy vieSojo pirkimo sutarties apimtis turi
atitikti vieSosios paslaugos poreiki, kuriam biidinga i) visy paslaugy ar jy dalies paklausa tarp naudotojy, ii) kurio
veiklos vykdytojai nepatenkina nesant Siuo atzvilgiu vieSosios valdZios institucijy nustatyto jpareigojimo,
iii) valstybé naré, siekdama patenkinti §j poreikj, turi teikti pirmenybe pozitiriui, maZiausiai kliudan¢iam naudotis
pagrindinémis laisvémis ir sklandZiai veikti vidaus rinkai (2*).

*+) 2018 m. lapkricio 15 d. Sprendimas Stichting Woonlinie, T-202/10 RENV Il ir T-203/10 RENV II, ECLLEU:T:2018:795, 79-83 punktai.

244

(**)

(*% 2017 m. kovo 1 d. Sprendimas SNCM I, ten pat.
(**)2017 m. kovo 1 d. Sprendimas SNCM 11, ten pat.
(**)

242017 m. kovo 1 d. Sprendimas SNCM II, 134 punktas.
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(733)  Siuo atveju biitina jvertinti, ar PVPS apimtis atitinka VESP bendrosiose nuostatose ir Kabotazo reglamente
nustatytas salygas, kaip i3aiSkinta aiskinamajame komunikate. Todél Komisija nagrinés, ar PVPS atitinka vieSosios
paslaugos poreik] ir ar tai yra pozitiris, maZiausiai kliudantis naudotis pagrindinémis laisvémis ir sklandziai veikti
vidaus rinkai.

7.3.2.1. VieSosios paslaugos poreikio apibGdinimas

(734)  Kaip Bendrasis Teismas nurodé Sprendime SNCM II, vieSosios paslaugos poreikis, susijes su jiry kabotazu, gali
buti apibadintas tik jrodZius tam tikros paslaugos, kurios netenkina rinka, paklausa tarp naudotojy. Teisingumo
Teismo teigimu, vieSosios paslaugos poreikj galima jvertinti, be kita ko, atlikus rinkos tyrimus, surengus viesas
konsultacijas arba paskelbus projekty vykdymo konkursus (*).

(735)  Sios salygos i§ esmés atitinka VESP bendryjy nuostaty 14 punkte (valstybés narés turi tinkamai atsizvelgti
naudotojy interesus, pasitelkdamos vieSas konsultacijas ar kitas tinkamas priemones) ir 13 punkte (valstybés
nareés turi jsitikinti, kad yra rinkos nepakankamumas) nustatytas salygas.

(736)  Visy pirma darytina iSvada, kad jei néra visy ar dalies paslaugy paklausos tarp naudotojy, poreikio teikti viesgsias
paslaugas negali biiti. Siuo klausimu VESP bendryjy nuostaty 14 punkte numatyta, kad j naudotojy interesus turi
bati tinkamai atsizvelgiama rengiant viesas konsultacijas ar kitas tinkamas priemones. Norint nustatyti rinkos
nepakankamumo analizés sistema, biitina nustatyti tiek kokybine, tiek kiekybing paklausa tarp naudotojy.
Siekiant nustatyti vieSyjy paslaugy poreiki, paklausg tarp naudotojy reikia palyginti su komercine pasiila, kuria
veiklos vykdytojai sitilyty, jei nebuty valstybés narés numatyto vie$yjy paslaugy isipareigojimo.

(737)  Analogiskai, nesant rinkos nepakankamumo negali biti poreikio teikti vieSasias paslaugas. Rinkos nepakankamumo
analizé padalyta j du etapus. Pirmiausia reikia i$nagrinéti paslaugas, kurias rinka teikty, jei nebiity numatytas
viesyjy paslaugy jsipareigojimas. Siuo klausimu VESP bendryjy nuostaty 14 punkte nurodyta, kad i paslaugy
teikéjy interesus turi bati tinkamai atsizZvelgiama rengiant vieSas konsultacijas ar kitas tinkamas priemones. Tada
reikia iSnagrinéti, ar tokios pasiiilos pakakty paklausai tarp naudotojy patenkinti.

(738)  Kaip teisingai pazymi ,Corsica Ferries“ (455 ir 456 konstatuojamosios dalys), pasiiilos rinkoje nustatymas
neapsiriboja ex ante rinkoje nustatyta pasitila, bet turi biti dinamiskai vertinamas vertinant biisimg pasitila
rinkoje. Kitaip tariant, analizuodamos rinkos nepakankamumg valstybés narés privalo patikrinti, ar esamos ir
potencialios pasiilos (t. y. pasitlos, kurig veiklos vykdytojas galéty teikti jtikimai ir per pagrista laikotarpj, jei
nebity numatytas vieSyjy paslaugy isipareigojimas) nepakakty nustatytai paklausai tarp naudotojy patenkinti.

(739)  Taciau, prieingai, nei teigia ,Corsica Ferries“ (457 konstatuojamoji dalis), Komisija neprivalo i§samiai iSnagrinéti
valstybés narés atliktos rinkos nepakankamumo analizés. Kaip nurodyta 728 konstatuojamojoje dalyje, Komisijos
tyrimas apsiriboja patikrinimu, ar néra akivaizdzios vertinimo klaidos.

(740)  Siuo atveju Pranciizijos valdzios institucijos suabejojo, ar reikia islaikyti paslaugy viesojo pirkimo sutartis,
susijusias su susisiekimu jiry transportu su Korsika. Jos padaré i§vada, kad jos turéty biti toliau taikomos
atsizvelgiant | nustatytus viesyjy paslaugy poreikius. Tolesniuose poskirsniuose pateikiama Komisijos atlikta
kiekvieno Pranciizijos nustatyto vieSosios paslaugos poreikio analizé.

7.3.2.1.1. Keleiviy, gyvenanciy ir negyvenanciy Korsikoje, vezimo jary transportu tarp Marselio ir
Propriano poreikis

(741)  Siame poskirsnyje Komisija iSnagrinés, ar keleiviy, gyvenanciy ir negyvenanciy Korsikoje, poreikis vykti jiiry
transportu mar$rutu Marselis—Proprianas atitinka i) paklausa tarp $iy naudotojy, kurig tinkamai jrodé Prancizija,
ii) kurios negali patenkinti privati pasiiila.

(*7)2017 m. kovo 1 d. Sprendimas SNCM II, 135 punktas.

116/173 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



OL L, 2025 12 30 LT

7.3.2.1.1.1. Paklausos tarp naudotojy buvimas

7.3.2.1.1.1.1.  Kokybiné paklausa

1. Dél tinkamy priemoniy, naudojamy kokybinei paklausai nustatyti

(742)  Komisija paZzymi, kad keleiviy vezimo jiry transportu i Korsikg paslaugy, be kita ko, marSrutu Marselis—
Proprianas, paklausg Pranciizijos valdzios institucijos nustaté keliais bidais.

(743)  Visy pirma Prancizijos valdZios institucijos surengé keletg vie$y konsultacijy, kad surinkty informacija apie
paklausg tarp $iy keleiviy.

(744)  Per pirmine konsultacija (93 konstatuojamoji dalis) visi keleiviai buvo paraginti atsakyti j bendra klausimyna dél
naudojimosi jiiry transporto paslaugomis tarp Marselio uosto ir Korsikos uosty. Kartu su $iuo klausimynu buvo
pateikti keli dokumentai, kuriais naudotojai informuojami apie i) pagrindines jiry transporto paslaugy j Korsika
ypatybes, ii) veiksmus, kuriy émési Pranciizijos valdZios institucijos, siekdamos nustatyti, ar yra viesyjy paslaugy
poreikis, ir iii) jvairiy naudotojy kategorijy, kurias i§ pradZiy nustaté Pranciizija, pristatyma (95 konstatuojamoji
dalis). Komisija mano, kad visa $i informacija leido naudotojams suprasti aplinkybes, kuriomis su jais buvo
konsultuojamasi. Be to, konsultacijos su naudotojais vyko vieng ménesj, o tai yra pagristas laikotarpis. Sios
konsultacijos ir jy informaciniai dokumentai buvo prieinami placiajai visuomenei CdC svetaingje ir buvo
paskelbti vietos ir regiono spaudoje (94, 95 ir 366 konstatuojamosios dalys) siekiant uZtikrinti kuo platesne
sklaida visuomenei.

(745)  Klausimyne buvo pateikta apie 20 klausimy, skirty jvertinti naudotojy poreikius, susijusius su kiekviena jiiry
jungtimi tarp Marselio uosto ir Korsikos uosty, jskaitant Marselio-Propriano jungtj. I§ 3.4.2.1.1.1.1 skirsnyje
pateikty klausimy detaliy matyti, kad jie leido Pranciizijos valdzios institucijoms surinkti informacija apie keleiviy
poreikius, susijusius su i§vykimo ir atvykimo laiku, kelioniy ri§imis (automobiliais ir kajutémis), jiry transporto
paslaugy daznumu ir taikomomis kainomis, kiekviename mar$rute tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos
(jskaitant mar$ruta Marselis—Proprianas) (105 konstatuojamoji dalis). Be to, klausimyne buvo keli klausimai, susije
su zemyninés dalies uosty (106 konstatuojamoji dalis) bei oro ir jury transporto pakei¢iamumu (naudotojy
poziariu) (107 konstatuojamoji dalis).

(746) I8 esmés buvo sitlomi keli galimi atsakymai i klausimus. Dél keliy klausimy respondentai netgi galéjo pateikti
kitokius atsakymus nei sitilomi. Apskritai Pranciizijos valdzios institucijos sutiko su bet kokiu laisvos formos
tekstu (109 konstatuojamoji dalis). Todél klausimynas buvo pakankamai atviras, kad bty galima pareiksti jvairias
nuomones. Sitlomi atsakymai buvo aiskas, jtikinami ir jvairs. ,Corsica Ferries“ pastaba, kad klausimynas buvo
pernelyg ribojantis (401 konstatuojamoji dalis), turéty biiti atmesta.

(747)  Sprendime pradéti procediirg (**) Komisija svarsté, ar metodinj $aliSkuma biity galéje lemti tai, kad klausimynas
visy pirma buvo skirtas jiry marSruty tarp Marselio uosto ir Korsikos naudotojams. Vis délto, atlikusi i§samig
analize, Komisija pazymi, kad klausimynas nebuvo 3aliskas, nes keli klausimai naudotojams buvo uzduoti dél
Marselio uosto pakeiciamumo kitais Zemyninés dalies uostais jy kelioniy | Korsikg ir i§ jos atzvilgiu
(106 konstatuojamoji dalis). Taigi Prancizijos valdZios institucijos galéjo patikrinti, i) ar naudotojai lygino
Marselyje vykdomy reisy daZnuma ir paskirtj su Tulone ir Nicoje vykdomais reisais; ii) ar naudotojai, hipotetiskai
padidéjus jury transporto kainoms Marselyje, persikelty j Tulona ir Nicg, ir iii) ar naudotojai jau naudojosi Tulono
ir (arba) Nicos uostais kelionei i§ Korsikos ir (arba) j ja ir dél kokios priezasties. Todél Pranciizijos valdZios
institucijos galéjo suprasti Zemyninés dalies uosty, ypa¢ Marselio uosto, pakei¢iamuma Tulono ir Nicos uostais.

(748)  Todeél,Corsica Ferries” pastabas dél klausimy formuluotés (400 konstatuojamoji dalis) reikia atmesti. PrieSingai nei
ji teigia, klausimai, susije su Zemyninés dalies uostais, i§skyrus Marseli, buvo skirti ne tik paaiskinti, kodél
respondentas pasirinko Marselio uostg, palyginti su kitais uostais. Naudotojy taip pat buvo klausiama apie
priezastis, dél kuriy naudojamasi Tulono ir (arba) Nicos uostais, o ne Marselio uostu.

(***) Sprendimo pradéti procediira 283 konstatuojamoji dalis.
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(749)  Taip pat reikia priminti, kad istoriskai paslaugy viesojo pirkimo sutarciy dalykas buvo tik marsrutai tarp Marselio
uosto ir Korsikos uosty (69 konstatuojamoji dalis). Taigi $iuo atveju Pranciizija galéty pagristai kelti klausima dél
batinybés islaikyti paslaugy vie$ojo pirkimo sutartis tarp Marselio ir Korsikos uosty, siekdama nustatyti
dabartinius $iy marsruty naudotojy poreikius ir tai, ar kitos paslaugos (oro ar jiry transporto paslaugos i§ kity
Zemyniniy uosty) galéty patenkinti jy poreikius tokiomis paciomis salygomis, kaip ir jiry marsrutai tarp Marselio
ir Korsikos. ,Corsica Ferries“ neaiskina, kaip, pateikus specialius klausimynus naudotojams, besinaudojantiems
marsrutais tarp Tulono ir Korsikos arba Nicos ir Korsikos, galéjo bati padarytos kitokios i§vados, nei padaré
Prancizijos valdzZios institucijos.

(750)  Galiausiai Komisija pazymi, kad per konsultacijas su naudotojais gauta daug atsakymy (beveik 1 000) (***), todél
Prancizijos valdZios institucijos gavo daug tiesioginiy naudotojy pastaby. Todél ,Corsica Ferries” negali teigti, kad
gauty atsakymy skai¢ius buvo nepakankamas (402 konstatuojamoji dalis), atsiZvelgiant | bendra jiry transporto
keleiviy, keliaujanciy i§ Korsikos j Zemyning Pranciizijg, skai¢iy. ,Corsica Ferries“ nepateikia jokios informacijos
apie minimaly skai¢iy, kurio turéty bati reikalaujama norint pasinaudoti konsultacijy su naudotojais
duomenimis. Pavyzdziui, visuotinai pripaZistama, kad mazdaug 1 000 asmeny imties pakanka tyrimui su maza
paklaida visoje Prancuzijoje, kurioje gyvena daugiau kaip 67 mln. gyventojy, parengti (**). Bet kuriuo atveju
konsultacijos su naudotojais buvo viena i§ keliy priemoniy, kurias Pranciizijos valdzios institucijos naudojo
kokybinei paklausai tarp keleiviy nustatyti.

(751)  Dél ,Corsica Ferries“ nurodytos aplinkybés, kad ,Corsica Linea“ bandé daryti jtaka atsakymams i klausimynus,
ragindama savo darbuotojus pazyméti atsakymus, kurie padéty uZztikrinti paslaugy vieSojo pirkimo sutarties
testinuma (403 konstatuojamoji dalis), Komisija pazymi, kad tai yra ypac rimtas kaltinimas dél veikos, dél kurios
pagal nacionaling teis¢ galéty bati iskelta administraciné ir (arba) baudziamoji byla. Todél tokie jtarimai turi bati
papildyti aiskiais, konkreciais ir svariais jrodymais. Taciau ,Corsica Ferries“ savo pastabose tokiy jrodymy
nepateikia. Nors ji pateikia ,Corsica Linea“ darbuotojo e. laiska, jame tik buvo pateikta interneto nuoroda i
konsultacijas su naudotojais. E. laiske nebuvo nurodytas darbuotojo rangas, gavéjai ir priedy buvimas, todél
Komisija negali jvertinti tikrosios jo apimties.

(752)  Per antras konsultacijas, t. y. konsultacijas su uostais, uosto valdymo istaigy taip pat buvo prasoma pateikti
pastabas dél susisiekimo jairy transportu su Korsika, kad Pranciizijos valdZios institucijos baty informuotos, visy
pirma, apie jiry transporto paslaugy konkurencijos lygj teikiant jiry transporto paslaugas ir uosty pajégumus
(116-119 konstatuojamosios dalys). Kaip nurodyta 96 konstatuojamojoje dalyje, $ios konsultacijos vyko viena
ménesj, o tai buvo pagristas laikotarpis. Uosto valdymo institucijoms pateiktas klausimynas buvo pakankamai
strukttirizuotas, kad Pranciizijos valdZios institucijos galéty susidaryti visapusiska ir i§samy vaizda apie
atitinkamy uosty veikima. Pranciizijos valdZios institucijos taip pat gavo informacijos ne tik apie paklausa tarp
naudotojy (per tokius elementus kaip uosto pasiekiamumo zona, jiiry transporto naudotojams prieinama
infrastruktiira, uosto prieinamumas ir pan.), bet ir apie pasitlg rinkoje, kuri galéty bati jtikimai pasidlyta
nesudarius paslaugy vieSojo pirkimo sutarties (i§samus paslaugy ir pajégumy, kuriais gali naudotis laivybos
bendrovés uostuose, apraSymas). Pranciizijos valdzios institucijos gavo atsakymus i§ Marselio, Tulono ir Nicos
uosty (120 konstatuojamoji dalis), taip pat i§ Korsikos uosty per Korsikos PPR (124 konstatuojamoji dalis).

(753)  Taigi Pranctizijos valdZios institucijos surengé vieas konsultacijas, kad galéty atsizvelgti  naudotojy interesus.

(754)  Prancazijos valdZios institucijos taip pat pavedé nepriklausomam konsultantui ekonomikos klausimais, t. y.
jmonei ,Gecodia“, atlikti papildomg paklausos tarp naudotojy tyrimg kartu su vieSomis konsultacijomis, siekiant
jas papildyti (90 konstatuojamoji dalis). ,Gecodia“ ataskaitoje pateikiamos $io tyrimo i$vados. Komisija paZymi,
kad pagal VESP bendryjy nuostaty 14 punkts, nepriklausomo ekonomikos konsultanto atliktas konkrecios
paslaugos paklausos tarp naudotojy tyrimas gali biiti tinkama priemoné atsizvelgti i atitinkamos paslaugos
naudotojy interesus, ypac kai toks tyrimas atliekamas kartu su vie§omis konsultacijomis.

(**) 300 atsakymy visy pirma buvo susije su marsrutu Marselis-Proprianas.
(*° https:/[www.vie-publique.fr/questions-reponses|/269 387-les-sondages-dopinion-foire-aux-questions-faq (zitiréta 2024 m. spalio 18 d.).
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(758)

(759)

(760)

(761)

(762)

Si informacija rodo, kad Pranciizija pasitelké keleta priemoniy, kurias Komisija laiko tinkamomis pagal VESP
bendryjy nuostaty 14 punkta, kad biity atsizvelgta j atitinkamy paslaugy naudotojy interesus.

2. D¢l Prancizijos i§vady dél kokybinés naudotojy vezimo tarp Marselio ir Propriano paklausos

Dabar Komisija iSnagrinés Pranciizijos valdZzios institucijy i$vadas dél i) jry transporto pakei¢iamumo oro
transportu nebuvimo i3 keleiviy perspektyvos; ii) keleiviy, gyvenanciy ir negyvenanciy Korsikoje, skirtuma;
iii) Marselio uosto geografinio pakei¢iamumo Tulono ir Nicos uostais ir iv) Propriano uosto geografinio
pakeiciamumo kitais Korsikos uostais.

a) Dél jiiry transporto pakei¢iamumo oro transportu nebuvimo

Komisija pazymi, kad, Pranciizijos valdZios institucijy nuomone, nepriklausomai nuo atitinkamo jiiry marsruto,
lygiavertémis salygomis oro transportas negali patenkinti jiry transporto tarp Zemyninés dalies ir Korsikos
paklausos tarp naudotojy. Prancizija atmeté galimybe, kad oro transportas galéty pakeisti jiry transporta, dél
keliy 127-131 konstatuojamosiose dalyse apibendrinty veiksniy.

Dél $iy veiksniy Komisija, be kita ko, pazymi, kad konsultacijy su naudotojais rezultatai rodo, jog toks
pakei¢iamumas yra nejmanomas, nes didZioji dauguma respondenty beveik arba visai nelygino oro ir jury
transporto, ypa¢ marsrute Marselis—Proprianas. Komisija taip pat pazymi, kad didelé dalis keleiviy keliauja
automobiliu  Korsika, o tai savo pastabose patvirtino ,Corsica Ferries“ (420 konstatuojamoji dalis). I§ ,Gecodia“
ataskaitos taip pat matyti, kad kelionés laiko apribojimai ir transporto daZnumas prisideda prie $io
pakei¢iamumo triikumo, nes kelionés trukmé abiem transporto rGsims labai skiriasi (1 valanda léktuvu
ir 6-12 valandy laivu) ir yra kur kas daugiau skrydziy nei jiry reisy.

Remdamasi $iais jrodymais Komisija mano, kad tokia analizé neatrodo akivaizdziai klaidinga. Be to, né viena
suinteresuotoji $alis nepateiké pastaby Siuo klausimu. Todél Pranciizijos valdZios institucijos, nepadarydamos
akivaizdzios vertinimo klaidos, galéjo atmesti oro transporto ir jiry transporto pakei¢iamuma uZtikrinant
susisiekimg su Korsika.

b) Dél keleiviy, gyvenanciy ir negyvenanciy Korsikoje, skirtumo

Komisija pazymi, kad, remdamasi ,Gecodia“ ataskaita, Pranciizija mano, jog tarp Korsikos ir Zemyninés dalies yra
dvi keleiviy kategorijos, t. y. keleiviai, gyvenantys Korsikoje, ir keleiviai, negyvenantys Korsikoje,
(132-135 konstatuojamosios dalys).

Prancizija aiskina, kad $is skirtumas atsiranda dél CdC nustatyto specialaus tarifo Korsikos gyventojams, kurj taip
pat taiko laivybos bendrovés. Skirtumg taip pat lemia skirtingas abiejy kategorijy naudotojy elgesys, susijes su
naudojimusi jiry transporto paslaugomis (Korsikoje gyvenantys keleiviai keliauja reguliariau visus metus ir teikia
pirmenybe reisams su nakvyne) ir skirtingas i§vykimo | atvykimo uosto pasirinkimas Zemyninéje Prancizijoje
(Korsikoje gyvenantys keleiviai nelaiko Marselio ir Nicos pakaitiniais uostais, kitaip nei Korsikoje negyvenantys
keleiviai).

Sprendime pradéti procediira Komisija laikési preliminarios nuomonés, kad Siuo atskyrimu nebuvo padaryta
akivaizdi vertinimo klaida. Taciau, iSsamiai i$nagrinéjusi Pranciizijos pateiktus jrodymus, Komisija nemano, kad
kuris nors 1§ $iy argumenty pateisinty tokj atskyrima.
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(763)  Visy pirma argumentas, kad pagal 2019 m. VP schema Korsikoje gyvenantiems keleiviams taikomas sumazintas
tarifas, savaime nejrodo skirtingo elgesio naudojantis jliry transporto paslaugomis. Tarifas nustatomas pagal
naudotojo gyvenamaja vieta, o ne pagal naudojimasi atitinkama paslauga. Tokio tarifo buvimg visy pirma lemia
CdC politiné valia sumazinti $ios kategorijos keleiviy izoliuotumo apribojimus, taciau nejrodyta, kad Korsikoje
gyvenantys keleiviai elgiasi kitaip, nei Korsikoje negyvenantys keleiviai. Argumentas, kad laivybos bendrovés gali
savo iniciatyva taikyti specialius tarifus gyventojams, taip pat neturi reik§més, nes i) $iuo atveju nagrinéjamos
paslaugos yra jiiry transporto paslaugos, teikiamos tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos, o ne kity geografiniy
vietoviy, ir ii) pagal 2019 m. VP] schemg laivybos bendrovés jpareigojamos taikyti mazZesnius tarifus Korsikoje
gyvenantiems keleiviams visais marsrutais, sujungianciais su Korsika.

(764)  Be to, kalbant apie argumentus, kad i) Korsikoje negyvenantys keleiviai keliauja visus metus (o Korsikoje
negyvenantys keleiviai keliauja daugiausia vasara) ir ii) naktiniais reisais naudojasi daugiau nei Korsikoje
negyvenantys keleiviai (kurie renkasi dieninius reisus), akivaizdu, kad $ie jrodymai néra akivaizdziai jtikinami.
Pirmuoju klausimu i§ konsultacijy su naudotojais matyti, kad dauguma respondenty (gyvenanciy ir negyvenanciy
Korsikoje) keliauja nuo dviejy iki penkiy karty per metus (112 konstatuojamoji dalis), jskaitant mar$rutu Marselis—
Proprianas, todél $iy dviejy kategorijy keleiviai keliauja panasiai, net jei jie keliauja skirtingu mety laiku. Dél
antrojo aspekto Komisija pazymi, kad, kaip pripaZista pacios Pranciizijos valdZios institucijos, i§vada, kad
Korsikos gyventojai dazniau keliauja naktj, taikoma tik mar$rutams tarp Tulono ir Korsikos. Priesingai, beveik tiek
pat Korsikoje gyvenanéiy ir negyvenanciy keleiviy keliauja naktj marsrutais tarp Nicos ir Korsikos (**'). Bet kuriuo
atveju konsultacijy su naudotojais rezultatai aiskiai rodo, kad visi naudotojai (tick gyvenantys, tieck negyvenantys
Korsikoje), nepriklausomai nuo atitinkamo jiry marsruto, pritaria i§vykimo ir atvykimo j Korsikg laikui, kuris
galiojo konsultacijy su naudotojais metu, ir tai patvirtina, kad Korsikoje negyvenantys keleiviai pirmenybe teikia
naktiniams reisams (112 konstatuojamoji dalis).

(765)  Apskritai konsultacijy su naudotojais rezultatai i§ esmés patvirtina, kad keleiviy, nesvarbu, ar jie gyvena Korsikoje,
ar ne, paklausa naudotis jiry transporto paslaugomis, be kita ko, mar§rutu Marselis—Proprianas, yra vienoda
(112 konstatuojamoji dalis) ().

(766)  Todél Komisija, remdamasi Pranciizijos valdzios institucijy pateikta informacija, mano, kad Korsikoje gyvenanciy
ir negyvenanciy keleiviy poreikiai, susij¢ su susisiekimu jiry transportu su Korsika, akivaizdziai nesiskiria.
Priesingai, jiry transporto paslaugy paklausa tarp keleiviy susisiekimo jury transportu su Korsika kontekste yra
labai vienoda.

(767)  Vis délto Komisija pazymi, kad Pranciizijos valdzios institucijos, atlikdamos rinkos nepakankamumo analize,
sumavo paklausg tarp Korsikoje gyvenanciy ir negyvenanciy keleiviy (Zr. 16 lentele). Be to, dél marSruto
Marselis—Proprianas sudarytoje PVPS nenumatoma jokiy konkreciy vieSyjy paslaugy isipareigojimy né vienos
kategorijos keleiviams: kitaip tariant, jie vertinami vienodai ir nepripaZistama, kad vieSoji paslauga reikalinga
vienai i§ jy kategorijy.

(768)  Todél Pranciizijos valdzios institucijy padaryta akivaizdi vertinimo klaida buvo susijusi su atskyrimu, kuris
savaime nepaneigia vieSosios paslaugos poreikio marsrute Marselis—Proprianas.

<) Dél Marselio uosto geografinio pakeiciamumo kitais Zemyninés dalies uostais

(769)  Komisija pazymi, kad dél Zemyninés dalies i$vykimo ir atvykimo uosto pasirinkimo (135 konstatuojamoji dalis)
Prancizijos valdzZios institucijos nusprendé, kad Korsikoje gyvenantys keleiviai neatskyré Marselio ir Tulono
uosty. Kitaip tariant, Korsikoje gyvenantis keleivis, vykstantis marsrutu j Korsika ir i§ jos, gali naudotis Marselio
arba Tulono uostu, kad pasiekty galutinj kelionés tiksla. Taciau Pranciizija laikési nuomonés, kad dél 200 km

(*") 78 i$nasa.

(*?) Be i$vykimo ir atvykimo j Korsikg laiko ir reisy daznumo, Komisija, pasikonsultavusi su naudotojais, pazymi, kad Korsikoje gyvenantys
ir negyvenantys keleiviai i) turi tuos pacius poreikius keliauti automobiliu ir kajutéje ir ii) teikia tokig pacig pirmenybe jiry reisy tarp
Marselio ir Korsikos daznumui.
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atstumo tarp Marselio ir Nicos keleiviai nemano, kad $ie du uostai gali biti pakei¢iami jiems keliaujant j Korsika ir
i§ jos. Todél paklausa tarp keleiviy, keliaujanc¢iy marsrutu j Korsika ir i3 jos, turéjo biiti suprantama kaip apimanti
paklausg tarp keleiviy, keliaujanciy tarp Marselio | Tulono ir Korsikos, o rinkos nepakankamumo tarp Korsikos ir
zemyninés Pranciizijos analizé turéjo biiti atliekama tuo paciu metu marSrutuose j Marselio ir Tulono uostus arba

i jy.

Dél Korsikoje negyvenanciy keleiviy Pranciizija teigia, kad jie neskyré trijy Zemyninés dalies uosty ir kad 3ie trys
uostai buvo visiSkai pakei¢iami, ta¢iau nepateiké jokio konkretaus pateisinimo $iai i§vadai pagristi. Tai reiske, kad
kiekybiné paklausa tarp Korsikoje negyvenanciy keleiviy turéjo biti apskai¢iuojama bendrai visy trijy Zemyniniy
uosty atzvilgiu, o rinkos nepakankamumo tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos analizé turéjo biiti tuo paciu
metu atlieckama mar§rutuose j Marselio, Tulono ir Nicos uostus ir i§ jy.

Komisija taip pat pazymi, kad konsultacijy su naudotojais rezultatai rodo, jog dauguma (Korsikoje gyvenanciy |
negyvenanciy) keleiviy lygina esamus reisus | Marselj ir kitus Zemyninius uostus ir i§ jy ir kad didelé jy dalis
2019 m. kelionéms j Korsika ir i§ jos naudojosi bent vienu Zemyninés dalies uostu, iSskyrus Marselj
(113 ir 114 konstatuojamosios dalys). Jei Marselyje padidéty jlry transporto tarifas, didzioji dauguma
respondenty rinktysi Tulona, o maZzuma vykty ir | Nicg. Vis délto Komisija paZymi, kad marsrute Marselis—
Proprianas tokie palyginimai atliekami reciau (113 konstatuojamoji dalis), jskaitant esant hipotetiniam jiry
transporto kainos Marselio uoste padidéjimui (114 konstatuojamoji dalis). Apskritai i§ rezultaty taip pat matyti,
kad Korsikoje negyvenantys keleiviai skirtinguose Zemyninés dalies uostuose sitilomus reisus lygina reciau nei
Korsikoje gyvenantys keleiviai.

Komisija taip pat pazymi, kad per konsultacijas su uostais Tulono ir Marselio uostai pareiské, kad jie visiskai
konkuruoja keleivinio jary transporto srityje, o pasiekiamumo zona apima visg Pranciizija. Atrodo, kad Nicos
uosto ir Marselio bei Tulono uosty konkurencijos lygis yra maZesnis, nes Nicos uostas pirmiausia pritraukia
regioninius klientus (121 ir 122 konstatuojamosios dalys). Taciau $iy trijy uosty valdymo jstaigos nenurodé jokiy
ypatingy apribojimy, susijusiy su galimybe lengvai valdyti keleiviy srautus naudojantis jy infrastruktiira
(123 konstatuojamoji dalis), nors Tulono uosto valdymo institucija negali garantuoti kasdieniy ar savaitiniy
kelioniy i Korsika, nes jos infrastruktiira labai uzimta.

Galiausiai Komisija pazymi, kad Marselio ir Tulono miestai yra mazdaug 60 km atstumu, o vidutiné kelionés keliy
ir geleZinkeliy transportu trukmé yra trumpesné nei valanda (25 konstatuojamoji dalis). Sie du miestai yra labai
gerai tarpusavyje sujungti, juose yra didelé greitkeliy infrastruktiira ir daznos gelezinkeliy jungtys. Kita vertus,
Nica yra daug toliau nuo Tulono ir Marselio, o atstumas yra didesnis nei 150 km (vidutiné kelioné tarp Tulono ir
Nicos keliais arba gelezinkeliais trunka ne maziau kaip 1 valandg 45 minutes ar 2 valandas), nepaisant didelés
keliy infrastruktiros ir geleZinkeliy jung¢iy.

Siuo atzvilgiu Komisija pazymi, kad didesnis nei 100 km atstumas arba ilgesnis nei vienos valandos kelionés laikas
tarp dviejy objekty gali buti poZymis, kad i§ esmés naudotojy pozifiriu konkurencija tarp jy negalima. Pavyzdziui,
Komisija mano, kad oro uosto pasiekiamumo zona apima geografing rinka, kurios spindulys yra mazdaug
100 km, arba yra atstumu, kuris jveikiamas per mazdaug 60 minuciy automobiliu, autobusu, traukiniu ar
greituoju traukiniu ().

Atsizvelgiant { §j $ias i§vadas galima daryti toliau nurodytas i§vadas.

Komisija mano, kad Marselio ir Tulono uostai gali bati pakaitiniai Zvelgiant i§ Korsikoje gyvenanciy ir
negyvenanciy keleiviy perspektyvos. Atstumas tarp dviejy uosty yra maZzesnis nei 100 km, o kelionés trukmeé —
maziau nei 1 valanda; abu miestai yra labai gerai ir reguliariai sujungti keliy ir geleZinkeliy infrastruktira.
Konsultacijos su naudotojais ir uostais taip pat rodo didele abiejy uosty konkurencijg keleivinio transporto
stityje (***). Sivo atzvilgiu Pranciizijos valdZios institucijos nepadaré akivaizdzios vertinimo klaidos.

(**) Komisijos komunikatas , Valstybés pagalbos oro uostams ir oro transporto bendrovéms gairés“ (OL C 99, 2014 4 4, p. 3), 2.2 punktas.
(**) Atrodo, kad $iai i§vadai pritariama ir konkurencijos institucijos nuomonés 297-305 punktuose.
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(777)  Kita vertus, Komisija, remdamasi jai pateikta informacija, mano, kad néra pakankamai jrodymuy, jog i§ keleiviy,
nesvarbu, ar jie gyvena Korsikoje, ar ne, perspektyvos Marselio ir Nicos uostai vienas kit pakeicia (**%).

(778)  Pirma, Komisija pazymi, kad atstumas tarp Marselio ir Nicos yra gerokai didesnis nei 100 km, o kelionés trukmé
yra viena valanda. Todél i§ esmés reikéty atmesti Nicos uosto ir Marselio uosto pakei¢iamumg. Antra, konsultacijy
su naudotojais ir uostais rezultatai patvirtina, kad Nicos ir Marselio uostai néra tarpusavyje pakeic¢iami. Pats Nicos
uostas taip pat pazymi, kad jo pasiekiamumo zona yra tik regioniné, kitaip nei kity dviejy Zemyninés dalies uosty,
kuriy pasiekiamumo zona yra nacionaliné. Trecia, ,Gecodia“ ataskaitoje, kurioje vis délto daroma i$vada, kad
Korsikoje negyvenantys keleiviai mano, jog trys Zemyninés dalies uostai yra pakaitiniai (kitaip nei Korsikoje
gyvenantys keleiviai), negalima pagristi $ios i§vados.

(779)  Remdamasi visa Pranciizijos pateikta informacija, Komisija mano, kad akivaizdu, jog Nicos uostas negali pakeisti
Marselio uosto, keleiviy, kurie gyvena Korsikoje arba ne, poZitriu.

(780)  Vis délto Komisija mano, kad 3ioje byloje i akivaizdi klaida neturi jtakos keleivinio transporto tarp Marselio ir
Propriano vieSosios paslaugos poreikio nustatymui.

(781)  Visy pirma dél apskaiciuotos kiekybinés paklausos (t. y. veitiny keleiviy skaiciaus) Komisija pazymi, kad
Pranciizija nepervertino keleiviy, keliaujanciy tarp Zemyninés Pranciizijos ir Propriano uosto, kiekybinés
paklausos, nes Propriano uostas istoriskai buvo susijes tik su Marseliu, o ne Tulono ir Nicos uostais. Todél
bendras keleiviy, keliaujan¢iy i§ Propriano uosto | Zemyning Pranciizijg, skaiCius faktiskai buvo marSruto
Marselis—Proprianas keleiviy skaiCius. Pranciizijos valdZios institucijy apskaiCiuota paklausa, pagrista
2016-2021 m. istoriniais duomenimis (150 konstatuojamoji dalis), apémé tik istorinj srautg tarp Marselio ir
Propriano. Todél | vieSyjy paslaugy poreikj Pranciizijos valdzios institucijos jtrauké tik vezimo tarp Marselio ir
Propriano paklausg, taigi Tulono ir Nicos uosty jtraukimas j vieSyjy paslaugy apréptj siuo atveju neturéjo jokios
reik§meés.

(782)  Antra, i klaida taip pat nepaneigé rinkos nepakankamumo analizés, nes $i analizé bet kuriuo atveju parod¢, kad
nebuvo jokio veiklos vykdytojo, norincio teikti komercines paslaugas tarp Propriano uosto ir Zemyninés
Prancizijos (828 konstatuojamoji dalis). Todél, neatsizvelgiant | Zemyninés dalies uosty tarpusavio pakei¢iamuma
uZtikrinant jungtis su Proprianu, bet kuriuo atveju buvo visiskas rinkos nepakankamumas.

d) Dél Propriano uosto geografinio pakei¢iamumo kitais Zemyninés dalies uostais nebuvimo

(783)  Komisija pazymi, kad, kiek tai susije su keleiviy pasirenkamu i§vykimo ir (arba) atvykimo uostu Korsikoje,
Pranciizijos valdzios institucijos neatliko konkrecios Korsikos uosty, visy pirma Propriano ir kity uosty,
geografinio pakei¢iamumo analizés i§ naudotojy perspektyvos. Skunde ,Corsica Ferries“ tvirtino, kad vis délto i3
keleiviy perspektyvos Azaksjo ir Propriano uostai visiskai vienas kita pakeicia. Sprendime pradéti procediira
Komisija laikési preliminarios nuomonés, kad taip néra, atsizvelgdama | ilgg kelionés tarp abiejy viety laikg ir
ypatingas topografines kelionés ypatybes (¥9).

(784)  Prancazijos valdZios institucijos per oficialig tyrimo procediira pateiké keleta to jrodymy, kurie, jy manymu, rodo,
kad Propriano uostas negali buti pakeistas AZaksjo uostu arba apskritai kitais Korsikos uwostais (2.1,
2.2 ir 4.1.3 skirsniai). Kai kurios suinteresuotosios 3alys taip pat pateiké to jrodymy — ,Corsica Ferries“ tvirtina,
kad Azaksjo ir Propriano uostai yra pakaitiniai, o ,,Corsica Linea“ tai gincija.

(**) Kadangi Tulono ir Nicos uosty pakei¢iamumas $iame sprendime néra svarbus, Komisija $iuo klausimu pastaby neteiks, juo labiau kad
Pranciizijos valdzios institucijos nepateiké jokiy jrodymuy, kuriais remiantis blity galima jvertinti §j pakei¢iamumg.
(¥°) Sprendimo pradéti procediira 300 konstatuojamoji dalis.
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Komisija visy pirma paZzymi, kad, remiantis jai pateikta informacija, Propriano uostas yra gana toli nuo Bastja ir 1l
Ruso uosty (36 ir 37 konstatuojamosios dalys). Todél Propriano uostas negali bati laikomas pakeicianciu $iuos du
uostus.

Dél Azaksjo ir Porto Vekjo uosty Komisija pazymi, kad atstumas tarp $iy uosty ir Propriano yra mazdaug 70 km.
Taciau abiem atvejais kelioné trunka beveik 1 valandg 30 minu¢iy automobiliu ir 1 valandg 45 minutes autobusu,
o kasdien teikiamy paslaugy yra palyginti nedaug (36 ir 37 konstatuojamosios dalys). Taigi dél 3iy ilgy kelioniy
Azaksjo ir Porto Vekjo uostai i§ esmés negali biiti pakei¢iami Propriano uostu.

Komisija, kaip ir Pranciizijos valdZios institucijos (361 konstatuojamoji dalis), taip pat pazymi, kad kelionés tarp
Propriano ir Azaksjo | Porto Vekjo laika lemia vingiuoti keliai, dél kuriy didéja eismo jvykiy, ypa¢ dainy
Korsikoje, rizika. Saloje taip pat daug ziciy keliuose (18 konstatuojamoji dalis). Kaip savo pastabose teisingai
nurodo ,Corsica Linea“ (549 konstatuojamoji dalis), Sie geografiniai apribojimai taip pat prisideda prie benzino
kainy didéjimo; $ios kainos yra ypac didelés Korsikoje (21 konstatuojamoji dalis) ir tai yra tokiomis aplinkybémis,
kai 2022 m. Propriano regione buvo labai didel¢ infliacija, dél kurios padidéjo kasdienés vietos gyventojy
pragyvenimo islaidos (23 konstatuojamoji dalis). Si objektyvi Pranciizijos valdzios institucijy pateikta informacija,
kurioje atsizvelgiama j naudotojy interesus pagal VESP bendryjy nuostaty 14 punktg, patvirtina iSvadg, kad néra
akivaizdziai klaidinga manyti, jog i§ naudotojy perspektyvos Azaksjo ir Porto Vekjo uostai ir Propriano uostas
gali biti laikomi nepakaitiniais.

Komisija taip pat pazymi, kad nors konsultacijose su naudotojais nebuvo konkreciy klausimy dél Korsikos uosty
geografinio pakei¢iamumo, 3iy konsultacijy rezultatai suteiké tam tikry jZvalgy Siuo klausimu. I§ tiesy, kaip
nurodyta 113 ir 114 konstatuojamosiose dalyse, nors keleiviai paprastai lygina mar$rutus i§ jvairiy Zemyninés
dalies uosty j Korsika, Sie rezultatai skiriasi priklausomai nuo marsruty. Atrodo, kad dauguma respondenty, kurie
naudojosi mar$rutu Marselis—Proprianas (daugiau kaip 60 %), 2019 m. nenaudojo kity jiry transporto paslaugy i
kitus Zemyninés dalies uostus ir i§ jy (pvz., marsrutais Tulonas—AzZaksjo arba Tulonas—Porto Vekjas) ir kad daugiau
kaip 50 % respondenty niekada nelygina Zemyninés dalies uosty reisy i Propriang, kitaip nei kituose marsrutuose
i§ Korsikos ir j Korsika.

Atsizvelgiant j tai, kad Propriano uostas turi tik vieng jungtj su Zemynine dalimi (Marselis), $ie rezultatai juo labiau
rodo, kad naudotojai nelygina mar$ruto Marselis—Proprianas ir kity Zemyninés dalies uosty alternatyviy reisy,
pavyzdziui, Tulonas—Azaksjo arba Tulonas—Porto Vekjas, kai vyksta | Propriang ir i jo.

Remdamasi visais $iais argumentais, Komisija mano, kad $iuo atveju Prancizijos valdZios institucijos nedaro
akivaizdzios klaidos manydamos, kad i§ naudotojy perspektyvos Propriano ir Azaksjo—Porto Vekjo uostai negali
biiti pakaitiniai ().

,Corsica Ferries” pateiktos pastabos, kuriose tiesiog gin¢ijamas vien AZaksjo ir Propriano tarpusavio
pakei¢iamumo nebuvimas, negali pakeisti Sios i$vados.

Pirma, pazymédama, kad atstumas tarp Propriano ir Azaksjo yra tik 70 km ir kad toks atstumas yra nereik§mingas
keleiviams, daugiausia vykstantiems transporto priemonése (420 konstatuojamoji dalis), ,Corsica Ferries“ grindzia
$iy dviejy uosty pakei¢iamumg tik atstumu tarp jy. Taciau atstumas tarp $iy dviejy uosty yra tik vienas i§ veiksniy
nustatant jy pakei¢iamuma.

() Siuo atzvilgiu reikéty priminti, kad per konsultacijas su naudotojais pateiktame klausimyne buvo klausimy apie naudojimasi jiiry
transporto paslaugomis visame marsrute (pavyzdZziui, Marselis—AzZaksjo), taip atsiZvelgiant i naudotojy poreikius ir pageidavimus tiek
ivykstant i§ Marselio uosto arba i jj atvykstant, tiek i§vykstant i§ Korsikos uosty arba j juos atvykstant. Analogiskai klausimai dél oro
ir jury transporto pakeiciamumo taip pat buvo susije su naudotojais, i§vykstanciais i§ Zemyninés dalies arba i§ Korsikos. Taigi Korsikos
uosty geografinio pakeiciamumo klausimas buvo vienintelis klausimas, nejtrauktas j konsultacijas su naudotojais ir ,Gecodia“ ataskaita,
taCiau, remiantis Pranciizijos valdZios institucijy pateiktais jrodymais, negalima daryti iSvados, kad toks praleidimas yra akivaizdi
vertinimo klaida.
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(793)  Antra, ,Corsica Ferries* teigia, kad klaidinga manyti, jog mazdaug vienos valandos kelionés trukmé biity klititis
abiejy uosty pakei¢iamumui (421 konstatuojamoji dalis). Taciau kelioné tarp AZzaksjo ir Propriano uosty trunka
ne mazdaug 1 valanda, o 1 valandg 30 minuciy vaziuojant keliu ir 1 valandg 45 minutes vaziuojant autobusu
(36-37 konstatuojamosios dalys), taigi yra gerokai ilgesné (**%).

(794)  Siomis aplinkybémis ,Corsica Ferries“ pazymi, kad Pranciizijos valdZios institucijos mané, jog ilgesnis kelionés
tarp Marselio ir Nicos arba Tulono ir Nicos laikas netrukdo pripazinti $iy uosty pakei¢iamumo
(422 konstatuojamoji dalis). Ta¢iau Komisija mano, kad Zemyninés dalies uosty geografinio pakei¢iamumo
analizé néra svarbi nagrinéjant Korsikos uosty geografinj pakei¢iamuma, nes pastaryjy pakei¢iamumas turi bati
nagrinéjamas atsizvelgiant j Korsikos aplinkybes ir ypatumus. Bet kuriuo atveju Komisija mano, kad ,Gecodia“
ataskaitoje pateikta Zemyninés dalies uosty pakei¢iamumo masto analizé nebuvo pakankamai tiksli dél
780 konstatuojamojoje dalyje isdéstyty priezasciy.

(795)  Trecia, ,Corsica Ferries“ pazymi, kad gyventojai, esantys pusiaukeléje tarp AZaksjo ir Propriano (visy pirma
gyvenantys Groseto-Prunjoje), laikési nuomonés, kad abu uostai yra pakaitiniai (423 konstatuojamoji dalis). Vis
délto Komisija paZzymi, kad analizuojant uosto pasiekiamumo zong reikia atsizvelgti | visus naudotojus Sioje
zonoje, o ne tik tuos, kurie yra prie $ios zonos riby ir kurie i§ esmés gali turéti salytj su kita pasiekiamumo zona.
I tiesy bet kokiai pasiekiamumo zonai badinga tai, kad ji turi ribas, kuriy pakrastyje naudotojai gali naudotis
viena ar keliomis kitomis infrastruktiiromis ar paslaugomis (*%). Bet kuriuo atveju ,Corsica Ferries nejrodé, kad
Groseto-Prunjos gyventojai sudaro daugumg, o gal net didele mazuma keleiviy, kurie Propriano uoste naudojasi
jliry transporto paslaugomis.

(796)  Ketvirta, Komisija pazymi, kad, kaip nurodyta sprendime pradéti procedirg (**) ir ,Corsica Ferries“ tam
nepriestaraujant, tai, kad keleiviai, paprastai jlaipinami Propriano oro uoste, turi keliauti j AZaksjo, kad pasiekty
zemyning dalj tomis dienomis, kai Propriano uoste néra reisy j abi puses, keleivio pozifiriu lemia ne pasirinkimas
keliauti i vieng ar kitg uostg, o biitinybé vykti | Azaksjo, nes Propriano uoste néra reisy. Taigi, prieSingai nei teigia
,Corsica Ferries (424 konstatuojamoji dalis), $i aplinkybé negali biiti laikoma reik§minga vertinant abiejy uosty
pakeiciamuma.

(797)  Galiausiai dél aplinkybés, kad Prancizijos valdZzios institucijos, gavusios nacionalinio teismo uZsakyta eksperto
isvada, 2018 m. pacios pripazino Propriano ir AZaksjo uosty pakeiiamumg keleiviy vezimo srityje
(425 konstatuojamoji dalis), reikia pazyméti, kad $i aplinkybé neturi reik§meés, kiek ji susijusi su priemonémis,
kurios nenagrinéjamos $iuo atveju. Reikia priminti, kad $i i$vada buvo pateikta dél Propriano ir Azaksjo uosty
pakeic¢iamumo teikiant papildomg paslaugg pagal 2007-2013 m. PVPS vasaros laikotarpiu, kurios finansavimas
buvo nesuderinama valstybés pagalba (67 konstatuojamoji dalis).

(798)  Taigi,Corsica Ferries“ argumentai, kad $i i$vada buvo susijusi su i) susisiekimu jiry transportu su Korsika ir viedyjy
paslaugy jsipareigojimais, panasiais | nustatytus PVPS, ir ii) su pastaruoju laikotarpiu, per kurj nebuvo esminiy
poky¢iy jiry transporto paslaugy rinkoje (426 konstatuojamoji dalis), yra klaidingi. PVPS nenumatyta papildoma
paslauga, kokia numatyta pagal 2007-2013 m. PVPS.

(*®)Be to, ,Corsica Ferries“ teigia, kad Groseto-Prunja, esanti pusiaukeléje tarp Azaksjo ir Propriano, yra uz 40 minuciy nuo Azaksjo
ir 45 minuciy nuo Propriano. Todél bendra kelionés trukmé yra 85 minutés, t. y. 1 valanda 25 minutés.

(¥°) Pavyzdziui, darant prielaida, kad dvi infrastruktiros yra beveik 400 km atstumu viena nuo kitos, pusiaukeléje tarp jy esantys
naudotojai (t. y. uz 200 km nuo abiejy) galéty laikyti jas pakaitinémis, jei visi kiti aspektai biity tokie patys. Taciau tai nereiskia, kad abi
infrastruktiiros yra pakaitinés vien dél Sios priezasties.

(*°) Sprendimo pradéti procediira 301 konstatuojamoji dalis.
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Be to, ,Corsica Ferries“ pastaby 8 priede pateiktame raste nepateikta jokiy faktiniy ar teisiniy jrodymy dél
priezasc¢iy, dél kuriy teisés ekspertas nustaté AZaksjo ir Propriano uosty pakei¢iamuma, todél Komisija negali
jtraukti $iy jrodymy | savo analiz¢. Raste nurodoma tik tai, kad Salys ,sutaré” dél tokio pakei¢iamumo buvimo.
Tadiau Pranciizijos valdZios institucijos gincija AZaksjo ir Propriano uosty pakei¢iamumag $iuo atveju
(4.1.3 skirsnis) ir pateiké keleta objektyviy jrodymy savo pozicijai pagristi, dél kuriy Komisija turi pareiksti savo
pozicija pagal SESV 108 straipsnio 3 dalj. Né vienas ,Corsica Ferries“ pastabose pateiktas jrodymas neleidzia
nustatyti, kad Pranciizijos pateikta informacija dél Azaksjo ir Propriano uosty pakei¢iamumo nebuvimo yra
akivaizdziai klaidinga.

e) Isvados dél kokybinés paklausos tarp keleiviy

Taigi i§ viso to, kas i§déstyta, matyti, kad Pranciizijos valdZios institucijos naudojo tinkamas priemones kokybinei
keleiviy veZimo tarp Marselio ir Propriano paklausai nustatyti pagal VESP bendryjy nuostaty 14 punktg.

Sios priemonés leido atkreipti démesi j jiiry transporto paslaugy naudotojy poreikius, nors Pranciizijos valdzios
institucijos padaré vertinimo klaida atskirdamos keleivius, gyvenancius Korsikoje, ir keleivius, negyvenancius
Korsikoje, nes paklausa tarp abiejy kategorijy keleiviy atrodo i§ esmés vienoda. Taciau §i klaida neturi jtakos
Prancazijos valdzios institucijy atliktai vezimo marSrutu Marselis—Proprianas vie$yjy paslaugy poreikio analizei.

Be to, nors Prancizijos valdZios institucijos teisingai nustaté geografinj Marselio ir Tulono uosty pakei¢iamumag i3
naudotojy perspektyvos, jos neatliko tikslios Marselio ir Nicos uosty pakei¢iamumo analizés. Vis délto tokia klaida
negali turéti jtakos vieSosios paslaugos poreikio tarp Marselio ir Propriano buvimo analizei.

Galiausiai Pranciizijos valdzios institucijy pateikti jrodymai yra pakankamai jtikimi, kad biity galima atmesti bet
kokig akivaizdzia vertinimo klaida, susijusig su Propriano uosto ir kity Korsikos uosty pakei¢iamumo nebuvimu.

7.3.2.1.1.1.2.  Kiekybiné paklausa

Siekdama kiekybiskai jvertinti keleiviy vezimo kiekvienu jiry marSrutu tarp Marselio ir Korsikos, jskaitant
marrutg Marselis—Proprianas, paklausa, Komisija paZzymi, kad Pranciizijos valdZios institucijos parengé
2023-2030 m. laikotarpio prognozes, remdamosi 2019 m. duomenimis, nes 2020 m. ir 2021 m. buvo paveikti
COVID-19 pandemijos (150 konstatuojamoji dalis) (). Kitaip tariant, Pranciizijos valdZios institucijos pasirinko
paskutinius metus, kuriais keleiviy vezimo jary transportu rinka jprastai veiké jiry transporto paslaugy srityje.
Komisijos teigimu, toks pasirinkimas nereiskia akivaizdzios vertinimo klaidos.

Be to, sickdamos jvertinti bisimg paklausg nagrinéjamu laikotarpiu, Prancizijos valdZzios institucijos taikeé
oficialiuose $altiniuose uzfiksuota vidutinj metinj augimo tempa, t. y. Ekologinés pertvarkos ministerijos
skelbiamg vidutinj metinj transporto paklausos augimo tempg iki 2030 m., apskaiCiuotg remiantis 2021 m.
turimais duomenimis (150 konstatuojamoji dalis). Komisija pazymi, kad $is vidutinis metinis augimo tempas
buvo apskaiciuotas, be kita ko, siekiant pateikti vietos valdzios institucijoms transporto prognozes dél su
transportu susijusiy projekty, kaip yra $iuo atveju. Taigi Pranciizijos valdZios institucijos galéjo pasinaudoti $iuo
vidutiniu metiniu augimo tempu nepadarydamos akivaizdzios vertinimo klaidos, juo labiau kad jis buvo
pakoreguotas atsizvelgiant | specifing Korsikos padétj, kuri pati buvo iSnagrinéta Ekologinés pertvarkos
ministerijos tyrimuose.

Suinteresuotosios 3alys nepateiké jokiy pastaby $iuo klausimu.

(*" Komisija taip pat pazymi, kad tuo metu, kai Prancaizijos valdzios institucijos atliko vieSyjy paslaugy poreikio analizg, 2022 m.
duomeny dar nebuvo.
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(807)  Todél Pranciizija nepadaré akivaizdZios vertinimo klaidos analizuodama kiekybine keleiviy vezimo tarp Marselio
ir Propriano paklausg.

7.3.2.1.1.2. Rinkos nepakankamumas

7.3.2.1.1.2.1.  Rinkos pasitlos nustatymas nesudarius paslaugy vieSojo pirkimo sutarties

1. Dél tinkamy priemoniy, kurias Pranciizija naudojo rinkos pasitilai nustatyti

(808)  Komisija pazymi, kad Pranciizijos valdZios institucijos pradéjo konsultacijas su veiklos vykdytojais, ragindamos
visus suinteresuotus jiry transporto veiklos vykdytojus pareiksti nuomone dél paslaugy, kurias jie sitilyty, jei
nebiity sudaryta paslaugy tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos vieSojo pirkimo sutartis. Konsultacijos su
veiklos vykdytojais truko penkias savaites ir buvo skelbiamos CdC svetainéje, kur su jomis galéjo susipazinti bet
kuris norintis dalyvauti veiklos vykdytojas (97 konstatuojamoji dalis).

(809)  Per konsultacijas su veiklos vykdytojais buvo pateiktas klausimynas dél komerciniy paslaugy, kurias veiklos
vykdytojai sitilyty teikti, savybiy. Kartu su $iuo klausimynu buvo pateikti keli dokumentai, kuriais veiklos
vykdytojai informuojami apie i) pagrindines jiry transporto paslaugy i Korsika ypatybes, ii) veiksmus, kuriy
émési Pranciizijos valdZios institucijos, siekdamos nustatyti, ar yra vieSyjy paslaugy poreikis, iii) jvairias
naudotojy kategorijas, kurias i§ pradZiy nustaté Pranczija, ir iv) glausta konsultacijy su naudotojais rezultaty
pristatyma (98 konstatuojamoji dalis). Taigi visa pateikta informacija leido veiklos vykdytojams suprasti
aplinkybes, kuriomis su jais buvo konsultuojamasi.

(810)  Veiklos vykdytojams pateiktame klausimyne jie visy pirma buvo raginami apibadinti komerciniy paslaugy, kurias
jie teikty, savybes (163-165 konstatuojamosios dalys), kad Pranciizijos valdzios institucijos galéty suzinoti:
marsruty, kurie bity eksploatuojami, skaiciy; jy daznuma; naudojamy laivy pajégumus ir charakteristikas;
isvykimo ir atvykimo laikus; laive sitilomas paslaugas; mety laikotarpius, kuriais paslauga bty teikiama; tai, ar
paslaugos apémé tarpinius sustojimus ir pan. Komisija pazymi, kad $ie klausimai atspindéjo per konsultacijas su
naudotojais iSkeltus klausimus (tvarkaras¢iai, daznumas, laivai su kajutémis ir laivo pajégumai, mety laikotarpiai,
isvykimo | atvykimo uostai ir pan.).

(811)  Taigi Prancizijos valdzios institucijos galéjo palyginti veiklos vykdytojy siilomg pasidla su paklausos tarp
naudotojy ypatumais, kad nustatyty vieSosios paslaugos poreikj. Todél neteisinga teigti, kaip tai daro ,Corsica
Ferries” (461 konstatuojamoji dalis), kad klausimyne tik buvo praSoma apibadinti paslaugas, kurias jie teikty, kad
patenkinty teritorinio testinumo poreikius. PrieSingai, klausimyne buvo praSoma i$samiai apibiidinti esamg ir
potencialia pasitla rinkoje, kurig veiklos vykdytojai galéty uztikrinti nesudarius paslaugy vieSojo pirkimo
sutarties. Be to, Komisija pazymi, kad ,Corsica Ferries“ savo atsakyme j konsultacijas su veiklos vykdytojais
skundési dél iSsamaus klausimy pobiidZio (169 konstatuojamoji dalis).

(812) I8 to taip pat aisku, kad ,Corsica Ferries“ neturi pagrindo teigti, kad Pranciizijos valdzios institucijos nenustaté
skaidraus ir objektyvaus priesingos padéties scenarijaus (Zr. 459 konstatuojamaja dalj).

(813)  Be to, Komisija pazymi, kad Prancazijos valdzios institucijos taip pat surengé konsultacijas su uostais, per kurias
buvo galima surinkti svarbia informacija apie uosty laivybos bendrovéms sitilomus pajégumus ir paslaugas
(752 konstatuojamoji dalis).

(814)  Todél Pranciizijos valdZios institucijos, vadovaudamosi VESP bendryjy nuostaty 14 punktu, surengé tinkamas
viesas konsultacijas, sickdamos atsizvelgti i paslaugy teikéjy interesus.

2. Dél Pranciizijos i§vady dél rinkos pasitilos nustatymo

(815)  Komisija pazymi, kad trys veiklos vykdytojai atsaké i konsultacijas su naudotojais (166 konstatuojamoji dalis).
,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale“ nurod¢, kad be paslaugy viesojo pirkimo sutarties jos neteiks jokiy komerciniy
paslaugy (167 konstatuojamoji dalis). ,Corsica Ferries“ Pranciizijos valdZios institucijoms pateiké komercinj
pasitlymg, kurj ji teikty nesant paslaugy vieSojo pirkimo sutarties (170-173 konstatuojamosios dalys).
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(816)

(817)

(818)

(819)

(820)

(821)

(822)

Savo pastabose ,Corsica Ferries” i§ esmés mano, kad ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale* teiginiai buvo nejtikimi,
todél Pranciizijos valdZios institucijos turéjo juos iSnagrinéti i§samiau (464 ir 465 konstatuojamosios dalys).

Pirmiausia Komisija pazymi, kad pagal VESP bendryjy nuostaty 14 punkta ir Kabotazo reglamento 4 straipsni,
kaip jis aikinamas jurisprudencijoje (Sprendimas SNCM II), valstybés narés turi didele diskrecija pasirinkti
tinkamas priemones galimam rinkos nepakankamumui analizuoti. Siuo atzvilgiu jos gali surengti viesas
konsultacijas (737 konstatuojamoji dalis), kad suZzinoty veiklos vykdytojy nuomone apie rinkos gebéjima
patenkinti valdzios institucijy nustatyta paklausg. Né viena suinteresuotoji $alis to negincija.

Komisija pazymi, kad nagrinéjamu atveju Pranciizijos valdZios institucijos surengé viesas konsultacijas, kuriy
turinys leido joms surinkti tikslig ir i§samig informacija apie rinkos pasitla, kuri baty siiloma uZtikrinant
susisiekimg jiiry transportu su Korsika pagal 2019 m. VPI schema, nesant paslaugy vieSojo pirkimo sutarties
(3.4.2.2.1 skirsnis).

Kai valstybé naré rengia i§samias ir tikslias viesas konsultacijas, veiklos vykdytojai sprendzia, ar jose dalyvauti, ir,
jei nusprendzia dalyvauti, jie turi tai daryti vadovaudamiesi sgZiningumo principu. Todél jie turi pateikti valstybei
narei teisingg ir i§samig informacijg, kad ji galéty kuo i$samiau iSanalizuoti rinkos pasiila, kuri baty sitloma, jei
nebiity nustatytas vieSyjy paslaugy isipareigojimas.

Siuo atveju, kiek tai susije su ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale esama rinkos pasiiila, Komisija, remdamasi
Prancizijos valdzios institucijy ir suinteresuotyjy $aliy pateikta informacija, pazymi, kad tuo metu, kai buvo
sudarytos PVPS (2022 m. gruodzio 20 d.), nei ,Corsica Linea“, nei ,La Méridionale“ neteiké komerciniy paslaugy
ne pagal PVPS vienu ar keliais marsrutais tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos. Sios bendrovés teiké
komercines tarptautinio jiiry transporto paslaugas tik tarp Pranciizijos ir Siaurés Afrikos. ,Corsica Ferries savo
pastabose nepateikia jokiy tai paneigianciy jrodymy. Ji tik pateikia informacija apie ,Corsica Linea“ ir ,La
Meéridionale* faktiskai teikiamas paslaugas 2023 m. ir 2024 m., t. y. po to, kai buvo sudarytos PVPS
(465 konstatuojamoji dalis). Todél Prancizijos valdzios institucijos negaléjo remtis bendroviy ,Corsica Linea“ ar
,La Méridionale“ jau teikiamos privacios pasiiilos analize.

Dél potencialios pasiiilos, kuria biity galéjusi pasidilyti ,La Méridionale” ir ,Corsica Linea“, jmonés ,Corsica Ferries*
pateiktame BRG tyrime Nr. 1 teigiama, kad 2022 m. birZelio mén. ,Corsica Linea“ pateiké OTC transporto plana,
kuriame informavo apie savo ketinimg per 2023 m. pradéti 19 reisy i abi puses tarp Marselio ir Propriano,
5 reisus j abi puses tarp Marselio ir AZzaksjo ir 10 reisy j abi puses tarp Marselio ir Il Ruso. Taciau akivaizdu, kad
i) transporto planas nebuvo susijes su ,La Méridionale; ii) jis buvo pateiktas pragjus daugiau kaip trims
ménesiams po konsultacijy su veiklos vykdytojais ir Prancaizijos viesyjy paslaugy poreikio apibiidinimo, o viesyjy
planuojama veikla, o konsultacijy su veiklos vykdytojais tikslas buvo iSanalizuoti rinkos pasitilg 2023-2028 m.
laikotarpiu. AtsiZvelgiant { $iuos apribojimus, vien Sios aplinkybés nepakanka jrodyti, kad ,Corsica Linea“ teiginiai
buvo nejtikimi. Bet kuriuo atveju ,Corsica Ferries“ nejrodé, kaip transporto planas, kuris, be kita ko, susijes su
nedideliu vienkartiniy reisy j abi puses skaic¢iumi, galéjo turéti jtakos Pranciizijos valdZios institucijy atliktai
rinkos nepakankamumo analizei.

Be to, Pranciizijos valdZios institucijy negalima kaltinti tuo, kad jos neatliko i§samios atsakymy, gauty per
konsultacijas su veiklos vykdytojais, analizés, jei tuo metu neturéjo jrodymy, kad nagrinéjami teiginiai buvo
akivaizdziai klaidingi. ,Corsica Ferries“ nuoroda i konkurencijos institucijos nuomonés 369 punkta
(464 konstatuojamoji dalis) Siuo atzvilgiu neturi reik§més, nes ji nepateikia jokiy to jrodymy. Pirma, nuomonéje
nagrinétas vieSyjy paslaugy poreikio, atlikto jgyvendinant 2019-2020 m. PVPS, apibiidinimas, o ne
nagrinéjamos priemonés. Antra, nuomonéje buvo sitiloma taikyti alternatyvig vie$y konsultacijy metodika.
Taciau, kaip nurodyta 814 konstatuojamojoje dalyje, Siuo atveju konsultacijos su veiklos vykdytojais buvo
tinkama priemoné rinkos nepakankamumui analizuoti, o Pranciizijos valdzios institucijos pagal VESP bendrasias
nuostatas neprivalo tam naudoti jokiy kity priemoniy.
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(823)  Be to, vien tai, kad ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale” pateiké identiskus atsakymus per konsultacijas su veiklos
vykdytojais, nejrodo interesy konflikto, su kuriuo jos susiduria, ir jy veiksmy derinimo. Analogiskai vien tai, kad
,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale” yra esamos koncesininkés, neleidzia abejoti iy veiklos vykdytojy atsakymy,
pateikty per konsultacijas su veiklos vykdytojais, itikimumu ar net neleisti jiems dalyvauti Siose konsultacijose
(466 konstatuojamoji dalis). Siuo atzvilgiu dél teiginio, kad dél ,Corsica Linea“ akcininky sudéties ji negaléjo
dalyvauti konsultacijose kilus interesy konfliktui (462 ir 463 konstatuojamosios dalys), Komisija pazymi, kad i3
,Corsica Ferries“ pastaby neatrodo, jog ,Corsica Linea“ akcininkai buvo ,pagrindiniai kroviniy vezimo jiiry
transportu j Korsika klientai“. Komisija taip pat paZymi, kad pagal Direktyvos 2006/123/EB 14 straipsni,
konkuruojantiems veiklos vykdytojams nedraudziama dalyvauti vieSose konsultacijose, kaip buvo $iuo atveju. Bet
kuriuo atveju ,Corsica Ferries“ nejrodé, kaip draudimas ,Corsica Linea“ dalyvauti konsultacijose su veiklos
vykdytojais buty leides Pranciizijos valdzios institucijoms padaryti kitokig iSvada dél rinkos nepakankamumo
tyrimo.

(824)  Galiausiai, prieSingai nei ,Corsica Ferries“ teiginys 467 konstatuojamojoje dalyje, ,Corsica Linea“ ir ,La
Méridionale“ ne tik pateiké bendro pobtidzio ir abstrakcius teiginius, bet ir nenurodé jokiy aplinkybiy ar
informacijos. Komisija paZymi, kad per konsultacijas su veiklos vykdytojais jy buvo praSoma i$samiai nurodyti
savo rinkos pasitilyma, jei nebiity sudaryta paslaugy vieSojo pirkimo sutartis. Kadangi ,Corsica Linea“ ir ,La
Meéridionale“ nurodé, kad neteikty jokiy komerciniy paslaugy, jos negaléjo pateikti i§samios informacijos apie
paslaugas, kurias jos teikty, jei nebtty PVPS.

(825) I8 to, kas idéstyta, matyti, kad Pranciizijos valdzios institucijos nepadaré akivaizdZios vertinimo klaidos
nustatydamos rinkos pasiiila, kuri baty siiloma keleiviniam jury transportui uZtikrinant susisiekima jary
transportu su Korsika, nesant paslaugy viesojo pirkimo sutarties.

7.3.2.1.1.2.2.  Rinkos nepakankamumo analizé

(826)  Komisija pazymi, kad Pranciizijos valdZios institucijos padaré i§vadg, jog tarp Propriano uosto ir Marselio bei
Tulono uosty yra visiskas rinkos nepakankamumas (Sie du uostai yra pakaitiniai), nes ,Corsica Ferries“ neteikty
jokiy komerciniy paslaugy tarp Marselio | Tulono ir Propriano (169 ir 174 konstatuojamosios dalys).

(827)  ,Corsica Ferries” savo pastabose negincija Pranciizijos valdzios institucijy pateikto jos komercinio pasitilymo
aiskinimo. Ji tik mano, kad AZaksjo ir Propriano uostai gali bati pakeiciami, todél paslaugy, kurias ji teikty tarp
AZzaksjo uosto ir Zemyninés dalies, pakakty paklausai j Propriana ir i§ jo patenkinti. Taciau Komisija atmeta §j
argumentg dél 783-799 konstatuojamosiose dalyse nurodyty priezasciy.

(828)  Vadinasi, Pranciizijos valdZios institucijos nepadaré akivaizdZios vertinimo klaidos, kai nusprendé, kad tarp
Propriano uosto ir Marselio uosto yra rinkos nepakankamumas.

7.3.2.1.1.3. I§vada dél keleiviy vezimo jiry transportu tarp Marselio ir Propriano poreikio buvimo

(829) I8 viso to, kas i3déstyta, matyti, kad Prancizijos valdZios institucijos nepadaré akivaizdZios vertinimo klaidos, kai
nustaté, kad tarp Propriano ir Marselio yra vieSosios paslaugos poreikis, nes Pranciizijos valdZios institucijy
nustatytos ir apskaiciuotos transporto paklausos negaléjo patenkinti nustatyta rinkos pasitla.

7.3.2.1.2. Jary transporto poreikis keleiviams pacientams

(830)  Siame poskirsnyje Komisija iSnagrinés, ar keleiviy pacienty vezimo jiiry transportu kiekviename marsrute tarp
Korsikos uosty ir Marselio uosto poreikis atitinka i) paklausg tarp $iy naudotojy, kurig tinkamai jrodé Pranciizijos
valdzios institucijos, ii) kurios negaléty patenkinti rinkos pasiiila, jei Pranciizijos valdZios institucijos $iuo tikslu
nebiity parengusios paslaugy vie$ojo pirkimo sutarties.

128/173 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



OLL, 202512 30

LT

(831)

(832)

(833)

(834)

(835)

(836)

(837)

(838)

(839)

(840)

7.3.2.1.2.1. Paklausos tarp naudotojy buvimas

7.3.2.1.2.1.1.  Kokybiné paklausa

1. Dél tinkamy priemoniy, naudojamy kokybinei paklausai nustatyti

Komisija pazymi, kad nustatyti keleiviy pacienty vezimo paklausa Pranciizijos valdzios institucijos bandé keliais

bidais.

Visy pirma Pranciizijos valdZios institucijos surengé keleta vie$y konsultacijy, kad surinkty informacija apie
paklausg tarp $iy keleiviy.

Per pirmines konsultacijas, t. y. konsultacijas su naudotojais (93 konstatuojamoji dalis), visy keleiviy pacienty buvo
praSoma atsakyti j klausimyng dél naudojimosi jiry transporto paslaugomis susisiekimo su Korsika tikslais.
Klausimynas turéjo tas pacias savybes kaip ir visiems keleiviams (744-746 konstatuojamosios dalys) issiystas
klausimynas, jame taip pat buvo pateikti konkretesni klausimai apie keleiviy pacienty poreikius ir pageidavimus
(108 konstatuojamoji dalis). Todél konsultacijos su naudotojais leido tinkamai atsizvelgti j keleiviy pacienty
interesus, o Komisija $iuo klausimu nurodo savo analizg, pateikta 746751 konstatuojamosiose dalyse. Taciau
konsultacijos buvo nesékmingos, nes Pranciizijos valdZios institucijos gavo mazai atsakymy j klausimyng
(111 konstatuojamoji dalis).

Per antras konsultacijas, t. y. konsultacijas su uostais, uosto valdymo jstaigy taip pat buvo praSoma pateikti
pastabas dél jiry transporto paslaugy, kad Pranciizijos valdZios institucijos biity informuotos, be kita ko, apie
jury transporto paslaugy konkurencijos lygj teikiant jiry transporto paslaugas ir ty uosty pajégumus
(116-119 ir 752 konstatuojamosios dalys).

Galiausiai Pranciizijos valdzios institucijos taip pat pavedé nepriklausomam konsultantui ekonomikos klausimais,
t. y. imonei ,Gecodia“, atlikti papildoma paklausos tarp naudotojy tyrima kartu su vieSomis konsultacijomis ir
siekiant jas papildyti (90 ir 754 konstatuojamosios dalys). ,Gecodia“ ataskaitoje pateikiamos iSvados dél $io
tyrimo, visy pirma dél paklausos tarp keleiviy pacienty. Atsizvelgiant i tai, kad konsultacijos su naudotojais
nedavé jokiy rezultaty dél paklausos tarp keleiviy pacienty, Pranciizijos valdZios institucijos, apibiidindamos $iy
paklausg tarp naudotojy, rémési tik ,Gecodia“ ataskaita. ,Gecodia“ ataskaitoje kokybiné (ir kiekybiné) paklausa
jvertinta remiantis dideliu kiekiu duomeny, surinkty visy pirma i§ sveikatos ir socialinés apsaugos agentiiry.

Si informacija rodo, kad Pranciizija pasitelké keleta priemoniy, kurias Komisija laiko tinkamomis pagal VESP
bendryjy nuostaty 14 punktg, kad biity atsizvelgta j atitinkamy paslaugy naudotojy interesus.

2. Pranciizijos i§vados dél kokybinés paklausos

Dabar Komisija i$nagrinés Prancizijos i$vadas dél i) jary transporto pakei¢iamumo oro transportu nebuvimo i3
keleiviy pacienty perspektyvos, ii) Marselio uosto geografinio pakei¢iamumo Tulono ir Nicos uostais ir
iii) Korsikos uosty geografinio pakei¢iamumo.

a) Dél jiiry transporto pakei¢iamumo oro transportu nebuvimo

Komisija pazymi, kad, Pranciizijos valdZios institucijy nuomone, nepriklausomai nuo atitinkamo jiiry marsruto,
lygiavertémis sglygomis oro transportas negali patenkinti jiiry transporto tarp Zemyninés dalies ir Korsikos
paklausos tarp naudotojy. Pranciizijos valdzios institucijos atmeté galimybe, kad oro transportas galéty pakeisti
jury transportg, dél keliy veiksniy, apibendrinty 127-131 konstatuojamosiose dalyse.

Komisija pazymi, kad toks pakei¢iamumas negalimas, kai jiry transportu naudojasi keleiviai pacientai, nes vezimo
biidas nustatomas recepte, atsizvelgiant  paciento bikle ir savarankiskumg (141 ir 142 konstatuojamosios dalys).

Todél Komisija mano, kad Sioje analizéje néra akivaizdZios vertinimo klaidos. Suinteresuotosios Salys Siuo
klausimu nepateiké jokiy pastaby.
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b) Dél Zemyninés dalies uosty geografinio pakei¢iamumo nebuvimo

(841)  Visy pirma Komisija pazymi, kad, kiek tai susij¢ su keleiviais pacientais, jiry transporto poreikis susijes su
i) Korsikoje gyvenanciais keleiviais, ii) kurie turi vykti j Zemyning dalj, kad gauty gydyma, kurio néra saloje
dalys). Taigi Komisija paZymi, kad keleiviai pacientai turi skubiai keliauti | Zemyning¢ Prancizija, kad gauty
tinkamg prieZitirg.

(842)  Komisija taip pat teigia, jog tam, kad biity kompensuotos transporto islaidos, kurias jie gali patirti dél kelionés,
keleiviai pacientai turi atitikti tam tikras CSS nustatytas salygas (137-139 konstatuojamosios dalys). Visy pirma
pagal galiojancia teising tvarka (CSS R. 310-10-5 straipsnis) numatyta, kad transporto i$laidy kompensavimas
apskaitiuojamas pagal atstumg tarp paciento prieZitiros vietos ir artimiausios paskirtos gydymo jstaigos. Kitaip
tariant, keleiviai pacientai turi vykti trumpiausiu marsrutu tarp savo priezifiros vietos Korsikoje iki paskirtos
gydymo jstaigos Zemyninéje dalyje. Kaip paZymi Pranciizijos valdZios institucijos, Siomis aplinkybémis bity
pagrista manyti, kad keleiviai pacientai yra labai jautriis atstumui tarp $iy dviejy viety, todél jie linke teikti
pirmenybe kelionei jiira | Zemyninj uostg, kuris yra arciausiai gydymo istaigos, | kuria jie turi keliauti. Todél
atrodo, kad keleiviai pacientai nenori lyginti esamy reisy j ivairius Zemyninés dalies uostus, todél né vienas
zemyninés dalies uosty i§ $iy naudotojy perspektyvos neatrodo pakaitinis.

(843)  Galiausiai Komisija pazymi, kad, remiantis i§ socialinés apsaugos jstaigy (CPAM) gautais duomenimis, didZioji
dauguma atvejy yra susije su jiry transportu j Marselj, kur yra dauguma gydymo jstaigy, j kurias gydytojai siuncia
keleivius pacientus (147 ir 148 konstatuojamosios dalys). Todél Pranciizijos valdZzios institucijy pateikti duomenys
patvirtina, kad paklausa tarp keleiviy pacienty yra sutelkta marsrutuose  Marselio uostg ir i§ jo.

(844) Remdamasi $iomis aplinkybémis Komisija mano, kad Pranciizijos valdZios institucijos nepadaré akivaizdZios
vertinimo klaidos, kai nusprendé, kad keleiviai pacientai nemano, jog Zemyninés dalies uostai, jskaitant Marselj ir
Tulong, dél jy specifiniy poreikiy yra pakaitiniai.

(845)  ,Corsica Ferries” pateiktos pastabos neturi jtakos $iai i§vadai.

(846)  Pirma, ,Corsica Ferries“ mano, kad Pranciizijos valdZios institucijy nustatytas vie$osios paslaugos poreikis yra
susijes ne tik su keleiviais pacientais, kuriy transporto i$laidos gali biiti kompensuojamos i§ socialinés apsaugos
1é3y, bet ir su visais keleiviais pacientais, jskaitant tuos, kuriy kelionés negali biti kompensuojamos i§ socialinés
apsaugos lésy ir kuriems netaikomi jokie teisés aktais nustatyti apribojimai, susij¢ su kelione, j kurig jie turi vykti
(407-409 konstatuojamosios dalys). ,Corsica Ferries“ pazymi, kad yra daug atvejy, kai keleiviai pacientai vyksta |
medicinines keliones, kuriy negalima kompensuoti socialinés apsaugos léSomis.

(847)  Taciau Komisija pazymi, kad ,Corsica Ferries“ nedokumentuoja, kiekybiskai nejvertina ir net nepatikslina
,daugelio atvejy“, kai vykstama | medicinines keliones, uz kurias negali bati kompensuojama socialinés apsaugos
léSomis. Ji taip pat neaiSkina, kaip Pranciizijos valdZios institucijos galéjo nustatyti keliones, kurios gali arba
negali biiti kompensuojamos socialinés apsaugos 1éSomis, kad i$siaiskinty paklausa tarp keleiviy pacienty. Taigi
toks teiginys yra visiskai spekuliatyvus. Siomis aplinkybémis Pranciizijos valdZios institucijy negalima kaltinti tuo,
kad jos padaré akivaizdzia vertinimo klaida, kai mané, jog keleiviai pacientai keliauja laikydamiesi CSS taisykliy,
reglamentuojanciy transporto i$laidy padengima.

(848)  Antra, nepateikdamos jokiy jrodymy, ,Corsica Ferries“ mano, kad CSS R. 322-10-5 straipsnis, kuriuo Pranciizijos
valdZios institucijos remiasi siekdamos atmesti bet kokj geografini Zemyninés dalies uosty pakei¢iamumg is
naudotojy perspektyvos, netaikomas reguliariems laivy reisams, todél keleiviai pacientai neprivalo vykti i
artimiausig nustatytg gydymo istaigg (410-416 konstatuojamosios dalys). Jie tiesiog turi pasirinkti pigiausia
kelione, neatsizvelgiant i atstuma. Todél jie gali vykti | Marselio arba Tulono uosta.
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(849)

(850)

(851)

(852)

(853)

(854)

CSS R. 322-10-5 straipsnyje nurodyta, kad ,transporto i§laidy kompensavimas, nurodytas R. 322-10 1 dalies b—f
[punktuose], apskai¢iuojamas pagal atstumg tarp paciento priezifiros vietos ir artimiausios paskirtos gydymo
istaigos“. Kaip nurodyta 137 konstatuojamojoje dalyje, CSS R. 322-10 straipsnio 1 dalies f punkte nustatyta, kad
,apdraustojo ar gavéjo, privalancio keliauti, transporto i$laidos padengiamos <...> 1. kai reikia gydytis arba atlikti
jy bukle atitinkancius tyrimus Siais atvejais: <..> d) veZimas | vieta, esan¢ig toliau nei 150 km, R. 322-10-4 ir
R. 322-10-5 straipsniuose nustatytomis salygomis“. CSS R. 322-10-1 straipsnyje nustatyta: ,vezimas, kuriam
taikomas sveikatos draudimas, gali bati vykdomas Siomis priemonémis: 1) greitosios pagalbos automobiliu;
2) profesionalia transporto priemone, lengvaja medicinos transporto priemone arba taksi; 3) sausumos viesuoju
transportu, reguliariais oro arba jiry reisais, individualiomis transporto priemonémis*.

Zitrint i $iuos straipsnius matyti, kad, priesingai, nei teigia ,Corsica Ferries*, i§ Korsikos i Zemynine dalj (t. y. i
vieta, esancig toliau nei 150 km) viena i§ CSS R-322-10-1 straipsnyje nurodyty transporto priemoniy (jskaitant
reguliarius laivy reisus) keliaujanc¢iy pacienty transporto islaidos gali bati kompensuojamos tik tuo atveju, jei
atitinka CSS R-322-10-5 straipsnj (t. y. atsiZvelgiant j atstumg tarp paciento prieZitiros vietos ir artimiausios
paskirtos gydymo jstaigos). Todél ,Corsica Ferries“ negali pagristai teigti, kad CSS R. 322-10-5 straipsnis
netaikomas vezimui reguliariais laivy reisais. I to matyti, kad keleiviai pacientai i§ esmés privalo vykti j
artimiausig paskirtg gydymo istaiga, taip pat ir tuo atveju, kai keliauja reguliariais laivy reisais. Taigi Pranciizijos
valdZios institucijos nepadaré akivaizdzios vertinimo klaidos, kai nusprendé, kad keleiviai pacientai yra labai
jautrtis atstumams ir kad jie keliauja j Zemyninés dalies uostus, esancius arciausiai jy galutinio kelionés tikslo.

Tai, kad ,Corsica Ferries buvo vienintele jmoné, vezusi keleivius COVID-19 izoliavimo laikotarpiu
(417 konstatuojamoji dalis), neturi reik§meés. Kaip pripaZista ,Corsica Ferries®, tai buvo iSimtinis laikotarpis, per
kuri tai galéjo padaryti tik asmenys, kuriems pagal Prancizijos teise buvo leidZiama keliauti (priezitros
darbuotojai, karinis personalas, ugniagesiai, technikai), ir 3is laikotarpis nebitinai apima visus keleivius pacientus.
,Corsica Ferries“ $iuo atzvilgiu nejrodo, kad vezé keleivius pacientus. Bet kuriuo atveju reikia pazymeéti, kad
naudotojy pozitiriu $i aplinkybé neatspindi Zemyninés dalies uosty geografinio pakei¢iamumo, nes keleiviai
pacientai neturéjo galimybés pasirinkti Zemyninés dalies atvykimo uosto, nesant susisiekimo su Marseliu. Todél
negalima daryti i§vados, kad tarp Tulono ir Marselio uosty biitinai yra pakei¢iamumas i§ naudotojy perspektyvos,
kai jie neturi galimybés vykti | Marselio uostg ir privalo keliauti | Tulono uostg. Priesingai, atsizvelgiant i tai, kad
i) pagal transporto islaidy kompensavimo sistema reikalaujama, kad keleiviai pacientai vykty i artimiausig uosta
(Marselj) ir ii) didZioji dauguma paskirty gydymo centry yra Marselyje, o ,Corsica Ferries“ to negin¢ija, Pranciizija
nepadaré akivaizdzios vertinimo klaidos, kai nusprendé, kad Zemyninés dalies uoste, kuris yra ar¢iausiai paskirto
gydymo centro, yra specifiné keleiviy transporto paklausa.

Trecia, ,Corsica Ferries“ mano, kad kelioné per Tulong | Marselyje esantj sveikatos prieZitiros centra néra kliaitis
keleiviams pacientams, nes abu miestai yra tik 45 minuciy atstumu automobiliu (418 konstatuojamoji dalis).
Komisija $iuo atzvilgiu nurodo 850 konstatuojamajg dalj. Bet kuriuo atveju ,,Corsica Ferries” klaidingai mano, kad
i) visi keleiviai pacientai keliauja transporto priemone, nors taip nebtinai yra, ir ii) gali lengvai keliauti i§ Tulono
uosto | Marselio gydymo centrus po 12 valandy kelionés laivu, neatsizvelgiant | paciento sveikatg ir
savarankiskumo lygj, kaip teisingai paZymi Prancizijos valdZios institucijos (644 konstatuojamoji dalis). Todél
,Corsica Ferries“ prielaidos atrodo spekuliatyvios, kai kalbama apie keleivius pacientus, kuriy individuali padétis
gali bati subtili, atsizvelgiant i jy sveikatg ar savarankiskumo lygi.

) Dél Korsikos uosty geografinio pakei¢iamumo nebuvimo

Komisija pazymi, kad, kiek tai susije su keleiviy pasirenkamu i§vykimo ir (arba) atvykimo uostu Korsikoje,
Prancizijos valdZios institucijos neatliko konkre¢ios Korsikos uosty geografinio pakei¢iamumo analizés is
naudotojy perspektyvos.

Vis délto, remdamasi informacija, kurig Pranctizijos valdzios institucijos pateiké per oficialig tyrimo procediira ir
kurig jos turéjo tuo metu, kai buvo skirtos priemonés (4.1.3 skirsnis), Komisija pazymi, kad Siuo atveju $is
praleidimas negaléjo turéti jtakos Pranciizijos valdZios institucijy atlieckamam vieSosios paslaugos poreikio
buvimo nagrinéjimui.
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(855) D¢l 783-790 konstatuojamosiose dalyse iSdéstyty priezasc¢iy Komisija mano, kad Propriano uostas negali bati
pakeistas AZaksjo ir Porto Vekjo uostais.

(856) Komisija taip pat paZymi, kad atstumas ir kelionés laikas tarp likusiy Korsikos uosty yra gerokai didesni
(36-37 konstatuojamosios dalys), visy pirma atsizvelgiant j 16-18 konstatuojamosiose dalyse nurodytus
ypatumus. Taip yra tarp dviejy Siaurinés Korsikos uosty (Il Ruso ir Bastja) ir trijy pietiniy Korsikos uosty (Porto
Vekjo, Propriano ir Azaksjo), taip pat tarp Azaksjo ir Porto Vekjo. Atstumas tarp $iy viety yra gerokai didesnis nei
100 km ir viena valanda kelionés, neatsizvelgiant | naudojamg transporto priemone. Kalbant apie atstuma nuo
Bastja iki Il Ruso, jis yra tik 70 km, taciau kelioné automobiliu trunka bent pusantros valandos, o viesuoju
transportu — 1 valandg 45 minutes. Komisija taip pat pazymi, kad, kaip nurodé Korsikos PPR (39 ir 125 konstatuo-
jamosios dalys), Bastja uoste susidaro ypa¢ didelé perkrova, o tai taip pat gali prisidéti prie $iy dviejy uosty
tarpusavio pakei¢iamumo nebuvimo.

(857)  Todél i§ esmés reikéty atmesti bet kokj $iy uosty pakei¢iamuma. Juo labiau, kad keleiviai pacientai ypac jautris
nuvaziuojamiems atstumams ne tik dél transporto iSlaidy, susijusiy su kelionémis medicininiais tikslais,
padengimo sistemos, bet ir dél galimai subtilios ir trapios jy buklés, susijusios su jy sveikata ar savarankiskumu,
dél kuriy jie gali teikti pirmenybe arciausiai savo gyvenamosios vietos esantiems Korsikos uostams, kad buty
apribotas kelionés laikas ir i3laidos.

(858)  Tokie argumentai nereiskia akivaizdZios vertinimo klaidos. Be to, suinteresuotosios $alys siuo klausimu nepateiké
jokiy pastaby.

(859)  Todél Prancizijos valdzios institucijos nepadaré akivaizdzios vertinimo klaidos, kai nusprendé, kad né vienas
Korsikos uostas néra pakaitinis i§ keleiviy pacienty perspektyvos.

d) I$vados dél keleiviy pacienty kokybinés paklausos nustatymo

(860) I8 visy Prancuzijos valdzios institucijy pateikty jrodymy matyti, kad jos, nepadarydamos akivaizdzios vertinimo
klaidos, galéjo jrodyti, kad jura tarp Marselio uosto ir kiekvieno i§ Korsikos uosty keliaujanciy pacienty yra
kokybiné paklausa.

7.3.2.1.2.1.2.  Kiekybiné paklausa tarp keleiviy pacienty

(861)  Pranciizijos valdZios institucijos jvertino kiekybing paklausg remdamosi tiek ankstesniais, tiek prognozuojamais
2023-2030 m. laikotarpio duomenimis.

(862)  Siekdamos kiekybiskai jvertinti istoring paklausg tarp keleiviy pacienty, Prancizijos valdzios institucijos atliko tris
veiksmus.

(863)  Pirma, jos atkaré bendra metinj Korsikoje gyvenanciy keleiviy pacienty, kurie 2016-2019 m. atvyko i Zemyning
dalj dél gydymo, kurio negali gauti Korsikoje, skaiciy. Nesant tiesioginiy duomeny apie $iuos srautus, ,Gecodia“
ataskaitoje atlikta apytikslé rekonstrukcija, remiantis valdzios sektoriaus sveikatos priezitros tarnyby pateiktais

viesaisiais duomenimis (154 konstatuojamoji dalis). Siuo atzvilgiu Komisija pazymi, kad sis atkiirimas buvo
pagristas konkreciais duomenimis ir kad Pranciizijos valdzZios institucijos daré apdairias ir pagristas prielaidas.

(864) I viduting meting paklausg taip pat jtraukiami keleivius pacientus lydintys asmenys. Komisija pazymi, kad $is
jvertis atitinka Pranciizijos valdZios institucijy i§ socialinés apsaugos jstaigy surinktus duomenis
(155 konstatuojamoji dalis). Todél ,Corsica Ferries“ negali teigti, kad Pranctizijos valdZios institucijy apskaiciuotas
lydinciyjy asmeny skaicius néra pagristas objektyviais duomenimis (429 konstatuojamoji dalis). Be to, Pranciizijos
prielaida, kad jaunesni nei 19 mety ir vyresni nei 75 mety asmenys yra nuolat lydimi, néra akivaizdziai
nesuderinama su teisés aktais nustatyta lydin¢iy asmeny vezimo ilaidy padengimo sistema, priesingai nei teigia
,Corsica Ferries“ (430 konstatuojamoji dalis) (**2).

(*?)Kaip nurodyta CSS R. 322-10-7 straipsnyje, kurj cituoja ,Corsica Ferries“ nustatyta, kad ,apdraustajj asmenj arba gavéja lydincio
asmens patirtos vieSojo transporto iSlaidos padengiamos, kai dél jy biklés reikia tre¢iojo asmens pagalbos arba jeigu jie yra jaunesni
nei 16 mety“. Tokiomis aplinkybémis néra akivaizdziai klaidinga manyti, kad vyresni nei 75 mety arba jaunesni nei 19 mety asmenys
yra nuolat lydimi, nes keliaudamos biitent Sios dvi amzZiaus grupés gali gauti treCiosios 3alies pagalba.
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Antra, Pranciizijos valdZios institucijos sieké jvertinti | Zemynine dalj laivu vykusiy pacienty skaiciy. Siuo tikslu jos
rémési dviem metodais. Pirmas metodas buvo empiriskai nustatyti jliry transportu besinaudojanciy keleiviy
pacienty skai¢iy, remiantis 15237 pradymais dél iSankstinio medicininiy kelioniy patvirtinimo, kuriuos
2020-2021 m. socialinés apsaugos istaigoms pateiké keleiviai pacientai. I$ $iy 15 237 prasymy 4 % buvo susije
su jary transportu (157 konstatuojamoji dalis). Antras metodas buvo atimti i§ bendro apskaiciuoto keleiviy
pacienty tarp Korsikos ir Zemyninés Prancizijos skaiCiaus (65 000) tuos, kurie keliavo léktuvu (ir apie kuriuos
CPAM turéjo duomeny), kad bity gautas laivu keliavusiy pacienty skai¢ius. Pagal § metodg buvo apskaiciuota,
kad laivais vykusiy keleiviy pacienty skaic¢ius yra 30 % (158 konstatuojamoji dalis). Galiausiai Prancazijos
valdZios institucijos nusprendé suderinti abu metodus, manydamos, kad 10 % viso nustatyto keleiviy pacienty
skai¢iaus (65 000) keliavo laivais (159 konstatuojamoji dalis).

Priesingai nei teigia ,Corsica Ferries“ (431 konstatuojamoji dalis), Pranciizijos valdZios institucijy galutiniame
vertinime néra akivaizdzios vertinimo klaidos. I$ tiesy jvertis grindZiamas dviem metodais, kuriy kiekvienas yra
aktualus ir pagristas konkrec¢iais ir jtikimais duomenimis. Tai, kad apskaiciuotas keleiviy pacienty skaicius labai
skyrési, reiske, kad Pranciizijos valdZios institucijos turéjo pagrindo laikytis apdairaus ir atsargaus poZiirio, pagal
kurj galutinis pacienty, kurie keliavo laivu, skai¢ius sudaryty 10 % viso kasmet apskaiciuoto medicininiy keleiviy
skaiCiaus, t. y. bity gerokai mazesnis uz taikant Siuos du metodus nustatyty procentiniy daliy vidurkj
(vidutiniSkai 30 % ir 4 %, t. y.17 %). ,Corsica Ferries” savo pastabose neaiskina, kodél antrasis Pranciizijos valdzios
institucijy metodas (apskaiciuotas 30 % jvertis) buvo neteisingas ar netinkamas. Tvirtindama, kad Pranciizijos
valdzios institucijos turéjo taikyti 4 % jvertj pagal pirma metods, ,Corsica Ferries“ ignoruoja antra Pranciizijos
valdzios institucijy metoda, kuris yra toks pat pagristas kaip ir pirmas, ir klaidingai aiskina Prancizijos valdZzios
institucijy naudotg metodika.

Galiausiai Pranciizijos valdzios institucijos paskirsté Korsikos uosto paklausa remdamosi MCO veiklos teritoriniu
pasiskirstymu — vieninteliais viesais duomenimis, kuriuos Pranciizijos valdzios institucijos turéjo vertindamos
keleiviy pacienty iSvykimo vietg (zr. 160 konstatuojamaja dalj). Komisija taip pat pazymi, kad $ie duomenys rodo
istorinj keleiviy pasiskirstyma skirtinguose Korsikos uostuose (11 lentelé). Pranciizijos valdZios institucijos taip pat
paskirsté Zemyninés dalies uosty paklausg remdamosi duomenimis, surinktais i§ CPAM, kurios pateiké tikslesnius
duomenis pagal departamentus (Ronos Deltos, Varo, Pajiirio Alpiy), t. y. pagal Zemyninés dalies uostus. Sie jverciai
yra pagristi ir juose néra akivaizdzios vertinimo klaidos.

Kalbant apie biisima paklausa, Pranciizijos valdzios institucijos laikési nuomoneés, kad 2023-2030 m., palyginti su
2019 m., paklausa iliks stabili. Siame vertinime, kuriame atsizvelgiama tiek | Korsikos gyventojy senéjima (taigi ir
i medicininiy kelioniy skai¢iaus padidéjima), tiek i sveikatos priezitiros paslaugy plétrg Korsikoje (taigi ir i
medicininiy kelioniy skai¢iaus sumaZzéjima), néra padaryta akivaizdi vertinimo klaida, nes juo neutralizuojamos
Sios dvi priestaringos prielaidos. Suinteresuotosios 3alys $iuo klausimu nepateiké jokiy pastaby.

Remdamasi tuo, kas iSdéstyta, Komisija mano, kad Pranciizijos valdzios institucijos kiekybiskai jvertino paklausa
tarp keleiviy pacienty, nepadarydamos akivaizdZios vertinimo klaidos.

7.3.2.1.2.2. Rinkos nepakankamumas

7.3.2.1.2.2.1.  Rinkos pasiiilos nustatymas nesudarius paslaugy vieSojo pirkimo sutarties

Siuo atzvilgiu Komisija nurodo 815-825 konstatuojamosiose dalyse isdéstytus argumentus, kurie taip pat galioja
nustatant esamg rinkos pasitla, palyginti su paklausa tarp keleiviy pacienty.

7.3.2.1.2.2.2.  Rinkos nepakankamumo analizé

Komisija visy pirma paZzymi, kad Pranciizijos valdZios institucijos padaré i§vada, jog tarp Propriano uosto ir
Marselio uosto yra visiSkas rinkos nepakankamumas, nes ,Corsica Ferries” neteikty jokiy komerciniy paslaugy
tarp Marselio ir Propriano.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj

133/173



LT OLL, 2025 12 30

(872)  Komisija taip pat pazymi, kad, Pranciizijos valdZios institucijy nuomone, ,Corsica Ferries siilomas susisiekimas
tarp Marselio ir kity keturiy Korsikos uosty yra nereguliarus, nes ,Corsica Ferries” sitilo tik tris reisus i abi puses
per ménesj i§ Il Ruso ir Porto Vekjo ir j juos (vietoje reikalaujamy trijy reisy i abi puses per savaite) ir du reisus |
abi puses per savaite i§ AZaksjo ir Bastja ir | juos, nors, siekiant patenkinti paklausa tarp naudotojy, reikia bent
penkiy reisy i abi puses per savaitg.

(873) Komisija pazymi, kad Prancizijos valdZios institucijos nepadaré akivaizdZios klaidos analizuodamos rinkos
nepakankamumg, nes buvo nustatyta, kad rinkos pasiiila yra nepakankama visai keleiviy pacienty vezimo tarp
Marselio uosto ir kiekvieno i§ Korsikos uosty paklausai patenkinti.

7.3.2.1.2.3. I§vada dél keleiviy pacienty veZimo tarp Marselio ir kiekvieno i§ Korsikos uosty vieSosios
paslaugos poreikio buvimo

(874) I3 viso to, kas iSdéstyta, matyti, kad Pranciizija teisingai nustaté vieSosios paslaugos poreikj tarp Marselio ir
kiekvieno i§ Korsikos uosty, nes Pranciizijos nustatytos ir kiekybiskai jvertintos transporto paklausos negaléjo
patenkinti nustatyta rinkos pasitla.

7.3.2.1.3. Velkamyjy ir nevelkamyjy kroviniy veZimo jiry transportu poreikis

(875)  Siame poskirsnyje Komisija i$nagrinés, ar velkamyjy ir nevelkamyjy kroviniy vezimo jiiry transportu poreikis tarp
Marselio uosto ir kiekvieno i§ Korsikos uosty atitinka i) paklausg tarp $iy naudotojy, kurig tinkamai jrodé
Prancazijos valdZios institucijos, ii) kurios negaléty patenkinti privati pasiiila, jei Pranctzijos valdZios institucijos
Siuo tikslu nebaity parengusios paslaugy viesojo pirkimo sutarties.

7.3.2.1.3.1. Paklausos tarp naudotojy buvimas

7.3.2.1.3.1.1.  Kokybiné paklausa

1. Dél priemoniy, naudoty kokybinei paklausai tarp naudotojy nustatyti, tinkamumo

(876)  Komisija pazymi, kad velkamyjy ir nevelkamyjy kroviniy vezimo paklausg tarp naudotojy Pranciizijos valdZios
institucijos bandé nustatyti keliais budais.

(877)  Visy pirma Prancizijos valdZios institucijos surengé keletg vie$y konsultacijy, kad surinkty informacija apie
paklausg tarp $iy naudotojy.

(878)  Per pirmines konsultacijas, t. y. konsultacijas su naudotojais (93 konstatuojamoji dalis), visy krovininio transporto
naudotojy buvo praSoma atsakyti j klausimyng dél naudojimosi jiry transporto paslaugomis tarp Zemyninés
Pranciizijos ir Korsikos. Kalbant apie bendras $iy konsultacijy ypatybes, Komisija remiasi 744 konstatuojamojoje
dalyje pateikta analize.

(879)  Kroviniy veZimo naudotojams issiystame klausimyne buvo pateikta apie 20 klausimy, kuriais siekiama jvertinti
$iy naudotojy pasitenkinimg ir poreikius, susijusius su paslaugomis tarp Korsikos ir Zemyninés dalies kiekvienu
jury marsrutu tarp Marselio uosto ir Korsikos uosty. 1§ 3.4.3.1.1.1.1 skirsnyje pateikty klausimy detaliy matyti,
kad jie leido Pranciizijos valdZzios institucijoms rinkti informacija apie naudotojy profilj, jy kelionés jprocius ir
pageidavimus, susijusius su i$vykimo ir atvykimo laiku, kelionés poreikius, sunkumus, su kuriais susiduriama dél
viety uostuose ar laivuose trikkumo, jiiry paslaugy daznuma ir taikomus tarifus (185 konstatuojamoji dalis). Be
to, klausimyne buvo keli klausimai, susij¢ su Zemyninés dalies uosty pakei¢iamumu (186 konstatuojamoji dalis).

(880) D¢l ty paciy 746 konstatuojamojoje dalyje iddéstyty priezasciy Komisija mano, kad klausimynas buvo
pakankamai atviras, kad bty galima pareiksti skirtingas nuomones. Sialomi atsakymai buvo aiskas, jtikinami ir
jvairtis. Todél ,Corsica Ferries“ pastabos $iuo klausimu (401 konstatuojamoji dalis) yra nepagristos. Analogiskai
pastabos dél metodinio 3aliskumo, darancio poveiki konsultacijoms su naudotojais, néra jtikinamos dél
747-749 konstatuojamosiose dalyse paaiskinty priezasciy.
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(881)  Taciau Komisija pazymi, kad, nepaisant Pranctizijos valdZios institucijy surengty atitinkamy konsultacijy, tik penki
vezéjai atsaké i klausimyna, todél jis buvo netinkamas naudoti (188 konstatuojamoji dalis).

(882)  Todél Pranciizijos valdzios institucijos tiesiogiai (telefonu) konsultavosi su atrinktais mazdaug 20 veiklos
vykdytojy, kuriy bendra kroviniy vezimo tarp Korsikos ir Zemyninés Pranctizijos rinkos dalis i§ esmés buvo
reprezentatyvi (189 konstatuojamoji dalis). Per Sias konsultacijas Pranciizijos valdzios institucijos klausé
naudotojy apie naudojimasi jiiry transporto paslaugomis visuose marsrutuose i§ Marselio, Tulono ir Nicos uosty,
o ne tik i§ Marselio, kaip i§ pradziy planuota per konsultacijas su naudotojais (189 konstatuojamoji dalis). Taigi
Sios tiesioginés konsultacijos leido Pranciizijos valdZios institucijoms iStaisyti atsakymy i per konsultacijas su
naudotojais pateikto klausimyno klausimus trikuma.

(883)  PrieSingai nei teigia ,Corsica Ferries“ (402 konstatuojamoji dalis), néra pagrindo kritikuoti Pranciizijos valdZios
institucijy taikyta metodika, nes uZduoti klausimai ir apklausty veiklos vykdytojy tapatybé nepakankamai
skaidriis. Pirma, jtariamas skaidrumo trikkumas nebuvo jrodytas, nes telefonu pateiktas klausimynas buvo toks
pat, kaip ir konsultacijy su naudotojais klausimynas, kuris buvo vieSas ir prieinamas visiems. Todél ,Corsica
Ferries” galéjo zinoti klausimy turinj. Antra, kalbant apie apklausty veiklos vykdytojy tapatybe, reikia konstatuoti,
kad $i informacija neatrodo svarbi, nes apklausti veiklos vykdytojai sudaré didel¢ kroviniy veZimo tarp Korsikos ir
Zemyninés dalies dalj. Taciau nejrodytos aplinkybés, kad kai kurie veiklos vykdytojai galéjo bati rangovo
akcininkai, bet kuriuo atveju nepakanka, kad jiems nebaty leista dalyvauti jokiose vieSose konsultacijose, nes jie
islieka kroviniy vezimo jiry transportu paslaugy naudotojais taip pat, kaip ir visi kiti naudotojai, todél per viesas
konsultacijas gali laisvai iSreiksti savo poreikius ir pageidavimus.

(884)  Per antras konsultacijas, t. y. konsultacijas su uostais, uosto valdymo istaigy taip pat buvo prasoma pateikti
pastabas dél jiry transporto paslaugy, kad Pranciizijos valdZios institucijos biity informuotos, be kita ko, apie
jury transporto paslaugy konkurencijos lygj teikiant jiry transporto paslaugas ir ty uosty pajégumus, pateikiant
klausimus apie velkamuosius ir nevelkamuosius krovinius (192-195 konstatuojamosios dalys). Kalbant apie $iy
konsultacijy ypatybes, Komisija remiasi 752 konstatuojamojoje dalyje pateikta analize.

(885)  I5 to matyti, kad Pranciizijos valdzios institucijos surengé vieSas konsultacijas, kurios leido atsizvelgti j naudotojy
interesus pagal VESP bendryjy nuostaty 14 punkta.

(886)  Prancuzijos valdZios institucijos taip pat pavedé nepriklausomam konsultantui ekonomikos klausimais, t. y.
jmonei ,Gecodia“, atlikti papildoma paklausos tarp naudotojy tyrimg kartu su vieSomis konsultacijomis ir
siekiant jas papildyti (90 konstatuojamoji dalis). Komisija mano, kad toks tyrimas yra tinkama priemoné
paklausai tarp naudotojy nustatyti dél 754 konstatuojamojoje dalyje isdéstyty priezasciy.

(887)  Si informacija rodo, kad Pranciizija pasitelké keleta priemoniy, kurias Komisija laiko tinkamomis pagal VESP
bendryjy nuostaty 14 punkta, kad bity atsizvelgta j atitinkamy paslaugy naudotojy interesus.

2. Pranciizijos i§vados dél kokybinés paklausos tarp naudotojy

(888)  Komisija i$nagrinés Prancizijos iSvadas dél i) velkamyjy ir nevelkamyjy kroviniy atskyrimo, ii) Marselio uosto
geografinio pakei¢iamumo Tulono ir Nicos uostais nevelkamyjy kroviniy naudotojy atzvilgiu ir iii) velkamyjy
kroviniy naudotojy atzvilgiu ir iv) Korsikos uosty geografinio pakei¢iamumo velkamyjy ir nevelkamyjy kroviniy
naudotojy atzvilgiu.

a) Dél velkamyjy ir nevelkamyjy kroviniy atskyrimo

(889)  Komisija pazymi, kad Pranciizijos valdzios institucijos skiria velkamuosius ir nevelkamuosius krovinius daugiausia
dél nevelkamy kroviniy tvarkymo ir logistikos apribojimy, nes jiems reikia specialios uosto jrangos ir konkrecios
logistikos grandinés, kitaip nei vezant velkamuosius krovinius (205-207 konstatuojamosios dalys). Sie
argumentai yra pagristi ir todél néra akivaizdziai klaidingi. I$ jy taip pat matyti, kad velkamyjy kroviniy vezimo
paklausa susijusi su vairuotojy, lydin¢iy sunkvezimi laive, vezimo kaip keleiviy paklausa.
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(890)  Komisija taip pat paZymi, kad dél $io atskyrimo susitaré visos uosto valdymo jstaigos (197 konstatuojamoji dalis).

(891)  Taciau Komisija pazymi, kad ,Corsica Ferries“ savo atsakyme j konsultacijas su veiklos vykdytojais uzgincijo §
skirtumg, manydama, kad jis yra dirbtinis (236 konstatuojamoji dalis). ,Corsica Ferries*, be kita ko, laikési
nuomongés, kad skirtumas priklauso ne nuo bendroviy pasitlos, o nuo kiekvieno vezéjo dydzio, struktiros ir
pasirinkimo. Vis délto reikia konstatuoti, kad Pranciizijos valdzios institucijos, remdamosi ,Corsica Ferries
pateikta informacija, nustaté tokj skirtumga (889 konstatuojamoji dalis).

(892)  Todél Pranciizijos valdZios institucijos galéjo daryti tokj atskyrima nepadarydamos akivaizdZios vertinimo klaidos.

(893)  Savo pastabose (393 ir 447-450 konstatuojamosios dalys) ,Corsica Ferries teigia, kad reikia skirti ir lydimus bei
nelydimus velkamuosius krovinius. Tai, kad tokio atskyrimo néra, negrijZtamai kenkia apskaiciuotam vairuotojy,
keliaujanciy jary transportu j Korsika, skai¢iui. Savo teiginiams pagristi ,Corsica Ferries“ remiasi BRG tyrimu Nr. 1.

(894)  Taciau Komisija pazymi, kad BRG tyrime Nr. 1 nepateikta jokiy konkreciy duomeny apie tokio atskyrimo buvima.
Konkreciai kalbant, jame visiskai nenurodyta metodika, kurios turi laikytis Pranc@izijos valdZios institucijos, kad
atskirty lydimus ir nelydimus velkamuosius krovinius. BRG tyrime Nr. 1 taip pat nepateikta jokiy duomeny apie
apskaiciuotg atitinkamg lydimy ir nelydimy velkamyjy kroviniy kiekj. Galiausiai BRG tyrime Nr. 1 nenurodytas
joks kitas tyrimas ar vertinimas, per kurj biity nustatytas toks atskyrimas. Pavyzdziui, i§ konkurencijos institucijos
nuomonés matyti, kad skiriami tik velkamieji ir nevelkamieji kroviniai (**%).

(895)  Taigi, nesant konkreciy jrodymy, BRG tyrimo Nr. 1 iSvados negali bati tokios, kad biity galima apibadinti
Prancizijos valdZios institucijy padaryta akivaizdzia vertinimo klaida. Be to, Komisija mano, kad ,Corsica Ferries*
turéjo galimybe pateikti konkreciy jrodymy per konsultacijas su naudotojais (pateikiant laisvos formos pastabas) ir
per konsultacijas su veiklos vykdytojais, kad Pranciizijos valdzios institucijoms biity paaiskintas is galimas lydimy
ir nelydimy velkamyjy kroviniy skyrimas, kurio ji vis délto nepadaré (236 konstatuojamoji dalis).

b) Dél zemyninés dalies uosty geografinio pakei¢iamumo nevelkamyjy kroviniy vezimo jiiry transportu
atzvilgiu

(896)  Kalbant apie nevelkamuosius krovinius, Pranctizijos valdzios institucijos nustaté, kad Marselio uosto paklausa yra
isskirtine.

(897)  Komisija pazymi, kad i i§vada visy pirma grindZiama keturiais elementais: i) tik Marselio uoste yra pakankamai
jrangos ir tvarkymo zony, kad bty galima veZzti nevelkamuosius krovinius, atsizvelgiant j tai, kad vienintelé
alternatyva — Tulono terminalas ,Bregajonas” — turi pernelyg ribotg infrastruktiira, kad biity galima priimti visg ta
eismg ar net nedidele jo dalj; ii) konsultacijos su naudotojais aiskiai rodo Marselio uosto ir kity Zemyninés dalies
uosty pakeiiamumo nebuvimag; iii) Zemyninés dalies uosto valdymo jstaigos mano, kad Marselio uostas yra
vienintelis uostas, galintis tvarkyti Siuos srautus dideliu mastu; iv) ir nevelkamyjy kroviniy vezimo perkélimas i§
Marselio uosto j kitus Zemyninius uostus lemty dideles papildomas islaidas ir logistikos suvarzymus, darancius
poveikj nevelkamuyjy kroviniy srautui (210-214 konstatuojamosios dalys).

(898)  Komisija mano, kad visos Sios aplinkybés rodo, jog Marselio uostas ir Tulono ir Nicos uostai neturi geografinio
pakei¢iamumo nevelkamyjy kroviniy vezimo jury transportu atzvilgiu.

(*) Konkurencijos institucijos nuomonés, nurodytos 20 konstatuojamojoje dalyje, 295 punktas.
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I§ uosto valdymo jstaigy pateiktos informacijos matyti, kad Marselio uostas turi labai didelius pajégumus veZti
kiekvieng Korsikos uosta (199 konstatuojamoji dalis). Priesingai, nors Tulono terminalas ,Bregajonas” taip pat gali
priimti tokius srautus, reikia konstatuoti, kad jo pajégumai yra labiau riboti, nes jame yra tik viena prieplauka.
Komisija taip pat atkreipia démesj | Tulono uosto valdymo istaigos teiginius, kad $io uosto pasiekiamumo zona
apémeé tik artimiausig jo hinterlandg (198 konstatuojamoji dalis). Konsultacijos su naudotojais taip pat aiskiai
rodo Marselio uosto ir Tulono uosto pakei¢iamumo nebuvima (190 konstatuojamoji dalis). Galiausiai Komisija
atkreipia démesj  ypatinga nevelkamuyjy kroviniy logistikos grandinés struktiira, pagal kurig vezéjai ta pacia dieng
reguliariai vykdo reisus i abi puses tarp uosto ir jy logistikos baziy, kuriy didZioji dalis yra { $iaure ir vakarus nuo
Marselio (206 konstatuojamoji dalis). Pasirinke Tulong veZéjai neabejotinai patirty dideliy papildomy islaidy, o
Sios, labai tikétina, buty perkeltos galutiniams vartotojams Korsikoje. Tokia situacija dar labiau padidinty
ekonominius sunkumus, su kuriais dél izoliuotumo susiduria ekonominés veiklos vykdytojai ir vartotojai
Korsikoje (20-23 konstatuojamosios dalys).

Komisija pazymi, kad $io klausimo neaptaré né viena suinteresuotoji 3alis.

Todél Komisija daro iSvadg, kad Pranciizijos valdZios institucijos nepadaré akivaizdzios vertinimo klaidos,
nustaciusi, kad tarp kiekvieno i§ Korsikos uosty ir Marselio uosto egzistuoja i$skirtiné nevelkamyjy kroviniy
vezimo jaros transportu paklausa.

<) Dél Zemyninés dalies uosty geografinio pakeiiamumo velkamyjy kroviniy veZimo jiry transportu
atzvilgiu

Kalbant apie velkamuosius krovinius, Pranciizijos valdZzios institucijos nustaté, kad Tulono ir Marselio uostai yra i3
dalies pakaitiniai. Jos mano, kad kai kurie velkamyjy kroviniy vezimo naudotojai nemato jokios alternatyvos
Marselio uostui. Pranciizijos valdZios institucijos $ig i§vada grindzia toliau nurodytais argumentais.

Pirma, per konsultacijas su uostais paaiskéjo, kad Tulono ir Nicos uostuose pajégumai yra riboti
(217 konstatuojamoji dalis). Siuo klausimu Komisija pazymi, kad, nors trys Zemyninés dalies uostai gali priimti
velkamuosius krovinius, Tulono ir Nicos uosto valdymo istaigos isreiské abejoniy dél jy pajégumy
(199 konstatuojamoji dalis). Varo PPR nurodo, kad Tulono terminas ,Port de Commerce” yra vienintelis Tulono
uoste, kuriame galima priimti velkamuosius krovinius (**¥), ir kad $is terminalas jau yra labai perkrautas
(vidutiniSkai beveik 80 %) visus metus (susijes su vietos vieSgja politika) ir ypac¢ vasarg (eismas ribojamas iki
mazdaug 10 priekaby per dieng). Nicos uostas teigia, kad, nors jame galima priimti velkamuosius krovinius be
apribojimy, svarbiausias prioritetas tebéra keleiviy eismas.

I§ to, kas iSdéstyta, matyti, kad ,Corsica Ferries“ pastabos dél perkrovos Tulono uoste nebuvimo
(437 konstatuojamoji dalis) yra nepagristos, atsiZvelgiant j Varo PPR teiginius, per konsultacijas su uostais
pateiktus Pranciizijos valdZios institucijoms. Pranciizijos valdzios institucijy negalima kaltinti tuo, kad jos rémési
Sia informacija analizuodamos Tulono ir Marselio uosty pakeiciamuma, visy pirma dél to, kad Varo PPR pateikta
informacija buvo aiski ir nedviprasmiska.

Atsizvelgiant i $ig informacija, aplinkybé, kad 2014 m. Tulono uostas galéjo priimti velkamyjy kroviniy srauta,
kuris baty daugiau nei du kartus didesnis nei dabartinis, $iuo atveju néra reik§minga. Be to, tai, kad jmonei
,Corsica Ferries“ t informacijg patvirtino Varo PPR, taip pat neturi reikimés, nes nejrodo, kad Pranciizijos
valdzios institucijos klaidingai aiskino Varo PPR atsakymus, pateiktus per konsultacijas su uostais.

Antra, Pranciizijos valdzios institucijos rémési konsultacijy su naudotojais rezultatais, kad paaiskinty dalinio
pakei¢iamumo buvimg (218 konstatuojamoji dalis). Taigi Sie rezultatai rodo, kad respondentai i§ esmés atmeta
bet kokj Marselio ir Tulono arba Nicos uosty palyginima (190 ir 191 konstatuojamosios dalys).

(**1,Bregajono” terminalus keleiviai nejleidZiami, o Pajfirio La Seno terminalas skirtas kruiziniams laivams.
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(907)  Taciau ,Corsica Ferries“ gincija atsakymy, gauty per konsultacijas telefonu su kroviniy transporto naudotojais,
jtikimuma, nes apklausti respondentai buvo ,Corsica Linea“ akcininkai, todél dél konsultacijy su naudotojais jiems
kilo interesy konfliktas (441 konstatuojamoji dalis). Ji taip pat priduria, kad dél neuztikrinto reprezentatyvumo
pateikti atsakymai buvo bendro pobidzio ir nepagristi atrinkty respondenty teiginiai (440 konstatuojamoji dalis).

(908)  Komisija visy pirma paZymi, kad apklausti naudotojai atsaké i jiems per konsultacijas su naudotojais pateiktus
klausimus. ,Corsica Ferries“ negincija per konsultacijas su naudotojais pateikty klausimy svarbos (**). Todél, kaip
teigia ,Corsica Ferries“, negalima manyti, kad respondentai pateiké ,bendrus ir nepagristus teiginius“. Be to,
apklausty naudotojy imties negalima laikyti nereprezentatyvia atsiZvelgiant i jy atstovaujama kroviniy kiekj
(189 konstatuojamoji dalis).

(909)  Be to, Komisijos teigimu, vien tai, kad krovininio jiry transporto naudotojas yra ,Corsica Linea“ akcininkas,
nereiskia, kad $is naudotojas dalyvauja vieSose konsultacijose, kuriy tikslas — nustatyti konkrecios transporto
paslaugos naudotojy poreikius ir pageidavimus. Visi tam tikros paslaugos naudotojai gali dalyvauti tokiose
viesose konsultacijose. Siuo atveju Komisija pazymi, kad, remiantis Pranciizijos pateikta informacija, kai kurie
naudotojai buvo ,Corsica Linea“ akcininkai (*¢), o kai kurie — ne (**).

(910)  Be to, Komisija paZymi, kad apklausti naudotojai ne tik buvo pagrindiniai veZéjai pagal kroviniy kieki, bet ir
naudojosi visais marsrutais tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos, jskaitant marsrutus tarp Tulono | Nicos ir
Korsikos uosty, kuriuose ,Corsica Linea“ nevykdo veiklos. Be to, vieSos konsultacijos buvo susijusios ne su
naudojimusi kroviniy veZimo paslaugomis, kurias teikia tik ,Corsica Linea“, o su visy jury transporto veiklos
vykdytojy, veikianciy tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos, teikiamomis paslaugomis. Siuo atzvilgiu Komisija
pazymi, kad naudotojy poreikiai nebitinai yra susij¢ su jiry transporto veiklos vykdytojy interesais: pavyzdziui,
dauguma apklausty naudotojy pageidavo, kad buty idiegta ro-ro transporto paslauga, kuri geriau tenkinty jy
konkrecius poreikius, nors né vienas i§ trijy veiklos vykdytojy, veikianéiy tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos,
neplanavo tokios paslaugos (191 konstatuojamoji dalis). Komisija pazymi, kad bet kuriuo atveju konsultacijos su
naudotojais yra vienas i§ pozymiy, kuriais Pranciizijos valdZios institucijos grindzia dalinj Tulono ir Marselio
uosty pakei¢iamumg kroviniy vezimo jiry transportu srityje.

(911)  Tredia, Prancizijos valdZios institucijos pazymi, kad velkamyjy kroviniy vezimo perkélimas i§ Marselio uosto j
kitus Zemyninés dalies uostus sukelty dideliy papildomy islaidy velkamyjy kroviniy vezimo naudotojams, kuriy
logistikos bazés daugiausia yra j vakarus nuo Marselio ir Ronos koridoriuje (219 konstatuojamoji dalis).

(912)  Siuo atzvilgiu Komisija pazymi, kad Pranciizijos valdZios institucijos pateiké keleta jrodymy, kad logistikos bazés
daugiausia yra | vakarus nuo Marselio ir Ronos koridoriuje (213 konstatuojamoji dalis), todél Marselio uostas is
esmés yra lengviau pasiekiamas nei kiti Zemyninés dalies uostai. Tai patvirtina ir ,Corsica Linea“
(544 konstatuojamoji dalis) ir ,La Méridionale” (593-595 konstatuojamosios dalys), taip pat ,Corsica Ferries”
skundas (433 konstatuojamoji dalis). Darytina i§vada, kad ,Corsica Ferries“ teiginys, jog Pranciizijos valdZios
institucijos niekada nepateiké jokiy savo teiginio jrodymy (442 konstatuojamoji dalis), yra nepagristas.

(913)  Komisija taip pat pazymi, kad Prancizijos valdzios institucijos pateiké konkre¢iy jrodymy apie apskaiciuotas
papildomas islaidas, kurios biity patirtos dél daugelio vezéjy persikélimo i§ Marselio uosto | Tulono uost. Sis
skai¢ius nustatytas visy pirma remiantis valstybinés reik§més keliy komiteto paskelbtais duomenimis.
Suinteresuotosios Salys taip pat pateiké panasius duomenis, i§ kuriy matyti, kad tokiy papildomy islaidy esama,
nors jy jvertis svyruoja nuo 5 % bendry gamybos islaidy pagal ,Corsica Ferries“ (443 konstatuojamoji dalis) iki
11 % pagal ,Corsica Linea“ (544 konstatuojamoji dalis). ,La Méridionale” mano, kad didZiajai daugumai vezéjy,
jsikiirusiy ar¢iau Marselio nei Tulono, nebity ekonomiskai naudinga persikelti | Tulono uostg, o tai taip pat
patvirtina papildomas vezimo keliais islaidas (595 ir 596 konstatuojamosios dalys).

(*°) ,Corsica Ferries* kritika susijusi su tuo, kad néra klausimyny dél mar$ruty i§ Tulono ir Nicos.

9 [...].
(37) Pavyzdziui, [...].
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Nors ,Corsica Ferries“ pripaZzista, kad yra papildomy vezimo keliais ilaidy, ji teigia, kad $ias papildomas islaidas
kompensuoja ,Corsica Ferries” taikomi mazesni jiiry tarifai Tulono uoste, palyginti su konkurenty Marselio uoste
taikomais tarifais (443 konstatuojamoji dalis).

Komisija pazymi, kad BRG tyrime Nr. 2 naudojamas 2023 m. Tulone nustatytas vidutinis kroviniy veZimo tarifas
(32,40 EUR/TM), o Marselyje taikomg 42,50 EUR/TM tarifg vertina kaip didZiausig kaina, kuria galima taikyti
pagal 2019 m. VPI schemg (62 konstatuojamoji dalis). Vis délto atrodo, kad tokia analizé yra klaidinga dél keliy
priezas¢iy. Visy pirma tyrimas grindziamas 2023 m. duomenimis, todél jie yra vélesni uz PVPS sudaryma. Antra,
tyrimas grindZiamas prastais parametrais: jame lyginama, viena vertus, rinkos kaina, kurig ,Corsica Ferries*
faktiskai taiké Tulono uoste, ir, kita vertus, didZiausia reguliuojama kaina, taikoma Marselio uoste pagal 2019 m.
VPI schemg. Ta¢iau tam, kad palyginimas baty tinkamas, analizé abiejuose uostuose turéty buti grindZiama
didziausiomis jiry transporto kainomis, taikomomis pagal 2019 m. VP] schema, atsizvelgiant i tai, kad jary
veiklos vykdytojai galéty pasiekti tg virSuting ribg pagal hipotetinj scenarijy, kai néra PVPS. Galiausiai, kaip
pazymi Prancizijos valdZios institucijos (650 konstatuojamoji dalis), | BRG tyrime Nr. 2 dél Tulono naudotg jiry
transporto kaing nejtraukiamos mokes¢iy ir tvarkymo islaidos, o tai néra naudotojy faktiskai mokama kaina.

Todél Komisija, remdamasi Pranciizijos ir visy suinteresuotyjy $aliy pateiktais duomenimis, daro iSvada, kad dél
velkamyjy krovininiy vezimo naudotojy, kuriy logistikos bazés daugiausia yra netoli Marselio uosto arba Ronos
koridoriaus, persikélimo i Tulono uostg $ie naudotojai patirty papildomy veZimo keliais iSlaidy. Nejrodyta, kad
Sias papildomas islaidas baty galima kompensuoti maZesnémis jliry transporto kainomis Tulone. Todél
Prancazijos valdZios institucijos galéjo daryti i§vada, kad Sis veiksnys galéjo riboti Marselio ir Tulono uosty
pakeitiamuma.

Komisija taip pat paZymi, kad i§ Tulono ir Nicos uosty atsakymy matyti, jog jy pasiekiamumo zona apima tik jy
hinterlandg, o Marselio uostas turi nacionaling klienty bazg ir tai atitinka Pranctzijos valdZios institucijy i§vadas
(197, 198 ir 219 konstatuojamosios dalys). ,La Méridionale* $iuo atzvilgiu pateikia papildomos informacijos
(593 konstatuojamoji dalis), o tai atitinka Prancazijos valdZios institucijy i§vadas. Todél ,Corsica Ferries pastabos
Siuo atzvilgiu (442 konstatuojamoji dalis) turi biti atmestos.

Galiausiai $iuo klausimu Komisija paZymi, kad galutiniy Korsikos vartotojy (parduotuviy, fiziniy asmeny, jmoniy
ir pan.), kurie yra priklausomi nuo kroviniy vezimo paslaugy ir gauna i§ jy naudos (prekiy veZimas imonéms ir
pan.), labui svarbu apriboti izoliuotumo islaidas, kurios aiskiai pabréziamos jvairiuose tyrimuose ir statistikoje
apie pragyvenimo islaidas Korsikoje (20-23 konstatuojamosios dalys). Taip pat reikéty pazymeéti, kad Korsika
importuoja daug daugiau prekiy nei eksportuoja, o tai rodo jos priklausomybe nuo Zemyninés dalies
(19 konstatuojamoji dalis). Dél to  Korsikg importuojamy prekiy kainos padidéjimas gali dar labiau paveikti salos
ekonomikg ir jos gyventojus. Todél papildomos vezimo keliais iSlaidos galéty turéti dar didesnj poveikj prekiy
kainai galutiniams vartotojams Korsikoje.

Galiausiai Pranciizijos valdZios institucijos nusprendé, kad dél nuolatiniy kainy $uoliy, daranciy poveikj Marselio
uostui, eismas i§ Marselio uosto | Tulono ir Nicos uostus reik§mingai neperkeliamas (220 konstatuojamoji dalis).
Siuo argumentu siekiama apibiidinti abiejy uosty pakei¢iamumo nebuvimg ir suinteresuotosios Salys to negincija.

Taigi i§ viso to, kas i§déstyta, matyti, kad Pranciizijos valdZios institucijos nepadaré akivaizdzios klaidos, kai
nusprendé, kad i§ naudotojy perspektyvos Tulono ir Marselio uostai yra i§ dalies pakei¢iami, todél yra specifiné
velkamyjy kroviniy vezimo i§ Marselio uosto paklausa tarp naudotojy.
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(921)  ,Corsica Ferries“ pastabos 433 ir 434 konstatuojamosiose dalyse Siai i$vadai jtakos neturi. ,Corsica Ferries
nejrodo, kad velkamuyjy kroviniy vairuotojo padétis yra tokia pati kaip keleivio, keliaujancio su savo automobiliu.
Be to, tai, kad ,Corsica Ferries“ i§ Marselio uosto veza tiek vairuotojy, kiek ir i§ Tulono uosto, nepaneigia
Pranciizijos pripazinto dalinio velkamyjy kroviniy veZimo pakei¢iamumo tarp $iy dviejy uosty. Pranciizija
negindija, kad Tulono ir Marselio uostai vykdo po puse velkamyjy kroviniy vezimo i Korsika: ji tik teigia, kad
velkamyjy kroviniy vezimo naudotojai pirmenybg teikia ar¢iausiai jy logistikos baziy esantiems uostams, todél
kai kurie naudotojai, kuriy logistikos bazés yra netoli Marselio uosto, nemano, kad yra jo alternatyvy.

d) Dél Korsikos uosty geografinio pakei¢iamumo velkamyjy ir nevelkamyjy kroviniy vezimo jiiry transportu
atzvilgiu

(922)  Komisija pazymi, kad, kiek tai susije su velkamyjy ir nevelkamyjy kroviniy veZimo jiry transportu naudotojy
pasirenkamu i$vykimo ir (arba) atvykimo uostu Korsikoje, Pranciizijos valdzios institucijos neatliko konkrecios
Korsikos uosty geografinio pakei¢iamumo analizés naudotojy pozitriu.

(923)  Vis délto, remdamasi informacija, kurig Pranctzijos valdzios institucijos pateiké per oficialig tyrimo procedira ir
kurig jos turéjo tuo metu, kai buvo skirtos priemonés, Komisija pazymi, kad $iuo atveju $is praleidimas negaléjo
turéti jtakos Prancizijos valdZios institucijy atliekamam vieosios paslaugos poreikio buvimo nagrinéjimui.

(924)  Pirma, Komisija atkreipia démesj j atstumus ir keliones tarp kiekvieno Korsikos uosto, dél kuriy i§ esmés negalimas
joks geografinis pakei¢iamumas. Siuo klausimu ji nurodo 36, 774, 785 ir 856 konstatuojamasias dalis.

(925)  Antra, Komisija taip pat atkreipia démes;j i didele perkrova Korsikos uostuose apskritai, kaip nurodé Korsikos PPR
(201 konstatuojamoji dalis). Korsikos PPR visy pirma atkreipia démesj j padétj Bastja, Azaksjo ir Porto Vekjo
uostuose, kur pajégumai beveik pasieké perpildymo taskg arba yra didelé perkrova. Dél iy nepatogumy padidéja
krantinéje palickamy kroviniy kiekis, daromas poveikis sunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy judéjimo
salygoms ir véluojama pristatyti prekes, o tai kenkia kroviniy veZimo jira paslaugos naudotojams
(208 konstatuojamoji dalis). Todél Pranciizija gali pagristai teigti, kad Sie suvarZymai gali apriboti eismo
perkélimg j vieng ar kitg uosta, visy pirma Bastja, Azaksjo ir Porto Vekjo uostus, ir, tiek i§ paslaugy naudotojy,
tiek i§ valdzios institucijy perspektyvos, priversti paskirstyti kroviniy veZima jry transportu tarp jvairiy Korsikos
uosty.

(926)  Trecia, Komisija pazymi, kad dideli atstumai, eismo sglygos ir keliy infrastruktiros ypatumai Korsikoje
(16-19 konstatuojamosios dalys) taip pat lemia papildomas vezimo keliais i8laidas kroviniy vezimo jiry
transportu naudotojams, o tai gali padidinti asmeny ir specialisty i§ Korsikos patiriamas importo islaidas.
Komisija taip pat paZymi, kad salos naudotojai ir gyventojai yra suinteresuoti apriboti sunkiasvoriy krovininiy
transporto priemoniy eisma Korsikoje, visy pirma dél didelés nelaimingy atsitikimy rizikos ir izoliuotumo islaidy.

(927)  Dél visy $iy priezasc¢iy Komisija mano, kad nebuvo akivaizdziai klaidinga manyti, jog Korsikos uostai nebuvo
pakeiciami vienas kitu i§ krovininio jry transporto naudotojy perspektyvos. Né viena suinteresuotoji 3alis to
negincija.

7.3.2.1.3.1.2.  Kiekybiné paklausa

(928)  Pirma, kiek tai susij¢ su Tulono ir Marselio uosty dalinio pakei¢iamumo velkamyjy kroviniy vezimo atzvilgiu
kiekybiniu jvertinimu, Komisija pazymi, kad savo sprendime pradéti procediirg ji iSreiské abejoniy dél 3altiniy,
kuriais Pranciizijos valdzios institucijos rémesi vertindamos, kad naudotojai, kuriy kiekis sudaré 80 % ankstesnés
velkamyjy kroviniy vezimo tarp Marselio uosto ir Korsikos uosty paklausos, nemané, kad Tulono uostas gali
pakeisti Marselio uostg. Ji paragino Pranciizijg ir suinteresuotgsias Salis pateikti pastaby $iuo klausimu.
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(930)
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Savo pastabose Pranciizijos valdZios institucijos pateiké tris analizes, kuriomis siekiama patvirtinti pradinj
Marselio ir Tulono uosty pakei¢iamumo lygio vertinimg i§ paklausos perspektyvos (337-346 konstatuojamosios
dalys). Visos pastabas pateikusios suinteresuotosios Salys taip pat atsaké | §j klausimg (444, 445, 543,
591-596 konstatuojamosios dalys).

—  pirmoji Pranciizijos valdzZios institucijy analizé buvo pagrista duomenimis apie vezéjy bistiniy, sandéliy ir
logistikos baziy buvimo vietg. Pranciizijos teigimu, arciausiai esantis Marselio uostas pateisina tai, kad
veZéjai pirmenybe teikia Marselio uostui. 2018-2021 m. 80 % visy velkamyjy kroviniy srauty tarp
Marselio ir Korsikos sudaré netoli Marselio esantys veZzéjai. Pranciizijos nuomone, tai rodo, kad siy dviejy
uosty pakei¢iamumas yra ribotas — apie 20 %,

—  antroji analizé buvo susijusi su daugelio ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale” klienty logistikos baziy vietos
nustatymu. I§ Sios analizés matyti, kad 83 % ,Corsica Linea“ vezamy velkamyjy kroviniy kiekio ir 88 % ,La
Meéridionale* vezamy velkamyjy kroviniy kiekio galima atsekti iki logistikos bazés, esancios netoli Marselio
uosto. Todél §i analizé patvirtina pirmosios analizés rezultatus,

— treCiojoje analizéje pateikti iSsamis duomenys apie daugelj vezéjy, kurie anksciau naudojosi Siais dviem
uostais velkamiesiems kroviniams veZti jiiry transportu, nurodant kiekvieno vezéjo atstuma nuo logistikos
bazés iki Marselio bei Tulono uosty ir velkamuyjy kroviniy dalj (TM), kuri 2017-2019 m. ir 2021 m. buvo
vezama per Marselj ir (arba) Tulona.

Komisija pazymi, kad pirmose dviejose analizése daugiausia démesio skiriama tik istoriniam velkamuyjy kroviniy
vezimui tarp Marselio ir Korsikos. Jose tik analizuojama velkamyjy kroviniy vezimo Marselio uoste kilmé, taciau
jos nepatvirtina i§vados, kad ar¢iausiai Marselio uosto esantis vezéjas naudosis tik Marselio, o ne Tulono uostu.
Daroma prielaida, kad veZéjai turi naudotis Marselio uostu, jei jy biisting, sandéliai ar logistikos bazés yra netoli
Marselio, nenagrinédami faktinio uosty naudojimo, nors biitent tai yra prielaida, kurig privalo jrodyti Pranciizijos
valdzios institucijos. Todél Komisija mano, kad $ios dvi analizés nejrodo jtariamo 80 % nepakei¢iamumo tarp
Marselio ir Tulono vezant velkamuosius krovinius.

Kita vertus, galima atsizvelgti j trecig analize, i§ kurios matyti, kad vezéjai faktiskai naudojasi abiem uostais.
Komisija taip pat mano, kad $ioje analizéje pateikti duomenys yra pakankamai reprezentatyvis, nes jie apima
mazdaug 65 % velkamyjy kroviniy kiekio tarp Korsikos ir Marselio bei Tulono uosty 2017-2019 m. ir 2021 m.
(341 konstatuojamoji dalis).

Remdamasi $ia analize Komisija paZymi, kad dauguma vezéjy faktiskai naudojasi tik arciausiai jy logistikos bazés
esanciu uostu, kaip nurodyta 344 konstatuojamojoje dalyje. Visy pirma i analizé rodo, kad apie 79 % istorinio
velkamyjy kroviniy, kuriy kilmés vieta yra netoli Marselio esancios logistikos bazés, kiekio (TM) buvo vezama tik
per Marselio uostg arba taip bty buve daroma nesant pajégumy apribojimy. Taigi Komisija mano, kad
Prancizijos valdzios institucijy padaryta prielaida vertinant velkamyjy kroviniy vezimo paklausa, t. y. kad 80 %
istorinés paklausos yra biidinga Marseliui ir Tulonas jo pakeisti negali, neatrodo akivaizdziai klaidinga.

Todél ,Corsica Ferries“ teiginys (444 konstatuojamoji dalis), kad Pranciizijos valdZios institucijy taikomas
velkamyjy kroviniy pakei¢iamumo dydis néra pagristas jokiais objektyviais ir patikrinamais duomenimis, turi
bati atmestas. Bet kuriuo atveju $is teiginys nepagristas jokia reikSminga kiekybine analize. Be to, nei Komisija, nei
Prancizijos valdZios institucijos néra saistomos ankstesniy CdC ivady dél $iy uosty pakei¢iamumo velkamuyjy
kroviniy vezimo srityje, kaip teigia ,Corsica Ferries“ (445 konstatuojamoji dalis), jeigu Pranciizijos valdZios
institucijos, remdamosi objektyviais ir patikrinamais duomenimis, gali jrodyti, kad prielaidos, kuriomis
grindZiamas PVPS vertinimas, yra pagristos, o §iuo atveju taip yra.
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(934)  Antra, kiek tai susij¢ su velkamyjy ir nevelkamyjy kroviniy veZimo paklausos vertinimu, Komisija visy pirma
pazymi, kad istoriniy duomeny naudojimas vertinant numatoma kroviniy vezimo jiry transportu tarp Marselio
ir Korsikos paklausg yra tinkamas metodas (223 ir 228 konstatuojamosios dalys). Taigi Pranciizijos valdZzios
institucijos rémési 10 mety (2010-2019 m.) istoriniais duomenimis, kad jvertinty biisimas paklausos tendencijas
iki 2030m.

(935)  Taigi Pranciizijos valdZios institucijy pasirinkti parametrai néra akivaizdziai klaidingi.

(936)  Trecia, dél vairuotojy vezimo paklausos, susijusios su velkamyjy kroviniy vezimu, vertinimo Komisija pazymi, kad,
Pranciizijos nuomone, vairuotojy vezimo paklausa yra proporcinga vezamy velkamyjy kroviniy kiekiui.
Prancizija bisimg paklausg 2023-2030 m. apskai¢iavo remdamasi 2018-2021 m. perveZty vairuotojy ir TM
santykiu (230 konstatuojamoji dalis).

(937)  PrieSingai nei teigia ,Corsica Ferries“ (446—454 konstatuojamosios dalys), tokiu metodu, grindZiamu konkreciais,
istoriniais ir objektyviais duomenimis, nedaroma akivaizdi vertinimo klaida.

(938)  Pirma, Pranciizijos valdZios institucijos neprivaléjo atskirti lydimy ir nelydimy velkamyjy kroviniy dél
894 ir 895 konstatuojamosiose dalyse nurodyty priezasciy.

(939)  Antra, Pranciizijos valdZios institucijos nenaudojo 2030 m. numatomo pervezto vairuotojo | TM santykio
paklausai 2023-2030 m. jvertinti, o rémési vidutiniu ankstesniu vairuotojy | vidutiniy TM santykiu, apskaiciuotu
2018-2021 m., ir basima velkamuyjy kroviniy veZimo paklausa, kad jvertinty vairuotojy skaiciy kiekvienais
metais 2023-2030 m. laikotarpiu.

(940)  Trecia, Prancuzijos valdZios institucijos taiké ne klaidinga, o tik iki Simtyjy suapvalintg santyki, o ,Corsica
Ferries“ — iki tikstantyjy apskaic¢iuota santykj. Taciau Pranciizijos negalima kaltinti padarius akivaizdzia
vertinimo klaidg vien dél to, kad ji §j santykj suapvalino. Bet kuriuo atveju paklausos pervertinimas (11 %
marsrute Marselis—AZaksjo ir 7 % mar$rute Marselis—Bastja) néra akivaizdZzios vertinimo klaidos poZymis.

(941)  Galiausiai reikéty atsizvelgti i tai, kad 2,3 % augimo tempas, kurj Pranciizijos valdZios institucijos naudojo
velkamyjy kroviniy vezimo paklausai nuo 2019 m. ir 2023-2030 m. apskaiciuoti, yra vidutinio kroviniy vezimo
augimo tempo poky¢io 2010-2019 m. visuose penkiuose marSrutuose tarp Marselio ir Korsikos uosty rezultatas.
Nors Pranciizijos valdZios institucijos galéjo apskaiciuoti kiekvieno marsruto istorinio eismo augimo tempg, reikia
pazyméti, kad 3i galimybé buvo tik vienas i§ metody. ,Corsica Ferries“ neaiSkina, kodél Pranciizijos valdZzios
institucijy taikyta metodika nebuvo akivaizdziai tinkama basimai paklausai kiekviename jiry marsSrute
apskaiciuoti. Ji taip pat neaiskina, kaip alternatyvi metodika galéjo lemti kitokj rezultata.

(942)  ,Corsica Ferries” negali nei teigti, kad 2,3 % augimo tempas néra pagristas naujausiais objektyviais duomenimis,
nei pagristai teigti, kad 2018-2023 m. istoriniai duomenys rodo eismo sumaZzéjima. Pirma, $is 2,3 % rodiklis yra
vidutinio metinio kroviniy eismo augimo 2010-2019 m,, t. y. iki COVID-19 pandemijos (2020-2021 m.) ir
Rusijos agresijos karo prie§ Ukraing (2022 m.), rezultatas. Taigi Pranciizijos valdZios institucijy naudojami
duomenys yra susije su paskutiniu laikotarpiu, kai jiiry transporto rinka tarp Korsikos ir Zemyninés dalies veiké
jprastai. Be to, §is argumentas prieStarauja kitai ,Corsica Ferries“ pastabai, kad Prancizijos valdZios institucijos
tur¢jo iSanalizuoti 2014 m. kroviniy srauto duomenis, iki ,Corsica Linea“ atéjimo i rinkg (394 konstatuojamoji
dalis). Ji taip pat priestarauja jos pacios per konsultacijas su veiklos vykdytojais pateiktiems atsakymams, i§ kuriy
matyti, kad ,Corsica Ferries* 2023-2030 m. laikotarpiu rengési pasitlyti gerokai didesnius pajégumus nei
2016-2019 m. ir taip pat didesnius pajégumus nei 2019 m. uZregistruota bendra kroviniy vezimo paklausa, o tai
rodo, kad ,Corsica Ferries“ prognozavo eismo augima ateinanciais metais (**%).

(*%*) Kaip nurodyta 3 lenteléje, kroviniy veZimas tarp Korsikos ir Zemyninés dalies sudaré 2,2 mln. TM. Kaip nurodyta 20 lenteléje, ,Corsica
Ferries“ ketino 2023-2030 m. pateikti rinkai beveik 3,3 mln. TM vezimo pajégumus (nesant priemoniy), taip patvirtindama, kad
bendrové, regis, tikéjosi eismo padidéjimo.
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7.3.2.1.3.2. Rinkos nepakankamumas

7.3.2.1.3.2.1.  Rinkos pasiiilos nustatymas nesudarius paslaugy vieSojo pirkimo sutarties

Siuo atzvilgiu Komisija nurodo 815-825 konstatuojamosiose dalyse isdéstytus argumentus, kurie taip pat galioja
nustatant esama rinkos pasiiilg atsizvelgiant | velkamyjy ir nevelkamyjy kroviniy veZimo paslaugy paklausg tarp
naudotojy.

7.3.2.1.3.2.2.  Rinkos nepakankamumo analizé

Komisija visy pirma paZzymi, kad Pranciizijos valdZios institucijos padaré i§vada, jog tarp Propriano uosto ir

Marselio uosto yra visiSkas rinkos nepakankamumas, nes ,Corsica Ferries“ $iuo marSrutu neteikty jokiy
komerciniy paslaugy.

Komisija taip pat pazymi, kad Prancizijos valdZios institucijos mané, jog ,Corsica Ferries“ sitilomas susisiekimas
tarp Marselio ir kity keturiy Korsikos uosty yra nereguliarus, nes ,Corsica Ferries* sitilyty tik tris reisus  abi puses
per ménes; i3 Il Ruso ir Porto Vekjo ir j juos (vietoje reikalaujamy trijy reisy j abi puses per savaite) ir du reisus j abi
puses per savait¢ i§ Azaksjo ir Bastja ir j juos, nors, siekiant patenkinti paklausg tarp naudotojy, reikia bent penkiy
reisy j abi puses per savaite.

Komisija pazymi, kad Pranciizijos valdZios institucijos nepadaré akivaizdZios klaidos analizuodamos rinkos
nepakankamuma, nes buvo nustatyta, kad rinkos pasiiila yra nepakankama visai velkamyjy ir nevelkamyjy
kroviniy veZimo tarp Marselio uosto ir kiekvieno i§ Korsikos uosto paklausai tarp naudotojy patenkinti.

7.3.2.1.3.3. Ivada dél vieosios paslaugos poreikio buvimo vezant velkamuosius ir nevelkamuosius krovinius
tarp Marselio ir kiekvieno i§ Korsikos uosty

I§ viso to, kas i§déstyta, matyti, kad Pranciizija teisingai nustaté vieSosios paslaugos poreikj vezant velkamuosius ir
nevelkamuosius krovinius tarp Marselio ir kiekvieno i§ Korsikos uosty, nes Pranciizijos nustatytos ir kiekybiskai
jvertintos transporto paklausos negaléjo patenkinti nustatyta rinkos pasitila.

7.3.2.2. Valstybés intervencijos proporcingumas

Kadangi Pranciizijos valdZios institucijos, nepadarydamos akivaizdzios vertinimo klaidos, pateisino valstybés
intervencijos batinybe remdamosi tuo, kad egzistuoja keli reals jiry transporto vieSyjy paslaugy tarp Korsikos ir
Zemyninés Prancuzijos poreikiai, dabar reikia i$nagrinéti, ar §i intervencija yra proporcinga atsizvelgiant j
pagrindines laisves, kad bty uZztikrintas tinkamas vidaus rinkos veikimas.

7.3.2.2.1. Intervencijos teisinés priemonés proporcingumas

Komisija pazymi, kad, pasak Prancizijos valdZios institucijy, nebuvo jokios kitos teisinés priemonés, isskyrus
paslaugy vieSojo pirkimo sutartj, kuri uztikrinty paslaugg, galin¢ig patenkinti Prancizijos valdZzios institucijy
nustatytus vieSosios paslaugos poreikius (249-253 konstatuojamosios dalys). Visy pirma Pranciizijos valdZios
institucijos teigia, kad rinkos nepakankamumas jau apibudintas pagal 2019 m. VP] schemg ir kad tokios schemos
nepakakty vieSyjy paslaugy poreikiui patenkinti. Jos taip pat teigia, kad vieSyjy paslaugy isipareigojimai, kurie gali
bati nustatyti pagal 2019 m. VP] sistemg, yra riboti, visy pirma kiek tai susije su i$vykimo ir atvykimo laiku, kuris
vis délto yra keleiviy (112 konstatuojamoji dalis) ir krovininio transporto naudotojy (190 ir 191 konstatuojamosios
dalys) paklausos poZymis.
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(950)  Komisija mano, kad tokie argumentai néra akivaizdi vertinimo klaida. Kaip teisingai paZymi Prancizijos valdZios
institucijos, jlry transporto paslaugoms tarp Korsikos ir Zemyninés dalies jau taikoma VP] schema: be to,
konsultacijy su veiklos vykdytojais tikslas buvo nustatyti pasiiila, kurig rinka biity pasirengusi pasitlyti pagal
2019 m. VP] schema. Tadiau pasirodé, kad ta pasiila nepakankama, todél batina numatyti papildoma schema,
uZtikrinancia vieSasias paslaugas, kuriy pakanka viesyjy paslaugy poreikiui patenkinti (**%).

(951)  Todél Pranciizijos valdZios institucijos neturéjo kito pasirinkimo, kaip tik sustiprinti 2019 m. VP[] schemg,
numatant kasdienius jiry reisus tarp Marselio ir AZaksjo bei Bastja uosty ir savaitinj reisg j Il Ruso ir Porto Vekjo
uostus, taip pat privalomg savaitinj reisa j Propriang. Taciau nustacius grieZtesnes salygas pagal 2019 m. VP]
schemg, nors Siomis aplinkybémis Pranciizijos valdZios institucijos jau nustaté rinkos nepakankamuma, veiklos
vykdytojams biity buve dar sunkiau naudotis laisve teikti jury transporto paslaugas tarp Korsikos ir Zemyninés
dalies, nes bet kuris veiklos vykdytojas, norintis teikti paslaugas tarp Marselio ir Korsikos uosty, bty turéjes
laikytis grieztesniy 2019 m. VP] schemos reikalavimy, kad galéty teikti tokias paslaugas. Komisija pazymi, kad
tokiomis aplinkybémis paslaugy viesojo pirkimo sutarties, sudarytos per viesojo pirkimo procediirg, naudojimas,
priesingai, maziau riboja laisve teikti paslaugas, nes gali apriboti pagal 2019 m. VP] schema veiklos vykdytojams
nustatytus apribojimus ir sudaryti sglygas konkurencijai rinkoje.

(952)  Be to, Komisija pazymi, kad taip pat nebuvo jmanoma numatyti kompensacijos pagal 2019 m. VP] schema, nes
tokia kompensacija negaléjo bati skiriama tik uz marSrutus tarp Marselio ir Korsikos, o turéjo biiti taikoma
visiems mar§rutams tarp Zemyninés dalies ir Korsikos, kad baty uZtikrintas nediskriminacinis 2019 m. VP]
schemos pobidis (*°). Taciau, kaip pazymi Pranciizijos valdZios institucijos (252 konstatuojamoji dalis), tokia
galimybé ne tik reiksty didele finansing nastg valdzios institucijy biudZetui, nes valstybiy nariy biudzZetas néra
neribotas, bet ir neuztikrinty, kad paslaugos, bitinos nustatytiems vie§yjy paslaugy poreikiams patenkinti, baty
faktiskai teikiamos (*'!). Pagal VP] schemg nustatomi jpareigojimai veiklos vykdytojams, kurie nusprendzia teikti
paslaugas, taciau nenustatoma, kad pacios paslaugos turi biti teikiamos.

(953)  Be to, reikia pazyméti, kad Kabotazo reglamentu neleidziama VPI schemoje nustatyti jsipareigojimy, susijusiy su
isvykimo ir atvykimo laiku (¥%), nors toks reikalavimas kyla i§ nustatytos kokybinés paklausos.

(954)  Vadinasi, Pranciizijos valdZios institucijos galéjo sudaryti paslaugy vieSojo pirkimo sutartj, kad patenkinty jvairius
nustatytus viesyjy paslaugy poreikius. Suinteresuotosios 3alys $iuo klausimu pastaby nepateike.

7.3.2.2.2. Vie§yjy paslaugy isipareigojimy, nustatyty siekiant patenkinti vieSyjy paslaugy poreiki,
proporcingumas

(955)  Kadangi valdzios institucijos gali sudaryti PVPS, dabar reikia apsvarstyti, ar vie$yjy paslaugy isipareigojimai, kurie
nustatomi PVPS, yra proporcingi Pranciizijos nustatytam viesyjy paslaugy poreikiui patenkinti.

(956)  Pirma, Komisija pazymi, kad Pranciizijos valdzios institucijos mang, jog bitina sudaryti paslaugy viesojo pirkimo
sutartj dél keleiviy pacienty, velkamyjy kroviniy ir lydin¢iy vairuotojy veZimo jiry transportu (dél ty naudotojy,
kurie nemato jokios alternatyvos Marselio uostui), taip pat dél nevelkamyjy kroviniy vezimo tarp Marselio uosto
ir kiekvieno i§ Korsikos uosty. Be to, dél marsruto Marselis—Proprianas Pranciizija mano, kad paslaugy viesojo
pirkimo sutartis turi apimti ir keleiviy vezima jiry transportu (255 konstatuojamoji dalis).

269) Sjuo klausimu Zr. 2001 m. vasario 20 d. Sprendimo Analir, C-205/99, ECLLEU:C:2001:107, 66 punkta.
7% Ten pat, 38 punktas.

Ten pat, 65 punktas.

Zr. KabotaZo reglamento aiskinamojo komunikato 5.3.1 skirsni.

(**)
(%)
(271)
(%)

272
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(957)

(958)

(959)

(960)

(961)

(962)

(963)

Siuo atzvilgiu Komisija pazymi, kad sie jsipareigojimai atsiranda tik dél Pranciizijos valdZios institucijy nustatyto
rinkos nepakankamumo (3.4.3.2.2 ir 3.4.2.2.2 skirsniai). Todél PVPS reikia sudaryti tik dél nustatyto vieSyjy
paslaugy poreikio. Suinteresuotosios $alys Siuo klausimu pastaby nepateikeé.

Antra, Pranciizijos valdZios institucijos vieSyjy paslaugy isipareigojimus nustaté kaip atvykimo ir i§vykimo laika,
kurio reikia laikytis kiekviename marsrute, kuriam taikoma PVPS. Sie isipareigojimai taip pat atsiranda dél
Prancazijos valdzios institucijy nustatytos keleiviy (kurie teikia pirmenybe naktiniams reisams) vezimo ir kroviniy
vezimo (kai reikalingas ankstyvas pristatymas Korsikoje ir pakankamai ilgi sustojimai diena, kad puspriekabiy
vilkikai galéty kursuoti tarp uosto ir logistikos baziy | pristatymo punkty) paklausos. Todél jsipareigojimai dél
isvykimo ir atvykimo laiko neatrodo neproporcingi. Suinteresuotosios 3alys nepateiké jokiy pastaby Siuo
klausimu.

Trecia, Komisija paZymi, kad Pranciizijos valdZios institucijos nustaté tam tikrus vieSyjy paslaugy jsipareigojimus,
susijusius su daznumu, kuris turi bati uZtikrintas pagal PVPS (257-261 konstatuojamosios dalys).

Visy pirma Komisija paZymi, kad Prancizijos valdZios institucijos nustat¢ minimaly metinj daznumg kurio turi
biiti laikomasi. Siuo daznumu siekiama uztikrinti reguliary ir pakankama susisiekima su Korsika visus metus i3
Marselio uosto ir i ji. Taigi koncesininkai privalo vykdyti 365 reisus j abi puses per metus marSrutais Marselis—
Azaksjo ir Marselis-Bastja bei 156 reisus j abi puses kitais trimis marsrutais.

Komisija pazymi, kad $is daznumas atitinka nustatyta vieSyjy paslaugy poreikj. I§ konsultacijy su naudotojais
matyti, kad keleiviai ir kroviniy veZimo naudotojai buvo patenkinti pagal 2021-2022 m. PVPS nustatytu
daznumu, kuris buvo identiskas Pranciizijos valdzios institucijy 2023-2030 m. PVPS nustatytam daZnumui
(69 konstatuojamoji dalis). Komisija taip pat pazymi, kad Korsikos izoliuotumas reikalauja reguliariy reisy |
Zemynine Pranciizijg, ypac keliaujant pacientams, kuriems tokios paslaugos gali bati reikalingos bet kuriuo metu,
priklausomai j jy sveikatos baklés. Tai pasakytina ir apie kroviniy (velkamyjy ir nevelkamuyjy) vezima, nes dél
riboty salos sandéliy sandéliavimo pajégumy Korsikoje specialistams ir privatiems asmenims reikia dazno
pristatymo (22 konstatuojamoji dalis). Taigi konsultacijy su naudotojais rezultatai atitinka Korsikos socialinius ir
ekonominius ypatumus.

Galiausiai Komisija pazymi, kad dazniau vykdomi reisai j AZaksjo ir Bastja uostus, kurie yra svarbiausi Korsikos
uostai pagal keleiviy ir kroviniy srautus (2.3.1 ir 2.3.2 skirsniai), taip pat yra miestai, kuriy miesto zonos yra
didziausios Korsikoje, o reisai j kitus tris uostus, kuriuose eismas mazesnis, vykdomi reciau.

Ipareigojimas vykdyti tam tikra metiniy reisy j abi puses skai¢iy padalijamas | du vieSyjy paslaugy jsipareigojimus:
uztikrinti minimaly nustatyty reisy i abi puses skai¢iy per savaite ir lanks¢iy (kei¢iamo laiko) reisy | abi puses,
papildanciy nustatytus savaitinius reisus, skaiciy, taciau nevir$ijant per metus nustatyto reisy  abi puses skaiciaus.
Komisija supranta, kad kei¢iamo laiko reisai j abi puses, dél kuriy sprendimg priima OTC, yra lanksti priemoné,
leidZianti pritaikyti pasifila prie paklausos. Pavyzdziui, jei OTC nustato, kad numatyto reiso j abi puses tam tikrg
dieng paklausa yra labai maza, ji gali nuspresti ji perkelti | paklausesne dieng, su salyga, kad veiklos vykdytojas
laikosi pagal PVPS nustatyto daznumo per savaite. Siuo klausimu Komisija pazymi, kad PVPS techninés
stebésenos komitetas (290 konstatuojamoji dalis), vadovaujamas OTC, be kita ko, posédziauja kas savaite, kad
i$nagrinéty eismo paklausg.
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(964)  Taigi vieSyjy paslaugy isipareigojimais, susijusiais su minimaliu reisy daznumu, kurio reikia laikytis, siekiama
dvejopo tikslo — uztikrinti transporto paslaugy reguliarumg (pagal kiekvieng PVPS turi biiti uztikrintas minimalus
savaitinis reisy daznumas) ir optimizuoti susisiekima jiry transportu su Korsika (vykdant keiciamo laiko reisus j
abi puses).

(965)  Komisija pazymi, kad minimalus savaitinis daZnumas, kurio reikia laikytis, atitinka paklausa tarp naudotojy (112,
190 ir 191 konstatuojamosios dalys). Pranciizija nustaté vieSyjy paslaugy isipareigojima dél kasdieniy reisy i abi
puses sezono metu marsrutais Marselis—AZaksjo ir Marselis-Bastja (beveik kasdien ne sezono metu) ir trijy reisy i
abi puses per savaite kitais trimis marSrutais. Taigi Sie reisai koreguojami atsizvelgiant j sezona (maZiausios ir
didziausios paklausos) ir atitinkamg marsrutg (AZaksjo ir Bastja reisy daznumas didelis, o kituose trijuose
Korsikos uostuose reisy daznumas mazesnis).

(966)  Taigi i$ visy Siy aplinkybiy matyti, kad Pranctzijos valdZios institucijos nepadaré akivaizdZzios vertinimo klaidos
nustatydamos minimaly reisy daznuma, kurio reikalaujama pagal kiekvieng PVPS. Suinteresuotosios Salys
nepateiké jokiy pastaby Siuo klausimu.

(967)  Be to, Komisija pazymi, kad PVPS dél marsruty Marselis—AZaksjo, Marselis—Bastja ir Marselis—Il Rusas numato
papildomus reisus j abi puses, be metinio reisy j abi puses skaiciaus, kurio reikia laikytis. Siy reisy j abi puses
tikslas — susidoroti su paklausos pikais per metus ir uZtikrinti, kad laivai kiek jmanoma rediau pasilikty prie
krantinés. Komisija pazymi, kad $ie papildomi reisai j abi puses, kurie susij¢ tik su kroviniy veZimu, atitinka
kroviniy vezimo paklausg tarp naudotojy, kurie skundziasi visy pirma dél to, kad Marselio uoste triiksta erdvés
kroviniams pakrauti i laivus (190 ir 191 konstatuojamosios dalys), o tai patvirtina istoriniai eismo duomenys.
Komisija taip pat paZzymi, kad Korsikos uosto valdymo jstaiga pranesé apie didéjancia problema, kai priekabos
paliekamos Korsikos uosty krantinése, ir paragino valdzios institucijas nustatyti papildomus reisus j abi puses,
kad bty galima paskirstyti eisma (201 konstatuojamoji dalis). Komisija taip pat pazymi, kad papildomy reisy i
abi puses skaiius per metus yra palyginti nedidelis ir kad $ie reisai j abi puses yra neprivalomi ir aktyvinami tik
UTC nuozitira, su salyga, kad bus jvykdytos i§ anksto nustatytos salygos (287 konstatuojamoji dalis) ir kad juos

patikrino PVPS techninés stebésenos komitetas (290 konstatuojamoji dalis). Sie papildomi reisai j abi puses
planuo]aml trims pirmiau minétiems marsrutams, nes labai tikétina, kad juose bus tokie didZiausi eismo srautai.

(968)  Kalbant apie $iuos veiksnius, Komisija laikosi nuomonés, kad papildomy reisy i abi puses, planuojamy ir
reglamentuojamy pagal i§ anksto PVPS nustatytas salygas, nustatymas marSrutuose Marselis—AZaksjo, Marselis—
Bastja ir Marselis—Il Rusas tenkina paklausa tarp naudotojy ir jiry transporto paslaugy teikéjy. Darytina i$vada,
kad Pranciizija nepadaré akivaizdZios vertinimo klaidos nustatydama tokius vieSyjy paslaugy jsipareigojimus.

(969) ,Corsica Ferries“ pastabos Siuo klausimu neturi jtakos tai iSvadai. I§ tiesy, prieSingai, nei ji teigia
(470 konstatuojamoji dalis), Kabotazo reglamentu nedraudZiama Pranciizijai nustatyti keiiamo laiko ir
papildomy reisy i abi puses PVPS nustatytomis sglygomis. Visy pirma, kei¢iamo laiko reisai j abi puses yra veiklos
vykdytojams nustatyty metiniy daznumo jsipareigojimy dalis, batent dél to, kad pasiala rinkoje netenkina
paklausos tarp naudotojy. Analogiskai papildomi reisai pirmyn ir atgal atitinka paklausa tarp naudotojy ir
paslaugy teikéjy ir yra nustatyti siekiant reaguoti  tinkamai uzfiksuotus i$skirtinius eismo piko atvejus. Be to,
keitiamo laiko ir papildomi reisai i abi puses jvedami i§ anksto nustatytomis salygomis. Sie reisai j abi puses
aktyvinami visy pirma tais atvejais, kai yra i$imtinis vieSosios paslaugos poreikis (papildomi reisai i abi puses)
arba nepakankami viesyjy paslaugq poreikiai (kei¢iamo laiko reisai). Todél jie laikomi priemone, padedancia
prisitaikyti prie besikei¢ian¢iy vieSyjy paslaugy poreikiy per astuoneriy mety PVPS galiojimo trukme. Todél
negalima teigti, kad $ie reisai | abi puses vykdomi ,besalygiskai ar nepagristai®. Be to, tai, kad PVPS nenustatomos
dienos, kuriomis turi bati vykdomi kei¢iamo laiko ir papildomi reisai j abi puses, néra svarbu, nes $ie reisai | abi
puses i§ esmeés yra lankstas ir vykdomi atsizvelgiant i nustatyta vieSyjy paslaugy poreiki.
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(970)

(971)

(972)

(973)

(974)

(975)

(976)

Be to, néra svarbus ir ,Corsica Ferries“ argumentas, kad $ie reisai | abi puses atrodo pertekliniai, nes nustatyto
minimalaus savaitiniy reisy skaiciaus jau pakanka vieSosios paslaugos poreikiui patenkinti (471 konstatuojamoji
dalis). I8 tiesy tokiu argumentu neatsizvelgiama bitent | paklausa tarp naudotojy, istorinius srauty duomenis ir
§iy reisy | abi puses tiksla. Analogiskai negalima pritarti argumentui, kad koncesininkai jau i§ anksto buvo
suplanave kei¢iamo laiko ir papildomus reisus j abi puses. Pirma, kei¢iamo laiko reisai i abi puses i§ esmés yra
koncesininko i§ anksto planuojami reisai i abi puses (jis privalo laikytis PVPS nustatyto metinio reisy  abi puses
skai¢iaus), taciau OTC gali keisti jy laika, atsiZvelgdama i poreikj optimizuoti srautus. Antra, kaip matyti i§
Prancizijos, ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale“ pastaby, koncesininkai preliminariai planavo papildomus reisus j
abi puses, o OTC bet kuriuo atveju turéjo iSimting kompetencija spresti dél jy jgyvendinimo.

Galiausiai ,Corsica Ferries“ pastabos dél to, kad koncesininkai nesilaiké Pranciizijos nustatyty viesyjy paslaugy
jsipareigojimy (472 konstatuojamoji dalis), negali paneigti $iy isipareigojimy proporcingumo atsiZvelgiant j
nustatytg vieSosios paslaugos poreiki.

I§ to, kas iSdéstyta, matyti, kad Pranciizijos valdZzios institucijos nepadaré akivaizdZios vertinimo klaidos
apibrézdamos jpareigojimus dél metinio ir savaitinio reisy skaiciaus, taip pat papildomy ir kei¢iamo laiko reisy i
abi puses.

Galiausiai Komisija pazymi, kad Pranciizijos valdzios institucijos mané, jog dél viesyjy paslaugy poreikio bitina ir
proporcinga nustatyti laivy, priskirty PVPS veiklai vykdyti minimaliy pajégumy jsipareigojimus
(262-263 konstatuojamosios dalys). Sie jpareigojimai susij¢ ir su kroviniy, ir su keleiviy vezimu.

Kalbant apie kroviniy veZimg, Pranciizijos valdzios institucijos kiekvienoje PVPS nustaté minimalius vezimo
pajégumus, kuriuos jos apskaitiavo pagal vidutinj TM skaiciy, numatomg 2030 m. liepos mén. Sis skaicius
atitinka ménesj, per kurj jgyvendinant PVPS numatomas didZiausias kroviniy srautas (266 konstatuojamoji dalis).
Siuo klausimu reikia priminti, kad, kaip nurodyta 331 konstatuojamojoje dalyje, sprendime pradéti procediirg
Komisija isreiské abejoniy dél $iy minimaliy kroviniy veZimo pajégumy proporcingumo nustatytiems vieSyjy
paslaugy poreikiams.

,Corsica Ferries“ pritaria $ioms abejonéms. Savo pastabose ji teigia, kad minimalds kroviniy vezimo pajégumai
turéjo bati apskaiCiuoti remiantis vidutine paklausa, apskaiCiuota 2023-2030 m., kad bty patenkintas
nustatytas vie§yjy paslaugy poreikis (469 konstatuojamoji dalis), o ne paklausa, numatoma 2030 m. liepos
mén. (*%) Taciau Prancizija, kaip ir ,Corsica Linea“ ir ,,La Méridionale®, mano, kad tokios abejonés yra nepagristos
(5.2.1.2/ir 5.3.1.1.3.1 skirsniai, 347-357, 546-547 ir 606611 konstatuojamosios dalys).

Komisija visy pirma paZymi, kad i§ Pranciizijos valdZios institucijy pateikty duomeny matyti, jog visuose
marsrutuose tarp Marselio ir Korsikos kroviniy veZimo paklausa vienam reisui labai skiriasi priklausomai nuo
ménesio ir savaités dienos (3 pav. ir 4 pav.). Pavyzdziui, mar$rute Marselis—AZaksjo srauty paklausa vienam reisui
per vieng ménesj gali svyruoti nuo 20 T™ iki 1 680 T™M (2019 m. kovo mén. duomenys). Analogiskai srauty
paklausa vienam reisui per savaite gali svyruoti nuo 0 TM iki 1 680 TM (2019 m. tre¢iadieniy duomenys) (4).

(*”) Primenama, kad 2023-2030 m. numatoma vidutiné paklausa vienam reisui apskaiCiuojama metinj vieSyjy paslaugy poreikj
(21 lentelé) padalijus i PVPS numatyty metiniy reisy j abi puses skai¢iaus (23 lentelé).

(*)Kaip paaiskino Pranciizijos valdzios institucijos, $is kroviniy vezimo paklausos pokytis atspindi fakting paklausg tarp vezéjy, o tai
reiskia, kad jury transportas paprastai vykdomas vezéjy prasoma dieng, o jiiry transporto veiklos vykdytojai neturi daug galimybiy
keisti naudotojy prasomos vezimo paslaugos datos. Kalbant apie kroviniy vezimg, didelé dalis | Korsika vezamy kroviniy skirta
Korsikos prekybos centrams, visy pirma tiekiant $viezius produktus. Sios prekés yra greitai gendancios, todél turi biiti pristatytos
konkrec¢iu laiku. Todél vieta laive uZsakoma labai greitai, dazniausiai i§vykimo dieng ir ne anks¢iau kaip pries kelias dienas. Tam tikry
prekiy (negendanciy medziagy, dideliy gabarity pramonés masiny, i§vezimo) uzsakymas gali biti atliktas daugiau nei prie§ savaite,
taciau, pasak Pranciizijos valdZios institucijy, taip biina gerokai reciau.
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3 pav.

Velkamyjy ir nevelkamyjy kroviniy veZzimas Korsikos-Marselio marsrutais. Srauty pasiskirstymas pagal savaités
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Distribution par traversée (port continental : Marseille, fret tracté et non tracté, ML) — Pasiskirstymas pagal reisus
(Zemyninés dalies uostas — Marselis, velkamieji ir nevelkamieji kroviniai, TM)

Année de Date — Ataskaitiniai metai

Lundi — pirmadienis
Mardi — antradienis
Mercredi — treciadienis
Jeudi — ketvirtadienis
Vendredi — penktadienis

Samedi — $estadienis

Dimanche — sekmadienis
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4 pav.

Velkamyjy ir nevelkamyjy kroviniy veZimas (abiejy segmenty derinys, jskaitant pakaiting dalj) Korsikos-Marselio
marSrutais. Srauty pasiskirstymas pagal ménesius (TM)

Distribution par traversée (lignes avec Marseille, fret tracté et non tracté, ML)
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Saltinis: 2023 m. liepos 27 d. Pranciizijos valdZios institucijy pateiktos pastabos.

Paaiskinimas:

—  Distribution par traversée (lignes avec Marseille, fret tracté et non tracté, ML) — Pasiskirstymas pagal reisus
(marsrutai su Marseliu, velkamieji ir nevelkamieji kroviniai, TM)

—  Année de Date — Ataskaitiniai metai
—  Janvier — sausis

—  Février — vasaris

—  Mars — kovas

—  Avril — balandis

—  Mai - geguzé

—  Juin — birzelis
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—  Juillet - liepa

—  Aoit - rugpjutis

—  Septembre — rugséjis
—  Octobre — spalis

—  Novembre — lapkritis

—  Décembre — gruodis

(977)  Atsizvelgdamos { Siuos didelius kroviniy vezimo paklausos skirtumus, Prancizijos valdzios institucijos mano, kad
PVPS numatyti minimaliis kroviniy veZimo pajégumai per viena reisg néra neproporcingi. Visy pirma, kaip
nurodyta 31 lenteléje, jei minimalis kroviniy vezimo pajégumai per vieng reisa buty apskaiCiuoti remiantis
vidutine paklausa per vieng reisg, nustatyta pagal istorinius duomenis, kaip sifilo ,Corsica Ferries®, apskaiciuota
kroviniy vezimo paklausa nebiity patenkinama vykdant daugelj reisy (jskaitant kei¢iamo laiko reisus j abi puses).
Remiantis Pranciizijos valdZios institucijy pateiktais duomenimis, pertekliné paklausa, palyginti su minimaliais
numatomais pajégumais, paveikty vieng i§ dviejy reisy marSrutais Marselis—AZaksjo, Bastja—Porto Vekjas,
kuriuose paklausa virSyty minimalius pajégumus (vienas i§ keturiy reisy marSrutais Marselis—Proprianas ir
Marselis—Il Rusas), o tai yra daug.

(978)  Komisija taip pat pazymi, kad tokia metodika reiksty, jog nebiity galima patenkinti didelés nustatytos viedyjy
paslaugy poreikio dalies, susijusios su kroviniy vezimu. Remiantis Pranciizijos valdZios institucijy pateiktais
duomenimis, tikétina, kad nebaty galima patenkinti 17-25 % metinio kroviniy veZimo poreikio. Tai dar labiau
padidinty pajégumy sumaZzéjima, jau uzfiksuota marsrutuose tarp Marselio ir Korsikos uosty, kaip nurodé
naudotojai ir paslaugy teikéjai (350 konstatuojamoji dalis).

(979)  Be to, reikéty pazyméti, kad PVPS nustatyty minimaliy kroviniy veZimo pajégumy nepakanka, kad bet kokiomis
aplinkybémis buty galima patenkinti Pranciizijos valdZios institucijy numatoma kroviniy vezimo paklausa
Prancazijos valdzios institucijos laikési nuomonés, kad visy pirma marSrutuose Marselis—AZaksjo ir Marselis—
Bastja, remiantis istoriniais srauty duomenimis (2019 m.), paklausa galéty vir$yti minimalius kroviniy veZimo
pajégumus, kurie jvairiems reisams nustatyti PVPS. Si rizika taip pat yra vienas i§ veiksniy, pateisinanciy poreikj
PVPS numatyti papildomus reisus | abi.

(980)  Galiausiai Komisija pazymi, kad apskritai valstybé naré gali teisétai uztikrinti, kad vieSyjy paslaugy isipareigojimai
bity nustatomi taip, kad vieSosios paslaugos galéty patenkinti prognozuojamg paklausg, net ir kasdien, kaip
teisingai pazymi ,La Méridionale* (609 konstatuojamoji dalis). SESV 14 straipsnyje nustatyta, kad Sajunga ir
valstybés narés turi uZztikrinti, kad VESP baty teikiamos remiantis principais ir salygomis, kurie leisty atlikti joms
keliamas uzduotis. Taciau ,Corsica Ferries“ sitilomas sprendimas kelty didele rizika, kad nebus galima vykdyti
pagal PVPS nustatyty VESP uzduodiy, susijusiy su nustatytais vieSyjy paslaugy poreikiais. Komisija taip pat
nurodo atitinkamg ,La Méridionale” pastaba dél galimy veiklos vykdytojy veiklos apribojimy, i kuriuos valstybés
nareés turi atsizvelgti nustatydamos vieSyjy paslaugy isipareigojimus (609 konstatuojamoji dalis).

(981)  Dél siy priezas¢iy Komisija pazymi, kad PVPS numatyti minimaliy kroviniy veZimo pajégumy jsipareigojimai néra
akivaizdZiai neproporcingi nustatytiems viesyjy paslaugy poreikiams.

(982)  Priesingai nei teigia ,Corsica Ferries“ (475 konstatuojamoji dalis), apskaic¢iuojant minimalius kroviniy veZimo
pajégumus per vieng reisa nebuvo tikslinga jtraukti papildomus reisus | abi puses. I§ tiesy vieSyjy paslaugy
jsipareigojimy, susijusiy su minimaliais kroviniy vezimo pajégumais, tikslas yra teikti pakankamg transporto
paslaugg, t. y. teikti pakankamus pajégumus pagal PVPS nustatyta metinj daznumg (t. y. pagrindinis eismas), ir
atsizvelgiant j numatoma paklausa, iSskyrus iSskirtinj paklausos pika. Vienintelis reisy j abi puses, kurie yra
neprivalomi ir todél gali bati niekada nejvykdyti, tikslas yra patenkinti i$skirtinj paklausos pika. Todél Sie
papildomi reisai j abi puses aktyvinami tik i§skirtinémis aplinkybémis ir kaip aiskiai apibrézto proceso, kuriam
reikia i§ anksto nustatyti papildomus poreikius, dalis. Todél Pranctizijos valdZios institucijos turéjo teis¢ nustatyti
minimalius kroviniy vezimo pajégumus siekdamos uztikrinti, kad veiklos vykdytojas galés patenkinti pagrindinio
eismo poreikius, nedarant poveikio lanksc¢iai papildomy reisy | abi puses priemonei, kuri leidzia reaguoti j
nenumatytg piking paklausa.
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(989)

(990)

Kalbant apie keleiviy vezima, Pranciizijos valdZios institucijos PVPS nustaté kiekvienos kategorijos keleiviy,
kuriems reikia teikti viesgsias jury transporto paslaugas (Marselio-Propriano marsrutu vykstantys keleiviai,
gyvenantys ir negyvenantys Korsikoje, keleiviai pacientai ir velkamyjy kroviniy vairuotojai visuose marsrutuose),
minimalius veZimo pajégumus.

Pirma, kalbant apie minimalius pajégumus vezti Korsikoje gyvenancius ir negyvenancius keleivius per vieng reisg,
numatytus PVPS dél marSruto Marselis—Proprianas, Komisija pazymi, kad Sie pajégumai buvo apskaiciuoti
remiantis bendra numatoma paklausa tarp keleiviy 2030 m. (didZiausia paklausa jgyvendinant PVPS), kuri yra
siek tiek didesné nei 2019 m. (+ 1 %). Siai i$vadai neturi jtakos akivaizdi vertinimo klaida.

Be to, kalbant apie minimalius pajégumus veZti keleivius pacientus per vieng reisa, Pranciizijos valdZios institucijos
laikési nuomoneés, kad, remiantis 2019 m. apskaiciuotais srautais, keleiviy pacienty 2023-2030 m. bus pastovi
(161 konstatuojamoji dalis). Sios i§vados nepaneigia akivaizdi vertinimo klaida, nes jsipareigojimai dél vezimo
pajégumy nustatomi nuolat, o tai atitinka atsargy srauty tendencijy jvertinima.

Galiausiai, kalbant apie minimalius pajégumus veZti vairuotojus per vieng reisa, verta priminti, kad Pranciizijos
valdZios institucijos nusprendé, jog kiekvieno jiiry marsruto vairuotojy ir velkamuyjy kroviniy TM santykis atitiko
vidutine verte, nustatyta 2018-2021 m. laikotarpiu (230 konstatuojamoji dalis). Taigi numatoma paklausa tarp
vairuotojy 2030 m. yra tiesiogiai susijusi su apskai¢iuotu velkamyjy kroviniy kiekiu 2030 m.

Komisija mano, kad istorinis velkamyjy kroviniy vairuotojy ir TM santykis yra tinkamas metodas vairuotojy,
susijusiy su vie$gja kroviniy vezimo paslauga, skai¢iui apskaiciuoti. Kadangi Komisija mano, kad PVPS numatyti
minimaliis kroviniy veZimo pajégumai néra neproporcingi nustatytam vieSyjy paslaugy poreikiui
(981 konstatuojamoji dalis), tas pats argumentas turi bfiti taikomas su vairuotojy skai¢iumi susijusiems
pajégumams.

,Corsica Ferries” pastabos dél neproporcingos koncesininky pareigos per viena reisa nuolat vezti daugiau kaip
12 keleiviy, dél kurios negali baiti naudojami ro-ro laivai (476-479 konstatuojamosios dalys), turi bati atmestos.
Kaip nurodyta 829, 874 ir 947 konstatuojamosiose dalyse, Komisija mano, kad Pranciizijos valdzios institucijos
nepadaré akivaizdzios klaidos apibiidindamos vieSyjy paslaugy poreikius keleiviy vezimo srityje. Be to, kaip
nurodyta 984-986 konstatuojamosiose dalyse, Komisija mano, kad vieSyjy paslaugy isipareigojimai, susije su
minimaliais keleiviy veZimo pajégumais, yra proporcingi vieSyjy paslaugy poreikiui, kurj reikia tenkinti. Todél
minimaliis veZimo pajégumai buvo nustatyti ne pagal laivo, kuris bus naudojamas, tipa, o tik atsizvelgiant i
viesaja paslaugy, kuri bus teikiama. Be to, PVPS nenustatyta jokiy reikalavimy dél laivy, kurie bus naudojami,
tipy. Pavyzdziui, reikéty pazyméti, kad PVPS dél 1l Ruso ir Porto Vekjo marSruty net nereikalaujama, kad
minimalis keleiviy veZimo pajégumai bty daugiau nei 12 keleiviy. Todél tokiomis aplinkybémis negalima teigti,
kad pagal PVPS nustatytas neproporcingas ro-ro keleiviniy laivy, o ne ro-ro laivy, naudojimas.

7.3.2.2.3. [§vada dél valstybés intervencijos ir vieSyjy paslaugy isipareigojimy, nustatyty PVPS,
proporcingumo

I3 viso to, kas i3déstyta, matyti, kad naudojimasis PVPS ir jose nustatyti vieSyjy paslaugy isipareigojimai néra
akivaizdziai neproporcingi vieSyjy paslaugy poreikiui, todél tai yra metodas, maziausiai ribojantis pagrindines
laisves, siekiant uztikrinti tinkamg vidaus rinkos veikima.

7.3.3. Pavedimo akto, kuriuo biity nustatyti vieSyjy paslaugy jsipareigojimai, buvimas ir kompensacijos
apskaiciavimo metodai

VESP bendryjy nuostaty 15 ir 16 punktuose nustatyta, kad atsakomybe uz VESP teikima jmonei reikia paskirti
vienu ar keliais dokumentais, kuriy forma gali nustatyti kiekviena valstybé naré. Be kitos informacijos, dokumente
ar dokumentuose privaloma nurodyti:

—  su vie$gja paslauga susijusiy jsipareigojimy pobidj ir trukme,

—  jmongir, jei tinkama, teritorija,
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—  institucijos jmonei suteikty i$imtiniy arba specialiy teisiy pobidj,
—  kompensacijos mechanizmo aprasg ir jos apskai¢iavimo, priezifiros ir perzitiros kriterijus ir

—  kompensacijos permokos i§vengimo ir grazinimo tvarka.

(991)  Komisija pazymi, kad Siuo atveju:

—  vieSyjy paslaugy jsipareigojimy turinys nustatytas PVPS 17, 18 ir 23 straipsniuose ir 1 priede. Jy aStuoneriy
mety trukmé nustatyta PVPS 3 straipsnyje,

—  koncesininke paskirta jmoné yra nurodyta PVPS 2 puslapyje, kuriame ji jvardyta kaip viena i3 sutarties 3aliy.
Geografiné PVPS taikymo sritis nurodyta 1 straipsnyje,

—  PVPS nenumatyta jokiy specialiy ar iSimtiniy teisiy,

—  kompensavimo mechanizmo aprasymas ir kompensacijos apskai¢iavimo, stebésenos ir perzifiros parametrai
nustatyti PVPS 30-39 straipsniuose ir 9 priede,

—  kompensacijos permokos susigrazinimo procediros ir tokios kompensacijos permokos vengimo priemonés
nustatytos PVPS 40 straipsnyje.

(992)  Todél Komisija laikosi nuomonés, kad PVPS atitinka VESP bendryjy nuostaty 15-16 punktus. Suinteresuotosios
Salys nepateiké jokiy pastaby siuo klausimu.

7.3.4. Pavedimo vykdymo trukmé

(993)  VESP bendryjy nuostaty 17 punkte nurodyta, kad ,[p]avedimo laikotarpio trukmé turéty bati grindZiama
objektyviais kriterijais, kaip antai poreikiu amortizuoti ilgalaikj neperleidziama turtg. I§ esmés VESP pavedimo
vykdymo trukmé neturéty virSyti laikotarpio, reikalingo svarbiausiam turtui, kuris biitinas VESP teikti, nuvertinti.

(994) Komisija visy pirma pazymi, kad, remiantis KabotaZo reglamento aiskinamuoju komunikatu, reglamente
nenustatyta maksimali paslaugy vieSojo pirkimo sutar¢iy trukmé. Komunikate nurodyta, kad visuomenés
aptarnavimo sutartys, galiojancios ilgiau nei penkerius (jei sutartis yra koncesijy sutartis, kaip apibréZta Koncesijy
direktyvoje) arba SeSerius metus, gali atitikti proporcingumo reikalavima, jei i) jos yra pagristos objektyviais
kriterijais, kaip antai poreikiu atgauti investicijas, susijusias su jury kabotaZo paslaugos teikimu jprastomis veiklos
salygomis (pvz., investicijas | laivus arba infrastruktiirg) ir i) netrukdo kitiems veiklos vykdytojams patekti i
rinkg (77%).

(*”’) Komisija paZymi, kad, kaip nurodyta Komunikate dél Bendrijos gairiy dél valstybés pagalbos jiry transportui, jiry kabotazo srityje
paslaugy viesojo pirkimo sutarciy trukmé turéty apimti protingg ir ne per ilga laikotarpi, kuris paprastai yra $eSeri metai (Komisijos
komunikatas C(2004) 43 ,Bendrijos gairés dél valstybés pagalbos jiry transportui“ (OL C 13, 2004 1 17, p. 3), 9 punktas). Vis délto
aiskinamajame komunikate dél laisvés teikti paslaugas principo taikymo jiry transportui teigiama, kad: ,nuo 2003 mety <...> igyta
patirtis liudija, kad kai kuriais atvejais dél $io SeSeriy mety apribojimo laivy savininkai nelinke dalyvauti konkursuose, kadangi, jy
nuomone, $is terminas yra per trumpas, kad atsipirkty paslaugai teikti skirtos investicijos. Be to, valstybés institucijos tvirtina, kad
trumpai galiojancios sutartys galéty trukdyti laivy savininkams skirti stambesniy investicijy ir todél uzkirsty kelig inovacijoms ir
galimiems paslaugos kokybés patobulinimams. <...> Todél Komisijos nuomone, visuomenés aptarnavimo sutartys, galiojancios ilgiau
nei penkerius (jei sutartis yra koncesijy sutartis, kaip apibrézta Koncesijy direktyvoje) arba Seserius metus, gali atitikti proporcingumo
reikalavima, jei 1) jos yra pagristos objektyviais kriterijais, kaip antai poreikiu atgauti investicijas, susijusias su jiry kabotazo paslaugos
teikimu jprastomis veiklos salygomis (pvz., investicijas i laivus arba infrastruktiira) ir 2) netrukdo kitiems veiklos vykdytojams patekti {
rinkg. NepaZeidziant reikalavimo nagrinéti kiekvieng atveji, remiantis Komisijos patirtimi ir valstybés institucijy suteikta informacija,
ne ilgesnés nei dvylikos mety trukmeés sutartys galéty biti pateisinamos, kad galima baty uZtikrinti didelés dalies naujo vidutinio
dydzio kelto savikainos nuvertéjima, kartu sudarant salygas rinkai tinkamai veikti“.
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Be to, direktyvos dél koncesijos sutar¢iy suteikimo 18 straipsnio 2 dalyje numatyta, kad ,[i]nvesticijos, | kurias
atsizvelgiama [koncesijos trukmés] apskaic¢iavimo tikslais, apima pradines investicijas ir investicijas, padarytas
koncesijos vykdymo metu*.

Septyneriy mety (ir vieny neprivalomy mety) trukme Pranciizijos valdzios institucijos grindzia tikslu leisti
koncesininkui susigraZinti laivy pirkimo ar i$perkamosios nuomos islaidas ir islaidas, patirtas uZztikrinant jy
atitiktj galiojantiems teisés aktams, visy pirma kiek tai susije su sauga ir Zaligja pertvarka. Sis laikotarpis biitinas
siekiant skatinti koncesininky investicijas koncesijos galiojimo laikotarpiu.

Nors Komisija pazymi, kad PVPS néra tiesioginio reikalavimo investuoti, ji vis délto atkreipia démesij, kad
koncesininkai turi turéti galimybe mobilizuoti laivus (jsigytus arba frachtuojamus), o tai yra didelé kapitalo nasta.
Komisija taip pat atkreipia démesj i dideles investicijas, atitinkancias naujausius aplinkos standartus, jgyvendintus
Direktyva (ES) 2023/959 (V) ir Reglamentu (ES) 2023/1805 (*”). Kaip nurodyta 571 konstatuojamojoje dalyje,
,Corsica Linea“ vertinimu, jos laivy suderinimo su aplinkos apsaugos standartais i§laidos siekia 12 mln. EUR.

Dél stimimo i3 rinkos nebuvimo Komisija paZymi, kad CdC nusprendé taikyti atvirg sutar¢iy sudarymo procediira
ir sudaryti atskiry marsruty vieSyjy paslaugy sutartis. UZuot sudariusi vieng sutartj septyneriems metams (ir
vieniems neprivalomiems metams), CdC nusprendé sudaryti penkias atskiras to paties laikotarpio sutartis dél
panasiy paslaugy, o tai skatina subjekty, galin¢iy teikti jiry transporto paslaugas tarp Zemyninés Pranciizijos ir
Korsikos, ivairove. Be to, tokia trukmé nustatyta siekiant padaryti konkursa patrauklesnj potencialiems
kandidatams ir taip skatinti konkurencijg. Komisija mano, kad nenustacius tokios trukmés potencialiems
kandidatams biity buve sunku vykdyti tokig ekonomine veikla, kuri jiems leisty susigraZinti biitinas investicijas.
Komisija taip pat pazymi, kad skundo pateikéjas toliau teikia susisiekimo jiry transportu su Korsika paslaugas i3
Nicos ir Tulono. Galiausiai Komisija paZymi, kad Europoje esama kity jiry transporto vie$yjy paslaugy sutarciy,
kuriy trukmé daugiau nei SeSeri metai (pvz., Kroatijoje — SeSeri metai ir ketveri metai (%), Italijoje — 12 mety (¥*)).
Remdamasi $ia informacija, Komisija mano, kad iuo atveju sutar¢iy trukmé neturéty riboti konkurencijos rinkoje.

Atsizvelgdama | tai, kas i§déstyta pirmiau, Komisija mano, kad septyneriy mety PVPS laikotarpis, kuris gali bati
pratestas vieniems metams, atitinka proporcingumo reikalavimus, visy pirma atsizvelgiant j investicijas, kuriy
reikia pagal PVPS, ir j tai, kad tokia trukmé nebtty reiskusi i$stimimo i$ rinkos.

7.3.5. Atitiktis Direktyvai 2006/111/EB

VESP bendryjy nuostaty 18 punkte nustatyta, kad pagalba gali bati laikoma suderinama su vidaus rinka pagal
SESV 106 straipsnio 2 dalj tik tuomet, jei institucija, kai taikoma, laikosi Komisijos direktyvos 2006/111/EB
(toliau — Skaidrumo direktyva) (**°). Pagalba, kuri nesuderinama su $ia direktyva, laikoma darancia tokj poveiki,
koks priestarauty Sgjungos interesams pagal SESV 106 straipsnio 2 dalies apibrézti.

Skaidrumo direktyvos 2 straipsnio d punkte nustatyta, kad jmoné, privalanti tvarkyti atskiras saskaitas — tai bet
kokia jmoné, kuriai patikéta teikti VESP pagal SESV 106 straipsnio 2 dalj, kuri dél to gauna bet kokios formos
kompensacijg uz viesajg paslaugg, ir kuri taip pat vykdo ir kitg veikla.

(¥%) Direktyva (ES) 2023/959, ten pat.

(*7) Reglamentas (ES) 2023/1805, ten pat.

(*%)2018 m. liepos 12 d. Komisijos sprendimas dél byly SA.48119 (2017/N) ir SA.49523 (2017/N) — Kroatija — VESP — reguliaraus
pakrandiy jiry transporto vieSosios paslaugos kelty marSrutais Nr. 431, 432, 632 ir 635, C(2018) 4375 final (OL C 339,
2018 9 21, p. 1).

(¥%) Sprendimas (ES) 2022/448.

(*% 2006 m. lapkricio 16 d. Komisijos direktyva 2006/111/EB dél finansiniy santykiy tarp valstybiy nariy ir valstybés jmoniy skaidrumo
ir dél finansinio skaidrumo tam tikrose jmonése (OL L 318, 2006 11 17, p. 17, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/dir/2006/111/oj).
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(1002) Siuo atveju Komisija pazymi, kad ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale* turi biiti laikomos jmonémis, privalanciomis
tvarkyti atskiras saskaitas, kaip tai suprantama pagal Skaidrumo direktyva.

(1003) Skaidrumo direktyvos nuostatos, taikomos jmonéms, privalancioms tvarkyti atskiras saskaitas, nurodytos toliau.

(1004) Skaidrumo direktyvos 1 straipsnio 2 dalyje nustatyta, kad nepaZeisdamos Bendrijos nustatyty specialiyjy
nuostaty, valstybés narés uztikrina, kad bet kurios jmonés, privalancios tvarkyti atskiras saskaitas, finansiné ir
organizaciné struktiira biity teisingai atspindéta atskiromis sgskaitomis, kad blity gerai Zinoma apie:

—  jvairiy veiklos rasiy islaidos ir jplaukos,

—  i8laidy ir jplauky priskyrimo jvairioms veiklos rtisims metodai.

(1005) Be to, Skaidrumo direktyvos 4 straipsnio 1 dalyje nustatyta, kad, ,<...> valstybés narés imasi visy batiny priemoniy
uztikrinti, kad kiekviena jmoné, privalanti tvarkyti atskiras saskaitas:

—  atskirty vidaus sgskaitas pagal jvairias veiklos risis,

—  teisingai paskirstyty visas iSlaidas ir jplaukas pagal nuosekliai taikomus ir objektyviai pagristus savikainos
apskaitos principus,

— bty aigkiai nustaciusi savikainos apskaitos principus, pagal kuriuos tvarkomos atskiros saskaitos”.

(1006)  Siuo atveju Komisija pazymi, kad i§ PVPS 30 straipsnio matyti, jog rangovy vidaus saskaitos, susijusios su VESP ir
ne VESP veikla, yra atskiros ir kad jose nurodytos pajamos ir sanaudos, susijusios su $ia jvairia veikla
(293 konstatuojamoyji dalis).

(1007) Be to, kaip bus apraSyta 7.3.8 skirsnyje, Siame etape Komisija pazymi, kad Pranciizijos valdZios institucijos
teisingai priskyré ir paskirsté iSlaidas ir pajamas, susijusias su VESP teikimu ir komercine veikla, remdamosi aiskiai
apibréztais, nuosekliai taikomais ir objektyviai pagristais iSlaidy apskaitos principais. PVPS taip pat nustatyta
issami informacija apie islaidy ir pajamy priskyrimo jvairioms veiklos ragims metodus.

(1008) Todél PVPS atitinka Skaidrumo direktyva. Suinteresuotosios Salys nepateiké jokiy pastaby $iuo klausimu.

7.3.6. ES vieSyjy pirkimy taisykliy laikymasis

(1009) VESP bendryjy nuostaty 19 punkte nustatyta, kad pagalba gali bati laikoma suderinama su vidaus rinka pagal
SESV 106 straipsnio 2 dalj tik tuomet, jei atsakinga institucija, pavesdama jmonei teikti paslaugg, laikési arba
jsipareigoja laikytis Sgjungos vieSojo pirkimo srityje galiojanciy taisykliy. Taisykléms priskiriami visi skaidrumo,
vienody salygy ir nediskriminavimo reikalavimai, tiesiogiai kylantys i§ Sutarties ir, kai tinka, i§ antrinés Sgjungos
teisés. Pagalba, kuri nesuderinama su tokiomis taisyklémis ir reikalavimais, laikoma darancia tokj poveiki, koks
priestarauty Sgjungos interesams pagal SESV 106 straipsnio 2 dalies apibrézti.
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(1010)

(1011)

(1012)

(1013)

(1014)

(1015)

(1016)

Sis reikalavimas pakartotas Kabotazo reglamento aiskinamajame komunikate (**!). Be to, komunikate taip pat
nustatytos sutar¢iy sudarymo procediiros pasirinkimo salygos (*?). Jame teigiama, kad atviro konkurso
paskelbimas i§ esmés yra lengviausias biidas nediskriminavimui uZtikrinti. Sutarties sudarymo tvarka, kai
deramasi su potencialiais dalyviais, gali atitikti nediskriminavimo principg, jeigu derybos tarp perkanciosios
organizacijos ir pasitilymus pateikusios bendrovés yra nesaliskos, saZiningos ir skaidrios. Kaip nurodyta Kabotazo
reglamento aiskinamajame komunikate, Komisija mano, kad tiesioginis sutarties sudarymas neatitinka Kabotazo
reglamento 4 straipsnyje nustatyty nediskriminavimo ir skaidrumo principy. Analogiskai bet kuris konkursas,
kurj vykdant nederamai ribojamas potencialiy dalyviy skaicius, neatitinka nediskriminavimo ir skaidrumo

principy.

Kabotazo reglamento aiskinamajame komunikate taip pat nustatyta, kad, norint uztikrinti atitiktj Siems
principams, laikotarpis nuo konkurso procediiros pradzios iki tos dienos, kai turi bati pradétos teikti transporto
paslaugos, turi bati tinkamos ir pagristos trukmés. Pernelyg trumpi laikotarpiai, kurie nepakankamai atitinka
kabotazo paslaugos, dél kurios teikimo turi bati sudaryta sutartis, poreikius (pvz., susijusius su rinkos dydziu,
kokybés ar periodiskumo reikalavimais), gali bati palankds esamam laivo savininkui, paZeidZiant vienody salygy

principa.

Taigi Komisija i$nagrinéjo, ar atsakinga institucija, atitinkamoms jmonéms pavesdama teikti paslauga, laikési
Sajungos viedyjy pirkimy taisykliy, Siuo atveju — Koncesijy direktyvos.

Savo skunde ,Corsica Ferries“ nurodo du Koncesijy direktyvos pazeidimus. Dél pirmojo pazeidimo ,Corsica
Ferries teigia susidtrusi su klititimis, dél kuriy buvo nejmanoma pateikti paraiskos, visy pirma dél labai trumpy
procediiros terminy (522 konstatuojamoji dalis) (*’). Be to, ji tvirtina, kad Pranciizijos valdZios institucijos
neteisétai i§ dalies pakeité minimalias konkurso charakteristikas, kad atrinkty pasitilymus, kurie neatitinka PVPS
1 priedo techniniy reikalavimy, visy pirma dél kei¢iamo laiko ir papildomy reisy j abi puses.

Dél antrojo pazeidimo (523 konstatuojamoji dalis) ,Corsica Ferries teigia, kad PVPS trukmé nebuvo pateisinama
atsizvelgiant { tai, kad i§ koncesininky nebuvo reikalaujama investuoti. Siuo klausimu Komisija nurodo sprendimo
7.3.4 skirsnj.

7.3.6.1. Konkurso trukmé

Siame skirsnyje Komisija nagrinés, ar konkurso trukmé atitinka Koncesijy direktyva pagal du aspektus: i) laikotarpj
nuo procediiros pradZios (2022 m. geguzés 6 d.) iki faktinés PVPS pradZios (2023 m. sausio 1 d.) ir ii) laikotarpj
nuo PVPS sudarymo (2022 m. gruodzio 21 d.) iki jy jsigaliojimo (2023 m. sausio 1 d.).

Koncesijy direktyvoje numatytas (*%) minimalus 30 dieny laikotarpis paraiskoms ir pasiilymams pateikti,
skai¢iuojamas nuo koncesijos skelbimo paskelbimo dienos. Siuo atveju buvo laikomasi $io minimalaus termino
(paraisky pateikimo terminas — 2022 m. liepos 25 d.).

(**") 5.4.1 skirsnis.

(**?) 5.4.2 skirsnis.

(**%) ,Corsica Ferries“ taip pat teigia, kad reikalavimas mobilizuoti ro-ro keleivinius laivus buvo kliatis patekti j rinka (517 konstatuojamoji
dalis). Vis délto Komisija pazymi, kad jmonés, 2015-2022 m. teikusios susisiekimo su Korsika paslaugas, jskaitant ,Corsica Ferries*,
turi laivy, kuriy dydis atitinka dabartiniy PVPS nuostatas. Be to, Komisija mano, kad PVPS nustatyti pajégumy reikalavimai yra pagristi
vieSyjy paslaugy poreikiu, kaip nurodyta 7.3.2.1.1.3, 7.3.2.1.2.3 ir 7.3.2.1.3.3 skirsniuose. Todél 3ie reikalavimai negaléjo bati kliatis
patekti j rinkg.

(***) Koncesijy direktyvos 39 straipsnis.
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(1017) Vis délto Koncesijy direktyvoje nenustatytas joks minimalus ar maksimalus laikotarpis nuo koncesijos suteikimo
iki tos koncesijos isigaliojimo. Todél reikia jvertinti, ar nagrinéjamos procediiros terminai galéjo paZeisti
skaidrumo, vienodo pozitirio ir nediskriminavimo principus.

(1018) Toliau Komisija iSnagrinés ,Corsica Ferries“ teiginius, kad procedfiros metu nustatyti terminai buvo kliatis
naujiems rinkos dalyviams, atsiZvelgiant j esama jurisprudencija (*) ir praktika jiry sektoriuje.

(1019) Komisija pazymi, kad 2021-2022 m. PVPS galiojimas baigési 2022 m. gruodzio 31 d. Apie naujy PVPS
jsigaliojimg 2023 m. sausio 1 d. buvo paskelbta 2022 m. sausio mén. CdC vykdytose konsultacijose su veiklos
vykdytojais, kuriose dalyvavo ,Corsica Ferries“. Skelbimg apie pirkimag OTC paskelbé 2022 m. geguzés 6 d., t. y.
likus a§tuoniems ménesiams iki 2023-2030 m. PVPS pradzios.

(1020) Komisija taip pat pazymi, kad po to, kai 2022 m. geguzés 6 d. buvo paskelbtas skelbimas apie pirkima, né vienas i3
potencialiy kandidaty neprasé pakeisti tvarkarascio, nors jis ir buvo Zinomas nuo procediiros pradzios (Zr.
374 konstatuojamajg dalj).

(1021) ,Corsica Ferries“ mano, kad $is tvarkarastis buvo klititis, dél kurios ji negaléjo pateikti paraiskos. Konkreciai
kalbant, ji nurodo, kad jary transporto sektoriuje uzsakymai pradedami priimti bent prie§ Sesis ménesius, todél
nauji paslaugy teikéjai negali per konkurso terminus mobilizuoti minimaliy keleiviy vezimo ir kajuciy pajégumy
laivy. Todél tam, kad galéty nukreipti savo laivyna, skirtag mar§rutams Tulonas—Korsika, Nica—Korsika ir Italija-
Korsika j mar$rutus Marselis—Korsika, ji bty turéjusi bent pries $esis ménesius nutraukti $iy marSruty uzsakymus.

(1022) Komisija atkreipia démesj i ,La Méridionale” ir ,Corsica Linea“ pastabas, kuriose nurodoma, kad uzsakymams
priimti pakanka daug trumpesnio termino, nei nurodé ,Corsica Ferries“. PVPS gavéjai aiskina, kad reguliariis
klientai didzigja daugumga kroviniy vezimo, kuris yra pagrindinis PVPS tikslas, uzsakymy pateikia prie§ kelias
dienas arba tg pacig dieng. Keleiviy veZimo srityje PVPS pradétos vykdyti ne sezono metu, o eismas buvo maziau
intensyvus. Pavyzdziui, ,La Méridionale” teigia uzsakymus dél 1 ir 3 pirkimo daliy (AZaksjo ir Porto Vekjas)
pradéjusi priimti 2022 m. gruodzio 21 d. ir tai netrukdé pradéti jprastos veiklos.

(1023) Komisija pazymi, kad preliminary procediiros tvarkarastj OTC paskelbé 2022 m. balandzio 28 d. Korsikos
asambléjos nutarime Nr. 22/050. Pagal ta tvarkarast], paraisky gavimo data buvo 2022 m. liepos 25 d., derybos
buvo numatytos nuo 2022 m. rugpjicio mén., o PVPS sudarymas, laiméjusio (-iy) kandidato (-y) atranka ir
pranesimas apie jj (juos) buvo numatyti 2022 m. spalio mén.

(1024) Atsizvelgiant i §j tvarkarastj, numatomas laikas nuo PVPS sudarymo iki jy jsigaliojimo (2023 m. sausio 1 d.) buvo
Siek tiek daugiau nei du ménesiai, t. y. daugiau nei du kartus ilgesnis nei nustatytas Sprendime SNCM II (Zr.
372 konstatuojamajg dalj).

(1025) Komisija taip pat pazymi, kad 2022 m. liepos 25 d., t. y. paraisky gavimo dieng, OTC ir CdC nustaté, kad paraiskas
pateiké tik ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale“ savo vardu arba kaip konsorciumas, pazymédamos, kad paraisky
nepateiké né vienas naujas rinkos dalyvis. Todél nuo 2022 m. liepos 25 d. OTC ir CdC galéjo manyti, kad
pradinio tvarkaras¢io vélinimas ir laikotarpio nuo PVPS sudarymo iki jy jsigaliojimo sutrumpinimas negaléjo
riboti potencialiy naujy rinkos dalyviy konkurenciniy galimybiy.

(1026) Atsizvelgdama j tai, kas i§déstyta pirmiau, visy pirma j sutarciy sudarymo procediros tvarkarastj, i tai, kad nebuvo
gauta praSymy pakeisti tvarkarastj, ir { uzsakymy praktika jiry transporto sektoriuje, Komisija mano, kad bet kuris
kandidatas turéjo pakankamai laiko i) parengti paraiska ir pasitlymg ir ii) perkelti laivus | mar$rutus, dél kuriy jis
teikia pasitilymus.

(*)2017 m. kovo 1 d. Sprendimas SNCM I, ten pat.
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(1028)

(1029)

(1030

(1031)

(1032)

(1033)

7.3.6.2. Dél minimaliy reikalavimy ir kei¢iamo laiko bei papildomy reisy j abi puses

Siame skirsnyje Komisija isnagrinés, ar sutarciy sudarymo procediira atitinka Koncesijy direktyva, kiek tai susije su
i) minimaliais reikalavimais, ii) PVPS atitiktimi minimaliems reikalavimams ir iii) vienodo pozidrio ir
nediskriminavimo principy laikymusi kei¢iamo laiko ir papildomy reisy { abi puses atzvilgiu.

7.3.6.2.1. Minimaliis reikalavimai

Dél minimaliy reikalavimy Koncesijy direktyvos 37 straipsnyje numatyta, kad laiméjes pasitilymas turi atitikti
perkanciosios organizacijos nustatytus minimalius reikalavimus ir kad Sie reikalavimai deryby metu negali bati
kei¢iami. Konkurso taisykliy 2 straipsnio 4 dalyje (270 konstatuojamoji dalis) numatytos Sios ,minimalios
charakteristikos":

— ,Didziausios biliety kainos, taikomos Korsikos gyventojams ir kroviniy vezimui,
—  laivy vezimo pajégumai,

— tvarkarasciai ir paslaugy daznumas,

—  sutarties trukmeé [ir|

—  didziausia OTC mokamos finansinés kompensacijos suma“.

Konkurso taisykliy 1 priede (techninis priedas dél paslaugy, 285 konstatuojamoji dalis) nurodyta, kad jary
transporto paslaugy charakteristikos yra ,minimalts pajégumai“.

Savo pastabose dél sprendimo pradéti procediirg Pranciizija paaiskino, kad minimalas reikalavimai nustatyti
konkurso taisykliy 2 straipsnio 4 dalyje (379 konstatuojamoji dalis) ir kad 1 priede aprasyti tik minimalds
reikalavimai, susije su i) laivy veZimo pajégumais, ir ii) tvarkarasCiais ir paslaugy daznumu (380 konstatuojamoji
dalis).

Komisija pazymi, kad konkurso taisykliy 2 straipsnio 4 dalyje pateiktas sarasas, kuriame i§vardytos tik minimalios
charakteristikos, nepateikiant i§samesnés informacijos apie jy atitinkamas apibréztis ar minimalias vertes. Siekiant
suprasti tikslig minimaliy charakteristiky apimtj, bitina susipazinti su kitais dokumentais, jtrauktais j konkurso
byla (Zr. 379 konstatuojamaja dalj).

Minimalios charakteristikos, susijusios su i) laivy vezimo pajégumais ir ii) tvarkara$¢iais ir paslaugy daznumu,
isamiai i§déstytos 1 priede (toliau — techninis priedas dél paslaugy), kuriame nustatyti i) minimalis keleiviy ir
kroviniy veZimo pajégumai ir ii) minimalus daZnumas ir laiko tarpsniai. ,Corsica Ferries* teigimu, visi 1 priede
nurodyti elementai yra minimalios charakteristikos, visy pirma remiantis 2019 m. birZelio 24 d. Valstybés
Tarybos sprendimu (*%). Nors Sgjungos teis¢ turi aiskinti Europos Sgjungos Teisingumo Teismas, $iuo klausimu
reikia pazZyméti, kad tuo sprendimu buvo patvirtintas 2019 m. kovo 19 d. Bastja administracinio teismo
sprendimas (*¥), kuriame, vertinant 2019-2020 m. keleiviy ir kroviniy veZimo jira tarp Korsikos ir Zemyninés
dalies PVPS sudarymo procediira, padaryta iSvada, kad tik priede nustatyti techniniai reikalavimai, susij¢ su
minimalia sutarties charakteristika, nurodyta atitinkamame konkurso taisykliy straipsnyje, taip pat turi bati
laikomi minimaliomis charakteristikomis.

,Corsica Ferries“ teigimu, pasitilymai neatitiko minimaliy reikalavimy, kaip jie suprantami pagal Koncesijy
direktyva, dél 1 priede nurodyty kei¢iamo laiko ir papildomy reisy j abi puses.

(%) Valstybés Taryba, 2019 m. birzelio 24 d., La Méridionale, Nr. 429407, 3 punktas.
(**”) Bastja administracinis teismas, 2019 m. kovo 19 d., La Méridionale, Nr. 1900289, 12 punktas.
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(1034) Taciau nei konkurso taisykliy 2 straipsnio 4 dalyje, nei 1 priede nenurodyti kei¢iamo laiko reisai j abi puses. Todél
jie negali bati laikomi minimaliy reikalavimy, kaip jie suprantami pagal Koncesijy direktyvg, dalimi. Kalbant apie
papildomus reisus i abi puses, 1 priede nurodytas tik didziausias jy skaicius, kurj perkancioji organizacija gali
nustatyti atsizvelgdama | batinybe tam tikrais marSrutais teikti vie$gsias paslaugas. TaCiau 1 priede
nenagrinéjamos kitos papildomy reisy j abi puses charakteristikos, pavyzdziui, jy daty nustatymas. (2*)

(1035) Atsizvelgdama | tai, kas i§déstyta pirmiau, Komisija mano, kad kei¢iamo laiko ir papildomi reisai i abi puses
nebuvo minimaliy reikalavimy, kaip jie suprantami pagal Koncesijy direktyva, dalis.

7.3.6.2.2. PVPS atitiktis minimaliems reikalavimams
(1036) ,Corsica Ferries” taip pat teigia, kad Pranciizijos valdZios institucijos pakeité minimalias savybes.

(1037) Dél jtariamo minimaliy savybiy pakeitimo deryby metu Pranciizijos valdZios institucijos teigia, kad jos
nepasikeité. Patikrinusi pasirasytas PVPS, Komisija nustato, kad minimalios savybés yra identiskos konkurso
taisykliy 2 straipsnio 4 dalyje ir konkurso byloje nustatytoms savybéms.

(1038) Dél laiméjusiy pasitlymy atitikties minimaliems reikalavimams Komisija, atlikusi patikrinima (**), nustato, kad jie
atitinka konkurso taisykliy 2 straipsnio 4 dalyje ir konkurso byloje nustatytas charakteristikas.

(1039) Be to, visi laiméj¢ pasitlymai atitiko 1 priede nustatytus techninius reikalavimus. Tik vienas ,Corsica Linea“ laivas,
t. y. ,Paglia Orba®, turéjo viena riboto judumo asmeny kajute, o ne dvi, kaip numatyta 1 priede. Vis délto, net
darant prielaida, kad techninis reikalavimas dél riboto judumo asmeny kajuciy skaiCiaus yra minimalus
reikalavimas pagal Koncesijy direktyva, laivas buvo antrinis laivas, skirtas naudoti kaip pagrindinio laivo
pakaitalas (384 konstatuojamoji dalis). Be to, kandidatas isipareigojo pakeisti §j laivg vienu i§ septyniy laivy, kurie
gali biti skirti paslaugai teikti, jei prireikty dviejy riboto judumo asmeny kajuciy. Verta prisiminti, kad pagal PVPS
20 straipsnj, sutarties galiojimo laikotarpiu leidZiama pakeisti laivus. Kartu ,Corsica Linea“ jsipareigojo atlikti
darbus, kad biity galima jrengti antrg riboto judumo asmeny kajute. Sis darbas baigtas ir ,Paglia Orba“ dabar turi
dvi riboto judumo asmeny kajutes.

7.3.6.2.3. Vienodo pozitrio ir nediskriminavimo principy laikymasis, kiek tai susije su kei¢iamo laiko ir
papildomais reisais j abi puses

(1040) ,Corsica Ferries” teigia, kad 1 priede nustatyty reikalavimy dél kei¢iamo laiko ir papildomy reisy i abi puses
laikymasis kélé ekonominiy problemy. ,Corsica Ferries” teigimu, jai bty reikéje mobilizuoti laiva, skirtg tik Siems
reisams j abi puses, nes reisai turi biiti vykdomi bet kuriuo metu, apie tai praneus bent pries savaite.

(1041) Komisija pazymi, kad PVPS ir jy 1 prieduose numatytos trys reisy j abi puses kategorijos: pagrindiniai, kei¢iamo
laiko ir papildomi reisai j abi puses.

(1042) Keiciamo laiko reisai j abi puses reglamentuojami PVPS 17 straipsnyje, kuriame nustatyta: ,Sickdama optimizuoti
eismo organizavima, teritoriné bendrija pasilieka teis¢ keisti reisy j abi puses laikg, atsizvelgdama j bendra 1 priede
nustatyta reisy i abi puses skaiciy. Sj laiko pakeitimg atliks sutarties 10 straipsnio 2 dalyje nurodytas techninis
komitetas®.

(1043) Komisija pazymi, kad reisai | abi puses néra papildomi reisai j abi puses, pridedami prie bendro metinio reisy j abi
puses skaiciaus, o yra to bendro skaiciaus dalis.

(***) Kaip nurodyta 1055 konstatuojamojoje dalyje, tai, kad koncesininkai sitilo tokiy reisy i abi puses datas, neturi jtakos tam, kokias datas
galiausiai pasirenka perkancioji organizacija.

(**%) Oficialioje 4 pirkimo dalies 1 priedo versijoje, kurig Pranctizijos valdZios institucijos atsiunté Komisijai, triiko dviejy puslapiy. Taciau
Komisija galéjo rasti ir patvirtinti trikstamg informacija kituose konkurso dokumentuose (2 ir 3 priedai).
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(1044)

(1045)

(1046)

(1047)

(1048)

(1049)

(1050)

(1051)

(1052)

Papildomi reisai j abi puses apibrézti PVPS 18 straipsnyje, kuriame nustatyta: ,Atsizvelgiant j poreikj teikti viesaja
paslaugg, perkancioji organizacija gali pareikalauti, kad rangovas ad hoc pagrindu vykdyty papildomus reisus j abi
puses, nevirSijant 1 priede nustatyto (papildomuy reisy j abi puses) skaiciaus <...>.“

Komisija pazymi, kad papildomi reisai j abi puses buvo planuojami tik dél trijy pirkimo daliy (10 reisy j abi puses
1 pirkimo daliai, 30 reisy  abi puses 2 pirkimo daliai ir 10 reisy  abi puses 5 pirkimo daliai).

Prancizijos valdZios institucijos teigia, kad nei i§ konkurso bylos, nei i§ perkanciosios organizacijos atsakymuy j
kandidaty klausimus per sutarties sudarymo procedira negalima daryti iSvados, kad kandidatai privaléjo
mobilizuoti papildomus laivus kei¢iamo laiko ir papildomiems reisams j abi puses. Be to, Pranciizijos valdZzios
institucijos nurodo, kad pagal PVPS projekty 17 ir 18 straipsnius, kei¢iamo laiko ir papildomy reisy j abi puses
igyvendinimui reikalingas PVPS 10 straipsnio 2 dalyje numatyto techninio komiteto posédis. Sis komitetas leidZia
koncesininkui, susijusiam su $iy reisy  abi puses vykdymu, pranesti apie bet kokius dél jy vykdymo kylancius
sunkumus.

Komisija pazymi, kad papildomy kelioniy j abi puses igyvendinimas nebuvo naujiena, nes ankstesnése PVPS
(2021-2022 m. PVPS), dél kuriy ,Corsica Ferries“ pateiké pasitilyma, taip pat buvo numatyta tiek pat papildomy
reisy i abi puses dél trijy pirkimo daliy. Be to, paraiska norintys pateikti veiklos vykdytojai turéjo galimybe
susipaZinti su informacija apie didelés paklausos laikotarpius, dél kuriy gali prireikti papildomy reisy j abi puses.

Komisija taip pat atkreipia démesj | 2022 m. liepos 20 d. Bastja administracinio teismo sprendimg
(274 konstatuojamoji dalis), kuriame teismas dél papildomy reisy i abi puses nusprendé, kad: .. tomis
aplinkybémis ir atsizvelgiant j tai, kad ekonominés veiklos vykdytojams yra Zinoma informacija apie didelés jury
transporto paklausos laikotarpius, kuriais galima pagristi prasyma dél papildomy reisy j abi puses, ir j tai, kad
,SAS Corsica Ferries“ gali susipazinti su vieSai skelbiamais duomenimis, be kita ko, Korsikos regioninés transporto
observatorijos pateiktais duomenimis, kaip nurodyta ir konkurso taisykliy 4.1 punkte, atlikus tyrima neatrodo,
kad konkurso byloje esancios informacijos, susijusios su kei¢iamo laiko ir papildomais reisais i abi puses,
nepakanka, kad kandidatai galéty jvertinti rangovy jsipareigojimy apimtj ir pateikti pasitilyma. Todél jtariamas
vieSsumo ir konkurso taisykliy paZeidimas negali pakenkti paraiska teikianciai bendrovei. Darytina iSvada, kad
nurodytas pagrindas yra neveiksmingas* (**).

Komisija pazymi, kad atsakymuose j potencialiy kandidaty klausimus, susijusius su reisais j abi puses, nebuvo
pateikta daugiau informacijos apie tam tikrus konkurso bylos aspektus, bet kandidatams buvo nurodyti konkurso
dokumentai, kurie buvo laikomi pakankamai aiskiais (*'). Ta¢iau visi kandidatai turéjo galimybe susipaZinti su ta
pacia informacija klausimy ir atsakymy dalyje, laikantis skaidrumo, nediskriminavimo ir vienodo pozitrio

principy.

Komisija mano, kad konkurso dokumentai jokiu bidu nerodo, kad reikéjo turéti konkrety laivyng papildomiems
ar kei¢iamo laiko reisams j abi puses. Tai patvirtina ankstesnés PVPS ir pateikti pasitlymai. Be to, praktiniu ir
ekonominiu pozZiiriu tai nebuvo perspektyvu, nes kompensacija uz vieSaja paslaugg nepadengia laivy, kurie
didziaja laiko dalj biity buve nenaudojami, imobilizavimo i§laidy (*2).

Remdamasi tuo, kas i§déstyta, Komisija daro i$vadg, kad konkurso taisyklés Siuo atzvilgiu buvo pakankamai
aiskios, kad kandidatai galéty pateikti pasitilyma.

Komisija taip pat paZymi, kad kei¢iamo laiko ir papildomi reisai j abi puses yra priemonés, leidziancios pritaikyti
vie$aja paslaugg prie faktinés paklausos ar oro salygy pagal ilgalaikes PVPS, taikant mechanizmg, panay j
Koncesijy direktyvos 43 straipsnio 1 dalies a punkte nurodyta nuostatg dél pasirinkimo galimybés.

(¥ 2022 m. liepos 20 d. Bastja administracinio teismo sprendimo 12 konstatuojamoji dalis.

(*") ,Corsica Ferries“ mano, kad OTC savo atsakymuose nurod¢, jog 1 priedas yra minimalus reikalavimas (529 konstatuojamoji dalis).
Taciau OTC nurodé tik konkurso dokumentus.

(¥ Jei konkretiis laivai biity reikalingi kei¢iamo laiko ir papildomiems reisams j abi puses, tiems reiksty papildomas islaidas dél iy laivy,
kuriy nepadengty maksimali islaidy, susijusiy su viesyjy paslaugy isipareigojimais, kompensacija.
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(1053) Komisija pazymi, kad konsultacijy dokumentuose kandidatams nebuvo draudZiama teikti pasiilymus ir kad
laiméje pasitilymai atitiko konkurso taisykliy ir sutarties projekto nuostatas dél kei¢iamo laiko ir papildomy reisy
i abi puses.

(1054) Tai, kad ,Corsica Linea“ ir konsorciumas ,Corsica Linea — La Méridionale” pasiiilé papildomy reisy i abi puses
datas, atsizvelgiant i jy patirtj, susijusig su kroviniy vezimo poreikiais, ir j OTC poreikius, nurodytus konkurso
byloje, nereiskia, kad reisai i abi puses biitinai bus vykdomi tomis paciomis dienomis, todél OTC negaléty prasyti
reisy i abi puses kitomis dienomis. Siy papildomy reisy j abi puses datas ir toliau nustato techninis komitetas,
kaip numatyta sutarties 10 straipsnio 2 dalyje, ir apie jas koncesininkui prane§ama prie§ savaite.

(1055) Todél koncesininko pasitilyta programa jokiu biidu néra privaloma perkanciajai organizacijai, kuri, atsizvelgdama j
poreikius, sprendZia dél reiso j abi puses dienos. Sia i§vada patvirtino 1 pirkimo dalies, vienintelés dalies, dél kurios
buvo vykdomi papildomi reisai i abi puses, 2023 m. faktiskai jvykdyty papildomy reisy i abi puses pavyzdys
(389 konstatuojamoji dalis). I$ 30 pasitlyty papildomy reisy i abi puses buvo surengti 28 reisai. I$ jy 3 papildomi
reisai buvo vykdomi ne preliminarioje programoje numatytomis dienomis. Be to, OTC neprasé vykdyti papildomy
reisy i abi puses penkiomis i§ preliminariai nustatyty dieny. Komisija taip pat pazymi, kad 2023 m. OTC neprasé
vykdyti jokiy keiciamo laiko reisy j abi puses.

(1056) Remdamasi tuo, kas i§déstyta, Komisija daro i$vada, kad laiméj¢ pasitilymai atitinka konkurso taisykliy ir PVPS
projekto nuostatas dél keiciamo laiko ir papildomy reisy i abi puses ir kad ,Corsica Linea“ ir konsorciumo
,Corsica Linea — La Méridionale“ pasitilytam reisy i abi puses tvarkara$¢iui nebuvo taikomos palankesnés salygos.

7.3.6.3. I$vada

(1057) Remdamasi $ia informacija, Komisija negali daryti i$vados, kad ,Corsica Ferries“ susidairé su klitimis patekti j
rinkg, dél kuriy ji negaléjo teikti pasitilymy ir patyré diskriminacija.

7.3.7. Diskriminacijos, susijusios su kompensacijos apskaiciavimo metodu, nebuvimas

(1058) VESP bendryjy nuostaty 20 punkte nustatyta, kad, kai institucija tg pacig VESP paveda teikti kelioms jmonéms,
kompensacija kiekvienai jmonei reikéty apskaiciuoti remiantis tuo paciu metodu.

(1059) Kadangi vieSosios paslaugos teikimas kiekviename marsrute pavedamas vienai jmonei ar jmoniy grupei (t. y.
,Corsica Linea“, ,La Méridionale* arba konsorciumui ,Corsica Linea — La Méridionale®, 7Zr. 13 lentel¢), Komisija
mano, kad $iuo atveju negali biiti jokios diskriminacijos pagal VESP bendryjy nuostaty 20 punktg. Bet kuriuo
atveju Komisija pazymi, kad kompensacija pagal kiekvieng PVPS buvo apskai¢iuota laikantis ty paciy principy
(3.7.2 skirsnis).

(1060) Be to, KabotaZo reglamento aiskinamajame komunikate taip pat pateikiamos konkrecios nuostatos dél
nediskriminavimo principo taikymo jiry kabotaZo srityje. Jame nustatyta, kad valstybés narés neturi konkreciai
laivybos bendrovei nustatyti specialiy jpareigojimy, kurie neleisty kitiems Sagjungos laivy savininkams patekti
rinka, arba taikyti kitus tokio paties poveikio jpareigojimus (**). Komunikate, be kita ko, atkreipiamas démesys j
dviejy rasiy sutar¢iy salygas, susijusias su laivy perémimo i§ ankstesniy viesyjy paslaugy teikéjy salygomis () ir
su jgula susijusiomis salygomis (*).

(1061) Siuo atveju PVPS nenustatyti jokie konkreciai laivybos bendrovei specialiai skirti jpareigojimai, visy pirma jose
nenustatyti jpareigojimai, susij¢ su viesasias paslaugas baigiancio teikti veiklos vykdytojo laivy perémimu ar su
jgula.

(*?) 5.3.2 skirsnis.
(%% 5.3.2.1 skirsnis.
(*%) 5.3.2.2 skirsnis.
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(1062)

(1063)

(1064)

(1065)

(1066)

(1067)

(1068)

(1069)

(1070)

(1071)

(1072)

(1073)

Suinteresuotosios Salys nepateiké jokiy pastaby $iuo klausimu.

Todél PVPS atitinka VESP bendryjy nuostaty 20 punktg ir KabotaZo reglamento 4 straipsnio 1 dalj.

7.3.8. Kompensacijos suma

VESP bendryjy nuostaty 21 punkte nustatyta, kad kompensacijos suma turi nevirsyti sumos, reikalingos viesyjy
paslaugy jsipareigojimy vykdymo grynosioms i§laidoms padengti, jskaitant nuosaiky pelng.

22 punkte nurodyta, kad kompensacijos suma gali bfiti nustatoma remiantis numatomomis iSlaidomis ir
pajamomis, realiai patirtomis i$laidomis ir pajamomis arba abiejy $iy kategorijy deriniu, priklausomai nuo to,
kaip valstybé naré nori skatinti naumga nuo pat pradziy (kaip nurodyta 40-41 punktuose).

23 punkte nurodyta, kad, kai kompensacija i§ dalies arba visiskai grindziama numatomomis i$laidomis ir
pajamomis, numatomas i§laidas ir pajamas privaloma nurodyti pavedime. Numatomos islaidos ir pajamos turi
buti pagristos jtikimais, stebimaisiais ekonomikos sglygy, kuriomis VESP teikiama, kriterijais. Jei tinka, jos turi
buti pagristos sektoriaus reguliavimo institucijy arba kity nuo ijmonés nepriklausomy subjekty patirtimi.
Valstybés narés privalo nurodyti Saltinius, kuriais grindZiami $ie likesciai. [Slaidy samatoje privalo atsispindéti
likesciai dél VESP teikéjo per pavedimo vykdymo laikotarpj pasieksimo nagumo padidéjimo.

Kaip nurodyta PVPS 30 straipsnyje (293 konstatuojamoji dalis), didZiausia finansiné kompensacija, kurig OTC
moka koncesininkui uz jo vieSyjy paslaugy isipareigojimus, neturi virSyti to, kas biitina grynosioms VESP teikimo
islaidoms padengti, atsizvelgiant j nuosaiky pelna.

Siuo atveju kompensacijos uz VESP dydis apskaiciuojamas ex ante, taikant sgnaudy paskirstymo metoda, nurodyta
koncesininky preliminarioje kiekvienos pirkimo dalies veiklos saskaitoje (9 priedas), kuri yra sudedamoji PVPS
dalis. 9 priede nustatyta kompensacijos suma negali biiti padidinta ex post, taCiau jai tatkomos nasumo paskatos
(301 ir 302 konstatuojamosios dalys) ir ex post patikra (319 konstatuojamoji dalis), pagal kurig numatytas
susigrazinimo mechanizmas esant kompensacijos permokai.

Sudarydamos PVPS, Pranciizijos valdZios institucijos patikrino, ar ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale“ pateikti
finansiniai pasiilymai buvo pagristi objektyviomis ir itikimomis prielaidomis ir atitiko vieSyjy paslaugy
jsipareigojimus, be kita ko, dél minimaliy kroviniy ir keleiviy veZimo pajégumy, ir jsipareigojimus, susijusius su
kroviniy ir keleiviy vezimo tarifais.

Todél Komisija laikosi nuomonés, kad VESP bendryjy nuostaty 21-23 punkty reikalavimai yra jvykdyti.

7.3.8.1. Grynosios  i$laidos, reikalingos su  vieSaja  paslauga  susijusiems
jsipareigojimams vykdyti

VESP bendryjy nuostaty 24 punkte nustatyta, kad grynasias islaidas, reikalingas arba tikétina reikalingas su viesaja
paslauga susijusiems jsipareigojimams vykdyti, reikéty apskaiciuoti taikant grynyjy isvengiamy islaidy metodg, kai
ji taikyti reikalaujama Sajungos arba valstybiy nariy teisés aktais ir kitais atvejais, kai tai jmanoma.

Nors VESP bendryjy nuostaty 27 punkte nustatyta, kad grynyjy i$vengiamy islaidy metoda Komisija laiko
tinkamiausiu metodu nustatyti su vie$gja paslauga susijusio jsipareigojimo vykdymo islaidas, gali biti, kad tam
tikrais atvejais tokio metodo nejmanoma arba netinka taikyti. Tokiais tinkamai pagristais atvejais Komisija gali
pripazinti alternatyvius grynyjy islaidy, reikalingy su vieSgja paslauga susijusiems jsipareigojimams vykdyti,
apskai¢iavimo metodus, pvz., iSlaidy paskirstymu grindziamg metodg.

Siuo atveju Pranciizijos valdzios institucijos taiké iSlaidy paskirstymo metoda (zr. 307-309 konstatuojamasias
dalis), kuris, ,Corsica Ferries” teigimu, yra nepagristas (493-498 konstatuojamosios dalys).
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(1074) Pirma, verta prisiminti, kad pagal VESP bendrasias nuostatas abu metodai (t. y. grynyjy i§vengiamy islaidy metodas
ir islaidy paskirstymo metodas), jei jie taikomi teisingai, yra tinkami tinkamos kompensacijos sumos
apskai¢iavimo metodai. Abu metodai grindziami prielaidomis dél papildomy arba tiesioginiy pajamy ir iSlaidy,
susijusiy su VESP teikimu, todél jiems taikomi pana$is metodiniai apribojimai, prieSingai nei teigia ,Corsica
Ferries®.

(1075) Antra, grynyjy iSvengiamy i$laidy metodas reiskia jmonés i8laidy ir pajamy nustatymga hipotetiniame scenarijuje
be VESP. Taciau ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale” veikla mar$rutuose tarp Korsikos ir Zemyninés dalies priklauso
nuo VESP buvimo. Vykstant konsultacijoms su veiklos vykdytojais jos nurodé, kad nesant paslaugy viesojo
pirkimo sutarties jos neteikty jokiy komerciniy paslaugy tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos
(234 konstatuojamoji dalis). PrieSingai nei teigia ,Corsica Ferries“, remdamasi 817-825 ir 870 konstatuojamosiose
dalyse pateikta informacija Komisija mano, kad Pranciizijos valdZios institucijos nepadaré akivaizdzios klaidos, kai
atsizvelgé i ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale* teiginius per konsultacijas su veiklos vykdytojais. Todél nebuvo
galima taikyti jokio atitinkamo hipotetinio scenarijaus, pagal kurj veiklos vykdytojai mar$rutus tarp Korsikos ir
Zemyninés dalies vykdyty komerciniu pagrindu be VESP, o tai reiskia, kad grynyjy iSvengiamy islaidy metodo
taikyti negalima.

(1076) Todél ,Corsica Ferries* argumentus (493-498 konstatuojamosios dalys) reikia atmesti.

(1077) Kalbant apie iSlaidy paskirstymo metoda, pagal VESP bendryjy nuostaty 28 ir 29 punktus pagal §j metoda
grynosios iSlaidos, reikalingos vieSyjy paslaugy isipareigojimams vykdyti, gali bati apskaiCiuojamos kaip
skirtumas tarp paskirto vieSosios paslaugos teikéjo isipareigojimy vykdymo islaidy ir pajamy, nurodyty bei
numatyty pavedime. I$laidos, j kurias reikia atsizvelgti, - visos islaidos, reikalingos VESP teikti.

(1078) VESP bendryjy nuostaty 31 punkte nustatyta, kad, jei jmoné, kuriai pavesta teikti VESP, vykdo veikla, nesusijusig
su VESP teikimu, i$laidos, j kurias reikia atsizvelgti, gali apimti visas tiesiogines islaidas, reikalingas VESP
jsipareigojimams vykdyti, ir tinkamg netiesioginiy islaidy, biidingy tiek VESP, tiek kitai veiklai, dalj. Islaidos,
nesusijusios su VESP teikimu, turi apimti visas tiesiogines ilaidas ir tinkamg bendryjy islaidy dalj. Nustatant
tinkamg bendryjy islaidy dalj, kai jmanoma, gali bati remiamasi iStekliy naudojimo rinkos kaina. Neturint
duomeny apie tokias rinkos kainas, tinkama bendryjy i8laidy dalis gali baiti nustatyta remiantis nuosaikiu
pelnu (), kurj jmoné turéty gauti vykdydama kitg nei VESP veikla, arba kitais metodais, kai jie labiau tinka.

(1079) Siuo atveju viesyjy paslaugy teikéjai vykdo ir komercing veiklg. Todél pagal VESP bendryjy nuostaty 31 punkta
bitina patikrinti, ar apskai¢iuojant kompensacijos sumg atsizvelgiama j visas tiesiogines ilaidas, susijusias su
VESP, ir tinkamg netiesioginiy bendryjy i$laidy dalj.

(1080) Be to, reikéty priminti, kad Sprendime BUPA Teisingumo Teismas dél kompensacijos biitinumo ir proporcingumo
nusprendé, kad ,atsizvelgiant j valstybés narés diskrecija apibrézti [VESP] ir jos jgyvendinimo sglygas, jskaitant
jvertinti dél jos vykdymo turétas papildomas ilaidas, kurios priklauso nuo sudétingy ekonominiy aplinkybiy,
Komisijos kontrol¢, kuria Siuo atzvilgiu ji jgaliota vykdyti, apsiriboja tik patikrinimu, ar nepadaryta akivaizdi
klaida“ ir kad ,<..> kalbant apie kompensacijos uz [VESP] uzduoties <..> vykdyma proporcingumg, <..>
kontrolé apsiriboja tik patikrinimu, ar numatyta kompensacija batina, kad nagrinéjama [VESP] uzduotis galéty
bati atlikta ekonomiskai priimtinomis salygomis <...> arba, atvirks¢iai, ar nagrinéjama priemoné yra akivaizdziai
netinkama, atsizvelgiant i siekiamg tikslg <...>“ (*%).

(*%) Nuosaikus pelnas bus jvertintas Zvelgiant i§ ex ante perspektyvos (pagristas pelnu, kurio tikimasi, o ne jau gautu pelnu), kad i§ jmoniy
nebiity atimta paskata siekti efektyvumo, kai jos vykdo kita nei VESP veikla.
(*7)2008 m. vasario 12 d. Sprendimas BUPA, T-289/03, ECLLEU:C:2008:29, 220 ir 222 punktai.
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(1081)

(1082)

(1083)

(1084)

(1085)

(1086)

(1087)

Kaip nurodyta 308 konstatuojamojoje dalyje, tiesioginés keleiviy ir kroviniy vezimo veiklos islaidos priskiriamos
VESP pagal keleiviy skaiciy arba kroviniy kiekj (TM), kurj koncesininkai privalo uztikrinti pagal PVPS numatytus
pajégumy isipareigojimus, o bendrosios islaidos, kurios sudaro didZigja koncesininky veiklos islaidy dalj,
priskiriamos VESP proporcingai pajégumams (iSreikstiems m’ tirio), rezervuotiems laive VESP veiklai vykdyti.
Taikant §j metoda, VESP skiriama mazdaug [60-75] % visy iSlaidy visuose marsSrutuose (zr. 30 lentele), iskyrus
vie$ajg paslaugg tarp Marselio ir Propriano, kai 100 % visy islaidy priskiriama VESP.

Kalbant apie islaidy paskirstyma marsrute tarp Marselio ir Propriano, visy islaidy priskyrimas VESP yra pagristas,
nes visa ,Corsica Linea“ teikiama paslauga laikoma VESP. Taip yra todél, kad Siame mar3rute nustatytas visiskas
rinkos nepakankamumas (170 ir 239 konstatuojamosios dalys).

Kalbant apie kity marsruty iSlaidas, tiesiogiai susijusias su keleiviy ir kroviniy vezimo paslaugomis, kurios
susijusios tik su keliais iSlaidy punktais (apimanciais apie [10-25] % visy iSlaidy vienam marsrutui), vieSyjy
paslaugy teikéjai VESP priskyré apie [0-20] % tiesioginiy i8laidy, susijusiy su keleiviy vezimu, ir [80-100] %
tiesioginiy kroviniy vezimo islaidy. Komisija patikrino, ar $ios specialios paskirstymo formulés buvo pagristos
atsizvelgiant | VESP jsipareigojimus, apskai¢iuodama keleiviy skaiciaus ir kroviniy kiekio (TM), susijusio su VESP,
kaip nustatyta PVPS, santykj su bendru keleiviy skai¢iumi ir kroviniy kiekiu (TM), nustatytu koncesininky
,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale” preliminarioje veiklos saskaitoje (9 priedas). Komisija pazymi, kad $is santykis
atitinka konkrecias tiesioginéms islaidoms taikomas paskirstymo formules, todél daro i§vada, kad Sie kriterijai yra
pagristi.

Kalbant apie bendrgsias islaidas, kurios sudaro didzigja dalj islaidy (apie [70-90] % visy iSlaidy vienam marsrutui),
viedyjy paslaugy teikéjai apie [60-75] % iy iSlaidy priskyré VESP. Siekdama patikrinti, ar $i paskirstymo formulé
yra pagrista, Komisija atsizvelgé i toliau nurodytus elementus.

Pirma, Komisija pazymi, kad PVPS jsipareigojimai daugiausia susij¢ su kroviniy vezimu. Remdamasi Prancizijos
valdzios institucijy per oficialig tyrimo procediirg pateikta informacija, i§ kurios matyti laivy, naudojamy PVPS
marsrutais, pajégumai (m’), suskirstyti pagal kroviniy ir keleiviy vezimo pajégumus, Komisija pazymi, kad
,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale“ naudojamy laivy kroviniy vezimo pajégumai, iSreiksti kaip bendry laivy
pajégumy (m’) procentiné dalis, vidutiniskai sudaro 73 %.

Atsizvelgdama { tai, kad kroviniy vezimas neatitinka jprasto modelio, kaip aprasyta 976 konstatuojamojoje dalyje,
Komisija mano, kad bty pagrista laivo bendrgsias iSlaidas paskirstyti pagal laivo, kurj veiklos vykdytojas
rezervuoja vieSosioms paslaugoms teikti, kroviniy vezimo pajégumus, kad biity galima patenkinti paklausg bet
kuriuo metu, jskaitant piko laikotarpius, kai laivy kroviniy pajégumai paprastai beveik visiskai i$naudojami (**).
Dél $iy priezasciy pagrista visiems marSrutams taikyti bendrg mazdaug [60-75] % iSlaidy paskirstymo formule
(atsizvelgiant | tai, kad keliy viety suteikimas keleiviams pacientams, kurie sudaro jiry transporto keleiviy
mazumg, yra nereik§mingas ir bet kuriuo atveju padidinty bendryjy islaidy dalj, kuri galéty bati priskirta VESP).

Be to, Komisija pazymi, kad paskirstymo formulés bus tikrinamos ex post, atsizvelgiant i faktinj laivy naudojima
VESP ir komerciniy paslaugy teikimo veiklai (314 konstatuojamoji dalis). Tai reiSkia, kad, jei komerciniy keleiviy
skai¢ius arba pervezty komerciniy kroviniy kiekis yra didesnis, nei numatyta preliminariose veiklos ataskaitose
(9 priedas), paskirstymo formulés, taigi ir pagalbos suma, bus pakoreguoti (nors pagalbos suma negali bati
padidinta ex post (314 konstatuojamoji dalis)).

(*®) Komisija pazymi, kad esant didelei paklausai turéty biiti beveik visiskai i$naudoti laivai, kuriuos ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale“
naudoja marsrutuose tarp Marselio ir AZaksjo, Bastja, Il Ruso ir Porto Vekjo (apie 90 % laivo kroviniy vezimo pajégumy isnaudojama
piko metu).
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(1088) Antra, Komisija patikrino, ar bendryjy islaidy paskirstymas taip pat galéty bati laikomas tinkamu, atsiZvelgiant §
nuosaiky pelna, kurj jmoné turéty gauti i§ su VESP nesusijusios veiklos, t. y. komercinés veiklos. Remdamasi
preliminariomis kiekvienos pirkimo dalies veiklos ataskaitomis (9 priedas), Komisija mano, kad tikétinas
komerciniy paslaugy pelnas nevirSija nuosaikaus pelno. Visy pirma tikétinas komerciniy paslaugy pelnas
(vertinamas kaip veiklos marza) yra palyginti nedidelis (vidutinigkai [...] %) ir nevirsija 7,8 % rinkos lyginamojo
indekso, kurj Pranciizijos valdZios institucijos nustaté remdamosi nepriklausomu tyrimu, kuriame analizuojamas
atrinkty panasiy laivybos bendroviy pelningumas (311 konstatuojamoji dalis).

(1089) Atsizvelgdama i tai, kas i§déstyta pirmiau, Komisija mano, kad Pranciizijos valdZzios institucijy nustatyti islaidy
paskirstymo metodo jgyvendinimo principai yra pagristi ir atitinka VESP bendryjy nuostaty 28-31 punktus.
Pagal $iuos principus VESP galima priskirti visas tiesiogines islaidas, batinas viesyjy paslaugy isipareigojimams
vykdyti, ir tinkama netiesioginiy bendryjy islaidy dalj. Be to, Komisija mano, kad Pranciizijos valdZios institucijos
pateiké pakankamai jrodymuy, patvirtinanciy, kad specialios paskirstymo formulés néra akivaizdziai neteisingos,
nes jas taikant VESP skiriama iSlaidy dalis yra pagrista ir atspindi tinkamg netiesioginiy bendryjy islaidy dalj
teikiant VESP.

(1090) Apibendrindama Komisija mano, kad Pranciizijos valdZios institucijos teisingai taiké iglaidy paskirstymo metoda ir
kad ,Corsica Ferries“ teiginiai (484-491 konstatuojamosios dalys), kad islaidy paskirstymo formulés néra
objektyvios ir pagal jas neproporcinga islaidy dalis priskiriama VESP veiklai, turi baiti atmesti.

7.3.8.2. Pajamos

(1091) VESP bendryjy nuostaty 32 punkte nustatyta, kad pajamos, | kurias reikia atsizvelgti, turi apimti bent visas
pavedime nurodytas pajamas, gautas uz VESP, taip pat pervirsinj pelng, gauta naudojantis specialiomis arba
iSimtinémis teisémis, net jei jos susijusios su kita veikla, nurodyta bendryjy nuostaty 45 punkte.

(1092) Pagal VESP bendryjy nuostaty 32 punkta, PVPS reikalaujama, kad apskaiciuojant kompensacijos sumg bty
atsizvelgiama i pajamas, tiesiogiai susijusias su VESP teikimu (293 konstatuojamoji dalis). Sios pajamos yra
nustatytos PVPS 9 priede (kuriame pateikiamos koncesininko preliminarios veiklos saskaitos) ir apskai¢iuojamos
remiantis su kroviniy ir keleiviy veZimu susijusiais jsipareigojimais, nustatytais PVPS, taikomais tarifais ir PVPS
nustatytu kelioniy { abi puses skai¢iumi.

(1093) Kitaip nei teigia ,Corsica Ferries“ (499-502 konstatuojamosios dalys), vie$oji paslauga nesuteikia iSimtiniy teisiy
koncesininkams, todél apskai¢iuojant kompensacija neturi biti atsizvelgiama i pelng, susijusj su komercinémis
paslaugomis, kaip numatyta VESP bendryjy nuostaty 45 punkte. Kaip nurodyta 728-988 konstatuojamosiose
dalyse, Komisija mano, kad, kaip nustaté Pranciizijos valdzios institucijos, keleiviy ir kroviniy veZimas jiry
transportu tarp Marselio ir Pranciizijos yra tikra VESP. Be to, PVPS nedraudzia kitiems veiklos vykdytojams teikti
komerciniy paslaugy tarp Marselio ir Korsikos pagal vienasale VPI schemga. Todél PVPS koncesininkams nesuteikia
jokiy i$imtiniy ar specialiy teisiy.

(1094) Galiausiai atrodo, kad ,Corsica Ferries“ klaidingai aiskina Komisijos pozicijg dél to, ar paslaugy vieSojo pirkimo
sutartimis vieSyjy paslaugy teikéjams suteikiama iSimtiné teisé (501 konstatuojamoji dalis). Tai, kad Pranciizijos
konkurencijos taryba ir konkurencijos institucija anks¢iau galéjo pripaZinti, jog rangovams, sudariusiems
ankstesnes paslaugy vieSojo pirkimo sutartis, de facto buvo sudaromos i§imtinés salygos rinkoje, jokiu badu
nejrodo, kad PVPS vykdytojams suteikia specialias ar i§imtines teises. Be to, savo sprendime dél valstybés
pagalbos, suteiktos pagal 2007-2013 m. PVPS, Komisija nemané, kad PVPS rangovams suteiké specialias ar
iSimtines teises (**), priesingai, nei, atrodo, tvirtina ,Corsica Ferries*.

(**) Sprendimas 2013/435/ES.
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Bet kuriuo atveju VESP bendryjy nuostaty 45 punkte tik nustatyta, kad tuo atveju, kai viesyjy paslaugy teikéjui
suteikiamos i§imtinés teisés, reikia atsizvelgti j pervirSinj pelng, gauta i§ specialiyjy ar i§imtiniy teisiy, net ir
susijusiy su kita veikla. Tac¢iau, kaip nurodyta 1088 konstatuojamojoje dalyje, tikétinas komerciniy paslaugy
pelnas nevirsija nuosaikaus pelno.

Galiausiai, kaip nurodyta PVPS 32 straipsnyje (296 konstatuojamoji dalis), vieSyjy paslaugy teikéjai negali laisvai
disponuoti pelnu, gautu i§ su VESP nesusijusios veiklos. Jie turi reinvestuoti i§ Sios veiklos gautg pelna, kad
pasiekty VESP aplinkos kokybés gerinimo tikslus. Pasibaigus sutarties galiojimui, visas nepanaudotas pervirsis turi
biti graZintas perkanciajai organizacijai. Todél, net jei PVPS koncesininkams biity suteikta i$imtiné teisé (nors taip
néra) ir net jei dél Sios iSimtinés teisés buvo gautas pervirSinis pelnas (nors taip néra), Pranciizijos valdZzios
institucijy pozitris atitinka VESP bendryjy nuostaty 46 punkts, pagal kurj reikalaujama, kad visas komercinis
pelnas arba jo dalis bty skirti VESP finansuoti. Tai uZtikrinama PVPS 32 straipsnyje nustatytais jsipareigojimais.

7.3.8.3. Nuosaikus pelnas

Nuostatos dél nuosaikaus pelno idéstytos VESP bendryjy nuostaty 33-38 punktuose.

33 punkte nuosaikus pelnas apibréziamas kaip kapitalo grazos norma, kurios reikéty vidutinei jmonei,
svarstanciai, ar teikti visuotinés ekonominés svarbos paslauga visu pavedimo laikotarpiu, ir kuria apskai¢iuojant
atsizvelgiama | rizikos mastg. Rizikos mastas priklauso nuo sektoriaus, paslaugos riiSies ir kompensavimo
mechanizmo ypatumy. Taciau 34 punkte numatyta, kad, siekiant nustatyti, koks pelnas nuosaikus, tinkamai
pagristais atvejais gali biiti remiamasi kitais nei kapitalo grazos norma pelno dydzio rodikliais, pavyzdziui,
vidutine nuosavo kapitalo graza per pavedimo laikotarpj, panaudoto kapitalo gragzos norma, turto graza ar
pardavimo graZa.

Bendryjy nuostaty 35 punkte nustatyta: kad ir koks rodiklis bty pasirinktas, valstybé naré turi pateikti Komisijai
jrodymus, kad numatytas pelnas nevirsija to, ko reikéty vidutinei jmonei, svarstanciai, ar teikti paslauga,
pavyzdziui, nurodydama graza, pasiekta vykdant konkurencinémis salygomis sudarytas panasias sutartis.

Kaip nurodyta 310 konstatuojamojoje dalyje, PVPS 39 straipsnyje nustatyta, kad nuosaikus pelnas atitinka
einamuyjy pajamy neatskai¢ius mokesciy ir palikany uz VESP veikla, jskaitant kompensacija, santykj su apyvarta,
kaip nurodyta 9 priede (veiklos marza). Kiekvieno marsruto nuosaikus pelnas per visa sutarties galiojimo
laikotarpj neturi virsyti 2,13 %.

Sis didZiausias pelnas gaunamas i§ PVPS rangovy pateikty finansiniy pasiiilymy (9 priedas), o Pranciizijos valdZios
institucijos ji palygino su vidutine kity Europos laivybos bendroviy veiklos marza (311 konstatuojamoji dalis).
Sutarties nuostatose, susijusiose su nuosaikiu pelnu, taip pat nustatyta, kad didZiausia pelno norma jokiomis
aplinkybémis negali buti didinama, i$skyrus rinkos sutrikdymo atvejus ir atlikus papildomg nepriklausoma
tyrimg, pateisinantj $ios normos didinima.

Komisija visy pirma pazymi, kad veiklos marzos rodiklis, o ne kapitalo graZos norma, yra pagristas ir tinkamai
pateisinamas rodiklis pelno dydziui $iuo atveju jvertinti.
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(1103) Pranciizijos valdzios institucijos paaiskino, kad $iuo atveju nejmanoma apskaiciuoti laivybos bendroviy, kurios
i§sinuomoja arba uzsako laivus, kapitalo grazos normos, kuri VESP bendrosiose nuostatose apibréziama kaip
vidiné graZos norma, kurig jmoné gauna i§ investuoto kapitalo projekto jgyvendinimo laikotarpiu, nes néra
pradiniy investicijy j konkrecias paslaugas pagal PVPS. Komisija taip pat pazymi, kad apskaitos duomenys (pvz.,
veiklos marza) taip pat buvo naudojami ankstesniuose VESP sprendimuose siekiant jvertinti nuosaikaus pelno

dydj ().

(1104) ,Corsica Ferries“ ginc¢ija nuosaikaus pelno apskai¢iavimg pagal einamasias pajamas iki apmokestinimo (arba
veiklos marza), nes, jmonés nuomone, gavéjy pelno ir nuostolio ataskaitoje duomenys apie VESP islaidas sunkiai
pastebimi, taciau verdia imtis gincijamo iSlaidy punkty paskirstymo tarp jvairiy VESP ir ne VESP
(504 konstatuojamoji dalis). Tac¢iau Komisija pazymi, kad VESP teikéjai 9 priede turi pateikti i§samy savo
apskaiciuoty ir faktiniy kasty suskirstymg. Be to, Komisija mano, kad 9 priede nustatyti kasty paskirstymo
principai ir konkrecios kasty paskirstymo formulés, skirtos su VESP susijusiems numatomiems kastams
apskaiciuoti, yra pagristi ir protingi, kaip paaiskinta 1079-1089 konstatuojamosiose dalyse.

(1105) Be to, kaip nurodyta sprendime pradéti procediirg, lyginamojo tyrimo naudojimas siekiant jvertinti nuosaikaus
pelno dydj yra tinkamas metodas (**!). Komisija taip pat paZymi, kad ,Corsica Ferries“ savo pastabose negincijo $io
rinkos tyrimo rezultaty svarbos.

(1106) Atsizvelgdama | tai, kad PVPS numatytas didziausias 2,13 % pelnas, t. y. gerokai maZesnis, nei nustatyta
Pranciizijos valdzios institucijy uzsakytame lyginamajame tyrime, ir  tai, kad $io pelno dydzio i§ esmés negalima
padidinti ex post, Komisija mano, kad PVPS nustatytas pelnas nevirsija nuosaikaus dydzio, todél PVPS atitinka
VESP bendryjy nuostaty 33-38 punktus.

7.3.8.4. Nasumo paskatos

(1107) VESP bendryjy nuostaty 39 punkte nustatyta, kad, rengdamos kompensavimo metodg, valstybés narés turi
skatinti teikti nasias kokybiskas VESP, nebent jos gali reikiamai pagristi, kad taip daryti nejmanoma arba
netikslinga.

(1108) 40 ir 41 punktuose valstybéms naréms paliekama diskrecija dél tokiy paskaty formos. Taciau 42 ir 43 punktuose
numatyta, kad bet koks nagumo skatinimo mechanizmas turi biti grindZiamas pavedime i§déstytais objektyviais,
iSmatuojamais kriterijais ir vertinamas nuo VESP teikéjo nepriklausomam subjektui atliekant skaidrig ex post
analize. Be to, didesnis naSumas turéty biiti pasiekiamas nepakenkiant teikiamos paslaugos kokybei ir turéty biti
laikomasi Sajungos teisés aktuose nustatyty reikalavimy.

(1109) Kaip nurodyta 302 konstatuojamojoje dalyje, veiklos kasty kompensavimui taikomas na§umo mechanizmas
nustatytas PVPS 35 straipsnio 3 dalyje. Praktikoje naSumo mechanizmas jtraukiamas j veiklos kasty
kompensavimo indeksavima, jei kompensacijos suma padidéja maZiau nei reali infliacija. Be to, PVPS
35 straipsnio 4 dalyje reikalaujama, kad faktiné kompensacijos suma biity mokama remiantis vieSyjy paslaugy
teikéjy OTC prekybai pateikta metine ataskaita. Pagal PVPS 46 straipsnj, i meting ataskaita turi bati jtraukta
atnaujinta veiklos saskaita tokia pacia forma kaip ir laikinoji veiklos saskaita (9 priedas), atsizvelgiant i islaidy

(") Zr., pavyzdziui, 2012 m. sausio 25 d. Komisijos sprendima 2012/321/ES dél priemonés SA.14588 (C 20/09), kuria Belgija jgyvendino
remdama bendrove ,De Post-La Poste” ($iuo metu — bpost), (OL L 170, 2012 6 29, p. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/dec/2012/321/0j),
2014 m. rugpjucio 1 d. sprendima byloje SA.35608 — Graikijos pastas — Kompensacija uZ universaliyjy pasto paslaugy finansavima
(OL C 348, 2014 10 3, p. 48) ir 2016 m. sausio 29 d. sprendima byloje SA.41702 — Airija — Rizikos suvienodinimo sistema
(OLC 104, 2016 3 18, p. 2).

() Si metodika buvo taikoma 2021 m. birzelio 17 d. Komisijos sprendime (ES) 2022/348 dél priemoniy SA.32014, SA.32015,
SA.32016 (2011/C) (ex 2011/NN), kurias Italija ir Toskanos regionas taiké bendrovei ,Toremar” ir jg jsigijusiai bendrovei ,Moby*,
(OLL 64,2022 3 2, p. 6, ELL http://data.europa.eufeli/dec/2022/348/0j).
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indeksavima, kartu pateikiant pastabg, kurioje palyginami ir paaiskinami faktiniy ir numatomy pajamy ir islaidy
skirtumai. Pranciizijos valdZios institucijy teigimu, audit atlieka iSorés auditorius, kurj konkurso tvarka parenka
OTC. Todél faktiné kompensacijos suma grindziama skaidriu ex post vertinimu, kurj atlieka nuo VESP teikéjo
nepriklausomas subjektas.

Be to, Komisija paZymi, kad kompensacijos sumos ex post kontrolés mechanizmas, kaip nustatyta PVPS
35 straipsnio 1 dalyje, taip pat numato tam tikras na§umo paskatas. PVPS 35 straipsnio 1 dalyje nustatyta, kad
kompensacijos permokos atveju (visy pirma, jei VESP skirty laivy pajégumai naudojami komercinéms
paslaugoms), koncesininkai gali pasilikti puse bet kokios perteklinés kompensacijos, bet ne daugiau kaip 5 %
kompensacijos. Tai, kad VESP teikéjams leidziama pasilikti dalj kompensacijos permokos, kai tinkama, skatina
juos kuo veiksmingiau i§naudoti laivo pajégumus. Visy pirma skatinama naudoti pajégumus, kurie i§ esmeés skirti
VESP, komercinéms paslaugoms, jei prieSingu atveju $ie pajégumai likty nepanaudoti, taip sumazinant VESP
kastus.

Atsizvelgdama | tai, kas iSdéstyta, Komisija laikosi nuomoneés, kad VESP bendryjy nuostaty 40-43 punkty
reikalavimai yra jvykdyti.

,Corsica Ferries“ teigia, kad na§umo mechanizmas, numatytas PVPS 35 straipsnio 3 dalyje, neatitinka tikslo, nes
PVPS 35 straipsnio 3 dalyje apibrézta kompensavimo formulé yra akivaizdziai klaidinga (512 ir 513 konstatuo-
jamosios dalys). Visy pirma ,Corsica Ferries* teigia, kad taikant indeksavimo formul¢ rangovy jmonéms bus
suteikta daugiau nei infliacija indeksuota valstybés kompensacija. Ta¢iau Komisija mano, kad $is argumentas
nepagristas.

Kaip paaiskino Pranciizijos valdZios institucijos, koncesininky preliminarioje veiklos saskaitoje (9 priedas) pateikti
duomenys apie kiekvieng pirkimo dalj grindziami 2023 m. nominaliosiomis vertémis. Kiekvienais metais pagal
PVPS 35 straipsnio 3 dalyje nustatyta formule atnaujinama nominalioji veiklos kasty kompensacijos suma, kad
bity atspindétos realiosios vertés (t. y. pakoreguotos pagal infliacija). PVPS 35 straipsnio 3 dalyje pateikta formule
uZtikrinama, kad per metus faktiskai sumokéta kompensacija padidéty maziau nei infliacija.

Remdamasi tuo, kas i§déstyta, Komisija daro i$vada, kad VESP bendryjy nuostaty 39-43 punktuose nurodyti
na$umo mechanizmo reikalavimai yra jvykdyti ir kad ,Corsica Ferries” tvirtinimas yra nepagristas.

7.3.8.5. Nuostatos, taikytinos ijmonéms, taip pat vykdancioms su VESP teikimu
nesusijusia veikla arba teikian¢ioms kelias VESP

VESP bendryjy nuostaty 44 punkte nustatyta, kad, kai jmoné vykdo su VESP teikimu susijusia ir nesusijusig veiklg,
vidaus ataskaitose i$laidos ir pajamos, susijusios su VESP, turi biti atskirtos nuo islaidy ir pajamy, susijusiy su
kitomis paslaugomis, laikantis 31 punkte nustatyty principy. Kai teikti kelias VESP jmonei paveda skirtingos
institucijos arba skiriasi VESP pobadis, turi bati sudarytos salygos jmonés vidaus ataskaitose patikrinti, ar
kompensacija nepermokéta kiekvienos VESP atveju.

Kaip nurodyta 293 konstatuojamojoje dalyje, PVPS 30 straipsnyje nustatyta, kad rangovo vidaus saskaitose turi
buti atskirai nurodytos islaidos ir pajamos, susijusios su VESP ir kitomis paslaugomis, atsizvelgiant | visy
tiesioginiy i8laidy, reikalingy VESP teikti, paskirstymo formules ir i tinkama netiesioginiy i$laidy, bendry tiek
VESP, tiek komercinei veiklai, dalj. Komisija pazymi, kad PVPS 9 priede pateiktos paskirstymo formulés pagal
kiekvieng rangovy islaidy punktg. PVPS 46 straipsnyje taip pat nustatyta, kad kiekvienais metais rangovai turi
parengti metine veiklos ataskaitg (jskaitant atnaujintg 9 prieda), kurioje atskirai nurodomos faktinés pajamos ir
islaidos, susijusios su VESP ir su komercine veikla, kurias nagrinés OTC.

Todél Komisija laikosi nuomonés, kad yra laikomasi VESP bendryjy nuostaty 44 punkto.
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7.3.8.6. Kompensacijos permoka

(1118) VESP bendryjy nuostaty 49 punkte nustatyta, kad valstybés narés turi uztikrinti, kad jmonés negauty didesnés nei
pagal $ios dalies reikalavimus nustatytos kompensacijos. Komisijos prasymu jos turi pateikti jrodymus. Jos turi
atlikti reguliarias patikras arba uZztikrinti, kad patikros bty atliktos baigiantis pavedimo vykdymo laikotarpiui ir
bet kokiu atveju bent kas trejus metus.

(1119) Kaip apraSyta 312-317 konstatuojamosiose dalyse, Pranciizijos valdzios institucijos kasmet ex post tikrins
rangovams sumokeétos kompensacijos suma, siekdamos uzZtikrinti, kad dél faktinio laivy naudojimo nebity
kompensacijos permokos.

(1120) Pirma, reikéty pazyméti, kad kompensacijos uz kiekvieng pirkimo dalj suma, ex ante apskai¢iuota preliminarioje
veiklos sgskaitoje (9 priedas), yra pagrista minimaliu metiniy kelioniy j abi puses skai¢iumi arba baziniu eismu,
kurio reikalaujama pagal VESP (t. y. jskaitant kei¢iamo laiko keliones j abi puses, bet nejskaitant papildomy reisy
abi puses).

(1121) Kalbant apie pagrindinj eisma, kompensacija apskai¢iuojama pagal paskirstymo formules, kurios bus nustatytos
visam sutarties galiojimo laikotarpiui (307 konstatuojamoji dalis), i$skyrus atvejus, kai atlikus ex post patikrinimg
9 priede nustatyta paskirstymo formulé ir faktinio VESP teikimo nulemta paskirstymo formulé nesutampa. Taigi
§is mechanizmas leidzia prireikus ex post sumazinti veiklos, investicijy ir kuro sgnaudy kompensavimo suma,
atsizvelgiant j faktinj laivy naudojima. Tai reiskia, kad tuo atveju, kai VESP veiklai skirti laivy pajégumai i§ tikryjy
naudojami komercinei paslaugai, bus pakoreguotos 9 priede nustatytos paskirstymo formulés, taigi ir
kompensacija.

(1122) Be to, nebus kompensuojama uz nejvykdytus reisus (315 konstatuojamoji dalis).

(1123) OTC atliecka kompensacijos apskai¢iavimo ex post patikrg remiantis koncesininky metine ataskaita, j kurig
jtraukiama atnaujinta veiklos saskaita tokiu pat formatu kaip ir laikinoji veiklos saskaita (9 priedas), kartu su
pranesimu, kuriame palyginami ir paaiskinami faktiniy ir numatomy pajamy ir iSlaidy skirtumai. Rangovas
sumokés kompensacijag CdC, jei bus skirtumas tarp kompensacijos sumos, gautos i§ laikinosios veiklos saskaitos,
ir sumos, gautos i§ atnaujintos veiklos saskaitos.

(1124) Kalbant apie papildomas keliones j abi puses, visa paslauga yra laikoma VESP. Kaip nurodyta 306 konstatuo-
jamojoje dalyje, PVPS 38 straipsnio 1 dalyje nustatyta, kad kompensacija uz papildomg reisg j abi puses, jei jis
vykdomas, yra maZesné i§ $iy sumy: i) numatoma kompensacijos suma uZ vieng reisg i abi puses, nurodyta 9
priede (laikinoji veiklos saskaita), ir ii) suma, gauta i§ atnaujintos veiklos saskaitos, j kurig jtrauktos faktinés
grynosios ilaidos, patirtos vykdant papildomg reisg j abi puses, ir kuri yra metinés ataskaitos dalis. Komisija
mano, kad toks poziiris yra pagristas siekiant i§vengti kompensacijos permokos.

(1125) Remdamasi tuo, kas isdéstyta, Komisija mano, kad Pranciizijos valdZios institucijy pozZitiris yra tinkamas siekiant
isvengti kompensacijos permokos rizikos.

(1126) Kiek tai susije su kompensacijos permokos graZinimu, pagal PVPS 35 straipsnio 1 dalj koncesininkai gali pasilikti
puse sumokétos kompensacijos permokos, bet ne daugiau kaip 5 % kompensacijos. ,Corsica Ferries“ teigia, kad
dél to atsirasty kompensacijos permoka (505 konstatuojamoji dalis).

(1127) Komisija mano, kad §j teiginj reikéty atmesti. Kaip nurodyta 1110 konstatuojamojoje dalyje, tai, kad VESP
teikéjams leidZiama i8laikyti dalj kompensacijos permokos, kai tinkama, skatina vie$yjy paslaugy teikéjus kuo
veiksmingiau i$naudoti laivo pajégumus. Kalbant apie nevykdomus reisus, pazymétina, kad keliong | abi puses
OTC gali atdaukti tik nenugalimos jégos aplinkybiy arba nenumatyty aplinkybiy atveju, susitarus su
koncesininkais (291 konstatuojamoji dalis). Todél tai, kad gavéjams, kuriems taikomos priemongs,
nekompensuojami bent pastovieji kastai, susije su atSauktu reisu i abi puses, gali biiti laikoma gana apdairiu
pozitriu. Bet kuriuo atveju suma, kurig vieSyjy paslaugy teikéjai gali pasilikti esant kompensacijos permokai,
negali vir$yti 5 % kompensacijos.
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(1128)

(1129)

(1130)

(1131)

(1132)

(1133)

(1134)

(1135)

(1136)

Kaip nurodyta 503-511 konstatuojamosiose dalyse, ,Corsica Ferries” pateikia papildomy argumenty, kad jrodyty,
jog PVPS salygy nepakanka, kad biity i§vengta kompensacijos permokos rizikos. Sie argumentai turi biiti atmesti.

Pirma, ,Corsica Ferries“ pazymi, kad VESP bendrosiose nuostatose reikalaujama, kad apskaiciuojant kompensacijos
dydj i pelna, susijusj su komercine veikla, bty atsizvelgiama tik tuo atveju, jei VESP teikéjams suteikiamos
specialios arba i§imtinés teisés ir jeigu Sis pelnas virSija nuosaiky pelng. Taciau, kaip nurodyta
1016-1096 konstatuojamosiose dalyse, $ios dvi aplinkybés $iuo atveju nejrodytos.

Antra, kaip nurodyta 1079-1089 konstatuojamosiose dalyse, taikomos kasty paskirstymo formulés yra
objektyvios ir pakankamai pagristos, kad biity kuo labiau sumazinta per didelés kompensacijos uz VESP paslaugy
teikimg rizika.

Trecia, savoka ,veiklos nulemta formulé” yra aiski ir turi bati suprantama atsizvelgiant i Pranciizijos valdzios
institucijy nustatytus bendruosius kasty paskirstymo principus, kurie buvo pristatyti konkurso dél PVPS
dalyviams (308 konstatuojamoji dalis). Bet kuriuo atveju PVPS 35 straipsnio 1 dalyje ir 37 straipsnio 1 dalyje $i
savoka iSsamiau apibrézta kaip ,paskirstymo formulé, nulemta faktinés veiklos (faktiniy i$laidy ir pajamy, faktinés
laivy eksploatacijos ir pan.)“.

Ketvirta, kitaip nei teigia ,Corsica Ferries”, priemoniy gavéjy gautas komercinis pelnas, kuris pagal PVPS
32 straipsnj (296 konstatuojamoji dalis) turi biti reinvestuotas siekiant pagerinti VESP aplinkos kokybe, néra
neteiséta investiciné pagalba. Pirma, komercinis pelnas néra valstybiniai iStekliai. Antra, kaip jau minéta, kasty
paskirstymo formulés yra aiskiai apibréztos, todél galima atmesti bet kokj i§ komercinio pelno finansuojamy
investicijy kryZminj subsidijavima.

Galiausiai taip pat reikia atmesti ,Corsica Ferries“ argumenta, kad baigus galioti PVPS rangovai gauna nerealizuoto
laivy kapitalo prieaug, kuris atsiranda dél to, kad nusidévéjimo ir nuomos mokesciai, kompensuojami pagal CFl,
virSija ekonominj laivy nuvertéjimg per tg patj laikotarpj. Nors Komisija pripaZjsta, kad konkreciu atveju gali biiti
skirtumas tarp turto ekonominio tarnavimo laiko ir laikotarpio, per kurj jmoné nudévi turtg, néra akivaizdziai
neteisinga apskai¢iuojant kompensacijos dydj, kaip yra $iuo atveju, naudoti nusidévéjima, atsiradusj taikant tuos
pacius nusidévéjimo principus, kuriuos jmoné taiko apskaitos tikslais ir kurie atitinka jry sektoriaus praktikg.

Visy pirma, per oficialig tyrimo procediira Pranciizijos valdZios institucijos patvirtino, kad galutinéje 9 priedo
versijoje laivy nuvertéjimo apskaiCiavimo metodas yra tiesinis nusidévéjimas, o nusidévéjimo laikotarpj
kandidatai nustaté pagal laivy eksploatavimo trukme jary kroviniy ir keleiviy vezimo sektoriuje, kuri vidutinigkai
yra 30 mety.

7.3.8.7. I3vada dél kompensacijos sumos

Remdamasi 1071-1133 konstatuojamosiose dalyse iddéstytais argumentais, Komisija mano, kad Pranciizijos
valdzios institucijos jvykdé VESP bendryjy nuostaty 2.8 skirsnyje nustatytas salygas dél kompensacijos sumos,
visy pirma susijusias su grynosiomis i§laidomis, iSlaidy paskirstymo metodu, nuosaikiu pelnu, nasumo
paskatomis ir kompensacijos permoka.

7.3.9. Papildomi reikalavimai, kurie gali baiti reikalingi, kad prekybos plétojimui nebiity daroma tokio poveikio,
koks priestarauty Sgjungos interesams

VESP bendryjy nuostaty 51 punkte nustatyta, kad paprastai 2.1-2.8 dalyse idéstyty reikalavimy uZtenka, kad
pagalba neiskraipyty konkurencijos taip, kad tai priestarauty Sgjungos interesams.
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(1137) VESP bendryjy nuostaty 52 punkte nustatyta, jog taciau gali pasitaikyti, kad tam tikromis iSimtinémis
aplinkybémis gali likti nei$sprestos didelio konkurencijos iSkraipymo vidaus rinkoje problemos, o pagalba gali
daryti prekybai tokj poveiki, koks priestarauty Sgjungos interesams. Tokiu atveju, kaip numatyta VESP bendryjy
nuostaty 53 punkte, Komisija apsvarstys, ar tokj iskraipyma galima sumazinti, valstybéms naréms nustatant
salygas arba jpareigojimus, kad sitiloma priemoné bity suderinama.

(1138) VESP bendryjy nuostaty 54 punkte nustatyta, kad didelis konkurencijos iskraipymas, kuris priestarauty Sajungos
interesams, galéty atsirasti tik iSimtinémis aplinkybémis. Komisija savo démesj turéty sutelkti tik j tokius
iskraipymus, kai pagalba daro didelj neigiama poveikj kitoms valstybéms naréms ir vidaus rinkos veikimui,
pavyzdziui, dél to, kad svarbiy ekonomikos sektoriy jmonés negali pasiekti tokio veiklos masto, kuris joms leisty
veikti veiksmingai.

(1139) VESP bendryjy nuostaty 55-59 punktuose pateikiami penki atvejai, kai Komisija turéty atlikti iSsamig
konkurencijos i$kraipymo analizg, kaip numatyta VESP pagrindy 52 punkte.

(1140) VESP bendryjy nuostaty 55 punkte nustatyta, kad toks konkurencijos iskraipymas gali atsirasti, kai VESP
pavedimo trukmé negali bati pateisinama objektyviais kriterijais (pavyzdZiui, poreikiu amortizuoti ilgalaikj
neperleidziama turtg) arba kai pavedime susiejamos jvairios uzduotys (kurios paprastai jtraukiamos | atskirus
pavedimus, neprarandant socialinés naudos ir nesukeliant papildomy paslaugy teikimo islaidy nasumo ir
veiksmingumo atZvilgiu). Tokiu atveju Komisija turéty i$nagrinéti, ar ta pati vieSoji paslauga galéty bati teikiama
maziau iSkraipant konkurencijg, pvz., parengiant trumpesnés trukmeés arba labiau apriboto tikslo pavedimg arba
atskirus pavedimus.

(1141) Siuo atveju Komisija mano, kad pavedimo trukmé yra pagrista objektyviais kriterijais (7.3.4 skirsnis). Be to, PVPS
tenkina aiSkiai nustatyta vieSosios paslaugos poreiki ir numato proporcingus vieSyjy paslaugy jsipareigojimus
Siems poreikiams patenkinti. Taigi PVPS taikymo sritis negaléjo biiti siauresné. Galiausiai Pranciizijos valdzios
institucijos numaté sudaryti paslaugy vieSojo pirkimo sutartis dél kiekvieno jiry marsruto, kurio atzvilgiu yra
kroviniy ir keleiviy vezimo vieSyjy paslaugy poreikiai, ir numaté atskirus pavedimus. Todél $iuo atveju nereikia
atlikti i§samios konkurencijos iskraipymo analizés remiantis VESP bendryjy nuostaty 55 punktu.

(1142) VESP bendryjy nuostaty 56 punkte numatyta, kad iSsamesnio vertinimo gali prireikti tada, kai valstybé naré
nesurengusi konkurencingos atrankos procediiros paveda vieSosios paslaugos teikéjui uzduotj teikti VESP
nerezervuotoje rinkoje, kurioje jau teikiamos labai panaSios paslaugos arba kai galima tikétis, kad tokios
paslaugos turéty biiti greitai teikiamos be VESP pavedimo. Toks neigiamas poveikis prekybos plétrai gali bati dar
didesnis, jei VESP sitiloma uz mazesne nei kito rinkoje veikiancio ar potencialaus paslaugy teikéjo kaing ir taip
trukdoma patekti j rinkg. Komisija netrukdo valstybei narei naudotis didele veiksmy laisve nustatant VESP, taciau
gali pareikalauti padaryti pakeitimus, pvz., skiriant pagalbg, tais atvejais, kai ji gali pagristai jrodyti, kad ta pacig
VESP bity galima teikti naudotojams tokiomis paciomis sglygomis, maziau iskraipant konkurencijg ir valstybei
narei pigesne kaina.

(1143) Siuo atveju Komisija pazymi, kad Pranciizijos valdZios institucijos nesudaré PVPS nerengdamos viesojo pirkimo
procediros. Todél $iuo atveju VESP bendryjy nuostaty 56 punktas netaikytinas. Bet kuriuo atveju Komisija mano,
kad Pranciizijos valdZios institucijos aiskiai nustaté kelis vieSyjy paslaugy poreikius marsrutuose tarp Korsikos ir
Marselio uosto, kuriy negal¢jo patenkinti kiti panasis komerciniai reisai i§ Tulono | Nicos uosty ir j juos. Jos taip
pat nustaté, kad nebuvo alternatyvaus metodo, kuris maziau riboty konkurencija mazesne kaina valstybei. Todél
§iuo atveju nereikia atlikti i§samios konkurencijos iskraipymo analizés remiantis VESP bendryjy nuostaty
55 punktu.
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(1144)

(1145)

(1146)

(1147)

(1148)

(1149)

(1150)

(1151)

(1152)

(1153)

(1154)

Komisija taip pat paZymi, kad PVPS daugiausia susijusios su nevelkamyjy kroviniy jiry transporto paslaugomis,
kuriy atzvilgiu negincijama, kad tarp Korsikos ir Zemyninés Pranciizijos yra visiskas rinkos nepakankamumas, o
tik Marselio uostas turi pakankamus tvarkymo pajégumus.

Komisija taip pat pazymi, kad velkamyjy kroviniy vezimas, kurio atzvilgiu Pranciizija nustaté dalinj Tulono ir
Marselio uosty pakeiciamuma, yra susijes tik su 20 % visos velkamyjy kroviniy vezimo paklausos ir 4 % visos
kroviniy vezimo paklausos (*?). Atsizvelgiant i tai, kad is kiekis yra ribotas, rinkos iSkraipymas yra minimalus ir
neturi realaus poveikio konkurencijai.

Be to, Marselio—Propriano mar$ruto PVPS, kuri taip pat apima keleiviy vezima, taip pat iSsprendzia visiska
susisiekimo su Propriano uostu rinkos nepakankamumg. Todél §i PVPS negali lemti sttmimo i§ rinkos ar
konkurencijos apribojimo arba diskriminacinés priemonés, kaip apibrézta VESP bendrosiose nuostatose ir
Kabotazo reglamente.

Taip pat reikéty pazyméti, kad Marselio uostas turi daug pajégumy, kad veiklos vykdytojas, kaip antai ,Corsica
Ferries®, galéty teikti paslaugas i§ $io uosto. Tai patvirtina visi Komisijai per oficialig tyrimo procediirg pateikti
jrodymai.

57 punkte nustatyta, kad reikia atidZiau i$nagrinéti atvejus, kai paslaugos jpareigojimo pavedimas susijes su
specialiomis arba i§imtinémis teisémis, kurios konkurencija vidaus rinkoje apriboja taip, kad tai priestarauty
Sgjungos interesams.

Siuo atveju Komisija mano, kad PVPS nesuteikia jokiy specialiy ar isimtiniy teisiy. Todél Siuo atveju 57 punktas
netaikytinas.

58 punkte nustatyta, kad Komisija atkreips démesj j tokias situacijas, kai pagalba sudaro jmonei sglygas finansuoti
sunkiai nukopijuojamos infrastruktfiros diegimg arba naudojimg ir i§stumti i§ VESP rinkos ar kity susijusiy
prekybos sriciy kitus veiklos vykdytojus.

Siuo atveju Komisija mano, kad nagrinéjamos PVPS néra susijusios su infrastruktiira, kurig sunku nukopijuoti, ir
kad jy finansavimas nesuteikia koncesininkams galimybés finansuoti tokios infrastrukttiros kiirimg ar naudojima.
Todél $iuo atveju 58 punktas netaikytinas.

Galiausiai, kaip nustatyta 59 punkte, jei konkurencija iskraipoma dél to, kad pavedimas trukdo veiksmingai
igyvendinti arba vykdyti Sajungos teisés aktus, kuriais siekiama uztikrinti tinkama vidaus rinkos veikima,
Komisija i$nagrinés, ar vie$aja paslaugg buty galima teikti taip pat gerai, tatiau maziau iSkraipant konkurencijg,
pavyzdziui, visiskai jgyvendinant sektorinius Sgjungos teisés aktus.

Siuo atveju Komisija pazymi, kad PVPS netrukdo veiksmingai jgyvendinti arba vykdyti galiojaniy teisés akty, nes
Pranciizijos valdZios institucijos grieztai laikési galiojanciuose sektoriniuose teisés aktuose, t. y. KabotaZo
reglamente, nustatyty principy.

Todél $iuo atveju nereikia atlikti i§samios konkurencijos iSkraipymo analizés remiantis VESP bendryjy nuostaty
55 punktu.

(**) Kroviniy veZimo paklausos jvertis grindZiamas istoriniais duomenimis (224 konstatuojamoji dalis), i§ kuriy matyti, kad
2016-2020 m. velkamieji kroviniai sudaré tik apie 20 % visy kroviniy, veZty tarp Marselio ir Korsikos (54 konstatuojamoji dalis).
Atsizvelgiant | tai, kad 20 % velkamyjy kroviniy vezimo tarp Marselio ir Tulono paklausos galima pakeisti, laikoma, kad pakeisti
galima tik 4 % visos kroviniy vezimo tarp Marselio ir Tulono paklausos.
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7.3.10. Tam tikros su VESP susijusios informacijos skelbimo reikalavimai

(1155) VESP bendryjy nuostaty 60 punkte nustatyta: ,Kai valstybé naré teikia kompensacija uz VESP, kuriai galioja 3is
komunikatas, internetu arba kitu tinkamu biidu ji turi paskelbti tokia informacija:

—  vieSyjy konsultacijy ar kity tinkamy priemoniy, minéty 14 punkte, rezultatus,
—  su vie$gja paslauga susijusiy jsipareigojimy pobidj ir trukme,
—  jmong ir, jei tinkama, teritorija,

—  kiekvienais metais jmonei skirtas pagalbos sumas*.

(1156) Siuo atveju Komisija pazymi, kad Pranciizijos valdZios institucijos paskelbé informacija, kurios reikalaujama pagal
VESP bendryjy nuostaty 60 punktg (***), i§skyrus metines pagalbos gavéjams skirtos pagalbos sumas, kurios bus
paskelbtos atlikus $ios informacijos audita.

(1157) Todeél Komisija laikosi nuomonés, kad VESP bendryjy nuostaty 60 punkto reikalavimai yra jvykdyti.

7.3.11. Ivada dél priemoniy suderinamumo

(1158) Remdamasi tuo, kas isdéstyta, Komisija daro i§vada, kad priemonés atitinka VESP bendrasias nuostatas ir Kabotazo
reglamentg. Todél PVPS yra suderinamos su vidaus rinka.

8. ISVADOS

(1159) Komisija nusprendzia, kad Pranctizija neteisétai vykdé PVPS, paZeisdama SESV 108 straipsnio 3 dalj, o tai yra
valstybés pagalba pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj. Ta¢iau PVPS yra suderinamos su vidaus rinka,

PRIEME S] SPRENDIMA:

1 straipsnis

1.  Finansiné kompensacija, kurig Pranciizija suteiké jmonéms ,Corsica Linea“ ir ,La Méridionale” (atskirai arba kartu)
pagal penkias paslaugy vieSojo pirkimo sutartis, susijusias su susisiekimu jiry transportu su Korsika i§ Marselio uosto ir i jj
2023-2030 m., i§ viso 853,6 mln. EUR, yra valstybés pagalba pagal Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 107 straipsnio
1 dalj.

2. 1 dalyje nurodyta valstybés pagalba, kuria Pranciizija suteiké neteisétai pagal Sutarties dél Europos Sajungos veikimo
108 straipsnio 3 dalj, yra suderinama su vidaus rinka pagal Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 106 straipsnio 2 dalj.

(") Viesy konsultacijy rezultatai skelbiami adresu https:|//www.isula.corsica/Synthese-des-resultats-des-consultations-publiques-sur-le-
transport-maritime-entre-la-Corse-et-le-continent-francais_a4936.html?preview=1 (zitréta 2024 m. spalio 18 d.), o informacija kitais
klausimais — https:|/www.isula.corsica/assemblea/docs/rapports/2022E6 370-.pdf (ZiGiréta 2024 m. spalio 18 d.).
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Sis sprendimas skirtas Pranciizijos Respublikai.

Priimta Briuselyje 2024 m. lapkricio 26 d.

2 straipsnis

Komisijos vardu
Margrethe VESTAGER
Vykdomoji pirmininko pavaduotoja

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj
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