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A BIZOTTSAG (EU) 2025/2453 HATAROZATA
(2024. november 26.)

a Franciaorszag — Korzikdra irdnyulé tengeri szolgdltatdsok (2023-2030) SA.101557 (2023/NN,
korabbi 2022/PN) szdmii iigyben

(az értesités a C(2024) 8473. szdmii dokumentummal tortént)

(Csak a francia nyelvii széveg hiteles)

(EGT-vonatkozdsii szveg)

AZ EUROPAI BIZOTTSAG,

tekintettel az Eurépai Unié6 mikodésérdl szol6 szerzédésre és kiilondsen annak 108. cikke (2) bekezdésének els§
albekezdésére,

tekintettel az Eurdpai Gazdasdgi Térségrdl szolé megdllapoddsra és kilonosen annak 62. cikke (1) bekezdésének
a) pontjara,

miutdn az emlitett cikkeknek megfelelGen felkérte az érdekelt feleket észrevételeik megtételére (1), és ezen észrevételek
figyelembevételével,

mivel:
1. ELJARAS

1.1. Az értesitést megel6z3 szakasz

(1) 2022. janudr 17-i leveliikben a francia hatésagok arrdl tdjékoztattdk a Bizottsdgot, hogy a korzikai kozlekedési
tandcs (Corsican Transport Board, a tovdbbiakban: OTC) lépéseket kezdeményezett annak megéllapitdsdra, hogy
fennall-e kozszolgaltatasi igény a Korzika és Franciaorszdg kontinentalis teriilete kozotti tengeri szolgaltatasokhoz
kapcsoloddan. A Bizottsdg 2022. janudr 19-én elGzetes értesitési eljardst inditott, amelyet SA.101557. szdmon
vettek nyilvantartdsba. A francia hatésdgok 2022. janudr 19-én, 25-én és 27-én kelt levelitkben kiildték meg elsé
észrevételeiket a Bizottsag részére.

(2) A Bizottsdg 2022. februdr 4-én és 15-én, valamint madrcius 22-én kelt leveleiben és e-mailjeiben tovabbi
informéciokat kért a francia hatésdgoktdl. A francia hatdsigok 2022. februdr 15-én, valamint mdrcius 7-én és
31-én nyujtottak be valaszaikat.

(3) 2022. mdrcius 154, dprilis 8-i, valamint mdjus 19-i és 20-i levelitkben a francia hatdsagok arrdl tdjékoztattdk a
Bizottsigot, hogy a marseille-i kikots és Ajaccio, Bastia, Porto-Vecchio, Propriano és Lile-Rousse kikotsi
(6sszesen Ot kikotd) kozotti tengeri drufuvarozdsra és személyszllitdsra vonatkozdan 6t kozszolgéltatdsi
szerz6dést (a tovdbbiakban: kozszolgdltatdsi szerzédések vagy intézkedések) nyolc évre (2023-2030)
kivannak odaitélni.

4) A Bizottsdg 2022. dprilis 20-dn, mdjus 30-4n, julius 12-én, augusztus 11-én, november 3-dn, 18-dn, 21-én, 23-dn
és 30-dn, valamint december 1-jén és 2-dn kelt leveleiben és e-mailjeiben tovabbi informdcidkat kért a francia
hat6sdgoktol. A francia hatésdgok valaszaikat 2022. junius 7-én és 22-én, jilius 22-én és 27-én, okt6ber 10-én,
13-4n és 14-én, november 8-dn, 10-én, 11-én, 17-én, 22-én, 24-én, 25-én és 30-dn, valamint december 1-jén és
2-4n kelt leveleikben és e-mailjeikben nydjtottak be.

(5) A Dbejelentést megel6z8 szakaszban a Bizottsdg és a francia hatésdgok 2022. februdr 1-jén, 17-én és 22-én,
madrcius 18-dn, dprilis 5-én, junius 28-dn, julius 11-én, valamint november 15-én, 21-én és 30-dn tartottak
tiléseket. E taldlkozok elSkészitéseként, illetve azokat kovetSen a francia hatdsagok 2022. februdr 21-én,
marcius 22-én és julius 12-én tovabbi informacidkat nyujtottak be.

() HLC, C[2024/2266, 2024.3.22,, 1. 0., ELL: http://data.europa.eu/eli/C/2024/2266]oj.
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(6) Ezzel egyidejtileg a Bizottsdg 2022. dprilis 14-én, junius 17-én, 21-én, 22-én és 30-dn, jalius 25-én,
szeptember 2-dn és 30-dn, oktéber 5-én és 26-dn és december 2-dn, valamint 2023. janudr 30-dn és 31-én
dltaldnos informdcidkat kapott egy harmadik félt6l.

1.2. Az intézkedéseknek a francia hatésigok altali bejelentése és a Corsica Ferries panasza

(7) 2022. december 27-én a francia hatésdgok elektronikus dton kiildtek bejelentést a Bizottsdg részére a
kozszolgaltatasi szerz8désekrdl. Mivel a bejelentés hidnyos volt, a Bizottsig 2023. februdr 16-dn tovabbi
informdcidkat kért a francia hat6sdgoktdl. A francia hatdsigok 2023. dprilis 5-én és méjus 2-dn e-mailben
kiegészitették bejelentésiiket.

(8) 2023. mdrcius 23-dn a Corsica Ferries hivatalos panaszt nydjtott be a Bizottsighoz, amelyben vitatta az
intézkedések jogszertiségét és OsszeegyeztethetGségét, kiilonos tekintettel az dllami tdmogatdsokra vonatkozd
jogra.

9) A Bizottsdg 2023. dprilis 11-én és junius 5-én tovabbitotta a panaszt a francia hatdsdgoknak, és tovabbi

informdcibkat kért. A francia hatésagok 2023. janius 28-dn, jalius 28-dn és oktober 27-én nydjtottdk be a
panasszal kapcsolatos észrevételeiket és kiegészit§ informdciokat.

(10) A Corsica Ferries 2023. oktdber 13-dn és december 20-an kelt e-mailjében tovabbi informdcidkat is szolgaltatott a
panaszaval kapcsolatban. A Bizottsag ezeket a kiegészitS informacidkat 2023. december 21-én megkiildte a
francia hatésagoknak; erre a francia hatdsigok 2024. februdr 6-an kelt e-mailjiikben valaszoltak.

1.3. Az intézkedésekkel kapcsolatos hivatalos vizsgilati eljards Bizottsdg dltali meginditdsa

(11) A Bizottsig 2024. februdr 23-i levelében tdjékoztatta a francia hatdsdgokat arrél a dontésérdl, hogy a
kozszolgéltatdsi szerzGdések tekintetében meginditja az Eurdpai Unié mtkodésérdl sz0l6 szerzédés (a
tovdbbiakban: EUMSZ) 108. cikkének (2) bekezdése szerinti eljdrdst (a tovibbiakban: az eljdrds meginditdsarol
sz016 hatdrozat).

(12) Az eljards meginditdsarl szolé hatdrozatot kozzétették az Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdban (). A Bizottsdg
felszolitotta a francia hatdsdgokat és az érintett feleket a kozszolgéltatdsi szerzGdésekrél alkotott észrevételeik
benytjtasara.

(13) A Bizottsdg a francia hatdsdgoktél 2024. mércius 27-én kapott megjegyzéseket. A széban forgd észrevételek

kézhezvételét kovetSen a Bizottsdg 2024. dprilis 23-dn, médjus 13-dn és 30-dn, jinius 14-én és 21-én, valamint
jalius 2-dn és 9-én informdciokérést kildott a francia hatésdgoknak, amelyekre a francia hatésigok 2024.
mdjus 23-dn és 31-én, janius 13-dn, illetve jalius 9-én, 11-én, 12-én és 17-én valaszoltak.

(14) A Bizottsdghoz tobb érdekelt fél nyujtott be észrevételeket, ezek a felek a kovetkezdék voltak: a Corsica Ferries
(2024. aprilis 22.), a Corsica Linea (2024. aprilis 29.), a La Méridionale (2024. aprilis 29.) és a Stef csoport (2024.
aprilis 29.) ().

(15) A Bizottsdg tovébbitotta Franciaorszdgnak a Corsica Ferries észrevételeit (2024. dprilis 23-dn), valamint a Corsica
Linea, a La Méridionale és a Stef Group észrevételeit (2024. aprilis 30-dn), lehet6vé téve Franciaorszdg szdmdra,
hogy reagéljon ezekre az észrevételekre. Franciaorszdg 2024. junius 25-én és jalius 11-én vélaszolt a Corsica
Ferries észrevételeire. A tobbi érdekelt fél beadvanyaival kapcsolatban nem kivdnt észrevételt tenni.

() HLC, CJ2024/2266, 2024.3.22., 1. 0., ELL http://data.europa.cu/eli/C/2024/2266/oj.

() A Corsica Linea, a La Méridionale és a Stef csoport 2024. dprilis 8-dn, 15-én, illetve 16-dn kelt e-mailjeikben kérte az észrevételek
benyujtasira vonatkozd hatdrid6 meghosszabbitdsat. A Bizottsdg szimukra a hatarid6t 2024. dprilis 29-ig meghosszabbitotta.
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2. TENGERI SZOLGALTATASOK KORZIKA ES FRANCIAORSZAG KONTINENTALIS TERULETE KOZOTT

2.1 Korzika tdrsadalmi-gazdasagi sajdtossdgai

(16) Korzika a Foldkozi-tengeren talalhat6 francia sziget. Hegyvidéki domborzat, védett teriiletek és kiilonosen nagy
vidéki tertiletek jellemzik (*). A sziget lakossdga kozel 350 000 f6; mintegy 53 %-uk vdrosi, 47 %-uk pedig vidéki
teriileteken €l (). Korldtozdsokat jelentd f6ldrajzi helyzete miatt Korzika Franciaorszdg egyik legritkdbban lakott
régidja: népstirtisége 39 f6/km?, ami joval elmarad a francia dtlagt6l (105 {6/km?) (9).

(17) Az alacsony népsiirtiség azt jelenti, hogy jelentds tdvolsigok vannak az otthonok és a munkahelyek, illetve a
szabadidds tevékenységek helyszinei kozott. Korzikdn az orszdgos dtlaghoz képest tobbet és hosszabban utaznak
az emberek (°). Ezenkiviil az INSEE (%) szerint a telepiilések domborzata és vidékies jellege, valamint a
tomegkozlekedési lehetdségek szlikossége miatt az érintettek tobb személygépkocsit hasznélnak a napi utazdsok
céljara (86 %, szemben a francia varosi régiékban mért 72 %-kal) (°).

(18) Korzika nem rendelkezik autépélya-infrastruktdraval. Korldtozott athdlézata van, amely mintegy 10 regiondlis
utbdl és mellékutakbdl all. Az utak viszonylag sokat kanyarognak, ami hosszabb eljutdsi id6ket eredményez (*°),
neheziti a kozlekedési koriilményeket ('), és noveli a kozuti balesetek kockdzatat. Franciaorszdgban Korzikdn a
legmagasabb a haldlos kimeneteld kozati balesetek ardnya (). A Francia Kozati Kozlekedésbiztonsdgi
Megfigyel6kozpont szerint ezeket a sajitossigokat a turizmus is stlyosbitja. A Megfigyel6kozpont becslése
szerint a menetrend szerinti tengeri jdratokon szdllitott mintegy 500000 személygépkocsi érkezésével és
induldsdval Korzika ttjainak dtlagos napi forgalma a nydari idgszakban minden évben csaknem megdupldzédik (*¥).

(19) Korzika gazdasdga alapvet8en a szolgdltatdsi szektoron alapul (). A szolgéltatdsok koziil a turizmus (V) és a
kiskereskedelem (%) jatszik kiemelked§ szerepet a jolétben és a munkahelyteremtésben. A helyi gazdasidg
nagymértékben fiigg a francia kontinentdlis teriiletr6l érkezé behozataltol. 2019-ben a kontinentdlis teriiletrsl
érkez6 behozatal szintje csaknem 6tszor magasabb volt, mint a kivitelé ().

https:/[www.insee.fr/fr[statistiques/6006409?sommaire=6006454 (hozzaférés: 2024. oktober 18.).
() https:/[www.insee.fr/fr/statistiques/6006409?sommaire=6006454 (hozzaférés: 2024. oktdber 18.). Osszehasonlitdsképpen: orszagos
szinten a varosi és a vidéki teriiletek ardnya 67 % : 33 %. Korzika szigete tehdt sokkal vidékiesebb, mint Franciaorszag tobbi része.
https:/[www.insee.fr/fr[statistiques/6006409?sommaire=6006454 (hozzaférés: 2024. oktéber 18.).
Lasd példdul a Francia Kozati Kozlekedésbiztonsagi Megfigyel6kozpont (French Road Safety Observatory) dltal kidolgozott, Dél-
Korzikdrdl sz6l6 2023-2027-es édltaldnos Gtmutatét (6. 0.), amely a kovetkez internetcimen érhetd el: https:/[www.onisr.securite-
routiere.gouv.fr/etat-de-linsecurite-routiere/diagnostics-et-politiques-locales-de-securite-routiere/ 2a-corse-du-sud-document-general-
dorientations (hozzédférés: 2024. okt6ber 18.).
() Nemzeti Statisztikai és Gazdasdgtudomanyi Intézet.
() https:/fwww.insee.fr/fr/statistiques/6676021 (hozzaférés: 2024. oktdber 18.).
(") A korzikai regiondlis hatdsdg infrastrukturdlis és kozlekedési szolgdltatdsokra vonatkozd 2015. évi regiondlis terve megdllapitotta,
hogy .a nagy korzikai hegyldnc kiilondsen megneheziti a belsé kommunikdcidt. A koziti és vasiiti hdldzatok iitvonalai kanyarognak, és a tdvolsdg
sokkal inkdbb utazdsi id6ben mérhetd, semmint kilométerben” (https:/[www.aue.corsica/attachment/619085/, 9. o., hozzdférés: 2024.
oktober 18.). Lisd még a Francia Kozuti Kozlekedésbiztonsigi Megfigyel6kozpont dltal kidolgozott, Dél-Korzikardl
$z016 2023-2027-es dltaldnos titmutat6 6. oldaldt (v.o. 7. ldbjegyzet).
Lisd a France 3 Corse kozszolgdlati televizids csatorna dltal a korzikai kozutak éllapotdrdl készitett riportokat: https://
france3-regions.francetvinfo.fr/corse/dossier-etats-des-lieux-des-routes-de-corse-et-enjeux-27307 6 2.html (hozzaférés: 2024.
oktdber 18.).
Lasd a 2022. évi killonosen stlyos helyzetet, amikor Korzikdn a haldlos kimeneteld kozuti balesetek ardnya 2,5-sz6rose volt az
orszdgos dtlagnak: https://www.corsematin.com/articles/le-lourd-bilan-de-2022-sur-les-routes-corses-135750  (hozzaférés: 2024.
oktober 18). Lisd még a Francia Kozuti Kozlekedésbiztonsdgi Megfigyel6kozpont dltal kidolgozott, Dél-Korzikdrdl
sz6016 2023-2027-es altaldnos ttmutaté 6. oldaldt (v.0. 7. ldbjegyzet).
() Lasd a Francia Kozati Kozlekedésbiztonsdgi Megfigyel6kozpont dltal kidolgozott, Dél-Korzikardl sz6lé 2023-2027-es éltaldnos
utmutatd 6. oldaldt (v.o. 7. ldbjegyzet).
(" https:/[www.insee.fr/fr[statistiques/6006425?sommaire=6006454 (hozzaférés: 2024. oktdber 18.).
() Lasd az INSEE-clemzéseket a turizmusnak a korzikai foglalkoztatdsban jtszott jelentSs szerepérdl. https:/[www.insee.fr/fr[statistiques|
6439057 (hozzéférés: 2024. oktdber 18.).
(") Az INSEE szerint a kiskereskedelem a sziget kereskedelmének 67 %-at teszi ki, ami kilenc szdzalékponttal haladja meg a francia dtlagot
(https:/[www.insee.fr/fr[statistiques/6006439?sommaire=6006454, hozziférés: 2024. oktdber 18.).
(") A francia hatésagok dltal 2023. dprilis 5-én benydjtott észrevételek.
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(20) A piacok korzikai koncentraciojardl és ennek a helyi versenyre gyakorolt hatdsardl sz6l6 2020. november 17-i
véleményében (a tovibbiakban: versenyhat6sigi vélemény) (**) a francia versenyhat6sdg megéllapitja, hogy ,a
sziget gazdasigdnak fejl6dését leginkdbb a szigetjelleg korldtozza, mivel a piacokhoz valé hozzaférést
visszafoghatjdk a foldrajzi elszigeteltségbdl eredd tobbletkoltségek” (). A versenyhatdsdg tehdt gy véli, hogy ,a
szigetjelleg és a kontinentdlis Franciaorszagtdl vald foldrajzi tavolsag noveli az elldtasi koltségeket, mivel a tengeri
szallitds igénybevétele strukturdlis okokbdl koltségesebb”. EbbSl kovetkezik, hogy ,a gazdasigi szereplGket
oOsszetettebb elldtdsi linc korldtozza, mint a kontinentdlis teriileteken” (*).

(21) Példéul az tizemanyag-forgalmazdsi dgazatra nézve a versenyhatdsag azt allapitja meg, hogy jelentds kiilonbség
van a korzikai fogyaszték felé és a kontinentalis teriileten érvényesitett iizemanyagdrak kozott (*)). A
versenyhat6sdg szerint ezt a kiilonbséget részben az magyardzza, hogy Korzikdt csak tengeri uton lehetséges
tizemanyaggal elldtni, ami megnoveli a végsg drat. Az tizemanyagnak a toltGdllomasokra torténd koziti szallitdsa
szintén koltségesebb, mivel a hegyvidéki domborzat kovetkeztében megnd a széllitdsi id6. Végezetiil pedig a nydri
idegenforgalmi idényhez kapcsol6dé kereslet szezondlis jellege azt jelenti, hogy a készleteket ,just-in-time” alapon
kell kezelni, ami kvotdk alkalmazdsanak a kockdzatdt hordozza, ez pedig jelentSs tobbletkoltségekkel jarhat,
tekintettel arra, hogy Korzika olajtaroléinak tdrolokapacitdsa korldtozott (*2).

(22) Hasonloképpen, Korzikdn Franciaorszdg tobbi részéhez képest joval drgdbbak az élelmiszerek (14 %-kal) és a
fogyasztasi cikkek (11 %-kal) (). A versenyhatdsig véleménye szerint ez részben a szigetjelleghez és a
szezonalitdshoz kapcsolodé strukturdlis tényezéknek tudhatdé be. A dél-franciaorszdgi beszerzési kozpontok
ellatasi lanca is meghosszabbodik amiatt, hogy tengeri szdllitdsra van sziikség (). A korzikai izletek korldtozott
tarolokapacitdsa azt is jelenti, hogy az drukat gyakrabban kell szdllitani, mint a kontinentélis teriileteken, és a
korzikai iizleteknek nem &ll médjukban igénybe venni azokat az drengedményeket, amelyekkel a kontinentalis
teriileten taldlhatd iizletek élhetnek (¥%).

(23) Az INSEE dltalanossagban megjegyzi, hogy Korzika Franciaorszdg legszegényebb régidja: 2018-ban a Korzikdn
élek 18,5 %-a élt a szegénységi kiiszob alatt, szemben a nemzeti szintdf 14 %-os ardnnyal. Ez a gazdasdgi és
tarsadalmi helyzet 2020-ban és 2021-ben romlott a Covid19-vildgjarvany (*) kovetkeztében, 2022-t6l
kezdédGen pedig a — f6ként az energia- és élelmiszerdrak emelkedésébdl ered§ — magas inflacié miatt ().

(**) 2020. november 17-i 20-A-11. sz. vélemény. A versenyhat6sdg kifejti, hogy véleményét a gazdasdgi miniszter kérte ki. E felkérés célja
az volt, hogy a hat6sdgok tdjékozddjanak a kiilonb6z6 versenyjogi kérdésekrdl, kiilonosen a lakosok vasérlerejével kapcsolatban.

(") Ugyanott, 25. pont.

(*) Ugyanott, 26. pont.

(*) A versenyhatdsdg megjegyzi, hogy Korzika foldrajzi jellemzdi és tomegkozlekedésének fejletlensége miatt a korzikai haztartdsok
nagymértékben fiiggenek az autéhaszndlattol. Annak ellenére azonban, hogy Korzikdn a héa mértéke 7 szdzalékponttal alacsonyabb,
az tizemanyag tekintetében igen jelentds arkiilonbség figyelheté meg a kontinentdlis teriilethez képest: a dizel estében koriilbeliil +6,7
%, a 95-0s 6lmozatlan benzin esetében +5,3 %. Ezt az INSEE is megerGsitette (https://www.insee.fr/fr/statistiques/763 583 1#titre-
bloc-8, hozziférés: 2024. oktdber 18.).

(**) Tovabbi részletekért ldsd a versenyhat6sdg véleményében ismertetett 2. szdmu dgazati fokuszt.

(¥) Lasd az INSEE 2022. évi felmérését a korzikai drszintek és a kontinentdlis Franciaorszdg drszintjeinek 6sszehasonlitdsardl: https:/[www.
insee.fr/fr[statistiques/7 6358 31#titre-bloc-8 (hozzaférés: 2024. oktober 18.). Az drak 6sszességében 7 %-kal magasabbak Korzikan, és
a killonbség 2015 6ta megndtt, annak ellenére, hogy Korzikdn jelentdsen csokkentett héakulcs van érvényben az emberi fogyasztdsra
szant termékek esetében (a kontinentélis térségben a termékcsalddtdl fiiggben érvényesitett 5,5 % vagy 20 % helyett 2,1 %).

(*) A versenyhatdsg véleménye, 590-594. pont. A versenyhatdsdg megjegyzi, hogy a tengeri szdllitds koltsége a nagy és kozepes méret(i
szupermarketek esetében az egyik legnagyobb tobbletkoltség: az dltalinos kereskedelmi gyakorlattal ellentétben — mely szerint a
beszerzési drak magukban foglaljdk az druk rendeltetési helyéig torténd szdllitds koltségeit — a tengeri szdllitdsi koltségeket nem
jelenitik meg szisztematikusan a vételdrban. A korzikai izletek tehdt maguk viselik a kontinentdlis teriilet és Korzika kozotti tengeri
széllitds koltségeit.

(¥) A versenyhatésdg véleménye, 595-598. pont. A versenyhat6sdg szerint a Korzikdra torténd drufuvarozds hosszabb idét vesz igénybe,
mint a Franciaorszdg kontinentdlis teriiletén taldlhat6 barmely mds helyszinre t6rténd drufuvarozds. A szdllitds dltaldban hirom napot
vesz igénybe, ami dtlagosan egy nappal hosszabb, mint a kontinentélis teriileten taldlhaté iizletek esetében. Hozzd kell tenni azt is,
hogy a kontinentdlis teriileteken taldlhaté {izletek druik tekintetében jobb logisztikai rendszerekkel rendelkeznek, mig a korzikai
tizletek esetében korldtozdst jelent a tengeri széllitdshoz sziikséges id6 (a hajok kirakoddsa és a koziti széllitds). Végezetiil pedig
Korzika nem rendelkezik helyi logisztikai infrastruktiirdval (csak kis szdmd tdroléteriilet dll rendelkezésre). Ez a hdrom tényezd két
kovetkezménnyel jar a korzikai iizletekre nézve. ElGszor is, a kontinentlis teriilet és Korzika kozott gyakori menettérti utakra van
szitkség az tizletek készleteinek feltoltése érdekében, ami megnoveli az elldtds koltségeit. Mdsodszor, a kontinentdlis teriileten taldlhatd
beszerzési kozpontok kisebb drengedményeket kindlnak a korzikai tizleteknek, mivel a korzikai iizletek — elsésorban a korldtozott
tarolohely miatt — kis mennyiségeket rendelnek.

(*%) https:/fwww.insee.fr/fr/statistiques/5386057 (hozzaférés: 2024. oktdber 18.).

(*) https:/[www.insee.fr/fr[statistiques/6676021#tableau-figure3 (hozziférés: 2024. oktéber 18.). Az INSEE dokumentumdnak 4. dbrdja
azt mutatja, hogy szdmos korzikai 6nkormdnyzati tirsulds nagymértékben ki van téve az infldcidnak; kiilondsen jellemz6 ez a sziget

legfontosabb telepiilése Propriano.
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(24)

(25)

2.2. A francia kontinentdlis teriilet és Korzika kozotti tengeri széllitdsi szolgdltatisokhoz
hasznilt kikotdi infrastruktdra

2.2.1. A kontinentdlis teriileten taldlhatd kikiték

A Korzika és Franciaorszdg kontinentdlis teriilete kozotti tengeri szdllitdsi szolgéltatdsokhoz hasznélt kontinentalis
kikotSk a marseille-i, a touloni és a nizzai kikoték (a tovabbiakban: a kontinentélis teriileten taldlhaté kikotdk).

Marseille tobb mint 60 km-re taldlhaté Toulontdl (koriilbeliil 45 perc koztton az A50-es autépalydn, és kevesebb
mint egy Ora vonattal (%), és kozel 200 km-re Nizzdtdl (koriilbeliil 2 6ra 30 perc koziton az A8-as autbpalydn).
Toulon 150 km-re fekszik Nizzatdl (koriilbeliil 1 éra 45 perc koziton az A57-es és az A8-as autbpalydn, illetve
1 6ra 45 perc vonattal (¥)).

1. dbra

A kontinentdlis teriileten taldlhaté kikotk és a korzikai kikotGk

Nice

ik

Marseille

Toulon

L'ile-Rousse Bastia
L'lsula

Ajaccio
Aiacciu

Propriano

Prupria
Porto-Vecchio

Portivechju

Forrds: Gecodia.

2.2.1.1. A marseille-i kikots

Marseille kik6tSje Franciaorszdg egyik legnagyobb kikotdje. Szdmos nemzeti és nemzetkozi tengeri osszekottetést
biztosit, és Marseille kozelében taldlhatd, amely népességét tekintve Franciaorszag masodik legnagyobb varosa.

A marseille-i kikot6i hat6sag (Grand Port Maritime de Marseille) dllami dgazati és kereskedelmi tigynokség.

(**) Lasd az SNCF vasuti tdrsasag honlapjat, amely a kovetkez§ internetcimen érhet§ el: https:/[www.ter.sncf.com/sud-provence-alpes-cote-
d-azurtrajet-toulon-marseille (hozzédférés: 2024. oktober 18.). Marseille és Toulon kozatt naponta kozel 20 jératot izemeltetnek; itt az
atlagos eljutdsi id6 egy ora.

(*) Lasd az SNCF honlapjdt, amely a kovetkezd internetcimen érhetd el: https:/fwww.ter.sncf.com/sud-provence-alpes-cote-d-azur|trajet-
nice-toulon (hozzaférés: 2024. oktdber 18.). Toulon és Nizza kozott naponta mintegy 15 jdratot iizemeltetnek; itt az dtlagos eljutdsi
id6 két 6ra.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj
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(28) Marseille kikotdje globalis kikotS, melynek infrastruktirdja lehet6vé teszi a forgalom minden tipusanak kezelését.
Két f6 dokkja van:

—  atiz tengeri termindllal rendelkezd keleti dokk (Marseille-t8l nyugatra), amely f6ként kompokat, kombinalt
utas- és teherszallité hajokat és iidil6hajokat szolgdl ki, és ahol hajéjavité méihely makodik,

—  anyugati dokkokban (Fos-sur-Mer) druk (energia, személygépkocsik, konténerek, kiilonleges aruk stb.) nagy
interkontinentdlis mozgatdsa zajlik.

(29) A keleti dokkokban négy tengeri termindl taldlhat6, amelyek kompokat és kombindlt utas- és teherszallit hajokat
szolgélnak ki; e négy kozott van a joliette-i és az arenc-i nemzeti termindl, amelyek jelenleg killonosen a Korzikdra
irdnyul6 tengeri forgalmat bonyolitjdk (tobb mint 10 kikétShelyet kindlva). Ez a két termindl harom autépélydval
all kozvetlen kapcsolatban: a teljes Rhone-folyoson dthaladé A7-es autdpélyaval, amely Lyont és Marseille-t koti
ossze, az A50-es autépdlydval, amely Marseille-t és Toulont koti 6ssze keleten, és az A55-6s autdpdlydval, amely
Marseille-t és Martigues-et koti 6ssze nyugaton.

22.1.2. A touloni kikotd
(30) A touloni kik6t6 nemzeti és nemzetkozi tengeri Osszekottetéseket biztosit (Spanyolorszdg, Olaszorszdg). A

Touloni-6bal koriil négy terminal helyezkedik el: két terminal Brégaillonban, egy Toulon varoskozpontjdban, egy
pedig La Seyne-sur-Merben taldlhat6. A touloni kikot6t a Vari Kereskedelmi és Iparkamara kezeli.

(31) A brégailloni déli termindl teljes egészében nehéz csomagok széllitdsdra specializalodott, mig az északi termindl (a
tovibbiakban: Toulon-Brégaillon) egy kikotdhellyel rendelkezik, ahol kizdrolag drufuvarozds bonyolithaté. A La
Seyne-sur-Mer-i termindl kizdr6lag tidiil6hajokat, mig varoskozpontban taldlhaté hirom kikotShelyes termindl (a
tovdbbiakban: Toulon-Port de Commerce) kompokat, tidiil6hajokat és kombindlt utas- és teherszdllité hajokat
szolgal ki. Jelenleg a Toulon és Korzika kozott zajlé tengeri szallitdsi szolgdltatdsok Osszességét a Toulon-Port de
Commerce termindl kezeli. A touloni kik6t§ viszonylag kozel van az A50-es autdpilydhoz és a touloni
vasttdllomdshoz.

2.2.1.3. A nizzai kikotd

(32) A nizzai kikotd a varoskozpontban taldlhaté, és a Nizzai Cote d’Azur-i Kereskedelmi és Iparkamara irdnyitdsa alatt
all. Két terminallal rendelkezik, amelyek mindegyike két-két kikotShelyet foglal magiban; ezek kompok és
kombindlt utas- és teherszdllité hajok fogaddsdra alkalmasak. Mindkét termindlt elsGsorban tidil6hajok és
utasforgalom céljdra, valamint kisebb mértékben teherforgalom céljdra haszndljék. A nizzai kikots az autopdlya-
infrastruktiratdl viszonylag messze helyezkedik el (koriilbelil tiz kilométer), ellenben a vasttéllomashoz igen

kozel.
2.2.2. A korzikai kikitok
(33) A franciaorszdgi kontinentilis teriilet felé tengeri Osszekottetéssel rendelkezd korzikai kikotSk a kovetkezdk:

Bastia, Ajaccio, Lile-Rousse, Porto-Vecchio és Propriano (a tovabbiakban: korzikai kik6t6k).

(34) Propriano az egyetlen korzikai kikotd, amely csak egy ttvonallal koti 6ssze Korzikdt Franciaorszag kontinentalis
teriiletével (Marseille-jel). A tobbi korzikai kik6tS a harom kontinentalis kikotével (Marseille, Toulon, Nizza) éll
osszekottetésben.

(35) A korzikai kikot6k mindegyikét a Korzikai Kereskedelmi és Iparkamara kezeli.

(36) Bastia vdrosa Korzika északkeleti részén fekszik. Koriilbeliil 70 km-re taldlhaté Lile-Rousse-tol (1 6ra 40 perc
autéval és kozel 2 ora tomegkozlekedéssel), amely Korzika északi részén fekszik, 145 km-re a sziget délkeleti
részén elhelyezkedd Porto-Vecchiotdl, és 150 km-re Ajacciétol. A Korzika kozép-nyugati részén taldlhaté Ajaccio
varosa mintegy 70 km-re fekszik a délnyugat-korzikai Proprianotdl (koriilbeliil 1 éra 30 perc autéval és 2 ora
tomegkozlekedéssel) és 140 km-re Porto-Vecchi6tél. Propriano és Porto-Vecchio kozott a tdvolsig 70 km
(koriilbeliil 1 6ra 30 perc autdval és 2 6ra tomegkozlekedéssel).
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(39)

(41)

Csak Bastia, Ajaccio és Lile-Rousse rendelkezik vasttdllomdssal. Porto-Vecchiébdl tdvolsdgi buszjdratok dllnak
rendelkezésre Ajaccio, Propriano és Bastia felé, Proprianb6l pedig Ajaccioba és Porto-Vecchidba lehet eljutni
tavolsdgi buszjdratokkal. Az 1. és a 2. tdblazat az egyes helyszinek kozott tomegkozlekedéssel megtett utak
becsiilt hosszét és a jaratstirtiséget mutatja:

1. tdbldzat

Vasiti szolgdltatisok Korzikin

Menettérti utak (') szdma naponta Utazds idStartama
Ajaccio — Bastia 5 4 6ra
Ajaccio — Lile-Rousse 2 4 6ra 45 perc — 5 6ra
Bastia — L1le-Rousse 3 3 6ra 15 perc

() Egy menettérti it két utazdsnak felel meg.
Forrds: A korzikai vastt.

2. tdbldzat

Tavolsdgibusz-szolgéltatisok

Menettérti utak szima naponta Utazds idGtartama
Ajaccio — Propriano 5 1 6ra 45 perc
Ajaccio — Porto-Vecchio 4 3 6ra 30 perc
Propriano — Porto-Vecchio 3 1 6ra 45 perc
Bastia — Lle-Rousse 2 1 6ra 30 perc

Forrds: A korzikai regiondlis hatdsag.

2.2.2.1. A bastiai kikots

Bastia az utasok létszdmat és az druk volumenét tekintve a legnagyobb korzikai kikotd, ahol a Korzika és a
kontinentilis teriilet kozotti teljes forgalom kozel 60 %-a zajlik. A bastiai kikot nemzetkozi kikotd, mivel a
Marseille-be, Toulonba és Nizzdba irdnyuld szolgéltatdsok mellett Olaszorszdgba irdnyulé jaratokat is tizemeltet.

A bastiai kikot tengeri termindlja nyolc kikotShellyel rendelkezik, melyek kompok, valamint kombindlt utas- és
teherszallité hajok fogadasara alkalmasak. Mivel a meglévé kikotSben stlyos torloddsok alakulnak ki, felmeriilt a
kikot6 bévitésének vagy egy nagyobb kikotd épitésének a lehetdsége (). A kikots a varoskozpontban taldlhaté, és
a Bastia és Ajaccio kozotti 20. szamu Gt szolgdlja ki.

2222 Az ajacciéi kikoté

Ajaccio a személyszdllitds és drufuvarozds volumene tekintetében Korzika mdsodik legnagyobb kikotGje. A
Marseille-be, Toulonba és Nizzdba irdnyuld rendszeres tengeri szolgaltatdsok mellett az ajaccidi kikotSkbdl
szezondlis jaratok is indulnak Porto Torresbe (Szardinia), Calviba és Proprianéba.

Az ajaccidi kikots tengeri termindlja hat kikotShellyel rendelkezik, melyek kompok, valamint kombindlt utas- és
teherszdllité hajok fogadasara alkalmasak. A kikots a varoskozpontban helyezkedik el, és az északkeleti régioban
talalhaté Bastidba vezet$ 20-as t, valamint a sziget déli csticsan taldlhaté Bonifaciéba vezet§ 40-es ut szolgélja ki.

(*) http:/[www.bastia.port.fr/developpement/ (hozzaférés: 2024. oktéber 18.).
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(45)
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2.2.2.3. L'Tle-Rousse kikotéje

Lile-Rousse kikotsje a varoskdzpontban helyezkedik el. Tengeri termindlja két kikotShellyel rendelkezik, melyek
kompok és kombinalt utas- és teherszallité hajok kiszolgdlasdra alkalmasak. Ez az egyetlen korzikai kikotd, amely
az 1. osztilyba tartozé veszélyes druk (robbandanyagok és -eszkozok) kezelésére jogosult. Gyorsan
megkozelithetS a 30-as szdmd Gtrdl, amely a 25 km-re nyugatra fekv$ Calvit kot ossze a kozép-korzikai Ponte-
Leccidval.

2.2.2.4. Porto-Vecchio kikotdgje

Porto-Vecchio kikotGje a varoskozpontban helyezkedik el. Tengeri terminalja két kikotGhellyel rendelkezik, melyek
kompok és kombinalt utas- és teherszallit6 hajok kiszolgdldsara alkalmasak. A déli térségben taldlhaté Bonifacidba
és az északon fekvs Bastidba vezet§ 10-es Gt viszonylag gyorsan elérhetd.

2.2.2.5. A proprianéi kikotd

A proprianéi kikots a varoskozpontban helyezkedik el. Tengeri termindlja két kikotShellyel rendelkezik, melyek
kompok és kombindlt utas- és teherszdllité hajok kiszolgdldsira alkalmasak. A déli térségben taldlhatd
Bonifaci6ba és az északon fekvd Ajaccidba vezetd 40-es Ut viszonylag gyorsan elérhetd.

2.3. Tengeri széllitdsi szolgaltatdsok Korzika és Franciaorszdg kontinentilis teriilete kozott

A francia hatésigok ismertették a 2016 és 2020 kozott nydjtott tengeri széllitdsi szolgaltatdsokat (*!). 2016
és 2020 kozott hdrom tengerhajézdsi lizemeltetd nyujtott tengeri szdllitdsi szolgdltatdsokat Korzika és
Franciaorszdg kontinentdlis teriilete kozott: a Corsica Ferries (Toulonbdl és Nizzabdl), a Corsica Linea és La
Meéridionale (Marseille-b8l). Egy negyedik tengerhajézdsi tizemeltetd, a Moby Line szintén nydjtott tengeri
szolgéltatdsokat Nizza és Korzika kozott 2016. és 2019. kozott.

2.3.1. Tengeri drufuvarozds

A tengeri szdllitds a Franciaorszdg kontinentilis teriilete és Korzika kozotti drufuvarozds szdllitds f6 modja.
Osszességében elmondhatd, hogy a Korzika és a kontinentdlis teriilet kozott zajlé tengeri drufuvarozds szintje
egész évben viszonylag stabil, és a Covid19-jarvany okozta egészségiigyi valsag idején sem esett vissza jelentGsen.
2.3.1.1. Adatok a Korzika és Franciaorszdg kontinentdlis teriilete k6zotti tengeri
drufuvarozdsi szolgdltatdsokrdl

Franciaorszdg kontinentalis terilletérsl Korzikdra tengeri drufuvarozast kizdrdlag a kontinentdlis teriilet és a
korzikai kikotSk kozotti ttvonalakon végeznek.

A kontinentdlis teriileten taldlhat6 kikot6k kapcsdn megjegyzendd, hogy az drufuvarozds legnagyobb részben a
Marseille-be érkez8 és onnan indulé dtvonalakon zajlik (3. és 4. tdblazat). Marseille kikotGje mintegy 80 %-os,
viszonylag stabil piaci részesedéssel rendelkezik a Franciaorszag kontinentdlis teriilete és Korzika kozott zajlé
teljes drufuvarozasban (4. tdblazat).

3. tdbldzat

Arufuvarozis Franciaorszig kontinentélis teriilete és Korzika kozott a kontinentalis kikot6k szerinti
bontdsban (behozatal/kivitel, folyéméterben ('))

2016 2017 2018 2019 2020
Marseille 1570993 1802005 1835525 1853897 1747015
Toulon 429873 394 447 375722 388 407 371665
Nizza 30 891 34746 25352 18 834 32607
Osszesen 2031757 2231198 2236599 2261138 2151287

() A folyéméter (a tovibbiakban: fm) olyan mértékegység, amelyet a méterenként értékesitett, dllandé keresztmetszettel
rendelkez druk esetében haszndlnak. Az dllandé elemek (pl. potkocsik) hosszdnak jelzésére is haszndljdk, fuggetleniil azok

egyéb méreteitSl.

Forrds: A francia hatdsdgok dltal 2023. dprilis 5-én benyjtott észrevételek.

(") Az e hatdrozatban ismertetett forgalmi adatok nem tartalmazzdk a 2021-re és a 2022-re vonatkoz$ adatokat, mivel a francia

hatésagok 2021 végén kezdték meghatdrozni a kozszolgaltatdsi igényt.
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4. tdbldzat

Arufuvarozis Franciaorszig kontinentilis teriilete és Korzika kozott a kontinentdlis kik6t6k szerinti

bontdsban (behozatal kivitel, %)

2016 2017 2018 2019 2020

Marseille 77 % 81% 82% 82 % 81%

Toulon 21% 18 % 17 % 17 % 17 %

Nizza 2% 2% 1% 1% 2%
Osszesen 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Forrds: A francia hatdsdgok dltal 2023. dprilis 5-én benyujtott észrevételek.

(49) A korzikai kikotSket illetéen megjegyzends, hogy az druforgalom f6ként az ajacciéi és a bastiai kik6tSben
osszpontosul (5. és 6. tdbldzat) Amint azt a 6. tdbldzat is mutatja, e két kikotS piaci részesedése 2016 és 2020
kozott viszonylag stabil volt: a Franciaorszdg kontinentdlis teriilete és Korzika kozotti teljes druforgalom mintegy

35 % Ajaccio esetében és 50 % Bastia esetében.

5. tdbldzat

Arufuvarozis Franciaorszig kontinentilis teriilete és Korzika kozott a korzikai kikot6k szerinti

bontdsban (behozatal kivitel, fm)

2016 2017 2018 2019 2020
Ajaccio 715919 800026 802201 782495 757 982
Bastia 1006938 1088 862 1079 361 1082717 1037295
Porto-Vecchio 147 864 171071 183 007 205642 194 656
Propriano 67793 73093 69 820 72152 66747
Lile-Rousse 93243 98 146 102 210 118132 94607
Osszesen 2031757 2231198 2236 599 2261138 2151287

Forrds: A francia hatdsdgok dltal 2023. dprilis 5-én benytjtott észrevételek.

6. tdbldzat

Arufuvarozis Franciaorszig kontinentilis teriilete és Korzika kozott a korzikai kikot6k szerinti

bontdsban (behozatal kivitel, %)

2016 2017 2018 2019 2020

Ajaccio 35 % 36 % 36 % 35 % 35 %

Bastia 50 % 49 % 48 % 48 % 48 %

Porto-Vecchio 7% 8% 8% 9% 9%

Propriano 3% 3% 3% 3% 3%

Lile-Rousse 5% 4% 5% 5% 4%
Osszesen 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Forrds: A francia hatésdgok éltal 2023. dprilis 5-én benyjtott észrevételek.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj
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2.3.1.2. A tengeri drufuvarozds tipusai

A tengeri drufuvarozds Franciaorszdg kontinentdlis teriilete és Korzika kozott csak ro-ro szdllitdssal (*?), megfelel§
hajok, nevezetesen rofpax hajok (kombindlt utas- és teherszdllité hajok) (¥) és a tisztdn roll-on roll-off (a
tovabbiakban: ro-ro) hajok haszndlatdval (melyek csak drut fuvaroznak) zajlik. Bizonyos kiilonleges aruktdl
eltekintve (cement, nehéz csomagok stb.) Korzika és a kontinentalis teriilet kozott szdllitds csak a ro/pax hajokkal
torténik.

A francia hat6sdgok szerint (**) a ro-ro drufuvarozds a vontatott teherdru és a nem vontatott teherdru fuvarozdsira
bonthatd fel.

A vontatott teherdru fuvarozdsanak fogalommeghatarozdsa a kovetkez§: aruk széllitdsa 6 méternél hosszabb, sajat
meghajtdssal rendelkez8 kozati jarmivel (teherautéval, tehergépjarmtivel és hasonl6é jirmvel, valamint
vontatéval osszekapcsolt félpotkocsival). Ezekkel a jarmtvekkel tehdt a jirmtivezetd kozvetleniil felhajthat és
lehajthat, anélkiil, hogy kikotSi kezelésre lenne szitkség. A hdrom kontinentlis kikots és a korzikai kikotSk
mindegyike kezeli vontatott teherdru fuvarozdsat.

A nem vontatott teherdru fuvarozdsanak fogalommeghatarozasa a kovetkezd: druk széllitdsa félpotkocsival (). A
beszéllds sordn a félpotkocsit levélasztjdk az induldsi rakparton 4ll6 vontatordl, majd egy kilonleges kikotsi
vontatéjarmihoz csatlakoztatjidk. Az érkezési kikot6ben ugyanezt a folyamatot hajtjdk végre forditott
sorrendben; ekkor egy mdsik vontatdjarmd a rendeltetési helyére juttatja a potkocsit. A Korzika és Franciaorszdg
kontinentalis teriilete kozotti tengeri drufuvarozds legnagyobb részét a nem vontatott teherdru fuvarozdsa teszi ki
(2016 és 2020 kozott az sszes szallitott folydméter 64 %-a; a vontatott teherdru esetében ez az ardny 36 %).

2.3.1.2.1. Vontatott teherdru fuvarozdsa

A kontinentdlis teriileten taldlhaté kikotSket illetGen megjegyzendd, hogy a vontatott teherdru fuvarozdsat
els@sorban a marseille-i és a touloni kikots végzi (7. és 8. tdblazat). A marseille-i kik6t6ben 2016 és 2020 kozott
a Korzikdra/Korzikdrdl széllitott teljes teherdru-mennyiségnek mintegy 20 %-at fuvaroztdk vontatott teherdruként.

7. tdbldzat

Vontatott teherdru fuvarozdsa kontinentilis kikotGk szerinti bontdsban (behozatal/kivitel, fm)

2016 2017 2018 2019 2020
Marseille 414752 352209 367056 368175 289197
Toulon 429873 394 447 375722 388 407 371665
Nizza 30891 34746 25352 18 834 32607
Osszesen 875516 781402 768130 775 416 693 469

Forrds: A francia hatdsdgok dltal 2023. dprilis 5-én benytjtott észrevételek.

() A ro-ro (roll-on roll-off) széllitds az drufuvarozds (személygépkocsik, nehéz tehergépjarmivek, potkocsik, épitSipari gépek és
tilméretes berendezések) specidlis hajokkal, tigynevezett ro-ro hajokkal torténd szdllitdsa.
() A menetrend szerinti személyszéllitdsi szolgdltatdst nydjté ro-ro személyhajok és gyorsjdratti személyszdllité vizi jarmivek
biztonsdgos iizemeltetésének érdekében végzett ellendrzések rendszerérdl, a 2009/16/EK irdnyelv mddositdsdrdl és az 1999/35/EK
tandcsi irdnyelv hatdlyon kiviil helyezésér6l szol6, 2017. november 15-i (EU) 2017/2110 eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv
(HL L 315., 2017.11.30., 61. o., ELL: http://data.europa.eufeli/dir/2017/2110/o0j) 2. cikkének (1) bekezdése értelmében a ro-ro
személyhajé (vagy rofpax) olyan, koziti vagy vasiti jairmtiveknek a hajéra torténd fel- és legordiilését lehet6vé tevs kialakitdssal

rendelkezd haj6, amely 12-nél t6bb utast széllit.
(**) A francia hatdsdgok éltal 2023. 4prilis 5-én benyujtott észrevételek.

(**) A félpdtkocsik motor nélkiili jdrmiivek, melyeknek csak a hdts6 részen vannak kerekeik. Az els8 részre nincsenek kerekek felszerelve;
az elsé rész a szdllité jarmivon vagy a félpotkocsi-vontatokon alkalmazott vontatéberendezéshez van igazitva. A vontatd és a

félpétkocsi kombindcidja csuklds jarmivet képez.
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8. tdbldzat

Vontatott teherdru fuvarozdsa a kontinentilis teriileten taldlhat6 kik6tGk szerinti bontdsban (behozatal/

kivitel, %)
2016 2017 2018 2019 2020
Marseille 47 % 45 % 48 % 47 % 42 %
Toulon 49 % 50 % 49 % 50 % 54 %
Nizza 4% 4% 3% 2% 5%
Osszesen 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Forrds: A francia hat6sdgok 4ltal 2023. dprilis 5-én benytjtott észrevételek.

2.3.1.2.2. Nem vontatott teherdru fuvarozdsa

(55) A marseille-i kikotd az egyetlen olyan kontinentdlis kikotd, amely 2016 és 2020 kozott a nem vontatott teherdru
Korzikdra irdnyul6 és onnan indulé fuvarozasat kezelte. Mindegyik korzikai kikot6 kezeli nem vontatott teherdru
fuvarozasit. Az ilyen tipusd fuvarozdst minden esetben a marseille-i kikots és a korzikai kikotSk kozott

bonyolitjak.
2.3.2. Tengeri személyszdllitds
(56) Tengeri személyszallitasi szolgdltatdsok Korzika és Franciaorszdg/Olaszorszdg kozott érhetSk el. A Franciaorszdg

kontinentalis teriiletével valé Osszekottetések 2014 és 2019 kozott dtlagosan a teljes tengeri személyszallitds
mintegy 65 %-dt tették ki. 2017-ben és 2018-ban tobb mint 2,7 millié utas vette igénybe e szolgdltatdsokat;
2019-ben a szdmuk 2,52 millidra esett vissza. 2020-ban — a Covid19-jdrvany okozta egészségiigyi valsdgot
kovetden — a tengeri személyszallitds 32 %-kal csokkent.

(57) A tengeri drufuvarozdstdl eltérGen a tengeri személyszallitds szezondlis jellegti: a fészezonban (azaz aprilistol
oktéberig) a kereslet magasabb, mint az év tobbi részében.

(58) A kontinentdlis teriileten taldlhaté kikotSk tekintetében a tengeri személyszdllitds nagy része Toulonban
osszpontosul (9. és 10. tablazat). 2016 és 2020 kozott a marseille-i kikotd és a touloni kikotd kis mértékben
novelte piaci részesedését, mig Nizza esetében e részesedés jelentds mértékben csokkent (10. tdblazat).

9. tdbldzat

Tengeri személyszillitds Franciaorszdg kontinentdlis teriilete és Korzika k6zott a kontinentilis teriileten
taldlhat6 kikotSk szerinti bontdsban (%)

2016 2017 2018 2019 2020
Marseille 606071 653 643 690 855 662 846 476 414
Toulon 1368451 1400037 1361044 1459934 1029 888
Nizza 713983 697 494 672930 404 433 224162
Osszesen 2688 505 2751174 2724829 2527213 1730464

Forrds: A francia hatdsdgok dltal 2023. dprilis 5-én benyjtott észrevételek.
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10. tdbldzat

Tengeri személyszillitis Franciaorszdg kontinentdlis része és Korzika kozott a kontinentilis teriileten

taldlhato6 kikot6k szerinti bontdsban (%)

2016 2017 2018 2019 2020
Marseille 23 % 24 % 25% 26% 28 %
Toulon 51 % 51 % 50 % 58 % 60 %
Nizza 27 % 25% 25% 16 % 13 %
Osszesen 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %
Forrds: A francia hatdsdgok dltal 2023. dprilis 5-én benytjtott észrevételek.
(59) A korzikai kikot6k tekintetében a tengeri személyszallitds nagy része Bastidban és Ajaccidban 6sszpontosul. Amint

aza 11. és 12. tablazatbdl kittinik, a korzikai kik6tSk utasforgalmanak megoszldsa viszonylag stabil maradt.

11. tdbldzat

Tengeri személyszillitds Franciaorszidg kontinentilis teriilete és Korzika kézott a korzikai kikétGk

szerinti bontdsban (utasok szdma)

2016 2017 2018 2019 2020
Ajaccio 967182 1008 021 983285 926771 629 585
Bastia 1139099 1155137 1133514 1055491 698 844
Lile-Rousse 368783 375960 391792 320997 212632
Porto-Vecchio 146 495 147009 152477 166 922 144 355
Propriano 66 946 65047 63761 57032 45048
Osszesen 2688 505 2751174 2724829 2527213 1730464

Forrds:  a francia hat6sdgok altal 2023. dprilis 5-én benyjtott észrevételek

12. tdbldzat

Tengeri személyszillitds Franciaorszidg kontinentilis teriilete és Korzika k6zott a korzikai kik6tGk
szerinti bontdsban (%)

2016 2017 2018 2019 2020

Ajaccio 36 % 37 % 36 % 37 % 36 %

Bastia 42 % 42 % 42 % 42 % 38 %

Lile-Rousse 14 % 14 % 14 % 13% 12%

Porto-Vecchio 5% 5% 6 % 7% 8%

Propriano 2% 2% 2% 2% 2%
Osszesen 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Forrds: A francia hatdsdgok dltal 2023. dprilis 5-én benytjtott észrevételek.
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2.4, A Korzika és Franciaorszig kontinentdlis teriilete kozotti tengeri szdllitdsi szolgdltatdsok
nydjtisinak jogszabdlyi kerete

A tengeri szdllitdst 1992-ben liberalizaltak az Eurépai Uni6ban, amikor elfogadtik a tengeri kabotazsrol sz616
rendeletet (a tovdbbiakban: a kabotdzsrél sz616 rendelet) (*). A francia hatésigok azonban a Korzikdra irdnyuld
tengeri szolgdltatdsok esetében soha nem alkalmaztdk a tengeri szdllitdsi szolgaltatdsok teljes liberalizdcidjat,
tekintettel arra, hogy olyan kozszolgaltatas irdnti igények dllnak fenn, amelyek a széban forgd szolgaltatisok
szabad nytjtdsdnak 4ltaldnos korldtozdsat teszik sziikségessé.

Kovetkezésképpen jelenleg nem zajlik tisztdn kereskedelmi jellegii szallitds Franciaorszdg kontinentdlis teriilete és
Korzika kozott. A tengeri szdllitdsi szolgaltatdsokat vagy a kabotdzsrol szol6 rendelet 2. cikkének
(4) bekezdésében és 4. cikkének (2) bekezdésében meghatdrozott kozszolgaltatdsi kotelezettségek rendszerének (a
tovdbbiakban: a kozszolgéltatdsi kotelezettségek rendszere) keretében, vagy a kabotdzsrél sz6l6
rendelet 2. cikkének (3) bekezdésében és 4. cikkének (1) bekezdésében foglalt meghatdrozds szerinti
kozszolgéltatdsi szerz8dés keretében nytjtjdk.

2.4.1. A kozszolgdltatdsi kitelezettségek rendszere

A korzikai kozgytilés 2013. december 20-i 13/263. sz. hatdrozatdval — melyet a kozgytlés a 2018. julius 27-i
18/266. sz. és a 2019. dprilis 25-i 19/128. sz. hatdrozatdval médositott — a korzikai regiondlis hatdsdg (a
tovédbbiakban: CdC) létrehozta a kozszolgdltatdsi kotelezettségek rendszerét, amely meghatdrozza azokat a
kozszolgaltatasi kotelezettségeket, melyeket a Korzika és Franciaorszdg kontinentalis teriilete kozotti tengeri
szallitdsi szolgéltatdsokat nytjtani kivind valamennyi gazdasdgi szerepl6nek teljesitenie kell (a tovdbbiakban: a
kozszolgaltatdsi kotelezettségek 2019. évi rendszere) ().

A kozszolgiltatdsi kotelezettségek 2019. évi rendszere a korzikai kikoték és a harom kontinentalis kikotd kozott
2019. oktober 1-jétSl kezdSdden tiz éven at — azaz 2029. szeptember 30-ig — nydjtott valamennyi tengeri
szallitasi szolgaltatdsra alkalmazandd. A rendszer szamos kotelezettséget ir elS, beleértve az egyes tengeri
utvonalakon egész évben lebonyolitandé menettérti utak minimdlis szdmdt, valamint az drukfutasok
fuvarozdsara/szallitisdra vonatkozé maximalis viteldijakat, amelyeket az tizemeltet6k nem haladhatnak meg. A
kozszolgéltatdsi kotelezettségek 2019. évi rendszere nem ir el olyan pénziigyi ellentételezést, amelyben a
tengerhajézasi iizemeltet8k részesiilnének a rendszer dltal elSirt kozszolgaltatdsi kotelezettségek teljesitéséért.

2.4.2. Az 1976 és 2022 kozott kotitt kozszolgdltatdsi szerzédések

Eziddig csak a marseille-i kik6t6 és a korzikai kikot6k kozotti tengeri szdllitdsi szolgdltatdsok képezték
kozszolgaltatdsi szerz8dés targydt. A touloni és a nizzai kikot6kbdl kiinduld tengeri széllitdsi szolgéltatdsokat
kozszolgaltatsi kotelezettségi rendszer keretében izemeltetik.

Az els6 kozszolgdltatasi koncesszids szerzddést egyfeldl a Société Nationale Corse Méditerranée (a tovabbiakban:
SNCM) dllami véllalat és a Compagnie Méridionale de Navigation (jelenleg: La Méridionale) magdnvallalkozds,
mésfeld] a francia dllam kototte meg; 1976-ban irtdk ald a Korzika és a kontinentdlis teriilet kozotti teriileti
folytonossdg 25 éven dt, azaz 2001-ig torténd biztositdsa érdekében.

2002. janudr 1-jei hatdllyal az SNCM a La Méridionale-on keresztiil nytjtott szolgaltatast Marseille és Korzika
kozott a CdC-vel otéves idGtartamra kotott kozszolgdltatdsi szerzGdés alapjan.

2007. jalius 1-jét6l 2013. december 31-ig az SNCM és a La Méridionale a 2007. jinius 7-én kotott j
kozszolgéltatdsi szerz6dés (a tovibbiakban: a 2007 és 2013 kozotti idGszakra sz6lé kozszolgaltatdsi
szerzGdés) keretében nytjtotta e szolgdltatdst, amely mind az ot Gtvonalat lefedte a marseille-i kikots és a
korzikai kikoték kozott. A Bizottsdg a 2007 és 2013 kozotti idGszakra sz6l6 kozszolgéltatasi szerz8dés alapjan
nyujtott ellentételezés egy részét a belsd piaccal 6sszeegyeztethetetlen dllami tdimogatdsnak nyilvanitotta (*¥).

() A Tandcs 3577/92/EGK rendelete (1992. december 7.) a szolgdltatdsnyujtds szabadsiga elvének a tagdllamokon beliili tengeri
fuvarozdsra (tengeri kabotdzs) torténd alkalmazdsir6l (HL L 364.,1992.12.12., 7. o., ELL http://data.europa.eu/elijreg/1992/35770j).

(*’) A kozszolgaltatasi kotelezettségek 2019. évi rendszerének tartalmat részletez8 2019. dprilis 25-i 19/128. sz. hatdrozat a kovetkezd
internetcimen érhet§ el: https:/[www.isula.corsicaassemblea/downloads/Deliberations-AC-2019_t21928.html (hozzédférés: 2024.
oktdber 18.).

(**) A Bizottsdg 2013[435/EU hatdrozata (2013. mdjus 2.) a Société Nationale Corse Méditerranée és a Compagnie Méridionale de
Navigation javdra Franciaorszdg dltal nydjtott SA.22843 (2012/C). (kordbbi 2012/NN.) szdmd allami tdémogatdsrél (HL L 220.,
2013.8.17., 20. o., ELL http://data.europa.cu/eli/dec/2013/435/0j). E hatdrozatban a Bizottsdg ugy itélte meg, hogy az év minden
napjdn biztositandd tengeri személyszdllitdsi és drufuvarozdsi kozszolgéltatds (alapszolgaltatds) finanszirozdsa osszeegyeztethetS a
belsd piaccal. Ugyanakkor Osszeegyeztethetetlennek nyilvanitotta a CdC dltal a Marseille és az ot korzikai kikotd kozott a nyari
idGszakban nydjtott kiegészitG személyszallitasi szolgaltatds finanszirozdsaért fizetett ellentételezést.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj
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(68) A korzikai kozgytilés 2013. szeptember 6-i hatdrozatdval a CdC ugy hatdrozott, hogy a 2014-2023-as idGszakra
ot killon kozszolgdltatdsi szerz8dést itél oda a marseille-i kikotd és a korzikai kikoték kozotti 6t atvonalra
vonatkozdan. A CdC e szerzédéseket az SNCM-nek és a La Méridionale-nak itélte oda. Az SNCM azonban a vele
szemben 2014. november 28-dn inditott és 2015. november 20-dn a marseille-i kereskedelmi birdsdg itéletével
lezart kozigazgatasi eljdrdst koveten 2015 decemberében eldllt a szerzGdéstdl. Eszkozeinek nagy részét
2016-ban szerezte meg a Corsica Maritima konzorcium, majd a Corsica Linea elnevezésti hajozsi tarsasaghoz
keriilt, amely 2015. december 10-én kezdte meg mitkodését. A Corsica Linea a 2014 és 2023 kozotti idGszakra
sz0l6 kozszolgaltatasi szerz8dések alvallalkozéjava vilt 2016. oktéber 1-jéig bezdrdlag, amikor a bastiai
kozigazgatdsi birésag 2015. dprilis 7-én hozott itélete megsziintette a szerz6déseket.

(69) A Corsica Linea—La Méridionale konzorcium ezt kovet8en 2016 és 2022 kozott tobb ,ideiglenes” kozszolgaltatdsi
szerzGdést itélt oda tengeri személyszdllitdsra és drufuvarozdsra:

— a2016. oktdber 1. és 2017. szeptember 30. kozotti idSszakra kotott ot kozszolgdltatdsi szerz8dést, amelyek
a marseille-i kikotd és az 6t korzikai kikots kozotti dtvonalakra vonatkoztak,

— a 2017. oktdber 1. és 2019. mdjus 31. kozotti idGszakra kotott, majd 2019. szeptember 30-ig
meghosszabbitott 6t kozszolgaltatdsi szerzGdést, amelyek a marseille-i kikot§ és az o6t korzikai kikotd
kozotti itvonalakra vonatkoztak,

— a 2019. oktdber 1. és 2020. december 31. kozotti id@szakra kotott, majd 2021. februdr 28-ig
meghosszabbitott 6t kozszolgaltatdsi szerzGdést, amelyek a marseille-i kikot§ és az o6t korzikai kikotd
kozotti atvonalakra vonatkoznak (a tovdbbiakban: a 2019 és 2020 kézotti id@szakra szol6
kozszolgiltatisi szerz6dések) (**),

— a2021. mércius 1. és 2022. december 31. kozotti idGszakra kotott 6t kozszolgaltatdsi szerzédést, amelyek a
marseille-i kikotd és az ot korzikai kikots kozotti titvonalakra vonatkoztak (a tovdbbiakban: a 2021 és 2022
kozotti idGszakra sz616 kozszolgdltatési szerzGdések) (*).

(70) A 2019 és 2020 kozotti idGszakra sz6l6 kozszolgaltatdsi szerzGdésekkel kapesolatban a Bizottsdg kiilon dllami
tdmogatdsi vizsgalatot folytat (melyet SA.49207 szdmon vettek nyilvantartdsba).

3. AKOZSZOLGALTATASI SZERZODESEK LE[RASA

3.1. A kozszolgiltatisi szerzddések célja
(71) A jelen eljards tdrgydt képezd intézkedések a Korzikdra irdnyuld tengeri szolgaltatdsokkal kapcsolatos ot

kozszolgaltatdsi szerz8dés keretében az OTC dltal a 2023. janudr 1. és 2030. december 31. kozotti idGszakra
nyujtott pénziigyi ellentételezésre vonatkoznak. A kozszolgaltatdsi szerz6dések a marseille-i kikots és az egyes
korzikai kikot6k kozotti minden egyes tengeri dsszekottetésen elérhetd tengeri drufuvarozasi és személyszallitasi
szolgéltatdsok nydjtdsdra vonatkoznak ((33) preambulumbekezdés). A tdmogatds teljes becsiilt Osszege
853 600 000 EUR.

(72) A kozszolgéltatdsi szerz8dések célja a francia hatésdgok altal a széban forgd ttvonalak mindegyikére nézve
meghatarozott tengeri drufuvarozdssal és személyszéllitdssal kapcsolatos kozszolgaltatdsi igények kielégitése.

3.2 A kozszolgiltatdsi szerz8dések kedvezményezettjei
(73) A kozszolgaltatdsi szerz6dések kedvezményezettje a Corsica Linea és a La Méridionale (a tovdbbiakban: a

kozszolgiltatdsi szerzddések kedvezményezettjei vagy koncessziés jogosultak) kiilon-kilon vagy
egyiittesen (13. tdbldzat).

() A 2019 és 2020 kozotti idGszakra sz6l6 kozszolgéltatdsi szerzédések a tengeri személyszdllitdsra (egészségiigyi okokbdl utazd
személyek, didkok, vontatott teherdrut kisérg jarmtvezetdk, valamint kizdr6lag a Marseille és Propriano kozotti dtvonalon az dsszes
utas) és az drufuvarozdsra (vontatott s nem vontatott teherdru) vonatkoztak.

(*) A 2021 és 2022 kozotti idGszakra sz6l6 kozszolgaltatdsi szerz6dések célja ugyanaz volt, mint a 2019 és 2020 kozotti idGszakra sz6lo
kozszolgaltatdsi szerzGdéseké.
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13. tdbldzat

A kozszolgiltatisi szerz8dések kedvezményezettjei

Tételek Utvonalak Koncesszi6s jogosultak
1 Marseille-Ajaccio Corsica Linea—La Méridionale konzorcium
2 Marseille-Bastia Corsica Linea
3 Marseille-Porto-Vecchio La Méridionale
4 Marseille—Propriano Corsica Linea
5 Marseille-Lle-Rousse Corsica Linea

Forrds: A francia hatésdgok 2022. december 27-i bejelentése.

3.2.1. Corsica Linea
(74) A Corsica Linea tengeri személyszéllitasra és drufuvarozdsra szakosodott egyszertsitett részvénytdrsasag (*).

(75) A Corsica Linea a CM Holding Group lednyvillalata; a CM Holding Group 150 vallalatb6l dll és 15 f6 részvényese
van. A Corsica Linea tébb mint 1 000 {6t foglalkoztat, és kilenc hajobdl 4ll6 flottaval rendelkezik.

(76) A tdrsasdg jelenleg francia lobogé alatt nydjt tengeri szolgaltatdsokat Korzika és a marseille-i kikot§ kozott
kozszolgéltatdsi szerzGdések keretében, valamint tengeri szolgéltatdsokat kindl a marseille-i kikot§ és Tunézia,
illetve Algéria kozott (*).

3.2.2. La Méridionale

(77) A La Meéridionale tengeri személyszdllitisra és drufuvarozdsra szakosodott nyilvanosan mikodé
részvénytarsasag (**).

(78) 2023. junius 1-je Ota a la Méridionale a CMA CGM csoport lednyvallalata, miutdn felvasdroltdk a STEF csoporttdl,
amelynek 2009-t8l dllt tulajdondban. A La Méridionale kozel 650 {6t foglalkoztat, és négy hajébdl all6 flottdval
rendelkezik (*4).

(79) A tdrsasdg jelenleg francia lobogé alatt nyujt tengeri szolgaltatdsokat Korzika és a marseille-i kikot§ kozott
kozszolgaltatasi szerzddések keretében, valamint 2024 6ta menetrend szerinti tengeri szolgaltatdsokat kindl
Toulon és Lile-Rousse kozott a kozszolgéltatasi kotelezettségek 2019. évi rendszerén beliil. Emellett a marseille-i
kikot6bsl Marokkdba irdnyuld tengeri szolgaltatasokat is nydijt.

3.3. Az intézkedéseket nydjt6 kozigazgatdsi hatosig
(80) A francia hatésdgok bejelentésiikben jelezték, hogy az intézkedések nyujtdsaért az OTC a felelSs.

(81) Az OTC regiondlis szint(i dllami ipari és kereskedelmi tigynokség, amelyet a korzikai regiondlis hatdsdg
alapszabadlyat megalkotd, 1991. mdjus 13-i 91-428. sz. torvény hozott létre.

(") https:/[annuaire-entreprises.data.gouv.fr/entreprise/corsica-linea-815243852 (hozzaférés: 2024. oktdber 18.).

(*) https:/[www.corsicalinea.com/la-compagnie/l-entreprise/decouvrir-corsica-linea (hozzaférés: 2024. oktober 18.).

(*)) https:/[annuaire-entreprises.data.gouv.fr/entreprise/la-meridionale-la-meridionale-cmn-057801730 (hozzéférés: 2024. oktdber 18.).
(*4 https://www.lameridionale.fr/fr/la-meridionale/a-propos/compagnie-maritime-la-meridionale (hozzaférés: 2024. oktéber 18.).
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(82) A regiondlis és helyi hatdsdgokra vonatkozé altalanos torvénykonyv (a tovabbiakban: CGCT) L. 4420-20. cikke
meghatdrozza az OTC feladatait és hatdskoreit, és felhivja a figyelmet arra, hogy az OTC a CdC feliigyelete ald
tartozik (amely a CGCT (¥) L. 4421-1. cikke értelmében maga is kozigazgatasi szerv) (*). A CGCT L. 4420-20.
cikke értelmében az OTC elnoki tisztét a CdC felsGvezetdi tandcsanak elnoke altal kinevezett iigyvezet§ tandcsos
tolti be. A CdC-n beliil az dllam képvisel6je automatikusan részt vesz az OTC igazgat6tandcsdnak iilésein, tovabba
az OTC hatdrozatainak cimzettje. Az OTC-t egy igazgaté irdnyitja, akit az OTC eln6kének javaslatdra a felsGvezetdi
tandcs rendelete alapjdn neveznek ki. Az OTC igazgat6tandcsa a tdrsadalmi-szakmai szervezetek képviselSibdl,
valamint f6ként a korzikai kozgytlés vélasztott képvisel6ibdl dll; a CGCT L. 4422-1. cikke értelmében a CdC
egyik szerve.

(83) A CdC altal meghatdrozott irdnymutatdsok (¥) értelmében az OTC feladata a Korzika és Franciaorszag
kontinentélis teriilete kozotti regiondlis 1égi és tengeri szllitdsi szakpolitika kidolgozdsa, koordindldsa és
végrehajtasa. A CGCT L. 4420-20. cikke értelmében az OTC a teriileti folytonossdg biztositdsihoz szitkséges 1égi
és tengeri utvonalak {izemeltetésére kijelolt tarsasigokkal kozszolgdltatasi szerz8déseket kot, amelyek
meghatdrozzdk a viteldfjakat, a teljesitési feltételeket, a szolgdltatds minSségét és az ellendrzési eljardsokat.

(84) A CGCT L. 4420-20. cikke e tekintetben pontositja, hogy az OTC a szerz8déseket a CGCT L. 4425-26. cikkében
el6irt teriileti folytonossagi timogatasbdl finanszirozza, amelyet a CdC juttat a szdmara. Ezt a timogatdst az dllam
fizeti meg a CdC részére, amint azt a CGCT L. 4425-23. cikke el8irja. A teriileti folytonossigi tdmogatds Osszege
évi 187 milli6 EUR; ebbdl finanszirozzdk a Korzika és Franciaorszdg kontinentalis teriilete kozotti olyan 1égi és
tengeri megolddsokat, melyek a teriileti folytonossagot szolgaljdk (*).

3.4. A Korzika és Franciaorszdg kontinentilis teriilete kozotti tengeri széllitdshoz kapcsol6dé
kozszolgdltatds irdnti igények leirdsa

(85) Ez a szakasz el@szor is ismerteti i. azokat az eljdrdsokat, amelyeket a francia hatdsdgok a kozszolgéltatds irdnti
igény fenndlldsdnak leirdsa érdekében kezdeményeztek, ezt kovetGen ismerteti a francia hat6sdgok éltal a ii.
tengeri személyszdllitds, és iii. a tengeri drufuvarozds iranti ilyen igény fennalldsira vonatkozdan levont

kovetkeztetéseket.
3.4.1. A francia hatdsdgok dltal a kozszolgdltatds irdnti igény leirdsa érdekében kezdeményezett eljdrdsok
ismertetése

(86)  Tekintettel arra, hogy a 2021 és 2022 kozotti idGszakra sz616 kozszolgaltatdsi szerz6dések 2022. december 31-én
lejartak ((69) preambulumbekezdés), a francia hatdsigok 2021 decemberét§l kezdGdGen elemezték, hogy
tovabbra is fenndll-e kozszolgaltatas irdnti igény a Korzika és Franciaorszdg kontinentélis teriilete, és kiilonosen
Marseille és az 6t korzikai kikot kozotti tengeri széllitasi szolgaltatdsokat igénybe vevs felhaszndlok korében.

(87) A francia hatésdgok jelezték, hogy a moédszert, amellyel megdllapithatd, hogy a tengeri drufuvarozds és
személyszallitds tekintetében tovabbra is fennéll-e ez az igény, harom szakaszban kell alkalmazni.

(88) Az els@ szakasz a tengeri szdllitdsi szolgdltatdsok irdnti felhaszndl6i igények azonositdsa és szdmszertisitése volt. E
célbdl a francia hatdsdgok két nyilvanos konzulticiot szerveztek.

(89) A madsodik szakasz célja annak megéllapitdsa volt, hogy a piac képes-e teljes mértékben vagy részben kielégiteni az
azonositott felhaszndloi keresletet. A francia hatésdgok e tekintetben is szerveztek nyilvdnos konzultdciét.

(*) https:/fwww.legifrance.gouv.fr/codes/article_lc/LEGIARTI000033463146/2023-01-01 (hozzéférés: 2024. oktdber 18.).

(*9) 1d.

(*) A CGCT L. 4424-18. cikke értelmében a CdC a teriileti folytonossdgnak a szigetjellegbél ered korldtozottsigok enyhitésére irdnyuld
elve alapjan meghatdrozza a Korzika és a Franciaorszdg kontinentdlis teriiletén taldlhaté barmely céldllomds kozotti tengeri szdllitds
megszervezésének maédjait, kiilonosen a szolgaltatdsok és a viteldijak tekintetében.

(**) A korzikai Regiondlis SzamvevGszék jelentése, 2021. november 2., 2.1. szakasz, kozzétéve a francia SzamvevGszék honlapjan: https:/|
www.ccomptes.fr/fr/documents/57539 (hozziférés: 2024. oktéber 18.).
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(90) A francia hatésigok a Gecodia gazdasdgi tandcsad6é céget biztdk meg az elsG két szakasz végrehajtisdval.
Konkrétabban: a Gecodia volt felelds a felhaszndloktdl és az tizemeltetSktS] bekért informécidk osszegytjtéséért
és feldolgozdsaért, valamint az OTC dltal folytatott nyilvanos konzulticiék nyomdn beérkezett véalaszok
osszefoglaldsdnak elkészitéséért. A Gecodia feladata volt az is, hogy tovabbi tanulmanyokat végezzen annak
megdllapitdsa érdekében, hogy szitkség van-e kozszolgdltatisra a Korzika és Franciaorszdg kontinentdlis teriilete
kozotti tengeri szdllitds tekintetében.

(91) A masodik szakasz végén a Gecodia benydjtotta 2022. mdrcius 14-i zdrdjelentését az OTC részére (a
tovdbbiakban: Gecodia-jelentés). A Gecodia-jelentés elemzi a piaci keresletet és kindlatot, és kovetkeztetéseket
von le a Korzika és a kontinentdlis teriilet kozotti tengeri szdllitashoz kapcsolddd kozszolgéltatds irdnti igényre
nézve.

(92) A harmadik szakasz célja az volt, hogy segitsen azonositani azt a megkozelitést, amely a legkevésbé befolydsolnd a
belsd piac megfelel6 miikodését a kozszolgaltatds irdnti azonositott igény kielégitése sordn. Ennek az utolsé
szakasznak a célja annak biztositdsa volt, hogy a CdC éltal a kozszolgdltatds irdnti azonositott igény kielégitésének
moédjara vonatkozdéan hozott dontések a versenyt a lehetS legkevésbé korlatozzak. A harmadik szakaszt e
dokumentum 3.5. szakasza ismerteti.

3.4.1.1. A felhaszndlé6i igény fenndlldsdnak megdllapitdsa érdekében kezdeményezett
eljardsok
(93) A (88) preambulumbekezdésben emlitett els6 szakasz végrehajtdsa érdekében a francia hatésdgok 2021.

december 7-én nyilvinos konzultdciot inditottak a marseille-i kik6t6 és az 6t korzikai kikots kozotti titvonalakon
tengeri drufuvarozdst és személyszéllitdst igénybe vevs személyek korében (a tovdbbiakban: a felhaszndlokkal
folytatott konzulticid).

(94) Az egy hénapig tarté konzulticid sordn arra kérték fel az Osszes érintett felhaszndl6t és minden mds érdekelt
személyt, hogy tegyék meg észrevételeiket a széban forgd tengeri szllitdsi szolgdltatdsokkal kapcsolatban. A
felhasznaloi konzultaciot az OTC honlapjan tették kozzé, valamint megjelent a helyi és regionalis sajtéban is.

(95) A konzulticié tobb kérd6ivbdl allt, melyek mindegyike koriilbelil 20 kérdést tartalmazott. A kérdések a
felhaszndlok kiilonboz8 kategoridit szolitottdk meg. A konzulticiéhoz csatoltak egy olyan dokumentumot is,
amely a felmérést tdmogatta azzal, hogy ismertette a Korzika és Franciaorszdg kontinentélis teriilete kozotti
tengeri szdllitdsi szolgéltatdsok dltaldnos jellemz&it (*)), valamint rovid és elGzetes leirdst adott a Korzika és
Franciaorszdg kontinentélis teriilete kozotti tengeri drufuvarozast és személyszallitast igénybe vevsk kilonbozd
kategéridirol.

(96) A francia hat6sdgok 2022. janudr 22-én a kontinentdlis kikot6k bevondsdval (Marseille, Toulon és Nizza) is egy
hénapos konzultdciét inditottak (a tovdbbiakban: a kikotSkkel folytatott konzulticid). E konzultdcid egy
kérdéivet foglalt magdban, amely lényegében a kikot6i hatsagokat kérdezte infrastruktiirdjuk jellemzdirdl, mind
az drufuvarozds, mind pedig a személyszdllitds tekintetében.

3.4.1.2. A felhasznaléi kereslet kielégitése érdekében rendelkezésre 4116 piaci kindlat
meghatdrozdsdra inditott eljdrdsok

(97) A (89) preambulumbekezdésben emlitett mdsodik szakasz végrehajtdsa érdekében a francia hatdsigok
2022. janudr 19-én oOthetes konzultdciét inditottak a tengeri széllitdsi szolgdltatdsokat nyujté iizemeltetSk
bevondsdval (a tovdbbiakban: az iizemeltetGkkel folytatott konzulticid). Ez a konzultdcié a CdC honlapjin
volt elérhetd.

(98) Az tizemeltetSkkel folytatott konzultdcié bevezetd oldaldn a francia hatésdgok az érintett hajézdsi tdrsasagokat
arra kérték fel, hogy egyértelmdsitsék a 2023. janudr 1-jét6l Korzikdra irdnyulé menetrend szerinti jaratokkal
kapcsolatos szandékaikat. Az tizemeltetSkkel folytatott konzultdcié magdban foglalt egy kérdGivet is, amelyet az
tizemeltet6knek kellett kitolteniitk. A konzulticibhoz kapcsolédott tovabbd egy kisérd dokumentum is, amely
teljeskortien ismertette a felhasznalokkal folytatott konzultdciot tdmogaté 2021. december 7-i dokumentum
tartalmdt ((95) preambulumbekezdés), valamint roviden bemutatta a felhaszndlokkal folytatott konzultdcid
eredményeit. Végezetill, a konzultdcié keretében arra kérték fel az érintett hajézdsi tdrsasdgokat, hogy
szolgéltassanak informdciokat a kapacitdsrdl, valamint arrél, hogy 2023 és 2028 kozott kozszolgaltatdsi
szerz8dés hidnyaban hany utast és milyen volumend drut lennének képesek széllitani.

(*) Ezeket az dltaldnos jellemzG8ket részletesen e hatarozat 2.3. szakasza ismerteti.
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3.4.2. A tengeri személyszdllitds irdnti kozszolgdltatdsi igény leirdsa

(99) Ez az alszakasz a francia hatésdgok altal levont kovetkeztetéseket ismerteti i. a Korzika és a kontinentélis teriilet
kozotti tengeri személyszallitast igénybe vevd felek dltal tdimasztott kereslet fennalldsival kapcsolatban, valamint
ii. annak megdllapitdsdval kapcsolatban, hogy a piac ezt a keresletet nem elégitette-e ki.

3.4.2.1. Az utasok dltal tdmasztott kereslet azonositdsa

(100) Az aldbbi alszakaszok a francia hatdsdgok dltal a Korzika és a kontinentélis teriilet kozotti tengeri széllitdst igénybe
vev$ utasok altal tdmasztott mindségi keresletre, valamint az ugyanezen felhaszndlok dltal tdmasztott mennyiségi
keresletre vonatkozo6an végzett elemzéseket ismertetik.

3.4.2.1.1. Az utasok dltal timasztott minéségi kereslet azonositdsa

(101)  Ez az alszakasz el8szor is a felhaszndlokkal folytatott konzultdcié eredményeit ismerteti, majd ratér a kikotSkkel
folytatott konzultacié eredményeire, végil pedig sz6l a Gecodia-jelentés kovetkeztetéseirdl, melyek kiegészitik a
nyilvanos konzultdciok eredményeit.

3.4.2.1.1.1. A felhasznalokkal folytatott konzultdciok eredményei

3.4.2.1.1.1.1. A felhaszndlékhoz intézett kérdések

(102) A felhasznalokkal folytatott konzulticiét tdmogaté dokumentumban ((95) preambulumbekezdés) a francia
hat6sdgok el@szor is kifejtették, hogy a tengeri személyszallitast illetGen (*°) killonbséget kell tenni a Korzikdn
él6 (') és a nem Korzikdn €l6 utasok kozott (?). A francia hatésagok ugy vélték tovabbd, hogy a Korzikdn €16
utasok korében van egy specidlis kategdria, amely az dltaldnos utasigényektdl eltérs igényeket tdmaszt a tengeri
széllitdssal szemben — 6k azok, akik egészségiigyi okokbdl utaznak (a tovébbiakban: egészségiigyi okokbol
utazé személyek). A felhaszndl6kkal folytatott konzultdciét timogaté dokumentum azt is megjegyezte, hogy az
OTC azt allapitotta meg, hogy a felhaszndlok e kategéridi korében van igény a 2021 és 2022 kozotti idGszakra
sz616 kozszolgdltatisi szerz8dések keretében nyujtott tengeri szallitdsi kozszolgéltatdsokra.

(103) A felhaszndlokkal folytatott konzultdci6 sordn ezért arra kérték a felhaszndlokat, hogy két kérd6ivre valaszoljanak:
az egyik az Osszes utasnak szOlt (a korzikai lakosoknak és a nem korzikai lakosoknak egyarant), a mésik pedig
specifikusabb volt, és kizdrdlag az egészségiigyi okokbdl utazd személyeknek szantdk (*3).

(104) Az Osszes utas részére (a korzikai lakosok és a nem korzikai lakosok részére egyarant) kikiildott kérd6iv koriilbeliil
20 kérdést tartalmazott, melyekhez kiilonboz8 vilaszlehetdségek kapcsolédtak (bizonyos esetekben a
felhasznalok tobb valaszt is megjelolhettek). A kérd6iv kitoltéséhez sziikséges id6 becsiilt hossza 6t perc volt.

(105) Az elsG kérdésre vélaszolva a felhaszndlok a marseille-i kikotd és az 6t korzikai kikotd kozotti, Korzikdra irdnyuld tengeri
utvonal(ok)rél adtak informdaciokat (). A 2-6. kérdés a felhaszndldi profil fel6l érdeklédott (tarsadalmi és szakmai
csoport, Korzikdn rendelkezik-e a lakhellyel a vélaszad vagy sem, az utazdsok okal(i) (**), az utazdsok gyakorisdga (**) és

(% A felhasznédlokkal folytatott konzultdciét tdmogaté dokumentum kizdrta a tengeri széllitds és a 1égi kozlekedés kozotti esetleges
intermodalis versenyt a Korzika és Franciaorszdg kontinentdlis teriilete kozotti utazdsok tekintetében, amennyiben ,a tdrsasigok
értékelése és a szdllitdsi modokhoz kapcsolddo szallitdsi id6, jaratstirtiség, viteldij és megbizhat6sdg elemzése azt mutatta, hogy a 1égi
személyszallitast nem tekintik az érintett piacnak vagy az érintett piac részének”.

(") Az OTC azokat a személyeket tekinti ,korzikai lakosnak”, akik igazoljdk, hogy dlland6 lakéhelyiik Korzikdn taldlhatd.

(*) A nyilvdnos konzultdciét tdimogaté dokumentum szerint ezt a killonbségtételt tobb tényezd is indokolta, tobbek kozott az, hogy a
korzikai lakosok esetében kiilonleges viteldij van érvényben, tovabbad hogy a korzikai lakosok a tobbi utashoz képest gyakrabban
utaznak.

(**) Volt egy harmadik kérd6iv, amelyet a Korzika és Franciaorszag kontinentalis teriilete kozott utazé didkok részére dllitottak ossze. Mivel
azonban Franciaorszdg nem jutott arra a kovetkeztetésre, hogy a felhaszndldk e kategoridja tekintetében kozszolgaltatds irdnti igény 4ll
fenn, a jelen hatdrozat e tekintetben nem tartalmaz elemzést.

(*Y) Ha a felhaszndlok egynél tobb utvonalat vettek igénybe, minden egyes igénybe vett ttvonalra vonatkozdan kiilon kérdSivet kellett
kitoltenitik.

() A vilaszlehetGségek a kovetkez6k voltak (a vdlaszadok tobb vélaszt is megjelolhettek): csalddi vagy bardti latogatds, turistatt/
szabadidés utazds, tizleti Gt, egészségiigyi okokbdl torténd utazds, didkok utazdsa, egyéb ok (részletezendd).

(%) A vilaszlehet6ségek a kovetkezdk voltak: egyszer sem, évente egyszer, évente 2-5 alkalommal, évente 6—9 alkalommal, évente tobb
mint 10 alkalommal.
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az utazdsi igények (7). A 7-9. kérdés arrdl kérdezte a felhasznalokat, hogy mennyire elégedettek a korzikai induldsi és
érkezési id6pontokkal (kielégitének vagy nem kielégitdnek taldljdk-e azokat; ha nem, akkor kordbbi vagy késdbbi
induldst vagy érkezést preferdlndnak-e) és az igénybe vett tengeri ttvonalakon kindlt tengeri széllitési szolgéltatdsok
jaratstir@iségével. A 10-14. kérdés a széban forgd szolgdltatdsok korzikai lakosok esetében érvényesitett viteldijara
vonatkozott, és tébbek kozott annak tisztdzasdra irdnyult, hogy e viteldfj megfelel6-e, vagy esetleg mddositésra szorul.

(106) A 15-19. kérdés arra kérte fel a felhaszndldkat, hogy tegyék meg észrevételeiket a marseille-i kikoté szdmukra
elérhetd alternativdival kapcsolatban. E kérdések kiilonosen arra irdnyultak, hogy a hatésagok meggy6z8djenek a
kovetkez8krol:

— a Marseille-bgl kiindulé valamely dtvonalon nytjtott szolgaltatds lefoglaldsa sordn a felhaszndlok
mérlegelték-e a kontinentdlis teriileten taldlhaté tobbi kikotében rendelkezésre dll6 dtkelési lehetGségeket (*%),

—  a {6 ok, amely miatt a vdlaszadé a marseille-i kikot6t vélasztotta a kontinentdlis teriileten talalhat6 tobbi
kikotével szemben (%),

—  ha a marseille-i kikot6ben a tengeri szallitds viteldfjat 5-10 %-kal megemelnék, akkor a felhaszndlok
hajland6ak lennének-e arra, hogy egy mdsik kontinentdlis kikot6ben (Toulonban, Nizzdban vagy
mindkettében) vegyék igénybe a tengeri szdllitdsi szolgdltatdsokat a Korzikdra vagy Korzikdrdl torténd
utazashoz,

—  hogy a felhaszndldk 2019 6ta utaztak-e Toulonbdl vagy Nizzabol Korzikdra (igen vagy nem), és ha igen, mi
volt a f6 oka annak, hogy a marseille-i kikot§ helyett masik kontinentalis kikot6t (Toulon vagy Nizza)
vélasztottak (°).

(107) A 20-22. kérdés a tengeri és a légi kozlekedés helyettesithetdségére vonatkozott. Konkrétabban, a kérdések arra
irdnyultak, hogy a felhasznalok helyfoglaldskor milyen gyakran hasonlitjdk ossze a repiilGjaratokat és a tengeri
atkelést ('), hogy mi a {6 oka annak, hogy repiil6gép helyett hajéval utaznak (*?), és hogy 5-10 %-os
viteldfjemelés esetén hajlandok lennének-e 1égi kozlekedési szolgaltatdsokat igénybe venni (igen vagy nem).

(108) Az egészségiigyi okokbdl utazé személyeknek szold kérddiv specifikus kérdéseket és az dltalinos kérdGivben
szerepld kérdéseket is tartalmazott ((103) preambulumbekezdés) (). A specifikus kérdések koziill a 3. kérdés a
felhaszndlok korcsoportjdra vonatkozott; a 4. kérdés arra, hogy a felhaszndlok dltal évente hdnyszor tesznek meg
menettérti utakat; az 5. kérdés az vizsgdlta, hogy kisérd személlyel utaznak-e; a 6. kérdés arra vonatkozott, hogy
sziikségiik van-e kabinra és parkolShelyre a hajé fedélzetén; a 7. kérdés az elvégzett orvosi kezelést érintette; a 12.
kérdés pedig az orvosi kezeléshez kapcsol6dé koltségek egészségbiztositasi fedezetének szintjére vonatkozott.

(109)  Altaldnosan megjegyzendd, hogy a kérddivek lehet6vé tették a felhaszndlok szaméra, hogy szoveges észrevételeket
kiildjenek a consultationpublique@ofc-corse.fr cimre.

3.4.2.1.1.1.2. A beérkezett vélaszok sszegzése

(110) A francia hat6sagok kozlése szerint a felhaszndldkkal folytatott konzultdcié keretében tobb mint 1 000 vélasz
érkezett, melyek kozil 987 volt hasznilhaté (686 korzikai lakosoktdl, 301 pedig nem korzikai lakosoktdl
érkezett).

(111)  Ezzel szemben az egészségiigyi okokbdl utazé személyeknek szdnt kérddivre csupdn 42 vdlasz érkezett.
Tekintettel a beérkezett valaszok alacsony szdmadra, ennek a konzultdciénak az eredményeit a francia hatdsigok
nem vették figyelembe.

() A vilaszlehetSségek a kovetkezSk voltak: utazds kabinban és személygépkocsival, utazds kabin nélkiil és személygépkocsi nélkiil,
utazds személygépkocsival és kabin nélkiil, utazas kabinban és személygépkocsi nélkiil.

(**) A vélaszlehetdségek a kovetkez8k voltak: nincs vélasztdsi lehet@ségem (kotelezd helyfoglalds), rendszeresen, bizonyos utak esetében
nem (ebben az esetben pontositani kellett, hogy a vilaszadé az utazdsok mely tipusai esetében nem végez 6sszehasonlitdst), soha.

(") A viélaszlehetdségek a kovetkezSk voltak: legalacsonyabb viteldij, menetrend, a szolgdltatds jobb mindsége, a kikots kozelsége a
célalloméshoz, az adott Gitvonalra sz616 bérlet, az utazds tipusa, egyéb (részletezendd).

(") A vélaszlehet6ségek a kovetkezék voltak: legalacsonyabb viteldij, megfelelsbb menetrend, dti célom kozelebb volt a kivélasztott
kikot6hoz, nem tudom, egyéb (részletezendd).

(*") A vélaszlehetdségek a kovetkezSk voltak: rendszeresen, gyakran, alkalmanként, soha.

(*) A vilaszlehetSségek a kovetkezdk voltak: alacsonyabb viteldij, jirmtivel kell utaznom, éjszakai dtkelés lehet6sége kabinhaszndlattal, a
repiilés nem lehetséges, egyéb (részletezendd).

(**) Az egészségiigyi okokbdl utazd személyeknek szant kérd6iv 1-2. és 8-24. kérdése (a 12. kérdés kivételével) megegyezett a valamennyi
utas szdmdra kiadott kérdGivben szerepld kérdésekkel.
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(112) A francia hatésdgok altal az Gsszes utas részére kildott kérdGivre adott vélaszok a kovetkezSképpen foglalhatok
Ossze:

—  alegtobb utas (korzikai lakos és nem korzikai lakos egyarant) tobbsége (kozel 60 %-a) hajéval utazik Korzika
és a kontinentalis teriilet kozott, mégpedig évente 2-5 alkalommal (*4),

—  a korzikai lakosnak mingsiil§ utasok 95 %-a és a nem korzikai lakosnak mingsiil§ utasok 93 %-a llitja,
hogy minden dtvonalon kabint vesznek igénybe, illetve sziikségiik van személygépkocsira,

— a korzikai lakosnak mindsiild utasok esetében az utazds f6 okai a kovetkezSk voltak: csaladtagok
megldtogatdsa (72 %), idegenforgalom (56 %), tizleti tigyek (29 %) és az egészségiigyi okok (23 %). A nem
korzikai lakosnak mindsiil6 utasok kizdrdlag turisztikai célbdl (56 %) és a csalddtagok megldtogatdsdnak
céljdbdl (52 %) utaznak (%),

—  a korzikai lakosnak mindsiil6 utasok és a nem korzikai lakosnak mindsiil§ utasok tobbsége elégedett a
felhasznalokkal folytatott konzultdcié idején érvényes menetrend szerinti induldsi és érkezési idpontokkal
(mindkét csoportban minden ttvonalra nézve tobb mint 80 %-os volt a kedvezs vélemények ardnya),

— a Marseille és Korzika kozotti tengeri dtkelések esetében a felhaszndlokkal folytatott konzultdci6 idején
fenndllé jdratstirtiség nagyrészt megfelel a korzikai lakosnak mindsiil§ utasok (57 %) és a nem korzikai
lakosnak mindsiil§ utasok (65 %) igényeinek (°).

(113) Az osszefoglalobdl az is kittinik, hogy a korzikai lakosnak mindsiil§ utasok 54 %-a (a nem korzikai lakosnak
mindsil6 utasok 41 %-a) rendszeresen Osszehasonlitja a marseille-i kikotdben rendelkezésre allo atkelési
lehetdségeket a tobbi kontinentdlis kikotében rendelkezésre dllokkal (). Az Osszehasonlitds elvégzésének ardnyai
azonban ttvonalanként valtoznak: bizonyos ttvonalakon (ilyen példdul Marseille-L{le-Rousse vagy Marseille—
Porto-Vecchio) a korzikai lakosnak minésiil§ utasok rendszeresen Gsszehasonlitjak a kontinentlis kikotSkben
rendelkezésre dllo egyéb atkelési lehetSségeket (70 % és 60 % a korzikai lakosnak mindsiil§ utasok esetében,
illetve 66 % és 35 % a nem korzikai lakosnak minGsiil6 utasok esetében), mig a Marseille—Propriano tGtvonal
esetében ez az ardny alacsony (*).

(114)  Ezenkivil — az érintett tGtvonaltdl fuggetleniil — mind a korzikai lakosnak minGsiil§ valaszaddk, mind a nem
korzikai lakosnak mindsiil§ véalaszaddk els@sorban azért vdlasztottdk a marseille-i kikotst, mert az kozel volt
célallomasukhoz (53 %, illetve 50 %). A vélaszad6k legaldbb 60 %-a (korzikai lakosnak mindsiil§ valaszaddk és a
nem korzikai lakosnak mingsiil§ valaszadok vegyesen) nyilatkozott tigy, hogy ha a Marseille-bdl induld tengeri
atkelések viteldfja 5-10 %-kal megemelkedne, akkor készek lennének Toulont valasztani, 35 %-uk pedig Nizza
mellett dontene (). Végezetiil: 2019-ben a korzikai lakosnak mingsiil§ vélaszad6k kozel 70 %-a vette igénybe a
touloni vagy nizzai kikot6t a Korzikdra/Korzikdrdl torténd utazdsaihoz (a nem korzikai lakosnak minésiils
vélaszadok esetében ez az ardny 52 % volt) (°). Toulont és Nizzat f6ként az alacsonyabb viteldfjak miatt
valasztottdk (a korzikai lakosnak minGsiil¢ valaszadok 57 %-a, a nem korzikai lakosnak mindsiil§ vélaszadok
56 %-a) (7).

(*) A korzikai lakosnak mindsiil6 utasok 59 %-a (a nem korzikai lakosnak mindsiil§ utasok 57 %-a) nyilatkozott dgy, hogy évente
atlagosan 2-5 alkalommal utazik. A korzikai lakosnak mindsiil§ utasok 29 %-a utazik évente egyszer (a nem korzikai lakosnak
mindsiil§ utasok esetében ez az ardny 38 %). Az évente tobb mint hatszor utazé utasok kisebbségben vannak (a korzikai lakosnak
minGsiil§ utasok 12 %-a, a nem korzikai lakosnak mindsiil§ utasok 5 %-a). A Marseille-Propriano ttvonalra vonatkoz6 statisztikdk a
fentiekhez nagyban hasonlitanak.

(**) A Marseille-Propriano ttvonalra vonatkozé statisztikdk a fentiekhez nagyban hasonlitanak, bar az idegenforgalom kevésbé fontos a
korzikai lakosnak mindsiil§ utasok esetében (46 %), mig a csalddtagok megldtogatdsa (80 %), az egészségiigyi okokbdl torténd utazds
(27 %) és az uzleti célu utazdsok (26 %) ardnya az dtlagosndl magasabb. A nem korzikai lakosnak mindsiil§ utasok esetében az
idegenforgalmi céli utazdsok ardnya (63 %) meghaladja az dtlagot, mig a csalddtagok megldtogatdsanak ardnya alacsonyabb (44 %).

(*) A Marseille-Propriano titvonalra vonatkozo statisztikak nagyjdbol hasonléak az dtlaghoz.

(“7) Ezzel szemben a korzikai lakosnak mindsiil§ vélaszaddk 20 %-a (a nem korzikai lakosnak mindsiil§ valaszadok 35 %-a) soha nem
hasonlitja 6ssze a lehetGségeket, és kizardlag Marseille-bSl/Marseille-be utazik. A korzikai lakosnak mindsiil§ vélaszadok 20 %-a (a
nem korzikai lakosnak mindsiil6 vélaszadok 21 %-a) esetében az Osszehasonlitds nem lehetséges (a helyfoglalds kotelezd), illetve a
korzikai lakosnak mindsiil§ vélaszadok 5 %-a (a nem korzikai lakosnak mindsulé vélaszaddk 3 %-a) pedig csak bizonyos utazdsok
esetén végez ilyen sszehasonlitdst.

(**) A korzikai lakosnak mindsiil§ valaszadék 31 %-a (a nem korzikai lakosnak mindsiil§ valaszadok 27 %-a) rendszeresen végez ilyen
osszehasonlitdst, 44 %-uk (illetve 50 %-uk) pedig soha.

(**) Ezek az ardnyok alacsonyabbak a Marseille-Propriano ttvonalon: ebben az esetben a vdlaszaddok tobb mint fele nyilatkozott agy, hogy
nem venne igénybe mésik kontinentdlis kikotét.

() Ez az ardny valamennyi Korzikdra irdnyul6 ttvonalra érvényes, kivéve Propriano esetét: a Marseille-Propriano utvonalon utazé
vélaszadok t6bb mint 60 %-a nyilatkozott igy, hogy 2019-ben nem vett igénybe mésik kontinentélis kikotdt a Proprianéba irdnyuld
és onnan indulé utazdsaihoz.

(") Ez az ardny sokkal alacsonyabb a Marseille-Propriano ttvonalon, ahol a vélaszadék mindossze 40 %-a veszi figyelembe a tobbi
kikotében elérhetd alacsonyabb viteldijat. A kikotének a végsS céldllomdshoz vald kozelsége a mdsik oka annak, ha a valaszadok
masik kontinentalis kikotbe irdnyul6 vagy onnan kiindul dtvonal mellett dontenek (a vdlaszadok 25 %-a).
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(115)  Végezetiil, a légi és tengeri kozlekedés helyettesithetéségét illetGen a felhaszndlkkal folytatott konzultdciobdl
kittint, hogy a korzikai lakosnak mindsiil§ valaszadok 56 %-a (a nem korzikai lakosnak minésiil vélaszadok 79
%-a) helyfoglaldskor nem hasonlitotta Ossze a repiilGjaratokat a hajoutakkal (?). Ezek az ardnyok bizonyos
utvonalakon, példaul Marseille-Propriano esetében nagyobbak (). A 21. kérdés kapcsan ((107) preambulum-
bekezdés) megjegyzendd, hogy mind a korzikai lakosnak minésiil§ vélaszadok (83 %), mind pedig a nem korzikai
lakosnak minésiil§ valaszadok (76 %) els6sorban azért vélasztjak a tengeri dtkelést, mert jarmivel kell utazniuk.
Arra a kérdésére, hogy a tengeri kozlekedés viteldijanak feltételezett 5-10 %-os emelkedése esetén lehetséges
lenne-e, hogy 1égi kozlekedésre véltanak, a valaszadok valamivel tobb mint fele gy felelt, hogy nem véltana (™).

3.42.1.1.2. A kikotdkkel folytatott konzultdciok eredményei

3.4.2.1.1.2.1.  Feltett kérdések
(116) A kikotSkkel folytatott konzultdciot kisér kérd6iv harom részbdl éllt, melyek az utasforgalomra vonatkoztak.

(117) A kérdéiv els6 része (1.1-1.5. kérdés) arra kérte fel a kikotdi hatdsdgokat, hogy tegyék meg észrevételeiket a
felhasznaléi kereslet azon jellemzdivel kapcsolatban, melyeket a felhasznalokkal folytatott konzultdciot timogatd
dokumentum azonositott és mutatott be ((95) preambulumbekezdés). Konkrétabban, az elsg rész arra kérte fel a
hatdsagokat, hogy:

—  flizzenek észrevételeket a korzikai lakosnak mindsiil6 utasok, a nem korzikai lakosnak mindsiils utasok és
az egészségiigyi okokbdl utazé személyek kategdridinak megkillonboztetéséhez,

—  piaci ismereteik alapjdn tiintessék fel a kikotd vonzdskorzetének méretét,

—  jelezzék, hogy véleményiik szerint kikotdi infrastruktdrdjuk a Korzika és a kontinentélis teriilet kozotti
utasforgalom egésze vagy egy része tekintetében nem helyettesithet6-e mds kikotSkkel,

—  flizzenek megjegyzéseket a személyszallitdst végzs kikotdk kozotti verseny jelenlegi és hétéves szintjéhez.

(118) A kérd8iv mdsodik része arra kérte fel a kikotSi hatésdgokat, hogy nyujtsanak be teljes kord leirdst arrdl, hogy
valészintsithet8en milyen kikot6i infrastruktardt jelolnének ki a Korzika és a kontinentdlis teriilet kozotti tengeri
szallitasi szolgdltatdsok lebonyolitdsara.

(119) A harmadik rész (4.1-4.8. kérdés) alapvetden afeld] érdeklSdik a kikotsi hatésagoknal, hogy infrastruktardjuk
képes-e az utasforgalom kezelésére. A kikotSi hatdsagoknak konkrétabban az aldbbiakat kellett feltiintetnitik:

—  infrastruktardjuk rendelkezik-e a menetrend szerinti utasforgalom kiszolgéldsdra szant teriiletekkel (),
—  azok a hajoétipusok, melyeket e teriiletek fogadni képesek (),

—  hogy infrastruktiirdjuk jelenleg bonyolit-e menetrend szerinti utasforgalmat (7).

(" Konkrétabban: a felhaszndlokkal folytatott konzultdcid Osszefoglaldja szerint a lakosok 33 %-a soha nem hasonlitja ssze a légi
kozlekedést a tengeri kozlekedéssel, 23 % alkalmanként, 13 % gyakran, 31 % pedig rendszeresen teszi ezt meg. A nem korzikai
lakosnak mindsiil§ vélaszaddk 64 %-a soha nem végez ilyen Osszevetést, 15 % alkalmanként, 7 % gyakran, 14 % pedig rendszeresen
teszi ezt meg.

() A Marseille-Propriano ttvonalon a valaszadok kozel 80 %-a nem vagy csak ritkdn hasonlitja Ossze a tengeri és a légi szallitast.

(™) A Marseille-Propriano titvonalat haszndlé valaszadok tobb mint 60 %-a nem véltana a 1égi kozlekedésre.

() A kikotSi hatosdgokat itt arra kérték, hogy hatdrozzdk meg a kovetkezSket: i. a kezelésre szolgdlé teriiletek mérete, ii. a Korzikdra
irdnyul6/onnan érkezé menetrend szerinti forgalom kezelésére szolgalé teriiletek rendelkezésre 4lldsa, iii. annak lehetSsége, hogy napi
vagy heti rendszerességgel a Korzikdra irdnyuld, illetve onnan kiindulé6 menetrend szerinti forgalom kiszolgdldsdra haszndljak a
kezelésre szolgdld teriileteket, és iv. rendelkezésre dllnak-e termindlok Korzikdra irdnyul6/onnan érkezé menetrend szerinti forgalom
szdmara.

(%) A kikotdi hatésdgokat itt arra kérték fel, hogy a kovetkezdket jelezzék: i. a rendelkezésre 4ll6 rakpartok szdma, ii. hogy mely 6rakban
lehetséges a fogadds, a hajé kapacitdsdtdl fiiggden, iii. a végrehajtott kornyezetvédelmi intézkedések.

(”7) A kikoti hatsdgokat itt arra kérték fel, hogy a kovetkezdket kozoljék: i. az utasok fogaddsdra rendelkezésre dll6 napi kapacitds, ii.
hogy mely 6rakban lehetséges utasok fogaddsa, iii. hogy 6rdnként hdny be- vagy kiszall6 utast tudnak kezelni.
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—  hogy infrastruktirdjuk képes-e napi gyakorisdgt (®) és nem napi gyakorisigii (¥) menettérti utakat
biztositani az utasforgalom szdmdra,

—  hogy a kikot6i hatdsdgok biztositani tudnak-e a Korzikdra irdnyul6 személyszallitdsi szolgéltatdsok kapcsdn
naponta ésfvagy hetente bizonyos szdmu menettérti utat (*).

3.4.2.1.1.2.2. A beérkezett vilaszok Osszegzése

(120) A francia hat6sdgokhoz a touloni kikot6i hatdsdgtdl (Vari Kereskedelmi és Iparkamara) és a nizzai kikotdi
hatésagtol (Nizzai Cote d’Azur-i Kereskedelmi és Iparkamara) érkeztek be vdlaszok. A francia hatdsigok a
hivatalos vizsgalati eljdrds sordn azt is kifejtették, hogy a marseille-i kik6t6i hat6sdg (Grand Port Maritime de
Marseille) 2021. december 21-én a felhaszndlokkal folytatott konzulticié keretében mar nydjtott be szoveges
észrevételeket, és ugyanezeket nydjtotta be a kikotSkkel folytatott konzultdcid keretében is, anélkiil, hogy
konkrétan a kikotdkkel folytatott konzulticié sordn felhasznalt kérd6ivre vélaszolt volna. A francia hatdsigok
azonban kifejtették, hogy a marseille-i kikotS dltal benyujtott adatok tartalmaztdk a kikotdkkel folytatott
konzultdcié sordn felhasznalt kérdSivben bekért relevans informdciokat (*').

(121) A kérd6iv els6 részét illetGen megjegyzendd, hogy a harom kik6ts egyike sem kifogdsolta a Franciaorszdg éltal
azonositott kiilonboz8 utaskategéridk kozotti killonbségtételt. A vonzdskorzetiket illetGen a marseille-i és
touloni kik6t6 tigy nyilatkozott, hogy tigyfeleik Franciaorszdg egész teriiletérdl és kiilfoldrdl is érkeznek, mig a
nizzai kik6t6 azt jelezte, hogy vonzaskorzete elsGsorban regionalis.

(122) A hdrom kikotd ugy itéli meg, hogy kikotéi infrastruktdrdjuk a személyszallitas tekintetében helyettesithets. A
kontinentilis teriileten taldlhaté kikotSk kozotti versenyt illetGen Toulon és Marseille kijelenti, hogy nyiltan
versenyeznek egymdssal, és a touloni kikots ,a személyszdllitds terén vitathatatlanul vezetd szerepet jdtszik”. A nizzai
kikot6i hatésdghoz hasonléan rdmutatnak arra, hogy a nizzai kikot6 nem tud 1épést tartani a marseille-i és a
touloni kik6tével, mivel utasforgalma az elmdlt években jelent8sen visszaesett.

(123) A kérd6iv harmadik részét illetGen:

— o marseille-i kikotdi hatdsdg kifejti, hogy 13 kikotShellyel rendelkezik, amelyek képesek kezelni a Korzikdra
irdinyulé utasforgalmat. E kikotShelyek kozil 6t mdr a 2021 és 2022 kozotti idGszakra szélo
kozszolgéltatdsi szerz6dések keretében is teljes mértékben a Korzikdra irdnyulé forgalmat szolgalta ki, és
ebbe a feladatba a fennmaradd nyolc is bevonhat. A kik6tS tehdt menetrend szerinti utasforgalom
fogadasara is képes. Ezenkiviil a marseille-i kikot§ a benyujtott dokumentumokban kifejti, hogy mind a
jarmiivekkel utazé utasok, mind pedig a gyalogos utasok konnyen hozzd tudnak férni a hajokhoz (*2).
Végezetiil: a marseille-i kikot6 kozli, hogy azonnali miiszaki beavatkozds céljabol hajojavitdsi
szolgaltatdsokat képes nytjtani,

(%) A kikotsi hatosdgokat itt arra kérték fel, hogy hatdrozzdk meg a kovetkezSket: i. a naponta lehetséges megélldsok szdma, ii. a
megalldsok minimalis és maximalis idGtartama, iii. a kikotGhelyek kiosztdsdnak szabélyai.

(™) A kikotsi hat6sdgokat itt arra kérték fel, hogy hatdrozzdk meg a kovetkezSket: i. a hetente lehetséges megélldsok szdma, ii. a
megalldsok minimdlis és maximalis idGtartama, iii. a kikotShelyek kiosztdsdnak szabdlyai.

(**) A kikot6i hatésdgokat itt arra kérték fel, hogy tiintessék fel a garantdlt megélldsok szdmat.

(*") A Grand Port Maritime de Marseille dltal benytjtott adatok az aldbbiakat ismertetik: a kikotd teher- és személyforgalmi hdtorszdgi
osszekottetései; a Korzika és a kontinentdlis teriilet kozotti tengeri titvonalak és teherszllitdsi logisztikai ldnc; a marseille-i kikotd
kikotdi, tengeri és szdrazfoldi infrastruktiirdja; a kikotsi tranzit kornyezeti labnyoma; kapcsolddé szolgaltatdsok, valamint a kikot6i
létesitmények biztonsdga és védelme; a hajozasi tarsasagok korzikai forgalmat kiszolgalo terminaljainak jogbiztonsaga.

(*) A jarmtvekkel utazé személyek a Korzikdra irdnyuld szolgdltatds céljdra igénybe vett kikotShelyek kozvetlen kozelében taldlhatd
kapun keresztiil Iéphetnek be a hajora; a beléptets kapu és a haj6 kozotti teljes tt kevesebb mint fél 6ra alatt megtehetS. A marseille-i
kikotében 30 500 m? az a teriilet, amelyet jarmivel lehetséges igénybe venni a beszdllishoz; e teriilet egy része fedett. A parkolok
kihaszndltsdgi ardnya a holtszezonban 50 %, a nydri csticsid§szakokban pedig akdr 90 % is lehet. A marseille-i kik6t8 azonban kifejti,
hogy most — miutdn a menetrend szerinti nemzetkozi szolgaltatdsokat a kikotén beliil egy masik termindlra helyezték at — lehetGség
nyilt a Korzikdra irdnyulé forgalomban igénybe vehetd parkoléteriiletek bévitésére. A marseille-i kik6tS pontositja, hogy a gyalogos
utasok igénybe vehetik a Joliette és az Arenc tengeri termindlokat, melyek a vdroskozpont kozvetlen kozelében taldlhatdk, és
tomegkozlekedéssel jol megkozelithetdk.
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(125)
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(127)
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(129)

—  a touloni kikotdi hatésdg Ugy nyilatkozik, hogy kikot6i infrastruktirdja lehet6vé teszi a menetrend szerinti
utasforgalom kezelését, de kizdrélag a Toulon-Port de Commerce termindlon, tekintettel arra, hogy a két
Brégaillon termindlon tilos az utasforgalom. A touloni kikot6i hatésdg kozli, hogy a Toulon-Port de
Commerce termindlon kiilon teriiletek vannak kijelolve az ilyen tipusd forgalom szdmadra; a kezelésre
szolgdlé teriilet 24 000 m?. A kikotdi hatésdg azonban figyelmeztet arra, hogy tekintettel e teriileteknek a
Corsica Ferries dltali jelenlegi kihasznaltsdgdra (80 %), nem tudja garantdlni, hogy e teriileteket napi
rendszerességgel lehet haszndlni a Korzikdra irdnyulé menetrend szerinti forgalom kiszolgaldsdra (). A
Toulon-Port de Commerce hdrom kik6tShellyel rendelkezik a személyhajok szdmdra. Ez a termindl
6ranként 2 000 utas be- és kiszallasat képes kezelni, és naponta legfeljebb hdrom hosszii megdlldst képes
lebonyolitani. A kikotSi hatdsag kijelenti, hogy az utasszéllitds kapcsdn nem tudja garantalni a Korzikdra
irdnyul6 napi egy menettérti utat,

— a nizzai kikotéi hatésdg kijelenti, hogy kikotSi infrastruktirdja képes kezelni a menetrend szerinti
utasforgalmat. Ez az infrastruktdra 25900 m? kezelési teriiletet foglal magaban. Négy kikotShely éll
rendelkezésre. A kikotSi hat6sdg azt is jelzi, hogy a kik6t6 naponta legfeljebb nyolc rovid megdlldst tud
lebonyolitani. A nizzai kikotd elSadja, hogy naponta legfeljebb menettérti személyszallité jaratot tud
biztositani Korzikdra.

Ezenkiviil a francia hat6sagok a hivatalos vizsgalati eljdrds sordn azt is kifejtették, hogy a korzikai kikotdi hatdsag
(a Korzikai Kereskedelmi és Iparkamara) 2022. janudr 7-én a felhaszndlokkal folytatott konzultcié részeként
szoveges észrevételeket is benytjtott, tdjékoztatast nytjtva ezzel a Korzikdra irdnyuld tengeri szolgéltatdsokhoz
hasznélt ot korzikai kik6t6 jellemzéirdl.

A Korzikai Kereskedelmi és Iparkamara nem hivatkozik a személyszdllitdst érint6 kiilonos korldtozdsokra.
Megemliti azonban a korzikai kikotSkben tapasztalhaté jelentés torléddsokat, killondsen Bastia kapcsdn (ahol
egész évben kritikus helyzet), valamint az ajaccidi és a Porto-Vecchié-i kikot§ kapcsin (ahol nydron
tapasztalhatok sulyos torloddsok).

3.42.1.1.3. A Gecodia-jelentés kovetkeztetései az utasok dltal timasztott mingségi keresletrdl

A nyilvanos konzulticiék mellett a francia hatésagok azzal is megbiztdk a Gecodiat, hogy végezzen tovabbi
elemzéseket az utasok dltal a Korzikdra irdnyuld tengeri szolgdltatdsok irdnt tdmasztott keresletrél. Ezen
elemzések kovetkeztetéseit az aldbbi alszakaszok ismertetik.

3.4.2.1.1.3.1. A tengeri szallitas irdnti keresletet nem elégiti ki a 1égi kozlekedés

El8szor is a Gecodia-jelentés azt elemezte, hogy az utasok szempontjabdl a 1égi utazds helyettesithet6-e a hajéval
torténd utazdssal a Korzika és Franciaorszag kontinentalis teriilete kozotti szdllitdsi igények kielégitése kapcsan. A
jelentés arra a kovetkeztetésre jut, hogy a vélasz erre a kérdésre nemleges.

A Gecodia-jelentés ezt a kovetkeztetést eldszor is az Eurdpai Bizottsag dontéshozatali gyakorlatdra (*) alapozza,
amely szerint a sajdt jarmtviikkel vagy jelentds mennyiségli poggydsszal utazé utasok esetében a
helyettesithet&ség gyakorlatilag nem 4ll fenn. Korzika esetében is ez figyelhet§ meg: az utasok szdma és a hajékon
talalhat6 konnytigépjarmivek teljes szima kozotti ardny a korzikai lakosnak mindsiilg utasok esetében 0,7, a nem
korzikai lakosnak mindsiil§ utasok esetében pedig 0,4 koriil van (*%).

Mdsodszor, a Gecodia-jelentés hivatkozik a felhaszndlokkal folytatott konzultdcié eredményeire, amelyek nagyrészt
azt mutatjak, hogy a légi és tengeri kozlekedés a felhaszndlok szempontjdbdl nem helyettesithetS egymadssal ((115)
preambulumbekezdés).

(**) A Vari Kereskedelmi és Iparkamara a vélaszdban a kovetkezdket jelenti ki: , tekintettel arra, hogy a Corsica Ferries mdr jelenleg is tobb mint
1,3 millié Korzikdra igyekvd utast szolgdl ki a kozszolgdltatdsi szerz6dések keretein kiviil és az egyéb eurdpai szigeteken elhelyezkedd céldllomdsok
esetében pedig tobb mint 400 000 utasnak kindl egyéb szolgdltatdsokat kizdrdlag a [Toulon-Port de Commerce] termindlon keresztiil, és mivel a
helyi vdlasztott képviselok azt szorgalmazzdk, hogy ezeket a szdmokat a 2019 és 2021 kozott kezelt mennyiségekre (legfeliebb 2 millié utas)
korldtozzdk, nagyon valdsziniitlen, hogy ehhez a meglévd és j6l bevdlt tevékenységhez a kozszolgdltatdsi szerz6désekhez kapcsolédd kotelezettségekkel
dsszhangban tovdbbi tevékenységet is hozzd lehessen adni (kiilonds tekintettel az egész évben zajlg teherdru-kezelés lehetdségére).”

(*) A francia hatésdgok az Eurdpai Bizottsig 2013. okt6ber 9-i COMP/M.6796 - Aegean/Olympic II hatdrozatinak (HL C 25., 2015.1.24.)
85. pontjdra hivatkoznak.

(**) Ez azt jelenti, hogy a korzikai lakosnak mindsiil§ utasok esetében atlagosan egy személygépkocsi jut egy utasra, mig a nem korzikai
lakosnak minGsiil§ utasok esetében két utasra csaknem egy, ami Franciaorszdg szerint 9sszhangban van azzal, hogy jellemzden parok
utaznak egy gépjarmdivel.
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(130)  Harmadszor, a Gecodia-jelentés megallapitja, hogy a hajoval torténd utazds jéval idSigényesebb, mint a reptilégépes
utazds (kikot6tsl figgben 6-12 ora, f6ként éjszaka, szemben az 1 6rds repulSuttal) (*). Ugyanez vonatkozik a
jaratstirtiségre is, tekintettel arra, hogy a légi jaratok esetében a jdratsiirtiség jéval nagyobb, mint a tengeri
szolgdltatdsok esetében (V). A Gecodia-jelentés szerint tehdt a hajoval torténS utazds nem tekinthetd

alternativanak azon utasok esetében, akik az utazdsra kevés id6t tudnak szanni.

(131) A Gecodia-jelentés alapjan a francia hatdsagok arra a kovetkeztetésre jutottak, hogy mindségi kereslet mutatkozik
a tengeri széllitds irdnt azoknak a korzikai lakosoknak és nem korzikai lakosoknak a korében, akik Korzika és
Franciaorszag kontinentélis teriilete kozott kozlekednek.

3.4.2.1.1.3.2. A tengeri széllitds iranti elkiiloniil§ kereslet az utas lakéhelye szerint (korzikai lakosok/nem
korzikai lakosok)

(132) A Gecodia-jelentés elemezte, hogy mutatkozik-e lényeges kiilonbség a tengeri személyszallitds irdnti keresletben a
felhaszndl6i profiltl fiigg8en, vagy attdl fiiggGen, hogy az utas melyik kontinentdlis érkezési kikot6t vélasztja.

(133) A Gecodia-jelentés el8szor is arra a kovetkeztetésre jut, hogy a Korzika és Franciaorszdg kontinentdlis teriilete
kozotti tengeri személyszallitast illetGen kiilonbséget kell tenni a korzikai lakosnak mindsiil§ utasok és a nem
korzikai lakosnak mindsiil6 utasok kozott. A jelentés szerint:

— a terilleti folytonossdg elve megkoveteli, hogy a korzikai lakosok szdmadra szdllitdsi szolgaltatds legyen
elérhet§ a szigetjellegbdl fakado korlatozottsdg enyhitése érdekében, illetve annak lehetdvé tétele érdekében,
hogy az utasok eljuthassanak a kontinentdlis teriiletre. A korzikai lakosnak mindsilS utasokra ezért a

27,

kozszolgaltatdsi kotelezettségek 2019. évi rendszere dltal el8irt kiilonleges viteldij érvényes (),

—  a hajézasi tdrsasdgok dltal a két utaskategdria (a korzikai lakosnak mindsiil6 utasok és a nem korzikai
lakosnak mindsiil§ utasok) részére kindlt viteldijak jelentGsen eltérnek. A Gecodia-jelentés szerint a nem
korzikai lakosnak mindsiil6 utasok felé felszdmitott jegyar idénytdl figgGen jelentésen eltérhet, ezzel
szemben a korzikai lakosnak mindsiil§ utasok esetében a jegy dra egész évben véltozatlan. Hozza kell tenni,
hogy egyes hajozasi tarsasigok — példdul a Corsica Ferries, és kiilonosen az Olaszorszdg és Korzika kozotti
utvonalakon — sajat kezdeményezésre alkalmaznak a korzikai lakosok esetében érvényesitett viteldijakat,
anélkiil, hogy erre jogszabaly kotelezné Sket. Tehdt maguk a hajozasi tdrsasagok is kiilonbséget tesznek a
korzikai lakosnak mindsiil§ utasok és a nem korzikai lakosnak mindsiil utasok kozott,

—  a korzikai lakosnak mindsiilé utasok viselkedése és preferencidi eltéréek, amint azt a francia hatésdgok
véleménye szerint a felhasznal6kkal folytatott konzultdcié eredményei is megerGsitik. A korzikai lakosok
egész évben keresletet tdmasztanak a tengeri széllitds irdnt: a korzikai lakosnak minésiil§ utasok esetében
az utasforgalom 30-39 %-a november és mdrcius kozott (vagyis a holtszezonban) zajlik, mig a nem
korzikai lakosnak mindsiil6 utasok f6ként az idegenforgalmi szezonban utaznak (az utaskategéria
forgalmanak 80-94 %-a). Emellett a korzikai lakosok szinte kivétel nélkiil az esti induldst részesitik
elényben, mig a nem korzikai lakosoknak kétharmada preferdlja azt (¥)).

(134)  Ezen okok miatt 6sszességében elmondhatd, hogy a korzikai lakosok és a nem korzikai lakosok éltal a tengeri
széllitas irdnt tdimasztott kereslet eltéré.

(*) A Gecodia-jelentés szerint a Korzika és Franciaorszdg kontinentilis teriilete kozotti jaratok 82 %-a éjszaka {izemel; a hajézdsi id§
10-12 6ra. A nappali dtkelések esetében — melyek Toulon esetében a kivételt jelentik, Nizza esetében viszont megszokottak — a
hajézési id6 jellemzden 5-8 6ra.

(*’) A Gecodia-jelentés szerint naponta harom menettérti 1égi jarat indul Ajaccidba és Bastidba Marseille-bdl, ketts (f6szezonban legfeljebb
hérom) pedig Nizzdbdl. Calviba és Figariba naponta két menettérti jirat indul Marseille-bdl, egy pedig Nizzdbdl. A tengeri szallitdst
illet6en megjegyzendd, hogy a f6szezonban és a holtszezonban csak az ajacci6i és bastiai kikots szolgdl ki legaldbb napi szinten
Marseille-bsl vagy Toulonbdl érkezé jratokat.

(**) A francia hat6sdgok dgy nyilatkoznak, hogy a kozszolgdltatdsi kotelezettségek 2019. évi rendszerének bevezetése a CdC dltal a
felhasznalok (korzikai lakosok) korében kordbban azonositott olyan kozszolgdltatdsi igényt elégitett ki, amelyet a piac kozszolgaltatasi
kotelezettségek hidnydban nem volt képes kielégiteni.

(*) A Gecodia-jelentés szerint ez a kovetkeztetés csak a touloni kikots és korzikai kikotSk kozotti titvonalakra nézve érvényes: a korzikai
lakosok 91 %-a utazik este Toulon és a korzikai kikotSk kozott, mig a nem korzikai lakosok esetében ez az ardny 67 %. A marseille-i
kikot6ben az induldsi id6pontok adottak: induldsra csak 19 6rakor keriil sor, tehdt a nap folyamdn nem indul jérat. A nizzai kik6ts
esetében az este induldst vélaszt utasok ardnya a korzikai lakosok korében 19 %, a nem korzikai lakosok korében pedig 15 %.
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A Gecodia-jelentés tovabba tigy véli, hogy foldrajzi szempontbdl:

— a nem korzikai lakosnak mindsill6 utasok nem tesznek kiilonbséget a marseille-i, nizzai és touloni
kontinentalis kikotSk kozott, amikor kivalasztjdk, hogy melyik tengeri dtkelShelyet kivanjdk igénybe venni
a Korzika és Franciaorszdg kontinentalis teriilete kozotti utazdsukhoz. A nem korzikai lakosnak mindsiil§
utasok tehdt dgy itélik meg, hogy a tengeri szdllitds irdnti igényeik tekintetében e hdrom kikotd
helyettesithet§ egymassal,

—  a korzikai lakosnak minGsiilg utasok tigy vélik, hogy a marseille-i és touloni kikots tengeri széllitdsi igények
tekintetében helyettesithet6k egymassal, csakigy, mint a touloni és a nizzai kikots. A marseille-i és a nizzai
kikoté azonban véleményiik szerint nem helyettesithet6k egymdssal, mivel a kozottik 1évé tdvolsdg
meghaladja a 200 km-t.

3.4.2.1.1.3.3. Az egészségiigyi okokbdl utazé személyek dltal a tengeri széllitds irdnti timasztott egyedi kereslet

A francia hat6sagok killon kérd6ivet juttattak el az egészségiligyi okokbdl utazd személyek részére, hogy
azonositsak az e felhaszndléi kategoria dltal timasztott kereslet jellemzdit. Kis szdma kitoltott kérdSiv érkezett be
((111) preambulumbekezdés), ezért a francia hatdsdgok kiegészitd elemzés elvégzésére kérték fel a Gecodidt, hogy
megdllapitsak azt, hogy az egészségiigyi okokbdl utazé személyek egyedi keresletet tdmasztanak-e.

A Gecodia-jelentés elGszor is a Korzika és a kontinentdlis teriilet kozotti egészségiigyi célu utazdsok jogi keretére
hivatkozik. Kifejti, hogy a Korzika és a kontinentalis teriilet kozotti egészségiigyi okokbdl torténd szallitds
osszehangolt hat6sdgi szakpolitika hatdlya ald tartozik. A CdC, az dllam (a korzikai regiondlis egészségiigyi
tigynokségen keresztill) és az egészségbiztositdsi szervek a Corse-du-Sud (2A) és Haute-Corse (2B) (a
tovabbiakban: CPAM) elsGdleges egészségbiztositdsi alapokon keresztil Osszehangolt —intézkedéseket
foganatositottak annak érdekében, hogy csokkentsék az egészségiigyi ellitdshoz valdé hozzaférés akadalyait
azoknak a korzikaiaknak az esetében, akiknek Korzikdn nem elérhet8 kezelésre, illetve annak folytatdsdra van
sziikségiik.

A Gecodia-jelentés szerint a szallitasi koltségek fedezésére vonatkozé szabdlyok a tarsadalombiztositdsi torvény (a
tovabbiakban: CSS) R. 322-10-R. 322-10-9. cikkén alapulnak. A CSS R. 322-10. cikke felsorolja azokat az
eseteket, amikor az egészségbiztositdsi rendszer fedezheti az olyan személy szillitdisanak koltségeit, aki az
egészségi allapotdnak megfelel§ kezelések vagy vizsgalatok elvégzése céljabodl utazik (). Ilyen eset tobbek kozott
az, amikor a biztositott személy 150 km-nél nagyobb tdvolsdgra utazik, ami fenndll abban az esetben, ha az
érintett Korzikdrél a kontinentdlis teriiletre utazik. A CSS R. 322-10-2. cikke kimondja, hogy a szdllitdsi koltségek
egészségbiztositdsi rendszer dltali finanszirozdsdnak ,minden esetben feltétele az, hogy a biztositott személy
bemutassa a szdllitdst szitkségessé tevS orvosi rendelvényt, valamint a fuvarozé dltal kidllitott szdmlat (vagy a
szallitds tényét mds médon igazolja). Az orvosi rendelvényen fel kell tiintetni a szdllitds okdt és az alkalmazott
szallitdsi modot [...]."

(") A CSS R. 310-10. cikke el6irja, hogy ,a széllitdsi koltségeket fedezik, ha a biztositott személy vagy kedvezményezett, akinek utaznia
szitkséges:

1.

Azért utazik, hogy dllapotdnak megfelels kezelésekben részesiiljon vagy vizsgdlatokat végezzenek el rajta a kovetkezd esetekben:

a)  akorhdzi dpolassal kapcsolatos széllitds;

b) az L. 324-1. cikk alapjdn el6irt kezelésekkel vagy vizsgdlatokkal kapcsolatos szdllitds azon betegek esetében, akik ismerten
tartds betegségben szenvednek, és akik az R. 322-10-1. cikkben emlitett, az orvosi rendelvényben meghatarozott
karosoddssal vagy korlatozottsdggal élnek;

¢) mentGautéval torténd szdllitds, melyet a beteg dllapota indokol az R. 322-10-1. cikkben emlitett rendeletben meghatdrozott
feltételek mellett;

d) 150 kilométernél nagyobb tavolsgra torténd szallitds az R. 322-10-4. és az R. 322-10-5. cikkben megallapitott feltételek
szerint;

e) tobbszori utazds, amennyiben egy két honapos idGszak alatt legaldbb négy utazast irnak el egyazon kezelés keretében, és
minden utazds legaldbb 50 kilométernél tavolabbi céldllomadsra torténik;

f)  a szocidlis fellépésrdl és a csalddokrol szol6 torvény L. 312-1. cikke L. bekezdésének 3. pontjdban emlitett kozpontokban
vagy a jelen torvény L. 160-14. cikkének 19. pontjiban emlitett orvosi/pszicholdgiai/pedagégiai kozpontokban torténd
dpoldssal vagy kezelésekkel kapcsolatos szillitas [...].”
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(139) A Gecodia-jelentés arra a kovetkeztetésre jut, hogy az orvos hatdrozza meg a beteg szdmdra legmegfelel6bb
széllitdsi modot a beteg egészségi dllapotdtdl és onéllosdgdnak szintjétdl fiiggden (a CSS L. 322-5. cikke), és hogy
e valasztds maga is a CPAM dltali el8zetes engedélyezéshez kotott. Ezenkiviil a CSS R. 322-10-4. cikke el6irja,
hogy orvosi vizsgélatot kell végezni annak ellendrzésére, hogy a kezelés valoban nem nydjthat6 150 km-nél nem
nagyobb tdvolsdgra elhelyezkedd létesitményben. Mds széval: a Gecodia-jelentés szerint csak a Korzikdn nem
elérhetd kiilonleges termékek vagy kezelések szdllitdsi koltségeit fedezik. Végezetiil, a CSS R. 322-10-5. cikke
kimondja, hogy a széllitdsi koltségek esetében a visszatéritendS oOsszeget a beteg elldtdsdnak eredeti helye és a
legkozelebbi el6irt gydgykezelést nytijté intézmény kozotti tdvolsdg alapjan szamitjak ki.

(140)  Ezen informacidk alapjan a francia hatdsagok két kovetkeztetést vontak le.

(141)  Eldszor is, az alkalmazott szdllitdsi modot (hajo vagy repiil6gép) az orvos irja el6, és a CPAM-ek dltal a szdllitdsi
koltségek megtéritésérdl sz616 megéllapodas hatdlya ald tartozik. Az egészségiigyi okokbdl utazd személyek tehdt
nem viélaszthatjdk meg a széllitdsi médot, amennyiben azt szeretnék, hogy széllitdsi koltségeiket megtéritsék.

(142) A francia hatésdgok véleménye szerint ez azt bizonyitja, hogy az egészségiigyi okokbdl utazé személyek
szempontjdbdl a légi kozlekedés és a tengeri kozlekedés nem helyettesithet§ egymadssal. Az egészségiigyi
koltségek visszatéritését szabdlyozé nemzeti jogi keret irja el§ ezen utasok szdmadra, hogy az egyik vagy a masik
kozlekedési médot vélasszdk.

(143)  Madsodszor, az egészségbiztositds altal fedezett egészségiigyi célii utazds olyan betegeket érint, akik nem taldlnak
megfelel6 kezelést Korzikdn, és ezért siirgésen a kontinentdlis teriiletre kell utazniuk, hogy ott megfelel§
kezelésben részesiiljenek. A Gecodia-jelentés kimondja, hogy a megfelel§ kezelést a jogszabalyi elGirdsok szerint
abban az egészségiigyi kozpontban kell biztositani, amely foldrajzilag a legk6zelebb van ahhoz a helyszinhez,
ahol a beteg Korzikdn orvosi elldtdsban részesiil. A Gecodia-jelentés tehdt abbél indul ki, hogy az egészségiigyi
okokbdl utazé személyek rendkiviil érzékenyek a tavolsagra, és jellemz8en elényben részesitik azokat a kikotdket,
amelyek a legkozelebbi elirt egészségiigyi kozpont helyszinén vannak, hiszen ezek az utasok igy tudjik elkeriilni
azt, hogy a CPAM-ek elutasitsdk az utazdsi koltségeik megtéritését vagy csak részben téritsék meg azokat.

(144) A Gecodia-jelentés megemliti, hogy tobb olyan orvosi, sebészeti és sziilészeti, valamint utégondozdsi és
rehabilitdci6s, illetve pszichidtriai korhdzi szolgdltatds létezik, amely Korzikdn nem érhetd el. A korhdzi dpoldssal
kapcsolatos informaciokért felelgs miszaki tigynokség (a tovdbbiakban: ATIH) éltal, a 2015-2020-as idGszakra
vonatkozdan gy(jtott adatok alapjdn a francia hatésdgok megerdsitették, hogy nagy szdmban utaznak a
kontinentélis teriiletre azok a Korzikdn él§ betegek, akik ilyen jellegii ellitisban részesiilnek. A Gecodia-
jelentésben kozzétett adatok azt mutatjdk, hogy a korzikai lakosokhoz évente dtlagosan kozel 15000 korhazi
tartézkodds kothetd az orvosi, a sebészeti és a sziilészeti elldtdsban Franciaorszdg kontinentdlis teriiletén (ezek
kétharmaddra Bouches-du-Rhone megyében, Marseille-ben keriil sor); a korzikai lakosok évente kozel 34 000
napon at részesiiltek utdgondozdsi és rehabiliticios kezelésben Franciaorszdg kontinentdlis teriiletén (ennek felére
Bouches-du-Rhéne megyében keriilt sor); évente kozel 1 700 pszichidtriai kezelésben részesiiltek (ennek csaknem
felére Bouches-du-Rhone megyében keriilt sor).

(145)  Ennek alapjan a Gecodia-jelentés arra a kovetkeztetésre jut, hogy az egészségiigyi okokbdl utazd személyek egyedi
keresletet timasztanak a Korzika és Franciaorszag kontinentdlis teriilete kozotti tengeri szdllitds irdnt, figyelembe
véve kiilonosen a szallitdsi koltségek megtéritésének feltételeit és a Korzikdn nem elérhetd alkalmas egészségiigyi
kozpontok elhelyezkedését.

(146) A Gecodia-jelentés a kontinentalis teriileten taldlhat6 uti cél szempontjabdl is megvizsgalta az egészségiigyi
okokbdl utazé személyek igényeit.

(147)  Ebben az Osszeftiggésben a francia hatésdgok felkérték a CPAM-eket, hogy szolgéltassanak adatokat a szallitdsi
koltségek egészségbiztositasi rendszer altali fedezése céljabol dltaluk elfogadott el8zetes jévdhagyds irdnti
kérelmek szamdr6l. A CPAM 2A-t6l kapott adatok szerint (tobb mint 15 000 jovédhagyds kiaddsara keriilt sor) (')
a jévahagydsok tobb mint 80 %-a Marseille-be irdnyul6 egy vagy tobb utazdsra vonatkozott. Nizza esetében ez az
ardny kevesebb mint 14 %, Parizs esetében 1,1 %, Toulon esetében pedig kevesebb mint 0,3 % volt ().

(") Ellentétben azzal, amit a Bizottsdg az eljirds meginditdsirdl sz6l6 hatdrozat (79) preambulumbekezdésében éllitott, a CPAM 2A
15237 (nem pedig 8 000) el8zetes jovdhagyds irdnti kérelemrdl tdjékoztatta a francia hatésdgokat, amelyek ellendrzésére 2020.
szeptember 17. és 2021. december 31. kozott keriilt sor.

(") A Gecodia-jelentés hivatkozik tovdbbd a CPAM 2B-t8l szdrmazé, a(z) [...] -bol/bdl (*) gydjtott adatokra is ((*): bizalmas informdcid),
amelyekbdl kittinik, hogy a 1égi tton torténd egészségiigyi célii utazdsok tobb mint 75 %-a Marseille-be irdnyult, és kevesebb mint 25
%-a pedig Nizzaba.
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(148)

(149)

(150)

(151)

(152)

A Gecodia-jelentés ezért arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az egészségiigyi okokbdl utazd személyek éltal
tdmasztott kereslet valdszintileg csak a kontinentdlis végsé céldllomashoz (az el6irt ellté létesitményhez) kozeli
kontinentélis kikotdk vonatkozasdban jelentkezik. Az egészségiigyi okokbdl utazé személyek tilnyomo tobbsége
Marseille-be utazik.

3.4.2.1.2. Az utasok éltal a tengeri szdllitds irdnt tdmasztott mennyiségi kereslet azonositésa
3.4.2.1.2.1. A korzikai lakosnak minGsiil6 utasok és a nem korzikai lakosnak minésiil utasok altal

tdmasztott kvantitativ kereslet meghatdrozasa

A (korzikai lakosnak mindsiild és nem korzikai lakosnak mindsiil) utasok éltal tdmasztott kereslet
szamszer(sitése érdekében a francia hatésagok mind kordbbi adatokat, mind pedig a 2023-2030-as idGszakra
vonatkoz6 el6rejelzéseket figyelembe vettek.

A francia hat6sdgok a 2016 és 2021 kozott idészak kapesin rendelkezésre dll6 adatok alapjin elemezték a
korzikai lakosnak mindsiil§ és nem korzikai lakosnak mindsiil6 utasok dltal a maltban tdmasztott keresletet. A
2023-2030-as idSszakra varhat6 keresletet illetGen a francia hatdsigok a 2019-ben megfigyelt keresleten alapuld
eldrejelzéseket készitettek (tekintettel arra, hogy a 2020. évet és 2021. évet a Covid19-valsag érintette). A korzikai
lakosnak mindsiil§ és nem korzikai lakosnak mindsiil§ utasok dltal a tengeri széllitds irdnt tdmasztott kereslet
véltozdsat a kozlekedési kereslet hosszu tavii (2015-2030) atlagos éves novekedési ratdja alapjan becsiilték meg,
mely adatokat az 6koldgiai dtlldsért felel6s minisztérium 2016 juliusdban tett kozzé (*°) és 2021 oktoberében
frissitett (*4).

A tengeri szdllitds irdnti 2030-ra vrhaté keresletet a 14. tdbldzat mutatja be.

14. tdbldzat

Az utasok 4ltal timasztott kereslet titvonalak szerinti bontdsban 2030-ban

2030 2030
Nem korzikai lakosnak . g 2030
otk . Korzikai lakosnak mindsiil§ utasok “
mindsiil§ utasok (Marseille, I Iy Osszesen
P . (Marseille és Toulon térsége)
Toulon és Nizza térsége)
Ajaccio 1050000 45000 1095 000
Bastia 950000 35000 985 000
Porto-Vecchio 200000 7 500 207 500
Propriano 50000 4000 54000
Lile-Rousse 325000 5500 330 500
Forrds:  Gecodia-jelentés, 43—44. tablazat.
3.4.2.1.2.2. Az egészségiigyi okokbol utazé személyek altal timasztott mennyiségi kereslet azonositasa

Az egészségiigyi okokbdl utazd személyeket illetGen a francia hatsdgok nem rendelkeztek kozvetlen adatokkal a
szallitott betegek és kiséréik szamardl, célallomasukrol vagy az igénybe vett széllitdsi modrél. E tekintetben a
Gecodia-jelentés jelzi, hogy ezekrél az adatokrdl a korzikai regionalis egészségiigyi ligynokséget és CPAM-eket
kérdezték. A korzikai regiondlis egészségiigyi tigynokség kozolte, hogy a széban forgd informdciokkal nem
rendelkezik. A CPAM-ek arra hivtdk fel a figyelmet, hogy informdcids rendszeritk nem szolgdltat megbizhaté és
teljes kort adatokat.

(**) Lasd az okoldgiai dtallasért felel6s minisztérium 2016. juliusi tanulmdnyat a kozlekedés kapcsan tdmasztott varhat hosszi tdva
keresletr], elérhetS a kovetkez$ internetcimen: https:/[www.ecologie.gouv.fr[sites/default/files/Th%C3%A9ma%20-%20Projections%
20de%201a%20demande%20de%20transport%20sur%201e%20long%20terme.pdf (hozzéférés: 2024. oktdber 18.). A tanulmdny
megdllapitdsa szerint a szdndék az, hogy a szdllitds irdnti kereslet és a forgalom véltozdsdnak 4tfogd eredményei szolgdlnak majd a
minisztérium decentralizilt szervezeti egységei vagy palyahdlézat-miikodtetSk dltal kidolgozandé helyi forgalmi elSrejelzések alapjdul,
aminek célja a régidk jovéjének elemzése, valamint a kozpolitikdk és a kozlekedési infrastrukturdlis projektek értékelése lesz. A
tanulmdny 2030-ra és 2050-re vonatkoz6 eldrejelzéseket tartalmaz.

(*) Lasd a 2016. évi tanulmdnyt aktualizdlé 2021. okt6beri tanulmdnyt, amely figyelembe veszi kiilondsen az Gj kornyezetvédelmi
jogszabdlyok elfogaddsdnak hatdsat. A frissitett verzio a kovetkezd internetcimen érhet6 el: https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/
files/document_travail_52_projection_transport_snbc2_oct2021.pdf (hozzaférés: 2024. oktéber 18.).
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(153) A francia hatdsagok ezért kozvetett adatok alapjan rekonstrudltdk a szoban forgé utakat.

(154) A francia hatésigok el8szor az ATIH adataira tdmaszkodtak ((144) preambulumbekezdés), amelyek a

Franciaorszdg kontinentdlis teriiletén (és konkrétabban a Provence—Alpes—Cote d’Azur régioban, ahol Marseille,
Toulon és Nizza virosa taldlhat6) korzikai lakosok szdmadra nydjtott és nyilvantartott orvosi kezelések vagy
tartdzkoddsok szdmdra vonatkoztak (a Korzikin nem elérhetS kezelések esetében). A francia hatdsagok az
egészségiigyi okokbdl utazé személyek és kisérdik szdmadt a korzikai lakosok szdmdra a teljes Provence-Alpes—
Cote d’Azur régiéban nydjtott orvosi, sebészeti és sziilészeti, valamint utégondozdsi és rehabiliticiés, illetve
pszichidtriai szolgdltatdshoz kapcsolédban nyilvantartdsba vett orvosi kezelések vagy tartézkoddsok szdma
alapjan becsiilték meg (). Becslésitk szerint az orvosi, sebészeti és sziilészeti, valamint utégondozisi és
rehabilitaciés, illetve pszichiatriai szolgaltatdsokhoz kapcsol6déd osszes orvosi kezelés keretében évente dtlagosan
65000 személy utazott egészségiigyi okokbdl. Csak Bouches-du-Rhone megyébe (Marseille) évente dtlagosan
mintegy 53 000 utas érkezett a 2015-2019-es idGszakban.

(155) A becslés a kisérSket is magdban foglalja. A francia hatésdgok a becslés sordn tigy kalkuldltak, hogy egy kisérs

személy rendszeresen jelen van az egészségligyi okokbdl utazé 19 évesnél fiatalabb és 75 évesnél idGsebb
személyek esetében, valamint az egészségiigyi okokbdl utazé személyek tobbi korcsoportjdban minden masodik
esetben. Ennek eredményeként a francia hatésigok megéllapitottdk, hogy egy korzikai beteg egészségiigyi
okokbdl torténd (menettérti) utazdsa ténylegesen 1,4 utas széllitdsat (és visszaszallitdsat) jelenti, figyelembe véve a
kiséré személyek jelenlétének sziikségességét. Franciaorszdg szerint ez a feltételezés osszhangban volt a CPAM
2A-t6l gytijtott empirikus adatokkal, mivel a CPAM 2A dltal elfogadott 15 237 el6zetes jovdhagydsi kérelem 41,5
%-a (6 318) kisérs személyt érintett, tovabbd e 6 318 kérelem 7,5 %-a egy masodik kisérd személyt is érintett.

(156) A francia hatosagok ezt kovetden kétféleképpen becsiilték meg a tengeri utak szdmdt.

(157) Az els6 megkozelités az volt, hogy az egészségiigyi okokbdl utazé személyek szdmadt ugy éllapitottdk meg, hogy az

egészségiigyi okokbol utazd és ttjukhoz repiil6gépet igénybe vevd utasok szdmadt levontdk az egészségiigyi
okokbdl utazé személyek becsiilt teljes szamabdl. Azok a francia hatosdgok rendelkezésére ll6 adatok, amelyek
azon utasokra vonatkoznak, akik Korzika és Bouches-du-Rhéne (Marseille) megye kozott repiilvel utaztak
egészségiigyi okokbodl a 2016 és 2019 kozotti iddszakban (), azt mutatjak, hogy a légi kozlekedést évente
atlagosan mintegy 38 000 utas vette igénybe (az egészségiigyi okokbol utazé személyek — akiknek becsiilt szdima
53000 - mintegy 70 %-a, (154) preambulumbekezdés). E szdmitdsok alapjin a francia hatésigok arra a
kovetkeztetésre jutottak, hogy az egészségiigyi okokbdl Bouches-du-Rhone megyébe utazé személyek ezen utak
akar 30 %-at tengeren teszik meg.

(158) A mdsodik megkozelités keretében a korzikai lakosok éltal 2020 és 2021 kozott a CPAM 2A-hoz az egészségiigyi

okokbdl torténd utazdsokhoz kapcsoloédd utazdsi koltségek visszatéritése céljdbol kildott 15237 elGzetes
jovahagyasi irdnti kérelmet elemezték. Az el8zetes jovahagyds irdnti kérelmek — melyek olyan dokumentumok,
amelyeknek tartalmazniuk kell az orvos dltal a beteg dllapotinak megfelelGen el6irt szallitdsi modot feltiintets
orvosi rendelvényt ((136)—(148) preambulumbekezdés) — elemzése feltdrta, hogy a kérelmek mintegy 4 %-a
érintett tengeri szallitdst.

(159) E két megkozelités alapjin elmondhatd, hogy az egészségiigyi okokbdl utazé és a hajéval torténd szallitdst

vélaszté személyek ardnya az egészségiigyi okokbdl Marseille-be utazé Gsszes utazd személy kozott 4 % és 30 %
kozott mozog. A két megkozelités Gsszeegyeztetése és annak biztositdsa érdekében, hogy az ezen utasok éltal
tdmasztott kereslet mértékét dvatosan mérhessék fel, a francia hatésdgok végiil arra a kovetkeztetésre jutottak,
hogy az egészségiigyi okokbdl utazé személyek kozott a hajéval utazék becsiilt ardnya 10 % (a Bouches-du-
Rhone megyében 2019-ben egészségiigyi okokbdl utazé személyek koziil — akiknek szamat a francia hatésagok
53 000-ra becsiilték — mintegy 5 400).

(**) Az orvosi, sebészeti és sziilészeti szolgéltatdsok kapcsdn a korzikai betegek dltal timasztott utazdsi irdnti keresletet (menettérti t,

kisérs személy nélkiil) a regisztralt tartézkoddsok szdma alapjan értékelték (1 tartézkodds = 1 menettérti utat igénybe vevs utas = 2
utazds). Az utégondozdsi és rehabilitdcios tevékenységek kapcsdn — melyek korhdzi dpoldsi napokban keriiltek kifejezésre — a francia
hatésdgok a nyilvéntartdsba vett tartdzkoddsok szdméhoz viszonyitva becsiilték meg az utazdsok szdmdt (1 tartozkodds = 1
menettérti utat igénybe vevd utas = 2 utazds), figyelembe véve, hogy az elldtds helyétdl fiiggetleniil egy tartézkodds dtlagosan 45 nap
kérhazi dpoldsnak felelt meg. Végiil pedig a pszichidtriai szolgdltatdsok kapcsdn az utasok szdmadt a nyilvantartdsba vett kezelések
szdma alapjdn szdmitottdk ki (1 kezelés = 1 menettérti utat igénybe vevs utas = 2 utazds).

(*) A francia hatésdgok dltal gydjtott adatok a(z) [...] és a CPAM-ek kozott megkotott széllitasi szerz6désekbdl szarmaznak.
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(160)

(161)

(162)

(163)

(164)

Végezetill: a francia hatésdgok megvizsgaltdk, hogy a killonboz8 korzikai kikotdket hdny egészségiigyi okokbol
utazd személy haszndlja, illetve ezt a szamot az orvosi, sebészeti és sziilészeti szolgdltatdsok szerinti bontdsban is
kozolték (a kapcsolddd térkép elérhetd az ATIH holnapjan).

Az egészségiigyi okokbdl utazd személyek dltal 2023 és 2030 kozott tdmasztott éves kereslet becsléséhez a francia
hatésagok abbdl indultak ki, hogy — egyrészt a népesség varhaté novekedésének és az id6sod6 népességnek,
mésrészt pedig a korzikai egészségiigyi ellatds alakuldsdnak kovetkeztében —a 2023 és 2030 kozotti idGszakra
eldre jelzett kereslet az egészségiigyi okokbdl utazé személyek altal 2019-ben megtett utakhoz képest stabil
marad. A 15. tabldzat a korzikai kikoték és a marseille-i kikotd kozott hajéval megtett egészségiigyi okokbol
torténd utak becsiilt szamdat mutatja.

15. tdbldzat

A Korzikan é16 betegek és kisérd személyek altal Korzika és Marseille kozott egészségiigyi okokbdl,
hajéval megtett utazdsok becsiilt szima (éves utasszam)

2018 2019 2020 2023-2030
Ajaccio 2134 2145 1667 2145
Bastia 2 407 2419 1880 2419
Porto-Vecchio 251 252 196 252
Propriano 126 126 98 126
Lile-Rousse 425 427 332 427

Forrds: A francia hatésdgok éltal 2023. julius 27-én benytjtott észrevételek.

3.4.2.2. A piac felhaszndléi igények kielégitésére valé képességének meghatdrozdsa

A Korzika és a francia kontinentalis teriilet kozotti tengeri személyszallitast igénybe vevd felhasznalék kiilonbozd
kategoridi altal tdmasztott mindségi és mennyiségi kereslet becslését kovetSen a francia hatdsdgok kisérletet tettek
annak meghatdrozdsara, hogy a piaci kindlat milyen mértékben képes kielégiteni ezt a keresletet.

3.4.2.2.1. Az tizemeltetSkkel folytatott konzultdci6
3.4.2.2.1.1. Feltett kérdések

Az tizemeltetSkkel folytatott konzulticié el@szor is egy kérd6ivbdl allt, amely négy altalanos kérdést tartalmazott
a személyszallitds kapcsan:

az els@ kérdés arra kérte fel a tengeri fuvarozokat, hogy tegyék meg észrevételeiket a felhasznaloi kereslet
azon jellemzdivel kapcsolatban, melyeket a felhasznalokkal folytatott konzultdciot timogaté dokumentum
azonositott és ismertetett ((95) preambulumbekezdés),

a mdsodik kérdés arra kérte fel az tizemeltetSket, hogy ismertessék a flottdt, amelyet valdszindGsithetGen
hasznélni fognak a Korzika és Franciaorszag kontinentélis teriilete k6zotti tengeri szolgaltatdsok céljara,

a harmadik kérdés arra irdnyult, hogy a kozszolgéltatdsi kotelezettségek 2019. évi rendszere keretében a
szolgaltatok 2023-t0l kezd6dGen terveznek-e Gj jaratokat inditani egy vagy tobb ttvonalon. A kérdéshez
tartozott egy lista is, amely a marseille-i kikotd és korzikai kikotSk, a touloni kikots és a korzikai kikotsk,
valamint a nizzai kikotS és a korzikai kikotSk kozotti valamennyi tengeri osszekottetéshez kapcesoléddan
jelolte az utvonalakat. Az {izemeltetSknek minden egyes dtvonal esetében jelezniiik kellett, hogy a
kozszolgéltatsi kotelezettségek 2019. évi rendszerének keretében tizemeltetnek-e majd jdratokat az adott
utvonalon. A kérd6iv azt is lehetdvé tette az tizemeltetSk szdmdra, hogy észrevételeket tegyenek a szoban
forgé ttvonal tizemeltetésével kapcsolatban.

Ha a harmadik kérdésre egy vagy tobb ttvonal esetében ,igen” volt a vélasz, a szolgdltaté konkrétabb kérdéssort
kapott az altala esetlegesen bevezetend§ jarat kapcsan. Az tizemeltetSknek ezeket az informacidkat minden olyan
utvonalra vonatkozdéan meg kellett adniuk, amely kapcsin tigy nyilatkoztak, hogy képesek arra, hogy a
kozszolgéltatasi kotelezettségek 2019. évi rendszerének keretében kereskedelmi szolgaltatds nydjtdsardl tegyenek
ajénlatot.
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(165)  Ha példdul egy tizemeltetd tigy nyilatkozott, hogy képes kereskedelmi szolgéltatdst nydjtani a Marseille-Ajaccio
ttvonalon, a kovetkezd kérdésekre kellett valaszolnia:

—  Nytjtott-e mdr tengeri szdllitasi szolgaltatdst a 2015-2022-es idészakban a szoban forgé ttvonalon (%7)?
— Az év mely szakaban nytjtand az tizemeltetd a szolgaltatdsat (*%)?

—  Milyen tipust hajokat haszndlna az tizemeltet a kereskedelmi szolgéltatds nytjtasdhoz (*°)?

3.4.2.2.1.2. A beérkezett vilaszok osszegzése

(166) Az tuizemeltetSkkel folytatott konzulticiéban hdrom tizemeltetd vett részt: a Corsica Linea, a La Méridionale és a
Corsica Ferries.

(167) A Corsica Linea és a La Méridionale kijelentette, hogy a kozszolgéltatdsi kotelezettségek 2019. évi rendszerének
keretében nem nytjtananak kereskedelmi szolgéltatast Korzika és Franciaorszadg kontinentilis teriilete kozott.

(168) A Corsica Ferries ismertette, hogy milyen kereskedelmi szolgdltatdst kezdene nydjtani a személyszdllitdsi
kozszolgaltatasi szerzGdés hidnydban. A kérdGivre adott vélaszainak aldtdmasztdsdra a Corsica Ferries tobb Excel-
fajlt is benytjtott, amelyek tobbek kozott a hajéinak kapacitdsait és az dltala nydjtand6 kereskedelmi szolgdltatdst
részletezi.

(169) Az tizemeltetSkkel folytatott konzultdci6 elsG kérdésére vélaszolva a Corsica Ferries rdmutatott, hogy a kérdéivre
adott vélaszait, valamint a szdllitdsi szolgdltatdsdra vonatkozé adatokat tartalmazé Excel-fajlt ugy allitottdk ossze,
hogy a CdC dltal hozzdjuk eljuttatott dokumentumokban nem szerepeltek a teriileti folytonossdgi igények és
kovetelmények. E bizonytalansigok fényében a Corsica Ferries a hajoinak kapacitdsdra vonatkoz6 Excel-féjljdban
nem modellezte a 2023-2028-as iddszakban felkindlt kapacitds novekedését vagy csokkenését: a bejelentett
kapacitas tehat a teljes vizsgalt idGszakra nézve véltozatlan volt.

(170) A 4. kérdésre adott valaszdban a Corsica Ferries kijelentette, hogy kozszolgaltatdsi szerz8dés hidnydban
2023. janudr 1-jét6l személyszallit6 jdratokat iizemeltetne valamennyi kontinentalis kikot§ (Marseille, Nizza,
Toulon) és valamennyi korzikai kikots kozott, kivéve a proprianéi kikotSt. Konkrétabban: nappali és éjszakai
kereskedelmi (drufuvarozé és utasszallitd) jaratokat kindlna, melyek a kovetkezSket foglalndk magukban:

— naponta egy menettérti Gt Franciaorszdg kontinentélis teriilete, valamint az ajaccioi kikotd és a bastiai kik6ts
kozott (hetente legaldbb ot jarat Toulonbdl és kettd Marseille-bdl),

—  havi kett6 menettérti it Marseille-bsl és legaldbb heti hirom menettérti Gt Toulonbél Porto-Vecchio és Lile-
Rousse kikotdjébe,

—  Proprianéba irdnyulé kereskedelmi jdratot nem tervez, mivel a Corsica Ferries szerint Propriano
helyettesithetd Ajaccidval, amelyet ajénlata szerint naponta legaldbb egy Marseille-bdl és Toulonbdl érkezd
jarattal szolgdlna ki,

—  tovébbi tengeri széllitdsi szolgdltatdsok a nizzai kikots és Korzika kozott a julius és szeptember kozotti
idgszakban.

(171) A Corsica Ferries arr6l tdjékoztatta a francia hatésagokat, hogy flottdja 13 hajobdl all, melyek nem egy adott
utvonalhoz vannak hozzérendelve. A véllalat azt is kijelentette, hogy az dtkelések 15 %-a minden dtvonalon a nap
folyamén torténne (mindkét irdnyban 6:00 és 16:00 kozotti induldssal, és 14:00 és 24:00 kozotti érkezéssel).

(”’) Ha a vélasz nemleges volt, az tizemeltet6nek meg kellett azt indokolnia.

(**) Az uzemeltetSnek a kovetkezSkrdl is tajékoztatast kellett adnia: i. amennyiben nem egész éven at elérhetd szolgdltatdsrdl van szd, az év
mely konkrét id6szakdban tervezné a szolgéltatds nydjtdsdt, ii. a tervezett szolgaltatds kozvetlen jiratokat foglal-e magédban, iii. az
atkelések jaratstirtsége, iv. a tervezett induldsi és érkezési id6k, valamint v. az évente tervezett kozvetlen dtkelések teljes szdma.

(") Az tizemeltetSnek ismertetnie kellett, hogy i. a haszndlt hajé mennyiben felel meg a teriileti folytonossaggal kapcsolatosan felmeriilt
igényeknek, ii. az érintett hajok szamat, iii. a hajok kapacitdsat, iv. azok jellemz&it, v. a végrehajtott kornyezetvédelmi intézkedéseket,
és vi. a hajok fedélzetén kindlt szolgdltatdsokat.
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(172)

(173)

(174)

(175)

(176)

177)

(178)

Hajbinak személyszallitdsi kapacitdsa kapcsan a Corsica Ferries a 16. tdbldzatban szerepl§ informaéciokat
bocsatotta a francia hat6sdgok rendelkezésére.

16. tdbldzat

A Corsica Ferries potenciilis szolgdltatdsa a kézszolgdltatdsi kotelezettségek 2019. évi rendszere
keretében (éves utasszdm) kozszolgéltatisi szerz6dések hidnydban

2023-2028

Nem korzikai lakosok ail k2023k_ 2028 16 K 2023-2028

(Marseille, Toulon és Nizza Korzikai axosnak minostio utaso Osszesen

,térsége) (Marseille és Toulon térsége)

Ajaccio 1790601 971940 2762541
Bastia 1881317 907 995 2789312

Porto-Vecchio 279532 136 803 416 335

Propriano 0 0 0
Lile-Rousse 586182 256158 842 340

Forrds: A Corsica Ferries valasza a Korzika és Franciaorszdg kontinentdlis teriilete kozotti tengeri szolgaltatdsok piaci tesztjére
(2022. februdr 22.).

A Corsica Ferries azt is kijelentette, hogy ajdnlata (a marseille-i kik6t6bél indul6 szolgaltatds tekintetében) csak a
Korzika és a kontinentalis teriilet kozotti tengeri széllitdsra vonatkoz6 kozszolgéltatasi szerz8dés hidnyaban lenne
érvényes.

3.4.2.2.2. A piaci hidnyossdg elemzése

A Corsica Ferries dltal kiépitend6 kapacitds elemzését kovetGen a francia hatdsdgok arra a kovetkeztetésre jutottak,
hogy kozszolgaltatdsi szerz6dések hidnyaban a piac képes lenne kielégiteni a 2023-2028-as idGszakban a korzikai
lakosnak mindsiil6 utasok (kivéve az egészségiigyi okokbdl utazd személyeket) és a nem korzikai lakosnak
mindsiil6 utasok dltal az Ajaccio, Bastia, Lfle-Rousse és Porto-Vecchio kikotsi, valamint a francia kontinentalis
kikotSk kozotti tengeri szolgéltatdsok irdnt varhatdlag timasztott keresletet.

A francia hatésdgok azonban megjegyzik, hogy a Corsica Ferries nem szolgalnd ki a propriandi kikot6t. Ebbdl azt
a kovetkeztetést vonjék le, hogy a proprianéi kik6ts és a francia kontinentélis kikotSk kozotti tengeri széllits
tekintetében mind a korzikai lakosnak mindsiil§ utasok, mind pedig a nem korzikai lakosnak mindsiilé utasok
esetében teljes piaci hidnyossdg dll fenn.

Tovabbé az egészségiigyi okokbdl utazd személyek dltal tdmasztott keresletet illetGen a francia hatdsigok dgy
vélik, hogy a Corsica Ferries a marseille-i kikot6be csak hetente kétszer inditana jaratokat az ajacciéi kikot6bdl és
a bastiai kikot6bdl, és havonta hdrom jératot Porto-Vecchio és Lile-Rousse kikotsjébsl. Emellett, amint azt
a (170) preambulumbekezdés megjegyzi, a Corsica Ferries nem szolgalnd ki a propriandi kikotét. Ezért a francia
hatdsagok agy vélik, hogy a Corsica Ferries altal kindlt szolgdltatds nem kellGen rendszeres a Marseille kikotgjébe
irdnyul6 ttvonalon, mely kikotd az egészségiigyi okokbdl utazd személyek dltal preferalt kikotd.

3.4.2.3. Kovetkeztetés a tengeri személyszallitds irdnti kozszolgdltatdsi igény
meglétérdl

Tekintettel a propriandi kikotd és a francia kontinentalis kik6t6k kozott a korzikai lakosnak mindsiilg utasok és a
nem korzikai lakosnak mindsiil6 utasok tengeri szdllitdsa tekintetében fennallé piaci hidnyossdgra, a francia
hat6sdgok arra a kovetkeztetésre jutottak, hogy 2023 és 2030 kozott a propriandi kikot6bél kiinduld, illetve oda
irdnyuld szolgaltatds irdnti becsiilt mennyiségi kereslet egészét fedez kozszolgéltatasi igény 4ll fenn, amint azt
a 14. tabldzat mutatja.

Tekintettel arra, hogy az egyes korzikai kikotdk és marseille-i kikots kozott az egészségiigyi okokbdl utazd
személyek tengeri szdllitdsa tekintetében a Corsica Ferries dltal nyujtott szdllitdsi szolgaltatdsok nem megfeleld
volta miatt piaci hidnyossdg tapasztalhatd, a francia hatésigok arra a kovetkeztetésre jutottak, hogy a 2023
és 2030 kozott a Marseille-be egészségiigyi okokbdl utazé személyek altal timasztott teljes kereslet (melyet a 15.
tdbldzat mutat) tekintetében kozszolgéltatdsi igény 4ll fenn.
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3.4.3. A tengeri drufuvarozds irdnti kozszolgdltatdsi igény leirdsa

(179)  Ez az alszakasz a francia hatdsdgok altal levont kovetkeztetéseket ismerteti i. a Korzika és a kontinentdlis teriilet
kozotti tengeri drufuvarozdst igénybe vevs felhasznalok dltal tdmasztott kereslet fenndlldsdval kapcsolatban,
valamint ii. annak ismertetésével kapcsolatban, hogy e kereslet tekintetében piaci hidnyossag 4ll fenn.

3.4.3.1. A felhaszndlék 4ltal tdmasztott kereslet azonositdsa

(180) Az alabbi alszakaszok a francia hatsdgok dltal a Korzika és a kontinentdlis teriilet kozotti drufuvarozast igénybe
vevl felhaszndlok dltal tdmasztott mindségi keresletre, valamint az ugyanezen felhaszndldk dltal tdmasztott
mennyiségi keresletre vonatkozdan végzett elemzéseket ismertetik.

3.4.3.1.1. A mindségi kereslet azonositdsa

(181)  Ez az alszakasz el6szor is a felhaszndlokkal folytatott konzultdcié eredményeit ismerteti, majd ratér a kikotSkkel
folytatott konzultdcié eredményeire, végiil pedig szl a Gecodia-jelentés kovetkeztetéseirsl, melyek kiegészitik a
nyilvdnos konzulticidk eredményeit.

3.4.3.1.1.1. A felhasznalokkal folytatott konzultdciok eredményei

3.4.3.1.1.1.1.  Feltett kérdések

(182) A felhaszndldkkal folytatott konzulticidt tdmogaté dokumentumban ((95) preambulumbekezdés) a francia
hatdsagok el6zetesen killonbséget tettek a vontatott teherdru és a nem vontatott teherdru fuvarozdsa kozott (1)

(183) A felhasznaldkkal folytatott konzultdcié magdban foglalt egy, a tengeri drufuvarozas valamennyi felhasznaléjanak

cimzett kérdéivet. A kérddiv mintegy 20 kérdést, valamint vélaszlehetGségeket tartalmazott (néhdny esetben a
felhasznalok tobb valaszt is megjelolhettek). A kitoltéshez sziikséges becsiilt id§ 6t perc volt.

(184) Az els6 harom kérdés a felhaszndldi profilokrdl valo dltalanos tdjékozddast szolgélta. Az els§ kérdésre valaszolva a
felhasznalok a marseille-i kikot és az ot korzikai kikotd kozotti, Korzikdra irdnyulé tengeri Gtvonal(ok)rél adtak
informdacidkat (**'). A mdsodik kérdés arra vonatkozott, hogy a felhaszndlék mely 4gazatban folytatnak
tevékenységet, illetve hogy mi kozponti tigyintézési helyiik irdnyitészdma. A harmadik kérdés arra kérte a
felhasznalokat, hogy ismertessék véleményiiket a vontatott teherdru és a nem vontatott teherdru fuvarozdsanak
megkiilonboztetésétdl, és adjanak tdjékoztatast a szoban forgd ttvonalon 2019-ben fuvarozott vontatott teherdru
és[vagy nem vontatott teherdru volumenérdl.

(185) A 4-13.kérdés arrdl kérdezte a felhasznaldkat, hogy mennyire elégedettek az érintett Gtvonal(ak)on kindlt tengeri
szallitasi szolgdltatdsokkal. A kérdések konkrétabban a kovetkez8kre vonatkoztak:

—  aszdban forgd utvonalon kindlt szolgéltatds megfelel-e a felhaszndlé igényeinek (valasz: igen vagy nem),
—  afelhaszndlok tapasztalnak-e nehézségeket a rendelkezésre dll6 kapacitds tekintetében (1%?),

— annak pontositdsa, hogy a felhaszndlék milyen drufuvarozasi nehézségekkel szembesiilnek, és hogy e
nehézségek kovetkeztében elkezdtek-e mds ttvonalakat haszndlni ('),

2 sz

— hogy a felhaszndlok elégedettek-e a korzikai induldsi és érkezési id6pontokkal (kielégitének vagy nem
kielégitének taldljak-e azokat, ha nem, akkor kordbbi vagy kés6bbi induldst vagy érkezést preferdlndnak-e)

o 2

és az igénybe vett tengeri Gtvonalakon kindlt tengeri széllitdsi szolgaltatdsok jaratstirtiségével,

—  hogy sziikséges-e médositani a kozszolgaltatdsi kotelezettségek 2019. évi rendszer szerinti maximalis
fuvardijat.

(") A felhaszndlokkal folytatott konzultdciét tdimogaté dokumentum kifejti, hogy a nem vontatott teherdru fuvarozdsa — a vontatott
teherdruétdl eltérden — jelentds mértékd kikotdi kezelést (kikotsi berendezések, munkaerd) igényel.

(*)Ha a felhaszndlok tobb ttvonalat is igénybe vettek, minden egyes igénybe vett Gtvonalra vonatkozdan kiilon kérdSivet kellett
kitolteniiik.

(1) A vélaszlehetdségek a kovetkezdk voltak: rendszeresen, gyakran, alkalmanként, soha.

(") A vélaszlehetdségek a kovetkezdk voltak: ugyanaz az dtvonal, mds dtvonalak Marseille-en keresztiil, egyéb tdtvonalak Toulonon
keresztiil, egyéb atvonalak Nizzdn keresztiil, egyéb (részletezendd).
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(186)

(187)

(188)

(189)

(190)

A 14-20. kérdésre vilaszolva a felhasznal6k arrél szamoltak be, hogyan valasztjdk ki azt a kontinentalis kikotét,
ahol a szolgaltatdst igénybe veszik. A konkrét kérdések a kovetkezdk voltak:

—  amikor a Marseille-bdl kiindulé valamely ttvonalat lefoglaljdk, akkor mérlegelik-e a kontinentalis teriileten
talalhat6 tobbi kikotben rendelkezésre 4ll6 atkelési lehetségeket (1),

— a6 ok, amely miatt a vilaszadé a marseille-i kikotSt vélasztotta a kontinentélis teriileten taldlhaté tobbi
kikotével szemben (1),

—  ha a marseille-i kik6t6ben a tengeri szallitds viteldijat 5-10 %-kal megemelnék, akkor a felhasznalé hajlandé
lenne-e arra, hogy egy madsik kontinentélis kikdt6ben (Toulonban, Nizzdban vagy mindkettGben) vegye
igénybe a tengeri szdllitdsi szolgdltatdsokat a Korzikdra vagy Korzikdrdl torténdg utazdshoz,

—  hogy a felhaszndl6 2019 6ta utazott-e Toulonb6l vagy Nizzdbol Korzikdra (igen vagy nem), és ha igen, mi
volt a f6 oka annak, hogy a marseille-i kikot§ helyett masik kontinentalis kikot6t (Toulon vagy Nizza)
valasztott ('%9).

Végezetill, a 21. kérdés azt vizsgdlta, hogy a felhaszndlok elfogadndk-e azt, ha a jelenlegi szolgaltatds (ro/pax)
helyett a teljes egészében drufuvarozdsra szolgdlé hajokat (ro-ro) igénybe vevd szdllitdsi szolgéltatds lenne elérhetd.

3.4.3.1.1.1.2. A beérkezett valaszok Osszegzése

A francia hatésdgokhoz a konzultdcios id@szak végéig csupdn ot kitoltott kérd6iv érkezett be. Tekintettel erre az
alacsony szdmra, a Gecodia kozvetleniil 1épett kapcsolatba tobb olyan kozlekedési és logisztikai vallalattal,
amelyek Korzika és a kontinentdlis teriilet kozotti tengeri drufuvarozdsi szolgdltatdsokat vesznek igénybe. A
Gecodia szdndéka az volt, hogy kozvetleniil, telefonon szerezze meg a kérdGivre adandé valaszokat.

A francia hat6sdgok azt kozolték, hogy a Gecodia 21 fuvarozé véllalattal vette fel a kapcsolatot, amelyek a Korzika
és a kontinentdlis teriilet kozott fuvarozott Osszes nem vontatott teherdru forgalmdnak korilbelil 90 %-ét,
valamint az Gsszes vontatott teherdru forgalmanak 70 %-dt bonyolitottdk. A megkeresett fuvarozok f6ként a
Marseille-bél kiindulé ttvonalakat haszndltak, de e fuvarozok t6bb mint fele Toulonbdl indulé dtvonalakat is
igénybe vett. A fuvarozok a Korzika (mindegyik korzikai kikot6) és a kontinentalis teriilet (mindegyik
kontinentalis kikot6) kozotti minden egyes dtvonalra, illetve minden egyes teherdrutipusra (vontatott és nem
vontatott) vonatkozoan valaszoltak a kérdésekre.

A nem vontatott teherdru (') fuvarozdsa kapcsdn a kérdGivre adott valaszok a kovetkez8képpen foglalhatok
Ossze:

—  avalaszaddk valamivel tobb mint fele véli dgy, hogy a jelenleg kindlt tengeri széllitsi szolgéltatds altalaban
nem felel meg az igényeiknek. Ezek az eredmények ttvonaltdl fiigg8en véltoznak: a kontinentdlis teriilet,
valamint Propriano és Lile-Rousse kozotti kozlekedési szolgdltatdsokat igénybe vevs felhaszndlok
mindegyike elégedett a jelenlegi kindlattal, ezzel szemben az Ajacciéba/Bastidba irdnyuld, illetve onnan
kiindul6 szdllitdsi szolgdltatdsokat igénybe vevdk szinte mindannyian elégedetlenségitknek adtak

hangot ('),

— a legtobb felhaszndlé a rendelkezésre dll6 kapacitds tekintetében iitkozik nehézségekbe, kilondsen a
kontinentalis teriilet és Bastia kozotti ttvonalakon (ahol 100 %-uk gyakran vagy rendszeresen szembesiil
nehézségekkel), valamint a kontinentalis tertilet és Ajaccio vagy Porto-Vecchio kozotti ttvonalakon (ahol
tobb mint 50 %-uk gyakran vagy rendszeresen szembesiil nehézségekkel),

—  dltalaban elmondhat6, hogy a vélaszadok elégedettek azokkal a korzikai induldsi és érkezési id6pontokkal,
valamint a menettérti utaknak azzal a jdratstirtiségével, amely a felhaszndlokkal folytatott konzultdcié
idején allt fenn,

(1) A vélaszlehetSségek a kovetkezGk voltak: nincs vélasztdsi lehetGségem (kotelezd helyfoglalds), rendszeresen, csak bizonyos utak
esetében (ebben az esetben pontositani kellett, hogy mely utak esetében nem végeztek 6sszehasonlitést), soha.

(1) A vélaszlehetdségek a kovetkezSk voltak: legalacsonyabb viteldij, kikotdi infrastruktira, menetrend, a szolgaltatds jobb mindsége, a
kikot6 kozelsége a céldllomdshoz, az utazds tipusa, egyéb (részletezendd).

(1) A viélaszlehetdségek a kovetkezSk voltak: legalacsonyabb viteldij, megfelel6bb menetrend, Gti célom kozelebb volt a kivalasztott
kikot6hoz, a marseille-i szolgdltatdsok teljes mértékben le voltak foglalva, egyéb (részletezendd).

(1) Emlékeztet6ként megemlitendd, hogy nem vontatott teherdru fuvarozdsa kizdrdlag a korzikai kikotdk és marseille-i kikots kozott

zajlik.

10%) Porto-Vecchio esetében vegyesebb a kép: a vilaszadok 64 %-a nem taldlta kielégitének a szolgaltatast.
gy p g g
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—  avalaszadok egyike sem hasonlitja 6ssze a marseille-i kik6t6bél indulé atkeléseket a mas kikotSkbdl indulé
atkelésekkel. A marseille-i kik6t6 kozelsége szinte az egyetlen ok, amely miatt e kikot6t valasztjdk az utasok.
Mindegyik vélaszadé tgy nyilatkozott, hogy akkor sem valasztana mdsik kontinentalis kikotSt, ha a
Marseille-b6l indulé tengeri szdllitds viteldfjai megemelkednének,

—  szinte mindegyik valaszadé a kizdrdlag teherszallitd (ro-ro) hajokat részesitené elényben a kombindlt utas-
és teherszallité hajokkal szemben.

(191)  Avontatott teherdru fuvarozdsat illetGen a kérdGivre adott vilaszok a kovetkezSképpen foglalhatok Gssze:

— a vélaszok valamivel tobb mint fele tartalmazza azt az informdciét, hogy a Marseille-bél kiindul6/Mar-
seille-ba irdnyuld jelenleg kinalt tengeri szdllitdsi szolgdltatds altaldban megfelel az igényeknek; ezzel
szemben a Toulonbdl kiindulé szolgaltatdst nem tartjdk kielégitének (a vélaszok 77 %-a). Ezek az
eredmények dtvonaltdl figgSen valtoznak: szinte minden felhaszndlé panaszokat fogalmaz meg tesz a
Bastidba tart6/Bastiabdl kiindul6 ttvonallal kapcsolatban (a Marseille-t és Toulont igénybe vevd valaszadok
esetében). A vélaszaddk fele elégedetlen az Ajacciéba irdnyulé/Ajacciébdl kiinduld és Porto-Vecchidba
iranyul6/Porto-Vecchiébdl kiinduld szolgéltatdssal (a marseille-i és touloni kikotst igénybe vevd
vélaszadok), ezzel szemben a Proprianéba irdnyulé/Proprianébél kiindulé és a Lile-Rousse-ba irdnyuld/
Lile-Rousse-bél kiindulé szolgéltatdssal alapvetSen elégedettek,

—  a felhaszndlok tobbsége nehézségekbe iitkozik a rendelkezésre ll6 kapacitds tekintetében, kilonosen a
Bastidba irdnyulé dtvonalakon (100 %-uk gyakran vagy rendszeresen szembesiil ezzel a jelenséggel mind
Marseille-ben, mind Toulonban), valamint az Ajacciéba és Porto-Vecchiéba irdnyulé dtvonalakon (a
Marseille-bdl kiindul6 ttvonalak esetében 50 %-uk, a Toulonbdl kiinduld dtvonalak esetében 100 %-uk
tapasztal gyakran vagy rendszeresen nehézségeket),

—  dltaldban elmondhatd, hogy a vélaszadok elégedettek azokkal a touloni és marseille-i induldsi és érkezési
idépontokkal, valamint a menettérti utaknak azzal a jaratstirliségével, amelyek/amely a felhaszndlokkal
folytatott konzultdci6 idején voltak/volt érvényben,

—  avalaszadok szinte egyike sem hasonlitja 6ssze a marseille-i kikot6bél indulé atkeléseket a mds kikotSkbdl
indul6 atkelésekkel. A marseille-i kikot kozelsége szinte az egyetlen ok, amely miatt e kik6t6t valasztjdk az
utasok. Mindegyik valaszadé dgy nyilatkozott, hogy akkor sem vélasztana mdsik kontinentdlis kikot6t, ha a
Marseille-b6l kiindul6 tengeri szallitds viteldijai megemelkednének,

—  2019-ben a vélaszaddk kevesebb mint 40 %-a vett igénybe Marseille-td] eltérd kontinentdlis kikotSket. Ezek
az eredmények titvonaltol fiiggen véltoznak: a Bastidba/Bastiabol utazé vélaszadbk 80 %-a, az Ajacciéba/A-
jacciobdl utazé vilaszaddk 50 %-a vette igénybe a touloni kikotdt, de mds korzikai kikotSkbe/kikotskbsl
gyakorlatilag egyaltalin nem utaztak. A touloni kik6tSt csak abban az esetben haszndljdk, ha a marseille-i
kikotdben az Gsszes jarat foglalt. Mindegyik vélaszad6 tigy nyilatkozott, hogy akkor sem vélasztana masik
kontinentalis kik6t8t, ha a Marseille-b6l kiindulé tengeri szallitds viteldijai megemelkednének,

— a vilaszadok tobbsége inkabb a kizdrdlag teherszdllitd (ro-ro) hajokat részesiti elényben a ro/pax-szal
nydjtott szolgdltatdssal szemben.

3.43.1.1.2. A kikotdkkel folytatott konzultdcid

3.4.3.1.1.2.1.  Feltett kérdések
(192) A kikotdkkel folytatott konzultdciot kisér kérd6iv harom részbdl llt, melyek az druforgalomra vonatkoztak.
(193) A kérddiv els6 része arra kérte fel a kikotSi hatdsdgokat, hogy tegyék meg észrevételeiket a felhasznaloi kereslet
azon jellemzdivel kapcsolatban, melyeket a felhaszndldkkal folytatott konzultdcidt tdmogaté dokumentum
azonositott és ismertetett ((95) preambulumbekezdés). Konkrétabban, az els6 rész arra kérte fel a kikotdi

hat6sagokat, hogy:

—  flizzenek megjegyzéseket a vontatott teherdru fuvarozdsanak és a nem vontatott teherdru fuvarozdsanak
megkiilonboztetéséhez,

—  piaci ismereteik alapjdn tiintessék fel a kikotd vonzdskorzetének méretét,
—  jelezzék, hogy véleményiik szerint kikot6i infrastruktiirdjuk a vontatott teherdru és a nem vontatott teherdru
Korzika és a kontinentdlis teriilet kozotti fuvarozdsdnak egésze vagy egy része tekintetében nem

helyettesithet6-e mds kikotdkkel,

—  flizzenek megjegyzéseket az drufuvarozast végzs kikotSk kozotti verseny jelenlegi és hétéves szintjéhez.
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(194) A kérd6iv mésodik része arra kérte fel a kikotsi hatésdgokat, hogy nydjtsanak be teljes kord leirdst arrél, hogy
val6szindsithetGen milyen kikotsi infrastrukedrdt vennének igénybe a Korzika és Franciaorszdg kontinentdlis
teriilete kozotti tengeri széllitdsi szolgaltatdsok lebonyolitdsdhoz.

(195) A harmadik rész (az 5.1-5.8. kérdés a nem vontatott teherdru fuvarozdsdnak vonatkozdsdban, a 6.1-6.8. kérdés
pedig a vontatott teherdru fuvarozdsinak vonatkozdsiban) 1ényegében arrél kérdezte a kikot6i hatésdgokat, hogy
infrastruktirdjuk mennyiben alkalmas a teherforgalom kezelésére. A kikotSi hatdsdgoknak konkrétabban az
alabbiakat kellett feltiintetniiik:

—  infrastruktiirdjuk foglal-e magaban olyan teriileteket, ahol a nem vontatott teherdru és a vontatott teherdru
kezelése végezhetd (valasz: igen vagy nem) (%),

—  azok a hajotipusok, melyeket e teriiletek fogadni képesek ('19),
—  hogy kikot6i infrastruktiirdjuk jelenleg kezel-e vontatott teherdrut és/vagy nem vontatott teherdrut ('),

—  hogy infrastruktardjuk képes-e napi gyakorisdgti (''?) és heti gyakorisdgu (') menettérti utakat biztositani a
teherforgalom szdmdra (vélasz: igen vagy nem),

—  hogy a kikot6i hatdsdgok biztositani tudnak-e a Korzikdra irdnyul6 drufuvarozdsi szolgdltatdsok kapcsdn
naponta és hetente bizonyos szamua menettérti utat (vdlasz: igen vagy nem) ('4).

3.4.3.1.1.2.2. A beérkezett vilaszok Osszegzése

(196)  Amint arrdl a (120) preambulumbekezdés emlitést tesz, a francia hatdsdgokhoz a touloni, a marseille-i és a nizzai
kikotdi hatdsdgoktdl érkeztek vélaszok.

(197) A kérddiv els részébdl az tiint ki, hogy a hdrom kikoté megfelelének tartja a francia hatésagok altal a vontatott
teherdru fuvarozdsa és a nem vontatott teherdru fuvarozdsa megkiilonboztetése kapcsin alkalmazott
megkozelitést. Arufuvarozdsi vonzdskorzetiiket illetéen a nizzai és touloni kikotd tgy nyilatkozott, hogy
vonzaskorzetitk csak helyi szintd, és a kozvetlen kornyékre korldtozodik, mig a marseille-i kikotd tgy itélte meg,
hogy Franciaorszdg egész teriiletérdl igénybe veszik drufuvarozdsi szolgéltatdsaikat, kiilonos tekintettel a Rhone-
volgyon athaladé drukra.

(198)  Aversenyfeltételeket illetGen a nizzai kikotd Ggy véli, hogy a varoskdzpontban taldlhat infrastruktirdja, valamint
a Nizza koriili térség gyenge ipari és kereskedelmi szerkezete nem teszi lehetGvé — és hét év alatt sem fogja lehet6vé
tenni — a Korzika és a kontinentélis teriilet kozotti drufuvarozas irdnti kereslet kielégitését. A touloni kikotd azt is
megéllapitja, hogy a marseille-i kik6t§ vitathatatlanul vezet§ szerepet jatszik az drufuvarozdsi piacon, és hogy a
touloni kikotd csak arra képes, hogy a marseille-i kikot6t kiegészitse. A touloni kikotS rdmutat arra, hogy a
Marseille és Toulon kozotti verseny szintje , Toulon alacsony kapacitdsa ellenére is egészséges, ami azt jelenti, hogy nem
képes ténylegesen versenyezni ezen a piacon”. A marseille-i kikotd agy véli, hogy az drufuvarozds tekintetében komoly
elényt jelent foldrajzi elhelyezkedése — vagyis az, hogy autépdlydk és a vasiti csomépontok kozéppontjaban,
valamint a f6 logisztikai és kozlekedési csomépontok kozelében taldlhatd — tovabba hogy infrastruktiirdja hdrom
autdpalyardl is igen konnyen elérhetd.

() A kérddiv felkérte a kikotdket, hogy hatdrozzdk meg a kezelésre szolgdlo teriiletek méretét, hogy e terilletek mennyiben dllnak
rendelkezésre a Korzikdra irdnyul6 forgalom céljira, valamint hogy alkalmasak-e az 1. és 2. osztdlyba tartozd veszélyes druk
elhelyezésére.

(") A kikot6i hatdsdgokat itt arra is kérték, hogy hatdrozzdk meg i. a rendelkezésre dll6 rakpartok szdmat, ii. azon hajok maximalis
(folyométerben kifejezett) kapacitdsat, melyek fogaddsdra az infrastruktiira képes, iii. a végrehajtott kornyezetvédelmi intézkedéseket.

(") A kikot6i hatosdgoknak meg kellett hatdrozniuk tovdbbd a kovetkezdket: i. a podtkocsik/félpotkocsik fogaddsdra szolgdld napi
kapacitds, ii. az idGszak, amikor pétkocsik/félpotkocsik fogadhatdk, iii. a potkocsik/félpotkocsik dtlagos parkoldsi ideje, iv. a be- vagy
kiszallas céljabol 6ranként hany potkocsit/félpdtkocsit képesek kezelni.

(") A kikotSi hatosdgokat itt arra is felkérték, hogy hatdrozzdk meg a kovetkezdket: i. a naponta lehetséges megdlldsok szdma, ii. a
megalldsok minimélis és maximalis idGtartama, iii. a kikotShelyek kiosztdsdnak szabélyai.

(%) A kikotSi hatdsdgokat itt arra is felkérték, hogy hatdrozzdk meg a kovetkezdket: i. a hetente lehetséges megélldsok szdma, ii. a
megélldsok minimdlis és maximalis id6tartama, iii. a kikotShelyek kiosztdsdnak szabélyai.

(") A kikot6i hatdsagokat itt arra kérték, hogy hatdrozzak meg a garantdlt megdlldsok szdmat.
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(199) A kérd6iv harmadik részét illetGen:

— A marseille-i kikot6i hatdsdg kifejti, hogy 13 kikotShellyel rendelkezik, amelyek képesek fogadni a vontatott
teherdru és a nem vontatott teherdru Korzikdra irdnyulé forgalmét. E kikotShelyek kozil 6t mdr a 2021
és 2022 kozotti idészakra sz6l6 kozszolgaltatdsi szerz8dések keretében is teljes mértékben a Korzikdra
irdnyuld forgalmat szolgalta ki, és ebbe a feladatba a fennmaradé nyolc is bevonhatd. A marseille-i kik6ts
120 000 m? kezelési teriilettel rendelkezik, amely teljes egészében a Korzikdra irdnyulé vontatott teherdru
és nem vontatott teherdru fuvarozdsdnak kiszolgaldsdra haszndlhat6. Az idGjardsi viszonyoktdl fiiggden,
illetve veszélyes druk kezelésére kozel 30 000 m? tovabbi teriilet all rendelkezésre. Végezetiil: 1étezik egy
terminalbGvitési projekt, amely tobb mint 60 000 m? tovabbi kezelési teriilet 1étrehozdsat foglalja magdban,
mely teriiletet aztdn a kikot§ a Korzikdra irdnyulé tengeri szolgdltatdsok céljdra haszndlhat. Ezenkiviil a
marseille-i kikots az dltala benydjtott informdciokban kitér arra, hogy a tehergépkocsik konnyen el tudnak
jutni a hajokhoz (). A marseille-i kik6t8 6ranként dtlagosan 35 pétkocsi be-/kiszdllitdsat tudja intézni, és
naponta kozel 240 pétkocsit tud kezelni. Végezetiil: a marseille-i kikoté kozli, hogy azonnali miszaki
beavatkozds biztositdsa céljdbdl hajojavitdsi szolgdltatdsokat képes nyujtani ro/pax hajok szdmara.

— A touloni kikdtdi hatdsdg kijelenti, hogy kikotdi infrastruktirdja képes kezelni a vontatott teherdru és a nem
vontatott teherdru forgalmat. A touloni kikotdi hatésdg kozli, hogy a Toulon-Port de Commerce
rendelkezik kezelési teriiletekkel (3 400 m?), és hogy hdrom olyan kikotShelye van, amelyek ro/pax hajék
szdmdra alkalmasak, és naponta két menettérti utat tudnak kiszolgalni (**%). A kikotdi hatdsdg kijelenti,
hogy ez a termindl naponta 80 (a nyari idGszakban azonban csak koriilbelill tiz) pétkocsi be- vagy
kiszéllitdsat tudja lebonyolitani. A kikotdi hatdsdg azonban figyelmeztet arra, hogy tekintettel e
teriileteknek a Corsica Ferries dltali jelenlegi kihasznaltsigdra (80 %), nem tudja garantdlni, hogy e
teriileteket napi rendszerességgel fel lehetne haszndlni a Korzikdra irdnyulé és onnan érkez8 menetrend
szerinti forgalom céljara (). A Toulon-Port de Commerce a veszélyes aruk kivételével fogadhat vontatott
teherdrut. Toulon-Brégaillon a maga részérél 30000 m? kezelési teriilettel rendelkezik, amelyet nem
vontatott teherdru céljaira — beleértve a veszélyes drukat is — haszndlhat. Azonban csak egy kikotShellyel
rendelkezik, amely kizdr6lag ro-ro hajok fogaddsira alkalmas. Naponta 120 poétkocsi kezelésére van
kapacitdsa. A Vari Kereskedelmi és Iparkamara szerint a Toulon-Brégaillon a legalkalmasabb arra, hogy
tisztdn teherforgalmat kezeljen, tekintettel arra, hogy utasokat nem tud fogadni, mivel a termindl olyan
zéndban taldlhatd, ahol robbandanyagokat kezelnek.

— A nizzai kikitdi hatdsdg kijelenti, hogy kikotdi infrastruktiirdja nem képes kezelni a nem vontatott teherdru
forgalmat. Vontatott teherdru fuvarozdsinak kezelésére azonban van lehetSség. Ez az infrastruktiira
25900 m? kezelési teriiletet foglal magdban, de a kikotd el6irja, hogy az utasforgalom minden mds
tevékenységgel szemben elsébbséget élvez. Négy kikotdhely all rendelkezésre. A kikotdi hatdsdg eladja,
hogy a vontatott teherdru fuvarozdsa céljara naponta legfeljebb négy menettérti jdratot tud biztositani
Korzikdra.

(200)  Amint azt a (124) preambulumbekezdés is megemliti, Korzikai Kereskedelmi és Iparkamara a felhaszndlokkal

folytatott konzultdcié sordn szabad sz6veges formdban is benyujtott informadcidkat, szimos adatot szolgdltatva a
korzikai kikotSkben zajlé drufuvarozasrol.

(201)  Altaldnossdgban elmondhaté, hogy a Korzikai Kereskedelmi és Iparkamara felhivia a figyelmet azokra a

kapacitasproblémdakra, amelyekkel a propriandi kikots kivételével valamennyi korzikai kikot§ szembesiil. Ez a
helyzet oda vezet, hogy a nydri idészakban rendszeresen prefektusi mentességeket kell kibocsitani annak
érdekében, hogy a nehéz tehergépjarmivek kozlekedhessenek azokon a napokon is, amikor erds a forgalom (az
tigynevezett ,voros” napokon). Konkrétabban a Korzikai Kereskedelmi és Iparkamara a kovetkezdket jegyzi meg:

—  a bastiai kikétében 2010 6ta jelentGsen megndtt az druforgalom, és a folyamatot a Covid19-vildgjarvany sem
lassitotta le. A bastiai kikotS kapacitdsdt tekintve azonban elérte a telitettségi pontot: a kezelésre szolgdld
teriiletek talzstifoltak, a kezelési miiveleteket korlatozott idGablakokban és korldtozott térben kell elvégezni,
mikozben a fuvarozok a forgalmi torléddsok kovetkeztében nem tudjék rendszeresen id6ben lebonyolitani a
szallitdsokat. Bar bastiai kikot6 nyolc kikotShellyel rendelkezik, nem alkalmas egyidejiileg nyolc hajét

(") A marseille-i kikotdi hatdsag kijelenti, hogy egy tehergépkocsi kevesebb mint ot perc alatt jut el a kikotd bejaratatdl a tengeri

termindlig. A kikotS gy nyilatkozik tovdbbd, hogy a kikotdi tranzit- és regisztracios eljardsok teljes mértékben digitalizaltak, ami
biztositja a forgalom zokkenSmentes dramldsat.

(") A touloni kikotSi hat6sdg kozli, hogy a hdrom kikotShely egyike, a Fournel rakpart elsGsorban iidil6hajok szémdra van

fenntartva 8:30 és 18:30 kozott.

(") A Vari Kereskedelmi és Iparkamara a valaszdban a kovetkezdket jelenti ki: ,tekintettel arra, hogy a Corsica Ferries madr jelenleg is tobb

mint 1,3 millié Korzikdra igyekvS utast szolgdl ki a kozszolgéltatdsi szerz8dések keretein kiviil és az egyéb eurdpai szigeteken
(Szardinia, Minorca, Majorca) elhelyezkedd célallomdsok esetében pedig tobb mint 400 000 utasnak kindl egyéb szolgaltatdsokat
kizédrélag a [Toulon-Port de Commerce] termindlon keresztiil, és mivel a helyi valasztott képvisel6k azt szorgalmazzdk, hogy ezeket a
szdmokat a 2019 és 2021 kozott kezelt mennyiségekre (legfeljebb 2 milli6 utas) korldtozzdk, nagyon valészintlen, hogy ehhez a
meglévs és jol bevalt tevékenységhez a kozszolgdltatdsi szerz6désekhez kapcsolodd kotelezettségekkel Osszhangban tovabbi
tevékenységet is hozzd lehessen adni (kiilonos tekintettel az egész évben zajlo teherdru-kezelés lehetGségére).”
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(202)

(203)

(204)

(205)

fogaddsara, elsGsorban e kikotShelyek mszaki jellemzdi (a korlatozott hosszisdg és meriilés) miatt. A
Korzikai Kereskedelmi és Iparkamara beadvanydban kéri a Bastia és Marseille kozotti napi gyakorisdga
menettérti utak fenntartdsat, valamint a forgalom szakaszossa tétele érdekében, illetve a torléddsoknak/az
aruk rakparton maraddsdnak elkeriilése érdekében kiegészité menettérti utak biztositdsat,

—  Ajaccio és Porto-Vecchio kikotdi is az druforgalom is meredek megugrdsdt tapasztaljak: a hajok fedélzetén
tapasztalhaté helyhidny miatt egyre gyakrabban maradnak vissza druk a rakparton. A Korzikai
Kereskedelmi és Iparkamara kéri, hogy mindkét kikotdben tartsdk fenn a napi és heti rendszeresség(i
menettérti utakat, valamint a forgalom szakaszossd tétele érdekében, illetve a torlédasoknakfaz aruk
rakparton maraddsdnak elkeriilése érdekében kiegészité menettérti utak biztositsanak,

—  a Korzikai Kereskedelmi és Iparkamara szerint Lfle-Rousse a tobbi korzikai kikot6hoz képest kiegyensi-
lyozatlan, annyiban, hogy a heti gyakorisagi menettérti utak egyharmada veszélyes druk szallitdsara
szolgdl, ami problémdt jelent a kik6tS vonzdskorzetének (Balagne) gazdasdgi életképessége szempontjdbdl,
mely térség Porto-Vecchio utdin a mdsodik legnépszertibb turisztikai célpont. Ezenkiviil Llle-Rousse
kikotgje két kikotshellyel rendelkezik, melyek nem haszndlhatok egyszerre, tekintettel a két kikotShely
védelmére szolgdlé egyetlen hullimtorS szélességére, valamint a rakpartok hosszdra. A Korzikai
Kereskedelmi és Iparkamara szerint a heti gyakorisdgi menettérti utak szdmdt hdromra kell névelni,
valamint szitkség van egy olyan menettérti titra, amely kifejezetten veszélyes druk szallitdsara szolgal,

—  a propriandi kikotében nem tapasztalhatd jelentGs torlodas.

3.4.3.1.1.3. A Gecodia-jelentés kovetkeztetései az drufuvarozast igénybe vevd felek altal timasztott minéségi
keresletr6l

A nyilvdnos konzultdciok mellett a francia hatdsagok arra is felkérték a Gecodidt, hogy végezzen tovabbi
elemzéseket az drufuvarozdsi szolgdltatisokat igénybe vevs felhaszndlok dltal a Korzikdra irdnyuld tengeri
szolgaltatdsok irdnt tdmasztott keresletrdl.

Amint az a (95) preambulumbekezdésben szerepel, a francia hatésigok a felhaszndlokkal folytatott
konzultdciéhoz kapcsolédé dokumentumban ramutattak arra, hogy kiilonbséget kell tenni a vontatott teheraru
fuvarozdsa és a nem vontatott teherdru fuvarozdsa kozott, mindenekel6tt azért, mert a kettdre mds-mds kezelési
korlatok jellemzgk.

A Gecodia dltal készitett tanulmdny megerdsiti a vontatott teherdru fuvarozdsa és a nem vontatott teherdru
fuvarozasa kozotti kiillonbségtételt. A Gecodia a vontatott teherdru és a nem vontatott teherdru fuvarozdsa irdnti
felhaszndléi kereslet foldrajzi kiterjedését is elemezte annak megallapitdsa érdekében, hogy a felhaszndlok
igénylik-e azt, hogy egy vagy tobb kontinentdlis kikotGben legyen lehet6ség a Korzika és a kontinentalis teriilet
kozotti drufuvarozdsra. Az elemzés sordn kiilonosen a kovetkezd paramétereket vették figyelembe:

—  akikotdk kapacitdsa a forgalom fogaddsdra,
— anyilvanos konzultdciok sordn osszegytijtott észrevételek,

—  az egyik vagy mdsik kikotén val6 dthaladas tobbletkoltsége attdl fiiggden, hogy a kontinentélis teriiletrdl
Korzikédra irdnyulé arufuvarozdsnak mi a kiindulépontja vagy hogy a Korzikarél a kontinentdlis teriiletre
irdnyul6 drufuvarozasnak mi a rendeltetési helye, valamint

—  atartds és jelentds drsokk megfigyelése (csak a vontatott teherdru fuvarozdsa esetében).

3.4.3.1.1.3.1.  Kulon felhasznal6i kereslet az drufuvarozds tipusa szerint (vontatott teherdru fuvarozdsa és nem
vontatott teherdru fuvarozdsa)

A Gecodia-jelentés megallapitja, hogy jelentds kiilonbség van a vontatott teherdru fuvarozdsa és a nem vontatott
teherdru fuvarozdsa kozott. ElGszor is, a nem vontatott teherdru fuvarozésa sordn a berakoddsra varé félpotkocsit
le kell vélasztani a tehergépkocsirdl, amihez specidlis felszerelés és a kikot6i dolgozdék munkdja sziikséges.
Misodszor, a kikotének elegend kapacitdssal (kezelésre szolgdlé teriiletekkel) kell rendelkeznie a félpotkocsik
berakodds el6tti tdroldsahoz. Végil pedig a félpétkocsik berakoddsira nem keriilhet sor az utasok és a
tehergépkocsik beszélldsdval egyidejtileg, ami azt jelenti, hogy a hajé hosszan tartézkodik a kikotSben. A hosszi
tartozkodds miatt pedig korldtozott a rakparthasznélat, ezért a kikotdnek tobb rakparttal kell rendelkeznie ahhoz,
hogy egyszerre tobb célallomast kiszolgdlhasson. A Gecodia-jelentés a felhasznalokkal és a kikotSkkel folytatott
konzultdcidk eredményeire tdmaszkodik e kiilonbségtétel helyességének megerdsitése céljabol.
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(206)  Ezenkiviil a Gecodia-jelentés ramutat arra, hogy a vontatott teherdru fuvarozdsa és a nem vontatott teheraru
fuvarozdsa a fuvarozok szempontjdbdl is eltér egymdstdl. A vontatott teherdru fuvarozdsihoz nyerges vontatok
nagy flottdja sziikséges, mivel igy biztosithaté naponta tobb pétkocsi szdllitdsa (''%), ezzel szemben a nem
vontatott teherdru fuvarozdsa esetén a félpétkocsik szaméhoz viszonyitva optimalizalhat6 a vontatok szdma, igy
a fuvarozd egy vontatéval egy nap alatt tobb menettérti utat is megtehet a kikotd és a logisztikai bazis kozott. A
Gecodia-jelentés kifejti, hogy a felhaszndlokkal folytatott konzulticié sordn a fuvarozok jellemzden tgy
nyilatkoztak, hogy a nem vontatott teherdru fuvarozasa esetén egy napon beliil négy-hat menettérti utat tesznek
meg egy vontatdval.

(207) A Gecodia-jelentés tehdt arra a kovetkeztetésre jut, hogy ha egy fuvarozé a nem vontatott teherdru fuvarozasa
helyett a vontatott teherdru fuvarozasa mellett dont, akkor jelentésen megnovekedett személyi koltségekkel kell
szdmolnia, és tovdbbi nyerges vontatokat kell beszereznie. Ebbél kovetkezik, hogy a vontatott teherdru
fuvarozasihoz és a nem vontatott teherdru fuvarozasahoz két kiilonboz4 tipusii kereslet kapcsolddik.

(208)  Mindazonaltal a Gecodia-jelentés arra is ramutat, hogy a vontatott teherdru fuvarozdsa és a nem vontatott teheraru
fuvarozdsa kozott hasonlésdgok is vannak. Konkrétabban: a Gecodia-jelentés megallapitja, hogy a szdllitdsokat
(vontatott vagy nem vontatott teherdru fuvarozdsat) reggel, a fuvarozo tigyfele dltal megszabott hatdrid6 el6tt kell
teljesiteni, mivel késedelem vagy dtiitemezés esetén kotbér fizetendS. A Gecodia-jelentés ezért hangsilyozza:
fontos, hogy a kikots a lehet6 legkordbban (6:00 és 7:00 kozott) fogadja a teherdrut annak érdekében, hogy a
cimzettekhez id6ben eljusson a széllitmdny, fiiggetleniil a felad6tdl (szupermarketek, épitdipar, futdrok vagy
omlesztett rakomdny). A nem vontatott teherdru fuvarozdsa esetében is igen fontos, hogy (a kontinentalis
teriiletre visszatérd) rakomdny nélkiili félpStkocsikat igen koran fogadjak a kikot6ben, mivel id§ sziikséges ahhoz,
hogy a partra széllitott félpétkocsik visszajussanak a logisztikai bédzisokra (a kiskeresked6khoz vagy a
fuvarozoékhoz), sor keriilhessen a berakoddsra, majd a jarmtvek visszatérhessenek a kikotdbe. Ezenkiviil mindkét
esetben sziikség van rendszeres tengeri jaratokra, hogy biztositani lehessen Korzika drukkal torténd elldtdsit és a
félpotkocsik/tehergépjarmtivek visszaszallitasat a kontinentalis tertiletre.

3.4.3.1.1.3.2. A nem vontatott teherdru tengeri fuvarozdsa irdnt tdmasztott kereslet kizarélag a marseille-i
kikotében

(209) A Gecodia-jelentés szerint a nem vontatott teherdru fuvarozasat igénybe vevd felhasznalok kizdrdlag a marseille-i
kikotSt hasznaljak, tehdt ez a kikotd nem helyettesithetS a tobbi kontinentdlis kikotGvel, vagyis a touloni és a
nizzai kikétével.

(210)  Eldszor is a Gecodia-jelentés megallapitja, hogy csak Marseille ('°) és Toulon-Brégaillon kikotdi rendelkeznek az
ilyen tipusti forgalom fogaddsdhoz sziikséges infrastruktirdval, szemben a Toulon-Port de Commerce-szal és a
nizzai kikot6vel. A Toulon-Brégaillon egyetlen kikotShellyel rendelkezik csak, ami azt jelenti, hogy nem lenne
képes naponta egynél tobb dtkelést biztositani Korzikdra, tekintettel azokra a korldtokra, amelyek a megdllds
id8tartamédbol és a nem vontatott teherdru induldsdnak idejéb6l erednek (). A marseille-i kikot6 és a Toulon-
Brégaillon kik6t6 egymdssal valé helyettesithetGsége az ilyen tipust forgalom tekintetében tehat legfeljebb egy
tutvonalon valésulhat meg.

(211)  Mdsodszor, a Gecodia-jelentés szerint a felhasznalokkal folytatott konzultdcié alapveten megerdsiti, hogy a nem
vontatott teherdru fuvarozdsdnak esetében a fuvarozdék az Ut megtervezése sordn soha nem mérlegelik vagy
ritkdn mérlegelik a marseille-i kikot§ valamely alternativéjanak igénybevételét. Egyik vdlaszad6 sem nyilatkozott
gy, hogy ha a marseille-i kikot6ben 5-10 %-kal megemelkednének az arak, akkor a touloni kik6t6t kezdené
haszndlni, tekintettel arra, hogy nem lenne médja napi mtikodése optimalizdldsara akkor, ha Toulonon kellene
athaladnia.

("'3) EmlékeztetSil: a vontatott teherdru fuvarozdsa az egész tehergépjarmd (vontaté + félpdtkocsi) és a jarmiivezetd széllitdsdt foglalja
magdban, mig a nem vontatott teherdru fuvarozdsa esetén csak a félpétkocsi szdllitdséra van sziikség.

(") A Gecodia-jelentés megjegyzi, hogy a marseille-i kikotd altal benydjtott adatok szerint a kikotSben kozel 210 000 négyzetméternyi
rendelkezésre 4l16 teriilet taldlhato, tovabbd 13 kikotdhely, amelyeket Korzika és a kontinentélis teriilet kozotti forgalom kiszolgdldsdra
lehet haszndlni. Ezek mindegyike modern digitalizélt eszkozokkel van felszerelve, melyek a zokkendmentes forgalmat biztositjak.

(") A Gecodia-jelentésbdl kitiinik, hogy Toulon-Brégaillon kikotdjében a pétkocsik hajokra torténd berakoddsdnak dtlagos sebessége
15-20 pétkocsi/dra, ami joval kisebb, mint a marseille-i kikoté (35 pétkocsi), és hogy a rendelkezésre 4116 becsiilt napi kapacitds 120
poétkocsi. Osszehasonlitdsképpen: a marseille-i kikétSben a korzikai kikotékbe irdnyuld jaratokra berakodott potkocsik medidn szdma
2021-ben 237 volt, vagyis ennek az értéknek a kétszerese.
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A kiko6tsi hatésdgokat illetden megjegyzendd, hogy a Nizzai Cote d’Azur-i Kereskedelmi és Iparkamara tgy
nyilatkozott, hogy a kikotd vonzaskorzete csak helyi szintd, és hogy ,a nizzai kikot6 — amelynek infrastruktdraja
a varosban helyezkedik el, és amely gyenge ipari és kereskedelmi szerkezeti — hdtranyos helyzetben van, és soha
nem lesz képes kielégiteni a Korzikdra irdnyulé drufuvarozds irdnti keresletet, mivel Toulon és Marseille jobban
tud alkalmazkodni az igényekhez”. Ezenkiviil a Gecodia-jelentés kiemeli a touloni kikotd dltal a kikotSkkel
folytatott konzultdcié sordn tett nyilatkozatot, miszerint a touloni kikot§ csupdn kiegésziteni képes a marseille-i
kikotdt, tekintettel arra, hogy vonzdskorzete korldtozott (Toulon régidja), és tengeri termindljainak kapacitdsa
limitalt.

Harmadszor, a Gecodia-jelentés megjegyzi, hogy az tizletekbe torténé szdllitds biztositdsdhoz a nagy elosztd
egységek els@sorban regiondlis vagy nemzeti raktdrakat vesznek igénybe. Korzika esetében a korzikai druhdzakba
széllitott druk tobb mint 90 %-at e logisztikai bdzisokon keresztiil szdllitjdk, ami azt jelenti, hogy a Korzikdra
bevitt druk tobbsége a Provence-Alpes—Cote d’Azur régié logisztikai kozpontjaibdl érkezik ('*'). A Gecodia-
jelentés kifejti, hogy a raktdrak és logisztikai platformok f6ként északnyugaton és Marseille koriil, valamint a
Rhone-folyoséban koncentralédnak. E tekintetben a francia hatésagok hivatkoznak a marseille-i nagyvérosi régié
varosrendezési iigynoksége és az Aix-Durance régié varosrendezési iigynoksége dltal 2021 oktbberében készitett
kozos tanulmanyra, amely ismertette e raktdrak és platformok foldrajzi elhelyezkedését (12). A tanulmény rdmutat
arra, hogy a Marseille felé irdnyul logisztikai forgalom igen koncentralt. A Gecodia-jelentés ezért gy véli, hogy a
marseille-i kikot6t jellemzden azért valasztjdk, mert kozel helyezkedik el a berakoddsi helyekhez, és mert
rendelkezik megfelel§ infrastruktirdval.

A Gecodia-jelentés szerint két kovetkezménye van annak, hogy a logisztikai bazisok és raktdrak tobbsége a
marseille-i kikotS kozelében helyezkedik el. Elgszor is, a kozutakért felel§s nemzeti bizottsdg dltal kozzétett
koltségszimuldtor alapjdn ha a Marseille koriil vagy a Rhone-folyoséban letelepedett fuvarozék Toulon-Brégaillon
kikotGjét valasztandk, akkor a marseille-i kikotd igénybevételéhez képest mindegyikiik esetében félpdtkocsinként
atlagosan 11 EUR[fm tobbletkoltség meriilne fel (1#). Masodszor, a kozati tobbletkoltségek mellett a fuvarozok
termelési koltségei is megemelkednének. Ennek az az oka, hogy a nagyobb tdvolsig miatt a fuvarozok
kénytelenek lennének a felére csokkenteni azoknak a menettérti utaknak a szdmadt, amelyet egy vontatdval
tesznek meg egy nap alatt a logisztikai bazisuk és az induldsi/érkezési kikotS kozott. Ez azt jelentené, hogy
tevékenységiik volumenének fenntartdsdhoz tovdbbi vontatdkat kellene beszerezniiik.

A Gecodia-jelentés arra a kovetkeztetésre jut, hogy a nem vontatott teherdru fuvarozdsit igénybe vevd
felhasznalok szempontjdbdl a marseille-i kik6tS nem helyettesithetd a touloni vagy nizzai kikotvel a Korzikdra
irdnyul6 tengeri szolgéltatdsok tekintetében.

3.4.3.1.1.3.3.  Avontatott teherdru tengeri fuvarozdsa irdnt timasztott kereslet a marseille-i kikot6ben

A Gecodia-jelentés tigy itéli meg, hogy a vontatott teherdru fuvarozasat igénybe vevé felhaszndlok szempontjabdl
a marseille-i kikotd csak a Toulon-Port de Commerce termindllal helyettesithet§ (és nem helyettesithet8 a nizzai
kikot6vel vagy a tobbi touloni termindllal), azonban a Toulon-Port de Commerce termindllal vald
helyettesithetdség is csak részleges, tekintettel arra, hogy a vontatott teherdru fuvarozdsit igénybe vevd
felhasznalok kozott vannak, akik e termindlt nem tekintik a marseille-i kik6td alternativédjanak.

(") A Gecodia-jelentés szerint ezt a francia versenyhat6sdg véleménye is megerdsiti (20-A-11. sz. vélemény, 337-345. pont), amely
kimondja, hogy ,a marseille-i kikot§ a dél-franciaorszdgi f6bb logisztikai kozpontok kozelében helyezkedik el, ami a Korzikdra
irdnyuld tengeri drufuvarozds szempontjabol vonzobba teszi, killondsen az e kozpontoktdl tévolabb fekvs Toulonhoz képest”.

(") Tanulmény az Aix—Marseille-Provence nagyvérosi régié és a szomszédos teriiletek kozotti osszekottetésekrsl, 2021. oktdber,
32-35. o., elérhetd tobbek kozott a kovetkezd internetcimen: https:/[www.agam.org/relations-de-voisinage-metropole/ (hozzéférés:
2024. oktober 18.).

(%) Emlékeztet6iil: Toulon és Marseille kozott a tavolsdg kortilbeliil 70 km.
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(217)  Eldszor is, a Gecodia-jelentés megallapitja, hogy a vontatott teherdru fuvarozdsa nem igényel kiilonleges kikotdi
infrastruktirdt, mivel a félpétkocsit a jarmtvezetd egyetlen jairmiként, kozvetleniil juttatja fel a hajéra. Ennek
koszonhetden a hdrom kontinentdlis kik6t6 mindegyike képes kiilonosebb korldtozdsok nélkiil kiszolgdlni a
vontatott teherdru fuvarozdsdt (). A Gecodia-jelentés mindazondltal megjegyzi, hogy a kikotdkkel folytatott
konzultdcié sordn a touloni kik6tS kijelentette, hogy nehézséget jelentene szdmdra a vontatott teherdru
fuvarozasanak egész évben torténd kiszolgdldsa, mivel a kikotd kapacitdsit mar 80 %-ban lekéti Corsica Ferries
meglévd forgalma, a nizzai kikotd pedig agy nyilatkozott, hogy az utasforgalmat kivdnja elényben részesiteni.

(218)  Madsodszor, a Gecodia-jelentés megjegyzi, hogy a felhasznalokkal folytatott konzultdcié sordn egyik vélaszadd sem
nyilatkozott dgy, hogy ha a marseille-i kikotében 5-10 %-kal megemelkednének az drak, akkor a vontatott
teherdru fuvarozdsdra a touloni kikotSt (vagy a nizzai kikotdt) kezdenék haszndlni. A konzultdciébdl tehét
kittinik, hogy a fuvarozok az utak tervezésekor nem vesznek figyelembe alternativ ttvonalakat. A marseille-i
kikot6t jellemzen azért vélasztjidk, mert kozel helyezkedik el a fuvarozok berakoddsi helyeihez, és mert
rendelkezik megfelel kikotéi infrastruktirdval.

(219)  Harmadszor, ugyantigy, mint a nem vontatott teherdru fuvarozdsa esetében, a Gecodia-jelentés kifejti, hogy
tekintettel arra, hogy a legtobb fuvarozé logisztikai bazisa a marseille-i kikot6hoz kozel helyezkedik el — (213)
preambulumbekezdés — azok a Marseille-hez kozeli logisztikai bazissal rendelkezd felhaszndlok, akik a touloni
kikot6 mellett dontenének, kénytelenek lennének hosszabb tavolsigokkal és szdllitdsi tobbletkoltségekkel
(4,5 EUR/fm) szdmolni. Ezek a tobbletkoltségek akdr 17 %-kal (') is megnovelhetik a fuvarozd termelési
koltségeit. A Gecodia-jelentés szerint ezek a megallapitdsok Gsszhangban vannak azokkal a kijelentésekkel,
amelyeket a nizzai kikotd és a touloni kikotd fogalmazott meg, miszerint e két kikotd csak helyi forgalmat vonz,
amely a kozvetlen korzetiikre korldtozédik. A francia hatdsdgok arra is rimutatnak, hogy a fuvarozoék az altaluk
megfizetett tengeri viteldijakat teljes egészében dtharitjak az tigyfeleikre, kovetkezésképpen a fuvarozék termelési
koltségeire nincs hatdssal az, hogy a tengeri szallitds viteldija az egyes kontinentalis kikotSkben eltérd.

(220)  Végezetiil, a Gecodia-jelentés mennyiségi elemzést k6z0l, amely azt mutatja, hogy amikor Marseille-ben vontatott
teherdru folydméterenkénti havi fuvarozdsi dija megemelkedett, az érintettek nem kezdték el a touloni kikott
haszndlni a vontatott teherdru fuvarozdsa céljira. Konkrétabban: a Gecodia-jelentés a marseille-i titvonalakat
érint§ tartds drsokkok két kozelmultbeli epizddjat (') vizsgdlta, melyek sordn Toulonban a folydméterenkénti
havi fuvarozasi dij nagyjabol stabil maradt ('¥). A Gecodia-jelentés kifejti, hogy 2018 juliusa és 2019 mdjusa
kozott a megnovekedd drak dltal kivaltott drsokkra nem reagéltak a fuvarozdk, mivel a touloni kik6ts piaci
részesedése ugyanezen idGszakban nem véltozott.

(221) A Gecodia-jelentés tehat arra a kovetkeztetésre jut, hogy a vontatott teherdru Korzika és Franciaorszag
kontinentélis teriilete kozotti fuvarozdsa tekintetében a touloni kikot§ és marseille-i kikotS csak részben
helyettesithetd egymassal.

(") Kivételt képez azonban az 1. osztdlyba tartozé veszélyes anyagok (robbandanyagok) és a 2. osztilyba tartozd veszélyes anyagok
(stiritett, cseppfolydsitott vagy oldott gdzok) széllitdsa, ami a Toulon-Port de Commerce termindlon és a nizzai kikotdben tilos.

(') A kozuti széllitdsra vonatkozé termelésikoltség-referenciaérték (regionalis szallitds, 2021. decemberi nemzeti adatok egy 360 km-es it
alapjdn — ami a regiondlis széllitds esetén az dtlagos napi tdvolsdg —, figyelembe véve a berakodés helyére irdnyulé utakat és a fuvarozé
telephelyére irdnyuld visszautakat). E tobbletkoltségek kozé tartoznak az Gthaszndlati dij kilométerenkénti koltségei, az oradij és a
napidij (a gépjarmd tulajdonldsaval jar6 koltségek, add/nap, biztositds/nap stb.). A francia hatésdgok rdémutatnak, hogy az atlagos
logisztikai tobbletkoltség forditottan ardnyos az 1t sordn a koziton megtett tdvolsdggal. Ez azt jelenti, hogy minél kozelebb van a
kiindulépont Marseille-hez, anndl magasabbak a logisztikai tobbletkoltségek.

(1) A két epizddra a kovetkezd idszakokban keriilt sor:

— 2017 oktébere és 2018 oktdbere kozott, amikor dtlagosan évi 6 %-kal nétt a vontatott teherdru folydméterenkénti havi
fuvarozési dija,

— 2019 oktobere és 2020 oktdbere kozott, amikor dtlagosan évi 16 %-kal csokkent a vontatott teherdru folydméterenkénti havi
fuvarozési dija.

(") A Corsica Ferries éltal felszdmitott viteldijakra vonatkozban a Corsica Ferries honlapjardl a Gecodia-jelentéshez 2020-ban gydijtott
informacidk alapjan.
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(222)

(223)

(224)

(225)

(226)

(227)

(228)

3.4.3.1.2. A tengeri drufuvarozds irdnti mennyiségi kereslet azonositdsa

3.4.3.1.2.1. A nem vontatott teherdru tengeri fuvarozdsa irdnti mennyiségi kereslet

A Gecodia-jelentés becsléseket kozolt a 2023-2030-as idgszakban a marseille-i kikotS és a korzikai kikotSk
kozotti egyes utvonalakon a vontatott teherdru fuvarozdsa és a nem vontatott teherdru fuvarozasa irdnti jovébeli
éves keresletrdl.

A nem vonatott teherdru fuvarozdsa irdnti multbeli keresletet a hajozdsi tirsasdgoktdl gydjtott adatok alapjan
allapitottdk meg. A 2023-2030-as idGszakra el6re jelzett kereslet kiértékeléséhez a 2010 és 2019 kozott
megfigyelt éves novekedést (évi 2,3 %-ot) alkalmaztdk a 2019. évi forgalomra. Az elre jelzett keresletet a
kovetkezSképpen dllapitottdk meg:

17. tdbldzat

A nem vonatott teheraru Marseille-b4l kiinduld fuvarozdsa irdnt timasztott, a 2018-2020-as id8szakban
megfigyelt, illetve a 2023-2030-as idGszakra becsiilt kereslet (fm-ben kifejezve)

2018 2019 2020 2023* 2025* 2030*
Ajaccio 523874 516 467 505 631 565 647 591965 663 246
Bastia 677280 674081 677 321 738269 772620 865653
Porto-Vecchio 141 610 155785 155461 170619 178558 200059
Propriano 52331 54160 52453 59317 62077 69552
Lile-Rousse 73374 85229 66952 93 345 97 688 109 451

Forrds:  a francia hat6sagok altal 2023. dprilis 5-én benydjtott észrevételek (Gecodia-jelentés, 56. tabldzat).

3.4.3.1.2.2. A vontatott teherdru tengeri fuvarozdsa irdnti mennyiségi kereslet

A vontatott teherdru tengeri fuvarozdsa irdnti mennyiségi keresletet ugyanazon paraméterek alapjin becsiilték
meg, mint a nem vontatott teherdru tengeri fuvarozasa iranti mennyiségi keresletet ((222) és (223) preambulum-
bekezdés).

Amint azt a 3.4.2.1.1.3.3. szakasz kifejti, a Gecodia-jelentés arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a marseille-i kik6ts
és a nizzai kik6t a vontatott teherdru tengeri fuvarozasa tekintetében nem helyettesithetik egymast, tovabba hogy
a marseille-i kikotd és a touloni kikotd e tekintetben csak részben helyettesithetik egymast.

A francia hatdsdgok a Gecodia-jelentés alapjan tgy itélték, hogy a vontatott teherdru fuvarozdsat igénybe vevd
olyan felhaszndldk dltal tdmasztott kereslet, akik szerint a marseille-i kikot§ nem helyettesithet6 a touloni
kikotSvel, a vontatott teherdru Marseille és Korzika kozotti fuvarozdsa irdnt 2019-ben megmutatkozé kereslet 80
%-at teszi ki, mig fennmaradé 20 % esetében Toulont a marseille-i kikotd alternativdjanak tekintik.

A francia hatésdgok kifejtették, hogy ez a 80 %-os becsiilt érték a korzikai fuvarozdk szakszervezete és Corsica
Linea 4ltal egy 2020-as piaci konzultdcié keretében tett nyilatkozatokbdl szdrmazik. Konkrétabban: a
szakszervezet (amely a Korzika és a kontinentdlis teriilet kozott fuvarozott vontatott teherdru folydméterben
megadott volumenének [20-50] %-dt fedi le) azt jelezte, hogy a vontatott teherdru 84 %-a Bouches-du-Rhone
megyébdl indul vagy oda érkezik (e megye f6 anyakikotGje Marseille), a Corsica Linea szerint pedig ez az ardny 85
% volt.

Miutdn a francia hatésdgok meghatdroztdk a vontatott teherdru fuvarozdsa irdnt a marseille-i kik6t6ben fennélld
kereslet becsiilt mértékét, az elkovetkezd évekre vonatkozodan szdmszertsitették ezt a keresletet. A 18. tabldzat
szemlélteti a vontatott teherdru fuvarozdsa irdnti keresletet azon felhasznalok korében, akik nem mérlegelik
annak lehet8ségét, hogy a marseille-i kik6tS helyett masik kikot6t vegyenek igénybe (ez a Marseille és Korzika
kozotti dtvonalakon a 2023-2030-as idGszakra vonatkozd becsiilt kereslet 80 %-a).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj

4

1/173



HU

HL L, 2025.12.30.

(229)

(230)

(231)

18. tdbldzat

A vonatott teherdru Marseille-b4l kiindul6 fuvarozdsa irdnt tdimasztott, a 2018-2020-as iddszakban

megfigyelt, illetve a 2023-2030-as idGszakra becsiilt kereslet (fm-ben kifejezve)

2018 2019 2020 2023* 2025* 2030*
Ajaccio 116797 113958 95040 99 848 104 493 117076
Bastia 172671 166125 120 047 145555 152328 170670
Porto-Vecchio 36082 43222 37063 37870 39632 44 404
Propriano 17 489 17992 14294 15764 16 498 18 484
Lile-Rousse 24017 26878 22753 23550 24 646 27613

Forrds: A francia hatdsdgok dltal 2023. dprilis 5-én benyujtott észrevételek (Gecodia-jelentés, az 57. tdblazat a 2018-2020-as

idészakra vonatkozodan és a 60. tdbldzat, 2023-ra, 2025-re és 2030-ra vonatkozdan).

Tovabbd, mivel a vontatott teherdru fuvarozdsa soran a jarmtvezetSk szallitdsa is szitkséges (e jarmtvezetSk kiilon
utaskategoriat alkotnak), a francia hatésdgok a jarmtvezetSk széllitdsa irdnt timasztott keresletet is azonositottak.
A francia hatdsdgok tgy itélték meg, a jarmdvezetSk dltal tdmasztott kereslet ardnyos a fuvarozott vontatott
teherdru volumenével, és hogy ez az ardny az id6 muldsaval dlland6 marad.

A francia hatésagok a 2018-2021-es id6szakban megfigyelt atlagértéket vették figyelembe, amikor minden egyes
tengeri Gitvonal esetében meghatdroztak a jairmdvezetSknek a folydméterben meghatdrozott vontatott teherdruhoz
viszonyitott becsiilt ardnyat. Ezt az ardnyt alkalmaztdk a vontatott teherdru fuvarozdsa irdnti 2030. évi becsiilt
keresletre. Ennek nyomdn a francia hatsigok szerint a jarmivezetSk széllitdsa irdnt tdmasztott kereslet a
kovetkezSképpen alakul:

19. tdbldzat

A jirmiivezet8k Marseille-b6l kiindulé szillitdsa 2018-2021-as idGszakban (mért érték) és
a 2023-2030-as idGszakban (becsiilt érték) (jirmiivezetSk szdma)

2018 2019 2020 2021 2023* 2025* 2030*

Ajaccio 6435 6496 4736 6915 5991 6270 7025
Bastia 9934 9423 6303 8022 8733 9140 10 240
\f’e‘zrctholo 2222 2664 2699 2536 2651 2774 3108
Propriano 1414 1446 1203 1411 1576 1650 1848
Lile-Rousse | 1900 2289 1768 2233 1884 1972 2209

Forrds: A francia hatdsdgok dltal 2023. julius 27-én benyujtott észrevételek.

3.4.3.2. A piac felhaszndléi igények kielégitésére valé képességének meghatdrozdsa

A Korzika és a francia kontinentdlis teriilet kozotti tengeri drufuvarozast igénybe vevd felhaszndl6k kilonbozd
kategoridi dltal tdmasztott mindségi és mennyiségi kereslet becslését kovetSen a francia hatosagok kisérletet tettek
annak meghatdrozdsdra, hogy a piaci kindlat milyen mértékben képes kielégiteni ezt a keresletet.
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(232)

(233)

(234)

(235)

(236)

(237)

(238)

(239)

(240)

3.4.3.2.1. Az tizemeltetSkkel folytatott konzulticidk eredményei

3.4.3.2.1.1. Feltett kérdések

A tengerhaj6zdsi tizemeltetSknek ugyanezeket — a (163)—(165) preambulumbekezdésben szerepls — kérdéseket
kellett megvalaszolniuk annak kapcsdn, hogy kozszolgdltatdsi szerz6dés hidnyaban milyen arufuvarozési
szolgaltatdst kindlndnak. Konkrétabban: a tengerhajozdsi tizemeltetSket arra kérték, hogy toltsenek ki egy Excel-
tajlt, amely kiilon informacidkat tartalmaz az dltaluk fuvarozott vontatott és nem vontatott teherdru volumenérdl.

3.4.3.2.1.2. A beérkezett vilaszok osszegzése

27,

Az tizemeltetSkkel folytatott konzultdcié keretében hdrom tizemeltetS nyujtott be kitoltott kérdGiveket: a Corsica
Linea, a La Méridionale és a Corsica Ferries.

A Corsica Linea és a La Méridionale kijelentette, hogy kozszolgdltatdsi szerz8dés hidnydban nem kindlna
kereskedelmi szolgaltatdsokat Korzika és Franciaorszdg kontinentdlis teriilete kozott.

A Corsica Ferries ismertette, hogy milyen kereskedelmi kindlattal dllna el6 drufuvarozdsi kozszolgéltatdsi
szerz8dés hidnydban. A kérdGivre adott vélaszainak aldtdmasztdsira a Corsica Ferries tobb Excel-fajlt is
benytjtott, amelyek tobbek kozott a hajéinak kapacitdsait és az dltala nytjtandd kereskedelmi szolgdltatdst
részletezik.

Az tizemeltetSkkel folytatott konzultdcid 2. kérdésére valaszolva — amelyben az tizemeltetSket arra kérték, hogy
fejtsék ki véleményiiket arrdl, hogy megdllja-e a helyét a vontatott és a nem vontatott teherdru fuvarozdsinak
megkiilonboztetése — a Corsica Ferries felhivta a figyelmet arra, hogy a vontatott és a nem vontatott teheraru
fuvarozdsanak az OTC dltal alkalmazott szisztematikus megkiilonboztetése mesterséges és folosleges, mivel a
kiilonbségek sokkal inkabb az egyes fuvarozok méretétdl, felépitésétsl és dontésétdl fiiggenek, semmint a hajézasi
tarsasdgok dltal nyujtott szolgéltatdstol. A Corsica Ferries azt is hangstlyozta, hogy a francia hatésdgok szerint a
vontatott teherdru fuvarozdsa sordn a hajé fedélzetén minden esetben jelen van a jarmvezet6, holott a vontatott
teherdru fuvarozdsin beliil megkiilonboztetik (a jarmivezetS dltal) kisért vontatott teherdru fuvarozdsit a
(jarmiivezetd altal) nem kisért vontatott teherdru fuvarozdsatol.

A Corsica Ferries valaszdban kifejtette, hogy azon szolgaltatds keretében, amelyet kozszolgdltatdsi szerz8dés
hidnydban kinalna, nem tenne kiilonbséget a kindlt szdllitdsi kapacitdsok kozott a tervezett teherdru-fuvarozds
tipusa szerint. A Corsica Ferries dltal benydjtott Excel-adatfdjl tehdt a vallalat osszesitett drufuvarozasi kapacitdsat
mutatta, amely mind a vontatott, mind pedig a nem vontatott teherdru fuvarozdsit magdban foglalta, azaz a
kett6t nem killonboztette meg.

A Corsica Ferries is megfogalmazta a (169) preambulumbekezdésben emlitett kritikdkat.

A 4. kérdésre adott valaszdban a Corsica Ferries kijelentette, hogy kozszolgdltatdsi szerzédés hidnydban

2023. janudr 1-ét8l drufuvarozé jaratokat iizemeltetne valamennyi kontinentdlis kikotS (Marseille, Ajaccio,

Toulon) és a valamennyi korzikai kik6ts kozott, kivéve a propriandi kikotSt. Konkrétabban: nappali és éjszakai

kereskedelmi (drufuvarozé és utasszallitd) jaratokat kindlna, melyek a kovetkezSket foglalndk magukban:

— naponta egy menettérti Gt Franciaorszdg kontinentdlis teriilete, valamint az ajaccidi kikotd és a bastiai kikotg
kozott (hetente legalabb ot jarat Toulonbdl és kettd Marseille-bdl),

—  havi kettd menettérti jarat Marseille-bdl és legaldbb heti hdrom menettérti jirat Toulonb6l Porto-Vecchio és
LTle-Rousse kikotdjébe,

—  Propriandba irdnyuld kereskedelmi jaratot nem tervezne, mivel a Corsica Ferries szerint a propriandi kikots
helyettesithetd az ajacciéi kikotGvel, amelyet a Corsica Ferries az ajdnlata alapjdn naponta legaldbb egy
Marseille-bdl és Toulonbdl érkezd jarattal kiszolgalna,

—  tovébbi tengeri szdllitdsi szolgdltatdsok a nizzai kikot§ és Korzika kozott a jilius és szeptember kozotti
idszakban.

A Corsica Ferries arrdl tdjékoztatta a francia hatdsagokat, hogy flottdja 13 hajébdl éll, melyek nem egy adott
utvonalhoz vannak hozzarendelve. A véllalat azt is kijelentette, hogy az dtkelések 15 %-a minden dtvonalon a nap
folyamdn torténne (mindkét irdnyban 6:00 és 16:00 kozotti induldssal, és 14:00 és 24:00 kozotti érkezéssel).
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(241)

(242)

(243)

(244)

Haj6inak drufuvarozdsi kapacitdsa kapcsan a Corsica Ferries a 20. tabldzatban szerepl8 informacidkat bocsétotta a
francia hatdsdgok rendelkezésére.

20. tdbldzat

A Corsica Ferries dltal végzett, Marseille-b6l és Toulonbél kiindulé tengeri drufuvarozds kozszolgaltatisi
szerz8dés hidnydban, tengeri dtvonal szerinti bontdsban (folyéméterben): a 2016-2019-as id§szakban
megfigyelt, illetve a 2023-2028-as idGszakra becsiilt értékek

Marseile Eves 4tlag f(i(;l 6-2019, | Eves itlag f(nzlg)zz-zozs, Novekedés (%)
Ajaccio - 232566 N.A.
Bastia - 270297 N.A.
Porto-Vecchio - 47371 N.A.
Propriano - - N.A.
Lile-Rousse - 51123 N.A.
Marseille 6sszesen - 601 357 N.A.
Toulon Eves dtlag filzl;ns-zow, Eves étlagfﬁ;)B—ZOZS, %
Ajaccio 163611 1172434 617 %
Bastia 223077 1069916 380 %
Porto-Vecchio 6425 122 404 1805 %
Propriano - - N.A.
Lile-Rousse 3999 310533 7665 %
Toulon 6sszesen 397112 2675288 574 %
Marseille és Toulon 397 112 3276 644 825 %
Osszesen

Forrds: A Corsica Ferries valasza a Korzika és Franciaorszdg kontinentélis teriilete kozotti tengeri szolgaltatdsok piaci tesztjére
(2022. februdr 22.).

A Corsica Ferries azt is kijelentette, hogy ajanlata csak a Korzika és a kontinentdlis teriilet kozotti tengeri szallitdsra
vonatkoz6 kozszolgaltatsi szerz8dés hidnyaban lenne érvényes.

3.4.3.2.2. A piaci hidnyossdg elemzése

A Corsica Ferries (multbeli és jovébeli) kapacitdsdnak elemzése nyomadn a zdréjelentés arra a kovetkeztetésre jutott,
hogy kozszolgéltatdsi szerz6dések hidnydban a piaci kindlat nem elégitené ki a vontatott teherdru fuvarozdsa és a
nem vonatott teherdru fuvarozdsa irdnti teljes felhasznaléi keresletet.

A nem vonatott teherdru fuvarozdsdt illetGen a Gecodia-jelentés tigy itélte meg, hogy a Corsica Ferries ajanlata
ellentmond a jelentésben levont bizonyos kovetkeztetéseknek, mivel a Corsica Ferries ajanlata azt tartalmazta,
hogy a nem vonatott teherdru fuvarozdsat a touloni kikot6bsl kombindlt utas- és teherszallité hajoval (ro/pax)
véllalja heti 6t alkalommal a Marseille-Ajaccio és Marseille-Bastia titvonalon, és heti hdrom alkalommal a
mésodlagos korzikai kikot6k esetében. Ugyanakkor i. a nem vonatott teherdru fuvarozdsihoz szikséges
infrastruktirdval csak Toulon-Brégaillon rendelkezik (a Toulon-Port de Commerce nem), és ii. csak Toulon-
Brégaillon alkalmas ro-ro hajok fogaddsara, és arra is legfeljebb csak egy ttvonalon ((210) preambulumbekezdés).
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(245)  Ezenkivill a Gecodia-jelentés uigy itélte meg, hogy a Corsica Ferries altal tett ajanlat a Marseille és Korzika kozotti
jaratok esetében kindlt heti jaratstiriség elégtelensége miatt nem lenne képes kielégiteni a nem vonatott teherdru
tengeri fuvarozdsa irdnti felhaszndl6i keresletet. A Gecodia-jelentés szerint a Corsica Ferries ajanlata kezdetben
heti kett6 menettérti jaratot kindlt a marseille-i kikotd, illetve az ajaccidi kikotd és a bastiai kikots kozott, holott a
nem vonatott teherdrut fuvarozé felhaszndlok igénye csaknem naponta egyszeri menettérti jérat lenne. Ezenkiviil
a Gecodia-jelentés megéllapitotta, hogy a marseille-i kikotd, valamint Lile-Rousse és Porto-Vecchio kikotéi kozott
ajanlott jdratstirtiség havi hirom menettérti jarat, holott a felhaszndloknak heti gyakorisdgi tengeri szllitasra
lenne sziikségiik. Végiil pedig a Gecodia-jelentés megdllapitotta, hogy a Corsica Ferries ajinlata nem foglalt
magdban kereskedelmi szolgdltatdst a marseille-i kikots és a proprianéi kikotd kozott, holott a felhaszndloknak
ezen a vonalon heti gyakorisdgua tengeri szdllitdsra lenne sziikségiik.

(246) A vonatott teherdru fuvarozdsdt illetGen a Gecodia-jelentés a (244) és (245) preambulumbekezdésben kifejtett
okokbdl tigy itélte meg, hogy a Corsica Ferries dltal ajdnlott jératstirtiség a marseille-i kikots és a korzikai kikotSk
viszonylatdban nem elegend§ a vonatott teherdru fuvarozdsa irdnti azon kereslet kielégitéséhez, amelyet a
marseille-i kikot§ valamely alternativdjanak igénybevételét nem mérlegel felhaszndlok timasztanak (ami a
vonatott teherdru Marseille és Korzika kozotti teljes forgalmdnak 80 %-a). A francia hat6sdgok arra is rimutattak,
hogy — tekintettel a Vari Kereskedelmi és Iparkamara altal a telitettségrdl tett nyilatkozatokra, valamint arra, hogy
a Toulon-Port de Commerce termindl szdmdara nehézséget jelentene a vontatott teherdru jelenlegi forgalmédnak
megnovekedése — irredlisnak tiinik a Corsica Ferries ajanlata, amely a Toulonbdl kiindulé szallitds kapacitdsanak
novelését is tartalmazza.

3.4.3.3. Kovetkeztetés a tengeri drufuvarozds irdnti kozszolgdltatdsi igény meglétérsl

(247) A fentiek alapjan a francia hat6sdgok arra a kovetkeztetésre jutottak, hogy — amint azt a 21. tdblazat mutatja — a
vontatott teherdru és a nem vonatott teherdru Marseille és az 6t korzikai kik6t6 mindegyike kozotti fuvarozdsa
irdnt a 2023 és 2030 kozotti idgszakban tdmasztott becsiilt kereslet kielégitéséhez kozszolgaltatdsra van sziikség.

21. tdbldzat

Kozszolgdltatds irdnti igény a Marseille-bdl kiindulé tengeri drufuvarozis kapcsin, a 2023-2030-as
id@szakra becsiilt érték (fm)

. Vontatott teherdru
Nem vontatott teherdru . “ .
f , fuvarozdsa — Osszes teherdru
uvarozasa ille térsége (nem (fm/év)
(fm/év) Marsei le térsege
helyettesithetd) (éves fm)
2023 2030 2023 2030 2023 2030
Ajaccio 565 647 663 246 99 848 117076 665 495 780 322
Bastia 738269 865 653 145555 170670 883 824 1036323
Porto-Vecchio 170619 200059 37870 44 404 208 489 244 463
Propriano 59317 69 552 15764 18 484 75081 88036
Lile-Rousse 93 345 109 451 23550 27 613 116 895 137 064
Osszesen 1627197 1907 961 322587 378 247 1949 784 2286 208

Forrds: A francia hatdsdgok dltal 2023. dprilis 5-én benyujtott észrevételek.

3.5. A kozszolgdltatisi szerz8dések sziikségessége és ardnyossiga

(248) Miutdn a francia hatésigok megallapitottdk, hogy a tengeri drufuvarozds és személyszdllitds teriiletén tobb
kozszolgaltatasi igény is fennall, meghatdroztdk, hogy ezen igényeknek a kielégitéséhez milyen — a belsG piac
megfelel6 mikodéséhez szitkséges alapvetS szabadsigokat legkevésbé érint6 — jogi eszkozok és alkalmas
kozszolgdltatasi kotelezettségek szitkségesek ((92) preambulumbekezdés).
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3.5.1. A kozszolgdltatdsi szerz6dés sziikségessége és ardnyossdga

(249) A francia hatdsdgok el6szor megvizsgaltdk a kozszolgaltatdsi kotelezettségek 2019. évi rendszere megerdsitésének
lehetdségét ((62) preambulumbekezdés) azon ttvonalakra vagy felhaszndlokra nézve, amelyek és akik esetében
megdllapitottdk a tengeri széllitdsi kozszolgaltatds irdnti igény fenndlldsdt. A francia hatésdgok azonban gy
vélték, hogy ez a megkozelités szdmos szempontbdl korlatozott.

(250)  Eldszor is, a francia hatdsdgok arra az dllaspontra helyezkedtek, hogy a kozszolgdltatasi kotelezettségek 2019. évi
rendszere nem ellenstlyozta az azonositott kereslet kielégitéséhez sziikséges magankindlat hidnyat. Ugy vélték,
hogy kozszolgéltatdsi szerz8dés hidnydban a Corsica Ferries dltal a kozszolgdltatasi kotelezettségek 2019. évi
rendszere keretében a marseille-i kik6tbdl kiindulé szolgéltatdsokra nézve tett ajanlat mar 6nmagaban sem volt
alkalmas arra, hogy a Franciaorszdg ltal azonositott keresletet teljes mértékben kielégitse (3.4.2.3. és 3.4.3.3.
szakasz), és ezért a kozszolgaltatdsi kotelezettségek 2019. évi rendszerének megerdsitése eredménytelen lett volna.

(251)  Madsodszor, a francia hatosagok megallapitottdk, hogy a tengeri drufuvarozds és személyszallitas irdnti kereslet
fontos jellemzGje a Franciaorszdg kontinentdlis tertilete és Korzika kozott kozlekeds hajok induldsi és érkezési
ideje ((112), (190), (191) és (208) preambulumbekezdés). Franciaorszag szerint a kabotdzsrol sz6l6 rendelet nem
tette lehetévé a tagallamok szdmadra, hogy kozszolgéltatdsi kotelezettségek rendszerének keretében hatdrozzdk
meg a hajok érkezési és induldsi idejét. A rendelet 4. cikkének (2) bekezdése szerint kozszolgdltatdsi
kotelezettségek elrendelésekor a tagéllamok csak a kiszolgdlandé kikotSkre, a rendszerességre, a folyamatossagra,
a jaratsiiriségre, a szolgéltatds ellatdsdnak képességére, a felszamitandé dijakra és a hajok személyzettel vald
elldtdsdra nézve frhatnak el§ kotelezettségeket.

(252)  Végezetiil, a francia hatésdgok arra az dlldspontra helyezkedtek, hogy ha ellentételezés kapcsolddna egy ilyen
rendszerhez, akkor a rendszer nem tenné lehetévé a CdC szdmadra a kozszolgéltatdssal kapcsolatos koltségek
ellenSrzését, mivel a jovdbeni dtkelések bizonytalan szdma miatt nem dllna médjaban megbecsiilni e koltségeket,
melyek a szolgaltatds nyujtdsat kovetSen keriilnek ellentételezésre.

(253) Mindezen okok miatt a francia hatésdgok gy vélték, hogy a kozszolgdltatdsi szerz6dések megkotése a jelek
szerint sziikséges ahhoz, hogy a marseille-i kikotd és a korzikai kikotSk kozotti minden egyes tengeri Gtvonal

tekintetében meghatdrozott kozszolgdltatdsi igényeket kielégits, megfelel§ tengeri kozlekedési kozszolgaltatdsi
kovetelményeket hatdrozzanak meg.

27,

3.5.2. A kozszolgdltatdsi szerzédésekkel osszefiiggésben eldirt kozszolgdltatdsi kitelezettségek sziikségessége és
ardnyossdga

(254) A francia hatésdgok véleménye szerint a megdllapitott kozszolgdltatdsi igények az aldbbi kozszolgdltatdsi
kotelezettségeket el6ird kozszolgéltatasi szerz6dések megkotését teszik szitkségessé.

(255)  Eldszor is, a francia hatosagok gy dontottek, hogy kozszolgaltatasi szerz6dést itélnek oda minden egyes olyan
tengeri Gtvonalra vonatkozdan, mely irdnt azonositott kozszolgdltatdsi igény 4ll fenn. Minden kozszolgéltatasi
szerz8désnek tartalmaznia kellett azt a kotelezettséget, hogy a marseille-i kik6t8 és az egyes korzikai kikotSk
kozott vontatott teherdru fuvarozasat és nem vonatott teherdru fuvarozasat kell végezni, tovabbd személyszallitst
(a jarmtvezetSk és az egészségligyi okokbdl utazé személyek szdllitdsdt) kell biztositani koztes megdllds nélkiil.
Ezenkiviil a Marseille-Llle-Rousse ttvonalra vonatkozé kozszolgaltatdsi szerzédésnek tartalmaznia kellett a
veszélyes druk szdllitdsat el6ird kotelezettséget is (tekintettel arra, hogy Lile-Rousse az egyetlen korzikai kikotd,
amely engedéllyel rendelkezik veszélyes aruk fogaddsira), mig a Marseille-Propriano dtvonalon a korzikai
lakosnak mindsiil utasok és a nem korzikai lakosnak mindsiil§ utasok, tovabbd az egészségiigyi okokbdl utazd
személyek és a jarmivezetSk szdllitdsat volt szitkséges kotelezettség formdjaban elSirni. A francia hatésagok
kifejtették, hogy ezek a kotelezettségek szigortian az tizemeltetSkkel folytatott konzulticié sordn feltdrt piaci
hidnyossdgokbdl erednek.

(256)  Mdsodszor, a francia hatdsigok sziikségesnek tartottdk, hogy minden egyes kozszolgaltatdsi szerz8dés konkrét
menetrendet irjon el6, amely biztositja a korzikai kikotSkbe kikot6kbdl torténd esti induldst, valamint a
Korzikdra vagy Marseille-be torténd kora reggeli érkezést. Ezek a menetrendek teljes mértékben 6sszhangban
lennének a felhaszndlokkal folytatott konzultdcié sordn megéllapitott felhaszndloi kereslettel (utasszallitds/
arufuvarozds), valamint azokkal a kovetkeztetésekkel, amelyeket a Gecodia-jelentés vont le a Korzika és
Franciaorszdg kontinentdlis teriilete kozotti logisztikai linc megszervezésérsl ((208) preambulumbekezdés).
Ezeket a kotelezettségeket mutatja be ttvonal szerinti bontdsban a 22. tdbldzat.
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(257)

(258)

22. tdbldzat

A kozszolgiltatisi szerz8désekben el§irt menetrendi kotelezettségek az dru- és személyforgalom
vonatkozdsiban mindkét irdinyban (Marseille-Korzika és Korzika—Marseille)

Marseille Ajaccio Bastia Porto-Vecchio Propriano Lfle-Rousse
Indulési id6 18:30 és 20:00 kozott
Erkezési id6 (mdsnap) 6:00 és 8:00 6:00 és 8:00 7:00 és 8:00 7:00 és 8:00 6:00 és 8:00
kozott kozott kozott kozott kozott

Forrds: A francia hatésdgok éltal 2023. jlinius 28-dn benyujtott észrevételek.

Harmadszor, a francia hatésigok sziikségesnek tartottdk a jdratstirtiségre vonatkozé kotelezettségek el6irdsat,
melynek célja, hogy biztositsdk a szolgdltatdsok rendszerességét az azonositott igényeknek megfelel6en ((112)
és (208) preambulumbekezdés), valamint a kozszolgiltatisok nydjtdsdnak a kereslet jelentds ingadozasit
figyelembe vevé megfelel6 rugalmassdgit. A francia hatésigok ugy itélték meg, hogy a kozszolgdltatdsi
szerz6déseknek mindegyik érintett tengeri Gtvonal esetében hdrom kotelezettséget kell elSirniuk a jératstirtiségre
vonatkozdan:

—  amenettérti utak heti minimalis szdmdnak biztositdsdt el6ir6 kotelezettség,
—  amenettérti utak évi minimdlis szimdnak biztositdsat el6ird kotelezettség,

—  bizonyos esetekben és bizonyos tengeri tutvonalakndl a kozszolgdltatdsi szerzGdésekben eldirt
kiiszobértékeken beliili kiegészitd menettérti utak biztositdsdra vonatkozo kotelezettség.

Az egyes kozszolgdltatdsi szerz8désekhez kapcsoldddan a jaratstirtiséget el6ir6 kotelezettségeket a 23. tdblazat

ismerteti. A jaratsir{iség nagyobb a bastiai és az ajaccioi tengeri itvonalakon, mivel ez a két kikotd bonyolitja le a
Korzikdra irdnyulé utas- és teherforgalom jelentds részét ((54), (55) és (59) preambulumbekezdés).

23. tdbldzat

A kozszolgiltatdsi szerz8désekben az utas- és druforgalom kapcsin a jiratsiiriiségre vonatkozéan elGirt
kotelezettségek

Ajaccio Bastia Porto-Vecchio Propriano Lile-Rousse

A menettérti utak heti
minimalis szdma a
holtszezonban ()
(alapforgalom)

2-3 3

A menettérti utak heti
minimélis szdma a
f8szezonban (%)
(alapforgalom)

A menettérti utak évi
minimdlis szdma

(alapforgalom)

365 365 156 156 156

A kiegészit§ menettérti

.. , 10 30 - - 10
évi utak szdma

(') A meghatdrozds szerint a novembert6l mérciusig tartd idészak.
() A meghatdrozds szerint az dprilist6l oktdberig tart6 idGszak.
Forrds: A francia hatdsdgok dltal 2023. junius 28-dn benyjtott észrevételek.
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(259) Az aldbbi példa a jdratstrtséget érintS fent emlitett kotelezettségek miikodését szemlélteti. Amint azt a 23.
tdbldzat is mutatja, a koncesszids jogosult a Marseille-Ajaccio ttvonalon holtszezonban hetente hat menettérti
jaratot, f@szezonban pedig hét menettérti jaratot koteles tizemeltetni. A hetenkénti menettérti jaratok esetében a
minimalis jaratstirdiség tehdt a holtszezonban 130, a fGszezonban pedig 214 menettérti at, azaz Gsszesen 344. Az
iizemeltetd évente 365 menettérti jaratot koteles tizemeltetni: az egy évre elSirt 365 menettérti Gt és a heti alapon
el6irt 344 menettérti ut kozotti kilonbség azoknak a menettérti utaknak a szdma (19 menettérti at), melyeket az
tizemeltet§ az év soran koteles lebonyolitani (az el6irt minimalis heti menettérti utak mellett), azonban szabadon,
igényeinek megfelelGen iitemezheti azokat az év kivant napjaira. Ennek a 19 menettérti ttnak azonban az a sajatos
jellemz&je, hogy a francia hatdsdgok kérésére atiitemezhetSk (a tovdbbiakban: dtittemezhetS menettérti utak).
Atiitemezésre keriilhet sor példdul akkor, ha a hatésdgok gy itélik meg, hogy egy adott napon a kereslet nagyon
alacsony lenne, és helyénval6 lenne a jaratot egy mdsik napra dttenni. Ezek az dtiitemezhetd menettérti utak tehdt
rugalmasak, és flexibilis eszkozt adnak a francia hatésdgok kezébe ahhoz, hogy a kozszolgdltatdsi kinalatot a
kereslet ingadozdsaihoz vagy az el6re nem lathaté eseményekhez hozzdigazitsak.

(260)  Maésként fogalmazva: a francia hatosdgok meghatdroztdk, hogy évente minimalisan hiny menettérti Gt szitkséges a
kozszolgaltatds (személyszallitds és drufuvarozds) irdnti mennyiségi és mindségi igények kielégitéséhez, beleértve
az lizemeltet§ azon kotelezettségét, hogy i. a tengeri szdllitdsi szolgaltatdsok rendszerességének biztositdsa
érdekében dllandé és legaldbb egy minimdlis szdmu heti menettérti utat, valamint ii. a kozszolgaltatdsi igényeknek
megfelel§ szolgaltatasi rugalmassag biztositdsa érdekében atiitemezhetS menettérti utakat bonyolitson le.

(261)  Ezenkivill a rendszer kiegészitése érdekében a francia hatdsdgok sziikségesnek tartottdk, hogy bizonyos tengeri
utvonalak esetében a menettérti utakra nézve tovabbi kotelezettségeket vezessenek be. E menettérti utaknak a
szdma megegyezik azoknak a menettérti utaknak a szimdval, amelyeket az évi minimaélis szdmd menettérti Gton
feliil kell lebonyolitani. Ezeknek a kiegészitd menettérti utaknak az a célja, hogy a kivételes forgalmi csticsokra
reagdljanak. Ezeket kizdr6lag a francia hatésdgok kérésére szerveznék meg, amennyiben azok tgy taldljak, hogy
egy adott napon az drufuvarozds irdnti kereslet (és csak az drufuvarozds irdnti, tekintettel arra, hogy a kiegészit§
menettérti utak a személyszdllitdst nem érintik) meghaladja az azon a napon rendelkezésre bocsétott hajok
maximalis kapacitdsat. A kiegészit6 menettérti utak célja tehdt annak megakaddlyozasa, hogy druk maradjanak
hitra a rakpartokon, mivel az késlelteti a Korzikdra torténd széllitdst. Amint azt a 23. tdbldzat mutatja, a francia

hatésdgok harom olyan ttvonal (Ajaccio, Bastia és Lile-Rousse) esetében terveztek kiegészité menettérti utakat,
ahol az ilyen utak el6forduldsanak legnagyobb a val6szintisége.

27

(262)  Végezetiil, a francia hatdsdgok sziikségesnek tartottdk elSirni a hajok minimalis szllitdsi kapacitdsdt, mégpedig
atkelés szerinti bontdsban. Ezek a kotelezettségek annak az dtkelésenkénti minimumkapacitdsnak felelnek meg,
amelyet az tizemeltet8nek fel kell tudnia mutatni ahhoz, hogy ki tudja elégiteni a francia hat6sagok dltal becsiilt
napi mennyiségi kozszolgaltatdsi igényt a személyszallitds esetében (korzikai lakosok és nem korzikai lakosok a
Marseille-Propriano tengeri ttvonalon, valamint az egészségiigyi okokbdl utazé személyek valamennyi
ttvonalon) és az drufuvarozds esetében (vontatott és nem vontatott teherdru, beleértve a jarmtvezetSk szallitdsat).

(263) Az atkelésenkénti minimalis utaskapacitds kiszdmitdsa sordn a francia hatsdgok az egyes utas- és utvonalka-
tegbridk tekintetében 2030-ra varhatd éves keresletet (14. és 19. tabldzat), valamint az évente sziikséges dtkelések
szamét vették figyelembe (23. tdbldzat). Ezenkiviil az egészségiigyi okokbdl utazé személyek és a jarmiivezetSk
szallitasa tekintetében a francia hatdsdgok gy vélték, hogy a {6 kikotSk, azaz Ajaccio és Bastia esetében utazdsra
minden hétkoznap sor kerill, a tobbi korzikai kikotS esetében pedig hetente hdromszor. A végeredményt (az
utasok szdma dtkelésenként) a 24. tdbldzat mutatja be.
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(264)

(265)

(266)

24. tdbldzat

A kozszolgiltatdsi szerz8désben az utasforgalomra vonatkozéan elGirt minimdlis kapacitdsi
kotelezettségek

Ajaccio Bastia Porto-Vecchio Propriano Lile-Rousse Osszesen

Egészségiigyi
okokbdl utazé
személyek 4 5 1 1 2 13
atkelésenként
(alapforgalom)

Jarmtivezet8k
atkelésenként 14 19 10 4 7 54
(alapforgalom)

Utasok (az
egészségligyi
okokbdl utazé
személyek & - - - 186 . 186
jarmtivezetSk
kivételével)
atkelésenként
(alapforgalom)

Forrds: A francia hatdsdgok dltal 2023. jinius 28-dn és jilius 28-dn benyujtott észrevételek.

Végezetiil: az egészségiigyi okokbdl utazd személyek (ideértve a kisérdiket) dltal dtkelésenként tdmasztott kereslet
kiszdmitdsdhoz a francia hat6sdgok abbdl indultak ki, hogy a f6 kikot6k, azaz Ajaccio és Bastia esetében minden
hétkoznap keriil sor utazdsra, a tobbi korzikai kikots esetében pedig hetente hiromszor. A kiszdmitott értéket
kerekités céljabdl kiigazitottdk. A végeredményt (az egészségiigyi okokbdl utazé személyek szdma dtkelésenként
és tengeri Gtvonalanként) a 25. tdblazat mutatja be.

25. tdbldzat

A Korzika és Marseille kozott hajoval kzlekedd, egészségiigyi okokbdl utazé személyek és kisérdik altal
tdmasztott kereslet becsiilt mértéke (utasonként és dtkelésenként)

2023-2030
Ajaccio 4
Bastia 5
Porto-Vecchio 1
Propriano 1
Lile-Rousse 2

Forrds: A francia hatésdgok éltal 2023. jalius 27-én benyjtott észrevételek.

Az drufuvarozds esetén atkelésenként sziikséges minimalis széllitdsi kapacitdst a francia hatosagok kozlésiik szerint
a kovetkezdképpen hatdroztdk meg.

A heti drufuvarozdsi kapacitds kiszdmitdsdhoz a francia hatdsigok a 2030. juliusi becsiilt heti drufuvarozési
kozszolgéltatdsi igényt vették alapul (a széban forgd intézkedések dltal lefedett iddszakon belill ekkor a
legnagyobb a kozszolgaltatds irdnti igény). Az Ajaccio és Bastia felé vezet ttvonalak esetében a francia hatdsagok
abbdl a feltételezésbdl indultak ki, hogy az drufuvarozds 90 %-dt munkanapokon bonyolitjdk le, a mésik harom
korzikai kik6tSbe vezet8 ttvonalak esetében pedig az ez ardny 100 %. A francia hatdsdgok az el&irt heti teheraru-
volumen és a menettérti jaratok el8irt minimdlis szdmdt (heti hat menettérti Gt a Marseille-Ajaccio és Marseille-
Bastia ttvonalon, és heti harom menettérti Gt a tobbi kikotébe irdnyuld dtvonalakon) dsszevetve kaptdk meg az
atkelésenkénti kotelez6 minimumbkapacitdst, melyet a 26. tdbldzat mutat.
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26. tdbldzat

A kozszolgdltatisi szerzGdésben az drufuvarozisra vonatkozoéan elGirt minimdlis kapacitdsi

kotelezettségek
Ajaccio Bastia Porto-Vecchio Propriano Lile-Rousse
Minimélis teherdru-
volumen (fm) 1470 1860 1040 520 700
atkelésenként
(alapforgalom)

Forrds: A francia hatdsdgok dltal 2023. junius 28-dn és julius 28-dn benydjtott észrevételek.

3.6. A kozszolgiltatisi szerz8dések odaitélésére irdnyul6 eljirds
3.6.1. A 2022. dprilis 28-i 22/050. sz. dlldsfoglalds

(267) A kozszolgiltatdsi igény azonositdsdt koveten és tekintettel arra, hogy annak megfelel§ kielégitése érdekében
kozszolgéltatdsi szerz8désre van szitkség, a CdC 2022. dprilis 28-dn szerz6dés odaitélésére irdnyuld eljdrast
inditott a kozszolgaltatasi szerz8désekre vonatkozdan.

(268) A jelen iigyben a CdC a 2022. dprilis 28-i 22/050. sz. korzikai kozgytlési hatarozattal dontott gy, hogy
tigynevezett ,Gtvonalankénti” kozszolgaltatsi szerz6déseket alkalmaz az druk tengeri fuvarozdsira (ideértve a
veszélyes arukat) és az utasok tengeri szallitasara vonatkozéan a marseille-i kikot és a kovetkezd kikotSk kozott:
Ajaccio (1. tétel), Bastia (2. tétel), Porto-Vecchio (3. tétel), Propriano (4. tétel) és Lile-Rousse (5. tétel) a
2023. janudr 1. és 2030. december 31. kozotti hétéves idGszakra (mely id6szak 12 honappal, azaz legfeljebb
nyolc évre meghosszabbithatd).

(269) A kozszolgaltatdsi szerzGdések hatdlya az e hatdrozat 3.5.2. szakaszdban meghatdrozott valamennyi
kozszolgdltatasi kotelezettségre kiterjedt.

(270) Az ajanlattételi szabdlyok (1) 2.4. pontja elirta, hogy ,az egyes szerz6dések esetében a minimdlisan megkovetelt
jellemz8k a kovetkezdk: a korzikai lakosok és az drufuvarozds esetében alkalmazandé maximalis viteldijak; a
hajok szdllitasi kapacitdsa; menetrendek és jaratstirtiség; a szerz6dés idGtartama; az OTC dltal fizetett pénziigyi
ellentételezés maximalis osszege”.

(271) Az ajanlattételi szabalyok 9.2. cikke dgy rendelkezett, hogy ,minden ajinlatot olyan szempontok alapjin
vizsgdlnak meg, amelyek lehet6vé teszik [a CdC szdmadra nydjtott] dltaldnos gazdasdgi el6ny tekintetében
legel6nyosebb ajanlat kivalasztdsat”. Ezeket a kapacitdsokat a konzorciumok egészének tekintetében értékelik.

Szempontok Szempontok szerinti elemzés Sulyozas
1. szempont: A pdlydzat miiszaki értéke 60 %
1. alszempont A hajok miiszaki jellemz6i: a részvételre jelentkezd dltal kindlt 20 %

flotta alkalmassaga a kovetkez6k tekintetében:

— aflotta jellemzdi (a hajok szdma, hozzdrendelése, tandsitdsa és
ellendrzése, osztilyozas, lobog6 szerinti dllam, a kiillonb6z4
szabdlyzatoknak és egyezményeknek valé megfelelés). A bérleti
szerz6déseket minden esetben be kell jelenteni,

— atengeri és hajozasi koriilmények, valamint a kikotdkre
jellemzé korldtozottsgok szempontjabdl valé megfelelGség
(szallitds éve, tipus, hidak és motorok szdma, hajoegység
teljesitménye, sebesség, sebesség hibamentes iizemmodban).

(%) Az ajanlattételi szabdlyok a 2022. mdjus 6-dn kozzétett nyilvanos ajdnlati felhivds dokumentdci6janak részét képezték ((272)
preambulumbekezdés).
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Szempontok

Szempontok szerinti elemzés

2. alszempont

Jarats(iriség és menetrend: a részvételre jelentkez fél flottdjanak
alkalmassdga a jdrats(irtiség és a menetrendek szempontjabol,
tekintettel az 1. mellékletben szerepld el6irdsokra:

— minimalis jaratstirtiség (utasok, jarmtvezetSk, teherdru),

— kiegészité menettérti utak,

— induldsi és érkezési idSk.

15%

3. alszempont

A flotta hozzdigazitdsa a felhaszndlok igényeihez (a rakomany
mérete folydméterben, hossz, magassdg, a hidak szerkezeti
szildrdsaga, a szabélyozott h6mérsékletd tartdlyok
csatlakozdaljzatainak szdma minden ttvonalon, valamint a
kabinok és iilések szdma), kabinok és felvondk csokkent
mozgdsképességli személyek részére.

15%

4. alszempont

A szolgaltatasokat tizleti célbdl igénybe vevé felhaszndlok és

magdnfelhasznalok részére nydjtott szolgdltatdsok minGsége:

— afelhaszndlok részére nyujtott szolgaltatdsok (vendéglatds,
széllodai szolgdltatdsok, szabadidés létesitmények, a csokkent
mozgasképességii személyek és altaldban az egészségiigyi
okokbdl utazé személyek szdmdra biztositott korillmények, a
felhaszndlok tdjékoztatdsa stb.),

— arufuvarozdsi szolgdltatdsok (feldolgozas, kezelés,
kommunikacio),

— aflotta fedélzeti biztonsdga (biztonsdgi utasitdsok,
vészhelyzetek),

— akozszolgéltatds folyamatossdga (beleértve a szocidlis és
szolidaritason alapuld szolgaltatast (!)): informacids terv zavar
esetén, panaszkezelés, kartéritési intézkedések stb.).

10 %

2. szempont: A pén

ziigyi ellentételezés osszege és az iizleti terv megalapozottsiga

30 %

1. alszempont: A
pénziigyi
ellentételezés teljes
Osszege

2 2

Ezt az alszempontot a részvételre jelentkezd dltal a szerz8dés
id6tartama alatt a szolgaltatdsnyujtasért javasolt pénziigyi
ellentételezés teljes 6sszege alapjan elemezziik. Ez az ellentételezés
a kovetkez6 komponensekbdl all 6ssze: miikodési koltségek,
beruhazasi koltségek, tizemanyagkoltségek.

20 %

2. alszempont: A
részvételre
jelentkezd fél
el6zetes iizleti
tervének

Az el6zetes {izemelési elszdmoldsban (a szerz8déstervezet 9.
melléklete) bemutatott koltségek és bevételek 6sszhangja a
részvételre jelentkezd altal benyujtott miikodési feltételezésekkel,
amelyeket a pénziigyi kimutatdsban fognak kifejteni.

megalapozottsiga

10 %

3. kritérium: Vallalati tdrsadalmi felelGsségvillalds (CSR)

A részvételre jelen

tkezd fél fellépéseit és kotelezettségvéllaldsainak szintjét, valamint

ezeknek a vallalati tdrsadalmi felelGsségvallalas tekintetében torténd nyomon kovetését

szolgal6 eszko

zOket mutatja be: etikai, trsadalmi és kornyezeti teljesitmény.

10 %

() A Bastidba vezet$ ttvonalat érint§ szocidlis és szolidaritdson alapuld szolgéltatdst a kozszolgdltatdsi szerz8dés ezen
utvonalra vonatkoz6 25.3. pontja gy hatdrozza meg, mint amely ,naponta” és dtkelésenként ,legfeljebb 1 300 folyométer
dru tengeri fuvarozasat” garantdlja (a francia hatésdgok 2022. janius 7-i észrevételei).
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3.6.2. Odaitélési eljdrds

(272) A nyilvdnos ajanlati felhivdst 2022. mdjus 6-dn tették kozzé ('), a pdlydzatok és ajanlatok beérkezési hatdrideje
pedig 2022. julius 25. volt.

(273) Az ajanlatok benyujtdsdnak hatdrideje el6tt a Corsica Ferries szamos kérdést tett fel a CdC-nek, felvildgositast kérve
az ajanlattételi szabdlyok t6bb pontjaval kapcsolatban. Mivel a CdC nem viélaszolt — vagy nem kielégitGen vélaszolt
— e kérdésekre, a Corsica Ferries a bastiai kozigazgatdsi birdsigon a szerzédéskotést megel6zG ideiglenes
intézkedésre irdnyulé kérelmet nytjtott be a kozszolgéltatdsi szerz8dést odaitéls eljards megsemmisitése irdnt,
arra hivatkozva, hogy a CdC megsértette az ajanlatkérd szervre rott kozzétételi és versenyeztetési
kotelezettségeket ().

(274) 2022 jalius 20-i 2200797. sz. végzésével a bastiai kozigazgatdsi birsdg ideiglenes intézkedésekért felelds birdja
tgy itélte meg, hogy a Corsica Ferries dltal felvetett nehézségek nagyrészt nem tartoznak a birdsdg hatdskorébe.
Egyebekben a bir6 elutasitotta a Corsica Ferries dltal hivatkozott jogsértéseket azzal az indokkal, hogy a biré
véleménye szerint a részvételre jelentkez$ érdekelt feleknek volt lehet8ségitk arra, hogy az ajdnlattételi
dokumentumokban meghatdrozott valamennyi mdszaki kovetelménynek megfelel§ ajinlatot nydjtsanak be. A
Corsica Ferries ezt kovetden fellebbezést nydjtott be az Allamtandcs el6tt a széban forgé itélet ellen. 2022.
november 25-i itéletében az Allamtanics elfogadhatatlannak nyilvanitotta a fellebbezést (Société Corsica Ferries,
No 466415).

(275) A Corsica Ferries végiil tigy hatdrozott, hogy nem vesz részt a kozszolgéltatdsi szerz8dések odaitélésére irdnyuld
eljdrasban, mivel agy itélte meg, hogy haj6i nem felelnek meg a CdC dltal a kozszolgdltatdsi szerz6désekben
meghatdrozott valamennyi miszaki kovetelménynek.

(276) A CdC-hez hdrom palyazat érkezett:
—  Corsica Linea—La Méridionale konzorcium: 1. tétel,
—  Corsica Linea: 2., 3., 4. és 5. tétel,
—  La Méridionale: 3. és 4. tétel.

(277) A kozszolgaltatdsi megbizdssal foglalkozo bizottsig 2022. jalius 26-an bontotta fel az ajdnlatokat. E bizottsdg
2022. augusztus 2-an kelt véleménye nyomdn a hdrom részvételre jelentkez8 fél benyujthatta ajinlatdt. Az
ajanlatok elemzését kovetGen a bizottsag 2022. augusztus 31-én javasolta, hogy az emlitett részvételre jelentkezd
felekkel kezd6djon meg a tdrgyaldsos eljdras.

(278)  Franciaorszag szerint a CdC az aldbbiak szerint tdrgyalt a részvételre jelentkezSkkel:

—  a tdrgyaldsok elsG forduldjara 2022. szeptember 6-dn és 7-én keriilt sor: ezt kovetSen a részvételre
jelentkez8ket felkérték, hogy ajanlataik pénziigyi vonatkozdsait dtfogban javitsak,

— a masodik fordulé 2022. oktéber 4-én, 5-én és 6-dn zajlott le: ezt kovetGen a részvételre jelentkezGket
felkérték, hogy hatdrozzanak meg tovdbbi médszereket a pénziigyi szempontok optimalizaldsara,

—  a harmadik forduléra 2022. oktéber 18-dn és 19-én keriilt sor, és célja a részvételre jelentkez8k pénziigyi
ajanlatanak konszolidalasa és a szerz8dés modositdsara irdnyuld javaslataik feliilvizsgélata vol,

— anegyedik forduléra 2022. november 7-én keriilt sor azzal a céllal, hogy véglegesitsék a szerz8déstervezetet,
és konszolidaljdk a pénziigyi el6rehaladdst annak érdekében, hogy a részvételre jelentkezSk benyujthassdk a
végleges ajanlatokat,

— 2022. november 10-én a részvételre jelentkezSk benytjtottak végleges ajanlataikat.

(") A Kozbeszerzési Kozlonyben (Official Bulletin of Public Procurement, BOAMP) 2022. méjus 6-an kozzétett 22-63447. sz. hirdetmény,
https:/[www.boamp.fr/pages/avis/?q=idweb: %2222-63447 %22, valamint a TED-ben ugyanazon a napon a 2022/S 089-246001.
hivatkozdsi szdmon kozzétett dokumentum: https://ted.europa.eu/udl?uri=TED:NOTICE:246001-2022: TEXT:FR:-HTML.

(") A Corsica Ferries konkrétabban azzal érvelt, hogy az ajanlattételi dokumentumok szdmos pontatlansigot és ellentmonddst
tartalmaztak a kozszolgaltatdsi szerz6dések idStartamdval, a jovébeli koncesszids jogosult dltal kivitelezends beruhdzasok jellegével és
a részvételre jelentkez8 felek dltal kijelolt hajok pontos jellemzgivel kapcsolatban. A Corsica Ferries azt is kifogdsolta, hogy az
atiitemezhetd és a kiegészitd menettérti utak — melyek indokolatlanul teszik szitkségessé titvonalanként két-hdrom hajé mobilizaldsat
— esetében nincs méd az eldre jelzésre, illetve nem &ll fenn gazdasdgi egyensuly. Végezetill pedig elGadta, hogy az ajanlatok
kivélasztdsa sordn alkalmazott szempontok pontatlanok és irrelevansak voltak.
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(279) A kozszolgaltatdsi megbizdssal foglalkoz6 bizottsag — a végleges ajanlatok benydjtaséért felelGs szervezet — 2022.
november 23-dn iilt Gssze.

3.6.3. A 2022. december 20-i 22/188. sz. dlldsfoglalds

(280)  2022. december 20-i 22/188. sz. hatdrozatdval Korzika kozgytilése jovahagyta a Corsica Linea — La Mérionale
konzorcium kivélasztdsat az 1. tétel tekintetében, és a 2., 4. és 5. tétel tekintetében a Corsica Linea véllalatot, a 3.
tétel tekintetében pedig a La Méridionale vallalatot bizta meg. A 27. tdbldzat tételenkénti bontdsban ismerteti a
pénziigyi ellentételezés Osszegét.

27. tdbldzat

A pénziigyi ellentételezés teljes 6sszege a kozszolgiltatisi szerz8dés tételei szerinti bontisban

(milli6 EUR)

Korzikai kikot6k Penziigyi ellentie'éz}sezzflire; 2023-2030-as Eves pénziigyi ellentételezés (dtlag)
1. tétel: Ajaccio 245,9 30,7
2. tétel: Bastia 251,1 31,4
3. tétel: Porto-Vecchio 132,2 16,5
4. tétel: Propriano 122,6 15,3
5. tétel: Lile-Rousse 101,8 12,7
Osszesen 853,6 106,6

Forrds: A francia hatésdgok 2022. december 27-i bejelentése.

3.7. A kozszolgdltatdsi szerz8dések relevans rendelkezései

(281)  E szakasz a kozszolgdltatdsi szerz6dések szerzGdéses feltételeit ismerteti. E feltételek nagyjabodl azonosak az 6t
kozszolgaltatasi szerz8dés esetében.

3.7.1. A kozszolgdltatdsi kotelezettségekre és azok id6tartamdra vonatkozo rendelkezések

3.7.1.1. A kozszolgdltatdsi kotelezettségek tartalma

(282) Az o6t kozszolgéltatasi szerz8dés 1. és 2. pontja ugy rendelkezik, hogy a korzikai kikotk és a marseille-i kikots
kozotti teriileti folytonossdg részeként a koncesszi6s jogosultra dltaldnos gazdasdgi érdekd szolgaltatdsokhoz (a
tovabbiakban: AGESZ) kapcsolddé kotelezettség harul az alabbiak vonatkozdséban:

—  4rufuvarozds nem vontatott és vontatott teherdru formdjdban (beleértve a Llle-Rousse-ba irdnyuld
tutvonalon a veszélyes druk szallitdsat is), valamint

— i az egészségiigyi okokbdl utazd személyek (**'), ii. a vontatott teherdrut kisérs jarmiivezetdk, valamint iii.
kizdrélag a Marseille és Propriano kozotti titvonalon a korzikai lakosnak minésiil§ utasok és a nem korzikai
lakosnak mindsiil6 utasok szallitdsa.

(283) Az 1. pont azt is el6itja, hogy a koncessziés jogosult dltal nydjtott minden olyan drufuvarozdsi vagy
személyszallitdsi szolgaltatds, amely nem tartozik az AGESZ korébe, a ,kereskedelmi vagy nem dltaldnos
gazdasdgi érdekd szolgaltatds” korébe tartozik.

(284) A 4. pont kimondja, hogy a felekre nézve kotelez8 szerzédéses dokumentaciot a szerz6dés és annak mellékletei
(tovabbd az 1. pont alapjin azok moédositdsai) képezik. Ellentmondds esetén a szerz8dés az irdnyadd a
mellékletekhez képest.

(") A kozszolgaltatdsi szerz8dések 26.1. pontja pontositja, hogy a széban forgd utasok az egészségiigyi okokbél utazé korzikai lakosok.
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3.7.1.2. A kozszolgadltatdsi kotelezettségek teljesitésére vonatkozé rendelkezések

(285) Az ot kozszolgaltatdsi szerz8dés 1. melléklete részletezi a kapcsol6dé tengeri szolgdltatdsok jellemzdit. Ezeket
részletesen e hatdrozat 3.5.2. szakasza ismerteti.

(286) A kozszolgiltatdsi szerz6dések 17. pontja kimondja, hogy — a szolgdltatdst tizleti okokbdl igénybe vevs
felhasznalok altal timasztott kereslet kielégitése és a teriileti folytonossig biztositdsa érdekében — az drufuvarozds
vonatkozasaban és az egyes atkelések sordn a koncesszids jogosult nem hagyhat hétra pétkocsikat a rakpartokon,
kivéve, ha a fuvarozé erre kéri, vagy ha a hajé a kapacitdsdt tekintve kiilonosen telitett. E rendelkezés hozzdteszi,
hogy ,a forgalom szervezésének optimalizdldsa érdekében az ajinlatkérd szerv a menettérti utakat azoknak a
szerz8dés 1. mellékletében meghatdrozott éves Osszesitett szimanak megfelelGen atiitemezheti. Az atiitemezést
a 10.2. pontban emlitett mdszaki bizottsdg hajtja végre” (lasd még a (290) preambulumbekezdést).

(287) Az Ajacci6ba, Bastidba és Lile-Rousse-ba irdnyul6 ttvonalakra vonatkozé szerzédések 18. pontja tigy rendelkezik,
hogy ,a kozszolgaltatds nydjtdsinak szitkségességére tekintettel az ajanlatkérd szerv a koncesszios jogosulttél eseti
alapon kiegészit6 menettérti utak lebonyolitasdt kérheti, melyek maximadlis szdmat és feltételeit az 1. melléklet
hatdrozza meg. E kiegészit§ menettérti utak lebonyolitdsat a 10.2. pontban emlitett mdszaki bizottsdg vizsgélja
majd.” A gyakorlatban a francia hatésdgok szerint e menettérti utakra csak abban az esetben keriil majd sor, ha a
miszaki bizottsdg heti iilésén a francia hatdsigok megéllapitjak, hogy a hajok teljes kapacitdsa ki van haszndlva,
és tovabbi kereslet mutatkozik legaldbb 40 pétkocsi szdllitdsa irdnt. A mdszaki bizottsdg iilését kovetGen a
koncesszids jogosult az ajinlatkérd szerv dltal kifejezett igénynek megfelelSen levélben formalizdlja a kiegészit§
menettérti utakra vonatkozé ajdnlatait, és postai Gton kap megerdsitést a megdllapodds szerinti kiegészits
menettérti utakrol. Az ajdnlatkérg szerv dltal a szerz8d6 félnek kiildott értesitést minimdlisan koriilbeliil ,a héten
beliil” kiildik meg annak érdekében, hogy a lehetS legnagyobb sszhangban legyen a kotelezettségvallaldsokkal; a
francia hat6sagok tigy nyilatkoztak, hogy az drufuvarozds irdnti kereslet a gyakorlatban jellemz&en mar legaldbb
15 nappal kordbban ismert.

(288) A kozszolgdltatdsi szerz8dések 20. pontja kimondja, hogy a koncesszids jogosult — az ajanlatkérd szerv dltali
elfogadds fiiggvényében — valamely hajét helyettesithet egy madsik olyan hajéval, amelyet a szerz6dés teljesitése
érdekében bocsit rendelkezésre, feltéve, hogy a helyettesit6 hajé megfelel az 1. mellékletben foglalt
rendelkezéseknek.

(289) A kozszolgéltatasi szerz8dések 22. pontja elbirja, hogy a szerzédés teljesitéséhez hasznalt hajoknak, valamint a
koncesszids jogosult altal nydjtott szolgaltatdsoknak meg kell felelniiik a csokkent mozgdsképességii személyek
szdméra biztositandé akaddlymentességre vonatkozé szabvinyoknak. Az e személyek fogaddsira vonatkozd
feltételeket a kozszolgaltatdsi szerz8dések 5. melléklete tartalmazza.

3.7.1.3. A kozszolgdltatdsi kotelezettségek teljesitésének nyomon kovetése

(290) A kozszolgdltatdsi szerz6dések 10.2. pontja el6irja, hogy a mszaki ellenérzé bizottsdg — melynek tagjai tobbek
kozott az OTC, a koncesszids jogosult, a kikotSiinfrastruktira-tizemeltet§ és az drufuvarozok képvisel6i —
minden héten osszeill a szolgéltatds teljesitésének és az esetlegesen szitkséges kiigazitdsoknak a nyomon kévetése
céljabol.

(291) A kozszolgéltatdsi szerz8dések 11.1. pontja el6irja, hogy vis maior vagy el6re nem ldthat6 események esetén a
felek egyuttmiikodnek a kozszolgaltatdsi szerz8dések gazdasdgi egyensilydnak helyreallitdsat célzd intézkedések
meghatarozasa érdekében.

3.7.1.4. A kozszolgadltatdsi szerz6dések id6tartama

(292) A kozszolgéltatasi szerz8dések 3. pontja kimondja, hogy a szerz6dés 2023. januar 1-jén 1ép hatdlyba és 2029.
december 31-én jar le. Hozzdteszi azt is, hogy a felek megallapodhatnak legfeljebb 12 hénappal torténd esetleges
meghosszabbitdsrol, kilondsen abban az esetben, ha a szerz6dés lejartakor nem keriil sor 4j koncesszids
szerz8dés odaitélésére. A szerz6dés maximalis idGtartama tehdt nyolc év.
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(293)

(294)

(295)

(*?) A Bizottsdg kozleménye — A kozszolgéltatds ellentételezése formdjaban nyujtott allami timogatdsrdl sz616 eurdpai unids keretszabadly

3.7.2. A kozszolgdltatdsi szerzGdések kedvezményezettjeinek nytjtott ellentételezésre vonatkozo rendelkezések

3.7.2.1. Altalinos paraméterek

A kozszolgéltatdsi szerz6dések 30. pontja hatdrozza meg az AGESZ-kotelezettségekhez kapcsol6dé ellentételezés
altalanos elveit. Konkrétan megéllapitja, hogy:

—  a koncesszids jogosultat az AGESZ mikodtetésébdl szarmazé bevételbdl fizetik ki, illetve a koncesszids
jogosult viseli az AGESZ mtikodtetésébol ereds koltségeket. A koncesszids jogosult arra, hogy kereskedelmi
alapon tengeri drufuvarozdsi vagy személyszdllitasi szolgdltatdsokat nydjtson, amennylben teljesulnek az
AGESZ teljesitésének feltételei. A kereskedelmi szolgdltatds iizemeltetésébGl szarmazé bevételt a
koncesszids jogosult megtartja,

— az OTC dltal a koncesszids jogosultnak az AGESZ-szel kapcsolatos kotelezettségei teljesitéséért fizetett
pénziigyi ellentételezés maximalis 6sszege nem haladhatja meg az AGESZ nytijtasabol ad6dé nettd koltség
fedezéséhez szitkséges mértéket, figyelembe véve az észszer(i nyereséget (a kozszolgaltatds ellentételezése
formdjaban nydjtott 4llami tdimogatdsrol sz6l6 eurépai uni6s keretszabély (%) [a tovébbiakban: AGESZ-
keretszabaly] szabdlyaival sszhangban),

—  apénziigyi ellentételezést a koltségallokdciés modszer alapjan szamitjak ki, és a koncesszids jogosultnak az
AGESZ teljesitéséhez kapcsolédé varhaté koltségei és bevételei kozotti killonbozettel egyenls (a
kozszolgdltatdsi szerzGdéseknek a koncesszios jogosult tervezett iizemelési elszdmoldsat tartalmazé 9.
mellékletében meghatdrozottak szerint), a tilkompenzicié ellendrzésérdl szol6 35.1., 37.1. és 40. pont
rendelkezéseire is figyelemmel,

—  az AGESZ-nek az ellentételezés kiszdmitisihoz figyelembe veendd koltségei magukban foglal]ak az AGESZ
teljesitéséhez szitkséges valamennyi kozvetlen koltséget, valamint az AGESZ és a kereskedelmi
tevékenységek kozos kozvetett koltségeihez vald megfeleld hozzdjaruldst,

—  abecsiilt koltségek és bevételek hiteles és megfigyelhet§ paramétereken alapulnak,

—  a koncesszi6s jogosult belsé konyvelésében kiilon kell feltiintetni az AGESZ-hez kapcsol6dé koltségeket és
bevételeket, valamint az egyéb szolgdltatdsokhoz kapcsol6dd koltségeket és bevételeket. A koltségelszamolds
és a felosztasi kulcsok haszndlata szitkséges a kovetkez8k azonositdsahoz:

—  az AGESZ-tevékenységhez és a kereskedelmi tevékenységhez kapcsolodo koltségek,

—  mivel a forgalom jellege nem zdrja ki a ro/pax hajok hasznlatit, az AGESZ-tevékenységen beliil az
érintett Gtvonalakon zajlé teherfuvarozasi és személyszallitasi tevékenységek megoszlasa.

A kozszolgaltatdsi szerz6dések 31. pontja el8irja, hogy az egyes titvonalak gazdasdgi egyensulyat a koncesszios
jogosult dltal benydjtott 9. mellékletben kell rogziteni, amely a koncesszios jogosult sajat kockdzatdra hatdrozza
meg a kozszolgéltatdsi szerz6dések eldre jelzett teljesitését.

3.7.2.2. Az AGESZ teljesitésével kapcsolatos bevételekhez és koltségekhez kapcsol6dé
paraméterek
3.7.2.2.1. Bevételek

A kozszolgltatasi szerzGdések 32. pontja el6irja, hogy a koncesszids jogosult kozvetleniil megkapja az AGESZ
teljesitésébdl szarmaz6 valamennyi bevételt, killonosen a kovetkezéket:

—  a kozszolgdltatasi szerz6dések 33.2. pontjdban meghatdrozott dijszabas szerinti drufuvarozdsbdl szdrmazd
bevételek,

(2011) (HL C 8., 2012.1.11,, 15. 0)).
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—  akorzikai lakosnak mindsiil6 és egészségiigyi okokbdl utazé utasoknak a kozszolgaltatdsi szerz8dések 33.3.
pontjdban meghatirozott dijszabds szerinti szallitdsdbol szarmazo bevételek (**3),

—  jarulékos bevételek tobbek kozott a koncesszios jogosult dltal sajit kezdeményezésre a teherdrut fuvarozd
jarmtvezetSk vagy az egészségiigyi okokbdl utazd korzikai lakosok részére kindlt kiilonleges szolglta-
tasokbdl (vendéglatas, poggydsz, jatékok stb.).

(296)  Ezenkivil a kozszolgaltatdsi szerzGdések 32. pontja azt is el6irja, hogy a 2023-2028-as idszakban a nem
AGESZ-nek minésiil§ kereskedelmi eredményben a 9. melléklethez képest keletkezett tobbletet a koncesszios
jogosult koteles prioritdsként olyan beruhdzdsok finanszirozasira felhaszndlni, amelyek el6nyben részesitik az
{iveghdzhatdstgaz-kibocsitds csokkentésére és altalinosabban az AGESZ kornyezeti mindségének javitdsdra
irdnyulé célkittizéseket, amint azt a kozszolgaltatdsi szerz6dések 11.2. pontja is el8irja. Az adott pénziigyi évben
fel nem hasznalt tobbletet a befektetések megvaldsitdsdig vagy a szerz8dés lejartdig t6késitik. A fel nem hasznalt
tobbletet a szerz8dés rendes vagy id6 el6tti lejartakor teljes egészében vissza kell fizetni az ajanlatkérd szervnek. E
tobblet felhaszndldsat a kozszolgaltatdsi szerz6dések 10.1. pontjaban emlitett kornyezetvédelmi, gazdasagi és jogi
bizottsdg fogja feliilvizsgalni.

(297) A kozszolgiltatdsi szerzédések 33.2. pontja pontositia, hogy az AGESZ keretében torténé drufuvarozisra
vonatkoz6 dijszabdst a 8. melléklet tartalmazza, amely a kovetkez§ viteldijakat hatdrozza meg, és el6irja, hogy a
vontatott teherdru fuvarozdsa esetében az els§ jarmiivezetd atkelése is szerepel a dijszabasban:

28. tdbldzat

A kozszolgdltatisi szerz6dések keretében torténd drufuvarozasra alkalmazand6é maximilis viteldfjak

Egyirdnyt Gt esetén Teheraru fuvarozdsanak dija (euréban, adok nélkiil)

Ro-ro vagy hagyomanyos rakomdny folydmétere 40
~Export”
» Loz 20
vagy ,nyersanyagok” folyométer

,Export +” folydméter 15

A viteldijat a koncesszids jogosult szabadon, a

Egyéb teheraru-tipus kozszolgéltatdsi kotelezettségek 2 019. évi rendszerével
osszhangban hatdrozza meg.

Forrds: A francia hatdsdgok dltal 2023. junius 28-dn benyjtott észrevételek.

(298) A kozszolgéltatdsi szerzédések 33.3. pontja tigy rendelkezik, hogy a korzikai lakosok AGESZ keretében torténd
széllitdsdnak dijszabdsa megegyezik a kozszolgéltatdsi kotelezettségek 2019. évi rendszerének alkalmazdsabol
ad6dé dijszabassal. Ezenkivil az AGESZ keretében a nem korzikai lakosnak mindsils utasok esetében
alkalmazott viteldijakat a koncesszids jogosult szabadon hatdrozza meg, de azok nem haladhatjdk meg az e
rendszerben meghatarozott maximalis viteldfjakat.

(") Azonban a francia hatésagok 2023. jalius 28-i észrevételeikben — amint azt mdr emlitettiik — kijelentették, hogy a propriandi
utvonalon a korzikai lakosok és a nem korzikai lakosok egyardnt a kozszolgdltatds hatdlya ald tartoznak. Ennek megfelelSen a
szerzGd6 fél az ezen utasok szdllitdsival kapcsolatos szolgdltatdsokbdl is bevételhez jut. Emellett a szerz8dg félnek a vontatott
teherdrut kiséré jarmdvezetSk szallitdsdval kapcsolatos szolgaltatdsokbdl is szdrmazik bevétele.
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(299)

(300)

(301)

(302)

(303)

29. tdbldzat

e

A kozszolgiltatdsi szerzGdések keretében torténd személyszillitisra alkalmazandé viteldijak

Egyirdnyt utak DT s .
személyenként (vagy Maximdlis Vltel,d ) kor211§a1 la}kq§0k esetében Viteldij a nem korzikai lakosok esetében
) ) (euréban, adok nélkiil)
egységenként)
Felnétt 35
Utas Gyermek 20
Ablakos kabin 51 A viteldijakat a koncesszids jogosult
szallés Ablak nélkil kabin 46 szabadon hatdrozza meg (de azok
Karosszék 7 nem haladhatjak meg a 19/128. sz.
hatdrozatban megéllapitott
TR )
4,5 m vagy anndl kiscbb 46 maximalis viteldijakat) ().
Jarmtivek 4,5 m és 5 m kozott 51
5 m folott 56

() Vo.az 138. labjegyzettel.
Forrds: A francia hatdsdgok dltal 2023. junius 28-dn benyjtott észrevételek.

3.7.2.2.2. Koltségek és pénziigyi ellentételezés

A kozszolgaltatdsi szerz8dések 34.1. pontja tigy rendelkezik, hogy a koncesszi6s jogosult viseli az iizemanyagon
kivilli izemeltetési koltségeket (beleértve a személyzetet, a kikotSi dijakat, az értékesitendd élelmiszereket), és
hogy a 9. mellékletben feltiintetett izemeltetési koltségekre drrést kell alkalmazni.

A kozszolgéltatdsi szerz6dések 34.2. pontja gy rendelkezik, hogy a hajokhoz kapcsoldd6 beruhdzasi koltségeket
annak a flottinak az alapjan allapitjak meg, amelyet a koncesszids jogosult a kozszolgaltatdsi szerz6dések hatdlya
ald tartoz6 utvonalak kiszolgaldsara kijelolt.

A kozszolgiltatdsi szerz6dések 35.1. pontja kimondja, hogy az OTC 4éltal a koncessziés jogosultnak az
iizemeltetésért és beruhdzdsért évente megfizetett pénziigyi ellentételezés (a tovabbiakban: CFEI) két
osszetevbdl all:

—  a mikodési koltségek komponense (a tovabbiakban: CFE), amely megfelel az AGESZ nytjtasdbol ereds
mikodési koltségek (melyek nem foglaljak magukban az tizemanyagkoltségeket és a beruhdzdsi koltségeket)
és az AGESZ ny(jtisdbol szdrmazé, a 31. pontban, valamint a 9. mellékletben meghatdrozott bevétel
kiilonbozetének. A CFE figyelembe veszi a koncesszids jogosult dltal a szerzGdés idGtartama alatt vért
hatékonysagnovekedést. A gyakorlatban a hatékonysdgi mechanizmus biztositja, hogy a CFE 0sszegét ugy
szamitjdk ki, hogy a tényleges infldcié miatti koltségnovekedést ne ellentételezzék teljes mértékben,

—  a beruhdzdsi koltségek (a tovabbiakban: CFI) tekintetében a 9. mellékletben kiszdmitott értékesokkenési
és[vagy lizingkoltségeknek és/vagy az AGESZ teljesitésére kijelolt hajo bérleti koltségeinek megfeleld
komponens.

A kozszolgdltatdsi szerz6dések 35.3. pontja elSirja, hogy a 9. mellékletet évente frissitik a redlinfldcié
véltozdsainak figyelembevétele érdekében, és ismerteti a frissitett adatok kiszdmitdsdnak médszerét, figyelembe
véve kiilonosen a hatékonysdgnovekedést.

A kozszolgéltatdsi szerzGdések 36.2. pontja el6irja, hogy a tengeri szdllitdsi szolgaltatdsok nydjtdsdhoz szitkséges
iizemanyag koltsége (a kiegészit menettérti utakat nem beleszdmitva) legfeljebb 24 hénapig iizemanyag-fedezeti
mechanizmus hatalya ald tartozik. Ezen idGszak utdn a koncesszi6s jogosult felel azért, hogy legaldbb hdrom
drajanlat bekérésével tdrgyaldsokat folytasson egy Uj fedezeti szerz8désr6l. A koncesszids jogosult elkiildi az
drajdnlatokat az ajanlatkérd szervnek, és megjeloli, hogy melyik szolgdltaté szolgéltatdsat kivdnja igénybe venni.
Ettd] eltérve az els§ tizemanyag-fedezeti szerz8dés lejartakor az OTC donthet egy olyan mechanizmus bevezetése
mellett, amely lehet6vé teszi az tizemanyagkoltségek megosztasat (a kozszolgaltatdsi szerz8dések 11.1. pontjaban
emlitett feltételek mellett). Ez a mechanizmus 1ép a koncesszids jogosult dltal megkotendd j fedezeti szerzédés
helyébe. Megjegyzend§ az is, hogy az tizemanyagkoltségek véltozdsai nem titkroz6dnek a dijszabasban. Az adott
id8szakra vonatkozé el6zetes tizemelési elszimoldson (9. melléklet) szerepl6 tizemanyag-egységkoltséget és a
kapcsolédé mechanizmust a 10. melléklet ismerteti.
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(304) A kozszolgdltatdsi szerz6dések 37.1. pontja el6irja, hogy az OTC koteles minden évben pénziigyi ellentételezést
fizetni a koncessziés jogosultnak az AGESZ nydjtisival kapcsolatban felmeriilt iizemanyagkoltségekért (a
tovabbiakban: CFC). A CFC maximdlis pénziigyi ellentételezését a 9. melléklet hatdrozza meg.

(305) A kozszolgdltatdsi szerz6dések 38.1. pontja rendelkezik a kiegészité menettérti utak utdni maximalis dtaldny-
ellentételezésrdl (a tovabbiakban: CFsup). Ez az ellentételezés harom komponensbdl all, melyek a kovetkezdk:

—  egy miikodésikoltség-Gsszetevs (a tovabbiakban: CFEsup), amelynek kiszdmitdséhoz az egy kiegészits
menettérti ut lebonyolitdsibol ered§ miikodési koltségekbdl (amelyek nem foglaljdk magdban az
tizemanyagkoltséget) levonjdk az egy kiegészitd menettérti Gtbol szdrmazo bevételt. Ez a komponens
figyelembe veszi az AGESZ korébe tartozé miikodési koltségeket és bevételeket, valamint a 9. mellékletben
meghatdrozott észszer( nyereséget,

— az értékesokkenésnek ésfvagy lizingkoltségeknek és/vagy a kiegészitd menettérti utak lebonyolitdsahoz
hasznalt hajo bérlési koltségének megfelel6 beruhazasikoltség-osszetevd (a tovabbiakban: CFlsup), (a 9
melléklet szerint szdmitva),

—  az Uzemanyagkoltség-Osszetevd (a tovdbbiakban: CFCsup), amely megfelel a koncesszids jogosult altal az
egy kiegészitd menettérti at lebonyolitdsa sordn viselt iizemanyagkoltségeknek (a CFCsup Osszegét 2023-ra
a 9. melléklet hatdrozza meg, mely Osszeget a kovetkez évekre nézve az {izemanyag drdval 6sszhangban ki
kell igazitani).

(306)  Ezenkiviil a kozszolgéltatdsi szerz8dések 38.1. pontja eldirja, hogy amennyiben sor keriil egy kiegészitd menettérti
ut lebonyolitdsdra, annak ellentételezése e két osszeg kozill az alacsonyabb lesz: i. az egy menettérti Gt ellentéte-
lezésének vdrhat6 osszege, melyet a 9. melléklet tiintet fel (el6zetes tizemelési elszdmolds), és ii. az aktualizalt
tizemelési elszdmolds alapjan kapott Gsszeg, amely tartalmazza az egy kiegészit§ menettérti Gt lebonyolitdsa
sordn felmerilt tényleges nettd koltségeket, és amely a szerz8dS felek dltal az OTC-nek benytjtott (a
kozszolgdltatasi szerz8dések 46. cikkében emlitett) éves jelentés részét képezi.

.,.;

3.7.2.3. Az AGESZ nydjtisdval kapcsolatos koltségek allokdcid
paraméterek

dhoz kapcsolédé

(307) A kozszolgdltatdsi szerz8dések 35.1. és 37.1. pontja azt is elSirja, hogy amennyiben a koncessziés jogosult a
hajokat arra hasznélja, hogy AGESZ korén kiviili kereskedelml tevékenységeket klnal]on a 9. mellékletben
emlitett felosztdsi kulcsot kell alkalmazni a koltségelszdmolds és az dtalanyOsszegli pénziigyi ellentételezés
osszegének megdllapitdsara. A felosztdsi kulcs a szerz8dés idStartamdra nézve rogzitett, tovabbd a felekre nézve
kotelezd.

(308) A francia hat6sigok dltal szolgaltatott informaciok (***) szerint a koltségeknek az AGESZ-hez és a kereskedelmi
szolgéltatdshoz valdé hozzdrendelése — valamint a kozszolgdltatdsi szerzdések odaitélésére irdnyuld eljdrds
keretében az ajanlattev8knek torténs bemutatdsa — a kovetkezd elvek alapjan tortént (ezeket az elveket
Franciaorszdg szerint a Bizottsdg kordbban maér elismerte) (***):

—  a személyszdllitdshoz vagy 4rufuvarozdshoz kozvetleniil kapcsolédd koltségeket azon utasszdm vagy
(folyéméterben megadott) druvolumen alapjin rendelik hozzd az AGESZ-hez, melyet a koncesszios
jogosultaknak a kozszolgdltatdsi szerz8désekben a kapacitds kapcsdn el6irt kotelezettségek értelmében
garantélniuk kell,

— a koncessziés jogosultak miikodési koltségeinek nagy részét kitev kozos koltségeket (pl. személyzet,
karbantartds, iizemanyag, hajobérleti koltségek, értékcsokkenés stb.) annak ardnydban rendelik hozzd az
AGESZ-hez, hogy a hajon mekkora (m’ térfogatban kifejezett) kapacitds van fenntartva AGESZ-
tevékenységek céljara (**9).

(") A francia hatdsdgok éltal 2023. dprilis 5-én benyujtott észrevételek.

() A Bizottsig 2011/98/EK hatdrozata (2009. oktéber 28.) a Nagy-Britannia és Eszak-lrorszdg Egyesiilt Kirdlysdga dltal nydjtott C 16/08
(ex NN 105/05 és NN 35/07) dllami témogatdsr6l — Tdmogatds a CalMac és a NorthLink villalatok Skdcidban nydjtott tengeri szallitdsi
szolgdltatdsaihoz (HL L 45., 2011.2.18., 33. o., ELL http:|/data.europa.eu/eli/dec/2011/98(1)/oj); és az EFTA Feliigyeleti Hatdsdg
hatdrozata 070/17/COL (2017. marcius 29.) a Hurtigruten dltal 2012 és 2019 kozott nytjtandé tengeri kozlekedési szolgaltatdsokra
Vonatkozé megal lapodésrél (Norvégia) [2018/887] (HL L 158, 2018. 6 21, 19. o., ELL http://data. europa. eu/eli/dec/2018/887/0j)
kihaszndlt kapacitdst ut6lagosan ellendrzik. Ez azt jelenti, hogy ha az AGESZ céljdra fenntartott kapacitist az AGESZ- hez nem
kapcsolodo szdllitds céljara hasznaljak fel, akkor az ellentetelezes osszege ennek megfelel6en csokken. Ezzel szemben ha az AGESZ-
kapacitds kihasznalatlan marad, az uzemelteto részesiil a kapacitds rendelkezésre bocsatasaért jaro ellentételezésben.
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(309)

Amint azt a 30. tdbldzat mutatja, a kozszolgdltatdsi szerz8désekkel Osszefiiggésben a koncesszids jogosultak a
muikodési koltségek dtlagosan [60-75] %-dt rendelték az AGESZ-tevékenységekhez; ez aldl kivétel a Marseille-
Propriano utvonalra vonatkozo kozszolgaltatdsi szerz6dés, melynek esetében ez az ardny 100 %.

Az AGESZ-hez rendelt koltségek ardnya a kozszolgéltatisi szerz6dések keretében

30. tdbldzat

Koltségek Ajaccio Bastia Porto-Vecchio Propriano Lfle-Rousse
Legénység (°) [...1% [...1% [...]1% 100 % [...]%
Parti személyzet () [...]% [...]% [...]% 100 % [...]1%
Eg:;ﬁe(fl)elmi koltségek - [.]% [.]% [.]% 100 % [.]%
Kereskedelmi koltségek — o o o o o
cremdlygdpkocsik () [.]% [.]% [.]% 100 % [.]%
Kereskedelmi koltségek — o o o o o
tehenseéllitmny () [..]1% [..]1% [...]1% 100 % [...]%
Kezelés (3 () [..]1% [..]1% [..]1% 100 % [..]1%
Kikotsi dijak () [..]% [..]% [..]% 100 % [...]%
Utaskezelés (') [...]% [...]% [...]% 100 % [...]%
Elelmiszer o o o o o
erékesitésre) () [...]% [..]% [...]% 100 % [..]%
Elelmi lyzet
rézzrgsz(f)r“zeme yze [..]% [...]% [.]% 100 % [..]%
Ellatds () [..]1% [..]1% [..]1% 100 % [..]%
Kommunikacié (%) [...]1% [...]1% [...]1% 100 % [...]%
Biztositds () [.]% [.]% [.]% 100 % [.]1%
I [..]% [..]% [..]% 100 % [..]1%
Vamok és adék () [..]1% [..]1% [...]1% 100 % [..]%
A koncesszids jogosult
véllalat strukturdlis [...]1% [...]1% [...]1% 100 % [...]1%
koltségei (*)

Karbantartds és L.1% 1% [.1% 100 % 1%
szervizelés () )

A hajok elérhet6vé 0 o 0 0 0
Lteldnek kbltségel () [..]1% [..]1% [..]1% 100 % [..]%
Hajobérlési koltségek (%) [...]% [...]% [...]% 100 % [...]%
Uzemanyagkoltség () [..]% [...] % [..]% 100 % [..]1%
Silyozott dtlag [...]1% [...]% [...]1% 100 % [...]%

1
2

4)

5

()
¢
() Kozos koltségek.
()
)

rendelik hozz4.

Forrds: A francia hatdsdgok dltal 2023. jinius 28-dn benytjtott észrevételek.

A személyszéllitishoz kozvetleniil kapcsol6dé koltségek.
Az drufuvarozashoz kozvetleniil kapcsolddé koltségek.

A kereskedelmi szolgéltatdshoz kozvetleniil kapcesolodo koltségek (kivéve a Marseille-Propriano ttvonalat).
A kezelési koltségek a pdtkocsiknak a megalldsok sordn torténd kihajozds és érkezés sordn torténd kezeléséért felelgs
kikot6i munkdsok koltségeinek felelnek meg. Jellegiik miatt e koltségeket teljes egészében az drufuvarozdsi tevékenységhez
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3.7.2.4. Az észszerl nyereség szamitdsdnak paraméterei

(310) A kozszolgiltatdsi szerzédések 39. pontja elGirja, hogy az észszerd nyereséget az AGESZ-keretszabalynak
megfelelGen kell meghatdrozni, és mértéke az aldbbi — a kozszolgéltatasi szerz8dések 9. mellékletében kiszdmitott
— ardnynak felel meg: az AGESZ-b6l szdrmazé aktudlis kamatfizetés és ad6zds eltti bevétel | AGESZ-bevétel
(beleértve a szerz3d6 fél éltal kapott pénziigyi ellentételezést). A szerz6dés idGtartama alatt az észszerd nyereség
egyik ttvonal esetében sem haladhatja meg a 2,13 %-ot, kivéve, ha az ardny feliilvizsgalatat a piaci zavarok esetén
készitett tovabbi fiiggetlen tanulmany indokolja.

(311) A 2,13 %-os ardny kiszdmitdsa a Corsica Linea és a La Méridionale ltal benyujtott pénziigyi ajanlatok alapjdn
tortént, melyek a tervezett eredménykimutatds alapjin az Osszes dtvonalra vonatkozdan 0,69 % (4. tétel:
Propriano) és 2,13 % (3. tétel: Porto-Vecchio) kozotti mtikodési drrést dllapitottak meg az AGESZ-hez kapcsol6dé
tevékenységek esetében. Ezenkiviil a francia hat6sdgok megkiildték a Bizottsdg részére egy olyan kiils6 tanulmdny
eredményeit, melyet Franciaorszag rendelt meg (**’) és amely —a Corsica Linedhoz és a La Méridionale-hoz hasonl6
hajozasi tarsasdgokbél allé minta ("**) alapjan — a miikodési arrés referenciaértékét 7,8 %-ra becsiilte.

3.7.2.5. A tilkompenzdcié hidnydnak nyomon kovetésére szolgdlé paraméterek

(312) A kozszolgdltatdsi szerzGdések 7. pontja el6irja, hogy az ajdnlatkérd szerv (vagyis az OTC és a CdC) koteles
ellendrizni, hogy az e szerzGdés alapjan a koncesszids jogosult részére megfizetett ellentételezés Osszege nem
eredményez-e tilkompenzaciét, és koteleznie kell a koncesszids jogosultat a tilkompenzdcié és a késedelmi
kamat visszafizetésére (a 35.1.,a 37.1. és a 40. ponttal 6sszhangban).

(313) A kozszolgaltatasi szerz8dések 46. pontjaval osszhangban a koncesszids jogosultnak éves jelentésében az OTC
részére be kell nydjtania egy, az elGzetes tizemelési elszdmoldséval megegyezd formdtumd iizemelési elszdmoldst.
Az el6zetes és a végleges elszamolds Osszevetését a feltart eltérésekre vonatkozé magyardzé feljegyzésnek kell
kisérnie. A ténylegesen kifizetett ellentételezést a koncesszids jogosult koteles visszatériteni, ha az OTC 4ltal
készitett elemzés azt mutatja, hogy — az észszerii nyereségre figyelemmel — az magasabb anndl az 9sszegnél,
amely a kozszolgdltatdsi kotelezettségek nettd koltségének fedezéséhez szitkséges a kozszolgéltatdsi szerz8dések
35.1., 37.1., 39. és 40. pontjdval osszhangban.

2

(314) A kozszolgaltatdsi szerz8dések 35.1., 37.1. és 40. pontja el6irja, hogy a tilkompenzacié kockdzatdnak elkeriilése
érdekében az OTC a szolgéltatdsokrol sz6lo éves jelentés alapjan évente ellendrzi az ellentételezés Gsszegének
szamitdsat annak érdekében, hogy értékelje a 9. mellékletben emlitett felosztdsi kulcson alapulé szdmitds és a
tényleges miikodésbd! (tényleges koltségek és bevételek, a hajok tényleges mitikodése stb.) eredd felosztasi kulcson
alapulé szdmitds kozotti kilonbséget. Abban az esetben, ha a tényleges mtikodésbdl kiindulé szdmitds és az
elézetes iizemelési elszdmoldsban (9. sz. melléklet) hivatkozott szdmitds eltérnek egymdstdl, a koncesszids
jogosult — az ellentételezés Osszegének legfeljebb 5 %-dig — visszatarthatja a kifizetett tobblet ellentételezés felét,
mig a késedelmi kamattal megnovelt tobbletet az OTC éltal meghatdrozott eljardsnak megfelelden visszajuttatja
az OTC-nek. Az ellentételezés semmilyen esetben sem haladhatja meg a 9. melléklet alapjén kiszdmitott osszeget.

(315) A kozszolgdltatasi szerz8dések 35.2. és 37.2. pontja kimondja, hogy az dtkelés elmaraddsa esetén — fiiggetleniil
annak okdtél — az AGESZ elmaraddsinak eredményeként a koncessziés jogosult altal a CFEI és a CFC
vonatkozdsaban elért megtakaritdsok mértékével kell csokkenteni az ellentételezés 6sszegét. A csokkentés Gsszege
nem lehet negativ.

(316) Ha egy hajonak a kozszolgéltatdsi szerzédések 20. pontjdban el8irt helyettesitése miatt ((288) preambulum-
bekezdés) a 9. mellékletet képezd elGzetes iizemelési elszdmoldsban eredetileg meghatdrozott koltségek
megnovekednek, akkor ezt a novekedést a koncesszi6s jogosult viseli. Ha a helyettesités e koltségek csokkenését
eredményezi, az ajanlatkér szerv és a koncesszids jogosult a kozszolgaltatasi szerzGdések 46. pontjaban el6irt
éves jelentés benyujtast koveten elvégzi a sziikséges pénziigyi kiigazitdsokat.

(") A francia hatésdgok 2023. dprilis 5-én benyujtott észrevételei (,A Korzika és a francia kontinentdlis teriilet kozotti tengeri szallitdsi
kozszolgéltatdsi szerz6dés odaitélésére irdnyuld eljirds sordn a tengeri széllitds jovedelmezdségére vonatkozdan kiszdmitott
referenciaérték”, OTC, 2022. november 20.).

(*) A minta a kovetkezd cégekbdl 4ll: Brittany Ferries, Condor Ferries, Corsica Ferries, DFDS, Irish Ferries, P&O Ferries, Stena Lines,
Grimaldi Group, Finnlines, Fjord Line, Tallink és Viking Line. Az 6sszehasonlité tanulmany a 2017-2019-es évekre terjed ki,
amennyiben rendelkezésre dlltak adatok.
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A kozszolgaltatasi szerz8dések 38. pontja hozzateszi, hogy a koncesszids jogosultnak az éves jelentésében ,fel kell
tintetnie minden egyes kiegészité menettérti Ut tényleges koltségét, amely megfelel az adott menettérti ut
tényleges koltségei és bevételei kozotti killonbozetnek. Az ajinlatkérd szerv az »i« dtkelésért jard tényleges
ellentételezést (a tovdbbiakban: Cri) fizeti meg, melynek 6sszege megfelel a sz6ban forgd kiegészit6 menettérti tit
tényleges koltsége és az dtkelés idGszakaban a kiegészit6 menettérti Gt utdn jar6 maximdlis ellentételezés kozotti
minimdlis kiilonbozetnek”.

3.8. A Corsica Ferries panasza

2023. marcius 23-dn a Corsica Ferries panaszt nytjtott be a Bizottsdghoz a la Méridionale és a Corsica Linea javira
hozott intézkedésekkel szemben.

Panaszdban a Corsica Ferries elGadta, hogy a széban forgd intézkedések az EUMSZ 107. cikk (1) bekezdése
értelmében vett dllami tdmogatdsnak mindsiilnek. A kifogds kiilonds hangsdlyt fektet arra a tényre, hogy a
széban forgé intézkedések gazdasdgi el6nyt biztositanak az emlitett tdrsasigok szdmdra, mivel nem felelnek meg
az Altmark-itéletben megdllapitott négy kritérium egyikének sem ("**). A Corsica Ferries azzal is érvelt, hogy az
intézkedések Osszeegyeztethetetlenek a bels§ piaccal, mivel sértik a koncessziés szerzédésekrdl
sz6l6 2014/23[EU eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvnek (%) (a tovdbbiakban: koncessziés irdnyelv) ,az
EUMSZ 49. és 56. cikkével egyiitt értelmezett” rendelkezéseit.

2023. oktdber 13-dn és december 20-dn kelt levelében a Corsica Ferries tovabbi informaciokkal szolgdlt a
panasszal kapcsolatban, amelyek véleménye szerint bizonyitottdk, hogy nem 4ll fenn kozszolgdltatds irdnti igény,
és hogy a kozszolgéltatdsi szerz8désekkel osszefiggésben el6irt szolgaltatdsi kotelezettségek ardnytalanok. Jelen
hatdrozat ezekre a kiegészit§ informdcidkra a 2023. mércius 23-dn kelt panasszal egyiitt a tovabbiakban mint
panaszra hivatkozik.

A 2023. oktdber 13-dn kelt levél a Corsica Linea altal 2023 nyardn a kozszolgaltatasi szerz8dések keretein kiviil,
illetve azokon beliil lebonyolitott dtkelésekkel kapcsolatos informdciokra hivatkozik.

2023. december 20-an kelt levelében a Corsica Ferries benytjtotta a Berkeley Research Grouptdl megrendelt
2023. december 14-i tanulmdny (a tovdbbiakban: elsé BRG-tanulmdny) eredményeit.

Az els6 BRG-tanulmdny kimondja: célja annak értékelése, hogy helyénvalé-e az Ajaccidba és Bastidba irdnyuld
ttvonalakon a kozszolgaltatdsi szerz8dések hatdlya ald vonni az dtkelésenként tobb mint 12 utas széllitdsa irdnti
kozszolgaltatasi igényt. Az els6 BRG-tanulmdny csak a jarmiivezetdk szdllitdsa irdnti — Franciaorszdg altal értékelt
— igényt tdrgyalja, figyelmen kiviil hagyva a Franciaorszag dltal azonositott egyéb kozszolgaltatdsi igényeket.

Ezenkiviil az els§ BRG-tanulmdny megéllapitja: tekintettel arra, hogy a francia hatdsigok nem szolgéltattak
informacidkat a kozszolgaltatds irdnti igényeknek a kozszolgaltatdsi szerzédésekkel osszefiiggésben torténd
értékelésérdl, a tanulmany a kordbbi kozszolgaltatasi szerzGdésekkel kapesolatos jelentésekre és tanulmanyokra
tdmaszkodott annak rekonstrudldsa érdekében, hogy Franciaorszdg milyen médszert alkalmazhatott.

A Corsica Ferries a Bizottsighoz a hivatalos vizsgalati eljras keretében benytjtott észrevételeiben nagyrészt a
panaszban foglaltakat ismételte meg. A panasz tartalmat ezért az észrevételeket ismertetd szakasz (5.1. szakasz)
kozli.

3.9. A hivatalos vizsgdlati eljirds meginditdsinak okai

Elgszor, a Bizottsag arra az elGzetes llaspontra helyezkedett, hogy a kozszolgaltatdsi szerz6dések az EUMSZ
107. cikkének (1) bekezdése szerinti dllami timogatdsnak mindsiilnek.

A Bizottsag tgy itélte meg, hogy a kozszolgéltatdsi szerzédések tobbek kozott olyan gazdasagi elényhoz juttattdk
a koncesszids jogosultakat, amelyhez a szokdsos piaci feltételek mellett nem fértek volna hozzd. Konkrétabban: a
szoban forgd kozszolgéltatdsi szerzGdések nem felelnek meg az Altmark-itéletben az ilyen gazdasigi el6ny
kizdrdsa érdekében el6irt valamennyi kritériumnak.

(") A Birdsdg 2003. jalius 24-i {télete, Altmark Trans GmbH, C-280/00, ECLI:EU:C:2003:415.
(") Az Eur6pai Parlament és a Tandcs 2014/23EU irdnyelve (2014. februdr 26.) a koncesszids szerz6désekrél (HL L 94., 2014.3.28., 1. o.,
ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2014/23/0j).
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(328)  El@szor, a Bizottsdg kétségeit fejezte ki azzal kapcsolatban, hogy a kozszolgaltatdsi szerzGdések a vontatott
teherdru tengeri fuvarozasa kapcsan kozszolgdltatds irdnti valodi igényt elégitenének ki (els Altmark-kritérium).

(329) A Bizottsdg tgy {télte meg, hogy a francia hatésdgok a priori nem bizonyitottdk kellSképpen, hogy a marseille-i
kikotS és touloni kikot§ csak részben helyettesithet6k egymadssal a vontatott teherdru tengeri fuvarozdsinak
vonatkozdsaban (az eljirds meginditdsirol sz6l6 hatdrozat (310)-(312) preambulumbekezdése).

(330) A Bizottsdg megjegyezte, hogy e részleges helyettesithetdség szdmszertsitése sordn a francia hatdsdgok kizdrélag a
piaci szerepldk dltaldnos nyilatkozataira tdmaszkodtak ((227) preambulumbekezdés). Az eljards meginditdsardl
sz616 hatdrozatdban a Bizottsdg kétségeit fejezte ki ezzel az értékeléssel kapcsolatban, mivel a francia hatésigok
nem ellendrizték az azt aldtdmaszté adatokat. A Bizottsdg felkérte a francia hatésdgokat, hogy nytjtsanak be
meggyGz6bb bizonyitékokat, melyek annak a konkrét keresletnek az értékelését tdmasztjdk ald, amelyet a
marseille-i kik6tGvel szemben tdmaszt a vontatott teherdru tengeri fuvarozdsat igénybe vevd felhaszndlok egy
része.

(331) A Bizottsag tovabba kétségeit fejezte ki afell, hogy a kozszolgdltatdsi szerzGdések dltal az azonositott
kozszolgdltatdsi igények kielégitése érdekében elirt bizonyos kozszolgéltatdsi kotelezettségek ardnyosak és
sziikségesek-e (az eljards meginditdsardl sz6l6 hatdrozat (337)-(340) preambulumbekezdése). A Bizottsdg arra az
alldspontra helyezkedett, hogy a Gecodia-jelentésben azonositott kozszolgdltatdsi igényekre tekintettel lathatélag
nem kell6en indokolt a francia hatdsagok dltal megkovetelt minimdlis teherfuvarozdsi kapacitds (amely a
vontatott és a nem vontatott teherdrura egyardnt vonatkozik), valamint az intézkedések kedvezményezettjeit
terhel§ azon kotelezettség, hogy évente egy bizonyos minimadlis szdmt menettérti utat lebonyolitsanak. A
Bizottsdgnak aggdlyai voltak azzal kapcsolatban, hogy e kotelezettségek ahhoz vezethetnek, hogy a koncesszids
jogosultak altal kindlt teherfuvarozasi kapacitds jelentdsen meghaladja a kozszolgdltatds irdnti mennyiségi igényt.

(332) A Bizottsdg tovabba arra az el6zetes dllaspontra helyezkedett, hogy az intézkedések nem felelnek meg a negyedik
Altmark-kritériumnak. Ugy ftélte meg, hogy a francia hatésdgok dltal a kozszolgaltatdsi szerzédések odaitélése
céljabol lefolytatott eljards sordn a verseny nem volt elegend§ mértéki annak biztositiséhoz, hogy a
kozszolgéltatdsi szerz6dések kedvezményezettjei részére nytjtott ellentételezés a kozosség szdmdra a
legalacsonyabb koltséggel jarjon. A Bizottsdg tgy vélte tovabba, hogy az ellentételezés osszegét nem egy atlagos,
jol vezetett, a rd rott kozszolgdltatdsi kotelezettségek teljesitéséhez sziikséges eszkozokkel megfelelden felszerelt
véllalkozasnal felmeriilg koltségekhez viszonyitva hatdroztak meg.

(333) A Bizottsdg tovabba arra az elGzetes dllaspontra helyezkedett, hogy az intézkedések az dllamnak betudhatdk, és
azokat dllami forrdsokbdl finansziroztdk. Ezen tilmenden az intézkedések szelektiven a kedvezményezettek javat
szolgéltak, akaddlyoztdk az Unién belili kereskedelmet és torzitottdk a versenyt a liberalizalt piacon.

(334)  Mdsodszor, a Bizottsdg megjegyezte, hogy a francia hatdsigok nem szolgéltattak elegendd bizonyitékot annak
bizonyitdsara, hogy a kozszolgaltatasi szerz6dések osszeegyeztethet6k az AGESZ-keretszabillyal. A Bizottsdg —
amellett, hogy kételyeket fogalmazott meg a kozszolgaltatdsi szerz8dések hatdlydval kapcsolatosan — azt is
megkérdGjelezte, hogy a kozszolgdltatdsi szerzédések odaitélésére irdnyuld eljards OsszeegyeztethetG-e a
koncesszidkra vonatkozé unids joggal.

4. FRANCIAORSZAG ESZREVETELEI

(335) A francia hatésdgok 2024. madrcius 27-én kelt levelikkben kiildték meg észrevételeiket. Az észrevételek i. a
kozszolgaltatds irdnti igény meglétét és ii. a koncesszids irdnyelvnek valé megfelelést érint§ értékelésre
vonatkoznak.

4.1 A kozszolgiltatds irdnti igény megléte

(336) A francia hatdsagok a kozszolgaltatds iranti valédi igény fenndlldsira vonatkozé el8zetes bizottsdgi vizsgélatra
reagdlva ot ponttal kapcsolatban tettek észrevételeket.

4.1.1. Franciaorszdg helyesen becsiilte meg a vontatott teherdru fuvarozdsdt igénybe vevd felhaszndlok dltal a
marseille-i kikotdvel szemben tdmasztott konkrét mennyiségi keresletet

(337)  Amint az a (227) preambulumbekezdésben szerepel, a francia hatésagok tgy becsiilték, hogy a vontatott teherdru
Marseille és Korzika kozotti fuvarozdsa irdnti teljes maltbeli kereslet 80 %-dt a vontatott teherdru fuvarozdsat

igénybe vev{ olyan felhasznalok tdmasztjdk, akik a Korzikdra torténd utazds megszervezése soran nem mérlegelik
a marseille-i kikot6 lehetséges alternativait.
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A Bizottsdg dltal az eljards meginditdsarol sz6l6 hatdrozat (329) preambulumbekezdésében kifejezett kétségekre
tekintettel a francia hatésdgok részletesebb elemzések elvégzésével biztdk meg a Gecodia céget, azzal a céllal,
hogy mennyiségi bizonyitékot szolgdltasson arrdl, hogy a vontatott teherdru tengeri fuvarozdsa irdnti kereslet
tekintetében a marseille-i kikotd milyen mértékben helyettesithetd a touloni kikotével.

Elgszor, a francia hat6sdgok szerint a Marseille és Korzika kozotti dtvonalakon fuvarozott vontatott teherdru
volumenének 80,8 %-it mozgaté fuvarozok székhelyének, raktdrainak és logisztikai bézisainak elemzése azt
mutatja, hogy e fuvarozok létesitményei a marseille-i kikot§ kozvetlen kozelében taldlhatok, ami magyardzza,
hogy miért e kikot6t részesitik elényben.

Madsodszor, a Gecodia elemezte a Corsica Linea 122 {igyfele (a vontatott teherdru Corsica Linea 4ltal lebonyolitott
forgalmdnak 85 %-at képviseld tigyfelek) és a La Méridionale 62 tigyfele (a vontatott teherdru La Méridionale éltal
lebonyolitott forgalmanak 78 %-at képvisel§ tigyfelek) dltal lebonyolitott teherdru-forgalmat. Az elemzés azt
mutatja, hogy e forgalom 83 %-a (a Corsica Linea esetében) és 88 %-a (a La Méridionale esetében) a marseille-i
kikots kozelében taldlhaté logisztikai bazisokra vezethetd vissza, ami azt jelenti, hogy az érintettek ezt a kikotSt
részesitik el6nyben.

Harmadszor, a Gecodia 32 olyan fuvarozé miveleteit elemezte, amelyek vontatott teherdru fuvarozdsdt végzik
Korzika és Franciaorszdg kontinentdlis teriilete kzott a marseille-i kikotdt ésfvagy a touloni kikotst igénybe véve
(koztik fuvarozokét is, amelyek Marseille vagy Toulon kozelében tobb logisztikai bazissal is rendelkeznek). E
fuvarozok 2017-2019-ben és 2021-ben a Korzika, valamint a marseille-i kikot§ és a touloni kikots kozott
fuvarozott vontatott teherdru volumenének mintegy 65 %-aért feleltek ().

A széban forg adatok beszerzése érdekében a francia hatdsigok tdjékoztatdst kértek a hajozasi tarsasdgoktdl 6
tigyfeleik listdjardl és a vontatott teherdru kapcsol6dé (folydméterben megadott) volumeneirdl. Ezeket az adatokat
osszesitették annak érdekében, hogy a teljes marseille-i és touloni térségben mikod§ reprezentativ szima nagyobb
fuvaroz6t tudjanak figyelembe venni. A francia hatdsigok azokra az informdcidkra tdmaszkodtak, melyeket a
felhasznalokkal folytatott konzultdcidk keretében végzett interjik sordn gydjtottek, hogy a forgalom dramlésat a
lehetd legpontosabban tudjék dsszekapesolni a kiinduldsi logisztikai bazissal.

Az igy osszedllitott lista minden egyes tigyfél esetében feltiinteti a logisztikai bazis helyét, a logisztikai bazis, illetve
a touloni és a marseille-i kikot6 kozotti tavolsdgot, valamint a 2017-2021-es idGszakban az egyes kikotSk
igénybevételével fuvarozott vontatott teherdru éves volumenét (folydméterben). Egyes felhaszndlok esetében a
fuvarozott aru tipusat is meghatdroztdk (pl. katonai felszerelések, romlandé termékek, épitGanyagok vagy
veszélyes aruk). A francia hatosagok az egyes fuvarozdkra vonatkozdan a két kikots egymadssal vald helyettesithe-
tGségének értékelése szempontjdbdl relevans kvalitativ informdciokat is gytjtottek. Néhdny felhaszndlo példaul
jelezte, hogy a marseille-i kikot6 kapacitdshidnya miatt mar vette igénybe a touloni kiko6t6t.

A francia hatésagok szerint a széban forgd adatok elemzése azt mutatja, hogy a fuvarozék tobbsége csak a
logisztikai bdzisdhoz legkozelebb esd kikotSt haszndlja (32-bdl 22 fuvarozd). Az elemzés azt mutatja, hogy a
fennmarad¢ tiz fuvarozé kizdrélag vagy nagyon gyakran a touloni kikotSt vette igénybe, annak ellenére, hogy
logisztikai bazisa Marseille-hez kozelebb helyezkedik el. A francia hat6sdgok kifejtették, hogy egyes fuvarozok a
bejelentett adatok szerint azért vették igénybe a touloni kikotSt, mert olyan autdpdlya-Gsszekottetéssel
rendelkeztek Toulon felé, amely lehetévé tette szdmukra, hogy elkeriiljék a marseille-i nagyvarosi régiét (északi
elkertil§ at), mig mésok telephelyiiket/raktarukat a marseille-i régi6bdl a touloni régioba helyezték at, aminek
eredményeként a széllitdsi forgalom dramldsa dthelyez8dott a touloni kikotébe.

A francia hat6sdgok szerint az Osszegy(jtott informdcidk elemzése azt mutatja, hogy a felhaszndld
kikotGvélasztasat nagymértékben befolydsolja azt, hogy a kik6t6 koztton mennyire esik kozel a fuvarozd
logisztikai bdzisdhoz. A hat6sigok szerint f6ként a kindlati korldtok osztonzik a Marseille-hez kozelebbi
bazisokkal rendelkezé felhaszndl6kat arra, hogy forgalmukat Toulonba helyezzék dt.

A francia hat6sdgok szerint ezek az informéciok megerdsitik azt, hogy i. a vontatott teherdru fuvarozdsdra igénybe
veend§ kikotSt elsGsorban a fuvarozok logisztikai bazisainak elhelyezkedése alapjan vélasztjak ki, és hogy ii. a
véllalkozasok éltal fuvarozott vontatott teherdru volumenének tobb mint 80 %-a kothetd egy bizonyos logisztikai
bazishoz, amely a marseille-i térségben taldlhatd. A felhasznalok tehdt valoban a marseille-i kikotSt részesitik
elényben, és az § esetitkben a marseille-i kikot6 nem helyettesithetd a toulonival.

(*1) A Covid19-vildgjarvany kereskedelmi forgalomra gyakorolt hatdsa miatt a Gecodia a 2020-as évet figyelmen kiviil hagyta.
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4.1.2. A szdllitandd druk minimdlis volumenére vonatkozo kozszolgdltatdsi kotelezettségek ardnyosak voltak a
Franciaorszdg dltal azonositott kozszolgdltatdsi igényekkel

(347) A francia hat6sdgok kijelentik, hogy az drufuvarozasi kozszolgaltatdsi szerz6désekben el6irt minimumkapacitds
nem ardnytalan az azonositott kozszolgéltatdsi igényhez képest. Ennek indokldsdra hdrom érvet hoznak fel.

(348)  Eldszor, Franciaorszdg szerint a kereslet nagy fokd ingadozdsa miatt nem lehetséges a forgalmi atlagokon alapuld
megkozelitést alkalmazni.

(349) A francia hat6sagok ramutatnak, hogy a kozszolgdltatasi szerz6désekben eldirt dtkelésenkénti minimélis szllitdsi
kapacitas figyelembe veszi i. a felhaszndlokkal folytatott konzultdcié sordn megfogalmazott észrevételeket (a
bizonyos ttvonalakon megfigyelhetS rendszeres telitettséget), ii. a kozszolgéltatds irdnti igény megoszldsdt az
atkelések, a napok és a honapok kozott (a 2019. évi adatok és a 2023-2030-as eldrejelzések alapjan rogzitve),
valamint iii. a kozszolgéltatds irdnti igény el6re jelzett havi megoszlasat (mely értéket a minimalis heti kapacitds és
az datkelésenkénti minimumkapacitds kiszdmitdsdhoz haszndlnak, figyelemmel a forgalom kielégit§
kiszolgdldsara). Franciaorszdg arra is ramutat, hogy a kozszolgdltatds irdnti igényeknek valé megfelelés kotelezd,
ami annak elkeriilését szolgdlja, hogy pétkocsik maradjanak hdtra a rakpartokon. Ez garantdlja a forgalom
folyamatossagat (a telitettség elkeriilését), j6 mindségét (a korzikai véllalatok nem kényszeriilnek kotbért fizetni
késedelmek vagy elltasi zavarok miatt) és biztonsagat (a rakpartokon nem maradnak hatra olyan druk, amelyeket
ellophatnak vagy megrongélhatnak).

(350)  E tekintetben a francia hatdsigok a felhasznalokkal folytatott konzultdcid sordn megjegyezték, hogy az elmalt
években — killonosen a Bastidba és Ajacciéba irdnyulé dtvonalakon — silyosbodtak azok a nehézségek,
amelyekkel az drufuvarozdst igénybe vevd felhaszndlok a hajok telitett kapacitdsa miatt szembesiilnek.
Franciaorszdg szerint ez a telitettség azt jelenti, hogy nem lehetséges minden atkelés sordn kielégiteni a fuvarozok
dltal tdmasztott teljes keresletet. E tekintetben a francia hat6sdgok megjegyzik, hogy a koncesszids jogosultak
2021 és 2022 kozotti idGszakra vonatkozé kozszolgéltatdsi szerzGdésekkel kapcsolatos helyfoglaldsi adatai
megerdsitették, hogy valéban maradtak hdtra druk a rakpartokon. A berakodds megtagaddsara a Marseille-Bastia
tutvonalon az druk tobb mint 35 %-dnak, a Marseille-Ajaccio ttvonalon pedig az druk t6bb mint 20 %-dnak
esetében kertilt sor.

(351) A francia hatdsdgok dltal alkalmazott megkozelités célja tehdt annak biztositdsa, hogy a bevezetett szolgéltatdsok
elfogadhaté és ardanyos médon képesek legyenek kielégiteni a fuvarozds irdnti keresletet.

(352) E tekintetben a francia hatésdgok hangsilyozzdk, hogy az eljdrds meginditdsirél sz6l6 hatdrozat (338)
preambulumbekezdésében foglaltakkal ellentétben az egyes dtkelésekhez szitkséges minimumkapacitdst nem tgy
allapitottdk meg, ,hogy a kozszolgdltatds barmikor képes legyen reagilni a mdaltbeli adatokban (a korabbi
kozszolgéltatdsi szerz8désekkel osszefiiggésben) megfigyelt keresleti csticsra”.

(353)  Eppen ellenkezbleg: a francia hatésigok szerint a Bizottsighoz eljuttatott informaciok azt mutatjdk, hogy a
kordbbi forgalmi cstcsok szinte minden hénapban meghaladjak a kozszolgdltatdsi szerzGdések dltal el6irt
minimumkapacitdst. A Marseille-Bastia Gitvonalon példdul a minimumkapacitds dtkelésenként 1 860 folyométer.
A 2019. évi adatok elemzése azonban azt mutatja, hogy ezt a volument az év nyolc hénapjaban legaldbb havonta
egyszer tillépi a forgalom, az eldrejelzések pedig arra engednek kovetkeztetni, hogy 2025-ben ez rendszeresen
bekovetkezik majd. A francia hatosagok ezenkiviil kifejtik, hogy 2023-ban — a kozszolgdltatdsi szerzddések
végrehajtisdnak els évében — a forgalom december kivételével minden hénapban legaldbb egyszer tullépte az
el6irt minimumbkapacitds volumenét.

(354)  Franciaorszag szerint a forgalom egész évben megfigyelhet eloszldsa miatt nincs méd arra, hogy a minimumka-
pacitdst a Gecodia-tanulmdnyban a 2023-2030-as idGszakra elGre jelzett dtlagos éves volumenek alapjin
hatdrozzak meg. Ez a megkozelités ugyanis olyan helyzethez vezethetne, ahol a hajok adott esetben rendszeresen
nem lennének képesek kielégiteni a teherfuvarozasi igényeket.

(355) A 31. tabldzat azoknak az dtkelések szdmat tiinteti fel, amelyek esetében a kereslet magasabb lenne a 2019. évi
és 2030. évi atlagos minimumkapacitdsndl, amennyiben ezt a kapacitdst a Gecodia-jelentés a 2023-2030-as
idgszakra el6re jelzett dtlagos éves mennyiségek alapjan megéllapitotta. A jelek szerint a Marseille és Ajaccio,
Bastia és Porto-Vecchio kozotti dtvonalakon minden madsodik dtkelésnél meghaladnd a kereslet az el6irt
minimumkapacitdst (a Marseille és Propriano, illetve Lile-Rousse kozotti dtvonalakon az oOsszes 4tkelés
negyedénél).
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(356)

(357)

(358)

(359)

31. tdbldzat

A Gecodia-tanulmdnyban a 2023-2030-as idGszakra elGre jelzett dtlagos éves volumenek alapjin
meghatdrozott dtlagos minimumkapacitist meghaladé kereslettel érintett dtkelések szdma

A
kézsz9lgalta- A tlagos
t‘}Sl, minimum-
;Zeirf:rd?i; kapacitds | Azt dtlagos minimumkapacitdst meghaladé kereslet dltal érintett dtkelések szdma
éveVs atkelésen-
atkelések ként (fm) ()
szdma
2019 2030
Atkelések szama | 2% éves dtkelések Atkelések széma az éves atkelések
%-aban %-aban
Bastia 730 1420 299 41 % 414 57 %
Ajaccio 730 1069 301 41 % 402 55%
f,‘;?c‘})uo 312 784 79 25% 143 46 %
Propriano 312 282 79 25% 125 40 %
L'ile-Rousse 312 439 62 20% 112 36 %

() A 2023-2030-as iddszakra eldre jelzett dtkelésenkénti minimumkapacitdst tigy szdmitjdk ki, hogy a kozszolgéltatds irdnti
éves igényt (21. tdbldzat) elosztjdk a menettérti utaknak a kozszolgéltatdsi szerzGdésekben el8irt éves szamdval (23.
tablazat).

Forrds: A francia hatdsdgok dltal 2024. februdr 4-én benyujtott észrevételek.

Mudsodszor, Franciaorszdg szerint szokdsos piaci gyakorlatnak mindsil az olyan flotta mobilizdldsa, amelynek
kapacitdsa meghaladja az év sordn megfigyelt dtlagos forgalmat (*?). A francia hatésdgok kozlik, hogy elemezték a
menetrend szerinti tengeri szolgaltatdsokat nyujté eurdpai flottdk felépitését. Szardinidn és a Baledr-szigeteken a
hajok névleges kapacitdsa 1 500 folyométer és 1 900 folydméter kozott mozog, ami teljes 6sszhangban van a
kozszolgéltatdsi szerz8dések keretében Korzikdra kozlekedd hajok kapacitdsaval.

Harmadszor, a francia hatésdgok tudomdsa szerint a Foldkozi-tenger nyugati térségében sem kozszolgaltatdsi
megbizds keretében, sem a szabad piacon nem fordulnak el6 olyan esetek, hogy egy menettérti itra egy nagyobb
hajé helyett két kisebb hajot mozgésitandnak.

4.1.3. Az ajaccidi és a propriandi kikot6k nem helyettesitheték egymdssal

A francia hatésdgok tigy vélik, hogy a Corsica Ferries panaszdban nem szolgal semmilyen komoly bizonyitékkal
azon dllitdsanak aldtdmasztdsdra, miszerint a propriandi kikots és az ajaccidi kikotS helyettesithetSk lennének
egymadssal. Franciaorszdg véleménye szerint az aldbbi tényez8k éppen ennek ellentétére engednek kovetkeztetni.

ElGszor is, a két kikots kozotti koziti tdvolsdg onmagaban nem mutatja megfelelGen a helyettesithetGséget:
tekintette] a gyorsforgalmi utak hidnydra, valamint az Ajaccio és Propriano kozotti dtvonal domborzati
viszonyaira, a két kikotd kozotti tavolsdg kozaton kozel 1 dra 30 perc — torlédds esetén pedig tobb mint 2 6ra —
alatt tehet6 meg. Franciaorszdg e tekintetben a korzikai kikot6k kozotti tdvolsigokra és eljutdsi idSkre
vonatkozdan a 2.2. szakaszban ismertetett adatokra hivatkozik.

(**) A francia hatosagok konkrétan az Olaszorszdgban és Norvégidban kotott kozszolgaltatdsi szerz6désekre hivatkoznak.
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(360)  Hozzd kell tenni azt is, hogy az ajaccidi kikotd infrastruktirdja mér jelenleg is kozel van a telitettségi ponthoz, és a
kezelésre szolgalé teriiletek méretitknél fogva nem alkalmasak arra, hogy a 2023-2029-es idészakra el6re
jelzettnél nagyobb teherdru-forgalmat fogadjanak.

(361)  Mindenesetre a francia hatésdgok rimutatnak arra, hogy Korzika kézati infrastruktirdja nagyon telitett, killonosen
a cstcsiddszakokban és az idegenforgalmi szezonban, tovabbd hogy Korzikdn magas a haldlos kimenetelti kozati
balesetek szdma (lasd a 2.1. pontot). A biztonsdggal kapcsolatosan a CdC-re rétt kotelezettséggel ellentétes lenne,
ha a tengeri széllitasi kozszolgaltatast oly médon szerveznék meg, hogy az novelné a kozati forgalmat.

4.1.4. A Corsica Linea és a La Méridionale dltal a kozszolgdltatdsi szerzédések keretein kiviil kindlt szolgdltatdsok
megfelelnek a kozszolgdltatdsi kitelezettségek rendszerének, és nem kérddjelezik meg a Franciaorszdg dltal
azonositott kozszolgdltatdsi igényt

(362) A francia hatdsdgok meger6sitik, hogy — ellentétben azzal, amit a Corsica Ferries panaszdban allit — meg kell
kiilonboztetni a kiegészitd menettérti utakat (melyek elvét és feltételeit a kozszolgaltatasi szerz6dések hatarozzdk
meg) és azokat a kereskedelmi dtkeléseket, amelyeket valamely koncesszids jogosult (vagy tobb koncesszids
jogosult) a kozszolgaltatdsi kotelezettségek 2019. évi rendszere keretében, kozszolgéltatsi szerzédések nélkiil,
szabadon kindl.

(363)  Franciaorszag szerint a szoban forgd kereskedelmi célt dtkelések nem tartoznak a kozszolgéltatdsi szerz8dések
hatilya ald, e szerz8dések azokat nem tiltjdk; tovdbbd az ilyen 4tkelések megléte nem kérddjelezi meg a
Franciaorszag éltal a kozszolgaltatasra vonatkozdan elvégzett értékelést.

(364)  Franciaorszdg kijelenti, hogy a Corsica Linea altal a marseille-i kikotébsl 2023-ban és 2024-ben lebonyolitott
kereskedelmi célu dtkelések i. az iskolai tavaszi és nydri sziinetek sordn kindlt szezondlis dtkelések voltak, ii. az
atkelések csak utasszdllitds céljara voltak igénybe vehetSk, drufuvarozdsra nem, és iii. nem jdrt utdnuk
ellentételezés, mivel lebonyolitdsukra a kozszolgdltatdsi szerzédések keretein kiviil keriilt sor. A La Méridionale
dltal a touloni kik6t6t6l 2024-ben lebonyolitott dtkeléseket illetGen Franciaorszdg ramutat, hogy i. ezeket az
atkeléseket a villalat a részvényesi struktiirdjdban 2023-ban bekovetkezett valtozdst kovetSen kindlta, ii. csak
utasszallitds céljdra voltak igénybe vehetSk, drufuvarozdsra nem, és iii. nem jirt utdnuk ellentételezés, mivel
lebonyolitasukra a kozszolgaltatdsi szerz6dések keretein kiviil keriilt sor.

4.1.5. A felhaszndlokkal folytatott konzultdcid mddszertani szempontbdl nem volt elfogult

(365) A francia hatésdgok tgy vélik, hogy — ellentétben azzal, amit a Bizottsdg az eljdrds meginditdsar6l sz6l6
hatdrozatban sugall — a felhaszndl6kkal folytatott nyilvanos konzulticié mddszertani szempontbdl nem volt
elfogult.

(366) A francia hat6sdgok el8szor is ramutatnak arra, hogy a felhasznalokkal folytatott konzultaciot széles korben tették
kozzé a helyi sajtoban és a szaksajtéban (Le Marin 0jsdg), a CdC honlapjan és a kozosségi oldalakon.

(367)  Ugy vélik tovibbad, hogy a feltett kérdések nem torzitottak a képet a marseille-i kikotd javara.

(368) A tengeri személyszallitdssal kapcsolatban a felhaszndlokkal folytatott konzultaciot illet6en megjegyzendd, hogy a
feltett kérdések f6 célja annak megdllapitdsa volt, hogy a felhaszndlok szempontjabdl a kontinentalis teriileten
taldlhaté kikotdk helyettesithetSk-e egymadssal. A Gecodia-jelentés azt is megallapitotta, hogy a korzikai lakosnak
mindsiild utasok és a nem korzikai lakosnak mindsiil§ utasok dltal tdmasztott kereslet szempontjabdl a
marseille-i és a touloni kik6tSk helyettesithet6k egymassal.

(369) A tengeri drufuvarozdssal kapcsolatban a felhaszndlokkal folytatott konzultdciét illeten megjegyzendd, hogy a
feltett kérdések szisztematikusan kiterjedtek a Marseille-bél és Toulonbdl kiindulé valamennyi Gtvonalra.

4.2. A kozszolgiltatdsi szerz8dések megfelelnek a koncesszids irdnyelvnek
4.2.1. A kiilonbozd tételek koncesszids jogosultak részére tirténd odaitélése és a kozszolgdltatdsi szerzGdések

hatdlybalépése kozott eltelt id6 hosszdnak nem volt piaclezdrd hatdsa

(370) A francia hatdsdgok el6zetesen rdmutatnak arra, hogy sem a koncesszids irdnyelv, sem a francia jog nem
szabalyozza szigortan azt, hogy a koncesszi6 odaitélése és a koncesszi6 hatalybalépése kozott mennyi idének kell
eltelnie.
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(371)  Mindenesetre tigy vélik, hogy a szoban forgd révid iddszak harom okbél sem fejtett ki piaclezaré hatdst.

(372)  Eldszor, a Franciaorszdg dltal a kozszolgéltatdsi szerz8dések odaitélésére vonatkozdan a 2022. méjus 6-dn
kozzétett ajanlati felhivasban kozolt eredeti titemterv két honapos idészakot irt el az odaitélés és a hatdlybalépés
kozott ('¥). Ez az idGszak tehdt hosszabb volt, mint az SNCM Il-itéletben a kozszolgdltatdsi szerz8dések odaitélése

27

kapcsan el6irt idGtartam (23 nap) (1*).

(373)  Mudsodszor, a palyazatok és ajanlatok 2022. jalius 25-i kézhezvételekor a francia hatésdgok megillapitottak, hogy
azok a részvételre jelentkezd felek, amelyek az el6irt hatariddn beliil palyazatot és ajanlatot nydjtottak be, a 2021
és 2022 kozotti idGszakra szolé kozszolgdltatdsi szerzGdések koncesszids jogosultjai, nevezetesen a La
Meéridionale és a Corsica Linea. Mivel egyetlen #ij belép8 sem palydzott kozszolgéltatdsi szerz6désre, nem jarhatott
piaclezaré hatéssal az, hogy a kozszolgaltatdsi szerz8dések odaitélése és a mitkodés megkezdése kozott rovidebb

27,

idg telt el, mint az eredetileg az ajdnlati felhivasban el6irt két honap.

(374)  Harmadszor, mivel a kozszolgiltatdsi szerzédések kozvetleniil a 2021 és 2022 kozotti idGszakra szold
kozszolgéltatdsi szerz6dések lejartat kovetGen léptek hatdlyba, az emlitett hatdridékrdl a felhaszndléi és
izemeltetSi ajanlattételi dokumentumok utjdn az eljdrds meginditdsit kovetSen haladéktalanul valamennyi
érdekelt tizemeltet§ tudomdst szerezhetett. Tehdt valamennyi tizemeltet§ szdmdra ismert volt az intézkedések
varhat6 kezd8 id6pontja. A francia hatdsagok megjegyzik tovabba, hogy az ajanlati felhivds 2022. mdjus 6-i
kozzétételét kovetGen egyik potencidlis részvételre jelentkez$ fél sem kérte a menetrend mddositdsat, noha a
francia hatosdgok véleménye szerint ez bevett gyakorlat a koncesszios szerzédések odaitélése sordn.

4.2.2. Az odaitélési eljdrds id6tartama nem vezetett a részvételre jelentkezdket érintd egyenldtlen bandsmddhoz

(375) A Bizottsdg altal az eljards meginditdsdr6l sz6lé hatdrozat (424) preambulumbekezdésében kifejezett
kétségekre ('*°) valaszul a francia hatésdgok a kovetkezd észrevételeket tették.

(376)  ElBszor, a koncesszids irdnyelv 39. cikkének (3) és (5) bekezdése szerint a palydzatok és ajinlatok beérkezésének
minimdlis hatdrideje a koncessziés hirdetmény feladdsatdl szamitott 30 nap, mely idgszak 25 napra lerovidithetd
abban az esetben, ha az ajdnlatok elektronikus tton is benytjthaték. E minimadlis hatdrid6k betartdsa mellett az

Loz

ajanlatkérd szerv szabadon hatdrozhatja meg a palydzatok és ajanlatok benyujtasdnak hatdridejét.

377 M4dsodszor, a francia hatdsdgok rdmutatnak arra, hogy az ajdnlati felhivas 2022. mdjus 6-i kozzétételét kovetSen a
oo & rancia laTosag . £y 8z LY
potencidlis részvételre jelentkezd felek egyike sem kérte a menetrend megvéltoztatdsit.

4.2.3. A szerzGdés odaitélésére irdnyuld eljdrds sordn a minimumkdovetelmények nem mddosultak, és az aldirt
kozszolgdltatdsi szerz6dések megfelelnek a minimumkovetelményeknek

(378)  ElBszor, a francia hatésdgok tisztdzni kivantdk, hogy jelen tigyben pontosan mi a kozszolgdltatdsi szerzédésekre
alkalmazandé minimumkovetelmények terjedelme. Mdsodszor, a francia hatdsigok kifejtették, hogy az el6irt
minimumkovetelmények a szerz8dés odaitélésére irdnyulé eljirds sordn nem viltoztak. Harmadszor,
megismételték, hogy az aldirt kozszolgaltatdsi szerz8dések megfelelnek a minimumkévetelményeknek.

(") A kozszolgaltatdsi szerz8dések odaitélésére eredetileg 2022. oktSber 28-dn keriilt volna sor.

(**) A Torvényszék 2017. mércius 1-jei itélete, SNCM II, T-454/13, ECLLEU:T:2017:134.

(**) EmlékeztetSul: az eljards meginditdsardl sz6l6 hatdrozat (424) preambulumbekezdése a kovetkezéket mondja ki: ,[...] A Bizottsdg dgy
véli, hogy a francia hatésigok nem adtak meg minden olyan pontositdst, ami annak megéllapitdsahoz lett volna sziikséges, hogy a
kozszolgdltatdsi szerz6dések megfelelnek-e az egyenld bandsmod, a megkilonboztetésmentesség és az atlathatosdg elvének. A
Bizottsdg az Gsszes érdekelt felet felkéri, hogy tegyék meg észrevételeiket ebben a kérdésben, killonosen annak tisztizdsdra, hogy az
egyenl$ bandsmdd megsértésének mindsiil-e az, hogy az ajanlati felhivisban meghatdrozott hatdridén beliil legaldbb egy bizonyos
minimalis utasszallit6 kapacitdssal és kabinkapacitassal rendelkezd hajokat sziikséges mobilizdlni.”
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4.2.3.1. A minimumkovetelmények terjedelme

(379) A francia hatésdgok kifejtik, hogy a jelen iigyben a minimumkovetelményeket az ajanlattételi szabdlyok 2.4.
pontja tartalmazta ((270) preambulumbekezdés). Eszerint a minimumkovetelmények tartalma a kovetkezd volt:

a) ,A korzikai lakosok és az drufuvarozds esetében alkalmazott maximdlis viteldijak: a marseille-i, touloni,
nizzai és korzikai kikot6k kozotti tengeri személyszéllitdsra és drufuvarozdsra vonatkozé kozszolgaltatasi
kotelezettségek rendszerének modositdsardl sz6lo AC 19-128. sz. korzikai kozgytlési hatdrozattal
kapcsolatban ismertetett viteldijak.

b) A hajok szdllitdsi kapacitdsa: a hajok szallitokapacitasa.

¢)  Menetrendek és jératstirtiségek: a CdC és az OTC dltal sszedllitott menetrend, valamint a CdC és az OTC

o 2

altal az tizemeltet8k szdmdra elSirt minimalis jératstirtiség.

d) A szerz6dés idStartama: a kozszolgiltatdsi szerzGdéseknek az egyes szerzddések 2. pontjiban el6irt
idGtartama: »a szerz8dés 2023. janudr 1-jén 1ép hatalyba és 2029. december 31-én jir leq; ez az idészak
legfeljebb 12 hoénappal meghosszabbithatd, killondsen abban az esetben, ha a szerzdés lejartakor nem
kertil sor 1 koncesszids szerzGdés odaitélésére.

e) Az OTC altal kifizetett pénziigyi ellentételezés maximalis Osszege: az ajanlattételi szabdlyok 2.5. pontjaban
emlitett pénziigyi ellentételezés” (1*9).

(380) A kozszolgdltatdsi szerz8dések 1. melléklete hatdrozta meg i. a hajok szallitdsi kapacitdsdra, valamint ii. a

menetrendekre és a jératstiriségre vonatkozé minimumkovetelményeket.

(381) A francia hatdsagok szerint az ajanlattételi szabdlyok 2.4. pontjat az 1. melléklet fényében csak e két minimumko-
vetelmény tekintetében kell értelmezni, és pontositjdk a kovetkezdket:

vz o 2

—  a,minimdlis jaratsGr(iség” a jaratok stirtiségét jelenti,

— a ,menetrendek” a Franciaorszdg dltal tervezett menetrendek, azzal a megkotéssel, hogy a részvételre
jelentkezSk szabadon javasolhattak induldsi és érkezési id6pontokat, feltéve, hogy azok a Franciaorszdg
altal el6irt idGsdvokba estek,

—  a,minimdlis személyszéllitdsi és az drufuvarozasi kapacitds” a hajok szallitasi kapacitdsat jelenti.

(382) A francia hatésdgok ezért arra a kovetkeztetésre jutottak, hogy csak az ajanlattételi szabalyok 2.4. pontjdban
felsorolt 6t elem — amelyek koziil kett6t az 1. melléklet hatdrozott meg — tartozik a koncesszids irdnyelv 37. cikke
szerinti minimumkovetelmények korébe, és kizdrtak minden mds jellemzét.

4.2.3.2. A kozszolgdltatasi szerz8dések 1. melléklete nem mindsil teljes egészében
minimumkovetelménynek

(383)  Eszrevételeikben a francia hat6sigok fenntartottdk, hogy az ajanlattételi szabalyok 2.4. pontja nem hivatkozott a
kozszolgéltatdsi szerz6dések 1. mellékletére, ezért az nem mindsiilhet teljes egészében minimumkévetelménynek.
Jollehet ez a melléklet hatdrozta meg i. a hajok szdllitasi kapacitdsdra, valamint ii. a menetrendekre és a
jaratstiriségre vonatkoz6 minimalisan megkovetelt jellemzdket, szdmos olyan midiszaki kovetelményt is el6irt,
amelyek nem mindsiilnek az ajanlattételi szabalyok 2.4. pontja szerinti minimumkovetelményeknek (47).

(") A francia hatdsdgok dltal 2024. mércius 27-én benytjtott észrevételek.
(") A francia hatdsdgok gy nyilatkoznak, hogy ez a helyzet dllt fenn kiilonosen az éves menettérti utak szdma, a kiegészité menettérti
utak szdma és a csokkent mozgdsképesség(i utasok szamara alkalmas kabinok hajénkénti szdma esetében.
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(384)

(385)

(386)

(387)

(388)

(389)

A francia hatésagok azt is kifejtik, hogy az odaitélési eljards sordn az OTC biztositani kivanta, hogy az 1.
mellékletben meghatdrozott valamennyi mdszaki kovetelmény teljesiil. Ez az oka példdul annak, hogy a Corsica
Linea kotelezettséget villalt az OTC felé arra, hogy orvosolja azt, hogy a Paglia Orba hajon nincs a csokkent
mozgasképességli utasok szdmadra alkalmas kabin ('*).

4.2.4. A kiegészitd menettérti utak és az dtiitemezhetd menettérti utak megléte nem sértette a részvételre
jelentkezdkkel szembeni egyenld bandsméd elvét

4.2.4.1. A kiegészitd menettérti utak és az dtitemezhetd menettérti utak nem
szdmitottak minimumkovetelménynek

A kiegészit6 menettérti utak kapcsan a francia hatésigok ramutatnak, hogy olyan menettérti utakrdl van szo,
amelyeket az ajanlatkérg szerv irhat el§ az egyes ttvonalakon a kozszolgdltatds irdnti igényre tekintettel. Ezeknek
az utaknak a célja tehdt az, hogy az el8irt minimumkapacitdst meghaladé kozszolgaltatasi igény kielégitsék,
tovabbd hogy megakaddlyozzdk azt, hogy druk maradjanak hdtra a rakpartokon. Ezeknek az utaknak a
lebonyolitdsit a kozszolgaltatdsi szerz8dések 18. pontja szabdlyozza, ezért nem mindsiltek az ajinlattételi
szabdlyok 2.4. pontja szerinti minimumkévetelménynek.

Az atitemezhetd menettérti utak kapcsdn a francia hat6sdgok felhivjdk a figyelmet arra, hogy azok kizarélagos
célja a forgalomszervezés optimalizdldsa. Ezeknek az utaknak a lebonyolitdsdt a kozszolgdltatdsi szerz8dések 17.
pontja szabdlyozza, ezért nem minGsiiltek az ajanlattételi szabdlyok 2.4. pontja szerinti minimumkove-
telménynek.

4.2.4.2. A kiegészitd menettérti utak és az atiitemezhetd menettérti utak idépontjira
vonatkozéan a részvételre jelentkezdék dltal benytjtott ajdnlatok elfogaddsa
tehdt nem vezetett a részvételre jelentkezékkel szembeni egyenld bandsmaéd
megsértéséhez.

A francia hat6sdgok emlékeztetnek arra, hogy a kozszolgdltatdsi szerz6dések 17. és 18. pontjdval osszhangban a
kiegészit6 menettérti utak és az dtiitemezheté menettérti utak lebonyolitdsdhoz a kozszolgdltatdsi szerzédések
10.2. pontjaban hivatkozott mdszaki bizottsdgnak sziikséges Osszeiilnie. A mszaki bizottsdg lehetGséget ad a
széban forgd menettérti utak lebonyolitdsdban érintett koncesszids jogosult szdmdra, hogy bejelentse az azokbdl
eredd esetleges nehézségeket. Franciaorszdg ezért ugy véli, hogy a CdC, az OTC és a koncesszids jogosult kozott
olyan konzultdciés folyamat zajlik, amely lehetdvé teszi a koncesszids jogosult szdmdra, hogy a kiegészitd
menettérti utak és az dtiitemezhet6 menettérti utak lebonyolitdsit megel6zGen ismertesse az esetleges
nehézségeket, kiilonosen a mobilizdlandé hajo(k) tekintetében.

A francia hat6sdgok kijelentik tovabbd, hogy a kiegészit6 menettérti utak esetében az értesitési id6 egy hét (a
kozszolgéltatdsi szerz8dések 18. pontja), ami lehetGvé teszi a koncesszids jogosult szdmdra, hogy kotelezettségval-
lalasdnak megfelelGen kielégitse az esetlegesen felmeriil§ tovabbi keresletet.

A francia hat6sdgok szerint ebbdl az kovetkezik, hogy a kozszolgaltatasi szerz6désekben eredetileg meghatérozott
elv nem viltozott: a kiegészit6 menettérti utakrol és az dtiitemezhetS menettérti utakrél az OTC dont, nem pedig a
koncesszids jogosultak. A koncesszids jogosultak dltal tett ajanlatok semmilyen médon nem kotelezik az OTC-t a
szoban forgd menettérti utak lebonyolitdsdra. E tekintetben Franciaorszdg példaként emliti a Marseille-Bastia
utvonalat, ahol 2023-ban (a kozszolgéltatdsi szerz6dések végrehajtisdnak els évében) az OTC Ggy hatdrozott,
hogy a Corsica Linea éltal az ideiglenes programjaban ajanlott kiegészit6 menettérti utak kozil 6t6t modosit,
mégpedig gy, hogy hirmat mds napokra {itemez, kettSt pedig torol, tekintettel arra, hogy Corsica Linea altal
ajanlott id6pontokban nem volt igény drufuvarozasra.

() A francia hatdsigok kifejtik, hogy a Corsica Linea ajdnlata egy olyan hajot tartalmazott (Paglia Orba), amelyen a csokkent
mozgdasképességii utasok szdmadra csupdn egy alkalmas kabin volt, nem pedig kettd, amint azt az 1. melléklet elirta. Ezt azonban a
targyaldsi szakaszok sordn megvitattdk a részvételre jelentkez$ féllel, amely a folyamat végén vdllalta, hogy amennyiben a
kozszolgaltatds irdnti igény szerint két ilyen kabinra van sziikség, akkor — a kozszolgdltatdsi szerz6dések 20. pontjaval osszhangban,
amely engedélyezi hajok lecserélését a teljesités sordn — ezt a hajét lecseréli azon hét hajé egyikére, melyek potencidlisan e
szolgdltatdsok céljara kijelolhetdk, tovabbd hogy elvégzi a mdsodik ilyen kabin kialakitdsat célzé irdnyulé munkdlatokat. A francia
hatésdgok tovabba ramutatnak arra, hogy a Paglia Orba eseti alapon haszndlt cserehajo, amelyet kiilonosen akkor vesznek igénybe, ha
a f6 hajét mdszaki okokbdl kivonjdk a forgalombdl (a francia hatésagok 2023. jalius 27-én benyjtott észrevételei). Franciaorszag
szerint gy itélték meg, hogy ezek a korldtozott hatdlyt és a versenyfeltételeket nem torzité ajanlatok alkalmasak a meghatdrozott
miiszaki és funkciondlis el8irdsoknak valé megfelelésre. A francia hatésdgok édlldspontja szerint semmi esetre sem sértették meg az
ajanlattételi szabalyok 2.4. pontjdban el6irt minimumkovetelmények egyikét sem.
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5. AZ FRDEKELT FELEK ESZREVETELEI

(390) A hivatalos vizsgdlati eljdrds sordn négy érdekelt fél nytjtotta be észrevételeit: a Corsica Ferries, a Corsica Linea, a
La Méridionale és a Stef csoport.

5.1. A Corsica Ferries észrevételei

(391) Az alabbi alszakaszok a Corsica Ferries dltal a hivatalos vizsgalati eljdrds keretében benydjtott észrevételek
tartalmdt ismertetik. Amint azt a (325) preambulumbekezdés is kozli, ezek az észrevételek nagyrészt a panaszban
foglaltakat ismétlik meg. Az aldbbi alszakaszok ezért adott esetben a panaszra is hivatkoznak.

5.1.1. Ténybeli megfontoldsok

(392)  Bevezetésként a Corsica Ferries két észrevételt tesz a vontatott teherdru fuvarozdsaval kapcsolatban az eljdrds
meginditdsardl sz6l6 hatdrozatban kozzétett adatok ismertetésérdl ().

(393)  Eldszor, a Corsica Ferries igy véli, hogy a vontatott teherdru fuvarozdsdnak ismertetése teljes mértékben figyelmen
kiviil hagyja a kisérGvel, illetve a kisér8 nélkiil torténd fuvarozas kozotti killonbséget. A Corsica Ferries szerint a
vontatott teherdru fuvarozdsa sordn a jirmtvezet§ csak abban az esetben szdll fel a hajora, ha a vontatott
teherarunak kisérgvel torténd fuvarozdsardl van szo, és csak ebben az esetben meriilhet fel a személyszallitds
irdnti potencidlis kereslet ((447)—(449) preambulumbekezdés).

(394)  Mudsodszor, a Corsica Ferries megjegyzi, hogy a Bizottsdg a 2016 és 2021 kozotti id@szakra vonatkozd adatok
alapjan elemezte a Korzika és a kontinentélis teriilet kozotti drufuvarozds piacdnak vdltozdsait. Az, hogy a
Bizottsdg az elemzés céljara ezt az idGszakot vélasztotta, félrevezetd jelzéseket ad a valds piaci dinamikdr6l. A
Corsica Ferries kozli, hogy 2016-ban lépett be a piacra a Corsica Linea, amely kozvetve egy korzikai
véllalkoz6kbdl 4ll6 konzorcium tulajdondban all, melynek tagjai kozott a korzikai elldtdsi linc 15 {6 szereplGje is
megtaldlhatd. A Corsica Ferries el6adja, hogy 2016 6ta minden évben csokken druforgalma, mig a Corsica Linedé
novekszik ("*°). A Corsica Ferries megjegyzi, hogy a 2013 és 2019 kozotti idGszakra vonatkozd adatok azt
mutatjak, hogy a touloni kik6tébdl kiindulé teherforgalom évrél évre csokkent a marseille-i kikotébdl
kiindulohoz képest. A Corsica Ferries szerint ez kiilonosen azt mutatja, hogy a Corsica Linednak —részvényesei
kiléte kovetkeztében — médjdban 4ll az, hogy az drufuvarozds irdnti kereslet egy részét Toulonbdl Marseille-be

tegye at.

5.1.2. Az els6 Altmark-kritériumnak val megfelelés hidnya

5.1.2.1. A felhaszndl6i kereslet azonositdsaroél

5.1.2.1.1. A francia hatdsagok altal a felhaszndl6i kereslet azonositdsara haszndlt médszerrdl

(395) A Corsica Ferries vitatja a Bizottsdgnak azt az elGzetes értékelését, miszerint a francia hatésdgok dltal a felhasznaléi
kereslet fennalldsinak megdllapitdsa érdekében alkalmazott mddszer tekintetében nem meriilt fel nyilvanval6
mérlegelési hiba.

(396)  Eldszor, a Corsica Ferries rdmutat arra, hogy a felhasznalokkal folytatott konzultdcié eredményeit és a Gecodia-
jelentést — melyeket Franciaorszdg a kozszolgdltatdsi szerzGdések megkotése sordn alapul vett — eziddig nem
hoztdk nyilvanossagra, illetve nem kozolték a Corsica Ferries-zel. A Corsica Ferries e tekintetben megjegyzi, hogy
a kozigazgatdsi dokumentumokhoz valé hozzaférésért felelGs bizottsdg (a tovdbbiakban: CADA) észrevételeket

(**) 2.1.1. szakasz — Tengeri drufuvarozs.

(%) A Corsica Ferries szerint a touloni kikotébél kiindulé teherforgalom 2016-ban 15,58 %-kal, 2017-ben 7,49 %-kal, 2018-ban pedig
6,09 %-kal esett vissza, és ezalatt a Corsica Linea forgalma 2016-ban 15,91 %-kal, 2017-ben 16,31 %-kal, 2018-ban pedig 3,10 %-kal
ndétt.
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tett azzal kapcsolatban, hogy CdC egyértelmten talzott mértékd kitakardsokkal élt a dokumentumokban (**!).
Tekintettel arra, hogy Franciaorszdg részér6l nyilvanvalé az éatlathatésdg hidnya, nem roéhaté fel a Corsica
Ferriesnek az, hogy észrevételeit részben vagy egészben a 2018-ban, 2019-ben és 2020-ban elvégzett piaci
tanulmdnyokra, valamint az els6 BRG-tanulményra alapozta.

(397)  Mdsodszor, a Corsica Ferries hangstlyozza, hogy az els6 Altmark-kritérium szerinti bizonyitdsi teher a tagdllamra

hérul. A francia hatdsdgok feladata tehdt, hogy olyan objektiv, ellendrizhet§ és kell6en hihet6 bizonyitékokat
szolgéltassanak, amelyek alkalmasak arra, hogy megcéfoljak a kozigazgatdsi birésdgok és az eurdpai birdsdgok,
valamint a francia versenyhatdsdg kovetkeztetéseit és megallapitdsait a kordbbi kozszolgéltatdsi szerzGdésekkel
kapcsolatos jogvitakkal osszefiiggésben.

(398) A Bizottsdg tehdt — annak ellenére, hogy az eljdrds meginditdsardl sz6l6 hatdrozatban ezt megtette — nem

utasithatja el a Corsica Ferries dltal megfogalmazott kifogdsokat pusztin azon az alapon, hogy azok részben a
Korzikdra irdnyul6 tengeri szolgaltatdsokra vonatkoz kordbbi kozszolgaltatdsi szerz6désekkel kapcsolatos piaci
tanulmdnyokon és dontéseken alapulnak. Ha a Bizottsdg igy tenne, azzal figyelmen kiviil hagynd a megfelel§
tigyintézés elvét, melyet az Eurdpai Unié Alapjogi Chartdja 41. cikkének (1) bekezdése ir el8.

(399)  Harmadszor, a Corsica Ferries kifogdsolja a felhasznalokkal folytatott konzulticié sordn szerzett adatok

modszertandt és felhasznaldsat.

27

(400) A Corsica Ferries mindenekelStt megjegyzi, hogy a kozzétett kérdSivek csak a Marseille és Korzika kozotti

ttvonalakra vonatkoztak, ezért szitkségszertien torzultak voltak, ami helyrehozhatatlan médszertani torzuldst
eredményezett. A Marseille-b6] kiindul6 vagy oda érkezd ttvonalaktdl eltérd ttvonalakra vonatkozé kérdések
pusztn Osszehasonlito jellegtiek voltak, és arra torekedtek, hogy megmagyardzzak: a vilaszadé miért a Marseille—
Korzika utvonal mellett dontott, és nem egy mdsik kontinentdlis kikotSt vett igénybe. A Corsica Ferries e
tekintetben megjegyzi, hogy a Bizottsdg — jollehet megemlitette ezt az esetleges modszertani torzuldst az eljards
meginditdsdrdl sz6l6 hatdrozatban ((283) preambulumbekezdés) — nem vonta le a sziikséges kovetkeztetéseket,
azaz nem dllapitott meg nyilvdnvalé mérlegelési hibdt.

(401) A Corsica Ferries arra is rdmutat, hogy a vélaszok korldtozé jellegliek voltak, azaz befolydsoltdk a felhaszndlok

valaszat, és nem tették lehetévé szdmukra a szabad valaszaddst. A beérkezett vélaszok ennek kovetkeztében nem
alkalmasak a kozszolgéltatdsok irdnti igények jellemzd8inek leirdsdra.

(402)  Emellett a Corsica Ferries ugy véli, hogy a beérkezett vilaszok szdma nem volt elegend§ (az évi kozel

3 milliés utasszdmhoz képest 987 vilasz érkezett be az utasoktdl, 42 az egészségiigyi okokbdl utazd
személyektSl és Ot a tengeri drufuvarozast igénybe vevs felhaszndloktdl). Ami a francia hatdsidgoknak azt a
kezdeményezését illeti, hogy kozvetleniil telefonon konzultiljanak a tengeri drufuvarozast igénybe vevd
felhasznalokkal, a Corsica Ferries megjegyzi, hogy semmilyen dokumentumot nem kozoltek és nem is hoztak
nyilvanossdgra. A Corsica Ferries szerint meg kellett vizsgdlni a megkeresett fuvarozok kilétét és a hozzdjuk
intézett kérdéseket.

(®') A Corsica Ferries a CADA két véleményét nydjtotta be: egy 2024. februdr 15-i véleményt az észrevételeihez fiizott 3. mellékletben,
illetve egy 2024. janudr 11-i véleményt a 4. mellékletben. A 3. melléklet a Corsica Ferries dltal az OTC-hez intézett kérelemre
vonatkozik, melyben a Gecodia-jelentéshez kért hozzaférést. Az OTC a Corsica Ferries rendelkezésére bocsdtotta a jelentés
betekinthet§ valtozatdt. 2024. februdr 15-i véleményében a CADA gy véli, hogy bar a Gecodia-jelentés tartalmaz bizonyos
mennyiségl bizalmas informdaciét, amelyek nyilvanossagra hozatala veszélyeztetheti az tizleti titoktartdst (ilyenek példaul a hajézasi
tarsasigoknak az tizemeltetGkkel folytatott konzultdcié keretében adott vilaszai), a Corsica Ferriesnek megkiildott betekinthetd
véltozatban tilzott mértékd volt a kitakards. A 4. melléklet a Corsica Ferries dltal benydjtott, az 6t kozszolgaltatdsi szerz8déshez és
szdmdra. 2024. janudr 11-i véleményében a CADA arra az dlldspontra helyezkedett, hogy a kozszolgdltatdsi szerzdések tartalma
(szerz6déses informdcidk az dtkelés elmaraddsa esetén az OTC dltal megfizetend§ pénziigyi ellentételezésrdl; az észszerii nyereség
kiszdmitdsdra vonatkozé rendelkezések) és bizonyos mellékletek tartalma (az elGzetes iizemelési elszdimoldsra vonatkozé melléklet)
bizonyos pontokon kitakarhatd, azonban nem mindenhol (1., 2., 3., 10. és 12. melléklet).
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(403)  Végezetiil a Corsica Ferries kijelentette: bizonyiték van arra, hogy a Corsica Linea megkisérelte manipuldlni a
francia hatdsdgok éltal online kozzétett kérdSiveket, mivel kifejezett utasitdsokat killdott munkavallaléinak, i. arra
kérve Gket, hogy vegyenek részt nagy szdmban a felhaszndl6kkal folytatott konzultdcioban, és ii. megadta a
bejelolendd valaszokat (**?). A felhaszndlokkal folytatott konzultdcié eredményei ezért nem vehetdk figyelembe.

5.1.2.1.2. A tengeri személyszallitds irdnti felhasznal6i kereslet azonositdsardl

5.1.2.1.2.1. Az utasok éltal tdimasztott mindségi kereslet azonositdsar6l

(404) A panaszban a Corsica Ferries rimutatott, hogy a Korzikdra irdnyul6 személyszallitds tekintetében a marseille-i és
touloni kik6t6k az utasok szempontjdbdl teljes mértékben helyettesithet6k egymadssal, amint azt az Eurépai
Bizottsdg (***), az Eurépai Unié Torvényszéke (**), a francia versenyhatdsdg (**°), a marseille-i kozigazgatdsi
fellebbviteli birdsdg (*%) és a bastiai kozigazgatdsi birsdg (**') is megéllapitotta.

(405) Az eljards meginditdsdrol sz6l6 hatdrozattal kapcsolatos észrevételeiben a Corsica Ferries tigy véli, hogy a francia
hat6sdgok két hibat kovettek el az utasok dltal timasztott kereslet azonositdsa sordn.

5.1.2.1.2.1.1. A marseille-i és a touloni kikot§ az egészségiigyi okokbdl utazd személyek szempontjabdl
helyettesithet6k egymdssal

(406) A Corsica Ferries gy véli, hogy hirom okbdl is nyilvinval6 mérlegelési hiba jeleit mutatja az a kovetkeztetés,
amely szerint a touloni és marseille-i kikot6k az egészségiigyi okokbdl utazd személyek szempontjdb6l nem
helyettesithet6k egymadssal.

(407)  Eldszor, a Corsica Ferries gy véli, hogy az ,egészségiigyi okokbdl utazd személy” fogalmdt szigordan kell
értelmezni. Véleménye szerint a francia hat6sdgok kizdrdlag a betegek szdllitdsi koltségeinek visszatéritésére
vonatkozdé — és a kozlekedési mbdnak a betegek dltali megvalasztast korldtozd — jogi keret megléte alapjan
azonositottak az egészségiigyi okokbol utazé személyek dltal timasztott keresletet.

(408) A Corsica Ferries ezt gy értelmezi, hogy a tomegkozlekedési szolgdltatds irdnti igény megéllapitdsihoz csak
azoknak az egészségiigyl okokbdl utazd személyeknek a szallitds irdnti keresletét kell figyelembe venni, akik
jogosultak arra, hogy utazasaik utdn a tdrsadalombiztositdsi rendszer altali visszatéritésben részesiiljenek. A
Corsica Ferries szerint azonban szdmos olyan eset van, amikor egy korzikai lakos egészségiigyi okokbdl kivan
Franciaorszdg kontinentdlis teriiletére utazni, de utazdsa utdn nem jogosult visszatéritésre. Ezekben az esetekben a
Corsica Ferries szerint nem 4ll fenn jogi korldtozas az alkalmazandé széllitasi médra vonatkozoban.

(**?) A Corsica Ferries az észrevételeihez ftizott 5. mellékletében tobb dokumentumot is benydjtott:

— a Corsica Ferries elnokéhez intézett, név nélkiili, kézzel irt levelet, amely arrél szdmol be, hogy a Corsica Linea vezetGsége
megkisérelte arra kérni munkavallaléit, hogy ,adjak ki magukat korzikai lakosnak”, hogy részt vehessenek a felhaszndlokkal
folytatott konzultdcidban,

— a Corsica Linea bels6 kozleményét (a tovabbiakban: 2021. december havi kozlemény), amely a Corsica Linea kereskedelmi
stratégidjaval kapcsolatos tobb témadval is foglalkozik, tobbek kozott a kozszolgéltatasi szerz8désekkel kapcsolatban kozol dj
informdcidkat, kitérve a nyilvanos konzultdciok elinditdsinak az OTC dltal osszedllitott menetrendjére és a kozszolgéltatdsi
szerz8dések odaitélésére irdnyuld ajdnlati felhivdsra, valamint megjegyzi, hogy a Corsica Ferries panaszt nydjtott be a
Bizottsdghoz,

— a szakszervezeti képvisel6knek a Corsica Linea és La Méridionale elnokeihez cimzett levelét, amelyben tdjékoztatjdk Gket a
szolgdltatdsok szabad mozgdsdra hivatkozva kozzétett sztrdjkfelhivasrdl, amely a francia dllamnak és a Bizottsignak a Korzikdra
irdnyulé tengeri szallitdsi kozszolgaltatdssal szembeni dllitlagos tiltakozasa ellen irdnyul,

— a Corsica Linea egyik alkalmazottjatdl érkezett bels§ e-mailt, amely megoszt egy internetes linket, amely a felhaszndlokkal
folytatott konzulticiora mutat, és a kozszolgaltatds folytatdsinak indokoldsat szolgdld ,javasolt” valaszokat tartalmaz.

(***) A 2013/435/EU hatdrozat (160) preambulumbekezdése.

("**) A Torvényszék 2017. mdrcius 1-jei {téletei, SNCM I, T-366/13, ECLLEU:T:2017:135; és SNCM I, ugyanott.

("*%) A francia versenyhat6sdg 2012. februdr 17-i 12-A-05. sz. véleménye a Korzika és a kontinentdlis teriilet kozotti tengeri szallitdsrol.
(") A marseille-i kozigazgatdsi fellebbviteli birésdg 2021. februdr 22-i 17MA01582. sz. {télete.

(**") A bastiai kozigazgatdsi birosdg 2015. dprilis 7-1 110053 3. sz. itélete, SNCM.
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A Corsica Ferries szerint azonban a francia hatdsigok a kozszolgéltatdsi szerzédésekben nem korlatoztdk a
kozszolgaltatas irdnti igényeket kizdrdlag azokra az egészségiigyi okokbdl utazd személyekre, akik szallitdsi
koltségeik utdn a tdrsadalombiztositdsi rendszer éltali visszatéritésre jogosultak. Az igény dltaldban véve
mutatkozik meg az egészségiigyi okokbodl utazé személyek korében, jollehet vannak koztitk olyanok — akiknek az
utazdsi koltségeit az egészségbiztositdsi rendszer nem tériti meg — akikre az igénybe veendd kozlekedési méod vagy
a kontinentdlis érkezési kikotd tekintetében nem vonatkoznak korldtozasok.

Mudsodszor, a Corsica Ferries rdimutat arra, hogy a francia hatésdgok a hatdlyos jogszabalyokra timaszkodtak annak
bizonyitasa érdekében, hogy az egészségiigyi okokbdl utazd személyek dltal timasztott kereslet vonatkozasdban a
marseille-i és a touloni kik6t6k nem helyettesithet6k egymdssal (1*%). Ez a kovetkeztetés nyilvanvaldan téves lenne.

A Corsica Ferries fenntartja, hogy — a francia hat6sdgok allitdsdval ellentétben — nincs olyan jogi vagy szabalyozdsi
kovetelmény, amely a széllitdsi koltségek megtéritését az érkezési kikotd és az egészségiigyi kozpont kozotti
tavolsdgtol tenné fiiggvé.

A Corsica Ferries a CSS L. 322-5. cikkére hivatkozik, amely a kovetkezSképpen rendelkezik: ,a szallitdsi
koltségeket orvosi rendelvény alapjan téritik meg [...]. Az orvosi rendelvénynek meg kell jelolnie a beteg
allapotanak leginkabb megfelel§ szdllitdsi mddot, valamint azt, hogy a beteg allapota Osszeegyeztethetetlen-e a
megosztott szallitdssal, amely legalabb két beteg egytittes szallitasat jelenti. Az orvosi rendelvénynek megfelelGen
a szdllitdsi koltségeket a legolcsobb utazds alapjan téritik vissza, figyelembe véve a szdllitdsi feltételeket és a
szallitott betegek szamat.”

A Corsica Ferries tovabba tgy véli, hogy a francia hatdsdgok tévesen értelmezték a CSS R. 310-10-5. cikkét ((139)
preambulumbekezdés). Bir a Corsica Ferries szerint e rendelkezés valdban el6irja, hogy az utazdsi koltségek
megtéritését a beteg otthona és az orvos dltal eldirt kezelS intézmény kozotti tavolsdg alapjan kell kiszdmitani, e
rendelkezés csak bizonyos tipust utazdsokra vonatkozik (nevezetesen a CSS R. 322-10. cikke (1) bekezdésének
a)-f) pontjaban emlitett utazdsokra, amint az a (139) preambulumbekezdésben szerepel). A Corsica Ferries szerint
ez nem foglalja magdban a menetrend szerinti hajo- vagy repiiljaratokkal torténd utazdst. Kovetkezésképpen a
CSS R. 310-10-5. cikke nem vonatkozik a menetrend szerinti hajéval vagy repiil6géppel torténd utazdsra, és nem
érinti a beteg érkezési kikotdje vagy repiilStere és a kezelést nydjto létesitmény kozotti tavolsdg kérdését sem.

Tehat a Corsica Ferries szerint bar a szallitdsi modot (repiil6gép vagy hajo) az orvosi rendelvény — vagy maganak a
kezelést nyajté létesitménynek az elhelyezkedése — valéban korldtozhatja, nem tartalmaz korldtozdsokat a
menetrend szerinti repiil6géppel vagy hajoval torténd utazds sordn igénybe vett érkezési kikotGre vagy
repiiltérre nézve.

Ezzel szemben a CSS L. 322-5. cikkében eldirt feltétel, amely szerint az utazdsi koltségeket a legolcsébb utazds
alapjan téritik meg, valamennyi utazdsra és kozlekedési modra vonatkozik.

Kovetkezésképpen a Corsica Ferries szerint még azok az egészségiigyi okokbdl utazd személyek is szabadon
vélaszthatnak a Toulonba vagy Marseille-be irdnyuld titvonalak kozott, akiknek esetében a tengeri szallitdst orvos
irta el6; a dontést az dr, nem pedig az érkezési kikotSnek a kezelést nyujtd 1étesitménytél valé tavolsga alapjan
kell meghozni. Ezt a kovetkeztetést erdsitik meg azon a hivatalos formanyomtatvanyon szerepld informadciok is,
amelyet a rendelvényt ir6 orvosnak ki kell toltenie a tervezett széllitds koltségeinek visszatéritéséhez (**°).

Mindenesetre a Corsica Ferries — amint azt panaszaban kifejtette — gy véli, hogy a Covid19-jarvany kitorését
kovetSen bedlld koriilmények megerdsitik, hogy az egészségiigyi okokbdl utazd személyek szempontjabdl a
marseille-i és touloni kikotdk helyettesithet6k egymadssal, ugyanis a Covid19-jérvany kitorését kovetSen a nemzeti
hatdsagok drasztikusan korlatoztak a Korzika és a kontinentdlis teriilet kozotti személyszallitast azaltal, hogy csak
bizonyos személyek (egészségiigyi dolgozok, katonai személyzet, tifzoltok és miiszaki szakemberek) szllitdsat
engedélyezték. A Corsica Ferries el6adja, hogy ebben az idGszakban egyediil széllitotta a Toulon és Korzika
kozotti utazdsra jogosult utasokat, mivel a Corsica Linea és a La Méridionale (a koncessziés jogosultak) tgy
dontottek, hogy kizardlag Marseille és Korzika kozott nydjtanak tengeri drufuvarozdsi szolgéltatdsokat.

(%) Az eljrds meginditdsdrol sz616 hatdrozat (296) preambulumbekezdése.

(%) Eszrevételeinek 6. mellékletében a Corsica Ferries benydjtotta az orvosi rendelvénynek megfelels elzetes szdllitasi engedély
kérelmezésére szolgdlé formanyomtatvinyt. Ez a formanyomtatviny egy kozleményt is tartalmaz, amely tdjékoztatdst nyujt a
rendelvényt ird személy részére a szallitasi koltségek visszatéritésére vonatkozé szabalyokrol.
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(418)  Harmadszor, a Corsica Ferries kifejti, hogy mivel az egészségiigyi okokbdl torténs széllitds koltségeinek
megtéritésére vonatkoz6 szabalyozds nem kotelezi az egészségiigyi okokbdl utazd személyeket arra, hogy a
marseille-i kikotdbe irdnyuld atkelést vélasszanak, nem jelent hétranyt az ilyen utasok szdmadra, ha a marseille-i
kikotS helyett a touloni kik6t6be utaznak. A Corsica Ferries gy véli, hogy azoknak az egészségiigyi okokbdl
utazd személyeknek az esetében, akik jarmtiviikkel utaznak (tehdt akik esetében a 12 6rds tengeri dtkelés mér
megtortént) nincs jelentGsége annak, hogy Marseille-be vagy Toulonba érkeznek-e, mivel e két viros kozotti
tavolsdg autéval 45 perc alatt megtehetd.

5.1.2.1.2.1.2. Az ajaccidi és a propriandi kikotSk az utasok szempontjdbol helyettesithetSk egymaéssal

(419) A Corsica Ferries szerint az a kovetkeztetés, hogy az ajacciéi és proprianéi kikoték az utasok szempontjabé6l nem
helyettesithet6k egymadssal, hirom okbdl is nyilvanvalé mérlegelési hiba jeleit mutatja.

(420)  Eldszor, az Ajaccio és Propriano kozotti tdvolsdg mindossze 70 km, ami azt jelenti, hogy az aut6jukkal dtkeld
utasok (a Corsica Ferries szerint az utasok 92 %-a) szdmdra nincs kiilonosebb jelentsége annak, hogy atjuk az
ajaccioi vagy a proprianéi kikotébdl indul-e ki.

(421)  Mdsodszor, az utazds id6tartamat illetGen a Corsica Ferries el6adja, hogy helytelen az az elképzelés, miszerint egy
koriilbelill egydrds it miatt a két kikotd nem helyettesithetS egymadssal.

(422) A Corsica Ferries rdmutat arra, hogy a francia hatésigok véleménye szerint a nizzai kik6t§ és a touloni kikots
helyettesithet§ egymdssal (a koriilbeliil 1 6ra 30 perces utazdsi id§ ellenére is), csakdgy, mint a marseille-i kikots
és a nizzai kikotd (a nem korzikai lakosnak mindsiil§ utasok esetében, a kozel 2 6ra 20 perces utazdsi id6 ellenére
is). Ugyanezt az elvet kell alkalmazni az Ajaccio és Propriano kozotti tavolsdgra is.

(423) A Corsica Ferries tovabba tgy véli, hogy Ajaccio és Propriano kozos vonzaskorzettel rendelkezik; erre példaként
Grosseto-Prugna lakdinak helyzetét emliti, akik Ajacciétdl 32 km-re (40 perces ut), Proprianétdl pedig 35 km-re
(45 perces ut) élnek.

(424) A Corsica Ferries ezen tilmenden a panaszra hivatkozik, amelyben kifejtette, a kozszolgaltatdsi szerz6désekben a
jaratstir(iségre nézve el6irt kotelezettségek is megerdsitik, hogy az ajacci6i kikot§ és a propriandi kikotd
helyettesithet6k egymdssal. Mig a koncesszids jogosultak kotelesek napi gyakorisiggal jaratokat iizemeltetni
Marseille és Ajaccio kozott, hetente csak harom menettérti jaratot kotelesek iizemeltetni Marseille és Propriano
kozott. A Corsica Ferries szerint ezért azoknak az utasoknak, akik jellemz&en Propriandban széllndnak fel,
Ajaccidba kell utazniuk azokon a napokon, amikor a proprianéi kik6t6bdl nem indul menettérti jarat.

(425)  Végezetiil a Corsica Ferries azokra a panaszban szerepld informdacidkra hivatkozik, amelyek a két kikot6 egymdssal
val6 helyettesithet@ségét érintd jogi precedensek meglétére vonatkoznak. A Corsica Ferries a panaszban ramutatott
arra, hogy maguk a nemzeti hatésdgok is elismerték a két kikotd helyettesithetGségét azzal a szakértéi jelentéssel
oOsszefiiggésben, amelyet a marseillei kozigazgatdsi fellebbviteli birdsdg a 2018. februdr 12-i
17MA01582-17MA01583. sz. elGzetes dontésében rendelt el azzal a céllal, hogy meghatdrozza a kdrtéritési
osszeget, amelyet a CdC koteles fizetni a Corsica Ferries dltal a 2007 és 2013 kozotti idészakra vonatkozd
kozszolgéltatasi szerz8dés alapjin nyujtott jogellenes tdimogatds kovetkeztében elszenvedett kdrokért ().

(426) Az eljaras meginditdsardl sz6l6 hatdrozattal kapcsolatos észrevételeiben a Corsica Ferries vitatja a Bizottsdg ezzel
kapcsolatos dlldspontjdt, amely szerint ezek a precedensek nem relevinsak, mivel nem kapcsolddnak a jelen
tigyhoz. A Corsica Ferries arra mutat rd, hogy i. a precedensek mindegyike a Korzikdra irdnyuld tengeri
szolgaltatdsokra és hasonl kozszolgdltatdsi kotelezettségekre vonatkozik, és ii. egy olyan kozelmultbeli idGszakot
érint, melynek sordn a tengeri szolgdltatdsok piaca nem ment keresztiil olyan jelentSs véltozdson, amely miatt
megkérdGjelezhetSk lennének ezek a kovetkeztetések.

(1% A Corsica Ferries kifejti, hogy a nemzeti birésdg altal a Corsica Ferries dltal elszenvedett kdr értékelésére kijelolt igazsagiigyi szakértd
arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az ajacciéi kikotd és a proprianéi kikotd helyettesithetd egymdssal, és ezt az érintett felek
(nevezetesen a CdC és a Corsica Ferries) nem vitattdk. A Corsica Ferries észrevételeihez 8. mellékletként csatolja a szoban forgd
igazsagiigyi szakértének a Corsica Ferrieshez intézett levelét, amelyben tdjékoztatdst ad a szakértSi vizsgdlat alldsardl. A levél
kiilonosen azokra a pontokra emlékezteti a feleket, amelyekben egyetértettek — ilyen példdul az, hogy a proprianéi kikots és az
ajaccidi kikotd helyettesithet6k egymdssal — és rdmutat arra, hogy a szakért6 a 2007 és 2009 kozotti idGszakra (az ajaccidi kikots
esetében) és a 2007 és 2013 kozotti idGszakra (a propriandi kikots esetében) vonatkozo kiegészitd szolgaltatdsrdl kivant napi szintd
adatokat gydjteni.
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A Corsica Ferries rimutat: a francia hatésagok nem elemezték, hogy a kozszolgdltatasi szerzGdések keretében a
korzikai kikot6k helyettesithetGk-e egymdssal, és ezért a bizonyitdsi teher Franciaorszdgra hdrul, azaz
Franciaorszagnak kell objektiv és ellendrizhetd adatok alapjan bizonyitani, hogy az ajaccidi kikotd és a proprianéi
kikoté 2023-ban mar nem voltak helyettesithet6k egymassal.

5.1.2.1.2.2. Az utasok dltal tdimasztott mennyiségi kereslet azonositasarol

A Corsica Ferries két okbdl kifogdsolja azt, ahogy a francia hatésdgok szdmszer(sitették az egészségiigyi okokbdl
utaz6 személyek éltal tamasztott keresletet.

Eldszor, a Corsica Ferries gy véli, hogy Franciaorszdgnak a kisér§ személyek szdmdra vonatkozé feltételezését
(amely szerint minden 19 év alatti vagy 75 év feletti egészségiigyi utast rendszeresen kisérnek) semmilyen
objektiv és ellendrizhets adat nem tdmasztja ald. A Corsica Ferries szerint ez azt jelentené, hogy az egészségiigyi
okokbdl utazd személyek dltal tdmasztott kereslet egyharmada a kiséré személyeknek, nem pedig maguknak az
egészségiigyi okokbol utazd személyeknek tulajdonithaté.

Ez a hipotézis mindenekeltt egy olyan feltételezésen alapul, amely nem egyeztethetS Ossze az egészségiigyi
okokbdl torténd utazas koltségeinek az egészségbiztositdsi rendszer altali fedezésére vonatkozé szabalyokkal. A
CSS R. 322-10-7. cikke ugy rendelkezik, hogy ,a biztositott személyt vagy kedvezményezettet kiséré személynél
jelentkez8 tomegkozlekedési koltséget akkor fedezik, ha a biztositott személy vagy kedvezményezett tizenhat
évesnél fiatalabb vagy ha dllapota sziikségessé teszi a harmadik fél dltal nydjtott segitséget.”

Madsodszor, a Corsica Ferries gy véli, hogy a 10 %-os ardny, amelyet a francia hat6sagok a hajoval torténd szallitds
esetében hasznalnak, er@sen tdlbecsiilt azon objektiv adatok fényében, amelyeket a francia hat6sdgok szolgaltattak
a CPAM 2A részére megkiildott 8 000 elGzetes jovdhagydsi kérelembdl dllé minta alapjdn ((158) preambulum-
bekezdés). Ezek az adatok azt mutatjdk, hogy a kérelmeknek csupan 4 %-a kapcsolddik a tengeri szdllitashoz.
Ezért a Corsica Ferries szerint a személyszallitdst egészségiigyi okokbdl igénybe vevd utasok dltal tdmasztott
utazdsi kereslet becsiilt mértékét tobb mint felével csokkenteni kell: a francia hatdsdgok éltal alkalmazott 10 %-os
ardny helyett 4 %-os ardnnyal kell dolgozni.

5.1.2.1.3. A vontatott teherdru tengeri fuvarozdsa irdnti felhasznaléi igény azonositdsar6l abban az esetben,
ha a marseille-i kik6t6nek a felhaszndlok szerint nincs alternativija

5.1.2.1.3.1. A vontatott teherdru fuvarozdsa irdnti minéségi felhasznaléi igény azonositasarol

A Corsica Ferries tgy véli, hogy a francia hatdsagok nyilvanvalé mérlegelési hibat kovettek el, amikor tgy itélték
meg, hogy a touloni és marseille-i kikotSk csak részlegesen helyettesithet6k egymassal.

A panaszban a Corsica Ferries arra az allaspontra helyezkedett, hogy a jarmvezetSk széllitdsa tekintetében a
marseille-i és touloni kikotsk teljes mértékben helyettesithet6k egymdssal. Azoknak a jarmiivezetSknek az
esetében, akik vontatoval és félpStkocsival utaznak és logisztikai csomopontjaik Marseille régidban vagy a Rhone-
folyoséban (Miramas, Salon, Avignon) taldlhatdk, nincs jelentGsége annak, hogy Marseille-be vagy az attdl 45
perces tavolsagban fekvé Toulonba kell-e eljutniuk. A vontatéval és félpotkocsival utazd jarmivezetSk helyzete
tehdt megegyezik a személygépkocsival utazé utasok helyzetével.

A Corsica Ferries a panaszban azt is elGadta, hogy annyi jarmdvezet6t szallit Toulonbdl, mint a Corsica Linea és a
La Méridionale Marseille-bd] (*°!).

Eszrevételeiben a Corsica Ferries az eljaras meginditasardl sz616 hatdrozatban ismertetett pontok koziil kiilonosen
kett6t vitatott: a kapacitds telitGdésének kockazatdt a touloni kikot8ben, valamint a helyettesithetGség hidnyat,
melyet a felhaszndlokkal folytatott konzultdci6 tart fel.

5.1.2.1.3.1.1. A touloni kikotében nem 4ll fenn a vontatott teherdru fuvarozdsara rendelkezésre all6 kapacitds
telitédésének kockdzata

A Corsica Ferries ebben a tekintetben két érvet terjeszt eld.

(") A Corsica Ferries példdul kozli, hogy 2020-ban 5 947 jarmdivezetSt (2021-ben 4 984-ct) szillitott Toulon és Ajaccio kozott, szemben
a Marseille és Ajaccio kozott szdllitott 5 232 jarmiivezetvel (2021-ben 6 973).
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(437)  El6szor, a touloni kikotd kapacitdsanak éllitélagos telitettsége nem egyeztethet§ ossze a kikotS kapacitdsdanak

kordbban megfigyelt valosdgos helyzetével. A Corsica Ferries arrdl szdimol be, hogy 2013 és 2015 kozott Toulon
kikotGje a jelenleginél 50 %-kal tobb drut kezelt. Ezenkivill a marseille-i kikot6t 2019 janiusdban
és 2020 janudrjaban érint§ sztrdjkok kovetkeztében e két honapban jelentdsen megnétt a touloni kik6ts
teherforgalma, anélkiil, hogy telitettségi probléma meriilt volna fel.

(438)  Miésodszor, és mindenekeldtt: a Corsica Ferries véleménye szerint a touloni kik6t6i hatdsdg vitatja, hogy a kikots

telitett lenne. A Corsica Ferries kozli, hogy Vari Kereskedelmi és Iparkamaratdl tdjékoztatast kért arrdl, hogy a
touloni kikotének mekkora kapacitdsa van vontatott teherdru fuvarozdsinak kiszolgaldsira. A Corsica Ferries
szerint a touloni kikot§ vélaszdban azt jelezte, hogy hdrom termindljdn rendelkezik szabad kapacitdssal
(teltételezve, hogy a Corsica Ferries altali szolgaltatasnyujtds folyamatos) (**?). Emellett a Corsica Ferries szerint a
Vari Kereskedelmi és Iparkamara megerGsitette, hogy a Toulon-Port de Commerce 2014-ben akdr 42 008
potkocsit is kezelt be- és kirakodds céljabol, ami 600 000 folyéméternek felel meg (**). Tekintettel arra, hogy a
touloni kik6t6 2022-ben 320 000 folyéméter kezelését végezte, a Corsica Ferries becslése szerint a kik6td
Franciaorszag egész teriiletérdl kozel tovabbi 280 000 folyéméter fogadasara képes (1.

5.1.2.1.3.1.2. A felhaszndlokkal folytatott konzultdcié nem szolgaltat elégséges bizonyitékot, melynek alapjin
azonositani lehetne a vontatott teherdru fuvarozésa iranti keresletet abban az esetben, amikor a
marseille-i kikotének a felhasznalok szerint nincs alternativéja

(439) A Corsica Ferries megjegyzi, hogy a francia hatdsdgok szerint a felhaszndlokkal folytatott konzultdciébol az tiinik

ki, hogy a vontatott teherdru fuvarozdsit végzé fuvarozok tutjaik megtervezésekor nem mérlegelnek alternativ
ttvonalakat. A Corsica Ferries ezzel az dllitdssal kapcsolatban a kovetkez6 észrevételeket teszi.

(440)  ElGszor, a Corsica Ferries szerint ez dltaldnos és megalapozatlan dllitds, amely egy statisztikai szempontbdl

bizonytalan reprezentativitdsi mintaba felvett kis szdmu tizemeltet6 dltal tett nyilatkozatokon alapul.

(441) Maésodszor, a Corsica Ferries ramutat arra, hogy a megkérdezett fuvarozok a Corsica Linea részvényesei, igy

esetiikben osszeférhetetlenség dll fenn ((394) preambulumbekezdés). Ez a helyzet befolydsolja a touloni és a
marseille-i kikot6k egymadssal valo helyettesithet@ségének elemzését, tekintettel arra, hogy a vontatott teherdru
tengeri fuvarozdsit igénybe vevs felhaszndlok nem gy jarnak el, mint az észszeri megkozelitéssel dolgozd
gazdasdgi szerepl6k, melyek az ajanlatok osszehasonlitdsa alapjan hozzdk meg dontésiiket. Ehelyett a Corsica
Linea részvényeseiként fenndllé érdekiik alapjan dontenek, ezért nem is mérlegelik az alternativdkat.

(442) A Corsica Ferries vitatja tovabbd, hogy a marseille-i kikotS kozelsége lenne az egyik f6 oka annak, hogy a

fuvarozok e kik6tSt, nem pedig a touloni kikot6t valasztjak. A Corsica Ferries tigy véli, hogy a francia hatésigok
nem terjesztettek el6 semmilyen bizonyitékot azon dllitdsuk aldtdmasztdsdra, miszerint a Korzikdra irdnyuld
tengeri jaratok fuvarozéinak és iigyfeleinek logisztikai bazisai foldrajzilag kozelebb vannak Marseille-hez, mint
Toulonhoz. A vontatott teherdru jelent8s részének fuvarozasa sordn a touloni kikot6t vették igénybe az érintettek,
miel6tt 2016-ban — amikor a Corsica Linea belépett a piacra — dttértek volna a marseille-i kik6t6 hasznalatdra. A
Corsica Ferries gy véli, hogy — tekintettel az autdpélya-hdlézat kozelségére és a touloni kikotd elhelyezkedésére —
vonzaskorzete nem korldtozodik kizarélag Var megyére, mivel a kikotS az egész régiobdl és a Rhone-volgybdl is
fogad vontatott teherdrut.

(") A Corsica Ferriesnek adott valaszéban (melyet a Corsica Ferries észrevételeinek 10. melléklete tartalmaz) a Vari Kereskedelmi és

Iparkamara kifejti, hogy a touloni Cote-d’Azur termindl télen naponta 80, nydron pedig koriilbeliil 20 pétkocsi fogaddsdra alkalmas;
120 pétkocsit tud fogadni a Brégaillon-Dél termindlon (dm ezt kizdr6lag ro-ro hajok vehetik igénybe); mig a Seyne-sur-Mer termindl
tdiil6hajokat fogad, és nem rendelkezik a ro-ro hajok szémdra alkalmas rakparttal. A Seyne-sur-Mer fejleszthet§ oly médon, hogy
legfeljebb 50 potkocsi befogaddsdra alkalmas legyen (ehhez a ro-ro hajok fogaddsdra alkalmas rakpartot kell kialakitani vagy
tszépontont felszerelni).

(") A Corsica Ferriesnek adott vélaszdban a Vari Kereskedelmi és Iparkamara kozli, hogy ,a [Toulon-Port de Commerce] termindlon az

elmdlt tizendt év sordn 2014-ben érték el a pétkocsik maximélis szdmdt 42 008 berakodott és kirakodott pétkocsival. Mivel a
forgalom egyenstlyban van, ez évente koriilbeliil 21 000 pétkocsinak felel meg”.

(1) A Vari Kereskedelmi és Iparkamara, vélaszolva a Corsica Ferries kérdésére — melyben a Corsica Ferries annak megerGsitését kérte téle,

hogy a touloni kik6tS vonzdskorzete (elérhetdség és elhelyezkedés tekintetében) nem korldtozdédik Toulon kornyékére vagy Var
megyére, hanem kiterjed az Osszes tobbi szomszédos megyére (a Corsica Ferries észrevételeinek 9. melléklete) — a kovetkezSket
kozolte: ,a touloni kikots elérhets az A50, A57 és A570 autdpdlydkon, amelyek kelet-nyugati, illetve észak—déli irdnyd 6sszekottetést

biztositanak. [...]. A kikot6 jelenleg a déli régiobdl és dltalanosabban Franciaorszdg teriiletérdl érkezd teherdrut kezel. [...]" (a Corsica
Ferries észrevételeinek 10. melléklete).
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(443)  Végezetill, még ha figyelembe is vessziik, hogy egyes fuvarozékndl a telephelyiik és a touloni kik6ts kozotti
nagyobb tdvolsdg miatt magasabb fuvarozdsi koltségek meriilnek fel, ez a kritérium 6nmagaban nem relevans. A
Corsica Ferries véleménye szerint a f6 kritérium a végsd célallomdsra torténd szallitds teljes koltsége (azaz a
kozuti és a tengeri szallitds koltségének osszege). A Corsica Ferries mindenesetre vitatja, hogy tt teljes koltsége 17
%-kal néne meg; ezt az ardnyt tilbecsiiltnek tartja. A BRG 1j tanulmdnya, melyet a Corsica Ferries nydjtott be (a
tovdbbiakban: mdsodik BRG-tanulmdny) azt mutatja, hogy a tobbletkoltség nem haladja meg a fuvarozo teljes
termelési koltségének 5-6 %-dt, amelyet onmagdban is ellensilyoz az, hogy a vontatott teherdru fuvarozasihoz
kapcsoldddan a touloni kikot6ben alacsonyabbak az drak, mint a marseille-i kikotGben (*%°).

5.1.2.1.3.2. A vontatott teherdru tengeri fuvarozasa irdnti mennyiségi felhaszndléi igény azonositasarél abban
az esetben, ha a marseille-i kikot6nek a felhasznalok szerint nincs alternativija

5.1.2.1.3.2.1.  Kovetkezetlenség a vontatott teherdru fuvarozdsa iranti kereslet kapcsdn, abban az esetben, ha a
marseille-i kikotének a felhaszndlok szerint nincs alternativéja

(444) A Corsica Ferries osztja a Bizottsdg kétségeit a vontatott teherdru fuvarozdsa irdnti kotott kereslet szdmszert-
sitésével kapcsolatban (mely keresletet a Marseille és Korzika kozotti korabbi vontatott druszallitasi kereslet 80
%-dra becsiilnek), és rimutat arra, hogy ez az ardnyt nem tdmasztja ala semmilyen objektiv és ellendrizhetd adat.

2on s

(445)  Ezenkiviil a Corsica Ferries felhivja a figyelmet arra, hogy a 2020 oktéberében elvégzett el6z8 piaci teszt sordn a
francia hatosagok pontosan ezzel ellentétes kovetkeztetésre jutottak, nevezetesen hogy i. a vontatott teherdru
Toulon és Marseille kozotti fuvarozdsa irdnti kereslet esetében a helyettesithetGségi rdta 80 %-os, ii. a nem
helyettesithetd drufuvarozds irdnti kereslet pedig 20 %-os (1*). A korabbi kozszolgéltatasi szerz6dések és a szoban
forgd kozszolgaltatasi szerz6dések kozotti ilyen jelentds kiilonbség a Corsica Ferries szerint kétségeket ébreszt a
francia hatdsdgok becsléseinek megalapozottsdgdt illetGen, annal is inkdbb, mivel a két idszak kozott nem
tortént lényeges véltozds a piacon.

5.1.2.1.3.2.2. A vontatott teherdrut kisér§ jarmtvezetdk széllitdsa irdnt tdimasztott igény szdmszertisitése sordn
elkovetett hiba

(446) A Corsica Ferries vitatja a francia hatdsdgok éltal a jarmivezet6k szdmdnak becslésére alkalmazott mddszert,
amelynek az alapja a jarm(vezetS/fm ardny, amelyet a vontatott teherdru fuvarozdsa irdnti 2030. évi teljes
keresletre alkalmaznak. A Corsica Ferries ebben a tekintetben négy érvet terjeszt el6.

(447)  Eldszor is, a Corsica Ferries szerint Franciaorszdg nem vette figyelembe, hogy a vontatott teherdru fuvarozdsin
beliil megkiilonboztetik a kisért és a kisérd nélkiili fuvarozdst. A jarmiivezetSk esetében a kozszolgdltatds irdnti
allit6lagos igény tehdt indokoldssal nem elldtott feltételezésen alapul. A Corsica Ferries e tekintetben az els6 BRG-
tanulmdnyra hivatkozik, melyet a panaszban nyujtott be.

(") A Corsica Ferries észrevételeinek 2. mellékletében ismerteti a 2024. dprilis 21-i mdsodik BRG-tanulmdnyt, amelyet a Corsica Ferries
megbizdsdra készitettek, és amely a Korzikdra irdnyuld tengeri szolgéltatdsok irdnti kozszolgéltatasi szitkségletnek a CdC dltal elvégzett
értékelését vizsgalja. A kozdton megtett Gt tobbletkoltségét a Provence-Alpes—Cote d’Azur régidban talalhaté logisztikai teriiletekrdl a
marseille-i kikotébe irdnyuld, egy 12 fm-es tehergépkocsival megtett dtlagos tt alapjan (melynek feltételezett napi koltsége 191 EUR),
valamint a kozutakért felelds nemzeti bizottsdg dltal a ,regiondlisan kozlekedd csuklds jarmd — dizel” kategéria esetében
meghatdrozott 6rankénti, kilométerenkénti és napi koltségek alapjan becsiilték meg. A tengeri széllitdsi viteldijakat illetGen
megjegyzendd, hogy a tanulmdny 32,4 EUR/fm viteldfjjal szdmol, amely a 2023. évi touloni 4tlag, szemben a marseille-i kikots
42,5 EUR osszegi dijaval (ami megfelel a 2019. évi kozszolgaltatdsi kotelezettségi rendszer dltal a Marseille és Korzika kozotti
utvonalakra nézve meghatdrozott maximalis viteldijnak).

(1%%) A Corsica Ferries észrevételeinek 11. melléklete tartalmaz egy elemzd feljegyzést a Korzika és a francia kontinentdlis teriilet kozotti
tengeri szdllitdsi piacrdl; ezt a korzikai kozgytlés 2020. november 5-i 20/166. sz., a 2021-2022-es idészakra vonatkozd
kozszolgdltatdsi szerz6dések alkalmazdsinak jovdhagydsdrdl sz6lé hatdrozatdhoz csatoltdk. A széban forgé feljegyzést a Gecodia
készitette, ugyanazon modell alapjdn, mint a Gecodia-jelentést. A feljegyzés a kereslet szempontjab6l két kritérium alapjdn értékelte a
touloni, a marseille-i és a nizzai kikot8k helyettesithet@ségét a vontatott teherdru Korzikdra irdnyuld és onnan indulé fuvarozdsa
kapcsan. E két kritérium a kovetkezd volt: a kikotSk kapacitdsa a szoban forgd forgalom fogadasdra és az egyik vagy mdsik kikotén
val6 dthaladds tobbletkoltségei. A feljegyzés 36. oldaldn a Gecodia a kovetkezSket allapitja meg: ,[A vontatott teherdru fuvarozdsa
esetében] a kozszolgdltatds irdnti igény a kovetkezSképpen keriil kiszdmitdsra: a vontatott teherdru marseille-i forgalmdnak 20 %-a
strukturdlisan kapcsolodik a marseille-i kikot6hoz, ez azonban nem zdrja ki annak megdllapitdst, hogy a kontinentdlis teriileten
taldlhat6 kikotSk részlegesen helyettesithet6k egymdssal e piaci szegmens tekintetében, amennyiben erre vonatkozdan bizonyiték
taldlhatd, kiillonosen a fuvarozékkal folytatott szélesebb kord nyilvanos konzultdcié eredményeként. A forgalom fennmaradé része a
marseille-i és touloni kikotékben koncentralodik.”
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(448) Az els6 BRG-tanulmdny szerint a vontatott teherdru fuvarozasa kapcsdn meg kell kiilonboztetni a kisért teherdrut
(ez azt jelenti, hogy a jarmtivezetd a tehergépjarmiivel egyiitt szdll be a hajora) és a kisérd nélkili teherarut (ekkor a
jarmiivezets a tehergépkocsit feljuttatja a hajora, azonban azt az érkezési kikotdben egy mésik jarmtvezetd varja).
Miésként fogalmazva, a vontatott teherdru kisérével torténd fuvarozdsa a jarmivezet§ tengeri szdllitdsat is
magdban foglalja, szemben a vontatott teherdru kiséré nélkiil torténd fuvarozdsival. Az els6 BRG-tanulmany
szerint a kisér6 nélkiili drufuvarozds irdnti keresletet olyan rendszeresen visszatérd tigyfelek tdmasztjdk, akiknek
jelent6s az igényiik és akik strukturdlt logisztikdval rendelkeznek, ami lehet6vé teszi szdmukra azoknak a
jarmtvezetSknek a visszaszallitdsat, akik a hajé fedélzetén hagyjak a tehergépkocsikat és/vagy azoknak a
jarmiivezetGknek a szllitdsat, akik a kikotSbe érkezd tehergépjarmiiveket dtveszik. Ezzel szemben a vontatott
teherdru kisérével torténd fuvarozdsa irdnt az ennél ad hoc jellegtibb igényekkel rendelkez§ tigyfelek tdmasztanak
keresletet.

(449) Az elsd BRG-tanulmany szerint ezek az tigyfélprofilokban és igényekben megmutatkoz6 kiilonbségek azt jelentik,
hogy a kétféle forgalmat a kereslet szempontjabdl kiilon kell elemezni. A vontatott teherdru kisérével torténd
fuvarozdsa konnyen atirdnyithaté egyik kikot6bsl a mdsikba; mds széval a marseille-i és a touloni kikots a
felhasznalok szempontjdbdl tokéletesen helyettesithetd egymdssal e forgalom fogaddsa esetén, ami a vontatott
teherdru kisérd nélkiili fuvarozdsa esetében nem mondhatd el ('9).

(450) A francia hatésigok azonban nem éltek ezzel a megkilonboztetéssel. Az els6 BRG-tanulminy szerint
Franciaorszdg 4tfogd elemzést végzett a kontinentdlis teriileten taldlhaté kikotSknek a vontatott teherdru
fuvarozdsa tekintetében fenndllé foldrajzi helyettesithetGségérdl. Ez azt jelenti, hogy nem keriilt sor a
jarmtvezetSk szallitasdra irdnyul6é kozszolgaltatdsi igény olyan jellegti felmérésére, amely kifejezetten a vontatott
teherdru kisérgvel torténd fuvarozdsa tekintetében elemezte volna a helyettesitést.

(451)  Mdsodszor, a Corsica Ferries szerint amikor a francia hat6sdgok azzal, hogy a jirmtvezetd[fm ardnyt a vontatott
teherdru fuvarozdsa iranti 2030. évi teljes keresletre alkalmaztdk (mely évben a becslések szerint a legmagasabb
kereslet varhat6) szitkségszertien talbecsiilték a jarmtvezetSk szdllitdsa irdnt a 2030. évet megel6z6 években
felmeriild tényleges keresletet.

(452)  Harmadszor, a Corsica Ferries szerint helytelen a jarmtvezet§/a vontatott teheraru folydméterben megadott ardnya.
A Corsica Ferries e tekintetben a mdsodik BRG-tanulmdnyra hivatkozik, amely szerint az eljards meginditdsarol
sz616 hatdrozat (115) preambulumbekezdésében foglaltakkal ellentétben a francia hatésdgok ezt az ardnyt nem
a 2018 és 2021 kozotti iddszakban megfigyelt adtlagértékre alapozzdk. A francia hat6sdgok éltal alkalmazott
ardny jelentésen magasabb, mint az, ami a kordbbi adatokbdl tiinik ki (%), ami azt jelenti, hogy az dllitélagos
jarmiivezetSi igényt talbecsilték: a Marseille-Ajaccio ttvonalon 11 %-kal, a Marseille-Bastia ttvonalon pedig
7 %-kal.

(453)  Negyedszer: a francia hatésdgok médszertani hibdt kovettek el, amikor a kozszolgdltatdsi szerzGdések hatdlya ald
tartozd valamennyi Gtvonal esetében évi 2,3 %-os egységes novekedési rdtat alkalmaztak, holott a kozszolgéltatds
irdnti igény elemzését Gtvonalanként, az egyes Gtvonalak sajdtossdgainak megfelelGen kellett volna elvégezni.

(454) A Corsica Ferries e tekintetben ramutat arra, hogy az eljrds meginditdsdrdl sz616 hatdrozat 16. tdblazata alapjin a
Marseille-Ajaccio és a Marseille-Bastia ttvonalakon a vontatott teherdru volumene 2018 és 2023 kozott
folyamatosan csokkent, mig ugyanebben az idGszakban a Marseille és a masik harom korzikai kikotd kozotti
utvonalakon stagndlt. Tagabb értelemben a Korzika és Franciaorszdg kontinentdlis teriilete (az Osszes kikotd)
kozotti forgalomra vonatkozé hivatalos adatok szerint az druforgalom 2010 6ta Gsszességében stagndl. A 2,3
%-os ardny tehdt nem a legfrissebb objektiv adatokon alapul, aminek kévetkeztében a jarmtivezetSk szallitdsi
igényeit kozel 22 %-kal talbecsiilték.

(') Az els6 BRG-tanulmdny rdmutat arra, hogy a vontatott teherdru kisér6 nélkiil torténd fuvarozdsa jelentds logisztikai korldtokat jelent a
fuvarozé szdmdra, mivel egy tovdbbi jarmivet/tehergépkocsit kell biztositania annak a jarmivezetének a szdllitdsdra, aki a
tehergépkocsit a hajo fedélzetén hagyta, illetve annak, aki az érkezési kikotben azt dtveszi. Kovetkezésképpen a vontatott teherdru
fuvarozdsdnak e tipusa nem helyezhet§ 4t konnyen egyik kikot6bsl a madsikba, ellentétben a vontatott teherdruval, melynek
fuvarozdsa nem jér ilyen korldtozdsokkal.

(%) A médsodik BRG-tanulmany szerint az eljards meginditdsdrol sz6l6 hatdrozatban bemutatott 16. és 17. tabldzat alapjan a 2018 és 2020
kozotti id@szakban a jairmivezetd|vontatott teherdru (fm) ardnyok a kovetkezSk: 0,054 a Marseille-Ajaccio titvonalon (szemben a
francia hatésagok dltal haszndlt 0,060-as ardnnyal), 0,056 a Marseille-Bastia ttvonalon (szemben a francia hatésagok dltal haszndlt
0,060-as ardnnyal), 0,065 a Marseille-Porto-Vecchio ttvonalon (szemben a francia hatdsdgok dltal hasznélt 0,070-es ardnnyal),
0,082 a Marseille-Propriano ttvonalon (szemben a francia hatésdgok 4ltal hasznalt 0,1-es ardnnyal), valamint 0,081 a Marseille-L1le-
Rousse utvonalon (szemben a francia hat6sagok dltal haszndlt 0,080-as ardnnyal).
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(455)

(456)

(457)

(458)

(459)

(460)

(461)

(462)

5.1.2.2. A piaci hidnyossdg elemzése

A Corsica Ferries tigy véli, hogy a francia hatésdgok nyilvanvalé mérlegelési hibat kovettek el a kozszolgaltatdsi
szerzGdések megkotését igazold piaci hidnyossdg vizsgélata sordn. Ebben a tekintetben négy érvet terjeszt eld.

Elgszor is: a Corsica Ferries éltaldnossigban rdmutat arra, hogy a kozszolgéltatds irdnti igény jellegének
megdllapitdsdhoz mindenekel6tt azonositani szitkséges egy kontrafaktudlis forgatékonyvet, melynek alapjan
elemezhetd, hogy e forgatokonyv esetén milyen lenne a magédnkindlat, majd megallapithatd, hogy ez a kindlat
elegend§ lenne-e a kereslet kielégitéséhez. A Corsica Ferries gy véli, hogy a kontrafaktudlis forgatokonyv szerint
a magénkindlat nem korldtozédik a piacon el6zetesen megfigyelt kindlatra; azt dinamikusan sziikséges értékelni,
el6rejelezve, hogy kozszolgaltatdsi szerz6dés hidnydban milyen magankinélattal lehetne szdmolni.

A Corsica Ferries arra is ramutat, hogy a kontrafaktudlis forgatokonyvnek atlathaténak és objektivnek kell lennie,
és hiteles feltételezéseken kell alapulnia. E tekintetben a bizonyitdsi teher a hatésdgokra hérul, amelyeknek kellGen
meggyGz8 és hihetd bizonyitékokat kell szolgaltatniuk.

Ennek megfelelden a Corsica Ferries szerint a Bizottsdg koteles a hatésdgok dltal szolgéltatott informacidkat
gondosan és partatlanul megvizsgalni, beleértve azok alapos és gondos elemzését (1%). A Bizottsdg dltal végzett
feliilvizsgélat elSretekintd elemzést is magdban foglalhat, illetve — amennyiben az tigy koriilményei agy kivanjak —
magdban is kell foglalnia ('7°).

A jelen tigyben a Corsica Ferries uigy véli, hogy a francia hatdsigok nem dllapitottak meg kontrafaktudlis
forgatokonyvet, és a jelek szerint a Bizottsdg nem vizsgdlta meg teljeskoriien azoknak az informécidknak a
megalapozottsdgat, valoszintségét és elégségességét, amelyek arra a magdnkindlatra vonatkoztak, amelyet az
érintett szerepl6k a kozszolgaltatdsi szerz6dések hidnyaban nyujtandnak.

Mdsodszor, a Corsica Ferries gy véli, hogy az tizemeltetSkkel folytatott konzultdcié sordn benyujtott kérdSivek
torzultak voltak.

El8szor, a kérdGiveket kitolts tizemeltetSknek csak azt kellett ismertetniiik, hogy a tengeri szallitdsi szolgéltatdsok,
amelyeket nytjtanak vagy nytjtani kivinnak, mennyiben tudnak megfelelni a Korzika teriileti folytonossigdhoz
kapcsol6dé kovetelményeknek, azonban a kérd6ivek nem hatdroztdk meg a széban forgd kovetelményeket.

Ezenkiviil a Corsica Ferries rdmutat arra, hogy osszeférhetetlenség all fenn, amely torzitja az drufuvarozdssal
foglalkoz6 tizemeltetSkkel folytatott konzultdcié keretében adott vélaszokat. A Corsica Linea annak ellenére vett
részt az tzemeltetSkkel folytatott konzulticioban, hogy részvényesei — a korzikai tengeri drufuvarozdsi
szolgéltatdsokat igénybe vevs f6 tigyfelek — érdekeltek voltak a tdmogatott kozszolgaltatds fenntartdsdban ((394)
preambulumbekezdés). E tekintetben a Corsica Ferries megjegyzi, hogy az Osszeférhetetlenség miatt ilyen
helyzetben 1év6 személy az EUMSZ 101. és 102. cikke, valamint a bels§ piaci szolgdltatdsokrdl
sz6l6 2006/123EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv ('”") 14. cikke szerint nem vehetne részt kozigazgatdsi
dontéshozatali eljardsban, illetve nem avatkozhatna be abba.

(") A Corsica Ferries a kovetkezkre hivatkozik: a Torvényszék 2017. janudr 18- itélete, RENV., Andersen kontra Bizottsdg, T-92/11,
ECLLEU:T:2017:14, 57. pont; az Elséfoki Birésdg 2008. oktober 22-i itélete, TV2/Denmark és tdrsai kontra Bizottsdg, T-309/04,
T-317/04, T-329/04 és T-336/04. sz. egyesitett {igyek, ECLLEU:T:2008:457, 183. pont; és a Torvényszék 2014. december 3-i itélete,
Castelnou Energfa kontra Bizottsdg, T-57/11, ECLLEU:T:2014:1021, 136. pont.

(") A Torvényszék 2014. december 3-i itélete, Castelnou Energfa kontra Bizottsdg, T-57/11, ECLLEU:T:2014:1021, 34. pont.

(" Az Eurépai Parlament és a Tandcs 2006/123[EK irdnyelve (2006. december 12.) a belsG piaci szolgdltatasokrél (HL L 376.,
2006.12.27., 36. o., ELL http://data.curopa.eu/eli/dir/2006/123/0j). Kiilonosen a 14. cikk dgy rendelkezik, hogy ,[a] tagdllamok
terilletitkon a szolgaltatdsi tevékenység nydjtdsdra valé jogosultsigot vagy annak gyakorldsit nem kothetik az aldbbi feltételek
barmelyikének valé megfeleléshez: [...] verseng6 iizemeltet6k kozvetlen vagy kozvetett részvétele az engedélyek megaddsdban — az
egyeztet§ bizottsigokban is — vagy az illetékes hatdsdgok egyéb hatdrozatainak elfogaddsaban, kivéve a szakmai testiileteket vagy
szovetségeket vagy mads, illetékes hat6sdgként eljdr6 szervezeteket; ez a tilalom nem vonatkozik az egyedi engedélykérelmektdl eltérd
esetekben olyan szervezetekkel folytatott konzulticiéra, mint a kereskedelmi kamardk vagy a szocidlis partnerek, sem a széles
kozonséggel valé konzultdcidra”.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj
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(463) A Corsica Ferries ugy véli, hogy a kozbeszerzésre alkalmazandé szabalyok analdgidjara (V72) a bizonyitdsi teher a
francia hat6sdgokra hdrul, amelyeknek aktivan részt kell venniitk az Osszeférhetetlenség megel6zésében és
feltdrdsaban minden kozigazgatdsi eljdrds sordn, beleértve a tandcsaddi eljardsokat is. A kozszolgaltatdsi igény
fennédlldsdnak bizonyitdsa érdekében tehdt Franciaorszdgnak kellSen hihet§ és ellendrizhetS objektiv
informdcidkra kellett timaszkodnia, és meg kellett akaddlyoznia az osszeférhetetlenségben érintett {izemeltetSk
altali beavatkozdst.

(464)  Harmadszor, a Corsica Ferries tigy véli, hogy a Corsica Linea és a La Méridionale 4ltal az tizemeltetSkkel folytatott
konzulticiéra adott valaszok lényegiiket tekintve nem hitelesek. Ervelése szerint észszertitlen tigy tekinteni, hogy
kozszolgaltatdsi szerz8dések hidnydban e két tirsasdg egyszertien felhagyna a Korzikdra irdnyuld valamennyi
tengeri szolgdltatdssal. Killonosen a versenyhatdsdg véleményére (V%) hivatkozik, és arra is rdmutat, hogy a
Corsica Linea kilenc hajobél dllé flottdval rendelkezik és tobb mint 1100 alkalmazottat foglalkoztat, a La
Méridionale pedig négy hajobdl all6 flottaval rendelkezik, és 600 alkalmazottat foglalkoztat.

(465) A tevékenység ilyen megsziintetése anndl is kevésbé valészindi, mivel a koncesszids jogosultak madr jelenleg is
nyujtanak kereskedelmi szolgéltatdst, amely teljes mértékben kiviil esik a kozszolgdltatdsi szerz6dések hatdlyén.
Corsica Ferries a Corsica Linedt ('74) és a La Méridionale-t (%) hozza fel példaként. Felhivja tovdbba a figyelmet a
panasz keretében a Bizottsighoz benyujtott bizonyitékokra, killondsen az els6 BRG-tanulmanyra. A tanulmany
megéllapitotta, hogy 2022 jiniusdban a Corsica Linea széllitdsi tervet nydjtott be, amelyben kifejezte azon
szandékat, hogy 2023-ban a kozszolgaltatdsi kotelezettség hatdlya alatt tobb dtkelést hajtson végre Marseille
kikotéje és Propriano (7¢), Ajaccio (77) és Lile-Rousse ('7%) kozott. Ez a szandék, melyet 2022 nyardn jelentett be,
azt mutatja, hogy Franciaorszag tévedett, amikor azt feltételezte, hogy kozszolgéltatdsi szerz6dés hidnyaban a
Marseille-bdl kiindulé Gtvonalakon nem kindltak volna magdnkapacitdst.

(466)  Ezen tilmenden a Corsica Ferries szerint az a tény, hogy az tizemeltetGkkel folytatott konzulticié keretében a
koncesszids jogosultak vdlaszai azonosak voltak i. az Gket érint Gsszeférhetetlenséget bizonyitja, vagyis hogy
mindkettének egyértelmii érdeke fiiz6dik a jov6beli magankinadlat csokkentéséhez, hogy eziltal fennmaradjon a
kozszolgdltatdsi szerz6dések tdmogatott rendszere, és ii. aggilyokat vet fel e két villalat kozotti, az
iizemeltetSkkel folytatott konzultdcidra adott valaszokat megel6z8en torténd koordindcioval kapcsolatban.

(467)  Végiil a Corsica Ferries megjegyzi, hogy kovetkezetlen, ha a Bizottsdg agy itéli meg, hogy a tengerhajozdsi
tizemeltet6k dltaldnos és megalapozatlan nyilatkozatai nem elegenddek bizonyos kovetkeztetések
aldtdmasztdsdhoz (azaz a Corsica Linea dltal a marseille-i kikot6ben fuvarozott vontatott teherdru becsiilt
volumenére vonatkozdan, amelyet a Bizottsdg az eljirds meginditdsdr6l sz6l6 hatdrozat (311) preambulumbe-
kezdésében megkérdGjelezett), azonban a jovébeli magankinalat értékelésére mar alkalmasnak taldlja.

(") A Corsica Ferries a kovetkezSre hivatkozik: a Birdsdg 2015. madrcius 12-i itélete, eVigilo Ltd kontra Litvdnia, C-538/13,
ECLLIEU:C:2015:166, 33-43. és 47. pont.

(') A Corsica Ferries hangsulyozza, hogy a versenyhat6sdg véleményének 369. pontjdban megjegyezte, hogy ,[...] nehezen hihetd, hogy a
kozszolgdltatdssal jelenleg megbizott hajozdsi tdrsasigok — a Corsica Linea és a La Meéridionale — a kozszolgdltatdsi szerzédés keretében
rendelkezésiikre dll6 analitikus szdmviteli eszkozokkel ne tudndk objektiven megbecsiilni, hogy milyen kapacitdst dllna médjukban kindlni, ha
ugyanazokat az titvonalakat kozszolgdltatdsi kotelezettség keretében, illetve kozszolgdltatdsi kotelezettség hidnydban iizemeltetnék”.

(") A Corsica Ferries benytjtja az OTC 2023. jalius 31-én kelt levelét (a Corsica Ferries észrevételeinek 12. melléklete), amelyben
megerdsiti, hogy 2023 nyardn a Marseille-Propriano ttvonalon személyszllitds céljabol 41 dtkelést hajtottak végre, tovdbbd a
Marseille-Ajaccio dtvonalon 12 4tkelést, a Marseille-Lile-Rousse titvonalon pedig 16 4tkelést, melyek nem estek kozszolgdltatdsi
szerz8dések hatdlya ald. A Corsica Ferries dllitdsa szerint a Corsica Linea 2024-ben nem kevesebb mint 114 dtkelést hajtott végre
kozszolgdltatdsi szerz6dések hatdlyan kiviil.

('%) A Corsica Ferries szerint a La Méridionale tigy dontétt, hogy 2024 4prilisit6l kezd6dden heti hdrom éjszakai jaratot iizemeltet Toulon
és Lile-Rousse kozott. A La Méridionale is nydjt szolgdltatdsokat a kozszolgéltatdsi szerz6dések hatdlydn kiviil: a tervek szerint 2024
juliusdban és augusztusdban 12 tovabbi dtkelést bonyolit majd le Marseille és Ajaccio kozott.

('7%) 19 menettérti at.

(77) Ot menettérti at.

(17%) Tiz menettérti ut.
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(468)  Végezetiil, a Corsica Ferries cafolja a Bizottsdgnak az eljards meginditdsarél sz6l6 hatdrozat (326) preambulumbe-
kezdésében szerepld allitasat, amely a Corsica Linea és a La Méridionale dltal a kozszolgaltatasi szerz8dések korén
kiviil nydjtott tengeri szolgéltatdsokra vonatkozik (”%). A Corsica Ferries tigy véli, hogy az itélkezési gyakorlat dltal
el6irt hiteles kontrafaktualis forgatokonyv kovetelménye nem jelenti azt, hogy csak a kozszolgaltatasi szerz6dések
feltételeinek megfelels potencidlis maganszolgaltatast kell figyelembe venni. Epp ellenkezéleg, a hiteles
kontrafaktudlis forgatokonyv kovetelménye annak elemzését foglalja magdban, hogy a kozszolgaltatdsi
szerz8dések hidnyaban észszer( feltételezések szerint milyen teljes magédnkindlat varhatd, hogy Gsszevethetd
legyen a becsiilt kereslettel.

5.1.2.3. A kozszolgaltatdsi szerz6dések szitkségességérdl és ardnyossdgdrol

(469) A Corsica Ferries egyetért a Bizottsdg el6zetes dlldspontjdval, amely szerint a kozszolgdltatasi szerz6désekben
meghatarozott minimdlis szdllitasi kapacitds a kozszolgaltatdsi igényhez képest ardnytalannak tiinik ((331)
preambulumbekezdés).

(470) A Corsica Ferries e tekintetben a panasz tartalmdra hivatkozik. A panasz megallapitotta, hogy az atiitemezhetd
menettérti utak és a kiegészité menettérti utak megléte sérti a kabotdzsrol sz616 rendeletet, és nem elégiti ki a
kozszolgéltatds irdnti igényt. A rendelet megtiltja a tagdllamoknak, hogy beldtdsuk szerint és indokolds nélkiil
modositsdk a kozszolgéltatdsi szerz6dés hatdlyat. A jelen tigyben azonban Franciaorszdg nem tudta megdllapitani
a kozszolgaltatds irdnti igényt, mivel nem jel6lte meg i. azt az id@szakot, amelynek sordn ezeket az atiitemezhetd
menettérti utakat és a kiegészitd menettérti utakat le kell bonyolitani és ii. a lebonyolitandé kiegészité menettérti

utak pontos szdmat (ezek a menettérti utak opciondlisak).

(471)  Ezenkiviil a Corsica Ferries a panaszban rdmutatott arra, hogy a széban forgé intézkedésekkel érintett ot titvonal
mindegyike esetében a menetrend szerinti menettérti utak nagyrészt elegenddek voltak a Franciaorszdg éltal
a 2023 és 2030 kozotti idGszakra nézve becsiilt kozszolgaltatdsi igények kielégitésére, igy az étiitemezhetd
menettérti utak és a kiegészitG menettérti utak a jelek szerint foloslegesek. A Corsica Ferries hozzéftizte tovdbbd,
hogy a korzikai hatsagokhoz benydjtott ajanlataikban a Corsica Linea és a La Méridionale mar megadtdk azokat
a napokat, amelyeken a kozszolgaltatdsi szerz6dések teljes idGtartama alatt atiitemezheté menettérti utakra és
kiegészit6 menettérti utakra keriil majd sor, tehdt ezek a menettérti utak nem elégitették ki a Franciaorszdg éltal
kordbban meghatdrozott kozszolgéltatasi igényeket. Hozzd kell tenni azt is, hogy ezekre az dtkelésekre kizdrélag a
nyari id@szakban keriilne sor, elsGsorban hétvégén, azaz a turistdk szdmdra kindlndk (tekintettel arra, hogy a
tehergépkocsi-vezet6knek vasdrnap tilos utazniuk).

(472)  Végezetiil: a Corsica Ferries a panaszban kétségeit fejezte ki azzal kapcsolatban, hogy a koncesszids jogosultak
képesek-e teljesiteni a kozszolgaltatdsi szerz8désekbsl ered kozszolgaltatdsi kotelezettségeket. 2023.
oktéber 13-dn kelt e-mailjében a Corsica Ferries kifejti, hogy a Corsica Linea 2023 jtliusdban és augusztusiban
atkelések lebonyolitdsa érdekében bérbe vette a La Méridionale egy hajéjat (a Kallistét), amelyet a La Méridionale
mindazondltal koteles volt az OTC rendelkezésére bocsdtani a Porto-Vecchiéba és Bastidba irdnyuld tengeri
szolgéltatdsokra vonatkoz6 kozszolgdltatasi szerz8dések keretében lebonyolitand6 kiegészité menettérti utakra. E
hajé nélkil azonban a La Méridionale nem tudta volna végrehajtani az OTC szerzGdéses utasitdsait, amennyiben
2023 juliusa és augusztusa kozott tovabbi dtkelések valtak volna sziikségessé.

(473) Az eljards meginditdsarol sz616 hatarozattal kapcsolatos észrevételeiben azonban a Corsica Ferries gy véli, hogy a
Bizottsdg a hatdrozatban nem vonta le sajit megéllapitdsaibdl az 6sszes kovetkeztetést.

(474)  Eldszor, az drufuvarozds és személyszdllitds kapcsan elSirt minimumkapacitdst a 2030-ra becsiilt maximalis
kereslet alapjan hatdroztdk meg, tehdt cél az, hogy a kapacitds 2023-ra kielégitse a 2030-ra eldre jelzett keresletet.
A kapacitds emiatt ardnytalannak tinik a 2030 el6tti évekre vonatkozdan értékelt kozszolgdltatdsi igényhez
képest. A Corsica Ferries szerint a kozszolgéltatdsi szerzédésekben elSirt minimumkapacitdst gy kellett volna
meghatdrozni, hogy 2023 és 2030 kozott kielégitse a becsiilt dtlagos keresletet.

(") EmlékeztetSul: az eljdrds meginditdsarol sz6l6 hatdrozat (326) preambulumbekezdése a kovetkezdket mondja ki: , Ezenkiviil inmagdban
az a tény, hogy az egyik szerz6dd fél, a Corsica Linea 2023 jiliusa és szeptembere kozott kiegészité kereskedelmi szolgdltatdsokat nyijtott a
kozszolgdltatdsi szerzGdések keretén kiviil ((205) preambulumbekezdés), nem bizonyitja, hogy a kozszolgdltatdsi szerzédések hidnydban
egyértelmien ugyanolyan feltételek mellett nyijtott volna kereskedelmi szolgdltatdsokat, mint amelyeket a francia hatdsdgok a kozszolgdltatdsi
szerzGdésekben elGirnak, vagy hogy e szolgdltatdsokat ténylegesen a kozszolgdltatdsi szerz6dés keretében elirtakkal azonos feltételek mellett
nytjtotta volna”.
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(475)  Mudsodszor, a Corsica Ferries szerint a Bizottsdg a kozszolgdltatdsi szerz6dések dltal a kozszolgdltatasi igény
tekintetében bevezetett kapacitdsok elemzése sordn nem vette figyelembe a kiegészitG menettérti utakat. Mivel e

kiegészité menettérti utak célja a csticsigények kielégitése, azokat figyelembe kellett volna venni a kozszolgaltatdsi
szerzG8dések altal az dtkelésenként el6irt minimalis szallitdsi kapacitds meghatarozasakor.

(476)  Harmadszor, a Corsica Ferries vitatja a Bizottsdg arra vonatkozd el6zetes értékelését, miszerint a kozszolgdltatdsi
szerz6dések nem irjék eld a rofpax hajok haszndlatat (**9).

(477) A Corsica Ferries kijelenti, hogy az utasszdm tekintetében a 12 az a kiiszobérték, amely i. az drufuvarozdsra is
alkalmas személyhajok (rofpax) és ii. a teherhajok (ro-ro) kozott huzédik, amelyek utasszdllitdsi kapacitdsa
legfeljebb ennyi (*!).

(478) A Corsica Ferries tigy véli, hogy bér a ro/pax hajok mozgositdsira vonatkozé kotelezettséget a kozszolgdltatdsi
szerz6dések nem irjak el§ kifejezetten, az szitkségszertien adddik a kozszolgaltatdsi szerz8dések 1. mellékletében
el6irt minimumkapacitdsokbdl, mely elirdsoknak minden dtkeléskor meg kell felelni. Ugyanakkor azzal, hogy a
Marseille-Ajaccio ttvonalon 18 utasnyi (négy egészségiigyi okokbdl utazé személy és 14 gépjarmiivezetd)
minimumkapacitdst, a Marseille-Bastia Gtvonalon pedig 24 utasnyi (6t egészségiigyi okokbdl utazé személy és 19
gépjarmiivezetd) minimumkapacitast irtak eld, a francia hat6sagok tulajdonképpen rofpax hajok igénybevételét
irtak el6, és kizartdk a ro-ro hasznalatat.

(479)  Tehdt a Corsica Ferries szerint indokolatlan és ardnytalan a koncesszids jogosultak azon — a ro-ro hajok
hasznélatat kizard — kotelezettsége, hogy rendszerszinten dtkelésenként tobb mint 12 utasndl nagyobb kapacitast
hajokat tizemeltessenek.

5.1.3. A mdsodik elsd” Altmark-kritériumnak vald megfelelés hidnya

(480) A Corsica Ferries szerint a masodik Altmark-kritérium — amelynek célja annak biztositdsa, hogy az ellentételezés
kiszdmitdsa megbizhat6 és ellendrizhetd legyen — kilonosen két kovetelménynek valé megfelelést jelent: i. az
ellentételezés kiszamitdsinak paramétereit atlathatd eljards szerint kell megdllapitani, és ii. e paramétereknek
objektivnek kell lenniiik.

(481) A Corsica Ferries eldszor is megjegyzi, hogy az ellentételezéssel kapcsolatos paraméterek megéllapitdsira nem
atlathaté médon kertilt sor.

(482)  Megjegyzi, hogy a kozszolgaltatdsi szerzddések odaitélésére irdnyuld eljards teljes szabadsdgot biztositott a
részvételre jelentkezdk szdmadra a pénziigyi ellentételezés kiszdmitdsara szolgalé felosztasi kulcsok meghatdrozésa
tekintetében, és hogy egyéltalin nem tették kozzé a kozszolgiltatdsi szerz6dések 9. mellékletét, amely a
koncessziés jogosultak kiaddsainak minden egyes tételére vonatkozéan tiinteti fel az AGESZ-tevékenységhez
rendelt szdzalékos ardnyt. Ennélfogva a Corsica Ferries szdmdra — tekintettel arra, hogy Franciaorszdg nem

biztositotta a megfelel§ atlathatésdgot — gyakorlatilag lehetetlen az alkalmazott felosztdsi kulcsok hatékony
ellenSrzése és birdldsa.

(483)  Hasonloképpen a Corsica Ferries kifogdsolja, hogy a francia hatésdgok dltal a koncesszids jogosultak éltal javasolt
kulcsokkal kapcsolatban elvégzett elemzést nem dtlithaté modon végezték (tobbek kozott az  eljdrds
meginditdsdr6l sz016 hatdrozatban). A Corsica Ferries szerint az dtlathatésdg hidnya komoly problémat vet fel a
kontradiktérius eljards elve tekintetében, amely megakaddlyozza, hogy az érdekelt felek eredményesen
benytjthassak észrevételeiket.

(484)  Madsodszor, a Corsica Ferries ugy véli, hogy az ellentételezés kiszdmitdsahoz hasznalt paraméterek nem objektivek.

("*) EmlékeztetGiil: a Bizottsdg az eljirds meginditdsdrdl sz6l6 hatdrozat (343) preambulumbekezdésében megjegyezte, hogy ,a rofpax
hajok (azaz a 12 utasndl tobb utas fogaddsira alkalmas hajok) haszndlatdnak sziikségessége nem szerepel a kozszolgdltatdsi
szerz&désekben, amelyek ezzel ellentétben éppen azt teszik lehetdvé, hogy a szolgiltatdsokat ro/pax és a ro-ro hajokbél dllé vegyes
flottéval is lehessen nydjtani. Az, hogy ro/pax hajok hasznilata a t6kekoltségek és a miikodési koltségek szempontjabol dragdbb lehet,
mint a ro-ro hajoké, nem relevdns, ha az drufuvarozdsi kozszolgéltatds irdnti igény egytttal bizonyos szdm utas széllitdsat is magdban
foglalja (beleértve a jormivezetSket is), ami sziikségessé teszi a rofpax hajok haszndlatdt.”

(") Az ,Eletbiztonsdg a tengeren” tirgyd 1974. november 1-jei nemzetkozi egyezmény (a Solas-egyezmény) 2. szabdlya szerint a
személyhajé olyan hajo, amely tobb mint 12 utast szdllitdsdra képes, mig a teherhajé olyan hajé, amely nem mingsiil személyhajonak,
azaz kapacitdsa nem éri el a 12 utast.
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(485)

(486)

(487)

(488)

(489)

(490)

(491)

A Corsica Ferries el6szor is megjegyzi, hogy az eljards meginditasarél sz616 hatdrozatban szerepld informéciokbdl
kitinik, hogy a koncesszids jogosultak dltal hasznélt felosztasi kulcsok minden koltségtétele az érintett tengeri
ttvonalaktdl fuggGen véltozik. A Corsica Ferries szerint azonban ezeknek a kiilonbségeknek nincs értelme, mivel
i. az egyes kozszolgéltatdsi szerz8désekben el6irt kozszolgdltatdsi kotelezettségek azonos jellegliek (csupdn
terjedelmik véltozik a kikotSktl fiiggden), és ii. azonos tipust hajé (a jelen esetben rofpax) mozgdsitasit
foglaljak magukban.

A Corsica Ferries e tekintetben a BRG dltal a Corsica Ferries megbizdsdbdl készitett 2024. dprilis 21-i tanulményra
hivatkozik, amely az ellentételezésnek a kozszolgdltatdsi szerzédések szerinti meghatdrozdsira vonatkozd
szabélyok gazdasdgi elemzésével foglalkozik (a tovdbbiakban: harmadik BRG-tanulmény). E tanulmdny rdmutat
arra, hogy a koncesszids jogosultak altal benydjtott eredeti ajanlatokban a felosztasi kulcsok részvételre jelentkezd
felenként eltértek, annak ellenére, hogy ugyanazt az ttvonalat érintették, és a kozszolgaltatdsi kotelezettség irdnti
igény mindkét esetben azonos volt. A harmadik BRG-tanulmdny arra mutat rd, hogy a Corsica Linea eredeti

ajanlataiban széles korben ugyanazokat a felosztdsi kulcsokat alkalmazta valamennyi utvonal esetében, annak
ellenere is, hogy az AGESZ-szolgiltatisokhoz és a kereskedelmi szolgéltatisokhoz kapcsolodé tevékenység
volumene dtvonalanként jelentdsen eltért. Ezek az ingadozdsok tehdt azt mutatjék, hogy az alkalmazott felosztdsi
kulcsok nem titkrozik — vagy legaldbbis nem szisztematikusan titkrozik — azt, hogy az AGESZ és a kereskedelmi
tevékenységek mennyiben jarulnak hozzd a koncesszids jogosultak koltségeihez.

A harmadik BRG-tanulmdny dltalinosabban kifejti, hogy bdr lehetséges a koltségek szdmviteli szempontbdl
torténd felosztdsa, ezek az allokdciok részben onkényesek, és nem titkrozik a gazdasdgi valosdgot. Mindenesetre a
koltségfelosztdssal kapcsolatos feltételezéseket legaldbb az érvényességiiket igazolé elemzéseknek kell kisérniiik.

Ezenkiviil a Corsica Ferries kifejezetten a Marseille-Propriano, a Marseille-Porto-Vecchio és a Marseille-LTle-
Rousse ttvonalakra vonatkoz6 kozszolgaltatasi szerz6dések esetében alkalmazott felosztasi kulcsokat kifogasolja.

A Marseille—Propriano titvonalat illetGen a Corsica Ferries tgy véli, hogy nem tekinthet6 kell6en indokoltnak és
észszertinek a kulcs, amely szerint a koltségek 100 %-it az AGESZ-hez rendelik, holott a Corsica Linea altal
haszndlt hajok rendszeresen meghaladjik az dtkelésenként elSirt minimdlis utasszallité kapacitdst. Masként
fogalmazva: e hajok mtkodési koltségeinek 100 %-dt a Franciaorszdg dltal fizetett dllami tdmogatdsok
ellentételezik, mig a kindlt kapacitdsnak csak kis része kapcsolodik a kozszolgdltatds irdnti igényhez.

Ugyanez vonatkozik a madsik két dtvonalra is, amelyek esetében a koncesszids jogosultak igen nagy tobblet
utaskapacitdssal hasznaltdk a rofpax hajokat, annak ellenére, hogy az dtkelésenkénti minimumbkapacitasként el6irt
kilenc (LTle-Rousse) és 11 (Porto-Vecchio) utas miatt dltaldban ro-ro hajok haszndlatdra lett volna sziikség. A
Corsica Ferries szerint a Bizottsdgnak tudomadsa kellett hogy legyen arrél, hogy ha a ro-ro hajok helyett ro/pax
hajokat mozgésitanak, azzal jelentGsen megnének a tékekoltségek és miikodési koltségek, ami a koncesszids
jogosultaknak jaré kozszolgdltatdsért jard ellentételezés oOsszegének tulbecsléséhez vezet. A Corsica Ferries
mindkét esetben azt is megjegyzi, hogy az alkalmazott felosztdsi kulcsok minden egyes koltség esetében 60-75 %
kozott mozognak, ami az ezeken ttvonalakon eldirt kozszolgéltatdsi kotelezettségekhez képest nyilvanvaléan
ardnytalan és indokolatlan.

Végezetiil: a Corsica Ferries vitatja, hogy a francia hat6sagok dltal a kozvetett koltségek felosztdsara alkalmazott
modszer objektiv és észszert lenne mely médszer allitdsuk szerint abban 4ll, hogy a kozvetett kéltségeket ,csak a
hajon az AGESZ-tevékenységekre fenntartott (m’-ben kifejezett) kapacitds ardnydban” rendelik hozza az AGESZ-hez. E
tekintetben a Corsica Ferries kifogdsolja, hogy a felosztdsi médszer meghatdrozasdhoz kizdrélag a m’-ben
kifejezett kapacitdst vették figyelembe, holott a kozszolgdltatdsi kotelezettségek a személyszdllitdsra is
vonatkoznak. Annak biztositdsa érdekében, hogy csak az AGESZ nytjtisihoz kozvetleniil kapcsolédé koltségeket
lehessen figyelembe venni, a felosztdsi kulcsoknak szitkségszertien titkrozniiik kell a koncesszids jogosultak éltal
igénybe vett hajok dltal biztositott el8irt személyszallitasi kapacitdsnak a teljes kapacitdshoz viszonyitott tényleges
aranyat.
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5.1.4. A harmadik Altmark-kritériumnak val megfelelés hidnya

(492) A Corsica Ferries tigy véli, hogy a kozszolgéltatasi szerz8dések négy okbdl is tilkompenziljdk a kedvezménye-
zetteket.

5.1.4.1. A kozszolgdltatdsi szerz6dések szerinti ellentételezés kiszdmitdsdra szolgdld
koltségallokdcios médszer a jelen iigyben nem indokolt

o s

(493) A Corsica Ferries vitatja a dontést, amelyek a francia hatésigok az AGESZ teljesitéséhez kozvetleniil kapcsol6dd
koltségek értékelésére szolgdld koltségfelosztasi modszerre vonatkozdan hoztak. A Corsica Ferries gy véli, hogy
ezt a dontést Franciaorszdg nem indokolta, és az eljards meginditdsardl sz616 hatdrozat sem elemzi.

(494)  Eldszor, a Corsica Ferries rémutat arra, hogy az AGESZ ellentételezését elvben a netté elkeriilhetd koltség modszere
alapjan kell kiszdmitani; a koltségallokdciés modszer csak akkor alkalmazhatd, ha a nettd elkeriilhets koltség
modszere nem lehetséges vagy nem célszerti. A netté elkeriilhetd koltségek médszertandnak lehetetlenségét vagy
nem célszerd voltdt a nemzeti hat6sdgoknak megfelelden indokolniuk kell, és a Bizottsdgnak ellendriznie kell.

(495) A jelen tigyben a Corsica Ferries igy véli, hogy a francia hatésdgok nem szolgaltak indokoldssal. Ugyanigy az
eljards meginditdsar6l sz6l6 hatdrozat sem kérdgjelezi meg a koltségallokdcios modszer célszertiségét és annak
indokoldsét, hogy miért nem a nett6 elkeriilhet6 koltség modszerét alkalmazzdk. Onmagaban ez a hidnyossdg is a
francia hatésdgok dltal elkovetett nyilvanvalé mérlegelési hibdnak, valamint a Bizottsdg dltali téves
jogalkalmazdsnak mindsiil.

(496)  Mdsodszor, a Corsica Ferries tigy véli, hogy a jelen tigyben a nettd elkeriilhet§ koltség médszerét kellett volna
alkalmazni, mivel az nem volt célszertitlen. A Corsica Ferries szerint kizdrdlag ez a mddszer tette volna lehet6vé
annak biztositdsat, hogy a kozszolgéltatdsi szerz6dés kedvezményezettjei ne részesiiljenek tilkompenzacioban.
Ennek okai a kovetkezdk:

— anetto elkeriilhet8 koltség médszerének alkalmazdsdhoz nem sziikséges a koltségeknek a kozszolgdltatdsi
kotelezettségek és a koncesszids jogosult egyéb tevékenységei kozotti megosztasa, igy elkeriilhetd az ilyen
jellegti felosztds sziikségességével kapcsolatban felmeriils onkényesség,

—  anetto elkeriilhet6 koltség modszere nem frja el az AGESZ és az AGESZ-nek nem min6siil6 tevékenységek
volumenének el6zetes becslését (amely a koltségallokdcios modszer esetén a koltségek felosztdsdhoz
szitkséges lenne), és nem vonja maga utdn az ilyen allokdci6kat érinté helytelen becslések kockazatat, amely
az ellentételezend§ koltségek tulbecsléséhez vezethetne,

—  anetté elkeriilhet6 koltség modszere a koncesszios jogosult dltal végzett valamennyi tevékenység (AGESZ,
illetve az AGESZ-nek nem mindsills tevékenységek) atfogd értékelésén alapul, igy a koncesszios
jogosultnak nem dll médjaban olyan stratégiai dontéseket hozni, amelyekkel a hatékonysdgnovekedést
maximalizdlnd az AGESZ-nek nem mindsiil§ teriileteken.

(497) A netté elkeriilhetd koltség modszerére anndl is inkdbb szitkség volt, mivel a koltségallokdcios mddszere nem
veszi figyelembe az AGESZ korén kiviil elért tovébbi nyereséget, még akkor sem, ha az AGESZ nyujtdsabol
szarmazik. A Corsica Ferries rdmutat arra, hogy a kozszolgdltatasi szerz6dések kedvezményezettjei kijelentik,
hogy kozszolgaltatdsi szerz8dések hidnydban nem lennének hajlandék semmilyen kereskedelmi szolgdltatdst
nytjtani, tehdt AGESZ hidnyaban az e kedvezményezettek dltal a kozszolgdltatasi szerz6dések keretében végzett
kereskedelmi tevékenységek egyikére sem keriilt volna sor. Az e tevékenységekbdl szdrmazd bevételek tehdt a
kozszolgaltatdsi szerzédések odaitélésébsl szdarmaznak, és a nettd elkeriilhet6 koltség modszerének
alkalmazasdval az ellentételezés kiszdmitdsakor azokat ugy lehetett volna figyelembe venni, hogy a
kozszolgaltatasi szerz8dések kedvezményezettjei ne jussanak ardnytalan el6nyhoz.

(498)  Végezetiil: a Corsica Ferries szerint a nett6 elkeriilhet$ koltség médszerére a kozszolgéltatdsi szerz6désekben el6irt
ardnytalan kozszolgdltatdsi kotelezettségek miatt volt sziikség, melyek arra kotelezték a kozszolgaltatdsi
szerz8dések kedvezményezettjeit, hogy a kozszolgdltatds irdnti igényhez képest tulméretezett kapacitdst
biztositsanak.
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5.1.4.2. Mindenesetre a koltségallokdciés moédszernek figyelembe kellett vennie a
kozszolgdltatdsi szerz8dések kedvezmenyezett]el iltal végzett, nem az AGESZ
korébe tartozd tevékenységekbdl szdrmazd nyereséget

(499) A Corsica Ferries rdmutat arra, hogy az AGESZ-keretszabdly 32. pontja szerint a tobbletnyereségeket figyelembe
kell venni, még akkor is, ha mds tevékenységekhez kotGdnek.

(500) A Corsica Ferries szerint jollehet a kozszolgéltatdsi szerzGdések nem biztositanak kizdrélagos jogokat a
kedvezményezettek szdmara, de facto kizdrélagossagot mégis nytjtanak, mégpedig hdrom okbdl:

— a kozszolgaltatdsi szerz8désekben meghatarozott kozszolgdltatdsi kotelezettségek nem ardnyosak a
tényleges kozszolgaltatasi igényekkel,

— a kozszolgéltatdsi szerz8dések kedvezményezettjei jelentSs dllami tdmogatdsban részesiilnek, mig a
kozszolgaltatdsi kotelezettségek rendszerének keretében mtikod§ mds tengerhajozdsi szerepl6k nem
részesiilnek ilyen timogatasban,

— a kozszolgaltatdsi kotelezettségek rendszere visszariasztja azokat a hajézdsi tdrsasigokat, amelyek a
marseille-i kikot§ és a korzikai kikot6k kozotti tengeri szolgédltatdsokat szdndékozndnak nydjtani a
kozszolgéltatdsi szerz6dések kedvezményezettjeivel versenyezve.

(501) A Corsica Ferries e tekintetben rdmutat arra, hogy a széban forgd de facto kizdrdlagossagot tobb alkalommal is
megéllapitottak: a versenytandcs 2006. december 11-i 06-MC-03. sz. hatdrozatdban, a versenyhatdsag 2012.
februar 17-i 12-A-07. sz. véleményében, a Bizottsdg a 2013. mdjus 2-i SA.22843. sz. hatdrozatdban, illetve
ugyanezt mondta ki a versenyhatésdg 2020. november 17-i véleménye (**2). A Corsica Ferries tgy véli, hogy ezek
a megdllapitdsok tovabbra is érvényesek, és rimutat arra, hogy mivel a Korzikdra irdnyulé tengeri szolgéltatasok
piaca 1996-ban nyilt meg a verseny el6tt, a Marseille—Korzika tGtvonalakon nem adédott a meglévd koncesszios
jogosultakéval versengd ajanlat.

(502) A Corsica Ferries szerint tehat az aldbbi két kovetkeztetés egyikét kell levonni:

— az, hogy a marseille-i kikotdbe irdnyuld, illetve onnan kiinduld ttvonalakon 30 éven 4t nem &ll fenn
hatékony verseny, azt bizonyitja, hogy a kozszolgaltatdsi szerz8dések a piacra lépés korldtainak
mindsiilnek, mivel e szerz6dések a kedvezményezettek szdmdra kizdrélagos jogot biztositanak a Korzika és
Marseille kozotti tengeri ttvonalak tizemeltetésére, beleértve a generdlt kereskedelmi tevékenységeket is.
Ezért a sz6ban forgd tevékenységeket figyelembe kell venni a koltségallokdciés mddszer soran,

—  a Marseille-Korzika ttvonalon zajlé verseny a Toulon—Korzika titvonal révén alakult, mely esetben meg kell
allapitani, hogy a touloni és marseille-i kik6t6kbdl tizemeltetett tengeri jdratok ugyanazon piac részét
képezik, és ezért kozszolgaltatds irdnti igény nem meriil fel.

5.1.4.3. A kozszolgdltatdsi szerz6dés rendelkezései nem elégségesek a tulkompenzdcid
kockdzatdnak kizdrdsdhoz

(503)  Eldszor is, a Corsica Ferries tigy véli, hogy nem elégséges a kozszolgéltatdsi szerz8dések 40. pontja, amely azt lenne
hivatott biztositani, hogy a koncesszids jogosultak visszatéritsék az észszer(i nyereséget meghaladd
talkompenzdci6t, mivel kizdrdlag az AGESZ korére korlitozodik, és nem foglalja magiban a generdlt
kereskedelmi tevékenységek drrését.

(504)  Mdsodszor, a Corsica Ferries a BRG harmadik tanulmdnydra hivatkozik, amely vitatja a Bizottsdg el8zetes
allaspontjat, melyben a Bizottsdg jovahagyja, hogy az észszer(i nyereség kiszamitdsdhoz ne a kedvezményezettek
t6kemegtériilési ratdjat vegyék figyelembe, hanem az adézds el6tti aktudlis bevételeket, azon az alapon, hogy a
szdmviteli adatokban a jelenlegi ad6zds el6tti bevételeket konnyebb figyelembe venni, mint a t6kemegtériilési
ratét. A harmadik BRG-tanulmany azonban tgy véli, hogy az AGESZ koltségeire vonatkozé6 adatok nem konnyen
lelhetdk fel a kedvezményezettek eredménykimutatdsaban, ehelyett az AGESZ-tevékenységek és a nem AGESZ-
tevékenységek kiilonbozg koltségtételei kozotti megkérddjelezhetd felosztds szikséges hozza.

(%) A Corsica Ferries a versenyhatdsdg 2020. november 17-i véleményének 348. pontjdra hivatkozik, amely a kovetkezdket mondja ki:
,bizonyos tényezSk fenndllisa magyardzza, hogy a kozszolgdltatdst nyujtd felek dltal élvezett jelentds versenyel6ny miért jarulhat
hozzd ahhoz, hogy e felek de facto kizdrdlagossagot élvezzenek a Marseille és Korzika kozotti ttvonalakon.”
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(505)  Harmadszor, a kozszolgaltatasi szerz8dések 35.1. pontja — amely el6irja, hogy a felosztdsi kulcsokat a szerz8dések
id6tartamdra rogziteni sziikséges, és utélagos ellendrzésnek kell aldvetni, feltdirandé a mdveletekbdl adodé
kulcsokhoz képest felmeriil§ (és visszatéritendd) kiilonbséget — nyilvanvaldan elégtelen, mivel i. a ,miiveletekbdl
ad6dd kules” fogalma nincs meghatdrozva (**}), és ii. nem teszi lehet6vé a magdbdl az felosztdsikulcs-
mechanizmusbol eredd rendkiviili hatdsok teljes semlegesitését. A harmadik BRG-tanulmdny e tekintetben éppen
arra hivja fel a figyelmet, hogy a kozszolgaltatdsi szerz8dések 35.1. pontja el6irja, hogy a kozszolgaltatdsi
szerz8dések kedvezményezettjei megtarthatjak az ellentételezés elGzetesen kiszdmitott Osszege, illetve az utdlag
kiszdmitott 6sszege killonbozetének felét (amely az eredeti ellentételezésnek legfeljebb 5 %-a lehet).

(506)  Negyedszer: a Corsica Ferries ugy véli, hogy a kozszolgaltatdsi szerzG6dések 32. pontja — amely a generdlt
kereskedelmi tevékenységekbdl szdrmazd nyereségek elkiilonitésére irdnyul — nem akaddlyozza meg a
tilkompenzacidt, mivel a megtermelt nyereség felhasznalhat6 a kozszolgaltatdsi szerz8dések kedvezményezettjei
dltal végrehajtott beruhdzdsok finanszirozdsdra. A kozszolgiltatdsi szerzGdések kedvezményezettjei igy a
befektetett generalt nyereség Osszegével megegyez8 Osszegli beruhdzasi tdmogatds formdjiban elényhoz
jutndnak, ami a kozszolgéltatdsi szerzGdések alapjan fizetett ellentételezéstd]l eltéré jogellenes allami
tdmogatdsnak mindsiilne.

(507)  Végezetiil, a Corsica Ferries tgy véli, hogy a kozszolgdltatdsi szerz8dések egyetlen rendelkezése sem veszi
figyelembe — sem az ellentételezés kiszdmitdsa, sem pedig az észszerli nyereség ellenérzése sordn — a kiegészit§
dijazast, melyben a kedvezményezettek a hajoikon elért t6kenyereség utdn részesiilhetnek.

(508) A Corsica Ferries e tekintetben a harmadik BRG-tanulmdnyra hivatkozik, amely két megldtast tartalmaz.

(509)  El@szor is, annak az ellentételezésnek az Gsszege, melyben a kozszolgiltatdsi szerz8dések kedvezményezettjei
részesiilnek, messze meghaladja a hajok gazdasdgi értékcsokkenését. A koncesszids jogosultak részére fizetett
tdmogatds tartalmaz egy beruhazdsikoltség-komponenst, amely megfelel az AGESZ teljesitésére kijelolt hajo
értékcsokkenési ésfvagy lizingkoltségeinek ésfvagy bérleti koltségeinek. Azonban a harmadik BRG-tanulmdny
szerint a hajok gazdasdgi élettartama messze meghaladja az értékcsokkenési idGszakot vagy a szokdsos bérleti
idgszakot (**). Kovetkezésképpen az az ellentételezés, melyben a kozszolgéltatdsi szerz6dések kedvezményezettjei
a CFI keretében részesiilnek, minden évben meghaladja a gazdasagi érték tekintetében elszamolt veszteséget.

(510) Miésodszor, a harmadik BRG-tanulmdny megdllapitja, hogy a kozszolgdltatdsi szerzédések nem irnak el§
semmilyen mechanizmust annak nyomon kovetésére, hogy a kozszolgaltatdsi szerz6dések kedvezményezettjei
milyen t8kenyereséget érnek el a hajok kapcsan. Bar a kozszolgéltatasi szerz6dések 51. pontja rendelkezik annak
lehet8ségérdl, hogy a CdC a piaci értékitknél alacsonyabb dron vésarolhatja vissza a hajokat (a mar kifizetett
tdmogatdsok beszdmitdsa érdekében), azonban ezt nem irja el§ kotelezSen. Tovabbd, tekintettel arra, hogy a
kozszolgaltatasi szerz8dések a hajokat a kozszolgaltatasi szerzGdések kedvezményezettjei tulajdondnak tekintik, e
kedvezményezettek nem kotelesek eladni hajéikat, amennyiben a CdC felajinlja azok megvasarldsat.

(511)  Mindez azzal a valés kockdzattal jir, hogy a kozszolgdltatdsi szerz8dések lejartakor a kedvezményezettek (teljes
egészében vagy részben dllami ellentételezésbdl finanszirozott) hajoik megnovekedett értéke révén a
kozszolgaltatasi szerz6dések miikodésébdl szarmazé dijazdson feliil olyan dijazdsban részesiilnek, amelyet nem
vettek figyelembe az észszer(i nyereség kiszdmitdsakor (a kozszolgaltatdsi szerz6dések 39. pontja), vagy amelyet a
kozszolgaltatasi szerz8dések 40. pontjaban foglalt, az észszer(i nyereség ellenSrzésérdl sz616 zaradék szabalyoz.

5.1.4.4. A CFE-indexdldsi képlet nyilvdnvaléan helytelen

(512) A Corsica Ferries a harmadik BRG-tanulmdnyra hivatkozik, amely a francia hatésdgok altal a CFE éves 6sszegének
kiszdmitdsdhoz hasznalt indexdldsi képlet hibdjra hivja fel a figyelmet ((301) preambulumbekezdés).

(") A harmadik BRG-tanulmdny megdllapitja, hogy e rendelkezés akkor tudnd kivédeni a rendkiviili hatdsokat és a tilkompenzdciét, ha
ut6lagosan megndvelné a kereskedelmi tevékenységekre forditott koltségeket, hogy ezzel a kereskedelmi nyereség visszadlljon az
észszer( nyereség szintjére.

(" A harmadik BRG-tanulmanybél példdul az tiinik ki, hogy a Corsica Ferries flottdja tobb mint 50 évvel ezel6tt tizembe helyezett
hajokbdl all, és a Corsica Ferries adatai szerint a ro[pax hajok 31 %-a 40 évesnél, 17 %-a pedig 50 évesnél idGsebb. Ezzel szemben —
mutat rd a harmadik BRG-tanulmény — a hajok esetében az értékcsokkenési idszak és a szokdsos bérleti idgszak joval rovidebb. A La
Méridionale 2022. évi beszamoldja tehdt a hajok 20 éves értékcsokkenési idGszakat és a flottdhoz tartozd egyik hajé 15 éves bérleti
id@szakat mutatja.
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(514)
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(516)

(517)

(518)

(519)

A harmadik BRG-tanulmdny szerint a CFE éves Osszegét nem minden egyes évre kiilon szamitjak ki egy adott
egyedi koltségfelosztdsi kulcs alapjan, hanem 2023-ra nézve, majd ezt kovetSen indexdljdk a fogyasztéi
arindexhez. A harmadik BRG-tanulmany ezt a képletet helytelennek tartja, mivel eszerint a CFE értékének az n. és
n+1. év kozotti novekedése nem egyenl a szdéban forgd két év kozotti dremelkedés 85 %-dval (amint arra a
kozszolgéltatasi szerz6dések utalnak), hanem a 2023-as év és az n+1. év kozotti teljes kumulativ dremelkedés 85
%-anak felel meg. A tanulmdny szerint a 2029 és 2030 kozotti id6szakban a CFE-értéknek a képlet
alkalmazasdbdl ered§ novekedése nem az e két év kozott megfigyelt dremelkedést titkrozi, hanem a 2023
és 2030 kozotti hétéves iddszakban bekovetkezd teljes dremelkedést ().

5.1.5. A negyedik Altmark-kritériumnak val megfelelés hidnya

Az eljards meginditasarol sz6l6 hatdrozattal kapcsolatos észrevételeiben a Corsica Ferries minden tekintetben a
panaszra hivatkozik, amelyben az kozolte, hogy megitélése szerint az intézkedések nem felelnek meg a negyedik
Altmark-kritériumnak. A Corsica Ferries azt dllitotta, hogy a kozszolgéltatdsi szerz6dések odaitélését célzo eljaras
nem tette lehetévé étlithaté és hatranyos megkilonboztetést6l mentes feltételek mellett azon részvételre
jelentkezd felek kivalasztdsat, amelyek a legalacsonyabb koltséggel képesek a szolgdltatdst nydjtani, és ennek
killonosen hiarom oka volt.

Elgszor, a Corsica Ferries azzal érvelt, hogy ,a piacra 1épésnek” szdmos ,akadédlya éllt fenn”, melyek a lejird
koncesszi6 jogosultjait részesitették el6nyben, és megakadalyoztdk a Corsica Ferries abban, hogy eredményesen
nyujthassa be ajanlatdt. A Corsica Ferries szerint a jelen tigyben két belépési korldt llt fenn.

El8szor is, a Corsica Ferries ramutatott arra, hogy a kozszolgéltatdsi szerz8dések odaitélésének id6pontja (2022.
december 21.) és a szolgdltatdsok megkezdésének id6pontja (2023. janudr 1.) kozott igen rovid id6 telt el, holott
egyértelmd, hogy a tengeri szallitds esetében e két idGpont kozott legaldbb hat honapos idGszakra van szitkség
ahhoz, hogy a helyfoglaldsi lehetSségeket kell§ id6ben meg lehessen nyitni, tovdbbd hogy a kozszolgiltatasi
kovetelményeknek valé megfelelés érdekében el lehessen végezni a flotta dtcsoportositdsit. A Corsica Ferries
szerint az, hogy a kozszolgaltatdsi szerz8dések odaitélésének idGpontja és a szolgdltatdsok megkezdésének
idépontja kozott ilyen rovid idGszak telik el, csak a lejaré koncesszid jogosultjainak kedvez, mig a tobbi
versenytars részvételét korldtozza.

27,

Miésodszor, a Corsica Ferries ramutatott arra, hogy olyan mdszaki kévetelmények elSirdsdra is sor keriilt,
amelyeket a kozszolgdltatds irdnti igény nem indokolt, ami pedig korldtozta a szerz8dés odaitélésére irdnyuld
eljdrasban részt vevd, részvételre jelentkezd felek szdmdt. A Corsica Ferries utalt arra, hogy a részvételre
jelentkezSknek nem dllt médjaban ro-ro hajokat ajanlani a ro/pax hajék helyett. Emellett és mindenekeldtt a
kozszolgaltatdsi szerzGdések odaitélését célzé eljdrds a Corsica Ferries szerint arra kotelezte a részvételre
jelentkezdket, hogy tételenként egy vagy két tovabbi hajot haszndljanak (%) az atiitemezhet8 menettérti utak és a
kiegészitG menettérti utak lebonyolitdsahoz, mely menettérti utakra a kozszolgdltatdsi szerzGdések teljesitése
soran, az ajanlatkérd szerv kérésére és legalabb egy héttel kordbban torténd értesités nyomdn keriil sor. A Corsica
Ferries szerint ez azt jelentette, hogy a részvételre jelentkez8knek az 9sszes tételre nézve hét tovabbi hajét kellett
mozgo6sitaniuk a kozszolgdltatsi szerz8dések idGtartama alatt, Gigy, hogy e hajok igénybevétele sem kiszdmithato,
sem garantalt nem volt, és az iizemeltetd ezeket a hajokat mds szolgdltatdsok céljdra nem haszndlhatta volna
(tekintettel arra, hogy e hajéknak készen kellett dllniuk arra, hogy e menettérti utak lebonyolitdsa céljdbél
barmikor mobilizdlhatok legyenek). Ez a korldtozds a f6 oka annak, hogy a Corsica Ferries nem vett részt a
kozszolgéltatasi szerz8dések odaitélésére irdnyuld eljdrdsban.

Mudsodszor, a Corsica Ferries gy vélte, hogy a szerz8dés odaitélésére iranyuld eljdrasban az odaitélési szempontok
nem tették lehet6vé annak a részvételre jelentkezd félnek a kivalasztdsdt, amely szolgdltatdst a legalacsonyabb
koltségek mellett képes nytjtani. A Corsica Ferries megjegyezte, hogy a pénziigyi ellentételezéshez kapcsolddd
odaitélési szempont a stlyozdsi rendszerben csak 20 %-os volt, igy a Corsica Ferries véleménye szerint a
szerz8dés odaitélésére iranyulo eljdrds sordn nem a gazdasdgilag legel6nydsebb ajanlat drdt vették figyelembe.

Végezetiil: a Corsica Ferries véleménye szerint a kozszolgéltatdsi szerz6dések odaitélésére irdnyuld eljdrasban részt
vevl részvételre jelentkez8k kis szdma (tételenként egy vagy két részvételre jelentkezs fél) mutatja, hogy nem
keriilt sor val6di versenyre.

(") A harmadik BRG-tanulmdny azt javasolja, hogy a kozszolgiltatdsi szerz6désekben szerepld képletben a CFE(n) értéket cseréljék fel a
CFE 2023 értékkel, vagy az 1(2023) értéket az I(n) értékkel.

("% A Corsica Ferries ugy nyilatkozik, hogy az 6t tétel esetében tételenként két-két hajo mozgdsitdsara volt szitkség a kozszolgaltatdsi
szerzGdésekben el6irt meghatdrozott menettérti utak lebonyolitdsihoz, valamint (a tételektd] fiiggGen) egy vagy két tovébbi hajéra
annak érdekében, hogy a CdC kérésére barmikor le tudjanak bonyolitani dtiitemezhetS menettérti utakat és kiegészitG menettérti
utakat.
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(520) Mdésodszor, a Corsica Ferries véleménye szerint Franciaorszag az ellentételezés dsszegének meghatdrozasa sordn
nem végzett elézetes elemzést azokrol a koltségekrdl, amelyek egy dtlagos, jol vezetett és a sziikséges eszkozokkel
megfelelGen felszerelt véllalkozdsnal mertilnek fel a szolgdltatds nydjtdsa sordn.

5.1.6. A koncesszids irdnyelv szabdlyainak be nem tartdsa

(521) A Corsica Ferries hangstilyozza: a panaszban ugy itélte meg, hogy az intézkedések nem nyilvanithatok sszeegyez-
tethet8nek, mivel sértik a koncesszids irdnyelv rendelkezéseit. A Corsica Ferries két jogsértésre hivatkozott: az
egyenld bandsmoéd, a megkilonboztetésmentesség és az atlithatosdg elvének megsértésére, valamint a
kozszolgéltatasi szerz8dések idGtartamdnak tilzott mértékére.

(522) Az els6 jogsértést illetGen a Corsica Ferries elGszor is elGadta, hogy két olyan akaddlyba iitkozott, amelyek
lehetetlenné tették szdmadra a palyadzat benydjtdst ((516) és (517) preambulumbekezdés). Mdsodszor: gy itélte
meg, hogy a francia hatésdgok az egyes tételek tekintetében médositottdk a szerzédés odaitélésére irdnyulo eljards
minimalisan megkovetelt jellemz6it annak érdekében, hogy olyan ajinlatokat valaszthassanak ki, amelyek nem
feleltek meg a kozszolgaltatasi szerz6dések 1. mellékletében foglalt miszaki kovetelményeknek.

(523) A madsodik jogsértéssel kapcsolatban a Corsica Ferries el6adta, hogy a kozszolgaltatdsi szerz8dések idGtartamat
nem indokolja semmi, tekintettel arra, hogy a kozszolgaltatdsi szerz8dések kedvezményezettjei nem hajtottak
végre beruhdzasokat.

(524) Az eljards meginditdsdrdl sz0l6 hatdrozattal kapcsolatos észrevételeiben a Corsica Ferries két pontra reagalt,
nevezetesen i. arra, hogy a szerz8dés odaitélésére irdnyul eljards sordn a minimumkovetelményeket esetleg
modositottdk a francia hatésdgok, valamint ii. a kozszolgaltatdsi szerz6dések idGtartamdra, amely a Corsica
Ferries véleménye szerint tdlzottan hosszu.

5.1.6.1. A  minimdlisan megkovetelt jellemz8knek az eljdrds sordn torténd

médositdsdrdl, a szabdlytalan ajidnlatok kivdlasztdsdardl és a kozszolgdltatdsi
szerz8dések odaitélésére irdnyuld eljdrds diszkriminativ jellegérdl

(525) A panaszban a Corsica Ferries rdimutatott arra, hogy a koncesszids irdnyelv 37. pontja el8irja, hogy amennyiben az
ajanlatkérs szerv a szerz8dés odaitélésére irdnyuld eljirds keretében minimumkovetelményeket dllapit meg, a
részvételre jelentkezSk kotelesek azoknak megfelelni. Az ajanlatkérd szerv a maga részérdl koteles elutasitani
minden olyan ajanlatot, amely nem felel meg e minimumkéovetelményeknek.

(526) A Corsica Ferries kifejtette, hogy a kozszolgdltatdsi szerz6dések 1. melléklete sorolta fel azokat a miiszaki
kovetelményeket, amelyeknek a részvételre jelentkezGk kotelesek teljes mértékben megfelelni. Ezek a mdszaki
kovetelmények magukban foglaltdk azoknak az dtiitemezhet6 menettérti utaknak és kiegészit6 menettérti
utaknak a szdmdt, melyeket a koncessziés jogosultak kotelesek lebonyolitani a CdC kérésére. Ezek az
atiitemezhet6 menettérti utak és kiegészit6 menettérti utak kombindlhatok voltak ugyanazon a napon,
ugyanazon az Utvonalon, illetve egyidejlileg tobb ttvonalon is, és meg kellett felelniiik a kozszolgdltatdsi
szerzGdések 1. mellékletében foglalt valamennyi miiszaki kovetelménynek, beleértve a menetrendeket és a hajok
szallitasi kapacitdsat is. A Corsica Ferries ezért gy véli, hogy a részvételre jelentkezGknek olyan flottdval kellett
rendelkezniiik, amely egyidejiileg felel meg a kozszolgdltatdsi szerz6dések 1. mellékletében foglalt valamennyi
kovetelménynek — beleértve az dtiitemezhetS menettérti utakat és a kiegészitd menettérti utakat — minden egyes
olyan tétel tekintetében, amelyre ajanlatot nydjtottak be.

(527) A Corsica Ferries szerint azonban a koncesszids jogosultak nem rendelkeztek annyi hajoval, hogy képesek
legyenek a jdratokat tizemeltetni minden olyan ttvonalon, amelyre nézve 6ndlléan vagy csoportban ajdnlatot
nyujtottak be. Ez a megallapitds annak a jelentésnek az olvasatdbdl eredt, amelyben Franciaorszdg az eredeti
ajanlatokat elemezte. A Corsica Ferries szerint a jelentés megallapitotta, hogy a részvételre jelentkez6k maguk
hatdroztdk meg azt a napot, amelyen az atiitemezhet§ menettérti utakra és a kiegészit6 menettérti utakra sor
keriil, tovdbbd hogy csokkentették az ilyen menettérti utak szdmat. A téli id6szakra nézve a vasdrnapi és hétf6i
atkelések idGpontjat is mddositottak. Végezetiil pedig olyan hajokat mozgésitottak az atiitemezhet6 menettérti
utak és a kiegészit6 menettérti utak céljara, amelyek nem feleltek meg a kozszolgaltatdsi szerz8dések 1.
mellékletében foglalt valamennyi kovetelménynek.
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A Corsica Ferries szerint a francia hatésigok mindazondltal beleegyeztek abba, hogy a tdrgyaldsok sordn
modositjdk az ajanlattételi szabdlyokban minimdlisan megkovetelt jellemzdket, megsértve ezzel a részvételre
jelentkez6kkel szembeni egyenld bandsméd és az atlithatdsag elvét. Az ilyen jellegli mddositds a Corsica Ferries
szerint nem volt megengedett, mivel a Birdsag itélkezési gyakorlata szerint az ajanlatkérs szerv csak kivételes
koriilmények kozott javithatja ki vagy egészitheti ki a minimélisan megkévetelt jellemzdket, vagyis ha azok ,csak
egyszer(i pontositast igényelnek, vagy ha nyilvanvald targyi tévedések kijavitdsa érdekében ez szikséges, feltéve
hogy errdl valamennyi ajdnlattevét tdjékoztatjak” ('*). Marpedig a jelen tigyben nem ez volt a helyzet. Ezenkiviil
és mindenesetre a Birdsdg itélkezési gyakorlatdbdl az is kitdinik, hogy a moédositdsok elfogaddsdra csak
ajanlatoknak az ajdnlattevdk éltali benyujtdsa eldtt keriilhetne sor, és a jelen tigyben nem ez tortént.

A Corsica Ferries szerint e médositdsok anndl is inkdbb kedvezdtlen hatdssal voltak rd, mivel a kozszolgdltatdsi
szerz6dések 1. mellékletében meghatdrozott miszaki kovetelményekkel (szllitdsi kapacitds, menetrendek, a
csokkent mozgdsképességli utasok szdmara alkalmas kabinok), valamint az atiitemezhet§ menettérti utak és a
kiegészit6 menettérti utak lebonyolitdsdnak miikodési és gazdasdgi feltételeivel kapcsolatban konkrét kérdéseket
tett fel az OTC-nek. A Corsica Ferries szerint az OTC azt vilaszolta, hogy a kozszolgaltatdsi szerzédések 1.
mellékletében meghatdrozott miiszaki kovetelmények minimdlisan megkovetelt jellemzdk, melyek nem képezik
targyaldsok tdrgydt, és hogy a részvételre jelentkezéknek olyan ajinlatot kell benyijtaniuk, amely az 1.
mellékletben foglalt valamennyi miiszaki kovetelménynek megfelel.

Ezenkiviil a részvételre jelentkezdkkel szemben el6irt e minimalisan megkovetelt jellemzék kumulativ hatdsa volt
az, ami visszatartotta a Corsica Ferriest attdl, hogy ajdnlatot nydjtson be, mivel i. az azoknak valé megfelelés
utvonalanként egy vagy akar két tovabbi hajé mozgdsitasat tette volna szitkségessé az atiitemezhet§ menettérti
utak és a kiegészité menettérti utak lebonyolitdsa céljabdl, ii. anélkiil, hogy biztosan lehetett volna tudni azt, hogy
e kiegészit6 menettérti utakra ténylegesen sor keriil-e, iii. és pontositdsra keriilt, hogy csak a CdC dltal ténylegesen

kért és a koncesszids jogosult dltal lebonyolitott menettérti Gt utdn jar pénziigyi ellentételezés.

Az eljirds meginditdsirol sz6l6 hatdrozattal kapcsolatos észrevételeiben a Corsica Ferries eladja, hogy a
Franciaorszdg dltal szolgdltatott és az eljards meginditdsar6l sz6lé hatdrozatban foglalt informacidk (%5)
helytelenek.

A Corsica Ferries fenntartja, hogy a kozszolgéltatdsi szerz8dések 1. mellékletét az ajnlattételi szabalyok szerint
nem lehetett moédositani. A részvételre jelentkezék tehdt nem modosithattdk az emlitett mellékletben
meghatdrozott mszaki kovetelményeket. A Corsica Ferries ezzel Osszefiggésben rdmutat arra, hogy az
ajanlattételi szabdlyok (a minimdlisan megkovetelt jellemzSkrsl szO0l6 2.4, pont és az ajdnlattételi
dokumentumokrél sz616 4.1. pont) megfogalmazasa megegyezett a 2019-2020-as kozszolgaltatdsi szerzédések
odaitélésére vonatkozé szabdlyok megfogalmazdsaval. Azonban az emlitett kozszolgéltatdsi szerz8déseket érint
jogvitdban az Allamtandcs gy hatdrozott, hogy ,a szerzGdéstervezet 1. mellékletében szerepld, a szolgdltatasokra
vonatkozé mszaki mellékletet az ajinlattételi szabalyok 4.1. pontjdnak rendelkezései alapjén tigy kell tekinteni,
mint amely az ajdnlattételi dokumentdcié részét képezi, kovetkezésképpen meghatdrozza az elvirt minimalis
jellemzdket” (**).

5.1.6.2. A kozszolgdltatdsi szerz6dések idGtartamdnak talzott mértékérdl

A panaszban a Corsica Ferries elGadta, hogy a kozszolgaltatasi szerz6dések nem irnak el6 semmilyen beruhdzast a
részvételre jelentkezd sikeres felek szdmara, igy idStartamuk (t6bb mint 6t év) ellentétes a koncesszids irdnyelv
18. cikkének rendelkezéseivel. A Corsica Ferries szerint ezt tobbek kozott a részvételre jelentkezdkre rott
kotelezettség is megerGsitette, miszerint a kozszolgaltatdsi szerzGdések hatélya ald tartozé atvonalak mindegyike
esetében az ttvonal kiszolgdldsdra kijel6lt hajokat az ajanlatuk benyujtdsat kovetSen azonnal és teljes mértékben
rendelkezésre kell bocsdtaniuk.

Az eljdras meginditdsardl sz6l6 hatdrozattal kapcsolatos észrevételeiben a Corsica Ferries vitatja a Bizottsdg azon
el6zetes dlldspontjat, miszerint a kozszolgaltatasi szerz6dések idGtartama a jelek szerint indokolt, tekintettel arra,
hogy i. a kozszolgaltatasi szerz8dések elSirjak a koncesszids jogosultak szdmdra hajokat mozgdsitdsdt, ami
komoly t8keterhet jelent, és ii. Eurpdban el6fordulnak hat évet meghaladé idStartamd tengeri kozszolgaltatdsi
szerzGdések.

(") A Birdsdg 2012. mércius 29 itélete, SAG ELV Slovensko, C-599/10, ECLLEU:C:2012:191, 40. pont.
(*%) Az eljards meginditdsdr6l sz616 hatdrozat (419) és (423) preambulumbekezdése.
("*%) Allamtandcs, 2019. jinius 24., La Méridionale, 429407. sz.
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(535) Az elsG pontot illetGen a Corsica Ferries gy véli, hogy a koncesszids irdnyelv (52) preambulumbekezdésébdl és 18.
cikkébdl kitiinik, hogy az 6t évnél hosszabb koncesszids id8szak csak akkor indokolt, ha a koncesszids jogosult
szdmdra maga az ajanlatkérd szerv irja el§ beruhdzasok végrehajtdsat. Amennyiben a koncesszids jogosult viseli a
koncesszi6 targyat képezd kozszolgaltatashoz szitkséges beruhdzasok koltségeit, tigy a koncesszié idStartamat a
beruhdzdsok megtériiléséhez szitkséges idGszak alapjan kell meghatdrozni. Ezzel szemben a Corsica Ferries
szerint sem a koncesszids irdnyelv, sem a Birdsdg itélkezési gyakorlata nem ismerte el, hogy a koncesszié ot évet

s on

meghaladé id6tartamat az ajanlatkérd szerv dltal el8irt beruhdzasokon kiviil mds is indokolhatja.

(536) A Corsica Ferries tovabba ugy véli, hogy a koncesszids iranyelv fent emlitett rendelkezései ahhoz a tényhez
kapcsolédnak, hogy a koncesszids jogosult szdmdra ily médon el8irt és dltala megvaldsitott beruhdzasok a
koncesszi6 lejartakor f@szabdly szerint visszakeriilnek az ajanlatkéré szervhez. Tehdt a koncesszids jogosult
szdmdra a koncesszié keretében el8irt beruhdzdsok nem a koncesszids jogosult sajit eszkozei, amelyek a
koncesszi6 lejartakor a tulajdondban vagy ellendrzése alatt maradnak. Ebben az 9sszefiiggésben a koncesszid
idStartamdt ugy szamitjdk ki, hogy a koncesszids jogosult szdmdra megtériilienek azok a szdmdra el6irt
beruhdzdsok, melyekrdl a szerz8dés lejartakor kénytelen lesz lemondani.

(537) A kozszolgaltatdsi szerz6dések esetében azonban nem ez a helyzet, mivel a kedvezményezettek dltal az e
szerz8dések teljesitése érdekében mozgésitott hajok i. nem a francia hatdsdgok éltal elSirt beruhdzési
kotelezettségbdl erednek, és ii. a kozszolgaltatasi szerz6dések kedvezményezettjeinek tulajdondt képezik, akik a
kozszolgéltatdsi szerzédések lejartakor megtartjak tulajdonjogukat/tovdbbra is haszndlhatjdk e hajokat. Ilyen
koriilmények kozott, és mivel a kozszolgaltatdsi szerz8dések kedvezményezettjei nem kotelesek beruhdzdsokat
végrehajtani, a kozszolgdltatdsi szerz8dések id6tartama nem indokolt.

(538) A Corsica Ferries megjegyzi, hogy a kozszolgéltatdsi szerz8dések mindenesetre lehet6vé teszik kedvezménye-
zettjeik szdmdra, hogy a kozszolgdltatdsi szerzédésekhez kapcsolodd elszdmoldsokban leirjdk a hajokkal
kapcsolatos beruhdzasi koltségeket, mégpedig tigy, hogy a beruhdzott t6ke nyomdan észszerdi megtériiléssel
szamolnak. A jelen {igyben azonban a Corsica Ferries szerint egyértelmd, hogy az ellentételezési paraméterek
nem vették figyelembe a hajoknak a kozszolgaltatasi szerz6dések lejartat kovetden fenndllé maradvanyértékét,
amellyel a kozszolgdltatdsi szerz6dések kedvezményezettjei szabadon rendelkezhetnek majd.

(539) A madsodik pontot illetSen a Corsica Ferries tigy véli, hogy a jelen tigyben nem alkalmazhatdk a példak, melyeket
Franciaorszdg a tengeri koncessziok esetében alkalmazott hat évnél hosszabb idGtartamra hozott fel. A
Franciaorszdg altal hivatkozott norvég esetet illetGen — ahol a megkotott koncesszios szerz8dés idGtartama tiz év
volt — a Corsica Ferries tigy véli, hogy ezt az idtartamot az indokolta, hogy a koncesszids jogosultat kotelezték
arra, hogy 0j hajokba ruhdzzon be. A kozszolgéltatdsi szerzGdések tekintetében tehdt mds a helyzet, mivel
Franciaorszdg és a Bizottsdg elismeri, hogy ezeknek a szerzddéseknek a kedvezményezettjeit nem terheli
beruhdzdsi kotelezettség.

5.2. A Corsica Linea észrevételei

(540) A Corsica Linea hdrom kérdésben tett észrevételeket. i. a kozszolgaltatds irdnti igény megléte, ii. a kozszolgaltatdsi
szerzGdés odaitélésére irdnyuld eljdrds 6sszhangja a koncessziokra vonatkozé unids joggal, és iii. a kozszolgaltatdsi
szerz6dések kedvezményezettjeinek nyujtott elény hidnya, vagy legaldbbis a kozszolgiltatdsi szerzédések
megfelelése az EUMSZ 106. cikke (2) bekezdésének az altaldnos gazdasdgi érdekd szolgéltatdsok nydjtdsdval
megbizott egyes véllalkozdsok javdra kozszolgdltatds ellentételezése formdjdban nydjtott dllami tdmogatdsra val6
alkalmazdsdrdl sz616 2011. december 20-i bizottsdgi hatdrozatnak (a tovabb1akban AGESZ-hatérozat) (*°).

5.2.1. A kozszolgdltatds irdnti igény megléte

(541) Az eljards meginditdsarol sz616 hatdrozat nyomdan benytjtott észrevételeiben a Corsica Linea harom pontra reagalt
a kozszolgdltatds irdnti igény meglétének vizsgilataval kapcsolatban:

—  amarseille-i kikotébdl induld, olyan vontatott dru fuvarozdsa irdnti mennyiségi kereslet értékelése, melynek
esetében a marseille-i kik6t6 nem helyettesithets; ennek mértékét a marseille-i kik6t6bél kiindulé kordbbi
forgalom 80 %-dra becsiilték,

— a kozszolgaltatasi szerz8dések alapjdn a koncesszids jogosultakra rott és az dtkelésenként meghatdrozott
minimélis drufuvarozdsi kapacitdsra vonatkozé kozszolgaltatdsi kotelezettségek meghatdrozasa,

volumenben kifejezve,

—  az ajaccidi kikotd és a propriandi kikots egymadssal valo helyettesithetSsége.

(*)HLL 7., 2012.1.11,, 3. 0.
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(542) A Corsica Linea kifejti, hogy e harom ponttal kapcsolatban az Analysis Grouptdl megrendelt egy gazdasigi
tanulmdnyt (a tovdbbiakban: Analysis-tanulmdny), amely véleménye szerint minden olyan ténybeli és gazdasagi
informdciét tartalmazott, amelybdl arra lehetett kovetkeztetni, hogy Franciaorszdg nem kovetett el nyilvanvald
hibdt a kozszolgaltatds irdnti igény bizonyitdsa sordn.

5.2.1.1. Nem 4all fenn nyilvdnvalé6 mérlegelési hiba a vontatott teherdru olyan
fuvarozdsa irdnti kereslet ardnydnak becslése kapcsdn, melynek esetében a
marseille-i kik6tének nincs alternativédja

(543) A Corsica Linea tigy véli, hogy a kontinentdlis teriileten taldlhaté kikotS kivélasztdsakor szinte az egyetlen
meghatarozo tényezd a Korzikdra irdnyuld drufuvarozast végzs fuvarozok logisztikai bazisainak elhelyezkedése.

(544) A Corsica Linea kiillonosen az Analysis-tanulmdnyra tdmaszkodik, amely a Provence—Alpes—Cote d’Azur régi6 18
leginkabb koncentrdlt logisztikai teriiletének elhelyezkedését vizsgdlta (*!). E 18 tertlet koziil csak egy
helyezkedett el olyan telepiilésen, melyhez a legkdzelebb es6 kikotd nem Marseille volt. Az Analysis-tanulmany
szerint a marseille-i kikot6n athaladé drufuvarozasi szolgaltatisok megsziinése arra kényszeritené a fuvarozok
tilnyomé tobbségét, hogy egy tdvolabbi kikotSt vegyenek igénybe. Ez a széllitdsi koltségek jelentds — a tanulmany
szerint dtlagosan 11 %-os — megnovekedéséhez vezetne.

2. dbra

A logisztikai teriiletek elhelyezkedése a Provence-Alpes-Cdte d’Azur régiéban

I Aires logistiques denses
Aires logistiques élargies

-~ Autoroutes
Routes nationales
Routes départementales

Sources : SOeS, Cerema - ©IGN, ©OBdL <A VJ

* Chaque aire logistique est repérée par un numéro.

Forrds: https:/[www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/atlas-des-entrepots-et-des-aires-logistiques-
en-france-en-2015, 87. oldal.

Magyardzat: Aires logistiques denses — Koncentralt logisztikai teriiletek
Aires Logistiques élargies — KibGvitett logisztikai teriiletek

Autoroutes — Aut6palydk

(") Az Analysis-tanulmdny a franciaorszdgi raktdrak és logisztikai teriiletek 2015. évi atlaszdnak 87. oldaldt haszndlta forrdsként; az atlasz
a kovetkez§ internetcimen érhetd el: https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/atlas-des-entrepots-et-des-aires-
logistiques-en-france-en-2015 (hozzaférés: 2024. oktéber 18.).
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Routes nationales — Féutak
Routes départementales — Mellékutak
Chaque aire logistique est repérée par un numéro — Minden logisztikai teriilet egy szimmal azonosithat6

(545) Az Analysis-tanulmdny a becsiilt 11 %-os ardny megéllapitdsidhoz egyrészrdl a Salon-de-Provence (1*?) és Marseille,
masrészrél pedig a Salon-de-Provence és Toulon kozotti koziton megtett utat hasonlitotta Ossze (1°). Arra a
kovetkeztetésre jutott, hogy a Toulonon keresztiil torténd kozuti szdllitds 75 EUR tobbletkoltséget jelent a
fuvaroz6 szamadra (**¥), ami f6leg a kovetkezd két tényezének tudhaté be: i. a Salon-de-Provence és Toulon kozott
felszdmitott két athaszndlati dij (amely miatt a Toulonba irdnyulé 1t esetében 35,10 EUR Osszeget kell fizetni,
szemben a Marseille-be irdnyul6 4t esetében fizetend§ 6,90 EUR 0Osszeggel) és ii. az tizemanyagkoltségek
megnovekedése ().

5.2.1.2. Franciaorszdg helyesen hatdrozta meg a kozszolgdltatdsi szerz8désekben a
minimdlis drufuvarozdsi kapacitdst

(546) A Corsica Linea kijelenti, hogy Franciaorszdgnak nem réhaté fel semmilyen nyilvdnvalé hiba a kozszolgdltatdsi
szerz8désekben el6irt minimalis drufuvarozdsi kapacitds meghatdrozasat illetGen, mivel a 2023. évre vonatkozd
statisztikdk éppen ennek ellenkez8jét mutatjdk: azt, hogy e minimumkapacitdsokat a kozszolgaltatdsi szerz6dések
végrehajtdsanak els§ évétSl kezdve rendszeresen tullépték.

(547) A Corsica Linea e tekintetben az Analysis-tanulmdnyra hivatkozik, amely elemezte a Marseille-b6l az ajaccidi
kikotébe és a bastiai kikot6be 2023-ban fuvarozott druk tényleges havi mennyiségét. Ezek az elemzések azt
mutatjdk, hogy a minimumkapacitdsi kiiszobérték igen gyakran alacsonyabb, mint a Corsica Linea altal széllitott
tényleges volumenek ().

5.2.1.3. Az ajaccidi és a propriandi kikot6k nem helyettesithet6k egymadssal

(548) A Corsica Linea megalapozatlannak tartja a Corsica Ferries azon dllitdsdt, miszerint az ajaccidi és a propriandi
kikotdk teljes mértékben helyettesithet6k egymdssal. A Corsica Linea szerint a versenyhatdsdgok az utazdsi id6k
elemzését vdlasztottdk kulcsfontossdgli  tényezének, melynek alapjin meghatdroztdk az tgynevezett
vonzdskorzetet, és ezdltal megdllapitottdk, hogy azon a vonzdskorzeten beliil két versengd szolgéltatds
helyettesithet6-e egymassal.

(549) Az Analysis-tanulmdny dltal a proprianéi kikot vonzdskorzetében taldlhaté szdmos korzikai telepiilésre
vonatkozban szolgaltatott informdcidk alapjin megdllapithat6, hogy ha az utasoknak hosszabban kellene
utazniuk, hogy a propriandi kikotd helyett az ajacci6i kikotSt vegyék igénybe, akkor koltségeik jelentSsen
megnovekednének (7).

(") Az Analysis-tanulmény szerint Salon-de-Provence vdrosa mind a 18 vizsgélt, koncentralt logisztikai teriiletnek (a koordindtdk dtlaga
alapjan meghatdrozott) foldrajzi kozpontjaban helyezkedik el.

(1) A koziton megtett attal kapcsolatos szdmitdsokhoz az Analysis-tanulmény a kozutakért felelds francia nemzeti bizottsdg koltségszi-
muldtordb6l szdrmazo referenciaértékeket hasznalta fel (az atkoltségek kiszamitdsahoz), illetve a Mappy honlaprél szérmazd referenci-
aértékeket vette figyelembe (a tdvolsigok kiszamitdsahoz). Az Analysis-tanulmény figyelembe veszi i. az tizemanyagkoltséget (a becsiilt
tizemanyag-fogyasztasi koltség 0,319 EUR/km), ii. a jarmiivezet§ bérkoltségeit (a jarmi szolgdlati ideje alapjan kiszamitott
jarmtivezetSi személyi koltséget, melynek osszege 17,39 EUR|[6ra), iii. az tthasznalati dfjakat, iv. a kopds és elhaszndlodds koltségét,
vagyis a karbantartdsi és javitdsi koltségeket (melynek osszege 0,083 EUR/km), és v. a gumiabroncs-javitds koltségét (melynek osszege
0,025 EUR km).

(") A vontatott teherdru Provence-Alpes—Cote d’Azur régié foldrajzi kozéppontjabol (Salon-de-Provence) a touloni kikotSbe torténd
fuvarozésdnak koltsége 116 EUR; a marseille-i kikotd esctében ez az osszeg 41,14 EUR. Az Analysis-tanulmdny szerint ebbdl az
kovetkezik, hogy ha a fuvarozds Marseille helyett Toulonon keresztiil torténik, 2,8-szorosdra emelkedik a szdrazfoldi fuvarozds
koltsége.

(") Az Analysis-tanulmény a szdmitdsok sordn figyelembe vette a tengeri szllits koltségeit is, de azzal szdmolt, hogy a tengeri széllitds dra
azonos, fiiggetleniil attdl, hogy Toulonbdl vagy Marseille-bdl indul-e ki: folyéméterenként 40 EUR rakparttdl rakpartig (640 EUR
tehergépjarmiivenként, 16 méteres 4tlagos jarmiihossziségot feltételezve). A tengeri széllitds koltsége tehdt ebben az elemzésben nulla.

("*%) Az Analysis-tanulmény megéllapitja, hogy a kozszolgéltatdsi szerz8désekben alkalmazott kiiszobérték gyakran alacsonyabb, mint a
Corsica Linea dltal havonta fuvarozott olyan druk maximalis volumene, melynek esetében a kikotSk nem helyettesithet6k egymassal:
2023-ban ez a helyzet dllt fenn a tizenkét hénap koziil hat esetében a Marseille-Bastia ttvonalon, &t esetében pedig a Marseille—
Ajaccio ttvonalon.

(") Az Analysis-tanulmdny szerint a Propriano vagy kornyéke és az ajaccidi kikots kozotti egyirdnyd Gt esetében a kozati koltség
koriilbeliil 8,00 EUR 0Osszeggel novekedne meg (egy kis méretd, 100 km-en 5,2 litert fogyaszté személygépkocsi esetében,
1,99 EURliter iizemanyagdrral szimolva).
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(550)

(551)

(552)

(553)

(554)

(555)

(556)

(557)

5.2.2. A koncesszidkra vonatkozd unids szabdlyoknak valé megfelelés
5.2.2.1. Az ajénlati felhivdst kovetSen a hajok mobilizdldsdra rendelkezésre dll6 rovid

id6 nem akaddlyozta a Corsica Ferriest ajanlata leaddsdban.

A Corsica Linea gy véli, hogy a kozszolgiltatdsi szerzédések odaitélésének idSpontja és a szolgéltatdsok
megkezdése kozott eltelt rovid id6 nem akadélyozhatta meg a Corsica Ferriest abban, hogy a kozszolgéltatdsi
szerz8dések odaitélésére irdnyuld eljarasban vald részvételre jelentkezzen.

Elgszor is, a Corsica Linea tigy véli, hogy az Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdban 2022. méjus 6-dn kozzétett nyilvinos
ajanlati felhivds tdjékoztatta a potencidlis részvételre jelentkezSket arrdl, hogy a kozszolgdltatdsi szerz6désekben
el6irt szolgaltatdsok nydjtdsa 2023. janudr 1-jén kezd8dik meg. A potenciilis részvételre jelentkezd feleket tehdt
nyolc hénappal kordbban tdjékoztattdk a széban forgd szolgiltatdsok megkezdésének idGpontjrdl. Emellett a
kozszolgaltatasi szerz6dések 2023. janudr 1-jei hatdlybalépését is bejelentették, amikor a francia hatésigok
2022. janudr 22-én elinditottdk az tizemeltetGkkel folytatott konzultdciét. A Corsica Linea szerint ennek

eredményeként 2022 janudrjatdl, de legkésébb 2022. méjus 6-ig minden olyan hajézasi tarsasdgot tdjékoztattak a
kozszolgéltatdsi szerz6dések kezd6 idGpontjardl, amelyek potencidlisan ajanlatot nydjthattak be.

Madsodszor, a Corsica Linea rdmutat arra, hogy a 2022. mdjus 6-dn kozzétett ajanlattételi szabdlyok ismertették,
hogy a részvételre jelentkez6knek 2022. julius 25-ig kell benytjtaniuk pélyazataikat és ajanlataikat, és hogy a
targyaldsok eldreldthatélag 2022 augusztusiban kezd6dnek meg. Ezért annak a részvételre jelentkezd félnek,
amely 2022 jaliusdban komoly ajanlatot nydjtott be, és arra szdmitott, hogy megnyerheti a pélydzatot, kozel 6t
hénap dllt rendelkezésére, hogy felkésziiljon flottdjanak mobilizdldsdra azokon az dtvonalakon, amelyekre nézve
ajanlatot tett.

Végezetiil - amint az a francia hatdsdgok szdmadra az ajdnlatok benyujtdsi hatdridejének lejartakor (2022. jalius 25.)
ismeretes volt — csak a Corsica Linea és a La Méridionale jelentkezett és nyujtott be ajanlatot, tehdt a francia
hat6sdgok a koncesszids irdnyelv szabdlyainak megsértése nélkiil donthettek gy, hogy meghosszabbitjdk a
targyalasok idGtartamadt, és leroviditik a kozszolgaltatasi szerz8dések odaitélésének idGpontja és a hatalybalépésitk
idépontja kozotti idészakot. Tekintettel arra, hogy a Corsica Ferries nem padlydzott a kozszolgaltatdsi
szerzG8désekre, a targyaldsi szakasz tényleges idGtartama nem sérthette a koncesszids irdnyelvet.

5.2.2.2. A minimumkovetelmények terjedelme nem foglalta magdban az dtiitemezhetd
menettérti utakat és a kiegészit6 menettérti utakat

5.2.2.2.1. A minimumkévetelmények terjedelme nem foglalta magaban az atiitemezhetd menettérti utakat

és a kiegészitd menettérti utakat

sz

A Corsica Linea emlékeztet arra, hogy a koncesszids irdnyelv 37. cikke értelmében az ajanlatkérd szerv szabadon
allapithat meg minimumkovetelményeket, és ennek sordn szabadon hatdrozhatja meg azok terjedelmét és
tartalmdt. Az ajinlatkérd szerv dltal az ajdnlattételi dokumentdciéban meghatdrozott minimumkévetelmények
szigortian csak a szoveg alapjan értelmezhetdk.

A jelen tigyben a Corsica Linea hangstilyozza, hogy e kovetelményeket az ajanlattételi szabdlyok 2.4. pontja
tartalmazta. gy a Corsica Linea szerint — bdr e minimumkovetelmények némelyike pontos terjedelmének
megértéséhez a kozszolgdltatdsi szerzGdések 1. mellékletére kellett hivatkozni — az 1. melléklet nem
mindsiilhetett teljes egészében minimumkovetelménynek.

A Corsica Linea szerint ez a kovetkeztetés az aldbbi megéllapitdsokhoz vezet.

A kiegészit6 menettérti utakat illetGen a Corsica Linea mindenekel6tt megjegyzi, hogy azokat az ajanlattételi
szabalyok 2.4. pontja nem emliti, csupdn a ,menetrendekrél” és a ,jaratstirtiségrél” rendelkezik. Hozza kell tenni
azt is, hogy a kiegészitG menettérti utakat a kozszolgéltatdsi szerz8dések 1. melléklete csak mint lehetGséget
mutatja be, melynek végrehajtdsa a francia hatdsdgok mérlegelésére van bizva. E hivatkozdsok tehdt a kiegészit§
menettérti utak ,menetrendjét” vagy ,jdratstirtiségét” semmiképpen sem az ajinlattételi szabalyok 2.4. pontjdban
elgirt minimumkovetelmény értelmében véve kozlik. A Corsica Linea szerint tovabbd nem lehetséges
egyenldségjelet tenni akozott, amikor az ajanlatkérd szerv a szerz8dés teljesitése sordn felmeriil§ lehet6ségrol tesz
emlitést és a koncesszids irdnyelv 37. cikke szerinti minimumkovetelmények kozott, mely utébbiak ,olyan
(kiilonosen miszaki, fizikai, funkcionalis és jogi) feltételek és jellemz8k, amelyeknek minden ajdnlatnak meg kell
felelnie vagy amelyet minden ajdnlatnak tartalmaznia kell.”

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj
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(558) Az atlitemezhet§ menettérti utakat illetSen a Corsica Linea megjegyzi, hogy sem az ajdnlattételi szabalyok 2.4.
pontja, sem pedig az 1. melléklet nem tesz emlitést ilyen menettérti utakrél. E rendelkezésekbdl tehdt nem
vezethet6 le az, hogy lenne olyan konkrét, az atitemezhet6 menettérti utakra vonatkozé és a menetrendekkel

oz

vagy jaratstirtiséggel kapcsolatos jellemzd, amelyek 6nmagdban minimumkévetelménynek mindsiilne.

(559)  Tekintettel arra, hogy sem a kiegészit§ menettérti utak, sem az atiitemezhetS menettérti utak nem mindsiiltek
minimumkdovetelménynek, az ajanlattételi szabdlyok — ellentétben azzal, amit a Corsica Ferries llit — nem irhattdk
el8, hogy az érintett tizemeltetSnek rendelkeznie kell olyan flottdval, amely kifejezetten e menettérti utakhoz van
rendelve. A Corsica Linea szerint ezt két tovabbi indok is aldtdmasztja.

(560)  El@szor is, a kozszolgéltatdsi szerzGdések 17. és 18. pontja szerint ((285)—(287) preambulumbekezdés) ugyan az
OTC dont az atiitemezhetS menettérti utak és a kiegészit6 menettérti utak lebonyolitdsardl, ez a lehetdség nem
jar azzal a kotelezettséggel, hogy emiatt egy vagy tobb hajét mozgésitani sziikséges ().

(561) Maésodszor, annak elfogaddsa — amint azt a Corsica Ferries teszi —, hogy az ajanlatkérd szervek egy tovabbi haj6
tulajdonldsat kovetelték volna meg ahhoz, hogy haladéktalanul le lehessen bonyolitani kis szdmd potencidlis
atiitemezhet§ vagy kiegészit6 menettérti ttra, gazdasigi szempontbdl nem lett volna észszerd, tekintettel arra a
jelentds Gsszegii kiegészits ellentételezésre, amely szitkséges lett volna az alapvetGen inaktiv hajok immobilizaldsa
kapcsan felmeriil§ koltségeik fedezéséhez.

5.2.2.2.2. A Corsica Linea ajinlatai megfeleltek az ajanlattételi szabalyoknak

(562)  Eldszor, a Corsica Linea megjegyzi, hogy a végleges ajanlatai nem modositottdk a kozszolgdltatdsi szerz8dések
tervezetének 1. mellékletét, illetve 16. és 17. pontjat az 4tiitemezhetS menettérti utak és a kiegészit6 menettérti
utak tekintetében. A Corsica Linea dltal az 1., a 3. és az 5. tételre vonatkozd végleges ajinlatainak aldtdmasztdsdra
benytjtott 1. mellékletek csupdn javaslatot fogalmaztak meg arra a nézve, hogy —a Corsica Linea tengeri szolgdlta-

7 2

tasokkal kapcsolatos ismeretei alapjan — hol lehetne kiegészit6 menettérti utakat lebonyolitani.

(563)  Mudsodszor, a hajok személyszallitasi és drufuvarozasi kapacitasat illetGen a Corsica Linea tgy véli, hogy az dltala a
kiilonbozd tételekhez hozzdrendelt hajok kapacitdsa Osszhangban dll az drufuvarozdsi és a személyszllitdsi
minimumkapacitdssal. A Corsica Linea azt is dllitja, hogy valamennyi hajéjin megtaldlhaté a csokkent
mozgdsképességli utasok szdmadra alkalmas minimdlisan kotelezd szdma kabin (*%).

5.2.2.3. A kozszolgaltatdsi szerz6dések idGtartama megfelel az unids jognak

(564) A Corsica Linea egyetért a kozszolgdltatdsi szerz8dések indokolt idtartamdra vonatkozé el6zetes bizottsdgi
elemzéssel. Ezzel kapcsolatban két tovabbi észrevételt nydjtott be.

(565)  Eldszor, a Corsica Linea ugy véli, hogy a kozszolgéltatdsi szerz8dések idStartama 6sszhangban van az uniés jogban
meghatarozott normakkal. A Corsica Linea e tekintetben a Bizottsagnak a kozel tizéves idGtartamra széld
horvitorszdgi (*°) és norvégiai (*') tengeri kozszolgiltatdsi szerz8désekkel kapcsolatos dontéshozatali
gyakorlatdra hivatkozik.

(566)  Mdsodszor — ellentétben a Corsica Ferries allitdsaval — a kozszolgaltatasi szerz6dések teljesitéséhez a koncesszios
jogosultak részér6l beruhdzdsokra van sziikség.

(") E tekintetben a Corsica Linea hangstilyozza, hogy a kozszolgaltatasi szerz6dések 17. és 18. pontjdban elirtak szerint a miiszaki
ellendrzd bizottsdgok feladata, hogy mérlegeljék az olyan sajdtos igény felmeriilését, amely indokolnd ezen eszkozok alkalmazdsat a
tengeri szolgéltatdsok atiitemezhetd menettérti utak és kiegészité menettérti utak formédjaban torténd kiigazitdsa érdekében, valamint
a szerzGdé fél flottdjanak haszndlata sordn felmeriil§ esetleges konfliktusokért.

(") A Corsica Linea megemliti, hogy a Paglia Orba hajon eredetileg csak egy olyan kabin volt, amely a csokkent mozgdsképességti utasok
szdmdra alkalmas volt. Azonban a szerz8dés odaitélésére irdnyuld eljdrds sordn a Corsica Linea dltal véllalt kotelezettség értelmében i.
a kozszolgéltatdsi szerz6dések 20. pontjaval 6sszhangban ez a hajé lecserélhetd volt a szolgéltatdsra kijelolt flotta hét mdsik hajéjanak
egyikével abban az esetben, ha két ilyen kabinra lenne sziikség, és ii. ezt a hajét rovid id6n belil 4talakitottdk, felszerelve azt egy
mdsodik ilyen kabinnal. A Corsica Linea e tekintetben a bastiai kozigazgatdsi birésdg 2019. mdrcius 19-i itéletére (Société La
Méridionale, 1900289. sz.) hivatkozik, amely elismerte a szerzédés ,teljesitését célzé kotelezettségvdllalds™ lehetSségét. Ez a megfelelés
mostanra megvalosult, igy a Paglia Orba hajon jelenleg két olyan kabin van, amely a csokkent mozgdsképességli utasok szdmdra
alkalmas.

(**) A Bizottsdg 2018. jilius 12-i hatdrozata az SA.48119 — Horvétorszdg — A Croatian Ferries kozszolgdltatdsi kotelezettsége tigyében
(HL C 339, 2018.9.21,, 1. 0.) és az SA.49523. — Horvdtorszdg — A Croatian Ferries kozszolgéltatdsi kotelezettségének harmadik
tigyében (HL C 339.,2018.9.21,, 2. 0.).

(*")Lasd a 25. ldbjegyzetet.
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(567)

(568)

(569)

(570)

(571)

(572)

(573)

(574)

A Corsica Linea rdmutat arra, hogy kiilonbséget kell tenni valamely szolgéltatds nyujtasdra irdnyuld szolgaltatdsi
koncesszids szerzédések (ilyenek példdul a kozszolgdltatdsi szerz8dések) és az infrastruktira épitésére/
korszer(sitésére iranyuld koncesszids szerz8dések kozott, melyek kozil az utébbiak infrastruktira kiépitését
érintik, és jelentGs beruhdzasokat tesznek szitkségessé. Az utdbbi esetben — tekintettel arra, hogy az infrastruktira
létrehozdsa a szerz6désnek a tirgya — a koncesszios szerz6désben pontosan meg kell hatdrozni a koncesszids
jogosult dltal végrehajtott beruhdzdsokat. Nem ez a helyzet a szolgéltatdsi szerzGdések esetében, ahol a
koncesszids jogosultnak kell az ajanlatkérd szerv feliigyelete mellett eldontenie, hogy milyen beruhdzasokra van
szitkség annak biztositdsdhoz, hogy a szolgiltatis megfelel§ nyijtasahoz és megvalésitisdhoz sziikséges anyagi
eszkozok mindig rendelkezésre dlljanak.

A Corsica Linea rdmutat arra, hogy a jelen tigyben a részvételre jelentkez8knek a szolgdltatdst sajat hajoik
hasznélatdval kell nytjtaniuk, és a kozszolgaltatasi szerz6dések végrehajtisa sordn mindvégig fenn kell tartaniuk
egy erre a célra kirendelt nagy teljesitményd flottdt, tiszteletben tartva az alkalmazandé kornyezetvédelmi
kovetelményeket.

A Corsica Linea ismerteti az alkalmazandé jogi keret, kiilonosen az (EU) 2023/959 eurdpai parlamenti és
tandcsi (**?) irdnyelv és az (EU) 2023/1805 eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet (*%) alakuldsdt.

A Corsica Linea szerint az (EU) 2023/959 irdnyelv Ggy rendelkezik, hogy a tengeri kozlekedési tevékenységek
tekintetében a kibocsdtdsi egységek kiosztdsa és a visszaaddsi kovetelmények alkalmazdsa a hajokbél szdrmazd
kibocsdtasok 100 %-dra vonatkozik, fokozatos iitemterv alapjan (2024-t6l kezd6dGen 40 %-ra, és 2026-t0l
kezd6dGen 100 %-ra). Emellett az (EU) 2023/1805 rendelet intézkedéseket ir el a kozlekedési dgazatban
hasznalt tizel6anyagokbdl szdrmazé iiveghdzhatdsiigdz-kibocsdtds intenzitdsanak csokkentésére (a 2025. évi 2
%-r6l 2050-re 80 %-ig szitkséges eljutni).

A Corsica Linea kifejti, hogy e szabalyok alkalmazdsa azt jelenti, hogy a magas addk elkeriilése érdekében kevésbé
szennyez$ hajokba torténS beruhdzdsokat kell végrehajtani. A Corsica Linea a széban forgd hajok
kornyezetvédelmi el6irdsoknak valé megfelelésével jard koltségeket 12 millié EUR-ra becsiili. Hasonloképpen
megemliti, hogy 145 milli6 EUR 6sszeg(i beruhdzast hajtott végre egy Gj cseppfolyésitottfoldgaz-szallité hajé
kapcsédn, amelyet varhatéan 2026-ban fognak leszéllitani, és amelyet a kozszolgdltatasi szerz8dések teljesitésére
lehet kijelolni.

A Corsica Linea végezetil megjegyzi, hogy amennyiben az ellentételezés legmagasabb lehetséges Osszegét
szerz8déses tton — az ajinlatokban benydjtott és teljes szerz8déses hatdllyal bird el6zetes tizemelési
elszdmoldsban (a kozszolgéltatdsi szerz6dések 9. melléklete) — meghatdrozzdk, igy e beruhdzdsi dontések nem
befolydsoljak az ellentételezés Osszegét. A Corsica Linea alldspontja szerint tehdt a koncesszibs jogosultaknak
kell6en hosszi id6n keresztiil lathatéva kell tenniiik a szolgdltatdsok iizemeltetésébdl szarmazé bevételeiket.

5.2.3. A kozszolgdltatdsi szerzddések nem mindsiilnek dllami tdmogatdsnak, vagy legaldbbis az AGESZ-
hatdrozat alapjdn mentesiilnek a bejelentési kovetelmény aldl

A Corsica Linea gy véli, hogy az intézkedések nem mindsiilnek az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése szerinti
dllami tdmogatdsnak, mivel a négy Altmark-kritérium, és killonosen a negyedik kritérium teljesil. Az
intézkedések egyébirant is megfelelnek az AGESZ-hatdrozatban meghatarozott valamennyi kritériumnak, és ezért
mentesiiltek a Bizottsdg felé torténd bejelentés kotelezettsége alol.

5.2.3.1. A kozszolgdltatdsi szerz6dések megfelelnek a negyedik Altmark-kritériumnak

A Bizottsdgnak az eljards meginditdsarol szolo hatdrozatban szerepld elGzetes elemzésével ellentétben a Corsica
Linea tgy véli, hogy a kozszolgaltatdsi szerz6dések odaitélésére irdnyuld eljards soran biztositva volt a tényleges
versenykényszer, ami lehet6vé tette a kozosség szdmadra gazdasdgilag legel6nydsebb ajanlat kivalasztdsat.

(**) Az Eurdpai Parlament és a Tandcs (EU) 2023/959 irdnyelve (2023. mdjus 10.) az iiveghdzhatdst okoz6 gdzok kibocsatdsi egységei
Unidn beliili kereskedelmi rendszerének létrehozdsardl sz616 200387 [EK irdnyelv, valamint az tiveghdzhatdsd gdzok unids kibocsatds-
kereskedelmi rendszeréhez piaci stabilizdcids tartalék létrehozdsdrél és mikodtetésérsl szol6 (EU) 2015/1814 hatdrozat médositdsarol
(HLL 130., 2023.5.16., 134. 0., ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/0j).

(**) Az Eurdpai Parlament és a Tandcs (EU) 2023/1805 rendelete (2023. szeptember 13.) a megiijulé és alacsony kibocsétdst
tiizelanyagok tengeri szdllitdsban val6 alkalmazdsarél, valamint a 2009/16EK irdnyelv médositdsar6l (HL L 234., 2023.9.22., 48. o.,
ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1805/0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj
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(575)  Eldszor is, a Corsica Linea ramutat arra, hogy a Corsica Ferries, a Corsica Linea és a La Méridionale kivételével
egyetlen francia vagy kiilfoldi tengerhajézasi tizemeltet§ sem jelezte érdeklGdését a korzikai piac irdnt, sem gy,
hogy reagdlt volna a killonboz8 ajanlattételi felhivasokra vagy a Franciaorszag altal inditott nyilvdnos
konzultdcidkra, sem pedig gy, hogy a kozszolgéltatdsi kotelezettségi rendszer hatdlya ald tartozé ttvonalakon
jaratokat iizemeltetett volna.

(576)  Mudsodszor, a Corsica Linea felhivja a figyelmet arra, hogy a Proprianéba irdnyuld tengeri szolgaltatds nytjtdsdhoz
kapcsolddd kozszolgiltatdsi szerz6dés esetében — amely tekintetében a Corsica Linea bizonyitottan versenyben
allt a La Méridionale vallalattal — a verseny szintje elégséges volt ahhoz, hogy a regiondlis hatdsdg a legkedvezSbb
gazdasigi ajénlatot vélaszthassa ki. A szdmdra odaitélt tobbi tétel (Bastia, Lile-Rousse és Ajaccio) kapcsin a
versengd ajdnlat hidnya fGszabdly szerint nem zdrja ki teljes mértékben azt, hogy fenndll olyan mértéki
versenykényszer, melynek alapjan megéllapithat6 a negyedik Altmark-kritérium teljesiilése (*).

(577)  Harmadszor, a Corsica Linea szerint jelent6s mértékii versenykényszer allt fenn, mivel koztudott volt, hogy hdrom
szolgéltat6 (a Corsica Linea, a La Méridionale és a Corsica Ferries) esetében volt valdszintsithetd, hogy palydznak
majd a kozszolgdltatdsi szerz8dések odaitélésére irdnyuld eljdrdsban valo részvételre.

(578)  Negyedszer: az OTC és a CdC 4ltal lefolytatott tirgyaldsi eljards eredményeként a Corsica Linea végleges ajanlatdban
kért ellentételezés Osszege jelentésen csokkent az eredeti ajanlatban kérthez képest azon tételek tekintetében,
amelyekre nézve a Corsica Linedt vélasztottdk ki mint sikeres ajdnlattev6t — ez bizonyitja, hogy a francia
hatdsagok tényleges targyaldsi poziciéban voltak.

(579)  Végezetiil: jollehet egyes tételekre csak egy végleges ajdnlat érkezett, a francia hatésdgok nem voltak kotelesek
elfogadni azt, ha tal dragdnak itélték.

5.2.3.2. A kozszolgiltatdsi szerzGdések mindenesetre megfelelnek az AGESZ-
hatdrozatnak

(580) A Corsica Linea ugy véli, hogy a széban forgé intézkedések megfelelnek az AGESZ-hatdrozatban foglalt
valamennyi kritériumnak, ellentétben azzal, amit a Bizottsig az eljdrds meginditdsirél sz6l6 hatdrozat
(395)—(398) preambulumbekezdésében éllit. A Corsica Linea velemenye szerint i. az AGESZ-hatrozat
alkalmazand6 a jelen iigyre, ii. egyes tengeri Gtvonalak nem haladjdk meg a bejelentési kotelezettség aldli
mentességhez kapcsolodd  kiiszobértéket, és iii. a kozszolgaltatdsi szerzédések megfelelnek az AGESZ-
hatdrozatban foglalt minden egyéb kritériumanak.

5.2.3.2.1. Az AGESZ-hatdrozat a kombinlt szolgdltatasokra (drufuvarozas és utasszdllitds) alkalmazandé

(581) A Corsica Linea vitatja a Bizottsdg azon el6zetes dlldspontjdt, miszerint az AGESZ-hatdrozat csak a tengeri
személyszallitisra alkalmazandé, mégpedig azért, mert az AGESZ-hatdrozat csak a szillitott utasok tekintetében
allapit meg kiiszobértéket.

(582) A Corsica Linea szerint a Bizottsdg dltal javasolt értelmezés egyértelmtien ellentétes magdnak a szovegnek a
megfogalmazdsaval és céljdval, amint azt az AGESZ-hatdrozat (24) preambulumbekezdése egyértelmiivé teszi. E
preambulumbekezdésbdl kitlinik, hogy a tengeri szdllitds minden formdja (beleértve az drufuvarozdst is) az
AGESZ-hatdrozat hatélya ald tartozik. Ha elfogadndnk a Bizottsdg értelmezését, egyetlen tengeri drufuvarozdsi
szolgdltatd sem részesiilhetne az AGESZ-hatirozat nydjtotta elényokbdl, ami ellentétes lenne az egyenlé
bandsmaéd elvével.

(583) A Corsica Linea e tekintetben megjegyzi, hogy a Bizottsdg hatdrozathozatali gyakorlata lehet6vé teszi, hogy az
AGESZ-hatérozatot olyan kombinalt szolgaltatdsokra alkalmazzak, amelyek esetében nem Iépték til az AGESZ-
hatdrozatban az utasforgalomra nézve el6irt kiiszobértéket (***).

(584)  Ezenkiviil a Corsica Linea tgy véli, hogy az AGESZ-hatérozatban szerepld egyetlen hivatkozast, amely az utasok
szdmanak kiiszobértékére vonatkozik, egyszerien az indokolja, hogy az utasforgalom legfeljebb egy adott
utvonal gazdasdgi jelentSségének atfogé mutatdjaként szolgdlhat. A Corsica Linea véleménye szerint nehéz
elképzelni, hogy az utasforgalommal 6ssze nem egyeztethet§ druvolument lehetne ugyanazon az ttvonalon
széllitani.

(**) A Torvényszék 2013. szeptember 16-i itélete, Iliad, T-325/10, ECLLEU:T:2013:472, 240-254. pont.

(*) A Corsica Linea hivatkozik az Olaszorszdg és Lazio régié dltal a Laziomar és felvdsdrléja, a CLN javéra végrehajtott SA.32014.,
SA.32015. és SA.32016. (2011/C) (kordbbi 2011/NN) szamu intézkedésekrdl sz6lo, 2021. szeptember 30-i (EU) 2022/1328
bizottsdgi hatdrozatra (HL L 200., 2022.7.29., 154. o., ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2022/1328/0j), 484. és azt kovetd pontok.
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5.2.3.2.2. Nem teljesiil az 6sszes olyan feltétel, amelyet az AGESZ-hatdrozat ir el6

(585) A Corsica Linea tigy itéli meg, hogy a kozszolgaltatdsi szerzGdések megfelelnek az AGESZ-hatdrozat 4. cikkének:
hangsiilyozza, hogy a jelen tigyben valdban olyan megbizdsrol van sz6, amely tartalmazza az e cikkben eldirt
valamennyi kovetelményt, amint azt a Bizottsdg az eljdrds meginditdsdr6l sz6l6 hatdrozat (275) és azt kovetd
preambulumbekezdéseiben megjegyzi (**).

(586) A Corsica Linea tgy véli tovibbd, hogy a kozszolgdltatdsi szerzG6dések megfelelnek az AGESZ-hatdrozat 5.
és 6. cikkének, tekintettel arra, hogy az ellentételezés kiszdmitdsara és a tdlkompenzdcié hidnyanak ellenérzésére
szolgdlé modszereket a kozszolgdltatdsi szerz8dések hatdrozzdk meg, amint azt a Bizottsig az eljdrds
meginditdsarél sz616 hatdrozatban megjegyezte ((345)—(377) preambulumbekezdés).

(587)  Végezetiil, a Corsica Linea tigy véli, hogy a kozszolgdltatdsi szerzGdések megfelelnek az AGESZ-hatirozat 7.
cikkében el6irt feltételeknek, annyiban, hogy a francia hatésigok a TED platformon (amely felsorolja a
tagdllamokban érvényes Osszes olyan szerzGdést és koncesszi6t, amely meghaladja az unids szint(i kozzétételt
kotelez6vé tevé kiiszobértékeket) publikdltak egy tdjékoztatét a kozszolgdltatdsi szerzédések kapcsin a
koncesszi6 odaitélésérél, amely tartalmazza az AGESZ-hatdrozat 7. cikkében el6irt valamennyi informdci6t ().

5.3. A La Méridionale észrevételei

(588) A La Méridionale elészor is azt dllitja észrevételeiben, hogy a kozszolgdltatdsi szerz6dések nem mindsiilnek az
EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése szerinti dllami tamogatasnak A kozszolgaltatasi szerz6dések mmdenesetre
megfelelnek az AGESZ-hatdrozatban el6irt feltételeknek, és mentesiilnek a Bizottsdg részére torténd elézetes
bejelentés kovetelménye alél. Mindenesetre a kozszolgdltatdsi  szerzédések megfelelnek az  AGESZ-
keretszabdlynak (2%).

5.3.1. A kozszolgdltatdsi szerz6dések nem mindsiilnek dllami tdmogatdsnak

(589) A La Méridionale tgy véli, hogy a kozszolgdltatasi szerz6dések nem biztositottak szdmdara semmilyen eldnyt,
mivel megfelelnek valamennyi Altmark-kritériumnak, beleértve az elsd és a negyedik kritériumot is.

5.3.1.1. A kozszolgaltatdsi szerz6dések megfelelnek az els§ Altmark-kritériumnak

(590) A La Méridionale szerint a kozszolgaltatdsi szerz8dések hatalya 6sszhangban all a kozszolgaltatds irdnti igénnyel.
A La Méridionale kijelenti, hogy a francia hatésdgok helyesen azonositottdk i. a felhaszndlok dltal a vontatott
teherdru fuvarozdsa irdnt tdmasztott keresletet és ii. a piaci hidnyossagot, végezetil pedig arra az allaspontra
helyezkedik, hogy iii. Franciaorszdg a kozszolgaltatds irdnti igénnyel ardnyosan alakitotta ki a kozszolgéltatasi
szerzGdéseket.

5.3.1.1.1. Franciaorszag helyesen azonositotta a felhaszndl6i keresletet

(591) A La Méridionale ugy véli, hogy Franciaorszdg helyesen azonositotta a tengeri drufuvarozds és személyszallitds
felhasznal6i dltal tdmasztott keresletet. Ez kiilondsen igaz a vontatott teherdru tengeri fuvarozdsira, amellyel
kapcsolatban a La Méridionale tobb észrevételt is tett.

(592) A La Méridionale kozli, hogy a Deloitte-ot megbizta két gazdasdgi elemzés elkészitésével (a tovabbiakban:
Deloitte-jelentés), amelyek tobbek kozott a kovetkezdket érintették: i a touloni és a marseille-i kikotdk
egymadssal valé helyettesithetGségének hidnya a vontatott teherdru tengeri fuvarozdsa tekintetében. A La
Méridionale szerint a Deloitte-jelentés megerdsiti a francia hatésdgok elemzéseit, melyek szerint a marseille-i és a
touloni kikoték egymadssal valé helyettesithet@ségének szintje a vontatott teherdru fuvarozdsa tekintetében igen
alacsony.

(593)  Eldszor is, minGségi szempontbdl nézve az dsszegyjtott bizonyitékok azt mutatjak, hogy azok a fuvarozok, akik
minimalizdlni kivanjdk koltségeiket, a kovetkez$ okok miatt nem tekintik Toulont Marseille alternativdjdnak:

— a marseille-i kikotd stratégiai ponton, a Rhone-volgy torkolatdban helyezkedik el, az egész volgyben
megtaldlhat6 szdmos logisztikai bézis kozelében,

(%) A Corsica Linea e tekintetben megjegyzi, hogy a kozszolgaltatési szerzédések 2. pontja kifejezetten hivatkozik az AGESZ-hatdrozatra.

(%) Tdjékoztatd a szolgdltatdsi koncesszié odaitélésérsl, HL S 15/2023.

(*) A La Méridionale pontositja, hogy észrevételei csak azokra a kozszolgaltatdsi szerzGdésekre vonatkoznak, amelyeket egyediil a
szdmara, illetve a szdmdra és a Corsica Linea szdmadra egyiittesen {téltek oda.
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—  multimodalis halézatot kindl az tizemeltetSknek, és két {6 eurdpai drufuvarozdsi folyosé (a foldkozi-tengeri
tengely és az Eszaki-tengeri-mediterrdn tengely) hatdran helyezkedik el,

—  Marseille vonzdskorzete Franciaorszdg egész délkeleti részét lefedi (%), mig a touloni kikot6é sokkal inkdbb
helyi jellegti, mindossze hdrom ipari parkbél all (*19),

—  veszélyes druk nem széllithatok Toulonba, mivel azok a katonai létesitményekhez valé kozelség miatt a
touloni kik6tSbe nem vihetdk be.

(594)  Mdsodszor, mennyiségi szempontbdl a La Méridionale rdmutat: a Deloitte-jelentés megerdsiti, hogy a marseille-i és
a touloni kikotk egymadssal vald helyettesithet6ségének szintje a vontatott teherdru fuvarozdsa tekintetében igen
alacsony. A Deloitte-jelentés becslése szerint a fuvarozok kevesebb mint 20 %-a vdlasztand a marseille-i kik6té
helyett a touloni kik6tSt abban az esetben, ha a marseille-i kikotében 5-10 %-os dremelésre keriilne sor.

(595)  E kovetkeztetés levondsahoz a Deloitte-jelentés elszor két adatbazist haszndlt, nevezetesen i. a Franciaorszdgban
2015-ben miikods koncentralt logisztikai teriileteket (') és kibdvitett logisztikai teriileteket (*'?) felsorold
nyilvdnos adatbazist (***), valamint ii. a La Méridionale altal 2021-ben rendelkezésre bocsatott adatbazist, amely
felsorolja a vontatott teherdru fuvarozdsit igénybe vevd iigyfeleinek a Franciaorszdg kontinentalis teriiletén
taldlhaté raktdrait. Miutdn a Deloitte-jelentés a széban forgd adatbdzisok alapjan megallapitotta a raktarak
elhelyezkedését, meghatdrozta a Korzikdra irdnyuld drufuvarozds teljes koltségét: ehhez a touloni és marseille-i
kikot6k esetében 35 EUR[fm tengeri fuvarozdsi dijjal, valamint a kozati fuvarozdsra nézve 1,13 EUR/km
koltséggel szdmolt (*'*).

(596) A Deloitte-jelentés szerint az eredmények azt mutatjdk, hogy ha a marseille-i kikotébdl torténd atkelés dra 10
%-kal megemelkedne, a fuvarozok tdlnyomoé tobbsége szdmdra gazdasdgilag tovdbbra is észszeri lenne a
marseille-i kikots hasznilata. Atlagosan a fuvarozoknak csupan 4,7 %-a szdmdra lenne kedvez a touloni
kikotére véltani. A Deloitte-jelentés megallapitja, hogy a marseille-i kikot6 esetében a vontatott teherdru
fuvarozasa irdnti belsé keresletre vonatkozdan becsiilt 80 %-os mérték 6vatos becslés eredménye volt.

(***) A Deloitte-jelentés hivatkozik az Upply (egy kéziti fuvarozdsra szakosodott véllalat) weboldaldn taldlhaté 2019. julius 4-i térképekre,
amelyek a kovetkezd cimen érhetSk el: Market-insights.upply.com/en/the-real-map-of-the-major-hinterlands-for-container-shipping
(hozzaférés: 2024. oktdber 18.) és a Marseille-i Varosrendezési Ugynokség Logistics in the PACA Region — Diagnostics and Challenges
(Logisztika a Provence-Alpes—Cote d’Azur régioban — Diagnosztika és kihivdsok) cimi jelentésében (2019. janudr) szerepl§
térképekre, elérhet§ a kovetkezd internetcimen: https://doc.agam.org/doc_num.php?explnum_id=9580 (16. o.) (hozzéiférés: 2024.
okt6ber 18.).

(') A La Méridionale a kovetkezékre hivatkozik: i. a Marseille-i Varosrendezési Ugynokség Logistics in the PACA Region — Diagnostics and
Challenges (Logisztika a Provence—Alpes—Cote d'’Azur régiéban — Diagnosztika és kihivdsok) cimdi jelentése (2019. janudr), elérheté a
kovetkez$ internetcimen: https://doc.agam.org/doc_num.php?explnum_id=9580 (hozziférés: 2024. oktéber 18.) és ii. a Vari
Kereskedelmi és Iparkamara megbizdsdbol egy tandcsadd cég éltal készitett 2020. janius 18-i tanulmany, amely a Touloni-6bol és
régidja koriil elhelyezkedd kikot6kben zajlé energiadramlds tanulmdnyozdsa részeként dllitottak Gssze; eszerint a touloni kikots
vonzdskorzete a Bandol, Signes és Hyeres varosok kozotti teriiletre korldtozddik; a tanulmdny elérhet a kovetkezd internetcimen:
0acf6059-3ce3-bele-1214-59847ece5a39 (interreg-maritime.eu) (hozzéaférés: 2024. oktober 18.). La Méridionale szerint a masodik
tanulmdny 5. oldaldn szerepld dbra egyértelmden azt mutatja, hogy a touloni kik6t6 vonzaskorzete csak a kikotd kozelében taldlhatd
hérom f6 tizleti parkot foglalja magdban, nevezetesen a kovetkezdket: Signes Business Park, Toulon West Business Hub és Toulon East
Business Park.

() A Deloitte-jelentés szerint a koncentrdlt logisztikai teriilet olyan teriilet, ahol minden 5000 m>nél nagyobb raktdregység vagy
logisztikai platform két kilométernél kisebb tdvolsdgra van a mdsiktél. Minden logisztikai teriilet legaldbb hdrom 5000 m>-t
meghaladé alapteriiletd raktarbél vagy logisztikai platformbdl 4ll.

(*') A Deloitte-jelentés szerint a kibdvitett logisztikai teriilet olyan teriilet, ahol minden 5 000 m>t meghaladé alapteriilet(i raktdr vagy
logisztikai platform hat kilométernél kisebb tdvolsigra van a mdsikt6l. Minden logisztikai teriilet legaldbb hdrom 5000 m-t
meghaladé alapteriilet( raktdrbél vagy logisztikai platformbdl 4ll.

() A franciaorszdgi raktdrak és logisztikai teriiletek atlasza (2015), elérhet6 a kovetkezd internetcimen: https:/[www.statistiques.
developpement-durable.gouv.fr/atlas-des-entrepots-et-des-aires-logistiques-en-france-en-2015 (hozzéférés: 2024. oktober 18.).

(**4 A Deloitte-jelentés a kozutakért felel6s nemzeti bizottsdg 2019. évi adataira hivatkozik, amelyek szerint egy nagy tavolsdgt fuvarozdst
végz8 40 tonnds tehergépjirmii esetében az éves koltség 1,13 EUR/km. Ez magdban foglalja a jérmivezet§ koltségeit, a jarmd
tulajdonldsdnak és finanszirozdsanak koltségeit, az iizemanyag, a gumiabroncsok, a karbantartds, az dthasznélati dijak és matricak
koltségeit, valamint a biztositdsi koltségeket és a gépjarmtiadokat.
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5.3.1.1.2. Franciaorszag helyesen elemezte a piaci hidnyossagot
5.3.1.1.2.1. Nem valészindi, hogy kozszolgaltatdsi szerz8dések hidnydban a Corsica Ferries magankindlatot
biztositana

A La Méridionale ugy véli, hogy a francia hatésdgok helyesen elemezték a Korzika és a marseille-i kikot6 kozotti
tengeri kozlekedési kozszolgaltatds irdnti igény fenndlldsdhoz kapcsolddé piaci hidnyosségot.

E tekintetben a La Méridionale hangstlyozza, hogy a Corsica Ferries dltal az tizemeltetSkkel folytatott konzultdcid
sordn benydjtott ajanlat nem éllja meg a helyét, mivel az a kapacitds, amelyet a Corsica Ferries a kozszolgaltatdsi
szerzGdések hidnydban biztositana, nem Gsszeegyeztethet§ a touloni kikotS kapacitdsival. A Deloitte-jelentés
szerint az a kapacitds, amelyet a Corsica Ferries az allitdsa szerint kozszolgéltatdsi szerz6dés hidnydban (*"*)
biztositana, a touloni kikot6ben a 2023-2028-as id@szakra nézve megallapitott 539 %-os kihasznaltsdgon
alapul (%), vagyis a kiko6td jelenlegi kapacitdsdnak tobb mint 6tszorosén.

5.3.1.1.2.2. Nem kérdGjelezi meg a piaci hidnyossg fenndlldsét az, hogy a Toulon-L1le-Rousse titvonalon a
La Méridionale kozszolgdltatasi kotelezettség keretében 2024-ben jaratokat inditott

A La Méridionale el6adja, hogy 2024-ben jdratokat kezdett tizemeltetni egy 6j ttvonalon: Toulon és Livorno
(Olaszorszdg) kozott, Lile-Rousse-i megalldssal. Ramutat azonban arra, hogy ez a 1épés semmilyen médon nem
érinti a francia hat6sdgok dltal a kozszolgéltatsi szerz8dések megkotését indokold piaci hidnyossdg fenndlldsira
vonatkozdan levont kovetkeztetéseket.

A La Méridionale megismétli, hogy a kozszolgaltatdsi kotelezettségeknek a Korzika és Franciaorszdg kontinentalis
teriilete kozotti kozlekedésre alkalmazandé rendszerében szabadon kindlhat 4j szolgdltatdsokat a kozszolgaltatdsi
szerzGdések keretein kiviil. E tekintetben rdmutat arra, hogy a részesedésében és irdnyitdsdban 2023 jiniusa 6ta
bekovetkezett valtozds nyomdn Gj kereskedelmi stratégidt alakitott ki, melynek keretében 0j nemzetkozi
tutvonalak lehetéségét mérlegelte. Az Olaszorszagba irdnyuld 4j Gtvonal kozvetleniil e célt szolgdlja.

Elgszor, a La Méridionale azt dllitja, hogy a szdéban forgd ttvonalon csak személyszéllitds zajlik, és elsGdleges
célkozonségét a turistdk alkotjdk. Ezen az ttvonalon tehdt nem zajlik sem drufuvarozds, sem egészségiigyi
okokbdl utazé személyek szallitasa.

Mdsodszor, a La Méridionale eléadja, hogy a Toulon—L1le-Rousse titvonal és a hozzdrendelt Kalliste elnevezésti hajé
tizemelési elszdmoldsat a kozszolgdltatdsi szerz8dések keretében kiszolgalt Marseille-Ajaccio és Marseille-Porto-
Vecchio dtvonalak tizemelési elszdmolasatdl elkilonitve vezetik, biztositva ezzel, hogy a hajok értékcsokkenési és
tizemeltetési koltségei tekintetében ne keriiljon sor kereszttdmogatasra.

E tekintetben a La Méridionale elutasitja azokat a kritikdkat, melyeket a Corsica Ferries az eljards meginditasarol
sz6l6 hatdrozat (216) preambulumbekezdésében fogalmazott meg a Kalliste hajonak Corsica Linea dltali
hasznélatdra vonatkozdan, miszerint a La Méridionale emiatt adott esetben nem lett volna képes a
kozszolgaltatasi szerz6désekbdl eredd kotelezettségeit teljesiteni.

A La Méridionale kifejti, hogy bar a Corsica Linea 2023 juliusaban és augusztusdban valéban hasznélta a Kallistét,
erre egy rendkiviili helyzetben kerilt sor: a Corsica Linea egyik hajéjan (Monte d’Oro) tiizeset kovetkezett be,
aminek kovetkeztében azt hénapokra tizemen kiviil helyezték, és emiatt a Corsica Linea kifejezetten kérte a La
Meéridionale-t, hogy ttvonalai kiszolgaldsa érdekében ideiglenesen bérbe vehesse a Kallistét.

Ezenkiviil a La Méridionale azt allitja, hogy — jollehet a kozszolgaltatdsi szerzGdések 2. mellékletében (szolgaltatasi
program) a Kallistét valéban a 3. tételhez (Marseille—Porto-Vecchio) rendelték, és hogy az el6zetes tizemelési
elszdmoldsok (a kozszolgdltatdsi szerz8dések 9. melléklete) ezen alapulnak — van lehetSség a Kallistét a
kozszolgéltatasi szerz6dések 20. pontjdban el6irt hajéhelyettesitési mechanizmus keretében mds Gtvonalakhoz
rendelni, illetve a francia hatésigok dontése nyomadn kiegészitd menettérti at lebonyolitdsdra igénybe venni.

(*) A Deloitte-jelentés szerint a Corsica Ferries jelezte, hogy kozszolgdltatdsi szerz6dés hidnydban Toulonban a 2016 és 2019 kozotti
id6szakra jellemz§ dtlagos évi 397 112 fm-rél a 2023 és 2028 kozotti idGszakban dtlagos évi 2 675 288 fm-re novelné tevékenysége
volumenét, ami 574 %-os novekedésnek felel meg az ajanlatban.

(*'%) A Deloitte-jelentés ezt a kihasznaltsagi ardnyt a Corsica Ferries dltal 2016 és 2019 kozott szallitott druk folyéméterben megadott éves
atlagos volumene (397 112 fm) alapjdn szdmitja ki, ami a Vari Kereskedelmi és Iparkamara szerint a touloni kikotd jelenlegi 80 %-os
kihaszndltsdgi ardnyanak felel meg, valamint a Corsica Ferries dltal a 2023 és 2028 kozotti idGszakra nézve bejelentett éves atlag
alapjan (2 675 288 fm), ami a touloni kikotd esetében 539 %-os kihaszndltsignak felel meg.
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5.3.1.1.3. A francia hatdsagok ardnyos kozszolgaltatasi kotelezettségeket hatdroztak meg

5.3.1.1.3.1. A minimdlis 4rufuvarozdsi szdllitdsi kapacitdsra vonatkozé kotelezettségek ardnyosak az
azonositott kozszolgdltatdsi igényekkel

(606) A La Méridionale vitatja a Bizottsdg elGzetes allaspontjit, amely szerint a kozszolgaltatdsi szerzGdések dgy
hatdroztdk meg a minimalis drufuvarozdsi kapacitdsokat, hogy a kozszolgdltatds barmikor ki tudja elégiteni a
kordbbi adatokban megfigyelt legnagyobb keresletet is.

(607) A La Méridionale kifejti, hogy a francia hatdsdgok a minimalisan kételezd drufuvarozasi kapacitdst a 2030. jaliusi
atlagos atkelésenkénti érték alapjan éllapitottdk meg, amely magasabb, mint a 2030 tobbi hénapjéban jellemzd
atlagos atkelésenkénti érték. Tekintettel arra, hogy a forgalom a hét kiilonb6z8 napjain és az év kilonbozd
hénapjaiban eltérd, ennek a havi dtlagértéknek az alkalmazdsa nem teszi lehet6vé a legmagasabb megfigyelt
keresleti cstics mindenkori kielégitését. A La Méridionale szerint a 2030. jilius havi dtlagérték (valamint a tobbi
hénapra vonatkozé dtlagértékek) azokat az dtkeléseket is magukban foglaljdk, amelyek esetében a kereslet
meghaladja a kijelolt minimumkapacitdst.

(608) A La Méridionale e tekintetben hangstilyozza, hogy az altala kiszolgdlt Gtvonalakon 2021-ben és 2022-ben
haszndlt hajok esetében a techerdru-volumen elemzése azt mutatja, hogy az drufuvarozdsi kozszolgaltatdsi
szerz8désekben meghatdrozott minimumbkapacitisok nem tdlzott mértékdek, tekintettel arra, hogy azokat az
atkelések jelentds részében tallépték (7). A havi és napi bontdsban végzett elemzések azt mutatjdk, hogy
2021-ben és 2022-ben az év minden hénapjdban és a hét minden napjan rendszeresen tillépték a minimumka-
pacitast. Ebbél kovetkezik, hogy a kozszolgdltatdsi szerz6désekben meghatdrozott kapacitdsok nem tekinthetSk
aranytalannak.

(609)  Végezetill a La Méridionale kifejti: az, hogy a minimumkapacitdsokat a 2030 juliusdra becsiilt szinten hatdroztik
meg, Osszhangban van azokkal a korldtozottsdgokkal, amelyekkel a vallalatoknak a flottdjuk kezelése sordn
szamolniuk kell. Ezért — és tekintettel a flottakezelés gazdasigi korldtaira, valamint a hajok értékcsokkenési
idgszakdra — a minimumkapacitdst nem volt lehetséges havi vagy akdr éves alapon meghatdrozni. A La
Méridionale kifejti, hogy a hajok értékére tekintettel az tizemeltet6knek mind gazdasdgi, mind mdkodési
szempontbol nehézséget jelent a hajoknak a szerz8dés idGtartamdn belili cseréje. Ezzel szemben a
kozszolgaltatdsi szerz8désekben elbirt kozszolgéltatdsi kotelezettségek lehet6vé teszik olyan hajok iizembe
helyezését, amelyek a kozszolgaltatasi szerz8dések teljes idGtartama alatt képesek kozszolgéltatdst nydjtani, és
kezelni tudjak a csiicsértékeket.

5.3.1.1.3.2. A szdllitott jarmivezet6k szdmdra vonatkozdan dtkelésenként elSirt minimdlis kotelezd
kapacitdsok ardnyosak a kozszolgaltatds irdnti igénnyel

(610) A La Méridionale azzal érvel, hogy — ellentétben azzal, amit a Corsica Ferries a panaszaban allit - a jarm{vezetSk
széllitdsdra vonatkozdan a kozszolgdltatdsi szerzédésekben meghatdrozott minimumkapacitds nem tekinthetd
ardnytalannak.

(611) A La Méridionale dltal benyujtott adatok alapjan a Deloitte-jelentés értékelte azon jarmtvezetSk tényleges szdmat,
akik 2021-ben és 2022-ben a La Méridionale hajéin kisérték az dltaluk fuvarozott drukat. A jelentés megéllapitja,
hogy a kozszolgéltatdsi szerz8désekben a jarmivezet6k szdmdra vonatkozdan meghatdrozott minimumka-
pacitdsok nem tudlzottak, mivel azokat 2021-ben és 2022-ben az dtkelések jelentds hdnyada soron mar tallépték
vagy elérték ().

5.3.1.2. A kozszolgaltatdsi szerz6dések megfelelnek a negyedik Altmark-kritériumnak

(612)  Eldszor, a La Méridionale szerint a szerzG6dések odaitélésének szempontjai nem befolydsoltdk Franciaorszdg azon
képességét, hogy azt a részvételre jelentkezs felet valassza ki, amely a kozosség szdmara a legalacsonyabb koltség
mellett képes a szolgdltatdst nytjtani. A La Méridionale tgy itéli meg, hogy a Porto-Vecchié-i (3. tétel) és a
propriandi (4. tétel) Gitvonalon a Corsica Linea és a La Méridionale verseng6 ajanlatokat nydjtott be. A francia
hat6sdgok mindkét esetben a legalacsonyabb ajanlatot fogadték el.

(") A Deloitte-jelentésbél kittinik, hogy 2021-ben a La Méridionale altal Marseille és Ajaccio kozott lebonyolitott dtkelések kozel
egyharmada esetében meghaladtdk a kozszolgdltatdsi szerz8désekben meghatdrozott kapacitdsokat. 2022-ben a La Méridionale dltal
Marseille és Ajaccio kozott lebonyolitott dtkelések 40 %-a esetében éllt fenn ez a helyzet.

(*'®) A Deloitte-jelentés szerint a La Méridionale 4ltal Marseille és Ajaccio kozott 2021-ben lebonyolitott dtkelések 40 %-a sordn elérték vagy
meghaladtdk a vontatott teherdru fuvarozdsat végzd jarmivezetSkre vonatkozdan a kozszolgaltatdsi szerz8désekben meghatdrozott
minimumkapacitdst (2022-ben ez az ardny 43 % volt).
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(613)

(614)

(615)

(616)

(617)

(618)

(619)

Mudsodszor, a La Méridionale el6adja, hogy harom hajézasi tdrsasag (a Corsica Ferries, a Corsica Linea és a La
Meéridionale) vett részt az tizemeltetGkkel folytatott konzultdcidban, aminek koszonhetSen a részvételre
jelentkez8 felek szdma (kett) Osszhangban dllt az tizemeltetSkkel folytatott konzulticiéra adott vélaszok
szdméval. Ezenkiviil az a tény, hogy mds haj6zdsi tarsasdgok nem nyujtottak be ajanlatot, azt tdmasztja ald, hogy
nem 4ll fenn intenziv piaci érdekl6dés az olyan alacsony nyereség mellett kiszolgdlt Gitvonalak irdnt, mint példdul
a Korzikdra irdnyul¢ ttvonalak.

5.3.2. A kozszolgdltatdsi szerzGdések Gsszeegyeztetheték az AGESZ-hatdrozattal
5.3.2.1. Az AGESZ-hatdrozat alkalmazandé a kozszolgdltatdsi szerzGdésekre

A La Meéridionale vitatja a Bizottsig azon elGzetes allispontjit, miszerint az AGESZ-hatirozat csak a
személyszdllitdsra alkalmazandd, a tobbi tengeri szdllitdsi szolgdltatdsra (killonos tekintettel az drufuvarozdsra)
nem. ElGszor is a La Méridionale tgy véli, hogy az AGESZ-hatdrozat nem tartalmaz olyan pontositast, mely
szerint ne lenne alkalmazandé kombindlt szolgaltatdsokra, tovabba hogy a Bizottsdg nem élhet ilyen megszoritd
értelmezéssel; mdsodszor és mindenesetre a La Méridionale gy gondolja, hogy az ilyen értelmezés 6sszhangban
van a Bizottsdg hatdrozathozatali gyakorlataval (*'*).

5.3.2.2. A kozszolgiltatdsi szerz6dések megfelelnek az AGESZ-hatdrozatnak

A La Méridionale tgy itéli meg, hogy a kozszolgéltatdsi szerzGdések megfelelnek az AGESZ-hatdrozat 4. cikkének:
hangsulyozza, hogy a jelen iigyben valéban olyan megbizdsrdl van sz6, amely tartalmazza az e cikkben el6irt
valamennyi kovetelményt, amint azt a Bizottsdg az eljards meginditdsdr6l sz6l6 hatdrozat (275) és azt kovetd
preambulumbekezdéseiben megjegyzi (**'). Arra is ramutat, hogy a kozszolgaltatdsi szerz8dések idStartama az
AGESZ-hatérozatnak megfelel6en kevesebb mint 10 év.

A Corsica Linea tigy véli tovabba, hogy a kozszolgiltatdsi szerzédések megfelelnek az AGESZ-hatirozat 5.
és 6. cikkének, tekintettel arra, hogy az ellentételezés kiszdmitdsara és a tdlkompenzacié hidnyanak ellenérzésére
szolgdlé modszereket a kozszolgdltatdsi szerz6dések hatdrozzdk meg, amint azt a Bizottsig az eljdrds
meginditdsdrél sz616 hatdrozatban megjegyezte ((345)—(377) preambulumbekezdés).

Végezetiil: a Corsica Linea véleménye szerint a kozszolgdltatdsi szerz6dések megfelelnek az AGESZ-hatdrozat 7.
cikkében meghatdrozott feltételeknek, tekintettel arra, hogy a francia hat6ésigok az emlitett cikkben el6irt
valamennyi informdciot kozzétették.

5.3.3. A kizszolgdltatdsi szerzédések Gsszeegyeztethetok az AGESZ-keretszabdllyal

A La Méridionale tigy véli, hogy az intézkedések mindenképpen Gsszeegyeztethet6k az AGESZ-keretszabdllyal. A
La Méridionale két ponttal kapcsolatban nydjtott be észrevételeket: a megbizds id6tartamaval kapcsolatban, illetve
azzal kapcsolatban, hogy a kozszolgiltatdsi szerz6dések megfelelnek-e a koncessziokra vonatkozé uniés jognak.

5.3.3.1. A kozszolgéltatdsi szerz6dések id6tartama megfelel az AGESZ-keretszabalynak

A La Méridionale agy véli, hogy a kozszolgaltatasi szerz6dések hétéves idGtartama megfelel az unids jogban
meghatdrozott normdknak. A La Méridionale az idStartamot észszertinek és indokoltnak tartja, tekintettel a
kozszolgaltatasi szerzGdések teljesitése érdekében végrehajtott vagy végrehajtandé beruhdzdsokra — kiilonosen a
mozgositott hajok értékcsokkenési koltségei vonatkozdsiban — valamint a kiegészit6 berendezésekkel vagy a
kornyezetvédelmi kovetelményeknek valé megfeleléssel kapcsolatban felmeriils koltségekre. E tekintetben a
Bizottsagnak a kozel tizéves, illetve tiz évet meghalad6 id6tartamra sz6lé olaszorszagi (**') és norvégiai (*)
tengeri kozszolgéltatdsi szerz8désekkel kapcsolatos dontéshozatali gyakorlatdra hivatkozik.

(*%) A La Méridionale az (EU) 2022/1328 hatdrozat 484. és azt kovetS pontjaira hivatkozik.

() A La Méridionale e tekintetben megjegyzi, hogy a kozszolgéltatdsi szerzGdések 2. cikke kifejezetten hivatkozik az AGESZ-hatérozatra.

(**) A Bizottsdg (EU) 2022/448 hatdrozata (2021. jinius 17.) az Olaszorszdg dltal a Siremar és felvdsarldja, a Societd Navigazione Siciliana
javéra végrehajtott SA.32014, SA.32015, SA.32016. (2011/C) (kordbbi 2011/NN) szdmi intézkedésekrd] (HL L 97., 2022.3.24.,, 1. 0.,
ELL http:[/data.europa.eu/eli/dec/2022/448/oj).

() Lasd az 141. labjegyzetet.
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5.3.3.2. A kozszolgdltatdsi szerz8dések megfelelnek az uniés kozbeszerzési
jogszabdlyoknak
5.3.3.2.1. A kozszolgaltatisi szerzddések odaitélésének idGpontja és a szolgiltatdsok kezdS idGpontja

kozott eltelt rovid idGszak nem jért piaclezdrd hatdssal

(620) A La Méridionale gy véli, hogy a kozszolgéltatdsi szerzGdések odaitélésének idGpontja és a szolgaltatasok kezdd
id8pontja kozott eltelt rovid id6szak nem vetett fel nehézségeket a koncesszidkra vonatkozé unids jog kapcsan.

(621)  Eldszor, a La Méridionale gy véli, hogy a korillmények eltérnek az SNCM II. iigyben hozott itéletben emlitett
koriilményektdl, melyekre a Bizottsdg az eljards meginditdsdrdl sz6l6 hatdrozatiban hivatkozik. A La Méridionale
tgy véli, hogy az Eurpai Unié Hivatalos Lapjdban 2022. mdjus 6-dn kozzétett nyilvinos ajénlati felhivds
tdjékoztatta a potencidlis részvételre jelentkez$ feleket arrdl, hogy a kozszolgéltatdsi szerz6désekben el6irt
szolgaltatasok nytjtasa 2023. janudr 1-jén kezddik meg. A potencialis részvételre jelentkezd feleket tehat nyolc
hénappal kordbban tdjékoztattdk a széban forgd szolgiltatdsok megkezdésének idépontjardl. Emellett a
kozszolgaltatdsi szerz6dések 2023. janudr 1-jei hatdlybalépését is bejelentették, amikor a francia hatdsigok
2022. janudr 22-én (azaz csaknem egy évvel kordbban) elinditottdk az tizemeltetSkkel folytatott konzultdcidt,
melyben a Corsica Ferries részt vett.

(622)  Mdsodszor, a La Méridionale rdmutat arra, hogy a 2022. mdjus 6-dn kozzétett ajanlattételi szabélyok ismertették,
hogy a részvételre jelentkezd feleknek 2022. julius 25-ig kell benytjtaniuk palydzataikat és ajanlataikat, és hogy a
targyaldsok eldrelathatélag 2022 augusztusidban kezdSdnek meg. Tekintettel arra, hogy a kozszolgaltatdsi
szerz6désekéhez hasonld Osszetettségli szerz8dések esetében a tdrgyaldsra és az odaitélésére vonatkozé hatdridk
nem moédosithatdk, az Gsszes érintett gazdasigi szereplé mdr a folyamat kezdetén tdjékoztatdst kapott arrél, hogy
a kozszolgaltatasi szerz8dések odaitélése (2022 Gsze) és a hatalybalépése (2023. janudr 1.) kozott két vagy hirom
hénap fog majd eltelni. Ez az id6szak elegendd volt ahhoz, hogy valamennyi érdekelt gazdasdgi szerepld
elvégezhesse flottdjanak kivondsat vagy dtcsoportositasat.

(623)  E tekintetben a La Méridionale fenntartja, hogy megalapozatlanok a Corsica Ferries azon dllitdsai, amelyek szerint
a tengeri széllitds teriiletén a helyfoglaldsi lehet@séget legaldbb hat hénappal el6re kell megnyitni. A La Méridionale
megdllapitja, hogy az drufuvarozdsban (amely a kozszolgdltatdsi szerzGdések f6 célja) a helyfoglaldsokra a
gyakorlatban az szdllitds napjéhoz képest néhdny nappal kordbban keriil sor, a személyszdllitdsi szolgaltatdsok
pedig a holtszezonban (janudr 1-jén), kisebb forgalom mellett kezd6dnek meg.

(624)  Harmadszor — amint az a francia hatdsigok szdmdra az ajanlatok benytjtdsi hatdridejének lejartakor (2022.
jalius 25.) ismeretes volt — csak a Corsica Linea és a La Méridionale jelentkezett, hogy részt kivin venni a
szerz8dés odaitélésére irdnyuld eljardsban, tehdt a francia hatésdgok a koncesszibs irdnyelv szabélyainak
megsértése nélkiil donthettek gy, hogy meghosszabbitjdk a tdrgyaldsok idGtartamdt, és leroviditik a
kozszolgéltatdsi szerzédések odaitélésének idSpontja és a hatalybalépésiik id6pontja kozotti idSszakot. Mivel a
Corsica Ferries a miiszaki kovetelmények egyértelmiiségének hidnya miatt nem nydjtott be ajanlatot a
kozszolgéltatdsi szerz8dések vonatkozdsdban (nem pedig az odaitélés és a hatdlybalépés kozott eltelt id6
rovidsége miatt), a tdrgyaldsi szakasz tényleges id6tartama nem mindsiilhet a koncesszids irdnyelv megsértésének.

5.3.3.2.2. A minimumkévetelmények terjedelme nem foglalta magaban az atiitemezhetd menettérti utakat
és a kiegészitd menettérti utakat

(625) A La Méridionale megismétli, hogy a koncesszids irdnyelv 37. cikke szerinti minimumkévetelményeket az
ajanlattételi szabalyok 2.4. pontja hatrozta meg. Igy a La Méridionale szerint — bar e minimumkovetelmények
némelyike pontos terjedelmének megismeréséhez a kozszolgéltatdsi szerz6dések 1. mellékletére kellett hivatkozni
—az 1. melléklet nem mindsiilt teljes egészében minimumkovetelménynek.

(626) A La Méridionale szerint ez a kovetkeztetés az aldbbi megdllapitisokhoz vezet.

(627) A kiegészit6 menettérti utakat illetéen a La Méridionale mindenekelStt megjegyzi, hogy azokat az ajanlattételi
szabdlyok 2.4. pontja nem emliti, csupdn a ,menetrendekrdl” és a ,jaratstirtiségrél” rendelkezik. Hozza kell tenni
azt is, hogy a kiegészit6 menettérti utakat a kozszolgéltatdsi szerz8dések 1. melléklete csak mint lehetéséget
mutatja be, melynek végrehajtdsa a francia hatdsdgok mérlegelésére van bizva. E hivatkozdsok tehdt a kiegészité
menettérti utak ,menetrendjét” vagy ,jaratstirtiségét” semmiképpen sem az ajanlattételi szabdlyok 2.4. pontjiban
elirt minimumkovetelményként kozlik.

(628) Az atiitemezhet§ menettérti utakat illeten a La Méridionale megjegyzi, hogy sem az ajanlattételi szabalyok 2.4.
pontja, sem pedig az 1. melléklet nem tesz emlitést roluk.
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(629)  Ebbdl a La Méridionale szerint az kovetkezik, hogy az dtiitemezhetd menettérti utak és a kiegészit6 menettérti
utak nem tartoztak a kozszolgdltatdsi szerz8dések szerinti minimalisan megkovetelt jellemz8k kozé.

5.3.3.2.3. Az dtiitemezhetd menettérti utak és a kiegészit6 menettérti utak megfelelnek az egyenld
bandsmadd, a megkiilonboztetésmentesség és az dtlithatdsig elvének

(630) Az atiitemezhetS menettérti utak kapcsdn a La Méridionale felhivja a figyelmet arra, hogy a kiegészit6 menettérti
utakkal ellentétben ezek nem szdmitandok be a menettérti utak minimdlis éves szdmdba. E menettérti utak
kizérdlagos célja a forgalom korldtozott mértékd és ad hoc mddon torténd optimalizaldsa. A La Méridionale
mindenekeldtt azt allitja, hogy ezek a menettérti utak a francia hatdsigok mérlegelési jogkorébe tartoznak, a
kozszolgaltatdsi szerz8dések 17. pontjdban foglaltak betartdsa mellett. Végezetiil: a La Méridionale megjegyzi,
hogy menettérti utat az e célbdl felallitott miiszaki bizottsdg halaszthat el, olyan id6pontra atiitemezve azt, amely
osszhangban dll mind a valés kozszolgdltatdsi igényekkel, mind pedig az tizemeltet$ korldtaival.

sz

(631) A kiegészit6 menettérti utak kapcsdn a La Méridionale azzal érvel, hogy azok szintén az ajdnlatkér szerv
mérlegelési jogkorébe tartoznak abban az esetben, ha a tengeri drufuvarozas irdnti keresletben olyan cstics éll be,
amelyet a menetrend szerinti menettérti utak nem tudnak kielégiteni. A La Méridionale szerint a kiegészit§
menettérti utak rugalmas eszkozok a kozszolgéltatdsi szerz6déseken beliil: lehet6vé teszik, hogy a kozszolgaltatas
7-8 éven keresztiil igazodhasson a tényleges felhaszndloi kereslethez. Hozzd kell tenni azt is, hogy a kiegészits
menettérti utak szdma szigortian korldtozott, és lebonyolitdsukat a kozszolgdltatdsi szerz8dések 18. pontja
szabélyozza, amely a kozszolgdltatdsi szerz8dések odaitélésére irdnyuld eljards végéig nem médosult.

(632) Nem 4&llt rendelkezésre olyan bizonyiték, melynek alapjin a Corsica Ferries azt feltételezte volna, hogy az
tizemeltet6nek dlland6 jelleggel készenlétben kell tartania tartalék hajokat, amelyek a kiegészit§ vagy
atiitemezhetS menettérti utak lebonyolitdsa céljdbol barmikor mozgésithatok. A La Méridionale e tekintetben
rdmutat arra, hogy a 2021 és 2022 kozotti idészakra vonatkozd kozszolgaltatdsi szerz6dések (melyekre a Corsica
Ferries pélyazott) 1. melléklete mar rendelkezett a kiegészit6 menettérti utak e rendszerérdl, kozel azonos
feltételek mellett, az ajacciéi, a bastiai és a Lile-Rousse-i ttvonalakra nézve. E szerzdések alapjan azonban soha
nem keriilt sor kiegészit6 menettérti utakra a Corsica Ferries dltal ismertetett feltételek mellett (vagyis ugy, hogy
egyidejtileg tobb hajot lett volna sziikséges rendelkezésre bocsdtani). A Corsica Ferriesnek tehdt tudnia kellett
arrdl, hogy a tartalék hajok allandé készenlétben tartdsa gazdasagi vagy miikodési szempontbdl értelmetlen.

5.3.3.2.4. A La Méridionale ajdnlatai megfeleltek az ajanlattételi szabdlyoknak

(633)  Eldszor, a La Méridionale megjegyzi, hogy a végleges ajinlatai nem moédositottdk a kozszolgdltatdsi szerz8dések
tervezetének 1. mellékletét, illetve 16. és 17. pontjat az dtiitemezhetd menettérti utak és a kiegészitd menettérti
utak tekintetében. A La Méridionale altal az 1. tételre vonatkozd végleges ajinlatinak aldtdmasztdsira benydjtott
1. melléklet csupdn javaslatot fogalmazott meg arra a nézve, hogy — a La Méridionale tengeri szolgaltatdsokkal

sz

kapcsolatos ismeretei alapjan — hol lehetne kiegészit6 menettérti utakat lebonyolitani.

(634)  Mdsodszor, a hajok személyszéllitasi és drufuvarozdsi kapacitdsat illetGen a La Méridionale gy véli, hogy az dltala a
killonbozd tételekhez hozzdrendelt hajok kapacitdsa Gsszhangban dll az drufuvarozdsi és a személyszallitdsi
minimumkapacitdsokkal. A La Méridionale azt is dllitja, hogy valamennyi hajéjan taldlhaté a csokkent
mozgasképességi utasok szdmdra alkalmas minimaélisan kotelezd szam kabin.

5.4. A Stef csoport észrevételei

(635) A Stef és lednyvallalatai (amelyek egyiittesen alkotjak a Stef csoportot) f6ként a szabalyozott hmérsékletdi aruk
kozati fuvarozdsa, a friss és htott drukkal kapcsolatos logisztikai szolgdltatdsok, valamint az agrar-
élelmiszeripari termékek ipari csomagoldsa teriiletén tevékenykednek.

(636)  Eszrevételeiben a Stef csoport kifejti, hogy 2009 és 2023. médjus 31. kozott a Stef volt a La Méridionale egyediili
részvényese, mig el nem adta a La Méridionale-t a CMA CGM-nek. A Stef tehdt a La Méridionale egyediili
részvényese volt abban az idszakban, amikor Franciaorszdg a széban forgd intézkedések koziil kettSt a La
Meéridionale-nak itélt oda.

(637)  Eszrevételeiben a Stef csoport teljes egészében megismétli a La Méridionale 4ltal benytjtott észrevételek tartalmat.
A Stef csoport a La Méridionale dltal mar elGterjesztett tényeken és érveken kiviil tovdbbi tényeket vagy érveket
nem nyujt be. Ezért a Stef csoport észrevételeit ezért ugy kell értelmezni, hogy azok megegyeznek a La
Meéridionale 4ltal benyujtott észrevételekkel, melyeket az 5.3. szakasz mdr ismertetett.
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6. FRANCIAORSZAGNAK AZ ERDEKELT FELEK ESZREVETELEIHEZ FUZOTT MEGJEGYZESEI

(638) A francia hatdsdgok a Corsica Ferries észrevételeire vonatkozo észrevételeiket 2024. jinius 25-én és jalius 11-én
kelt leveliikben nytjtottak be. Az észrevételek a kozszolgdltatds irdnti igény meglétét és a koncesszids irdnyelvnek
valé megfelelést érint6 értékelésre vonatkoznak.

6.1. A kozszolgdltatds irdnti igény meglétével kapcsolatos észrevételek

6.1.1. A nyilvdnos konzultdcik nem voltak torzultak

(639) A francia hatdsdgok elGzetesen kijelentik, hogy a kozszolgdltatds irdnti igény meghatdrozdsihoz haszndlt médszer
megfelelt a kabotdzsrdl sz016 rendeletben (*?) és az ahhoz kapcsolddd 2014. évi értelmezd kozleményben (a
tovébbiakban: értelmezd kozlemény) foglalt elveknek (2*%). Hozzdteszik, hogy a Torvényszék dltal az SNCM 1 és
az SNCM 1I iigyben hozott itéletekben (*) meghatarozott ,SNCM-teszt” kritériumait is figyelembe vették.

(640) A Corsica Ferries dllitdsaival ellentétben ((399)—(403) preambulumbekezdés) a francia hat6sdgok megjegyzik, hogy
a felhaszndldkkal folytatott konzultdcié6 nem volt torzult. Felhivjdk a figyelmet arra, hogy a széban forgd
konzultdciét széles korben nyilvanossdgra hoztdk. Arra is rdmutatnak, hogy a konzulticié eredményei tobbek
kozott arrdl tantskodnak, hogy a marseille-i és touloni kikotdk az utasok (a korzikai lakosok és a nem korzikai
lakosok) szempontjabdl teljes mértékben helyettesithet6k egymadssal, amint azt a Corsica Ferries is dllitja. A
francia hatésigok kozlik, hogy az tizemeltetSkkel folytatott konzultdcié is a felhaszndl6i kereslet azonositdsira
szolgdld szamos mddszer egyike volt.

(641)  Ezenkivil a Corsica Ferries allitdsaival ellentétben ((455)—(468) preambulumbekezdés) az iizemeltetSkkel
folytatott konzultdcié moédszertani szempontbdl nem volt elfogult. Franciaorszdg rdmutat arra, hogy ezt a
konzultdciét széles korben nyilvdnossdgra hoztdk, és abban minden érdekelt tizemeltetd részt vehetett. A francia
hat6sdgok kijelentik, hogy a Corsica Ferries vdlaszdt részletekbe menden elemezték, hogy megbizonyosodjanak
afeldl, hogy az megalapozott és relevans. A Corsica Ferries dltal a teriileti folytonossdg fogalommeghatdrozasinak
hidnydra vonatkozodan kozolt kritikat illetSen a francia hatésdgok kifejtik, hogy az iizemeltet§ ajanlattételi
dokumentacibja tartalmazott egy dokumentumot, amely a tengeri személyszallitds és drufuvarozds szabalyozdsi
felépitését ismertette és amely teljes egészében dtvette a teriileti folytonossdgra vonatkoz6 francia jogszabalyokat.

6.1.2. Franciaorszdg helyesen azonositotta a mindségi felhaszndloi keresletet

6.1.2.1. Franciaorszdg helyesen dllapitotta meg az egészségiigyi okokbdl wutazéd
személyek dltal tdmasztott mingségi keresletet

(642)  ElBszor, a francia hat6sdgok elutasitjak a Corsica Ferries érvét, amely szerint az egészségiigyi okokbdl utazd
személyek koziil csak azoknak van igénye kozszolgéltatdsra, akik jogosultak az egészségbiztositdsi rendszer altali
téritésre. A francia hatdsdgok kozlik: a Gecodia-jelentés egyértelmden bizonyitja, hogy az egészségiigyi okokbdl
utazé személyek kozott vannak, akik kifejezetten a tengeri szdllitdst veszik igénybe, és hogy konkrétan a
marseille-i kikot6t valasztjak.

(643) A francia hat6sdgok elutasitjdk tovabbd a Corsica Ferries érvét, miszerint nincs olyan jogi vagy szabdlyozési
kovetelmény, amely a szdllitdsi koltségek megtéritését az érkezési kikots és az egészségiigyi kozpont kozotti
tavolsdgtol tenné fiiggdvé. A francia hatésagok felhividk a figyelmet arra, hogy a térités a marseille-i kikotd és az
adott egészségiigyl létesitmény kozotti legrovidebb dtvonal alapjan torténik, a CSS R.322-10-5. cikkének
megfelelGen.

(644)  Mindenesetre a francia hat6sdgok szerint az egészségiigyi okokbol utaz személyek esetében a szdrazfoldi szallitdsi
feltételek nem azonosak Marseille-ben és Toulonban. Franciaorszdg ramutat arra, hogy az egészségiigyi okokbdl
utazd személyeket korhdzi elldtds és az ahhoz kapcsol6dé konzultdciok céljabdl szallitjdk. Ezekre aznap keriil sor,
amikor a betegek a kontinentdlis teriiletre megérkeznek, ami azt jelenti, hogy potencidlisan kiszolgaltatott
személyekrd] van szd, akiknek tartaniuk kell magukat egy bizonyos menetrendhez (orvosi id6pontok). Ennek
kovetkeztében az egészségiigyi okokbdl utazd személyek utazdsit még inkdbb megnehezitheti, ha Toulonbdl
tovabbi egy ordt kell utazniuk a marseille-i egészségiigyi kozpontokba, tovabbd meg kell emliteni a forgalmi
torléddsokkal és a vonatok vagy autdbuszok késésével kapcsolatos kockdzatokat, valamint az ezekkel jard
jelentds koltségeket (szdllodai tartozkodds, taxikoltség).

(**) A kabotdzsrdl sz6l6 rendelet 4. cikke.

(***) A Bizottsdg kozleménye a szolgéltatdsnytijtds szabadsdga elvének a tagdllamokon beliili tengeri fuvarozdsra (tengeri kabotazs) torténd
alkalmazdsdrdl sz616 3577/92/EGK tandcsi rendelet értelmezésérsl, COM(2014) 232 final, 2014. dprilis 22.

(**) A Torvényszék 2017. mércius 1-jei itélete, SNCM I és SNCM I, ugyanott.
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6.1.2.2. Franciaorszdg helyesen azonositotta a vontatott teherdru fuvarozdsa irdnti
mindségi keresletet

Elgszor is, a francia hatosagok azt llitjak, hogy a Corsica Ferries onkényesen és részben korldtozottan értelmezi az
alkalmazott moédszert, amikor azt dllitja, hogy a Bizottsdg a marseille-i és touloni kikotSk vontatott teherdru
tekintetében val6 helyettesithetGségére vonatkozd értékelését kizdrdlag a touloni kikots telitettségére és a
nyilvanos felhaszndl6i konzulticié eredményeire alapozta.

Azzal a ponttal kapcsolatban, amely szerint a touloni kikotében nem 4ll fenn a telitett kapacitds kockdzata
((436)—(438) preambulumbekezdés) a francia hatdsigok el@szor is ramutatnak arra, hogy a Vari Kereskedelmi és
Iparkamara valaszabol egyértelmien kittinik, hogy a touloni kikots kapacitdsa korldtozott. Eszrevételeikben a
francia hatdésdgok tovabbi informdci6kkal szolgdltak a touloni kikotd telitettségének mértékérsl. A francia
hatésagok tgy vélik, hogy ha csak a Marseille és Ajaccio/Bastia kozotti utvonalak napi forgalma tevédne 4t a
touloni kikotSbe, mar akkor is elddllna az a helyzet, hogy 2029-ben a kereslet a 365 napb6l 177 napon
meghaladnd a kikotd kapacitdsat (29).

Az drufuvarozdst érint6 felhaszndl6i konzultdcidval és a Corsica Ferries éltal e tekintetben felhozott érvekkel
kapcsolatban ((439)—(443) preambulumbekezdés) — melyekben a Corsica Ferries kiilonosen a konzultdci6 sordn
szerzett informaciok relevancidjat kifogdsolja — a francia hatdsigok megismétlik, hogy a felhaszndlékkal folytatott
konzultici6 az AGESZ-keretszabily értelmében helytallé bizonyitéknak tekintends.

Musodszor, a francia hatésigok mindenekel6tt megjegyzik, hogy a Corsica Ferries nem vitatja, hogy a fuvarozék
szdméra tobbletkoltséget jelent, ha a marseille-i kikotd helyett a touloni kikotdt veszik igénybe ((443)
preambulumbekezdés), tovabba hogy a Corsica Ferries, a Corsica Linea és a La Méridionale altal benydjtott

elemzések megerdsitik, hogy a logisztikai bézisok féként Marseille kornyékén és a Rhone-volgyben
helyezkednek el.

A francia hatdsdgok rendelkezésre bocsdtanak egy aktualizalt mennyiségi értékelést a tobbletkoltségekrdl, amely a
kozutakért felel6s nemzeti bizottsdg (a tovdbbiakban: CNR) dltal kiszdmitott termelési koltségekre vonatkozé
legfrissebb (2023. decemberi) adatokat veszi figyelembe. A francia hat6sdgok szerint ez az értékelés megerdsiti,
hogy ha egy fuvarozd, melynek logisztikai bazisai Marseille kozelében helyezkednek el, a marseille-i kikots
helyett a touloni kikot6t vélasztja, az mintegy 40 %-os tobbletkoltséget jelent szdmara.

Franciaorszdg arra is rimutat, hogy a Corsica Ferries dltal benyujtott masodik BRG-tanulmdnyban (ldsd a (443)
preambulumbekezdést), amely a kozati tobbletkoltségek elemzését tartalmazza, szdmos modszertani hiba
taldlhato. Elgszor is, a masodik BRG-tanulméany a 12 fm értéket tekinti referencidnak, holott egy szabvanyos
csuklés tehergépjarmd (vontatd + pétkocsi) hossza inkdbb a 17 fm-hez kozelit. Mdsodszor, a médsodik BRG-
tanulmdny Toulonra esetében olyan tengeri viteldijjal szdmol, amely nem foglalja magdban az adét és az
anyagmozgatasi koltségeket, tehdt nem a ténylegesen megfizetett viteldij. Végezetiil: a mdsodik BRG-tanulmany
tobb olyan tényezdt is figyelmen kiviil hagy, amelyek novelik a koziti kozlekedés tobbletkoltségeit. Erre egy
példa, hogy a szamitds 60 km-es tovabbi kozuti tavolsdggal szdmol, holott a valédi tavolsdg tobb mint 70 km.

Harmadszor, a marseille-i kik6t6ben a vontatott teherdru fuvarozdsa irdnti konkrét kereslet kapcsin fenndlld
helyettesithetéség mértékének értékelését illetGen a francia hatdsigok — a Corsica Ferries érveire ((444)—(445)
preambulumbekezdés) vélaszul — hangsilyozzdk, hogy a Corsica Ferries dltal hivatkozott 2020. oktéberi jelentés
megjegyezte, hogy a vontatott teherdru fuvarozdsnak piaca tekintetében a foldrajzi kiterjedés elvégzett értékelése
nem zarta ki azt, hogy a vontatott teherdru fuvarozasa kapcsan a kontinentalis teriileten talalhat6 kikotSk kozott
esetleg részleges helyettesithetéség dllhat fenn, amennyiben erre vonatkozéan meggy6z6bb bizonyitékok valnak
ismertté, killonosen a fuvarozdkkal folytatott szélesebb korii nyilvanos konzulticié eredményeként. A jelen
tigyben azonban a francia hatésdgok szélesebb kord nyilvanos konzultdcidkat folytattak, igy a 2020. okt6beri
jelentésben levont kovetkeztetések immadr nem relevansak.

Végezetiil: a francia hatésdgok céfoljdk a Corsica Ferries dllitdsdt, miszerint a marseille-i és touloni kikotSk
tokéletesen helyettesithet6k egymdssal a felhaszndlok szempontjdbdl a vontatott teherdru kisérével torténd
fuvarozasanak kiszolgdldsa terén ((449) preambulumbekezdése). El8szor is, a francia hat6sdgok megjegyzik, hogy
a Corsica Ferries nem szolgal semmilyen bizonyitékkal, amely ezt a megkiilonboztetést aldtdmasztand. A francia
hat6sagok hozzdteszik, hogy ezt a kiilonbséget egyetlen fuvarozo, tengerhajozasi iizemeltetd vagy kikotdi hatosag
sem vetette fel a nyilvanos konzultdcidk sordn.

(% A kapacitas becsiilt kiiszobértéke egész évben napi 80 tehergépjarmd, kivéve jiliusban és augusztusban, amikor a kapacitds becsiilt
kiiszobértéke a nyari hénapokban megnovekedett személy- és konnytigépjarmd-forgalom miatt napi 40 tehergépjarmdi.
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6.1.3. Franciaorszdg helyesen azonositotta a mennyiségi felhaszndldi keresletet
6.1.3.1. Franciaorszdg helyesen szdmszertsitette az egészségiigyi okokbdl wutazé

személyek dltal tdmasztott keresletet

(653) A Corsica Ferries éllitdsaival ellentétben ((428)—(431) preambulumbekezdés) a francia hatésigok rdmutatnak:
dvatos feltételezés az, hogy a Korzika és a kontinentdlis teriilet kozott egészségiigyi okokbdl torténd szdllitds 10
%-at teszi ki a tengeri szdllitds.

6.1.3.2. Franciaorszdg helyesen szdmszer@sitette a vontatott teherdru fuvarozdsa és a
nem vontatott teherdru fuvarozdsa irdnti keresletet

(654)  Franciaorszdg szerint a Corsica Ferries azzal érvel, hogy a kozszolgdltatdsi szerz6dések hatdlya ald tartozé
valamennyi dtvonal esetében alapul vett évi 2,3 %-0s egységes novekedési rata az drufuvarozds irdnti — és igy a
vontatott teherdru fuvarozdsdban részt vevd jirmivezetSk dltal timasztott — kereslet tilbecslésének eredménye
((453)—(454) preambulumbekezdés). A francia hatésagok vélaszul kozlik, hogy az drufuvarozds irdnti el6re jelzett
kereslet korabbi adatokon (2010-2019) alapul. Ezek az adatok elég széles koriiek ahhoz, hogy figyelembe vegyék
a korzikai gazdasdg kevésbé dinamikus és dinamikusabb idGszakait is.

(655) A francia hatésdgok ramutatnak, hogy 2010 és 2019 kozott Korzika két novekedési idGszakon (2010-2012
és 2016-2018) és két stagndldsi id6szakon (2013-2015 és 2019) ment keresztiil és hogy az druforgalom titkrozi
ezeket a kiilonbségeket. A francia hatdsdgok azt is dllitjdk, hogy az alkalmazott referenciaérték a Korzika és
Franciaorszag kontinentdlis teriilete kozotti teherforgalom dltalinos novekedésével egyenld. Végezetil: a francia
hatésagok megjegyzik, hogy a kornyezetvédelemért, a tervezésért és a lakhatdsért felelés regionalis igazgat6sagtol
szdrmazé adatok szerint 2000 és 2019 kozott valamennyi kikotében nétt a forgalom, a gazdasagi novekedésnek
megfelel6 ingadozdsok mellett. A francia hatésdgok ezért megdllapitjdk, hogy a Corsica Ferries dltal levont
kovetkeztetések megalapozatlanok, és hogy az elére jelzett drufuvarozdsi kereslet koriiltekintden és 6vatosan
keriilt meghatdrozdsra.

6.1.4. Franciaorszdg helyesen azonositotta a piaci hidnyossdgot

(656) A Corsica Ferries éllitasaival ellentétben ((455)—(468) preambulumbekezdés) a francia hatésdgok rimutatnak arra,
hogy eldretekinté megkozelitést alkalmaztak, amikor kontrafaktudlis médszerrel értékelték, hogy Korzika és
Marseille milyen magénkinélat lenne elérhet§ kozszolgaltatasi szerz6dés hidnydban.

(657)  Ezenkivill a Foldkozi-tenger térségében zajlé forgalom kozelmdltbeli megfigyelése alapjan a francia hatésagok
megjegyzik, hogy a marseille-i kikotSnek kevés lehet@sége van arra, hogy utasokat vonzzon, kiilonosen a
masodlagos korzikai kikotdkbe irdnyuld/kikot6kbdl érkezé utvonalak esetében. Példdul 2030-ra a vontatott
teherdru forgalmat (melynek esetében a marseille-i kik6t6 nem helyettesithetd) a Marseille-Bastia Gtvonalon
mintegy 170 000 fm-re, a Marseille-Ajaccio ttvonalon 120 000 fm-re, a mdsodlagos kikotdk esetében pedig
kevesebb mint 50 000 fm-re becsiilték, mely volumenek j6val alacsonyabbak, mint a nyilt piacon vagy a tobbi
nyugat-mediterrdn szigeten kozszolgdltatdsi kotelezettségi rendszer keretében kiszolgdlt Gtvonalakon regisztralt
forgalom. Altalinosabban fogalmazva: a francia hatésigok szerint a nyilt piacon vagy a kozszolgaltatasi
kotelezettségek rendszerében nincs olyan napi rendszerességgel kiszolgélt Gtvonal, melynek személyszallitdsi és
arufuvarozdsi bazisa ilyen kis méret(i lenne.

6.1.5. Franciaorszdg az dllami beavatkozds olyan eszkozét vdlasztotta, amely szilkséges, tovdbbd ardnyos a
kozszolgdltatds irdnti igényekkel

(658)  Annak bizonyitdsdra, hogy az drufuvarozdsi kozszolgéltatdsi szerz6désekben szereplé minimumkapacitds nincs
tilbecsiilve, a francia hatésigok az eljdrds meginditdsirél sz6lo hatdrozattal kapcsolatos észrevételeikre
hivatkoznak ((358)—(361) preambulumbekezdés).

(659) Emellett a francia hatésdgok rdmutatnak arra, hogy a 2023. évi jarmivezetSi forgalmi adatok szerint a
jarmiivezetSk esetében a minimalisan el6irt széllitdsi kapacitds rendszeresen alatta marad a ténylegesen széllitott
jarmtvezetSk szamdnak az aldbbiakban megadott szamu atkelések esetén:

—  Ajaccio-Marseille: 199 dtkelés,
—  Bastia—Marseille: 84 atkelés,
—  Lfle-Rousse-Marseille: 176 atkelés,

—  Porto-Vecchio-Marseille: 170 4tkelés,

—  Propriano—Marseille: 118 dtkelés.
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Végezetil, a francia hatésdgok ramutatnak arra, hogy a kiegészits atkelések nem az dltaldnos forgalom, hanem a
szabalytalanul jelentkez8 cstcsok kezelésére szolgalnak.

6.2. Megjegyzések az unids kozbeszerzési jognak valé megfelelésrél
6.2.1. A kozszolgdltatdsi szerzGdések idGtartama megfelel a koncesszids irdnyelvnek

A Corsica Ferries éllitdsaval ellentétben ((535) preambulumbekezdés) Franciaorszdg kifejti, hogy a kozszolgaltatdsi
szerz8dések idGtartamat a koncesszios irdnyelvvel 6sszhangban fix id§tartamban hatdroztdk meg, figyelembe véve
azokat a beruhdzdsokat, amelyeket a jovébeli szerz8d6 feleknek a tengeri szallitdsi szolgdltatds miikodtetéséhez
szitkséges hajok kapcsdn végre kell hajtaniuk. Ezek a koltségek magukban foglaljdk a tékekoltséget abban az
esetben, ha a szerz8d§ fél a hajé tulajdonosa, illetve a lizingkoltségeket, abban esetben, ha a szerz8d¢ fél lizingeli
a hajokat. A francia hatésagok ezért ugy vélik, hogy az id6tartam a versenycélokra tekintettel indokolt, mivel a
rovidebb idGtartam eltdntoritotta volna az tizemeltetSket az ajanlattételtSl. A francia hatdsdgok tovabba ugy vélik,
hogy ez az id6tartam megfelel az alkalmazkoddoképességre vonatkozd célkittizéseknek, mivel a hajokat
osszhangba kell hozni a szabvanyokkal, kiilondsen az iiveghdzhatdst okozd gdzok kibocsitdsira vonatkozd
szabadlyok tekintetében.

Ami a Corsica Ferries arra vonatkozd érveit illeti, hogy az ajanlatkérd szerv részére a koncesszi6 lejartakor nem
sziikséges visszafizetni a beruhdzdsok megtériilését ((536) és (537) preambulumbekezdés), Franciaorszag tgy véli,
hogy ez az éllitds nem felel meg a személyszallitasi és drufuvarozasi koncesszidkkal kapcsolatos valodi helyzetnek,
tekintettel arra, hogy a hajok tizemeltetésére nem vonatkozik a visszaadandé eszkozok logikdja, mely megkozelités
nem fiigg Ossze a kozszolgdltatdsi szerz8dések idStartamaval.

A Corsica Ferries azon allitasait illetGen, amelyek szerint az ellentételezés nem veszi figyelembe a hajoknak a
szerz6dések lejartakor fenndllo maradvanyértékét ((538) preambulumbekezdés), Franciaorszdg tgy véli, hogy a
szerz6dé feleknek nytjtott ellentételezés sordn nem szitkséges figyelembe vennie ezt az értéket, mivel a hajok a
szerz8d6 felek sajat eszkozei, nem pedig teljes mértékben a CdC vagy az OTC tulajdondban 1évS eszkozok,
melyek visszaaddsara ingyenesen keriil sor. Franciaorszdg kifejti, hogy a kozszolgdltatdsi szerz6dések 34. pontja
szerint a hajokhoz kapcsolédd beruhdzdsi koltségeket annak a flottdnak az alapjdn édllapitjdk meg, amelyet a
szerz6dé6 fél a kozszolgaltatdsi szerz8dések hatdlya ald tartozé ttvonalak kiszolgdldsdra kijelolt. E beruhdzdsokat
az OTC azért ellentételezi, hogy fedezze a szerz8d§ félnél felmeriilt koltségeket — melyek osszegébdl levonjak az e
beruhdzdsokhoz nydujtott tdmogatdsokat és allami finanszirozdst —, amelyek a szolgdltatdsra kijelolt hajé
értékesokkenésének ésfvagy lizingkoltségeinek és[vagy bérlési koltségeinek felelnek meg.

Ezenkivill a Corsica Ferries vitatja, hogy a francia hatdsdgok altal az 6t évnél hosszabb idGtartami koncesszidkra
vonatkozéan benyujtott példdk relevansak lennének, killonos tekintettel a norvég parti szolgéltatds példdjara
((539) preambulumbekezdés). Valaszul Franciaorszdg egyértelmiivé teszi, hogy ez a példa teljes mértékben
relevins, mivel az EFTA Feliigyeleti Hatosdg megerdsitette a hétéves koncessziét a 2012-2019-es id6szakra, majd
tiz évvel meghosszabbitotta a 2021-2030-as iddszakra. A hosszabbitdst a hajok élettartama indokolta, amely
messze meghaladja a 10 évet.

Ezenkiviil a francia hatésdgok rdmutatnak, hogy a Corsica Ferries 2022 jiniusdban a szerz8déskotést megel6z6
ideiglenes intézkedés keretében mir megtimadta a bastiai kozigazgatdsi birsdg el6tt a kozszolgaltatdsi
szerz8dések idGtartamat, azzal érvelve, hogy az ardnytalan, mivel a szerz6d§ felek nem fognak beruhdzasokat
végrehajtani. A bastiai birdsdg elutasitotta a keresetet, és az Allamtandcs — amely nem fogadta el a fellebbezést —
helybenhagyta a hatarozatot.

Végezetill, a teljesitendd miszaki el6irasokat (a hajok kapacitdsa, az utasok szdma és a csokkent mozgasképességi
utasok szdmdra alkalmas kabinok szdma) illetGen Franciaorszdg kifejti, hogy a 2015 és 2022 kozott Korzikdra
irdnyul6 szolgdltatdsokat nyujté6 valamennyi véllalat olyan hajokkal rendelkezett, amelyek megfelelnek a
kozszolgéltatasi szerz8désekben meghatrozott miszaki elGirdsoknak. Konkrétabban: a Corsica Ferries az egyik
legnagyobb eurdpai hajézasi tirsasdg, amely nagy kapacitdsi hajokat (ro/pax hajokat) iizemeltet. A Corsica
Ferries utasszallitdsi és drufuvarozdsi Osszkapacitdsa megkozeliti vagy meghaladja a korzikai utvonalakon
kozlekedd tobbi tizemeltetSét (pl. Moby Lines, Corsica Linea és La Méridionale).
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6.2.2. A minimumbkovetelmények terjedelmét érintd kifogdsok megalapozatlanok

(667) A francia hatésdgok rdmutatnak arra, hogy egyértelmd kiilonbséget kell tenni az ajanlattételi szabdlyok 2.4. pontja
kozott, amely a minimdlisan megkovetelt jellemzdk kimerits és nem médosithaté jegyzékét tartalmazza, valamint
a kozszolgdltatdsi szerz6dések 1. melléklete kozott, amely dltalinos miszaki referenciaként szolgdl, és a
minimumkapacitdsokat anélkiil ismerteti, hogy azokat minimdlisan megkovetelt jellemzSknek tekintené. Az 1.
melléklet olyan mfszaki elemeket hatdroz meg, amelyek jellege attdl fiigg, hogy szerepelnek-e az ajinlattételi
szabalyok 2.4. pontjiban: ha a széban forgb pont megemlit egy elemet, és azt az 1. melléklet részletezi, akkor —
Franciaorszdg magyardzata szerint — az minimumkovetelménynek mindsiil.

(668)  Franciaorszdg megjegyzi tovabbd, hogy a 2019 és 2020 kozotti id@szakra vonatkozd kozszolgdltatdsi
szerz8désekkel Osszefiiggésben a bastiai kozigazgatasi birésag csak azokat a kovetelményeket elemezte, amelyek a
minimélisan megkovetelt jellemzékhoz kapcsolhatok: ,E miszaki kovetelmények, amelyek a hajok szallitasi
kapacitdsdra vonatkoznak, az ajdnlattételi szabdlyok 2.4. pontjdban felsorolt szerz6déses minimumkovetelmények
kozé tartoznak” (2019. marcius 19., 1900289. sz.). Franciaorszdg szerint ezt az érvelést az Allamtandcs egy 2019.
junius 24-i itéletében megerdsitette: ,a szerzGdéstervezet 1. mellékletében szerepl§ és a szolgaltatisokra
vonatkozé miiszaki mellékletet — amely el6irja, hogy minden egyes dtkelésnél legaldbb negyven olyan
csatlakozoaljzat szitkséges, amely hiit6kocsikhoz alkalmas — az ajdnlattételi szabalyok 4.1. pontjaban foglaltakra
tekintettel az ajdnlattételi dokumentdcié részének, és kovetkezésképpen a minimdlisan megkovetelt jellemzék
magyarazatanak kellett tekinteni. Ezzel a hatdrozattal az ideiglenes intézkedésekrdl hatdrozé biré nem alkalmazta
tévesen a jogot.” Franciaorszag szerint — a Corsica Ferries allitasaval ellentétben — az Allamtandcs nem tekintette
gy, hogy az 1. melléklet egésze minimumkévetelménynek mingsiilne.

(669) Hasonl6képpen, a francia hatésigok megismétlik, hogy a kozszolgdltatdsi szerz8dések 1. mellékletét nem
mobdositottdk, ami azt jelenti, hogy sem a minimélisan megkovetelt jellemzdket, sem a minimumkapacitisokat
nem értelmezték félre az érintettek. Az ajdnlatok tehdt megfeleltek az emlitett minimélisan megkovetelt
jellemzéknek és kapacitdsoknak.

(670) A minimumkovetelmények egyértelmdségét illetSen a francia hatésdgok a bastiai kozigazgatdsi birdsdg 2022.
jilius 20-i végzésére hivatkoznak ((274) preambulumbekezdés), és arra a kovetkeztetésre jutnak, hogy az
atiitemezhet6 menettérti utak és a kiegészit6 menettérti utak elegenddek voltak ahhoz, hogy ,a részvételre
jelentkezd felek felmérhessék a szerz6dé felek kotelezettségeinek terjedelmét és ajanlatot nyujthassanak be” (*%7).

7. AZ INTEZKEDESEK ERTEKELESE

7.1. Az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése értelmében vett dllami timogatds megléte

(671) Az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése szerint a bels6 piaccal 6sszeegyeztethetetlen a tagllamok dltal vagy dllami
forrdsbol barmilyen formaban nyujtott olyan tdmogatas, amely bizonyos véllalkozdsoknak vagy bizonyos aruk
termelésének el6nyben részesitése dltal torzitja a versenyt, vagy azzal fenyeget, amennyiben ez érinti a tagallamok
kozotti kereskedelmet.

7.1.1. Avdllalkozds megléte

(672) Az dllandd itélkezési gyakorlat (%) szerint a Bizottsdgnak is el6szor meg kell dllapitania, hogy a szolgéltatok az
EUMSZ 107. cikk (1) bekezdése értelmében vett véllalkozdsnak mindsiilnek-e. A véllalkozds fogalma minden
gazdasdgi tevékenységet folytatd jogalanyra kiterjed, azok jogalldsdtol és finanszirozdsanak modjatdl fuggetlentil.
Barmely tevékenység, amelynek keretében valamely piacon drukat és szolgdltatdsokat kindlnak, gazdasdgi
tevékenységnek mindsiil (*%%).

(673) A kozszolgdltatdsi szerzGdések tdrgya a Korzika és Franciaorszdg kontinentdlis teriilete kozotti tengeri
arufuvarozdsi és személyszdllitasi szolgédltatdsok nydjtdsa, amiért az emlitett kozszolgdltatdsi szerzGdések
kedvezményezettjei (a Corsica Linea és a La Méridionale) ellentételezésben részesiilnek. A Corsica Linea és a La
Meéridionale tehdt gazdasagi tevékenységet folytat. Kovetkezésképpen az EUMSZ 107. cikk (1) bekezdése szerinti
véllalkozasokrél van szo.

(*) A kozigazgatdsi birsdg tobbek kozott megdllapitotta, hogy az ajdnlattételi dokumentécié tartalmazott a Korzika és a kontinentélis
teriilet kozotti tengeri szolgaltatdsokra vonatkozé tdjékoztaté dokumentumokat; ilyenek voltak tobbek kozott a szerz6dé felek 2017.,
2018. és 2019. évi éves jelentései, amelyek a szolgaltatdsok minGségét elemzik.

(**®) A Birdsdg 1998. jinius 18-i itélete, Bizottsdg kontra Olaszorszdg, C-35/96, ECLLEU:C:1998:303; és a Bir6sdg 1991. dprilis 23-i itélete,
Hofner és Elser, C-41/90, ECLLEU:C:1991:161, 21. pont.

(**%) A Birdsag 1987. junius 16-i itélete, Bizottsdg kontra Olaszorszdg, C-118/85, ECLLEU:C:1987:283, 7. pont; a Birdsdg 1998. jinius 18-i
itélete, Bizottsdg kontra Olaszorszag, C-35/96, ugyanott, 36. pont.
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7.1.2. Az intézkedések dllamnak valé betudhatésdga és az dllami forrdsok megléte

7.1.2.1. Az intézkedések dllamnak valé betudhatésdga

A Bir6sdg allandé itélkezési gyakorlatdbdl az kovetkezik, hogy a tagdllamoknak az dllamnal alacsonyabb szint(
szervei altal tett intézkedések e szervek jogdllasatdl vagy megnevezésétdl fuggetleniil, a kozponti hatalmi szervek
dltal tett intézkedésekkel azonos jogcimen az EUMSZ 107. cikke (1) bekezdésének hatdlya ald tartoznak,
amennyiben teljesiilnek az e rendelkezésben meghatdrozott feltételek (**°).

A Bizottsdg a jelen tigyben megjegyzi, hogy az OTC, vagyis a vizsgalt intézkedéseket meghoz6 hatésdg teljes
egészében a CdC-hez kapcsolodd kozigazgatdsi hat6sdg, amely maga is az dllam szintje alatt elhelyezkedd
kozigazgatdsi egység ((82) preambulumbekezdés). Az OTC — amelynek elndke a CdC tagja ((82) preambulum-
bekezdés) — tevékenységeit a CdC feliigyelete alatt végzi ((83) preambulumbekezdés). Ezen tilmenden a CdC
nevezi ki az OTC igazgatdjit is, és az OTC hatdrozatait (beleértve a koltségvetési hatdrozatokat is) egy igazgatdsi
bizottsdg hozza meg, amely Corse-du-Sud és Haute-Corse szervezeti egységeinek képvisel6ibél, valamint f6ként a
korzikai kozgyilés valasztott képvisel6ibsl 4ll ((82) preambulumbekezdés). A kozszolgéltatdsi szerzédések
odaitélésérdl a korzikai kozgyilés szavazott ((280) preambulumbekezdés).

A széban forgd intézkedések tehdt az dllamnak betudhatok.

7.1.2.2. Allami forrdsok megléte

Az dllandé itélkezési gyakorlat szerint a helyi és regiondlis hat6sagok forrdsait az EUMSZ 107. cikkének (1)
bekezdése értelmében vett dllami forrdsoknak kell tekinteni (**1).

Amint azt a (84) preambulumbekezdés megemliti, a kozszolgaltatasi szerz6déseket a nemzeti kormany altal a CdC
részére juttatott tertileti folytonossagi tdmogatdsbdl finanszirozzak; a CdC az 9sszeget a jogszabdlyok alapjdn az
OTC-nek utalja 4t. A kozszolgaltatdsi szerz6déseket tehdt a CdC forrdsaibdl finanszirozzék, amely az dllam szintje
alatt elhelyezkedd kozigazgatdsi egység.

A Bizottsdg ezért gy véli, hogy a kozszolgéltatdsi szerz8dések finanszirozdsdhoz éllami forrdsokat vesznek
igénybe.

7.1.3. Az el6ny megléte

Annak megéllapitdsdhoz, hogy egy véllalkozds szdmdra nyujtott dllami intézkedés timogatdsnak mindsiil-e, meg
kell hatdrozni, hogy a kérdéses véllalkozds olyan gazdasdgi el6nyt élvez-e, amelynek segitségével elkeriil bizonyos
koltségeket, amelyeket egyébként a sajat pénzforrasaibdl kellene kifizetnie, vagy olyan elényt élvez-e, amelyet
szokdsos piaci feltételek kozott nem kapott volna meg (*2).

Mivel a vizsgélt intézkedéseket kozszolgaltatdsi megbizdsként keretében nyujtjdk, azok el6nyt jelentenek a
kedvezményezett szdmadra, kivéve, ha a széban forgé ellentételezés egyidejiileg megfelel mind a négy Altmark-
kritériumnak (2%).

A fentiekre tekintettel a Bizottsdg megvizsgélja, hogy a kozszolgiltatdsi szerz6dések megfelelnek-e valamennyi
Altmark-kritériumnak.

7.1.3.1. Az Altmark-kritériumok

Az Altmark-iigyben hozott itéletben a Birdsdg kimondta, hogy a kozszolgdltatds ellentételezése nem biztosit
szelektiv elényt, és nem mindsil az EUMSZ 107. cikke (1) bekezdésének értelmében vett tdmogatdsnak,
amennyiben négy feltétel egyidejtileg teljesiil:

— a kedvezményezett villalkozdst ténylegesen kozszolgdltatdsi kotelezettségnek kell terhelnie, és e
kotelezettségnek egyértelmiien meghatarozottnak kell lennie (1. Altmark-kritérium),

—  az ellentételezés kiszdmitdsdnak alapjdul szolgalé feltételeket targyilagos és dtlithaté médon, el6zetesen kell
megallapitani (2. kritérium),

()
(") Ugyanott, 109. pont.

(**?) A Birdsdg 1990. februdr 14-i itélete, Franciaorszdg kontra Bizottsdg, C-301/87, ECLLEU:C:1990:67, 44-45. pont.
()
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— az ellentételezés nem haladhatja meg a kozszolgéltatdsi kotelezettségek végrehajtdsa sordn felmeriil§
koltségek egészben vagy részben valo fedezéséhez szitkséges mértéket, figyelemmel az érintett bevételekre
és az e kotelezettségek teljesitésébdl szarmazé méltanyos nyereségre (3. kritérium),

— amikor egy kozszolgaltatisi kotelezettség végrehajtdsival megbizott véllalkozds kivalasztisa nem
kozbeszerzési eljards keretében torténik, a szitkséges ellentételezés mértékét azon koltségek elemzése
alapjdn kell megallapitani, amelyek egy dtlagos, jol vezetett és a sziikséges kozszolgdltatdsi kovetelmények
kielégitéséhez kozlekedési eszkozokkel megfelel6en felszerelt vallalkozdsndl e kotelezettségek
végrehajtasakor felmeriilnének, figyelemmel az érintett bevételekre és az e kotelezettségek teljesitésébdl
szarmaz méltdnyos nyereségre (4. kritérium).

7.1.3.2. A negyedik Altmark-kritériumnak valé megfelelés
7.1.3.2.1. Olyan szerz3dés odaitélésére irdnyulé eljdrds keretében kivalasztott szolgdltat6, amely lehet6vé

teszi annak a részvételre jelentkezd félnek a kivalasztdsat, amely a kozosség szdmara legkisebb
koltséggel képes e szolgdltatdsokat nytjtani

(684) A kozbeszerzési eljirds csak akkor zdrja ki az dllami tdmogatds fenndlldsit, ha lehet6vé teszi annak az
ajanlattevdnek a kivalasztdsdt, amely a ,kozosség szdmadra a legkisebb koltség mellett” képes nydjtani ezeket a
szolgaltatdsokat.

(685) Az uni6s dllami témogatdsi szabdlyoknak az dltaldnos gazdasdgi érdekd szolgdltatdsok ellentételezésére valo
alkalmazdsérol sz6l6 bizottsdgi kozlemény (a tovabbiakban: AGESZ-kézlemény) () meghatérozza azokat a
kritériumokat, amelyek alapjdn megdllapithat6, hogy a negyedik Altmark-kritérium teljesiilt-e.

(686) Az AGESZ-kozlemény 66. pontja kimondja, hogy az ajanlati felhivis jellemzit illetGen a versenyparbeszéd vagy a
hirdetmény el6zetes kozzétételével induld tdrgyaldsos eljards széles mérlegelési jogkort biztosit az elbirdld
hatésagnak, és korldtozhatja az érdekl6d6 szereplSk részvételét. Ennek megfelelGen ezen eljdrdsok csak kivételes
esetekben tekinthetdk elégségesnek ahhoz, hogy teljesitsék a negyedik Altmark-kritériumot.

(687) A Bizottsdg a jelen ﬁgyben megjegyzi, hogy Franciaorszdg a széban forgd intézkedéseket térgyala’sos eljards
keretében itélte oda ((277) és (278) preambulumbekezdés). Tehdt az ilyen eljards elvben nem tekinthetd tigy, mint
amely az AGESZ-kozlemény alapjin a legalacsonyabb koltséggel jar a kozosség szdmara.

(688)  Ezenkivil a jelen tigyben semmi nem teszi lehet6vé, hogy a kozszolgaltatasi szerz8dések odaitélésére irdnyuld
eljdrast az eszerint vélelmezettdl eltérd kivételes esetnek lehessen tekinteni.

(689)  El@szor is, az eljdrds a Korzikdra irdnyuld tengeri szolgdltatdsok korébe tartozik, ahol a kozszolgdltatdsi
kotelezettségek rendszere dltal elSirt korldtozdsok és az egymdst kovetS kordbbi kozszolgaltatdsi szerzédések
megléte miatt soha nem éllt fenn szabad verseny ((60) és (61) preambulumbekezdés). Az ilyen kornyezet tehdt
korldtozhatja a Korzikdra irdnyul6 tengeri szolgéltatésok kereskedelmi kindlatdt és az azokért foly6 versenyt,
tovabba nem valészind, hogy a kozosség szdmadra a legalacsonyabb koltséggel jard szolgaltatdst garantdlja.

(690) Maésodszor, amint arra a Corsica Ferries ramutat ((518) preambulumbekezdés), a pénziigyi ellentételezésre
vonatkozé odaitélési szempontok a stlyozdsi rendszerben csak 20 %-ot, mig az ajanlatok mszaki értékére
vonatkozé szempontok 60 %-ot képviseltek ((271) preambulumbekezdés). A Bizottsig megjegyzi, hogy ezeket a
miszaki kritériumokat nem gy hatdroztdk meg, hogy lehetévé tegyék a hatékony versenyt, minimalizdlva a
nyertes ajanlattevGk dltal élvezett el8nyt, tekintettel arra, hogy ezek a kritériumok elsGsorban a részvételre
jelentkezd felek kapacitdsdt és mindségét mérték a szoban forgd kozszolgdltatdsi kotelezettségek teljesitése
tekintetében (menetrendek, a flottdnak a felhaszndlok igényeihez valé igazitdsa, az tizleti céli felhaszndloknak és
a magdanfelhaszndloknak nyujtott szolgédltatdsok mingsége stb.), semmint az ellentételezés 6sszegét minimalizald
hatékony versenyt 6szténozték volna.

(Y HL C 8., 2012.1.11., 4. 0.
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A Bizottsag megjegyzi tovabbd, hogy a kozszolgaltatdsi szerz8dések odaitélésére vonatkozd eljards nem vezetett
elegendé mértékd nyilt és valddi versenyhez, tekintettel az egyes tételekre palydzé szereplSk alacsony szdmara
((276) preambulumbekezdés). A Corsica Linea és a La Méridionale azon érvei, amelyek szerint jelentés
versenykényszer dllt fenn, mivel ,koztudott volt”, hogy hdrom tizemeltet (a Corsica Linea, a La Méridionale és a
Corsica Ferries) pélydzhat ((577) és a (614) preambulumbekezdés), tisztdn spekulativak, tovdbbd bizonyitékok
sem tdmasztjdk ald, mivel a Corsica Ferries nem pélydzott a kozszolgaltatdsi szerz8dések odaitélésére irdnyuld
eljards keretében. Hasonloképpen az a tény, hogy a részvételre jelentkezSk szdma (a Corsica Linea és a La
Méridionale) megfelel az iizemeltetSkkel folytatott konzultdciéban részt vev tizemeltetSk szamdnak, 6nmagaban
nem alkalmas a kell§ mértékd nyilt és valodi verseny fenndlldsdnak bizonyitdsdra ((613) preambulumbekezdés).
Egyébirdnt azon észrevétel, amely szerint e hdrom i{izemeltet6n kiviil egyetlen iizemeltet§ sem fejezte ki
érdekl6dését a korzikai piac irdnt ((575) preambulumbekezdés), a kozszolgdltatdsi szerzGdések odaitélésére
iranyulé eljards dltal elSidézett verseny alacsony szintjére utal, amit a La Méridionale is elismert ((613)
preambulumbekezdés). Ezenkiviil a Corsica Ferries érdeklGdése ellenére sem nytjtott be olyan ajdnlatot, amely
hozzdjarulhatott volna a versenykényszer fokozasiahoz a kozszolgaltatasi szerz6dések odaitélésére eljards sordan
((273) preambulumbekezdés). Tehdt a Corsica Linea azon érvei, amelyek szerint i. a tdrgyaldsi eljards hatdsdra
csokkent a pénziigyi ellentételezésnek a részvételre jelentkezdk dltal eredetileg javasolt osszege ((578)
preambulumbekezdés), és ii. a francia hatdsidgok nem voltak kotelesek elfogadni részvételre jelentkezSk ajanlatait
((579) preambulumbekezdés), onmagukban nem alkalmasak annak bizonyitdsdra, hogy az OTC a kozosség
szdmara a legalacsonyabb koltséggel jar6 tengeri szllitdsi szolgdltatdsokat garantdlta volna.

Végezetill, az olyan eljardsok esetében, amelyeknél csupdn egy ajinlat érkezik be, az ajinlattételt nem lehet
elégségesnek tekinteni annak biztositasahoz, hogy az eljirds a legalacsonyabb koltséggel jarjon a kozosség
szdméra (*). A jelen tigyben a Propriandba és Porto-Vecchioba irdnyuld szolgaltatdsok kivételével (melyekre
nézve csak két ajdnlat érkezett be) valamennyi kozszolgiltatdsi szerz8désre nézve csak egy ajanlat érkezett. A
Corsica Linea e tekintetben nem fejti ki, hogy a jelen tigyben miért nem kizdrhaté a megfelel§ versenykényszer
fennélldsa annak alapjdn, hogy a tételek koziil hdrom esetében nem voltak egymdssal versengd ajinlatok ((576)
preambulumbekezdés). Es ugyanigy, az, hogy a 3. tétel (Porto-Vecchio) és a 4. tétel (Propriano) kapcsan a francia
hatésagok mindkét esetben a legalacsonyabb ajnlatot fogadtak el, még nem bizonyitja azt, hogy a nyertes ajanlat
a legalacsonyabb koltséggel jart a kozosség szdmdra.

E megfontoldsokbdl kovetkezik, hogy a kozszolgaltatdsi szerz8dések odaitélésére irdnyul6 eljards nem garantélta,
hogy a széban forgd szolgiltatisok beszerzésre a legalacsonyabb koltség mellett keriiljon sor.

7.1.3.2.2. Azon koltségek alapjdn meghatdrozott ellentételezés, amelyek egy dtlagos, jOl vezetett és a
szitkséges eszkozokkel megfelelGen felszerelt véllalkozdsndl meriilnek fel a rd rott
kozszolgaltatasi kotelezettségek teljesitése sordn

A Bizottsdg emlékeztet arra, hogy az Altmark-itéletben meghatdrozott, egy étlagos, jol vezetett és a szitkséges
eszkozokkel megfelelden felszerelt vallalkozdsndl jelentkezd koltségek elemzésén alapuld negyedik kritériumot
akkor kell alkalmazni, ha a kozszolgdltatisi kotelezettségek végrehajtdsival megbizott vallalkozdst nem
kozbeszerzési eljards keretében valasztjak ki.

A francia hatésdgok nem szolgéltattak olyan bizonyitékot vagy informaci6t, amely aldtdmasztand, hogy a
kozszolgaltatdsi szerzGdések alapjan fizetett ellentételezés Osszegét azon koltségek alapjan hatdroztdk meg,
amelyeket egy dtlagos, jol vezetett és a sziikséges eszkozokkel megfelelGen felszerelt véllalkozds viselne a rd rétt
kozszolgdltatasi kotelezettségek teljesitése érdekében. Az érdekelt felek ezzel kapcsolatban nem nydjtottak be
észrevételeket.

Azt is meg kell jegyezni, hogy a kozszolgaltatdsi szerz6dések nem hivatkoznak azokra a koltségekre, amelyek egy
atlagos, jOl vezetett és a kozszolgéltatdsi kotelezettségek teljesitéséhez sziikséges eszkozokkel megfelelGen
felszerelt vallalkozasnal felmeriilnének. Epp ellenkezéleg: az iigy irataibél kittinik, hogy az ellentételezést csak a
kozszolgaltatdsi szerzédések odaitélésére irdnyuld eljards végén, a kozszolgaltatdsi szerzGdések
kedvezményezettjei és az OTC kozotti targyaldsokat kovetGen hatdroztdk meg, anélkiil, hogy e tdrgyaldsok sordn
az ellentételezés osszegének meghatdrozdsa céljabdl utaldsok torténtek volna azokra a koltségekre, amelyek egy
atlagos, jol vezetett és a rd rott kozszolgéltatdsi kotelezettségek teljesitéséhez sziikséges eszkozokkel megfelelGen
felszerelt véllalkozasndl felmeriilnének fel.

(%) AGESZ-kozlemény, 68. pont.
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(697) A Franciaorszdg dltal benydjtott konkrét bizonyitékok hidnyaban a Bizottsdg csak azt a kovetkeztetést tudja
levonni, hogy a kozszolgdltatdsi szerzédések alapjan nyujtott ellentételezést nem azon koltségek alapjan
hatdroztdk meg, amelyek egy atlagos, jOl vezetett és a sziikséges eszkozokkel megfelelGen felszerelt vallalkozdsndl
mertilnének fel a rd rétt kozszolgdltatdsi kotelezettségek teljesitése sordn.

(698)  Ennek kovetkeztében a kozszolgéltatdsi szerz8dések nem felelnek meg a negyedik Altmark-kritériumnak.

7.1.3.3. Az el6ny meglétére vonatkozd kovetkeztetés

(699) A fentiekre tekintettel a Bizottsdg megdllapitja, hogy a kozszolgaltatdsi szerz8dések olyan gazdasigi elényt
biztositottak a kedvezményezettek szdmadra, amelyhez azok szokdsos piaci feltételek mellett nem jutottak volna
hozza.

7.1.4. A kozszolgdltatdsi szerzGdések szelektivitdsa

(700)  Ha a Bizottsdg feltdrja a kozvetlentiil vagy kozvetetten valamely intézkedésbél eredd elény fenndlldsat, még azt is
bizonyitania kell, hogy ez az elény kifejezetten egy vagy tobb véllalkozdsnak kedvez.

(701) A szelektivitds kovetelménye kiilonbozik attdl fiiggSen, hogy a széban forgd intézkedést dltaldnos tdmogatdsi
programként vagy egyedi tdimogatdsként alakitottdk ki. Ez utobbi esetben a gazdasdgi el6ny azonositdsa fGszabély
szerint lehetGvé teszi az intézkedés szelektivitdsdnak vélelmezését (2*9).

(702) A jelen iigyben a kozszolgaltatdsi szerzédések odaitélésére mindegyik esetben az egyes kedvezményezettekkel
kotott kétoldalii szerz8dések keretében keriilt sor.

(703)  Ezek a kozszolgaltatdsi szerz8dések ezért egyedi intézkedések, tehdt a kedvezményezettek javdra szelektivnek kell
azokat tekinteni.

7.1.5. A kozszolgdltatdsi szerzddések kovetkeztében a tagdllamok kozotti kereskedelemben bedllé akaddlyok és az
unién beliil verseny torzuldsa

(704) Az olyan tdmogatdsok fGszabdly szerint torzitjdk a verseny feltételeit, amelyek a vallalkozds dltal rendes
tevékenysége vagy mindennapos iizletvezetése keretében dltaldban viselends koltségeinek csokkentésére
irdanyulnak (*¥’). Tulajdonképpen megallapitdst nyert, hogy minden olyan tdmogatds megaddsa egy véllalkozasnak,
amely tevékenységeit a kozosségi piacon végzi, feltehetSen a verseny torzuldsit eredményezi, és hatdssal van a
tagdllamok kozotti kereskedelemre.

(705) A tagdllamokon beliili tengeri szallitds (tengeri kabotdzs) lehetsége 1993. janudr 1-je 6ta elérhetd a Kozosség
valamennyi gazdasdgi szereplGje szdmdra (*%). Ett6l az idGponttdl kezdve tehdt a valamely tagéllamon belil
személyszallitast és/vagy drufuvarozast végz6 vallalkozasnak nydjtott timogatas alkalmas arra, hogy a tagdllamok
kozotti kereskedelem akadalyat képezze. A jelen tigyben a kozszolgéltatdsi szerz6dések ellentételezést nydjtanak a
Korzikédra irdnyuld tengeri szolgaltatisok keretében nytjtott drufuvarozdsi és személyszallitdsi szolgaltatdsokért.
Ez az ellentételezés tehdt valdszintisithetGen hatdssal lehet a tagdllamok kozotti kereskedelemre, tobbek kozott
azért is, mert Korzika 0sszekottetésben all Olaszorszaggal.

(706)  Szem el6tt kell tartani azt, hogy a Corsica Linea és a La Méridionale a francia kontinentdlis teriilet és Korzika
kozotti atvonalakon kozvetlen versenyben dll az olyan tizemeltetSkkel, mint példdul a Corsica Ferries, de adott
esetben barmely tengerhajézdsi véllalkozdssal is, amely Korzikdra irdnyul6 vagy onnan induld tengeri széllitdsi
szolgaltatisokat kindl vagy kindlhat ((45) preambulumbekezdés). Ez anndl is inkdbb igy van, mert Korzika,
valamint a francia és az olasz kontinentilis teriilet kozott jelentds utasforgalom zajlik ((56) preambulumbekezdés).
A Bizottsdg ezért megjegyzi, hogy az intézkedések valdszindsithetGen megerdsitik a Corsica Linea és a La
Méridionale helyzetét az Eurépai Unidban miikods versenytdrs tengeri széllitdsi vallalkozdsokkal szemben, és
ezaltal torzithatjak a versenyt.

(707)  Kovetkezésképpen az intézkedések valdszindleg torzitjdk a versenyt a belsé piacon, és érintik a tagdllamok kozotti
kereskedelmet.

(¥%) A Birdsdg 2015. janius 4-i itélete, MOL, C-15/14 P, ECLLEU:C:2015:362, 60. pont.

(**") Lasd: a Birdsdg 2000. szeptember 19-i itélete, Németorszdg kontra Bizottsdg, C-156/98, ECLLEU:C:2000:467, 30. pont, valamint az
ott hivatkozott itélkezési gyakorlat.

(***) Lasd a kabotdzsrdl sz616 rendeletet.
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7.1.6. Kovetkeztetés az dllami tdmogatds fenndlldsdt illetgen

A fentiek alapjdn a Bizottsdg gy véli, hogy a kozszolgaltatasi szerz8dések keretében az tizemeltetSknek nydijtott
ellentételezés az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése értelmében vett dllami tdmogatdsnak minGsiil.

7.2. Az intézkedések jogszeriisége

Az EUMSZ 108. cikke (3) bekezdésének megfeleléen az (EU) 2015/1589 tandcsi rendelet (**) 2. cikkének (1)
bekezdése tigy rendelkezik, hogy ,amennyiben arrél az EUMSZ 109. cikke vagy az egyéb rendelkezései szerinti
rendeletek mésként nem rendelkeznek, az érintett tagdllam az 0j tdmogatds nyujtdsdra vonatkozd tervezeteket
kells id6ben bejelenti a Bizottsignak.” A szoban forgd rendelet 3. cikke el8irja tovdbbd, hogy ,a 2. cikk (1)
bekezdése szerint bejelentendd tdmogatds nem léptethetd hatélyba a Bizottsdg tdmogatdst engedélyezd hatdrozata
el6tt vagy a hatdrozatanak vélelmezett meghozatala el6tt.”

A Bizottsdg megjegyzi, hogy bér a francia hatésidgok 2022. december 27-én bejelentették a 2023. janudr 1. és
2030. december 31. kozotti idGszakra vonatkozd kozszolgaltatdsi szerzédések 1étrehozdsdra irdnyulé terveiket,
2023. janudr 1-jén a Bizottsdg engedélyezs hatdrozata el6tt vagy a hatdrozatdnak vélelmezett meghozatala el6tt
hajtottdk végre. A szoban forg6 intézkedések tehdt elvben sértik az (EU) 2015/1589 rendelet 2. cikkének (1)
bekezdését.

A Bizottsdg megjegyzi, hogy az AGESZ-hatdrozat értelmében a tagallamok bizonyos esetekben mentesiilhetnek az
EUMSZ 108. cikkének (3) bekezdése szerinti bejelentési kotelezettség alol.

E tekintetben meg kell vizsgalni, hogy a kozszolgaltatdsi szerz6dések az AGESZ-hatdrozat hatélya ald tartoznak-e,
annak megallapitdsa érdekében, hogy az intézkedések mentesiilnek-e az EUMSZ 108. cikk (3) bekezdésében eldirt
bejelentési kotelezettség alol.

A Bizottsig mindenekel6tt emlékeztet arra, hogy az dllandé itélkezési gyakorlat szerint (a bejelentési kotelezettség
dltaldnos szabdlya aldli kivételként) a bejelentés aloli mentességet biztositd rendelet vagy hatdrozat rendelkezéseit,
valamint az azokban eldirt feltételeket — mint a bejelentési kotelezettség dltal jelentett fGszabdly korlatozdsat —
szigortian kell értelmezni (**°).

Az AGESZ-hatdrozat hatdlyit annak 2. cikke hatdrozza meg. A 2. cikk d) pontja tigy rendelkezik, hogy a
kozszolgéltatdsért jard ellentételezés formdjaban nydjtott dllami tamogatas a szigeteket érintd tengeri jdratok
esetében nem mentesiil a bejelentési kotelezettség aldl, ha az atlagos éves utasforgalmuk az AGESZ-szel valé
megbizdst megel8z6 két pénziigyi évben nem haladta meg a 300 000 f6t.

Az AGESZ-hatirozat 2. cikkének d) pontja csak a tengeri személyszallitisra vonatkozik; a tengeri drufuvarozdsra
nem tesz utaldst. Tekintettel a bejelentési kotelezettség aloli mentességrél sz616 hatdrozat alkalmazasat szabalyozd
szigoru értelmezés elvére ((713) preambulumbekezdés), a Bizottsdg gy véli, hogy a tengeri drufuvarozésra valé
kifejezett hivatkozds hidnydban a tengeri drufuvarozdshoz vagy a kombindlt szolgdltatdsokhoz (személyszallitds|
drufuvarozds) kapcsolodd AGESZ-ért fizetett ellentételezés nem tartozhat az AGESZ-hatdrozat hatalya ala (**).

Mivel a kozszolgdltatdsi szerz6dések kombindlt szolgdltatdsokra vonatkoznak, az e szerzédések kedvezménye-
zettjeinek nydjtott ellentételezés nem tartozik az AGESZ-hatdrozat hatélya ald.

Az érdekelt felek ezzel kapcsolatos észrevételei nem befolydsoljak ezt a kovetkeztetést.

(*°) A Tandcs (EU) 2015/1589 rendelete (2015. jilius 13.) az Eurdpai Unié miikodésérdl szol6 szerzGdés 108. cikkének alkalmazdsdra
vonatkoz6 részletes szabalyok megallapitdsardl (HL L 248., 2015.9.24., 9. o., ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2015/1589/0j).

(**) A Bir6sdg 2016. julius 21-i {télete, Dilly's Wellnesshotel, C-493/14, ECLLEU:C:2016:577, 37. és 38. pont; a Birésdg 2019. mdrcius 5-i
itélete, Eesti Pagar, C-349/17, ECLLEU:C:2019:172, 60. pont.

(*')Analégia dtjdn tOrténd értelmezéshez ldsd: a Birdsdg 2023. oktdber 19-i itélete, SAD Trasporto locale, C-186/22,
ECLLEU:C:2023:795, 23-29. pont, amely egy olyan rendelet hatdlydra vonatkozik, amely a szdrazfoldi kozlekedési szolgdltatdsok
kapcsan a kozszolgdltatasért jard ellentételezés formdjaban nydjtott dllami timogatdst mentesit a bejelentési kotelezettség alol.
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(718)  El6szor is — ellentétben a Corsica Linea dllitdsdval ((582) preambulumbekezdés) — a tengeri drufuvarozdsnak az
AGESZ-hatdrozat hatdlya aldli kizdrdsa nem ellentétes sem az AGESZ- hatdrozat szovegével, sem annak az
emhtett hatarozat (24) preambulumbekezdese altal ertelmezett cel}aval Az AGESZ hatarozat egyetlen cikke sem
az  AGESZ-ck f1r1ar1521rozasara nydjtott dllami tdmogatdsokra alkalmazand6 szabélyokat, egyszertien
egyertelmus1tve hogy az AGESZ-hatdrozat azokrol a feltételekrél rendelkezik, amelyek teljesiilése esetén az ilyen
tdmogatds az erre vonatkoz6 dgazati szabdly hidnydban mentesiilhet az EUMSZ 108, cikkének (3) bekezdésében
el6irt bejelentési kotelezettség alol. Azonban a 2. cikk d) pontja — amely az AGESZ-hatdrozat hatalyarél
rendelkezik — nem terjed ki a tengeri drufuvarozdsra. Ezenkiviil a Corsica Linea nem indokolja, hogy a tengeri
arufuvarozasnak az AGESZ-hatdrozatbél val6 kizardsa miért lenne ellentétes az egyenld bandsméd elvével.

(719)  Ezen tdlmenden az az érv, amely szerint a szovegben azért kizdrélag az utasokra vonatkozd kiiszobértékre
torténik utalds, mert az utasforgalom egy adott dtvonal gazdasdgi jelentGségének atfogd mutatdja ((584)
preambulumbekezdés), nem bizonyitja azt, hogy az AGESZ-hatdrozat hatilya kifejezetten kiterjedne a tengeri
drufuvarozasra. Eppen ellenkezéleg: a B1zottsag megjegyzi, hogy a kozszolgaltat351 szerzodesek {6 célja az
arufuvarozds, mivel a személyszillitds az egészségligyi okokbdl utazd személyekre, illetve a jarmiivezetSkre
korldtozédik (a Marseille-Propriano ttvonal kivételével), mely utascsoportok szdma korldtozott.

(720)  Végezetill, nem relevins az az észrevétel, amely szerint a Bizottsdg hatdrozathozatali gyakorlata arra enged
kovetkeztetni, hogy az AGESZ-hatdrozat a kombindlt szolgdltatdsokra is alkalmazandé ((583) preambulum-
bekezdés), mivel az dllando itélkezési gyakorlat szerint a Bizottsdgot nem koti hatdrozathozatali gyakorlata (*).

(721) Az AGESZ-hatdrozat ezért jelen iigyben nem alkalmazandé. Ebbl kovetkezik, hogy az intézkedéseket a francia
hat6sagok jogellenesen, az (EU) 2015/1589 rendelet 3. cikkének és az EUMSZ 108. cikk (3) bekezdésének
megsértésével hajtottdk végre.

7.3. Az intézkedések 6sszeegyeztethetGsége
7.3.1. Az EUMSZ 106. cikke (2) bekezdésének és az AGESZ-keretszabdlynak az alkalmazhatésdga

(722)  Amennyiben a kozszolgéltatdsért jard ellentételezés az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése értelmében édllami
tdmogatdsnak mindsiil, a szoban forgé ellentételezés az EUMSZ 106., 107. és 108. cikkének hatdlya ald tartozik.

(723) Az AGESZ-ekhez nydjtott dllami timogatds belsé piaccal valé 6sszeegyeztethetGségének értékeléséhez a jogalapot
az EUMSZ 106. cikkének (2) bekezdése szolgiltatja. A jelen ugyben a széban forgé dllami tdmogatds a
kozszolgaltatasi kotelezettségek AGESZ keretében torténd teljesitéséért jard ellentételezés nytjtasara vonatkozik.
Meg kell tehdt vizsgdlni, hogy a tdmogatds GsszeegyeztethetS-e az EUMSZ 106. cikkének (2) bekezdésével,
pontosabban az e cikk alkalmazdsdra vonatkozd kiilonos szabélyokkal.

(724)  Ajelen tigyben az EUMSZ 106. cikk (2) bekezdésének alkalmazdsdra vonatkoz6 kiilénos szabdlyokat az AGESZ-
keretszabaly tartalmazza. Az AGESZ-keretszabdly 11. pontja szerint az AGESZ-hatirozat ,hatdlydn kiviil esé
dllami tdmogatds akkor nyilvanithaté Osszeegyeztethet6nek a Szerz8dés 106. cikkének (2) bekezdésével, ha
sziikséges az érintett dltaldnos gazdasdgi érdekii szolgéltatds nyujtdsdhoz és a kereskedelem fejl6dését nem
befolydsolja olyan mértékben, amely ellentétes az Uni6 érdekeivel. Az egyenstly eléréséhez teljesiilniiik kell [az
AGESZ-keretszabaly] [...] 2.2-2.10. szakasz[4]ban el6irt feltételeknek.”

(725) A Bizottsig megjegyzi, hogy a francia hatésigok az AGESZ-keretszabaly alapjin a kozszolgdltatasi szerzGdéseket
is bejelentették.

(726) Az aldbbi szakaszok tehdt a Bizottsig elemzését ismertetik a széban forgé intézkedéseknek az AGESZ-
keretszabalyban meghatdrozott feltételekkel val6 6sszeegyeztethetSségérdl, tekintettel arra, hogy az intézkedések
nem tartoznak az AGESZ-hatdrozat hatdlya ald ((721) preambulumbekezdés).

(*?) A Torvényszék 2011. szeptember 20-i itélete, Regione autonoma della Sardegna, T-394/08, ECLLEU:T:2011:493, 190. pont.
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Azt is meg kell jegyezni, hogy az AGESZ-keretszabdly 8. pontjdval 6sszhangban az AGESZ-keretszabalyban
meghatarozott elvek alkalmazandok a tengeri szdllitdsi kozszolgaltatdsért nydjtott ellentételezésre, az dgazati
unids jogszabdlyokban foglalt szigoribb egyedi rendelkezések sérelme nélkiil. A tengeri szallitds teriiletén a
kabotazsrol sz6l6 rendelet — melyet az értelmez8 kozlemény interpretdl — meghatdrozza azokat a feltételeket,
amelyek teljesiilése esetén a tagdllamok kozszolgéltatdsi szerzGdéseket kothetnek a szigetekre irdnyulé vagy
onnan kiindulé menetrend szerinti szolgéltatdsokat kindlé hajézdsi trsasigokkal, és cserébe pénziigyi
ellentételezést fizethetnek a hajétulajdonosoknak. A Bizottsdg ezért elemezni fogja, hogy az intézkedések
osszeegyeztethetGk-e az AGESZ-keretszabillyal, a kabotazstol sz6l6 rendeletben meghatdrozott kiilonos
rendelkezések sérelme nélkiil.

7.3.2. Tényleges dltaldnos gazdasdgi érdekii szolgdltatds fenndlldsa

Az AGESZ-keretszabily 12. pontja szerint timogatds csak az EUMSZ 106. cikkének (2) bekezdésében emlitett
valddi és pontosan meghatdrozott dltaldnos gazdasagi érdekii szolgdltatds kapcsdn nyujthatd. A kozszolgéltatds
terjedelmének helyes meghatdrozasa kapcsdn a bizonyitdsi teher a tagéllamra hérul (**)), azzal a feltétellel, hogy a
Bizottsdg vizsglata a nyilvainval6 mérlegelési hibdra korlitozédik, amint az az AGESZ-keretszabaly 13.
pontjaban szerepel.

A 13. pont egyértelmdisiti, hogy a tagdllamok nem irhatnak el6 meghatdrozott kozszolgaltatasi kotelezettséget
olyan szolgaltatdsokkal kapcsolatosan, amelyeket szokdsos piaci feltételek kozott mtikods vallalkozdsok mar
nyujtanak, vagy azok dltal kielégitGen nyujthaték a kozérdek dllam dltal meghatdrozott feltételei — példaul ér,
objektiv mingségi jellemzdk, a szolgéltatds folytonossiga és a szolgéltatdshoz valé hozzaférés — mellett.

Az AGESZ-keretszabdly 14. pontja kimondja: ,a tagdllamoknak be kell mutatniuk, hogy a felhaszndlok és a
szolgaltatok érdekeinek figyelembevétele érdekében nyilvinos konzultici6 vagy mds alkalmas eszkoz segitségével
kell6en mérlegelték kozszolgaltatds irdnti igényeiket”.

Amint azt a (727) preambulumbekezdés kifejti, a kabotdzsrol sz6l6 rendelet felhatalmazza a tagdllamokat arra,
hogy pénziigyi ellentételezés fejében kozszolgaltatasi szerz8déseket kossenek a szigetekre irdnyulé vagy onnan
kiindulé menetrend szerinti szolgaltatdsokra vonatkozéan. A kabotdzsrol sz6l6 rendelet szerinti kozszolgéltatasi
szerzGdés alatt a megfelel§ szdllitdsi szolgdltatdsok nyujtdsa céljdbol kotott szerzdés értends. A szerzédés
killonosen a kovetkezdkre terjedhet ki:

—  afolyamatossagra, a rendszerességre, a kapacitdsra és a mingségre vonatkozé el6irdsok,
—  kiegészitd fuvarozasi szolgaltatdsok,

— meghatdrozott diji és adott feltételek melletti fuvarozdsi szolgaltatdsok, kiilonosen bizonyos utaskor és
bizonyos titvonalak tekintetében, valamint

—  aszolgéltatdsok hozzdigazitdsa a konkrét el6irdsokhoz.

A Torvényszék altal a T-366/13. sz. tigyben (a tovabbiakban: SNCM I-itélet) (***) és a T-454/13. sz. iigyben 2017.
marcius 1-jén hozott két itélet (a tovabbiakban: SNCM II-itélet) (**) tisztdzta a tagdllamok azon kotelezettségeit,
amelyek a kozszolgdltatds terjedelmének meghatdrozdsdra, valamint arra vonatkoznak, hogy az dllami
beavatkozasnak milyen format kell oOltenie e szolgdltatds nydjtasanak biztositdsa érdekében. A Torvényszék
killonosen megerdsitette, hogy a kozszolgdltatdsi szerz6dés hatdlydnak olyan kozszolgdltatdsi igényt kell
kielégitenie, melyre a kovetkezdk jellemz6k: i. a szolgéltatdsok egésze vagy egy része irdnt felhasznaléi kereslet all
fenn, ii. az igényt a hatdsdgok altal e célbdl el6irt kotelezettség hidnydban a piaci szerepl6k nem elégitenék ki, iii. a
tagdllamnak ezen igény kielégitése érdekében azt a megkozelitést kell el6nyben részesitenie, amely a bels piac
megfelel§ miikodése szempontjabdl az alapvetd szabadsdgokra nézve a legkevésbé karos (*9).

(*) A Torvényszék 2018. november 15-i itélete, Stichting Woonlinie, T-202/10 RENV II és T-203/10 RENV 1I, ECLLEU:T:2018:795,
79-83. pont.

(**) A Torvényszék 2017. mdrcius 1-jei itélete, SNCM I, ugyanott.

(**) A Torvényszék 2017. mdrcius 1-jei itélete, SNCM 11, ugyanott.

(**) A Torvényszék 2017. mércius 1-jei itélete, SNCM II, 134. pont.
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(733) A jelen iigyben meg kell vizsgdlni, hogy a kozszolgdltatsi szerzGdések hatdlya megfelel-e az AGESZ-
keretszabélyban és a kabotdzsrol sz6l6 — az értelmezd kozlemény dltal interpretdlt — rendeletben meghatérozott
feltételeknek. A Bizottsig ezért meg fogja vizsgdlni, hogy a kozszolgdltatdsi szerz6dések megfelelnek-e a
kozszolgaltatasi igényeknek, és hogy a bels§ piac megfelel§ miikodése szempontjabdl az alapvetd szabadsagokra
nézve a legkevésbé kdros megkozelitésnek mindsiilnek-e.

7.3.2.1. A kozszolgaltatdsi igény jellemz6i

(734)  Amint azt a Torvényszék az SNCM II-iigyben hozott itéletében megéllapitotta, a tengeri kabotdzs kapcsdn a
kozszolgéltatds irdnti igény jellemzdinek leirdsa csak annak bizonyitdsibdl eredhet, hogy egy adott szolgéltatds
irant felhaszndléi kereslet 4ll fenn, amelyet a piac nem elégit ki. A Torvényszék szerint a kozszolgdltatasi igény
tobbek kozott piackutatds, nyilvanos konzulticiok vagy palyazati felhivasok révén értékelhetd (*+).

(735)  Ezek a feltételek lényegében megfelelnek az AGESZ-keretszabdly 14. pontjdban el6irtaknak (a tagdllamoknak
nyilvdnos konzultdcié révén vagy mds alkalmas eszkoz segitségével kell6en mérlegelniiik kell a felhaszndlok
érdekeit) és 13. pontjaban elSirtaknak (a tagallamoknak meg kell gy6z6dniiik arrdl, hogy piaci hidnyossag éll
fenn).

(736)  Ebbdl el@szor is az kovetkezik, hogy ha a szolgdltatdsok egésze vagy egy része irdnt nem 4ll fenn felhaszndléi
kereslet, akkor nem meriilhet fel kozszolgaltatds iranti igény. E tekintetben az AGESZ-keretszabily 14. pontja
el6irja, hogy nyilvanos konzulticidk révén vagy mds alkalmas eszkoz segitségével kellGen mérlegelni kell a
felhasznalok érdekeit. A felhaszndldi kereslet mindségi és mennyiségi szempontbdl torténd azonositdsa szitkséges
a piaci hidnyossdgok elemzéséhez kapcsolddo keret kialakitdsahoz. A kozszolgdltatds irdnti igény meghatdrozdsa a
felhasznaloi kereslet és azon kereskedelmi kindlat 0sszehasonlitdsabol all, amelyet az iizemeltetSk a tagéllam éltal
el6irt kozszolgdltatdsi kotelezettség hidnydban kindlndnak.

(737)  Ugyanigy piaci hidnyossdg hidnydban sem meriilhet fel kozszolgdltatds irdnti igény. A piaci hidnyossdgok elemzése
két szakaszban torténik. El6szor is meg kell vizsgdlni azokat a szolgdltatdsokat, amelyeket a piac az el6irt
tervezett kozszolgaltatdsi kotelezettség hidnydban nydjtana. E tekintetben az AGESZ-keretszabaly 14. pontja
el6irja, hogy nyilvanos konzulticidk révén vagy mds alkalmas eszkoz segitségével kellGen mérlegelni kell a
szolgaltatok érdekeit. Ezt kovetGen meg kell vizsgilni, hogy a széban forgd kindlat képes-e kielégiteni a
felhasznaléi keresletet.

(738)  Amint arra a Corsica Ferries helyesen rdmutat ((455) és (456) preambulumbekezdés), a piaci kindlat azonositdsa
nem korldtozédik a piacon elGzetesen meghatdrozott kinalatra; annak értékelését dinamikusan, a jovébeli piaci
kindlatra tekintettel kell elvégezni. Mds szdval, a piaci hidnyossdg elemzése sordn a tagdllamoknak ellendrizniiik
kell, hogy a meglévs és a potencidlis kindlat (vagyis az a kindlat, amelyet az tizemeltet§ hitelt érdemlGen és
észszer(i id6n beliil lenne képes nydjtani az el8irt kozszolgdltatdsi kotelezettség hidnydban) nem lenne-e képes
kielégiteni az azonositott felhaszndldi keresletet.

(739) A Corsica Ferries allitdsaval ellentétben ((457) preambulumbekezdés) azonban a Bizottsdg nem koteles részletesen
megvizsgdlni a piaci hidnyossdg fenndlldsdra vonatkozo6 tagdllami elemzést. Amint azt a (728) preambulum-
bekezdés is kozli, a Bizottsag dltal végzett vizsgalat a nyilvanvalé mérlegelési hiba vizsgdlatira korlatozodik.

(740) A jelen tigyben a francia hatésigok megkérdGjelezték, hogy a Korzikdra irdnyulé tengeri szolgéltatdsokkal
osszeftiggésben szitkséges-e fenntartani a kozszolgaltatdsi szerz6déseket. Arra a kovetkeztetésre jutottak, hogy a
kozszolgaltatasi szerz8déseket az dltaluk azonositott kozszolgaltatdsi igények fényében fenn kell tartani. Az alabbi
alszakaszok a Franciaorszag dltal azonositott kozszolgaltatdsi igényekre vonatkozd bizottsdgi elemzést ismertetik.

7.3.2.1.1. A Marseille és Propriano kozotti tengeri szdllitds irdnti igény a korzikai lakosnak mindsiil§ utasok
és a nem korzikai lakosnak mindsiil§ utasok korében

(741)  Ebben az alszakaszban a Bizottsdg azt vizsgdlja, hogy a korzikai lakosnak mingsiil6 utasok és a nem korzikai
lakosnak mindsiil§ utasok Marseille-Propriano ttvonalon torténd szdllitdsa irdnti igény megfelel-e i. a széban
forgd felhaszndlok Franciaorszdg altal megfelelGen igazolt igényeinek, ii. melyeket a magdnkindlat nem képes
kielégiteni.

(**) A Torvényszék 2017. mércius 1-jei itélete, SNCM II, 135. pont.
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(742)

(743)

(744)

(745)

(746)

(747)

(748)

7.3.2.1.1.1. A felhasznaldi kereslet megléte
7.3.2.1.1.1.1.  Min®ségi kereslet

1. A mindségi kereslet megdllapitisdhoz hasznalt alkalmas eszkozokrd]

A Bizottsdg megjegyzi, hogy a francia hatésagok tobb eszkézzel azonositottdk a Korzikdra irdnyulé — tobbek
kozott a Marseille-Propriano ttvonalon nytjtott — tengeri szolgéltatdsok irdnti utaskeresletet.

El8sz0r, a francia hatésagok tobb nyilvdnos konzultdciot is szerveztek, hogy informacidkat gydijtsenek az érintett
utasok dltal tdmasztott keresletr6l.

Az els6 konzultici — a felhasznalokkal folytatott konzultdcio ((93) preambulumbekezdés) — keretében arra kérték
fel az utasokat, hogy vélaszoljanak a marseille-i kikotd és a korzikai kikotSk kozotti tengeri szallitdsi szolgaltatisok
igénybevételére vonatkozd éltaldnos kérddivre. E kérdGivhez tobb olyan dokumentumot csatoltak, amelyek
tdjékoztattak a felhaszndlokat i. a Korzikdra irdnyuld tengeri szolgdltatdsok f6 jellemzGirdl, ii. a francia hatésagok
altal a kozszolgdltatdsi igény fenndlldsinak megéllapitdsa érdekében tett lépésekrdl, valamint iii. a Franciaorszdg
dltal eredetileg azonositott kiilonb6zé felhaszndloi kategéridkrdl ((95) preambulumbekezdés). A Bizottsdg tgy
véli, hogy mindezek az informdcidk lehetévé tették a felhaszndlok szdmadra, hogy megismerjék a konzultdcié
kontextusdt. Hozza kell tenni azt is, hogy a felhaszndlokkal folytatott konzultdcié egy hénapon it tartott, ami
észszer(i idGtartamnak mindsil. Ez a konzultdcié és a hozzd kapcsolddd tdjékoztaté dokumentumok a CdC
honlapjan hozzaférhetSek voltak a nyilvinossdg szdmdra, tovabbd a helyi és regiondlis sajtéban is kozzétették
azokat ((94), (95) és (366) preambulumbekezdés), biztositandd, hogy a lehetd legszélesebb korben eljussanak a
nyilvdnossaghoz.

A kérd6iv mintegy 20 kérdést tartalmazott, amelyek célja a marseille-i kik6t6 és a korzikai kik6tSk kozotti minden
egyes tengeri Osszekottetéshez (tobbek kozott a Marseille-Propriano osszekottetéshez) kapcsolddé felhaszndloi
igények felmérése volt. A kérdéseknek a 3.4.2.1.1.1.1. szakaszban ismertetett részletei azt mutatjdk, hogy
lehetdvé tették a francia hatésdgok szdmdra azt, hogy a Korzika és Franciaorszdg kontinentdlis teriilete kozotti
titvonalak mindegyikérdl (beleértve a Marseille—Propriano ttvonalat is) informdacidkat gytjtsenek az induldsi és
érkezési id6k kapcsan fenndlld utasigények, az utazds tipusa (személygépkocsi és kabin), a tengeri szolgaltatisok
jaratstirtisége és az alkalmazott viteldijak vonatkozdsdban ((105) preambulumbekezdés). Ezenkiviil a kérd6iv tobb
kérdést is tartalmazott a kontinentélis teriileten taldlhaté kikotdk ((106) preambulumbekezdés), valamint a 1égi és
tengeri kozlekedés ((107) preambulumbekezdés) helyettesithetGségére vonatkozoan (felhasznédldi szempontbol).

A kérdésekhez dltalaban tobb valaszlehetGség tartozott. Tobb olyan kérdés is volt, ahol a valaszaddk a felajanlott
vélaszlehetGségektdl eltérS valaszokat is adhattak. A francia hatésdgok jellemz8en minden szabad szoveges
hozzdszélast elfogadtak ((109) preambulumbekezdés). A kérddiv tehdt kellGen nyitott volt ahhoz, hogy a
vélaszadok kiilonbozd édlldspontokat fogalmazhassanak meg. A valaszlehetGségek egyértelmdiek, valdszertiek és
véltozatosak voltak. A Bizottsdg kénytelen elutasitani a Corsica Ferries azon észrevételét, miszerint a kérdSiv
tilsdgosan korldtozo volt ((401) preambulumbekezdés).

Az eljrds meginditdsdrél szol6 hatdrozatban (**) a Bizottsdg megkérddjelezte, hogy adddhat-e lehetséges
modszertani torzulds abbdl, hogy a kérdGivet elsGsorban a marseille-i kikot§ és Korzika kozotti tengeri
tutvonalakat haszndl6 utasoknak szdntdk. Mindazonaltal részletes elemzést kovetden a Bizottsdg megjegyzi, hogy
a kérdSiv nem volt torzult, mivel tobb olyan kérdést is tartalmazott, amely a felhasznalok véleményét kérte ki
azzal kapcsolatban, hogy a Korzikdra irdnyul6/Korzikdrdl torténd utazdsaik sordn a marseille-i kikotd
helyettesithet6-e a tobbi kontinentdlis kikotGvel ((106) preambulumbekezdés). A francia hatésigoknak tehdt
moédjaban allt megbizonyosodni afelsl, hogy i. a felhaszndlok a Marseille-ben rendelkezésre allo dtkelési
lehetdségeket a jdratsiiriség és az utazds célja szempontjabol Gsszehasonlitotték-e a Toulonban és Nizzdban
rendelkezésre 4all6 atkelési lehet&ségekkel, ii. hogy ha a marseille-i kikotGben a tengeri szdllitds viteldijat
megemelnék, akkor a felhaszndl6k hajlanddak lennének-e arra, hogy Toulonban vagy Nizzdban vegyenek igénybe
tengeri szdllitasi szolgéltatdsokat, és iii. hogy a felhaszndlok vették-e mar igénybe a touloni és/vagy nizzai
kikot6t Korzikdr6l/Korzikdra torténd utazdshoz, és ha igen, milyen okbdl. Mindennek készonhetSen a francia
hat6sdgok megtudhattdk, hogy a kontinentdlis teriileten taldlhaté kikot6k milyen mértékben helyettesithetGk
egymdssal, és kiilonosen a marseille-i kikotd milyen mértékben helyettesithetd a touloni és a nizzai kikotgvel.

Ezért a Bizottsdg kénytelen elutasitani azokat az észrevételeket, amelyeket a Corsica Ferries a kérdések
megfogalmazdsaval kapcsolatban tett ((400) preambulumbekezdés). A Corsica Ferries éllitdsaval ellentétben a
Marseille-t6l eltéré kontinentdlis kikotSkre vonatkozd kérdések nem kizdr6lag annak megmagyardzdsira
irdnyultak, hogy a valaszadok miért vélasztottdk a marseille-i kikotdt a tobbi kikotd helyett. A kérdések arra is
kitértek, hogy a felhasznalok miért veszik igénybe a inkdbb a touloni és/vagy nizzai kikotdt, mint a marseille-i
kikotét.

(**%) Az eljards meginditdsardl sz6l6 hatdrozat (283) preambulumbekezdése.
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(749)  Nem szabad megfeledkezni arrél sem, hogy hagyomdnyosan csak a marseille-i kikot6 és a korzikai kik6tSk kozotti
tutvonalak képezték kozszolgdltatdsi szerz6dések targyat ((69) preambulumbekezdés). Franciaorszdg tehat a jelen
tigyben jogosan kérdgjelezheti meg a marseille-i kikot és a korzikai kikotSk kozotti kozszolgaltatasi szerz6dések
fenntartdsanak szikségességét tgy, hogy megprobélja azonositani a szoban forgd tdtvonalakat igénybe vevd
felhaszndlok aktudlis igényeit, valamint azt megallapitani, hogy igényeik kielégithet6k-e egyéb (légi vagy mds
kontinentélis kikot6kbdl kiinduld) szolgaltatdsokkal, melyek nytjtasira a Marseille és Korzika kozotti tengeri
utvonalak esetében érvényesitett feltételekkel azonos feltételek mellett keriilne sor. A Corsica Ferries nem fejti ki,
hogyan vezethetett volna a francia hatésagok dltal levont kovetkeztetésektdl eltéré kovetkeztetésekhez az, ha
specifikus kérdSiveket bocsatottak volna a Toulon és Korzika, illetve a Nizza és Korzika kozotti utvonalakat
igénybe vev( felhaszndlok rendelkezésére.

(750)  Végezetiil: a Bizottsdg megjegyzi, hogy a felhaszndlokkal folytatott konzultdciéra nagyszdmu vélasz érkezett be
(kozel 1000) (**), aminek koszonhetSen a francia hatdsdgok jelentds mintdt kaptak a felhasznalok kozvetlen
észrevételeibdl. A Corsica Ferries tehdt nem dllithatja, hogy a beérkezett vdlaszok szdma ne lett volna elegendd
((402) preambulumbekezdés), tekintettel a Korzika és Franciaorszdg kontinentélis teriilete kozott utazd tengeri
utasok teljes szdmdra. A Corsica Ferries nem ad tdjékoztatdst arrél, hogy a felhaszndlokkal folytatott konzultécios
adatok felhasznéldsdhoz szitkséges minimalis szim mi lenne. Altaldnosan elfogadott példul, hogy egy koriilbeliil
1000 f6bél allé6 minta alkalmas felmérés céljdra, és a valamivel tobb mint 67 milliés népesség(i Franciaorszag
egészére vonatkozoéan alacsony hibahatdrt jelent (**). Mindenesetre a felhaszndlokkal folytatott konzultdci6 azon
eszkozok egyike volt, amelyeket a francia hatdsigok az utasok dltal tdmasztott mindségi kereslet
megéllapitdsanak céljira hasznaltak.

(751)  Ami a Corsica Ferries azon kozlését illeti, miszerint a Corsica Linea megprébalta befolydsolni a kérdéivekre adott
vélaszokat azzal, hogy felkérte alkalmazottait azon vélaszok megjelolésére, amelyek a kozszolgaltatasi szerz6dés
fenntartdsat segitenék ((403) preambulumbekezdés), a Bizottsdg megjegyzi, hogy ez olyan cselekményre
vonatkozé kiilondsen stilyos vad, amely a nemzeti jog alapjan kozigazgatdsi és[vagy biintetGeljdrds targyat
képezheti. Az ilyen éllitdsokat ezért egyértelmd, konkrét és meggy6z6 bizonyitékoknak kell kisérniiik. A Corsica
Ferries azonban észrevételeiben nem szolgdl ilyen bizonyitékkal. Jollehet a Corsica Ferries benyujtja a Corsica
Linea egyik alkalmazottjdnak e-mailjét, az e-mail csupan egy internetes hivatkozdst oszt meg, amely a
felhaszndlokkal folytatott konzultdcidra mutat. Az e-mail nem tesz emlitést az alkalmazott beosztdsirdl, a
cimzettekrdl vagy csatolmdnyok meglétérél, ezért a Bizottsignak nem 4ll mddjaban értékelni annak tényleges
jelentGségét.

(752) A madsodik — a kikotdkkel folytatott — konzultdcio keretében arra is felkérték a kikotsi hatésdgokat, hogy nytjtsak
be észrevételeiket a Korzikdra iranyuld tengeri szolgaltatdsokkal kapcsolatban, azzal a céllal, hogy tdjékoztatast
adjanak a francia hatdsdgok részére killonosen a tengeri szdllitdsi szolgdltatdsok terén fennall6 verseny szintjérdl
és a kikotdk kapacitdsardl ((116)—(119) preambulumbekezdés). Amint arrdl a (96) preambulumbekezdés emlitést
tesz, ez a konzultdcié egy hénapot vett igénybe, mely id6tartam észszertinek mondhat6. A kikot6i hatosagok
részére benytjtott kérdSiv kellSen strukturdlt volt ahhoz, hogy a francia hatésdgok teljes és részletes képet
kaphassanak az érintett kikot6k miikodésérdl. Ezen tdlmenden a kérdSivbél a francia hatésdgok tdjékozddhattak
nem csupdn a felhaszndl6i keresletrdl (példdul a kikot6 vonzdskorzete, a tengeri szdllitdst igénybe vevd
felhasznalok rendelkezésére all6 létesitmények, a kikotd megkozelithetSsége stb. kapcsdn), hanem arrdl is, hogy
val6szindsithetGen milyen piaci kindlat lenne elérhet6 kozszolgaltatdsi szerz8dés hidnydban (annak teljes kort
ismertetése alapjan, hogy a kikot6kben milyen szolgdltatdsok és kapacitdsok allnak a hajézdsi tdrsasigok
rendelkezésére). A francia hatésdgokhoz a marseille-i, a touloni és a nizzai kikot6t6l1 ((120) preambulumbekezdés),
valamint a Korzikai Kereskedelmi és Iparkamardn keresztiil a korzikai kikotSktdl érkeztek be valaszok ((124)
preambulumbekezdés).

(753) A francia hatésdgok tehdt nyilvanos konzultdciokat folytattak, amelyek lehet&vé tették szamukra, hogy figyelembe
vegyék a felhaszndl6k érdekeit.

(754)  Ezen tdlmenden a francia hatésigok megbiztak egy figgetlen gazdasdgi tandcsadd céget (a Gecodidt), hogy a
nyilvdnos konzultdcidkkal parhuzamosan éllitsanak Ossze kiegészité tanulmédnyt a felhaszndl6i keresletrdl a
konzultdcidk kiegészitése érdekében ((90) preambulumbekezdés). E tanulmany kovetkeztetéseit a Gecodia-jelentés
tartalmazza. A Bizottsdg megjegyzi, hogy az AGESZ-keretszabaly 14. pontja értelmében egy fiiggetlen gazdasagi
tandcsadé dltal valamely adott szolgdltatds irdnt tdmasztott felhaszndléi keresletrdl készitett tanulmdny alkalmas
eszkoz lehet arra, hogy a széban forgd szolgdltatas felhasznaléi érdekeit figyelembe vegyék, kiilonosen akkor, ha
a tanulmdnyt nyilvanos konzultdciéval parhuzamosan készitik el.

(**) 300 vilasz kifejezetten a Marseille-Propriano dtvonalra vonatkozott.
(*° https:/[www.vie-publique.fr/questions-reponses/269 387-les-sondages-dopinion-foire-aux-questions-faq (hozzaférés: 2024.
oktdber 18.).
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Mindez azt mutatja, hogy Franciaorszdg tobb olyan eszkozt is alkalmazott, amelyet a Bizottsig az AGESZ-
keretszabaly 14. pontja értelmében alkalmasnak itél a szban forgd szolgéltatdsokat felhaszndlé felek érdekeinek
figyelembevétele szempontjdbol.

2. A Franciaorszdg altal a Marseille és Propriano kozotti jaratok felhasznaldinak mindségi keresletével
kapcsolatban levont kovetkeztetésekrdl

A Bizottsdg megvizsgilja a francia hatosdgok kovetkeztetéseit a kovetkezdk kapesan: i. az utasok szempontjabdl a
tengeri kozlekedés nem helyettesithet§ a 1égi kozlekedéssel, ii. a korzikai lakosnak mindsiil§ utasok és a nem
korzikai lakosnak mindsiil§ utasok megkiilonboztetése, iii. a marseille-i kikots foldrajzi helyettesithet@sége a
touloni kikot6vel és a nizzai kikotdvel, és iv. a propriandi kikots foldrajzi helyettesithetGsége a tobbi korzikai
kikotGvel.

a) A tengeri szallitds 1égi kozlekedéssel vald helyettesithet@ségének hidnyardl

A Bizottsag megjegyzi, hogy a francia hatdsagok véleménye szerint a kontinentélis teriilet és Korzika kozotti
tengeri szdllitds irdnt timasztatott felhaszndloi kereslet az érintett tengeri titvonaltdl fiiggetleniil nem elégithetd ki
azonos feltételek mellett 1égi kozlekedéssel. Franciaorszdg tobb tényez$ alapjan — melyeket a (127)-(131)
preambulumbekezdés foglal dssze — kizarta azt, hogy a légi széllitds és a tengeri szdllitds helyettesithet§ lenne
egyméssal.

E tényezdk koziil a Bizottsag kiilonosen azt emeli ki, hogy a felhasznalokkal folytatott konzultdcié eredményei
jellemz8en azt mutatjak, hogy az ilyen jellegii helyettesithet8ség kizart, mivel a vilaszadok nagy tobbsége alig
vagy egyaltalin nem hasonlitja 6ssze a 1égi szdllitdst és a tengeri szdllitdst, kiilonosen a Marseille-Propriano
ttvonalon. A Bizottsdg azt is megjegyzi, hogy a Korzikara irdnyulé tengeri szolgaltatdsok esetében az utasok nagy
része személygépkocsival utazik, amit a Corsica Ferries is megerdsitett észrevételeiben ((420) preambulum-
bekezdés). A Gecodia-jelentésbdl az is kittinik, hogy az eljutdsi id6hoz kapcsoloédd korldtozd tényezdk és a
jaratstiriség is hozzdjarul a helyettesithet6ség hidnydhoz, mivel az eljutdsi id§ jelent8sen eltér a két széllitasi mod
esetében (1 6ra repiil6géppel és 6-12 6ra hajoval), tovdbbd mert a repiilgjaratok szdma jéval magasabb, mint
hajéjaratoké.

E bizonyitékok alapjan a Bizottsdg tigy véli, hogy ez az elemzés a jelek szerint nem tekinthet§ nyilvinvaléan
helytelennek. Ezenkiviill az érdekelt felek egyike sem tett észrevételt ezzel a kérdéssel kapcsolatban. A francia
hatésagok tehdt agy zdrhattdk ki a Korzikdra irdnyul6 szolgaltatdsok esetében a légi és a tengeri szdllitds
egymdssal torténd helyettesithetéségét, hogy nem kovettek el nyilvanvalé mérlegelési hibat.

b) A korzikai lakosnak mindsiil§ utasok és a nem korzikai lakosnak mindsiil6 utasok megkiilonboztetésérsl

A Bizottsdg megjegyzi, hogy a Gecodia-jelentés alapjin Franciaorszdg tigy véli, hogy a Korzika és a kontinentdlis
teriilet kozott utazé személyeknek két kategoridja van, melyek mas-mds keresletet tdmasztanak. E két kategériat a
korzikai lakosnak mindsiil§ utasok és a nem korzikai lakosnak mindsiil§ utasok alkotjdk ((132)—(135)
preambulumbekezdés).

Franciaorszag kifejti, hogy ez a megkiilonboztetés abbdl ered, hogy a CdC a korzikai lakosok esetében kiilonleges
viteldijat ir el§, melyet a hajozdsi tdrsasigok is alkalmaznak. A kiilonbségtétel abbdl is ered, hogy e két
felhasznaloi kategéridba tartozd személyek viselkedése eltér a tengeri széllitdsi szolgaltatdsok igénybevétele
tekintetében (a korzikai lakosnak mindsiil6 utasok gyakrabban utaznak és egész évben, tovabbd az éjszakai
atkelést részesitik el6nyben), és a Franciaorszdg kontinentlis teriiletén taldlhaté induldsi/érkezési kikotdt is
masképp vélasztjdk meg (a korzikai lakosnak mindsiil6 utasok szdmdra Marseille és Nizza nem helyettesithet6k
egymassal, mig a nem korzikai lakosnak mindsiil6 utasok esetében igen).

Az eljirds meginditdsdrol sz6l6 hatdrozatban a Bizottsdg arra az elGzetes dlldspontra helyezkedett, hogy ez a
kiilonbségtétel a jelek szerint nem szenved nyilvanvalé mérlegelési hibdban. Azonban a Franciaorszdg éltal
benytjtott bizonyitékok mélyrehatd elemzése nyoman a Bizottsdg nem gondolja gy, hogy e megfontolasok
barmelyike is indokolta volna ezt a kiilonbségtételt.
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(763)  ElBszor is, az az érv, amely szerint a korzikai lakosnak mindsiil6 utasok esetében a kozszolgdltatasi kotelezettségek
2019. évi rendszere éltal elSirt csokkentett viteldijat érvényesitenek, 6nmagdban nem bizonyitja azt, hogy a
tengeri szallitdsi szolgaltatdsok igénybevétele sordn eltér§ magatartdst tanisitana az utasok e csoportja. A
viteldijat a felhaszndl6 lakohelye, nem pedig a szdéban forgd szolgéltatds igénybevételének modja alapjan
hatdrozzak meg. A csokkentett viteldij elsGsorban azért létezik, mert a CdC politikai szandéka, hogy enyhiteni
kivinja azokat a korldtozé6 tényezdSket, melyeket az utasok e kategéridjdra a szigetjellegbdl fakaddan tapasztal. A
viteldj megléte azonban nem bizonyitja, hogy a korzikai lakosnak mindsiil6 utasok mds magatartdst
tantsitandnak, mint a nem korzikai lakosnak mindsiil§ utasok. Az az érv sem relevdns, hogy a hajézdsi
tarsasdgok sajt kezdeményezésiikre kiilonleges viteldijakat alkalmazhatnak a korzikai lakosnak minésiil§ utasok
esetében, mivel i. a jelen tigyben vizsgélt szolgdltatdsok a Korzika és Franciaorszdg kontinentilis teriilete (nem
pedig mds foldrajzi teriiletek) kozotti tengeri széllitdsi szolgdltatdsok, és ii. a kozszolgaltatdsi kotelezettségek
2019. évi rendszere el6irja a hajézasi tarsasdgok szdmadra, hogy a Korzikét kiszolgdlé barmely utvonalat igénybe
vevd, korzikai lakosnak mindsiilS utasok esetében csokkentett viteldijakat érvényesitsenek, és ebben nem hagy a
hajézasi tarsasigok szdmdra mérlegelési lehetdséget.

(764)  Tovabbd, egyértelmd, hogy nem nyilvanvaléan meggyGz8ek azok az érvek, amelyek szerint i. a korzikai lakosnak
mindsiilS utasok egész évben utaznak (szemben a nem korzikai lakosnak mindsiilg utasokkal, akik f6ként nyaron
utaznak), és ii. gyakrabban vélasztjdk az éjszakai atkelést, mint a nem korzikai lakosnak mindsiil§ utasok (akik a
nappali utazdst preferdljak). Az elsG pontot illetSen a felhasznaldkkal folytatott konzultdci6 azt mutatja, hogy a
vélaszadok tobbsége (a korzikai lakosok és a nem korzikai lakosok) évente kett6-6t alkalommal utazik ((112)
preambulumbekezdés), tobbek kozott a Marseille-Propriano titvonalon, igy az utasok e két kategéridja hasonld
gyakorisiggal utazik, jollehet az év killonboz8 szakaszaiban. A mdsodik ponttal kapcsolatban a Bizottsig
megjegyzi, hogy — amint azt maguk a francia hat6sdgok is elismerik — az a kovetkeztetés, hogy a korzikai lakosok
gyakrabban utaznak éjszaka, mint a nem korzikai lakosok, csak a Toulon és Korzika kozotti Gitvonalakra nézve
vonhaté le. Ezzel szemben kozel azonos szdmi korzikai lakos és nem korzikai lakos utazik éjjel a Nizza és
Korzika kozotti Gtvonalakon (). Mindenesetre a felhaszndlokkal folytatott konzulticid eredményei egyértelmden
azt mutatjak, hogy az érintett tengeri tvonaltdl fiiggetleniil valamennyi felhaszndl6 (a korzikai lakosok és a nem
korzikai lakosok egyarant) elégedettek a felhaszndldkkal folytatott konzultdcié id6pontjaban érvényes korzikai
induldsi és érkezési idSpontokkal, mely id6pontok megerdsitik, hogy a nem korzikai lakosnak mindsiil§ utasok
elényben részesitik az éjszakai dtkelést ((112) preambulumbekezdés).

(765)  Altaldnosabban: a felhaszndlékkal folytatott konzulticié eredményei nagyrészt megerdsitik, hogy az utasok — akar
korzikai lakosok, akdr nem — homogén keresletet tdmasztanak a tengeri széllitdsi szolgéltatdsok irdnt, tobbek
kozott a Marseille-Propriano ttvonalon is ((112) preambulumbekezdés) (*?).

(766) A Bizottsdg ezért a francia hat6ésdgok dltal benydjtott informdcidk alapjan Ggy véli, hogy nincs nyilvanval6
killonbség a korzikai lakosnak mindsiil§ utasok és a nem korzikai lakosnak mindsiil§ utasok igényei kozott a
Korzikdra irdnyulé tengeri szallitdsi szolgiltatisok igénybevétele tekintetében. Eppen ellenkezdleg, a Korzikdra
irdnyulé tengeri szolgdltatdsokkal Osszefiiggésben az utasok dltal a tengeri szdllitdsi szolgdltatdsok irdnt
tdmasztott igény nagyon is homogén.

(767)  Mindazondltal a Bizottsdig megjegyzi, hogy a francia hatésdgok a piaci hidnyossigok elemzése céljabol
osszesitették a korzikai lakosnak mindsiil§ utasok és a nem korzikai lakosnak mindsiil§ utasok altal tdmasztott
keresletet (ldsd:16. tabldzat). Ezenkiviil a Marseille-Propriano ttvonalra vonatkozé kozszolgdltatdsi szerz8dés
egyik utaskategdridra vonatkozdan sem ir el6 konkrét kozszolgaltatdsi kotelezettséget, azaz egyenlGen kezeli Sket,
anélkiil, hogy elismerné az egyik kategdria sajatos kozszolgaltatdsi igényét.

(768)  Ebbdl kovetkezik, hogy a francia hatdsdgok dltal elkovetett nyilvanvalé mérlegelési hiba olyan killonbségtételt
foglalt magdban, amely o6nmagdban nem kérdGjelezte meg a Marseille-Propriano ttvonalon fenndll6
kozszolgaltatasi igény mindsitését.

) A marseille-i kikotd és a kontinentalis teriileten taldlhat6 tobbi kik6td egymdssal vald foldrajzi helyettesit-
het8ségérdl

(769) A kontinentalis induldsi/érkezési kikot6 kivalasztdsat illetGen ((135) preambulumbekezdés) a Bizottsig megjegyzi:
a francia hat6sdgok arra az dlldspontra helyezkedtek, hogy a korzikai lakosnak mindsiilé utasok nem tesznek
kiilonbséget a marseille-i kikots és a touloni kikotS kozott. Mds széval a Korzikdra irdnyulé vagy onnan induld
ttvonalat igénybe vevd, korzikai lakosnak minGsiilg utasok a végss célallomds elérése érdekében a marseille-i
kikotdt és a touloni kikotSt egyardnt igénybe vehetik. Franciaorszdg azonban tgy vélte, hogy a Marseille és Nizza

(*") 78. 1abjegyzet.

(*?) A korzikai induldsi és érkezési id6pontok, valamint a jératstiriség mellett a Bizottsdg a felhaszndlokkal folytatott konzulticié alapjin
megjegyzi, hogy a korzikai lakosnak mindsiil§ utasok és a nem korzikai lakosnak mingsiild utasok i. ugyanigy igénylik, hogy
személygépkocsival és kabinban utazhassanak, és ii. a Marseille és Korzika kozotti jaratstrtiség tekintetében ugyanazok a preferencidik.
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kozotti 200 km-es tdvolsdg miatt a korzikai lakosnak mindsiil§ utasok nem tekintették e két kikotst egymadssal
helyettesithetének a Korzikdra irdnyulé és onnan indul6 utazdsaik tekintetében. Kovetkezésképpen a Korzikdra
érkez6 vagy onnan indulé jdratot igénybe vev korzikai lakosok altal tdmasztott keresletet gy kell értelmezni,
hogy az magdban foglalja a Marseille/Toulon és Korzika kozotti jaratok irdnti utasigényt is, és a Korzika és a
francia kontinentélis teriilet kozott fenndllé piaci hidnyossdgot a marseille-i és touloni kikotSkbe irdnyuld, illetve
onnan érkezd ttvonalakon egyidejtileg kell vizsgélni.

A nem korzikai lakosnak minésiil6 utasok esetében Franciaorszdg azt dllitja, hogy azok nem tesznek kiilonbséget a
hdrom kontinentélis kikot§ kozott, és hogy e harom kikots teljes mértékben helyettesithet6 egymdssal. Ezt a
kovetkeztetését azonban nem tdmasztotta ald konkrét indokoldssal. Ez azt jelentette, hogy a nem korzikai
lakosnak mindsiil6 utasok dltal tdmasztott mennyiségi keresletet a hidrom kontinentdlis kikotd tekintetében
osszesitve kellett kiszdmitani, mikozben a Korzika és a francia kontinentilis terillet kozott fenndllé piaci
hidnyossig elemzését a marseille-i, a touloni és a nizzai kikotSkbe irdnyuld, illetve onnan érkezd titvonalakon
egyidejtileg kellett vizsgélni.

A Bizottsdg azt is megjegyzi, hogy a felhaszndlokkal folytatott konzultdcié eredményei azt mutatjék, hogy az
utasok tobbsége (fiiggetlenil att6l, hogy korzikai lakos-e vagy sem) osszehasonlitja a Marseille-ben rendelkezésre
all6 atkelési lehetGségeket a tobbi kontinentalis kikotével, és hogy jelentds részitk a Korzikdra irdnyuld, illetve
onnan induld utazdsa sordn 2019-ben legaldbb egy, Marseille-tdl eltér§ kontinentalis kikotdt is igénybe vett
((113) és (114) preambulumbekezdés). A marseille-i kikotdben alkalmazott tengeri viteldij emelkedése esetén a
vélaszadok jelentSs tobbsége Toulont vélasztand, kisebb részitk pedig Nizzat. A Bizottsdg ugyanakkor megjegyzi,
hogy az alternativék ilyen 6sszehasonlitdsa kevésbé gyakori a Marseille-Propriano titvonalon ((113) preambulum-
bekezdés), és ez a marseille-i kikotSben alkalmazott tengeri viteldij feltételezett emelkedése esetén is igy van ((114)
preambulumbekezdés). Osszességében az eredmények azt is mutatjdk, hogy a nem korzikai lakosnak mindsiils
utasok gyakrabban hasonlitjdk 0Ossze a kilonb6z8 kontinentdlis kikotSkben rendelkezésre 4ll6 dtkelési
lehet6ségeket, mint a korzikai lakosnak mindsiil§ utasok.

A Bizottsdg azt is megjegyzi, hogy a kikotkkel folytatott konzultdcié keretében a touloni és marseille-i kik6tSk
kijelentették, hogy teljes mértékben versenyeznek egymdssal a tengeri személyszallitds terén, és vonzdskorzetitk
Franciaorszdg egész teriiletére kiterjed. A nizzai kikotd, valamint a marseille-i és touloni kikotS kozotti verseny
szintje a jelek szerint alacsonyabb, mivel a nizzai kikotd elsGsorban regiondlis tigyfeleket vonz ((121) és (122)
preambulumbekezdés). E hdrom kikot6 hatdsigai azonban nem tettek emlitést semmilyen kiilonosebb
korldtozottsagrol azzal kapcsolatban, hogy infrastruktirdjuk igénybevételével mennyire konnyen lehetséges az
utasforgalom kezelése ((123) preambulumbekezdés), jollehet a touloni kikotSi hat6sdg az infrastruktirdjanak
magas kihasznaltsdga miatt nem képes napi vagy heti menettérti utakat biztositani Korzikara.

Végezetill: a Bizottsdg megjegyzi, hogy Marseille és Toulon varosa kozott a tdvolsag korilbelil 60 km, illetve
koziton és vasaton az atlagos eljutdsi id6 kevesebb, mint egy o6ra ((25) preambulumbekezdés). A két varos
osszekottetései egymdssal igen jok: jelentSs autdpalya-infrastruktira és gyakori vasuti Gsszekottetések dllnak
rendelkezésre. Ezzel szemben Nizza j6val tdvolabb van Toulontél és Marseille-t8l: tobb mint 150 km-es tivolsagra
helyezkedik el, ami azt jelenti, hogy Toulonbdl és Nizzdb6l koziton vagy vastton megtett legaldbb 1 6ra 45 perc —
2 6ra 4tlagos menetidGvel kell szdmolni, a jelentds kozati infrastruktira és vasuti osszekottetések ellenére is.

A Bizottsag e tekintetben megjegyzi, hogy a két létesitmény kozotti 100 km-t meghaladé tavolsdg vagy egy orat
meghaladé eljutdsi id§ jelentheti azt, hogy a két helyszin kozott a felhaszndlok szemszogébdl nem 4l fenn
verseny. A Bizottsdg meglatdsa szerint példdul egy repiiltér vonzaskorzete koriilbeliil 100 km sugard, illetve
autéval, autdbusszal, vonattal vagy nagy sebesség(i vonattal koriilbeliil 60 perc (*%%).

Ezek a megéllapitdsok az aldbbi kovetkezményeket vonjdk maguk utdn:

A Bizottsdg megitélése szerint a marseille-i és a touloni kikot6k helyettesithet6k egymdssal az utasok
szempontjabdl, fiiggetleniil attdl, hogy az utasok korzikai lakosok-e vagy sem. A két kikots kozotti tavolsdg
kevesebb mint 100 km, az eljutdsi id6 pedig kevesebb mint 1 6ra; a két vdros igen jol, rendszeres eljutdst lehet6vé
tevd kozati és vasati infrastruktirdval van Osszekapcsolva. A felhaszndlokkal és a kikotSkkel folytatott
konzultdcidk azt is mutatjak, hogy a két kikot kozott erSs verseny zajlik a személyszéllitds terén (**%). E
tekintetben a francia hat6sagok nem kovettek el nyilvanvalé mérlegelési hibat.

(**) A Bizottsdg kozleménye — Irdnymutatds a repiilStereknek és a 1égitarsasdgoknak nydjtott dllami tdimogatdsrél (HL C 99., 2014.4.4.,
3.0.),2.2. pont.
(¥*) Ezt a kovetkeztetést a jelek szerint a versenyhatdsdg is osztja véleményének 297-305. pontjaban.
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(777)  Ezzel szemben a Bizottsdg a hozza benydjtott informdci6k alapjan gy véli: nem tdmasztja ald elegend6 bizonyiték
azt, hogy a marseille-i és a nizzai kikotdk helyettesithet6k lennének egymdssal az utasok szempontjdbdl,
(fuggetleniil attdl, hogy az utasok korzikai lakosok-e vagy sem) (**%).

(778)  ElBszor: a Bizottsdg megjegyzi, hogy a Marseille és Nizza kozotti tdvolsdg joval meghaladja a 100 km-t, az eljutdsi
id6 pedig az egy orat. Ezért f6szabdly szerint ki kell zdrni a nizzai kikot6 marseille-i kikotdvel vald helyettesit-
het8ségét. Mdsodszor, a felhasznalokkal és a kikotSkkel folytatott konzultdciok eredményei megerdsitik, hogy a
nizzai és marseille-i kikot6k nem helyettesithet6k egymadssal. Maga a nizzai kikot§ is rdmutat arra, hogy
vonzaskorzete csak regiondlis, szemben a madsik két kontinentalis kikotével, melyek vonzaskorzete orszagos
szintéi. Harmadszor, a Gecodia-jelentés — amely pedig arra a kovetkeztetésre jut, hogy a nem korzikai lakosnak
mindsiil§ utasok (szemben a korzikai lakosnak mindsiil6 utasokkal) a harom kontinentélis kikot6t egymadssal
helyettesithetének tekintik — nem tdmasztja ald ezt a kovetkeztetést.

(779) A Franciaorszag dltal benytjtott informacidk alapjan a Bizottsdg gy itéli meg, hogy a nizzai kikots nyilvanvaléan
nem helyettesithet§ a marseille-i kikotGvel, fiiggetleniil att6l, hogy az utasok korzikai lakosok-e vagy sem.

(780)  Mindazondltal a Bizottsdg tigy véli, hogy ez a nyilvanvalé hiba a jelen iigyben nem befolyasolja a Marseille és
Propriano kozotti személyszéllitdsi kozszolgaltatas irdnti igény mindsitését.

(781)  El6szor, a becsiilt mennyiségi keresletet (vagyis a széllitandé utasok szdmat) illetGen a Bizottsig megjegyzi, hogy
Franciaorszdg nem becsiilte tdl a Franciaorszag kontinentalis teriilete és a proprianéi kikot6 kozott utazé utasok
altal tdmasztott mennyiségi keresletet, mivel a proprianéi kikot6 hagyomdnyosan csak Marseille-jel van
kapcsolatban, a touloni és a nizzai kikot6vel nem. Ezért a propriandi kikot§ és Franciaorszdg kontinentlis
teriilete kozott utazd utasok teljes szdma tulajdonképpen megegyezett a Marseille—Propriano tutvonal utasainak
szdméval. A francia hatésdgok dltal a 2016-2021-es idGszakra vonatkozé adatok alapjdn becsiilt kereslet ((150)
preambulumbekezdés) a Marseille és Propriano kozotti multbeli forgalomra korldtozddott. Kovetkezésképpen a
francia hatdsigok szigordan belefoglaltdk a Marseille és Propriano kozotti keresletet a kozszolgdltatds irdnti
igénybe, igy jelen tigyben nem volt jelent6sége annak, hogy a touloni és nizzai kikotdket a kozszolgéltatds hatdlya
ald vontdk-e vagy sem.

(782)  Mdsodszor és ugyanigy, ez a hiba nem érvénytelenitette a piaci hidnyossdgok elemzését, mivel az elemzés
mindenképpen azt mutatta, hogy egyetlen iizemeltetének sem 4ll szdndékdban kereskedelmi szolgéltatdsokat
nyujtani a proprianéi kikotd és Franciaorszdg kontinentdlis teriilete kozott ((828) preambulumbekezdése). A teljes
piaci hidnyossdg tehdt mindenképpen fenndll, fiiggetleniil attdl, hogy a kontinentdlis teriileten taldlhaté kikotSk
milyen mértékben helyettesithet6k a Proprianoba irdnyul6 jaratok esetén.

d) A propriandi kikotd és tobbi korzikai kikots foldrajzi helyettesithet&ségének hidnyarol

(783) A Bizottsdg megjegyzi, hogy a korzikai induldsi/érkezési kikotSknek az utasok altali kivalasztdsat illetGen a francia
hat6sdgok nem végezték el a korzikai kikotdk foldrajzi helyettesithetGségének — és ezen beliil a proprianéi kik6ts
és a tobbi korzikai kik6ts foldrajzi helyettesithet@ségének — konkrét elemzését a felhaszndlok szempontjdbdl. A
panaszban a Corsica Ferries el8adta, hogy az ajacciéi kikotd és a propriandi kikotS viszont teljes mértékben
helyettesithet egymadssal az utasok szempontjabdl. Az eljards meginditdsardl sz616 hatdrozatban a Bizottsdg arra
az elGzetes dllaspontra helyezkedett, hogy a jelek szerint nem ez a helyzet, tekintettel a két helyszin kozotti jelentds
eljutdsi idGre és az utazds sajatos topografiai jellemzdire ().

(784) A francia hat6sdgok a hivatalos vizsgélati eljdrds sordn e tekintetben tobb bizonyitékot is benydjtottak, amelyek
véleményiik szerint bizonyitjdk, hogy a propriandi kikotd nem helyettesithet§ az ajacci6i kikotGvel, vagy —
altalanosabban nézve — a tobbi korzikai kikotdvel (2.1., 2.2. és 4.1.3. szakasz). Egyes érdekelt felek is szolgaltak
bizonyitékokkal ezzel kapcsolatban: a Corsica Ferries ragaszkodott ahhoz, hogy ajacciéi kikotS és a propriandi
kikotd helyettesithet§ egymdssal, ezzel szemben a Corsica Linea vitatta ezt.

(**) Mivel jelen hatdrozat szempontjabdl nem relevans az, hogy a touloni és a nizzai kikotSk helyettesithet6k-e egymdssal vagy sem, a
Bizottsdg nem tesz észrevételt ezzel a kérdéssel kapcsolatban, kiilondsen mivel a francia hatosigok nem szolgéltattak bizonyitékot a
helyettesithet8ség értékeléséhez.

(%) Az eljards meginditdsardl sz6l6 hatdrozat (300) preambulumbekezdése.
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(785) A Bizottsdg mindenekelStt megjegyzi, hogy a hozzd benytjtott informdciok alapjén a proprianéi kikots jelentds
tavolsdgra helyezkedik el Bastia és Llle-Rousse kikotsitSl ((36) és (37) preambulumbekezdés). Ennélfogva a
propriandi kik6t6 nem tekinthet§ e mdsik két kikotSvel helyettesithetének.

(786)  Ajaccio és Porto-Vecchio kikot6it illetéen a Bizottsdg megjegyzi, hogy e kik6tSk koriilbeliil 70 km-re helyezkednek
el Proprianétél. Az eljutdsi id6 azonban mindkét esetben kozel 1 6ra 30 perc autdval és 1 6ra 45 perc aut6busszal,
és naponta viszonylag kevés jarat dll rendelkezésre ((36) és (37) preambulumbekezdés). E hossza eljutdsi id6k
f6szabaly szerint kizdrjdk azt, hogy Ajaccio és Porto-Vecchio kikotdi helyettesithet6k lennének a propriandi
kikotével.

(787) A Bizottsdg a francia hatdsdgokhoz hasonl6an ((361) preambulumbekezdés) azt is megjegyzi, hogy a Propriano és
Ajaccio[Porto-Vecchio kozotti eljutdsi id6t befolydsolja az is, hogy az utak kanyargésak, ami noveli a — Korzikdn
killondsen gyakori — koziti balesetek kockdzatat. A szigeten magas a haldlos kimenetel( kozuti balesetek ardnya
is ((18) preambulumbekezdés). Ezek a foldrajzi korldtok a benzin dranak novekedéséhez is hozzdjarulnak, amint
arra a Corsica Linea észrevételeiben helyesen rdmutat ((549) preambulumbekezdés); ezek a koltségek killonosen
magasak Korzikdn ((21) preambulumbekezdés), és mindehhez hozzatartozik, hogy a proprianéi régiét silyosan
érintette a 2022. évi magas infldci6, amely novelte a helyi lakossdg napi megélhetési koltségeit ((23) preambulum-
bekezdés). Ezek a francia hatésdgok dltal benyjtott objektiv informdciok — amelyek az AGESZ-keretszabdly 14.
pontjdnak megfelelGen figyelembe veszik a felhasznalok érdekeit — megerdsitik azt a megéllapitdst, hogy a jelek
szerint nem nyilvdnvaléan téves azzal szdmolni, hogy a felhaszndlok szempontjabdl egyfel§l Ajaccio és Porto-
Vecchio, masfel6] pedig Propriano kikot6i nem helyettesithet6k egymassal.

(788) A Bizottsdg azt is megjegyzi, hogy bar a felhaszndldkkal folytatott konzulticié nem tartalmazott konkrét
kérdéseket a korzikai kikot6k foldrajzi helyettesithetGségére vonatkozdan, a konzultdcié eredményei mégis
engednek némi betekintést e kérdésbe. Amint azt a (113) és (114) preambulumbekezdés kifejti, az utasok ugyan
jellemzGen osszehasonlitjdk a kiilonboz6 kontinentdlis kikot6kbél Korzikdra irdnyuld atkeléseket, az 6sszehason-
litdsbol szarmazd kovetkeztetések ttvonaltdl fiiggben eltérnek. A jelek szerint a Marseille-Propriano ttvonalon
utazd valaszadok tobbsége (tobb mint 60 %-a) 2019-ben nem vett igénybe alternativ megolddsként mds
kontinentalis kikotSkbe irdnyul6 | onnan kiinduld tengeri szallitdsi szolgéltatdsokat (példdul a Toulon—Ajaccio
vagy a Toulon-Porto-Vecchio ttvonalon), és tobb mint 50 %-uk egydltalin nem hasonlitotta &ssze a kontinentalis
kikotSkben elérhetd, Propriano irdnyaba/irdnyabdl torténd atkeléseket, ellentétben a Korzikdrél induld és oda
irdnyul6 6sszes tobbi titvonallal.

(789)  Tekintettel arra, hogy a proprianéi kikotd csak egyetlen osszekottetéssel rendelkezik a kontinentalis teriilet felé
(Marseille), ezek az eredmények még inkdbb azt mutatjak, hogy a felhaszndlok nem hasonlitjdk 6ssze a Marseille—
Propriano Gtvonalat a tobbi kontinentdlis kikotében elérhetd alternativ lehetGségekkel (ilyen példdul a Toulon—
Ajaccio vagy a Toulon—Porto-Vecchio titvonal), hogy Proprianéba vagy Proprian6bél utazzanak.

(790)  Mindezen megfontoldsok alapjan a Bizottsdg igy véli, hogy nem nyilvdnvaldan helytelen, ha a francia hatésagok a
jelen tigyben tgy itélik meg, hogy a Propriano és Ajaccio/Porto-Vecchio kik6t8i nem helyettesithet6k egymassal a
felhasznalok szempontjabdl ().

(791) A Corsica Ferries altal benyujtott észrevételek — amelyek csupdn azt vitatjdk, hogy az ajacci6i kikots és a
propriandi kikotSk helyettesithet6k lennének egymdssal — nem valtoztatnak e kovetkeztetésen.

(792)  El6szor, amikor a Corsica Ferries megdllapitja, hogy Propriano és Ajaccio kozott a tdvolsdg csupan 70 km, és hogy
ez a tdvolsdg elhanyagolhatd az utasok szempontjabdl, akik az esetek tobbségében jarmiivel kelnek 4t ((420)

preambulumbekezdés), a két kikots kozotti helyettesithetGséget kizdrdlag a kozottitk 1év6 tavolsdgra alapozza. A
két kikotd kozotti tdvolsag azonban csak az egyik tényezd a helyettesithetGség mértékének meghatdrozdsaban.

(*")E tekintetben fel kell hivni a figyelmet arra, hogy a felhaszndlokkal folytatott konzulticid keretében benyujtott kérd6iv a tengeri
széllitdsi szolgaltatdsoknak a teljes Gtvonalon (példdul Marseille-Ajaccio) torténd igénybevételére vonatkozo kérdéseket tartalmazott,
tehdt ily modon figyelembe vette a felhaszndlok igényeit és preferencidit mind a marseille-i kikotébdl valé induldskor, illetve oda
érkezéskor, mind pedig a korzikai kikot6kbdl valé induldskor, illetve oda érkezéskor. Hasonl6képpen, a 1égi és a tengeri kozlekedés
egymadssal valé helyettesithet8ségével kapcsolatos kérdések a kontinentdlis teriiletrdl vagy Korzikdrdl induld felhaszndlokat is
érintették. A korzikai kikotdk foldrajzi helyettesithet8ségének kérdése tehdt az egyetlen olyan pont, amely hidnyzik a felhaszndléi
konzultdciobdl és a Gecodia-jelentésbdl, de a francia hatésidgok dltal benyujtott bizonyitékok alapjin nem vonhaté le az a
kovetkeztetés, hogy ez a mulasztds nyilvinvalé mérlegelési hibanak minGsiilne.
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(793)  Midsodszor, a Corsica Ferries el6adja, hogy tévedés azt hinni, hogy a koriilbeliil egyérds utazdsi id6 akadalyt
jelentene a két kikotd helyettesithetGsége szempontjdb6l ((421) preambulumbekezdés). Az ajaccidi kikots és a
propriandi kikotd kozotti eljutdsi id6 azonban nem koriilbeliil 1 6ra, hanem kozdton és 1 6ra 30 perc,
autdbusszal pedig 1 éra 45 perc ((36)—(37) preambulumbekezdés), tehat joval hosszabb (**%).

(794)  Ebben az osszeftiggésben a Corsica Ferries megjegyzi, hogy a francia hatésdgok megitélése szerint a Marseille és
Nizza, illetve a Toulon és Nizza kozotti hosszabb eljutdsi id6k nem jelentik azt, hogy e kikotSk ne lennének
egymdssal helyettesithet8k ((422) preambulumbekezdés). A Bizottsdg azonban tgy véli, hogy a kontinentdlis
kikotdk foldrajzi helyettesithetGségének elemzése nem relevéns a korzikai kikotdk foldrajzi helyettesithetSségének
vizsgélata szempontjabol, mivel ez utébbiakat olyan elemzésnek kell aldvetni, amely kifejezetten tekintettel van a
korzikai koriilményekre és sajitossigokra. Mindenesetre a Bizottsdg gy véli, hogy a Gecodia-jelentésen beliil a
kontinentalis teriileten taldlhaté kikotSk helyettesithetGségének mértékére vonatkozd elemzés a (780)
preambulumbekezdésben kifejtett okok miatt nem volt kellGen alapos.

(795)  Harmadszor, a Corsica Ferries megjegyzi, hogy az Ajaccio és Propriano kozott félaton (killonosen a Grosseto-
Prugndban) €16 lakosok a két kikotSt egymadssal helyettesithet6nek tekintették ((423) preambulumbekezdés). A
Bizottsdg ugyanakkor megjegyzi, hogy egy kikots vonzdskorzetének elemzéséhez az adott teriileten valamennyi
felhasznalét figyelembe kell venni, és nem csak azokat, akik e teriilet hatdrdn élnek és akik szitkségszertien
kapcsolatban éllhatnak egy madsik vonzdskorzettel. Ugyanis minden vonzdskorzetnek sziikségszertien vannak
peremei, melyek szélén a felhaszndlok egy vagy tobb mds infrastruktdrdt vagy szolgdltatdst is igénybe
vehetnek (*°). Mindenesetre a Corsica Ferries nem bizonyitja, hogy a Grosseto-Prugna lakosai alkotndk a
propriandi kikotSben tengeri szallitdsi szolgdltatdsokat igénybe vevd utasok tobbségét vagy akdr ezeknek az
utasoknak a korében jelentds kisebbségnek szamitandnak.

(796)  Negyedszer — amint azt az eljards meginditdsdr6l sz6l6 hatdrozat (*°) megéllapitja, és ezt a Corsica Ferries sem
vitatta — a Bizottsig megjegyzi: az, hogy a jellemz8en Proprianéban hajéra szdllo utasoknak Ajaccioba kell
utazniuk, ha olyan napokon kivinnak eljutni a kontinentlis teriiletre, amikor a propriandi kikotében nincs
menettérti jarat, az utas szempontjdb6l nem annak tulajdonithatd, hogy az egyik kikot6 mellett dontott a
masikkal szemben, hanem annak, hogy Ajacciéba kell utaznia, mivel Proprianéban nincs elérhet§ szolgaltatds.
Tehat a Corsica Ferries érvelésével ellentétben ((424) preambulumbekezdés) ez a tény nem tekinthetd relevansnak
a két kikot6 helyettesithetGségének értékelése szempontjabol.

(797)  Végezetill, azt a tényt illetGen, hogy a francia hatdsdgok egy nemzeti birésdg altal elrendelt szakért6i vélemény
keretében 2018-ban maguk ismerték el, hogy a propriandi kikotS és az ajacci6i kikot§ személyszallitdsi
szempontbdl helyettesithet6k egymadssal ((425) preambulumbekezdés), meg kell allapitani, hogy e koriilmény
nem relevins, mivel a jelen tigyben vizsgéltaktol eltérd intézkedéseket érint. Nem szabad megfeledkezni arrdl,
hogy a vélemény arra vonatkozott, hogy a propriandi kik6t6 és az ajaccidi kikot a 2007 és 2013 kozotti
id@szakra vonatkoz6 kozszolgaltatdsi szerz6dés keretében a nydri id6szakra bevezetett kiegészit§ szolgéltatdsok
vonatkozasaban helyettesithet6k-e egymadssal, mely szolgéltatds finanszirozdsa Osszeegyeztethetetlen allami
tdmogatdsnak mindsiilt ((67) preambulumbekezdés).

(798)  Tehat tévesek a Corsica Ferries azon érvei, amelyek szerint e vélemény i. a Korzikdra irdnyulé tengeri
szolgéltatdsokra és a kozszolgaltatdsi szerzGdések dltal el6irtakhoz hasonlé kozszolgiltatdsi kotelezettségekre,
tovabbad ii. egy olyan kozelmultbeli id6szakra vonatkozott, amelynek sordn nem tortént jelentds valtozds a tengeri
szolgaltatdsok piacdn ((426) preambulumbekezdés). A kozszolgiltatdsi szerzédések nem irnak el olyan
kiegészitG szolgdltatdst, mint amilyenrél a 2007 és 2013 kozotti idGszakra vonatkozd kozszolgaltatasi
szerz8dések rendelkeznek.

(*®) A Corsica Ferries tovdbbd azt dllitja, hogy az Ajaccio és Propriano kozott féliiton elhelyezkedd Grosseto-Prugndbdl 40 perc alatt lehet
eljutni Ajaccidba, és 45 perc alatt Propriandba. A teljes eljutdsi id6t ezzel 85 percre, azaz 1 6ra 25 percre becsiili.

(*)Ha példdul azt feltételezziik, hogy két infrastruktdra kozel 400 km-re helyezkedik el egymdst6l, akkor a kettd kozott félaton (azaz
200 km-re) €16 felhasznalok szdmdra a két infrastruktiira egymdssal helyettesithetd lehet, ha minden mds tényezd azonos. Ez azonban
nem jelenti azt, hogy a két infrastruktiira pusztdn emiatt helyettesithetd lenne egymdssal.

(*%) Az eljards meginditdsardl sz6l6 hatdrozat (301) preambulumbekezdése.
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(802)

(803)

(804)

(805)

(806)

Ezenkiviil a Corsica Ferries észrevételeinek 8. mellékletében szerepld levél nem tartalmaz semmilyen ténybeli vagy
jogi bizonyitékot azon okokra vonatkozdan, amelyek alapjén a jogi szakért6 azt dllapitotta meg, hogy az ajacci6i
kikots és a propriandi kikotSk helyettesithet6k egymdssal, igy a Bizottsdgnak nem dll médjdban e bizonyitékokat
belefoglalni az elemzésébe. A levél csak arra utal, hogy a felek ,egyetértettek” a helyettesithetGség fennallasardl. A
francia hatésdgok azonban vitatjdk, hogy jelen tigyben az ajacciéi kikotd és a propriandi kikotsk helyettesithetSk
lennének egymdssal (4.1.3. szakasz), és dlldspontjuk alatdmasztdsdra tobb objektiv bizonyitékot terjesztettek eld,
amelyekkel kapcsolatban a Bizottsdgnak az EUMSZ 108. cikkének (3) bekezdése értelmében alldst kell foglalnia.
A Corsica Ferries dltal az észrevételeiben eladott bizonyitékok egyike sem alkalmas annak bizonyitdsdra, hogy
nyilvanvaléan tévesek lennének azok az informdciok, amelyeket Franciaorszdg arra vonatkozéan szolgaltatott,
hogy az ajacci6i kikot6 és a propriandi kikots nem helyettesithet6k egymassal.

e) Kovetkeztetések az utasok dltal timasztott mindségi keresletrsl

Osszefoglaldsként elmondhaté: a fentiek 6sszességébdl kittinik, hogy a francia hatésigok az AGESZ-keretszabaly
14. pontjanak megfelelGen alkalmas eszkozoket vettek igénybe az utasok dltal a Marseille és Propriano kozott
tdmasztott mindségi kereslet azonositésara.

Ezeknek az eszkozoknek a segitségével a francia hatdsdgok meg tudtdk dllapitani a tengeri szdllitdsi szolgéltatasok
irdnti felhaszndl6i igényeket, jollehet mérlegelési hibat kovettek el, amikor kiillonbséget tettek a korzikai lakosnak
mindsil6 utasok és a nem korzikai lakosnak mindsiil§ utasok kozott, tekintettel arra, hogy e két kategdria
esetében a kereslet nagyjabol homogén. Ez a hiba azonban nincs hatdssal arra az elemzésre, amelyet a francia
hatésagok a Marseille-Propriano tGtvonalon fennallé kozszolgdltatasi igény kapcsdn végeztek.

Ezenkiviil — bér a francia hat6sdgok helyesen dllapitottdk meg a marseille-i és touloni kikotSknek a felhasznalok
szempontjdbol valé foldrajzi helyettesithetGségét — a marseille-i és a nizzai kikot6k egymdssal vald helyettesithe-
t6ségének alapos elemzését mar nem végezték el. Mindazonaltal ez a hiba nem befolydsolja annak elemzését,
hogy a Marseille és Propriano kozotti dtvonalon fenndll-e a kozszolgéltatds irdnti igény.

Végezetill, a francia hat6sdgok éltal benydjtott bizonyitékok kelléen megalapozottak ahhoz, hogy kizarjak
propriandi kikot§ és a tobbi korzikai kikotS kozotti helyettesithetdség hidnydval kapcsolatos nyilvdnvald
mérlegelési hibat.

7.3.2.1.1.1.2. Mennyiségi kereslet

A Marseille és Korzika kozotti minden egyes tengeri ttvonal (tobbek kozott a Marseille-Propriano ttvonal) irdnti
utasigény szdmszer(sitése érdekében a Bizottsdg megjegyzi, hogy a francia hatésdgok a 2023-2030-as idGszakra
vonatkozé el6rejelzéseket készitettek, amelyekhez referenciaként a 2019-re vonatkozé adatokat vették alapul,
mivel 2020-ra és 2021-re hatdssal volt a Covid19-vilagjarvany ((150) preambulumbekezdés) (*!). Mds széval, a
francia hatdsdgok a legutobbi olyan évet vélasztottdk ki, amikor a tengeri személyszéllitasi piac a tengeri szolglta-
tdsokkal Osszefiiggésben a szokdsos médon mikodott. A Bizottsdg szerint e dontés nem szenved nyilvanval6
mérlegelési hibdban.

Ezenkivill az elemzés tdrgydt képezd id@szak jovébeli keresletének becslése érdekében a francia hatdsigok
hivatalos forrdsokbdl szdrmazé atlagos éves novekedési ratat alkalmaztak, nevezetesen az okoldgiai atdllasért
felel6s minisztérium altal kozzétett, a 2021-ben rendelkezésre 4ll6 adatok alapjan kiszdmitott, 2030-ig tart6
idGszakra vonatkozé dtlagos éves n6vekedési ratdt ((150) preambulumbekezdés). A Bizottsdg megjegyzi, hogy ezt
az dtlagos éves novekedési ratat tobbek kozott abbdl a célbdl szdmitottdk ki, hogy a kozlekedéssel kapcsolatos
projektekre vonatkozd kozlekedési elGrejelzéseket a helyi hatésdgok rendelkezésére bocsdssik, mint a jelen
tigyben is tortént. A francia hatésdgok tehdt nem kovettek el nyilvanvalé mérlegelési hibat, amikor ezt az dtlagos
éves novekedési ratat vették figyelembe, anndl is inkabb, mivel azt Korzika sajitos helyzetének figyelembevétele
érdekében kiigazitottdk, amire az 6koldgiai atallasért felelds minisztérium dltal készitett tanulmanyok is kitértek.

Az érdekelt felek ezzel kapcsolatban nem nytjtottak be észrevételeket.

(*) A Bizottsdg azt is megjegyzi, hogy a 2022. évi adatok még nem dlltak rendelkezésre akkor, amikor a francia hatésagok elvégezték a
kozszolgdltatds irdnti igények elemzését.
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(807)  Franciaorszdg tehdt nem kovetett el nyilvinvalo mérlegelési hibat a Marseille és Propriano kozotti személyszallits
irdnti mennyiségi kereslet elemzése sordn.

7.3.2.1.1.2. Piaci hidnyossdg fennélldsa

7.3.2.1.1.2.1. A kozszolgéltatdsi szerz6dés hidnydban elérhetd piaci kindlat azonositdsa

1. A Franciaorszdg altal a piaci kindlat azonositdsara hasznalt alkalmas eszkozokrdl

(808) A Bizottsdg megjegyzi, hogy a francia hatdsdgok elinditottak az iizemeltet8kkel folytatott konzultaciot, amelyben
arra kérték fel az osszes érdekelt tengerhajozasi tizemeltetSt, hogy fejtsék ki véleményiiket azokrél a szolgdlta-
tasokrol, amelyeket Korzika és Franciaorszdg kontinentalis teriilete kozott nydjtandnak kozszolgaltatdsi szerz8dés
hidnydban. Az tizemeltetSkkel folytatott konzultdcid 6t héten 4t tartott, és a CdC honlapjin hozzdférhetd volt
minden olyan iizemeltet§ szamdra, amely részt kivant venni benne ((97) preambulumbekezdés).

(809) Az iizemeltetSkkel folytatott konzultdcié magdban foglalt egy kérdGivet azon kereskedelmi szolgaltatdsok
jellemzgirdl, amelyeket az iizemeltet6k kindlndnak. E kérdSivhez tobb olyan dokumentumot csatoltak, amelyek
tdjékoztattdk az tizemeltetGket i. a Korzikdra irdnyuld tengeri szolgdltatisok f§ jellemz6irdl, ii. a lépésekrdl,
melyeket a francia hatdsdgok tettek a kozszolgéltatds irdnti igény fenndlldsanak megallapitdsa érdekében, valamint
iii. a Franciaorszdg dltal eredetileg azonositott kiilonb6z4 felhaszndldi kategoridkrol, tovabba iv. rovid tdjékoztatdst
adtak a felhaszndlokkal folytatott konzultdcidk eredményeirdl ((98) preambulumbekezdés). A kozolt informaciok
tehdt lehet6vé tették az tizemeltetSk szdmdra, hogy megismerjék a konzultdcié koriilményeit.

(810) Az tizemeltet6k szdmara hozzaférhetdvé tett kérdSiv tobbek kozott arra kérte fel a valaszaddkat, hogy ismertessék
azoknak a kereskedelmi szolgiltatdsoknak a jellemzdit, amelyeket kindlndnak ((163)—(165) preambulum-
bekezdés). Igy a francia hatésigok tdjékozédhattak a kovetkezGkrol: a kiszolgdlt ttvonalak szdma, jaratsdrtiség, a
hasznalt hajok kapacitdsa és jellemzdi, induldsi és érkezési id6k, a fedélzeten kindlt szolgdltatdsok, az év azon
id@szakai, amelyek sordn a szolgéltatds igénybe vehetd, hogy a jratok megallnak-e az induldsi és az érkezési
kikotén kiviil mds kikotSben is stb. A Bizottsdg megjegyzi, hogy ezek a kérdések titkrozték a felhaszndlokkal
folytatott konzultdcié sordn felvetett kérdéseket (menetrendek, jaratstrtiség, kabinos hajok és hajokapacitds, az év
kiilonboz48 id8szakai, induldsi/érkezési kikotdk stb.).

(811) A francia hatésdgoknak igy lehetGségiik nyilt arra, hogy a kozszolgaltatds irdnti igény fenndllasanak megallapitdsa
érdekében a szolgéltatok dltal nydjtott kindlatot 6ssze tudtdk vetni a felhasznaldi kereslet jellemzgivel. Téves tehat
azt llitani — amint azt a Corsica Ferries teszi ((461) preambulumbekezdés) — hogy a kérd6iv csupén arra hivta fel
az tizemeltetSket, hogy ismertessék a szolgaltatdsokat, amelyeket a teriileti folytonossaghoz kapcsol6dé igények
kielégitése érdekében nydjtandnak. Ellenkezéleg: a kérd6iv roviden annak a meglévd és potencidlis piaci
kindlatnak a teljes leirdsdt kérte, amelyet az iizemeltet6k kozszolgdltatdsi szerz8dés hidnydban valdszintileg
nyUjtandnak. A Bizottsig megjegyzi tovabbd, hogy a Corsica Ferries az iizemeltetSkkel folytatott konzultdciora
adott vélaszdban kifogdsolta a kérdések részletességét ((169) preambulumbekezdés).

(812)  Mindebbdl az is egyértelmden kittinik, hogy a Corsica Ferries alaptalanul allitja, hogy a francia hatésdgok nem
dolgoztak ki 4tlathatd és objektiv kontrafaktualis forgatokonyvet (lasd a (459) preambulumbekezdést).

(813)  Ezenkivil a Bizottsdg megjegyzi, hogy a francia hatdsigok a kikotSkkel is konzultdltak, ami lehetévé tette
szdmukra, hogy a kikotdk dltal a hajozdsi tdrsasdgoknak nydjtott kapacitdsra és szolgdltatdsokra vonatkozdan
relevans informéciokat gytjtsenek ((752) preambulumbekezdés).

(814)  Ennek eredményeként a francia hatésagok az AGESZ-keretszabdly 14. pontjval osszhangban megfelel6 nyilvanos
konzultdcidkat folytattak a szolgdltatok érdekeinek figyelembevétele érdekében.

2. Franciaorszdgnak a piaci kindlat azonositdsdval kapcsolatos kovetkeztetéseirSl

(815) A Bizottsdg megjegyzi, hogy hdrom tizemeltetS vett részt a felhasznalokkal folytatott konzultdcioban ((166)
preambulumbekezdés). A Corsica Linea és a La Méridionale tigy nyilatkozott, hogy kozszolgdltatdsi szerzédés
hidnydban nem nyijtandnak kereskedelmi szolgéltatdsokat ((167) preambulumbekezdés). A Corsica Ferries
ismertette a francia hatésigokkal, hogy milyen kereskedelmi kindlattal dllna el kozszolgéltatdsi szerz8dés
hidnyéban ((170)—(173) preambulumbekezdés).
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(817)

(818)
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(820)

(821)

(822)

Eszrevételeiben a Corsica Ferries lényegében tigy véli, hogy a Corsica Linea és a La Méridionale nyilatkozatai nem
voltak hihet6k, és ezért a francia hatésdgoknak azokat részletesebben kellett volna elemezniiik ((464) és (465)
preambulumbekezdés).

Eloljdréban a Bizottsdg megjegyzi, hogy az AGESZ-keretszabily 14. pontja és a kabotazsrol sz6l6 rendeletnek az
itélkezési gyakorlat (az SNCM 1I tigyben hozott itélet) altal értelmezett 4. cikke szerint a tagdllamok széles
mérlegelési jogkorrel rendelkeznek az esetleges piaci hidnyossdg elemzéséhez sziikséges megfelel§ eszkozok
megvélasztdsa tekintetében. E tekintetben nyilvdnos konzultdciét szervezhetnek ((737) preambulumbekezdés)
abbdl a célbdl, hogy sszegyfijtsék az izemeltetSk véleményét arrdl, hogy a piac képes-e kielégiteni a hatdsdgok
altal azonositott keresletet. Ezt az érdekelt felek egyike sem vitatta.

A Bizottsdg megjegyzi, hogy a jelen tigyben a francia hatdsdgok nyilvdnos tizemeltetSi konzultdciot szerveztek,
amelynek tartalma lehet6vé tette szdmukra, hogy pontos és teljes korti informdacidkat gytjtsenek arrdl a piaci
kinalatr6l, amely a Korzikdra irdnyul6 tengeri szolgdltatdsok terén a kozszolgdltatasi kotelezettségek 2019. évi
rendszerének keretében lenne elérhet§ kozszolgaltatdsi szerz6dés hidnydban (3.4.2.2.1. szakasz).

Ha egy tagdllam teljes kor(i és pontos nyilvdnos konzultdciot szervez, az tizemeltet6k dontenek arrdl, hogy részt
vesznek-e abban vagy sem, és ha a részvétel mellett dontenek, akkor johiszemten kotelesek eljdrni. Ez azt jelenti,
hogy kotelesek pontos és teljes korti informdcidkat szolgdltatni a tagdllamnak annak érdekében, hogy az a lehetd
legteljesebb mértékben elemezni tudja, hogy kozszolgéltatdsi kotelezettség hidnydban milyen kindlat lenne
igénybe vehetd.

A jelen tigyben a Corsica Linea és a La Méridionale altal nydjtott meglévd piaci kindlatot illet8en a Bizottsdg a francia
hatésigok és az érdekelt felek dltal szolgiltatott informdciok alapjin megjegyzi, hogy a kozszolgiltatdsi
szerz6dések odaitélésének id6pontjaban (2022. december 20.) sem a Corsica Linea, sem a La Méridionale nem
kindlt a kozszolgdltatdsi szerz8dések keretén kivilli kereskedelmi szolgdltatdsokat a Korzika és Franciaorszdg
kontinentdlis teriilete kozotti egy vagy tobb ttvonalon. E tdrsasigok csak Franciaorszdg és Eszak-Afrika kozott
kindltak nemzetkozi kereskedelmi tengeri szallitdsi szolgaltatdsokat. A Corsica Ferries észrevételeiben nem szolgl
ezt cafolé bizonyitékkal, csupdn tdjékoztatdst nydjt a Corsica Linea és a La Méridionale altal 2023-ban
és 2024-ben, vagyis a kozszolgaltatasi szerz6dések odaitélésének idSpontjat kovetSen ténylegesen kindlt szolgalta-
tasokrol ((465) preambulumbekezdés). Ezért a francia hatosagoknak nem éllt médjukban a Corsica Linea vagy a La
Méridionale dltal nydjtott meglévé magankinalat elemzésére hagyatkozni.

A La Méridionale és a Corsica Linea potencidlis kindlatdt illetGen a Corsica Ferries dltal benyujtott els6 BRG-
tanulmdny megéllapitja, hogy a Corsica Linea 2022 janiusdban szdllitdsi tervet nydjtott be az OTC-nek, amelyben
tdjékoztatta arr6l a szdndékarol, hogy 2023 folyamdn Marseille és Propriano kozoétt 19 menettérti jaratot,
Marseille és Ajaccio kozott ot menettérti jératot, Marseille és Lile-Rousse kozott pedig 10 menettérti jératot
szdndékozik inditani. Egyértelmii azonban, hogy a szdllitdsi terv i. nem érintette La Méridionale-t, ii. benyujtdsara
tobb mint hdrom honappal az tizemeltetSkkel folytatott konzultdciot koveten keriilt sor, illetve azt koveten,
hogy Franciaorszdg azonositotta a kozszolgdltatds irdnti igény jellemz6it, mikozben a kozszolgiltatdsi
szerz8dések odaitélésére iranyuld eljardsok mar 2022. majus 6-dn megindultak, iii. csak a 2023-as évre tervezett
miveletekre vonatkozott, holott az iizemeltetSkkel folytatott konzultdcié célja a 2023-2028-as idGszakban
elérhetd piaci kindlat elemzése volt. E korlatozdsokra tekintettel e korilmény 6nmagaban nem elegendd annak
bizonyitasahoz, hogy a Corsica Linea nyilatkozatai nem voltak hitelesek. Mindenesetre a Corsica Ferries nem
szolgal bizonyitékkal arra nézve, hogy a szallitdsi terv — amely egyébként is elhanyagolhat6 szdmi menettérti ttra
vonatkozik — hogyan befolydsolhatta volna az elemzést, melyet a francia hatésdgok a piaci hidnyossdgok
vonatkozdsaban végeztek.

Ezenkiviil nem réhaté fel a francia hatésagoknak, hogy nem végezték el az iizemeltetSkkel folytatott konzulticidra
adott vélaszok alapos elemzését, ha abban az id6pontban nem rendelkeztek bizonyitékkal, amely azt timasztotta
volna ald, hogy a széban forgd nyilatkozatok nyilvinval6an pontatlanok. A Corsica Ferries dltal a versenyhatdsdg
véleményének 369. pontjdra tett utalds ((464) preambulumbekezdés) e tekintetben nem relevdns, mivel ebben a
vonatkozdsban semmilyen bizonyitékot nem szolgdltat. El6szor, a vélemény annak a kozszolgéltatdsi igénynek a
jellemzdit ismertette, amelyet a 2019 és 2020 kozotti iddszakra vonatkozd kozszolgdltatdsi szerzédések
keretében elégitettek ki, nem pedig a szoban forg6 intézkedésekét. Mdsodszor, a vélemény a nyilvinos
konzulticiéhoz képest alternativ médszer alkalmazdsit javasolja. Mindazonaltal, amint az a (814) preambulumbe-
kezdésben szerepel, a Jelen tigyben az tizemeltetSkkel folytatott konzultdcié megfelel§ eszkéz volt a piaci
hidnyossag elemzésére, és az AGESZ-keretszabily értelmében a francia hatésagoknak ehhez egyéb eszkozoket
nem kellett alkalmazniuk.
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(823)  Ezenkivil onmagdban az a tény, hogy a Corsica Linea és a La Méridionale azonos vélaszokat adott az
tizemeltetSkkel folytatott konzultdciora, nem bizonyitja az ket érintd Gsszeférhetetlenség vagy a kettdjik kozotti
koordindcié fennallasat. Hasonloképpen onmagédban az a tény, hogy a Corsica Linea és a La Méridionale a lejird
koncesszié jogosultjai, bnmagdban nem ad okot annak kétségbe vondsdra, hogy az tizemeltetSkkel folytatott
konzultdcié sordn hiteles védlaszokat adtak, vagy éppenséggel arra, hogy e konzulticiébdl kimaradjanak ((466)
preambulumbekezdés). E tekintetben azon éllitast illetGen, amely szerint a Corsica Linedt részvényesi Osszetétele —
osszeférhetetlenség miatt — megakaddlyozta a konzulticiéban valé részvételben ((462) és (463) preambulum-
bekezdés), a Bizottsdg megjegyzi, hogy a Corsica Ferries észrevételeiben semmi nem tdmasztja ald, hogy a Corsica
Linea részvényesei lettek volna ,a korzikai tengeri drufuvarozasi szolgaltatdsokat igénybe vevd 6 tigyfelek”. A
Bizottsdg megjegyzi tovabbd, hogy a 2006/123/EK irdnyelv 14. cikke nem tiltja az egymadssal versengd gazdasdgi
szereplék szamdra, hogy nyilvdnos konzulticidban vegyenek részt, amint az a jelen tigyben is tortént.
Mindenesetre a Corsica Ferries nem bizonyitja, hogy a francia hatésigok hogyan juthattak volna mds
kovetkeztetésre a piaci hidnyossdg vizsgdlata nyoman abban az esetben, ha a Corsica Linea szdmdra megtiltottdk
volna az iizemeltetkkel folytatott konzulticiéban vald részvételt.

(824)  Végezetiil — ellentétben Corsica Ferriesnek a (467) preambulumbekezdésben hivatkozott éllitdsival — a Corsica
Linea és a La Méridionale nem csupan dltalinos és elvont kijelentéseket tett, mindenféle Osszefiiggés és
konzultdcié nélkill. A Bizottsdg rdmutat arra, hogy az tizemeltetSkkel folytatott konzultdcié sordn felkérték a
vélaszad6kat arra, hogy részletezzék, milyen piaci kindlatot nydjtandnak kozszolgéltatdsi szerz8dés hidnydban.
Mivel a Corsica Linea és a La Méridionale jelezte, hogy nem nyujtandnak kereskedelmi szolgaltatdsokat, nem 4llt
moédjukban  részletesen ismertetni, hogy milyen szolgaltatisokat kindlndnak kozszolgaltatdsi szerzGdések
hidnydban.

(825) A fentiekbdl kovetkezik, hogy a francia hatésdgok nem kovettek el nyilvanvalé mérlegelési hibdt annak a piaci
kindlatnak az azonositdsa sordn, amely kozszolgaltatasi szerzGdés hidnyaban lenne elérhet§ a Korzikdra irdnyuld
tengeri szolgdltatdsok keretében nyujtott tengeri személyszallitdsban.

7.3.2.1.1.2.2. A piaci hidnyossdg elemzése

(826) A Bizottsig megjegyzi, hogy a francia hatsigok arra a kovetkeztetésre jutottak, hogy a propriandi kikotd,
valamint a marseille-i és touloni kikot8 kozott teljes piaci hidnyossdg 4ll fenn (ez utobbi két kikotd helyettesithetd
egymdssal), mivel a Corsica Ferries nem kindlna kereskedelmi szolgiltatisokat Marseille/Toulon és Propriano
kozott ((169) és (174) preambulumbekezdés).

(827) A Corsica Ferries észrevételeiben nem vitatja azt, ahogy a francia hat6sagok kereskedelmi ajanlatat értelmezték.
Csak annyit jegyez meg, hogy ajacciéi és a propriandi kikotSk helyettesithet6k egymassal, ezért az ajaccidi kikotd
és a kontinentélis teriilet kozott dltala nyujtandé szolgdltatdsokkal kielégithetS lenne a Propriandba irdnyuld/
onnan kiindulé utak irdnti kereslet. A Bizottsdg azonban a (783)—(799) preambulumbekezdésben kifejtett okok
miatt elutasitja ezt az érvet.

(828)  EbbGl kovetkezik, hogy a francia hatésigok nem kovettek el nyilvanvald mérlegelési hibat, amikor
megdllapitottdk, hogy a propriandi kik6ts és a marseille-i kikots kozott piaci hidnyossag all fenn.

7.3.2.1.1.3. Kovetkeztetés a Marseille és Propriano kozotti tengeri személyszallitds iranti igény fenndlldsarél

(829) A fentiekbdl kovetkezik, hogy a francia hatésigok nem kovettek el nyilvanvalé mérlegelési hibat, amikor
megdllapitottdk, hogy Propriano és Marseille kozott kozszolgéltatds irdnti igény all fenn, tekintettel arra, hogy az
azonositott piaci kindlat nem képes kielégiteni azt a szdllitds irdnti kereslet, amelyet a francia hatdsigok
azonositottak és szamszerdsitettek.

7.3.2.1.2. Az egészségiigyi okokbol utazd személyek igénye a tengeri szdllitdsra

(830) Ebben az alszakaszban a Bizottsdg megvizsgélja, hogy a korzikai kikot6k és a marseille-i kikot6 kozotti egyes
tutvonalakon az egészségiigyi okokbdl utazd személyek tengeri széllitdsa irdnti igény megfelel-e i. az emlitett
felhasznalok altal tdmasztott keresletnek, amelyet a francia hatésagok kell6en bizonyitottak, és ii. amelyet a
francia hatdsdgok altal e célbdl kidolgozott kozszolgiltatdsi szerz6dés hidnyaban nem lehetne a piaci kindlattal
kielégiteni.
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7.3.2.1.2.1. A felhasznaldi kereslet megléte
7.3.2.1.2.1.1.  Mindségi kereslet

1. A mindségi kereslet megéllapitdsahoz haszndlt alkalmas eszk6zokr6l

A Bizottsdg megjegyzi, hogy a francia hatdsigok tobb eszkoz alkalmazdsival igyekeztek azonositani az
egészségiigyi okokbdl utazo személyek dltal tamasztott keresletet.

El8szor, a francia hat6sdgok tobb nyilvdnos konzultdciot is szerveztek, hogy informdcidkat gydjtsenek az érintett
utasok dltal tdmasztott keresletr6l.

Az els6 konzulticid — a felhasznalokkal folytatott konzultdcio ((93) preambulumbekezdés) — keretében arra kérték
az egészségiigyl okokbdl utazé valamennyi személyt, hogy vélaszoljanak a Korzikdra irdnyuld szolgdltatdsok
kapcsdn a tengeri szallitsi szolgéltatdsok igénybevételére vonatkozd kérdGivre. A kérd6iv jellemz6it tekintve
megegyezett azzal a kérdGivvel, melyet az Osszes utasnak kiildtek ki ((744)—(746) preambulumbekezdés), tovabbd
pontosabb kérdéseket tartalmazott az egészségiigyi okokbdl utazd személyek sziikségleteire és preferencidira
vonatkozdan ((108) preambulumbekezdés). Ennek eredményeként a felhaszndlokkal folytatott konzultdcid
lehetGvé tette az egészségiigyi okokbdl utazd személyek érdekeinek megfelels figyelembevételét, és a Bizottsag e
tekintetben a (746)—(751) preambulumbekezdésben ismertetett elemzésére hivatkozik. A konzultdcié azonban
sikertelennek bizonyult, mivel a francia hatésigokhoz csak kis szdma valasz érkezett be ((111) preambulum-
bekezdés).

A miésodik — a kikotékkel folytatott — konzultdci6 keretében is arra kérték fel a kik6t6i hat6sagokat, hogy nyujtsak
be észrevételeiket a tengeri szolgaltatdsokkal kapcsolatban, azzal a céllal, hogy tdjékoztatdst nydjtsanak a francia
hat6sdgok részére kiilonosen a tengeri szdllitdsi szolgdltatdsok terén fenndll6 verseny szintjérdl és a széban forgd
kikotSk kapacitasardl ((116)—(119) és (752) preambulumbekezdés).

Végezetill: a francia hatésagok megbiztak egy fiiggetlen gazdasagi tandcsad6 céget (a Gecodidt), hogy a nyilvanos
konzultdciékkal parhuzamosan, illetve azokat kiegészitendd allitson Gssze kiegészit§ tanulményt a felhaszndldi
keresletr6l ((90) és (754) preambulumbekezdés). A Gecodia-jelentés e tanulmany kovetkeztetéseit tartalmazza,
kiilonos tekintettel az egészségiigyi okokbdl utazé személyek altal tdmasztott keresletre. Tekintettel arra, hogy a
felhasznaléi konzultici6 nem hozott eredményt az egészségiigyi okokbdl utazd személyek dltal tdmasztott
kereslettel kapcsolatban, a francia hatdsdgok kizdrdlag a Gecodia-jelentésre tdmaszkodtak az emlitett felhaszndlok
altal tamasztott kereslet jellemzdinek meghatdrozdsa sordn. A Gecodia-jelentés a mindségi (és mennyiségi)
keresletet killonosen az egészségiigyi és tarsadalombiztositdsi szervektdl gytjtott relevans adatok alapjdn értékelte.

Mindez azt mutatja, hogy Franciaorszdg tbb olyan eszkozt is alkalmazott, amelyet a Bizottsdg az AGESZ-
keretszabdly 14. pontja értelmében alkalmasnak itél a széban forgd szolgaltatdsokat felhasznalé felek érdekeinek
figyelembevétele szempontjabdl.

2. Franciaorszag kovetkeztetései a mindségi keresletrdl

A Bizottsdg ebben a szakaszban megvizsgdlja a francia hatdsdgok kovetkeztetéseit az alabbiak kapcsan: i. az
egészségiigyi okokbdl utazd személyek szempontjabdl a tengeri kozlekedés nem helyettesithet6 a 1égi
kozlekedéssel, ii. a marseille-i kikots foldrajzi helyettesithetésége a touloni és a nizzai kikotével, és iii. a korzikai
kikotdk foldrajzi helyettesithetGségének hidnya.

a) A tengeri szallitds 1égi kozlekedéssel vald helyettesithet@ségének hidnyardl

A Bizottsdg megjegyzi, hogy a francia hatdsagok véleménye szerint a kontinentélis teriilet és Korzika kozotti
tengeri szllitds irdnt timasztatott felhaszndldi kereslet az érintett tengeri titvonaltdl fiiggetleniil nem elégithetd ki
azonos feltételek mellett 1égi kozlekedéssel. A francia hatésdgok tobb tényezd alapjan — melyeket a (127)—(131)
preambulumbekezdés foglal 6ssze — kizdrta azt, hogy a 1égi szdllitds és a tengeri szdllitds helyettesithetd lenne
egymadssal.

A Bizottsdg hangsulyozza, hogy az ilyen helyettesithetGség kizart az egészségiigyi okokbdl tengeri széllitdst
igénybe vevé utasok esetében, amennyiben a szdllitdsi modot orvosi rendelvény irja el§ a beteg dllapotdnak és

......

A Bizottsdg ezért tigy véli, hogy ennek az elemzésnek az elvégzésekor nem kovettek el nyilvanvalé mérlegelési
hibdt. Az érdekelt felek ezzel kapcsolatban nem nytjtottak be észrevételeket.
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b) A kontinentalis teriileten taldlhaté kikotSk foldrajzi helyettesithet@ségének hidnyardl

(841) A Bizottsdg mindenekelStt megjegyzi, hogy az egészségiigyi okokbdl utazd személyek tekintetében a tengeri
széllitds irdnti igény azoknak az utasoknak a korében meriil fel, i. akik korzikai lakéhellyel rendelkeznek, ii.
akiknek a kontinentdlis teriiletre kell utazniuk ahhoz, hogy a szigeten nem elérhet8 kezelésben részesiiljenek
((143)—(144) preambulumbekezdés), és iii. az utazashoz az orvos dltal el6irt tengeri széllitst kell igénybe venniitk
((141)~(142) preambulumbekezdés). A Bizottsdg megjegyzi tehdt, hogy az egészségiigyi okokbdl utazd
személyeknek siirgGsen kell Franciaorszdg kontinentdlis teriiletére utazniuk a megfelels ellatasért.

(842) A Bizottsag ezt kovetGen megjegyzi, hogy az utazdssal kapcsolatban esetlegesen felmeriil§ szallitdsi koltségek
megtéritéséhez az egészségiigyi okokbdl utazd személyeknek meg kell felelniiik tobb olyan feltételnek, amelyet a
CSS ir el8 ((137)—(139) preambulumbekezdés). Konkrétabban: az alkalmazandé jogszabdlyok (a CSS R.310-10-5.
cikke) gy rendelkeznek, hogy a szallitdsi koltségek esetében a visszatéritendd osszeget a beteg elldtdsdnak helye és
a legkozelebbi eldirt gyogykezelést nyijté intézmény kozotti tavolsdg alapjan szamitjak ki, Mds széval: az
egészségiigyi okokbdl utazd személyeknek a legrovidebb utat kell valasztaniuk a korzikai elldtdsi hely és a
kontinentélis teriileten taldlhat6, orvos daltal elirt egészségiigyi létesitmény kozott. Amint arra a francia
hatésigok ramutatnak, e koriilmények kozott észszerdi ugy tekinteni, hogy az egészségiigyi okokbdl utazd
személyek igen érzékenyek a két pont kozotti tdvolsdgra, és ezért a tengeri utazdsuk sordn azt a kontinentdlis
kikotSt részesitik elényben, amely a legkozelebb helyezkedik el ahhoz a létesitményhez, ahovad utazniuk kell.
Kovetkezésképpen az egészségiigyi okokbol utazd személyek a jelek szerint nem hasonlitjak ossze a kiilonb6z6
kontinentalis kikot6kben rendelkezésre all6 dtkelési lehetSségeket, tehdt az & szempontjukbdl a kontinentalis
teriileten taldlhato kikotSk egyike sem ttinik helyettesithetének.

(843)  Végezetill a Bizottsdg megjegyzi, hogy a tirsadalombiztositdsi szervektdl (CPAM) szdrmazé adatok szerint az
esetek tilnyomoé tobbsége Marseille-be torténd tengeri szallitdst érint, mivel az orvosok dltal az egészségiigyi
okokbdl utazé személyek szdmadra eldirt kezelést nyujté létesitmények tobbsége itt taldlhatd ((147) és (148)
preambulumbekezdés). A francia hat6sdgok dltal benytjtott adatok tehdt megerdsitik, hogy az egészségiigyi
okokbdl utazd személyek dltal tdmasztott kereslet a marseille-i kikotSbe érkezd| onnan kiinduld dtvonalakra
osszpontosul.

(844)  E tényezdk alapjdn a Bizottsdg tgy véli, hogy a francia hat6sdgok nem kovettek el nyilvanvalé mérlegelési hibat,
amikor azzal szdmoltak, hogy az egészségiigyi okokbdl utazd személyek — sajitos szitkségleteik miatt — a
kontinentélis teriileten taldlhaté kikotSket (beleértve Marseille-t és Toulont) nem tekintik egymadssal
helyettesithetdnek.

(845) A Corsica Ferries dltal benytjtott észrevételek nem kérdgjelezik meg ezt a kovetkeztetést.

(846)  El@szor, a Corsica Ferries gy véli, hogy a francia hatésdgok dltal azonositott kozszolgaltatdsi igény nem kizardlag
azoknak az egészségiigyi okokbdl utazd személyeknek a korében jelentkezik, akiknek a szdllitdsi koltségeit a
tarsadalombiztositds megtériti, hanem valamennyi egészségiigyi okokbdl utazé személy esetében, beleértve
azokat is, akik az utazds kapcsdn nem jogosultak a tdrsadalombiztositds dltali téritésre, és akiknek esetében a
szitkséges utazdsra nem vonatkoznak szabalyozisi korlitok ((407)-(409) preambulumbekezdés). A Corsica
Ferries ramutat arra, hogy szdmos olyan eset van, amikor az egészségiigyi okokbdl utazé személyek utazdsaik
nyomdn nem jogosultak a tarsadalombiztositas altali téritésre.

(847) A Bizottsdg ugyanakkor megjegyzi, hogy a Corsica Ferries nem dokumentdlja, nem szdmszerdsiti, és még csak
nem is hatdrozza meg pontosabban azt a ,szdmos esetet”, amikor az egészségiigyi okokbdl torténd utazast a
tarsadalombiztositds nem tériti meg. A Corsica Ferries azt sem fejti ki, hogy a francia hatdsagok az egészségiigyi
okokbdl utazé személyek dltal tamasztott kereslet tisztdzdsa érdekében hogyan dllapithattdk volna meg, hogy
mely utazdsok koltségeit tériti a tarsadalombiztositds, és melyekét nem. Az allitds tehat tisztdn spekulativ jellegd.
Ilyen korilmények kozott nem rohaté fel a francia hatésagoknak, hogy nyilvanvalé mérlegelési hibat kovettek
volna el, amikor abbdl indultak ki, hogy az egészségiigyi okokbdl utazé személyek azoknak a szabdlyoknak
megfelelGen utaznak, melyeket a szallitdsi koltségek visszatéritésére vonatkozdan a CSS eldir.

(848)  Misodszor, a Corsica Ferries (anélkiil, hogy erre nézve bizonyitékot szolgdltatna) tigy véli, hogy a CSS R.322-10-5.
cikke — amelyre a francia hatésagok akkor hivatkoztak, amikor kizdrtak azt, hogy a felhasznalok szempontjabol a
kontinentalis teriileten taldlhat6 kikotSk foldrajzilag helyettesithetdk lennének egymadssal — nem alkalmazandé a
menetrend szerinti dtkelésekre, tehdt az egészségiigyi okokbdl utazé személyek nem kotelesek az orvos dltal el6irt
legkozelebbi kezelSlétesitménybe utazni ((410)—(416) preambulumbekezdés). Egyszertien a legolcsébb utat kell
vélasztaniuk, fuiggetleniil a tdvolsdgtol, tehdt a marseille-i kikotdbe és a touloni kikotébe egyardnt utazhatnak.
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(853)

(854)

A CSS R. 322-10-5. cikke kimondja, hogy ,[a]z R.322-10. cikk (1) bekezdésének b)) [albekezdésében] emlitett
széllitdsi koltségek esetében a visszatéritend6 Osszeget a beteg elldtdsinak helye és a legkozelebbi el6irt
gyobgykezelést nyjtd intézmény kozotti tdvolsdg alapjdn szdmitjak ki”. Amint az a (137) preambulumbekezdésben
szerepel, a CSS R.322-10. cikke (1) bekezdésének f) pontja gy rendelkezik, hogy ,a szdllitdsi koltségeket fedezik,
ha a biztositott személy vagy kedvezményezett, akinek utaznia sziikséges [...] 1. az dllapotdnak megfelel§
kezelések vagy vizsgélatok elvégzése céljabdl a kovetkezd esetekben: [...] d) 150 kilométernél nagyobb tdvolsagra
torténd szdllitds az R. 322-10-4. és az R. 322-10-5. cikkben megdllapitott feltételek szerint.” A CSS R. 322-10-1.
cikke a kovetkezGképpen rendelkezik: ,az egészségbiztositds dltal fedezett szdllitds a kovetkez6 mddokon
torténhet: 1. mentSautéval, 2. ilShellyel elldtott, professziondlis szolgaltaté dltal nydjtott kozlekedési eszkozzel,
konnyl betegszallitd jarmtivel vagy taxival, 3. szdrazfoldi tomegkozlekedéssel, menetrend szerinti 1égi vagy
tengeri kozlekedéssel, egyéni kozlekedési eszkozokkel”.

E cikkek olvasatdbol egyértelmiien kitiinik, hogy — a Corsica Ferries éllitdsdval ellentétben — a CSS R. 322-10-1.
cikkében emlitett valamely kozlekedési eszkozzel (beleértve a menetrend szerinti hajojaratot is) Korzikdrdl a
kontinentdlis teriiletre (azaz 150 kilométernél nagyobb tdvolsdgra) egészségiigyi okokbdl utazé személyek
széllitasi koltségei csak abban az esetben térithet6k meg, ha teljesiilnek a CSS R-322-10-5. cikkének rendelkezései
(vagyis a beteg ellatasi helye és a kezelést végzd legkozelebbi elbirt létesitmény kozotti tdvolsag alapjan). A Corsica
Ferries tehdt nem dllithatja, hogy a CSS R. 322-10-5. cikke nem alkalmazand6 a menetrend szerinti hajéjdrattal
torténd szallitasra. Ebbdl kovetkezik, hogy az egészségiigyi okokbdl utazé személyek fészabaly szerint kotelesek a
kezelést végz4 legkozelebbi eldirt 1étesitmény helyszinére utazni, abban az esetben is, ha menetrend szerinti
hajéjaratot vesznek igénybe. A francia hatésdgok tehdt nem kovettek el nyilvanvalé mérlegelési hibat, amikor
megdllapitottdk, hogy az egészségiigyi okokbdl utazé személyek igen érzékenyek a tdvolsdgokra, és hogy a végsd
célallomasukhoz legkozelebb esd kontinentdlis kikotSkbe utaznak.

Nem relevans az a tény, hogy a Corsica Ferries volt az egyetlen olyan vallalat, amely a Covid19 miatti kijardsi
korlatozasok id6szakaban utasokat szallitott ((417) preambulumbekezdés). Amint azt a Corsica Ferries elismeri,
ez egy kivételes idgszak volt, amelynek sordn csak azok a személyek utazhattak, akiket a francia jogszabélyok erre
felhatalmaztak (gondozodk, katonai személyzet, téizoltok, miszaki szakemberek), és ebbe a korbe nem feltétleniil
tartozott bele minden olyan személy, aki egészségiigyi okokbol utazott volna. A Corsica Ferries e tekintetben nem
bizonyitja, hogy egészségiigyi okokbdl utazd személyeket szdllitott volna. Mindenesetre megjegyzendd, hogy a
felhaszndlok szempontjabol ez a kortilmény nem kapcsolodik a kontinentalis kikotSk foldrajzi helyettesithe-
tGségének kérdéséhez, hiszen a Marseille-be irdnyuld jdratok hidnydban az egészségiigyi okokbdl utazd
személyeknek nem dllt moédjukban megvélasztani a kontinentélis érkezési kikotSt. Kovetkezésképpen nem
vonhat6 le az a kovetkeztetés, hogy a felhaszndlok szempontjdbdl sziikségszertien helyettesithet6k lennének
egymadssal a touloni és marseille-i kikotdk, ha a felhaszndlok szamdra nem all rendelkezésre a marseille-i kikotSbe
irdnyulé jarat, és mindenképp a touloni kik6tdbe kell utazniuk. Epp ellenkezéleg — tekintettel arra, hogy i. a
szallitasi koltségek visszatéritésének rendszere megkoveteli, hogy az egészségiigyi okokbodl utazé személyek a
legkozelebbi kikotdbe (Marseille) utazzanak, és hogy ii. a kezelést végzd elSirt kozpontok nagy tobbsége
Marseille-ben taldlhatd, amit a Corsica Ferries nem vitat — Franciaorszag nem kovetett el nyilvanvalé mérlegelési
hibat, amikor dgy itélte meg, hogy az utasok kifejezett igénye, hogy a szdmukra el8irt kezelési kdzpontokhoz
legkozelebb esd kontinentdlis kikot6be kivannak utazni.

Harmadszor, a Corsica Ferries gy véli, hogy a valamely marseille-i egészségiigyi kozpontba Toulonon keresztiil
torténd utazds nem jelent korldtozdst az egészségiigyi okokbdl utazé személyek szamadra, mivel a két vdros
kozotti tavolsdg személyautoval csupdn 45 perc ((418) preambulumbekezdés). A Bizottsdg e tekintetben a (850)
preambulumbekezdésre hivatkozik. Mindenesetre a Corsica Ferries tévesen feltételezi, hogy i. az egészségiigyi
okokbdl utazé személyek mindegyike gépjarmiivel utazik, holott ez nem feltétleniil van igy, és hogy ii. a 12 6rds
hajéutat kovetSen problémamentesen tudnak utazni a touloni kikot6bsl a marseille-i kezel6kozpontokba (a
francia hatésagok helyesen ramutatnak) ((644) preambulumbekezdés). A Corsica Ferries feltételezései tehdt a jelek
szerint spekulativak az egészségiigyi okokbdl utazd személyek esetében, akik egészségi dllapotuktdl vagy
onallosiguk mértékétdl fuggSen specidlis helyzetben lehetnek.

<) A korzikai kik6t6k foldrajzi helyettesithetségének hidnyardl

A Bizottsdg megjegyzi, hogy a korzikai induldsi/érkezési kikotSknek az utasok éltali kivalasztdsat illetGen a francia
hatésagok nem végezték el a korzikai kikotSk foldrajzi helyettesithetGségének konkrét elemzését a felhasznalok
szempontjabol.

A francia hat6sdgok éltal a hivatalos vizsgélati eljards sordn benydjtott, illetve az intézkedések nyujtdsakor
rendelkezésiikre 4ll6 informdciok (4.1.3. szakasz) alapjan azonban a Bizottsdg megjegyzi, hogy a jelen iigyben ez
a mulasztds nem befolydsolta a francia hatdsagok dltal a kozszolgaltatds irdnti igény fenndlldsra vonatkozdan
végzett vizsgalatot.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj

131/173



HU HL L, 2025.12.30.

(855) A (783)—(790) preambulumbekezdésben kifejtett okok miatt a Bizottsdg agy véli, hogy Propriano kikotdje nem
helyettesithetd Ajaccio és Porto-Vecchio kikotdjével.

(856) A Bizottsdg azt is megjegyzi, hogy a tdvolsigok és az eljutdsi id6k lényegesen nagyobbak, illetve hosszabbak a
tobbi korzikai kikot8 kozott ((36)—(37) preambulumbekezdés), figyelembe véve kiilondsen a (16)—(18)
preambulumbekezdésben ismertetett jellemzdket. Ez a viszony 4ll fenn a két észak-korzikai kikots (Lile-Rousse és
Bastia), illetve a harom dél-korzikai kikot§ kozott (Porto-Vecchio, Propriano és Ajaccio), valamint Ajaccio és
Porto-Vecchio kozott. Az e helyszinek kozotti tdvolsdg messze meghaladja a 100 km-t, az eljutdsi id6 pedig az
egy orat, fiiggetleniil az igénybe vett kozlekedési eszkoztsl. A Bastia és Lile-Rousse kozotti tavolsdgot illetSen
megjegyzendd, hogy bar csak 70 km, az utazds autdval legaldbb mdsfél 6rat, tomegkozlekedéssel pedig 1 dra 45
percet vesz igénybe. A Bizottsig megjegyzi tovdbbd, hogy — amint arra a Korzikai Kereskedelmi és Iparkamara
ramutatott ((39) és (125) preambulumbekezdés) — a bastiai kikotSben kiilonosen nagy torléddsok alakulnak ki,
ami szintén hozzdjarulhat ahhoz, hogy a két kik6t6 nem helyettesithet§ egymdssal.

(857)  Ezért az e kikotSk kozotti helyettesithetdséget elvben ki kell zrni, anndl is inkdbb, mert az egészségiigyi okokbdl
utazd személyek kiilonosen érzékenyek a megtett tdvolsigokra, és nem csupdn az egészségiigyi okokbdl torténd
utazds kapcsdn felmeriil§ szallitdsi koltségek visszatéritésének rendszere miatt, hanem azért is, mert az egészségi
allapotuk vagy az 6nallésaguk szintje okdn specilis és sériilékeny helyzetben lehetnek, ami arra késztetheti Sket,
hogy az utazdsi id§ és koltségek korldtozdsa érdekében az otthonukhoz legkozelebb es§ korzikai kikotSket
részesitsék el6nyben.

(858)  E megfontoldsok nem utalnak nyilvanvalé mérlegelési hibara. Megjegyzend§ az is, hogy az érdekelt felek ezzel
kapcsolatban nem nyjtottak be észrevételeket.

(859)  Kovetkezésképpen a francia hat6ésdgok nem kovettek el nyilvanvalé mérlegelési hibdt, amikor tgy itélték meg,
hogy az egészségiigyi okokbdl utazé személyek szempontjabdl a korzikai kikotSk egyike sem helyettesithetd.

d) Az egészségligyi okokbol utazé személyek dltal timasztott mindségi keresletre vonatkozo kovetkeztetések

(860) A francia hatésdgok dltal benytjtott bizonyitékok oOsszességébdl kittinik, hogy nyilvinvalé mérlegelési hiba
elkovetése nélkiil tudtdk azonositani a marseille-i kikot6 és az egyes korzikai kikot6k kozott tengeri tton
egészségiigyi okokbdl utazé személyek dltal tdmasztott minGségi keresletet.

7.3.2.1.2.1.2. Az egészségiigyi okokbol utazd személyek éltal timasztott mennyiségi kereslet

(861) A francia hat6sdgok a mennyiségi keresletet becsléséhez mind a muiltbeli adatokat, mind pedig a 2023 és 2030
kozotti idGszakra eldre jelzett adatokat figyelembe vették.

(862) Az egészségiigyi okokbdl utazd személyek dltal a mdltban tdmasztott igények szdmszerdsitését a francia
hatésagok harom lépésben végezték el.

(863)  El6szor: rekonstrudltdk azoknak a Korzikdn él6 betegeknek a teljes éves szamat, akik 2016 és 2019 kozott a
kontinentélis teriiletre utaztak, hogy olyan kezelésben részesiiljenek, amely Korzikin nem volt elérhets. Mivel e
forgalomra nézve nem érhet8k el kozvetlen adatok, a Gecodia-jelentés hozzavetSlegesen rekonstrudlta azt a
kormdnyzati egészségiigyi szolgdlatok altal szolgaltatott nyilvinos adatok alapjan ((154) preambulumbekezdés).
A Bizottsig e tekintetben megjegyzi, hogy ez a rekonstrukcié konkrét adatokon alapult, tovdbbd hogy a francia
hat6sdgok koriiltekintd és észszert feltételezésekkel éltek.

(864) Az dtlagos éves kereslet az egészségiigyi okokbdl utazéd személyek kisérdi dltal tdmasztott keresletet is magdban
foglalja. A Bizottsdg megjegyzi, hogy ez a becslés dsszhangban van a francia hatésdgok dltal a tdrsadalombiz-
tositasi szervektdl gytijtott adatokkal ((155) preambulumbekezdés). A Corsica Ferries tehdt nem éllithatja, hogy a
kiséré személyek szamat a francia hatésagok ne objektiv adatok alapjan becsiilték volna meg ((429) preambulum-
bekezdés). Ezenkiviil Franciaorszdg feltételezése, miszerint 19 évesnél fiatalabb és a 75 évesnél idGsebb
személyeket rendszeresen kisérik — a Corsica Ferries allitdsdval ellentétben — nem nyilvanvaléan Osszeegyeztet-
hetetlen a kisér§ személyek széllitdsi koltségeinek visszatéritését szabdlyozé jogszabdlyi rendszerrel ((430)
preambulumbekezdés) (**2).

(*?) Amint azt a CSS-nek a Corsica Ferries dltal idézett R. 322-10-7. cikke kimondja, ,a biztositott személyt vagy kedvezményezettet kiséré
személynél jelentkezd tomegkozlekedési koltséget akkor fedezik, ha a biztositott személy vagy kedvezményezett tizenhat évesnél
fiatalabb vagy ha allapota szitkségessé teszi a harmadik személy éltal nydjtott segitséget.” Ilyen koriilmények kozott nem nyilvanval6
mérlegelési hiba azzal szdmolni, hogy a 75 évesnél idGsebb vagy a 19 évesnél fiatalabb személyeket rendszeresen kisérik, mivel e két
korcsoport az utazas sordn kiilonosen nagy valoszintiséggel részesiil harmadik személy altal nydjtott segitségben.
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(865)

(866)

(867)

(868)

(869)

(870)

(871)

A madsodik lépésben a francia hatésagok megbecsiilték azoknak az egészségiigyi okokbdl utazé személyeknek a
szamat, akik hajoval keltek at a kontinentdlis tertiletre. Ennek sordn a francia hat6sdgok két megkozelitéssel éltek.
Az elsé megkozelités keretében empirikusan megéllapitottdk az egészségiigyi okokbdl utazd, tengeri széllitdst
igénybe vevs személyek szdmadt annak a 15 237 el6zetes jovdhagyds irdnti kérelemnek az alapjdn, amelyet az
egészségiigyi okokbdl utazd személyek a tarsadalombiztositdsi szervekhez 2020-ban és 2021-ben nydjtottak be
egészségiigyi célii utazdsaik kapcesn. E 15 237 kérelem 4 %-a vonatkozott tengeri széllitdsra ((157) preambulum-
bekezdés). A masodik megkozelités keretében a francia hatdsigok a Korzika és Franciaorszdg kontinentdlis
teriilete kozott repiilével, egészségiigyi okokbdl utazd (és a CPAM adatai kozott szerepld) személyek szamat
(65000) kivontdk az egészségiigyi okokbdl utazd személyek teljes szamdbdl, igy megkaptdk azoknak az
egészségiigyi okokbol utazd személyeknek a szdmat, akik a tengeri utazds mellett dontéttek. Ezzel a modszerrel
az egészségiigyl okokbodl utazd személyek korében a hajéval utazok becsiilt ardnya 30 %-ra adddott ((158)
preambulumbekezdés). A francia hatsagok végiil gy dontottek, hogy osszeegyeztetik a két megkozelitést, és tigy
szdmoltak, hogy az egészségiigyi okokbdl utazd osszes személy (65000 f6) 10 %-a utazott hajéval ((159)
preambulumbekezdés).

A Corsica Ferries allitdsdval ellentétben ((431) preambulumbekezdés) a francia hatésigok végleges becslése nem
tartalmaz nyilvanvalé mérlegelési hibat. Mi tobb, a becslés két megkozelitésen alapul, amelyek mindegyike
relevins, valamint konkrét és megbizhaté adatokon alapul. Az egészségiigyi okokbdl utazé személyek becsiilt
szamaban megmutatkoz6 jelentds kiilonbség annak tudhaté be, hogy a francia hat6sdgok — észszertien eljarva —
dvatos megkozelitést alkalmazhattak, amikor az egészségiigyi okokbdl utazé és a tengeri kozlekedést valasztd
személyek szdmat az egészségiigyi okokbdl utazé személyek éves becsiilt teljes szimdnak 10 %-dban hataroztdk
meg, mely szint joval alatta marad a sz6ban forgd két médszer alkalmazdsdval megallapitott szdzalékos ardnyok
atlaganak (a 30 % és a 4 % atlagdnak, azaz a 17 %-nak). A Corsica Ferries észrevételeiben egydltaldn nem fejti ki,
hogy a francia hatésigok masodik megkozelitése (amelynek eredménye a 30 %-os becsiilt ardny) miért lett volna
helytelen vagy nem megfelel6. Amikor a Corsica Ferries azzal érvel, hogy a francia hatésigoknak az elsG
megkozelitésbsl ad6dd 4 %-os becsiilt értéket kellett volna alkalmazniuk, figyelmen kiviil hagyja a francia
hatésagok altal alkalmazott masodik megkozelitést (amely ugyanolyan észszerti, mint az els6), és tévesen
értelmezi a francia hatésdgok altal alkalmazott médszert.

Végezetiil, a francia hatsdgok az egészségiigyi okokbdl utazd személyek altal igénybe vett induldsi kikots
azonositdsahoz a korzikai kikotdk szerinti bontdsban feltiintetett keresletet az orvosi, sebészeti és sziilészeti
szolgéltatdsok szerint rendezték (csupdn ezek a nyilvanos adatok dlltak a francia hatdsdgok rendelkezésére) ((160)
preambulumbekezdés). A Bizottsdg megjegyzi tovabbd, hogy ezek az adatok az utasok kiilonbozg korzikai
kikotsk kozotti maltbeli megoszldsat tikrozik (11. tbldzat). A francia hatésigok a kontinentélis kikoténkénti
felosztasban megadott keresletet azoknak az adatoknak az alapjan is felbontottdk, amelyeket a CPAM-ektd]
gytijtottek, melyek pontosabb megyei bontdsti (Bouches-du-Rhéne, Var, Alpes-Maritimes), és ennek koszonhetGen
pontosabb kikotS szerinti bontdst adatokat biztositottak. E becslések észszertiek, és nem tartalmaznak
nyilvanval6 mérlegelés hibat.

A jovébeli keresletet illetGen a francia hatdsdgok azzal a feltételezéssel éltek, hogy a kereslet a 2023-2030-as
idszakban 2019-es értékhez képest stabil marad. Ez az értékelés, amely figyelembe veszi mind a korzikai
népesség eloregedését (és igy az egészségiigyi okokbdl torténd utazdsok szdmdanak novekedését), mind pedig a
Korzikdn igénybe vehet§ egészségiigyi ellatds béviilését (és igy az egészségiigyi okokbdl torténd utazasok
szdménak csokkenését), nem tartalmaz nyilvinvalé mérlegelési hibdt, mivel e két egymdsnak ellentmondé
feltevést itkozteti, és igy semlegesiti. Az érdekelt felek ezzel kapcsolatban nem nyujtottak be észrevételeket.

A fentiek alapjan a Bizottsdg gy véli, hogy a francia hatdsdgok az egészségiigyi okokbdl utazd személyek éltal
tdmasztott kereslet szdmszertsitése sordn nem kovettek el nyilvdnvalé mérlegelési hibdt.

7.3.2.1.2.2. Piaci hidnyossdg fenndlldsa

7.3.2.1.2.2.1. A kozszolgéltatasi szerz6dés hidnyaban elérhetd piaci kindlat azonositdsa

A Bizottsdg e tekintetben a (815)—(825) preambulumbekezdésben kifejtett érvekre hivatkozik, amelyek az
egészségiigyi okokbdl utazé személyek altal timasztott kereslettel 6sszefiiggésben rendelkezésre ll6 piaci kindlat
azonositasara is érvényesek.

7.3.2.1.2.2.2. A piaci hidnyossdg elemzése

A Bizottsig mindenekel6tt megjegyzi, hogy a francia hatésdgok arra a kovetkeztetésre jutottak, hogy a propriandi
kikot és a marseille-i kikotd kozott teljes piaci hidnyossdg all fenn, mivel a Corsica Ferries nem kindlna
kereskedelmi szolgéltatdsokat Marseille és Propriano kozott.
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(872) A Bizottsag azt is megjegyzi, hogy a francia hatésigok a Corsica Ferries dltal Marseille és a mdsik négy korzikai
kikot8 kozott kindlt szolgdltatdst szoérvanyosnak tekintették, mivel a Corsica Ferries havonta csak hdrom
menettérti jaratot kindlt volna Lile-Rousse és Porto-Vecchio kozétt (szemben az el6irt heti hirom menettérti
jarattal), valamint hetente két menettérti jaratot Ajacciéba/Ajacciobdl és Bastidba/Bastidbol, holott a felhasznal6i
igények kielégitéséhez legaldbb 6t menettérti jaratra lenne szitkség.

(873) A Bizottsdg megjegyzi, hogy a francia hatdsdgok nem kovettek el nyilvanvalé hibdt a piaci hidnyossdgok elemzése
sordn, mivel megdllapitdst nyert, hogy a piaci kindlat nem volt elégséges annak a teljes keresletnek a kielégitéséhez,
amelyet a marseille-i kikot§ és az egyes korzikai kikot6k kozotti utazds irdnt tdmasztottak az egészségiigyi
okokbdl utazé személyek.

7.3.2.1.2.3. Kovetkeztetés az egészségiigyi okokbdl utazd személyeknek a Marseille és az egyes korzikai
kikotk kozotti szallitdsa irdnti kozszolgéltatdsi igény fenndllasardl

(874) A fentiek 6sszességébdl kittinik, hogy Franciaorszag helyesen azonositotta a Marseille és az egyes korzikai kikotsk
kozotti kozszolgéltatds irdnti igény fennalldsat, mivel a Franciaorszdg altal azonositott és szamszerdsitett szallitdsi
keresletet az azonositott piaci kindlat nem lenne képes kielégiteni.

7.3.2.1.3. A vontatott és a nem vontatott teherdru tengeri fuvarozds irdnt timasztott igény

(875)  Ebben az alszakaszban a Bizottsdg megvizsgdlja, hogy a vontatott és a nem vontatott teherdrunak a marseille-i
kikots és az egyes korzikai kikotSk kozotti tengeri fuvarozdsa irdnti igény i. megfelel-e az érintett felhaszndlok
altal tdmasztott keresletnek, amelyet a francia hatosagok kellGen bizonyitottak, és ii. amelyet a Franciaorszag éltal
e célbdl kidolgozott kozszolgaltatasi szerz6dés hidnydban nem lehetne a magankindlattal kielégiteni.

7.3.2.1.3.1. A felhasznaldi kereslet megléte

7.3.2.1.3.1.1.  Mindségi kereslet

1. A felhasznalok dltal tdimasztott mindségi kereslet megéllapitdsdhoz hasznalt alkalmas eszk6zokrdl

(876) A Bizottsdg megjegyzi, hogy a francia hatésagok tobbféle modon igyekeztek azonositani a vontatott és a nem
vontatott teherdru fuvarozdsat igénybe vevs felhaszndlok dltal timasztott keresletet.

(877)  ElBszor is, a francia hatdsdgok tobb nyilvanos konzultdciot is szerveztek, hogy informdciokat gyijtsenek a széban
forgé felhasznalok altal timasztott keresletr6l.

(878) Az els6 konzultcié — a felhasznaldkkal folytatott konzultdcié ((93) preambulumbekezdés) — keretében arra kérték
az arfuvarozasi szolgaltatdsokat igénybe vev$ valamennyi felhaszndldt, hogy valaszoljanak a Franciaorszag
kontinentdlis teriilete és Korzika kozotti szolgdltatdsok kapcsdn a tengeri szallitdsi szolgaltatdsok igénybevételére
vonatkozé kérd6ivre. E konzultdcié dltaldnos jellemzdit illetSen a Bizottsdg a (744) preambulumbekezdésben
ismertetett bizottsdgi elemzésre hivatkozik.

(879) A fuvarozok részére megkiildott kérd6iv koriilbelil 20 kérdést tartalmazott, amelyek célja annak felmérése volt,
hogy e felhaszndlok mennyire elégedettek a Korzika és a kontinentdlis teriilet kozotti szolgéltatdsokkal (a
marseille-i kik6t6 és az egyes korzikai kikotSk kozotti minden egyes tengeri titvonalra nézve), tovabbd hogy mik
lennének az igényeik azokkal kapcsolatban. A kérdéseknek a 3.4.3.1.1.1.1. szakaszban ismertetett részletei
mutatjdk, hogy a francia hatdsdgok e kérdésekkel informdciokat gydjthettek a felhasznalok profiljardl, valamint
utazdsi szokdsaikrdl és preferencidikrdl az induldsi és érkezési idSk, az utazasi igények, a kikotSkben vagy
hajokon rendelkezésre dll6 fér6helyek hidnya miatt felmeriilt nehézségek, a jératstirtiség és a felszdmitott viteldijak
tekintetében ((185) preambulumbekezdés). Ezenkiviil a kérdSiv tobb kérdést is tartalmazott a kontinentilis
teriileten taldlhaté kik6t6k egymadssal valé helyettesithetéségére vonatkozdan ((186) preambulumbekezdés).

(880) A (746) preambulumbekezdésben kifejtett okok miatt a Bizottsdg gy véli, hogy a kérdGiv kellGen nyitott volt
ahhoz, hogy a vélaszad6k kiilonboz§ dlldspontokat juttathassanak kifejezésre. A vélaszlehetSségek egyértelmdiek,
valdszertiek és valtozatosak voltak. A Corsica Ferries ezzel kapcsolatos észrevételei ((401) preambulumbekezdés)
ezért nem megalapozottak. Ugyanigy a felhaszndlokkal folytatott konzulticiét érint6 médszertani elfogultsagra
vonatkoz6 észrevételek sem meggy6zGek, a (747)-(749) preambulumbekezdésben kifejtett okok miatt.
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(881) A Bizottsag azonban megjegyzi, hogy a francia hatésdgok altal szervezett kapcsolédé konzulticiéban csak 6t
fuvaroz6 vett részt, igy az nem volt felhaszndlhat6 ((188) preambulumbekezdés).

(882) A francia hat6sdgok tehdt kozvetleniil (telefonon) konzultdltak koriilbeliil 20 tizemeltetGvel, melyek Gsszesitett
piaci részesedése a Korzika és Franciaorszdg kontinentdlis teriilete kozott zajlé arufuvarozds tekintetében
nagymértékben reprezentativ volt ((189) preambulumbekezdés). E konzultdcié keretében a francia hatésagok a
felhaszndlokat a marseille-i, a touloni és a nizzai kik6t6kbdl indulé valamennyi dtvonalon elérhetS tengeri
szallitasi szolgaltatdsok igénybevétele fel6l kérdezték, nem csak a marseille-i kik6t6bél kiinduld titvonal kapcsdn,
amint azt a felhaszndl6kkal folytatott konzultdcid keretében eredetileg tervezték ((189) preambulumbekezdés). Ez
a kozvetlen konzultdcié lehetdvé tette a francia hatsagok szamadra, hogy orvosoljdk az abbdl fakadd problémat,
hogy a felhasznalokkal folytatott konzultdci6 sordn nem érkezett be elegendd szdma kitoltott kérdéiv.

(883) A Corsica Ferries allitdséval ellentétben ((402) preambulumbekezdés) semmi nem indokolja azt, hogy a francia
hatdsagok altal alkalmazott modszert a feltett kérdések atlathatosdganak hidnya vagy a megkérdezett tizemeltetSk
kiléte miatt birdlat érje. ElGszor is, az atlathatosag dllitélagos hidnyat nem tdmasztja ald bizonyiték, tekintettel arra,
hogy a telefonbeszélgetés sordn alkalmazott kérd6iv megegyezett a felhasznalokkal folytatott konzultdcié sordn
hasznélt kérd6ivvel, amely nyilvanos és mindenki szdmara hozzaférhet8 volt. A Corsica Ferries tehdt tudomadssal
birhatott a kérdések tartalmarél. Mdsodszor, a megkérdezett iizemeltet8k azonositdsat illeten meg kell dllapitani,
hogy ez az informécié a jelek szerint nem relevans, mivel a megkérdezett iizemeltet8k a Korzika és a kontinentalis
teriilet kozotti teherforgalom jelents részét képviselték. Az a — nem bizonyitott — koriilmény, hogy egyes
tizemeltet6k a szerz8dd fél részvényesei voltak, semmiképpen nem indokolja, hogy ezeket az tizemeltetGket
kizérjék a nyilvdnos konzultdciébol, amennyiben tovdbbra is ugyanuigy veszik igénybe a tengeri drufuvarozdsi
szolgaltatdsokat, mint az Osszes tobbi felhaszndld, és ezért a nyilvanos konzulticié keretében szabadon
kifejezhetik igényeiket és preferencidikat.

(884) A mdsodik — a kikotSkkel folytatott — konzultacid keretében is arra kérték fel a kikot6i hatésdgokat, hogy nyujtsdk
be észrevételeiket a tengeri szolgaltatdsokkal kapcsolatban, azzal a céllal, hogy tdjékoztatdst nytjtsanak a francia
hatdsagok részére killonosen a tengeri szallitasi szolgéltatdsok terén fennall6 verseny szintjérél és a szoban forgd
kikotSk kapacitdsarol; ezek a kérdések a vontatott és a nem vontatott teherdru fuvarozdsat érintették ((192)—(195)
preambulumbekezdés). E konzultdcid jellemzdit illetGen a Bizottsdg a (752) preambulumbekezdésben ismertetett
bizottsdgi vizsgalatra hivatkozik.

(885)  Ebbdl kovetkezik, hogy a francia hatésigok az AGESZ-keretszabaly 14. pontjanak megfeleléen folytattak
nyilvdnos konzultdcidkat, amelyeknek koszonhetden figyelembe tudtik venni a felhaszndlok érdekeit.

(886) A francia hatdsigok megbiztak egy fiiggetlen gazdasdgi tandcsadd céget (a Gecodidt), hogy a nyilvinos
konzultdcidkkal parhuzamosan, illetve azokat kiegészitend§ allitsanak Ossze kiegészitd tanulmanyt a felhaszndl6i
keresletrdl ((90) preambulumbekezdés). A Bizottsag gy véli, hogy egy ilyen tanulmdny a (754) preambulumbe-
kezdésben kifejtett okok miatt alkalmas eszkoz a felhasznal6i kereslet azonositdsara.

(887)  Mindez azt mutatja, hogy Franciaorszdg tobb olyan eszkozre is hagyatkozott, amelyeket a Bizottsig az AGESZ-
keretszabdly 14. pontja értelmében alkalmasnak itél a szban forgd szolgaltatdsokat felhasznalé felek érdekeinek
figyelembevétele szempontjabol.

2. Franciaorszdg kovetkeztetései a mingségi felhaszndli keresletrsl

(888) A Bizottsdg az aldbbiakban megvizsgdlja Franciaorszdg kovetkeztetéseit i. a vontatott és a nem vontatott teherdru
kozotti kiilonbségtételrd], ii. a marseille-i kikot6nek a touloni és a nizzai kikotSvel val6 foldrajzi helyettesithe-
tGségérdl a nem vontatott teherdru fuvarozdsat igénybe vevd felhaszndl6k szempontjabdl, iii. a vontatott teherdru
fuvarozésat igénybe vevd felhaszndlok szempontjabdl, iv. a korzikai kikotk foldrajzi helyettesithetGségérél a
vontatott és a nem vontatott teherdru fuvarozasat igénybe vevé felhaszndl6k szempontjabol.

a) A vontatott és a nem vontatott teherdru kozotti killonbségtételrdl

(889) A Bizottsdg megjegyzi, hogy a francia hatésdgok elsGsorban a nem vontatott teherdru fuvarozasdhoz kapcsol6dé
kezelési és logisztikai korldtok miatt tesznek kiilonbséget a vontatott teherdru fuvarozdsa és a nem vontatott
teherdru fuvarozdsa kozott, mivel az el6bbi esetében erre szolgdl6 kikotdi berendezésekre és egy adott logisztikai
lancra van sziikség, az ut6bbi esetében pedig nem ((205)-(207) preambulumbekezdés). Ezek a megfontoldsok
észszerliek, és ezért nem tekinthetSk nyilvanval6an tévesnek. Arra is tekintettel vannak, hogy a vontatott teherdru
fuvarozdsa irdnti kereslet kapcsolodik azoknak a jarmtvezetSknek a szallitdsa iranti kereslet, akik a hajé fedélzetén
utasként kisérik tehergépjarmdiviiket.
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(890) A Bizottsdg azt is megjegyzi, hogy e kiilonbségtétel kapcsdn valamennyi kikotdi hatdsdg egyetért ((197)
preambulumbekezdés).

(891) A Bizottsdg ugyanakkor megjegyzi, hogy a Corsica Ferries az tizemeltetSkkel folytatott konzultdcié sordn adott
vélaszdban kifogdsolta ezt a kiilonbségtételt, mivel azt mesterségesnek taldlta ((236) preambulumbekezdés). A
Corsica Ferries konkrétabban tgy vélte, hogy a killonbségtétel nem a tarsasdgok dltal nydjtott kindlattél, hanem
az egyes fuvarozok méretétdl, felépitésétSl és dontéseitdl fiigg. Meg kell azonban dllapitani, hogy a francia
hatésigok éppen a Corsica Ferries altal szolgéltatott informdciok alapjan allapitottdk meg e kiilonbségtétel
fennalldsat ((889) preambulumbekezdés).

(892)  Ebbdl kovetkezik, hogy a francia hatésigok élhettek ezzel a kilonbségtétellel, anélkill, hogy nyilvanvald
mérlegelési hibat kovettek volna el.

(893)  Eszrevételeiben ((393) és (447)—(450) preambulumbekezdés) a Corsica Ferries megéllapitja, hogy a vontatott
teherdru fuvarozdsdn beliil killonbséget kell tenni a kisérével torténd, illetve a kisérd nélkil torténd fuvarozds
kozott. E kiilonbségtétel hidnyaban helyrehozhatatlan hiba dllna be a Korzikdra irdnyulé tengeri szolgaltatasokat
igénybe vevé jarmtivezetdk szimdnak becslése sordn. Allitdsai alitimasztdsdra a Corsica Ferries az els§ BRG-
tanulmdnyra hivatkozik.

(894) A Bizottsig ugyanakkor megjegyzi, hogy az els6 BRG-tanulmdny nem tartalmaz konkrét adatokat e
kiilonbségtétel fenndlldsardl. Ezen belil nem jeloli meg azt a modszert, amelyet a francia hatdsigok
alkalmazhatndnak annak érdekében, hogy kiilonbséget tegyenek a vontatott teherdru kisérével, illetve kisérd
nélkill torténd fuvarozdsa kozott. Az els6 BRG-tanulmdny a kisérével, illetve a kiséré nélkiil fuvarozott vontatott
teherdru becsiilt volumenére nézve sem tartalmaz szdmadatokat. Végezetiil, az els6 BRG-tanulmdny nem
hivatkozik mds olyan tanulmdnyra vagy vizsgédlatra, amely megdllapitotta volna e kilonbségtétel 1étezését. A
versenyhat6sdg véleményébdl példaul az kovetkezik, hogy kiilonbségtételre csak a vontatott és a nem vontatott
teherdru fuvarozdsa kozott keriil sor ().

(895)  Tehat konkrét bizonyitékok hidnydban az els¢ BRG-tanulmany kovetkeztetései alapjan nem lehet kimondani, hogy
a francia hatésagok nyilvanvalé mérlegelési hibat kovettek volna el. A Bizottsdg tovdbba ugy véli, hogy a Corsica
Ferriesnek lehetGsége volt arra, hogy konkrét bizonyitékokat szolgdltasson mind a felhaszndlokkal folytatott
konzultdcié sordn (szabadon adhat6 szoveges valaszok formdjiban), mind pedig az iizemeltetSkkel folytatott
konzultdcié sordn, hogy ezzel a francia hatosagok szdmadra egyértelmdisitse a vontatott teherdru kisérével, illetve
kisérs nélkiil torténd fuvarozdsa kozotti lehetséges killonbségtételt. A Corsica Ferries azonban ezt nem tette meg
((236) preambulumbekezdés).

b) A kontinentdlis teriileten taldlhaté kikotdk foldrajzi helyettesithet8ségérdl a nem vontatott teherdru tengeri
fuvarozdsdnak vonatkozdsiban

(896) A nem vontatott teherdru fuvarozdsa kapcsdn a francia hatésagok megéllapitottdk, hogy a marseille-i kikotd irdnt
kizérélagos kereslet ll fenn.

(897) A Bizottsdg megjegyzi, hogy ez a kovetkeztetés killondsen négy tényezén alapul: i. csak a marseille-i kik6ts
rendelkezik elegendd felszereléssel és kezelGteriilettel ahhoz, hogy nem vontatott teherdrut tudjon fogadni,
tekintettel arra, hogy az egyetlen alternativa (Toulon-Brégaillon) infrastruktirdja tilsdgosan korldtozott ahhoz,
hogy e forgalom egészét vagy akdr nem elhanyagolhaté részét fogadni tudja, ii. a felhaszndlokkal folytatott
konzultdcié egyértelmtien azt mutatja, hogy a marseille-i kikot6 és a tobbi kontinentdlis kikot§ nem
helyettesithet6k egymadssal, iii. a kontinentalis teriileten mtikod6 kiko6t6i hatdsigok tigy vélik, hogy a marseille-i
kikotS az egyetlen olyan kikotd, amely képes nagy 1éptékben kezelni ezt a forgalmat, iv. ha a nem vontatott
teherdru forgalma dtkertilne a marseille-i kikotdbdl a tobbi kontinentélis kikotdbe, az jelentSs tobbletkoltségekkel
és logisztikai korlatokkal jdrna, ami hatdssal lenne a nem vontatott teherdru dramldsira ((210)—(214)
preambulumbekezdés).

(898) A Bizottsdg véleménye szerint mindezen megfontoldsok azt mutatjdk, hogy a marseille-i kikotd, valamint a
touloni és nizzai kikot6k kozott nem &ll fenn foldrajzi helyettesithetéség a nem vontatott teherdru tenger
fuvarozasa tekintetében.

(*) A (20) preambulumbekezdésben emlitett versenyhatdsagi vélemény (295) bekezdése.
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A kikot6i hatdsagok altal szolgaltatott informaciokbdl kitfinik, hogy a marseille-i kikotd igen nagy kapacitdssal
rendelkezik ahhoz, hogy minden egyes korzikai kikotdbe irdnyulé fuvarozdst végezzen ((199) preambulum-
bekezdés). Ezzel szemben meg kell jegyezni, hogy a Toulon-Brégaillon termindl — jéllehet szintén képes ilyen
forgalom fogaddsira — korldtozottabb kapacitdssal rendelkezik, mivel csak egy kikotShelye van. A Bizottsdg
emlitést teszt tovdbbd a touloni kikotdi hatdsdg azon kijelentéseirdl, amelyek szerint e kikot8 vonzdskorzete csak
a kozvetlen kornyék terjed ki ((198) preambulumbekezdés). A felhaszndl6kkal folytatott konzultdcié azt mutatja,
hogy a marseille-i kik6t6 és a touloni kikoté nem helyettesithet6k egymadssal ((190) preambulumbekezdés).
Végezetill, a Bizottsdg felhivja a figyelmet arra, hogy a nem vontatott teherdru fuvarozdsinak logisztikai ldnca
killonlegesen épiil fel: rendszeresen elGfordul, hogy a fuvarozok egy napon beliil megteszik a menettérti utat a
kikots és logisztikai bazisaik kozott, mely utébbiak tobbsége Marseille-tSl északra és nyugatra taldlhaté ((206)
preambulumbekezdés). Ha e fuvarozok Toulont vélasztandk, az kétségteleniil jelentds tobbletkoltségekkel jarna a
szdmukra, melyeket nagy valdszintiséggel athdritandnak a korzikai végs6 fogyasztdkra. Ez pedig tovdbb
stlyosbitand azokat a gazdasdgi nehézségeket, amelyekkel a korzikai gazdasagi szereplSknek és fogyasztoknak a
térség szigetjellege miatt mar egyébként szembesiilniiik kell ((20)—(23) preambulumbekezdés).

A Bizottsdg megjegyzi, hogy ezt az érdekelt felek egyike sem vitatta.

A Bizottsdg ezért arra a kovetkeztetésre jut, hogy a francia hatdsigok nem kovettek el nyilvanvalé mérlegelési
hibat, amikor megéllapitottdk, hogy a nem vontatott teherdrunak az egyes korzikai kikot6k és a marseille-i kikots
kozotti tengeri fuvarozdsa irdnt kizdrolagos igény 4ll fenn.

) A kontinentélis teriileten taldlhat6 kikotSk foldrajzi helyettesithetGségér6l a vontatott teherdru tengeri
fuvarozdsanak vonatkozdsaban

A vontatott teherdru fuvarozdsa kapcsdn a francia hatésdgok megdllapitottdk, hogy a touloni kikots és a
marseille-i kikot§ részlegesen helyettesithet6k egymadssal. Ugy vélik, hogy a vontatott teherdru fuvarozasat
igénybe vevd felhaszndlok kozott vannak olyanok, akik a marseille-i kikot6hoz képest semmilyen alternativat
nem ltnak. A francia hatdsagok ezt a kovetkeztetést az alabbi tényezdkkel indokoljak.

Elgszor, a kikotSkkel folytatott konzultdcié feltdrta a touloni és a nizzai kikotSk kapacitdsbeli korldtait ((217)
preambulumbekezdés). A Bizottsdg ezzel kapcsolatban megjegyzi, hogy bar a hirom kontinentalis kik6tS képes
vontatott teherdru fogaddsdra, a touloni és a nizzai kikoti hatésdgok fenntartdsukat fejezték ki kapacitdsukkal
kapcsolatban ((199) preambulumbekezdés). A Vari Kereskedelmi és Iparkamara ezért rdmutat arra, hogy a
Toulon-Port de Commerce az egyetlen olyan termindl a touloni kikotében, amely képes a vontatott teheraru
rakomdny fogadasdra (**), és hogy ezen a termindlon mar most is jelentGsek a torléddsok (dtlagosan kozel 80 %)
egész évben (a helyi kozpolitikdkhoz kapcsoléddan), killondsen nydron (amikor a forgalom naponta mintegy 10
potkocsira korldtozodik). A nizzai kikotS a maga részérdl azt éllitja, hogy bar korldtozas nélkiil képes vontatott
teherdrut fogadni, az utasforgalom tovabbra is a legfébb prioritds.

A fentiekbdl egyértelmden kittinik, hogy a Vari Kereskedelmi és Iparkamara altal a francia hatosagokkal a kikotdi
konzultdcié sordn megosztott nyilatkozatok fényében a Corsica Ferries észrevételei a touloni kikotd torléddsmen-
tességérdl ((437) preambulumbekezdés) megalapozatlanok. Nem réhaté fel a francia hatésdgoknak, hogy ezen
informdciok alapjan elemezték a touloni és marseille-i kikotSk kozotti helyettesithetGség mértékét, kiilonosen
mivel a Vari Kereskedelmi és Iparkamara dltal szolgéltatott informéciok vildgosak és egyértelmtiek voltak.

Mindezekre tekintettel a jelen tigyben nem relevdns az a tény, hogy a touloni kik6t6 2014-ben a jelenlegi vontatott
teherdru tobb mint kétszeresének fogaddsdra volt alkalmas. Hasonloképpen irrelevans az, hogy a Corsica Ferries
felkérte a Vari Kereskedelmi és Iparkamardt arra, hogy ersitse meg ezt az informaciot, mivel az nem bizonyitja,
hogy a francia hatdsagok tévesen értelmezték volna a Vari Kereskedelmi és Iparkamara altal a kik6t6i konzultdcid
sordn adott valaszokat.

Mdsodszor, a francia hatésdgok a felhaszndlokkal folytatott konzulticié eredményeire timaszkodva fejtették ki a
részleges helyettesithet@ség fenndlldsdt ((218) preambulumbekezdés). Ezek az eredmények tehat azt mutatjdk,
hogy a vilaszadok nagyrészt elzdrkdznak att6l, hogy Osszehasonlitsdk a marseille-i és a touloni vagy nizzai
kikotSket ((190) és (191) preambulumbekezdés).

(**) A Brégaillon termindlok nem fogadnak utasokat, a Seyne-sur-Mer terminal pedig iidiil6hajok szdmdra van fenntartva.
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(907) A Corsica Ferries azonban vitatja az drufuvarozdst igénybe vevé felhaszndlokkal folytatott telefonos konzultdcid
soran kapott valaszok hitelességét, mivel a vdlaszad6k a Corsica Linea részvényesei voltak, és ezért e mindségiikre
tekintettel Osszeférhetetlenség allt fenn a felhaszndlokkal folytatott konzultdciot illetSen ((441) preambulum-
bekezdés). A Corsica Ferries hozzdteszi tovabbd, hogy a benytjtott vélaszok a bizonytalan reprezentativitasi
vélaszad6i mintdjdbol érkezd dltalanos és megalapozatlan dllitasok voltak ((440) preambulumbekezdés).

(908) A Bizottsidg mindenekel6tt megjegyzi, hogy a megkérdezett felhaszndldk a felhaszndlokkal folytatott konzultdcid
keretében vélaszoltak a nekik feltett kérdésekre. A Corsica Ferries nem vitatja a felhaszndlokkal folytatott
konzultdcié sorén feltett kérdések relevancidjat (*%). Nem lehet tehdt arra a megallapitdsra jutni, hogy — amint azt
a Corsica Ferries allitja — a valaszaddk ,altaldnos és megalapozatlan allitdsokat” fogalmaztak volna meg. Hozzd
kell tenni azt is, hogy a megkérdezett felhaszndlok mintdjarél nem allithat6, hogy ne lenne reprezentativ,
tekintettel az e felhasznélokhoz kothetd teherdru-volumenre ((189) preambulumbekezdés).

(909)  Ezenkivill a Bizottsdg szerint az a koriilmény, hogy a tengeri drufuvarozast igénybe vevé valamely felhaszndlé a
Corsica Linea részvényese, onmagdban nem zarhatja ki e felhasznalét az adott szdllitdsi szolgéltatdst igénybe vevd
felek igényeinek és preferencidinak meghatdrozdsira irdnyulé nyilvdnos konzultdciobdl. Az ilyen nyilvanos
konzultdciéban az adott szolgéltatds valamennyi felhaszndl6ja részt vehet. A jelen tigyben a Bizottsdg megjegyzi,
hogy a Franciaorszdg éltal szolgéltatott informdaciok alapjin egyes felhasznalok a Corsica Linea részvényesei
voltak (**%), mdsok pedig nem (*%).

(910) A Bizottsig megjegyzi tovdbbd, hogy a megkérdezett felhaszndlok — amellett, hogy a teherdru-volumen
tekintetében a {6 fuvarozok voltak — a Korzika és Franciaorszdg kontinentalis teriilete kozotti Osszes ttvonalat
igénybe vették, beleértve a Toulon/Nizza és a korzikai kikot6k kozotti titvonalakat is, amelyeken a Corsica Linea
nem aktiv. Ezenkivill a nyilvdnos konzulticié nem kizdr6lag a Corsica Linea dltal nydjtott drufuvarozdsi
szolgaltatasok igénybevételére vonatkozott, hanem a Korzika és Franciaorszdg kontinentélis része kozott miikods
valamennyi tengerhajézdsi izemeltetd dltal nydjtott szolgdltatdsokra. A Bizottsdg e tekintetben megjegyzi, hogy a
felhaszndlok igényei nem feltétleniil dllnak kapcsolatban a tengerhajozdsi tizemeltet6k érdekeivel: példdul a
megkérdezett felhaszndlok tobbsége olyan ro-ro szallitdsi szolgaltatds bevezetését tartotta kivdnatosnak, amely
jobban megfelelne sajdtos sziikségleteiknek, holott a Korzika és Franciaorszdg kontinentélis teriilete kozott
miikod6 hdrom szolgaltaté egyike sem tervez ilyen szolgiltatdst ((191) preambulumbekezdés). A Bizottsdg
megjegyzi, hogy a felhaszndlokkal folytatott konzultdcié mindenesetre egyike azon eszkozoknek, amelyeket a
francia hatdsdgok a touloni és marseille-i kikotk részleges helyettesithet@ségének igazoldsara hasznaltak a tengeri
drufuvarozds tekintetében.

(911)  Harmadszor, a francia hatésigok ramutatnak arra, hogy a vontatott teherdru fuvarozdsinak a marseille-i
kikot6tébdl a tobbi kontinentdlis kikotSbe torténd dthelyezése jelentds tobbletkoltségekkel jarna a vontatott
teherdru fuvarozdsdt igénybe vevé felek szdmadra, akiknek logisztikai bdzisai f6ként Marseille-t6l nyugatra és a
Rhone-folyosoban taldlhatok ((219) preambulumbekezdés).

(912) A Bizottsdg e tekintetben megjegyzi, hogy a francia hatésigok tobb bizonyitékot is benyujtottak annak
aldtdmasztdsara, hogy a logisztikai bazisok f6ként Marseille-t6]l nyugatra és a Rhone-folyoséban taldlhatok ((213)
preambulumbekezdés), ahonnan a marseille-i kikots fGszabdly szerint konnyebben hozzaférhetd, mint a tobbi
kontinentélis kikotS. A Corsica Linea ((544) preambulumbekezdés) és a La Méridionale ((593)-(595) preambulum-
bekezdés) dltal benyujtott elemzések, valamint a Corsica Ferries panasza ((433) preambulumbekezdés) szintén ezt
erGsitik meg. Ebbdl kovetkezik, hogy megalapozatlan a Corsica Ferries azon llitdsa, miszerint a francia hatésagok
egyaltalin nem szolgéltattak bizonyitékot dllitdsuk aldtdmasztdsdra ((442) preambulumbekezdés).

(913) A Bizottsdg azt is megjegyzi, hogy a francia hatésidgok konkrét bizonyitékokkal szolgdltak azokrdl a becsiilt
tobbletkoltségekrdl, amelyek akkor meriilnének fel, ha a fuvarozok nagy tomegben valasztandk a marseille-i
kikotd helyett a touloni kikotét. Ezt a szdmadatot kiilonosen a kozutakért felel§s nemzeti bizottsag dltal kozzétett
adatok alapjan allapitottdk meg. Az érdekelt felek is benyujtottak hasonlé adatokat, melyek mindegyike igazolta
ilyen tobbletkoltségek meglétét, bar a becslés a Corsica Ferries szerint a teljes termelési koltség 5 %-a ((443)
preambulumbekezdés), a Corsica Linea szerint pedig 11 %-a ((544) preambulumbekezdés). A La Méridionale tigy
véli, hogy gazdasagi szempontb6l nem lenne észszerd, ha azoknak a fuvarozéknak a tilnyomo tobbsége, akiknek
telephelye inkabb Marseille-hez van kozel, semmint Toulonhoz, inkdbb a touloni kikotét vélasztand, ami szintén
azt erGsiti meg, hogy tobbletkoltségek meriilnének fel ((595) és (596) preambulumbekezdés).

(*) A Corsica Ferries kritikdi arra vonatkoznak, hogy nem 4dlltak rendelkezésre a Toulonbdl és Nizzdbdl kiindulé ttvonalakra vonatkoz
kérdGivek.

(266) [ . ]
() Péld4ul [...].
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Bar a Corsica Ferries elismeri a kozati tobbletkoltségek fenndllasdt, azt éllitjia, hogy e tobbletkoltségeket
ellenstilyozza az, hogy a Corsica Ferries altal a touloni kikotében alkalmazott tengeri viteldij alacsonyabb, mint a
versenytarsai altal a marseille-i kikotSben alkalmazott viteldj ((443) preambulumbekezdés).

A Bizottsdg megjegyzi, hogy a mdsodik BRG-tanulmédny a Toulonban 2023-ban megfigyelt dtlagos fuvardijat
(32,40 EUR/liter) veszi alapul, ugyanakkor Marseille esetében 42,50 EUR/fm fuvardijjal szdmol, ami a
kozszolgaltatasi kotelezettségek 2019. évi rendszere keretében felszamithaté maximalis viteldij ((62) preambulum-
bekezdés). Ez az elemzés azonban t6bb okbdl is lathatdlag téves. ElGszor is, a tanulmany 202 3-as adatokon alapul,
amelyek a kozszolgéltatdsi szerzGdések odaitélését kovetSen keletkeztek. Mdsodszor, a tanulmény gyenge
paramétereken alapul: egyrészt a Corsica Ferries dltal a touloni kikotében ténylegesen alkalmazott piaci viteldijat,
mésrészt pedig a marseille-i kikot6ben a kozszolgdltatdsi kotelezettségek 2019. évi rendszere keretében
alkalmazandd, jogszabdlyban el6irt maximdlis viteldfjat hasonlitja Gssze. Ahhoz azonban, hogy az
osszehasonlitds relevans legyen, az elemzésnek mindkét kikot esetében a kozszolgéltatdsi kotelezettségek 2019.
évi rendszere keretében felszdmithaté maximdlis tengeri viteldijakon kell alapulnia, mivel azon hipotetikus
forgatékonyv szerint, amelyben nincsenek érvényben kozszolgéltatdsi szerzGdések, a tengerhajozasi tizemeltetGk
elérhetik ezt a felsS hatdrt. Végezetiil — amint azt a francia hatdsdgok megjegyzik ((650) preambulumbekezdés) —
az a tengeri viteldij, amelyet a masodik BRG-tanulmdny Toulonra nézve alkalmazott, nem foglalja magdban az
adokat és az anyagmozgatdsi koltségeket, tovabbd nem a felhasznalok éltal ténylegesen fizetett viteldij.

A Bizottsdg tehdt a Franciaorszdg és az Gsszes érdekelt fél dltal szolgaltatott adatok alapjan arra a kovetkeztetésre
jut, hogy a kozuti kozlekedés kapesdn tobbletkoltségeket jelentene, ha a vontatott teherdru fuvarozasat igénybe
vevS olyan felhaszndlok, akiknek logisztikai bézisai f6ként Marseille kikotGjében vagy a Rhone-folyoséban
talalhat6k, a touloni kikotét vennék igénybe. Nem bizonyitott, hogy ezeket a tobbletkoltségeket egyértelmiien
ellensilyoznd a Toulonban érvényesitett alacsonyabb tengeri viteldj. A francia hatésigok ezért arra a
kovetkeztetésre jutottak, hogy ez a tényezd valdszindleg korlitozza a marseille-i és touloni kikot6k kozotti
helyettesithet&ség mértékét.

A Bizottsdg azt is megjegyzi, hogy a touloni és a nizzai kikot6k vélaszaibdl kitdinik, hogy vonzaskorzetitk a
kornyékre korlatozddik, ezzel szemben a marseille-i kikotd nemzeti tigyfélkorrel rendelkezik, ami 6sszhangban
van a francia hatésigok kovetkeztetéseivel ((197), (198) és (219) preambulumbekezdés). A La Méridionale e
tekintetben tovabbi informdaciokkal szolgal ((593) preambulumbekezdés), melyek 6sszhangban dllnak a francia
hatdsagok kovetkeztetéseivel. A Corsica Ferries ezzel kapcsolatos észrevételeit ((442) preambulumbekezdés) ezért
el kell utasitani.

Végezetill: a Bizottsdg ezzel kapcsolatban megjegyzi, hogy a szigetjellegbdl ad6dé tobbletkoltségek korlatozasa a
korzikai végsS fogyasztok (uzletek, magdnszemélyek, véllalkozdsok stb.) érdekében dll, akik vagy amelyek
fuggnek az drufuvarozasi szolgéltatasoktdl és azok haszonélvezdi (vallalkozasok részére torténd arufuvarozds
stb.); e koltségekre egyértelmden hivatkoznak a korzikai megélhetési koltségeket vizsgdld tanulmanyok és
statisztikdk ((20)—(23) preambulumbekezdés). Azt is meg kell jegyezni, hogy Korzika jéval t6bb drut importl,
mint amennyit exportdl, ami azt mutatja, hogy fiigg a kontinentdlis teriilettél ((19) preambulumbekezdés). Ennek
kovetkeztében a Korzikdra importalt druk drdnak emelkedése még inkdbb érintheti a sziget gazdasdgat és lakosait.
A koziti szallitasbol adodo tobbletkoltségek tehdt még nagyobb hatdst gyakorolndnak a korzikai végsg fogyasztok
altal az drukért fizetend§ drakra.

Végezetiil, a francia hatésdgok figyelembe vették, hogy a marseille-i kikot6t kordbban érintd tartds drsokkok
hatdsdra sem terel6dott 4t jelentGs mértékben a forgalom a marseille-i kikotdbdl a touloni és a nizzai kikot6be
((220) preambulumbekezdés). Ez a pont jellemzden a két kikots kozotti helyettesithet6ség hidnydt mutatja, és azt
az érdekelt felek nem vitatjk.

A fentiek osszességébdl tehdt kittinik, hogy a francia hat6sdgok nem kovettek el nyilvanval6 hibét, amikor tgy
vélték, hogy a touloni és marseille-i kikotSk részben helyettesithetSk egymadssal a felhaszndlok szempontjabol, és
a vontatott teherdru fuvarozdsat igénybe vevs felhaszndlok konkrét keresletet tdmasztanak a marseille-i kikotd
irant.
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(921) A Corsica Ferries (433) és (434) preambulumbekezdésben foglalt észrevételei nem befolydsoljak ezt a
kovetkeztetést. A Corsica Ferries egydltalin nem bizonyitja, hogy a vontatott teherdrut fuvarozé jarmtvezetd
mennyiben azonos a gépkocsijdval utazé utas helyzetével. Ezenkivill az a tény, hogy a Corsica Ferries annyi
jarmtvezet6t széllit a marseille-i kikot6b6l, mint a touloni kikotébdl, nem kérdgjelezi meg azt, hogy a két kik6ts
kozott a vontatott teherdru fuvarozdsa tekintetében részleges helyettesithetGség all fenn, amint azt Franciaorszdg
elismerte. Franciaorszdg nem vitatja, hogy a touloni és marseille-i kikot6kon halad dt a Korzikdra fuvarozott
teherdru fele-fele, csupdn arra hivatkozik, hogy a vontatott teherdru fuvarozasit igénybe vevd felhasznalok a
logisztikai bazisukhoz legkozelebb esd kikotdket részesitik elényben, és ezért a marseille-i kik6t6hoz kozeli
logisztikai bazissal rendelkezd egyes felhaszndlok nem mérlegelik e kikotd alternativait.

d) A korzikai kikot6k foldrajzi helyettesithetGségér6l a vontatott és a nem vontatott teherdru tengeri
fuvarozdsdnak vonatkozdsaban

(922) A Bizottsdg megjegyzi, hogy a korzikai induldsi/érkezési kikotSknek a vontatott és a nem vontatott teherdru
fuvarozdsat igénybe vevs felhasznalok dltali kivalasztdsdt illetden a francia hatésdgok nem végezték el a korzikai
kikotdk foldrajzi helyettesithetGségének konkrét elemzését e felhasznalok szempontjabol.

(923) A francia hatésdgok dltal a hivatalos vizsgdlat sordn benydjtott, illetve az intézkedések nyujtasakor
rendelkezésiikre all6 informaciok alapjan azonban a Bizottsdg megjegyzi, hogy a jelen tigyben ez a mulasztas
nem befolydsolta a francia hat6sdgok dltal a kozszolgdltatds irdnti igény fenndlldsira vonatkozdan végzett
vizsgdlatot.

(924)  Eldszor is, a Bizottsdg felhivja a figyelmet az egyes korzikai kikoték kozotti tavolsdgokra és eljutdsi id6kre, amelyek
elvben jellemzden kizdrjdk a foldrajzi helyettesithet@séget. A Bizottsdg e tekintetben a (36), (774), (785) és (856)
preambulumbekezdésre hivatkozik.

(925)  Mdsodszor, a Bizottsdg azt is megjegyzi, hogy valamennyi korzikai kikotSre jellemzdk a nagy foku torléddsok,
amint arrdl a Korzikai Kereskedelmi és Iparkamara is beszdmol ((201) preambulumbekezdés). A Korzikai
Kereskedelmi és Iparkamara felhivja a figyelmet kiilonosen Bastia, Ajaccio és Porto-Vecchio kikot8inek helyzetére,
ahol a kapacitds eléri a telitettségi pontot, illetve stlyos torléddsok alakulnak ki. Ezek a hdtrdnyok novelik a
rakpartokon hdtrahagyott druk mennyiségét, befolydsoljdk a nehéz tehergépjarmivek kozlekedésének
koriilményeit, és a tengeri drufuvarozasi szolgéltatast igénybe vevd felek kdrara késedelmes szdllitishoz vezetnek
((208) preambulumbekezdés). Franciaorszdg tehdt joggal dllithatja, hogy ezek a nehézségek korldtozhatjdk a
forgalom egyik vagy mdsik kikotébe (kiilonosen Bastia, Ajaccio és Porto-Vecchio kikotSibe) torténd dthelyezését,
és mind a szolgdltatds igénybevevéi, mind pedig a hatésdgok szempontjabdl szitkségessé tehetik a tengeri
drufuvarozdsi forgalomnak a kiilonb6z6 korzikai kikoték kozotti elosztdsat.

(926)  Harmadszor, a Bizottsdg megjegyzi, hogy a korzikai kozti infrastruktirara jellemzd nagy tdvolsdgok, kozlekedési
feltételek és sajatossagok ((16)—(19) preambulumbekezdés) szintén megnovelik a kozati szallitdsi koltségeket a
tengeri drufuvarozast igénybe vevé felhasznalok szdmara, aminek hatdsara viszont a korzikai maganszemélyek és
szakemberek dltal viselt behozatali koltségek emelkedhetnek meg. A Bizottsdg megjegyzi tovdbbd, hogy a
felhasznalok és a korzikai lakosok érdeke, hogy Korzikdn korldtozzdk a nehéz tehergépjarmiivek kozlekedését,
killonosen a balesetek magas kockdzata és a szigetjelleggel jér6 korldtozottsdgok miatt.

(927)  Mindezen okok miatt a Bizottsdg tgy véli, hogy nem tekinthetd nyilvinvalé tévedésnek az a meglitds, hogy a
korzikai kikot6k a tengeri drufuvarozdst igénybe vevd felhasznalok szempontjdbdl nem helyettesithetSk
egymadssal. Ezt az érdekelt felek egyike sem vitatta.

7.3.2.1.3.1.2.  Mennyiségi kereslet

(928)  Eldszor is, a touloni és marseille-i kikotSk részleges helyettesithetGségének szdmszerdsitését illetGen a Bizottsdg
hangstlyozza, hogy az eljards meginditdsardl sz6l6 hatdrozataban kétségeit fejezte ki a forrasokkal kapcsolatban,
melyeket a francia hatésdgok annak megallapitdsa sordn haszndltak fel, hogy a touloni kik6t6t nem tartjék a
marseille-i kikotS helyettesitésére alkalmasnak azok a felhasznalok, aki a vontatott teherdrunak a marseille-i
kikots és a korzikai kikotSk kozotti fuvarozasa tekintetében hagyomdnyosan a volumen 80 %-dt képviselték. A
Bizottsdg felkérte Franciaorszagot és az érdekelt feleket, hogy tegyék meg az ezzel kapcsolatos észrevételeiket.
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Eszrevételeikben a francia hatésigok harom elemzést nytjtottak be, amelyek jellemzGen megerdsitik a marseille-i
kikots és a touloni kikotd egymadssal vald, keresleti oldali helyettesithetéségének szintjére vonatkozé eredeti
becslésiiket ((337)—(346) preambulumbekezdés). Az észrevételeket benytijté valamennyi érdekelt fél vélaszolt erre
a pontra is ((444), (445), (543), (591)—(596) preambulumbekezdés).

— a francia hatésdgok els6 elemzése a fuvarozok székhelyének, raktdrainak és logisztikai bazisainak
elhelyezkedésére vonatkoz6 adatokon alapult. Franciaorszdg szerint a marseille-i kikotS kozvetlen
kozelsége indokolja, hogy a fuvarozok elényben részesitik a marseille-i kik6t6t. 2018 és 2021 kozott a
Marseille és Korzika kozott fuvarozott Gsszes vontatott teherdru 80 %-a Marseille kozelében taldlhato
fuvarozoktél szdrmazott. Franciaorszdg véleménye szerint ez azt mutatja, hogy a két kikotd kozotti
helyettesithetéség korldtozott, mintegy 20 %-os mértékd,

— a maésodik elemzés a Corsica Linea és a La Méridionale nagy szdmu iigyfele logisztikai bazisainak
elhelyezkedését vizsgalta. Ebbdl az elemzésbdl kittinik, hogy a Corsica Linea éltal fuvarozott vontatott
teherdru volumenének 83 %-a, illetve a La Méridionale 4ltal fuvarozott vontatott teherdru volumenének 88
%-a kothetd egy, a marseille-i kikot6hoz kozeli logisztikai bazishoz. Ez az elemzés tehdt megerdsiti az elsG
elemzés eredményeit,

—  a harmadik elemzés részletes adatokat kozolt szdmos olyan fuvarozérdl, amelyek kordbban mér igénybe
vették e két kikotdt vontatott teherdru tengeri fuvarozdsit, feltiintetve minden egyes fuvarozé esetében a
logisztikai bézis és a marseille-i, illetve touloni kik6t6 kozotti tdvolsigot, valamint (folydméterben) azt,
hogy a 2017-2019-ben és 2021-ben a Marseille-en és/vagy Toulonon keresztiil fuvarozott vontatott
teherdru hogyan oszlott meg.

A Bizottsdg megjegyzi, hogy az elsg két elemzés fokuszaban kizdrolag a vontatott teherdru Marseille és Korzika
kozotti kordbbi fuvarozdsa dll. Ezek az elemzések a vontatott teherdru marseille-i kikotSben torténd
fuvarozdsdnak vizsgélatdra szoritkoznak, de nem tdmasztjdk ald azt a kovetkeztetést, miszerint a marseille-i
kikot6hoz legkozelebb elhelyezkeds bazissal rendelkezd fuvarozok csak a marseille-i kikotdt vennék igénybe, a
touloni kikot6t nem. Azzal a feltételezéssel élnek, hogy ha egy fuvarozd székhelye, raktdrai vagy logisztikai
bazisai Marseille kozelében helyezkednek el, akkor az a fuvarozé mindenképpen a marseille-i kikotét veszi
igénybe, de a kikot6 tényleges hasznalatdt nem vizsgdljdk, holott a francia hatdsigoknak éppen ezt kell
bizonyitaniuk. Kovetkezésképpen a Bizottsdg tigy véli, hogy e két elemzés nem bizonyitja azt az dllitdst, miszerint
a vontatott teherdru fuvarozdsa tekintetében Marseille és Toulon 80 %-os mértékben ,nem helyettesithet6k”
egymadssal.

Ugyanakkor figyelembe vehet§ a harmadik elemzés, amely azt mutatja, hogy e két kikotst ténylegesen hogyan
vették igénybe a fuvarozok. A Bizottsdg tovabbd tigy véli, hogy a szdban forgd elemzésben bemutatott adatok
kelléen reprezentativak, mivel a 2017-2019-es és 2021-es idészakra vonatkozdan a Korzika, valamint a
marseille-i kikotd és a touloni kikots kozott fuvarozott vontatott teherdru volumenének mintegy 65 %-dt fedik le
((341) preambulumbekezdés).

A Bizottsdg ennek az elemzésnek az alapjan megjegyzi, hogy a fuvarozék tobbsége valdjdban csak a logisztikai
bazisdhoz legkozelebb esé kikotSt veszi igénybe, amint az a (344) preambulumbekezdésben szerepel.
Konkrétabban: az elemzésbdl kittinik, hogy a vontatott teherdrunak a Marseille-hez kozeli logisztikai bazisrdl
kiindulé (folyéméterben feltiintetett) volumenének mintegy 79 %-a kizarélag Marseille kikotdjén haladt 4t, vagy
ott haladt volna 4t, ha nem élltak volna fenn kapacitasbeli korldtok. A Bizottsag ezért gy véli, hogy a jelek szerint
nem tekinthet8 nyilvanvaldan tévesnek a francia hatdsigok feltételezése, mellyel a vontatott teherdru fuvarozasa
iranti kereslet értékelése sordn éltek, miszerint a multbeli kereslet 80 %-a Marseille-re koncentrdlédik, és az

érintettek Toulont nem tekintik alternativdnak.

Ezért a Bizottsdg kénytelen elutasitani a Corsica Ferries azon 4llitasat ((444) preambulumbekezdés), amely szerint
nem objektiv és ellendrizhetd adatokon alapul az a helyettesithetéségi rata, amelyet a francia hatésigok a
vontatott teherdru fuvarozdsa tekintetében alkalmaztak, és ezért azt el kell utasitani. Mindenesetre ezt az allitdst
semmilyen relevins mennyiségi elemzés nem tdmasztja ald. Ezenkiviil — a Corsica Ferries dltal kozoltekkel ((445)
preambulumbekezdés) ellentétben — sem a Bizottsigot, sem a francia hatdsigokat nem kotik azok a
kovetkeztetések, amelyeket a CdC vont le kordbban a széban forgd kikotSknek a vontatott teherdru fuvarozdsa
terén fenndlld helyettesithetdségérdl, amennyiben a francia hatésagok objektiv és ellendrizhetS adatok alapjan
bizonyitani tudjadk, hogy a kozszolgdltatisi szerz8dések értékelésének alapjdul szolgdlé feltételezések
megalapozottak, mely feltétel a jelen tigyben teljesil.
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(934)  Madsodszor, a vontatott és a nem vontatott teherdru fuvarozdsa irdnti kereslet értékelését illetGen a Bizottsdg
mindenekel6tt megjegyzi, hogy a Marseille és Korzika kozotti tengeri drufuvarozds irdnti varhaté kereslet
becslésének alapjéul szolgdlé multbeli adatok felhasznaldsa érvényes megkozelités ((223) és (228) preambulum-
bekezdés). A francia hatdsigok tehdt egy tizéves idGszakra (2010-2019) vonatkozé mdltbeli adatokra
tdmaszkodtak a 2030-ig tarté idGszakra vrhaté jovSbeli keresleti tendencidk becslése sordn.

(935) A francia hatésagok éltal vélasztott paraméterek tehdt nem tartalmaznak nyilvanvalé mérlegelési hibat.

(936)  Harmadszor, a vontatott teherdru fuvarozdsihoz kapcsoléddan a jarmiivezetSi kereslet értékelését illetGen a
Bizottsdg megjegyzi, hogy Franciaorszdg megitélése szerint a jarmiivezetSk dltal tdmasztott kereslet ardnyos a
fuvarozott vontatott teherdru volumenével. Franciaorszdg a 2023 és 2030 kozotti jovébeli keresletet a 2018
és 2021 kozotti széllitmanyokra jellemzd jarmivezetS/fm ardny alapjan szdmitotta ki ((230) preambulum-
bekezdés).

(937) A Corsica Ferries éllitasaval ellentétben ((446)—(454) preambulumbekezdés) ennek a konkrét, torténeti és objektiv
adatokon alapulé megkozelitésnek a kapcsdn nem all fenn nyilvanvalé mérlegelési hiba.

(938)  El@szor is, a francia hatdsigoknak a (894) és a (895) preambulumbekezdésben kifejtett okok miatt nem kellett
kiilonbséget tenniiik a vontatott teherdru kisérével, illetve kiséré nélkiil torténd fuvarozasa kozott.

(939) Miésodszor, a francia hatésigok a 2023 és 2030 kozotti kereslet becsléséhez nem a 2030-ban virhat6
fuvarozdsokra jellemzd jarmivezetS/fm ardnyt vették figyelembe, hanem 2018 és 2021 kozotti idGszakban
megfigyelt jirmtvezet§/dtlagos fm ardnyt, valamint a vontatott teherdru fuvarozdsa irdnti jovGbeli keresletre
hagyatkoztak, amikor értékelték a jarmtivezetSk a 2023 és 2030 kozotti éves szdmdt.

(940) Harmadszor, a francia hatésagok dltal alkalmazott ardny nem volt téves, hanem két tizedesjegyre kerekitett
szamadat volt, szemben a Corsica Ferries ltal haszndlt hdrom tizedesjegyes ardnnyal. Mindazonéltal nem réhat6
fel Franciaorszagnak, hogy nyilvanval6 mérlegelési hibat kovetett volna el pusztin azzal, mert a széban forgd
ardnyt kerekitette. Mindenesetre a kereslet ebbdl ered§ tiilbecslése (11 % a Marseille-Ajaccio ttvonalon és 7 % a
Marseille-Bastia titvonalon) nem mutatja nyilvanval6 mérlegelési hiba jeleit.

(941)  Végezetiil: fel kell hivni a figyelmet arra, hogy az a 2,3 %-os novekedési rita, amelyet a francia hatésigok a
vontatott teherdru fuvarozdsa irdnt a 2019-t6l kezd6dg idGszakban és a 2023-2030-as id6szakban fenndlld
kereslet becslése sordn haszndltak, abbdl az dtlagos véltozdsbdl adddik, amely 2010 és 2019 kozott volt
megfigyelhet6 a marseille-i kikotd és a korzikai kikoték kozotti ot utvonal mindegyikén fuvarozott teheraru
névekedési rdtdjaban. Bar a francia hatdsdgok kiszamithattdk az egyes ttvonalakra jellemz8 kordbbi forgalom
névekedési ratdjat, meg kell jegyezni, hogy ez a lehetSség csak egy mddszer volt a sok koziil. A Corsica Ferries
nem fejti ki, hogy a francia hatésagok éltal alkalmazott mddszer miért lett volna nyilvanvaléan alkalmatlan az
egyes tengeri ttvonalakon jelentkez$ jovébeli kereslet kiszamitdsdra. A Corsica Ferries azt sem fejti ki, hogy
valamely alternativ médszer hogyan vezethetett volna eltér§ eredményhez.

(942) A Corsica Ferries nem dllithatja sem azt, hogy a 2,3 %-os novekedési rdta ne friss objektiv adatokon alapulna, sem
pedig azt, hogy a 2018 és 2023 kozotti maltbeli adatok éppen ellentétes tendencidt mutatndnak, vagyis a
forgalom csokkenését jeleznék. ElGszor is, a széban forgd 2,3 %-os ardny a 2010 és 2019 kozotti — vagyis a
Covid19-vildgjdrvany (2020-2021) és Oroszorszag Ukrajna elleni agresszids hdbortja (2022) el6tti - dtlagos éves
teherdruforgalom-novekedésbsl adédik. A francia hatésdgok dltal felhaszndlt adatok tehdt a Korzika és a
kontinentélis teriillet kozotti tengeri szllitasi piac szokdsos miikodésének legutdbbi idészakdra vonatkoznak.
Hozz4 kell tenni azt is, hogy ez az érv ellentmond a Corsica Ferries egy mésik észrevételének, miszerint a francia
hat6sdgoknak elemezniiik kellett volna a 2014. évi teherdru-forgalmi adatokat, vagyis a Corsica Linea piacra
lépését megel6z6 adatokat ((394) preambulumbekezdés). A Corsica Ferries az tizemeltetSkkel folytatott
konzultdcié soran benyujtott sajat valaszainak is ellentmond, melyek szerint a Corsica Ferries a 2023 és 2030
kozotti idGszakban a 2016 és 2019 kozotti idszakhoz képest jelentGsen nagyobb kapacitdst, valamint
a 2019-ben regisztralt teljes drufuvarozasi keresletnél is nagyobb kapacitast tervez kindlni, ami azt jelezte, hogy a
Corsica Ferries az elkovetkez§ évekre nézve a forgalom novekedését prognosztizalta (**%).

(***) Amint azt a 3. tdbldzat mutatja, a Korzika és a kontinentdlis teriilet kdzott zajlé teherforgalom volumene 2,2 milli6é fm volt. Amint azt
a 20. tabldzat feltiinteti, a Corsica Ferries 2023 és 2030 kozott (az intézkedések hidnydban) kozel 3,3 millié fm szdllitdsi kapacitdst
szandékozott kindlni a piacon, ami megerdsiti, hogy a véllalat a jelek szerint a forgalom névekedésére szamitott.
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7.3.2.1.3.2. Piaci hidnyossag fenndlldsa

7.3.2.1.3.2.1. A kozszolgéltatdsi szerz6dés hidnydban elérhetd piaci kindlat azonositdsa

A Bizottsag e tekintetben a (815)—-(825) preambulumbekezdésben kifejtett érvekre hivatkozik, amelyek a vontatott
és a nem vontatott teherdru fuvarozdsit igénybe vevs felhasznalok dltal tdmasztott kereslettel dsszefiiggésben
rendelkezésre ll6 piaci kindlat azonositdsara is érvényesek.

7.3.2.1.3.2.2. A piaci hidnyossdg elemzése

A Bizottsdg mindenekel6tt megjegyzi, hogy a francia hatésdgok arra a kovetkeztetésre jutottak, hogy a propriandi
kikot6 és a marseille-i kikotd kozott teljes piaci hidnyossdg all fenn, mivel a Corsica Ferries nem kindlna
kereskedelmi szolgaltatast ezen az ttvonalon.

A Bizottsag azt is megjegyzi, hogy a francia hatdsigok a Corsica Ferries altal Marseille és a masik négy korzikai
kikot8 kozott kindlt szolgdltatdst szoérvanyosnak tekintették, mivel a Corsica Ferries havonta csak hdrom
menettérti jaratot kindlt volna Lile-Rousse és Porto-Vecchio kozétt (szemben az eldirt heti hirom menettérti
jarattal), valamint hetente két menettérti jaratot Ajaccioba/Ajacciobol és Bastidba/Bastidb6l, holott a felhasznaléi

igények kielégitéséhez legalabb 6t menettérti jaratra lenne sziikség.

A Bizottsdg megjegyzi, hogy a francia hatsdgok nem kévettek el nyilvanvalé hibdt a piaci hidnyossigok elemzése
sordn, mivel megéllapitdst nyert, hogy a piaci kindlat nem elégséges annak a teljes keresletnek a kielégitéséhez,
amelyet a marseille-i kikot8 és az egyes korzikai kikotdk kozotti szdllitds irdnt tdimasztottak a vontatott és a nem
vontatott teherdru fuvarozasat igénybe vevé felhaszndlok.

7.3.2.1.3.3. Kovetkeztetés a vontatott és a nem vontatott teherdrunak a Marseille és az egyes korzikai kikotSk
kozotti fuvarozdsa kozszolgaltatdsi igény fennallasarol

A fentiek 6sszességébdl kitiinik, hogy Franciaorszdg helyesen jutott arra a kovetkeztetésre, hogy a vontatott és a
nem vontatott teherdrunak a Marseille és az egyes korzikai kik6tSk kozotti fuvarozdsdra kozszolgdltatdsi igény
van, mivel a Franciaorszdg dltal azonositott és szdmszertsitett fuvarozasi keresletet az azonositott piaci kinalat
nem lenne képes kielégiteni.

7.3.2.2. Az dllami beavatkozds ardnyossdga

Mivel a francia hatdsdgok nyilvanvalé mérlegelési hiba nélkiil igazoltdk az dllami beavatkozds szitkségességét a
Korzika és a francia kontinentalis teriilet kozotti tengeri kozlekedési kozszolgaltatas irdnt tdmasztott tobb valds
kereslet alapjn, a kovetkezdkben azt kell megvizsgélni, hogy e beavatkozds ardnyos-e a bels§ piac megfelels
muikodéséhez sziikséges alapvetd szabadsdgokra tekintettel.

7.3.2.2.1. A beavatkozdshoz alkalmazott jogi eszkoz ardnyossiga

A Bizottsdg megjegyzi, hogy a francia hatdsidgok szerint a kozszolgdltatdsi szerz8désen kiviil nem all a
rendelkezésiikre mas jogi eszkoz az dltaluk azonositott kozszolgaltatasi igények kielégitésére alkalmas szolgaltatas
biztositdsdra ((249)—(253) preambulumbekezdés). A francia hatsdgok konkrétabban azzal érvelnek, hogy a piaci
hidnyossdg mdr a kozszolgdltatasi kotelezettségek 2019. évi rendszerének kontextusaban is fenndllt, és hogy egy
ilyen rendszer nem bizonyulna elegendének a kozszolgaltatasi igények kielégitéséhez. Azzal is érvelnek, hogy a
kozszolgaltatdsi kotelezettségek 2019. évi rendszere korldtozza az eldirhatd kozszolgéltatdsi kotelezettségeket,
kiilonosen az induldsi és érkezési iddk tekintetében, holott azok az utasok ((112) preambulumbekezdés) és az
arufuvarozdst igénybe felhaszndlok dltal tdimasztott keresletre ((190) és (191) preambulumbekezdés) jellemzd
tényezdk.
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(950) A Bizottsdg ugy véli, hogy e megfontoldsok nem utalnak nyilvinval6 mérlegelési hibdra. Amint arra a francia
hatésagok helyesen ramutatnak, a Korzika és a kontinentdlis teriilet kozotti tengeri szallitdsi szolgaltatdsokra
vonatkozéan mdr létezik kozszolgdltatdsi kotelezettségi rendszer, tovabbd az iizemeltetSkkel folytatott
konzultdcié célja annak meghatdrozdsa volt, hogy a koézszolgaltatdsi kotelezettségek 2019. évi rendszerének
keretében a piac milyen kindlatot lenne kész nydjtani. Ez a kindlat azonban elégtelennek bizonyult, ami
szitkségessé tette egy olyan kiegészit6 rendszer elSirdsat, amely biztositja a kozszolgéltatds irdnti igények
kielégitéséhez elégséges szolgdltatdsokat (**°).

(951) A francia hatésigoknak tehdt nem volt mds vdlasztasuk, mint hogy megersitsék a kozszolgdltatdsi
kotelezettségek 2019. évi rendszerét azdltal, hogy napi tengeri dtkeléseket {rnak el§ Marseille, valamint az ajacciéi
és a bastiai kikots kozott, tovabba heti 4tkeléseket Lile-Rousse és Porto-Vecchio kikétsjébe, valamint heti egy
kotelezd jaratot biztositanak Propriano felé. Azonban ha a kozszolgéltatdsi kotelezettségek 2019. évi rendszere
keretében szigorubb feltételeket irtak volna el§ — jollehet ebben az Gsszefiiggésben a francia hatésdgok ekkorra
maér azonositottdk a piaci hidnyossdgot — akkor az iizemeltet6knek még nagyobb nehézséget okozott volna az,
hogy a Korzika és a kontinentdlis teriilet kozotti tengeri szdllitdsi szolgédltatdsok nydjtdsdra irdnyuld
szabadsagukat gyakoroljak, tekintettel arra, hogy a Marseille és a korzikai kik6t6k kozott szolgaltatdsokat nydjtani
kiviné tizemeltet6k mindegyikének meg kellett volna felelnie a kozszolgdltatdsi kotelezettségek 2019. évi
rendszerében eldirt szigoribb kévetelményeknek ahhoz, hogy ilyen szolgdltatdsokat nydjthassanak. A Bizottsdg
megjegyzi, hogy e koriilmények kozott a kozbeszerzési eljards dtjdn odaitélt szolgaltatdsnydjtdsra irdnyuld
kozbeszerzési szerz8dés alkalmazasa ezzel szemben kevésbé korldtozza a szolgéltatdsnyujtds szabadsdgat, mivel
val6szindGsithetSen enyhiti a kozszolgaltatdsi kotelezettségek 2019. évi rendszerében a szolgdltatokra rott
korlatozasokat és lehet6vé teszi a piaci versenyt.

(952) A Bizottsig megjegyzi tovdbbd, hogy a kozszolgéltatasi kotelezettségek 2019. évi rendszere keretében nem volt
lehet6ség rendelkezni az ellentételezésrdl, mivel az ellentételezés nem korldtozédhatott volna a Marseille és
Korzika kozotti dtvonalakra, hanem ki kellett volna terjeszteni a kontinentélis teriilet és Korzika kozotti
valamennyi dtvonalra, annak biztositdsa érdekében, hogy a kozszolgdltatdsi kotelezettségek 2019. évi rendszere
megkiilonboztetésmentes legyen (¥%). Ugyanakkor — amint arra a francia hatésigok rdmutatnak ((252)
preambulumbekezdés) — ez az opcié nem csupén jelentGs pénziigyi terhet rétt volna a hatdsigok koltségvetésére
(mikozben a tagdllamok koltségvetése nem korldtlan), hanem azt sem biztositotta volna, hogy az azonositott
kozszolgéltatdsi igények kielégitéséhez sziikséges szolgdltatdsnydjtisra ténylegesen sor keriil (). A
kozszolgaltatasi kotelezettségek rendszere kotelezettségeket 16 azokra az iizemeltetSkre, amelyek gy dontenek,
hogy szolgdltatdsokat nytjtanak, de a szolgdltatdsnyujtast magdt nem irja el6.

(953)  Ezenkivill azt is meg kell jegyezni, hogy a kabotdzsrél sz6l6 rendelet nem teszi lehet6vé, hogy a kozszolgdltatasi
kotelezettségek rendszere kotelezettségeket irjon el§ az induldsi és érkezési idSk tekintetében (¥2), holott ez a
kovetelmény az azonositott mindségi keresletbdl vezethetd le.

(954) Ebbdl kovetkezik, hogy a francia hatésigok a kiilonboz6 azonositott kozszolgdltatdsi igények kielégitése
érdekében kozszolgaltatasi szerz8dést kothettek. Az érdekelt felek ezzel kapcsolatban nem nydjtottak be
észrevételeket.

7.3.2.2.2. A kozszolgdltatds irdnti igény kielégitése érdekében meghatdrozott kozszolgdltatdsi
kotelezettségek ardnyossiga

(955)  Mivel a hatdsdgok alkalmazhattdk a kozszolgéltatdsi szerzGdéseket, az aldbbiakban azt kell megvizsgélni, hogy a
kozszolgdltatdsi szerz8désekben a Franciaorszdg éltal azonositott kozszolgaltatdsi igény kielégitése érdekében
el6irt kozszolgéltatasi kotelezettségek ardnyosak-e.

(956)  Eldszor, a Bizottsdg megjegyzi, hogy a francia hatésdgok szitkségesnek tartottdk, hogy kozszolgéltatdsi szerzGdést
kossenek az egészségiigyi okokbdl utazd személyek, a vontatott teherdru és a kisérd jarmiivezetSk tengeri
széllitdsdra (azon felhasznalok esetében, akik nem latjak Ggy, hogy a marseille-i kikot6nek lenne alternativdja),
valamint a nem vontatott teherdrunak a marseille-i kikotS és az egyes korzikai kikotSk kozotti tengeri
fuvarozdsdra. Ezenkiviil a Marseille-Propriano ttvonalat illetSen Franciaorszdg tgy véli, hogy a kozszolgéltatasi
szerzGdés hatdlydnak a tengeri személyszéllitdsra is ki kell terjednie ((255) preambulumbekezdés).

269’

Lésd ebben az értelemben: a Birdsdg 2001. februdr 20-i itélete, Analir, C-205/99, ECLLEU:C:2001:107, 66. pont.
7% Ugyanott, 38. pont.
Ugyanott, 65. pont.

?72) Lasd a kabotdzsrendeletrdl sz616 értelmezd kozlemény 5.3.1. szakaszat.
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A Bizottsag e tekintetben megjegyzi, hogy ezek a kotelezettségek szigortan a francia hatésdgok dltal azonositott
piaci hidnyossdgb6l vezethetdk le (3.4.3.2.2. és 3.4.2.2.2. szakasz). A kozszolgaltatasi szerz6dések célja tehat az
azonositott kozszolgaltatasi igényekre korlatozddik. Az érdekelt felek ezzel kapcsolatban nem nytjtottak be
észrevételeket.

Madsodszor, a francia hatésdgok kozszolgdltatasi kotelezettségként hatdroztdk meg a kozszolgdltatasi szerz8dések
hatalya ald tartoz egyes utvonalakon alkalmazandé érkezési és induldsi idSket. Ezek a kotelezettségek szintén
abbdl a keresletbSl vezethetSk le, amelyet a francia hatésdgok azonositottak mind a személyszallitds
vonatkozdsdban (ahol az utasok az §éjszakai dtkelést részesitik elnyben), mind pedig az &drufuvarozds
vonatkozdsdban (ahol korai korzikai kiszdllitdsra van sziikség, tovabbd a nap folyamdn olyan megélldsokra,
amelyek elegend6 id6t biztositanak arra, hogy a félpdtkocsi-vontatdk a kikotd és logisztikai bazisok/szallitdsi
pontok kozotti tavolsigot megtegyék). Ebbdl kovetkezik, hogy az induldsi és érkezési idére vonatkozd
kotelezettségek nem tinnek aranytalannak. Az érdekelt felek ezzel kapcsolatban nem nydjtottak be észrevételeket.

Harmadszor, a Bizottsdg megjegyzi, hogy a francia hatésdgok szdmos kozszolgiltatdsi kotelezettséget hatdroztak

meg a kozszolgiltatdsi szerz8dések keretében biztositandé jdratstrtiségre vonatkozdan ((257)-(261)
preambulumbekezdés).

El§szor: a Bizottsag megjegyzi, hogy a francia hatésdgok minimalisan kotelez$ éves jratstirtiségeket irtak eld.
Ezek célja, hogy az egész év sordn rendszeres, elégséges szolgdltatast nyujté jaratokat biztositson Korzika és a
marseille-i kikot§ kozott. A koncesszids jogosultak tehdt évente 365 menettérti jaratot kellett biztositaniuk a
Marseille-Ajaccio és Marseille-Bastia Gtvonalon, a mésik harom dtvonalon pedig 156 menettérti jaratot.

A Bizottsdg megjegyzi, hogy ezek a jaratstiriségek megfelelnek az azonositott kozszolgdltatasi igényeknek. A
felhasznalokkal folytatott konzultdciébdl kittinik, hogy az utasok és az drufuvarozdst igénybe vevé felhaszndlok
elégedettek voltak a 2021 és 2022 kozotti idészakra vonatkozd kozszolgdltatdsi szerz&dések keretében
érvényesitett jaratstiriségekkel, melyek azonosak voltak a francia hat6ésigok dltal a 2023 és 2030 kozotti
idgszakra vonatkozd kozszolgdltatdsi szerzGdésekben meghatdrozott jdratstirtiségekkel ((69) preambulum-
bekezdés). A Bizottsdg altaldnossdgban arra is rdmutat, hogy Korzika szigetjellege rendszeres jdratokat tesz
szitkségessé Franciaorszdg kontinentalis teriilete felé, kiilonosen az egészségiigyi okokbdl utazé személyek
esetében, akiknek — egészségi dllapotuktol fiiggSen — barmikor sziikségiik lehet e szolgdltatdsokra. Ugyanez a
helyzet a (vontatott és a nem vontatott) teherdru fuvarozdsa esetében is, mivel Korzikdn tizleti és magancélbdl
gyakran van szdllitdsra sziikség, tekintettel a szigeten mikods raktdrak korldtozott tdroldkapacitdsira ((22)
preambulumbekezdés). A felhasznalokkal folytatott konzultdcié eredményei tehdt 6sszhangban vannak Korzika
tarsadalmi-gazdasagi jellemzGivel.

Végezetiil: a Bizottsdg megjegyzi, hogy a jdratstir(iségek nagyobbak az ajaccidi és a bastiai kikotdk esetében,
melyek a személyszdllitds és az drufuvarozds tekintetében a legfontosabb korzikai kikot6k (2.3.1. és 2.3.2.
szakasz), tovdbbd Ajaccio és Bastia a két legnagyobb korzikai vérosi térségben taldlhat6, ezzel szemben a tobbi
harom — kisebb forgalmat bonyolité — kikotd esetében a jaratstirtiség kisebb.

A kotelezettség, miszerint évente bizonyos szdmi menettérti utat kell lebonyolitani, két kozszolgaltatdsi
kotelezettségbdl all Ossze: a heti minimdlis szdmu fix menettérti Gt biztositdsa, valamint ezek mellett rugalmas
(atiitemezhet8) menettérti utak biztositdsa, azonban a menettérti utaknak az egy évre nézve meghatarozott
szamdan belil. A Bizottsdg tudatdban van annak, hogy az atiitemezhet§ menettérti utak — melyekrsl az OTC
hatdroz — rugalmas eszkoznek tekintenddk, amelyek a kindlatnak a kereslethez val6 igazitdsat célozzak. Ha
példdul az OTC tgy taldlja, hogy egy adott napon egy menettérti Gt iranti varhaté kereslet igen alacsony, donthet
gy, hogy az utat dtiitemezi egy forgalmas napra, feltéve, hogy az tizemeltetS biztositja a kozszolgaltatdsi
szerz8désekben el6irt heti jdratstirliséget. A Bizottsdg e tekintetben felhivja a figyelmet arra, hogy a
kozszolgéltatasi szerz8désekkel foglalkozé miszaki ellenérzg bizottsdg ((290) preambulumbekezdés), amelynek
élén az OTC 4ll, hetente iilésezik tobbek kozott a forgalmi igények vizsgalata céljabol.
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(964) A minimalis jaratstirtiségre vonatkozd kozszolgaltatdsi kotelezettségeknek tehdt kettds célja van: a szallitdsi
szolgaltatdsok rendszerességének biztositdsa (az egyes kozszolgiltatdsi szerz8désekben elSirt minimdlis heti

jaratstir(iség révén), valamint a Korzikdra irdnyulé tengeri szolgiltatdsok optimalizdldsa (az dtiitemezhetd
menettérti utak révén).

(965) A Bizottsdg megjegyzi, hogy a kotelez8 minimdlis heti jdratstirtiség 6sszhangban dll a felhaszndloi kereslettel
((112), (190) és (191) preambulumbekezdés). Franciaorszdg kozszolgaltatdsi kotelezettség keretében a
f6szezonban napi egy menettérti utat ir el a Marseille-Ajaccio és a Marseille-Bastia tGtvonalakon (holtszezonban
kozel napi egyet), a mdsik hdrom utvonalon pedig heti hdrom menettérti utat. A jdratstrtiségeket tehdt az év
idgszaka (holtszezon vagy f6szezon) és az érintett ttvonal (Ajaccio és Bastia esetében nagyobb, a mésik hdrom

o2

korzikai kikots esetében kisebb jdratstirtiség) szerint kiigazitjdk.

(966) A fentiekbdl tehat kitiinik, hogy a francia hatésigok nem kovettek el nyilvanvalé mérlegelési hibat az egyes
kozszolgéltatdsi szerz6dések keretében elSirt minimalis jaratstirtiség meghatdrozdsa sordn. Az érdekelt felek ezzel
kapcsolatban nem nyujtottak be észrevételeket.

(967) A Bizottsdg megjegyzi tovdbbd, hogy a Marseille-Ajaccio, a Marseille-Bastia és a Marseille-Lle-Rousse
titvonalakra vonatkozé kozszolgdltatdsi szerz8dések a menettérti utak kotelez6 éves szdmdn felil kiegészitd
menettérti utakat is el6irnak. Ezeknek a menettérti utaknak az a célja, hogy kezeljék az év sordn a keresletben
tapasztalt rendkiviili csticsokat, és — amennyire csak lehetséges — megakaddlyozzak, hogy druk a rakparton
hitramaradjanak. A Bizottsdg megjegyzi, hogy ezek a kiegészit6 menettérti utak (amelyek kizdrdlag az
drufuvarozdst érintik) megfelelnek az drufuvarozdst igénybe vevé felhaszndlok igényeinek, akik kiilonosen azt
kifogdsoljak, hogy a marseille-i kikot6ben nem dll rendelkezésre elegend§ hely az druknak a fedélzetre torténd
berakoddsdhoz ((190) és (191) preambulumbekezdés), amit a kordbbi forgalmi adatok is megerdsitenek. A
Bizottsag azt is megjegyzi, hogy a korzikai kik6tSi hatosag beszamoldja szerint egyre nagyobb problémat jelent,
hogy a korzikai kikotk rakpartjan potkocsik maradnak hatra, és felszolitotta a hatdsdgokat, hogy a forgalom
egyenletesebb elosztdsa érdekében biztositsanak tovabbi kiegészit§ menettérti utakat ((201) preambulum-
bekezdés). A Bizottsdg megjegyzi tovdbbd, hogy a kiegészitd menettérti utak éves szdma viszonylag korldtozott,
tovabbd hogy ezek az utak opciondlisak és azokat az OTC azokat kizdr6lagos mérlegelése alapjdn, eldre
meghatdrozott feltételek teljesiilése esetén ((287) preambulumbekezdés) inditjak, illetve a kozszolgaltatdsi
szerz8désekkel foglalkozé miiszaki ellendrzg bizottsdg ellendrzése alatt dllnak ((290) preambulumbekezdés). A
kiegészit6 menettérti utakat a fent emlitett harom dtvonalra tervezik, mivel nagy valdszintiséggel azokon éllnak
el6 forgalmi csticsok.

(968)  E tényezdket illetSen a Bizottsdg azon a véleményen van, hogy a Marseille-Ajaccio, a Marseille-Bastia és a
Marseille-LTle-Rousse ttvonalakra vonatkozé kozszolgdltatdsi szerzédések dltal elzetesen meghatdrozott
feltételek mellett tervezett és szabdlyozott kiegészitG menettérti utak bevezetése kielégiti a felhaszndlok és a
tengeri széllitdsi szolgéltatok igényeit. EbbSl kovetkezik, hogy Franciaorszdg nem kovetett el nyilvinvald
mérlegelési hibdt, amikor bevezette ezeket a kozszolgaltatdsi kotelezettségeket.

(969) A Corsica Ferries ezzel kapcsolatos észrevételei nem befolydsoljdk ezt a kovetkeztetést. Valéjaban — ellentétben
azzal, amit a Corsica Ferries dllit ((470) preambulumbekezdés) — a kabotdzsrdl sz6lé rendelet nem tiltja
Franciaorszdg szdmadra, hogy a kozszolgaltatdsi szerz6désekben meghatdrozott feltételek mellett atiitemezhetd
menettérti utakat és kiegészitG menettérti utakat vezessen be. El8szor is, az atiitemezhetd menettérti utak az
tizemeltetSkkel szemben el8irt éves jaratstirtiségi kotelezettségek részét képezik, amelyek éppen abbdl erednek,
hogy a piaci kindlat nem elégiti ki a felhaszndldi keresletet. Hasonloképpen, a kiegészit§ menettérti utak a
felhaszndlok és a szolgdltatdk dltal tdmasztott keresletet elégitik ki, és a megfelelen azonositott rendkiviili
forgalmi csticsok kezelésére szolgdlnak. Hozza kell tenni azt is, hogy az dtiitemezhetd és a kiegészit6 menettérti
utakra el6re meghatdrozott feltételek érvényesek. Ilyen menettérti utakra akkor keriil sor, ha kivételes
kozszolgdltatasi igény (kiegészitd menettérti utak) vagy elégtelen kozszolgaltatasi igény (dtiitemezhetd menettérti
utak) all fenn. Ezért a nyolcéves idGtartamt kozszolgaltatdsi szerzGdések érvényessége sordn véltozd
kozszolgaltatasi igényekhez valé alkalmazkodds eszkozének tekintenddk. Ezért nem lehet azt dllitani, hogy e
menettérti utakra ,meghatarozott feltételek nélkiil és indokolatlanul” keriilt volna sor. Nem relevans tovabbd az a
tény, hogy a kozszolgdltatasi szerz6dések nem hatdrozzdk meg azokat a napokat, amelyeken az atiitemezhetd
menettérti utakat és a kiegészit6 menettérti utakat le kell bonyolitani, mivel ezek a menettérti utak
természetiiknél fogva rugalmasak és a lebonyolitdsukra az azonositott kozszolgéltatdsi igényeknek megfelelGen

keriil sor.
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Ezenkiviil a Corsica Ferries azon érve sem relevans, amely szerint ezek a menettérti utak a jelek szerint feleslegesek
lennének, hiszen az el8irt minimdlis heti jdratstirtiség mar elegendd a kozszolgéltatdsi igény kielégitéséhez ((471)
preambulumbekezdés). Ez az érv ugyanis kifejezetten figyelmen kiviil hagyja a felhaszndl6i keresletet, a multbeli
forgalmi adatokat és a szoban forg6 menettérti utak céljat. Hasonloképpen nem fogadhaté el az az érv sem, hogy
a koncesszids jogosultak mér el6re megtervezik az dtiitemezhetd menettérti utakat és a kiegészit§ menettérti
utakat. El8szor is, az dtiitemezhetS menettérti utak definici6 szerint olyan menettérti utak, amelyeket ugyan el6re
megtervez a koncesszids jogosult (aki évente koteles biztositani a kozszolgdltatdsi szerzGdésekben el6irt szami
menettérti utat), de amelyeket ugyanakkor az OTC a forgalom optimalizdldsdnak sziikségességével 6sszhangban
atiitemezhet. Mdsodszor — amint az Franciaorszdg, a Corsica Linea és a La Méridionale észrevételeibdl kittinik — a
kiegészit6 menettérti utakat a koncesszids jogosultak indikativ jelleggel tervezték meg, és azok végrehajtdsa
tovabbra is az OTC kizarélagos hatdskorébe tartozik.

Végezetiil, a Corsica Ferries arra vonatkozd észrevételei, miszerint a koncesszids jogosultak nem teljesitették a
Franciaorszag dltal el8irt kozszolgaltatdsi kotelezettségeket ((472) preambulumbekezdés), nem kérdGjelezik meg
azt, hogy e kotelezettségek az azonositott kozszolgaltatdsi igénnyel ardnyosak.

A fentiekbdl kovetkezik, hogy a francia hatdsdgok nem kovettek el nyilvinvalé mérlegelési hibdt, amikor
meghatdroztik az éves és heti szinten kotelez§ jratstirtiséget, valamint az dtiitemezheté menettérti utakat és a
kiegészit6 menettérti utakat.

Végezetiil: a Bizottsdg megjegyzi, hogy a francia hatésdgok sziikségesnek és a kozszolgdltatdsi irdnti igénnyel
ardnyosnak tartottdk azt, hogy kozszolgdltatdsi szerz8désben szabalyozott mveletekre kijelolt hajok tekintetében
minimdlis szdllitdsi kotelezettségeket hatdrozzanak meg ((262)—(263) preambulumbekezdés). E kotelezettségek
mind az drufuvarozdsra, mind pedig a személyszallitdsra vonatkoznak.

Az drufuvarozdst illetGen a francia hatésigok minden egyes kozszolgdltatdsi szerz6désben meghatdroztak egy
bizonyos minimdlis szdllitdsi kapacitdst, amelyet a 2030 jdliusiban véarhat6 atlagos (folydméterben megadott)
volumen alapjdn szdmitottak ki. Ez a szdm annak a hénapnak felel meg, amikor a kozszolgdltatdsi szerz8dések
végrehajtdsa sordn vdrhatéan a legnagyobb teherforgalommal kell szdmolni ((266) preambulumbekezdés). E
tekintetben figyelemmel kell lenni arra, hogy — amint az a (331) preambulumbekezdésben szerepel — a Bizottsdg
az eljards meginditdsdrdl szolé hatdrozatban kétségeit fejezte ki azzal kapcsolatban, hogy e minimalis
drufuvarozdsi kapacitds ardnyos-e az azonositott kozszolgéltatdsi igényekkel.

A Corsica Ferries osztja ezeket a kétségeket. Eszrevételeiben azzal érvel, hogy a minimalis drufuvarozasi kapacitdst
az azonositott kozszolgdltatasi igény kielégitése érdekében a 2023 és 2030 kozotti idGszakra becsiilt 4tlagos
kereslet alapjan kellett volna kiszdmitani ((469) preambulumbekezdés), nem pedig a 2030 juliusdra virhat6
kereslet alapjdn (*%). Franciaorszdg azonban - a Corsica Linedhoz és a La Méridionale-hoz hasonléan -
megalapozatlannak tartja ezeket a kétségeket (5.2.1.2. és 5.3.1.1.3.1. szakasz, (347)-(357), (546)—(547)
és (606)—(611) preambulumbekezdés).

A Bizottsag elszor is megjegyzi, hogy a francia hatdsdgok dltal szolgdltatott adatok azt mutatjdk, hogy a Marseille
és Korzika kozotti valamennyi ttvonalon az adott hénaptdl, illetve a hét adott napjatdl fiiggéen igen nagy
killonbségek lehetnek az atkelésenkénti teherfuvarozasi keresletben (3. és 4. dbra). Példdul a Marseille-Ajaccio
utvonalon egy adott honapban az dtkelésenkénti kereslet 20 fm és 1 680 fm kozott véltozhat (2019. mdrciusi
adatok). Hasonloképpen, egy adott héten az dtkelésenkénti forgalmi kereslet 0 fm és 1 680 fm kozott mozoghat
(2019-es szerdai adatok) (¥4).

(*”%) EmlékeztetGiil: a 2023-2030-as idGszakra eldre jelzett dtkelésenkénti dtlagos keresletet gy szamitjak ki, hogy a kozszolgéltatds irdnti
éves igényt (21. tabldzat) elosztjak a menettérti utaknak a kozszolgaltatasi szerz6désekben el6irt éves szdmaval (23. tabldzat).

(** Amint azt a francia hat6sdgok kifejtették, az druforgalom irdnti keresletnek ez az ingadozdsa a fuvarozdk dltal tdmasztott tényleges
keresletet titkrozi, ami azt jelenti, hogy a tengeri szdllitdsra altaldban a fuvarozok dltal kért idGpontban keriil sor, tekintettel arra, hogy
a tengerhajozdsi tizemeltet6knek kevéssé van lehetSségiik médositani a felhasznalok altal igényelt szdllitdsi szolgdltatds datumdt. A
teherszallitast illetGen megjegyzends, hogy a Korzikdra irdnyuldé druk nagy része (koztikk friss termékek is) a korzikai
szupermarketekbe keriil. Ezek az druk romlandéak, tehdt szdllitdsukat meghatdrozott id6pontban kell elvégezni. A fedélzeti
helyfoglaldsra emiatt igen rovid id6n beliil keriil sor, leggyakrabban az indulds napjdn, de legkordbban is csak néhdny nappal el6re.
Bizonyos druk (nem romlandé anyagok, tilméretezett ipari gépek, koltoztetés) esetében a helyfoglalds tobb mint egy héttel eldre
megtorténhet, de a francia hatésagok szerint ez jéval ritkabban fordul eld.
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—  Juillet —julius

—  Aoilt — augusztus

—  Septembre — szeptember
—  Octobre — oktdber

—  Novembre — november

—  Décembre — december

(977)  Tekintettel az drufuvarozds irdnti kereslet e széles korére, a francia hatdsdgok tgy vélik, hogy a kozszolgdltatdsi
szerzGdésekben el6irt, dtkelésenként meghatdrozott minimélis 4drufuvarozdsi kapacitds nem tekinthetd
ardnytalannak. Konkrétabban: amint azt a 31. tabldzat mutatja, ha az atkelésenként szitkséges minimalis
drufuvarozdsi kapacitdst a kordbbi adatok alapjin megdllapitott, dtkelésenkénti dtlagos kereslet alapjn
szamitottdk volna ki (ahogy azt a Corsica Ferries javasolta) az atkelések jelent8s hdnyadaban az drufuvarozis
iranti becsiilt kereslet nem lenne kielégitve. A francia hat6sdgok dltal szolgdltatott adatok szerint a Marseille és
Ajaccio, Bastia és Porto-Vecchio kozotti Gtvonalakon minden mdsodik dtkelésnél elGdllna az a helyzet, hogy a
kereslet meghaladnd a minimélis elvart kapacitdst (a Marseille-Propriano és a Marseille-LTle-Rousse titvonalon az
atkelések negyedénél dllna el6), ami jelentds mértékii.

(978) A Bizottsdg azt is megjegyzi, hogy e mddszer alkalmazdsa azzal jirna, hogy az drufuvarozdssal kapcsolatban
azonositott kozszolgéltatds irdnti igények jelentSs részét nem lehetne kielégiteni. A francia hatésigok éltal
szolgéltatott adatok alapjin valészindisithetS, hogy az éves teherszdllitdsi igény 17-25 %-dt nem lehetne
kielégiteni. Ez stilyosbitand a marseille-i kikot6k és a korzikai kikot6k kozotti Gtvonalakon madr egyébként is
megfigyelhet§ kapacitdskorldtokat, amint arra a felhaszndlok és a szolgdltatok rdmutattak ((350) preambulum-
bekezdés).

(979)  Ezenkivill meg kell jegyezni, hogy a kozszolgiltatdsi szerz6désekben meghatdrozott minimdlis arufuvarozdsi
kapacitds arra sem elegendd, hogy minden koriilmények kozott kielégitse a francia hatdsdgok altal eldre jelzett
arufuvarozdsi keresletet. Kiilonosen a Marseille-Ajaccio és a Marseille-Bastia titvonalak kapcsdn vélekedtek tigy a
francia hatésdgok, hogy a kordbbi forgalmi adatok (2019) alapjan valészindisithetS, hogy bizonyos szdmt dtkelés
esetében a kereslet meghaladhatja a kozszolgdltatdsi szerz8désekben meghatdrozott minimdlis drufuvarozdsi
kapacitdst. Ez a kockdzat az egyik olyan tényezd, amely indokolja, hogy miért szitkséges a kozszolgaltatdsi
szerz6désekben a kiegészité menettérti utakrol rendelkezni.

(980)  Végezetill: a Bizottsdg altalinossigban megjegyzi, hogy jogszerd, ha valamely tagdllam biztositja, hogy a
kozszolgéltatdsi kotelezettségeket oly médon hatdrozzak meg, hogy a kozszolgéltatds akdr napi szinten is képes
legyen kielégiteni az eldre jelzett keresletet, amint arra a La Méridionale helyesen rdmutat ((609) preambulum-
bekezdés). Az EUMSZ 14. cikke kimondja, hogy az Uni6 és a tagdllamok biztositjak, hogy az AGESZ-ek olyan
elvek alapjan és feltételek mellett mitkodjenek, amelyek lehet6vé teszik rendeltetésiik teljesitését. A Corsica Ferries
altal javasolt megoldds azonban azzal a jelentés kockazattal jarna, hogy a kozszolgéltatdsi szerz8désekben el6irt
AGESZ-ck nem tudnék teljesiteni rendeltetésiik teljesitését az azonositott kozszolgaltatasi igények tekintetében. A
Bizottsag hivatkozik tovdbbd a La Méridionale relevans észrevételére az iizemeltetSk esetleges miikodési korlataira
vonatkozdan, melyeket a tagdllamoknak figyelembe kell venniiik a kozszolgaltatdsi kotelezettségek meghatdrozasa
sordn ((609) preambulumbekezdés).

(981)  Ezen okok miatt a Bizottsdg megjegyzi, hogy a kozszolgiltatdsi szerz8désekben el8irt minimalis drufuvarozdsi
kapacitdsra vonatkozé kotelezettségek nem nyilvdnvaléan ardnytalanok az azonositott kozszolgdltatdsi
igényekhez képest.

(982) A Corsica Ferries éllitdsaval ellentétben ((475) preambulumbekezdés) nem volt helyénvalé a kiegészit6 menettérti
utakat figyelembe venni az dtkelésenként minimdlis drufuvarozdsi kapacitds kiszdmitdsakor. A minimalis
arufuvarozdsi kapacitdsra vonatkozé kozszolgaltatdsi kotelezettségek célja ugyanis az, hogy a kapacitds
tekintetében elegendd szallitasi szolgaltatas legyen elérhetd a kozszolgaltatasi szerz6désekben eldirt éves jaratstir-
ségeknek megfelelGen (alapforgalom) és a varhaté kereslettel Osszefiiggésben, a keresletben bedllé rendkiviili
cstcsokat nem szdmitva. A kiegészité menettérti utak — amelyek opciondlisak, és ezért lehetséges, hogy végiil
nem keriil rdjuk sor — kizdrdlagos célja a rendkiviili keresleti csticsok kezelése. A kiegészit§ menettérti utakat
ezért csak kivételes kortilmények kozott, pontosan meghatérozott folyamat részeként hajtjak végre, és a tobblet
sziikségleteket ehhez el6zetesen kell megdllapitani. A francia hatdsigok tehat jogosultak voltak meghatdrozni a
minimdlis drufuvarozdsi kapacitdst annak biztositdsa érdekében, hogy az tizemeltetS képes legyen kielégiteni az
alapforgalmi igényeket, a kiegészit6 menettérti utak rugalmas eszkozének sérelme nélkiil, igy lehetéségiik nyilt
arra, hogy kivételes jelleggel reagdljanak az el6re nem lathaté csticsidészakokra.
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A személyszallitast illetGen a francia hatsagok a kozszolgaltatdsi szerzGdésekben minimdlis szdllitdsi kapacitdst
hatdroztak meg azokra az utaskategéridkra vonatkozdan, amelyek esetében megallapitottdk a tengeri kozlekedési
kozszolgaltatds irdnti igényt (korzikai lakosok és nem korzikai lakosok a Marseille-Propriano utvonalon,
egészségiigyi okokbdl utazé személyek és a vontatott teherdrut kisérg jarmtvezet6k minden ttvonalon).

Elgszor: a Marseille-Propriano ttvonalra vonatkozé kozszolgéltatdsi szerz6désében foglalt, a korzikai lakosnak
mindsiil utasokra és a nem korzikai lakosnak mindsiil§ utasokra nézve meghatdrozott dtkelésenkénti minimalis
széllitasi kapacitdst illetGen a Bizottsig megjegyzi, hogy e kapacitdsokat a 2030-ra varhato teljes utaskereslet (a
kozszolgéltatdsi szerz6dés végrehajtdsa sordn vdrhaté legnagyobb kereslet) alapjin szdmitottdk ki, amely
valamivel magasabb a 2019. évi értéknél (+1 %). E megéllapitdst nem érinti nyilvanvalé mérlegelési hiba.

Tovébbd, az egészségiigyi okokbdl utazd személyekre nézve meghatdrozott dtkelésenkénti minimalis szallitdsi
kapacitdst illetGen a francia hatésdgok tigy szamoltak, hogy az egészségiigyi okokbdl utazd személyek esetében a
kereslet 2023 és 2030 kozott allando lesz, és a 2019. évi forgalom becsiilt szintjét tekintették alapnak ((161)
preambulumbekezdés). Ezt a megdllapitdst nem érinti nyilvanvalé mérlegelési hiba, tekintettel arra, hogy a
széllitasi kapacitdshoz kapcsol6dé kotelezettségeket a forgalmi tendencidk évatos becslésére hagyatkozva, dllandé
alapon hatdrozzdk meg.

Végezetiil: a jarmiivezetSk esetében dtkelésenként el6irt minimélis szallitdsi kapacitdst illetSen érdemes felidézni,
hogy a francia hatdsdgok azzal szdmoltak, hogy a jarmtivezetSknek a vontatott teherdruhoz (fm) viszonyitott
ardnya minden egyes tengeri itvonalon megfelelt a 2018-2021-es idészakban megfigyelt 4tlagértéknek ((230)
preambulumbekezdés). A jarmtvezetdk dltal tdmasztott, 2030-ra varhaté kereslet tehdt kozvetlen 6sszefiiggésben
van a vontatott teherdru 2030-ra becsiilt volumenével.

A Bizottsdg tgy véli, hogy a jirmtvezetSknek a vontatott teherdruhoz (fm) viszonyitott kordbbi ardnya érvényes
megkozelitésként szolgalhat a jairmiivezetSknek az drufuvarozdsi kozszolgaltatdsokhoz kapcsolodd szamanak
becslésére. Mivel a Bizottsdg gy véli, hogy a kozszolgdltatdsi szerz8désekben el6irt minimdlis drufuvarozdsi
kapacitds nem ardnytalan az azonositott kozszolgdltatasi igényhez képest ((981) preambulumbekezdés), ugyanez
az érv alkalmazand¢ a jarmdvezetSk szimdhoz kapcsol6dé kapacitdsra is.

El kell utasitani a Corsica Ferries arra vonatkozé észrevételeit, miszerint ardnytalan az a koncesszids jogosultakra
rétt kotelezettség, hogy dtkelésenként kotelesek 12-nél tobb utast kiszolgdlni, kizdrva a ro-ro hajok hasznélatat
((476)—(479) preambulumbekezdés). Amint az a (829), (874) és (947) preambulumbekezdésben szerepel, a
Bizottsdg ugy véli, hogy a francia hatdsdgok nem kovettek el nyilvanvalé hibdt, amikor a személyszallitdssal
kapcsolatos kozszolgaltatdsi igények fenndllsdt megdllapitottdk. Tovabba — amint azt a (984)—(986) preambulum-
bekezdés kozli — a Bizottsdg gy véli, hogy a minimalis utasszallitasi kapacitdsra vonatkozé kozszolgaltatdsi
kotelezettségek ardnyosak a teljesitend§ kozszolgaltatdssal. Ezért a szdllitdsi kapacitdst nem a hasznalni kivant
hajé tipusa alapjin hatdroztdk meg, hanem pusztin a kielégitendd kozszolgdltatdsi igénynek megfelelGen.
Ezenkiviil a kozszolgdltatdsi szerz6dések nem tartalmaznak az alkalmazandé hajétipusokra vonatkozd
kovetelményeket. Meg kell jegyezni példdul, hogy a Lile-Rousse és a Porto-Vecchio Gtvonalakra vonatkozé
kozszolgéltatasi szerz8dések még csak a 12 utast meghaladé minimélis utasszallitds kapacitdst sem irjdk eld. Ilyen
koriilmények kozott tehdt nem lehet azt allitani, hogy a kozszolgéltatdsi szerz6dések a rofpax hajok helyett a ro-ro
hajok ardnytalan mértékd hasznalatat irndk eld.

7.3.2.2.3. Kovetkeztetés az allami beavatkozds ardnyossigarél és a kozszolgdltatdsi szerz&désekben
meghatarozott kozszolgaltatisi kotelezettségekrdl

A fentiekbdl kovetkezik, hogy a kozszolgaltatdsi szerzddések alkalmazdsa, valamint az azokban foglalt
kozszolgaltatasi kotelezettségek nem nyilvanval6an ardnytalanok a kozszolgaltatasi igényhez képest, és igy a belsg
piac megfelel6 mtkodéséhez szitkséges alapvet§ szabadsdgokat legkevésbé korlatozé megkozelitésnek
mindsiiltek.

7.3.3. A kozszolgdltatdsi kitelezettségeket és az ellentételezés kiszdmitdsdnak mddszereit meghatdrozé megbizdsi
aktus megléte

Az AGESZ-keretszabily 15-16. pontja szerint az érintett vallalkozdst egy vagy tobb aktussal megbizzak az AGESZ
nyujtasdval; e megbizdsi aktus vagy aktusok formdjit minden egyes tagdllam maga hatdrozhatja meg. A megbizdsi
aktusnak tobbek kozott a kovetkezdket kell tartalmaznia:

—  akozszolgiltatdsi kotelezettségek tartalma és idGtartama,

— avallalkozds és adott esetben az érintett teriilet,
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—  atamogatdst nyujté hatdsdg dltal a vallalkozdsnak adott kizdrdlagos vagy specidlis jogok jellege,

— az ellentételezési mechanizmus leirdsa és az ellentételezés kiszdmitdsanak, ellendrzésének és feliilvizs-
gélatanak paraméterei, valamint

— attlkompenzici6 elkeriilésére és visszafizettetésére hozott intézkedések.

(991) A széban forgé iigyben a Bizottsdg megjegyzi, hogy:

—  akozszolgaltatdsi kotelezettségek tartalmat a kozszolgdltatdsi szerz6dések 17., 18. és 23. pontja, valamint 1.
melléklete hatdrozza meg. Nyolcéves idGtartamukrol a kozszolgaltatdsi szerzGdések 3. pontja rendelkezik,

—  akoncesszios jogosultként kijelolt véllalkozdsra a kozszolgdltatdsi szerz8dések 2. oldala utal, ahol szerz6ds
félként emlitik. A kozszolgdltatasi szerz8dések foldrajzi hatdlydt az 1. pont hatdrozza meg,

—  akozszolgaltatdsi szerz6dések nem biztositanak kiilonleges vagy kizarélagos jogokat,

—  az ellentételezési mechanizmus leirdsat, valamint az ellentételezés kiszdmitdsanak, nyomon kovetésének és
feliilvizsgdlatdnak paramétereit a kozszolgdltatdsi szerz8dések 30-39. pontja és 9. melléklete tartalmazza,

— atalkompenzici visszafizettetésére irdnyulé eljdrasokat, tovabbd a tiilkompenzacié elkeriilésének médjait a
kozszolgdltatasi szerz8dések 40. pontja hatdrozza meg.

(992) A Bizottsdg ezért azon a véleményen van, hogy a kozszolgéltatdsi szerzGdések megfelelnek az AGESZ-keretszabdly

15-16. pontjdnak. Az érdekelt felek ezzel kapcsolatban nem nyujtottak be észrevételeket.

7.3.4. A megbizds idGtartama

(993) Az AGESZ-keretszabily 17. bekezdése szerint a megbizasi idGtartam hosszdt objektiv kritériumokkal, példdul a

nem dtruhazhaté befektetett eszkdzok amortizacidjdval kell aldtdmasztani. A megbizds idGtartama elvileg nem
haladhatja meg az AGESZ nyujtasdhoz sziikséges legfontosabb eszkozok leirdsdhoz sziikséges id6t.

(994) A Bizottsdg mindenekeltt megjegyzi, hogy a kabotdzsrendeletrdl szo16 értelmezd kozlemény szerint a rendelet

nem hatdrozza meg a kozszolgdltatdsi szerz6dések maximdlis id6tartamdt. A kozlemény kimondja, hogy az 6t
(ha a szerz6dés a koncesszidkrdl sz6l6 irdnyelv értelmében koncesszidnak mindsiil) vagy hat évet meghalad6
id6tartamt  kozszolgdltatdsi szerzddések is megfelelhetnek az ardnyossiggal kapcsolatos kovetelménynek,
amennyiben i. objektiv kritériumok, példdul a tengeri kabotdzsszolgdltatds rendes iizemeltetési koriilmények
kozott torténd biztositdsa sordn végrehajtott beruhdzdsok megtérillésének igénye alapjan indokoltak (példdul a
hajokba vagy az infrastruktiirdba val6 beruhdzds), és ii. nem vezetnek a piac lezdrdsahoz (*).

(*) A Bizottsdg emlékeztet arra, hogy a tengeri kabotdzs teriiletén a tengeri széllitdshoz nyujtott dllami tdmogatdsokrol sz6l6 kozosségi

irdnymutatdsrol sz6l6 kozleményben foglaltak szerint a kézszolgaltatasi szerz6dések idGtartamat észszerd, nem tilsigosan hossza
id6tartamra kell korldtozni, ami dltaldban koriilbelill hat év (A Bizottsig C(2004) 43 kozleménye — A tengeri széllitdshoz nydjtott
allami tdmogatdsokrol sz616 kozosségi irdinymutatds [HL C 13., 2004.1.17., 3. o.], 9. pont). Mindazondltal az értelmezé kozlemény,
amely a szolgdltatdsnyujtds szabadsdga elvének a tengeri szdllitdsra torténd alkalmazasdra vonatkozik, kimondja, hogy: ,2003 6ta
[azonban a Bizottsdg] azt tapasztalta, hogy bizonyos esetekben a hatéves korldtozds eltintoritja a hajétulajdonosokat a pélydzat
benyujtdsatol, mert ezt az idStartamot til rovidnek tartjdk ahhoz, hogy a beruhdzdsaik megtériiljenek a szolgaltatdsnydjtds sordn. A
hatésdgok ugyancsak azt dllitjidk, hogy a rovid idStartami szerzédések eltdntorithatjdk a hajétulajdonosokat a jelentSsebb
beruhdzdsoktdl, és ezdltal lassitjdk az innovaciot és a szolgaltatds mindségének lehetséges javuldsdt. [...] A Bizottsdg ezért tgy véli,
hogy az 6t (ha a szerz8dés a koncessziokrol sz616 irdnyelv értelmében koncessziénak mindsiil) vagy hat évet meghaladé idGtartama
kozszolgaltatdsi szerz8dések is megfelelhetnek az ardnyossiggal kapcsolatos kovetelménynek, amennyiben 1) objektiv kritériumok,
példdul a tengeri kabotdzsszolgaltatds rendes tizemeltetési korilmények kozott torténd biztositdsa sordn végrehajtott beruhdzasok
megtériilésének igénye alapjan indokolt (példdul a hajékba vagy az infrastruktdrdba valé beruhdzds) és 2) nem vezet a piac
bezdruldsihoz. Az eseti elemzés sérelme nélkiil a Bizottsdg tapasztalatai és a hatdsdgok dltal benyujtott informéciok alapjdn a piac
megfelel6 miikodésének biztositdsa érdekében maximum 12 éves idGtartamu szerz8dések alkalmazdsa lenne indokolt, amely id6 alatt
egy atlagos j komp amortizacios koltségeinek jelentds része megtériil.”
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(995)  Ezenkivill a koncesszids szerz8désekrdl szolé irdnyelv 18. cikkének (2) bekezdése tgy rendelkezik, hogy ,[a
koncesszié idStartamdnak] szdmitds[alkor figyelembe veendS befektetésekbe a kezdeti befektetések és a
koncesszi6 idtartama sordn tett tovdbbi befektetések is beletartoznak”.

(996) A hétéves idStartamot (ami opciondlisan egy évvel meghosszabbithatd) a francia hatésdgok azzal a célkit(izéssel
indokoljdk, hogy lehet6vé kell tenni a koncessziés jogosult szdmdra, hogy megtériiljenek a hajok beszerzési vagy
lizingkoltségei, illetve azok a koltségek, amelyek az alkalmazandé szabalyozdsnak valé megfelelés biztositdsa jdr,
kiilonosen a biztonsag és a zold atdllas tekintetében. Erre az idGszakra azért van sziikség, hogy a koncesszid
idStartama alatt a koncesszids jogosultak 6sztonozve legyenek beruhdzasok végrehajtdsara.

(997) Béar a Bizottsig megjegyzi, hogy a kozszolgiltatdsi szerz6désekbSl nem adédik kozvetleniil beruhdzds
szitkségessége, arra is ramutat, hogy a koncesszids jogosultaknak képesnek kell lenniiik a (vasrolt vagy bérelt)
hajok mozgdsitdsira, ami jelentds t6keteherrel jir. A Bizottsdg megjegyzi tovabbd az (EU) 2023/959 irdnyelv (¥'%)
és az (EU) 2023/1805 rendelet (*”) altal végrehajtott legtijabb kornyezetvédelmi elGirdsoknak valé megfeleléssel
jaré jelentGs beruhdzdsokat. Amint azt az (571) preambulumbekezdés kozli, a Corsica Linea a hajoéi
kornyezetvédelmi elGirdsoknak valé megfelelésével jar6 koltségeket 12 millié EUR-ra becsiili.

(998) A piac lezdrdsdnak hidnyit illetSen a Bizottsdg megjegyzi, hogy a CdC tigy dontétt, hogy nyilt odaitélési eljardst és
ttvonalanként kiillon kozszolgdltatdsi szerzGdéseket alkalmaz. Ahelyett, hogy a hétéves (és egy évvel
meghosszabbithatd) idgszaka nézve egyetlen szerz6dést itélt volna oda, a CdC dgy dontdtt, hogy azonos
id6tartamra 6t kiilon szerz8dést itél oda hasonlé szolgaltatdsokra, ami elGsegiti azoknak a gazdasdgi
szereplSknek a sokféleségét, amelyek valdszintleg nydjtanak majd a Franciaorszdg kontinentdlis teriilete és
Korzika kozott tengeri szallitdsi szolgaltatdsokat. Ezen tilmenden ez az idtartam azt is célozta, hogy vonzdobba
tegye az pdlydzatot a potencidlis részvételre jelentkez§ felek szdmadra, és ezdltal Osztonozze a versenyt. A
Bizottsdg megitélése szerint ha nem ilyen lett volna az idGtartam, a potencidlis részvételre jelentkezd felek
nehezen tudtak volna olyan gazdasdgi tevékenységet folytatni, amelyek mellett megtériilnek a szitkséges
beruhdzdsok. A Bizottsdg azt is megjegyzi, hogy a panaszos tovabbra nytijt tengeri szolgaltatdsokat Korzika és
Nizza, illetve Toulon kozott. Végezetill: a Bizottsdg megjegyzi, hogy Eurépdban léteznek hat évnél hosszabb
idStartamt  tengeri kozszolgdltatdsi szerzédések (pl. Horvdtorszdgban hat év, amely négy évvel
meghosszabbithat (%), Olaszorszdgban pedig 12 év (). Ezeknek az informdciéknak az alapjdn a Bizottsdg tigy
véli, hogy a jelen tigyben a szerz8dések idStartama valdszintleg nem vezet a piac lezarashoz.

(999) A fentiekre tekintettel a Bizottsdg tigy véli, hogy a kozszolgdltatdsi szerzGdések hétéves (egy évre megtijithato)
id6tartama megfelel az ardnyossdg kovetelményeinek, kiilonos tekintettel a kozszolgéltatdsi szerzédések éltal
megkovetelt beruhdzasokra, és figyelembe véve, hogy ez az idGtartam valdszintileg nem valtja ki a piac lezdrdsat.

7.3.5. A 2006/111/EK irdnyelvnek valo megfelelés

(1000) Az AGESZ-keretszabaly 18. pontjanak értelmében az EUMSZ 106. cikkének (2) bekezdésével osszefiiggésben a
tdmogatds csak akkor tekinthet§ a bels§ piaccal Osszeegyeztethetének, ha a hatdsdg adott esetben megfelel
a 2006/111/EK bizottsdgi irdnyelvnek (a tovdbbiakban: dtldthatésdgi irdnyelv) (*°). A széban forgé irdnyelvnek
nem megfelel§ tdmogatds vélhetGen olyan mértékben befolydsolja a kereskedelem fejlédését, amely az EUMSZ
106. cikkének (2) bekezdése szerint ellentétes az Unid érdekeivel.

(1001) Az atlathatosagi irdnyelv 2. cikkének d) pontja szerint az elkiilonitett elszdmolds vezetésére kotelezett vallalkozas
tobbek kozott minden olyan villalkozds, amelyet az EUMSZ 106. cikkének (2) bekezdése alapjan AGESZ
mukodtetésével biztak meg, és amely e szolgdltatdssal kapcsolatban barmilyen formédban kozszolgaltatdsért jard
ellentételezésben részesiil, tovabba egyéb tevékenységeket folytat.

(*%) Az (EU) 2023/959 irdnyelv, ugyanott.

(*7) Az (EU) 2023/1805 rendelet, ugyanott.

(%) A Bizottsdg hatdrozata (2018. jilius 12.) az SA.48119 (2017|N) és az SA.49523 (2017|N) szémid — Horvitorszdg — AGESZ —
menetrend szerinti part menti tengeri tomegkozlekedés a 431., 432., 632. és 635. szdmi kompjdratokon, C(2018) 4375 final
(HL C 339.,2018.9.21., 1. 0).

(¥%) Az (EU) 2022/448 hatérozat.

(*°) A Bizottsdg 2006/111/EK irdnyelve (2006. november 16.) a tagdllamok és a kozvdllalkozdsok kozotti pénziigyi kapcsolatok
atlathat6sagarol, illetve egyes vallalkozdsok pénziigyi atlathatdsagardl (HL L 318., 2006.11.17., 17. o., ELL http://data.europa.eu/eli/
dir/2006/111/oj).
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(1002) A Bizottsdg a jelen tigyben megjegyzi, hogy a Corsica Linea és a La Méridionale olyan véllalkozdsoknak
mindsiilnek, amelyek az atlathatdsagi irdnyelv értelmében elkiilonitett elszamoldst kotelesek vezetni.

(1003) Az atldthat6sdgi irdnyelv a kovetkezSképpen rendelkezik az elkiilonitett elszamolds vezetésére kotelezett
véllalkozasokrol.

(1004) Az atlathatésagi irdnyelv 1. cikkének (2) bekezdése szerint a tagdllamok biztositjak, hogy az elkiilonitett
elszamolasok vezetésére kotelezett véllalkozdsok pénziigyi és szervezeti felépitése pontosan titkrozédjon az
elkiilonitett elszdmoldsokban oly médon, hogy a kovetkezdk vildgossa valjanak:

—  akilonféle tevékenységekhez kapcsolddo koltségek és bevételek,

— a koltségek és Dbevételek tevékenységekhez valé hozzdrendelésénél vagy tevékenységek kozotti
megosztdsandl alkalmazott médszerek pontos részletei.

/////

(1005) Ezen tilmenden az étlithatdsdgi irdnyelv 4. cikkének (1) bekezdése szerint ,[...] A tagdllamok megteszik a
szitkséges intézkedéseket annak biztositdsira, hogy az elkiilonitett elszdmoldsok vezetésére kotelezett
véllalkozdsok esetében:

— elkiloniiljenek a kiilonboz6 tevékenységekhez tartozé belsé elszdmoldsok,

— minden koltséget és bevételt kovetkezetesen alkalmazott és objektiv médon aldtdimaszthaté koltségel-
szamoldsi elvek alapjdn, pontosan jel6ljenek ki vagy osszanak meg,

—  egyértelmtien hatdrozzdk meg azokat a koltségelszamoldsi elveket, amelyek alapjin az elkiilonitett
elszdmoldsokat vezetik.”

(1006) A jelen iigyben a B1zottsag megjegyzi: a kozszolgdltatdsi szerz6dések 30. pontjdbol kittinik, hogy a szerz6d6 felek
AGESZ-tevékenységekre és nem AGESZ-tevékenységekre vonatkozé belsé elszamoldsai elkiiloniilnek, és hogy
ezek az elszdmoldsok mutatjdk a kilonbozd tevékenységekhez kapcesolodo bevételeket és koltségeket ((293)
preambulumbekezdés).

(1007) Tovabba —amint azt a 7.3.8. szakasz ismerteti — a Bizottsdg ezen a ponton megjegyzi, hogy a francia hatésagok az
AGESZ nytjtisihoz és a kereskedelmi tevekenysegekhez kapcsolodd koltségeket és bevételeket helyesen,
egyértelmtien meghatdrozott, kovetkezetesen alkalmazott és objektiven indokolhatd koltségelszdmoldsi elvek
alapjan hatdroztdk meg és osztottdk fel. A kozszolgaltatdsi szerz()’dések részletesen rendelkeznek azokrél a
mobdszerekrdl is, amelyek alkalmazdsdval a koltségeket és bevételeket hozzdrendelik a tevékenységekhez, vagy
megosztjak azok kozott.

(1008) A kozszolgaltatdsi szerzddések tehdt megfelelnek az 4tlathatésdgi irdnyelvnek. Az érdekelt felek ezzel
kapcsolatban nem nyjtottak be észrevételeket.

7.3.6. Az unids kdzbeszerzési szabdlyoknak vald megfelelés

(1009) Az AGESZ-keretszabdly 19. pontja szerint az EUMSZ 106. cikkének (2) bekezdésével osszefiiggésben a timogatds
csak akkor tekinthetd a bels6 piaccal 6sszeegyeztethetSnek, ha a felelgs hatdsdg az adott véllalkozds szolgaltatas-
nyujtassal valé megbizdsakor megfelel a vonatkozd unids kozbeszerzési szabélyoknak, vagy arra kotelezettséget
véllal. Ideértend6k a kozvetlenil a Szerz6désbsl és adott esetben a mdsodlagos unids jogbdl eredd,
atlathatdosdggal, egyenl$ bandsméddal és megkiilonboztetésmentességgel kapcsolatos vonatkozé kovetelmények
is. A szdban forgd szabalyoknak és kovetelményeknek nem megfelel6 tdimogats vélhetéen olyan mértékben
befolydsolja a kereskedelem fejl6dését, amely az EUMSZ 106. cikkének (2) bekezdése szerint ellentétes az Uni6
érdekeivel.
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(1010)

(1011)

(1012)

(1013)

(1014)

(1015)

(1016)

Ezt a kovetelményt a kabotdzsrendeletrdl sz6l6 értelmezd kozlemény is megerdsiti (**'). Ezenkiviil a kozlemény a
szerz8dések odaitélésére iranyuld eljardsinak megvalasztdsdra vonatkozo feltételeket is el6ir (*2). Megallapitja,
hogy a nyilt pélydzati eljdrds inditdsa elvben a legegyszertibb mddja a megkiilonboztetésmentesség biztositdsanak.
A potencidlis ajdnlattevékkel folytatott tdrgyaldsokat magdban foglalé odaitélési eljards megfelelhet a
megkiilonboztetésmentesség elvének, feltéve, hogy az elbirdlé hatdsdg és az ajanlatban ajdnlatot benydjt6
véllalatok kozotti targyaldsok partatlanok, tisztességesek és atlathatéak. Amint az a kabotdzsrendeletrdl sz616
értelmezd kozleményben is szerepel, a Bizottsdg azon a véleményen van, hogy a szerzdés kozvetlen odaitélése
nem felel meg a megkiilonboztetésmentesség és az atlithat6sdg elvének, melyrdl a kabotdzsrél sz616 rendelet 4.
cikke rendelkezik. Ugyanigy nem felel meg a megkiilonboztetésmentesség és az atlathatdsdg elvének minden
olyan, szerz6dés odaitélésére irdnyuld eljards, amelyet agy alakitottak ki, hogy indokolatlanul korldtozza a
potencialis ajanlattevdk szdmat.

A kabotdzsrendeletrdl sz6l6 értelmezd kozlemény is azt mondja ki, hogy a fent emlitett elveknek valé megfelelés
biztositasa érdekében a szerz6dés odaitélésére irdnyuld eljdrds meginditdsa és a szdllitdsi szolgdltatdsok
megkezdésének id6pontja kozotti id@szaknak megfelel§ és észszerdi hossztsdgtinak kell lennie. Ha ezek az
idgszakok talsdgosan rovidek, és nem titkrozik kellSképpen az odaitélendd kabotdzsszolgaltatdshoz kapcsol6dd
igényeket (pl. a piac mérete kapcsan, a minéségre vagy a jaratstirtiségre vonatkozd kovetelmények tekintetében),
akkor elényt élvezhetnek azok a hajétulajdonosok, akik a hatdlyos szerz8dés szerz8d6 felei, ami sérti az egyenld
bdndsméd elvét.

A Bizottsdg tehdt megvizsgalta, hogy a felelds hatdsdg tiszteletben tartotta-e a kozbeszerzésre vonatkozé unids
szabdlyokat (jelen esetben a koncesszis irdnyelvet), amikor az érintett vdllalkozdsokat bizta meg a szolgéltatds
nyujtasaval.

Panaszdban a Corsica Ferries a koncesszids irdnyelv két megsértésére hivatkozik. Az elsg jogsértést illetGen a
Corsica Ferries el6adja, hogy olyan akaddlyokkal szembesiilt, amelyek lehetetlenné tették szdmdra ajanlat
benytjtasdt, ilyen akadélyok voltak kiillondsen az eljirds sordn el6irt igen rovid hatdridék ((522) preambulum-
bekezdés) (**)). Ezen tilmenden kijelenti, hogy a francia hatdsigok indokolatlanul mddositottdk a szerzédés
odaitélésére irdnyuld eljards minimdlisan megkovetelt jellemzdit annak érdekében, hogy olyan ajanlatokat
vélasszanak ki, amelyek nem feleltek meg a kozszolgaltatdsi szerzédések 1. mellékletében foglalt miiszaki
kovetelményeknek, mindenekel6tt az atiitemezhetd menettérti utak és a kiegészit6 menettérti utak tekintetében.

A mdsodik jogsértést illetGen ((523) preambulumbekezdés) a Corsica Ferries el6adja, hogy a kozszolgaltatdsi
szerz6dések idGtartama nem volt indokolt, tekintettel arra, hogy a koncesszids jogosultaknak nem kellett
beruhdzdsokat végrehajtaniuk. A Bizottsdg ezzel kapcsolatban a hatdrozat 7.3.4. szakaszdra hivatkozik.

7.3.6.1. A szerz6dés odaitélésére iranyuld eljards idGtartama

Ebben a szakaszban a Bizottsdg két szempontbdl vizsgdlja, hogy a szerz6dés odaitélésére irdnyuld eljards
idtartama megfelel-e a koncesszids irdnyelvnek: i. az eljards kezdete (2022. mdjus 6.) és a kozszolgaltatdsi
szerz8dés tényleges kezdete (2023. janudr 1.) kozott eltelt idészak, valamint ii. a kozszolgaltatasi szerz8dések
odaitélése (2022. december 21.) és hatalybalépése (2023. janudr 1.) kozott eltelt idgszak.

A koncesszi6s iranyelv (**) szerint a palyazatok és ajanlatok benyujtdsanak hatdrideje a koncessziés hirdetmény
kozzétételének napjatol szamitott legaldbb 30 nap. A jelen tigyben ez a minimdlis hatdridg teljesiilt (a palydzatok
benytjtdsanak hatarideje 2022. jalius 25. volt).

(**1) 5.4.1. szakasz.

(**?) 5.4.2. szakasz.

(*)) A Corsica Ferries tovabbd azzal érvel, hogy a rofpax hajok mobilizdldsira vonatkozd kovetelmény belépési korldtot jelentett ((517)
preambulumbekezdés). Mindazonéltal a Bizottsidg megjegyzi, hogy a 2015 és 2022 kozott Korzikdra irdnyuld szolgaltatdsokat nyujtd
véllalatok (koztitk a Corsica Ferries) hajéi a jelenlegi kozszolgéltatdsi szerz6dések rendelkezéseinek megfelel méretiiek. A Bizottsig
tovabba ugy véli, hogy a kozszolgdltatdsi szerz6désekben el6irt kapacitdsi feltételeket a kozszolgaltatds irdnti igény indokolja, amint
azta 7.3.2.1.1.3,a7.3.2.1.2.3. és a 7.3.2.1.3.3. szakasz emliti. Kovetkezésképpen e feltételek nem képezhettek belépési korldtot.

(**% Koncesszids irdnyelv, 39. cikk.
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(1017) A koncesszi6s irdnyelv azonban nem ir el minimdlis vagy maximalis idGtartamot a koncesszié odaitélése és
hatalybalépése kozotti idGszakra nézve. Meg kell tehdt vizsgdlni, hogy a széban forgé eljdrds hatdridéi sérthetik-e
az 4tlathatdsdgnak, az egyenld bandsmaddnak és a hatranyos megkiilonboztetés tilalmanak elvét.

(1018) A Bizottsdg az aldbbiakban megvizsgélja a Corsica Ferries azon dllitdsait, miszerint az eljards dltal el6irt hatdridék
— az itélkezési gyakorlat (**) és a tengerhasznositdsi dgazatban bevett gyakorlat fényében — akadélyt jelentettek az
1ij belépSk szdmara.

(1019) A Bizottsig megjegyzi, hogy a 2021 és 2022 kozotti idGszakra sz6l6 kozszolgaltatdsi szerzédések 2022.
december 31-én jartak le. Az 0ij kozszolgdltatdsi szerz8dések 2023. janudr 1-jei hatalybalépését 2022 janudrjaban
jelentették be a CdC éltal az tizemeltetSkkel folytatott konzultici6 keretében, melyben a Corsica Ferries is részt
vett. Az eljardst megindité hirdetményt az OTC 2022. mdjus 6-dn, azaz nyolc hénappal a 2023-2030-as
id@szakra sz616 kozszolgdltatdsi szerz8dések kezdete el6tt tette kozzé.

1020) A Bizottsdg azt is megjegyzi, hogy az eljardst meginditd hirdetmény 2022. méjus 6-i kozzétételét kovetSen egyik
g gjegy 3y J g y J gy
potencidlis részvételre jelentkezd fél sem kérte a menetrend moédositdsat, annak ellenére sem, hogy az az eljards
kezdetétdl ismert volt (ldsd a (374) preambulumbekezdést).

(1021) A Corsica Ferries tigy véli, hogy a menetrend olyan akadalyt jelentett, amely lehetetlenné tette az ajanlattételt.
Konkrétabban azt llitja, hogy a tengeri széllitdsi dgazatban a helyfoglaldsi lehet&ségeket legaldbb hat hénappal
kordbban megnyitjak, ami lehetetlenné teszi az 1j szolgdltatok szdmadra, hogy a pélydzati hatdridékon belil
mozgositsanak olyan hajokat, amelyek a személyszallitds és a kabinok tekintetében rendelkeznek az el6irt
minimumkapacitdssal. Tehdt ahhoz, hogy a Corsica Ferries a Marseille-Korzika ttvonalakon 4tcsoportosithassa a
Toulon—Korzika, Nizza—Korzika és Olaszorszdg—Korzika ttvonalakra kijelolt flottdjat, legaldbb hat hénappal
korabban le kellett volna zdrnia a helyfoglalasokat.

(1022) A Bizottsag hivatkozik a La Méridionale és a Corsica Linea észrevételeire, amelyek szerint a Corsica Ferries éltal
emlitettnél joval rovidebb hatdridd is elegendd a helyfoglalisok megnyitdsdhoz. A kozszolgéltatdsi szerzédések
kedvezményezettjei kifejtik, hogy az drufuvarozds esetében — amely a kozszolgdltatsi szerzGdések 6 célja — a
helyfoglaldsok tdlnyomé tobbségére néhdny nappal kordbban vagy (a rendszeres tigyfelek esetében) az utazds
napjan keriil sor. A személyszillitds esetében megjegyzendd, hogy a kozszolgdltatdsi szerz6dések teljesitése a
holtszezonban, azaz kisebb forgalom mellett kezd6dott meg. A La Méridionale példdul azt dllitja, hogy az 1. és 3.
tétel esetében (Ajaccio és Porto-Vecchio) 2022. december 21-én anélkiil nyitotta meg a helyfoglalasi lehet&ségeket,
hogy az megakadilyozta volna a rendes miikodés megkezdését.

(1023) A Bizottsag megjegyzi, hogy az eljards ideiglenes itemtervét az OTC a korzikai kozgytlés 2022. dprilis 28-i
22/050. sz. hatdrozatdban jelentette be. E menetrendnek megfelelGen a pdlyazatok beérkezésének idGpontja
2022. jalius 25. volt, a targyaldsokra 2022 augusztusdban keriilt sor, a kozszolgaltatdsi szerz8dések odaitélése, a
részvételre jelentkezd sikeres fél (felek) kivalasztasa és értesitése pedig 2022 oktdberére volt iitemezve.

(1024) E menetrendre tekintettel a kozszolgaltatdsi szerzédések odaitélése és hatdlybalépése (2023. janudr 1.) kozotti
becsiilt id6 valamivel tobb mint két hénap volt, azaz tobb mint kétszerese az SNCM 1I szerinti {télkezési
gyakorlatban meghatdrozott id6tartamnak (ldsd a (372) preambulumbekezdést).

(1025) A Bizottsdg azt is megjegyzi, hogy 2022. jilius 25-én, az ajdnlatok kézhezvételének napjin az OTC és a CdC
megdllapitotta, hogy csak a Corsica Linea és a La Méridionale nytjtott be ajanlatot (akdr sajit neviikben, akar
konzorciumban), 4j belépSk nem palydztak. Ennek eredményeként 2022. jalius 25-t6l az OTC és a CdC gy
vélhette, hogy az eredeti iitemterv késleltetése, valamint a kozszolgdltatdsi szerz8dések odaitélése és
hatalybalépése kozotti idszak leroviditése nem jart lezdrd hatéssal a potencidlis 1j belépdk tekintetében.

(1026) Tekintettel a fentiekre — kiilonosen az odaitélési eljards menetrendjére, arra, hogy nem érkezett be a menetrend
modositdsara irdnyuld kérelem, valamint a tengeri szllitdsi dgazatban alkalmazott helyfoglaldsi gyakorlatra — a
Bizottsdg tgy véli, hogy minden részvételre jelentkezd félnek észszerti idg dllt a rendelkezésére ahhoz, hogy 1.
palyazatat és ajanlatdt osszedllitsa, valamint ii. hogy flottdjat arra az Gtvonalra kijel6lje, amelyre nézve ajanlatot
tett.

(***) A Torvényszék 2017. mércius 1-jei itélete, SNCM II, ugyanott.
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(1027)

(1028)

(1029)

(1030)

(1031)

(1032)

(1033)

7.3.6.2. A minimumkovetelményekrdl, valamint az dtitemezhetd menettérti utakrél és
a kiegészit6 menettérti utakrol

Ebben a szakaszban a Bizottsdg megvizsgdlja, hogy az odaitélési eljards megfelel-e a koncessziés irdnyelvnek a
kovetkezSk tekintetében: i. a minimumkovetelmények hatdlya, ii. a kozszolgdlati szerz8dések megfelelése a
minimumkdovetelményeknek, valamint iii. az atiitemezhet6 menettérti utak és a kiegészit6 menettérti utak
megfelelése az egyenld bandsmod és a megkiilonboztetésmentesség elvének.

7.3.6.2.1. A minimumkovetelmények terjedelme

27,

A minimumkovetelményeket illetSen a koncessziés irdnyelv 37. cikke el6irja, hogy a nyertes ajanlatnak meg kell
felelnie az ajdnlatkér szerv dltal meghatdrozott minimumkévetelményeknek, és ezeket a kovetelményeket a
targyaldsok sordn nem szabad megvéltoztatni. Az ajinlattételi szabdlyok 2.4. pontja ((270) preambulumbekezdés)
a kovetkezd ,minimdlisan megkovetelt jellemzdket” irja el6:

— ,[A] korzikai lakosokra és az drufuvarozasra alkalmazandé maximalis viteldijak,

—  [A] hajok széllitasi kapacitésa,

o 2

—  [A] menetrendek és jaratstirtiségek,
—  [A] a szerz8dés idGtartama, [és]

—  [Az] OTC altal kifizetett pénziigyi ellentételezés maximalis dsszege.”

Az ajanlattételi szabalyok 1. melléklete (a szolgéltatasokrol sz6l6 miiszaki melléklet, (285) preambulumbekezdés)
jelzi, hogy a tengeri szolgaltatdsok jellemzdi ,minimumkapacitdsnak” mindsiilnek.

Az eljards meginditdsar6l sz6l6 hatdrozattal kapcsolatos észrevételeiben Franciaorszdg tisztdzta, hogy a
minimumkévetelményeket az ajanlattételi szabalyok 2.4. pontja hatdrozza meg ((379) preambulumbekezdés), és
hogy az 1. melléklet csak i. a hajok szallitdsi kapacitdsara, ii. menetrendjére és jaratstirtiségére vonatkozd
minimumkévetelményeket irja le ((380) preambulumbekezdés).

A Bizottsdg megjegyzi, hogy az ajanlattételi szabdlyok 2.4. pontja olyan lista, amelyben a minimalisan megkévetelt
jellemzdket tigy sorolja fel, hogy a meghatdrozdsukra vagy a minimumértékekre vonatkozéan tovabbi részleteket
nem ad meg. A minimdlisan megkovetelt jellemz8k pontos korének megértéséhez az ajanlattételi
dokumentdcibban szerepld egyéb dokumentumokat is meg kell tekinteni (ldsd a (379) preambulumbekezdést).

Azokat a minimdlisan megkovetelt jellemzdket, amelyek i. a hajok szallitdsi kapacitdsdra, tovdbbd ii. a
menetrendekre és a jdratsiirtiségre vonatkoznak, az 1. melléklet (,A szolgdltatdsokrdl sz616 miszaki melléklet”)
részletezi, amely meghatdrozza i. a minimalisan megkovetelt személyszallitdsi és drufuvarozdsi kapacitdst,
valamint ii. a minimalisan megkévetelt jératstrtiséget és idGsdvokat. A Corsica Ferries szerint az 1. mellékletben
emlitett valamennyi elem minimdlisan megkovetelt jellemzdnek mindsiil, killonosen az Allamtandcs 2019.
jinius 24-i hatdrozata alapjan (**). E tekintetben — jéllehet az Eurépai Unié Birésigdnak feladata az unids jog
értelmezése — meg kell allapitani, hogy ez az itélet helybenhagyta a bastiai kozigazgatdsi birésag 2019.
marcius 19-i végzését (*'), amely a Korzika és a kontinentalis teriilet kozotti tengeri személyszallitisra és
drufuvarozdsra vonatkozd, a 2019 és 2020 kozotti id@szakra nézve érvényes kozszolgdltatdsi szerzédés
odaitélésére irdnyuld eljaras keretében arra a kovetkeztetésre jutott, hogy csak az ajanlattételi szabélyok relevans
pontjaban felsorolt szerz6dés minimélis jellemz6jéhez kapcsolédé mellékletben el6irt mdszaki kovetelményeket
kell minimalisan megkovetelt jellemzknek tekinteni.

A Corsica Ferries szerint az ajanlatok az 1. mellékletben szerepld atiitemezhet6 menettérti utak és a kiegészits
menettérti utak tekintetében nem feleltek meg a koncesszids irdnyelv értelmében vett minimumkovetel-
ményeknek.

(2%9) Allamtandcs, 2019. jinius 24., La Méridionale, 429407. sz. 3. pont.
(**”) Bastiai kozigazgatdsi birosdg, 2019. mércius 19., La Méridionale, 1900289. sz. 12. pont.
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(1034) Az atiitemezhetS menettérti utakrol és a kiegészité menettérti utakrol azonban sem az ajanlattételi szabalyok 2.4.
pontja, sem az 1. melléklet nem tesz emlitést. Kovetkezésképpen nem tekinthetSk tigy, hogy azok a koncesszids
irdnyelv értelmében vett minimumkdovetelmények részét képeznék. A kiegészit6 menettérti utak kapcsan az 1.
melléklet csak arra hivatkozik, hogy mi az a maximalis szdm, amelyet az ajdnlatkérd szerv bizonyos titvonalakon
a kozszolgaltatds nyutjtasdnak szitkségleteire tekintettel alkalmazhat. Az 1. melléklet azonban nem foglalkozik a
kiegészit6 menettérti utak egyéb jellemzéivel, példdul azok datumanak meghatdrozasdval. (%)

(1035) A fentiekre tekintettel a Bizottsdg ugy itéli meg, hogy az dtiitemezheté menettérti utak és a kiegészité menettérti
utak nem tartoztak a koncesszids irdnyelv szerinti minimumkévetelmények kozé.

7.3.6.2.2. A kozszolgdlati szerz6dések megfelelése a minimumkovetelményeknek
(1036) A Corsica Ferries azzal is érvel, hogy a francia hatésigok moédositottdk a minimalisan megkovetelt jellemzdket.

(1037) A minimélisan megkovetelt jellemzéknek a térgyaldsok sordn tortént éllitélagos médositdsat illetSen a francia
hatésagok kijelentik, hogy ilyen mddositasra nem keriilt sor. Az aldirt kozszolgéltatdsi szerzGdések ellenbrzése
utdn a Bizottsdg megéllapitja, hogy a minimalisan megkovetelt jellemz8k megegyeznek az ajanlattételi szabdlyok
2.4. pontjéban és a palyazati dokumentaciéban meghatarozottakkal.

(1038) Azt illetGen, hogy a nyertes ajdnlatok megfelelnek-e a minimumkovetelményeknek, a Bizottsdg az ellendrzést (**)
kovetden megallapitja, hogy azok megfelelnek az ajanlattételi szabdlyok 2.4. pontjdban és a pdlydzati
dokumentdciéban meghatarozott jellemzdknek.

(1039) Ezenkiviil valamennyi nyertes ajanlat megfelelt az 1. mellékletben foglalt mdszaki kovetelményeknek. Csak azt kell
megemliteni, hogy a Corsica Linea egyik hajéja, Paglia Orba csupdn egy olyan kabinnal rendelkezett, amely a
csokkent mozgdsképességii utasok szdmadra alkalmas, holott az 1. mellékletben el8irt kett§ ilyen kabint ir eld.
Mindazondltal, még ha feltételezziik is, hogy a csokkent mozgdsképességti utasok szdmdra alkalmas kabinok
szamdra vonatkoz6 miiszaki kovetelmény a koncesszids irdnyelv szerinti minimumkovetelmény volt, meg kell
emliteni, hogy a szdban forgé hajé mdsodlagos hajé volt, amelyet egy elsGdleges hajo helyettesitésére szantak
((384) preambulumbekezdés). Ezenkiviil a részvételre jelentkezd vallalta, hogy amennyiben két olyan kabinra
lenne sziikség, amely csokkent mozgdsképességii utasok szdmdra alkalmas, a Paglia Orbat lecseréli a
szolgdltatdsra potencidlisan kijelolt hét hajé egyikével. Ezen a ponton a Bizottsdg emlékeztet arra, hogy a
kozszolgéltatdsi szerz6dések 20. pontja lehetGvé teszi a hajok szerzédés szerinti cseréjét. A Corsica Linea vallalta
tovabbd, hogy elvégzi azokat a munkalatokat, amelyek a mdsodik ilyen kabin kialakitdsat lehet6vé teszik. Erre sor
keriilt, és a Paglia Orba jelenleg két olyan kabinnal rendelkezik, amely csokkent mozgdsképességti utasok szdmdra
alkalmas.

7.3.6.2.3. Megfelelés az egyenlS bandsmdd és a megkiilonboztetésmentesség elvének az dtiitemezhetd
menettérti utak és a kiegészit menettérti utak tekintetében

(1040) A Corsica Ferries el6adja, hogy gazdasdgi szempontbdl jelent problémat megfelelni az atiitemezhet§ menettérti
utak és a kiegészit6 menettérti utak kapcsdn az 1. mellékletben meghatdrozott kovetelményeknek. A Corsica
Ferries szerint ehhez sziikség lett egy olyan hajé mozgodsitdsara, amelyet kizardlag ezekre a menettérti utakra

jelolnek ki, tekintettel arra, hogy ezeket az utakat barmikor sziikség lehet, legaldbb egyhetes bejelentési id§ mellett.

(1041) A Bizottsdg megjegyzi, hogy a kozszolgéltatdsi szerzédések és azok 1. melléklete a menettérti utak hirom
kateg6ridjarol rendelkeznek: az ,alapértelmezett”, az ,dtiitemezhetd” és a ,kiegészit6” menettérti utakrol.

(1042) Az atitemezhet6 menettérti utakat a kozszolgaltatdsi szerz8dések 17. pontja szabdlyozza, amely a
kovetkezSképpen rendelkezik: ,A forgalomszervezés optimalizéldsa érdekében a regiondlis hatdsdg fenntartja a
jogot a menettérti utak atiitemezésére a menettérti jaratoknak az 1. mellékletben meghatdrozott éves teljes
szdméanak megfelelGen. Az dtiitemezést a 10.2. pontban emlitett miiszaki bizottsdg hajtja végre.”

(1043) A Bizottsig megjegyzi, hogy az atiitemezhet§ menettérti utak nem kiegészit6 menettérti utak, amelyeket
hozzdadnak a menettérti utak teljes éves szimahoz, hanem beleszdmitanak abba.

(***) Amint azt az (1055) preambulumbekezdés emliti, az a tény, hogy a koncesszids jogosultak javaslatot tesznek a kiegészité menettérti
utak idSpontjdra, nincs hatdssal arra, hogy a tényleges id6pontokat végs soron az ajénlatkérd szerv hatdrozza meg.

(*) A 4. tétel esetében az 1. mellékletnek a francia hat6sdgok dltal a Bizottsdg részére megkiildott hivatalos véltozatdbdl hidnyzott két
oldal. A Bizottsdg azonban beszerezte a dokumentumot, és megerGsitette a hidnyz6 informdciokat mds palydzati dokumentumok
alapjan (2. és 3. melléklet).

158/173 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



HL L, 2025.12.30.

HU

(1044)

(1045)

(1046)

(1047)

(1048)

(1049)

(1050)

(1051)
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A kiegészité menettérti utakat a kozszolgaltatdsi szerz6dések 18. pontja hatdrozza meg, amely a kovetkez8képpen
rendelkezik: , Tekintettel a kozszolgéltatds nytjtdsa irdnti igényre, az ajanlatkérg szerv adott esetben és eseti alapon

— legfeljebb az 1. mellékletben meghatdrozott szamu — kiegészitd menettérti Gt lebonyolitasara kérheti a szerz6d6
felet (kiegészit6 menettérti utak) [...]".

A Bizottsdg megjegyzi, hogy kiegészit6 menettérti utakat csak harom tételre nézve terveztek (10 menettérti it az
1. tétel esetében, 30 menettérti tit a 2. tétel esetében, és 10 menettérti Gt az 5. tétel esetében).

A francia hat6sdgok véleménye szerint sem az ajinlattételi dokumentdciobél, sem pedig az ajanlatkérd szerv dltal a
részvételre jelentkezSknek az odaitélési eljards sordn feltett kérdéseire adott valaszokbdl nem téinik ki, hogy a
részvételre jelentkezSknek tovabbi hajokat kellett volna mozgésitaniuk az dtiitemezhetd menettérti utak és a
kiegészit6 menettérti utak kiszolgaldsira. A francia hatdsigok tovabbé kijelentik, hogy a kozszolgiltatdsi
szerzGdések tervezetének 17. és 18. pontjaval dsszhangban az dtiitemezhetS menettérti utak és a kiegészits
menettérti utak lebonyolitdsdhoz a kozszolgaltatdsi szerz6dések 10.2. pontjdban hivatkozott mdszaki
bizottsignak sziikséges Osszeiilnie. A bizottsdg lehet&séget ad a széban forgé menettérti utak lebonyolitdsdban
érintett koncesszios jogosult szdimdra, hogy bejelentse az abbdl eredd esetleges nehézségeket.

A Bizottsdg megjegyzi, hogy a kiegészit6 menettérti utak lebonyolitdsa nem volt Gjkeletd elem, mivel a kordbbi (a
2021 és 2022 kozotti idszakra vonatkozo) kozszolgdltatdsi szerzGdések, amelyekre a Corsica Ferries ajdnlatot
tett, e harom tétel esetében ugyanilyen szamu kiegészit6 menettérti utat irtak eld. Ezenkiviil a palydzat benytjtdsa
irant érdekl6dd gazdasdgi szereplSknek lehetdségiik volt betekinteni olyan informdciokba, amelyek a kiegészité

menettérti utakat esetlegesen sziikségessé tevd, nagy kereslettel jellemzd id@szakokra vonatkoztak.

A Bizottsig tudomdsul veszi tovdbbd a bastiai kozigazgatdsi birésdg 2022. julius 20-i végzését ((274)
preambulumbekezdés), amelyben a bir6sdg a kiegészitd menettérti utakat illetGen a kovetkezdket dllapitotta meg:
»--. ilyen koriilmények kozott, és tekintettel arra, hogy a gazdasdgi szereplék szdmara ismertek a tengeri széllitds
irant nagy kereslettel jellemzett olyan idészakokra vonatkozé informdcidk, amelyek indokolhatjdk a kiegészits
menettérti utak igénylését, tovabbd arra, hogy a SAS Corsica Ferries szabadon betekinthet a nyilvdnossdg szdmara
elérhet6 adatokba (kilonésen a korzikai regiondlis kozlekedési megfigyel6kozpont édltal hozzéaférhet6vé tett
adatokba), amint azt az ajdnlattételi szabalyok 4.1. pontja is pontositja, a vizsgalatbol nem az t(inik ki, hogy az
ajanlattételi dokumentdcioban az dtiitemezhetS és a kiegészit6 menettérti utak vonatkozdsiban elérhetd
informdciok elégtelenek lennének ahhoz, hogy lehet6vé tegyék a részvételre jelentkezd felek szdmara a véllalkozéi
kotelezettségek terjedelmének értékelését és az ajanlat benyujtdsat. A kozzétételre és a versenyeljirdsra vonatkozd
szabalyok éllitolagos megsértése tehdt valdszintileg nem okoz kart a palyazo tarsasagnak. Ebbdl kovetkezik, hogy
a hivatkozott jogalap nem éllja meg a helyét” (*).

A Bizottsig megjegyzi, hogy a részvételre potencidlisan jelentkez§ felek dltal a menettérti utakkal kapcsolatban
feltett kérdésekre adott valaszok nem tartalmaztak tovabbi részleteket az ajanlattételi dokumentdcié bizonyos
szempontjair6l, hanem jellemz8en azt javasoltdk a részvételre jelentkez$ feleknek, hogy tekintsék meg az
ajanlattételi dokumentdciot, amelyet kellSen egyértelmtinek itéltek (*!). Ugyanakkor az datlithatésdg, a
megkiilonboztetésmentesség és az egyenld bandsmadd elvével 6sszhangban valamennyi részvételre jelentkezd fél
ugyanazokhoz az informéciokhoz fért hozza ,Kérdések és valaszok” részben.

A Bizottsdg agy véli, hogy a pdlydzati dokumentumok egyaltalin nem utaltak arra, hogy egy konkrét flottat
kellene fenntartani a kiegészit6 menettérti utak és az dtiitemezhetd menettérti utak céljdra. Ezt a kordbbi
kozszolgéltatdsi szerzédések és a benydjtott ajanlatok is megerdsitik. Rdaddsul ez gyakorlati és gazdasdgi
szempontbol sem életképes megoldds, mivel a kozszolgdltatdsért jar6 ellentételezés nem fedezi a hajok
demobilizalasanak koltségeit, mely hajok az id6 nagy részében inaktivak maradtak volna (**2).

A fentiek alapjdn a Bizottsdg arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az ajanlattételi szabdlyok e tekintetben kell6en
egyértelmdek voltak ahhoz, hogy a részvételre jelentkez6 felek ajanlatot nydjthassanak be.

A Bizottsdg megjegyzi tovabbd, hogy az éatiitemezhet6 menettérti utak és a kiegészit6 menettérti utak olyan
eszkozok, amelyek lehet6vé teszik a kozszolgéltatdsnak a hosszi tavi kozszolgdltatasi szerzédések esetében a
tényleges kereslethez vagy idGjardsi viszonyokhoz valé hozzdigazitdsit a koncesszids irdnyelv 43. cikke (1)
bekezdésének a) pontjdban emlitett opcids kikotéshez hasonlé mechanizmus keretében.

(*°) A bastia kozigazgatdsi bir6sdg 2022. jiilius 20-i végzése, (12) preambulumbekezdés.

(*)A Corsica Ferries agy véli, hogy az OTC vélaszaiban jelezte, hogy az 1. melléklet minimumkévetelménynek mindsiil ((529)
preambulumbekezdés). Az OTC azonban csak hivatkozott az ajanlattételi dokumentéciora.

(*?) Ha konkrét flottdkra lenne sziikség az 4tiitemezhetd menettérti utakhoz és a kiegészitd menettérti utakhoz, az olyan tobbletkdltséget
eredményezne e flottdk esetében, amely nem egyeztethet§ ossze a kozszolgéltatasi kotelezettségekkel kapcsolatos koltségek ellentéte-
lezésének maximdlis Osszegével.
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(1053) A Bizottsdg megjegyzi, hogy a konzulticiés dokumentumok nem akadilyoztdk meg a részvételre jelentkez8ket
ajanlataik benyujtdsaban, és hogy a nyertes ajanlatok megfeleltek az ajanlattételi szabalyokban és a szerz8déster-
vezetben az dtiitemezhetd menettérti utak és a kiegészitd menettérti utak kapcsan el6irt rendelkezéseknek.

(1054) Az, hogy a Corsica Linea és a Corsica Linea—La Méridionale konzorcium az drufuvarozdsi szitkségletekkel
kapcsolatos tapasztalataik és az ajanlattételi dokumentdcioban az OTC dltal bemutatott igények alapjin
idépontokat javasoltak a kiegészit§ menettérti utakra vonatkozdan, nem jelenti azt, hogy e menettérti utakra
szitkségszertien azokban az id6pontokban keriilne sor, kizdrva annak lehetGségét, hogy az OTC mads
idépontokban is kérjen menettérti jaratokat. E kiegészit6 menettérti utak id6pontjait tovabbra is a mdszaki
bizottsdg hatdrozza meg a szerz6dés 10.2. pontjdban el8irtak szerint, és errdl egy héttel kordbban tdjékoztatjak a

koncesszids jogosultat.

(1055) A koncesszios jogosult dltal javasolt program tehdt semmilyen médon nem kotelezs az ajdnlatkérd szervre nézve,
amely az igényeknek megfelelGen dont egy adott menettérti Gt id6pontjardl. Ezt a megéllapitdst tdimasztja ald
a 2023-ban az 1. tétel tekintetében ténylegesen végrehajtott kiegészit6 menettérti utak példdja; az 1. tétel az
egyetlen, melynek esetében kiegészit6 menettérti utakra sor ((389) preambulumbekezdés). A javasolt 30
kiegészit6 menettérti Gtbol 28-ra keriilt sor. Ezek kozott hdrom olyan volt, amelyre az ideiglenes programban
tervezett id6pontoktdl eltér§ id6pontokban keriilt sor. Hozzd kell tenni azt is, hogy az OTC az ,ideiglenes”
idépontok koziil ot esetében nem kérte kiegészité menettérti Gt lebonyolitdsit. A Bizottsdg megjegyzi tovabba,
hogy 2023-ban az OTC nem kérte 4tiitemezhetS menettérti utak lebonyolitdsat.

(1056) A fentick alapjan a Bizottsdg arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a nyertes ajanlatok megfelelnek az ajinlattételi
szabdlyokban és a kozszolgdltatdsi szerz6dés tervezetében az dtiitemezhetd menettérti utak és a kiegészits

menettérti utak kapcsan el6irt rendelkezéseknek, és hogy a Corsica Linea és a Corsica Linea — La Méridionale
konzorcium 4ltal javasolt menettérti menetrend tekintetében nem alkalmaztak kedvezményes elbandst.

7.3.6.3. Kovetkeztetés

(1057) Ezen informéciok alapjin a Bizottsdg nem vonhatja le azt a kovetkeztetést, hogy a Corsica Ferries olyan belépési
korldtokkal szembesiilt volna, amelyek megakaddlyoztdk az ajdnlattételben, és amelyek miatt hdtrdnyosan
megkiilonboztets bandsmodban részesiilt volna.

7.3.7. A hdtrdnyos megkiilonboztetés hidnya az ellentételezés kiszamitdsdnak mddjdt illetGen

(1058) Az AGESZ-keretszabdly 20. pontja szerint amennyiben a hatésig egy AGESZ nyijtdsit egyszerre tobb
véllalkozasnak is odaitéli, Ggy az ellentételezés Gsszegét minden egyes vallalkozdsra vonatkozdan ugyanazon
modszerrel kell kiszamitani.

(1059) Mivel a kozszolgdltatds nyujtdsit az egyes utvonalakon egyetlen viéllalkozdshoz vagy villalkozdscsoporthoz
rendelik (Corsica Linea, La Méridionale, Corsica Linea — La Méridionale konzorcium, ldsd: 13. tdbldzat), a
Bizottsdg tgy véli, hogy jelen iigyben nem éllhat fenn az AGESZ-keretszabily 20. pontja értelmében vett
hétrdnyos megkiilonboztetés. Mindenesetre a Bizottsdg megjegyzi, hogy az ellentételezést minden egyes
kozszolgéltatasi szerz8dés esetében ugyanazon elvek szerint szamitottdk ki (3.7.2. szakasz).

(1060) Ezenkiviil a kabotdzsrendeletrdl sz616 értelmezd kozlemény egyedi rendelkezéseket is tartalmaz a megkilonbozte-
tésmentesség elvének a tengeri kabotdzsban torténd alkalmazdsira vonatkozéan. Ugy rendelkezik, hogy a
tagdllamok nem irhatnak el8 olyan testre szabott kotelezettségeket egy adott hajézdsi tdrsasdg szdmadra, amelyek
megakadélyozndnak mds unids hajétulajdonosokat a piacra lépésben, tovabbd nem is érvényesithetnek ilyen
hatdssal jar6 kotelezettségeket (*°). A kozlemény kiilonosen kétféle szerz6déses kikotésre hivja fel a figyelmet: a
korabbi kozszolgaltatok hajoinak dtvételére vonatkozd feltételekrdl (%), valamint a legénységre vonatkozd
feltételekrdl sz616 kikotésre ().

(1061) A jelen iigyben a kozszolgdltatdsi szerz8dések nem irnak el6 specifikusan egy adott hajozési tirsasdgra vonatkozd
kotelezettségeket, kiilonosen a lejaré szerz6dés keretében szolgiltatd iizemeltet§ dtvételére vagy a legénységre
vonatkoz6 kotelezettségeket.

(*?) 5.3.2. szakasz.
(*5.3.2.1. szakasz.
(*%) 5.3.2.2. szakasz.
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(1062)

(1063)

(1064)

(1065)

(1066)

(1067)

(1068)

(1069)

(1070)

(1071)

(1072)

(1073)

Az érdekelt felek ezzel kapcsolatban nem nyujtottak be észrevételeket.

A kozszolgdltatdsi szerzGdések tehat megfelelnek az AGESZ-keretszabdly 20. pontjanak és a kabotdzsrél sz616
rendelet 4. cikke (1) bekezdésének.

7.3.8. Az ellentételezés osszege

Az AGESZ-keretszabdly 21. pontja szerint az ellentételezés Gsszege nem haladhatja meg a kozszolgaltatasi
kotelezettségek teljesitése sordn felmeriil§ netté koltség — és ezzel egyiitt az észszeri nyereség — fedezéséhez
szitkséges Osszeget.

A 22. pont kimondja, hogy ellentételezés Osszege megdllapithaté a vdrhaté koltségek és bevételek alapjin, a
ténylegesen felmeriilt koltségek és bevételek alapjin, vagy a két mddszer kombindcidjaval, attdl fiiggden, hogy a

tagdllamok a 40. és 41. ponttal Osszefiiggésben mely hatékonysdgi Osztonzéket kivanjak alkalmazni mdr a
kezdetekkor.

A 23. pont el6irja, hogy amennyiben az ellentételezés részben vagy egészében a vdrhaté koltségeken és
bevételeken alapul, dgy ezeket a megblza51 aktusban meg kell hatdrozni, mégpedig azon gazdasigi kornyezet
hiteles és megfigyelhetd paraméterei alapjin, amelyben az AGESZ-t nyujtjék. Ezekhez adott esetben igénybe kell
venni az dgazati feliigyel§ hatésdg vagy a véllalkozdstél fuggetlen egyéb jogalanyok szakértelmét. A
tagdllamoknak meg kell adniuk, hogy vérakozdsaikat mely forrdsokra alapoztdk. A koltségbecslésnek be kell
mutatnia, hogy az AGESZ ny(jtéja varhatéan mekkora hatékonysignovekményt fog elérni a megbizds id6tartama
alatt.

Amint azt a k('jzszolgéltatési szerz6dések 30. pontja kimondja ((293) preambulumbekezdés) az OTC dltal a
koncesszids jogosult részére a kodzszolgdltatdsi kotelezettségek utdn fizetett pénziigyi ellentételezés maximalis
Osszege nem haladhat]a meg az AGESZ nyu]tasaval kapcsolatban felmeriilS nett6 koltség fedezéséhez sziikséges
mértéket, figyelembe véve az észszer(i nyereséget.

A jelen iigyben az AGESZ-ekért fizetend6 ellentételezés Osszegét el6zetesen szamitjdk ki a koltségallokacios
modszer alkalmazdsaval, amint azt a koncesszids jogosultaknak az egyes tételekre vonatkozé el6zetes tizemelési
elszdmoldsa (9. melléklet) jelzi, amely a kozszolgdltatdsi szerz6dések elvdlaszthatatlan részét képezi. A 9.
mellékletben meghatirozott ellentételezési 6sszeg nem novelhetS utélagosan, hanem hatékonysdgi 6sztonzék
((301) és (302) preambulumbekezdés) és utdlagos ellendrzés ((319) preambulumbekezdés) targyat képezi, amely
tilkompenzacid esetén visszafizettetési mechanizmust ir eld.

A kozszolgaltatdsi szerz8dések odaitélésével Osszefiiggésben a francia hat6sdgok ellendrizték, hogy a Corsica Linea
és a La Méridionale altal benyujtott pénziigyi ajanlatok objektiv és valdszer( feltételezéseken alapultak-e, és eleget
tettek-e a kozszolgaltatdsi kotelezettségeknek, beleértve az drufuvarozdsi és személyszallitdsi minimumkapacitdst,
valamint az drufuvarozasi és személyszallitasi viteldijakkal kapcsolatos kotelezettségeket.

A Bizottsdg ezért tigy véli, hogy az AGESZ-keretszabaly 21-23. pontja teljesiilt.

7.3.8.1. A kozszolgdltatdsi kotelezettségek teljesitéséhez szitkséges netté koltség

Az AGESZ-keretszabily 24. pontja szerint a kozszolgiltatsi kotelezettségek teljesitéséhez szikséges vagy
varhatdan sziikséges nett6 koltséget a nett6 elkeriilhetS koltség médszerét alkalmazva kell kiszdmitani, ahol ezt
unids vagy nemzeti jogszabdly irja el és ahol erre lehetdség van.

A Bizottsdg szerint a kozszolgdltatdsi kotelezettség koltsége legpontosabban a nettd elkeriilhet6 koltség
moédszerével hatirozhaté meg az AGESZ-keretszabily 27. pontja szerint, de el6fordulhat, hogy bizonyos
esetekben e modszer alkalmazdsa nem lehetséges vagy célszerd. Ilyen esetekben, kell§ indokoldssal aldtdmasztva,
a Bizottsdg a kozszolgdltatdsi kotelezettségek teljesitéséhez sziikséges nettd koltség kiszdmitdsdhoz mads
modszereket is elfogadhat, példdul a koltségallokdcion alapulé médszert.

A jelen tigyben a francia hatdsdgok a koltségallokdciés modszert alkalmaztdk (ldsd a (307)—(309) preambulum-
bekezdést), amely a Corsica Ferries szerint nem indokolt ((493)—(498) preambulumbekezdés).
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(1074)  Eldszor: érdemes emlékeztetni arra, hogy az AGESZ- keretszabélynak megfeleléen mindkét modszer (azaz a nettd
elkeriilhet6 koltség modszere és a koltségallokdcios modszer) érvényes modszer a megfelelo ellentételezési osszeg
kiszdmitdsra, amennyiben helyesen alkalmazzak. Mindkét médszer az AGESZ nytjtasihoz kapcsol6dé tobblet-
vagy kozvetlen bevételekre és koltségekre vonatkozo feltételezéseken alapul, ezért — a Corsica Ferries allitdsdval
ellentétben — hasonlé mddszertani korlatok vonatkoznak réjuk.

(1075) Madsodszor, a nett6 elkeriilhets koltség modszere azt jelenti, hogy a véllalkozds koltségeit és bevételeit egy
hipotetikus forgatokonyv szerint allapitjdk meg, amely az AGESZ hidnydt feltételezi. A Corsica Linea és a La
Méridionale édltal a Korzika és a kontinentalis teriilet kozotti dtvonalakon végzett tevékenységek azonban az
AGESZ meglététsl fiiggenek. Az iizemeltetSkkel folytatott konzulticié keretében a Corsica Linea és a La
Méridionale kijelentette, hogy kozszolgaltatdsi szerz8dés hidnydban nem kindlna kereskedelmi szolgaltatasokat
Korzika és Franciaorszdg kontinentdlis teriilete kozott ((234) preambulumbekezdés). A Corsica Ferries éllitdsdval
ellentétben a Bizottsdg a (817)—(825) és (870) preambulumbekezdésben foglalt informdcik alapjan agy véli,
hogy a francia hatésagok nem kovettek el nyilvanvalé hibat, amikor figyelembe vették a Corsica Linea és a La
Méridionale 4ltal az iizemeltetSkkel folytatott konzultdci6 sordn tett nyilatkozatokat. Ezért nem lehetett olyan
relevans hipotetikus forgatékonyvet alkalmazni, amelyben az iizemeltet6k AGESZ hidnydban kereskedelmi
alapon jdratokat iizemeltetnének a Korzika és a kontinentdlis teriilet kozotti titvonalakon, ami azt jelenti, hogy a
nettd elkerﬁlhet()' koltség modszerét nem volt méd alkalmazni.

(1076) Kovetkezésképpen a Corsica Ferries dltal felhozott érveket ((493)-(498) preambulumbekezdés) a Bizottsdg
kénytelen elutasitani.

(1077) A koltségallokdciés médszert illetGen megjegyzends, hogy az AGESZ-keretszabaly 28. és 29. pontja szerint a
kozszolgaltatasi kotelezettségek teljesitéséhez szitkséges nettd koltség a kijelolt szolgaltatondl a kézszolgéltatési
kotelezettségek tel]esuesevel kapcsolatosan jelentkezd — a megbizdsi aktusnak megfeleléen meghatdrozott és
becsiilt — koltségek és bevételek kiilonbsége. A figyelembe veend koltségek az AGESZ nytjtdsihoz sziikséges
koltségek.

(1078) Az AGESZ-keretszabaly 31. pontja kimondja, hogy amennyiben az AGESZ-szel megbizott villalkozds az
AGESZ-en kiviil es6 tevékenységeket is folytat, a figyelembe veends koltségek magukban foglalhatjék a
kozszolgaltatasi kotelezettségek teljesitéséhez sziikséges valamennyl kozvetlen koltségeket, tovdbbd az AGESZ és
az egyéb tevékenységek kozos kozvetett koltségeinek ardnyos részét. Az AGESZ-en kiviil es6 tevékenységek
koltségeinek magukban kell foglalniuk a vonatkozé kozvetlen koltségeket és a kozos koltségek ardnyos részét. A
kozos koltségek ardnyos részének meghatdrozdséhoz a forrdsok felhaszndldsit illetSen referenciaértéknek
tekinthetSek — ha rendelkezésre dllnak — a piaci arak. A piaci drak hlanyaban a kozos koltsegek aranyos részét a
véllalkozds altal az AGESZ korén kiviil végzett tevékenységek révén virhatéan elért észszer nyereség (*)
szintjére hivatkozva vagy adott esetben egyéb, megfelel6bb mddszerek atjan dllapitjak meg.

(1079) A jelen iigyben a kozszolgdltatok kereskedelmi tevékenységet is folytatnak. Kovetkezésképpen az AGESZ-
keretszabdly 31. pontjdval 6sszhangban ellendrizni kell, hogy az ellentételezés osszegének kiszdmitdsakor
figyelembe veszik-e az AGESZ-hez kapcsol6dé valamennyi kozvetlen koltséget, valamint a vonatkozé kozvetlen
koltségeket és a kozos koltségek aranyos részét.

(1080) Ezenkivil emlékeztetni kell arra, hogy a BUPA-itéletben a Birdsig az ellentételezés sziikségességére és
ardnyossdgdra hivatkozva megdllapitotta, hogy ,tekintettel azon diszkreciondlis jogkérre, amellyel a tagdllam
rendelkezik valamely AGESZ-feladat meghatdrozdsit és annak végrehajtdsi feltételeit illetGen, beleértve a
teljesitésével felmeriilt tobbletkoltségek értékelését, ami dsszetett gazdasagi koriilményektdl fiigg, azon ellendrzés,
amelynek a gyakorldsdra a Bizottsdg ezen az alapon Jogosult a ny11vanva10 hiba ellenérzésére korldtozodik” és
hogy a valamely ,[...] AGESZ-feladat teljesitéséért jard ellentételezés aranyos jellegének [...] feliilvizsgdlat[a] azon
kérdés ellenérzésére korldtozodik, hogy az elsirt ellentételezés szitkséges-e a szoban forgd AGESZ-feladat
gazdasdgilag elfogadhato feltételek kozotti teljesithetéségéhez [...] illetve forditva, hogy a széban forgd intézkedés
nyilvdnval6an nem megfelel6-e a kovetett célhoz viszonyitva [...]". (%)

() Az észszerti nyereséget elézetesen kell értékelni (a tervezett és nem a realizlt nyereség alapjan), hogy az AGESZ korén kiviil végzett
tevékenységek mikodtetésénél a véllalkozds tovdbbra is 6sztondzve legyen a hatékonysdg novelésére.
(*7) Az Els6foka Birdsag 2008. februdr 12-i itélete, BUPA, T-289/03, ECLLEU:T:2008:29, 220. és 222. pont.
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Amint arrél a (308) preambulumbekezdés emlitést tesz, a személyszdllitdsi és az drufuvarozdsi tevékenységek
kozvetlen koltségeit az AGESZ-hez rendelik annak az utasszimnak vagy (folyéméterben kifejezett)
druvolumennek az alapjin, amelyet a koncesszios )ogosultaknak a kozszolgaltatdsi szerz6dések altal el6irt
kapacitdskotelezettségek alapjan biztositaniuk kell, mig a k6zos koltségeket (melyek a koncesszids jogosultak
miikodési koltségeinek nagyobb részét teszik ki) az adott hajon az AGESZ-tevékenységekre fenntartott (m*-ben
kifejezett) kapacitds aranyaban rendelik hozzd az AGESZ-hez. E megkozelités eredményeként az osszes koltseg
mintegy [60~75] %-dt allokdljak az AGESZ-re valamennyi ttvonalon (lisd: 30. tdbldzat), kivéve a Marseille és
Propriano kozotti kozszolgaltatast ahol az 6sszkoltség 100 %-dt allokaljdk az AGESZ-re.

A Marseille és Propriano kozotti dtvonal koltségeinek felosztdsdt illetGen meg]egyzendo hogy indokolt a
koltségeknek az AGESZ-hez val6 teljes allokacija, mivel a Corsica Linea altal nytjtott teljes szolgaltatds AGESZ-
nek mindsiil. Ennek oka, hogy ezen az utvonalon teljes piaci hidnyossdgot éllapitottak meg ((170) és (239)
preambulumbekezdés).

A tobbi dtvonal esetében a személyszéllitdshoz és drufuvarozashoz kozvetleniil kapcsolddé koltségeket illetGen —
amelyek csak néhdny koltségtételt érintenek (melyek az ttvonalankénti 6sszkoltség mintegy [10— 25] %-at adjak) —
a kozszolgdltatok a személyszdllitdshoz kapcsolodé kozvetlen kéltségek mintegy [0-20] %-dt és a kozvetlen
drufuvarozdsi koltségek [80-100] %-4t rendelték hozzd az AGESZ-hez. A Bizottség ellendrizte, hogy ezek az
egyedi felosztsi kulcsok az AGESZ-kotelezettségekre tekintettel indokoltak voltak, egyrészt az AGESZ-hez
kapcsolddd utasszdm és (folydméterben kifejezett) druvolumen, mdsrészt a koncesszids jogosultak (a Corsica
Linea és a La Méridionale) el6zetes iizemelési elszdmoldsdban az egyes tételek tekintetében meghatdrozott teljes
utasszdm és (folydméterben kifejezett) druvolumen kozotti ardny kiszdmitdsdval (9. melléklet). A Bizottsdg
megjegyzi, hogy ez az ardny megfelel a kozvetlen koltségekre alkalmazott egyedi felosztasi kulcsoknak, és ezért
arra a kovetkeztetésre jut, hogy a széban forgé kulcsok indokoltak.

A kozos koltségeket illetSen — melyek a koltségek nagy részét (az ttvonalankénti &sszkéltség mintegy [70-90]
%-it) teszik ki — megjegyzendd, hogy a kozszolgdltatok e koltségek mintegy [60-75] %-at forditottak AGESZ-re.
Annak ellendrzése érdekében, hogy a szdéban forgé felosztasi kulcs indokolt-e, a Bizottsag a kovetkezd elemeket
vette figyelembe.

Eldszor, a Bizottsdg megjegyzi, hogy a kozszolgéltatdsi szerzGdésekben elSirt kotelezettségek féként az
arufuvarozdsra vonatkoznak. A francia hatdsigok d&ltal a hivatalos vizsgdlati eljards sordn szolgdltatott
informdaciok alapjan — amelyek bemutatjdk a kozszolgéltatdsi szerz8dések hatdlya ald tartozé utvonalakon
hasznalt hajok kapacitdsdt (m’-ben, drufuvarozdsi/személyszallitasi kapacitds szerinti bontdsban) — a Bizottsdg
megdllapitja, hogy a Corsica Linea és a La Méridionale dltal haszndlt hajok teherfuvarozasi kapacitdsa a teljes (m’-
ben kifejezett) hajokapacitdsnak dtlagosan 73 %-a.

Tekintettel arra, hogy — amint azt a (976) preambulumbekezdés ismerteti — az druforgalom eloszldsa nem
egyenletes, a Bizottsdg észszerlinek tartja, hogy egy adott hajé kozos koltségeit az itizemeltet§ altal a
kozszolgaltatdsra fenntartott hajé drufuvarozasi kapacitdsa alapjan osszdk el annak érdekében, hogy a keresletet
mindenkor ki lehessen elégiteni, beleértve a cstcsidszakokat is, amikor a hajok teherfuvarozdsi kapacitdsat
jellemzden szinte teljes mértékben kihaszndljak. (**) Ezen okok miatt indokolt a korilbelil [60-75] %-os
kozoskoltség-felosztdsi kulcs alkalmazdsa valamennyi dtvonalon, tekintettel arra, hogy elhanyagolhaté az
egészségiigyi okokbdl utazd személyek szdmdra fenntartott néhany hely biztositdsa (mely utasok kisebbséget
alkotnak az Osszes utas kozott), valamint ennek figyelembe vétele amtgy is novelné a kozos koltségeknek az
AGESZ-hez rendelhetd ardnyit.

A Bizottsdg megjegyzi tovabbd, hogy a felosztdsi kulcsokat utélagos ellendrzéseknek vetik ald, amelyek figyelembe
veszik, hogy a hajokat mennyiben haszndltik ténylegesen AGESZ-tevékenységekhez, illetve kereskedelmi
szolgéltatdsi tevékenységekhez ((314) preambulumbekezdés). Ez azt jelenti, hogy ha a kereskedelmi utasok szdma
vagy a szdllitott kereskedelmi dru volumene meghaladja az el8zetes tizemelési elszdmoldsban (9. melléklet) jelzett
varhat6 volumeneket, akkor a felosztasi kulcsokat — és ebbdl kovetkez8en a tdmogatds Osszegét — kiigazitjdk
(mikozben a timogatds Osszege utdlag nem novelhetd [(314) preambulumbekezdés)).

(%) A Bizottsdg megjegyzi, hogy nagymértékii kereslet esetén a Corsica Linea és La Méridionale 4ltal a Marseille és Ajaccio, Bastia, Lile-
Rousse és Porto-Vecchio kozotti titvonalakon hasznélt hajokat szinte teljes mértékben ki kell hasznalni (cstcsidészakokban ez a hajé
arufuvarozsi kapacitdsanak mintegy 90 %-dt jelenti).
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(1088) Mdsodszor, a Bizottsdg ellendrizte, hogy a kozos koltségek felosztdsa megfelelének tekmtheto -e annak az észszer(i
nyereségnek a szintje alapjn is, amelyet a véllalkozdsnak az AGESZ korén kiviil esé tevékenységek (azaz a
kereskedelmi tevékenységek) tekintetében kellene elérnie. Az egyes tételekhez kapcsol6dd elSzetes tizemelési
elszdmoldsok (9. melléklet) alapjdn a Bizottsdg tgy itéli meg, hogy a kereskedelmi szolgdltatdsok varhatd
nyeresége nem haladja meg az észszeri nyereséget. Konkrétabban: a kereskedelmi szolgdltatisok varhatd
nyeresége (miikodési drrésként mérve) viszonylag korlatozott (dtlagosan [...] %), és nem haladja meg a 7,8 %-os
piaci referenciaértéket, amelyet a francia hatdsigok egy Osszehasonlithat hajézasi tarsasigokbdl dll6 minta
jovedelmezdségét elemzd fuiggetlen tanulmdny alapjén dllapitottak meg ((311) preambulumbekezdés).

(1089) A fentiekre tekintettel a Bizottsdg ugy véli, hogy a francia hat6sigok dltal a kdltségallokdciés modszer
alkalmazdsira nézve megallapitott elvek érvényesek, és osszhangban vannak az AGESZ-keretszabdly 28-31.
pontjaval. Ezek az elvek lehetGvé teszik a kozszolgaltatdsi kotelezettségek teljesitéséhez sziikséges valamennyi
kozvetlen koltségnek az AGESZ-hez valé hozzirendelését, valamint a kozvetett kozos koltségekhez vald
megfelel6 hozzdjaruldst is. Ezenkivill a Bizottsdg tigy véli, hogy a francia hatdsigok elegendS bizonyitékot
szolgdltattak annak bizonyitdsdra, hogy a konkrét felosztdsi kulcsok nem nyﬂvanvaloan tévesek, mivel
alkalmazdsuk az AGESZ hez rendelt koltsegek indokolt részét eredményezi, és tikrozi a kozvetett kozds
koltségeknek az AGESZ-re forditott ardnyat.

(1090) Osszefoglaldsként elmondhato: a Bizottsdg gy véli, hogy a francia hatsdgok helyesen alkalmaztdk a koltségal-
lokdciés mddszert, és el kell utasitani a Corsica Ferries azon dllftdsait ((484)—(491) preambulumbekezdés),
amelyek szerint a koltségfelosztasi kulcsok nem objektivek, és a koltségek aranytalan részét allokdljak az AGESZ-
tevékenységekre.

7.3.8.2. Bevétel

(1091) Az AGESZ- keretszabily 32. pontja szerint a figyelembe veendd bevételeknek mindenképp magukban kell
foglalniuk az AGESZ-bél szdrmazé — a megbizdsi aktusnak megfeleléen meghatérozott — bevételeket, valamint
a 45. pontnak megfelelGen a kizarolagos vagy specidlis jogokbdl keletkezd tobbletnyereségeket, még akkor is, ha
més tevékenységekhez kotddnek.

(1092) Az AGESZ-keretszabdly 32. pontjdval 6sszhangban a kézszolgdltatdsi szerz6dések el6irjdk, hogy az ellentételezés
osszegének kiszdmitdsakor figyelembe kell venni az AGESZ nyujtasihoz kozvetlenul kapcsolddé bevételeket
((293) preambulumbekezdés). Ezeket a bevételeket a kozszolgdltatdsi szerzédések 9. melléklete tartalmazza
(amely a koncesszids jogosult eldzetes izemelési elszamoldsait foglalja magaban), és azokat az drufuvarozds és a
személyszdllitds kapcsdn a kozszolgdltatdsi szerz8désekben foglalt kotelezettségek, az alkalmazandd viteldijak és a
kozszolgéltatdsi szerz6désekben el6irt menettérti utak szdma alapjan szdmitjak ki.

(1093) A Corsica Ferries dllitdsdval ellentétben ((499)- (502) preambulumbekezdés) a kozszolgéltatds nem biztosit
kizdrélagos jogokat a koncesszids jogosultak szdmdra, kovetkezésképpen a kereskedelmi szolgdltatdsokhoz
kapcsolodé nyereséget nem szabad figyelembe venni az ellentételezés kiszdmitdsakor, amint azt az AGESZ-
keretszabdly 45. pontja el6irja. Amint azt a (728)-(988) preambulumbekezdes megemliti, a Bizottsdg tgy véli,
hogy a Marseille és Franciaorszag kozotti tengeri személyszallitds és drufuvarozds tekintetében valédi AGESZ 4ll
fenn, amint azt a francia hatésagok megdllapitottdk. Ezenkiviil a kozszolgéltatdsi szerz6dések nem tiltjak meg
més tzemeltetSknek, hogy az egyoldali kozszolgdltatdsi kotelezettségi rendszer keretében kereskedelmi
szolgéltatdsokat nydjtsanak Marseille és Korzika kozott. A kozszolgdltatdsi szerz8dések tehdt nem ruhdznak
kizardlagossigot vagy specidlis jogokat a koncesszids jogosultakra.

(1094) Végezetill, a Corsica Ferries a jelek szerint tévesen értelmezi a Bizottsdg azzal kapcsolatos dlldspontjt, hogy a
kozszolgaltatasi szerz6dések kizdrdlagossdgot biztositanak-e a kozszolgéltatoknak ((501) preambulumbekezdés).
Az a tény, hogy a francia versenytandcs és a versenyhat6sdg kordbban meg tudta éllapitani, hogy kordbbi
kozszolgéltatdsi szerz8dések keretében a szerz8d6 felek de facto piaci kizdrélagossdgot élveztek, egyaltalin nem
bizonyitja, hogy a kozszolgdltatdsi szerzGdések specidlis vagy kizardlagos jogokat ruhdzndnak kedvezménye-
zettjeikre. Ezenkiviil a 2007 és 2013 kozotti id6szakra vonatkozd kozszolgéltatdsi szerz6dések keretében nydjtott
dllami tdmogatdsrdl sz0l6 hatdrozatdban a Bizottsdg nem itélte meg ugy, hogy a kozszolgdltatdsi szerzédések
specidlis vagy kizdr6lagos jogokat biztositottak volna a szerz6d§ felek szdmadra (**), ellentétben azzal, amit a
Corsica Ferries sugallni latszik.

(**) A 2013/435/EU hatdrozat.
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Mindenesetre az AGESZ-keretszabdly 45. pontja annak megdllapitisira szoritkozik, hogy amennyiben a
kozszolgaltatora kizdrdlagos jogok szallnak, figyelembe kell venni a kizdr6lagos vagy specidlis jogokbdl keletkezd
tobbletnyereséget, még akkor is, ha e jogok mds tevékenységekhez kotGdnek. Azonban, amint azt az (1088)
preambulumbekezdés megemliti, a kereskedelmi szolgaltatdsok nyomdan keletkezd virhaté nyereség nem haladja
meg az észszer( nyereséget.

Végezetiil, amint azt a kozszolgdltatdsi szerzédések 32. pontja kimondja ((296) preambulumbekezdés)
kozszolgdltatok nem rendelkezhetnek szabadon a nem AGESZ-nek minGsiil6 tevékenységeikbSl szdrmazé
nyereségiikkel. Az e tevékenységekbdl szdrmazé nyereséget kotelesek djra befektetni az AGESZ kornyezeti
mindségének javitdsdra irdnyulé célkittizések elérése érdekében. A fel nem haszndlt tobbletet a szerzédés
lejartakor teljes egészében vissza kell fizetni az ajanlatkérd szervnek. Ezért még ha a kozszolgéltatdsi szerz6dések
kizérdlagos jogot ruhdztak is volna a koncesszios jogosultakra (ami nem igy van), és még ha ez a kizdrélagos jog
tdlzott nyereséget eredményezett is volna (ami nem igy van), a francia hatésdgok dltal alkalmazott megkozelités
akkor is 6sszhangban lenne az AGESZ-keretszabily 46. pontjaval, amely el6irja, hogy a kereskedelmi nyereséget
részben vagy egészben az AGESZ finanszirozdsara kell forditani. Ezt a kozszolgaltatas1 szerzGdések 32. pontjaban
meghatarozott kotelezettségek garantaljak.

7.3.8.3. Eszszer(i nyereség

Az észszer( nyereségre vonatkozo rendelkezéseket az AGESZ-keretszabdly 33-38. pontja tartalmazza.

A 33. pontban szerepld fogalommeghatdrozds szerint észszer nyereség alatt azon t8kemegtériilési rata értendd,
amely mellett egy atlagos villalkozds a kockdzat szintjének figyelembevételével a szolgdltatds nydjtdsa mellett
dontene a megbizds teljes idStartamat tekintve. A kockazat szintje az érintett dgazattol, a szolgaltatds tipusatol és
az ellentételezési mechanizmus jellemz6itdl fiigg. Azonban a 34. pont azt mondja ki, hogy az észszerti nyereség
megdllapitdsdhoz kell§ indokoldssal aldtdmasztva a t6kemegtériilési ratdtdl eltéré nyereségmutatok — igy tobbek
kozott a megbizdsi idGtartam alatti dtlagos t6keardnyos jovedelmezdség, a befektetett t6ke jovedelmezdsége, az
eszkozardnyos jovedelmezSség vagy az értékesitési jovedelmezdség — is alkalmazhatok.

A 35. pont azt mondja ki, hogy a tagdllamnak a vélasztott mutat6tdl figgetleniil bizonyitékot kell szolgéltatnia a
Bizottsdgnak arrdl — példaul versenyfeltételek kozott odaitélt hasonlé tipusii szerzGdések esetében elért nyereségre
val6 hivatkozdssal —, hogy a tervezett nyereség nem haladja meg azt a mértéket, amely mellett egy dtlagos
véllalkozas a szolgdltatds nyujtasa mellett dontene.

Amint azt a (310) preambulumbekezdes megemliti, a kozszolgaltata51 szerz6dések 39. pontja tigy rendelkezik,
hogy az észszerd nyereseg megfelel az AGESZ-b6l szarmazé aktudlis kamatfizetés és adézds el6tti bevétel, illetve
az AGESZ-b6l szarmazé bevétel (beleértve az ellentételezést is) hanyadosdnak, a 9. mellékletben bemutatottak
szerint (mtkodési arrés). Az észszerli nyereség egyik Gtvonal esetében sem haladhatjia meg a 2,13 %-ot a
szerz8dés teljes idGtartama alatt.

E maximélis nyereséget a kozszolgaltatdsi szerz6dések kedvezményezettjei dltal javasolt pénziigyi ajinlatokbdl
vezették le (9. melléklet), és a francia hatésdgok 6sszehasonlitottdk azt mds eurdpai hajozasi tdrsasagok atlagos
muikodési drrésével ((311) preambulumbekezdés). Az észszer(i nyereségre vonatkozé szerzédéses rendelkezések
azt is el6irjak, hogy a maximélis nyereségszintet semmilyen koriilmények kozott nem lehet felfelé médositani,
kivéve piaci zavar esetén, amennyiben egy tovabbi fuggetlen tanulmdny alapjin indokolhat6 az észszer(i nyereség
mértékének feliilvizsgdlata.

A Bizottsdg mindenekelStt megjegyzi, hogy a mtikodési drrés mutatéja — nem pedig a tékemegtériilési rita — az
észszert és kellGen indokolt mutato a jelen tigyben a nyereség szintjének becsléséhez.
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(1103) A francia hatosagok kifejtették, hogy a jelen tigyben a hajokat lizingel§ vagy bérbe vevs hajézisi tarsasigok
esetében nem lehetséges kiszamitani a tSkemegtériilési ratit — amely az AGESZ- keretszabalyban foglalt
fogalommeghatdrozds szerint az a bels6 megtérilési rdta, amelyet a tdrsasdg a befektetett t6kén a projekt
idGtartama alatt realizdl — mivel a kozszolgaltatasi szerz6dések keretében nytijtott konkrét szolgéltatdsok esetében
nem keriil sor indulé beruhdzdsra. A Bizottsdg megjegyzi tovabbd, hogy a szamviteli adatokat (pl. a mikodési
drrést) korabbi AGESZ-hatdrozatokban is felhasznaltik az észszerti nyereség szintjének becslésére ().

(1104) A Corsica Ferries vitatja az észszer(i nyereségnek az ad6zds el6tti aktudlis bevételek (vagy miikodési drrés) alapjan
torténd kiszdmitasat, mivel véleménye szerint az AGESZ koltségeire vonatkozé adatok nem konnyen dllapithatok
meg a kedvezményezettek eredménykimutatdsa alapjdn, hanem a kiilonb6z6 koltségelemeknek az AGESZ korébe
tartozo, illetve az AGESZ korébe nem tartozé tevékenységek kozotti — megkérddjelezhets — felosztdsdt teszi
szitkségessé ((504) preambulumbekezdés). A Bizottsdg azonban megjegyzi, hogy az AGESZ-t nyiijté tizemeltetSk
a 9. mellékletben kotelesek részletes bontdsban ismertetni becsiilt és tényleges koltségeiket. Emellett a Bizottsdg
Ggy véli, hogy a 9. mellékletben szerepls, az AGESZ-hez kapcsol6dé becsiilt koltségek megallapitsara szolgdlé
koltségallokdcids elvek és egyedi koltségfelosztasi kulcsok indokoltak és észszertiek, amint azt az (1079)—-(1089)
preambulumbekezdés kifejti.

(1105) Tovabbd, amint az az eljdrds meginditdsdrdl szol6 hatdrozatban is szerepel, az észszerl nyereség szintjének
becslésére szolgdl6 osszehasonlité tanulmdny felhaszndldsa alkalmas médszernek tekintendd (). A Bizottsdg azt
is megjegyzi, hogy a Corsica Ferries észrevételeiben nem vitatta a szoban forgd piacfelmérés eredményeinek
relevancidjat.

(1106) Tekintettel arra, hogy a kozszolgéltatasi szerz8désekben elSirt maximadlis nyereség 2,13 %, azaz a francia
hat6sdgok dltal megrendelt sszehasonlité tanulmanyban becsiiltnél joval alacsonyabb szintd, és hogy ezt a
nyereségosszeget elvben nem lehetséges utblag megnévelni, a Bizottség ugy véli, hogy a kozszolgaltatdsi
szerz6désekben megdllapitott nyereség nem haladja meg az észszer(i szintet, és ennek kovetkeztében a
kozszolgéltatdsi szerzGdések 6sszhangban vannak az AGESZ-keretszabaly 33-38. pontjdval.

7.3.8.4. Hatékonysdgi 6sztonzdék

(1107) Az AGESZ-keretszabily 39. pontja szerint az ellentételezés médszerének kidolgozdsakor a tagdllamoknak
osztonzékkel kell elémozditaniuk az AGESZ hatékony, magas szinvonali nydjtasat, kivéve ha kell6en indokolni
tudjdk, hogy ez nem lehetséges vagy célszerd.

(1108) A 40.¢és 41. pont mérlegelési jogkort biztosit a tagallamok szdmdra az 6sztonzdék forméjat illetGen. Azonban a 42.
és 43. pont ugy rendelkezik, hogy a hatékonysdgnovelés 6sztonzésére szolgalo mechamzmusoknak a megbizdsi
aktusban meghatarozott objektiv és mérhet6 kritériumokon kell alapulniuk és atlithaté — az AGESZ szolgaltatds
nyujt6jatol fuggetlen jogalany altal elvégzett — utdlagos értékelésen kell atesniiik. Ezen tdlmenden a hatékonysag-
névelést az unibs jogszabdlyokban megdllapitott el8irdsok betartdsdval, a nydjtott szolgdltatds szinvonaldnak
sérelme nélkiil kell megvaldsitani.

(1109) Amint azt a (302) preambulumbekezdés ismerteti, a mitikodési koltségek ellentételezésére alkalmazott
hatékonysagi mechanizmusrdl a kozszolgéltatdsi szerz8dések 35.3. pontja rendelkezik. A gyakorlatban a
hatékonysagi mechanizmus szerepel a mtikodési koltségek ellentételezésének indexdldsaban, amennyiben az
ellentételezés osszege a tényleges infldciondl kisebb mértékben novekszik. Ezenkivil a kozszolgdltatdsi
szerzGdések 35.4. pontja el6irja, hogy az ellentételezés tényleges Osszegét a kozszolgdltatok dltal az OTC-nek
benytjtott éves jelentés alapjan kell kifizetni. A kozszolgaltatdsi szerz6dések 46. pontjaval 6sszhangban az éves
jelentésnek az elGzetes tizemelési elszdmoldséval (9. melléklet) megegyezd formatumban kell tartalmaznia az

(**) Lasd példdul: a De Post — La Poste (a jelenlegi ,bpost”) javira Belgium dltal végrehajtott, SA.14588. (C 20/09.) szdm0 intézkedésrdl
52616, 2012. janudr 25-i 2012/321/EU bizottsgi hatdrozat (HL L 170., 2012.6.29., 1. o., ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2012/321/
0j); az SA.35608 — Hellenic Post — Az egyetemes postai szolgdltatds finanszirozdsdért nytjtott kompenzdci6 iigyben 2014.
augusztus 1-jén hozott hatdrozat (HL C 348., 2014.10.3., 48. 0.); valamint az SA.41702 — frorszdg — Kockdzatkiegyenlitd rendszer
tigyben 2016. janudr 29-én hozott hatdrozat (HL C 104., 2016.3.18., 2. 0.).

(*)Ezt a modszert alkalmazta az Olaszorszdg és Toszkdna régié dltal a Toremar és felvsdrléja, a Moby tekintetében végrehajtott
SA.32014., SA.32015., SA.32016. (2011/C) (kordbbi 2011/NN) szdmu intézkedésekrdl sz6l6, 2021. junius 17-i (EU) 2022/348
bizottsagi hatdrozat is (HL L 64., 2022.3.2., 6. 0., ELL: http://data.ecuropa.eu/eli/dec/2022/348/0j).
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aktualizdlt tizemelési elszdmolast, figyelembe véve a koltségek indexaldsat, valamint a tényleges és az el6re jelzett
bevételek és koltségek kozotti killonbségeket sszehasonlit6 és magyarazo feljegyzést. A francia hatésagok szerint
az ellen6rzést az OTC dltal ajdnlattételi eljdrdst kovetSen kivdlasztott kiilsé konyvv1zsgalo végzi. Az ellentételezés
tényleges Osszege tehdt az AGESZ-t nytjt6 szolgiltatétdl fiiggetlen jogalany dltal végzett atlithaté utélagos
értékelésen alapul.

A Bizottsdg megjegyzi tovabbd, hogy a kozszolgéltatdsi szerz6dések 35.1. pontjdban meghatdrozott, az
ellentételezés Osszegének utdlagos ellendrzésére szolgdlé mechanizmus szintén tartalmaz bizonyos hatékonysagi
osztonzdket. A kozszolgaltata51 szerz8dések 35.1. pontja ugy rendelkezik, hogy tdilkompenzicié esetén
(kilonosen, ha az AGESZ szdmdra fenntartott hajok kapacitdsat kereskedelmi szolgdltatdsokra haszndljdk) a
kifizetett tobblet ellentételezés felét a koncesszids jogosultak tarthatjdk meg, legfeliebb az ellentételezés
osszegének 5 %-dnak megfelel§ osszegben. Az a tény, hogy az AGESZ-t nyijté iizemeltet6k adott esetben
megtarthatjdk a talkompenzdcié egy részét, arra Osztonzi Oket, hogy a hajé kapacitdsit a lehet§
leghatékonyabban hasznaljdk ki. Kiilonosen pedig arra 6sztonzi Sket, hogy az elvileg az AGESZ szémdra
fenntartott kapacitdst kereskedelmx szolgdltatdsok céljdra haszndljdk fel (amennyiben ez a kapacitds mdskiilonben
kihasznalatlan maradna), és ezéltal csokkentsék az AGESZ koltségeit.

A fentiek fényében a Bizottsdg ezért tigy véli, hogy az AGESZ-keretszabaly 40—43. pontja teljesilt.

A Corsica Ferries el6adja, hogy a kozszolgdltatdsi szerz8dések 35.3. pontjdban meghatdrozott hatékonysdgi
mechanizmus nem éri el céljat, mivel a kozszolgdltatdsi szerz6dések 35.3. pontjdban meghatdrozott
ellentételezési képlet nyilvanvalan téves ((512) és (513) preambulumbekezdés). Konkrétabban: a Corsica Ferries
azzal érvel, hogy az indexaldsi képlet alkalmazdsinak kovetkeztében a szerz6dS véllalkozdsok az inflaciét
meghaladé indexélt szinten részesiilnek dllami ellentételezésben. A Bizottsdg azonban tgy véli, hogy ez az allitds
megalapozatlan.

Amint azt a francia hatésdgok kifejtették, a koncessziés jogosultak elzetes iizemelési elszamoldsdban (9.
melléklet) szerepl§ szdmadatok minden egyes tétel esetében a 2023. évi nomindlis értékeken alapulnak. A
mikodési koltségek ellentételezésének névértékét minden évben frissitik, hogy az tikkrozze a valds (vagyis az
inflaciéval kiigazitott) értékeket, a kozszolgaltatdsi szerz8dések 35.3. pontjdban meghatdrozott képlet alapjan. A
kozszolgaltatdsi szerz8dések 35.3. pontjaban meghatdrozott képlet biztositja, hogy az egy évben ténylegesen
kifizetett ellentételezés az inflacionél kisebb mértékben novekedjen.

A fentiek alapjin a Bizottsig megillapitja, hogy a hatékonysigi mechanizmusra vonatkozéan az AGESZ-
keretszabdly 39-43. pontjdban emlitett kovetelmények teljesiilnek, és hogy a Corsica Ferries dllitdsa
megalapozatlan.

7.3.8.5. Az AGESZ korén kiviil esé tevékenységeket végzs vagy tobb AGESZ-t nydjté
vdllalkozdsokra vonatkozé rendelkezések

Az AGESZ-keretszabdly 44. pontja szerint ha egy véllalkozds az AGESZ-ek korén beliil és kiviil is végez
tevékenységeket, akkor az AGESZ koltségeit és bevételeit a tobbi szolgéltatdsétol elkiilonitve kell kimutatnia belsé
szdmldiban a 31. pontban el6irt elvekkel dsszhangban. Amennyiben egy véllalkozds tobb AGESZ nytjtasara kap
megbizdst — ennek oka az lehet, hogy mivel az odaitéld hat6sdgok eltéréek vagy az AGESZ-ek jellege eltérs — gy
a vallalkozas belsé elszimoldsanak minden egyes AGESZ szintjén lehet6vé kell tennie annak ellendrzését, hogy
keriilt-e sor tilkompenzaciora.

Amint azt a (293) preambulumbekezdés megemliti, a kozszolgdltatdsi szerz6dések 30. pontja eléirja, hogy a
szerz6d6 fél bels6 konyvelésében kiilon kell feltiintetni az AGESZ-hez kapcsol6dd koltségeket és beveteleket
figyelembe véve az AGESZ teljesitéséhez sziikséges valamennyi kozvetlen koltség felosztasara szolgdlé kulcsokat,
valamint az AGESZ és az egyéb kereskedelmi tevékenységek kozos kozvetett koltségeinek megfelel§ részét. A
Bizottsdg megjegyzi, hogy a kozszolgiltatdsi szerz6dések 9. melléklete tartalmazza a szerz6dd felek egyes
koltségtételeire vonatkozo felosztasi kulcsokat. A kozszolgaltatdsi szerzGdések 46. pontja azt is el6irja, hogy a
szerz6d6 feleknek minden évben éves tevékenységi jelentést kell késziteniiik (beleértve egy aktualizdlt 9.
mellékletet), amely egymdstél elkiilonitve tinteti fel az AGESZ-hez kapcsolodo tényleges bevételeket és
koltségeket, valamint a kereskedelmi tevékenységekhez kapcsolddé bevételeket és koltségeket, amelyeket az OTC
aztdn megvizsgél.

A Bizottsag ezért tigy véli, hogy az AGESZ-keretszabdly 44. pontja teljesil.
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7.3.8.6. Talkompenzacid

(1118) Az AGESZ-keretszabaly 49. pontja szerint a tagallamoknak gondoskodniuk kell arrdl, hogy a véllalkozésok ne
részesiiljenek az e pontban el8irt kovetelményeknek megfeleléen meghatdrozott 6sszeget meghaladé ellentéte-
lezésben. A Bizottsag kérésére err6l bizonyitékot kell tudniuk szolgdltatni. A tagillamoknak a megbizds
lejaratakor és legaldbb hdroméves id6kozonként rendszeresen ellendrzéseket kell végrehajtaniuk vagy
gondoskodniuk kell azok végrehajtasarol.

(1119) Amint azt a (312)~(317) preambulumbekezdés ismerteti, a francia hatésdgok évente utélagosan ellendrzik a
szerz6dé felek részére fizetett ellentételezés Gsszegét annak biztositdsa érdekében, hogy ne keriiljon sor az adott
esetben a hajok tényleges hasznélatdbdl eredd tilkompenzaciora.

(1120) El6szor: meg kell jegyezni, hogy az ellentételezésnek az egyes tételekre vonatkozdan az eldzetes iizemelési
elszdmolasban (9 melléklet) el6zetesen kiszdmitott osszege a menettérti utaknak az AGESZ keretében el6irt éves
minimalis szdmdn vagy az alapforgalmon alapul (ebbe beletartoznak az atiitemezhet menettérti utak, azonban a
kiegészitG menettérti utak nem).

(1121) Az alapforgalmat illetGen megjegyzendd, hogy az ellentételezést a szerz8dés teljes idGtartamdra rogzitett felosztdsi
kulcsok alapjédn szdmitjék ki ((307) preambulumbekezdés), kivéve, ha az utdlagos ellenérzés nyomdn eltérés
mutatkozik a 9. mellékletben meghatdrozott felosztasi kulcs és az AGESZ tényleges miikodésébél ereds felosztasi
kules kozott. Ez a mechanizmus lehet6vé teszi, hogy sziikség esetén — a hajok tenyleges hasznélatatol fuggoen -
utélagosan csokkentsék a miikodési, beruhazasi és uzemanyagkoltsegekert jar6 ellentételezés osszegét. Ez azt
jelenti, hogy abban az esetben, ha a hajonak az AGESZ-tevékenységekre fenntartott kapacitdsat VaIOJaban
kereskedelmi szolgaltatds céljara haszndljdk, akkor a 9. mellékletben szerepls felosztdsi kulcsok — és ebbdl
kovetkezGen az ellentételezés — kiigazitdsra kertilnek.

(1122) Ezenkiviil nem jér ellentételezés azokért az atkelésekért, melyekre nem keriilt sor ((315) preambulumbekezdés).

(1123) Az OTC utdlagosan ellendrzi az ellentételezés kiszdmitdsat a koncesszids jogosultak éves jelentése alapjin, amely
az elGzetes tizemelési elszdmoldséval (9. melléklet) megegyezd formatumban tartalmazza az aktualizalt tizemelési
elszamolast, valamint a tényleges és az el6re jelzett bevételek és koltségek kozotti kilonbségeket dsszehasonlitd és
magyardzé feljegyzés kiséri. A szerz6d6 fél a CdC felé akkor koteles visszatériteni osszeget, ha kiilonbség van az
el6zetes tizemelési elszamoldsol adddo ellentételezési Osszeg és az aktualizdlt tizemelési elszdmoldsdl ad6dd
oOsszeg kozott.

(1124) A kiegészité menettérti utakat illetéen megjegyzends, hogy a teljes szolgdltatis AGESZ-nek mindsiil. Amint azt
a (306) preambulumbekezdés kozli, a kozszolgaltatdsi szerz6dések 38.1. pontja eldirja, hogy amennyiben sor
keriil egy kiegészitd menettérti ut lebonyolitdsara, annak ellentételezése e két osszeg koziil az alacsonyabb lesz: i.
az egy menettérti Gt ellentételezésének varhaté Osszege, melyet a 9. melléklet tintet fel (el6zetes tizemelési
elszamolas) és ii. az aktualizalt tizemelési elszamolds alapjin kapott 6sszeg, amely tartalmazza az egy kiegészits
menettérti 0t lebonyolitdsa sordn felmeriilt tényleges nettd koltségeket, az éves jelentés részét képezi. A Bizottsdg
tgy véli, hogy ez a tilkompenzaci6 elkeriilését szolgdld észszerli megkozelités.

(1125) A fentiek alapjan a Bizottsag tgy itéli meg, hogy a francia hat6sagok éltal alkalmazott megkozelités alkalmas a
talkompenzacié kockdzatdnak kizdrdsdra.

(1126) Az esetleges tulkompenzicié visszafizetését illetGen megjegyzendd, hogy a kozszolgaltatdsi szerzGdések 35.1.
pontjaval 6sszhangban a kifizetett tobblet ellentételezés felét a koncesszids jogosultak megtarthatjik, legfeljebb az
ellentételezés Gsszegének 5 %-dnak megfelel Gsszegben. A Corsica Ferries véleménye szerint ez tilkompen-
zdcibhoz vezet ((505) preambulumbekezdés).

(1127) A Bizottsdg megitélése szerint ezt az 4llitast el kell utasitani. Amint azt a (1110) preambulumbekezdés jelzi, az a
tény, hogy az AGESZ-t nyijtd {izemelteték adott esetben megtarthatjdk a tilkompenzacié egy részét, arra
osztonzi a kozszolgaltatokat, hogy a hajé kapacitdsat a lehet§ leghatékonyabban haszndljdk ki. A meg nem
valosult dtkeléseket illetGen megjegyzend()’, hogy az OTC csak vis maior vagy elére nem lathaté kortilmények
esetén, a koncesszids jogosultak egyetértésével torolhet menettérti utat ((291) preambulumbekezdés).
Kovetkezésképpen meglehetsen 6vatosnak tekinthetd az a megkozelités, melynek keretében az intézkedések
kedvezményezettjei a torolt menettérti utak esetében még a kapcsolddé allandé koltségek utdn sem részesiilnek
ellentételezésben. Egyébirdnt a kozszolgaltatok talkompenzacid esetén az ellentételezés Osszegének legfeljebb 5
%-anak megfelel§ osszeget tarthatnak meg.
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Amint azt az (503)—(511) preambulumbekezdés ismerteti, a Corsica Ferries tovabbi érveket terjeszt el§ annak
bizonyitdsdra, hogy a kozszolgaltatdsi szerzédésekben el6irt feltételek nem alkalmasak a tilkompenzaci6
kockdzatdnak kizdrdsara. Ezeket az érveket a Bizottsdg kénytelen elutasitani.

Elészor, a Corsica Ferries rdmutat arra, hogy az AGESZ-keretszabdly szerint a kereskedelmi tevékenységekhez
kapcsol6d6 nyereséget csak akkor kell figyelembe venni az ellentételezés Gsszegének kiszdmitdsakor, ha az
AGESZ spec1ahs vagy klzarolagos jogokat biztosit az iizemeltet6knek, és ha a szdéban forgd nyereségek
meghaladjak az észszer(i nyereség mértékét. Azonban — amint azt a (1016)—(1096) preambulumbekezdés kifejti —
e két koriilmény fennalldsa a jelen iigyben nem bizonyitott.

Mdsodszor, amint az az (1079)—~(1089) preambulumbekezdésben szerepel, az alkalmazott koltségfelosztdsi kulcsok
Ob] ektivek és kell6en indokoltak ahhoz, hogy képesek legyenek minimdlisra csokkenteni az AGESZ-ek tilkompen-

s zez

zdcibjanak kockazatat.

Harmadszor, a ,miiveletekb6l adddé kulcs” kifejezés egyértelmdi, és azt a francia hatdsdgok dltal meghatdrozott és az
ajanlattev6k szdmdra a kozszolgaltatdsi szerz8dések odaitélésére irdnyuld eljdrds sordn bemutatott altalanos
koltségallokdcios elvek fényében kell értelmezni ((308) preambulumbekezdés). A kozszolgéltatdsi szerz8dések
35.1. és 37.1. pontja mindenesetre részletesebb fogalommeghatarozast is ad, miszerint ,felosztasi kulcs, amely a
tényleges miiveletekbdl (tényleges koltségek és bevételek, a hajok tényleges iizemeltetése stb.) ad6dik”.

Negyedszer a Corsica Ferries dllitdsdval ellentétben az intézkedések kedvezményezettjei dltal elért kereskedelmi
nyereség — amelyet a kozszolgéltatdsi szerz6dések 32. pontja szerint ((296) preambulumbekezdes) az AGESZ
kornyezetvédelmi mindségének javitdsdra irdnyuld célkitlizések megvaldsitdsa érdekében tjra be kell fektetni —
nem mindsil jogellenes beruhdzdsi tdmogatdsnak. El@szor is, a kereskedelmi nyereség nem mindsiil dllami
forrasnak. Mdsodszor — amint azt fentebb is emlitettiik — a koltségfelosztdsi kulcsok jol meghatarozottak, igy
kizdrhato a kereskedelmi nyereségbdl finanszirozott beruhdzdsok kereszttimogatdsa.

Végezetiil, a Bizottsdg kénytelen elutasitani a Corsica Ferriesnek azt az érvét is, amely szerint a szerz6d6 felek a
kozszolgéltatasi szerz6dések lejartakor a hajok utdn nem realizdlt t6kenyereség utdn részesiilnek elényben, amely
abbdl adédik, hogy a CFI szerint ellentételezett értékcsokkenés és lizingdijak ugyanebben az id@szakban
meghaladjak a hajok gazdasdgi értékcsokkenését. Bar a Bizottsdg elismeri, hogy egy adott esetben valoban lehet
kiillonbség egy eszkoz gazdasdgi élettartama és azon idGszak kozott, amely alatt az eszkozt egy vdllalkozds
leértékeli, nem nyilvanvaléan helytelen, ha — amint az a jelen tigyben is tortént — az ellentételezés Gsszegének
kiszamitdsdhoz azt az értékcsokkenést veszik figyelembe, amely a véllalkozas dltal szamviteli célokra alkalmazott
és a tengerhasznositdsi dgazat gyakorlatdval 6sszhangban all6 értékcsokkenési elvek alkalmazdsdbol adédik.

Konkrétabban: a hivatalos vizsgélati eljards sordn a francia hatésdgok megerdsitették, hogy a 9. melléklet végleges
véltozatidban a hajok értékcsokkenésének kiszdmitdsdra alkalmazott mddszer a linedris értékcsokkenés vol,
tovébbé hogy az értékcsbkkenési id6szakot a részvételre jelentkez6 felek a _tenger érufuvaroza’si és

;;;;;

7.3.8.7. Az ellentételezés 0sszegére vonatkozd kovetkeztetés

Az (1071)~(1133) preambulumbekezdésben ismertetett megfontoldsok alapjdn a Bizottsdg dgy itéli meg, hogy a
francia hatésagok teljesitették az AGESZ-keretszabdly 2.8. szakaszdban az ellentételezés osszegére vonatkozdan
meghatarozott feltételeket, kiilonds tekintettel a netté koltségekre, a koltségallokdcids modszerre, az észszerd
nyereségre, a hatékonysdgi 0sztonzdkre és a tilkompenzacidra.

7.3.9. Tovdbbi kovetelmények, melyek sziikségesek lehetnek ahhoz, hogy a kereskedelem alakuldsdt ne érje olyan
mértékii befolyds, amely ellentétes az Unid érdekeivel

Az AGESZ-keretszabily 51. pontja szerint bekezdése szerint a keretszabaly 2.1-2.8. szakaszdban meghatdrozott
kovetelmények rendszerint elégségesek annak biztositdsahoz, hogy a timogatas ne torzitsa a versenyt oly médon,
amely ellentétes az Uni6 érdekeivel.
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(1137) Az AGESZ-keretszabily 52. pontja szerint kivételes korilmények kozott eléfordulhat azonban, hogy a belss
piacon kezeletlenek maradnak bizonyos komoly versenytorzuldsok, valamint hogy a tdmogatds az Uni6 érdekével
ellentétes mértékben befolyasolhatja a kereskedelmet. A Bizottsdg ilyen esetben az AGESZ- keretszabaly 53.
pontjdval Osszhangban megvizsgilja, hogy e torzuldsok mérsékelhet6k-e a tagillamok szdmdra el6irandd
feltételek vagy kotelezettségek révén.

(1138) Az AGESZ-keretszabaly 54. pontja kimondja, hogy az Uni6 érdekeivel ellentétes komoly versenytorzulds kizarélag
kivételes koriilmények kozott kovetkezhet be. A Bizottsdgnak azon versenytorzuldsokra kell korldtozni figyelmét,
amelyek esetében a tdimogatds jelentds kedvezGtlen hatdst gyakorol mds tagéllamokra és a belsg piac mtikodésére,
példdul azért, mert fontos gazdasdgi dgazatokban megvonja a vallalkozdsokt6l azt a lehetdséget, hogy
tizemméretiik elérje a hatékony tizemeltetéshez sziikséges mértéket.

(1139) Az AGESZ-keretszabaly 55-59. pontja 6t olyan helyzetet mutat be, amelyekben a Bizottsignak az AGESZ-
keretszabély 52. pontjdban el6irtak szerint mélyrehatéan elemeznie kell a versenytorzuldsokat.

(1140) Az AGESZ-keretszabily 55. pontja szerint ilyen jellegti korldtozdsok akkor llhatnak el8, ha példdul az AGESZ-
megbizds idGtartama nem tdmaszthaté ald objektiv kritériumokkal (példdul a nem dtruhdzhaté befektetett
eszkozok amortizacidjaval), vagy a megbizds tobb feladatot fog Ossze (amelyeket a szolgdltatdsnydjtas
hatékonysaganak és eredményességének veszélyeztetése nélkiil tobb killondllé megbizasra is fel lehetne osztani).
Ilyen esetben a Bizottsdg megvizsgdlnd, hogy ugyanazon kozszolgéltatds kevésbé versenytorzité moddon
ugyanolyan jol nytjthat6-e, példdul az id6tartamot vagy az alkalmazdsi kort illetGen megfelel6bben behatérolt
megbizds vagy kiilonallo megbizasok révén.

(1141) A jelen tigyben a Bizottsag gy véli, hogy a megbizds id6tartamdt objektiv kritériumok indokoljék (7.3.4. szakasz).
Ezen tilmenden a kozszolgaltatdsi szerz6dések egyértelmiien meghatdrozott kozszolgéltatdsi igényt elégitenek ki,
és ezen igények kielégitése érdekében ardnyos kozszolgaltatasi kotelezettségeket irnak el8. Tehat a kozszolgaltatdsi
szerzGdések hatdlya nem lehetne ennél korldtozottabb. Végezetill, a francia hatésdgok kiilon kozszolgaltatdsi
szerzGdést alkalmaztak minden egyes olyan tengeri Gtvonalra vonatkozoéan, ahol fenndll az drufuvarozds és
személyszdllitds irdnti kozszolgdltatdsi igénye, ami azt jelenti, hogy kiilon megbizdsokkal dolgoztak. A jelen
iigyben tehdt az AGESZ-keretszabaly 55. pontja alapjan nem sziikséges mélyrehatéan elemezni a versenytor-
zuldsokat.

(1142) Az AGESZ-keretszabily 56. pontja kimondja, hogy mélyrehatébb értékelést igényelhet az az eset is, amikor egy
tagdllam versenyeztetési eljdrds nélkiil biz meg egy kozszolgaltatét AGESZ nytijtdsanak feladatdval egy olyan nem
védett piacon, amelyen AGESZ hidnyaban méar most is vagy varhatéan a kozel)ovoben nyujtanak nagyon hasonld
szolgdltatdsokat. A kereskedelem fejlédésére gyakorolt kedvezétlen hatdsok még hangsulyosabbak lehetnek, ha az
AGESZ-t a tényleges vagy lehetséges szolgaltatok koltségeinél alacsonyabb dijon kindljak, és ezzel lezarjak a piacot.
A Bizottsdg — teljes mértékben tiszteletben tartva, hogy a tagdllamok jelentSs mérlegelési mozgdstérrel
rendelkeznek az AGESZ meghatdrozsit illetéen — médositasokat kérhet peldaul a tdmogatds odaitélését illetGen,
amennyiben észszertien levezethet, hogy az AGESZ a felhasznilé szempontjabol azonos feltételek mellett
kevésbé torzitd mddon és az dllam szdmara alacsonyabb koltséggel is nytjthato.

(1143) A jelen tigyben a Bizottsdg megjegyzi, hogy a francia hatésdgok nem kozbeszerzési eljards nélkiil itélték oda a
kozszolgaltatdsi szerz6déseket. Ezért az AGESZ-keretszabily 56. pontja a jelen iigyben nem alkalmazands.
Egyébirant is a Bizottsdg gy véli, hogy a francia hatdsagok egyértelmien megallapitottak, hogy a Korzika és
marseille-i kikotd kozotti dtvonalakon tobb kozszolgaltatdsi igény 4ll fenn, melyet a touloni/nizzai kikotébdl
indul6/oda érkez8 hasonlé kereskedelmi szolgéltatdsok nem tudtak kielégiteni. Azt is megéllapitotték hogy nem
létezik olyan alternativ megkézelités, amely az dllam szdmdra alacsonyabb kéltséggel jérna és kevésbé korlatoznd
a versenyt. A jelen iigyben tehdt az AGESZ-keretszabdly 55. pontja alapjan nem szitkséges mélyrehatéan
elemezni a versenytorzuldsokat.
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(1144)

(1145)

(1146)

(1147)

(1148)

(1149)

(1150)

(1151)

(1152)

(1153)

(1154)

A Bizottsdg azt is megjegyzi, hogy a kozszolgdltatdsi szerzédések f6ként a nem vontatott teherdru tengeri
szallitasara vonatkoznak, amelyek tekintetében nem vitatott, hogy Korzika és Franciaorszdg kontinentdlis teriilete
kozott teljes piaci hidnyossdg all fenn, és amelyek esetében kizdr6lag a marseille-i kik6tS rendelkezik elegendd
kezelési kapacitdssal.

A Bizottsdg azt is megjegyzi, hogy a vontatott teherdru fuvarozdsinak az a szegmense, amelyre vonatkozdan
Franciaorszdg megallapitotta, hogy a touloni és marseille-i kikoték részlegesen helyettesithet6k egymassal, a
vontatott teherdru fuvarozdsa irdnti teljes keresletnek csak 20 %-dt, a teherdru-fuvarozas irdnti teljes keresletnek
pedig 4 %-dt teszi ki (**?). Tekintettel e volumen korldtozott mivoltdra, a piac torzuldsa minimalis, és nem gyakorol
tényleges hatdst a versenyre.

Ezenkiviil a Marseille—Propriano ttvonalra vonatkozd kozszolgéltatdsi szerzGdés, amely a személyszallitdst is
magdban foglalja, a Proprianénak nyujtott szolgdltatdsokat érintd teljes piaci hidnyossdgot is orvosolja. Ez a
kozszolgaltatasi szerz6dés teht nem valthat ki az AGESZ-keretszabaly és a kabotazstdl sz616 rendelet értelmében
vett piaclezdrast vagy korldtozast, illetve megkiilonboztetd intézkedést.

Azt is meg kell jegyezni, hogy a marseille-i kikotd béséges kapacitdssal rendelkezik ahhoz, hogy lehet6vé tegye a
Corsica Ferrieshez hasonl6 tizemeltet6k szdmdra, hogy e kikot6bdl kiinduld szolgéltatdsokat kindljanak. A
hivatalos vizsgélati eljards sordn a Bizottsighoz benytijtott bizonyitékok egyike sem utal ennek ellenkezdjére.

Az 57. pont szerint alaposabb ellendrzés indokolt akkor is, ha a szolgaltatdsi kotelezettséggel valé6 megbizds olyan
specidlis vagy kizdrolagos jogokkal parosul, amelyek a belsd piaci versenyt az Unié érdekével ellentétes mértékben
stlyosan korlatozzak.

A jelen tigyben a Bizottsdg tgy véli, hogy a kozszolgdltatasi szerz8dések nem biztositanak semmilyen specidlis
vagy kizarélagos jogot. Ezért az 57. pont a jelen tigyben nem alkalmazandé.

Az 58. pont szerint a Bizottsdg tigyelni fog azon helyzetekre is, ahol a villalkozds a tdmogatdssal egyszeri
infrastruktira létrehozasat vagy hasznalatdt képes finanszirozni, és amely alkalmas az AGESZ piacdnak vagy az
érintett kapcsolddé piacoknak a lezdrdsdra.

A jelen tigyben a Bizottsdg megallapitja, hogy a széban forgd kozszolgaltatasi szerz8dések nem tesznek emlitést
egyszeri infrastruktiirdrél, tovabbd finanszirozdsuk nem teszi lehet6vé a koncessziés jogosultak szdmdra az ilyen
infrastruktira létrehozdsdnak vagy haszndlatinak finanszirozdsit. Ezért az 58. pont a jelen iigyben nem
alkalmazando.

Végezetiil: az 59. pont szerint, ha a versenytorzulds oka, hogy a megbizds akaddlyozza a bels§ piac megfelels
miikodésének védelmére hivatott unids jogszabdlyok hatékony végrehajtdsit vagy érvényesitését, a Bizottsdg
megvizsgdlja, hogy a kozszolgéltatds ugyanolyan j6l nytjthaté-e kevésbé torzité médon, példaul az unids dgazati
jogszabalyok maradéktalan végrehajtdsa révén.

A jelen tigyben a Bizottsig megjegyzi, hogy a kozszolgaltatdsi szerz6dések nem akaddlyozzdk a hatilyos
jogszabdlyok hatékony végrehajtdsit vagy érvényesitését, mivel a francia hatdsdgok szigortian tiszteletben
tartottdk a hatalyos dgazati jogszabdlyokban, nevezetesen a kabotdzsrdl sz6l6 rendeletben meghatdrozott elveket.

A jelen tigyben tehit az AGESZ-keretszabily 55. pontja alapjan nem sziikséges mélyrehatéan elemezni a
versenytorzulasokat.

(**) Az drufuvarozds irdnti kereslet becslése muiltbeli adatokon alapul ((224) preambulumbekezdés), amelyek azt mutatjak, hogy a 2016
és 2020 kozotti idGszakban a Marseille és Korzika kozott széllitott osszes teherdrunak csupdn mintegy 20 %-a volt vontatott teherdru
((54) preambulumbekezdés). Tekintettel arra, hogy a vontatott teherdru fuvarozdsa irdnti kereslet 20 %-a esetében tekinthetd
egymadssal helyettesithet6nek Marseille és Toulon, az drufuvarozds irdnti Osszkeresletnek csupdn 4 %-a esetében dll fenn ez a
helyettesithet8ség.
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7.3.10. Az AGESZ-re vonatkoz6 egyes informdcick kizzétételére vonatkozé kovetelmények

(1155) Az AGESZ-keretszabily 60. pontja szerint: ,A jelen kozlemény hatdlydba tartozé dltalinos gazdasagi érdeki
szolgéltatdsok tekintetében a tagdllamoknak kozzé kell tenniiik az aldbbi informdcidkat az interneten vagy egyéb
megfelel6 médon:

— a 14. pontban emlitett nyilvdnos konzultdci6 vagy mds alkalmas eszkoz eredménye,
—  akozszolgéltatdsi kotelezettségek tartalma és idGtartama,
— avallalkozds és adott esetben az érintett teriilet,

—  avallalkozasnak nyujtott tdimogatds éves Osszesitésben.”

(1156) A jelen tigyben a Bizottsdg megjegyzi, hogy a francia hat6sigok kozzétették az AGESZ-keretszabdly 60. pontjdban
el6irt informdacidkat (*), kivéve a kedvezményezetteknek nyujtott éves tdmogatdsi Osszegeket, melyeket ezen
informdciok ellendrzését kovetSen tesznek kozzé.

(1157) A Bizottsdg ezért tgy véli, hogy az AGESZ-keretszabily 60. pontjaban foglalt feltételek teljesiiltek.

7.3.11. Az intézkedések Gsszeegyeztethetdségére vonatkoza kivetkeztetés

(1158) A fentiek alapjan a Bizottsig megéllapitja, hogy az intézkedések megfelelnek az AGESZ-keretszabdlynak és a
kabotdzsrol sz6l6 rendeletnek. Kovetkezésképpen a kozszolgéltatdsi szerzGdések osszeegyeztethetSk a belsd
piaccal.

8. KOVETKEZTETES

(1159) A Bizottsig megéllapitja, hogy Franciaorszdg az EUMSZ 108. cikkének (3) bekezdését megsértve jogellenesen
hajtotta végre a kozszolgaltatdsi szerzGdéseket, amelyek az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése értelmében vett
allami timogatdsnak mindsiilnek. A kozszolgaltatdsi szerz6dések azonban osszeegyeztethetSk a belsS piaccal,

ELFOGADTA EZT A HATAROZATOT:

1. cikk

(1) A Franciaorszdg éltal a Corsica Linea és a La Méridionale részére (kiilon-kiilon vagy egyiittesen) a 2023 és 2030
kozotti idGszakra a marseille-i kikot6bdl Korzikdra irdnyul6 vagy a Korzikdr6l a marseille-i kikotébe irdnyuld tengeri
szolgdltatasokra vonatkozé 6t kozszolgaltatdsi szerz8dés keretében nyujtott, sszesen 853,6 millié EUR osszegli pénziigyi
ellentételezés az Eurdpai Unié mikodésérdl szolé szerzédés 107. cikkének (1) bekezdése értelmében vett dllami
tdmogatdsnak mindsiil.

(2) Az (1) bekezdésben emlitett és Franciaorszag dltal az Eurépai Unié miikodésérdl szol6 szerzdés 108. cikkének (3)
bekezdése alapjan jogellenesen végrehajtott dllami tdimogatas az Eurépai Unié miikodésérdl sz616 szerz8dés 106. cikkének
(2) bekezdése értelmében Gsszeegyeztethetd a belsd piaccal.

(”)A nyilvinos konzultici6 eredményeit ldsd: https://www.isula.corsica/Synthese-des-resultats-des-consultations-publiques-sur-le-
transport-maritime-entre-la-Corse-et-le-continent-francais_a4936.html?preview=1 (hozzaférés: 2024. oktéber 18.), a tobbi pont
esetében ldsd: https:/[www.isula.corsica/assemblea/docs/rapports/2022E6370-.pdf (hozzaférés: 2024. oktbber 18.).
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Ennek a hatdrozatnak a Francia Koztdrsasdg a cimzettje.

Kelt Briisszelben, 2024. november 26-4n.

2. cikk

a Bizottsdg részérdl
Margrethe VESTAGER
iigyvezetd alelnok
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