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(tugadh fégra faoi leis an doiciméad C(2025) 8473)

(Is é an téacs Fraincise amhdin atd bardntdil)

(Téacs atd dbhartha maidir le LEE)

TA AN COIMISIUN EORPACH,
Ag féachaint don Chonradh ar Fheidhmiti an Aontais Eorpaigh, agus go hdirithe an chéad fhomhir d’Airteagal 108(2) de,
Ag féachaint don Chomhaontti ar an Limistéar Eorpach Eacnamaioch, agus go héirithe Airteagal 62(1)(a) de,

Tar éis a iarraidh ar phdirtithe leasmhara a mbartlacha a chur isteach de bhun na nAirteagal sin, (') agus ag féachaint dd
gcuid bartlacha,

De bharr an mhéid seo a leanas:

1. NOS IMEACHTA

1.1. Céim an réamhfhégra

(1) [ litir dar ddta an 17 Eandir 2022, chuir ddardis na Fraince an Coimisitin ar an eolas gur thionscain Bord Iompair
na Corsaice (OTC) bearta chun a chinneadh an raibh riachtanas seirbhise poibli ann a bhaineann le seirbhisi
muirf idir an Chorsaic agus morthir na Fraince. Chuir an Coimisitin tds le nés imeachta réamhfhégra an
19 Eandir 2022, a cldraiodh faoi SA.101557. Sheol tidardis na Fraince a mbartlacha tosaigh chuig an gCoimisitin
i litreacha dar ddta an 19, an 25 agus an 27 Eandir 2022.

(2) Le litreacha agus riomhphoist an 4 agus an 15 Feabhra agus an 22 Mérta 2022, d'iarr an Coimisitn faisnéis bhreise
ar dardis na Fraince. Chuir Gidardis na Fraince a bhfreagrai isteach an 15 Feabhra, agus an 7 agus an 31 Mrta
2022.

(3) Le litreacha dar ddta an 15 Marta, an 8 Aibredn, agus an 19 agus an 20 Bealtaine 2022, chuir ddardis na Fraince an

Coimisitin ar an eolas faoina bpleananna ctig chonradh seirbhise poibli a dhdmhachtain, ar feadh tréimhse
8 mbliana (2023-2030), le haghaidh muiriompar earraf agus paisinéiri idir calafort Marseille agus gach ceann de
na ctiig chalafort in Ajaccio, Bastia, Porto-Vecchio, Propriano agus Lile-Rousse (‘na conarthai seirbhise poibli
né ‘na bearta’).

(4) Le litreacha agus riomhphoist an 20 Aibredn, an 30 Bealtaine, an 12 Iiiil, an 11 Linasa, an 3, an 18, an 21, an 23
agus 30 Samhain, agus an 1 agus an 2 Nollaig 2022, d’iarr an Coimisitin faisnéis bhreise ar tidardis na Fraince.
Chuir siad a bhfreagrai isteach le litreacha agus riomhphoist an 7 agus an 22 Meitheamh, an 22 agus an 27 Iuil,
an 10, an 13 agus an 14 Deireadh Fomhair, an 8, an 10, an 11, an 17, an 22, an 24, an 25 agus 30 Samhain,
agus an 1 agus an 2 Nollaig 2022.

(5) Le linn chéim an réamhfhégra, redchtdil an Coimisitin agus ddardis na Fraince cruinnithe an 1, an 17 agus an
22 Feabhra, an 18 Mdrta, an 5 Aibredn, an 28 Meitheamh, an 11 Iiil, agus an 15, an 21 agus an 30 Samhain
2022. Mar ullmhdchén do na cruinnithe sin, né ina ndiaidh, sholdthair (idardis na Fraince faisnéis bhreise an
21 Feabhra, an 22 Marta agus an 12 Iail 2022.

() 10 C, C[2024/2266, 22.3.2024, Ich. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2266]0j.
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(6) An trath céanna, fuair an Coimisitn faisnéis ghineardlta 6 thrit pdirti an 14 Aibredn, an 17, an 21, an 22 agus an
30 Meitheamh, an 25 Iuil, an 2 agus an 30 Medn Fomhair, an 5 agus an 26 Deireadh Fémbhair agus an 2 Nollaig
2022, agus an 30 agus an 31 Eandir 2023.

1.2. Fégra faoi na bearta 6 widardis na Fraince agus geardn Corsica Ferries

(7) An 27 Nollaig 2022, thug Gdardis na Fraince fogra leictreonach don Choimisitin faoi na conarthaf seirbhise poibli.
Os rud é go raibh an fégra sin neamhiomldn, d’iarr an Coimisitin faisnéis bhreise ar dardis na Fraince an
16 Feabhra 2023. D’'thorlion tdaréis na Fraince a bhfégra le riomhphoist an 5 Aibredn agus an 2 Bealtaine 2023.

(8) An 23 Marta 2023, chuir Corsica Ferries geardn foirmitiil faoi bhrdid an Choimisitiin lena ndearnadh agéid in
aghaidh dhlithitlacht agus chomhoiridnacht na mbeart a mhéid a bhaineann leis an dli maidir le statchabhair go
hdirithe.

9) Chuir an Coimisitin an geardn ar aghaidh chuig tdardis na Fraince agus d’iarr sé faisnéis bhreise an 11 Aibredn

agus an 5 Meitheamh 2023. Thug ddardis na Fraince a mbartlacha maidir leis an ngeardn agus faisnéis bhreise an
28 Meitheambh, an 28 Itil agus an 27 Deireadh Fémhair 2023.

(10) Sholéthair Corsica Ferries faisnéis bhreise freisin maidir lena gheardn tri riomhphoist an 13 Deireadh Fémhair
agus an 20 Nollaig 2023. Sheol an Coimisitin an fhaisnéis bhreise sin chuig tdardis na Fraince an 21 Nollaig
2023, agus thug tdardis na Fraince freagra uirthi tri riomhphost an 6 Feabhra 2024.

1.3. Oscailt an nés imeachta imscridaithe fhoirmidil maidir leis na bearta ag an gCoimisitin

(11) Le litir dar déta an 23 Feabhra 2024, chuir an Coimisidn tidardis na Fraince ar an eolas faoina chinneadh an nés
imeachta a leagtar sios in Airteagal 108(2) den Chonradh ar Fheidhmit an Aontais Eorpaigh (‘CFAE) a
thionscnambh i leith na gconarthaf seirbhise poibli (‘an cinneadh tosaigh’).

(12) Foilsiodh an cinneadh tosaigh in Iris Oifigiilil an Aontais Eorpaigh (3). D'iarr an Coimisitn ar Gdardis na Fraince agus
ar phdirtithe leasmhara a mbartlacha a chur isteach maidir leis na conarthaf seirbhise poibli.

(13) Fuair an Coimisitin barilacha 6 Gdardis na Fraince an 27 Mdrta 2024. Tar éis d6 na bartilacha sin a fhéil, sheol an
Coimisitin iarrataf ar fhaisnéis chuig tidardis na Fraince an 23 Aibredn, an 13 agus an 30 Bealtaine, an 14 agus an
21 Meitheamh, agus an 2 agus an 9 IGil 2024, agus thug ddardis na Fraince freagra orthu an 23 agus an
31 Bealtaine, an 13 Meitheamh agus an 9, an 11, an 12 agus an 17 Iail 2024 faoi seach.

(14) Fuair an Coimisidn bartlacha 6 roinnt pdirtithe leasmhara, is iad sin Corsica Ferries (an 22 Aibredn 2024), Corsica
Linea (an 29 Aibredn 2024), La Méridionale (an 29 Aibredn 2024) agus Stef Group (an 29 Aibredn 2024) ().

(15) Chuir an Coimisidn na bartdlacha 6 Corsica Ferries (an 23 Aibredn 2024), agus 6 Corsica Linea, La Méridionale
agus Stef Group (an 30 Aibredn 2024) ar aghaidh chuig an bhFrainc, rud a thug deis di freagra a thabhairt ar na
bartlacha sin. Thug an Fhrainc freagra ar bhardlacha Corsica Ferries an 25 Meitheamh agus an 11 Itil 2024. Nior
mhian 1éi bardil a thabhairt maidir leis na haighneachtai 6 na pdirtithe leasmhara eile.

() 10 C, C|2024/2266, 22.3.2024, Ich. 1, ELI: http://data.curopa.eufeli/C/2024/2266/oj.
() Diarr Corsica Linea, La Méridionale agus Stef Group, le riomhphoist dar ddta an 8, an 15 agus an 16 Aibredn 2024 faoi seach, go
gcuirfi sineadh leis an sprioc-am chun bartlacha a chur isteach. Dheonaigh an Coimisitin sineadh déibh go dti an 29 Aibredn 2024.
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2. SEIRBHISI MUIRI IDIR AN CHORSAIC AGUS MORTHIR NA FRAINCE

2.1. Saintréithe socheacnamaiocha na Corsaice

(16) Is oiledn Francach { an Chorsaic atd lonnaithe sa Mhednmbhuir. T4 tir-raon sléibhtidil, limistéir faoi chosaint agus
limistéir thuaithe an-mhoér ina saintréithe di (*). Td cénai ar bheagnach 350 000 ditritheoir ar an oiledn, a bhfuil
thart ar 53 % diobh ina gcénai i gceantair uirbeacha agus 47 % diobh i gceantair thuaithe (). Figann an
tireolafocht shriantach sin go bhfuil an Chorsaic ar cheann de na réigitiin den Fhrainc is I dls daonra, is é sin 39
n-ditritheoir in aghaidh an km?. T4 sé sin i bhfad faoi bhun mhedn na Fraince arb é 105 ditritheoir in aghaidh an
km? (9.

(17) Fdgann an dls {seal daonra go bhfuil achair thada le taisteal idir tithe agus diteanna oibre né féilliochta. Is mé agus
is faide na turais a dhéantar sa Chorsaic i gcompardid leis an medn ndisitinta (*). Thairis sin, de réir INSEE, () figann
topagrafaiocht agus cinedl tuaithe na mbardas agus an ganntanas iompair phoibli go n-tsaidtear nios moé feithicli
pearsanta le haghaidh turais laethdla (86 % i gcompardid le 72 % sa Fhrainc Dhithach) (%).

(18) Nil aon bhonneagar métarbhealaigh sa Chorsaic. Ta gréasan boithre teoranta aici a bhfuil thart ar 10 mbéthar
criochach chomh maith le fobhéithre ann. T4 na béithre sin ldbach go maith, rud a chuireann le hamanna turais
nios faide ('), a dhéanann dalai trdchta nios casta (*!) agus a mhéadaionn an riosca go dtarl6dh tiondisci béthair.
Is ag an gCorsaic atd an rdta is airde bdsanna ar bhéithre sa Fhrainc ('}). De réir Fhaireachlann na Fraince um
Shdbhdilteacht ar Bhoithre, is measa fés na saintréithe sin de dheasca na turasdireachta. Measann an
Fhaireachlann go bhfdgann teacht agus imeacht thart ar 500 000 gluaistedn arna n-iompar ar sheirbhisi muirf
sceidealaithe go mbionn beagnach dhd oiread an mhedntrichta laethuil ar bhéithre na Corsaice le linn an
tsamhraidh ().

(19)  Téd geilleagar na Corsaice bunaithe ar an earndil threasach go buntsach (¥). I measc a sheirbhisi, td an
turaséireacht (**) agus an miondiol (') orthu sitid is mé a spreagann saibhris agus a chruthafonn poist ar an
oiledn. T4 an geilleagar 4ititil ag brath go moér ar allmhairf 6 mhérthir na Fraince. In 2019, bhi allmhairi 6n
morthir beagnach ctiig huaire ni b'airde nd onnmhairi (V7).

(*) https:/www.insee.fr/fr[statistiques/6006409?sommaire=6006454 (arna rochtain an 18 Deireadh Fomhair 2024).

() https:/[www.insee.fr/fr[statistiques/6006409?sommaire=6006454 (arna rochtain an 18 Deireadh Fomhair 2024). I gcompardid leis
sin, is é 67 % an medn ndisidnta i gcds limistéir uirbeacha agus 33 % i gcds ceantair thuaithe. D4 bhri sin, td oiledn na Corsaice i bhfad
nios tuathtila nd an chuid eile den Fhrainc.

() https:/fwww.insee.fr/fr/statistiques/6006409?sommaire=60064 54 (arna rochtain an 18 Deireadh Fomhair 2024).

() Féach, mar shampla, treoirphdipéar ginearalta 2023-2027 maidir leis an gCorsaic theas (Ich. 6) arna tharraingt suas ag Faireachlann na

Fraince um Shdbhdilteacht ar Bhoithre, atd le fdil ag: https:/[www.onisr.securite-routiere.gouv.fr/etat-de-linsecurite-routiere/diagnostics-

et-politiques-locales-de-securite-routiere/2a-corse-du-sud-document-general-dorientations (arna rochtain an 18 Deireadh Foémhair

2024).

) An Instititiid Néisitinta Staidrimh agus Staidéar Eacnamajoch.

() https:/fwww.insee.fr/fr/statistiques/6676021 (arna rochtain an 18 Deireadh Fémhair 2024).

%) Tugadh faoi deara i bplean réigiinach 2015 udards réigitinach na Corsaice maidir le bonneagar agus seirbhisi iompair ‘go bhfdgann an
sliabhraon mér sa Chorsaic go bhfuil an chumarsdid inmhednach thar a bheith deacair. T4 na gréasdin boéithre agus iarnréid libach
agus is ionddla a thomhaistear de réir am taistil iad nd de réir ciliméadar’ (https:/[www.aue.corsica/attachment/619085/ Ich. 9, arna
rochtain an 18 Deireadh Fémhair 2024). Féach freisin treoirphdipéar gineardlta 2023-2027 maidir leis an gCorsaic theas (Ich. 6) arna
tharraingt suas ag Faireachlann na Fraince um Shdbhdilteacht ar Bhoithre (cf. fonéta 7).

(") Féach an tsraith tuarascdlacha 6n gcainéal teilifise poibli France 3 Corse’ maidir le staid na mbdithre sa Chorsaic: https:/|
france3-regions.francetvinfo.fr/corse/dossier-etats-des-lieux-des-routes-de-corse-et-enjeux-2730762.html ~ (arna  rochtain  an
18 Deireadh Fémbhair 2024).

(') Féach an staid an-tromchuiseach in 2022, ina raibh rita bdsanna ar bhéithre sa Chorsaic 2,5 uair ni b'airde nd an medn ndisiinta:
https:/[www.corsematin.com/articles/le-lourd-bilan-de-2022-sur-les-routes-corses-135750 (arna rochtain an 18 Deireadh Fémhair
2024). Féach freisin treoirphdipéar gineardlta 2023-2027 maidir leis an gCorsaic theas (Ich. 6) arna tharraingt suas ag Faireachlann na
Fraince um Shédbhdilteacht ar Bhéithre (cf. fonéta 7).

("?) Féach treoirphdipéar gineardlta 2023-2027 maidir leis an gCorsaic theas (Ich. 6) arna tharraingt suas ag Faireachlann na Fraince um
Shébhdilteacht ar Bhoithre (cf. fondta 7).

(" https:/fwww.insee.fr/fr[statistiques/6006425?sommaire=6006454 (arna rochtain an 18 Deireadh Fémhair 2024).

(") Féach anailisi INSEE maidir le tdbhacht na turasdireachta don fhostaiocht sa Chorsaic: https://www.insee.fr/fr/statistiques/6439057
(arna rochtain an 18 Deireadh Fomhair 2024).

(*%) De réir INSEE, is é miondiol atd in 67 % de thrdddil an oiledin, naoi bpointe nios airde nd medn na Fraince (https:/[www.insee.fr/fr/
statistiques/60064 39?sommaire=6006454 arna rochtain an 18 Deireadh Fémhair 2024).

("7) Bartilacha 6 tidardis na Fraince a cuireadh isteach an 5 Aibredn 2023.
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(20) Sa tuairim uaidh an 17 Samhain 2020 maidir le comhchruinniti margai sa Chorsaic agus an tionchar gaolmhar ar
iomaiocht 4itiGil (‘an tuairim 6n ddards iomaiochta’) (*¥), deir tidards iomajochta na Fraince gurb é ‘an
t-oilednachas an priomhshrian sonrach ar thorbairt gheilleagar an oiledin, 6s rud é go bhféadfadh costais bhreise
a eascrafonn as leithlisiGi geografach an rochtain ar mhargai a laghdd’ (*¥). D4 bhri sin, measann an t-tdards
iomaiochta ‘go méadafonn an t-oilednachas agus an iargtltacht gheografach 6 mhoérthir na Fraince costais
solathair, toisc go bhfuil dsdid iompair mhuir{ nios costasai ¢ thaobh struchttiir de’. Dd bhri sin, ‘t4 srian ar
oibreoir{ eacnamaiocha de dheasca slabhra soldthair atd nios casta nd mar atd sé ar an mérthir’ (¥).

(21)  Mar shampla, san earndil ddilte breosla, tugann an t-tidards iomaiochta dé aire go bhfuil bearna nach beag idir an
praghas breosla a focann tomhalt6iri sa Chorsaic agus an praghas a foctar ar an morthir (*'). De réir an tdardis
iomaiochta, is é is ctiis leis an difriocht sin go pdirteach gur ar muir amhdin a sholathraitear breosla don Chorsaic,
rud a mhéadaionn a phraghas deiridh. T4 sé nios costasai freisin breoslal a iompar de bhéthar chuig stéisitiin
seirbhise, toisc go méadajonn an tir-raon sléibhtitil amanna iompair. Ar deireadh, figann cinedl séasdrach an
éilimh a bhaineann le séastr turasoireachta an tsamhraidh nach mor stoic a bhainistiti ar bhonn direach in am, as
a n-eascraionn riosca cuétai, rud a d'théadfadh a bheith ina chis le costais bhreise nach beag 6 tharla go bhfuil
toilleadh stérala teoranta ag iostai ola na Corsaice (*3).

(22) Ar an gcaoi chéanna, td bia agus tdirgi tomhaltais i bhfad nios costasai sa Chorsaic né sa chuid eile den Fhrainc,
agus iad 14 % agus 11 % nios costasai faoi seach (¥’). Meastar sa tuairim 6n ddards iomafochta gur tosca
struchtiiracha is ctis leis sin go pdirteach, tosca a bhaineann le hoilednachas agus séastracht. Leathnaitear an
slabhra soldthair 6 na hionaid cheannaigh i ndeisceart na Fraince freisin i ngeall ar an tsdid is ga a bhaint as
muiriompar (*). Figann toilleadh stérdla teoranta shiopai na Corsaice freisin nach moér earraf a sheachadadh nios
minice nd ar an morthir, rud nach ligeann déibh tairbhiti de na lascaini céanna 6 ionaid cheannaigh agus a
thairbhionn siopai atd suite ar an morthir (%%).

(23)  Go ginearalta, tugann INSEE d4 aire gurb { an Chorsaic an réigitin is boichte den Fhrainc Dhdthach: bhi 18,5 % de
chénaitheoiri na Corsaice ina gcénaf faoi bhun thairseach na bochtaineachta in 2018, i gcompardid le 14 % ar an
leibhéal ndisitinta. Chuaigh an staid eacnamaioch agus shoisialta sin in olcas freisin mar thoradh ar phaindéim
COVID-19 in 2020 agus 2021 (*%) agus ar an mboilsciti ard a d’eascair go priomha as méaduithe ar phraghsanna
fuinnimh agus bia 6 2022 ar aghaidh ().

(**) Tuairim 20-A-11 an 17 Sambhain 2020. Deir an t-Gdards iomajochta gur iarr an tAire Geilleagair air a thuairim a thabhairt. Ba é ba
chuspéir don tarchur sin na hddardis phoibli a chur ar an eolas faoi shaincheisteanna iomaiochta éagsila, go hdirithe i nddil le
cumhacht ceannaigh cénaitheoiri.

(**) 1d., mir 25.

(*) 1d., mir 26.

(*") Tugann an t-Gdards iomafochta d4 aire go mbionn teaghlaigh na Corsaice ag brath go mér ar ghluaistedin i ngeall ar thireolaiocht na
Corsaice agus ar thearcthorbairt an iompair phoibli. Mar sin féin, d'ainneoin an rata CBL a bheith seacht bpointe céataddin nios isle ar
an oiledn, ta difredlach praghsanna an-mhor ann le haghaidh breosla sa Chorsaic i gcompardid leis an morthir, thart ar + 6,7 % i gcds
diosail agus + 5,3 % i gcds peitreal 95 gan luaidhe. Dheimhnigh INSEE (https:/[www.insee.fr[fr[statistiques|7 63583 1#titre-bloc-8 arna
rochtain an 18 Deireadh Fémhair 2024) an pointe sin freisin.

(**) Chun tuilleadh sonrai a thdil, féach f6cas earndla Uimh. 2 den tuairim én dards iomaiochta.

(¥) Féach suirbhé INSEE maidir le leibhéil praghsanna 2022 sa Chorsaic i gcompardid le morthir na Fraince: https://www.insee.fr/fr/
statistiques|7 6358 31#titre-bloc-8 (arna rochtain an 18 Deireadh Fémhair 2024). Ar an iomldn, td praghsanna 7 % nios airde sa
Chorsaic, agus t4 méadd tagtha ar an mbearna 6 bhi 2015 ann, d’ainneoin rdta CBL i bhfad nios 1t a bheith ag an gCorsaic ar thdirgi
atd ceaptha le haghaidh a gcaite ag an duine (2,1 % in ionad 5,5 % n6 20 % ar an morthir ag brath ar an tacar téirg{ gaolmhara).

(*) An tuairim 6n Gdards iomajochta, mireanna 590-594. Tugann an t-idards iomafochta dd aire go bhfuil costas an iompair mhuir{ ar
cheann de na mérchostais bhreise a thabhaionn ollmhargai méra agus mednmhéide: murab ionann agus an gndthchleachtas trachtdla,
ar dd réir a dirftear i bpraghsanna ceannaigh na costais seachadta suas go dti ceann scribe beartaithe na n-earrai, ni diritear costais
muiriompair go cérasach sa phraghas ceannaigh. D4 bhri sin, is iad siopai na Corsaice iad féin a focann costas an mhuiriompair lasta
idir an mhérthir agus an Chorsaic.

(*) An tuairim 6n tidards iomafochta, mireanna 595-598. De réir an idardis iomafochta, togann seachadtaf earrai go dti an Chorsaic nios
faide nd aon dit eile sa Fhrainc Dhithach. Tégann siad 3 14 de ghndth, 1 14 amhdin nios faide ar an medn nd i gcds siopa ar an morthir.
Thairis sin, td cérais 16istiochta nios fearr ag siopaf ar an moérthir dd n-earrai, agus bionn siopai na Corsaice srianta ag an am a thogann
an muiriompar (diluchtd soithi agus iompar de bhéthar). Ar deireadh, td bonneagar 16istiochta 4ititil in easnamh sa Chorsaic (nil
mordn limistéir stordla ar fdil). T4 dhd iarmhairt ag na tri thoisc sin ar shiopai na Corsaice. Ar an gcéad dul sios, is gd dé-aistir idir an
mhorthir a dhéanamh go minic chun a dirithid go mbeidh siopai athstocdilte, rud a mhéadaionn an costas soldthair. Ar an dara dul
sfos, cuireann ionaid cheannaigh mérthire lascaini nios 1ii ar féil do shiopai na Corsaice i ngeall ar na méideanna isle a ordaionn siopaf
na Corsaice, rud a bhaineann go héirithe leis an spds teoranta storéla.

(*%) https:/fwww.insee.fr/fr/statistiques/5386057 (arna rochtain an 18 Deireadh Fémhair 2024).

(¥) https://www.insee.fr/fr[statistiques/6676021#tableau-figure3 (arna rochtain an 18 Deireadh Fomhair 2024). Léiritear i bhFior 4 de
chomhad INSEE go bhfuil roinnt mhaith comhlachais bardas sa Chorsaic ré-nochta don bhoilsciti, go hdirithe an leath thuaidh den
oiledn beagnach ina iomldine agus comhlachas bardas Sartenais-Valinco-Taravo i ndeisceart an oiledin, dit arb é Propriano an
priomhbhardas.
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(26)

(27)

2.2. Bonneagar calafoirt a dsdidtear le haghaidh seirbhisi muiriompair idir mérthir na Fraince
agus an Chorsaic

2.2.1. Calafoirt na morthire

Is iad calafoirt Marseille, Toulon agus Nice (‘calafoirt na mérthire) na calafoirt ar an mérthir a dsdidtear le
haghaidh seirbhisi muiriompair idir an Chorsaic agus mérthir na Fraince.

Té Marseille suite nfos mé6 nd 60 km 6 Toulon (thart ar 45 néiméad de bhéthar ar mhétarbhealach A50, agus nios
16 nd 1 vair an chloig ar an traein (**)) agus beagnach 200 km 6 Nice (thart ar 2 uair an chloig agus 30 néiméad de
bhéthar ar mhotarbhealach A8). Td Toulon suite 150 km 6 Nice (thart ar 1 uair an chloig agus 45 néiméad de
bhéthar ar mhétarbhealai A57 agus A8, agus 1 uair an chloig agus 45 néiméad ar an traein (*)).

Fior 1

Calafoirt na mérthire agus calafoirt na Corsaice

Nice

£

Marseille

Toulon

L'ile-Rousse Bastia
L'lsula

Ajaccio
Aiacciu

Propriano

Prupria
Porto-Vecchio
Portivechju

Foinse:  Gecodia.

2.2.1.1. Calafort Marseille

Ta calafort Marseille ar cheann de na calafoirt is mé sa Fhrainc. T4 lion mér nasc muirf ndisitinta agus idirndisitinta
ann, agus ta sé suite gar do chathair Marseille, an dara ceann is mé sa Fhrainc de réir daonra.

Is gniomhaireacht phoibli thionsclaioch agus trachtala é Gdards calafoirt Marseille, darb ainm Grand Port Maritime
de Marseille.

(*) Féach suiomh gréasdin chuideachta iarnr6id SNCF, atd le fdil ag: https:/fwww.ter.sncf.com/sud-provence-alpes-cote-d-azur|trajet-
toulon-marseille (arna rochtain an 18 Deireadh Fomhair 2024). Oibritear beagnach 20 seirbhis idir Marseille agus Toulon gach 14, a
bhfuil medn-am turais 1 uair an chloig acu.

(*) Féach suiomh gréasdin SNCF, atd le fdil ag:https://www.ter.sncf.com/sud-provence-alpes-cote-d-azur/trajet-nice-toulon (arna rochtain
an 18 Deireadh Fomhair 2024). Oibritear thart ar 15 sheirbhis idir Toulon agus Nice gach 14, agus medn-am turais 2 uair an chloig acu.
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(28) Is calafort domhanda é calafort Marseille a bhfuil bonneagar ann lenar féidir gach cinedl trachta a ldimhsedil. T4
dhd phriomhdhuga ann:

—  is iad bdid farantéireachta, longa lasta paisinéiri agus longa ctirsdla is mé a tsdideann na dugaf thoir (laistiar
de Marseille), a bhfuil deich gcriochfort muiri agus clés deisithe long acu;

— t4 na dugai thiar (Fos-sur-Mer) tiomnaithe do ghluaiseachtai moéra earrai idir ilchriocha (fuinneamh,
gluaistedin, coimeddadin, earraf speisialta, etc.).

(29) T4 ceithre chriochfort mhuirf ag na dugai thoir a dhéiledlann le bdid farantéireachta agus longa lasta paisinéiri, lena
n-dirtear an d4 chriochfort néisitinta ar a dtugtar Joliette agus Arenc, a 6stdlann go hdirithe an tracht muir{ atd ann
faoi lathair go dti an Chorsaic (agus a bhfuil nios mé nd 10 mbeart ar féil iontu). T4 an dd chriochfort sin nasctha
go direach le tri mhétarbhealach: A7, a thrasnaionn conair iomldn na Réine 6 Lyon go Marseille; A50, a nascann
Marseille le Toulon san oirthear; agus A55, a nascann Marseille le Martigues san iarthar.

2.2.1.2. Calafort Toulon

(30) Ostdlann calafort Toulon naisc mhuiri ndisitinta agus idirndisiGinta (an Spainn, an lodail). T4 ceithre chriochfort
aige timpeall bhd Toulon: dhd chriochfort in Brégaillon agus dhd chriochfort atd suite i lir chathair Toulon agus in
La Seyne-sur-Mer faoi seach. Is ¢ Comhlachas Tréchtdla agus Tionsclaiochta Var (‘CCI Var’) a bhainistionn calafort
Toulon.

(31) T4 an criochfort theas in Brégaillon tiomnaithe go hiomldn d’iompar pacdisti troma, agus td an criochfort 6
thuaidh (Toulon-Brégaillon) feistithe le beart amhdin chun freastal go heisiach ar iompar lasta. Usdidtear an
criochfort ag La Seyne-sur-Mer go heisiach le haghaidh longa cirsdla, agus usdidtear an criochfort i lir na
cathrach (Toulon-Port de Commerce’), a bhfuil tri bheart aige, le haghaidh bdid farantéireachta, longa ciirsila
agus soithi lasta paisinéiri. Is é criochfort Toulon-Port de Commerce a ldimhsedlann na seirbhis{ muiriompair uile
idir Toulon agus an Chorsaic faoi lthair. T4 calafort Toulon réastinta gar do mhétarbhealach A50 agus stdisitin
iarnréid Toulon.

2.2.1.3. Calafort Nice

(32) T4 calafort Nice suite i ldr na cathrach. Is é Comhlachas Trachtila agus Tionsclaiochta Nice Cote d’Azur (‘CCI Nice
Cote d’Azur’) a bhainistionn é. T4 dhd chriochfort ann, a bhfuil dhd bheart ag gach ceann acu ar féidir leo freastal
ar bhéid farantéireachta agus ar shoithf lasta paisinéiri. Usdidtear an d4 chriochfort go priomha le haghaidh longa
ctrsila agus tracht paisinéir{ agus, ar bhonn nios 1, le haghaidh tricht lasta. T4 calafort Nice réastinta fada ar shidl
6 bhonneagar métarbhealaigh (thart ar 10 gciliméadar), ach t4 an stdisitin iarnréid gar go maith dé.

2.2.2. Calafoirt na Corsaice

(33) Is iad Bastia, Ajaccio, Lile-Rousse, Porto-Vecchio agus Propriano (‘calafoirt na Corsaice)) calafoirt na Corsaice a
bhfuil naisc mhuiri acu le morthir na Fraince.

(34)  Is é Propriano an t-aon chalafort sa Chorsaic nach bhfuil ach nascbhealach amhdin aige le mérthir na Fraince (go
Marseille). T4 naisc ag calafoirt eile na Corsaice leis na trf chalafort ar an mérthir (Marseille, Toulon, Nice).

(35) Is é Comhlachas Trachtdla agus Tionsclaiochta na Corsaice (‘CCI na Corsaice’) a bhainistionn calafoirt uvile na
Corsaice.
(36) T4 cathair Bastia suite in oirthuaisceart na Corsaice. T4 si thart ar 70 km 6 Lile-Rousse (1 uair an chloig agus

40 néiméad de ghluaistedn agus beagnach 2 uair an chloig d’iompar poibli), suite i dtuaisceart na Corsaice;
145 km 6 Porto-Vecchio, in oirdheisceart an oiledin, agus 150 km 6 Ajaccio. T4 cathair Ajaccio, sa Chorsaic thiar
larnach, thart ar 70 km 6 Propriano (thart ar 1 uair an chloig agus 30 néiméad de ghluaistedn agus 2 uair an
chloig d'iompar poibli), suite in iardheisceart na Corsaice, agus 140 km 6 Porto-Vecchio. T4 Propriano agus
Porto-Vecchio 70 km 6 chéile (thart ar 1 uair an chloig agus 30 néiméad de ghluaistedn agus 2 uair an chloig
d'iompar poibli).
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(37) Nil stdisitin traenach ach ag Bastia, Ajaccio agus Lile-Rousse. O Porto-Vecchio, t4 seirbhisi bus idirchathrach ann a
théann go Ajaccio, Propriano agus Bastia, agus 6 Propriano td seirbhisi bus idirchathrach ann a théann go Ajaccio
agus Porto-Vecchio. Léiritear le Table 1 agus Table 2 na hachair mheasta idir diteanna d’iompar poibli agus
miniciocht na seirbhisi:

Tdbla 1

Seirbhisi iarnréid sa Chorsaic

An lion dé-aistear (') in aghaidh an lae Fad an turais
Ajaccio — Bastia 5 4 uair an chloig
Ajaccio — Lile-Rousse 2 4u45n6im-5u
Bastia — Lile-Rousse 3 3 u 15 n6im

()  Combhfhreagraionn dé-aistear amhdin do dh4 thuras.
Foinse:  Tarnr6id na Corsaice.

Tdbla 2

Seirbhisi idirchathrach sa Chorsaic (céisti)

An lion dé-aistear in aghaidh an lae Fad an turais
Ajaccio — Propriano 5 1 u 45 néim
Ajaccio — Porto-Vecchio 4 3 u 30 n6éim
Propriano — Porto-Vecchio 3 1 u 45 ndéim
Bastia — Lle-Rousse 2 1 u 30 néim

Foinse: ~ Udards réigitinach na Corsaice.

2.2.2.1. Calafort Bastia
(38) Is é Bastia an calafort is mé sa Chorsaic 6 thaobh an lion paisinéiri agus méideanna lasta de, ar trid a théann

beagnach 60 % den tricht iomldn idir an Chorsaic agus an mhorthir. Is calafort idirndisiinta é de bharr go
n-6stélann sé bealai chuig an loddil freisin, anuas ar na seirbhisi chuig Marseille, Toulon agus Nice.

(39) T4 criochfort muiri ag calafort Bastia a bhfuil ocht mbeart ann is féidir freastal ar bhaid farantéireachta agus ar
shoith{ lasta paisinéiri. T4 breithnit 4 dhéanambh faoi lathair ar phleananna chun an calafort a leathnd né ceann
nios mé a thdgdil, 6s rud é go bhfuil an calafort atd ann cheana faoi réir brd trom trachta (*). Agus € suite i lar na
cathrach, freastalaionn béthar criochach 20 6 Bastia go Ajaccio ar an gcalafort.

2.2.2.2. Calafort Ajaccio

(40) Is € Ajaccio an dara calafort is m6 sa Chorsaic 6 thaobh an lion paisinéiri agus méideanna lasta de. Chomh maith le
naisc mhuiri thrathrialta le Marseille, Toulon agus Nice, dstdlann calafort Ajaccio bealai séastracha chuig Porto
Torres (an tSairdin), Calvi agus Propriano freisin.

(41) Ta criochfort muirf ag calafort Ajaccio a bhfuil sé bheart ann is féidir freastal ar bhdid farantéireachta agus ar
shoith{ lasta paisinéiri. Agus é suite i ldr na cathrach, freastalaionn béthar criochach 20 go Bastia san
oirthuaisceart air chomh maith le béthar criochach 40 go Bonifacio ag bun an oiledin.

(**) http:/[www.bastia.port.fr/developpement/ (arna rochtain an 18 Deireadh Fomhair 2024).
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(43)

(44)

(45)

(46)

2.2.2.3. Calafort L’lle-Rousse

Ta criochfort muir{ ag calafort L'fle-Rousse, até suite i lar an bhaile, a bhfuil dhd bheart ann le haghaidh béid
farantdireachta agus soithi lasta paisinéiri. Is é an t-aon chalafort de chuid na Corsaice atd tidaraithe chun earrai
contdirteacha d'aicme 1 a ldimhsedil (substainti agus earrai pléascacha). T4 rochtain thapa aige ar bhéthar
criochach 30 a nascann Calvi (25 km laistiar de) go Ponte-Leccia sa Chorsaic ldir.

2.2.2.4. Calafort Porto-Vecchio

Ta criochfort muir{ ag calafort Porto-Vecchio, atd suite i lir an bhaile, a bhfuil dhd bheart ann le haghaidh bdid
farantdireachta agus soithi lasta paisinéirf. Td rochtain réastinta tapa aige ar bhéthar criochach 10 go Bonifacio sa
deisceart agus ar Bastia sa tuaisceart.

2.2.2.5. Calafort Propriano

Té criochfort muiri ag calafort Propriano, atd suite i ldr an bhaile, a bhfuil dhd bheart ann le haghaidh béid
farantdireachta agus soithi lasta paisinéiri. Td rochtain réastnta tapa aige ar bhéthar criochach 40 a nascann
Bonifacio sa deisceart agus Ajaccio sa tuaisceart.

2.3. Seirbhisi muiriompair idir an Chorsaic agus mérthir na Fraince

Sholéthair Gidardis na Fraince tuairisc ar na seirbhisi muiriompair a oibriodh idir 2016 agus 2020 (*!). Idir 2016
agus 2020, redchtdil tri oibreoir mhuir{ seirbhisi muiriompair idir an Chorsaic agus mérthir na Fraince: Corsica
Ferries (6 Toulon agus Nice), Corsica Linea agus La Méridionale (6 Marseille). Redchtdil an ceathrt hoibreoir,
Moby Line, seirbhisi muirf idir Nice agus an Chorsaic freisin idir 2016 agus 2019.

2.3.1. Muiriompar lasta

Is ¢ an muiriompar an modh iompair earrai is mé idir moérthir na Fraince agus an Chorsaic. Ar an iomldn, td an
leibhéal muiriompair lasta idir an Chorsaic agus an mhoérthir réastnta cobhsaf i gcaitheamh na bliana. Nior
thdinig laghdt mér air le linn ghéarchéim sldinte COVID-19.

2.3.1.1. Sonrai maidir le muiriompar lasta idir an Chorsaic agus mérthir na Fraince

Is ar na bealaf idir an mhérthir agus calafoirt na Corsaice agus orthu sin amhdin a iompraitear lasta muir{ go dt an
Chorsaic 6 mhorthir na Fraince.

A mhéid a bhaineann le calafoirt na moérthire, td formhér an iompair lasta comhchruinnithe ar bhealai chuig

Marseille agus uaithi (Table 3 agus Table 4). T4 sciar réastnta cobhsai den mhargadh ag calafort Marseille, is € sin
thart ar 80 % den tracht lasta iomldn idir mérthir na Fraince agus an Chorsaic (Table 4).

Tdbla 3

Iompar earrai idir mérthir na Fraince agus an Chorsaic de réir calafort mérthire (allmhairi/onnmhairi, i
méadair lineacha ())

2016 2017 2018 2019 2020
Marseille 1570993 1802005 1835525 1853897 1747015
Toulon 429 873 394 447 375722 388 407 371665
Nice 30 891 34746 25352 18 834 32607
Iomldn 2031757 2231198 2236 599 2261138 2151287

()

Foinse:

Is aonad tomhais é an méadar lineach (n6 ‘ML) a Gsdidtear chun earraf a dhioltar in aghaidh an mhéadair a thombhas le
trasghearradh tairiseach. Usdidtear ¢ freisin chun fad eilimint{ tairiseacha (e.g. leantéiri) a 1éiriti, gan beann ar a dtois{ eile.

Bartilacha 6 tidardis na Fraince a cuireadh isteach an 5 Aibredn 2023.

(*") Ni chuirtear 2021 nd 2022 san direamh sna sonrai trachta a chuirtear i lathair sa chinneadh seo, 6s rud é gur cuireadh tiis ag deireadh
2021 le sainaithint an riachtanais seirbhise poibli a dhéanann tdardis na Fraince.
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Tdbla 4

Iompar earrai idir mérthir na Fraince agus an Chorsaic de réir calafort mérthire (allmhairi/onnmhairi, %)

2016 2017 2018 2019 2020

Marseille 77 % 81 % 82 % 82% 81%
Toulon 21 % 18 % 17 % 17 % 17 %
Nice 2% 2% 1% 1% 2%
Iomlén 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Foinse:

Bartilacha 6 tidardis na Fraince a cuireadh isteach an 5 Aibredn 2023.

(49)

A mhéid a bhaineann le calafoirt na Corsaice, td sreabha comhchruinnithe den chuid is mé ag calafoirt Ajaccio
agus Bastia (Table 5 agus Table 6). Mar a léiritear in Table 6, bhi sciar réasinta cobhsai den mhargadh ag an dé

chalafort sin idir 2016 agus 2020, is é sin thart ar 35 % (Ajaccio) agus 50 % (Bastia) den tracht lasta iomldn idir

morthir na Fraince agus an Chorsaic.

Tdbla 5
Iompar earrai idir mérthir na Fraince agus an Chorsaic de réir calafort sa Chorsaic (allmhairi]
onnmbhairi, ML)
2016 2017 2018 2019 2020
Ajaccio 715919 800026 802201 782495 757982
Bastia 1006938 1088 862 1079 361 1082717 1037295
Porto-Vecchio 147 864 171071 183007 205 642 194 656
Propriano 67793 73093 69 820 72152 66 747
Lile-Rousse 93243 98 146 102210 118132 94 607
Iomldn 2031757 2231198 2236599 2261138 2151287

Foinse:

Bartilacha 6 tidardis na Fraince a cuireadh isteach an 5 Aibredn 2023.

Tdbla 6

Iompar earrai idir morthir na Fraince agus an Chorsaic de réir calafort sa Chorsaic (allmhairi/
onnmbhairi, %)

2016 2017 2018 2019 2020

Ajaccio 35% 36 % 36 % 35% 35%

Bastia 50 % 49 % 48 % 48 % 48 %

Porto-Vecchio 7% 8% 8% 9% 9%

Propriano 3% 3% 3% 3 % 3%

Lfle-Rousse 5% 4% 5% 5% 4%
Iomlén 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Foinse:

Bartilacha 6 tidardis na Fraince a cuireadh isteach an 5 Aibredn 2023.
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2.3.1.2. Cinedlacha muiriompair lasta

(50) lompraitear lasta muir{ idir mérthir na Fraince agus an Chorsaic trf bhithin iompar rolladh ann-rolladh as agus
trina bhithin sin amhdin (*?), agus tsdid 4 baint as na soith{ iomchuy, is iad sin ‘Ro-Pax’ (soithi lasta paisinéiri) (**)
agus soith{ ar soithi rolladh ann-rolladh as (16ré’) go huile agus go hiomldn iad (nach n-iompraitear iontu ach
lasta). Cé is moite d’earrai speisialta dirithe (stroighin, pacdisti troma, etc.), is tri bhithin Ro-Pax amhdin a dhéantar
an t-iompar idir an Chorsaic agus an mhorthir.

(51) De réir Gdardis na Fraince (**), roinntear an t-iompar lasta réré ina ‘lasta tarraingthe’ agus ina ‘lasta
neamhtharraingthe’.
(52) Sainmhinitear lasta tarraingthe mar iompar earrai agus tsdid 4 baint as feithicil bhéthair is faide nd 6 mhéadar

agus a bhfuil a modh tiomdna féin aici (veaineanna, leoraithe agus feithicli comhchosila, chomh maith le
leathleant6iri i dteaglaim le tarracéir). D4 bhri sin, is féidir leis an tiomdnai na feithicli sin a rolladh ann agus a
rolladh as go direach, gan gd le ldimhsedil calafoirt. Déiledlann na tri chalafort ar an morthir agus calafoirt na
Corsaice le lasta tarraingthe.

(53) Sainmhinitear lasta neamhtharraingthe mar iompar earrai agus Gsdid 4 baint as leathleant6ir (**). Le linn bordala,
dicheanglaitear an leathleantdir On tarracéir ar an gcé imeachta agus ceanglaitear ansin € le feithicil tarraingthe
calafoirt speisialta, sula gcuirtear faoi réir na hoibriochta céanna droim ar ais é ag an gcalafort teachta, mar a
dtdgfaidh tarracdir eile an leantdir go dti a cheann scribe. Is leis an iompar lasta neamhtharraingthe a bhaineann
an sciar is m6 de mhuiriompar lasta idir an Chorsaic agus moérthir na Fraince (64 % den ML iomldn a iompraiodh
ar an medn idir 2016 agus 2020, i gcomparaid le 36 % i gcds lasta tarraingthe).

2.3.1.2.1. Lasta tarraingthe

(54) A mhéid a bhaineann le calafoirt na mérthire, déantar iompar lasta tharraingthe a roinnt idir calafoirt Marseille
agus Toulon den chuid is mé (Table 7 agus Table 8). Ag calafort Marseille, ba le lasta tarraingthe a bhain thart ar
20 % ar an medn den lasta foriomldn a iompraiodh chuig an gCorsaic né uaithi idir 2016 agus 2020.

Tdbla 7

Iompar lasta tarraingthe de réir calafort moérthire (allmhairi/onnmbhairi, ML)

2016 2017 2018 2019 2020
Marseille 414752 352209 367056 368175 289197
Toulon 429 873 394 447 375722 388 407 371665
Nice 30 891 34746 25352 18 834 32607
Iomldn 875516 781402 768130 775 416 693 469

Foinse: ~ Barulacha 6 tidardis na Fraince a cuireadh isteach an 5 Aibredn 2023.

(*?) Is éard is iompar rolladh ann-rolladh as ann iompar lasta (gluaistedin, feithicli earrai troma, leantdiri, innealra tégédla agus trealamh
rémhor) ag soithi speisialta ar a dtugtar longa ‘r6r6’.

(*’) Faoi Airteagal 2(1) de Threoir (AE) 2017/2110 6 Pharlaimint na hEorpa agus 6n gComhairle an 15 Samhain 2017 maidir le céras
cigireachtai d’oibriti sdbhdilte long paisinéiri ror6 agus drthai paisinéiri ardluais i seirbhis rialta agus lena leasaitear Treoir 2009/16/CE
agus lena n-aisghairtear Treoir 1999/35/CE 6n gCombhairle (IO L 315, 30.11.2017, Ich. 61, ELL http:|/data.europa.eu/eli/dir/2017/
2110/0j), is long { long paisinéir{ ror6 (n6 Ro-Pax) ina bhfuil saordidi chun a chur ar chumas feithicli béthair n6 iarnréid rolladh ar an
soitheach agus rolladh as, agus ina n-iompraitear breis agus 12 phaisinéir.

(**) Bartilacha 6 tidardis na Fraince a cuireadh isteach an 5 Aibredn 2023.

(**) Is feithicli gan innill jad leathleantdiri nach bhfuil rothaf acu ach ar a gedl. Nil aon rotha ar an gcuid tosaigh agus td si oiritinaithe don
fheiste tarraingthe ar fheithicli iompair n6 ar tharracéiri leathleantora. Feithicil altach is ea an teaglaim de tharracéir agus leathleantéir.
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Tdbla 8

Tompar lasta tarraingthe de réir calafort mérthire (allmhairi/onnmhairi, %)

2016 2017 2018 2019 2020
Marseille 47 % 45 % 48 % 47 % 42 %
Toulon 49 % 50 % 49 % 50 % 54 %
Nice 4% 4% 3% 2% 5%
Iomlin 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %
Foinse: ~ Barulacha 6 tdardis na Fraince a cuireadh isteach an 5 Aibredn 2023.

2.3.1.2.2. Lasta neamhtharraingthe

Is é calafort Marseille an t-aon chalafort ar an mérthir a laimhsedil lasta neamhtharraingthe chuig an gCorsaic agus
uaithi idir 2016 agus 2020. Liimhsedlann calafoirt uile na Corsaice lasta neamhtharraingthe. Laiimhsediltear an
cinedl iompair sin go heisiach idir calafoirt Marseille agus calafoirt na Corsaice.

2.3.2. Muiriompar paisinéiri

Oibritear seirbhisi muiriompair paisinéiri idir an Chorsaic agus an Fhrainc/an Ioddil. Ba le naisc le moérthir na
Fraince a bhain thart ar 65 % den mhéid iomldn muiriompair paisinéir{ ar an medn idir 2014 agus 2019, agus bhi
nios mé nd 2,7 millitn paisinéir ann in 2017 agus 2018, lion a laghdaigh go 2,52 millitin in 2019. In 2020, tar éis
ghéarchéim sldinte COVID-19, thdinig laghdd 32 % ar mhuiriompar paisinéiri.

Murab ionann agus muiriompar lasta, bionn muiriompar paisinéir{ séastirach agus bionn an t-éileamh le linn an
ardséastiir (i.e. 6 mhi Aibredin go mi Dheireadh Fémbhair) nios airde nd mar a bhionn sé an chuid eile den bhliain.

T4 an chuid is m6é de mhuiriompar paisinéir{ ag calafoirt na mérthire comhchruinnithe in Toulon (Table 9 agus
Table 10). Idir 2016 agus 2020, mhéadaigh calafoirt Marseille agus Toulon a sciartha den mhargadh beagdn, agus
thdinig laghdt mor ar sciar Nice (Table 10).

Tdbla 9
Muiriompar paisinéiri idir mérthir na Fraince agus an Chorsaic de réir calafort mérthire (an lion
paisinéiri)
2016 2017 2018 2019 2020

Marseille 606 071 653643 690 855 662 846 476 414
Toulon 1368451 1400037 1361044 1459934 1029 888

Nice 713983 697 494 672930 404 433 224162
Iomlin 2688505 2751174 2724829 2527213 1730464

Foinse: ~ Bartilacha 6 dardis na Fraince a cuireadh isteach an 5 Aibredn 2023.
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Tabla 10

Muiriompar paisinéiri idir mérthir na Fraince agus an Chorsaic de réir calafort mérthire (%)

2016 2017 2018 2019 2020
Marseille 23% 24 % 25 % 26 % 28 %
Toulon 51% 51% 50 % 58 % 60 %
Nice 27 % 25 % 25% 16 % 13 %
Iomlén 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %
Foinse:  Bartlacha 6 tdardis na Fraince a cuireadh isteach an 5 Aibredn 2023.

(59 T4 an chuid is mé de mhuiriompar paisinéir{ ag calafoirt na Corsaice comhchruinnithe in Bastia agus Ajaccio. Mar
is 1éir 6 Table 11 agus Table 12, d'fhan ddileadh an trdchta paisinéiri i measc chalafoirt na Corsaice réastinta
cobhsai.

Tabla 11
Muiriompar paisinéiri idir mérthir na Fraince agus an Chorsaic de réir calafort sa Chorsaic (an lion
paisinéiri)
2016 2017 2018 2019 2020
Ajaccio 967182 1008021 983285 926771 629 585
Bastia 1139099 1155137 1133514 1055491 698 844
Lile-Rousse 368783 375960 391792 320997 212632
Porto-Vecchio 146 495 147 009 152477 166922 144 355
Propriano 66 946 65047 63761 57032 45048
Iomlén 2688505 2751174 2724829 2527213 1730464

Foinse: ~ Bartilacha 6 tidardis na Fraince a cuireadh isteach an 5 Aibredn 2023.

Tdbla 12

Muiriompar paisinéiri idir mérthir na Fraince agus an Chorsaic de réir calafort sa Chorsaic (%)

2016 2017 2018 2019 2020

Ajaccio 36 % 37 % 36 % 37 % 36 %

Bastia 42 % 42 % 42 % 42 % 38 %

Lfle-Rousse 14 % 14 % 14 % 13% 12%

Porto-Vecchio 5% 5% 6 % 7% 8 %

Propriano 2% 2% 2% 2% 2%
Iomldn 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Foinse: ~ Barulacha 6 tidardis na Fraince a cuireadh isteach an 5 Aibredn 2023.
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2.4, An creat dlithidgil lena rialaitear soldthar seirbhisi muiriompair idir an Chorsaic agus
morthir na Fraince

Léirscaoileadh an muiriompar san Aontas Eorpach in 1992, nuair a glacadh an Rialachdn maidir le cabatdiste
muirf (‘an Rialachdn Cabatdiste’) (**). Mar sin féin, nior chuir (idardis na Fraince léirscaoileadh iomldn seirbhisi
muiriompair i bhfeidhm go hiomldn riamh i gcds seirbhisi muiri chuig an gCorsaic, i ngeall ar riachtanais
seirbhise poibli a bheith ann a bhfuil srian ginearalta ar an tsaoirse chun seirbhisi den sért sin a sholathar ag
teastdil lena n-aghaidh.

Di thoradh sin, ni dhéantar aon iompar idir mérthir na Fraince agus an Chorsaic faoi lathair ar iompar de chinedl
trachtéla go huile agus go hiomlan é. Solathraitear seirbhisi muiriompair faoi scéim oibleagdidi seirbhise poibli (‘an
scéim PSO’) mar a shainmhinitear in Airteagal 2(4) agus Airteagal 4(2) den Rialachdn Cabatdiste, né faoi
chonradh seirbhise poibli lena gcomhliontar an sainmhinid a leagtar sios in Airteagal 2(3) agus in Airteagal 4(1)
den Rialachdn Cabatiiste.

2.4.1. An scéim PSO

Le Rin Uimh. 13/263 6 Thiondl na Corsaice an 20 Nollaig 2013, arna least ag an Tiondl ina Riin Uimh. 18/266
an 27 Iail 2018 agus Uimh. 19/128 an 25 Aibredn 2019, bhunaigh tdarés réigitinach na Corsaice (‘CdC)) scéim
PSO lena leagtar amach oibleagdidi seirbhise poibli atd le comhlionadh ag aon oibreoir ar mian leis seirbhis
muiriompair a chur ar féil idir an Chorsaic agus mérthir na Fraince (‘'scéim PSO 2019) (/).

Ta feidhm ag scéim PSO 2019 maidir leis na seirbhisi muiriompair uile a dhéantar idir calafoirt na Corsaice agus
na tri chalafort moérthire 6n 1 Deireadh Fomhair 2019 ar feadh tréimhse 10 mbliana — i.e. go dti an 30 Medn
Fémhair 2029. Déantar fordil ann maidir le roinnt oibleagdidi atd le comhlionadh, lena n-diritear an lion fosta
dé-aistear atd le hoibriti ar gach bealach muiri i gcaitheamh na bliana agus uastdilli le haghaidh iompar earrai/
paisinéiri ndr cheart d’oibreoirf a shard. Ni dhéantar fordil i scéim PSO 2019 maidir le haon chditeamh airgeadais
d’oibreoiri muiriompair as na hoibleagdidi seirbhise poibli a fhorchuireann si a chomhlionadh.

2.4.2. Stair na gconarthai seirbhise poibli a tugadh i gcrich idir 1976 agus 2022

Go stairitil, agus go dti seo, ni raibh ach seirbhisi muiriompair idir calafoirt Marseille agus calafoirt na Corsaice ina
n-dbhar do chonradh seirbhise poibli. Oibriodh seirbhisi muiriompair 6 chalafoirt Toulon agus Nice faoi
scéim PSO.

Siniodh an chéad lamhdltas seirbhise poibli idir an gnéthas poibli Société Nationale Corse Méditerranée (SNCM)
agus an gnothas priobhdideach Compagnie Méridionale de Navigation (La Méridionale anois), ar thaobh amhdin,
agus stdt na Fraince, ar an taobh eile, in 1976 chun leantnachas criche idir an Chorsaic agus an mhorthir a
dirithia ar feadh tréimhse 25 bliana, i.e. go dti 2001.

Le héifeacht 6n 1 Eandir 2002, sholathair SNCM seirbhis, tri La Méridionale, idir Marseille agus an Chorsaic faoi
chonradh seirbhise poibli a tugadh i gcrich le CdC ar feadh tréimhse 5 bliana.

On 1 Iail 2007 go dti an 31 Nollaig 2013, sholdthair SNCM agus La Méridionale an tseirbhis sin faoi chonradh
nua seirbhise poibli a tugadh i gcrich an 7 Meitheamh 2007 (‘conradh seirbhise poibli 2007-2013’) lenar
cumhdaiodh gach ceann de na ctig bhealach idir calafort Marseille agus calafoirt na Corsaice. Dhearbhaigh an
Coimisitin gur stitchabhair é cuid den chditeamh a deonaiodh faoi chonradh seirbhise poibli 2007-2013 nach
raibh comhoiritnach leis an margadh inmhednach (**).

(*%) Rialachdn (CEE) Uimh. 3577/92 6n gCombhairle an 7 Nollaig 1992 lena ndéantar prionsabal na saoirse chun seirbhis{ a sholdthar a
chur i bhfeidhm ar iompar muirf laistigh de na Ballstdit (cabatdiste muiri), IO L 364, 12.12.1992, Ich. 7, ELL http://data.europa.eu/eli/
reg/1992/3577[oj).

(*’) Ran Uimh. 19/128 an 25 Aibredn 2019 lena sonraitear dbhar scéim PSO 2019, td sé le féil ag: https:/fwww.isula.corsica/assemblea/
downloads/Deliberations-AC-2019_t21928.html (arna rochtain an 18 Deireadh Fomhair 2024).

(**) Cinneadh 2013/435/AE 6n gCoimisitin an 2 Bealtaine 2013 i gcds SA.22843 — An Fhrainc — Conradh seirbhise poibli na Corsaice
2007-2013 arna dhdmhachtain ar SNCM agus CMN (IO L 220, 17.8.2013, Ich. 20, ELL http://data.europa.eufeli/dec/2013/435/0j). Sa
chinneadh sin, mheas an Coimisitin go raibh maoiniti na seirbhise poibli le haghaidh muiriompar paisinéiri agus lasta i gcaitheamh na
bliana (an bhunseirbhis) comhoiritinach leis an margadh inmhednach. Dhearbhaigh sé, dfach, go raibh an ctiteamh a d’ioc CdC as
seirbhis bhreise do phaisinéiri a mhaoinit idir Marseille agus gach ceann de chiiig chalafort na Corsaice i gcaitheamh an tsamhraidh
neamh-chomhoiritinach.
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(68) Leis an gcinneadh 6 Thiondl na Corsaice an 6 Medn Fomhair 2013, chinn CdC ctig chonradh seirbhise poibli ar
leithligh a dhdmhachtain le haghaidh gach ceann de na ctig bhealach idir calafort Marseille agus calafoirt na
Corsaice le haghaidh na tréimhse 2014-2023. Dhadmh CdC na conarthaf sin ar SNCM agus La Méridionale. Mar
sin féin, tar éis imeachtaf riarachdin a tionscnaiodh ina aghaidh an 28 Samhain 2014 agus a tugadh chun criche
an 20 Samhain 2015 le breithitnas 6 Chiirt Trachtdla Marseille, tharraing SNCM siar 6n gconradh i mi na Nollag
2015. Fuair cuibhreannas Corsica Maritima formhér a shécmhainni in 2016 agus ionchorpraiodh iad sa
chuideachta loingseoireachta nua Corsica Linea a seoladh an 10 Nollaig 2015. Thdinig Corsica Linea chun bheith
ina fhochonraitheoir ar chonarthai seirbhise poibli 2014-2023 go dti an 1 Deireadh Fémhair 2016, nuair a
foirceannadh na conarthai le breithidnas 6 Chdirt Riarachdin Bastia, a tugadh an 7 Aibredn 2015.

(69) Déamhadh roinnt conarthai seirbhise poibli ‘sealadacha’ ar chuibhreannas Corsica Linea - La Méridionale ansin le
haghaidh muiriompar paisinéiri agus lasta idir 2016 agus 2022:

—  ctiig chonradh seirbhise poibli a tugadh i gcrich le haghaidh na tréimhse 6n 1 Deireadh Fomhair 2016 go dti
an 30 Medn Fémhair 2017, lenar cumhdaiodh na bealaf idir calafort Marseille agus gach ceann de chalafoirt
na Corsaice;

—  cuig chonradh seirbhise poibli le haghaidh na tréimhse 6n 1 Deireadh Fémhair 2017 go dti an 31 Bealtaine
2019, ar cuireadh sineadh leo go dti an 30 Medn Fémbhair 2019, lenar cumhdaiodh na bealai idir calafort
Marseille agus gach ceann de chalafoirt na Corsaice;

—  ctig chonradh seirbhise poibli a tugadh i gerich le haghaidh na tréimhse 6n 1 Deireadh Fémhair 2019 go dti
an 31 Nollaig 2020, ar cuireadh sineadh leo go dti an 28 Feabhra 2021, lenar cumhdaiodh na bealai idir
calafort Marseille agus gach ceann de chalafoirt na Corsaice (‘conarthai seirbhise poibli 2019-2020') (**);

—  cuig chonradh seirbhise poibli a tugadh i gcrich le haghaidh na tréimhse 6n 1 Mérta 2021 go dti an
31 Nollaig 2022, lenar cumhdajodh na bealai idir calafort Marseille agus gach ceann de chalafoirt na
Corsaice (‘conarthai seirbhise poibli 2021-2022) ().

(70)  Té conarthai seirbhise poibli 2019-2020 ina n-dbhar d'imscridd ar leithligh 6n gCoimisitn maidir le sttchabhair
(cléraithe faoi SA.49207).

3. TUAIRISC AR NA CONARTHAI SEIRBHISE POIBLI{

3.1. An rud is cusp6ir do na conarthai seirbhise poibli

(71) Baineann na bearta is dbhar don nés imeachta seo leis an gcditeamh airgeadais arna dheont ag OTC faoi gach
ceann de na cuig chonradh seirbhise poibli a bhaineann le seirbhisi muiri chuig an gCorsaic le haghaidh na
tréimhse 6n 1 Eandir 2023 go dti an 31 Nollaig 2030. Baineann na conarthaf seirbhise poibli le solathar seirbhisi
muiriompair lasta agus paisinéiri le haghaidh gach ceann de na naisc mhuiri idir calafort Marseille agus gach ceann
de chalafoirt na Corsaice (aithris 33). Meastar gurb é EUR 853 600 000 an méid iomldn cabhrach.

(72) Is é is cuspdir do na conarthaf seirbhise poibli freastal ar na riachtanais seirbhise poibli i nddil le muiriompar
paisinéiri agus lasta, ar riachtanais iad a shainaithin tidardis na Fraince ar gach ceann de na bealaf sin.

3.2 Tairbhithe na gconarthai seirbhise poibli

(73) Is iad Corsica Linea agus La Méridionale (‘tairbhithe na gconarthai seirbhise poibli né ‘na lamhdltéirf)
tairbhithe na gconarthai seirbhise poibli ar leithligh n6 go comhphdirteach (Table 13)

(**) Bhain conarthai seirbhise poibli 2019-2020 le muiriompar paisinéiri (paisinéiri a thaistealajonn ar chtiiseanna leighis, mic léinn,
tiomdnaithe i gcuideachta lasta tharraingthe agus, i gcds an bhealaigh idir Marseille agus Propriano amhdin, na paisinéiri uile) agus
muiriompar lasta (lasta tarraingthe agus lasta neamhtharraingthe).

(*) Bhi an cuspdir céanna ag conarthaf seirbhise poibli 2021-2022 agus a bhi ag conarthaf seirbhise poibli 2019-2020.
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(81)

Tdbla 13

Tairbhithe na gconarthai seirbhise poibli

Luchtéga Bealaf Lamhalt6iri
1 Marseille-Ajaccio Cuibhreannas Corsica Linea - La Méridionale
2 Marseille-Bastia Corsica Linea
3 Marseille-Porto-Vecchio La Méridionale
4 Marseille-Propriano Corsica Linea
5 Marseille-LTle-Rousse Corsica Linea

Foinse: ~ Fogra 6 tdardis na Fraince an 27 Nollaig 2022.

3.2.1. Corsica Linea
Is cuideachta comhstoic shimplithe é Corsica Linea arb é an muiriompar paisinéiri agus lasta is saincharam dé ().

Ta Corsica Linea ina fhochuideachta de CM Holding Group, a bhfuil 150 cuideachta ann agus 15 phriomh-
scairshealbhdir aige. Fostaionn sé nios mé nd 1 000 duine agus td cabhlach naoi soitheach aige.

Faoi lathair, faoi bhratach na Fraince, oibrionn an chuideachta seirbhisi muir{ idir an Chorsaic agus calafort
Marseille faoi chonarthai seirbhise poibli, chomh maith le seirbhisi muiri 6 chalafort Marseille go dti an Tdinéis
agus an Ailgéir (?).

3.2.2. La Méridionale
Is cuideachta phoibli theoranta é La Méridionale arb é an muiriompar paisinéiri agus lasta is sainchiiram dé (¥).

O bhi an 1 Meitheamh 2023 ann, td La Méridionale ina fhochuideachta de CMA CGM Group, tar éis 1 a fhéil 6
STEF Group, a raibh an chuideachta faoina dinéireacht 6 bhi 2009 ann. T4 beagnach 650 duine fostaithe ag La
Méridionale agus td cabhlach ceithre shoitheach aici (*).

Faoi ldthair, faoi bhratach na Fraince, oibrionn an chuideachta seirbhis{ muir{ idir an Chorsaic agus calafort
Marseille faoi chonarthai seirbhise poibli agus, 6 bhi 2024 ann, seirbhis mhuiri sceidealaithe idir Toulon agus
LTle-Rousse faoi scéim PSO 2019. Oibrionn sé seirbhisi muiri freisin 6 chalafort Marseille go Maracé.

3.3. An t-idards riarachdin a dheonaionn na bearta
Chuir tdardis na Fraince in itll ina bhfégra gurb é OTC an t-tidards atd freagrach as na bearta a dheon.

Is gniomhaireacht phoibli thionsclaioch agus trachtila ar an leibhéal réigitinach é OTC a bunaiodh le DIi
Uimh. 91-428 an 13 Bealtaine 1991 lena mbunaitear reacht tidards réigitinach na Corsaice.

(*") https://annuaire-entreprises.data.gouv.fr/entreprise/corsica-linea-815243852 (arna rochtain an 18 Deireadh Fémhair 2024).

(*) https:/[www.corsicalinea.com/la-compagnie/l-entreprise/decouvrir-corsica-linea (arna rochtain an 18 Deireadh Fémhair 2024).

(*)) https:/[annuaire-entreprises.data.gouv.fr/entreprise/la-meridionale-la-meridionale-cmn-057801730 (arna rochtain an 18 Deireadh
Fémhair 2024).

(*9 https://www.lameridionale.fr/fr/la-meridionale/a-propos/compagnie-maritime-la-meridionale (arna rochtain an 18 Deireadh Fomhair
2024).
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(82) Le hAirteagal L. 4420-20 den Chéd Ginearalta um Udardis Réigitinacha agus Aitidla (‘CGCT), leagtar sios ctraimi
agus cumhachtai OTC agus tugtar le fios go bhfuil sé faoi réir mhaoirseacht CdC (ar tidards poibli é féin, faoi
Airteagal L. 4421-1 CGCT (¥)) (*). Faoi Airteagal L. 4420-20 CGCT, is é atd ina chathaoirleach ar OTC
combhairleoir feidhmidchdin arna cheapadh ag uachtarin chombhairle feidhmitchdin CdC. Freastalaionn an
t-ionadai stdit in CdC go huathoibrioch ar chruinnithe bhord bainistiochta OTC agus seoltar a rdin chuige. Is é a
dhéanann bainistiocht ar OTC stitirthéir arna cheapadh ar thogra 6 uachtarin OTC le hordd 6n gcomhairle
feidhmitchdin. T4 bord bainistiochta OTC comhdhéanta d’ionadaithe 6 eagraiochtai sochghairmidla agus, go
priomha, d'ionadaithe tofa 6 Thiondl na Corsaice, atd ar cheann de chomhlachtai CdC faoi Airteagal L. 4422-1
CGCT.

(83) Laistigh de na treoirlinte a leag CdC amach (¥), td OTC freagrach as beartas réigitinach aeriompair agus
muiriompair idir an Chorsaic agus moérthir na Fraince a fhorbairt, a chomhordi agus a chur chun feidhme. Faoi
Airteagal L. 4420-20 CGCT, tugann OTC conarthai seirbhise poibli i gcrich leis na cuideachtai arna n-ainmnit
chun na haerbhealal agus na bealai farraige a oibrii a bhfuil g4 leo chun leantnachas criche a dirithid, ar
conarthai iad lena leagtar amach tdilli, coinniollacha feidhmiochta, cdiliocht seirbhise agus nésanna imeachta
faireachdin.

(84) Luaitear in Airteagal L. 4420-20 CGCT i ndéil leis sin go maoinionn OTC na conarthai trid an deontas
leantinachais criche dd bhfordiltear in Airteagal L. 4425-26 CGCT, a focann CdC leis. focann an stit an deontas
sin le CdC i gcomhréir le hAirteagal L. 4425-23 CGCT. Leis an deontas leantnachais criche dar luach
EUR 187 millitn in aghaidh na bliana, maoinitear na socruithe leantnachais criche aeir agus muir{ idir an
Chorsaic agus an mhorthir (*).

3.4. Léirii a thabhairt ar riachtanas seirbhise poibli a bheith ann i nddil le muiriompar idir an
Chorsaic agus morthir na Fraince

(85) Tugtar tuairisc ar dtds sa roinn seo (i) ar na ndsanna imeachta a thionscain idardis na Fraince chun 1éiriti a
thabhairt ar riachtanas seirbhise poibli a bheith ann. Déantar cur sios ansin ar na concltidi ar thdinig Gdardis na
Fraince orthu maidir leis an riachtanas sin a bheith ann i ndail le (i) muiriompar paisinéiri agus (iii) muiriompar
lasta.

3.4.1. Na nésanna imeachta a thionscain iidardis na Fraince chun éiriti a thabhairt ar riachtanas seirbhise poibli
a bheith ann

(86) I bhfianaise dhul in éag chonarthai seirbhise poibli 2021-2022 (aithris 69) an 31 Nollaig 2022, rinne tdardis na
Fraince, 6 mhi na Nollag 2021, anailis ar cé acu a bhi n6 nach raibh riachtanas seirbhise poibli f6s ag Gsaideoirf i
nddil le seirbhis{ muiriompair idir an Chorsaic agus mérthir na Fraince, agus go hdirithe idir Marseille agus ctig
chalafort na Corsaice.

(87) An modh chun a chinneadh an raibh an riachtanas sin f6s ann i nddil le muiriompar lasta agus paisinéiri, chuir
tudardis na Fraince in il gur ghd é a dhéanamh i dtr{ chéim.

(88) Ba é an chéad chéim éileamh 6 tsdideoiri ar sheirbhisi muiriompair a shainaithint agus a chainniochtd. Chuige sin,
d’eagraigh tidardis na Fraince dhd chomhairlitichdn phoibli.

(89)  Baé ab aidhm don dara céim a fhdil amach an bhféadfadh an margadh freastal go hiomldn né go pdirteach ar an
éileamh 6 tsdideoirf a sainaithniodh.D’eagraigh tdardis na Fraince comhairliiichdn poibli ina leith sin freisin.

(*) https:/fwww.legifrance.gouv.fr/codes/article_lc/[LEGIARTI000033463146/2023-01-01 (arna rochtain an 18 Deireadh Fomhair 2024).

(%) Id.

(¥') Faoi Airteagal L. 4424-18 CGCT, leagann CdC amach, ar bhonn phrionsabal an leantinachais criche atd beartaithe srianta an
oilednachais a mhaold, na socruithe chun muiriompar idir an Chorsaic agus aon cheann scribe ar mhorthir na Fraince a eagrd, go
hdirithe a mhéid a bhaineann le seirbhisf agus t4illi.

(**) Tuarascdil 6 Chdairt Initichéiri Réigitinach na Corsaice, an 2 Samhain 2021, Roinn 2.1, arna foilsiti ar shuiomh gréasdin Chdairt
Initichéirf na Fraince: https:/[www.ccomptes.fr/fr/documents/57539 (arna rochtain an 18 Deireadh Fémhair 2024).
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(90)

o1)

(92)

(96)

Choimisitinaigh tidardis na Fraince an gnélacht comhairlitichdin eacnamaioch Gecodia chun an chéad déa chéim
sin a dhéanamh. Go sonrach, bhi Gecodia freagrach as an bhfaisnéis a bailiodh 6 tsdideoirf agus 6 oibreoir{ a
thiomst agus a phroisedil, agus as achoimre ar na freagrai a fuarthas tar éis na gcomhairlitichdn poibli a rinne
OTC a chur i dtoll a chéile. Bhi Gecodia freagrach freisin as staidéir bhreise a dhéanamh chun a chinneadh an
raibh aon ghd le seirbhis phoibli i nddil le muiriompar idir an Chorsaic agus moérthir na Fraince.

Ag deireadh an dara céim, chuir Gecodia a thuarascdil chriochnaitheach an 14 Marta 2022 faoi bhrdid OTC
(‘tuarascdil Gecodia’). Déantar anailis i dtuarascdil Gecodia ar éileamh agus ar sholdthar an mhargaidh, agus
tagtar ar choncluidi inti maidir le riachtanas seirbhise poibli a bheith ann i nddil le muiriompar idir an Chorsaic
agus an mhorthir.

Ceapadh an trfii céim chun cuidid le sainaithint an chur chuige is 16 a dhéanfadh difear d’theidhmid cuf an
mhargaidh inmhednaigh a mhéid a bhaineann le comhlionadh an riachtanais seirbhise poibli a sainaithniodh. Ba
¢ ab aidhm don chéim dheiridh sin a dirithiti go raibh na cinnti a rinne CdC maidir le conas freastal ar an
riachtanas seirbhise poibli a sainaithniodh ar na cinnti ba 1t a chuirfeadh srian ar an iomafocht. Tabharfar tuairisc
ar an trii céim i Roinn 3.5.

3.4.1.1. Nésanna imeachta a tionscnafodh chun a shainaithint go bhfuil éileamh 6
tsdideoiri ann

D'thonn an chéad chéim dd dtagraitear in aithris (88) a thabhairt chun criche, sheol tdardis na Fraince
comhairlitichdn poibli an 7 Nollaig 2021 i measc Usdideoiri muiriompair lasta agus paisinéiri ar na bealaf idir
calafort Marseille agus ctiig chalafort na Corsaice (‘an comhairlitichdn le hisdideoirt).

Leis an gcomhairlitichdn, a mhair 1 mhi amhdin, iarradh ar na hiséideoiri sin uile agus ar aon duine leasmhar eile
a mbartlacha a chur isteach maidir leis na seirbhisi muiriompair atd i gceist. Foilsiodh an comhairlitichdn le
hisdideoir{ ar shuiomh gréasdin OTC agus rinne an preas ditidil agus réigitinach tuairiscid air.

Bhi roinnt ceistneoiri i geeist leis, a raibh thart ar 20 ceist i ngach ceann acu, agus iad dirithe ar chatagéiri éagstla
tsdideoirf. Bhi doiciméad ag gabhdil leis an gcomhairlitichan freisin lenar tacaiodh leis an bhfiosriichdn poibli, inar
leagadh amach saintréithe ginearalta na seirbhisi muiriompair idir an Chorsaic agus moérthir na Fraince, (*) agus
inar tugadh tuairisc ghairid agus réamhthuairisc ar na catagdiri éagsula tsdideoir! muiriompair lasta agus
paisinéirf idir an Chorsaic agus moérthir na Fraince.

Sheol tdardis na Fraince comhairlitichdn le calafoirt na mérthire (Marseille, Toulon agus Nice) an 22 Eandir 2022
ar feadh tréimhse 1 mhi amhdin (an comhairlitichan le calafoirt). Airiodh sa chomhairlitichdn sin ceistneoir
lenar fiosraiodh go buntsach saintréithe bhonneagar na n-tidarés calafoirt maidir le hiompar lasta agus iompar
paisinéir{ araon.

3.4.1.2. Nésanna imeachta a tionscnajiodh chun a chinneadh cén soldthar margaidh atd
ar fail chun freastal ar an éileamh 6 Gsdideoiri

D’thonn an dara céim dd dtagraitear in aithris 89 a thabhairt chun criche, sheol tidardis na Fraince combhairlitichdn
le hoibreoirf seirbhisi muiriompair an 19 Eandir 2022 ar feadh tréimhse 5 seachtaine (‘an combhairlitichdn le
hoibreoirf). Bhi an comhairlitichdn sin ar fail agus inrochtana ar shuiomh gréasin CdC.

Ar leathanach tosaigh an chombhairliichdin le hoibreoiri, diarr ddardis na Fraince ar na cuideachtai
loingseoireachta lena mbaineann a shoiléiriti céard atd beartaithe acu maidir le seirbhisi sceidealaithe chuig an
gCorsaic 6n 1 Eandir 2023. Airfodh sa chomhairliichdn le hoibreoiri ceistneoir a bhi le lionadh isteach ag
oibreoiri. Bhi doiciméad ag gabhdil leis freisin, lenar leagadh amach ina iomldine dbhar an doiciméid tacaiochta
maidir leis an gcombhairlitichdn le hdsdideoirf an 7 Nollaig 2021 (aithris 95) agus cur i lathair gairid ar thorthai an
chomhairlitchdin le hdasdideoiri. Ar deireadh, iarradh sa chombhairlitichdn ar chuideachtai loingseoireachta
leasmhara faisnéis a sholathar maidir leis an méid lasta agus an lion paisinéiri a d’théadfaidis a iompar in éagmais
conradh seirbhise poibli idir 2023 agus 2028.

(*) Tugtar tuairisc ar na saintréithe ginearalta sin i Roinn 2.3 den chinneadh seo.
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3.4.2. Riachtanas seirbhise poibli a shaintréithriii i nddil le muiriompar paisinéiri

(99) Tugtar tuairisc san fhoroinn seo ar na concliidi ar thdinig Gdardis na Fraince orthu maidir le (i) héileamh a bheith
6 usdideoiri muiriompair paisinéiri idir an Chorsaic agus an mhorthir agus (i) sainaithint theip an mhargaidh
freastal ar an éileamh sin.

3.4.2.1. Eileamh 6 phaisinéiri a shainaithint

(100)  Tugtar tuairisc sna foranna seo a leanas ar na hanailisi a rinne idardis na Fraince a bhaineann leis an éileamh
cdiliochtiil 6 phaisinéiri iompair mhuirf idir an Chorsaic agus an mhoérthir agus leis an éileamh cainniochtiiil 6 na
haséideoiri sin.

3.4.2.1.1. Eileamh cdiliochttil 6 phaisinéirf a shainaithint

(101)  Cuirtear torthai an chomhairlitichdin le hisdideoiri i lathair san fhoroinn seo ar dtds; cuirtear torthai an
chomhairlitchdin le calafoirt i ldthair ina dhiaidh sin; agus ar deireadh, cuirtear i lathair concldidi thuarasciil
Gecodia lena bhforliontar torthai na gcomhairlitichdn poibli.

3.4.2.1.1.1. Torthai an chomhairlitichdin le hasdideoir

3.4.2.1.1.1.1. Ceisteanna a cuireadh ar Gsdideoir{

(102)  Sa doiciméad tacaiochta maidir leis an gcombhairliichdin le hisdideoiri (aithris 95), mhinigh tidardis na Fraince ar
dtts, a mhéid a bhaineann le muiriompar paisinéiri, (°) gur g4 idirdhealti a dhéanamh idir paisinéiri atd ina
gconai sa Chorsaic (*') agus paisinéiri neamhchénaitheacha (°2). Mheas siad freisin, i measc na bpaisinéiri a bhi ina
gconai sa Chorsaic, go raibh éileamh sonrach ar mhuiriompar 6 chatagdir dirithe tsdideoir, is € sin paisinéir a
thaistealajonn ar chiiiseanna leighis (‘paisinéiri leighis’), rud a bhi ar leithligh 6n éileamh gineardlta 6 phaisinéiri.
Tugadh faoi deara freisin sa doiciméad tacaiochta maidir leis an gcomhairlitichdn le hiisdideoiri gur shainaithin
OTC go raibh g le seirbhis muiriompair phoibli le haghaidh na gcatagéiri Gsdideoirf sin faoi chonarthai seirbhise
poibli 2021-2022.

(103) D4 bhri sin, sa chombhairlitichdn le hasdideoiri, iarradh ar Gsdideoirf freagra a thabhairt ar dhd cheistneoir: ceann a
bhi dirithe ar gach paisinéir (conaitheoiri den Chorsaic agus neamhchénaitheoiri); ceann eile, atd nios sonrai, a bhi
dirithe ar phaisinéirf leighis amhdin (**).

(104)  Bhi thart ar 20 ceist sa cheistneoir a seoladh chuig gach paisinéir (cénaitheoiri den Chorsaic/neamhchénaitheoiri)
agus freagrai molta ann (d'fhéadfadh dsdideoiri nios mé na freagra amhdin a roghnt i gcdsanna dirithe), agus
measadh go raibh 5 néiméad ag teastdil chun an ceistneoir a lionadh isteach.

(105)  Sa chéad cheist, iarradh ar tsdideoiri faisnéis a sholdthar maidir leis an mbealach (na bealai) muir{ chuig an
gCorsaic a d'tsdid siad idir calafort Marseille agus ctig chalafort na Corsaice (**). Le ceisteanna 2 go 6,
lorgaiodh faisnéis maidir leis an bproifil dsdideora (catagdir shochghairmitil, cénaitheoir den Chorsaic/
neamhchoénaitheoir, an chuis (na ctiseanna) leis an turas, (**) miniciocht an taistil () agus riachtanais

(%) Leis an doiciméad tacaiochta maidir leis an gcomhairliichdn le husdideoiri, cuireadh as an direamh an iomaiocht idirmhdéduil
fhéideartha idir muiriompar agus aeriompar i gcds turais idir an Chorsaic agus mérthir na Fraince, a mhéid ‘a fhdgann an meastnd ar
na cuideachtaf agus anailis ar amanna turas, ar mhiniciochtai, ar phraghsanna agus ar iontaofacht modhanna iompair nach n-diritear
aeriompar paisinéir{ sa mhargadh dbhartha ina iomldine né i gcuid de’.

(") Sannann OTC an stddas paisinéara ‘conaitheoir den Chorsaic’ d’aon duine a chruthaionn gurb { an Chorsaic a phriomhdit chénaithe.

(* De réir an doiciméid tacafochta maidir leis an gcomhairlitichdn poibli, thug roinnt tosca tdar leis an idirdheald sin, lena n-diritear an
fioras go dtairbhionn cénaitheoirf den Chorsaic de thdille speisialta agus go dtaistealaionn siad nios trthrialta nd paisinéirf eile.

(**) Bhi an trft ceistneoir dirithe freisin ar mhic léinn a thaistealajionn idir an Chorsaic agus morthir na Fraince. Mar sin féin, 6s rud é ndr
thdinig an Fhrainc ar an gconcliid go raibh riachtanas seirbhise poibli ag an gcatagéir sin tsédideoiri, ni bheidh anailis ina leith sin sa
chinneadh seo.

(**) M4 d'asdid asdideoiri nfos mé né bealach amhdin, bhi orthu ceistneoir a lionadh isteach le haghaidh gach bealaigh a d'Gsdid siad.

(*’) Ba iad seo a leanas na freagrai a moladh (bhiothas in ann roinnt acu a roghnti): cuairt a thabhairt ar theaghlach né ar chairde; turas
turaséireachta/féilliochta; turas gno; taisteal ar chiiiseanna leighis; taisteal mic 1éinn; ciis eile (a bhi le sonrt).

(*) Ba iad seo a leanas na freagrai a moladh: riamh; uair sa bhliain; dhd uair go ctiig huaire sa bhliain; sé huaire go naoi n-uaire sa bhliain;
nios m6 nd deich n-uaire sa bhliain.
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taistil (*’)). Le ceisteanna 7 go 9 iarradh ar dsdideoiri a chur in il a shdsta atd siad leis na hamanna imeachta
agus teachta sa Chorsaic (sdsta n6 mishdsta; mds mishdsta, an raibh paisinéiri ag iarraidh imeacht né teacht
isteach nios luaithe né nios déanai?) agus le miniciocht na seirbhisi muiriompair a chuirtear ar fail ar na
bealal muirf a dsdidtear. Bhain ceisteanna 10 go 14 leis an tdille as na seirbhis{ atd i gceist do chénaitheoiri
den Chorsaic agus féachadh le tuiscint a fhdil leis na ceisteanna, go hdirithe, an raibh an tdille sin iomchui
né ar cheart { a athrd.

(106) Le ceisteanna 15 go 19, iarradh ar tsdideoiri bartil a thabhairt maidir leis na bealai malartacha de rogha ar
chalafort Marseille a d'fhéadfaidis a Gsdid. Go sonrach, ceapadh na ceisteanna sin chun an méid seo a leanas a
dhéanamh amach:

—  an mbionn usdideoir{ ag breathnt freisin ar thurais farraige atd ar fdil ag calafoirt eile ar an mérthir, trith a
chuirtear ceann de na bealai 6 Marseille in dirithe (°%);

—  an phriomhchdis le calafort Marseille a roghnti i gcompardid le calafoirt eile na morthire (**);

—  an mbeadh usdideoiri sasta seirbhisi muiriompair a tsdid ag calafort eile ar an mérthir (Toulon, Nice né an
dd cheann) chun taisteal go dti an Chorsaic né uaithi dd dtiocfadh méada hipitéiseach 5-10 % ar théilli
muiriompair ag calafort Marseille;

—  cibé acu a bhi n6 nach raibh bealai 6 Toulon né Nice go dti an Chorsaic tsdidte cheana féin ag usdideoiri 6
bhi 2019 ann (d'sdid nd nior Gsdid) agus, ma d'tsdid, bhi orthu a shonrt cén phriomhchiis a bhi acu le
calafort eile ar an mérthir (Toulon né Nice) a roghnii in ionad chalafort Marseille ().

(107)  Bhain ceisteanna 20 go 22 leis an inionadaitheacht idir muiriompar agus aeriompar. Go sonrach, féachadh lena
thail amach leis na ceisteanna, faoi seach, cé chomh minic a bhionn tsdideoiri ag déanamh compardid idir eitilt{
agus turais farraige trath na hdirithinte, (*!) an phriomhchis le taisteal ar bhad seachas ar eitledn, (*?) agus, i gcds
méadi 5-10 % ar théilli, an mbeidis sdsta seirbhisi aeriompair a tisdid (bheadh né ni bheadh).

(108)  Airiodh sa cheistneoir do phaisinéirf leighis idir cheisteanna sonracha agus cheisteanna atd mar an gcéanna leo
sitid sa cheistneoir gineardlta (aithris 103) (**). I measc na gceisteanna sonracha, bhain ceist 3 le haoisghriipa na
n-usdideoirf; bhain ceist 4 leis an lion dé-aistear a dhéanann tsdideoiri gach bliain; bhain ceist 5 le ldithreacht né
neambhldithreacht duine tionlacain; bhain ceist 6 leis an ngd atd le cdbdn agus spds péircedla ar bord an tsoithigh;
bhain ceist 7 leis an gcdir leighis a fuarthas; agus bhain ceist 12 leis an leibhéal cumhdaigh drachais sldinte le
haghaidh costais a bhaineann le céir leighis.

(109) Go gineardlta, chuir na ceistneoir{ ar a gcumas d'Gsdideoiri aighneachtai saorthéacs a sheoladh chuig
consultationpublique@ofc-corse.fr.

3.4.2.1.1.1.2.  Achoimre ar na freagraf a fuarthas

(110)  Deir tidardis na Fraince go bhfuair siad nios mé nd 1 000 freagra ar an gcomhairliichdn le hiisdideoiri, a raibh 987
gcinn diobh intsdidte (686 fhreagra 6 chénaitheoiri den Chorsaic agus 301 fhreagra 6 phaisinéiri
neamhchoénaitheacha).

(111) I gcodarsnacht leis sin, ni bhfuarthas ach 42 fhreagra ar an gceistneoir a bhi dirithe ar phaisinéiri leighis. I
bhfianaise an lin isil freagrai a fuarthas, nior chuir Gidardis na Fraince torthaf an chomhairliichdin sin san direamh.

(*’) Baiad seo a leanas na freagrai a moladh: turas le cdban agus gluaistedn; turas gan chaban nd gluaistedn; le gluaistedn agus gan chdbdn; le
cdbdn agus gan ghluaistedn.

(°**) Ba iad seo a leanas na freagrai a moladh: Nil an dara rogha agam (forchuireadh dirithint); bionn go cérasach; ni bhionn i gcds roinnt
turas (an cinedl turais nach ndéantar aon chompardid ina leith le sonrt); ni bhionn riamh.

(**) Ba iad seo a leanas na freagrai a moladh: an tdille is isle; trathchldr; cdiliocht seirbhise nios fearr; gaireacht an chalafoirt do mo cheann
scribe; ticéad séastiir don bhealach sin; an cinedl turais; cis eile (le sonrg).

(*) Ba iad seo a leanas na freagrai a moladh: an tdille is isle; trathchldr nios oiriinaf; bhi mo cheann scribe nios gaire don chalafort a
roghnaigh mé; Nil a fhios agam; ctiis eile (le sonrd).

(*") Baiad seo a leanas na freagrai a moladh: bionn go cérasach; bim go trdthrialta; bim 6 am go chéile; ni bhionn riamh.

(*) Ba iad seo a leanas na freagrai a moladh: tdille nios isle; ba ghd taisteal le feithicil; bhi an rogha ann turas thar oiche a dhéanamh i
gcdbén; ni féidir eitilt; ciis eile (le sonrd).

(**) Ceisteanna 1-2 agus 8-24 (seachas ceist 12) den cheistneoir do phaisinéiri leighis, bhi siad mar an gcéanna leis na ceisteanna sa
cheistneoir do gach paisinéir.
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(112)  Is féidir achoimre mar a leanas a dhéanamh ar na freagraf ar an gceistneoir a sheol tidardis na Fraince chuig gach
paisinéir:

—  taistealafonn formhér na gcénaitheoiri agus na neamhchénaitheoiri (beagnach 60 %) ar bhad idir an
Chorsaic agus an mhorthir dhd uair né ctig huaire sa bhliain (*);

—  Deir 95 % de na cénaitheoiri agus 93 % de na neamhchoénaitheoiri go dteastaionn cdban agus gluaistedn
uathu chun taisteal ar gach bealach;

— s iad cuairteanna teaghlaigh (72 %), turasbireacht (56 %), gnd (29 %) agus ctiseanna leighis (23 %) na
priomhchuiseanna a mbionn cénaitheoiri ag taisteal. Taistealaionn paisinéiri neamhchénaitheacha go
heisiach le haghaidh turasdireachta (56 %) agus cuairteanna teaghlaigh (52 %) (*%);

— td an chuid is mé6 de chénaitheoiri agus neamhchénaitheoiri i bhfabhar na n-amanna imeachta agus teachta
a bhi i bhfeidhm trath an chomhairlitichdin le hasdideoiri (tuairim fhabhrach ag nios mé nd 80 % diobh sa
da chéds maidir leis na bealai uile);

—  miniciocht na dturas farraige idir Marseille agus an Chorsaic a bhi i bhfeidhm trdth an chomhairlitichdin le
hisdideoir, comhlionann siad riachtanais paisinéiri cénaitheacha (57 %) agus paisinéiri
neamhchoénaitheacha (65 %) ar an morgéir ().

(113)  Léiritear san achoimre freisin go ndéanann 54 % de phaisinéiri cénaitheacha (41 % de neamhchoénaitheoiri)
compardid choérasach idir na turais farraige atd ar fdil ag calafort Marseille agus calafoirt eile na mérthire ().
Bionn na rétaf compardide éagsil 6 bhealach go chéile dfach: i gcds bealai 4irithe amhail Marseille-Lile-Rousse n6
Marseille-Porto-Vecchio, déanann freagréiri conaitheacha compardid chérasach idir turais farraige atd ar fdil ag
calafoirt eile ar an moérthir (70 % agus 60 % faoi seach i gcds conaitheoiri, 66 % agus 35 % faoi seach i gcds
neamhchoénaitheoiri), ach td na ratai compardide i gcds bhealach Marseille-Propriano iseal (*%).

(114)  Thairis sin, gan beann ar an mbealach lena mbaineann, is ¢ an phriomhchiiis atd ag paisinéir{ cnaitheacha agus
neamhchénaitheacha araon le calafort Marseille a roghnti a ghaireacht dd gceann scribe deiridh (53 % agus 50 %
faoi seach). Dd dtiocfadh méadu hipitéiseach 5-10 % ar thdilli ar an turas farraige 6 Marseille, deir 60 % ar a
laghad de na freagréiri (c6naitheoirf agus neamhchénaitheoiri) go mbeidis sdsta aistrit go Toulon agus deir 35 %
diobh an rud céanna maidir le Nice (). Ar deireadh, bhain beagnach 70 % de na freagréiri conaitheacha Gsaid as
calafoirt Toulon né Nice in 2019 le haghaidh a dturas chuig an gCorsaic né uaithi (i gcompardid le 52 % de na
freagréiri neamhchonaitheacha) (). Is é an phriomhchdis leis an déd chalafort eile sin a 4sdid tailli nios isle tri
Toulon né Nice (57 % de chénaitheoiri, 56 % de neamhchonaitheoiri) ().

(*) Tuairiscionn 59 % de phaisinéir{ conaitheacha (57 % de phaisinéirf neamhchénaitheacha) go dtaistealaionn siad idir dha uvair agus ctig
huaire sa bhliain ar an medn. Taistealaionn 29 % de phaisinéiri cénaitheacha uair sa bhliain (38 % de phaisinéiri neamhchénaitheacha).
Is mionlach iad paisinéirf a thaistealafonn nfos mé nd sé huaire sa bhliain (12 % de chénaitheoiri, 5 % de neamhchénaitheoir). T4 na
staitistici mérdn mar an gcéanna i gcds bhealach Marseille-Propriano.

(**) T4 na staitistici mordn mar an gcéanna i gcds bhealach Marseille-Propriano, cé nach bhfuil an turaséireacht chomh tdbhachtach céanna
do phaisinéiri conaitheacha (46 %), agus td cuairteanna teaghlaigh (80 %), taisteal leighis (27 %) agus taisteal gné (26 %) nios airde nd
an medn. Maidir le paisinéiri neamhchénaitheacha, td an turasoireacht nios airde nd an medn (63 %) agus td cuairteanna teaghlaigh
nios isle (44 %).

(*%) T4 na staitistici i gcds bhealach Marseille-Propriano méran mar an gcéanna leis an medn.

(*’) Os a choinne sin, ni dhéanann 20 % de na freagréiri cénaitheacha (35 % de neamhchoénaitheoirl) compardid riamh agus ni
thaistealafonn siad ach 6/chuig Marseille. I gcds 20 % de chénaitheoir{ (21 % de neamhchoénaitheoiri) ni rogha déibh 1 (forchuirtear
airithint), agus i gcds 5 % de chénaitheoiri (3 % de neamhchoénaitheoiri) ni dhéanann siad compardid ach le haghaidh roinnt turas.

(**) Déanann 31 % de na freagréiri conaitheacha (27 % de neamhchodnaitheoiri) compardid chérasach, agus ni dhéanann 44 % (50 %) diobh
compardid riamh.

(**) T4 na rétaf sin nios isle i gcds bhealach Marseille-Propriano, ar ina leith nach n-aistreodh nios mé nd leath de na freagréiri chuig na
calafoirt eile ar an mérthir.

(°) Té an cion sin baili i gcds na mbealaf uile go dti an Chorsaic, ¢é is moite de Propriano, agus luaigh nios mé nd 60 % de na freagréiri a
d'tsdid bealach Marseille-Propriano ndr tsdid siad na calafoirt eile ar an mérthir chun taisteal chuig Propriano nd uaidh in 2019.

(") Té an cion sin i bhfad nios isle i gcds bhealach Marseille-Propriano, ar ina leith nach gcuimhnionn ach 40 % de na freagréiri ar théille
nios isle a bheith ar fdil ag na calafoirt eile, agus td gaireacht an chalafoirt don cheann scribe deiridh ina priomhchdiis eile le turais
farraige chuig na calafoirt eile na moérthir agus uathu a Gsdid (25 % de na freagréiri).
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(115)  Ardeireadh, a mhéid a bhaineann le hinionadaitheacht aeriompair agus muiriompair, léirigh an comhairlitichén le
hiisdideoiri nér chuir 56 % de phaisinéirf cénaitheacha (79 % de neamhchénaitheoiri) eitilti i gcompardid le turais
ar bhadd trath na hdirithinte (. T4 na cionmhaireachtai sin nios mé i gcds bealai dirithe, amhail Marseille-
Propriano (). A mhéid a bhaineann le ceist 21 (aithris 107), is é an phriomhchdis atd ag cénaitheoir{ den
Chorsaic (83 % de fhreagréirl) agus ag neamhchoénaitheoiri (76 %) araon turas farraige a roghnd in ionad
aerthaistil gur gd doibh taisteal le feithicil. A mhéid a bhaineann leis an bhféidearthacht go n-aistreofai go
haeriompar déd dtiocfadh méadu hipitéiseach 5-10 % ar thdille an turais farraige, deir beagdn os cionn leath na
bhfreagroiri nach n-aistreoidis (™#).

3.4.2.1.1.2. Torthai an chomhairlitichdin le calafoirt

3.4.2.1.1.2.1.  Ceisteanna a cuireadh
(116)  Bhi tri chuid maidir le trdcht paisinéiri sa cheistneoir a ghabhann leis an gcomhairlitichdn le calafoirt.

(117)  Sa chéad chuid den cheistneoir (ceisteanna 1.1 go 1.5), iarradh ar na hadardis chalafoirt bartil a thabhairt ar
shaintréithe an éilimh 6 tsdideoiri, mar a shainaithnitear agus a chuirtear i lathair sa doiciméad tacaiochta maidir
leis an gcomhairlitichdn le hdsdideoiri (aithris 95). Go sonrach, sa chéad chuid, iarradh ar na hiidardis an méid seo
a leanas a dhéanamh:

—  bartil a thabhairt ar an idirdheald idir paisinéiri cénaitheacha, neamhchénaitheacha agus leighis;
—  méid cheantar seirbhise a gcalafoirt a léiriti, bunaithe ar a gcuid eolais ar an margadh;

— aléirid cé acu a mheasann nd nach measann siad go bhfuil bonneagar a gcalafoirt neamh-inionadaithe le
calafoirt eile i nddil leis an tracht paisinéiri uile idir an Chorsaic agus an mhorthir né cuid de;

—  bardil a thabhairt maidir leis an leibhéal iomaiochta idir calafoirt le haghaidh iompar paisinéiri, don
tréimhse atd ann faoi lathair agus do thréimhse 7 mbliana araon.

(118)  Sa dara cuid den cheistneoir, iarradh ar na hiidardis chalafoirt tuairisc iomldn a thabhairt ar an mbonneagar
calafoirt is décha a shannfaidis do sheirbhisi muiriompair idir an Chorsaic agus an mhorthir.

(119)  Go buntsach, leis an triti cuid (ceisteanna 4.1 go 4.8), fiafraiodh de na hddardis chalafoirt maidir le hacmhainn
laimhsedla a mbonneagair i ndail le trdcht paisinéiri. Go sonrach, iarradh orthu an méid seo a leanas a shonr:

—  an bhfuil limistéir d4 mbonneagar atd tiomnaithe do thracht paisinéiri sceidealaithe (7%);
—  an cinedl soith{ a bhféadfaidis freastal orthu ();

—  an ldimhsediltear tracht paisinéiri sceidealaithe lena mbonneagar faoi lathair (77);

(™ Go sonrach, de réir na hachoimre ar an gcomhairlitichdn le hdsdideoiri, ni dhéanann 33 % de chénaitheoiri compardid idir aeriompar
agus muiriompar riamh; déanann 23 % diobh amhlaidh 6 am go chéile; déanann 13 % diobh amhlaidh go trathrialta agus déanann
31 % diobh amhlaidh go cérasach. I measc neamhchénaitheoiri, ni dhéanann 64 % diobh compardid riamh; déanann 15 % diobh
amhlaidh 6 am go chéile; déanann 7 % diobh amhlaidh go trathrialta agus déanann 14 % diobh amhlaidh go cérasach.

() Ni dhéanann beagnach 80 % de na freagréiri ar bhealach Marseille-Propriano compardid idir turas farraige agus turas aeir nd is
annamh a dhéanann siad compardid eatarthu.

(™ Nios m6 nd 60 % de na freagroiri ar bhealach Marseille-Propriano, nf aistreoidis chuig aeriompar.

() Leis an gceist, iarradh ar na hiidardis chalafoirt na nithe seo a leanas a shonri: (i) méid na limistéar ldimhsedla; (i) infhaighteacht
limistéar ldimhsedla le haghaidh tricht sceidealaithe leis an gCorsaic; (iii) an fhéidearthacht go dtiomnéfai limistéir ldimhsedla ar
bhonn lacthdil né seachtainitil do thracht sceidealaithe leis an gCorsaic; agus (iv) an raibh criochfoirt ar fdil le haghaidh trécht
sceidealaithe leis an gCorsaic.

(%) Leis an gceist, iarradh ar na hiidardis chalafoirt na nithe seo a leanas a shonrt: (i) an lion céanna atd ar fdil; (ii) uaireanta glactha ag brath
ar acmhainn iompair an tsoithigh; (iii) na bearta comhshaoil a cuireadh chun feidhme.

(”7) Leis an gceist, iarradh ar na hddardis chalafoirt na nithe seo a leanas a shonrt: (i) acmhainn glactha paisinéirf in aghaidh an lae;
(ii) uaireanta glactha paisinéirf; (iii) an lion paisinéirf i mbun bordala n6 dibhordéla a d'fhéadfai a phroisedil in aghaidh na huaire.
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—  an féidir lena mbonneagar freastal ar dhé-aistir laethila (%) agus neamhlaethiila () i gcds tracht paisinéirf;

—  an bhfuil na hiidardis chalafoirt in ann roinnt dé-aistir laethila agus/né seachtainitila a rathd i geds seirbhisi
paisinéir{ chuig an gCorsaic (*).

3.4.2.1.1.2.2.  Achoimre ar na freagrai a fuarthas

(120)  Bhailigh tidardis na Fraince aighneachtai 6 Gdardis chalafoirt Toulon (CCI Var) agus Nice (CCI Nice Cote d'Azur).
Mhinigh tdardis na Fraince freisin le linn an nés imeachta imscridaithe fhoirmitil gur sholathair Gdaras calafoirt
Marseille (Grand Port Maritime de Marseille) aighneacht saorthéacs cheana féin an 21 Nollaig 2021 mar chuid
den chombhairlidchdn le hdsdideoiri, agus gur chuir sé an aighneacht chéanna isteach mar fhreagairt ar an
gcomhairliichdn le calafoirt, gan freagra sonrach a thabhairt ar an geeistneoir dd bhforailtear sa chombhairlitichdn
le calafoirt. Mhinigh tdardis na Fraince, afach, gur dirfodh san aighneacht 6 chalafort Marseille an fhaisnéis
dbhartha a jarradh leis an gceistneoir calafoirt (*!).

(121) A mhéid a bhaineann leis an gcéad chuid den cheistneoir, nior chuir aon cheann de na tri chalafort in aghaidh an
idirdhealaithe idir na catagéiri éagsila paisinéiri a shainaithin an Fhrainc. Maidir lena gceantar seirbhise, measann
calafoirt Marseille agus Toulon go meallann siad custaiméiri 6 gach cearn den Fhrainc agus nios faide i gcéin, agus
léirionn calafort Nice gur ceantar seirbhise réigitinach atd aige go priomha.

(122)  Measann na tri chalafort go bhfuil a mbonneagar calafoirt inionadaithe i nddil le hiompar paisinéiri. A mhéid a
bhaineann le hiomaiocht idir calafoirt na mérthire, deir Toulon agus Marseille go bhfuil siad in iomafocht le
chéile go hoscailte, agus mafonn calafort Toulon ‘nach bhfuil aon amhras ann gurb é an ceannaire ¢ thaobh iompair
paisinéiri €. Cuireann siad in itil, mar a dhéanann tdarés calafoirt Nice féin, go bhfuil calafort Nice chun deiridh ar
Marseille agus Toulon, mar thoradh ar laghdi mér ar thracht paisinéiri le blianta beaga anuas.

(123)  Maidir leis an triti cuid den cheistneoir:

—  deir ddards calafoirt Marseille go bhfuil 13 bheart aige atd in ann trdcht paisinéiri chun na Corsaice a
laimhsedil. T4 ctig cinn acu tiomnaithe go hiomldn cheana féin do thrdcht chuig an gCorsaic faoi
chonarthai seirbhise poibli 2021-2022, agus is féidir ocht gcinn eile a leithdhdileadh ina dteannta sin. Is
féidir leis an gcalafort freastal ar thrdcht paisinéiri sceidealaithe dd réir. Thairis sin, minionn calafort
Marseille ina aighneacht go bhfuil rochtain éasca ag paisinéiri i bhfeithicli agus ag paisinéirf coise araon ar
longa (*3). Ar deireadh, deir calafort Marseille go bhfuil sé in ann seirbhis deisithe long a chur ar fdil le
haghaidh idirghabhdil theicnidil ldithreach;

(%) Leis an gceist, iarradh ar na hidardis chalafoirt na nithe seo a leanas a shonrti: (i) an lion bristeacha turais a d'théadfadh a bheith ann in
aghaidh an lae; (ii) fad {osta agus uasta bristeacha turais; (iii) na rialacha maidir le bearta a leithdhdileadh.

(™) Leis an gceist, iarradh ar na hadardis chalafoirt na nithe seo a leanas a shonrt: (i) an lion bristeacha turais a d'fhéadfadh a bheith ann
in 1 seachtain amhdin; (i) fad fosta agus uasta na mbristeacha turais sin agus (iii) na rialacha maidir le bearta a leithdhdileadh.

(*) Leis an gceist, iarradh ar na hiidardis chalafoirt an lion bristeacha turais rathaithe a shonrd.

(*') Leis an aighneacht 6 Grand Port Maritime de Marseille, tugtar tuairisc ar na nithe seo a leanas: naisc chdlchriche an chalafoirt le

haghaidh tracht lasta agus paisinéirf; na bealai muir{ agus an slabhra ldistiochta iompair lasta idir an Chorsaic agus an mhorthir;

bonneagar calafoirt, mara agus talin chalafort Marseille; lorg comhshaoil idirthurais calafoirt; seirbhisi gaolmhara, agus sdbhdilteacht

agus slanddil saordidi calafoirt; sldnddil dhlithidil criochfort cuideachtaf loingseoireachta atd tiomnaithe do thricht na Corsaice.

Ta rochtain ag paisinéirf i bhfeithicli ar an gcalafort tri gheata atd suite i ngarchomharsanacht na mbeart atd tiomnaithe do sheirbhisi

chuig an gCorsaic — an ciorcad iomldn idir an geata iontrala agus rochtain ar an long, tégann sé nios It nd leathuair an chloig. T4

limistéar bordala de bheagnach 30 500 m? ag calafort Marseille le haghaidh feithicli, a bhfuil cuid de cumhdaithe. Is é 50 % an rata

ditiochta limistéar pdircedla sa séasdr citiin agus suas le 90 % le linn bhuaicphointi an tsamhraidh. Mar sin féin, minfonn calafort

Marseille, anois gur aistriodh seirbhisi idirndisiinta sceidealaithe chuig criochfort eile sa chalafort, gur féidir na limistéir phéirceéla le

haghaidh tracht chuig an gCorsaic a leathnii. Sonrafonn calafort Marseille, i gcds paisinéiri coise, go bhfuil criochfoirt farraige Joliette

agus Arenc suite i ngarchomharsanacht lar na cathrach agus go ndéanann an céras iompair phoibl freastal maith orthu.

(82
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(124)

(125)

(126)

(127)

(128)

(129)

—  deir tidards calafoirt Toulon go ligeann a bhonneagar calafoirt dé tricht paisinéiri sceidealaithe a ldimhseiil,
ach sin ag criochfort Toulon-Port de Commerce amhdin, 6 tharla go bhfuil toirmeasc ar thracht paisinéiri
ag an da cheann de chriochfoirt Brégaillon. Luann sé go bhfuil limistéir ag Toulon-Port de Commerce atd
tiomnaithe don tracht sin, a bhfuil limistéar ldimhsedla 24 000 m? ann. Mar sin féin, tugann an t-Gdards
calafoirt rabhadh, i bhfianaise rata ditiochta na limistéar sin ag Corsica Ferries faoi lathair (80 %), nach féidir
leis a rathd gur féidir iad a leithdhaileadh ar bhonn laethdil ar thracht sceidealaithe leis an gCorsaic (*). T4 tr
bheart ag Toulon-Port de Commerce le haghaidh longa paisinéiri. T4 an criochfort sin in ann bordail/
dibhorddil 2 000 paisinéir in aghaidh na huaire a ldimhsedil, agus freastal ar suas le tri bhriseadh fhada
turais in aghaidh an lae. Deir an t-Gdards calafoirt nach féidir leis seirbhis dé-aistir laethdil do phaisinéir{
chuig an gCorsaic a rathg;

—  deir idards chalafoirt Nice gur féidir lena bhonneagar calafoirt tracht paisinéiri sceidealaithe a ldimhsedil. T4
limistéar ldimhsedla 25900 m? ag an mbonneagar sin. Td ceithre bheart ar fail. Léirfonn an t-Gdards
calafoirt freisin gur féidir leis an gcalafort freastal ar suas le hocht mbriseadh ghearra turais in aghaidh an
lae. Majonn calafort Nice go bhfuil sé in ann suas le ceithre sheirbhis dé-aistir laethiila do phaisinéiri chuig
an gCorsaic a rathu.

Ina theannta sin, mhinigh tidardis na Fraince freisin le linn an nés imeachta imscradaithe thoirmitil gur sholdthair
tdards calafoirt na Corsaice, CCI na Corsaice, aighneacht saorthéacs freisin an 7 Eandir 2022 mar chuid den
chombairliichdn le hisdideoiri. Leis an aighneacht saorthéacs sin, soldthraiodh faisnéis maidir le saintréithe na
gctig chalafort de chuid na Corsaice a sdidtear le haghaidh seirbhisi muirf chuig an gCorsaic.

Ni chuireann CCI na Corsaice in itl go bhfuil aon srian ar leith ar iompar paisinéiri. Luann sé, afach, go bhfuil
pléda nach beag i gealafoirt na Corsaice, go hdirithe Bastia (cds criticidil 6 cheann ceann na bliana), agus Ajaccio
agus Porto-Vecchio (leibhéil arda plodaithe sa samhradh).

3.4.2.1.1.3. Concluaidi thuarascdil Gecodia maidir le héileamh cdiliochttil 6 phaisinéiri

[ dteannta na gcomhairlitichdn poibli, chuir ddardis na Fraince de chiram ar Gecodia freisin anailisi breise a
dhéanamh ar an éileamh 6 phaisinéiri ar sheirbhisi muiri chuig an gCorsaic. Tugtar tuairisc ar choncldidi na
n-anailisi sin sna foranna thios.

3.4.2.1.1.3.1.  An t-éileamh ar mhuiriompar nach bhfreastalaionn aeriompar air

Ar an gcéad dul sios, rinneadh anailis i dtuarascdil Gecodia ar cé acu a d'théadfai n6 nach bhféadfai a mheas, 6
thaobh na bpaisinéiri de, go mbeadh turas d’aer inionadaithe le turas ar bhdd chun freastal ar an riachtanas
iompair idir an Chorsaic agus morthir na Fraince. Is é concluid na tuarascéla nach bhféadfai.

T4 an choncldid sin bunaithe i dtuarascdil Gecodia, ar an gcéad dul sios, ar chleachtas cinnteoireachta an
Choimisitin Eorpaigh, (*) rud a léirfonn gur beag nach bhfuil a leithéid de rud agus inionadaitheacht ann i gcds
paisinéiri a bhionn ag taisteal lena bhfeithicil féin né a bhfuil méid moér bagdiste acu. Is amhlaidh sin i gcds na
Corsaice, 6ir an c6imheas idir an lion paisinéir{ agus an lion feithicli éadroma de gach cinedl ar longa, td sé thart
ar 0,7 i gcds paisinéir{ conaitheacha agus 0,4 i gcds paisinéiri neamhchénaitheacha (*%).

Ar an dara dul sios, tagrajonn tuarascéil Gecodia do thorthai an chomhairlitichdin le hisdideoiri, a léirfonn ar an
morgéir nach déigh le hisdideoiri go bhfuil aeriompar agus muiriompar inionadaithe (aithris 115).

() Deir CCI Var ina fhreagra ‘Os rud é go lsimhsedlann Corsica Ferries nios mé nd 1,3 milliin paisinéir le haghaidh na Corsaice cheana
féin trina sheirbhis nach seirbhis faoi chonradh seirbhise poibli { agus nios mé nd 400 000 paisinéir le haghaidh cinn scribe oilednacha
Eorpacha eile trina chuid seirbhis eile ag an gcriochfort [Toulon-Port de Commerce] amhdin, agus s rud é gur iarr ionadaithe tofa
ditiila go mbeadh na figidirf sin teoranta do na méideanna a ldimhsealadh idir 2019 agus 2021 (i.e. 2 mhilliGn paisinéir ar a mhéad),
is ri-dheacair a shamhli go geuirfi tuilleadh gniomhaiochta leis an ngniomhajocht sin atd ann cheana agus atd seanbhunaithe i
gcomhréir le hoibleagdidi faoi chonarthai seirbhise poibli (agus go hdirithe an fhéidearthacht go ldimhsedlfai lasta i gcaitheamh na
bliana)’.

(**) Tagraionn tdardis na Fraince don chinneadh 6n gCoimisitin Eorpach an 9 Deireadh Fémhair 2013, COMP/M.6796 -Aegean/Olympic II
(I0 C 25, 24.1.2015), mir 85.

(**) Figann sé sin, ar an medn, go bhfuil aon ghluaistedn amhdin in aghaidh an phaisinéara chénaithigh agus nach mér aon ghluaistedn
amhdin in aghaidh gach beirt phaisinéiri neamhchénaitheacha, rud atd comhsheasmhach, dar leis an bhFrainc, le medn-aistear ldntine
ag taisteal i bhfeithicil.
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(130)  Aran triti dul sios, luaitear i dtuarascdil Gecodia go bhfuil turais ar bhad i bhfad nios faide nd turais ar eitledn (idir 6
agus 12 uair an chloig ag brath ar na calafoirt, san oiche den chuid is mé, i gcompardid le 1 uair an chloig ar
eitledn) (*°). Is amhlaidh sin freisin maidir le miniciochtai, éir is minice i bhfad a bhionn seirbhisi aeir ann nd
seirbhisi muiri (). De réir thuarascdil Gecodia, ni féidir a mheas dd bhri sin go bhfuil turas ar bhad ina rogha
mhalartach ag paisinéiri a bhfuil srianta ama orthu.

(131)  Ar bhonn thuarascdil Gecodia, thdinig tidardis na Fraince ar an gconcltid go bhfuil éileamh céiliochtdil ar iompar
muiri 6 chénaitheoir den Chorsaic agus 6 neamhchénaitheoiri a bhionn ag taisteal idir an Chorsaic agus mérthir
na Fraince.

3.4.2.1.1.3.2.  Eileamh ar leithligh ar mhuiriompar de réir 4it chénaithe paisinéara (cénaitheoir den Chorsaic/
neamhchdnaitheoir)

(132) Rinneadh anailfs i dtuarascdil Gecodia ar cé acu a bhi né nach raibh difriocht shubstainteach san éileamh ar
mhuiriompar paisinéiri ag brath ar phroéifil an dsdideora n6 ar a rogha calafoirt teachta ar an moérthir.

(133) s é concluid thuarascdil Gecodia, ar an gcéad dul sios, maidir le muiriompar paisinéiri idir an Chorsaic agus
morthir na Fraince, nach moér idirdhealt a dhéanamh idir paisinéiri atd ina gconai sa Chorsaic agus paisinéiri
neamhchonaitheacha. De réir na tuarascala:

—  ceanglaitear le prionsabal an leantinachais criche go gcuirfear seirbhis iompair ar fdil do chénaitheoiri den
Chorsaic chun na srianta a bhaineann leis an oilednachas a mhaolii agus chun é a chur ar a gcumas d6ibh
taisteal go dti an mhorthir. Tairbhionn paisinéiri conaitheacha dé réir sin de théille speisialta a thorchuirtear
le scéim PSO 2019 (*%);

—  td difriochtai méra sna tdilli a chuireann cuideachtai loingseoireachta ar fail idir an dd chatagéir paisinéir{
(conaitheoiri agus neamhchénaitheoir). De réir thuarascdil Gecodia, athraifonn an praghas ticéad a
ghearrtar ar phaisinéirf neamhchénaitheacha go mér de réir an tséastir, ach fanann praghas an ticéid do
chénaitheoiri cobhsai i gcaitheamh na bliana. Thairis sin, cuireann roinnt cuideachtai loingseoireachta,
ambhail Corsica Ferries, téilli do chénaitheoiri i bhfeidhm ar a dtionscnamh féin, lasmuigh de raon feidhme
na n-oibleagdidi dlithitila, agus go héirithe ar bhealai idir an Ioddil agus an Chorsaic. D4 réir sin, déanann na
cuideachtai loingseoireachta féin idirdhealdl idir paisinéiri conaitheacha agus paisinéiri neamhchoénaitheacha;

—  td iompraiochtai agus roghanna éagsula ag paisinéiri cénaitheacha, mar a dheimhnitear, de réir tidardis na
Fraince, le torthai an chomhairlitichdin le hdsdideoiri. Leantar den éileamh ar mhuiriompar 6 chénaitheoirf
i gcaitheamh na bliana: Feictear 30-39 % den tracht paisinéiri cénaitheacha idir mi na Samhna agus mi an
Mharta, arb é an séastr citin ¢, ach is le linn an tséastir turasdireachta go priomha a thaistealaionn
neamhchoénaitheoiri (80-94 % den tricht paisinéiri neamhchoénaitheacha). Chomh maith leis sin, is fearr le
beagnach gach coénaitheoir imeacht um thrithndéna, ach ni fearr sin ach le dhd thrian de
neamhchénaitheoiri (*%).

(134)  Ar na cliseanna sin, ar an iomldn, td an t-éileamh ar mhuiriompar 6 chénaitheoiri den Chorsaic éagsuil leis an
éileamh 6 neamhchoénaitheoiri.

(*) De réir thuarascdil Gecodia, déantar 82 % de na seirbhisi idir an Chorsaic agus mérthir na Fraince a oibrid istoiche, agus td am
seoltdireachta 10-12 uair an chloig acu. I gcds turais farraige lae, ar eisceacht iad i gcds Toulon agus an riail i gcds Nice, bionn amanna
seoltdireachta idir 5 agus 8 uair an chloig de ghnith.

(*’) De réir thuarascil Gecodia, t4 trf eitilt fillte in aghaidh an lae 6 Marseille go Ajaccio agus Bastia, agus dh4 eitilt 6 Nice (suas le trf eitilt
san ardséasur). T4 dhd eitilt fillte in aghaidh an lae 6 Marseille go Calvi agus Figari, agus ceann amhdin 6 Nice. A mhéid a bhaineann le
muiriompar, san ardséasir agus sa séastr cidin, is ar chalafoirt Ajaccio agus Bastia amhdin a dhéantar freastal ar bhonn laethdil ar a
laghad 6 Marseille né Toulon.

(**) Deir tdardis na Fraince gur fhreastail tabhairt isteach scéim PSO 2019 ar riachtanas seirbhise poibli a shainaithin CdC roimhe sin i
measc tsdideoir] (conaitheoiri den Chorsaic) nach raibh an margadh in ann freastal air in éagmais oibleagdidi seirbhise poibli.

(*) De réir thuarascail Gecodia, nil feidhm ag an gconcliid sin ach amhdin maidir leis na bealaf idir Toulon agus calafoirt na Corsaice:
Taistealaionn 91 % de na c6naitheoiri um thrathnéna idir Toulon agus calafoirt na Corsaice, i gcompardid le 67 % de phaisinéiri
neamhchoénaitheacha. Ag calafort Marseille, td na himeachtai socraithe agus tarlaionn siad ar 7 p.m. amhdin, mar sin nil aon imeacht
ann le linn an lae. Ag calafort Nice, taistealaionn 19 % de chénaitheoiri um thrathnéna, i gcompardid le 15 % de neamhchénaitheoiri.
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Thairis sin, meastar i dtuarascéil Gecodia gurb amhlaidh an méid seo a leanas 6 thaobh na geografaiochta de:

— ni dhéanann paisinéiri neamhchdnaitheacha aon idirdheald idir calafoirt Marseille, Nice agus Toulon ar an
morthir nuair a roghnaionn siad turas farraige idir an Chorsaic agus mérthir na Fraince. Measann paisinéir{
neamhchénaitheacha, dd bhri sin, go bhfuil na tri chalafort sin inionadaithe a mhéid a bhaineann lena
riachtanais iompair mhuiri;

— measann paisinéiri cénaitheacha go bhfuil calafoirt Marseille agus Toulon inionadaithe a mhéid a bhaineann
lena riachtanais iompair mhuiri, mar a mheasann i gcds chalafoirt Toulon agus Nice freisin. Nil calafoirt
Marseille agus Nice inionadaithe dar leo, dfach, 6s rud é go bhfuil an fad eatarthu nios mé6 na 200 km.

3.4.2.1.1.3.3.  Eileamh sonrach ar mhuiriompar 6 phaisinéiri leighis

Chuir tdardis na Fraince ceistneoir sonrach chuig paisinéiri leighis chun aon saintréith éilimh 6n gcatagdir
tsdideoirf sin a shainaithint. Ni bhfuair siad ach beagdn freagrai ar an gceistneoir sin (aithris 111). D’iarr Gdardis
na Fraince ar Gecodia anailis thorliontach a dhéanamh da bhri sin chun a fhiord an raibh éileamh sonrach 6
phaisinéiri leighis.

Tagrafonn tuarascdil Gecodia ar dtds don chreat dlithitil lena rialaitear taisteal leighis idir an Chorsaic agus an
mhorthir. Minitear ann go bhfuil iompar leighis idir an Chorsaic agus an mhoérthir faoi réir beartas comhordaithe
ag udardis phoibli. Rinne CdC, an stit (trf ghniomhaireacht sldinte réigitnach na Corsaice) agus comhlachtai
drachais sldinte (trf na cisti priomhdla drachais sldinte Corse-du-Sud (2A) agus Haute-Corse (2B) — ‘CPAM))
gniomhaiocht chomhordaithe chun bacainni ar rochtain ar chiram sldinte a laghdt do mhuintir na Corsaice ar
gd doibh céiredil a théil nd leantint de chéiredil nach bhfuil ar fiil sa Chorsaic.

De réir thuarascdil Gecodia, td na rialacha lena rialaitear cumhdach costas iompair bunaithe ar
Airteagail R. 322-10 go R. 322-10-9 den Chéd Slénddla Séisialta (‘CSS’). Liostaitear in Airteagal R. 322-10 CSS
na cdsanna ina bhféadfadh na costais a bhaineann le hiompar duine drachaithe a bhfuil sé d’oibleagdid air taisteal
chun céiredil a fhail n6 dul faoi scriduithe atd oiritinach dd riocht a bheith cumhdaithe faoin scéim 4rachais
slainte (). Airitear orthu sin cdsanna ina n-tsdideann an duine drachaithe iompar chun taisteal chuig lthair atd
nios faide nd 150 km ar shidl, rud is amhlaidh i gcds duine drachaithe a thaistealajonn 6n gCorsaic go dti an
mhorthir chun céiredil a fhéil. Luaitear in Airteagal R. 322-10-2 CSS, i ngach cds, go bhfuil cumhdach costas
iompair ag an scéim drachais sldinte ‘faoi réir oideas liachta le haghaidh iompair agus sonrasc arna eisitiint ag an
iompréir nd cruthiinas ar iompar a bheith tiolactha ag an duine drachaithe. Ni mér a shonr ar an oideas liachta
an chiiis atd leis an iompar agus an modh iompair a dsdidtear...

(™) Luaitear in Airteagal R. 310-10 CSS ‘go gcumhdaitear costais iompair duine drachaithe né tairbhi a bhfuil sé d’'oibleagdid air taisteal:

1.

Chun céiredil a thdil né chun dul faoi scriaduithe atd oiriinach dé riocht sna cdsanna seo a leanas:

(@) Iompar i nddil le hospidéald;

(b) Tompar i ndéil le céiredil n6 scriduithe a ordaitear de bhun Airteagal L. 324-1 d’othair a n-aithnitear go bhfuil riocht
fadtéarmach orthu agus a bhfuil ceann de na laguithe né na héagumais a leagtar amach sna treoirlinte oidis dé dtagraitear in
Airteagal R. 322-10-1 ag baint leo;

(c) Iompar d’otharcharr a bhfuil tidar leis i ngeall ar riocht an othair faoi na coinnfollacha a leagtar sios san ordd dd dtagraitear
in Airteagal R. 322-10-1;

(d) Tompar chuig suiomh atd nios mé nd 150 ciliméadar ar shidl faoi na coinniollacha a leagtar sios in Airteagail R. 322-10-4
agus R. 322-10-5;

(e) Turais iomaddla, i gcds ina n-ordaitear ceithre thuras ar a laghad le haghaidh na céiredla céanna le linn thréimhse 2 mhi agus
ina ndéantar gach turas go dtf 4it is faide nd 50 ciliméadar ar shidl;

(f) lompar i dtaca le cliram n6 céiredil sna hionaid dé dtagraitear i mir 1(3) d'Airteagal L. 312-1 den Chéd um Ghniomhaiocht
Shéisialta agus Teaghlaigh né sna hionaid leighis/siceolaiochtajoideolaiochta dd dtagraitear in Uimh. 19
d’Airteagal L. 160-14 den Chéd sin. [...]’
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(139) Is é concliiid thuarascdil Gecodia gurb é an dochtdir a chinneann an modh iompair is oiritinaf don othar, ag brath
ar a staid sldinte agus a leibhéal neamhspledchais (Airteagal L. 322-5 CSS), agus go bhfuil an rogha sin féin faoi réir
tdarti a fhdil roimh ré 6 CPAM. Thairis sin, ceanglaitear le hAirteagal R. 322-10-4 CSS go ndéanfar scriidd leighis
chun a fhiort nach féidir an chéiredil a chur ar fdil i saordid nach faide nd 150 km ar shidl. Is € sin le rd, de réir
thuarascdil Gecodia, ni chumhdaitear ach costais iompair le haghaidh speisialtachtai n6 céiredla nach bhfuil ar fail
sa Chorsaic. Ar deireadh, luaitear in Airteagal R. 322-10-5 CSS go riomhtar aisiocaiocht costas iompair ar bhonn
an achair idir ionad cdraim tosaigh an othair agus an tsaordid cdiredla ordaithe is gaire.

(140)  Ar bhonn na faisnéise sin, thainig Gidardis na Fraince ar dha choncldid.

(141)  Ar an gcéad dul sios, t& an modh iompair a Usdidtear, i.e. bdd né eitledn, ordaithe ag an dochtdir agus faoi réir
chomhaontti CPAManna chun costais iompair a aisioc. D4 bhri sin, ni féidir le paisinéiri leighis an modh iompair
a roghnt mds mian leo go n-aisiocfai a gcostais iompair.

(142)  Measann udardis na Fraince go léirfonn sé sin nach bhfuil aon inionadaitheacht idir aeriompar agus muiriompar 6
thaobh paisinéirf leighis de. An rogha idir modh iompair amhdain né6 modh iompair eile, forordaitear orthu 1 faoin
gcreat dlithidil ndisitinta lena rialaitear aisiocaiocht speansas leighis.

(143)  Aran dara dul sios, baineann taisteal leighis a chumhdaitear le hdrachas sldinte le hothair nach bhfuil in ann teacht
ar choéiredil iomchui sa Chorsaic, agus dd bhri sin a bhfuil géarghd acu taisteal go dti an mhoérthir chun céiredil
iomchui a fhéil ansin. Luaitear i dtuarascail Gecodia nach mér céiredil iomchui a sholdthar, de réir an dli, ag an
ionad leighis is gaire go geografach don dit ina bhfaigheann an t-othar ciram leighis sa Chorsaic. D4 réir sin,
glactar leis i dtuarascdil Gecodia go bhfuil paisinéiri leighis thar a bheith {ogair i leith achair agus gur fearr leo de
ghndth calafoirt sna hditeanna ina bhfuil an t-ionad céiredla ordaithe is gaire, chun go seachnéidh siad cds nach
n-aisiocfadh CPAManna a gcostais taistil, n6 nach n-aisiocfaidis ach cuid diobh.

(144)  Luaitear i dtuarascdil Gecodia nach bhfuil roinnt seirbhisi ctraim leighis a bhaineann le gniomhaiochtai ospidéil ar
féil sa Chorsaic, is iad sin cdraim mhiochaine, mhdinliachta agus chndimhseachais (MCO’), cdram leantach agus
athshland (‘SSR’) agus ctiram siciatrach (PSY’). Ar bhonn na sonraf a bhailigh an ghniomhaireacht theicnitil um
thaisnéis maidir le hospidéalii (ATIH’) le haghaidh na tréimhse 2015-2020, dheimhnigh tidardis na Fraince gur i
dtreo na morthire a shreabhann othair a bhfuil cénai orthu sa Chorsaic agus a bhfuil ciiram den sort sin 4 fhéil
acu. Léirfonn na sonraf a sholdthraitear i dtuarascdil Gecodia go mbaineann beagnach 15 000 tréimhse fanachta
in ospidéal (MCO) in aghaidh na bliana ar an medn ar mhorthir na Fraince le conaitheoiri den Chorsaic, a bhfuil
dha thrian diobh i roinn Bouches-du-Rhone (Marseille); Chaith cdénaitheoiri den Chorsaic beagnach 34 000 14 in
aghaidh na bliana faoi chéiredil SSR ar mhérthir na Fraince, leath diobh i roinn Bouches-du-Rhone; agus fuair
siad beagnach 1 700 coéiredil PSY in aghaidh na bliana, beagnach leath diobh i roinn Bouches-du-Rhone.

(145)  Ar an mbonn sin, thangthas ar an gconcliiid i dtuarascdil Gecodia go bhfuil éileamh sonrach 6 phaisinéiri leighis ar
mhuiriompar idir an Chorsaic agus mérthir na Fraince, agus na coinniollacha maidir le haisioc costas iompair agus
sufomh ionad iomchui céiredla nach bhfuil ar fdil sa Chorsaic, go héirithe, 4 gcur san direamh.

(146)  Le tuarascdil Gecodia, breathnaiodh freisin ar riachtanais paisinéirf leighis 6 thaobh cinn scribe de ar mhérthir na
Fraince.

(147)  Sa chomhthéacs sin, d'iarr tidardis na Fraince ar CPAManna sonrai a sholdthar d6ibh maidir leis an lion iarratai ar
thormheas roimh ré ar ghlac siad leo i nddil le cumhdach costas iompair ag an scéim drachais sldinte. De réir sonrai
a fuarthas 6 CPAM 2A (deonaiodh nios mé nd 15 000 tidart), (*') bhain nios mé nd 80 % diobh le turas amhdin n6
nios mé6 go Marseille, i gcompardid le nios It nd 14 % go Nice, 1,1 % go Pdras agus nios 1i nd 0,3 % go Toulon (*2).

(') Murab ionann agus an méid a luaigh an Coimisidn in aithris 79 den chinneadh tosaigh, chuir CPAM 2A in itil d’idardis na Fraince gur
bhailiochtaigh sé 15 237 iarraidh ar fhormheas roimh ré idir an 17 Medn Fémbhair 2020 agus an 31 Nollaig 2021 (ni 8 000).

(*?) Tagrafonn tuarascdil Gecodia freisin do shonraf a fuarthas 6 CPAM 2B a bailiodh 6 [...] (*) ((*): faisnéis rinda), lena dtugtar le fios go
ndearnadh nios mé nd 75 % de na turais leighis d’aer chuig Marseille, i gcompardid le nios 1t nd 25 % chuig Nice.
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Da bhri sin, thangthas ar an gconcliid i dtuarascdil Gecodia gur décha gur leis na calafoirt ar an mérthir atd gar da
gceann scribe deiridh ar an morthir (saordidi ctiraim ordaithe) agus leo sin amhdin a bhaineann an t-éileamh 6
phaisinéiri leighis. Taistealaionn formhér moér na bpaisinéiri leighis go Marseille.

3.4.2.1.2. An t-éileamh cainnfochtil 6 phaisinéir ar mhuiriompar a shainaithint

3.4.2.1.2.1. An t-éileamh cainniochtil a shainaithint 6 phaisinéiri ar cénaitheoiri den Chorsaic iad agus 6
phaisinéiri neamhchénaitheacha

Chun éileamh 6 phaisinéiri (cénaitheoiri den Chorsaic agus neamhchénaitheoiri) a chainniochtd, bhi tdardis na
Fraince ag brath ar shonrai stairitila agus ar réamh-mheastachdin araon le haghaidh na tréimhse 2023-2030.

Rinne tdardis na Fraince anailis ar an éileamh stairitil 6 phaisinéiri ar cénaitheoiri den Chorsaic iad agus 6
phaisinéiri neamhchénaitheacha ar bhonn na sonraf a bhi ar fdil 6 2016 go 2021. A mhéid a bhaineann leis an
¢ileamh lena bhfuil coinne le haghaidh na tréimhse 2023-2030, rinne tdardis na Fraince réamh-mheastachdin
bunaithe ar an éileamh a breathnafodh in 2019 (ba bhlianta iad 2020 agus 2021 a ndearna géarchéim COVID-19
difear d6ibh). Rinne siad meastachdn ar an athra ar an éileamh ar mhuiriompar 6 phaisinéiri cénaitheacha agus
neamhchénaitheacha ar bhonn mhednrata fdis bliantdil an éilimh ar jompar san fhadtéarma (2015-2030) a
d'fhoilsigh an Aireacht um Aistriti Eiceolaioch i mf Itil 2016, () agus a tugadh cothrom le ddta i mi Dheireadh
Fémbhair 2021 (*4).

Cuirtear an t-éileamh lena bhfuil coinne ar mhuiriompar in 2030 i lithair in Table 14.

Tdbla 14

Eileamh 6 phaisinéiri de réir bealaigh in 2030

2030 2030
Paisinéiri neamhchoénaitheacha e L 2030
o . Paisinéiri c6naitheacha (limistéar .
(limistéar Marseille, Toulon . lomldn
. Marseille agus Toulon)
agus Nice)
Ajaccio 1050000 45000 1095 000

Bastia 950 000 35000 985 000
Porto-Vecchio 200000 7 500 207 500
Propriano 50000 4000 54000
Lile-Rousse 325000 5500 330 500

Foinse:  Tuarascail Gecodia, tablai 43-44.

3.4.2.1.2.2. An t-éileamh cainniochtil 6 phaisinéiri leighis a shainaithint

A mhéid a bhaineann le paisinéiri leighis, ni raibh sonrai direacha ag tdardis na Fraince faoin lion othar agus
daoine tionlacain a iompraiodh, faoina gceann scribe néd faoin modh iompair a tisdideadh. I ndail leis sin, luaitear i
dtuarascdil Gecodia gur cuireadh ceist ar ghniomhaireacht sldinte réigitinach na Corsaice agus ar CPAManna faoi
na sonrai sin. Duirt gniomhaireacht sldinte réigiinach na Corsaice nach raibh an fhaisnéis sin aici. Shoiléirigh
CPAManna ndr sholdthair a gcoras faisnéise sonraf iontaofa iomlana.

() Féach an staidéar a rinne an Aireacht um Aistrit Eiceolafoch i mi Itil 2016 maidir leis an éileamh fadtéarmach réamh-mheasta ar

(*

iompar, atd le fdil ag: https:/[www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/Th %C3 %A9ma %20- %20Projections %20de %20la %
20demande %20de %20transport %20sur %20le %20long %20terme.pdf (arna rochtain an 18 Deireadh Fémhair 2024). Luaitear sa
staidéar, maidir le torthaf foriomldna na n-athruithe ar éileamh iompair agus ar thracht a riomhadh, go bhfuil sé beartaithe go mbeidh
siad ina mbonn do réamh-mheastachdin trichta ditiiila a bheidh le tarraingt suas ag ranna dildraithe na hAireachta n6 ag bainisteoir{
bonneagair, chun anailis a dhéanamh ar an todhchai sna réigidin, agus chun meastéireacht a dhéanamh ar bheartais phoibli agus ar
thionscadail bonneagair iompair. Soldthraitear réamh-mheastachdin sa staidéar le haghaidh 2030 agus 2050.

Féach staidéar mhi Dheireadh Fémhair 2021 lena dtugtar staidéar 2016 cothrom le ddta, agus an tionchar a imrionn glacadh
reachtafochta nua comhshaoil 4 chur san direamh go hdirithe. T4 an nuashonrd le fail ag: https:/[www.ecologie.gouv.fr/sites/default/
files/document_travail_52_projection_transport_snbc2_oct2021.pdf (arna rochtain an 18 Deireadh Fomhair 2024).
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(153) D4 bhri sin, d’athchruthaigh Gdardis na Fraince meastachdn ar na turais sin agus tisdid 4 baint as sonraf indireacha.

(154)  Bhi ddardis na Fraince ag brath ar dtds ar shonrai ATIH (aithris 144) maidir leis an lion céiredlacha leighis n6

tréimhsi fanachta (le haghaidh c6iredil nach bhfuil ar fail sa Chorsaic) a clirafodh do chénaitheoir{ den Chorsaic
ar mhorthir na Fraince (agus, go sonrach, i réigitin Provence-Alpes-Cote-d’Azur, mar a bhfuil cathracha Marseille,
Toulon agus Nice). Rinne tidardis na Fraince meastachdn ar an lion paisinéiri leighis agus daoine tionlacain ar
bhonn an lion céiredlacha leighis né tréimhsi fanachta a cldraiodh i gcds gniomhaiochtai SSR, MCO agus PSY do
chénaitheoiri den Chorsaic ar fud réigiin Provence-Alpes-Cote-d’Azur (**). San iomldn, thdinig siad ar
mheastachdn 65000 paisinéir leighis in aghaidh na bliana ar an medn le haghaidh gach cdiredla leighis a
bhaineann le gniomhaiochtai SSR, MCO agus PSY. Is le roinn Bouches-du-Rhéne (Marseille) amhdin a bhaineann
thart ar 53 000 paisinéir in aghaidh na bliana ar an medn le linn na tréimhse 2015-2019.

(155)  Airitear daoine tionlacain sa mheastachdn sin freisin. Mheas idardis na Fraince go raibh duine tionlacain amhdin i

lathair go cérasach i gcds paisinéirf leighis faoi bhun 19 mbliana d’aois agus os cionn 75 bliana d’aois, agus go
raibh duine i dtionlacan duine as gach beirt sna haoisghripai eile. D4 thoradh sin, shuigh siad go gcruthaionn
turas leighis (fillte) ag othar Corsaiceach géd de facto le 1,4 paisinéir a iompar (turas fillte), agus an gé le daoine
tionlacain 4 chur san direamh. De réir na Fraince, bhi an toimhde sin comhsheasmhach leis na sonraf eimpireacha
a bailiodh 6 CPAM 2A, 6s rud € go raibh duine tionlacain i gceist le 41,5 % (6 318) de na 15 237 n-iarraidh ar
thormheas roimh ré ar ghlac CPAM 2A leo, agus go raibh an dara duine tionlacain i gceist le 7,5 % de na 6 318
n-iarraidh sin.

(156)  Rinne tidardis na Fraince meastachdn ar dhd bhealach ansin ar an lion turas ar muir.

(157)  Baé an chéad chur chuige an lion paisinéirf leighis a thdil trid an lion paisinéiri leighis a thaistil ar eitlean a bhaint

den lion iomldn measta paisinéir{ leighis. Léirfonn na sonrai maidir le paisinéiri leighis a thaistil ar eitledn idir an
Chorsaic agus roinn Bouches-du-Rhéne (Marseille), atd ar fdil d'ddardis na Fraince le haghaidh na tréimhse
2016-2019, (*%) go raibh aerthaisteal i gceist le thart ar 38 000 paisinéir in aghaidh na bliana ar an medn (thart ar
70 % den lion iomldn measta 53 000 paisinéir leighis, aithris 154). Ar bhonn na riomhanna sin, thdinig tidardis na
Fraince ar an gconcliid go bhféadfadh muiriompar a bheith i gceist le suas le 30 % de thurais paisinéiri leighis
chuig roinn Bouches-du-Rhéne.

(158)  Ba é an dara cur chuige anailis a dhéanamh ar na 15 237 n-iarraidh ar fhormheas roimh ré a sheol cénaitheoir{

den Chorsaic chuig CPAM 2A idir 2020 agus 2021 chun go n-aisiocfai costais iompair a bhaineann le taisteal
leighis. Leis an anailis ar na hiarratai sin ar fhormheas roimh ré, nach moér an t-oideas leighis a bheith iontu a
léirfonn an modh iompair a d’ordaigh an dochtdir de réir riocht sldinte an othair (aithrisi 136 go 148), léiritear
gur bhain thart ar 4 % diobh le muiriompar.

(159)  Ar bhonn an da chur chuige sin, as an lion iomldn paisinéir{ leighis a thaistealaionn go Marseille taistealaionn idir

4 % agus 30 % diobh ar bhdd. Chun an d4 chur chuige a réiteach agus chun a dirithiti go ndearnadh meastna
coimeddach ar an méid éilimh 6 na paisinéiri sin, mheas ddardis na Fraince ar deireadh gur thaistil 10 % de
phaisinéiri leighis ar bhdd (thart ar 5 400 paisinéir leighis in aghaidh na bliana as an lion iomldn 53 000 paisinéir
leighis in aghaidh na bliana a mheas tidardis na Fraince le haghaidh roinn Bouches-du-Rhone in 2019).

() A mhéid a bhaineann le gnfomhaiocht MCO, rinneadh meastinii ar an éileamh ar thaisteal 6 othair sa Chorsaic (turas fillte, gan duine

tionlacain san direamh) i nddil leis an lion tréimhsi fanachta cldraithe (1 tréimhse fanachta = 1 phaisinéir fillte = 2 thuras). A mhéid a
bhaineann le gniomhaiochtai SSR, arna sloinneadh mar laethanta caite san ospidéal, rinne tidardis na Fraince meastachdn ar an lion
turas i nddil leis an lion tréimhse fanachta cldraithe (1 tréimhse fanachta = 1 phaisinéir fillte = 2 thuras), agus é 4 chur san direamh,
gan beann ar an dit chdraim, gur chomhfhreagair tréimhse fanachta do 45 14 san ospidéal ar an medn. Ar deireadh, a mhéid a
bhaineann le gniomhaiochtai PSY, riomhadh an lion paisinéiri ar bhonn an lion céiredlacha a taifeadadh (1 chéiredil = 1 phaisinéir
fillte = 2 thuras).

(**) Faightear na sonraf a bhailigh ddardis na Fraince 6 chomhaontuithe iompair a tugadh i gcrich [...] [le] CPAManna.
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(160)

(161)

(162)

(163)

(164)

Ar deireadh, shann tdardis na Fraince an lion paisinéiri leighis do chalafoirt éagsila na Corsaice ar bhonn
gniomhaiochtai MCO a bheith miondealaithe de réir réigitin (a bhfuil léarscdil de le fail ar shuiomh ATIH).

Chun meastachdn a dhéanamh ar an éileamh bliantdil 6 phaisinéirf leighis a mbeifear le freastal air idir 2023 agus
2030, mheas tdardis na Fraince, chun an méadu a bhfuil coinne leis ar an daonra agus an daonra a bheith ag dul in
aois, ar thaobh amhdin, agus forbairt an tsolathair ctiraim sldinte sa Chorsaic, ar an taobh eile, a chur san direamh,
go bhfanfadh an t-éileamh réamh-mheasta idir 2023 agus 2030 cobhsai ar bhonn na dturas paisinéir{ leighis a
measadh le haghaidh 2019. Léiritear le Table 15 an meastachdn ar thurais leighis ar bhad idir calafoirt na Corsaice
agus calafort Marseille.

Tdbla 15

Turais leighis mheasta ar bhdd ag othair atd ina gconai sa Chorsaic agus ag daoine tionlacain (paisinéiri
bliantiila) idir an Chorsaic agus Marseille

2018 2019 2020 2023-2030
Ajaccio 2134 2145 1667 2145
Bastia 2 407 2419 1880 2419
Porto-Vecchio 251 252 196 252
Propriano 126 126 98 126
Lile-Rousse 425 427 332 427

Foinse: ~ Bartlacha 6 tidardis na Fraince a cuireadh isteach an 27 Il 2023.

3.4.2.2. Cumas an mhargaidh freastal ar an éileamh 6 Gsdideoiri a chinneadh

Tar éis meastachdn a dhéanamh ar an éileamh cdiliochttiil agus cainniochttiil 6 na catagdiri éagsila Gsdideoir
muiriompair do phaisinéir{ idir an Chorsaic agus moérthir na Fraince, rinne tdardis na Fraince iarracht a
chinneadh a mhéad a d'théadfadh an soldthar margaidh freastal ar an éileamh sin.

3.4.2.2.1. An combhairliachan le hoibreoiri

3.4.2.2.1.1. Ceisteanna a cuireadh

Is éard a bhi sa chomhairliichdn le hoibreoiri ar dtis ceistneoir ina raibh ceithre cheist ghineardlta maidir le
hiompar paisinéiri:

— sa chéad cheist, iarradh ar iompréiri muiri bartil a thabhairt ar shaintréithe an éilimh 6 dsdideoiri a
sainaithniodh agus a cuireadh i ldthair sa doiciméad tacaiochta maidir leis an gcomhairlitichdn le
hasdideoiri (aithris 95);

—  leis an dara ceist, iarradh ar oibreoirf tuairisc a thabhairt ar an gcabhlach is décha a d'tséidfidis le haghaidh
seirbhisi muirf idir an Chorsaic agus mérthir na Fraince;

—  leis an trit ceist, iarradh an bhfuil sé beartaithe ag oibreoiri, faoi scéim PSO 2019, seirbhis a thabhairt
isteach ar cheann amhdin n6 nios mé de na bealai 6 2023 ar aghaidh. Moladh sa cheist sin freisin liosta de
bhealai lena gcumhdaitear na naisc mhuiri uile idir calafoirt Marseille agus calafoirt na Corsaice, idir Toulon
agus calafoirt na Corsaice, agus idir Nice agus calafoirt na Corsaice. I gcds gach bealaigh, bhi ar oibreoiri a
chur in il an n-oibreoidis an bealach faoi scéim PSO 2019. Leis an gceistneoir, bhi oibreoiri in ann aon
bharil a thabhairt freisin maidir le hoibriti an bhealaigh atd i gceist.

M freagraiodh ‘t4’ ar an trit ceist i gcds ceann amhdin né nios mé de na bealai, mhol an ceistneoir ansin liosta de
cheisteanna nios sonrai maidir leis an tseirbhis a thabharfadh an t-oibreoir isteach. Bhi ar oibreoiri an thaisnéis sin
a sholathar le haghaidh gach bealaigh a nduirt siad ina leith go raibh siad in ann seirbhis trachtdla a mholadh faoi
scéim PSO 2019.
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(165)  Mar shampla, md luaigh oibreoir go raibh sé in ann seirbhis trachtdla a sholdthar ar bhealach Marseille-Ajaccio, bhi
air na ceisteanna seo a leanas a threagairt:

—  ar sholdthair sé seirbhis muiriompair cheana féin le haghaidh na tréimhse 2015-2022 ar an mbealach atd i
gceist (77)?

—  cén trath den bhliain a sholdthrodh an t-oibreoir a sheirbhis (*%)?

—  ¢én cinedl soith{ a d'Gsdidfeadh an t-oibreoir chun a sheirbhis tréchtéla a sholdthar (*°)?

3.4.22.1.2. Achoimre ar na freagrai a fuarthas
(166)  Thug tri oibreoir freagra ar an gcomhairlitichdn le hoibreoiri: Corsica Linea, La Méridionale agus Corsica Ferries.

(167)  Duirt Corsica Linea agus La Méridionale nach gcuirfidis aon seirbhis trchtdla ar fdil idir an Chorsaic agus moérthir
na Fraince faoi scéim PSO 2019.

(168)  Chuir Corsica Ferries isteach an tseirbhis trachtdla a d'isdidfeadh sé in éagmais conradh seirbhise poibli le
haghaidh iompar paisinéiri. Mar thaca lena fhreagrai ar an gceistneoir, chuir Corsica Ferries roinnt comhad Excel
isteach lenar sonrafodh, inter alia, acmhainn iompair a chuid soith{ agus an tseirbhis trichtdla a sholdthrodh sé.

(169)  Mar fhreagra ar cheist 1 den chomhairlitichdn le hoibreoiri, thug Corsica Ferries le fios gur tarraingiodh suas a
threagrai ar an gceistneoir, chomh maith leis an gcomhad Excel de shonrai a bhaineann lena sheirbhis iompair, in
éagmais aon léiriti sna doiciméid a sholathair CdC maidir leis na riachtanais leantinachais criche agus na ceanglais
ina leith. I bhfianaise na n-éiginnteachtai sin, nior shamhaltaigh Corsica Ferries, ina chomhad Excel maidir le
hacmhainn iompair a chuid soithi, aon mhéadd nd aon laghdd ar an acmhainn iompair a chuirfi ar fail i
gcaitheamh na tréimhse 2023-2028: dd bhri sin, bhi an acmhainn iompair a tuairisciodh comhionann le linn na
tréimhse faoi anailis.

(170)  Mar fhreagra ar cheist 4, luaigh Corsica Ferries go n-oibreodh sé, in éagmais conradh seirbhise poibli, 6n 1 Eandir
2023, seirbhisi iompair paisinéir{ idir calafoirt uile na moérthire (Marseille, Nice, Toulon) agus calafoirt uile na
Corsaice seachas calafort Propriano. Go sonrach, chuirfeadh sé seirbhisi trichtdla lae agus oiche (lasta agus
paisinéiri) ar fail, lena gcuimseofaf:

—  dé-aistear laethiil idir mérthir na Fraince (ctiig huaire sa tseachtain ar a laghad 6 Toulon agus dhd uair sa
tseachtain 6 Marseille) agus calafoirt Ajaccio agus Bastia araon;

—  dhd dhé-aistear mhiostila 6 Marseille, agus ar a laghad trf dhé-aistear sheachtainitila 6 Toulon, chuig gach
ceann de chalafoirt Porto-Vecchio agus LTle-Rousse;

— gan aon seirbhis trachtdla chuig Propriano 6s rud é go raibh an calafort sin inionadaithe le Ajaccio, de réir
Corsica Ferries, a raibh sé beartaithe aige cheana féin freastal air uair amhdin sa 14 ar a laghad 6 Marseille
agus Toulon;

—  seirbhisi muiriompair breise idir calafort Nice agus calafort na Corsaice 6 mhi Itil go mi Mhedn Fémhair.

(171)  Chuir Corsica Ferries in itil dGdardis na Fraince go raibh cabhlach 13 shoitheach aici, nar sannadh do bhealach ar
leith. Ddirt an chuideachta freisin go ndéanfai 15 % da dturais farraige, ar gach bealach, le linn an lae (imeacht idir
6 a.m. agus 4 p.m. chun teacht isteach idir 2 p.m. agus medn oiche sa da threo).

() Més ‘sholdthair’ an freagra, b'éigean don oibreoir an chdis leis an easpa seirbhise a lua.

(**) Bhi ar an oibreoir an méid seo a leanas a shonrt freisin: (i) in éagmais seirbhis 6 cheann ceann na bliana, cén tréimhse shonrach den
bhliain atd beartaithe; (ii) cibé acu a bhi n6 nach raibh an tseirbhis bheartaithe ina seirbhis dhireach; (iii) miniciocht na dturas farraige;
(iv) na hamanna imeachta agus teachta atd beartaithe; agus (v) an lion iomlén turas farraige direach atéd beartaithe gach bliain.

(**) Bhi ar an oibreoir a shonr (i) conas ba chostiil gur chomhlion an soitheach riachtanais leantinachais criche; (i) an lion soithi atd
beartaithe; (iii) acmhainn iompair na soithf; (iv) a saintréithe; (v) na bearta comhshaoil a cuireadh chun feidhme; agus (vi) na seirbhisi a
chuirtear ar fail ar bord na soithi.
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(174)

(175)

(176)

177)

(178)

A mhéid a bhaineann le hacmhainn iompair a chuid soithi i gcds seirbhisi iompair paisinéiri, chuir Corsica Ferries
an fhaisnéis a leagtar amach in Table 16 ar fdil d'idardis na Fraince.

Tdbla 16

Seirbhis ionchasach Corsica Ferries faoi scéim PSO 2019 (paisinéiri bliantdla) in éagmais conarthai
seirbhise poibli

2023-2028
Paisinéiri neamhchdnaitheacha s 2,02.3_2028 o 2023-2028
L . Paisinéiri conaitheacha (limistéar "
(limistéar Marseille, Toulon . lomldn
- Marseille agus Toulon)
agus Nice)
Ajaccio 1790601 971940 2762541
Bastia 1881317 907 995 2789312
Porto-Vecchio 279532 136 803 416 335
Propriano 0 0 0
Lile-Rousse 586182 256158 842 340

Foinse: ~ An freagra a thug Corsica Ferries ar an tastdil margaidh ar sheirbhis{ muirf idir an Chorsaic agus morthir na Fraince (an
22 Feabhra 2022).

Duirt Corsica Ferries freisin nach mbeadh a thairiscint (6 chalafort Marseille) baili ach amhdin in éagmais conradh
seirbhise poibli idir an Chorsaic agus an mhorthir.

3.4.2.2.2. Anailis ar theip mhargaidh

Tar éis anailis a dhéanamh ar an acmhainn iompair a chuirfeadh Corsica Ferries in Usdid, thdinig tidardis na Fraince
ar an geoncliiid go bhféadfadh an margadh, in éagmais conarthai seirbhise poibli, freastal ar an éileamh réamh-
mheasta sa tréimhse 2023-2028 6 phaisinéir{ conaitheacha (seachas paisinéir leighis) agus 6 neamhchoénaitheoir
ar sheirbhisi muiri idir calafoirt Ajaccio, Bastia, Lle-Rousse agus Porto-Vecchio agus calafoirt mhérthir na Fraince.

Tugann tdardis na Fraince dé n-aire, fach, nach bhfreastalédh Corsica Ferries ar chalafort Propriano. D4 bhri sin,
tagann siad ar an gconclaid go bhfuil teip mhargaidh iomldn ann maidir le muiriompar idir calafort Propriano
agus calafoirt mhorthir na Fraince, i gcds paisinéiri conaitheacha agus neamhchoénaitheacha araon.

Thairis sin, a mhéid a bhaineann leis an éileamh 6 phaisinéiri leighis, measann tdardis na Fraince nach
bhfreastalodh Corsica Ferries ar chalafort Marseille ach dhd uair sa tseachtain 6 chalafoirt Ajaccio agus Bastia,
agus tri huaire in aghaidh na miosa ¢ chalafoirt Porto-Vecchio agus Lile-Rousse. Ina theannta sin, mar a I¢iritear
in aithris 170, ni threastalédh Corsica Ferries ar chalafort Propriano. Measann siad, da bhri sin, nach trathrialta go
leordhéthanach { an tseirbhis chuig calafort Marseille, arb € an calafort is fearr le haghaidh paisinéiri leighis é, a
chuireann Corsica Ferries ar fail.

3.4.2.3. Concldid maidir le riachtanas seirbhise poibli a bheith ann i ndail le
muiriompar paisinéir{

[ bhfianaise teip mhargaidh a bheith idir calafort Propriano agus calafoirt mhérthir na Fraince i nddil le
muiriompar paisinéiri cénaitheacha agus neamhchénaitheacha, thdinig ddardis na Fraince ar an gconcldid go
raibh riachtanas seirbhise poibli ann lena gcumhdaitear an t-éileamh cainniochtdil measta iomldn idir 2023 agus
2030 ¢ chalafort Propriano agus chuige, mar a léiritear in Table 14.

I bhfianaise teip mhargaidh a bheith idir gach ceann de chalafoirt na Corsaice agus calafort Marseille i nddil le
muiriompar paisinéir{ leighis, ar teip { a eascraionn as na seirbhis{ iompair a sholdthrodh Corsica Ferries a bheith
neamhleor, thdinig Gdardis na Fraince ar an gconclaid go raibh riachtanas seirbhise poibli ann lena gcumhdoéfai an
t-éileamh iomldn 6 phaisinéiri leighis a thaistealafonn go Marseille idir 2023 agus 2030, mar a léiritear in Table 15.
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3.4.3. Riachtanas seirbhise poibli a shaintréithriii i nddil le muiriompar lasta

(179)  Tugtar tuairisc san thoroinn seo ar na concldidi ar thdinig (idardis na Fraince orthu maidir le (i) éileamh a bheith
ann 6 usdideoiri muiriompair lasta idir an Chorsaic agus an mhoérthir agus maidir leis (i) an tuairisc ar theip an
mhargaidh freastal ar an éileamh sin.

3.4.3.1. Eileamh 6 Gsdideoiri a shainaithint

(180)  Tugtar tuairisc sna foranna seo a leanas ar na hanailisi a rinne tidardis na Fraince a bhaineann leis an éileamh
céiliochttil 6 tsdideoiri muiriompair lasta idir an Chorsaic agus an mhorthir agus leis an éileamh cainniochtil 6
na hisdideoir{ sin.

3.43.1.1. An t-éileamh cdiliochttil a shainaithint

(181)  Cuirtear torthai an chomhairlitichdin le hisdideoiri i lathair san fhoroinn seo ar dts; cuirtear torthai an
chombhairlitichdin le calafoirt i lathair ina dhiaidh sin; ar deireadh, cuirtear i lathair concldidi thuarascdil Gecodia
lena bhforliontar torthai na gcomhairlitichdn poibli.

3.4.3.1.1.1. Torthai an chomhairlitichdin le hasdideoir

3.4.3.1.1.1.1.  Ceisteanna a cuireadh

(182)  Sadoiciméad tacaiochta maidir leis an gcombhairlitichdn le hdsdideoir (aithris 95), rinne tidardis na Fraince réamh-
idirdheald idir iompar lasta tharraingthe agus iompar lasta neamhtharraingthe (')

(183)  Airiodh sa chomhairlitichan le hiisdideoirf ceistneoir a bhi dirithe ar gach tsdideoir muiriompair lasta. Bhi liosta de
thart ar 20 ceist sa cheistneoir, a raibh freagrai molta ag gabhdil leo (d'théadfadh dsdideoiri tic a chur le nios mé nd
freagra amhdin i gcdsanna dirithe) agus ar measadh go dtdgfadh sé 5 n6iméad iad a chur i gerich.

(184)  Leis na chéad tri cheist, lorgaiodh faisnéis ghinearalta maidir le préifili Gisdideoiri. Leis an gcéad cheist, iarradh ar
tsaideoir faisnéis a sholdthar maidir leis an mbealach (na beala) muiri chuig an gCorsaic a d’isdid siad idir
calafort Marseille agus ctig chalafort na Corsaice ('"!). Leis an dara ceist, lorgaiodh faisnéis maidir le hearnil
gniomhaiochta na n-tsdideoiri agus c6d poist a gceannoifige. Leis an triii ceist, iarradh ar sdideoiri a dtuairim a
thabhairt maidir leis an idirdheald idir iompar lasta tharraingthe agus iompar lasta neamhtharraingthe, agus
iarradh orthu faisnéis a sholdthar maidir leis an méid lasta tharraingthe agus/n6 neamhtharraingthe a iompraiodh
ar an mbealach atd i gceist in 2019.

(185)  Le ceisteanna 4 go 13, iarradh ar dsdideoiri a chur in itl a shdsta atd siad leis na seirbhisi muiriompair a chuirtear
ar féil ar an mbealach (na bealai) lena mbaineann. larradh orthu go sonrach:

— achur in iG] an mbionn an tseirbhis a chuirtear ar fdil ar an mbealach i gceist ag freastal ar riachtanais an
tsdideora (freagra: bionn né ni bhionn);

—  achur in idl an mbionn deacrachtai ag tsdideoiri 6 thaobh na hacmhainne iompair atd ar fail (*°%);

— ashonrti c¢én cinedl lasta a raibh na deacrachtai sin ag usdideoiri ina leith agus a chur in idl ar aistrigh siad a
gcuid lasta chuig bealaf eile mar thoradh ar na deacrachtaf sin (1%);

—  an raibh usdideoir{ sdsta leis na hamanna imeachta agus teachta leis an gCorsaic (sdsta n6 mishdsta; mds
mishdsta, an raibh paisinéiri ag iarraidh imeacht né teacht isteach nios luaithe né nios déanai?) agus le
miniciocht na seirbhisi muiriompair a chuirtear ar fail ar na bealai muiri a Gsdidtear;

—  cibé acu ba cheart n6 ndr cheart athrti a dhéanambh ar an uastdille lasta faoi scéim PSO 2019.

(") Minitear sa doiciméad tacaiochta maidir leis an gcomhairlitichdn le hasdideoiri go bhfuil ldimhsedil calafoirt (trealamh calafoirt,
saothar) nach beag ag teastdil le haghaidh lasta neamhtharraingthe, murab ionann agus i gcds lasta tarraingthe.

(*°1) M4 d'asédid asdideoiri roinnt bealai, b'éigean ddibh ceistneoir a lionadh isteach le haghaidh gach ceann acu.

(1?) Ba iad seo a leanas na freagrai a moladh: bionn go cérasach; bionn go tréthrialta; bionn 6 am go chéile; ni bhionn riamh.

(1% Ba iad seo a leanas na freagrai a moladh: an bealach céanna; bealai eile tri Marseille; bealai eile trf Toulon; bealaf eile tri Nice; ctiis eile (le
sonru).
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Le ceisteanna 14 go 20, iarradh ar dsdideoiri meastint a dhéanamh ar rogha an chalafoirt moérthire le haghaidh na
seirbhise. Leis na ceisteanna sin, fiafraiodh go sonrach:

—  an mbionn usdideoir{ ag breathnl freisin ar thurais farraige atd ar fdil ag na calafoirt eile ar an morthir, trath
a chuirtear ceann de na bealai 6 Marseille in dirithe ('°%);

—  cén phriomhchdis le calafort Marseille a roghnti i gcompardid leis na calafoirt eile ar an moérthir (1%);

—  an mbeadh an t-Usdideoir sdsta seirbhisi muiriompair a Gsdid ag calafort eile ar an mérthir (Toulon, Nice n6
an da cheann) chun taisteal go dti an Chorsaic n6 uaithi da dtiocfadh méada hipitéiseach 5-10 % ar thailli
muiriompair ag calafort Marseille;

—  cibé acu a bhi n6 nach raibh bealai 6 Toulon né Nice go dti an Chorsaic tisdidte cheana féin ag an tsdideoir 6
bhi 2019 ann (d'Gsdid né nior tsdid) agus, md d'Gsdid, bhi air a shonrt cén phriomhchiis a bhi aige le
calafort eile ar an mérthir (Toulon né Nice) a roghnd in ionad chalafort Marseille ().

Ar deireadh, le ceist 21 iarradh ar dsdideoiri a chur in idl a oiritinai a bheadh seirbhis iompair a tsdideann soithi
atd tiomnaithe go hiomldn do lasta (rér6) i gcompardid leis an tseirbhis atd ann faoi lithair (Ro-Pax).

3.4.3.1.1.1.2.  Achoimre ar na freagrai a fuarthas

Ni bhfuair tidardis na Fraince ach ctig fhreagra ar an gceistneoir faoi dheireadh na tréimhse comhairlitichdin. I
bhfianaise an lin isil sin, rinne Gecodia teagmhdil dhireach le roinnt cuideachtai iompair agus l6istiochta a
tusdideann seirbhisi lasta muirf idir an Chorsaic agus an mhoérthir, chun dul trid an geeistneoir go direach leo ar an
teileafon.

Deir tidardis na Fraince go ndeachaigh Gecodia i dteagmhdil le 21 chuideachta iompair ar leo a bhaineann thart ar
90 % den tracht lasta neamhtharraingthe iomldn agus 70 % den trdcht lasta tharraingthe iomldn idir an Chorsaic
agus an mhorthir. Na tarléiri a ndearnadh suirbhé orthu, baineann siad Gsdid as bealai 6 Marseille go priomha,
agus baineann nios mé nd leath diobh tsdid as bealai 6 Toulon freisin. Thug na tarldir{ freagra i gcds gach ceann
de na bealaf a dsdideann siad idir an Chorsaic (gach ceann de chalafoirt na Corsaice) agus an mhorthir (gach
ceann de na calafoirt ar an morthir), agus i gcds gach cinedl lasta (lasta tarraingthe agus neamhtharraingthe).

A mhéid a bhaineann le lasta neamhtharraingthe, ('””) is féidir achoimre a dhéanamh ar na freagrai ar an
gceistneoir mar a leanas:

— measann beagén os cionn leath de na freagréiri nach bhfreastalaionn an tseirbhis muiriompair atd ann faoi
lathair ar a riachtanais de ghndth. Athraionn na torthai sin de réir an bhealaigh: cé go bhfuil beagnach gach
tisdideoir a tsdideann seirbhisi iompair idir an mhérthir agus Propriano agus Llle-Rousse sista leis na
seirbhis{ a chuirtear ar féil faoi lathair, t4 beagnach gach dsdideoir a dsdideann seirbhisi iompair chuig
Ajaccio agus Bastia mishdsta ('%);

—  bionn deacrachtai ag formhér na n-tsdideoir{ 6 thaobh na hacmhainne iompair atd ar fil, go hdirithe ar
bhealai idir an mhérthir agus Bastia (bionn deacrachtai ag 100 % go trathrialta né go cérasach), Ajaccio
agus Porto-Vecchio (bionn deacrachtaf ag nios mé nd 50 % diobh go trathrialta n6 go cdrasach);

—  td na freagroirf sdsta trid is trid leis na hamanna imeachta agus teachta sa Chorsaic agus le miniciochtal na
ndé-aistear a bhi i bhfeidhm trdth an chombhairlitichdin le hdsdideoirf;

(***)Ba iad seo a leanas na freagrai a moladh: Nil an dara rogha agam (forchuireadh dirithint); bionn go cérasach; ni bhionn ach i gcds
sreabha dirithe (sreabh nach ndéantar aon chompardid ina leith le sonrti); ni bhionn riamh.

(") Ba iad seo a leanas na freagrai a moladh: an téille is isle; bonneagar calafoirt; trathchldr; céiliocht seirbhise nios fearr; gaireacht an
chalafoirt do mo cheann scribe; an cinedl turais; cis eile (le sonr).

(") Ba iad seo a leanas na freagrai a moladh: an tdille is isle; trdthchldr nios oiritnaf; bhi mo cheann scribe nios gaire don chalafort a
roghnaigh mé; bhi seirbhis{ ag Marseille curtha in irithe go hiomldn; cis eile (le sonrd).

(1) Mar achoimre, aistritear lasta neamhtharraingthe go heisiach idir calafoirt na Corsaice agus calafort Marseille.

(1%%) T4 an staid nios measctha i gcds Porto-Vecchio, ar ina leith a mheas 64 % de na freagréiri go raibh an tseirbhis mishasail.
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(193)

—  ni chuireann aon duine de na freagréiri na turais farraige atd ar fail ag calafort Marseille i gcompardid leis na
turais farraige atd ar fdil i gcalafoirt eile. Is é a ghaireacht atd calafort Marseille an t-aon chdis amhdin, nach
mor, leis an gcalafort sin a roghnd. Fid d4 dtiocfadh méada hipitéiseach ar phraghsanna muiriompair 6
Marseille, ni aistreodh aon duine de na freagréiri go calafoirt eile ar an moérthir;

—  Dbthearr le beagnach gach freagréir seirbhis ina n-tsdidtear soithi lasta amhdin (rér6) seachas seirbhis lasta
paisinéiri.

A mhéid a bhaineann le lasta tarraingthe, is féidir achoimre a dhéanamh ar na freagrai ar an gceistneoir mar a
leanas:

—  deir direach os cionn leath de na freagraf go bhfreastalaionn an tseirbhis muiriompair atd ann faoi ldthair 6
Marseille agus chuige ar na riachtanais go ginearalta, agus meastar go bhfuil an tseirbhis 6 Toulon mishdsuil
(77 % de na freagrai). Athrafonn na torthai sin de réir an bhealaigh: déanann beagnach gach tsdideoir geardn
faoin mbealach chuig Bastia agus uaidh (i gcds freagréiri a Gsdideann Marseille agus Toulon). T4 leath diobh
mishdsta freisin leis an tseirbhis chuig Ajaccio agus Porto-Vecchio agus uathu (i gcds freagréiri a isdideann
Marseille agus Toulon), agus cuireann siad in itil go bhfuil siad sdsta ar an iomldn leis na bealai chuig
Propriano agus Lile-Rousse agus uathu;

—  bionn deacrachtai ag formhér na n-tsdideoir{ 6 thaobh na hacmhainne iompair atd ar fil, go hdirithe ar
bhealai chuig Bastia (bionn deacrachtai ag 100 % diobh go trithrialta n6 go cérasach, in Marseille agus
Toulon araon) agus chuig Ajaccio agus Porto-Vecchio (bionn deacrachtai ag 50 % diobh go trathrialta n6 go
cérasach 6 Marseille agus ag 100 % diobh 6 Toulon);

—  td na freagréiri sasta trid is trid leis na hamanna imeachta agus teachta agus le miniciocht na ndé-aistear a
bhi i bhfeidhm trath an chomhairlidchéin le hisdideoir{ in Toulon agus in Marseille araon;

— i chuireann aon duine de na freagréiri, nach moér, na turais farraige atd ar fail ag calafort Marseille i
gcompardid leis na turais farraige atd ar fiil sna calafoirt eile. Is é a ghaireacht atd calafort Marseille an t-aon
chiiis amhdin, nach mor, leis an gcalafort sin a roghn. Fia dé dtiocfadh méadu ar phraghsanna muiriompair
6 Marseille, ni aistreodh aon duine de na freagréiri go calafoirt eile ar an mérthir;

—  bhain nios 14 nd 40 % de na freagréiri Gsdid as calafoirt eile ar an mérthir seachas Marseille in 2019.
Athrajonn na torthai de réir an bhealaigh: bhain 80 % agus 50 % (faoi seach) de na freagréiri a
thaistealafonn chuig Bastia agus Ajaccio usdid as Toulon, i gcompardid le duine ar bith, nach mér, a
thaistealaionn chuig calafoirt eile na Corsaice né uathu. An t-aon chdis atd le calafort Toulon a tsdid is ea
go mbionn seirbhisi curtha in dirithe go hiomldn ag calafort Marseille. Fiti dd dtiocfadh méadi ar
phraghsanna muiriompair 6 Marseille, ni aistreodh aon duine de na freagréiri go dti na calafoirt eile ar an
morthir;

—  Dbthearr le tromlach na bhfreagréiri seirbhis ina n-tsdidtear soithi lasta amhdin (r6rd) seachas seirbhis atd
bunaithe ar Ro-Pax.

3.4.3.1.1.2. Combhairlitichdn le calafoirt

3.4.3.1.1.2.1.  Ceisteanna a cuireadh
Bhi tri chuid maidir le tracht lasta sa cheistneoir a ghabhann leis an gcombhairlitichdn le calafoirt.

Sa chéad chuid den cheistneoir, iarradh ar (idaréis chalafoirt bardil a thabhairt ar shaintréithe an éilimh 6 dsdideoir{
a sainaithniodh agus a cuireadh i ldthair sa doiciméad tacafochta maidir leis an gcomhairlitichdn le hdsaideoir
(aithris 95). Go sonrach, sa chéad chuid, iarradh ar na hiidardis chalafoirt an méid seo a leanas a dhéanamh:

—  bartil a thabhairt ar an idirdheald idir lasta tarraingthe agus lasta neamhtharraingthe;

—  méid cheantar seirbhise a gcalafoirt a léiriti, bunaithe ar a gcuid eolais ar an margadh;

—  aléirit c¢é acu a mheasann nd nach measann siad go bhfuil bonneagar a gcalafoirt neamh-inionadaithe le
calafoirt eile i nddil leis an tracht lasta tharraingthe agus neamhtharraingthe uile idir an Chorsaic agus an

mhoérthir né cuid de;

—  bardil a thabhairt ar an leibhéal iomaiochta idir calafoirt le haghaidh iompar lasta, don tréimhse atd ann faoi
lathair agus do thréimhse 7 mbliana araon.
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Sa dara cuid den cheistneoir, iarradh ar na hdadardis chalafoirt tuairisc iomldn a thabhairt ar an mbonneagar
calafoirt is docha a d'aséidfidis le haghaidh seirbhisi muiriompair idir an Chorsaic agus mérthir na Fraince.

Go bundsach, leis an triti cuid (ceisteanna 5.1 agus 5.8 i gcds lasta neamhtharraingthe agus ceisteanna 6.1 agus 6.8
i gcds lasta tarraingthe), fiafraiodh de na hddardis chalafoirt maidir le hacmhainn ldimhsedla a mbonneagair i ndéil
le tracht lasta. Go sonrach, iarradh orthu an méid seo a leanas a shonrt:

—  an n-diritear limistéir ldimhsedla le haghaidh lasta neamhtharraingthe agus tarraingthe ina mbonneagar
(freagra: diritear né ni diritear) (**);

—  an cinedl soith{ a bhféadfaidis freastal orthu (''%);
—  an ldimhsediltear lasta tarraingthe agus/né neamhtharraingthe lena mbonneagar faoi lathair (**);

— an féidir lena mbonneagar freastal ar dhé-aistir laethdla (*'?) agus neamhlaethiila (***) i gcds trdcht lasta
(freagra: is féidir n6 ni féidir);

—  an bhfuil na htdardis chalafoirt in ann roinnt dé-aistir laethiila agus/né seachtainitila a rathi i gcds seirbhisi
lasta chuig an gCorsaic (freagra: td n nil) ().

3.4.3.1.1.2.2.  Achoimre ar na freagrai a fuarthas

Mar a léiritear in aithris 120, bhailigh tidardis na Fraince aighneachtai 6 tidardis chalafoirt Toulon, Marseille agus
Nice.

A mhéid a bhaineann leis an gcéad chuid den cheistneoir, measann na tri chalafort gurb iomchui an cur chuige a
ghlac tdardis na Fraince chun idirdhealt a dhéanamh idir lasta tarraingthe agus lasta neamhtharraingthe. A
mhéid a bhaineann lena gceantar seirbhise le haghaidh iompar lasta, measann calafoirt Nice agus Toulon nach
bhfuil a gceantar seirbhise ach itidil agus teoranta don chdlchrioch laithreach, ach measann calafort Marseille go
meallann sé iompar earrai 6 gach cearn den Fhrainc, agus go héirithe iompar earrai a théann tr{ ghleann na Réine.

A mbhéid a bhaineann leis na ddlai iomaiochta, measann calafort Nice go bhfdgann a bhonneagar, atd suite i lar na
cathrach, agus an chreatlach lag thionsclaioch agus trichtdla timpeall Nice nach bhfreastalaionn an bonneagar sin
ar an éileamh ar iompar lasta idir an Chorsaic agus an mhorthir, agus nach bhfreastaléidh ar feadh thréimhse
7 mbliana. Deir calafort Toulon freisin nach bhfuil aon amhras ach gurb é calafort Marseille an ceannaire sa
mhargadh lasta, agus nach féidir leis é féin a chur chun cinn ach mar chalafort a chomhldnaionn calafort
Marseille. Tugann calafort Toulon le fios go bhfuil an leibhéal iomaiochta idir Marseille agus Toulon ‘sldintitiil,
d'ainneoin thoilleadh iseal Toulon, rud a fhdgann nach féidir leis dul san iomaiocht i nddirire sa mhargadh sin’. Measann
calafort Marseille go bhfuil mérbhuntdiste aige i nddil le hiompar lasta de thairbhe a shuimh gheografaigh, ata i
gcroflar acomhal métarbhealaigh agus iarnréid agus gar do na priomh-mhoil léistiochta agus iompair, agus de
bharr rochtain an-éasca a bheith ar a bhonneagar 6 thri cinn de mhétarbhealai.

(1) Leis an geeistneoir, iarradh ar na calafoirt méid na limistéar ldimhsedla, a n-infhaighteacht i nddil leis an trdcht chuig an gCorsaic agus
an toilleadh atd iontu chun freastal ar earraf conttirteacha d'aicme 1 agus d’aicme 2 a shonrt.

("% Bhi ar na hiidardis chalafoirt na nithe seo a leanas a shonrti freisin: (i) an lion céanna atd ar fdil; (ii) uasacmhainn iompair na soithi ar
féidir freastal orthu, i méadair lineacha; (iii) na bearta comhshaoil a cuireadh chun feidhme.

("")Bhi ar na hadaréis chalafoirt na nithe seo a leanas a shonrt freisin: (i) an uasacmhainn iompair in aghaidh an lae chun freastal ar
leathleantdiri/leoraithe; (i) uaireanta glactha leathleantdiri/leoraithe; (iii) an medn-am pdircedla do leathleantéiri/leoraithe; (iv) an lion
leathleantéiri/leoraithe is féidir a phroisedil in aghaidh na huaire le haghaidh borddla né dibhordéla.

(") Bhi ar na hadardis chalafoirt na nithe seo a leanas a shonra freisin: (i) an lion bristeacha turais féideartha in aghaidh an lae; (i) fad fosta
agus uasta bristeacha turais; (iii) na rialacha maidir le bearta a leithdhdileadh.

(") Bhi ar na hiidardis chalafoirt na nithe seo a leanas a shonrd freisin: (i) an lion bristeacha turais féideartha in aghaidh na seachtaine;
(ii) fad {osta agus uasta na mbristeacha turais sin agus (iii) na rialacha maidir le bearta a leithdhdileadh.

("% Leis na ceisteanna, iarradh ar na htdardis chalafoirt an lion bristeacha turais réthaithe a shonrt.
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(199)  Maidir leis an trid cuid den cheistneoir:

—  Dearbhafonn idards chalafort Marseille go bhfuil 13 bheart aige atd in ann glacadh le trdcht lasta tharraingthe
agus neamhtharraingthe chuig an gCorsaic. T4 ctig cinn acu tiomnaithe go hiomldn cheana féin do thracht
chuig an gCorsaic faoi chonarthai seirbhise poibli 2021-2022, agus is féidir ocht gcinn eile a leithdhéileadh
ina dteannta sin. T4 120 000 m? de limistéir ldimhseéla ag calafort Marseille, is féidir a thiomnii go hiomldn
do thracht lasta tharraingthe agus neamhtharraingthe chuig an gCorsaic. Is féidir beagnach 30 000 m? de
spas breise a chur ar fdil ag brath ar dhélai aimsire né chun déiledil le hearrai contdirteacha. Ar deireadh, is
éard atd i gceist le tionscadal leathnaithe criochfoirt nios mé nd 60 000 m? de limistéir laimhsedla bhreise a
chruthd, ar féidir leis an gcalafort tisdid a bhaint astu le haghaidh seirbhisi muiri chuig an gCorsaic. Ina
theannta sin, deir calafort Marseille ina aighneacht go bhfuil sé éasca do leoraithe rochtain a fhdil ar
shoithi (**%). T4 calafort Marseille in ann 35 leant6ir a bhorddil/a dhibhordéil in aghaidh na huaire ar an
medn, agus beagnach 240 leantdir in aghaidh an lae a ldimhsedil. Ar deireadh, deir calafort Marseille go
bhfuil sé in ann seirbhis deisithe long a sholdthar do Ro-Pax chun idirghabhdil theicnidil laithreach a dirithid.

—  Deir ddards chalafort Toulon gur féidir lena bhonneagar calafoirt tricht lasta tharraingthe agus
neamhtharraingthe a ldimhsedil. Tugann sé le fios go bhfuil limistéir ldimhsedla ag Toulon-Port de
Commerce (3 400 m?) agus trf bheart le haghaidh soithi Ro-Pax, lenar féidir dhd dhé-aistear in aghaidh an
lae a dirithit ("'%). Deir an t-tidards calafoirt gur féidir leis déiledil le bordail n6 dibhorddil 80 leantdir in
aghaidh an lae (ach gan ach thart ar deich gcinn sa samhradh) ag an gcriochfort sin. Mar sin féin, tugann an
t-dards calafoirt rabhadh, i bhfianaise leibhéal ditiochta na limistéar tiomnaithe sin ag Corsica Ferries faoi
lathair (80 %), nach féidir leis a rdthd gur féidir iad a leithdhdileadh ar bhonn laethdil ar thracht
sceidealaithe leis an gCorsaic ('). Is féidir le Toulon-Port de Commerce freastal ar lasta tarraingthe, cé is
moite d’earraf contiiirteacha. Ona thaobh féin de, td 30 000 m? de limistéir ldimhsedla ag Toulon-Brégaillon
is féidir leis a tsdid le haghaidh trdcht lasta neamhtharraingthe, lena n-diritear earrai conttirteacha. Nil ach
beart amhdin aige, dfach, agus is le haghaidh longa rér6é amhdin é. Is féidir leis 120 leantéir a ldimhsedil in
aghaidh an lae. Deir CCI Var gur fearr Toulon-Brégaillon a tsdid le haghaidh tracht ar tracht lasta go huile
agus go hiomldn é, 6 tharla nach féidir leis freastal ar thracht paisinéiri toisc go bhfuil an criochfort i gcrios
ina ldimhsediltear pléascdin.

—  Deir tidards chalafort Nice nach féidir lena bhonneagar calafoirt freastal ar thracht lasta neamhtharraingthe. Is
féidir lasta tarraingthe a ldimhsedil, dfach. Té limistéar ldimhsedla 25 900 m? ag an mbonneagar sin, ach
sonrafonn an calafort go dtugtar tosaiocht do thracht paisinéiri thar aon ghnfomhafocht eile. T4 ceithre
bheart ar fdil. Mafonn an t-Gdaras calafoirt go bhfuil sé in ann suas le ceithre dhé-aistear laethdla a rathd le
haghaidh seirbhisi lasta tharraingthe chuig an gCorsaic.

(200)  Mar a léiritear in aithris 124, sholdthair CCI na Corsaice aighneacht saorthéacs freisin le linn an chomhairlitichdin

le hiisdideoiri. Sholathair CCI na Corsaice roinnt piosai faisnéise maidir le hiompar earrai i gcalafoirt na Corsaice.

(201)  Go gineardlta, cuireann CCI na Corsaice i dtdbhacht na fadhbanna maidir le toilleadh a bhionn ag calafoirt uile na

Corsaice, cé is moite de chalafort Propriano. Figann an staid sin gur gd dioldinti maorachta a thabhairt go
trathrialta le linn thréimhse an tsamhraidh chun ligean d'fheithicli earrai troma tiomdint lacthanta a bhionn tracht
trom ar bhoéithre (laethanta ‘dearga’). Go sonrach, tugann CCI na Corsaice an méid seo a leanas faoi deara:

—  td méadt an-ghéar tagtha ar thrdcht earrai i gcalafort Bastia 6 bhi 2010 ann, rud ndr mhoilligh mar gheall ar
phaindéim COVID-19. Mar sin féin, sroicheadh lantoilleadh chalafort Bastia agus td na limistéir ldimhsedla
réphlédaithe, ni mér oibriochtai ldimhsedla a dhéanamh laistigh de shliotdin ama agus de spés atd ag éiri
nios teoranta, agus figann pl6da feithicli nach féidir le tarl6ir{ a seachadtai a dhéanamh in am go trathrialta.

(""%) Deir tidards chalafort Marseille go dtégann sé nios 1t nd 5 néiméad ar leoraf aistriti 6 bhealach isteach an chalafoirt go dti an criochfort

muirf. Thairis sin, deir an calafort go bhfuil nésanna imeachta idirthurais agus clardchdin calafoirt digitithe go hiomldn, rud a
airithionn sreabhadh rianil an trichta.

("'%) Deir tidards chalafort Toulon go dtugtar tosaiocht do longa ciirsdla idir 8.30 a.m. agus 6.30 p.m ag ceann de na tri bheart, is é sin cé

Fournel.

(") Deir CCI Var ina fhreagra ‘Os rud ¢ go lsimhsedlann Corsica Ferries nfos mé nd 1,3 milliéin paisinéir le haghaidh na Corsaice cheana

féin trina sheirbhis nach seirbhis faoi chonradh seirbhise poibli { agus nios mé nd 400 000 paisinéir le haghaidh cinn scribe oilednacha
Eorpacha eile (an tSairdin, Mionarca, Mallarca) trina chuid seirbhisi eile ag an gcriochfort [Toulon-Port de Commerce] amhdin, agus 6s
rud é gur iarr ionadaithe tofa dititila go mbeadh na figitir{ sin teoranta do na méideanna a ldimhsealadh idir 2019 agus 2021 (i.e.
2 mhilliin paisinéir ar a mhéad), is ri-dheacair a shamhld go geuirfi tuilleadh gniomhaiochta leis an ngniomhajocht sin atd ann cheana
agus atd seanbhunaithe i gcomhréir le hoibleagdidi faoi chonarthai seirbhise poibli (agus go hdirithe an fhéidearthacht go ldimhsealfa
lasta i gcaitheamh na bliana)’.
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(204)

(205)

Cé go bhfuil ocht mbeart ag calafort Bastia, ni féidir leis freastal ar ocht soitheach go comhuaineach, go
héirithe i ngeall ar shaintréithe teicnidla a bheart (fad agus doimhneacht theoranta). Ina aighneacht, iarrann
CCI na Corsaice da bhri sin go gcoinneofai dé-aistir laethdla ar bun idir Bastia agus Marseille, agus go
gcuirfi dé-aistir bhreise leo chun an tracht a chéimnit agus bra trachta a sheachaint/chun nach bhfigfar
earraf cois cé;

—  td méadu géar ag teacht freisin ar an tracht lasta i gcalafoirt Ajaccio agus Porto-Vecchio, agus td méadii ag teacht
ar an lion earrai a fhigtar cois cé de dheasca easpa spdis ar bord long. larrann CCI na Corsaice go
gcoinneofai dé-aistir laethiila agus sheachtainidla ar bun ag an dé chalafort, agus go gcuirfi dé-aistir bhreise
leo chun an trdcht a chéimnit agus chun plédu a sheachaint/chun nach bhfigfar earraf cois cé;

—  de réir CCI na Corsaice, t4 calafort LTle-Rousse éagothrom le calafoirt eile na Corsaice, a mhéid atd ceann
amhdin as gach tri dhé-aistear sheachtainitla tiomnaithe d’iompar earrai contdirteacha, rud a chruthaionn
fadhb i dtéarmai bheocht eacnamajoch cheantar seirbhise an chalafoirt (Balagne), arb ¢ an dara ceann scribe
turaséireachta is mé a bhfuil t6ir air tar éis Porto-Vecchio. Thairis sin, t4 dhd bheart ag calafort Lle-Rousse
nach féidir a 4itit go comhuaineach i bhfianaise leithead an aon mhuirmhdir amhdin atd ann agus a
tsdidtear le haghaidh an dd bheart agus i bhfianaise fhad na gcéanna. De réir CCI na Corsaice, ba cheart
dé-aistir sheachtainitla a mhéadd go trf cinn méide dé-aistear sonrach chun earrai conttiirteacha a iompar;

—  nil aon phlédt mér i gealafort Propriano.

3.4.3.1.1.3. Concltidi thuarascail Gecodia maidir le héileamh cdiliochtdil 6 tsdideoiri iompair lasta

[ dteannta na gcomhairlitichan poibli, d’iarr Gidardis na Fraince ar Gecodia freisin anailisi breise a dhéanamh ar
éileamh 6 tsdideoirf iompair lasta ar sheirbhisi muirf chuig an gCorsaic.

Mar a léiritear in aithris 95, thug Gidardis na Fraince le fios sa doiciméad tacaiochta maidir leis an gcombhairlitichan
le hasdideoiri gur gé idirdhealti a dhéanamh idir iompar lasta tharraingthe agus iompar lasta neamhtharraingthe,
go hdirithe i ngeall ar na srianta éagstla ldimhsedla a bhaineann leis an tracht sin.

Leis an staidéar a rinne Gecodia, deimhnitear an t-idirdheald sin idir lasta tarraingthe agus lasta
neambhtharraingthe. Rinne Gecodia anailis freisin ar raon feidhme geografach an éilimh 6 usdideoiri ar iompar
lasta tharraingthe agus neamhtharraingthe ar muir, chun a chinneadh an raibh éileamh 6 tsdideoiri ar chalafort
morthire amhdin né nios mé chun a geuid lasta a iompar idir an Chorsaic agus an mhoérthir. Go sonrach,
cuireadh na paraiméadair seo a leanas san direamh agus an anailis sin 4 déanamh:

— toilleadh na gcalafort chun glacadh le tricht;
—  bartlacha a bailiodh le linn na gcombhairlitichdn poibli;

—  an costas breise a bhaineann le dul trf chalafort amhdin né calafort eile ag brath ar phointe imeachta an lasta
6n morthir go dti an Chorsaic né ar phointe cinn scribe an lasta 6n gCorsaic go dt{ an mhorthir; agus

—  suaitheadh mér buan a bheith ar phraghsanna (i gcds lasta tarraingthe amhdin).

3.4.3.1.1.3.1.  Eileamh ar leithligh 6 Gsdideoiri de réir an chinedil iompair lasta (lasta tarraingthe agus lasta
neambhtharraingthe)

Meastar i dtuarascdil Gecodia go bhfuil difriocht shubstaintitil idir lasta tarraingthe agus lasta
neamhtharraingthe.Ar an gcéad dul sios, figann lasta neamhtharraingthe nach mor an leathleantdir a dhicheangal
6n leorai atd le luchti ar an soitheach, a bhfuil trealamh speisialaithe agus idirghabhdil 6 dhugairf ag teastdil lena
aghaidh. Ar an dara dul sios, ni mér toilleadh leordhéthanach (limistéir ldimhsedla) a bheith ag an gcalafort chun
leathleantéiri a stérdil roimh luchti.Ar deireadh, ni féidir leathleantéir{ a luchtd an trith céanna le bordail
paisinéiri agus leoraithe, rud a fhdgann nach mér don long briseadh fada turais a ghlacadh. Cuireann briseadh
fada turais teorainn le hiisdid cé, afach, agus ni mér roinnt céanna a bheith ag an gcalafort mar sin chun freastal ar
roinnt cinn scribe go comhuaineach. Baineann tuarascdil Gecodia leas as torthai na gcomhairlitichdn le hiisdideoiri
agus le calafoirt chun tacd le hoiritinacht an idirdhealaithe sin.
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(206)  Thairis sin, tugtar le fios i dtuarascdil Gecodia, 6 thaobh tarldiri de, go bhfuil saintréithe éagstila ag baint le lasta
tarraingthe agus lasta neamhtharraingthe. Cé go bhfuil flit mér tarracéiri leathleantéra ag teastdil i gcds iompar
lasta tharraingthe chun a dirithid go n-iompréfar roinnt leantdiri go laethail ("'*), le hiompar lasta
neamhtharraingthe is féidir an flit tarracéiri a bharrfheabhst i ndail leis an lion leathleant6iri, rud a thugann caoi
don tarléir roinnt dé-aistear a dhéanamh le tarrac6ir amhdin idir an calafort agus a bhundit 16istiochta in aon ld
ambhdin. Luaitear i dtuarascdil Gecodia go nddirt tarl6iri go gineardlta, le linn an chomhairlitichdin le hisdideoiri,
go ndéanann siad idir ceithre agus sé cinn de dhé-aistir in aon ld& amhdin le tarracéir i gcds lasta
neamhtharraingthe.

(207) D4 bhri sin, tagtar ar an gconcldid i dtuarascdil Gecodia, i gcds tarléra, go bhfuil costais mhéra ag baint le haistrit
6 lasta neamhtharraingthe go lasta tarraingthe i dtéarmai foirne agus tarracdiri leathleantéra breise a cheannach.
Da bhri sin, ta dhd chinedl éilimh éagsala i geeist le hiompar lasta tharraingthe agus lasta neamhtharraingthe.

(208)  Mar sin féin, tugtar le fios i dtuarascail Gecodia go bhfuil roinnt nithe i gcoitinne ag lasta tarraingthe agus lasta
neamhtharraingthe.Go sonrach, luaitear i dtuarascdil Gecodia nach mor seachadtai (lasta tarraingthe né
neamhtharraingthe) a dhéanamh ar maidin roimh am a fhorchuireann custaiméir an tarlora, faoi réir piondis mé
bhionn an seachadadh déanach né mads géd é a athsceideald.Dd bhri sin, leagtar béim i dtuarascdil Gecodia ar a
thdbhachtai atd glacadh calafoirt a luaithe is féidir (idir 6 a.m. agus 7 a.m.) chun bheith in ann seachadtai a
dhéanambh le faighteoiri in am, gan beann ar an seolt6ir (ollmhargai, t6gdil, ctiiréiri né bulciompréiri). I geds lasta
neambhtharraingthe, is ga freisin glacadh an-luath ag an gcalafort le leathleantdiri neamhualaithe (ag filleadh ar an
morthir), mar gheall ar an am is gd chun leathleant6iri dibhordéilte a chur ar ais chuig bunditeanna l6istiochta
(miondioltéiri né tarléiri), iad a 16ddil agus iad a chur ar ais chuig an gcalafort arfs. Ina theannta sin, sa dd chds, ni
mor seirbhisi muirf trthrialta a dirithiG chun an soldthar earrai don Chorsaic agus tabhairt ar ais leathleant6iri/
leoraithe chuig an morthir a ratha.

3.4.3.1.1.3.2.  Eileamh ar mhuiriompar lasta neamhtharraingthe go heisiach ag calafort Marseille

(209)  Meastar i dtuarascdil Gecodia go n-tisdideann usdideoiri iompair lasta neamhtharraingthe calafort Marseille go
heisiach agus d4 bhri sin nach féidir an calafort sin a ionad le calafoirt eile ar an morthir, is iad sin Toulon agus
Nice.

(210)  Aran gcéad dul sios, luaitear i dtuarascdil Gecodia nach bhfuil an bonneagar is gd ach ag calafoirt Marseille ('*) agus
Toulon-Brégaillon chun freastal ar an gcinedl trichta sin, rud nach amhlaidh i gcds chalafoirt Toulon-Port de
Commerce agus Nice. Chomh maith leis sin, t an toilleadh ag Toulon-Brégaillon teoranta do bheart aonair, rud a
d’thagfadh nach mbeadh sé in ann nios mé nd turas farraige amhdin in aghaidh an lae a sholdthar go dti an
Chorsaic, i bhfianaise na srianta a bhaineann le fad an bhriste turais agus leis an am imeachta i gcds lasta
neamhtharraingthe (**). D4 bhri sin, i gcds an chinedil sin trachta, ni fhéadfadh inionadaitheacht a bheith idir
calafoirt Marseille agus Toulon-Brégaillon ach ar bhealach amhdin ar a mhéad.

(211)  Ar an dara dul sios, de réir thuarascdil Gecodia, deimhnionn an combhairlitichdn le hiisdideoiri nach mbreithnionn
tarl6irf riamh n6 nach mbreithnionn siad ach go han-annambh, trid is trid, rogha mhalartach ar chalafort Marseille
a sdid agus a dturais 4 bpleandil acu i gcds lasta neamhtharraingthe. Nior thug aon cheann de na freagréiri le fios
go n-aistreoidis chuig calafoirt Toulon dé n-ardéfai praghsanna 5-10 % ag calafort Marseille, toisc nach mbeidis in
ann a n-oibriochtai laethdla a bharrfheabhst dé rachaidis tri Toulon.

("18) Mar achoimre, is éard atd i gceist le lasta tarraingthe an leoraf a iompar ina iomldine (tarrac6ir méide leathleantdir) in éineacht leis an
tiomdnai, ach is é an leathleantdir amhdin atd i gceist le lasta neamhtharraingthe.

(") Tugtar faoi deara i dtuarascdil Gecodia go ndeir calafort Marseille ina aighneacht go bhfuil beagnach 210 000 méadar cearnach d’achar
dromchla ar fiil ann, agus 13 bheart is féidir a thiomnt don trécht idir an Chorsaic agus an mhérthir agus iad uile feistithe le saordidi
nua-aimseartha digitithe chun sreabh riandil trdchta a dirithid.

(") Le tuarascail Gecodia, léiritear gurb é mednrata luchtaithe leantdirf ar shoithi ag calafort Toulon-Brégaillon idir 15 agus 20 leantéir in
aghaidh na huaire, go mér faoi bhun rdta Marseille (35 leantdir), agus meastar gurb é 120 leantdir in aghaidh an lae an toilleadh atd ar
fail. I gcompardid leis sin, is ¢ 237 an mednlion leantdiri a bhi ag triall ar chalafoirt na Corsaice a luchtaiodh ag calafort Marseille
in 2021, i.e. dhd oiread an lin sin.

38173 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



IO L, 30.12.2025

GA

(212)

(213)

(214)

(215)

(216)

A mhéid a bhaineann leis na hadardis chalafoirt, luaigh CCI Nice Cote d’Azur gurb ¢ an limistéar &itiGil amhdin
ceantar seirbhise an chalafoirt agus ‘go bhfuil calafort Nice, a bhfuil a bhonneagar suite sa chathair agus a bhfuil
creatlach lag thionsclaioch agus trdchtdla ina thimpeall, faoi mhibhuntdiste agus nach mbeidh sé in ann freastal riamh ar an
éileamh ar lasta go dti an Chorsaic, s fearr atd Toulon agus Marseille oiritinaithe do na riachtanais’. Thairis sin, cuirtear i
dtdbhacht i dtuarascdil Gecodia an rditeas a rinne calafort Toulon le linn an chomhairlitichdin le calafoirt, ar dd réir
nach féidir le calafort Toulon é féin a chur chun cinn ach mar chalafort a chomhldnajonn calafort Marseille, i
bhfianaise a cheantair seirbhise theoranta i gctilchrioch Toulon agus thoilleadh teoranta a chriochfort muiri.

Ar an trii dul sios, tugtar faoi deara i dtuarascdil Gecodia, chun seachadtai chuig siopai a dirithit, go mbionn aonaid
mhora déileachdin ag brath go priomha ar thrddstérais réigiiinacha né ndisitinta. I gcds na Corsaice, is trf na
bunditeanna ldistiochta sin a sheoltar nios mé nd 90 % de na soldthairti chuig siopaf ilrannacha na Corsaice, sa
chaoi gur de thionscnamh na n-ionad léistiochta i réigiin PACA iad formhor na n-earrai a allmhairitear isteach sa
Chorsaic (**'). Minitear i dtuarascdil Gecodia go bhfuil trddstérais agus arddin l6istiochta comhchruinnithe go
priomha san iarthuaisceart agus timpeall Marseille, agus i gconair na Réine chomh maith. I nddil leis sin,
tagraionn Udardis na Fraince don staidéar comhphdirteach a rinne gniomhaireacht pleandla uirbi limistéar
cathrach Marseille agus gniomhaireacht pleandla uirbi réigitin Aix-Durance i mi Dheireadh Fémbhair 2021, ina
leagtar amach suiomh geografach na dtrddstéras agus na n-arddn sin (*). Leis an staidéar sin, léiritear
comhchruinnit an-ard sreabh l6istiochta i dtreo Marseille. D4 bhri sin, meastar i dtuarascdil Gecodia go bhfuil
tudar trid is trid le calafort Marseille a roghnii i ngeall ar a ghaireacht atd an calafort do na ldithredin luchtaithe
agus de bharr go bhfuil an bonneagar iomchuf ann.

De réir thuarascdil Gecodia, t4 dhd impleacht ag baint le formhér na mbunditeanna léistiochta agus na dtradstéras
a bheith gar do chalafort Marseille. Ar an gcéad dul sios, ar bhonn an ionsamhléra costais a d’fhoilsigh an coiste
boéithre ndisiinta, dd mbainfeadh gach tarl6ir atd bunaithe timpeall Marseille né i gconair na Réine dsdid as
calafort Toulon-Brégaillon bheadh mednchostas breise EUR 11/LM orthu in aghaidh an turais leathleantéra i
gcompardid le calafort Marseille ('°). Ar an dara dul sios, i dteannta an chostais breise béthair sin, thiocfadh
méadu ar an gcostas tdirgthe do tharléiri. Is amhlaidh sin toisc go mbeadh ar tharléiri an lion dé-aistear in
aghaidh an tarracéra a d'fhéadfaidis a dhéanamh in 1 14 amhdin idir a mbonn léistiochta agus an calafort
imeachta/teachta a laghdu faoina leath i bhfianaise an achair nios faide a bheadh le cumhdach, rud a d’thigfadh
go mbeadh orthu tarracéiri breise a fhdil chun an méid céanna gniomhaiochta a choinnedil ar bun.

Is é concliid thuarascdil Gecodia, 6 thaobh dsdideoiri muiriompair lasta neamhtharraingthe de, nach bhfuil
calafort Marseille inionadaithe le calafoirt Toulon né Nice a mhéid a bhaineann le seirbhisi muiri chuig an
gCorsaic.

3.4.3.1.1.3.3.  Eileamh sonrach ar mhuiriompar lasta tharraingthe ag calafort Marseille

Meastar i dtuarascdil Gecodia, 6 thaobh tsdideoiri muiriompair lasta tharraingthe de, nach bhfuil calafort Marseille
inionadaithe ach amhdin le criochfort Toulon-Port de Commerce (nil sé inionadaithe le calafort Nice nd le
criochfoirt eile Toulon), agus ni hamhlaidh sin ach go pdirteach a mhéid nach measann roinnt Gsdideoir
muiriompair lasta tharraingthe gur rogha mhalartach é an criochfort sin ar chalafort Marseille.

(*") De réir thuarascdil Gecodia, deimhnitear an pointe sin freisin leis an tuairim 6 tidards iomafochta na Fraince (tuairim Uimh. 20-A-11,
mireanna 337-345), ina luaitear ‘go bhfuil calafort Marseille gar do na priomhionaid 16istiochta i ndeisceart na Fraince, rud a thdgann
go bhfuil sé nios tarraingti do mhuiriompar lasta chuig an gCorsaic, go héirithe i gcompardid le Toulon, atd nios faide 6 na hionaid sin’.

(') Staidéar ar na naisc idir limistéar cathrach Aix-Marseille-Provence agus limistéir chomharsanachta, mi Dheireadh Fémhair 2021,
Igh. 32-35, le féil inter alia ag: https:|/www.agam.org/relations-de-voisinage-metropole/ (arna rochtain an 18 Deireadh Fémhair 2024).

(') Mar achoimre, td Toulon thart ar 70 km 6 Marseille.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj

39/173


https://www.agam.org/relations-de-voisinage-metropole/

GA 0L, 30.12.2025

(217)  Ar an gcéad dul sios, luaitear i dtuarascdil Gecodia nach bhfuil aon bhonneagar calafoirt ar leith ag teastdil le
haghaidh lasta tarraingthe, 6s rud é gurb é tiomdnai an leathleantéra a luchtaionn é go direach ar an soitheach
mar fheithicil aonair. D4 bhrf sin, is féidir le gach ceann de na tr{ chalafort ar an morthir freastal ar lasta
tarraingthe gan srianta ar leith ('*%). Mar sin féin, tugtar faoi deara i dtuarascdil Gecodia gur luaigh calafort Toulon,
le linn an chomhairlitichdin le calafoirt, go mbeadh sé deacair freastal ar nios mé tracht lasta tharraingthe i
gcaitheamh na bliana, 6s rud é go bhfuil 80 % de thoilleadh an chalafoirt lionta cheana féin le tricht Corsica
Ferries, agus duirt calafort Nice gur mian leis tosafocht a thabhairt do thrécht paisinéiri.

(218)  Ar an dara dul sios, tugtar faoi deara i dtuarascdil Gecodia ndr thug aon cheann de na freagréiri ar an
gcomhairliichdn le hasdideoirf le fios go n-atreordidis a gcuid lasta tharraingthe chuig Toulon dé dtiocfadh
méadi 5-10 % ar phraghsanna ag Marseille (agus is 1 f6s a ddirt go n-atreordidis chuig Nice é). Is léir 6n
gcombhairlitichdn sin, dé réir, nach mbreithnionn tarléir{ bealach malartach agus a dturais 4 bpleandil acu. Is é a
ghaireacht atd calafort Marseille do ldithredin luchtaithe na dtarléirf agus an bonneagar calafoirt atd ar fdil is mé a
thugann tdar le calafort Marseille a roghna.

(219)  Aran triti dul sios, ar an mbealach céanna le lasta neamhtharraingthe, minitear i dtuarascéil Gecodia, i bhfianaise a
ghaireacht atd bunditeanna l6istiochta fhormhor na dtarl6iri do chalafort Marseille (aithris 213), go mbeadh achair
nios faide agus costais bhreise iompair (EUR 4,5/LM) i gceist dd ndéanfai roinnt usdideoiri, a bhfuil a
mbunditeanna l6istiochta gar do Marseille, a aistriti chuig calafort Toulon. D'fhéadfadh na costais bhreise sin
costais tdirgthe tarléra a mhéada suas le 17 % ('¥). Luaitear i dtuarascdil Gecodia go bhfuil na torthai sin
comhsheasmbhach leis na rditis a rinne calafoirt Nice agus Toulon le linn an chombhairlitichdin le calafoirt, ar dd
réir nach meallann an d4 chalafort sin ach tracht 4itidil, atd teoranta don chilchrioch direach médguaird. Cuireann
tdardis na Fraince in idl freisin go gcuirtear an tdille mhuiriompair a focann tarl6iri ar aghaidh ina iomldine chuig a
gcustaiméirf agus, dd thoradh sin, nach n-imrionn an éagsulacht sa tdille mhuiriompair idir calafort amhdin ar an
morthir agus calafort eile aon tionchar ar an gcostas tairgthe do na tarléiri.

(220)  Ar deireadh, cuirtear anailis chainniochtdil i ldthair i dtuarascdil Gecodia a léirfonn nér aistriodh trdcht lasta
tharraingthe chuig calafoirt Toulon mar thoradh ar mhéada ar an tdille mhiosdil in aghaidh an mhéadair linigh de
lasta tarraingthe in Marseille. Go sonrach, rinneadh imscridi le tuarascdil Gecodia ar dhd chds de shuaitheadh
leantinach praghais ar bhealai Marseille a tharla le déanai ('), trith a d’than an tdille mhiosdil in aghaidh an
mhéadair linigh cobhsai den chuid is mé in Toulon ('¥). Minitear le tuarascdil Gecodia nar fhreagair tarl6iri don
suaitheadh praghais anfos idir mi Itil 2018 agus mi na Bealtaine 2019, toisc gur fthan sciar calafoirt Toulon den
mhargadh cobhsai i gcaitheamh na tréimhse sin.

(221)  Théngthas ar an gconcliiid i dtuarascdil Gecodia d4 réir sin nach bhfuil calafoirt Toulon agus Marseille inionadaithe
ach go pdirteach a mhéid a bhaineann le muiriompar lasta tharraingthe idir an Chorsaic agus mérthir na Fraince.

(%) Mar sin féin, td eisceacht ann maidir le hiompar dbhar contdirteach d’aicme 1 (pléascdin) agus le hiompar dbhar contdirteacha d’aicme
2 (gdis chomhbhrtiite, leachtaithe né tuaslagtha), a bhfuil toirmeasc orthu ag criochfort Toulon-Port de Commerce agus ag calafort
Nice.

(') Tagarmharc costais tdirgthe le haghaidh iompar de bhéthar (iompar réigitinach, sonrai ndisitinta 6 mhi na Nollag 2021 bunaithe ar
thuras 360 km, arb é an mednfhad lacthdil a thaistealaitear d'iompar réigitinach, agus turais chuig an éit luchtaithe agus turais ar ais
chuig bundit an tarl6ra 4 gcur san direamh). Cuirtear san direamh sna costais bhreise sin na costais in aghaidh an chiliméadair agus
dolai ann, an réta in aghaidh na huaire agus an réta laethdil (costais Ginéireachta feithicli, cdin in aghaidh an lae, drachas in aghaidh an
lae, etc.). Cuireann tdardis na Fraince in itil go bhfuil an mednchostas breise 16istiochta i gcomhréir go hinbhéartach le fad iomldn
béthair an turais. D4 ghaireacht an tiisphointe do Marseille, is ea is airde an costas breise 16istiochta iomlan.

("26) Comhthreagraionn an dé chds do na tréimhsi seo a leanas:

—  idir mi Dheireadh Fémhair 2017 agus m{ Dheireadh Fémhair 2018, mednmhéad bliantdil 6 % ar an tdille mhiostil in aghaidh an
mhéadair linigh de lasta tarraingthe;

—  idir mi Dheireadh Fémhair 2019 agus mi Dheireadh Fémhair 2020, mednlaghdi bliantdil 16 % ar an tdille mhiostil in aghaidh
an mhéadair linigh de lasta tarraingthe.

(") Bunaithe ar fhaisnéis maidir leis na tdilli a ghearr Corsica Ferries a bailiodh le haghaidh thuarascdil Gecodia 6 shuiomh gréasdin Corsica
Ferries in 2020.
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3.4.3.1.2. An t-éileamh cainniochtil ar mhuiriompar lasta a shainaithint

3.4.3.1.2.1. An t-éileamh cainniochtiil ar mhuiriompar lasta neamhtharraingthe

(222)  Le tuarascdil Gecodia, rinneadh meastachdn ar an éileamh blianttil a bheidh ann amach anseo ar mhuiriompar
lasta tharraingthe agus neamhtharraingthe le linn na tréimhse 2023-2030 i gcds gach ceann de na bealaf idir
calafort Marseille agus calafoirt na Corsaice.

(223)  Rinneadh an t-éileamh stairitiil ar lasta neamhtharraingthe a shui ar bhonn sonrai a bailiodh ¢ chuideachtai
loingseoireachta. Chun meastnd a dhéanamh ar an éileamh réamh-mheasta le haghaidh 2023-2030, cuireadh an
fas bliantdil a breathnaiodh idir 2010 agus 2019 (2,3 % in aghaidh na bliana) i bhfeidhm maidir le tracht in 2019.
Suiodh an t-éileamh réamh-mheasta mar a leanas:

Tdbla 17

An t-éileamh ar iompar lasta neamhtharraingthe de réir an bhealaigh mhuiri (in ML) 6 Marseille, a
breathnaiodh le haghaidh na tréimhse 2018-2020 agus a mheastar le haghaidh na tréimhse 2023-2030

2018 2019 2020 2023 2025 2030
Ajaccio 523874 516 467 505 631 565 647 591965 663 246
Bastia 677280 674081 677 321 738269 772620 865653
Porto-Vecchio 141 610 155785 155461 170619 178558 200059
Propriano 52331 54160 52453 59317 62077 69 552
Lfle-Rousse 73374 85229 66952 93 345 97 688 109 451

Foinse:  Bartilacha 6 tdardis na Fraince a cuireadh isteach an 5 Aibredn 2023 (tuarascdil Gecodia, tdbla 56).

3.4.3.1.2.2. An t-éileamh cainniochttil ar mhuiriompar lasta tharraingthe

(224)  Rinneadh meastachdn ar an éileamh cainniochtdil ar mhuiriompar lasta tharraingthe ar bhonn na bparaiméadar
céanna leis an éileamh cainnfochtdil ar mhuiriompar lasta neamhtharraingthe (aithrisi 222 agus 223).

(225)  Mar a mhinitear i Roinn 3.4.2.1.1.3.3, thdngthas ar an gconcliiid i dtuarascdil Gecodia nach bhfuil calafort
Marseille agus calafort Nice inionadaithe a mhéid a bhaineann le muiriompar lasta tharraingthe agus nach bhfuil
calafoirt Marseille agus Toulon inionadaithe ach go pdirteach ina leith sin.

(226)  Mheas udardis na Fraince, ar bhonn thuarascdil Gecodia, gurb € sciar an éilimh 6 dsdideoiri iompair lasta
tharraingthe a mheasann nach bhfuil calafort Marseille inionadaithe le calafort Toulon 80 % den éileamh stairiil
ar iompar lasta tharraingthe idir Marseille agus an Chorsaic in 2019, agus go measann an 20 % eile gur rogha
mhalartach é Toulon ar chalafort Marseille.

(227)  Mhinigh tdardis na Fraince gur thdinig an meastachdn sin 80 % 6 réitis 6 cheardchumann tarl6iri na Corsaice agus
6 Corsica Linea, a rinneadh i gcomhthéacs comhairlitichdin mhargaidh in 2020. Go sonrach, thug an
ceardchumann (ar leis a bhaineann [20-50] % de mhéid ML an lasta tharraingthe a iompraitear idir an Chorsaic
agus an mhorthir) agus Corsica Linea le fios, faoi seach, go raibh 84 %/85 % den lasta tarraingthe de thionscnamh
roinn Bouches-du-Rhone (arb é Marseille an priomhchalafort baile lena haghaidh) né gurbh { an roinn sin ceann
scribe an lasta sin.

(228)  Tar éis d'ddardis na Fraince an t-éileamh sonrach measta ar iompar lasta tharraingthe ag calafort Marseille a
chinneadh, rinne siad cainniochtd ar an éileamh sin le haghaidh na mblianta amach romhainn. An t-éileamh
cainnfochtil ar iompar lasta tharraingthe 6n ngripa dsdideoiri nach mbreithnionn aon rogha mhalartach ar
chalafort Marseille (i.e. 80 % den éileamh measta le haghaidh 2023-2030 idir Marseille agus an Chorsaic), cuirtear
¢ i lathair in Table 18.
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(229)

(230

(231)

Tabla 18

An t-éileamh ar iompar lasta tarraingthe de réir an bhealaigh mhuiri (in ML) 6 Marseille, a breathnaiodh le

haghaidh na tréimhse 2018-2020 agus a mheastar le haghaidh na tréimhse 2023-2030

2018 2019 2020 2023 2025 2030
Ajaccio 116797 113958 95040 99 848 104 493 117076
Bastia 172671 166125 120 047 145555 152328 170670
Porto-Vecchio 36082 43222 37063 37870 39632 44 404
Propriano 17 489 17992 14294 15764 16 498 18 484
Lile-Rousse 24017 26878 22753 23550 24 646 27613

Foinse: ~ Barulacha 6 tdardis na Fraince a cuireadh isteach an 5 Aibredn 2023 (tuarascdil Gecodia, tdbla 57 le haghaidh

2018-2020 agus tdbla 60 le haghaidh 2023, 2025 agus 2030).

Thairis sin, 6s rud é nach mér tiomdnaithe (ar catagdir paisinéir{ iad) a iompar in éineacht le lasta tarraingthe,
shainaithin tdardis na Fraince an t-éileamh ar iompar tiomdnaithe freisin. Mheas tdardis na Fraince go raibh an
t-éileamh 6 thiomdnaithe comhréireach leis an méid lasta tharraingthe a iomprafodh, agus go raibh an cion sin
seasmhach le himeacht ama.

Chun meastachdn a dhéanamh, i gcds gach bealaigh mhuiri, ar an gcéimheas idir tiomdanaithe agus méadair
lineacha de lasta tarraingthe, bhi tidardis na Fraince ag brath ar an mednluach a breathnaiodh le haghaidh na
tréimhse 2018-2021. Cuireadh an c6éimheas sin i bhfeidhm maidir leis an éileamh measta ar iompar lasta
tarraingthe le haghaidh 2030. D4 thoradh sin, de réir idardis na Fraince, is mar a leanas an t-éileamh ar iompar
tiomdnaithe:

Tdbla 19

Tracht tiomdnaithe muiri (an lion tiomdnaithe) 6 Marseille, a breathnaiodh le haghaidh na tréimhse
2018-2021 agus a mheastar le haghaidh na tréimhse 2023-2030

2018 2019 2020 2021 2023 2025 2030

Ajaccio 6435 6496 4736 6915 5991 6270 7025

Bastia 9934 9423 6303 8022 8733 9140 10 240

Porto-

Vecchio 2222

2664 2699 2536 2651 2774 3108

Propriano 1414 1446 1203 1411 1576 1650 1848

Lile-Rousse 1900 2289 1768 2233 1884 1972 2209

Foinse: ~ Bartlacha 6 tidardis na Fraince a cuireadh isteach an 27 Itil 2023.

3.4.3.2. Cumas an mhargaidh freastal ar an éileamh 6 Gsdideoir{ a chinneadh

Tar éis meastachdn a dhéanamh ar an éileamh ciliochttiil agus cainniochtiil 6 na catagéiri éagsila tsdideoir
muiriompair lasta idir an Chorsaic agus mérthir na Fraince, d’théach tidardis na Fraince lena chinneadh a mhéid a
d'théadfadh an soldthar margaidh freastal ar an éileamh sin.

420173

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



IO L, 30.12.2025

GA

(232)

(233)

(234)

(235)

(236)

(237)

(238)

(239)

(240)

3.4.3.2.1. Torthai an chomhairlitichdin le hoibreoiri

3.4.3.2.1.1. Ceisteanna a cuireadh

Bhi ar oibreoirf muiriompair na ceisteanna céanna a leagtar amach in aithrisi 163 go 165 a fhreagairt a mhéid a
bhaineann leis an tseirbhis lasta a d'Gsdidfidis in éagmais conradh seirbhise poibli. Go sonrach, iarradh ar
oibreoirf muiriompair comhad Excel a chomhldni lena gcuirfi faisnéis ar leithligh ar fdil maidir leis na méideanna
lasta tharraingthe agus neamhtharraingthe a bheadh 4 n-iompar acu.

3.4.3.2.1.2. Achoimre ar na freagrai a fuarthas
Thug tri oibreoir freagra ar an gcomhairlitichdn le hoibreoiri: Corsica Linea, La Méridionale agus Corsica Ferries.

Duirt Corsica Linea agus La Méridionale, in éagmais conradh seirbhise poibli, nach gcuirfidis aon seirbhis trachtala
ar fail idir an Chorsaic agus morthir na Fraince.

Chuir Corsica Ferries isteach an tairiscint trachtdla a dhéanfadh sé in éagmais conradh seirbhise poibli le haghaidh
iompar lasta. Mar thaca lena fhreagrai ar an gceistneoir, chuir Corsica Ferries roinnt comhad Excel isteach lenar
sonrafodh, inter alia, acmhainn iompair a chuid soithi agus an tairiscint trachtala a sholathrodh sé.

Mar threagra ar cheist 2 den chomhairlitichdn le hoibreoiri, lenar iarradh ar oibreoir{ a dtuairimi a thabhairt maidir
le hoiritnacht an idirdhealaithe idir lasta tarraingthe agus neamhtharraingthe, chuir Corsica Ferries in itl gur rud
saorga neamhéifeachtach ¢é an t-idirdheald cérasach a dhéanann OTC idir lasta tarraingthe agus
neambhtharraingthe, rud a bhi ag brath ar mhéid, eagri agus roghanna gach tarléra seachas ar an tseirbhis a
sholdthraionn na cuideachtai loingseoireachta. Chuir Corsica Ferries i dtdbhacht freisin nach mér tioménaf a
bheith ar bord an tsoithigh i gcds lasta tarraingthe, de réir tidardis na Fraince, ach go ndearnadh idirdheald i gcds
lasta tarraingthe idir lasta tarraingthe thionlactha (le tiomdnai) agus lasta tarraingthe neamhthionlactha (gan
tiomdnai).

Ddirt Corsica Ferries ina fhreagra go gcuirfeadh sé an acmhainn iompair chéanna ar fdil leis an tseirbhis a
sholathrédh sé in éagmais conradh seirbhise poibli, gan beann ar an gcinedl lasta atd beartaithe. D4 réir sin,
léirigh an comhad sonrai Excel a chuir sé isteach acmhainn iompair charnach na cuideachta 6 thaobh lasta de, i.e.
diriodh ann lasta neamhtharraingthe agus tarraingthe araon, gan idirdhealt a dhéanambh idir an dé cheann.

Rinne Corsica Ferries an cdineadh céanna a luaitear in aithris (169) freisin.

Mar fhreagra ar cheist 4, luaigh Corsica Ferries go n-oibreodh sé seirbhisi iompair lasta idir calafoirt uile na
morthire (Marseille, Ajaccio, Toulon) agus calafoirt uile na Corsaice, ¢é is moite de chalafort Propriano, in
éagmais conradh seirbhise poibli 6n 1 Eandir 2023. Go sonrach, chuirfeadh sé seirbhisi trachtdla lae agus oiche
(lasta agus paisinéiri) ar féil, lena gcuimseofai:

—  dé-aistear laethiil idir mérthir na Fraince (ar a laghad ciiig huaire sa tseachtain 6 Toulon agus dhd uair sa
tseachtain 6 Marseille) agus calafoirt Ajaccio agus Bastia araon;

—  dhd dhé-aistear mhiosula 6 Marseille, agus ar a laghad tri dhé-aistear sheachtainitila 6 Toulon, chuig calafoirt
Porto-Vecchio agus Llle-Rousse araon;

—  gan aon seirbhis trachtdla chuig Propriano, ar calafort é nach bhfuil inionadaithe, de réir Corsica Ferries, le
calafort Ajaccio, a bhfuil sé beartaithe aige freastal air uair amhdin sa 14 ar a laghad 6 Marseille agus Toulon;

—  seirbhisi muiriompair breise idir calafort Nice agus calafort na Corsaice 6 mhi Itil go mi Mhedn Fémbhair.

Chuir Corsica Ferries in idl d’tidardis na Fraince go raibh cabhlach 13 shoitheach aici, nach sanntar do bhealach ar
leith. Ddirt an chuideachta freisin go ndéanfai 15 % da dturais farraige, ar gach bealach, le linn an lae (imeacht idir
6 a.m. agus 4 p.m. chun teacht isteach idir 2 p.m. agus medn oiche sa da threo).
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(241) A mhéid a bhaineann le hacmhainn iompair a chuid soithi i gcds seirbhisi iompair lasta, chuir Corsica Ferries an
thaisnéis a leagtar amach in Table 20 ar féil d’tdardis na Fraince.

Tdbla 20

Iompar lasta muiri Corsica Ferries de réir an bhealaigh mhuiri (in ML) 6 Marseille agus Toulon, a
breathnaiodh le haghaidh na tréimhse 2016-2019 agus a mheastar le haghaidh na tréimhse 2023-2028 in
éagmais conarthai seirbhise poibli

Marseille (%ﬁ?zbgila;tﬁi) (%ezé;fzboﬁzagtﬁi) Méadsd (%)
Ajaccio - 232566 N/B
Bastia - 270297 N/B
Porto-Vecchio - 47 371 N/B
Propriano - - N/B
Lile-Rousse - 51123 N/B
Tomldn Marseille - 601 357 N/B
Toulon Mein bliantdil Meidn bliantdil %
(2016-2019, ML) (2023-2028, ML)
Ajaccio 163611 1172434 617 %
Bastia 223077 1069916 380 %
Porto-Vecchio 6425 122 404 1805%
Propriano - - N/B
Lile-Rousse 3999 310533 7665%
Iomlédn Toulon 397112 2675288 574 %
Iomldn Marseille agus 397112 3276 644 825%
Toulon

Foinse:  An freagra a thug Corsica Ferries ar an tdstdil margaidh ar sheirbhisi muiri idir an Chorsaic agus mérthir na Fraince (an
22 Feabhra 2022).

(242)  Duirt Corsica Ferries freisin nach mbeadh an tairiscint mholta baili ach amhdin in éagmais aon chonradh seirbhise
poibli idir an Chorsaic agus an mhorthir.

3.4.3.2.2. Anailis ar an teip mhargaidh

(243)  Tar éis anailis a dhéanamh ar an acmhainn iompair (ctilghabhdlach agus ionchasach) a chuireann Corsica Ferries in
tsdid, thingthas ar an gconcldid sa tuarascdil chriochnaitheach, in éagmais conarthai seirbhise poibli, nach
bhfreastalodh an soldthar margaidh ar an éileamh iomldn 6 dsdideoiri ar iompar lasta neamhtharraingthe agus
tharraingthe.

(244) A mhéid a bhaineann le lasta neamhtharraingthe, meastar le tuarascdil Gecodia go dtagann tairiscint Corsica Ferries
salach ar chonclaidi dirithe ar thdngthas orthu sa tuarascdil, a mhéid a mhol Corsica Ferries lasta
neambhtharraingthe a iompar ar shoithi lasta paisinéiri (Ro-Pax) 6 chalafort Toulon ciiig huaire sa tseachtain ar
bhealai Marseille-Ajaccio agus Marseille-Bastia, agus trf huaire sa tseachtain chuig calafoirt thdnaisteacha na
Corsaice. Mar sin féin, (i) is ag Toulon-Brégaillon amhdin (agus ni Toulon-Port de Commerce) atd an bonneagar is
gd chun lasta neamhtharraingthe a ldimhsedil, agus (i) ni féidir le Toulon-Brégaillon freastal ach ar shoithi réré
ambhdin, agus le haghaidh bealach aonair ar a mhéad (aithris 210).
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(245)

(246)

(247)

(248)

Ina theannta sin, ba é an tuairim a cuireadh in idl i dtuarascdil Gecodia nach raibh an tairiscint a mhol Corsica
Ferries leordhothanach chun freastal ar an éileamh 6 tsdideoiri ar mhuiriompar lasta neamhtharraingthe mar
gheall ar an lion neamhleor miniciochtai seachtainitla a chuirtear ar fdil idir Marseille agus an Chorsaic. De réir
thuarascail Gecodia, rinne Corsica Ferries ¢ féin a theorannd ar dtds do dhd dhé-aistear sheachtainidla a chur ar
fail idir calafort Marseille agus calafoirt Ajaccio agus Bastia, cé go raibh dé-aistir laethdla, nach mor, ag teastdil 6
tsaideoiri chun a gcuid lasta neamhtharraingthe a iompar. Thairis sin, tugadh faoi deara i dtuarascéil Gecodia go
raibh na miniciochtai molta idir calafort Marseille agus calafoirt Lile-Rousse agus Porto-Vecchio teoranta do thri
dhé-aistear mhiostla, cé go raibh muiriompar seachtainitil ag teastdil 6 usdideoiri. Ar deireadh, cinneadh i
dtuarascdil Gecodia ndr mhol Corsica Ferries aon seirbhis trachtala idir calafort Marseille agus calafort Propriano,
d’ainneoin go raibh muiriompar seachtainitil ag teastdil 6 tsdideoiri.

A mhéid a bhaineann le lasta tarraingthe, measadh i dtuarascdil Gecodia, ar na ctiiseanna céanna a leagtar amach in
aithrisi 244 agus 245, gur mhol Corsica Ferries miniciochtaf idir calafort Marseille agus calafoirt na Corsaice ndr
leor chun freastal ar an éileamh ar iompar lasta tharraingthe agus ndr breithniodh aon rogha mhalartach ar
chalafort Marseille ina leith (i.e. 80 % den tracht lasta tharraingthe iomldn idir Marseille agus an Chorsaic). Thug
tidardis na Fraince le fios freisin, i bhfianaise rditis CCI Var maidir le ldntoilleadh a bhonneagair agus lena dheacra
atd sé do chriochfort Toulon-Port de Commerce an tracht lasta tharraingthe atd aige faoi lithair a mhéadd, gur
chostil nach raibh tairiscint Corsica Ferries, lena ndearnadh fordil freisin maidir le méadd ar a acmhainn iompair
6 Toulon, ina tairiscint réalajoch.

3.4.3.3. Conclaid maidir le riachtanas seirbhise poibli a bheith ann i nddil le
muiriompar lasta

Ar bhonn a bhfuil thuas, thdinig tdardis na Fraince ar an gconcltid go bhfuil g4 le seirbhis phoibli i ndéil le
muiriompar lasta tharraingthe agus neamhtharraingthe a chomhfhreagraionn don éileamh measta idir 2023 agus
2030 idir Marseille agus gach ceann de chiig chalafort na Corsaice, mar a chuirtear i lithair in Table 21.

Tdbla 21

An riachtanas seirbhise poibli i nddil le muiriompar lasta (in ML) 6 Marseille, a mheastar le haghaidh na
tréimhse 2023-2030

Lasta tarraingthe -
Lasta neamhtharraingthe Limistéar Marseille (n Lasta iomldn
(ML in aghaidh na bliana) inionadaithe) (ML in (ML in aghaidh na bliana)
aghaidh na bliana)
2023 2030 2023 2030 2023 2030
Ajaccio 565 647 663 246 99 848 117076 665 495 780 322
Bastia 738269 865653 145555 170670 883 824 1036323
Porto-Vecchio 170619 200059 37 870 44 404 208 489 244 463
Propriano 59317 69 552 15764 18 484 75081 88036
Lile-Rousse 93345 109 451 23550 27613 116 895 137 064
Iomldn 1627 197 1907 961 322587 378 247 1949 784 2286208

Foinse: ~ Bartlacha 6 tidardis na Fraince a cuireadh isteach an 5 Aibredn 2023.

3.5. Riachtanas agus comhréireacht na gconarthai seirbhise poibli

Tar éis d'Gdardis na Fraince a shui gur ann do roinnt riachtanais seirbhise poibli i réimse an mhuiriompair lasta
agus paisinéiri, d'théach siad leis an ionstraim dli is g4 agus na hoibleagdidi seirbhise poibli iomchui a chinneadh
chun freastal ar na riachtanais sin a dhéanfadh an difear is 1 do na saoirsi atd fior-riachtanach le haghaidh
theidhmit cuf an mhargaidh inmhednaigh (aithris 92).
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3.5.1. Riachtanas agus comhréireacht an chonartha seirbhise poibli

(249)  Rinne ddardis na Fraince scriidii ar dtds ar an bhféidearthacht go neartéfai scéim PSO 2019 (aithris 62) le
haghaidh bealai n6 tsdideoiri ar sainaithniodh gé le seirbhis muiriompair phoibli ina leith. Mheas siad, afach, go
raibh roinnt teorainneacha ag baint le cur chuige den sért sin.

(250)  Aran gcéad dul sios, ba é tuairim ddardis na Fraince ndr chditigh scéim PSO 2019 an easpa solathair phriobhdidigh
chun freastal ar an éileamh sainaitheanta. Mheas siad, in éagmais conradh seirbhise poibli, go raibh an tairiscint a
mhol Corsica Ferries faoi scéim PSO 2019 6 chalafort Marseille neamhleor cheana féin chun freastal ar na
riachtanais uile a shainaithin an Fhrainc (Ranna 3.4.2.3 agus 3.4.3.3) agus dd bhri sin nach mbeadh aon éifeacht
ag neartt scéim PSO 2019.

(251)  Aran dara dul sios, chinn Gdardis na Fraince go raibh amanna imeachta agus teachta soith{ idir mérthir na Fraince
agus an Chorsaic ina saintréithe tdbhachtacha den éileamh ar mhuiriompar lasta agus paisinéirf (aithris{ 112, 190,
191 agus 208). De réir na Fraince, nior ceadaiodh leis an Rialachdn Cabatdiste do na Ballstdit amanna teachta agus
imeachta soithi a shocrd i scéim PSO. De réir Airteagal 4(2) den Rialachdn, agus oibleagdidi seirbhise poibli 4
bhforchur, td na Ballstdit teoranta do cheanglais a bhaineann leis na calafoirt a bhfreastaléfar orthu agus le
trathrialtacht, leaninachas, miniciocht, cumas an tseirbhis a sholdthar, ritai le gearradh agus leithdhéileadh foirne
an tsoithigh.

(252)  Ardeireadh, mheas tidardis na Fraince nach dtabharfadh scéim den sért sin, dd mbeadh ctiteamh ag gabhdil 1€i, caoi
do CdC na costais a bhaineann leis an tseirbhis phoibli a riald, 6s rud é nach mbeifi in ann meastachdn a
dhéanamh ar na costais sin 1éi (a chititear tar éis an tseirbhis a sholathar) i ngeall ar an lion éiginnte turas farraige
a dhéanfai.

(253)  Ar na ctiiseanna sin uile, mheas tidardis na Fraince gur costil gur g4 conarthai seirbhise poibli a thabhairt i gcrich
chun na ceanglais iomchui maidir le seirbhis muiriompair phoibli a bhunti chun freastal ar na riachtanais seirbhise
poibli a sainaithniodh i nddil le gach bealach muiri idir calafort Marseille agus calafoirt na Corsaice.

3.5.2. Riachtanas agus comhréireacht na n-oibleagdidi seirbhise poibli a fhorchuirtear i gcomhthéacs na
geonarthai seirbhise poibli

(254)  Mheas udardis na Fraince gur ceanglaiodh leis na riachtanais seirbhise poibli a sainaithniodh go dtabharfai
conarthai seirbhise poibli i gcrich lena leagfai sios na hoibleagdidi seirbhise poibli seo a leanas.

(255)  Aran geéad dul sios, chinn tidardis na Fraince conradh seirbhise poibli a dhdmhachtain le haghaidh gach bealaigh
mhuir{ a chumhdaitear le riachtanas seirbhise poibli sainaitheanta. Ba ghd oibleagdid a bheith i ngach conradh
seirbhise poibli go n-oibreofai seirbhisi muiriompair lasta tharraingthe agus neamhtharraingthe, chomh maith le
hiompar paisinéir{ (tiomdnaithe agus paisinéiri leighis) idir calafort Marseille agus gach ceann de chalafoirt na
Corsaice, gan bristeacha turais iontu. Thairis sin, ba ghd a direamh freisin sa chonradh seirbhise poibli i nddil le
bealach Marseille-LTle-Rousse an oibleagdid go n-iompréfai earrai contdirteacha (is é Lile-Rousse an t-aon
chalafort de chuid na Corsaice atd tdaraithe chun na hearrai sin a fhéil), agus ba ghd a direamh sa chonradh
seirbhise poibli i nddil le bealach Marseille-Propriano an oibleagdid go n-iomproéfai paisinéiri conaitheacha agus
neamhchoénaitheacha, chomh maith le paisinéiri leighis agus tiomdnaithe. Mhinigh ddardis na Fraince gur eascair
na hoibleagdidi sin as na teipeanna margaidh a sainaithniodh le linn an chomhairlitichdin le hoibreoiri agus astu
sin amhdin.

(256)  Ar an dara dul sios, mheas tdardis na Fraince gur ga trdthchldir shonracha a fhorchur i ngach conradh seirbhise
poibli, lena gcuimseofai imeacht um thrdthnéna chuig calafoirt na Corsaice agus uathu agus teacht isteach go
moch ar maidin sa Chorsaic n6 in Marseille. Bheadh na trathchldir sin go hiomldn i gcomhréir leis an éileamh 6
tséideoiri a suiodh trid an gcomhairlitchdn le hasdideoiri (paisinéiriflasta) agus le concliidi thuarascail Gecodia
maidir le heagri an tslabhra 16istiochta idir an Chorsaic agus moérthir na Fraince (aithris 208). Cuirtear na
hoibleagdidi sin i lathair i nddil le gach bealach in Table 22.
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Tabla 22

Oibleagdidi trathchldir i ndiil le tricht lasta agus paisinéiri sna conarthai seirbhise poibli sa d4 threo
(Marseille-an Chorsaic agus an Chorsaic-Marseille)

Marseille Ajaccio Bastia Porto-Vecchio Propriano Lile-Rousse
Am imeachta Idir 6:30 p.m. agus 8 p.m.
Am teachta (an chéad Idir 6 a.m. Idir 6 a.m. Idir 7 a.m. agus Idir 7 a.m. Idir 6 a.m. agus
14 eile) agus 8 a.m. agus 8 a.m. 8 a.m. agus 8 a.m. 8 am.

Foinse:  Bartlacha 6 tidardis na Fraince a cuireadh isteach an 28 Meitheamh 2023.

(257)  Ar an triti dul sios, mheas tdardis na Fraince gur g oibleagdidi miniciochta a leagan sios, arb ¢ is aidhm déibh a
dirithia go ndéanfar seirbhisi go trathrialta i gcomhréir leis na riachtanais a sainaithniodh (aithrisi 112 agus 208)
agus go mbeidh solibthacht leordhéthanach i soldthar na seirbhise poibli i bhfianaise luaineachtai moéra san
éileamh. Mheas tidardis na Fraince gur cheart tri oibleagdid miniciochta a direamh sna conarthaf seirbhise poibli i
nddil le gach bealach muir{ lena mbaineann:

—  oibleagdid foslion dé-aistear seachtainitiil a dirithid;
—  oibleagdid foslion dé-aistear bliantil a dirithid;

—  oibleagdid, i gcdsanna dirithe agus i nddil le bealai muir{ dirithe, dé-aistir bhreise a dirithid laistigh de
theorainn arna leagan amach ag na conarthai seirbhise poibli.

(258)  Leagtar amach na hoibleagdidi miniciochta sin i nddil le gach conradh seirbhise poibli in Table 23. T4 na
miniciochtai sin nios airde, go hdirithe, i nddil le bealai muiri Bastia agus Ajaccio, 6s ag an dé chalafort sin atd
sciar nach beag den tracht paisinéiri agus lasta chuig an gCorsaic (aithrisi 54, 55 agus 59).

Tdbla 23

Oibleagdidi miniciochta i nddil le tricht lasta agus paisinéiri sna conarthai seirbhise poibli

Ajaccio Bastia Porto-Vecchio Propriano Lile-Rousse

An t-{oslion dé-aistear
seachtainitil sa séastir 6 6 2-3 2-3 3
citiin (") (buntrdcht)

An t-foslion dé-aistear
seachtainitil san

ardséasur (%) 7 7 3 3 3
(buntracht)

An t-{oslion dé-aistear

blianttil (buntrécht) 365 365 156 156 156
An lion dé-aistear 10 30 i i 10

bliantdil breise

() A shainmhinitear mar an séastir 6 mhi na Samhna go mi an Mharta.
() A shainmhinitear mar an séastir 6 mhi{ Aibredin go mi Dheireadh Fémbhair.
Foinse: ~ Bartlacha 6 ddardis na Fraince a cuireadh isteach an 28 Meitheamh 2023.
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(259)  Is féidir an chaoi a bhfeidhmionn na hoibleagaidi miniciochta sin a léiriti leis an sampla seo a leanas. Mar a léiritear
in Table 23, ceanglaitear ar an lamhaltdir sé dhé-aistear sheachtainitla a oibrit ar bhealach Marseille-Ajaccio sa
séastr citin agus seacht gcinn san ardséastr. D4 réir sin, bionn 130 dé-aistear sa séastr citiin agus 214 dhé-aistear
san ardséasur i gceist leis an fosmhiniciocht dé-aistear seachtainitil atd le comhlionadh, rud a thagann 344 dhé-
aistear san iomldn. Ceanglaitear ar an oibreoir 365 dhé-aistear a dhéanamh in aghaidh na bliana: is € an difriocht
idir na 365 dhé-aistear is g4 a dhéanamh in aghaidh na bliana agus na 344 dhé-aistear is gd a dhéanamh ar bhonn
seachtainitil an lion dé-aistear (19 ndé-aistear) a dhéanfaidh an t-oibreoir le linn na bliana (sa bhreis ar an foslion
dé-aistear seachtainitil is gd) ach a mbeidh sé de shaoirse ag an oibreoir a sceidealii ar na laethanta den bhliain is
mian leis. Is éard is gné speisialta de na 19 ndé-aistear sin, afach, gur féidir iad a athsceidealt arna jarraidh sin
dddardis na Fraince (‘dé-aistir in-athsceidealaithe’). D'fhéadfai athsceideali a dhéanamh, mar shampla, dd
gcinnfeadh na htdardis go bhfuil an t-éileamh, 14 dirithe, an-iseal agus gurbh iomchui an tseirbhis a chur siar go 14
eile. D4 réir sin, saintréith de na dé-aistir in-athsceidealaithe sin is ea a solubthacht agus cuireann siad uirlis
sholubtha ar fdil dddardis na Fraince chun an soldthar seirbhise poibli a oiritint do luaineachtaf san éileamh né
do theagmhais gan choinne.

(260)  Is ésin le ra, leag Gidardis na Fraince amach an t-foslion dé-aistear blianttil a bheidh le déanamh chun freastal ar an
riachtanas seirbhise poibli cainniochttiil agus cdiliochtiil atd ann (i gcds paisinéiri agus lasta araon), lena n-diritear
an oibleagdid ar an oibreoir (i) {oslion dé-aistear seachtainidil seasta a dhéanamh chun tréthrialtacht seirbhisi
muiriompair a dirithid agus (i) dé-aistir in-athsceidealaithe a dhéanamh chun soliibthacht seirbhisi a dirithiti chun
freastal ar an riachtanas seirbhise poibli.

(261)  Ina theannta sin, chun an céras a chur i gcrich, mheas tdardis na Fraince gur gd oibleagdidi breise dé-aistir a
thabhairt isteach i nddil le bealai muirf dirithe. Comhfhreagraionn na dé-aistir sin don lion dé-aistear a d'théadfai a
dhéanamh sa bhreis ar an foslion dé-aistir blianttil. Is é is cuspoir do dhé-aistir bhreise freagairt do bhuaicphointe
trichta eisceachtuil. D’eagrofa iad arna iarraidh sin d’tdardis na Fraince amhdin mé chinnfidh siad go bhfuil an
t-éileamh ar lasta 1d dirithe (agus lasta amhdin — ni bhaineann dé-aistir bhreise le paisinéiri) nios mé nd
uasacmhainn iompair na soithi a chuirtear ar fail an 14 sin. D4 réir sin, is é is cuspdir do na dé-aistir bhreise fagéil
earrai cois cé a sheachaint, rud a d’fhdgfadh go mbeadh moill ar sheachadadh chuig an gCorsaic. Mar a léiritear in
Table 23, bheartaigh tidar4is na Fraince dé-aistir bhreise ar thri bhealach (Ajaccio, Bastia agus Lile-Rousse), ar ina
leith is mé is décha go n-eagroéfai dé-aistir den sért sin.

(262)  Ar deireadh, mheas Gidardis na Fraince gur gd fosacmhainn iompair a fhorchur ar shoithi in aghaidh an turas
farraige. Comhfhreagraionn na hoibleagdidi sin don fosacmhainn iompair in aghaidh an turais farraige nach mér
don oibreoir a bhaint amach chun freastal ar an riachtanas seirbhise poibli cainniochtdil laethdil arna mheas ag
tdardis na Fraince maidir le hiompar paisinéiri (cénaitheoir{ agus neamhchénaitheoiri i gcds bhealach muir
Marseille-Propriano, agus paisinéirf leighis i gcds na mbealaf uile) agus lasta (tarraingthe agus neamhtharraingthe,
lena n-diritear tiomdnaithe).

(263)  Chun an {osacmhainn iompair paisinéir{ a fhéil in aghaidh an turais farraige, bhi Gidardis na Fraince ag brath ar an
éileamh bliantdil réamh-mheasta a bhfuil coinne leis in 2030 i gcds gach catagdire paisinéiri agus bealaigh (Table
14 agus Table 19), agus an lion turas farraige in aghaidh na bliana is g4 4 chur san direamh (Table 23). Ina
theannta sin, chun paisinéiri leighis agus tiomdnaithe a iompar, mheas tdardis na Fraince go ndéantar an turas
gach 14 seachas ag an deireadh seachtaine i gcds phriomhchalafoirt Ajaccio agus Bastia, agus 3 14 sa tseachtain i
gcds chalafoirt eile na Corsaice. Cuirtear an toradh deiridh (an lion paisinéirf in aghaidh an turais farraige) i ldthair
in Table 24.
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Tabla 24

Oibleagdidi i leith iosacmhainn iompair trichta paisinéiri sna conarthai seirbhise poibli

Ajaccio Bastia Porto-Vecchio Propriano Lile-Rousse lomlén

Paisinéirf leighis
in aghaidh an
turais farraige
(buntrécht)

Tiomdnaithe in
aghaidh an turais
farraige
(buntracht)

14 19 10 4 7 54

Paisinéiri (gan
paisinéiri leighis
nd tiomdnaithe a
direamh) in - - - 186 - 186
aghaidh an turais
farraige
(buntracht)

Foinse:  Bartilacha 6 ddardis na Fraince a cuireadh isteach an 28 Meitheamh agus an 28 Iail 2023.

(264)  Ar deireadh, chun an t-éileamh a fhdil 6 phaisinéiri leighis in aghaidh an turais farraige (lena n-diritear daoine
tionlacain), mheas siad go ndearnadh an turas gach 14 seachas ag an deireadh seachtaine i gcds phriomhchalafoirt
Ajaccio agus Bastia, agus 3 14 sa tseachtain i gcds chalafoirt eile na Corsaice. Déantar an leibhéal a roghnaitear a
choigeartd le haghaidh sland. Cuirtear an toradh deiridh (an lion paisinéiri leighis in aghaidh an turais farraige
agus an bhealaigh mhuiri) i lathair in Table 25.

Tdbla 25

An t-éileamh measta 6 phaisinéiri leighis agus 6na ndaoine tionlacain a thaistealaionn ar bhdd idir an
Chorsaic agus Marseille (paisinéiri in aghaidh an turais farraige)

2023-2030
Ajaccio 4
Bastia 5
Porto-Vecchio 1
Propriano 1
Lile-Rousse 2

Foinse: ~ Bartlacha 6 tidardis na Fraince a cuireadh isteach an 27 Il 2023.

(265) A mhéid a bhaineann leis an {osacmhainn iompair lasta in aghaidh an turais farraige, luaigh tidardis na Fraince gur
shocraigh siad mar a leanas 1.

(266)  Chun an acmhainn iompair lasta is g in aghaidh na seachtaine a riomh, ghlac Gidardis na Fraince mar thagairt an
riachtanas seirbhise poibli seachtainitil measta i nddil le hiompar lasta i mi Itil 2030 (arb € atd ann an bhuaic sa
riachtanas seirbhise poibli a sainaithniodh le linn na tréimhse a chumhdaitear leis na bearta atd i gceist). I gcds na
mbealai chuig Ajaccio agus Bastia, ghlac ddardis na Fraince leis go ndéantar 90 % den iompar lasta ar laethanta
oibre le linn na seachtaine, agus go n-ardaitear an figitir sin go 100 % i gcds na mbealai chuig na tri chalafort eile
sa Chorsaic. Trid an méid lasta seachtainidil is gd a chomhcheangal leis an {oslion dé-aistear seachtainidil a
thorchuirtear (i.e. sé dhé-aistear in aghaidh na seachtaine le linn thréimhse an gheimhridh ar bhealai Marseille-
Ajaccio agus Marseille-Bastia, agus tri dhé-aistear sheachtainidla chuig na calafoirt eile), suiodh tdardis na Fraince
an {fosacmhainn iompair lasta ba ghd in aghaidh an turais farraige, mar a léiritear in Table 26.
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Tabla 26

Oibleagdidi i leith iosacmhainn iompair trachta lasta sna conarthai seirbhise poibli

Ajaccio Bastia Porto-Vecchio Propriano Lile-Rousse
An t-fosmhéid lasta
(LM) in aghaidh an 1470 1860 1040 520 700
turais farraige
(buntracht)

Foinse: ~ Barulacha 6 ddardis na Fraince a cuireadh isteach an 28 Meitheamh agus an 28 Idil 2023.

3.6. An n6s imeachta um dhdmhachtain conarthai seirbhise poibli

3.6.1. Riin Uimh. 22/050 an 28 Aibredn 2022

(267)  Tar éis riachtanas seirbhise poibli a shainaithint agus 6s rud é gur g conradh seirbhise poibli a tisdid freastal i
gceart air, sheol CdC an nés imeachta tairisceana le haghaidh na gconarthai seirbhise poibli an 28 Aibredn 2022.

(268)  Sa chds seo, le Riin Uimh. 22/050 6 Thiondl na Corsaice an 28 Aibredn 2022, chinn CdC conarthai seirbhise
poibli ‘bealach ar bhealach’ a tsdid chun seirbhisi muiriompair a oibriti le haghaidh lasta (lena n-diritear earrai
contdirteacha) agus paisinéir{ idir calafort Marseille agus calafoirt Ajaccio (Luchtdg 1), Bastia (Luchtdg 2), Porto-
Vecchio (Luchtég 3), Propriano (Luchtdg 4) agus Lile-Rousse (Luchtdg 5) ar feadh tréimhse 7 mbliana (agus an
rogha ann uasmhéid 12 mhi bhreise a chur 1éi, i.e. uastréimhse 8 mbliana) idir an 1 Eandir 2023 agus an
31 Nollaig 2030.

(269)  Airiodh i raon feidhme na gconarthai seirbhise poibli na hoibleagaidi seirbhise poibli uile a leagtar amach i
Roinn 3.5.2 den chinneadh seo.

(270)  Sonraifodh le hAirteagal 2.4 de na rialacha tairisceana ('**) ‘[gurb] iad seo a leanas saintréithe fosta gach conartha:
na huastdilli is infheidhme maidir le cénaitheoiri den Chorsaic agus iompar earrai, acmhainn iompair soithi,
trathchldir agus miniciochtai seirbhise, ré an chonartha, an t-uasmhéid ctitimh airgeadais arna foc ag OTC".

(271)  Foréladh le hAirteagal 9.2 de na rialacha tairisceana ‘go ndéanfar scridd ar gach tairiscint ar bhonn critéar lena
bhféadfar an tairiscint is fearr a chinneadh i dtéarmai an leasa eacnamaioch fhoriomldin do [CdC]. Déanfar
meastnd ar an acmhainn iompair sin ina hiomldine i gcds cuibhreannas.

Critéir Anailis de réir critéir Uala
Critéar 1: Luach teicniiil na tairisceana 60 %
Fo-chritéar 1 Céiliocht theicnidil soithi: oiritinacht an chabhlaigh arna mholadh 20 %

ag an jarrthéir maidir leis na nithe seo a leanas:

— léiriti an chabhlaigh (lion, sannadh, deimhnid agus riald long,
aicmid, stat bratai, comhlionadh na gc6d agus na gcoinbhinsitn
éagsuil). Nf mér fogra a thabhairt faoi aon chonradh
cairtfhostaithe;

— oiritinacht do dhalai farraige agus seoltbireachta agus do
shrianta calafoirt (bliain seachadta, cinedl, an lion droichead
agus inneall, cumhacht aonaid, luas, luas i méd atd slan i gcas
teipe).

("% Bhi na rialacha tairisceana ina gcuid den doiciméadacht le haghaidh an ghlao phoibli ar thairiscinti a foilsiodh an 6 Bealtaine 2022
(aithris 272).
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Critéir

Anailis de réir critéir

Ualt

Fo-chritéar 2

Miniciochtai agus trathchldir: oiritnacht chabhlach an iarrthéra do
mhiniciochtai agus do thrathchldir maidir leis na sonraiochtai in
larscribhinn 1:

— {osmbhiniciochtai (paisinéiri, tiomdnaithe, lasta)

— dé-aistir bhreise

— amanna imeachta agus teachta

15%

Fo-chritéar 3

Oiritind an chabhlaigh do riachtanais tsdideoiri (méadair lineacha
lasta, fad, airde, neart droichid, an lion asraonta le haghaidh
coimedddin teochtrialaithe i gcds gach bealaigh agus an lion cdbédn
agus sufochdn), cdbdin agus ardaitheoiri le haghaidh daoine faoi
mhichumas luaineachta

15%

Fo-chritéar 4

Céiliocht na seirbhisi d"isdideoiri gairmitla agus priobhdideacha:

— seirbhisi tsdideoiri (I6naddireacht, seirbhisi dstdin, saordidi
féilliochta, dalaf do dhaoine atd faoi mhichumas luaineachta
agus, ar bhonn nios ginearalta, do dhaoine a thaistealaionn ar
chiiiseanna leighis, seirbhis faisnéise d'tsdideoiri, etc.)

— seirbhisi lasta (proisedil agus bainistit, cumarsdid)

— sabhailteacht ar bord an chabhlaigh (treoracha sabhdilteachta,
éigeandalai)

— leantinachas na seirbhise poibli (lena n-diritear an tseirbhis
shéisialta agus dlathphdirtiochta [ ()]): plean faisnéise i gcds cur
isteach, bainistit gearan, socruithe ctitimh, etc.)

10 %

Critéar 2: An méid ciitimh airgeadais agus stéinseacht an phlean gné

30 %

Fo-chritéar 1: An
méid iomldn
ctitimh airgeadais

Déantar anailis ar an bhfo-chritéar sin i dtéarmaf an mhéid iomldin
ctiitimh airgeadais a mholann an t-iarrthdir chun an tseirbhis a
sholdthar i gcaitheamh ré an chonartha. Roinntear an ctiteamh sin
ina chomhphairt le haghaidh costais oibritichdin, ina chomhphdirt
le haghaidh costais infheistiochta agus ina chomhphdirt le
haghaidh costais bhreosla.

20 %

Fo-chritéar 2:
Stéinseacht phlean
gn6 sealadach an
iarrthora

Comhsheasmhacht na gcostas agus an ioncaim a chuirtear i lathair
sa chuntas tridéla sealadach (larscribhinn 9 a ghabhann leis an
dréachtchonradh) leis na toimhdi oibritichdin a tsdideann an
t-iarrthdir, ar toimhdi iad a mhineoidh siad sa rditeas airgeadais.

10 %

so o

Critéar 3: freagracht shéisialta chorpardideach (FSC)
Déanfar gniomhaiochtaf agus leibhéal tiomantais an iarrthéra, chomh maith leis na
modhanna chun faireachdn a dhéanamh orthu, a chur i lathair i dtéarmaf freagrachta
séisialta corpardidi: feidhmiocht eiticidil, shoisialta agus chomhshaoil.

10 %

() Maidir leis an tseirbhis shdisialta agus dlathphdirtiochta, a bhaineann leis an mbealach chuig Bastia, sainitear in
Airteagal 25.3 den chonradh seirbhise poibli a bhaineann leis an mbealach sin gur seirbhis { lena réthaitear ‘go n-iomprofar
suas le 1300 méadar lineach d’earraf ar muir in aghaidh an lae’ agus in aghaidh an turais farraige aonair (bartilacha 6
udardis na Fraince an 7 Meitheamh 2022).
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3.6.2. Nos imeachta um dhdmhachtain

(272)  Foilsiodh an glao poibli ar thairiscinti an 6 Bealtaine 2022 ('¥’), agus ba ¢ an 25 IGil 2022 an sprioc-am chun
farratais agus tairiscinti a fhéil.

(273)  Roimh an sprioc-am chun tairiscinti a chur isteach, chuir Corsica Ferries roinnt ceisteanna ar CdC d’thonn soiléiriti
a fhéil ar roinnt pointi de na rialacha tairisceana. Os rud é nér fhreagair CdC a cheisteanna, né nér fhreagair sé go
leormhaith iad, chuir Corsica Ferries iarraidh ar fhaoiseamh eatramhach réamhchonarthach faoi bhrdid an
bhreithimh ag Cuirt Riarachdin Bastia lenar iarradh go gcuirfi an nds imeachta um dhdmhachtain conarthai
seirbhise poibli ar neamhni i ngeall ar shdrd CdC ar na hoibleagdidi poibliochta agus tairisceana iomaiche a
forchuireadh ar an tidards conarthach (**°).

(274)  Le hOrddi Uimh. 2200797 an 20 Itil 2022, mheas an breitheamh um fhaoiseamh eatramhach ag Ctirt Riarachdin
Bastia, maidir leis na deacrachtai a tharraing Corsica Ferries anuas, nach dtagann siad faoi shainchiram na ctirte ar
an moérg6ir. Maidir leis an geuid eile, dhibh an breitheamh na saruithe a tharraing Corsica Ferries anuas ar an
bhforas gurbh fthéidir le hiarrthdiri leasmhara, dar leis an mbreitheamh, tairiscint a chur isteach a chomhlionann
na ceanglais theicnitila uile a leagtar sios sna doiciméid tairisceana. Rinne Corsica Ferries achomharc ina dhiaidh
sin chuig an gCombhairle Stdit in aghaidh an bhreithitnais atd i gceist. I mbreithitinas an 25 Samhain 2022,
dhearbhaigh an Chombhairle Stdit go raibh an t-achomharc neamh-inghlactha (Société Corsica Ferries,
Uimh. 466415).

(275)  Chinn Corsica Ferries ar deireadh gan bheith rannphdirteach sa nds imeachta tairisceana conartha seirbhise poibli,
tar éis d6 a mheas go hdirithe nach raibh soithi aici a chomhlion na ceanglais theicnidla uile a leag CdC sios sna
conarthai seirbhise poibli

(276)  Fuair CdC tri iarratas:
—  cuibhreannas Corsica Linea - La Méridionale: Luchtdg 1;
—  Corsica Linea: Luchtdga 2, 3, 4 agus 5;
—  La Méridionale: Luchtdga 3 agus 4.

(277)  D'oscail coiste thoscaireacht na seirbhise poibli na tairiscinti an 26 Itil 2022. Tar éis tuairim a fhail 6n gcoiste sin,
dar ddta an 2 Liinasa 2022, ligeadh isteach an tridir iarrthéiri chun tairiscint a chur isteach. An 31 Linasa 2022, tar
éis anailis a dhéanamh ar a dtairiscinti, mhol an coiste go n-oscléfai an nds imeachta idirbheartaithe leis na
hiarrthdiri sin.

(278)  De réir na Fraince, rinne CdC idirbheartajocht leis na hiarrthéiri mar a leanas:

—  bhi an chéad bhabhta idirbheartafochta ar sitl an 6 agus an 7 Medn Fémhair 2022: iarradh ar na hiarrthéir
ansin feabhas cuimsitheach a chur ar ghnéithe airgeadais a dtairiscintf;

—  bhian dara babhta ar sidl an 4, an 5 agus an 6 Deireadh Fomhair 2022: iarradh ar na hiarrthéiri ansin bealai
breise a shainaithint chun na gnéithe airgeadais a bharrfheabhsu;

—  redchtdladh an triti babhta an 18 agus an 19 Deireadh Fomhair 2022 agus bhi sé d’aidhm aige tairiscint
airgeadais na n-iarrthéiri a chomhdhlathd agus athbhreithnit a dhéanamh ar a dtograi le haghaidh
leasuithe ar an gconradh;

—  redchtdladh an ceathrti babhta an 7 Samhain 2022 agus bhi sé d’aidhm aige an dréachtchonradh a thabhairt
chun criche agus an dul chun cinn airgeadais a chomhdhlithtt d'thonn go gcuirfeadh na hiarrthéiri
tairiscint{ deiridh isteach;

— an 10 Samhain 2022, chuir na hiarrthéiri a dtairiscint{ deiridh isteach.

(1) Fégra Uimh. 22-63447 i bhFeasachdn Oifigitil na bhF6grai Solathair Phoibli (BOAMP), a foilsiodh an 6 Bealtaine 2022, https:/[www.
boamp.fr/pages/avis/?q=idweb: %2222-63447 %22 agus in TED faoin tagairt 2022/S 089-246001 an dita céanna, https:|[ted.europa.
eu/udlPuri=TED:NOTICE:246001-2022:TEXT:FR:HTML.

(") Dditigh Corsica Ferries go hdirithe go raibh roinnt mhaith michruinnis agus contrarthachtai sna doiciméid tairisceana maidir le ré na
gconarthai seirbhise poibli, cineal na n-infheistiochtai atd le hioc ag an lamhaltéir amach anseo agus cinedl beacht na soithi arna
sannadh ag na hiarrth6irl. Chdin Corsica Ferries freisin dothuarthacht agus easpa cothromaiochta eacnamaiche na ndé-aistear
in-athsceidealaithe agus na ndé-aistear breise, rud a d'thdg gur ghd dé né tri de shoithigh a shlégadh in aghaidh an bhealaigh gan tdar
cui. Ar deireadh, liomhain sé go raibh na critéir a tsdideadh chun tairiscint{ a roghnii neamhbheacht agus neamhdbhartha.
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(279)

(280)

(281)

(282)

(283)

(284)

Théinig coiste thoscaireacht na seirbhise poibli atd freagrach as cur isteach na dtairiscinti deiridh le chéile an
23 Samhain 2022.

3.6.3. Riin Uimh. 22/188 an 20 Nollaig 2022

Le Rin Uimh. 22/188 an 20 Nollaig 2022, d'thormheas Tiondl na Corsaice rogha chuibhreannas Corsica Linea -
La Méridionale le haghaidh Luchtdg 1, Corsica Linea le haghaidh Luchtéga 2, 4 agus 5, agus La Méridionale le
haghaidh Lucht6g 3. Cuirtear an méid ctitimh airgeadais in aghaidh na luchtéige i lathair in Table 27.

Tdbla 27

An méid iomldn cditimh airgeadais in aghaidh na luchtéige den chonradh seirbhise poibli (EUR milliiin)

Calafoirt na Corsaice Caiteamh airgeadais le haghaidh 2023-2030 Caiteamh airgeadais bliantdil (meén)
Luchtég 1: Ajaccio 245,9 30,7
Luchtdg 2: Bastia 251,1 31,4
Luchtdg 3: Porto- 132,2 16,5
Vecchio
Luchtég 4: Propriano 122,6 15,3
Luchtég 5: Lile-Rousse 101,8 12,7
Iomldn 853,6 106,6

Foinse: ~ Fogra 6 idardis na Fraince an 27 Nollaig 2022.

3.7. Forilacha dbhartha na gconarthai seirbhise poibli

Is é is cuspdir don roinn seo tuairisc a thabhairt ar chldsail chonarthacha na gconarthai seirbhise poibli. T4 na
cldsail sin i gcoiteann, trid is trid, ag na ctiig chonradh seirbhise poibli.

3.7.1. Fordlacha maidir leis na hoibleagdidi seirbhise poibli agus ré na n-oibleagdidi sin

3.7.1.1. Abhar na n-oibleagdidi seirbhise poibli

Sonraitear le hAirteagail 1 agus 2 de na ctiig chonradh seirbhise poibli, mar chuid den leantinachas criche idir
calafoirt na Corsaice agus calafort Marseille, go gcuirtear ar iontaoibh an lamhaéltéra oibleagdidi seirbhise lena
ngabhann leas eacnamaioch ginearélta (SLEG’) a chomhlionadh a bhaineann leis an méid seo a leanas:

—  iompar earrai (lena n-dirftear earrai contdirteacha i gcds an bhealaigh chuig Lile-Rousse) i bhfoirm lasta
neamhtharraingthe agus tharraingthe; agus

— iompar (i) paisinéiri a thaistealaionn ar chuiseanna leighis, (**!) (i) paisinéiri a thaistealaionn mar
thiomdnaithe lasta tharraingthe, agus (iii) i gcds an bhealaigh idir Marseille agus Propriano ambhdin,
paisinéir{ ar cénaitheoir{ den Chorsaic iad agus paisinéiri neamhchénaitheacha.

Foriiltear le hAirteagal 1, maidir le haon seirbhis iompair lasta né paisinéir{ arna solathar ag an lamhalt6ir nach
dtagann faoi raon feidhme SLEG, go dtagann si faoi raon feidhme na ‘seirbhise trachtdla n6 na seirbhise nach
ngabhann leas eacnamaioch ginearalta 1éi’.

Sonraitear le hAirteagal 4 gurb iad an conradh agus na hiarscribhinni a ghabhann leis (agus, ar bhonn Airteagal 1,
aon least air) iad na doiciméid chonarthacha atd ina gceangal ar na pairtithe. I gcds ina mbeidh contrdrthacht ann,
td tosaiocht ag an gconradh ar na hiarscribhinni.

(" Sonraitear le hAirteagal 26.1 de na conarthai seirbhise poibli gur cénaitheoirf den Chorsaic iad na paisinéiri sin a thaistealaionn ar
chiiiseanna leighis.
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3.7.1.2. Socruithe maidir le cur chun feidhme na n-oibleagdidi seirbhise poibli

(285)  Sonraitear le hlarscribhinn 1 a ghabhann leis na ctig chonradh seirbhise poibli saintréithe na seirbhisi muirf
bainteacha. Tugtar tuairisc orthu sin i Roinn 3.5.2 den chinneadh seo.

(286)  Luaitear in Airteagal 17 de na conarthai seirbhise poibli, a mhéid a bhaineann le hiompar earraf agus i gcds gach
turais farraige, nach mér don lamhéltéir gan leantdiri a fhégdil cois cé, ach amhdin md iarrann an tarléir
amhlaidh n6é md bhionn ldnacmhainn iompair na loinge sroichte, chun a dirithiti go bhfreastalofar ar an éileamh
6 tsdideoiri gairmitla agus chun leandnachas criche a rathd. Cuirtear an méid seo a leanas leis an bhfordil sin:
‘chun eagri an trachta a bharrtheabhs, féadfaidh an t-Gdards conarthach dé-aistir a athsceideald, i gcomhréir leis
an lion iomldn dé-aistear in aghaidh na bliana a leagtar amach in larscribhinn 1 a ghabhann leis an gconradh.
Déanfar an t-athsceideald sin i gcomhthéacs an choiste theicnitil dd dtagraitear in Airteagal 10.2’ (féach freisin
aithris 290).

(287)  Fordiltear le hAirteagal 18 de na conarthai le haghaidh na mbealaf chuig Ajaccio, Bastia agus Lile-Rousse go ‘[bh]
féadfaidh an t-tdards conarthach a iarraidh ar an lamhdltdir, i bhfianaise gur gd seirbhis phoibli a sholdthar,
dé-aistir bhreise a dhéanamh ar bhonn ad hoc, a leagtar sios uaslion agus coinniollacha na dturas sin in
Jarscribhinn 1. Déanfaidh an coiste teicnitiil dd bhfordiltear in Airteagal 10.2 scriidi ar chur chun feidhme na
ndé-aistear breise sin’. Sa chleachtas, de réir tidardis na Fraince, ni eagréfar na dé-aistir sin ach amhdin md
chinnfidh Gdards na Fraince, ag an gcruinnia seachtainidil den choiste teicnitiil, go bhfuil linacmhainn iompair na
soithi sroichte agus go bhfuil éileamh breise ar 40 leantdir ar a laghad. Tar éis an chruinnithe den choiste teicnitil,
déanfaidh an lamhaltéir a thograi le haghaidh dé-aistir bhreise a chur ar bhonn foirmitil le litir i gcomhréir leis an
ngd a chuir an t-Gdards conarthach in idl agus gheobhaidh sé deimhnit trid an bpost maidir le haon dé-aistear
breise a comhaontaiodh. An ifostréimhse fégra a thugann an t-Gdards conarthach don chonraitheoir, meastar ‘i
seachtaini’ { chun go mbeidh si chomh gar is féidir do phatrtin ghealltanais; thug Gdardis na Fraince le fios go
mbionn an t-éileamh ar iompar lasta ar eolas, sa chleachtas, 15 14 roimh ré ar a laghad go gineardlta.

(288)  Luaitear in Airteagal 20 de na conarthai seirbhise poibli go bhféadfaidh an lamhaltéir, faoi réir ghlacadh an tdarais
chonarthaigh, soitheach amhdin arna chur ar fdil ag an lamhaltéir chun an conradh a chomhlionadh a chur in
ionad soithigh eile, ar choinnioll, go hirithe, go gcomhlionann an soitheach athsholdthair na fordlacha a leagtar
amach in Jarscribhinn 1.

(289)  Ceanglaitear le hAirteagal 22 de na conarthai seirbhise poibli go gcomhlionfaidh na soith{ a Gsdidtear chun an
conradh a chur chun feidhme, chomh maith leis na seirbhisi a sholdthraionn an lamhaltéir, caighdedin
inrochtaineachta maidir le daoine faoi mhichumas luaineachta. Leagtar amach délai glactha na ndaoine sin in
Tarscribhinn 5 a ghabhann leis na conarthaf seirbhise poibli.

3.7.1.3. Faireachdn a dhéanamh ar chomhlionadh oibleagdidi seirbhise poibli

(290)  Fordiltear le hAirteagal 10.2 de na conarthai seirbhise poibli go dtagann coiste faireachdin teicnidil, ar a bhfuil inter
alia ionadaithe OTC, an lamhaltéir, an bainisteoir bonneagair calafoirt agus iomproéir lasta, le chéile gach seachtain
chun faireachdn a dhéanamh ar fheidhmiocht na seirbhise agus ar aon choigeartii a d'théadfadh a bheith ag teastdil.

(291)  Fordiltear le hAirteagal 11.1 de na conarthaf seirbhise poibli, i gcds force majeure n6 teagmhais gan choinne, go
n-oibreoidh na pdirtithe le chéile chun bearta a shainaithint atd beartaithe cothromaiocht eacnamaioch na
geonarthai seirbhise poibli a athbhund.

3.7.1.4. Ré na gconarthai seirbhise poibli

(292)  Luaitear in Airteagal 3 de na conarthai seirbhise poibli go dtagann an conradh i bhfeidhm an 1 Eandir 2023 agus
go rachaidh sé in éag an 31 Nollaig 2029. Luaitear ann freisin go bhféadfaidh na pdirtithe teacht ar chomhaontt
maidir le sineadh féideartha 12 mhi ar a mhéad, go hdirithe mura ndéanfar conradh lamhaltais nua a
dhdmhachtain ag deireadh an chonartha. D4 bhri sin, is é 8 mbliana an ré uasta is féidir a bheith ag an gconradh.
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(293)

(294)

(295)

3.7.2. Fordlacha a bhaineann leis an gctiiteamh a dheonaitear do thairbhithe na gconarthai seirbhise poibli

3.7.2.1. Paraiméadair ghineardlta

Leagtar sfos in Airteagal 30 de na conarthai seirbhise poibli na prionsabail ghineardlta a bhaineann le ctiteamh as
oibleagdidi SLEG. Luaitear an méid seo a leanas ann go hdirithe:

—  {octar an lamhaltéir 6n ioncam a ghintear de bharr SLEG a oibriti agus focann sé na costais ina leith. T4 sé
tdaraithe chun seirbhisi muiriompair lasta né paisinéiri a chur ar féil ar bhonn trichtdla a mhéid a
chombhliontar na coinnfollacha maidir le feidhmiocht SLEG. Coinnionn an lamhéltéir an t-ioncam 6 oibriti
na seirbhise trachtdla;

—  an ctiteamh airgeadais uasta a focann OTC leis an lamhdlt6ir as a oibleagdidi SLEG, ni mér gan é a bheith
nios mé nd an méid is ga chun go gcumhdéfar an glanchostas a bhaineann leis an SLEG a sholathar, agus
brabus réastinta 4 chur san direamh (i gcomhréir le rialacha Chreat an Aontais Eorpaigh maidir le
statchabhair i bhfoirm ctditeamh seirbhise poibli (*?) (‘Creat SLEG'));

— riomhtar an ciiiteamh airgeadais ar bhonn na modheolaiochta leithdhdilte costas, agus léiritear leis an
difriocht idir costais ionchasacha an lamhéltéra agus an t-ioncam a bhaineann le feidhmiocht SLEG (mar a
leagtar amach in Iarscribhinn 9 a ghabhann leis na conarthai seirbhise poibli ina bhfuil cuntas tradila
réamh-mheasta an lamhaltéra), faoi réir fhordlacha Airteagail 35.1, 37.1 agus 40 maidir le haon
rochuiteamh a fthiord;

—  costais SLEG atd le cur san direamh chun an ctiiteamh a riombh, dirftear orthu na costais dhireacha uile is g4
chun SLEG a dhéanamh agus ranniocaiocht iomchui leis na costais indireacha atd i gcoiteann ag
gniomhaiochtai SLEG agus na gniomhaiochtaf trichtdla araon;

—  td na costais agus an t-ioncam measta bunaithe ar pharaiméadair inchreidte inbhraite;

—  na costais agus an t-ioncam a bhaineann leis an SLEG agus iad sitid a bhaineann leis na seirbhisi eile, nf mér
iad a thaispedint ar leithligh i gcuntais inmhednacha an lamhaltéra. Is gd (isdid a bhaint as eochracha
cuntasajochta costala agus leithdhdilte chun na nithe seo a leanas a shainaithint:

—  na costais a bhaineann le gniomhaiocht SLEG agus na costais a bhaineann leis an ngniomhaiocht
trachtéla;

—  6s rud é nach bhfigann cinedl na trachta go bhfuil Gsdid soithi Ro-Pax as an direamh, an miondeald,
laistigh de ghniomhajocht SLEG, idir gniomhaiochtai iompair lasta agus paisinéir{ i gcds na mbealai
lena mbaineann.

Ceanglaitear le hAirteagal 31 de na conarthaf seirbhise poibli cothromafocht eacnamaioch gach bealaigh a leagan
amach in larscribhinn 9 arna cur isteach ag an lamhaltdir, lena gcinntear feidhmiocht réamhaisnéise na
geonarthai seirbhise poibli, ar riosca an lamhdltéra féin.

3.7.2.2. Paraiméadair a bhaineann leis an ioncam agus na costais atd bainteach le
feidhmiocht SLEG

3.7.2.2.1. Ioncam

Fordiltear le hAirteagal 32 de na conarthaf seirbhise poibli go bhfaigheann an lamhaltéir go direach an t-ioncam
uile a eascraionn as feidhmiocht SLEG, go hdirithe:

— ioncam 6 iompar earrai i gcomhréir leis an sceideal tdilli a leagtar amach in Airteagal 33.2 de na conarthai

seirbhise poibli;

(") Teachtaireacht 6n gCoimisitin — Creat an Aontais Eorpaigh maidir le stitchabhair i bhfoirm ctiteamh seirbhise poibli (2011), (IO C 8,
11.1.2012, Ich. 15).
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— ioncam a bhaineann le hiompar paisinéir{ ar cénaitheoir{ den Chorsaic iad a thaistealaionn ar chiliseanna
leighis i gcomhréir leis an sceideal tailli a leagtar amach in Airteagal 33.3 de na conarthai seirbhise
poibli (**);

—  ioncam coimhdeach 6, inter alia, na seirbhisi speisialta a sholdthraionn an lamhaltéir ar a thionscnamh féin
do thiomdnaithe lasta né do choénaitheoiri den Chorsaic a thaistealaionn ar chiiseanna leighis
(l6nadéireacht, bagdiste, cluichi, etc.).

(296)  Thairis sin, fordiltear le hAirteagal 32 de na conarthai seirbhise poibli freisin, le haghaidh na tréimhse 2023-2028,
nach mor don lamhaltdir barrachas an toraidh trachtdla neamh-SLEG i gcompardid le hlarscribhinn 9 a Gsdid mar
dbhar tosaiochta chun infheistiochtai a mhaoiniti lena gcuiditear le réitigh theicnidla chun astaiochtai gds ceaptha
teasa a laghdd agus, ar bhonn nios gineardlta, chun go saothréfar an cuspdir go geuirfi feabhas ar chdiliocht
chombhshaoil SLEG, d4 bhfordiltear in Airteagal 11.2 de na conarthai seirbhise poibli. Déanfar barrachas nach
n-tséidtear i mbliain airgeadais shonrach a chaipitliti go dti go ndéanfar na hinfheistiochtai né go dti deireadh an
chonartha. Déanfar barrachas nach n-tsdidtear a aisioc ina iomldine leis an ddards conarthach ar ghndthdhul in
éag nd ar dhul in éag luath an chonartha. Déanfaidh an coiste comhshaoil, eacnamaioch agus dlithivil dd
dtagraitear in Airteagal 10.1 de na conarthai seirbhise poibli athbhreithniti ar dsdid an bharrachais sin.

(297)  Sonraitear le hAirteagal 33.2 de na conarthai seirbhise poibli go leagtar amach in Iarscribhinn 8 an sceideal tdilli
chun earrai a iompar faoi SLEG, lena leagtar sios na tdilli seo a leanas agus lena bhfordiltear, i gcds lasta
tarraingthe, go n-diritear turas farraige an chéad tiomdnai sa sceideal taillf:

Tdbla 28

Na huastdilli is infheidhme maidir le hiompar earrai faoi na conarthai seirbhise poibli

I gcds aistear aonair T4ill{ lasta (in euro, gan cdnacha a direamh)

Méadair lineacha de lasta rér6 né gnathlasta 40

Méadair lineacha de chinedl ‘Onnmbhairi®’

né ‘Amhdbhar’ 20

Méadair lineacha de chinedl ‘Onnmbhairit + 15

T4 sé de shaoirse ag an lamhdltéir an tdille a chinneadh i

Cinedl eile lasta gcomhréir le scéim PSO 2 019.

Foinse:  Bartlacha 6 tidardis na Fraince a cuireadh isteach an 28 Meitheamh 2023.

(298)  Foridiltear le hAirteagal 33.3 de na conarthal seirbhise poibli gurb é an sceideal tdilli chun cénaitheoiri den
Chorsaic a iompar faoi SLEG an sceideal a eascraionn as cur i bhfeidhm scéim PSO 2019. Ina theannta sin, na
tailli a chuirtear i bhfeidhm maidir le paisinéiri nach cénaitheoir{ den Chorsaic iad faoi SLEG, is é an lamhaltéir a
chinneann iad gan dul thar na huastdilli a leagtar sios sa scéim sin.

(***)Mar sin féin, ina mbardlacha an 28 Iail 2023, luaigh tdardis na Fraince, mar a diradh, go n-diritear cdnaitheoiri den Chorsaic agus
neamhchénaitheoiri freisin i raon feidhme na seirbhise poibli i gcds bhealach Propriano. D4 réir sin, faigheann an conraitheoir ioncam
freisin 6 sheirbhisi a bhaineann le hiompar na bpaisinéir{ sin. Ina theannta sin, faigheann an conraitheoir ioncam freisin 6 sheirbhisi a
bhaineann le hiompar tiomdnaithe lasta tharraingthe.
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(299)

(300)

(301)

(302)

(303)

Tabla 29

T4illi is infheidhme maidir le hiompar paisinéiri faoi na conarthai seirbhise poibli

Turas aonair in aghaidh an Uastéilli do chénaitheoiri den Chorsaic (in euro, T4illi do phaisinéiri nach cénaitheoiri den
duine (né an aonaid) gan cnacha a direamh) Chorsaic iad
Paisingir Duine fdsta 35
Leanbh 20
Céban lasmuigh 51 Té sé de shaoirse ag an lamhaéltéir na
Céirfocht Céban laistigh 46 téill a chinneadh (ach ni fhéadfaidh
Cathaoir uilleach 7 siad a bheith nfos mé na na huastaillf

a leagtar sfos i Riin

Nios i nd 4,5 m nd Uimh. 19/128) ().

Feithicil cothrom leis ‘5‘?
Idir 4,5 m agus 5 m o

Nios mé na 5 m.

() Cf.fondta 138.
Foinse: ~ Bartlacha 6 tidardis na Fraince a cuireadh isteach an 28 Meitheamh 2023.

3.7.2.2.2. Costais agus ctiteamh airgeadais

Fordiltear le hAirteagal 34.1 de na conarthai seirbhise poibli go n-focann an lamhaltdir na costais oibritichdin
neamhbhreosla uile (lena n-diritear pearsanra, muirir chalafoirt, bia-dbhar atd le diol) agus go bhfuil corrlach le
cur i bhfeidhm maidir leis na costais oibritichdin sin mar a leagtar amach in larscribhinn 9.

Fordiltear le hAirteagal 34.2 de na conarthai seirbhise poibli go mbunaitear na costais infheistiochta a bhaineann
leis na soithi ar bhonn an chabhlaigh arna shannadh ag an lamhéltéir chun na bealai a chumhdaitear leis na
conarthai seirbhise poibli a oibrit.

Fordiltear le hAirteagal 35.1 de na conarthai seirbhise poibli go bhfuil dhd chomhphdirt sa chditeamh airgeadais as
oibriti agus infheistiocht (‘CFEI') a focann OTC go blianttil leis an lamhdltir:

—  combhphdirt i leith costais oibritichdin (‘CFE’), a chomhfhreagraionn do na costais oibritichdin a leanann as
SLEG a sholathar (gan costais bhreosla agus infheistiochta a direamh), glan ar an ioncam a ghintear de bharr
SLEG a sholdthar a leagtar amach in Airteagal 31 agus in larscribhinn 9. Cuirtear san direamh in CFE na
gnéthachain éifeachttlachta a bhfuil ag an lamhaltéir leo i gcaitheamh ré an chonartha. Sa chleachtas,
dirithitear leis an sdsra éifeachtilachta go riomhtar méid CFE ar bhealach nach gcdititear go hiomldn
méaduithe ar chostais i ngeall ar bhoilscit réadach;

—  combhphdirt i leith costais infheistiochta (‘CFI') a chomhthreagraionn do dhimheas agus/né muirir 1éasaithe
agus/né costas cairtfhostaithe an tsoithigh a shanntar chun SLEG a dhéanamh, mar a riomhtar in
larscribhinn 9.

Fordiltear le hAirteagal 35.3 de na conarthaf seirbhise poibli go dtugtar larscribhinn 9 cothrom le dita go bliantil
chun athruithe ar bhoilsciti réadach a chur san direamh agus tugtar tuairisc leis ar an modh chun an nuashonra sin
a riomh, agus gnéthachain éifeachtiilachta 4 gcur san direamh go hdirithe.

Foridiltear le hAirteagal 36.2 de na conarthai seirbhise poibli go bhfuil costas an bhreosla is gd chun seirbhis
muiriompair a sholdthar (gan dé-aistir bhreise a direamh) faoi réir sdsra filaithe breosla ar feadh tréimhse suas le
24 mhi. Tar éis na tréimhse sin, beidh an lamhaltéir freagrach as conradh falaithe nua a chaibidlia tri thri luachan
ar a laghad a iarraidh. Seolfaidh an lamhaltdir na luachana chuig an tdards conarthach agus léireoidh sé cén
solthrai seirbhise is mian leis a tisdid. De mhaoli air sin, féadfaidh OTC, ar dhul in éag don chonradh félaithe
breosla tosaigh, cinneadh a dhéanamh sdsra a chur chun feidhme lena gceadaitear costais bhreosla a chomhroinnt
(faoi na coinniollacha dd dtagraitear in Airteagal 11.1 de na conarthai seirbhise poibli). Gabhfaidh an sdsra sin in
ionad an chonartha félaithe nua a bheidh le tabhairt i gerich ag an lamhaltéir. Ina theannta sin, ni thugtar 1éirit
sna sceidil tdilli ar éagsalachtai i gcostais bhreosla. Tugtar tuairisc in Iarscribhinn 10 ar an gcostas aonaid breosla
a dirftear sa chuntas tridala sealadach (larscribhinn 9) le haghaidh na tréimhse comhfhreagrai agus ar an sdsra a
bhaineann leis.
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(304)  Sonraitear le hAirteagal 37.1 de na conarthai seirbhise poibli nach mér do OTC ctiteamh airgeadais a foc gach
bliain leis an lamhadlt6ir as na costais bhreosla a bhaineann leis an SLEG a sholdthar (‘CFC’). Leagtar amach an
ctiteamh airgeadais uasta as CFC in Iarscribhinn 9.

(305)  Le hAirteagal 38.1 de na conarthai seirbhise poibli, déantar fordil maidir leis an gctiteamh uasta ar rdta comhréidh
as dé-aistir bhreise (‘CFsup’). T4 trf chomhphairt sa chditeamh sin:

—  combhphdirt costais oibritichdin (‘CFEsup’), a chomhfhreagraionn do na costais oibritchdin a leanann as
dé-aistear breise a dhéanamh (gan muirir bhreosla a direamh), glan 6n ioncam a ghineann dé-aistear breise.
Cuirtear san direamh ann costais oibritichdin agus ioncam laistigh de raon feidhme SLEG, agus brabts
réastinta mar a leagtar amach in larscribhinn 9 4 chur san direambh;

—  combhphdirt costais infheistiochta (CFIsup’), a chomhthreagraionn do dhimheas agus/n6é muirir léasaithe
agus/né costas cairtfhostaithe an tsoithigh a dsdidtear chun na dé-aistir bhreise a dhéanamh (mar a
riomhtar in larscribhinn 9);

—  comhphdirt costais breosla (CFCsup’), a chomhfhreagraionn do na costais bhreosla a focann an lamhalt6ir
as dé-aistear breise a dhéanamh (leagtar amach méid CFCsup in larscribhinn 9 le haghaidh 2023, agus
coigeartofar le haghaidh na mblianta ina dhiaidh sin é i gcomhréir le praghas an bhreosla).

(306)  Ina theannta sin, sonraitear le hAirteagal 38.1 de na conarthai seirbhise poibli gurb € atd sa chtiteamh as dé-aistear
breise a dhéanamh, md dhéantar ¢, an ceann is isle (i) den méid ctitimh ionchasach in aghaidh an dé-aistir a
shonraitear in larscribhinn 9 (cuntas trdddla sealadach), agus (ii) den méid a leanann as an gcuntas trdddla
nuashonraithe, lena n-diritear na glanchostais iarbhir a thabhaitear as dé-aistear breise a oibriti agus ar cuid den
tuarascail bhlianttil é a chuireann na conraitheoiri faoi bhrdid OTC (d4 dtagraitear in Airteagal 46 de na
conarthai seirbhise poibli).

3.7.2.3. Paraiméadair a bhaineann le leithdhdileadh costas atd bainteach leis an SLEG a
sholdthar

(307)  Foridiltear le hAirteagail 35.1 agus 37.1 de na conarthai seirbhise poibli freisin, a mhéid a tsdideann an lamhaltéir
na soithi chun gniomhaiochtai trichtdla a chur ar fail lasmuigh de SLEG, go n-tsdidtear an eochair leithdhdilte d4
dtagraitear in larscribhinn 9 chun an chuntasaiocht chostéla a shui agus chun an méid ctitimh airgeadais ar rata
comhréidh a shocrti. Socraitear an eochair leithdhdilte sin ar feadh ré an chonartha agus td si ceangailteach ar na
pdirtithe.

(308)  De réir na faisnéise a sholdthair (idardis na Fraince, (**) is ar bhonn na bprionsabal seo a leanas, ar prionsabail iad a
d’aithin an Coimisitin cheana féin, de réir na Fraince, i gcdsanna roimhe seo (***), a rinneadh an leithdhdileadh
costas ar SLEG agus ar an tseirbhis trichtdla (agus a cuireadh é i ldthair tairgeoirf mar chuid den nds imeachta
tairisceana le haghaidh na gconarthai seirbhise poibli):

—  déantar costais atd nasctha go direach le hiompar paisinéiri n6 lasta a leithdhdileadh ar SLEG ar bhonn an lin
paisinéiri né an toillte lasta (in ML) a cheanglaitear ar na lamhaltéir{ a rdtht faoi na hoibleagdidi i leith
acmhainn iompair a leagtar sios sna conarthaf seirbhise poibls;

—  na costais choiteanna (e.g. pearsanra, cothabhdil, breosla, costas cairtfhostaithe long, dimheas, etc.), arb ¢ atd
iontu formhér chostais oibritichdin na lamhaltdiri, muirearaitear iad ar SLEG i gcomhréir leis an acmhainn
iompair (arna sloinneadh in m’ den toilleadh) a chuirtear in dirithe ar an soitheach le haghaidh
gnfomhaiochtai SLEG (**).

(%) Bartilacha 6 tidardis na Fraince a cuireadh isteach an 5 Aibredn 2023.

("**) Cinneadh 2011/98/CE 6n gCoimisitn an 28 Deireadh Fomhair 2009 maidir le statchabhair C 16/08 (ex NN 105/05 and NN 35/07)
arna cur chun feidhme ag Riocht Aontaithe na Breataine Méire agus Thuaisceart Eireann — Féirdheontais le CalMac agus NorthLink le
haghaidh seirbhisi muiriompair in Albain (IO L 45, 18.2.2011, Ich. 33, ELL http:|/data.europa.eu/eli/dec/2011/98(1)/oj); agus
Cinneadh Uimh. 070/17/COL 6 Udarés Faireachdin CSTE an 29 Marta 2017 maidir leis an gComhaontii Césta le haghaidh Seirbhisi
Muirf Hurtigruten 2012-2019 (An lorua) [2018/887] (IO L 158, 21.6.2018, Ich. 19, ELL: http://data.europa.eu/eli/dec/2018/887 [0j).

(% Chun meastachdn a dhéanamh ar an méid cuitimh ex ante, leithdhdilfear costais ar bhonn na hacmhainne iompair a chuirtear in
dirithe. Déanfar seicedlacha ex post ar an acmhainn jompair a Gsdidtear iarbhir. Figann sé sin, mds le haghaidh iompair nach
mbaineann leis an SLEG a Gsdidtear an acmhainn iompair a chuirtear in dirithe le haghaidh SLEG, go laghdéfar an méid ctitimh d4
réir. Mar sin féin, mura n-tsdidfear an acmhainn iompair a chuirtear in dirithe le haghaidh SLEG, gheobhaidh an t-oibreoir ctiteamh
fs as an acmhainn iompair a chur ar fail.
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(309)

Mar a léiritear i Table 30, i gcomhthéacs na gconarthai seirbhise poibli, leithdhdil na lamhaltéiri [60-75] % ar an
medn de na costais oibritichdin ar ghniomhaiochtai SLEG, cé is moite den chonradh seirbhise poibli a bhaineann

le bealach Marseille-Propriano, ar ina leith a leithdhdileadh 100 % de na costais ar SLEG.

An sciar de na costais a leithdhdiltear ar SLEG sna conarthai seirbhise poibli

Tabla 30

Costais Ajaccio Bastia Porto-Vecchio Propriano Lile-Rousse
Criti () [...]% [...]% [..]% 100 % [..]%
Pearsanra ar tir () [...] % [...] % [...] % 100 % [...] %
Costais trachtdla - o o o o o
paisinéirf () [..] % [..]% [...] % 100 % [...] %
Costais trachtéla - o o o o o
gluaistedin () [..] % [.]% [...] % 100 % [...] %
Costais trachtdla - lasta (3 [..]% [..]% [..]% 100 % [..]%
Laimhsedil () (°) [...]% [...]% [..]% 100 % [..]%
Muirir chalafoirt () [..]% [..]% [..]% 100 % [..]%
Bainistit paisinéiri (') [...] % [...] % [...] % 100 % [...] %
Bia-dbhar (le diol) (1) [...]% [...]% [..]% 100 % [..]%
Bia-dbhar don chrit () [..]% [..]% [..]% 100 % [..]%
Soldthairti (*) [.]% [.]% [.]% 100 % [..]%
Cumarsdid (*) [...]% [...]% [..]% 100 % [..]%
Arachas () [..] % [..] % [..]% 100 % [.]%
TF [..] % [.]% [..] % 100 % [..] %
gﬁiiﬁtj?;’a agus [.]% [.]% [.]% 100 % [.]%
Costais struchttracha na
cuideachta a bhfuil an [..]% [.]% [..]% 100 % [..]%
lamhéltas aici (?)
Cothabhail
Se‘i’rbﬁisi gl(zj‘gus [..]% [..]% [..]% 100 % [..]%
An costas a bhaineann le o o o o o
soithi a chur ar fil () [..] % [..]% [...] % 100 % [...] %
Costais cairtfhostaith
S;:h?;)ca‘r ostaithe [..]% [.]% [..]% 100 % [..]%
Costais bhreosla () [..]% [..]% [..]% 100 % [..]%
Meén ualaithe [...]% [...] % [...]% 100 % [...]%

1
2

4)

()
¢
()  Costais choiteanna.
()
)

ghniomhaiocht lasta.

Foinse: ~ Barulacha 6 tidardis na Fraince a cuireadh isteach an 28 Meitheamh 2023.

Costais atd nasctha go direach le hiompar paisinéiri.
Costais atd nasctha go direach le hiompar lasta.

Costais atd nasctha go direach leis an tseirbhis trachtdla (cé is moite de bhealach Marseille-Propriano).
Combhthreagraionn caiteachas ldimhsedla do chostais na ndugairf atd freagrach as leantéir{ a ldimhsedil ar imeacht agus ar
theacht isteach do6ibh le linn bristeacha turais. De réir a gcinedil, leithdhdiltear na costais sin ina n-iomldine ar
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3.7.2.4. Paraiméadair chun brabds réastinta a riomh

(310)  Foridiltear le hAirteagal 39 de na conarthai seirbhise poibli go gcinntear brabus réastinta i gcomhréir le Creat SLEG
agus go gcomhfhreagraionn sé don chéimheas seo a leanas (arna riomh in Iarscribhinn 9 a ghabhann leis na
conarthai seirbhise poibli): tuilleamh reatha 6 SLEG roimh chdin agus dis | ldiimhdeachas SLEG (lena n-diritear
ctiiteamh airgeadais arna fhdil ag an gconraitheoir). I gcds gach bealaigh, nfor mér gan an brabus réastnta a
bheith nios m6 nd 2,13 % ar feadh ré an chonartha, mura dtabharfaidh staidéar neamhspleich eile, arna
dhéanambh i gcds suaitheadh sa mhargadh, tidar le hathbhreithnit a dhéanamh ar an réta sin.

(311)  Diorthaitear an rdta 2,13 % 6 na tairiscint{ airgeadais a chuir Corsica Linea agus La Méridionale isteach, inar
measadh i gcds na mbealai uile, bunaithe ar na cuntais réamh-mbheasta bhrabis agus chaillteanais, go mbeadh an
corrlach oibritichdin le haghaidh gniomhaiochtai a bhaineann le SLEG idir 0,69 % (Luchtdg 4: Propriano) agus
2,13 % (Luchtdg 3: Porto-Vecchio). Ina theannta sin, chuir Gidardis na Fraince torthai staidéir sheachtraigh arna
choimisiind ag an bhFrainc ar fdil don Choimisitn, (') inar measadh, ar bhonn sampla de chuideachtai
loingseoireachta atd inchompardide le Corsica Linea agus La Méridionale, (*%) gurb é 7,8 % an corrlach
oibritchdin tagartha.

3.7.2.5. Paraiméadair chun faireachdn a dhéanamh ar easpa réchditimh

(312)  Fordiltear le hAirteagal 7 de na conarthai seirbhise poibli go seicealfaidh an t-dards conarthach (i.e. OTC agus
CdC) nach mbeidh aon réchiiteamh mar thoradh ar an méid ctitimh a foctar leis an lamhalt6ir faoin gconradh,
agus go n-ord6idh an t-adards conarthach don lamhaltéir aon réchiiteamh, méide tis mainneachtana, a aisioc i
gcomhréir le hAirteagail 35.1, 37.1 agus 40.

(313) I gcomhréir le hAirteagal 46 de na conarthai seirbhise poibli, ni mér don lamhaltdir cuntas trddéla a chur faoi
bhrdid OTC ina thuarascdil bhliantdil san fhormdid chéanna leis an gcuntas trdddla sealadach. Ni mér néta
minitichdin maidir leis na difriochtai a fuarthas a bheith ag gabhdil le compardid idir na cuntais shealadacha agus
chriochnaitheacha. Ni mér don lamhaltéir an ctiteamh a focadh iarbhir a aisioc md léiritear san anailis a
dhéanann OTC go bhfuil sé nios airde nd an méid is gd chun glanchostas na n-oibleagdidi seirbhise poibli a
chumhdach, agus brabts réastnta 4 chur san direamh, i gcomhréir le hAirteagail 35.1, 37.1, 39 agus 40 de na
conarthai seirbhise poibli.

(314)  Fordiltear le hAirteagail 35.1, 37.1 agus 40 de na conarthai seirbhise poibli, chun an riosca réchditimh a
sheachaint, go ndéanfaidh OTC seicedil bhliantil ar riomh an chditimh bunaithe ar thuarascéil bhliantdil ar na
seirbhisi chun meastind a dhéanamh ar aon difriocht idir an riomh bunaithe ar an eochair leithdhdilte dd
dtagraitear in larscribhinn 9 agus an riomh bunaithe ar eochair leithdhdilte a thiocfadh as an oibriocht iarbhir
(costais agus ioncam iarbhir, oibriti iarbhir na soith, etc.). I gcds ina mbeidh difriocht idir an rfomh a leanann as
an oibriocht iarbhir agus an riomh dd dtagraitear sa chuntas trdddla sealadach (larscribhinn 9), féadfaidh an
lamhaltéir leath d’aon bharrachas ctiitimh arna foc a choinnedil suas le huasmhéid 5 % den chditeamh, agus
tabharfar an barrachas ar ais do OTC i gcomhréir leis na socruithe a chinneann sé, méide is mainneachtana. In
aon chds, nior cheart an ctiiteamh a bheith nios mé nd an méid a leanann as larscribhinn 9.

(315)  Luaitear in Airteagail 35.2 agus 37.2 de na conarthai seirbhise poibli gurb é an toradh a bheadh ann mura
ndéanfai turas farraige, is cuma cén chdis a bheadh leis, laghdii ar chiiteamh a chomhfhreagréidh don choigilteas
arna dhéanamh ag an lamhaltéir i leith CFEI agus CFC de bharr ndr sholdthair sé SLEG. Ni féidir méid an
laghdaithe a bheith didltach.

(316) Mids rud é, mar thoradh ar ionadd soithigh dd bhfordiltear in Airteagal 20 de na conarthai seirbhise poibli
(aithris 288), go dtiocfaidh méadt ar na costais a cinneadh ar dtis sa chuntas trddala sealadach arb é
Tarscribhinn 9 ¢, is é an lamhélt6ir a {focfaidh an méadi sin. Md thagann laghdi ar na costais sin mar thoradh ar
an ionadd, déanfaidh an t-Gdards conarthach agus an lamhaltéir na coigeartuithe airgeadais is gé tar éis chur
isteach na tuarascéla blianttla dd dtagraitear in Airteagal 46 de na conarthai seirbhise poibli.

(") Bartlacha 6 dardis na Fraince a cuireadh isteach an 5 Aibredn 2023 (‘Tagarmharc brabdsachta muiriompair arna thabhairt ar aird mar
chuid den nés imeachta um an gconradh seirbhise poibli muirf idir an Chorsaic agus mérthir na Fraince a dhdmhachtain’, OTC, an
20 Sambhain 2022).

(%) T4 na cuideachtai seo a leanas sa sampla: Brittany Ferries, Condor Ferries, Corsica Ferries, DFDS, Irish Ferries, P&O Ferries, Stena Lines,
Grimaldi Group, Finnlines, Fjord Line, Tallink agus Viking Line. I gcds ina raibh sonrai ar fdil, cumhdaitear na blianta 2017-2019 leis
an staidéar compardideach.
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(317)

(318)

(319)

(320)

(321)

(322)

(323)

(324)

(325)

(326)

(327)

Luaitear in Airteagal 38 de na conarthai seirbhise poibli nach mér don lamhaltdir a léirit ina thuarascdil bhliantdil
‘costas iarbhir gach dé-aistir breise, a chomhthreagraionn don difriocht idir costais iarbhir agus ioncam an dé-aistir
sin. focfaidh an t-Gdards conarthach ctiteamh ar a dtugtar ctiteamh iarbhir as turas farraige [(‘Cri)] a
chombhfhreagraionn don {fosmhéid idir costas iarbhir an dé-aistir breise sin agus an ctiteamh uasta in aghaidh an
dé-aistir breise sa tréimhse ina ndéantar an turas farraige’.

3.8. Geardan 6 Corsica Ferries

An 23 Marta 2023 chuir Corsica Ferries geardn faoi bhrdid an Choimisitin in aghaidh na mbeart a deonaiodh do
La Méridionale agus Corsica Linea.

Ina gheardn, d'ditigh Corsica Ferries gur statchabhair de réir bhri Airteagal 107(1) CFAE a bhi sna bearta atd i
geeist. Is mor a chuirtear i dtdbhacht sa gheardn an fioras go dtugann na bearta atd i gceist buntdiste do na
cuideachtai sin, a mhéid nach gcomhlionann siad aon cheann de na ceithre chritéar a bhunaitear le casdli
Altmark (). D'ditigh Corsica Ferries freisin nach raibh na bearta ag luf leis an margadh inmhednach, toisc gur
shéraigh siad fordlacha Threoir 2014/23/AE 6 Pharlaimint na hEorpa agus 6n gCombhairle maidir le conarthai
lamhdltais a dhdmhachtain (‘an Treoir maidir le Lamhaltais’), (**)in éineacht le hAirteagail 49 agus 56 CFAE.

I litreacha dar déta an 13 Deireadh Fomhair agus an 20 Nollaig 2023, sholdthair Corsica Ferries faisnéis bhreise
maidir leis an ngeardn a léirigh, dar leis, nach raibh aon riachtanas seirbhise poibli ann agus go raibh na
hoibleagdidi seirbhise a forchuireadh i gcomhthéacs na gconarthai seirbhise poibli diréireach. Tagréfar don
thaisnéis bhreise sin, in éineacht le geardn an 23 Mdrta 2023, mar ‘an geardn’ sa chinneadh seo.

Tagraitear i litir an 13 Deireadh Fémhair 2023 d'thaisnéis a bhaineann le turais farraige a rinne Corsica Linea i
samhradh 2023 faoi chuimsiti na gconarthai seirbhise poibli agus lasmuigh diobh.

Ina litir an 20 Nollaig 2023, sholdthair Corsica Ferries torthai staidéir dar dita an 14 Nollaig 2023, a
choimisitnaigh sé 6 Berkeley Research Group ('staidéar BRG 1’).

Luaitear i staidéar BRG 1 gurb € is cuspdir d6 meastinti a dhéanamh ar a iomchui atd sé riachtanas seirbhise poibli i
nddil le lion is mé nd 12 phaisinéir a iompar in aghaidh an turais farraige a direamh i raon feidhme na gconarthai
seirbhise poibli ar na bealai chuig Ajaccio agus Bastia. Ni phléitear le staidéar BRG 1 ach an g le tiomdnaithe a
iompair, arna mheastnt ag an bhFrainc, gan aon riachtanas seirbhise poibli eile arna shainaithint ag an bhFrainc
a chur san direamh.

Thairis sin, luaitear i staidéar BRG 1, 6 tharla nar sholdthair idardis na Fraince faisnéis maidir leis an meastind ar
an riachtanas seirbhise poibli i gcomhthéacs na gconarthai seirbhise poibli, go raibh an staidéar ag brath ar
thuarascalacha agus staidéir a bhaineann le conarthai seirbhise poibli roimhe seo chun an mhodheolaiocht a
bhain an Fhrainc 4sdid aisti, is costil, a athbhund.

Sna bartlacha a chuir sé faoi bhrdid an Choimisitin i gcomhthéacs an nés imeachta imscradaithe fhoirmidil,
d’athdhearbhaigh Corsica Ferries dbhar an gheardin trid is trid. D4 bhri sin, leagtar amach dbhar an gheardin sa
roinn ina gcuirtear na bartlacha sin i lathair (Roinn 5.1).

3.9. An foras chun an nés imeachta imscriidaithe foirmidgil a thionscnamh

Ar an gcéad dul sios, ba é réamhthuairim an Choimisitin gur statchabhair atd sna conarthai seirbhise poibli faoi
Airteagal 107(1) CFAE.

Mheas an Coimisitin gur thug na conarthaf seirbhise poibli, inter alia, buntdiste do na lamhaltéirf nach bhfaighidis
faoi ghnathdhalai an mhargaidh. Go sonrach, nior chomhlion na conarthai seirbhise poibli atd i gceist na critéir
uile a leagtar sios i gcdsdli Altmark chun buntdiste den sért sin a eisiamh.

(") Breithitinas na Cdirte an 24 Itil 2003, Altmark Trans GmbH, C-280/00, ECLL:EU:C:2003:415.
(") Treoir 2014/23/AE 6 Pharlaimint na hEorpa agus 6n gComhairle an 26 Feabhra 2014 maidir le conarthai lamhdltais a dhdmhachtain
(IO L 94, 28.3.2014, Ich. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2014/230j).
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(328)  Aran gcéad dul sios, chuir an Coimisitin amhras in itl maidir le cé acu a chomhlionann né nach gcomhlionann na
conarthai seirbhise poibli fior-riachtanas seirbhise poibli i nddil le muiriompar lasta tharraingthe (an chéad cheann
de chritéir Altmark).

(329)  Mheas an Coimisidn ndr shuigh tidardis na Fraince, ar bhealach a priori leordhdthanach, nach raibh calafoirt
Marseille agus Toulon inionadaithe ach go pdirteach a mhéid a bhaineann le muiriompar lasta tharraingthe
(aithrisi 310 go 312 den chinneadh tosaigh).

(330)  Thug an Coimisitin dd aire go raibh dardis na Fraince ag brath ar rditis ghineardlta a rinne rannphdirtithe sa
mhargadh agus orthu sin amhdin chun an inionadaitheacht phdirteach sin a chainniochtt (aithris 227). Ina
chinneadh tosaigh, chuir an Coimisitin amhras in itil maidir leis an meastind sin, 6s rud é ndr thioraigh tdardis na
Fraince na sonrai foluiteacha a thacajonn leis. D’iarr an Coimisitn ar dardis na Fraince fianaise nios dochloite a
sholathar chun tdar a thabhairt leis an meastnd ar an éileamh sonrach sin ar chalafort Marseille 6 roinnt de na
hisdideoir] muiriompair lasta tharraingthe.

(331)  Thairis sin, chuir an Coimisitin amhras in iG]l maidir le comhréireacht agus riachtanas oibleagdidi seirbhise poibli
dirithe a fhorchuirtear leis na conarthai seirbhise poibli chun freastal ar na riachtanais seirbhise poibli a
sainaithniodh (aithrisi 337 go 340 den chinneadh tosaigh). Ba ¢ tuairim an Choimisidin ndr chostil go raibh Gdar
leordhéthanach leis an fosacmhainn iompair lasta (tarraingthe agus neamhtharraingthe) a cheanglaionn tdardis na
Fraince n leis an oibleagdid ar thairbhithe na mbeart ioslion dé-aistear bliantdil a oibriti i bhfianaise na riachtanas
seirbhise poibli a sainaithniodh i dtuarascdil Gecodia. B’dbhar imni don Choimisitin é go bhféadfadh sé go
bhfégfadh na hoibleagdidi sin go mbeadh an acmhainn iompair lasta a chuireann lamhaltéirf ar fail i bhfad nios
airde nd an riachtanas seirbhise poibli cainniochtil.

(332)  Ba é réamhthuairim an Choimisitin freisin ndr chomhlion na bearta an ceathrii ceann de chritéir Altmark. Mheas
sé nach raibh an nds imeachta um dhdmhachtain conarthaf seirbhise poibli a rinne tidardis na Fraince iomaioch go
leordhéthanach chun a dirithid gur deonaiodh ctiteamh do thairbhithe na gconarthai seirbhise poibli ar an
gcostas is 1t don phobal. Ba € a thuairim freisin ndr socraiodh an méid ctitimh sin i ndail leis na costais arna
dtabht ag gndthchuideachta dhea-riartha a bhfuil acmhainni leordhéthanacha aici chun na hoibleagaidi seirbhise
poibli sannta a chomhlionadh.

(333)  Ba ¢ réamhthuairim an Choimisitin freisin go raibh na bearta inchurtha i leith an stdit agus gur maoiniodh iad tri
acmhainni stdit. B'amhlaidh freisin go raibh na bearta i bhfabhar na dtairbhithe go roghnaitheach agus go raibh
siad ina mbacainn ar thraddil laistigh den Aontas agus ina saobhadh iomafochta i margadh Iéirscaoilte.

(334)  Ar an dara dul sios, thug an Coimisitin d4 aire ndr sholdthair ddardis na Fraince fianaise leordhéthanach chun
comhoiritinacht na gconarthai seirbhise poibli le Creat SLEG a léiriti. Chomh maith leis an amhras a chuir an
Coimisitin in ial maidir le raon feidhme na gconarthai seirbhise poibli, cheistigh an Coimisitin freisin
combhréireacht an nds imeachta um dhdmhachtain conarthai seirbhise poibli le dli an Aontais maidir le lamhdltais.

4. BARULACHA ON BHFRAINC

(335)  Chuir tidardis na Fraince a mbartilacha isteach i litir an 27 Mdrta 2024. Baineann na bartlacha le (i) meastint a
dhéanamh ar riachtanas seirbhise poibli a bheith ann agus le (ii) comhlionadh na Treorach maidir le Lamhaltais.

4.1. Riachtanas seirbhise poibli a bheith ann

(336)  Mar fhreagra ar réamhscriidti an Choimisitiin ar fhior-riachtanas seirbhise poibli a bheith ann, thug tdardis na
Fraince bartil ar chdig phointe.

4.1.1. Rinne an Fhrainc meastachdn ceart ar an éileamh cainniochtiiil sonrach 6 dsdideoiri iompair lasta
tharraingthe i gcds chalafort Marseille

(337)  Mar a léiritear in aithris 227, maidir leis an sciar de na hdsdideoiri iompair lasta tharraingthe nach mbreithnionn
aon rogha mhalartach ar chalafort Marseille chun taisteal go dti an Chorsaic, mheas tidardis na Fraince gurb é atd
ann 80 % den éileamh stairitil iomldn ar iompar lasta tharraingthe idir Marseille agus an Chorsaic.
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(338)

(339)

(340)

(341)

(342)

(343)

(344)

(345)

(346)

I bhfianaise an amhrais a chuir an Coimisitn in itl in aithris 329 den chinneadh tosaigh, rinne tidardis na Fraince
anailisi nios mionsonraithe, arna ndéanamh ag an ngnélacht Gecodia, chun fianaise chainniochtdil a sholdthar
maidir leis an leibhéal inionadaitheachta idir calafoirt Marseille agus Toulon a mhéid a bhaineann leis an éileamh
ar mhuiriompar lasta tharraingthe.

Ar an gcéad dul sios, de réir tidardis na Fraince, le hanailis a rinneadh ar shuiomh cheannoifigi, thrddstérais agus
bhunditeanna léistiochta na dtarl6iri, ar leo a bhaineann 80,8 % den mhéid lasta tharraingthe a iompraitear ar na
bealai idir Marseille agus an Chorsaic, 1éiriodh go bhfuil a saordidi i ngarchomharsanacht chalafort Marseille, rud
a thugann ddar le roghnti an chalafoirt sin déibh.

Ar an dara dul sios, rinne Gecodia anailis ar shreafai lasta tharraingthe 122 cheann de chustaiméiri Corsica Linea (a
mbaineann 85 % dd thrdcht lasta tharraingthe leo) agus 62 cheann de chustaiméir{ La Méridionale (a mbaineann
78 % dé thracht lasta tharraingthe leo). Léiritear san anailis gur féidir 83 % (Corsica Linea) agus 88 % (La
Méridionale) de na sreafai sin a riant chuig bunditeanna l6istiochta atd gar do chalafort Marseille, rud a thugann
le tuiscint gur fearr leo an calafort sin.

Ar an triti dul sios, rinne Gecodia anailis ar oibriochtai 32 tharldir lasta tharraingthe (a bhfuil roinnt bunditeanna
l6istiochta acu gar do Marseille né Toulon) idir an Chorsaic agus mérthir na Fraince agus dsdid 4 baint as calafort
Marseille agus/né calafort Toulon, ar leo a bhaineann thart ar 65 % den mhéid lasta tharraingthe idir an Chorsaic
agus calafoirt Marseille agus Toulon in 2017-2019 agus 2021 ('*).

Chun na sonrai sin a fhail, sheol tdardis na Fraince iarraidh chuig na cuideachtai loingseoireachta ar fhaisnéis
maidir le liosta dd bpriomhchustaiméiri agus na méideanna lasta tharraingthe a bhaineann leo (in ML).
Comhiomldnaiodh na sonrai sin chun lion ionadaioch priomhtharléiri a fhdil i limistéar iomldn Marseille agus
Toulon. Chun sreafai a nascadh chomh cruinn is féidir le bundit 16istiochta imeachta, d'tsdid Gdardis na Fraince
an fthaisnéis a bailiodh le linn na n-agallamh a rinneadh sa chomhairlitchdn le hiisdideoiri.

An liosta a tarraingfodh suas ar an gcaoi sin, léirfonn sé, i gcds gach custaiméara, suiomh na bundite 16istiochta, an
t-achar idir an bhundit l6istiochta agus calafoirt Toulon agus Marseille, agus an méid blianttil lasta tharraingthe (in
ML) a iompraitear i ngach calafort le linn na tréimhse 2017-2021. Sonraitear an cineal earrai a iompraitear freisin i
gcas roinnt custaiméiri (e.g. trealamh mileata, tdirgi meatacha, dbhair thégdla né earrai contdirteacha a iompar).
Bhailigh tdardis na Fraince faisnéis chdiliochttil bhreise a bhaineann go sonrach le tarléiri aonair agus atd
dbhartha chun meastind a dhéanamh ar inionadaitheacht an dé chalafort. Thug roinnt Gsdideoiri le fios, mar
shampla, gur bhain siad tsdid as calafort Toulon san am atéd caite mar gheall ar shrianta maidir le toilleadh ag
calafort Marseille.

Léirfonn anailis ar na sonraf sin, de réir tidardis na Fraince, nach n-tsdideann formhor na dtarléiri ach an calafort is
gaire d4 mbundit l6istiochta (22 tharl6ir as 32). Léirfonn an anailis gur bhain na 10 dtarléir eile tsdid as calafort
Toulon go heisiach n6 go han-mhinic, d’ainneoin a mbundit 16istiochta a bheidh nios gaire do Marseille. Mhinigh
tdardis na Fraince gur thuairiscigh roinnt tarl6iri go n-tsdideann siad calafort Toulon toisc go bhfuil naisc
mhétarbhealaigh acu le Toulon a chuireann ar a gcumas déibh limistéar cathrach Marseille a sheachaint (an
seachbhéthar 6 thuaidh), agus gur aistrigh roinnt eile acu a mbundit/a dtrddstéras 6 réigitn Marseille go réigitin
Toulon, rud a d'thag gur aistriodh sreafai iompair chuig calafort Toulon.

De réir tdardis na Fraince, léirionn an anailis ar an bhfaisnéis a bailiodh go n-imrionn gaireacht an chalafoirt do
bhundit l6istiochta an tarléra de bhéthar tionchar mér ar rogha calafoirt an tsdideora. De réir na n-tdaras, is iad
srianta solathair go priomha iad a thugann ar dsdideoiri a bhfuil bunditeanna nios gaire do Marseille acu a gcuid
trichta a aistriti go Toulon.

De réir Gdardis na Fraince, deimhnitear leis an bhfaisnéis sin uile (i) gur ar bhonn shuiomh bhunditeanna
l6istiochta na dtarldiri go priomha a roghnaitear an calafort le haghaidh iompar lasta tharraingthe agus (i) gur
féidir nios mé6 nd 80 % den mhéid lasta tharraingthe a iomprafonn na cuideachtaf is conraitheoiri a nascadh le
bundit l6istiochta atd suite laistigh de limistéar Marseille. D4 bhrf sin, is fearr le hisdideoir{ go firinneach calafort
Marseille agus, i gcds na n-tsdideoiri sin, nil calafort Marseille inionadaithe le Toulon.

("1 Gan 2020 a direamh de dheasca thionchar phaindéim COVID-19 ar na sreafaf tradéla.
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4.1.2. Na hoibleagdidi seirbhise poibli a bhaineann leis an fosmhéid lasta atd le hiompar, bhi siad comhréireach
leis an riachtanas seirbhise poibli a shainaithin an Fhrainc

(347)  Deir tdardis na Fraince nach bhfuil an fosacmhainn iompair lasta a thorchuirtear sna conarthai seirbhise poibli
diréireach leis an riachtanas seirbhise poibli a sainaithniodh. Tugann siad tri chdis leis sin.

(348)  Aran gcéad dul sios, de réir na Fraince, ni féidir cur chuige bunaithe ar mhedin trdchta a sdid i bhfianaise luaineacht
ard an éilimh.

(349)  Cuireann tdardis na Fraince in il go gcuirtear san direamh leis an fosacmhainn iompair in aghaidh an turais
farraige a leagtar amach sna conarthai seirbhise poibli (i) bardlacha 6n gcombhairliichdn le hisdideoiri
(lanacmhainn iompair a bheith sroichte go trathrialta ar bhealai airithe), (i) scaipeadh an riachtanais seirbhise
poibli thar thurais farraige, thar laethanta agus thar mhionna (arna dtaifeadadh ar bhonn sonraf stairitla le
haghaidh 2019 agus réamhaisnéisi 2023-2030) agus (iii) ddileadh réamhaisnéise an riachtanais seirbhise poibli in
aghaidh na miosa (a dsdidtear chun an {osacmhainn iompair sheachtainidil agus an fosacmhainn iompair in
aghaidh an turais farraige a riomh ionas go n-ionséfar an tracht go sdsuil). Tugann an Fhrainc le fios freisin go
bhfuil sé éigeantach freastal ar an riachtanas seirbhise poibli ionas nach bhfigfar leantéiri cois ¢é, rud a rathéidh
sreabhdnacht trdchta (gan lantoilleadh calafoirt), cdiliocht (gan piondis a ghearradh ar tharléiri as moilleanna nd
cur isteach ar sholdthar do chuideachtai sa Chorsaic) agus slanddil (gan aon earra a fhdgdil cois cé a d'théadfai a
ghoid n6 a mhilleadh).

(350) I ndail leis sin, thug tidardis na Fraince dd n-aire le linn an chombhairlidchdin le hdsdideoir go raibh méadi ag
teacht ar na deacrachtai a bhionn ag tsdideoir{ iompair lasta maidir le linacmhainn iompair soithi a bheith
sroichte le blianta beaga anuas, go hdirithe ar bhealai go Bastia agus Ajaccio. De réir na Fraince, figann an
lantoilleadh sin nach féidir freastal ar an éileamh uile 6 tharl6iri ar gach turas farraige. I nddil leis sin, tugann
tidardis na Fraince dd n-aire gur dheimhnigh sonrai dirithinte na lamhalt6iri le haghaidh chonarthai seirbhise
poibli 2021-2022 gur figadh earrai cois cé. Ditltaiodh luchtii i gcds nios mé nd 35 % de na hearrai ar bhealach
Marseille-Bastia agus nios mé6 nd 20 % de na hearraf ar bhealach Marseille-Ajaccio.

(351) D4 bhri sin, td an cur chuige a ghlacann ddardis na Fraince ceaptha chun a dirithiti go mbeidh na seirbhisi a
chuirtear i bhfeidhm in ann an t-éileamh ar iompar lasta a ionst ar bhealach inghlactha comhréireach.

(352)  Indail leis sin, cuireann dardis na Fraince i dtdbhacht, murab ionann agus an méid a luaitear in aithris 338 den
chinneadh tosaigh, ndr sufodh an fosacmhainn iompair is ga i gcds gach turais farraige ‘ar bhealach inar féidir leis an
tseirbhis phoibli freagairt trdth ar bith don bhuaic san éileamh a bhreathnaitear sna sonrai stairiila (i gcomhthéacs na
geonarthai seirbhise poibli roimhe seo).

(353)  Os a choinne sin, de réir tidardis na Fraince, léirfonn an fhaisnéis a seoladh chuig an gCoimisitin go mbionn an
bhuaicphointe trichta stairitiil a bhreathnaitear de shdrd, beagnach gach mi, ar an fosacmhainn iompair a
thorchuirtear sna conarthai seirbhise poibli. Mar shampla, ar bhealach Marseille-Bastia, socraitear an fosacmhainn
iompair ag 1 860 ML in aghaidh an turais farraige. Mar sin féin, léirfonn anailis ar shonraf stairitila 6 2019 go
sdraftear an méid sin uair sa mhi ar a laghad ar feadh 8 mi den bhliain, agus léirfonn réamh-mheastachdin go
sar6fai an acmhainn iompair sin go cérasach in 2025. Minionn tGdardis na Fraince, thairis sin, in 2023, sa chéad
bhliain de chur chun feidhme na gconarthai seirbhise poibli, gur sdraiodh an toilleadh ba ghd le haghaidh

fosacmhainn iompair uair sa mhi ar a laghad, ach amhdin i mi na Nollag.

(354)  De réir na Fraince, figann leathadh an trdchta i gcaitheamh na bliana nach féidir an fosacmhainn iompair a
chinneadh ar bhonn na mednmhéideanna bliantila lena bhfuil coinne le haghaidh na tréimhse 2023-2030 i
staidéar Gecodia. Is éard a d’fhéadfadh a bheith mar thoradh ar chur chuige den sért sin nach mbeadh acmhainn
iompair leordhéthanach ag soithi go trathrialta chun an t-éileamh lasta a jons.

(355)  Atdirgtear in Table 31 an lion turas farraige a mbeadh an t-éileamh orthu nios airde nd an mhednacmhainn
iompair {osta in 2019 agus 2030, i gcds inar bunaiodh an acmhainn iompair sin ar bhonn na mednmhéideanna
bliantdla lena bhfuil coinne le haghaidh na tréimhse 2023-2030 i dtuarascéil Gecodia. Dealraionn sé, ar na bealai
idir Marseille agus Ajaccio, Bastia agus Porto Vecchio, go bhfeicfi éileamh ba mhé nd an {osacmhainn iompair is ga
i gcds turas farraige amhdin as gach dhd cheann (turas farraige amhdin as gach ceithre cinn i gcds na mbealaf idir
Marseille agus Propriano agus Lile-Rousse).
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Tabla 31

An lion turas farraige a bhfuil an t-éileamh orthu nios mé nd an mhednacmhainn iompair josta arna sui ar
bhonn na mednmhéideanna bliantiila lena bhfuil coinne le haghaidh na tréimhse 2023-2030 i staidéar

Gecodia
An lion An
turas mhednac-
farraige mhainn
b]?:;t::iltﬁéa lf?,rsrtlg?g An lion turas farraige a bhfuil an t-éileamh orthu nios mé nd an mhednacmhainn
sna aghaidh an iompair fosta
conarthaf turais
seirbhise farraige
poibli M) ()
2019 2030
An lion turas % de thurais An lion turas % de thurais
farraige farraige farraige farraige
Bastia 730 1420 299 41 % 414 57 %
Ajaccio 730 1069 301 41 % 402 55%
Porto 312 784 79 25 % 143 46 %
Vecchio
Propriano 312 282 79 25% 125 40 %
Lile-Rousse 312 439 62 20 % 112 36 %

() Déantar an mhednacmhainn iompair fosta in aghaidh an turais farraige, lena bhfuil coinne le haghaidh na tréimhse
2023-2030, a riomh mar an riachtanas seirbhise poibli blianttil (Table 21) roinnte ar na dé-aistir bhliantdla dd bhfordiltear
sna conarthai seirbhise poibli (Table 23).

Foinse:  Bartilacha 6 tidardis na Fraince a cuireadh isteach an 4 Feabhra 2024.

Ar an dara dul sios, is gndthchleachtas margaidh é, de réir na Fraince, flit a shl6gadh a bhfuil a hacmhainn iompair
nios airde nd an medntracht a breathnaiodh le linn na bliana (**?). Deir idarais na Fraince go ndearna siad anailis ar
eagri na gcabhlach a sholdthraionn seirbhisi muiri trthrialta san Eoraip. Sa tSairdin agus sna hOiledin
Bhailéaracha, t4 toilleadh ainmnitil soith{ idir 1 500 ML agus 1 900 ML, rud atd go hiomldn comhsheasmhach le
hacmhainn iompair soith{ a oibrionn ar sheirbhisi chun na Corsaice faoi na conarthai seirbhise poibli.

Ar an trili dul sios, go bhfios d'idardis na Fraince, nil aon chds sa Mhednmhuir Thiar ina ndéantar dhd shoitheach
bheaga a shlégadh le haghaidh an dé-aistir chéanna in ionad soitheach mér amhdin, biodh sin i gcomhthéacs
toscaireachtai seirbhise poibli n6 an mhargaidh shaoir.

4.1.3. Nil calafoirt Ajaccio agus Propriano inionadaithe

Measann tidardis na Fraince nach soldthraionn Corsica Ferries aon fhianaise théagartha ina gheardn chun tact lena
mhaiomh go bhfuil calafoirt Propriano agus Ajaccio inionadaithe. De réir na Fraince, léirfonn na tosca seo a leanas
a mhalairt.

Ar an gcéad dul sios, ni leor mar thédscaire ar aon inionadaitheacht é an t-achar béthair ann féin idir an dd
chalafort: i bhfianaise easpa luasbhealai agus thopagrafaiocht an bhealaigh idir Ajaccio agus Propriano, ta fad an
turais de bhéthar idir an dd chalafort beagnach 1 uair an chloig agus 30 néiméad, agus nios mé nd 2 uair an
chloig mé bhionn bra trichta ann. Tagraionn an Fhrainc i ndéil leis sin do na sonrai a sholdthair si maidir le
hachair agus amanna turais idir calafoirt na Corsaice, a chuirtear i lathair i Roinn 2.2.

(**?) Tagrafonn tdardis na Fraince go hdirithe do shamplaf de chonarthai seirbhise poibli a tugadh i gcrich san Iodail agus san Iorua.
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(360) Ina theannta sin, td lantoilleadh an bhonneagair ag calafort Ajaccio beagnach sroichte cheana féin, agus nil aon
limistéar ldimhsedla mér go leor chun sreafaf lasta ar mé iad nd na sreafal arna réamh-mheas le haghaidh na
tréimhse 2023-2029 a lart.

(361)  In aon chds, cuireann tdardis na Fraince in il go bhfuil ldntoilleadh bhonneagar boéithre na Corsaice sroichte, go
héirithe ag buaicuaireanta agus le linn an tséasdir turaséireachta, agus go bhfuil leibhéal ard basanna ar bhéithre
sa Chorsaic (féach Roinn 2.1). Bheadh sé contrirtha don sainordiu sdbhdilteachta a fhorchuirtear ar CdC an
tseirbhis muiriompair phoibli a eagrii ar bhealach a mhéadédh an trécht ar bhoéithre.

4.1.4. Na seirbhisi a chuireann Corsica Linea agus La Méridionale ar fdil lasmuigh de chreat na gconarthai
seirbhise poibli, comhlionann siad scéim PSO agus ni chaitheann siad amhras ar an riachtanas seirbhise
poibli arna shainaithint ag an bhFrainc

(362)  Dearbhajonn tdardis na Fraince, murab ionann agus an méid a mhajonn Corsica Ferries ina gheardn, gur gd
idirdhealti a dhéanambh idir dé-aistir bhreise, a leagtar amach na prionsabal ina leith agus a dtéarmai sna conarthai
seirbhise poibli, agus turais farraige trachtdla a mbionn sé de shaoirse ag ceann amhdin né ceann eile de na
lamhaltéiri a chur ar fail faoi scéim PSO 2019 (lasmuigh de na conarthaf seirbhise poibli).

(363)  De réir na Fraince, ni chumhdaitear na turais farraige trachtdla atd i gceist leis na conarthai seirbhise poibli nd ni
thoirmeascann siad iad agus ni chaitheann siad amhras ar mheastind na Fraince ar an tseirbhis phoibli.

(364)  Maidir leis na turais farraige trachtdla a d’'oibrigh Corsica Linea in 2023 agus 2024 6 chalafort Marseille, deir an
Fhrainc (i) go raibh siad ina dturais farraige séastiracha a cuireadh ar fail le linn laethanta saoire earraigh agus
samhraidh na scoile; (i) gur thurais farraige iad ndr iomprafodh ach paisinéiri iontu, agus ni lasta; agus (iii) ndr
ctitiodh iad, toisc go ndearnadh iad lasmuigh de na conarthai seirbhise poibli. Maidir leis na turais farraige a
d’oibrigh La Méridionale 6 chalafort Toulon in 2024, tugann an Fhrainc le fios (i) gur moladh na turais farraige
sin tar éis an athraithe ar scairsheilbh na cuideachta in 2023; (i) nar iompraiodh ach paisinéiri iontu, agus ni
lasta; agus (iii) ndr ctitiodh iad, toisc go ndearnadh iad lasmuigh de na conarthai seirbhise poibli.

4.1.5. Ni raibh aon chlaontacht mhodheolaioch sa chomhairlitichdn le hilsdideoiri

(365)  Measann udardis na Fraince, murab ionann agus an méid a thugann an Coimisitn le fios sa chinneadh tosaigh,
nach raibh aon chlaontacht mhodheolaioch sa chomhairlitichdn le hdsdideoiri poibli.

(366)  Cuireann siad in idl, ar an gcéad dul sios, go ndearnadh poibliocht fhorleathan ar an gcomhairliichdn le
hisdideoir] sa phreas ditidil agus speisialaithe (nuachtdn Le Marin), ar shuiomh gréasdin CdC agus ar lionrai
séisialta.

(367)  Creideann siad freisin ndr léirigh na ceisteanna a cuireadh aon chlaontacht i bhfabhar chalafort Marseille.

(368)  Maidir leis an gcomhairlitichdn le hisdideoiri i nddil le muiriompar paisinéiri, bhi na ceisteanna a cuireadh dirithe
ar an gcuspoir go sainaithneofai inionadaitheacht fhéideartha idir calafoirt na mérthire 6 thaobh na n-tsdideoiri
de. Thangthas ar an gconcldid i dtuarascdil Gecodia freisin go raibh calafoirt Marseille agus Toulon inionadaithe 6
thaobh an éilimh de 6 phaisinéiri conaitheacha agus neamhchoénaitheacha sa Chorsaic.

(369) A mhéid a bhaineann leis an gcomhairlitichdn le hiisdideoir{ i nddil le muiriompar lasta, cumhdaiodh gach bealach
6 Marseille agus Toulon go cérasach leis na ceisteanna a cuireadh.

4.2. Combhlionann na conarthai seirbhise poibli an Treoir maidir le Lamhdltais

4.2.1. An tréimhse ama idir ddmhachtain na luchtdg éagsiiil do na lamhdltiri agus teacht i bhfeidhm na
gconarthai seirbhise poibli, ni raibh aon éifeacht foriaimh aici

(370)  Mar réamhphointe, cuireann tidardis na Fraince in il nach ndéantar fordil sa Treoir maidir le Lamhaltais nd i ndli
na Fraince maidir le tréimhse dhocht idir ddmhachtain lamhdltais agus teacht i bhfeidhm an lamhaltais sin.
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(371)

(372)

(373)

(374)

(375)

(376)

(377)

(378)

In aon chds, measann siad go bhfuil tri chdis ann nach raibh aon éifeacht foriaimh ag an tréimhse ghearr atd i
gceist.

Ar an geéad dul sios, leis an trathchldr tosaigh a dhréachtaigh an Fhrainc, a foilsiodh i bhfégra an chuiridh chun
tairisceana an 6 Bealtaine 2022 le haghaidh dhdmhachtain na gconarthai seirbhise poibli, rinneadh forail maidir
le tréimhse 2 mhi idir an ddmhachtain agus an teacht i bhfeidhm ('**). D4 bhri sin, bhi an tréimhse sin nios faide
nd an tréimhse a leagadh sios chun na conarthai seirbhise poibli a dhdmhachtain i gcdsdli SNCM II (23 1) (**4).

Ar an dara dul sios, ar na hiarratais agus na tairiscinti a thdil an 25 Iail 2022, chinn Gdardis na Fraince gurbh iad
lamhaltéiri amach chonarthai seirbhise poibli 2021-2022, is iad sin La Méridionale agus Corsica Linea, iad na
hiarrthéirf a chuir iarratas agus tairiscint isteach laistigh de na teorainneacha ama forordaithe. Os rud é nar chuir
aon jontrdlaf nua isteach ar na conarthai seirbhise poibli, ni fhéadfadh éifeacht foriaimh a bheith ag tréimhse nios
giorra nd 2 mhi (dar fordladh ar dtis sa chuireadh chun tairisceana) idir dimhachtain na gconarthai seirbhise
poibli agus tiis na n-oibriochtai.

Ar an triti dul sios, 6s rud é gur thdinig na conarthai seirbhise poibli i bhfeidhm direach tar éis dhul in éag
chonarthai seirbhise poibli 2021-2022, cuireadh na teorainneacha ama sin in itl do na hoibreoir{ eacnamaiocha
leasmhara uile a luaithe a seoladh an nés imeachta, tri bhithin dhoiciméid tairisceana an tsdideora agus an
oibreora. D4 bhri sin, bhi na hoibreoiri uile ar an eolas faoi dhéta tosaigh na mbeart a raibh coinne leis. Thairis
sin, tugann tdardis na Fraince da n-aire, tar éis thoilsit an ghlao ar thairiscinti an 6 Bealtaine 2022, ndr thdinig
aon cheann de na hiarrthéiri ionchasacha chun cinn chun athri ar an trdthchldr a iarraidh, cé gur gndthchleachtas
¢ sin, dar leo, maidir le conarthai lamhaéltais a dhdmhachtain.

4.2.2. Ni raibh aon chdir neamh-chomhionann idir na hiarrthéiri mar thoradh ar fhad an nds imeachta um
dhdmhachtain

Mar threagairt ar an amhras a chuir an Coimisitin in idl in aithris 424 den chinneadh tosaigh, ('*’) thug tdardis na
Fraince na bartlacha seo a leanas.

Ar an gcéad dul sios, ceanglaitear le hAirteagal 39(3) agus (5) den Treoir maidir le Lamhaltais {ostréimhse 30 ld
chun iarratais agus tairiscinti a thdil 6n déta a seoladh an fogra lamhaltais; féadfar é sin a laghdt go 25 14 i gcds
inar féidir tairiscinti a chur isteach go leictreonach. Faoi réir chomhlionadh na dteorainneacha ama fosta sin, td sé
de shaoirse ag an tdards conarthach a chinneadh cé na teorainneacha ama maidir le hiarratais agus tairiscint{ a
chur isteach.

Ar an dara dul sios, cuireann tidardis na Fraince in idl, tar éis thoilsiti an ghlao ar thairiscinti an 6 Bealtaine 2022,
ndr thdinig aon duine de na hiarrthéiri ionchasacha chun cinn chun athra ar an trathchldr a iarraidh.

4.2.3. Nior athraiodh na hioscheanglais le linn an nds imeachta tairisceana agus comhlionann na conarthai
seirbhise poibli sinithe na hioscheanglais

Ar an gcéad dul sios, ba mhian le hiidardis na Fraince raon feidhme na n-foscheanglas is infheidhme sa chés seo
maidir leis na conarthai seirbhise poibli a shoiléiriti. Ar an dara dul sios, mhinigh siad ndr athraiodh na
hioscheanglais a leagadh amach le linn an nés imeachta tairisceana. Ar an triti dul sios, d’athdhearbhaigh siad go
gcomhlionann na conarthai seirbhise poibli sinithe na hioscheanglais.

(*#) Bhi sé beartaithe go nddmhfai na conarthaf seirbhise poibli ar dtiis an 28 Deireadh Fomhair 2022.

(** Breithitinas an 1 Mdrta 2017, SNCM II, T-454/13, ECLLEU:T:2017:134.

(**) Mar achoimre, luaitear an méid seo a leanas in aithris 424 den chinneadh tosaigh: [...] Measann an Coimisitin ndr sholdthair tidardis na
Fraince na soiléirithe uile ba ghd chun teacht ar an gconcldid go gcomhlionann na conarthai seirbhise poibli prionsabail na céra
comhionainne, an neamh-idirdhealaithe agus na trédhearcachta. larrann sé ar na pdirtithe leasmhara uile a mbardlacha i leith an
dbhair sin a chur isteach, go hdirithe chun a shoiléiriti an sarti ar chéir chomhionann { an oibleagdid soithi a bhfuil fosacmhainn
iompair paisinéiri agus cabdin acu a shlégadh laistigh de theorainneacha ama an ghlao ar thairiscinti’
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4.2.3.1. Raon feidhme na n-foscheanglas

(379)  Sonraionn tdardis na Fraince, sa chds seo, gur leagadh amach na hioscheanglais in Airteagal 2.4 de na rialacha
tairisceana (aithris 270). Dar leo, ba ¢ seo a leanas dbhar na n-foscheanglas:

(@)  ‘Uastdilli do chénaitheoiri den Chorsaic agus d'iompar earrai: tagraionn sé do na téilli a chuirtear i lathair i
ndéil le Rin AC Uimh. 19-128 6 Thiondl na Corsaice lena leasaitear an céras oibleagdidi seirbhise poibli le
haghaidh muiriompar paisinéir{ agus earrai idir calafoirt Marseille, Toulon, Nice agus calafoirt na Corsaice;

(b)  Acmhainn iompair soithi: tagraionn sé d’acmhainn luchtaithe soithi;

(c)  Trathchldir agus miniciochtai seirbhise: tagraionn sé do na trathchlair arna sceideald ag CdC agus OTC agus
do na hiosmhiniciochtai arna bhforchur ar oibreoiri ag CdC agus OTC;

(d)  Fad an chonartha: tagraionn sé do ré na gconarthai seirbhise poibli dd bhfordiltear in Airteagal 2 de gach
conradh ‘tiocfaidh an conradh i bhfeidhm an 1 Eandir 2023 agus rachaidh sé in éag an 31 Nollaig 2029’,
agus an fhéidearthacht ann go gcuirfi sineadh 12 mhi ar a mhéad leis, go hdirithe in éagmais conradh
lamhéltais nua a bheith dafa ar dhul in éag an chonartha;

() An tuasmhéid ctitimh airgeadais a dfoc OTC: tagraionn sé don chditeamh airgeadais a luaitear in
Airteagal 2.5 de na rialacha tairisceana’ (1*°).

(380)  Thairis sin, leagadh amach in larscribhinn 1 a ghabhann leis na conarthai seirbhise poibli na hioscheanglais maidir
le (i) hacmhainn iompair soith{ agus (ii) trathchldir agus miniciochtai seirbhise.

(381)  De réir tidardis na Fraince, nior cheart Airteagal 2.4 de na rialacha tairisceana a 1éamh i bhfianaise larscribhinn 1
dé réir sin ach amhdin i nddil leis an d4 foscheanglas sin, 6s rud é go sonraitear an méid seo a leanas ann:

— thagair fosmhiniciochtai do mhiniciocht na seirbhisi;

—  thagair trathchldir do na trathchldir a bhi sceidealaithe ag an bhFrainc, ar an tuiscint go raibh sé de shaoirse i
gconai ag iarrthéirf amanna imeachta agus teachta a mholadh ar choinnioll gur chomhlion siad na sliotdin
ama a d'thorchuir an Fhrainc;

—  thagair fosacmhainn iompair paisinéiri agus lasta d’acmhainn iompair soithi.

(382)  Dd bhri sin, thdinig tdardis na Fraince ar an gconcltid nach raibh sna hioscheanglais faoi Airteagal 37 den Treoir
maidir le Lamhdltais ach na ctiig eilimint a liostaitear in Airteagal 2.4 de na rialacha tairisceana, ar sonraiodh dhd
cheann diobh in larscribhinn 1, gan aon saintréith eile a direamh.

4.2.3.2. Ni raibh Iarscribhinn 1 a ghabhann leis na conarthai seirbhise poibli ina
hioscheanglas ina hiomldine

(383)  Ina mbartlacha, ditionn tidardis na Fraince ndr tagraiodh d’Tarscribhinn 1 a ghabhann leis na conarthal seirbhise
poibli in Airteagal 2.4 de na rialacha tairisceana agus, dd bhri sin, nach bhféadfadh sé a bheith ina hioscheanglas
ina hiomldine. Cé go leagtar amach san iarscribhinn sin na saintréithe {osta a bhaineann (i) le hacmhainn iompair
soithf agus (i) leis na trdthchldir agus na miniciochtaf seirbhise, dirfodh inti freisin ceanglais theicniiila iomadila
nach raibh ina n-foscheanglas faoi Airteagal 2.4 de na rialacha tairisceana ('*).

(%) Bardlacha 6 tdardis na Fraince a cuireadh isteach an 27 Mérta 2024.
(") Deir uidardis na Fraince gurbh amhlaidh sin, go hdirithe, i gcds an lin dé-aistear bliantdil, an lin dé-aistear breise agus an lin cdbdn le
haghaidh daoine faoi mhichumas luaineachta in aghaidh an tsoithigh.
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(384)

(385)

(386)

(387)

(388)

(389)

Minionn tdardis na Fraince freisin gur mhian le OTC, le linn an nés imeachta um dhdmhachtain, a dirithia gur
comhlionadh na ceanglais theicnitla uile a leagtar amach in Iarscribhinn 1. Sin € an fith, mar shampla, go bhfuair
OTC gealltanais 6 Corsica Linea chun easpa cdbdin le haghaidh daoine faoi mhichumas luaineachta ar an soitheach
Paglia Orba a leigheas (**9).

4.2.4. Dé-aistir bhreise agus dé-aistir in-athsceidealaithe a bheith ann, nior shdraigh sé prionsabal na céra
comhionainne d'iarrthdiri

4.2.4.1. Ni raibh dé-aistir bhreise nd dé-aistir in-athsceidealaithe ina n-ioscheanglas

Maidir le dé-aistir bhreise, cuireann tidardis na Fraince in itl gur dé-aistir iad sin is féidir leis an tidards conarthach a
thabhairt isteach i bhfianaise gur ga seirbhis phoibli a sholdthar ar gach bealach. D4 bhrf sin, td sé beartaithe go
bhfreastaloidh siad ar riachtanas seirbhise poibli atd nios mé nd an {osacmhainn iompair a thorchuirtear agus
nach bhfégfar earrai cois cé. Rialaitear a gcur chun feidhme le hAirteagal 18 de na conarthai seirbhise poibli. Dd
bhri sin, ni raibh siad ina n-foscheanglas faoi Airteagal 2.4 de na rialacha tairisceana.

A mhéid a bhaineann le dé-aistir in-athsceidealaithe, cuireann tidardis na Fraince in idl gurb é an t-aon rud amhdin
is cuspéir déibh eagri an trachta a bharrfheabhst. Rialaitear a gcur chun feidhme le hAirteagal 17 de na conarthai
seirbhise poibli. D4 bhri sin, ni raibh siad ina n-ioscheanglas faoi Airteagal 2.4 de na rialacha tairisceana.

4.2.4.2. Nior sdraiodh céir chomhionann idir na hiarrthéiri mar thoradh ar ghlacadh le
moltaf iarrthéra lena leagtar sios na ddtai le haghaidh dé-aistir bhreise agus
dé-aistir in-athsceidealaithe

Cuireann tidardis na Fraince in idl, i gcomhréir le hAirteagail 17 agus 18 de na conarthai seirbhise poibli, go bhfuil
gd le cruinniti den choiste teicnitiil d4 bhfordiltear in Airteagal 10.2 de na conarthai seirbhise poibli chun dé-aistir
bhreise agus dé-aistir in-athsceidealaithe a chur chun feidhme. Ceadaionn an coiste teicnitil don lamhaltéir lena
mbaineann cur chun feidhme na ndé-aistear sin tuairiscit a dhéanamh ar aon deacracht a d’eascrédh astu. Dd bhri
sin, measann an Fhrainc go bhfuil préiseas comhairlitichdin ann idir CdC, OTC agus an lamhaltdir lena gcuirtear ar
a chumas don lamhaltéir, roimh chur chun feidhme na ndé-aistear in-athsceidealaithe agus na ndé-aistear breise,
aon deacracht a d’fhéadfadh a bheith aige a chur i ldthair, go hdirithe maidir leis an soitheach (na soithi) atd le
slégadh.

Thairis sin, deir ddardis na Fraince go riomhtar an tréimhse fogra i seachtaini le haghaidh dé-aistir bhreise
(Airteagal 18 de na conarthai seirbhise poibli), rud a cheadaionn don lamhalt6ir, mds g4, freastal ar an éileamh
breise i bhfianaise a phatrtn gealltanais.

D4 bhri sin, dar le hidardis na Fraince, nior athraiodh an prionsabal a leagadh amach ar dtis sna conarthai
seirbhise poibli: is € OTC a chinneann dé-aistir bhreise agus dé-aistir in-athsceidealaithe seachas na lamhaltéiri.
Nil na moltaf a rinne na lamhaltéirf ina gceangal ar bhealach ar bith ar OTC maidir leis na dé-aistir sin a chur
chun feidhme. I nddil leis sin, luann an Fhrainc bealach Marseille-Bastia mar shampla, ar ina leith a rinne OTC
cinneadh in 2023, le linn na chéad bhliana de chur chun feidhme an chonartha seirbhise poibli, ctig cinn de na
dé-aistir bhreise a mhol Corsica Linea ina chlar sealadach a mhodhn, tri thri cinn diobh a sceideald ar dhdtai eile
agus an da cheann eile a chur ar ceal, 6s rud € nach raibh aon ghd le hiompar lasta ar na datai a mhol Corsica Linea.

(%) Minionn tdardis na Fraince gur mhol tairiscint Corsica Linea soitheach, darb ainm Paglia Orba, nach raibh ach cdban amhdin aici le
haghaidh daoine faoi mhichumas luaineachta, in ionad an da cheann a cheanglaitear le hlarscribhinn 1. Mar sin féin, pléadh an pointe
sin leis an iarrthoir le linn na geéimeanna idirbheartaiochta, agus ag deireadh na gcéimeanna sin gheall sé ceann amhdin de na seacht
soitheach a d'théadfai a shannadh do na seirbhisi a chur in ionad an tsoithigh dd mbeadh ga le dha chabdn le haghaidh daoine faoi
mhichumas luaineachta i bhfianaise an riachtanais seirbhise poibli (i gcomhréir le hAirteagal 20 de na conarthai seirbhise poibli, lena
n-Gdaraitear long a athsholdthar le linn feidhmiochta) agus oibreacha a dhéanamh chun an dara cdbdn le haghaidh daoine faoi
mhichumas luaineachta a shuitedil. Thairis sin, cuireann tidardis na Fraince in itl gur soitheach athsholdthair ¢ Paglia Orba a dsdidtear
ar bhonn ad hoc, go héirithe i gcds ina ndéantar an priomhshoitheach a dsdidtear a tharraingt siar 6 sheirbhis ar chdiseanna teicnitila
(bartlacha 6 ddardis na Fraince a cuireadh isteach an 27 Itil 2023). De réir na Fraince, measadh go raibh na tograi sin, atd teoranta 6
thaobh raon feidhme de agus nach ndéanann saobhadh ar na coinnfollacha iomaiochta, in ann na sonrafochtai teicnitila agus
feidhmidla a leagtar sios a chomhlionadh. Dar leo, nior shdraigh siad, in aon chds, {oscheanglas mar a leagtar sios in Airteagal 2.4 de
na rialacha tairisceana.
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5. BARULACHA O PHAIRTITHE LEASMHARA

(390)  Chuir ceithre phdirti leasmhara a mbartilacha isteach le linn an nds imeachta imscridaithe fhoirmidil: Corsica
Ferries, Corsica Linea, La Méridionale agus Stef Group.

5.1. Bardlacha 6 Corsica Ferries

(391)  Leagtar amach sna foranna thios dbhar na mbartlacha a chuir Corsica Ferries isteach i gcomhthéacs an néds
imeachta imscrtidaithe fhoirmitil. Mar a luaitear in aithris (325), athdhearbhaitear leis na bartilacha sin dbhar an
gheardin trid is trid. D4 bhri sin, tagr6idh na foranna thios freisin don gheardn, i gcds inarb iomchui.

5.1.1. Breithnithe fiorasacha

(392)  Mar réamhrd, tugann Corsica Ferries dhd bhartil maidir leis an tuairisc ar na sonrai a bhaineann le hiompar lasta
tharraingthe a leagtar amach sa chinneadh tosaigh (**).

(393)  Ar an gcéad dul sios, measann sé go bhfdgann an cur sios fiorasach ar lasta tarraingthe an t-idirdheald idir lasta
tarraingthe tionlactha agus neamhthionlactha ar ldr. De réir Corsica Ferries, ni théann tiomdnai ar bord an
tsoithigh ach amhdin i gcds lasta tarraingthe tionlactha, agus dd bhri sin go bhféadfadh éileamh a bheith ar
iompar paisinéiri (aithrisi 447 go 449).

(394)  Ar an dara dul sios, tugann an Corsica Ferries dd aire go ndearna an Coimisitin anailis ar athruithe ar an margadh
iompair lasta idir an Chorsaic agus an mhorthir ar bhonn sonraf stairitila lena gcumhdaitear an tréimhse 6 2016
20 2021. Tri thréimhse anailise den sort sin a ghlacadh, tugtar tdsca mithreoracha ar thiordhinimic an mhargaidh.
De réir Corsica Ferries, thdinig Corsica Linea ar an margadh in 2016 mar chuideachta atd faoi tiinéireacht indireach
ag cuibhreannas fiontraithe Corsaiceacha, lena n-diritear na 15 phriomhghniombhai i slabhra soldthair na Corsaice.
Maionn Corsica Ferries go bhfuil tracht earrai caillte chuig Corsica Linea gach bliain aige 6 bhi 2016 ann (**°).
Tugann Corsica Ferries dd aire go 1éirfonn na sonraf le haghaidh na tréimhse 2013-2019 an laghdd blianttil ar
thracht lasta 6 chalafort Toulon i gcompardid le calafort Marseille. De réir Corsica Ferries, léirfonn sé sin go
hdirithe, i bhfianaise chéannacht a scairshealbhdiri, go bhfuil Corsica Linea in ann cuid den éileamh ar iompar
lasta a aistriti 6 Toulon go Marseille.

5.1.2. Mainneachtain an chéad cheann de chritéir Altmark a chomhlionadh
5.1.2.1. Maidir leis an éileamh 6 Gsdideoiri a shainaithint
5.1.2.1.1. Maidir leis an modheolaiocht a d’tisdid (idardis na Fraince chun éileamh 6 Gsédideoir a shainaithint

(395)  Cuireann Corsica Ferries in aghaidh réamh-mheastind an Choimisidin nach bhfuil an mhodheolaiocht a d'Gsdid
tdardis na Fraince chun a shainaithint go bhfuil éileamh ¢ tséideoiri faoi réir aon earrdid thollasach meastinaithe.

(396)  Ar an gcéad dul sios, tugann Corsica Ferries le fios ndr cuireadh torthaf an chomhairlitichdin le hiisdideoir{ nd
tuarascdil Gecodia, a d’Gsdid an Fhrainc mar bhonn chun na conarthai seirbhise poibli a thabhairt i gerich, ar fail
go poibli go 6ill nad ndr cuireadh in itl do Corsica Ferries iad. Tugann Corsica Ferries dé aire i ndéil leis sin gur
thug an Coimisiin um rochtain ar dhoiciméid riarachdin (CADA’) bartil ar chinedl iomarcach follasach na

(") Roinn 2.1.1 — Muiriompar earrai.
(*% De réir Corsica Ferries, thdinig laghdd 15,58 % ar a thracht lasta a d'imigh 6 chalafort Toulon in 2016, 7,49 % in 2017 agus 6,09 %
in 2018, agus thdinig méadt 15,91 % ar thracht Corsica Linea in 2016, 16,31 % in 2017 agus 3,10 % in 2018.
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(398)

(399)

(400)

(401)

(402)

bhfolaithe a rinne CdC (**)). I bhfianaise easpa fhollasach trédhearcachta na Fraince, ni féidir Corsica Ferries a
chdineadh as a bhartilacha uile, n6 cuid diobh, a bhunt ar na staidéir mhargaidh a rinneadh in 2018, 2019 agus
2020, na ar staidéar BRG 1.

Ar an dara dul sios, tugann Corsica Ferries le fios gur ar an mBallstat atd an dualgas cruthunais faoin gcéad cheann
de chritéir Altmark. Dd bhri sin, is faoi idardis na Fraince atd sé fianaise oibiachttil, infhioraithe agus inchreidte go
leor a sholdthar ar décha go gcuirfeadh si na concliidi agus na torthai a rinne na cdirteanna riarachdin agus na
ctiirteanna Eorpacha ar ceal, chomh maith le conclaidi agus torthai Gdards iomaiochta na Fraince, i gcomhthéacs
diospéidi a bhaineann leis na conarthai seirbhise poibli roimhe sin.

Dé bhri sin, ni fhéadfadh an Coimisitin ditltd don chdineadh a rinne Corsica Ferries, mar a dhitltaigh sé sa
chinneadh tosaigh, ar an bhforas go raibh an cdineadh bunaithe go pdirteach ar staidéir mhargaidh agus ar
chinnti a rinneadh i ndéil le conarthai seirbhise poibli roimhe sin a tugadh i gcrich le haghaidh seirbhisi muiri
chuig an gCorsaic agus ar an bhforas sin amhdin. D4 bhri sin, bheadh neamhaird 4 tabhairt ag an gCoimisitin ar
phrionsabal an dea-riarachdin, mar a fhorchuirtear le hAirteagal 41(1) de Chairt um Chearta Buntsacha an
Aontais Eorpaigh.

Ar an triil dul sios, cdineann Corsica Ferries modheolaiocht an chomhairlitichdin le hiisdideoir{ agus tsdid na sonrai
a fuarthas vaidh.

Tugann Corsica Ferries d4 haire, ar an gcéad dul sios, nach mbaineann na ceistneoiri a foilsiodh ach le bealaf idir
Marseille agus an Chorsaic. Chaithfeadh sé dd bhri sin go raibh siad claonta, rud a d’thdg go raibh claonadh
modheolaiochta doleigheasta ann. Ceisteanna compardideacha amhdin a bhi sna ceisteanna a bhain le bealai
seachas Marseille, d'fhonn mini a thabhairt ar bhealach Marseille-Corsica a bheith roghnaithe ag an bhfreagréir
seachas nasc le calafort eile ar an morthir. Tugann Corsica Ferries dd aire ina leith sin ndr thdinig an Coimisitn, a
thug an chlaontacht mhodheolaioch fhéideartha sin d4 aire mar sin féin sa chinneadh tosaigh (aithris 283), ar na
concliiidi ba ghd toisc ndr aimsigh sé earrdid fhollasach meastnaithe.

Tugann Corsica Ferries le fios freisin go raibh na freagraf sriantach, rud a threoraigh freagra na n-tsdideoirf agus a
d’thdg nach raibh siad in ann freagra a thabhairt faoi shaoirse. D4 bhri sin, ni théadfadh na freagrai a fuarthas
cuidii le [éirit a thabhairt ar riachtanas seirbhise poibli a bheith ann.

Ina theannta sin, measann Corsica Ferries nach raibh an lion freagraf a fuarthas leordhéthanach (987 bhfreagra
indsdidte 6 phaisinéiri as beagnach 3 mhillitin paisinéir in aghaidh na bliana, 42 threagra 6 phaisinéiri leighis agus
ctiig threagra 6 tsdideoirf muiriompair lasta). A mhéid a bhaineann leis na tionscnaimh a rinne tidardis na Fraince
chun dul i gcomhairle go direach le hisdideoiri muiriompair lasta ar an teileaf6n, tugann Corsica Ferries dd aire ndr
cuireadh aon doiciméad in itl d6 nd ndr cuireadh ar fdil go poibli é. Dar le Corsica Ferries, ba ghd scruda a
dhéanamh ar chéannacht na dtarl6iri a ndeachthas i dteagmhdil leo agus ar na ceisteanna a cuireadh orthu.

(") Sholdthair Corsica Ferries dhd thuairim 6 CADA dar data an 15 Feabhra 2024 agus an 11 Eandir 2024 faoi seach mar Iarscribhinni 3
agus 4 a ghabhann lena bhardlacha. Baineann larscribhinn 3 le hiarraidh Corsica Ferries ar OTC chun rochtain a fhdil ar thuarascdil
Gecodia. Sholdthair OTC leagan neamhrinda den tuarascdil sin do Corsica Ferries. Sa tuairim uaidh an 15 Feabhra 2024, measann
CADA, ¢é go bhfuil méid dirithe faisnéise rinda i dtuarascdil Gecodia, a bhféadfadh nochtadh na faisnéise sin an bonn a bhaint de
rundacht ghno (e.g. freagrai na gcuideachtai loingseoireachta ar an gcombhairlitichdn le hoibreoiri), go ndearnadh foluithe iomarcacha
sa leagan neamhrinda a seoladh chuig Corsica Ferries. Baineann Iarscribhinn 4 leis an iarraidh a rinne Corsica Ferries ar rochtain ar
na cuig chonradh seirbhise poibli agus na hiarscribhinni a ghabhann leo, ar sheol CdC na leaganacha neamhrinda diobh chuici. Sa
tuairim uaidh an 11 Eandir 2024, ba ¢ tuairim CADA go bhféadfai foluithe dirithe a dhéanamh ar dbhar na gconarthaf seirbhise poibli
(faisnéis chonarthach a bhaineann leis an gctiteamh airgeadais a d'ioc OTC in éagmais turais farraige, fordlacha a bhaineann le brabis
réastnta a riomh) agus ar iarscribhinni dirithe (iarscribhinn a bhaineann leis an gcuntas trdddla sealadach), ach nach bhféadfai foluithe
eile a dhéanamh (Tarscribhinni 1, 2, 3, 10 agus 12).
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(403)  Ar deireadh, duirt Corsica Ferries go raibh fianaise ann go ndearna Corsica Linea iarracht ctibldil a dhéanamh ar na
ceistneoir{ a chuir tdardis na Fraince ar line, toisc gur thug Corsica Linea treoracha sainrdite dd chuid fostaithe (i)
lenar iarradh ar lion ollmhér diobh pdirt a ghlacadh sa chombhairlitichdn le hdsdideoiri agus (ii) lenar léirfodh na
freagrai a raibh tic le cur leo (**?). D4 bhri sin, ni fhéadfai torthai an chomhairlitichdin le hdsdideoiri a mheas a
bheith ina dtorthai intsaidte.

5.1.2.1.2. Maidir leis an éileamh 6 tisdideoir ar mhuiriompar paisinéiri a shainaithint

5.1.2.1.2.1. Maidir leis an éileamh céiliochttiil 6 phaisinéiri a shainaithint

(404)  Sa gheardn, thug Corsica Ferries le fios, i dtéarmai iompair paisinéiri go dti an Chorsaic, go bhfuil calafoirt
Marseille agus Toulon go hiomlén inionadaithe 6 thaobh paisinéiri de, mar a rialaigh an Coimisitin Eorpach (***),
Ctirt Ghinearédlta an Aontais Eorpaigh, (**%) Gdards iomafochta na Fraince, (***) Ctirt Achomhairc Riarachdin
Marseille (**%) agus Cairt Riarachdin Bastia ().

(405)  Ina bhartlacha maidir leis an gcinneadh tosaigh, measann Corsica Ferries go ndearna ddardis na Fraince dhd
earraid maidir leis an éileamh 6 phaisinéiri a shainaithint.

5.1.2.1.2.1.1. T4 calafoirt Marseille agus Toulon inionadaithe 6 thaobh paisinéiri leighis de

(406)  Maidir leis an gconcluaid nach bhfuil calafoirt Toulon agus Marseille inionadaithe a mhéid a bhaineann le paisinéiri
leighis, measann Corsica Ferries go gcuireann earrdid fhollasach meastnaithe 6 mhaith { agus go bhfuil trf chdis
leis sin.

(407)  Ar an gcéad dul sios, measann Corsica Ferries gur cheart an coincheap ‘paisinéir leighis’ a léirmhinit go docht.
Measann sé gur shainaithin Gdardis na Fraince go raibh éileamh sonrach 6 phaisinéiri leighis mar gheall ar an
gcreat dlithidil a bheith ann lena rialaitear cumhdach costas iompair othar agus mar gheall air sin amhdin, rud a
chuireann teorainn le rogha modha iompair paisinéiri.

(408)  Tuigeann Corsica Ferries go gciallaionn sé sin, chun an g4 le seirbhis iompair phoibli a shainaithint, nach mér an
t-éileamh ar iompar 6 phaisinéiri leighis a bhfuil a dturas inchdilithe d’aisiocaiocht 6n gcéras slandéla séisialta
agus an t-éileamh sin amhdin a chur san direamh. Mar sin féin, de réir Corsica Ferries, is iomai cds ina dtaisteal6dh
cénaitheoir chuig morthir na Fraince ar chiliseanna leighis ach nach mbeadh a dtaisteal inchdilithe d'aisiocaiocht.
Sna cdsanna sin, de réir Corsica Ferries, nil aon srian dlithidil ar an modh iompair atd le hiisdid.

(**?) Sholdthair Corsica Ferries roinnt doiciméad in larscribhinn 5 a ghabhann lena bhartlacha:

— litir ldmhscriofa anaithnid a seoladh chuig uachtardn na Corsica Ferries lenar tugadh tuairisc ar an iarracht a rinne bainistiocht
Corsica Linea a iarraidh ar a fhostaithe ‘ligean orthu féin gur cénaitheoirf iad’ chun freagra a thabhairt ar an gcomhairliGichdn le
htséideoird;

— teachtaireacht inmhednach 6 Corsica Linea (‘nuashonrti miosdil mhi na Nollag 2021’) lenar tugadh aghaidh ar roinnt dbhar a
bhaineann le straitéis trachtdla Corsica Linea, lena n-diritear nuashonrd i dtaobh na gconarthai seirbhise poibli ina bpléitear
trathchldr OTC chun combhairlitichdin phoibli a sheoladh agus an cuireadh chun tairisceana le haghaidh na gconarthaf seirbhise
poibli, agus inar tugadh faoi deara gur thaisc Corsica Ferries geardin leis an gCoimisitin;

— litir 6 ionadaithe ceardchumainn a seoladh chuig uachtardin Corsica Linea agus La Méridionale lenar cuireadh ar an eolas iad faoi
thégra stailce in aghaidh fhreastra liomhnaithe stit na Fraince agus an Choimisitin in aghaidh na seirbhise muiriompair poibli
chuig an gCorsaic in ainm na saorghluaiseachta seirbhisf;

— riomhphost inmhednach 6 fhostai de chuid Corsica Linea inar roinneadh nasc idirlin chuig an gcombhairliichdn le hasdideoirt
agus ina raibh freagraf ‘molta’ chun tidar a thabhairt le leandint de sheirbhis phoibli.

(***) Cinneadh 2013/435/AE 6n gCoimisitn, aithris 160.

(***) Breithitinais an 1 Mdrta 2017, SNCM I, T-366/13, ECLLEU:T:2017:135, agus SNCM II, ibid.

(**%) Tuairim Uimh. 12-A-05 6 Gidards iomaiochta na Fraince an 17 Feabhra 2012 maidir le muiriompar idir an Chorsaic agus an mhoérthir.
("°%) Breithitinas Uimh. 17MA01582 ¢ Chuirt Achomhairc Riarachdin Marseille an 22 Feabhra 2021.

(") Breithitinas Uimh. 1100533 6 Chdirt Riarachdin Bastia an 7 Aibredn 2015, SNCM.
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(416)

(417)

Mar sin féin, de réir Corsica Ferries, nior chuir idardis na Fraince teorainn leis an riachtanas seirbhise poibli sna
conarthai seirbhise poibli do phaisinéiri leighis a raibh a gcostais iompair inchdilithe d’aisiocaiocht 6n gcéras
slandéla sdisialta agus déibh sin amhdin. Leis an ngd, diritear freisin paisinéiri leighis i gcoitinne, cé nach bhfuil
roinnt diobh, nach bhfuil a gcostais taistil inchdilithe d’aisiocaiocht 6n scéim drachais sldinte, srianta ag an modh
iompair atd le hiisdid nd ag an gcalafort teachta ar an moérthir.

Ar an dara dul sios, tugann Corsica Ferries le fios go raibh tdardis na Fraince ag brath ar an reachtaiocht atd i
bhfeidhm chun a léiriti nach raibh aon inionadaitheacht idir calafoirt Marseille agus Toulon a mhéid a bhaineann
leis an éileamh 6 phaisinéiri leighis ("*%). Bheadh an choncldid sin micheart go follasach.

Aitfonn Corsica Ferries, murab ionann agus an méid a mhaionn tdardis na Fraince, nach bhfdgann aon cheanglas
dlithidil nd rialdla go mbraitheann aisiocaiocht costas iompair ar an achar idir an calafort teachta agus an t-ionad
ctiraim sldinte.

Tagraionn Corsica Ferries d’Airteagal L. 322-5 CSS, lena bhfordiltear mar a leanas: ‘aisioctar costais iompair ar
bhonn oideas liachta [...] Ni mér an modh iompair is oiritinai do riocht sldinte an othair a shonrti ar an oideas
liachta agus cé acu atd né nach bhfuil an riocht sin ar neamhréir le hiompar comhroinnte, a thuigtear mar iompar
beirt othar ar a laghad le chéile. I gcomhréir leis an oideas, cumhdaitear costais iompair ar bhonn an turais is
saoire, agus na dalai iompair agus an lion othar a iompraitear 4 gcur san direamh.’

Measann Corsica Ferries freisin gur bhain tidardis na Fraince mibhri as Airteagal R. 310-10-5 CSS (aithris 139). Cé
go bhfordiltear leis an bhfordil sin, de réir Corsica Ferries, go riomhfar aisiocafocht costas taistil ar bhonn an achair
idir baile an othair agus saordid na céiredla a ordaionn an dochtiir, nil feidhm aici ach maidir le cinedlacha airithe
taistil (is € sin, iad sitid d4 dtagraitear i mir 1(a)-(f) d’Airteagal R. 322-10 CSS, mar a léiritear in aithris 139). De réir
Corsica Ferries, ni diritear leis sin taisteal ar bhdd né eitledn sceidealaithe. D4 thoradh sin, ni bhaineann
Airteagal R. 310-10-5 CSS le taisteal ar bhad no eitledn sceidealaithe, nd le ceist an achair idir calafort n6 aerfort
teachta an othair agus an tsaordid chéiredla.

D4 bhri sin, de réir Corsica Ferries, cé go bhféadfadh sé go deimhin go gcuirfeadh an t-oideas liachta srian ar an
modh iompair (eitledn n6 bad), agus ar an it chdiredla féin, nil aon srian ar an gcalafort nd ar an aerfort teachta i
gcds ina bhfuil iompar ar bhdd né eitledn sceidealaithe i gceist, nd ni fhorchuirtear an calafort nd an t-aerfort
teachta leis an oideas liachta.

Os a choinne sin, ta feidhm ag an gcoinnioll a leagtar sios in Airteagal L. 322-5 CSS, ar dd réir a aisfoctar costais
taistil ar bhonn an turais is saoire, maidir le gach turas agus gach modh iompair.

D thoradh sin, de réir Corsica Ferries, bionn sé de shaoirse i gconai ag paisinéiri leighis a bhfuil muiriompar
ordaithe ag dochtdir déibh bealach a thagann isteach in Toulon né in Marseille a roghni;; ni mér an rogha a
dhéanamh ar bhonn praghais seachas ar bhonn fhad an chalafoirt teachta 6n tsaordid chéiredla. Deimhnitear an
choncliid sin freisin leis an bhfaisnéis san thoirm oifigitil nach mér don dochtdir a ordaionn a chomhldnd ionas
go n-aisiocfar costais an iompair atd beartaithe (**%).

In aon chds, agus mar a luaitear ina gheardn, measann Corsica Ferries go ndeimhnitear inionadaitheacht chalafoirt
Marseille agus Toulon 6 thaobh paisinéir leighis de leis na himthosca tar éis rdig COVID-19, ar lena linn a chuir na
hiidardis ndisitinta teorainn mhor le hiompar paisinéiri idir an Chorsaic agus an mhérthir trf iompar daoine dirithe
amhdin a ddart (oibrithe ctiraim, pearsanra mileata, trodaithe déitedin agus teicneoiri). Maionn Corsica Ferries
gurbh ¢ féin an t-aon oibreoir amhdin le linn na tréimhse sin a d’iompair paisinéiri a bhi tidaraithe chun taisteal
idir Toulon agus an Chorsaic, 6s rud é go ndearna na lamhélt6iri Corsica Linea agus La Méridionale cinneadh gan
ach seirbhis{ muiriompair lasta a oibriti idir Marseille agus an Chorsaic.

("*®) Cinneadh tosaigh, aithris 296.

(") In larscribhinn 6 a ghabhann lena bhartilacha, sholdthair Corsica Ferries foirm shamplach le haghaidh réamhiidard iompair a iarraidh,
rud atd coibhéiseach le hoideas liachta. Td fogra san fhoirm sin lena soldthraitear faisnéis d’oideaséiri maidir leis na rialacha lena
rialaitear cumhdach costas iompair.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj

73/173



GA 0L, 30.12.2025

(418)  Ar an triti dul sios, minfonn Corsica Ferries, 6s rud é nach gcuireann an reachtaiocht maidir le haisioc costas
iompair arna dtabhi ar chiiseanna leighis iallach ar phaisinéiri leighis turas farraige chuig calafort Marseille a
roghnti, nach bhfuil aon mhibhuntdiste ann do phaisinéiri taisteal chuig calafort Toulon seachas chuig calafort
Marseille ar mhaithe lena riachtanais leighis. Measann Corsica Ferries nach mbaineann sé le hdbhar do phaisinéiri
leighis a thaistealaionn lena bhfeithicil (a bhfuil turas farraige 12 uair an chloig déanta acu cheana féin) cibé acu
Marseille né Toulon a dtagann siad isteach ann, 6s rud é go bhfuil an dd chathair sin 45 néiméad 6 chéile le
gluaistedn.

5.1.2.1.2.1.2. T4 calafoirt Ajaccio agus Propriano inionadaithe 6 thaobh paisinéiri de

(419)  Maidir leis an gconcltid nach bhfuil calafoirt Ajaccio agus Propriano inionadaithe 6 thaobh paisinéiri de, measann
Corsica Ferries go gcuireann earrdid fhollasach meastinaithe 6 mhaith { agus go bhfuil tri chdis leis sin.

(420)  Aran geéad dul sios, nil san achar idir Ajaccio agus Propriano ach 70 km, rud a fhdgann nach bhfuil aon difriocht
mhor ann do phaisinéiri a dhéanann turas farraige lena ngluaistedn (i.e., 92 % de phaisinéiri, de réir Corsica
Ferries) cibé acu calafort Ajaccio né calafort Propriano a dtaistealaionn siad chuige.

(421)  Ar an dara dul sios, a mhéid a bhaineann le fad an turais, ditionn Corsica Ferries go bhfuil sé micheart a mheas go
bhfigfadh am turais de thart ar 1 uair an chloig nach mbeadh an dd chalafort inionadaithe.

(422)  Tugann Corsica Ferries le fios go measann tdardis na Fraince go bhfuil calafoirt Nice agus Toulon inionadaithe
(d'ainneoin am turais de thart ar 1 uair an chloig agus 30 néiméad), mar ata calafoirt Marseille agus Nice (do
phaisinéiri neamhchénaitheacha, d’ainneoin am turais de bheagnach 2 uair an chloig agus 20 néiméad). Ba cheart
feidhm a bheith ag an bprionsabal céanna maidir leis an achar idir Ajaccio agus Propriano.

(423)  Measann Corsica Ferries freisin go bhfuil ceantar seirbhise coiteann ag Ajaccio agus Propriano, agus luann siad
mar shampla de sin cds na gcénaitheoiri in Grosseto-Prugna, a bhfuil Ajaccio 32 km ar shitl uaidh (turas
40 néiméad) agus Propriano 35 km uaidh (turas 45 néiméad).

(424)  Tagraionn Corsica Ferries, thairis sin, don gheardn, inar mhinigh sé go ndeimhnitear an inionadaitheacht idir
calafoirt Ajaccio agus Propriano leis na hoibleagdidi miniciochta a thorchuirtear faoi na conarthai seirbhise
poibli. Cé go gceanglaitear ar na lamhadlt6iri bealach idir Marseille agus Ajaccio a oibrit go laethiil, ni
cheanglaitear orthu ach tri dhé-aistear sheachtainidla a oibriti idir Marseille agus Propriano. De réir Corsica
Ferries, ni mér do phaisinéir{ a théann ar bord ag Propriano de ghnéth taisteal chuig Ajaccio laethanta nach bhfuil
aon dé-aistear ar fdil ag calafort Propriano.

(425)  Ar deireadh, tagraionn Corsica Ferries don fthaisnéis a chuirtear i ldthair sa gheardn maidir le fasaigh dhlithidla a
bheith ann lena dtugtar léirid ar inionadaitheacht an da chalafort. Thug sé le fios sa gheardn gur aithin na
hiidardis ndisiinta féin inionadaitheacht an dd chalafort i gcomhthéacs na tuairime saineolai a d’ordaigh Cuirt
Achombhairc Riarachdin Marseille ina réamhriald Uimh. 17MA01582-17MA01583 an 12 Feabhra 2018, chun a
chinneadh cén méid cditimh is inioctha ag CdC as an damadiste a bhain do Corsica Ferries de dheasca na cabhrach
neamhdhleathai a focadh faoi chonradh seirbhise poibli 2007-2013 (*%).

(426)  Ina bhartlacha maidir leis an gcinneadh tosaigh, cuireann Corsica Ferries in aghaidh sheasamh an Choimisitin i
leith an phointe sin nach bhfuil na fasaigh sin dbhartha toisc nach mbaineann siad leis an gcés seo, 4 chur in idl (i)
gur bhain na fasaigh uile le seirbhisi muiri chuig an gCorsaic agus le hoibleagdidi seirbhise poibli comhchostila
agus (ii) gur bhain siad le tréimhse le déanai nach ndearnadh athruithe substaintitla ar an margadh le haghaidh
seirbhisi muirf lena linn a d'thdgfadh go gcaithfi amhras ar na concliidi sin.

(1% Deir Corsica Ferries gur thdinig an saineolai breithitinach arna cheapadh ag an gcuirt ndisitinta chun meastnt a dhéanamh ar an
damdiste a bhain do Corsica Ferries ar an gconcliid go raibh calafoirt Ajaccio agus Propriano inionadaithe, gan ¢é sin a bheith faoi
dhiospdid ag na pdirtithe 1 geeist (is iad sin CdC agus Corsica Ferries). Mar larscribhinn 8 a ghabhann lena bhartlacha, cuireann
Corsica Ferries i gceangal litir 6n saineolai breithitinach i gceist chuig Corsica Ferries, ina gcuireann sé an chuideachta ar an eolas faoi
stddas imscradd an tsaineolai. Leis an litir, meabhraitear go hdirithe do na pdirtithe na pointi ar chomhaontaigh siad fithu, lena
n-dirftear inionadaitheacht chalafoirt Propriano agus Ajaccio, agus tugtar le fios go raibh coinne ag an saineolaf leis go mbaileodh sé
sonraf laethdla maidir leis an tseirbhis bhreise a bhaineann le 2007-2009 (i gcds chalafort Ajaccio) agus 2007-2013 (i gcds chalafort
Propriano).
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(432)
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(434)

(435)

(436)

Tugann Corsica Ferries le fios nach ndearna tidardis na Fraince anailis ar inionadaitheacht chalafoirt na Corsaice
faoi na conarthai seirbhise poibli, agus dd bhri sin go bhfuil an dualgas cruthiinais ar an bhFrainc a 1éirig, ar
bhonn sonrai oibiachtdla infhioraithe, nach raibh Ajaccio agus Propriano inionadaithe a thuilleadh in 2023.

5.1.2.1.2.2. Maidir leis an éileamh cainniochtdil 6 phaisinéiri a shainaithint

Cuireann Corsica Ferries in aghaidh an bhealaigh a ndearna tdardis na Fraince cainniochtti ar an éileamh 6
phaisinéiri leighis ar dhd chuis.

Ar an gcéad dul sios, measann Corsica Ferries nach bhfuil an toimhde a rinne an Fhrainc maidir leis an lion daoine
tionlacain (is é sin go dtionlactar go cérasach aon phaisinéir leighis faoi bhun 19 mbliana d’aois né os cionn
75 bliana d’aois) bunaithe ar aon sonrai oibiachtdla infhioraithe. Dar le Corsica Ferries, d'thigfadh sé sin go
mbeadh aon trian den éileamh 6 phaisinéiri leighis ag teacht 6 dhaoine tionlacain seachas 6 phaisinéiri leighis.

Thar aon nf eile, td an hipitéis sin bunaithe ar thoimhde atd ar neamhréir leis na rialacha lena rialaitear cumhdach
taistil leighis faoin scéim drachais sldinte. Fordiltear le hAirteagal R. 322-10-7 CSS ‘go ndéantar na costais iompair
phoibli arna dtabht ag duine a thionlacann duine drachaithe né tairbhi a chumhdach i gcds ina bhfdgann riocht
sldinte an duine drachaithe né an tairbhi sin go bhfuil cinamh 6 thrit pdirti ag teastdil n6 i gcds ina bhfuil siad
nios 6ige nd 16 bliana d’aois’.

Ar an dara dul sios, measann Corsica Ferries gur costiil go ndearnadh meastachdn i bhfad rémhér ar an rdta 10 %
maidir le hiompar ar bhad a tsdideann tdardis na Fraince i bhfianaise na sonrai oibiachttla a sholdthair tidardis
na Fraince, bunaithe ar an sampla de 8 000 iarraidh ar fhormheas roimh ré a seoladh chuig CPAM 2A
(aithris 158). Léirfonn na sonrai sin nach mbaineann ach 4 % de na hiarratai le muiriompar. D4 bhrf sin, de réir
Corsica Ferries, ni mér méideanna measta an éilimh ar iompar 6 phaisinéiri leighis a laghdi nios mé nd a leath,
tri rata 4 % a chur i bhfeidhm in ionad an réta 10 % a Gsdideann tidardis na Fraince.

5.1.2.1.3. Maidir leis an éileamh 6 tsdideoiri ar mhuiriompar lasta tharraingthe a shainaithint sa chds nach
bhfeictear aon rogha mhalartach ar chalafort Marseille a bheith ann

5.1.2.1.3.1.  Maidir leis an éileamh céiliochttil 6 tsdideoirf ar iompar lasta tharraingthe a shainaithint

Measann Corsica Ferries go ndearna ddardis na Fraince earrdid thollasach meastinaithe agus meastnt 4 dhéanamh
acu nach raibh calafoirt Toulon agus Marseille inionadaithe ach go pdirteach.

Sa gheardn, ba ¢ tuairim Corsica Ferries go bhfuil calafoirt Marseille agus Toulon go hiomldn inionadaithe a mhéid
a bhaineann le hiompar tiomdnaithe. D4 bhri sin, ni bhaineann sé le habhar do thiomdnai a thaistealaionn le
tarrac6ir agus leathleantdir, agus a bhfuil a mhoil léistiochta suite i réigitin Marseille né i gconair na Réine
(Miramas, Salon, Avignon), cibé acu Marseille n6 Toulon, atd 45 nbéiméad ar shidl 6 chéile, ar g4 déibh dul chuige.
D4 bhri sin, td cds tiomdnai a thaistealaionn le tarracdir agus leathleant6ir mar an gcéanna le staid paisinéara a
thaistealafonn le gluaistedn.

Dtirt Corsica Ferries sa gheardn freisin go mbionn sé ag iompar a oiread tioménaithe 6 Toulon agus a iompraionn
Corsica Linea agus La Méridionale 6 Marseille (**).

Ina bhartlacha, diospéideann Corsica Ferries, go hdirithe, dhd phointe a pléadh sa chinneadh tosaigh: an riosca go
sroichfear lantoilleadh chalafort Toulon; agus an easpa inionadaitheachta a nochtadh le linn an chomhairlitichdin
le hisdideoiri.

5.1.2.1.3.1.1.  Nil aon riosca ann go sroichfear lantoilleadh chalafort Toulon i nddil le lasta tarraingthe

Cuireann Corsica Ferries dhd argéint chun cinn ina leith sin.

("' Mar shampla, deir Corsica Ferries gur iompraiodh 5 947 dtiomdnai in 2020 (4 984 in 2021) idir Toulon agus Ajaccio, i gcompardid le
5 232 idir Marseille agus Ajaccio (6 973 in 2021).
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(437)  Ar an gcéad dul sios, an liomhain gur sroicheadh lantoilleadh chalafort Toulon, td si ar neamhréir, dar leis, lenar
breathnaiodh san am a chuaigh thart maidir le toilleadh an chalafoirt i nddirire. Tuairiscionn Corsica Ferries gur
ldimhsedil calafort Toulon 50 % nios mo lasta idir 2013 agus 2015 nd mar a ldimhsedil sé inniu. Thairis sin, mar
thoradh ar na stailceanna a rinne difear do chalafort Marseille i mi an Mheithimh 2019 agus i mi Eandir 2020,
thdinig méada géar ar an tricht lasta ag calafort Toulon sa 2 mhi sin, gan aon thadhb maidir le lantoilleadh.

(438)  Aran dara dul sios, agus thar aon ni eile, de réir Corsica Ferries, diospéideann tidards chalafort Toulon an liomhain
gur sroicheadh ldntoilleadh an chalafoirt. Deir Corsica Ferries gur iarr sé faisnéis ar CCI Var maidir le toilleadh lasta
tharraingthe iarbhir chalafort Toulon. De réir Corsica Ferries, luaigh calafort Toulon ina fhreagra go raibh toilleadh
ar fail aige ag tri cinn d4 chriochfoirt, 4 ghlacadh leis go mbeadh soldthar leantinach aige 6 Corsica Ferries (**?). Ina
theannta sin, de réir Corsica Ferries, dheimhnigh Var CCI gur ldimhsedil Toulon-Port de Commerce suas le 42 008
leantoir le haghaidh a luchtaithe agus a ndiluchtaithe in 2014, i.e. lion atd coibhéiseach le 600 000 LM (*%). Os rud
¢ gur ldimhsedil calafort Toulon 320 000 ML in 2022, measann Corsica Ferries go bhfuil an calafort in ann freastal
ar bheagnach 280 000 ML breise 6 gach cearn den Fhrainc (**).

5.1.2.1.3.1.2.  Ni fianaise leordh6thanach é an combhairlitichédn le hisdideoiri chun an t-éileamh ar iompar lasta
tharraingthe a shainaithint sa chas nach bhfeictear aon rogha mhalartach ar chalafort Marseille a
bheith ann

(439)  Tugann Corsica Ferries dd haire, de réir idardis na Fraince, gur léir 6n gcomhairliichdn le hisdideoiri, a mhéid a
bhaineann le lasta tarraingthe, nach mbreithnionn tarléiri bealach malartach agus a dturais 4 bpleandil acu.
Tugann Corsica Ferries na bardlacha seo a leanas maidir leis an maiomh sin.

(440)  Ar an gcéad dul sios, de réir Corsica Ferries, is rditeas gineardlta gan bhunds ¢ sin, atd bunaithe ar rditis a rinne
roinnt gniomhaithe 6 shampla a bhfuil a ionadaiochas staidrimh éiginnte.

(441)  Ar an dara dul sios, tugann Corsica Ferries le fios go bhfuil na tarléiri a ndeachthas i gcomhairle leo i staid
coinbhleachta leasa mar scairshealbhéiri in Corsica Linea (aithris 394). Déanann an staid sin difear don anailis ar
inionadaitheacht chalafoirt Toulon agus Marseille, a mhéid nach mbionn usdideoiri muiriompair lasta
tharraingthe ag gniomht mar oibreoiri eacnamaiocha réastinacha a chuireann tairiscinti i gcompardid le chéile
chun rogha a dhéanamh. Ina ionad sin, déanann siad rogha ar bhonn a leasa mar scairshealbhéiri in Corsica
Linea, agus sin an fath nach mbreithnionn siad rogha mhalartach fiu.

(442)  Thairis sin, diosp6ideann Corsica Ferries go bhfuil gaireacht chalafort Marseille ar cheann de na priomhchiiseanna
a roghnajonn na tarl6iri an calafort sin seachas calafort Toulon. Creideann Corsica Ferries ndr thug tdardis na
Fraince aon fhianaise ar aird chun tacti lena ndearbhii go bhfuil bunditeanna léistiochta tharléiri agus
chustaiméiri na seirbhisi muir{ chuig an gCorsaic nios gaire go geografach do Marseille nd do Toulon. Bhain cuid
shubstaintitil den trdcht lasta tharraingthe tsdid as calafort Toulon sular atreoraiodh é chuig calafort Marseille,
nuair a thdinig Corsica Linea isteach sa mhargadh in 2016. De réir Corsica Ferries, i bhfianaise a ghaireacht atd an
lionra métarbhealai do shuiomh chalafort Toulon, ni féidir a cheantar seirbhise a laghdii go dti roinn Var amhdin,
6s rud é go ndéiledlann an calafort le lasta tarraingthe 6n réigitn iomlan agus 6 ghleann na Réine.

(%) Ina fhreagra ar Corsica Ferries (arna sholdthar mar larscribhinn 10 a ghabhann le barilacha Corsica Ferries), minionn CCI Var gur féidir
le criochfort Toulon Cote-d’Azur freastal ar suas le 80 leantdir in aghaidh an lae sa gheimhreadh agus thart ar 20 leant6ir sa samhradh;
120 leantdir ag criochfort Brégaillon Theas (ach le haghaidh soithi rér6 amhdin); agus nach bhfuil cé r6r6 ag criochfort ciirsdla Seyne-
sur-Mer. Bheadh feabhsuithe ag teastdil ar an gceann deireanach sin (cé r6ré a thégdil né pontin ar sndmh a chur leis) sa chaoi go
mbeadh sé in ann freastal ar suas le 50 leantéir.

(*%) Ina fhreagra ar Corsica Ferries, deir Var CCI gur ‘sroicheadh an t-uaslion leantdiri ag criochfort [Toulon-Port de Commerce] le 15 bliana anuas
in 2014, trdth a luchtaiodh agus diluchtaiodh 42 008 leantdir. Os rud ¢ go bhfuil na sreafal cothromaithe, comhfhreagraionn sé sin do thart ar
21 000 leant6ir a luchtaitear in aghaidh na bliana’.

(***) Mar fhreagra ar an gceist a chuir Corsica Ferries lenar iarradh air a dheimhnit nach bhfuil ceantar seirbhise chalafort Toulon (i dtéarmai
inrochtaineachta agus suimh) teoranta do chulchrioch Toulon né roinn Var, ach go leathnaionn sé chuig na ranna comharsanacha eile
go léir (nétaf larscribhinn 9 a ghabhann le Corsica Ferries), dairt CCI Var ‘go bhfuil rochtain ar chalafort Toulon tri mhétarbhealai
A50, A57 agus A570 a sholdthrafonn naisc idir an t-oirthear agus an t-iarthar agus idir an tuaisceart agus an deisceart. [...]. Bionn an
calafort ag ldimhsedil méideanna lasta ¢ réigiin an deiscirt anois agus 6 chrioch na Fraince ar bhonn nios gineardlta. [..]’
(Iarscribhinn 10 a ghabhann le bartlacha Corsica Ferries).
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(443)  Ar deireadh, fiti agus costais bhreise béthair a bheith 4 dtabhti ag roinnt tarléiri i ngeall ar an achar nios mé idir a
mbundit agus calafort Toulon, nil an critéar sin as féin abhartha: Measann Corsica Ferries gurb é an priomhchritéar
costas foriomldn an iompair chuig an gceann scribe deiridh (i.e. an costas bothair agus an costas muiriompair).
Diospéideann Corsica Ferries in aon chds an costas breise 17 % de chostas foriomldn an turais, rud a mheasann sé
a bheith ina rmheastachdn. Le staidéar nua a rinne BRG a chuir Corsica Ferries isteach (‘staidéar BRG 2'), léiritear
nach mé an costas breise nd 5-6 % de chostas tdirgthe iomldn an iomprora, rud a fthrithdiritear le praghsanna nios
isle seirbhisi muiriompair lasta tharraingthe ag calafort Toulon i gcompardid le Marseille (**°).

5.1.2.1.3.2. Maidir leis an éileamh cainnfochttil 6 Gsdideoirf ar mhuiriompar lasta tharraingthe a shainaithint
sa chds nach bhfeictear aon rogha mhalartach ar chalafort Marseille a bheith ann

5.1.2.1.3.2.1. Neamhréireacht san éileamh cainniochttil measta ar jompar lasta tharraingthe sa chds nach
bhfeictear aon rogha mhalartach ar chalafort Marseille a bheith ann

(444)  Aontafonn Corsica Ferries le hamhras an Choimisitin maidir le cainniochtd an éilimh ar iompar lasta tharraingthe
faoi chuing ag calafort Marseille, a mheastar a bheith ag 80 % den éileambh stairitil ar iompar lasta tharraingthe idir
Marseille agus an Chorsaic, 4 chur in il nach bhfuil an réta sin bunaithe ar aon sonrai oibiachtila infhioraithe.

(445)  Ina theannta sin, tarraingionn Corsica Ferries aird ar an bhfioras gur thdinig tidardis na Fraince ar a mhalairt de
choncliiid sa tdstdil a rinneadh roimhe seo ar an margadh i mi Dheireadh Fémhair 2020, is é sin (i) rita
inionadaitheachta 80 % i gcds an éilimh ar iompar lasta tharraingthe idir Toulon agus Marseille agus (ii) rita 20 %
i gcds an éilimh ar iompar lasta neamh-inionadaithe (*). De réir Corsica Ferries, figann difriocht chomh mér sin
idir na conarthai seirbhise poibli roimhe seo agus na conarthai seirbhise poibli go bhfuil amhras ann maidir le
féntacht mheastachdin tdardis na Fraince, go hdirithe 6s rud é ndr thdinig aon athrt substaintitil ar an margadh
idir an dd thréimhse.

5.1.2.1.3.2.2.  Earrdid maidir le cainniochtti an éilimh ar iompar lasta tharraingthe faoi thionlacan tiomdnaithe

(446)  Cuireann Corsica Ferries in aghaidh an mhodha a d'Gsdid ddardis na Fraince chun meastachdn a dhéanamh ar an
lion tiomdnaithe bunaithe ar an gcdimheas aonair idir tiomdnaithe agus méadair lineacha de lasta tarraingthe, ar
c6imheas € a cuireadh i bhfeidhm maidir leis an éileamh iomldn ar iompar lasta tarraingthe in 2030. Cuireann sé
ceithre argéint chun cinn ina leith sin.

(447)  Ar an gcéad dul sios, de réir Corsica Ferries, nior chuir an Fhrainc san direamh an difriocht laistigh den chatagéir
lasta tharraingthe idir lasta tarraingthe tionlactha agus neamhthionlactha. D4 bhri sin, an riachtanas seirbhise
poibli a liomhnaitear a bheith ann i ndéil le tiomdnaithe, t4 sé bunaithe ar thoimhde gan tdar. Tagraionn Corsica
Ferries ina leith sin do staidéar BRG 1 a solathraiodh sa gheardn.

(**)In Iarscribhinn 2 a ghabhann lena bhardlacha, soldthraionn Corsica Ferries staidéar BRG 2 maidir leis an meastn a rinne CdC ar
riachtanas seirbhise poibli i nddil le seirbhisi muir{ chuig an gCorsaic, dar ddta an 21 Aibredn 2024 agus arna dhéanamh thar ceann
Corsica Ferries. Meastar an costas béthair breise 1 nddil le medn-aistear 6 na limistéir 16istiochta atd suite i réigiin PACA chuig calafort
Marseille i gcds leorai 12 ML, lena ngabhann rdta laethdil toimhdithe EUR 191 agus costais in aghaidh na huaire, in aghaidh an
chiliméadair agus in aghaidh an lae, arna soldthar ag an gcoiste béithre ndisiinta le haghaidh na catagéire ‘feithicil altach réigidnach —
diosal. A mhéid a bhaineann le tdilli muiriompair, baineann an staidéar usdid as tdille EUR 32,4/LM a breathnaiodh ar an medn
in 2023 ag calafort Toulon, i gcompardid le EUR 42,5/LM ag calafort Marseille (a chomhfhreagraionn don uastdille a shocraitear le
scéim PSO 2019 ar bhealai Marseille-Corsica).

(" Mar Iarscribhinn 11 a ghabhann lena bhardlacha, soldthrajonn Corsica Ferries meabhrdn anailiseach maidir leis an margadh
muiriompair idir an Chorsaic agus mérthir na Fraince até i gceangal le Rin Uimh. 20/166 6 Thiondl na Corsaice an 5 Samhain 2020
lena bhformheastar sdid conarthaf seirbhise poibli le haghaidh na tréimhse 2021-2022. Ba é Gecodia a tharraing suas an meabhran
atd i geeist, de réir na samhla céanna a tsdideadh i dtuarascdil Gecodia. Leis an meabhran, rinneadh meastnd ar inionadaitheacht
chalafoirt Toulon, Marseille agus Nice i nddil le lasta tarraingthe chuig an gCorsaic né uaithi ¢ thaobh an éilimh de ar bhonn dha
chritéar (toilleadh na gcalafort glacadh leis an tracht atd i geeist agus an costas breise a bhaineann le dul tri chalafort amhdin né
calafort eile). Ar leathanach 36 den mheabhran, tagann Gecodia ar an gconcliid seo a leanas: ‘déanfar aon riachtanas seirbhise poibli i
nddil le [lasta tarraingthe] a riomh mar a leanas: cé go bhfuil 20 % den tracht lasta tharraingthe i gcalafort Marseille nasctha go
struchtdrach leis an gcalafort sin, d'fhéadfai a chinneadh mar sin féin go bhfuil na calafoirt ar an mérthir inionadaithe go péirteach i
gcds na deighleoige sin den mhargadh ma chuirtear fianaise chuige sin ar fdil, go hdirithe tri chomhairliichan poibli nios leithne le
seoltdirf agus tarléirl. Comhiomldnaitear an chuid eile den tracht ag calafoirt Marseille agus Toulon'.
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(448)  Le staidéar BRG 1, meastar gur cheart idirdhealti a dhéanamh i gcds lasta tarraingthe, toisc go bhféadfadh sé a
bheith tionlactha (i.e. téann an tiomdnai ar bord an tsoithigh in éineacht lena leorai) né neamhthionlactha
(luchtaionn an tiomdnai an leorai ar an soitheach agus bailionn tioménai eile ag an gcalafort teachta é). Is é sin le
rd, bionn muiriompar an tiomdnai i gceist le lasta tarraingthe tionlactha, murab ionann agus lasta tarraingthe
neamhthionlactha. De réir staidéar BRG 1, tagann an t-éileamh ar jompar lasta neamhthionlactha 6
ghndthchustaiméiri a bhfuil riachtanais mhéra agus l6istiocht struchttrtha acu a chuireann ar a gcumas déibh
tiomdnaithe a thdgann leoraithe ar bord soithi a aisddichiti agus/n6 tiomdnaithe ar gd déibh leoraithe a bhailit
nuair a thagann soith{ isteach a iompar. Os a choinne sin, is 6 chustaiméiri a bhfuil nios mé riachtanas ad hoc acu
a thagann an t-éileamh ar iompar lasta tharraingthe thionlactha.

(449)  De réir staidéar BRG 1, figann na difriochtai sin i bproéifili agus riachtanais custaiméirf nach mér anailis ar leithligh
a dhéanamh ar an dé shreabhadh 6 thaobh éilimh de. Is féidir lasta tarraingthe tionlactha a aistrit go héasca 6
chalafort amhdin go calafort eile; is é sin le rd go bhfuil calafoirt Marseille agus Toulon go hiomlan inionadaithe 6
thaobh dusdideoiri de chun freastal ar an trdcht sin, rud nach amhlaidh i gcds lasta tarraingthe
neamhthionlactha ('*).

(450) Ni dhearna tudardis na Fraince an t-idirdheald sin, dfach. De réir staidéar BRG 1, rinne an Fhrainc anailis
thoriomldn ar inionadaitheacht gheografach chalafoirt na moérthire le haghaidh lasta tarraingthe. D4 bhri sin, ni
dhearnadh aon mheastnd ar an riachtanas seirbhise poibli i ndéil le tiomdnaithe a iompar bunaithe ar anailis
inionadaitheachta a bhaineann go sonrach le lasta tarraingthe tionlactha.

(451)  Aran dara dul sios, de réir Corsica Ferries, trid an gc6imheas idir tiomdnaithe agus ML de lasta tarraingthe a chur i
bhfeidhm maidir leis an éileamh measta le haghaidh 2030, arb { an bhliain a meastar go bhfuil an t-éileambh is airde
inti, is g4 go ndearna tdardis na Fraince romheastachdn ar an éileamh iarbhir ar iompar tiomdnaithe sna blianta
roimhe sin.

(452)  Aran triii dul sios, de réir Corsica Ferries, td an c6imheas idir tiomdnaithe agus méadair lineacha de lasta tarraingthe
micheart. I nddil leis sin, tagraionn Corsica Ferries do staidéar BRG 2 lena léiritear, murab ionann agus an méid a
luaitear in aithris 115 den chinneadh tosaigh, nach mbunafonn tdardis na Fraince an céimheas sin ar an
mednluach a breathnajodh le haghaidh na tréimhse 2018-2021. T4 an c6imheas a tsdideann tdardis na Fraince i
bhfad nios airde nd an céimheas a léiritear sna sonrai stairidla, (***) rud a thdgann go ndéantar rémheastachdn de
thart ar 11 % ar an riachtanas a liomhnaitear a bheith ann i nddil le tiomdnaithe ar an mbealach idir Marseille
agus Ajaccio agus 7 % ar an riachtanas sin ar an mbealach idir Marseille agus Bastia.

(453)  Ar an geeathrii dul sios, rinne Gdardis na Fraince earrdid mhodheolajoch agus réta fdis aonair 2,3 % in aghaidh na
bliana 4 chur i bhfeidhm acu maidir leis na bealai uile a chumhdaitear leis na conarthaf seirbhise poibli, dir ba
cheart an anailis ar an riachtanas seirbhise poibli a bheith déanta ar bhonn bealach ar bhealach, de réir
shaintréithe sonracha gach bealaigh.

(454)  Tugann Corsica Ferries le fios i nddil leis sin, ar bhonn Thabla 16 sa chinneadh tosaigh, gur thdinig laghdd seasta ar
thracht lasta tharraingthe ar bhealai Marseille-Ajaccio agus Marseille-Bastia idir 2018 agus 2023, agus gur éirigh sé
marbhdnta ar na bealai idir Marseille agus tri chalafort eile na Corsaice idir 2018 agus 2023. Ar bhonn nios
leithne, léirfonn sonrai oifigitla maidir le sreafai idir an Chorsaic agus morthir na Fraince (gach calafort i dteannta
a chéile) gur éirigh an trdcht lasta ar an iomldn marbhdnta 6 bhi 2010 ann. D4 bhri sin, nil an rita 2,3 % bunaithe
ar na sonrai oibiachtdla is déanai, rud a thigann go ndéantar romheastachan de bheagnach 22 % ar riachtanais
iompair tiomdnaithe.

(1) Tugann staidéar BRG 1 le fios go gcuireann lasta tarraingthe tionlactha srianta méra l6istiochta ar an tarléir, toisc gur gd dé feithicil/
leorai breise a sholdthar chun an tiomdnaf a thdgann an leorai ar bord an tsoithigh a bhailiti né chun an tioménai a bhailionn an leorai
a iompar. D4 thoradh sin, ni féidir an cinedl sin lasta tharraingthe a aistriti go héasca 6 chalafort amhdin go calafort eile, murab ionann
agus lasta tarraingthe tionlactha, nach mbaineann srianta den sort sin leis.

(1%%) Le staidéar BRG 2, ar bhonn Thablai 16 agus 17 a chuirtear i lathair sa chinneadh tosaigh, meastar gurb iad na mednchdéimheasanna
idir tiomdnaithe agus méadair lineacha de lasta tarraingthe i gcaitheamh na tréimhse 2018-2020 iad 0,054 i gcds an bhealaigh idir
Marseille agus Ajaccio (i gcompardid le 0,060 a tsdideann tidardis na Fraince); 0,056 i gcds an bhealaigh idir Marseille agus Bastia (i
gcompardid le 0,060 a tsdideann Gdardis na Fraince); 0,065 i gcds an bhealaigh idir Marseille agus Porto-Vecchio (i gcompardid le
0,070 a tsdideann tdardis na Fraince); 0,082 i gcds an bhealaigh idir Marseille agus Propriano (i gcompardid le 0,1 a Gsdideann
tidardis na Fraince) agus 0,081 i gcds an bhealaigh idir Marseille agus Lile-Rousse (i gcomparaid le 0,080 a tsdideann ddardis na
Fraince).
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5.1.2.2. Maidir leis an anailis ar theip mhargaidh

Measann Corsica Ferries go ndearna ddardis na Fraince earrdid fhollasach meastinaithe sa scriidd ar an teip
mhargaidh lenar tugadh tdar le tabhairt i gcrich na gconarthaf seirbhise poibli. Tarraingionn sé anuas ceithre
phointe i ndail leis sin.

Ar an geéad dul sios, i dtéarmai gineardlta, chun riachtanas seirbhise poibli a shaintréithrid, tugann Corsica Ferries le
fios gur g cés friththiorasach a bhund roimh ré chun anailis a dhéanamh ar an leibhéal solathair phriobhdidigh a
mholfai, agus ansin chun a chinneadh an mbeadh an soldthar sin leordhéthanach chun freastal ar an éileamh. De
réir Corsica Ferries, i geds frithfhiorasach, nil an soldthar priobhdideach teoranta don soldthar a breathnafodh ex
ante ar an margadh, ach ni mér measini dinimicitil a dhéanamh air, trina réamh-mheas cén soldthar
priobhdideach a bheadh ann in éagmais conradh seirbhise poibli.

Tugann Corsica Ferries le fios freisin nach mér an cés friththiorasach a bheith trédhearcach, oibiachtdil agus
bunaithe ar thoimhdi inchreidte. I nddil leis sin, is ar na hddardis phoibli atd an dualgas cruthtnais, agus ni mér
déibh fianaise sach dititheach inchreidte a sholdthar.

Di réir sin, de réir Corsica Ferries, td an Coimisitin faoi oibleagdid scrida dicheallach neamhchlaonta a dhéanamh
ar an bhfaisnéis a sholdthraionn na hddardis phoibli, lena n-diritear anailis chriochndil chiiramach ar an bhfaisnéis
sin (**%). Féadfar anailis ionchasach a direamh san athbhreithniti a dhéanfaidh an Coimisitin, agus ni mér an anailis
sin a direamh ann i gcds ina gceangléidh imthosca an chdis amhlaidh (7).

Sa chds seo, measann Corsica Ferries nar bhunaigh tGdardis na Fraince cds frithfhiorasach agus nach ndealraionn sé
go ndearna an Coimisitin athbhreithniti iomldn mar ba ghd ar stéinseacht, inchreidteacht agus leordhéthanacht na
faisnéise a soldthralodh maidir leis an soldthar priobhdideach a chuirfi ar fail in éagmais na gconarthai seirbhise

poibli.

Ar an dara dul sios, measann Corsica Ferries go raibh na ceistneoiri a cuireadh isteach le linn an chomhairlitichdin le
hoibreoiri claonta.

Ar an gcéad dul sios, leis na ceistneoird, nfor iarradh ar oibreoirf ach tuairisc a thabhairt ar an gcaoi a bhféadfadh
na seirbhisi muiriompair a chuir siad ar féil né a bhi beartaithe acu a chur ar fail ceanglais leantinachas criche na
Corsaice a chomhlionadh, gan na ceanglais atd i gceist a shainit riamh.

Ina theannta sin, léirfonn Corsica Ferries gur ann do choinbhleacht leasa a shaobhann na freagraf a tugadh i
gcombhthéacs an chombhairliichdin le hoibreoiri maidir le hiompar lasta. Thug Corsica Linea freagra ar an
gcombhairlitichdn le hoibreoir{ cé gurbh é ba leas dé scairshealbhoiri, atd comhdhéanta de phriomhchustaiméir{
sheirbhisi lasta muiri na Corsaice, an tseirbhis phoibli fhéirdheonaithe a choinnedil ar bun (aithris 394). I ndéil
leis sin, tugann Corsica Ferries dd aire go gcuireann coinbhleacht leasa cosc ar dhuine i gcds den sért sin a bheith
rannphdirteach sa phroiseas cinnteoireachta riarachdin né idirghabhdil a dhéanamh ann faoi Airteagail 101 agus
102 CFAE agus Airteagal 14 de Threoir 2006/123/CE 6 Pharlaimint na hEorpa agus 6én gCombhairle maidir le
seirbhis{ sa mhargadh inmhednach ("!).

(%) Tagrafonn Corsica Ferries do bhreithitinais an 18 Eandir 2017 i gCds T-92/11 RENV., Andersen v An Coimisiiin, ECLLEU:T:2017:14,
mir 57; an 22 Deireadh Fomhair 2008 i gCdsanna Uamtha T-309/04, T-317/04, T-329/04 agus T-336/04, TV2/An Danmhairg agus
eile v An Coimisitin, ECLLEU:T:2008:457, mir 183; agus an 3 Nollaig 2014 i gCds T-57/11, Castelnou Energia v An Coimisitin,
ECLL:EU:T:2014:1021, mir 136.

(7% Breithitinas an 3 Nollaig 2014 i gCds T-57/11, Castelnou Energia v An Coimisitin, ECLLEU:T:2014:1021, mir 34.

(") Treoir 2006/123/CE 6 Pharlaimint na hEorpa agus 6n gCombhairle an 12 Nollaig 2006 maidir le seirbhis{ sa mhargadh inmhednach,
I0 L 376, 27.12.2006, Ich. 36, ELL http:|/data.europa.eu/eli/dir/2006/123/0j). Go sonrach, fordiltear le hAirteagal 14 ‘[nach gc]
uirfidh na Ballstdit rochtain ar ghniomhaiocht seirbhise ar a gcrioch, nd feidhmit na gniomhaiochta sin, faoi réir aon cheann diobh
seo a leanas a chomhlionadh: [...] rannphdirtiocht dhireach né indireach oibreoiri iomaiocha, lena n-diritear laistigh de chomhlachtai
comhairleacha, i ndeont Gdaruithe né i nglacadh cinnti eile de chuid na n-Gidards innitil, cé is moite de chomhlachtai gairmitila agus
comhlachais ghairmitila né eagrafochtai eile ag gniomhti déibh mar an t-Gdards innidil; ni bhainfidh an toirmeasc sin leis an
gcombhairlitichdn le heagraiochtai, amhail comhlachais trachtala n6 comhphdirtithe séisialta, maidir le hdbhair seachas iarratais aonair
ar idard, n6é comhairlitichdn leis an bpobal i gcoitinne’.
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(463)  Measann Corsica Ferries, de réir analaf leis na rialacha is infheidhme maidir le solathar poibli, ("} go bhfuil an
dualgas cruthiinais ina leith sin ar (idardis na Fraince, nach mér d6ibh a bheith rannphdirteach go gniomhach in
aon nds imeachta riarachdin, lena n-dirftear nésanna imeachta comhairleacha, chun coinbhleachtaf leasa a chosc
agus a bhrath. Chun a léiriGi go bhfuil riachtanas seirbhise poibli ann, ceanglaiodh ar an bhFrainc, dd bhri sin,
brath ar thaisnéis oibiachtdil ata sach inchreidte agus infhioraithe, agus cosc a chur ar aon chur isteach 6 oibreoir{
i gcds coinbhleachta leasa.

(464)  Ar an triti dul sios, measann Corsica Ferries ndr thug Corsica Linea agus La Méridionale freagrai inchreidte, go
bundsach, ar an gcomhairlitichan le hoibreoiri. Minionn sé go bhfuil sé miréastinta a mheas go gcuirfeadh an déd
chuideachta sin deireadh le gach seirbhis mhuiri chuig an gCorsaic in éagmais na gconarthai seirbhise poibli.
Tagrafonn sé go hdirithe don tuairim 6n tdards iomaiochta ('?) agus tugann sé le fios freisin go bhfuil cabhlach 9
soitheach agus 4 shoitheach ag Corsica Linea agus La Méridionale faoi seach agus go bhfostaionn siad nios mé nd
1 100 agus 600 fostaf faoi seach.

(465)  Ba ldide fés an inchreidteacht go scorfal mar sin den ghnfomhaiocht agus seirbhis trichtala 4 cur ar fdil ag na
lamhélté6ir{ cheana féin a oibritear go hiomldn lasmuigh de na conarthai seirbhise poibli. Luann Corsica Ferries
Corsica Linea (%) agus La Méridionale (') mar shamplai. Tugann sé dd aire freisin an fthianaise a cuireadh faoi
bhrédid an Choimisidin i gcomhthéacs an gheardin, agus go sonrach staidéar BRG 1. Tugadh faoi deara sa staidéar
gur chuir Corsica Linea plean iompair isteach i mi an Mheithimh 2022 inar cuireadh in il go raibh rin aige
roinnt turais farraige a dhéanamh faoi scéim PSO in 2023, 6 chalafort Marseille go Propriano (%), Ajaccio (1”7)
agus Lle-Rousse ('7¥). Léirfonn an rdn sin, a fégrafodh i samhradh 2022, go ndearna an Fhrainc earrdid agus  ag
glacadh leis nach gcuirfi aon acmhainn iompair phriobhdideach 6 Marseille ar fdil in éagmais conradh seirbhise
poibli.

(466)  Maidir leis an bhfforas gur thug na lamhaltdir{ freagrai comhionanna ar an gcomhairlitichdn le hoibreoiri, is é
tuairim Corsica Ferries (i) go 1éirfonn sé an choinbhleacht leasa a dhéanann difear d6ibh, agus leas soiléir acu
araon sa soldthar priobhdideach amach anseo a laghdt chun a dirithit go leanfar den chéras conarthai seirbhise
poibli féirdheonaithe, agus (i) gur dbhar imni é maidir le comhordd idir an d4 chuideachta sin sular thug siad
freagra ar an gcomhairlitichdn le hoibreoiri.

(467)  Ar deireadh, tugann Corsica Ferries da aire nach bhfuil sé comhsheasmhach don Choimisitin a mheas go bhfuil
rditis ghineardlta gan bhunis 6 oibreoir{ muir{ neamhleor chun tdar a thabhairt le concliidi dirithe (i.e. maidir
leis an méid measta lasta tharraingthe faoi chuing a sholdthair Corsica Linea ag calafort Marseille, rud a cheistigh
an Coimisitn in aithris 311 den chinneadh tosaigh), ach go bhfuil siad leordhéthanach a mhéid a bhaineann le
meastnid a dhéanambh ar sholathar priobhdideach ionchasach.

(") Tagraionn Corsica Ferries do bhreithitinas na Ctirte an 12 Marta 2015 i gCds C-538/13, eVigilo Ltd v an Liotudin, ECLLEU:C:2015:166,
mireanna 33-43 agus 47.

(1%) Cuireann Corsica Ferries i dtdbhacht gur thug an t-idards iomafochta d4 aire, i bpointe 369 dd thuairim, go bhfuil sé ‘[...] deacair a
chreiditint nach mbeadh na cuideachtaf loingseoireachta a gcuirtear an tseirbhis phoibli ar a n-iontaoibh faoi lathair, Corsica Linea
agus La Méridionale, in ann, leis na huirlis{ cuntasaiochta anailiseacha atd ar fdil d6ibh chun meastnd a dhéanamh ar a gcostais faoin
gconradh seirbhise poibli, meastachdn oibiachttil a mholadh ar an acmhainn iompair a d'théadfaidis a chur ar féil d4 n-oibreoidis na
bealaf céanna sin faoi oibleagdid seirbhise poibli n6 gan oibleagdid seirbhise poibli'.

(17%) Soldthrafonn Corsica Ferries litir 6 OTC dar déta an 31 Itil 2023 (larscribhinn 12 a ghabhann lena bhartlacha) lena ndeimhnitear gur
cuireadh i gerich 41 thuras farraige nach turais faoi chonarthaf seirbhise poibli iad ar bhealach Marseille-Propriano i samhradh 2023
chun paisinéirf a iompar agus 28 dturas farraige nach turais faoi chonarthai seirbhise poibli iad ar bhealai Marseille-Ajaccio (12 thuras
farraige) agus Marseille-LTle-Rousse (16 thuras farraige). Deir Corsica Ferries gur sheol Corsica Linea lfon nach 1t nd 114 thuras farraige
in 2024 lasmuigh de na conarthai seirbhise poibli.

(%) De réir Corsica Ferries, rinne La Méridionale an cinneadh tri sheirbhis oiche a oibriti in aghaidh na seachtaine idir Toulon agus Lfle-
Rousse 6 mhi Aibredin 2024. Leathnaigh La Méridionale a sheirbhisi lasmuigh de na conarthai seirbhise poibli freisin tri 12 thuras
farraige breise a phleandil idir Marseille agus Ajaccio i mi Itiil agus i mi Linasa 2024.

(7% 19 ndé-aistear.

("77) Cthig dhé-aistear.

('7%) Deich ndé-aistear.
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Ar deireadh, ditltaionn Corsica Ferries do dhearbht an Choimisitin in aithris (326) den chinneadh tosaigh maidir
leis na seirbhisi muiri a sholdthair Corsica Linea agus La Méridionale lasmuigh de na conarthai seirbhise
poibli (%). Maidir leis an gceanglas a thorchuirtear leis an gcdsdli go mbeidh cds frithfhiorasach inchreidte ann, is
¢ tuairim Corsica Ferries nach gciallafonn sé gur cheart an solathar priobhdideach ionchasach a chomhlionann
coinnfollacha na gconarthai seirbhise poibli agus an soldthar sin amhdin a chur san direamh. Os a choinne sin, is
éard atd i gceist leis an gceanglas go mbeidh cds friththiorasach inchreidte ann go ndéantar anailis ar an soldthar
priobhdideach iomldn a chuirfi ar fiil go réasiinta in éagmais na gconarthai seirbhise poibli, chun é a chur i
gcompardid ansin leis an éileamh measta.

5.1.2.3. Maidir le riachtanas agus comhréireacht na gconarthai seirbhise poibli

Aontajonn Corsica Ferries le réamhthuairim an Choimisitin gur costil go bhfuil an fosacmhainn iompair a leagtar
sfos sna conarthai seirbhise poibli diréireach leis an riachtanas seirbhise poibli (aithris 331).

Tagraionn Corsica Ferries d’dbhar an gheardin maidir leis an bpointe sin. Dé-aistir bhreise agus dé-aistir
in-athsceidealaithe a bheith ann, tugadh faoi deara sa gheardn go raibh sé sin ina shdrti ar an Rialachdn Cabatdiste
agus ndr chombhlion sé riachtanas seirbhise poibli. Leis an Rialachdn, cuirtear toirmeasc ar na Ballstdit raon
feidhme an chonartha seirbhise poibli a mhodhnd, de réir mar is oiritinach d6ibh agus gan tdar. Sa chés seo,
afach, ni raibh an Fhrainc in ann riachtanas seirbhise poibli a shainaithint, toisc ndr leag si amach (i) an tréimhse
ar lena linn a bhi na dé-aistir bhreise agus na dé-aistir in-athsceidealaithe sin le déanamh nd (i) an lion beacht
dé-aistear breise a bhi le déanamh (t4 na dé-aistir sin roghnach).

Ina theannta sin, thug Corsica Ferries le fios sa gheardn, i gcds gach ceann de na ctig bhealach lena mbaineann na
bearta i gceist, go raibh na dé-aistir sceidealaithe leordhéthanach ar an mérgéir chun an riachtanas seirbhise poibli
a mheas an Fhrainc a bheith ann i gcaitheamh na tréimhse 2023-2030 a chumhdach, sa chaoi gur costiil go raibh
na dé-aistir in-athsceidealaithe agus na dé-aistir bhreise iomarcach. Duirt Corsica Ferries freisin, ina thairiscinti a
cuireadh faoi bhrdid tidardis na Corsaice, gur shainaithin Corsica Linea agus La Méridionale cheana féin na
laethanta ar a ndéanfai dé-aistir in-athsceidealaithe agus dé-aistir bhreise, ar feadh ré iomldn na gconarthai
seirbhise poibli, sa chaoi nir chomhlion na dé-aistir sin riachtanas seirbhise poibli arna shainaithint ag an
bhFrainc roimhe sin. Thairis sin, is le linn an tsamhraidh amhdin a dhéanfai na turais farraige sin, agus chuirfi ar
fail ag an deireadh seachtaine go priomha iad, i.e. do thuraséiri (6s rud é go bhfuil cosc ar thiomdnaithe leorai
taisteal ar an Domhnach).

Ar deireadh, chuir Corsica Ferries amhras in idl sa gheardn maidir le cé acu a bhi né nach raibh na lamhaltéiri in
ann na hoibleagdidi seirbhise poibli atd sna conarthai seirbhise poibli a chomhlionadh. Sa riomhphost uaidh an
13 Deireadh Fomhair 2023, deir Corsica Ferries, chun turais farraige a oibrit i mi Itil agus i mi Liinasa 2023, gur
chairtfhostaigh Corsica Linea soitheach ar le La Méridionale é, an Kalliste, ar ceanglaiodh ar La Méridionale mar sin
féin é a chur ar fil do OTC arna iarraidh sin d6 le haghaidh dé-aistir bhreise faoi na conarthaf seirbhise poibli a
bhaineann le seirbhisi muiri Porto-Vecchio agus Bastia. Mar sin féin, in éagmais an tsoithigh sin, ni bheadh La
Méridionale in ann freagairt do threoracha conarthacha OTC, dd mbeadh ga leis na turais farraige breise sin idir
mi Iail agus mi Lanasa 2023.

Ina bhartlacha maidir leis an gcinneadh tosaigh, measann Corsica Ferries, dfach, nach éna thorthai féin a thainig
an Coimisitin ar na conclid{ uile sa chinneadh sin.

Ar an gcéad dul sios, an fosacmhainn iompair a forchuireadh le haghaidh lasta agus paisinéiri, socraiodh { ar bhonn
an uas-bhuaicéilimh mheasta faoi 2030, i riocht agus go bhfuil sé beartaithe go bhfreastaléidh an acmhainn
iompair ar an éileamh réamh-mheasta do 2030 faoi 2023. Is costil, dd bhri sin, go bhfuil an acmhainn iompair
diréireach leis an riachtanas seirbhise poibli a ndearnadh meastind ina leith i ndail leis na mblianta roimh 2030.
De réir Corsica Ferries, ba cheart an {osacmhainn iompair sa chonradh seirbhise poibli a bheith socraithe chun
freastal ar an mednéileamh measta idir 2023 agus 2030.

("7%) Mar achoimre, luaitear an méid seo a leanas in aithris 326 den chinneadh tosaigh: ‘Thairis sin, seirbhisi trichtdla coimhdeacha a bheith
curtha ar fdil ag ceann de na conraitheoiri, Corsica Linea, lasmuigh de chreat na gconarthai seirbhise poibli idir mi Itil agus m{ Mhean
Fémhair 2023 (aithris 205), ni fianaise ann féin é sin gur léir go soldthrédh an t-oibreoir sin seirbhisi trichtéla faoi na coinniollacha
céanna leo sitid a fhorchuireann tdardis na Fraince faoi na conarthai seirbhise poibli in éagmais na gconarthai sin, né go solathréfai
na seirbhisi sin iarbhir faoi na coinniollacha céanna leo sitd a thorchuirtear i gcomhthéacs an chonartha seirbhise poiblf'.
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(475)  Ar an dara dul sios, de réir Corsica Ferries, nior chuir an Coimisitin na dé-aistir bhreise san direamh agus anailis 4
déanamh aige ar an acmhainn iompair a thug na conarthai seirbhise poibli isteach maidir leis an riachtanas
seirbhise poibli. Os rud ¢ go bhfuil sé beartaithe leis na dé-aistir bhreise sin freastal ar an mbuaicéileamh, ba
cheart iad a bheith curtha san direamh agus an fosacmhainn iompair in aghaidh an turais farraige a fhorchuirtear
faoi na conarthaf seirbhise poibli 4 cinneadh.

(476)  Ar an triti dul sios, diospéideann Corsica Ferries réamh-mheastinii an Choimisitiin nach bhfuil oibleagdid sna
conarthai seirbhise poibli soithi Ro-Pax a tsaid (**°).

(477)  Deir Corsica Ferries gurb é 12 phaisinéir an lion a fheidhmionn mar line dheighilte idir (i) soithi paisinéiri a
fhéadfaidh earrai a iompar freisin (Ro-Pax) agus (ii) soithi lasta (r6r6), a bhfuil a lion paisinéiri teoranta do 12 (*').

(478)  Is é tuairim Corsica Ferries, ¢é nach ndéantar fordil go sainrdite sna conarthai seirbhise poibli maidir leis an
oibleagdid soithi Ro-Pax a shlégadh, gur ghd gur eascair si as an iosacmhainn iompair a fhorchuirtear faoi
Jarscribhinn 1 a ghabhann leis na conarthai seirbhise poibli, rud ba ghd a chomhlionadh i gcds gach turais
farraige. Mar sin féin, trf fosacmhainn iompair 18 bpaisinéir a fhorchur i gcds bhealach Marseille - Ajaccio (4
phaisinéir leighis agus 14 thiomdnai) agus fosacmhainn iompair 24 phaisinéir a thorchur i gcds bhealach
Marseille - Bastia (5 phaisinéir leighis agus 19 dtiomdnai), ba é an éifeacht a bhi ann gur thorchuir tdardis na
Fraince slégadh Ro-Pax i nddirire agus gur eisiaigh siad tsdid soithi roré.

(479) DA bhri sin, an oibleagdid a thorchuirtear ar na lamhdltéir{ a bheith in ann freastal go cérasach ar nios mé nd 12
phaisinéir in aghaidh an turais farraige, gan tsdid soithi roré a direamh, td si gan ddar agus diréireach de réir
Corsica Ferries.

5.1.3. Mainneachtain an dara ceann de chritéir Altmark a chomhlionadh

(480)  De réir Corsica Ferries, ciallaionn an dara ceann de chritéir Altmark, arb é is cuspéir do6 a dirithit go bhfuil riomh
an chaitimh iontaofa agus infhioraithe, nach mér dhd cheanglas ar leith a chomhlionadh: (i) ni moér na
paraiméadair chun cditeamh a riomh a bhunt de réir nds imeachta trédhearcach, agus (i) ni mér iad a bheith
oibiachtdil.

(481)  Tugann Corsica Ferries dd haire, ar an gcéad dul sios, nar bunaiodh na paraiméadair chiitimh ar bhealach
trédhearcach.

(482)  Tugann sé faoi deara gur thug an nés imeachta um dhdmhachtain conarthai seirbhise poibli saoirse iomldn
d’iarrthéiri na heochracha leithdhdilte a chinneadh chun an cditeamh airgeadais a riomh, agus nach ndearnadh
poibliocht ar chor ar bith ar larscribhinn 9 a ghabhann leis na conarthaf seirbhise poibli, ina bhfuil scila sonrach
lena léiritear, i gcds gach ceann de mhireanna caiteachais an lamhaltora, an céatadin a leithdhdiltear ar
ghniomhaiocht SLEG. D4 bhri sin, t4 sé dodhéanta go hdbhartha do Corsica Ferries, in éagmais trédhearcacht
leordhé6thanach 6 thaobh na Fraince de, a bheith in ann seicedil éifeachtach agus cdineadh a dhéanamh ar na
heochracha leithdhdilte a Gsdidtear.

(483)  Aran gcaoi chéanna, cdineann Corsica Ferries an easpa trédhearcachta san anailis a rinne tidardis na Fraince ar na
heochracha a mhol na lamhaltéiri, lena n-diritear sa chinneadh tosaigh. De réir Corsica Ferries, cruthajonn an
easpa trédhearcachta sin fadhb thromchuiseach maidir le prionsabal na sdrafochta, rud a chuireann cosc ar
phdirtithe leasmhara a mbartilacha a chur ar aghaidh go héifeachtach.

(484)  Aran dara dul sios, is é tuairim Corsica Ferries nach bhfuil na paraiméadair a Gsdidtear chun an ctiteamh a riomh
oibiachtuil.

(**°) Mar achoimre, thug an Coimisitin dd aire in aithris 343 den chinneadh tosaigh ‘nach n-diritear sna conarthai seirbhise poibli gur gd
soith{ Ro-Pax a tiséid (i.e. soith{ atd in ann freastal ar nfos mé nd 12 phaisinéir), rud a fhdgann, os a choinne sin, gur féidir an tseirbhis
a oibrit agus Gsdid 4 baint as cabhlach ina bhfuil soithi Ro-Pax agus r6r6 araon. Cé go bhféadfadh dsdid soithi Ro-Pax a bheith nios
costasai nd Gsdid soithi ré6ré i dtéarmai costas caipitil agus oibritichdin, ni bhaineann sé sin le hdbhar md fhigann an g le seirbhis
iompair lasta phoibli go bhfuil lion paisinéir{ (lena n-diritear tioménaithe) ann a fhdgann gur g4 soith{ Ro-Pax a tsdid.’

("*" De réir Rialachdn 2 den Choinbhinsitn Idirndisitinta um Shébhdilteacht Anama ar Muir an 1 Samhain 1974 (Coinbhinsitin ‘Solas’), is
long paisinéiri { long a iompraionn nios mé nd 12 phaisinéir, agus is long lasta { long nach long paisinéiri {, i.e. a bhfuil acmhainn
iompair is It nd 12 phaisinéir aici.
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(491)

Tugann Corsica Ferries d4 aire, ar an gcéad dul sios, gur léir n bhfaisnéis sa chinneadh tosaigh go n-tisdideann na
lamhaltéiri eochracha leithdhailte, i gcds gach mire costais, a athraionn de réir na mbealai muirf lena mbaineann.
Mar sin féin, de réir Corsica Ferries, nil ciall leis na héagsilachtai sin 6s rud é (i) go bhfuil na hoibleagdidi seirbhise
poibli a thorchuirtear i ngach conradh seirbhise poibli den chineal céanna (ni athraionn ach a méid de réir na
gcalafort) agus (i) go mbaineann siad le slégadh an chinedil chéanna soithigh (Ro-Pax sa chds seo).

Tagraionn Corsica Ferries i nddil leis sin do staidéar an 21 Aibredn 2024 a rinne BRG thar ceann Corsica Ferries
maidir leis an anailis eacnamaifoch ar na socruithe chun focafochtai ctitimh a chinneadh faoi na conarthai
seirbhise poibli (‘staidéar BRG 3'). Tugann an staidéar sin le fios go raibh na heochracha leithdhdilte éagsiil 6
iarrthoir go chéile, sna tairiscinti tosaigh a chuir na lamhaéltdiri isteach, cé go raibh an bealach céanna i gceist agus
go raibh an tseirbhis phoibli a bhi le comhlionadh mar an gcéanna sa dd chds. Os a choinne sin, tugann staidéar
BRG 3 le fios gur bhain Corsica Linea, ina thairiscinti tosaigh, tsdid fhorleathan as na heochracha leithdhailte
céanna le haghaidh gach bealaigh, cé go raibh an méid gniomhaiochta a bhain le SLG agus an méid
gniomhaiochta a bhain le seirbhisi trachtéla an-éagsuil 6 bhealach go chéile. Léirionn na luaineachtai sin dd réir
sin nach léirionn na heochracha leithdhdilte a dsdidtear, n6 nach léirionn siad go cérasach ar a laghad,
ranniocaiocht SLEG agus na ngniomhaiochtai trichtéla le costais na lamhalt6iri.

Minitear i staidéar BRG 3 ar bhonn nios gineardlta, cé gur féidir costais a leithdhdileadh i dtéarmai cuntasaiochta,
go bhfuil na leithdhdilti sin treallach go péirteach agus nach dtugann siad léiriti ar an bhfiorchds eacnamaioch. In
aon chds, ni mér ar a laghad anailisi a bheith ag gabhdil le toimhdi leithdhdilte costas chun a mbailiocht a
dheimhnid.

Ina theannta sin, cdineann Corsica Ferries go sonrach na heochracha leithdhdilte a tsdideadh le haghaidh na
geonarthai seirbhise poibli maidir le bealai Marseille-Propriano, Marseille-Porto-Vecchio agus Marseille-Llle-
Rousse.

A mhéid a bhaineann le bealach Marseille-Propriano, measann Corsica Ferries nach féidir a mheas go bhfuil ddar
leordhéthanach le heochair a tsdidtear chun 100 % de na costais a leithdhdileadh ar na seirbhisi lena ngabhann
leis eacnamajoch gineardlta nd go bhfuil an eochair sin réastinta nuair a shdraionn na soith{ a tsdideann Corsica
Linea an {osacmhainn iompair paisinéiri in aghaidh an turais farraige go cérasach. I bhfocail eile, ctititear 100 %
de chostais oibritichdin na soithi sin leis na féirdheontais phoibli a {ocann an Fhrainc, ach ni chomhfhreagraionn
ach cuid bheag den acmhainn iompair a chuirtear ar fail don riachtanas seirbhise poibli.

Is infheidhme an méid céanna maidir leis an dd bhealach eile, ar bhain na lamhaltéiri Gisdid as Ro-Pax ina leith a
bhfuil acmhainn iompair paisinéiri iomarcacha an-ard acu, cé gur cheart soithi rér6 a tsdid de ghndth mar
thoradh ar an {osacmhainn iompair a fhorchuirtear, is é sin naoi bpaisinéir (Lfle-Rousse) agus 11 phaisinéir
(Porto-Vecchio) in aghaidh an turais farraige. De réir Corsica Ferries, ni théadfadh sé narbh eol don Choimisitin go
méadajonn slégadh soithi Ro-Pax, seachas soithi rérd, costais chaipitil agus oibritichdin go substaintidil, rud a
fthagann go ndéantar romheastachdn ar an méid cditimh seirbhise poibli is infoctha leis na lamhaltéiri. Sa da chds,
tugann Corsica Ferries dd aire freisin gurb iad na heochracha leithdhdilte a Gsdidtear idir 60 % agus 75 % le
haghaidh gach costais, rud ba chostiil a bheith diréireach agus gan ddar go soiléir i bhfianaise na n-oibleagdidi
seirbhise poibli a thorchuirtear ar na beala sin.

Ar deireadh, diospdideann Corsica Ferries cinedl oibiachtdil agus réastinta an mhodha a tisdideann tdardis na
Fraince chun costais indireacha a leithdhdileadh, arb é atd i gceist leis, de réir a ndearbhuithe, gan costais
indireacha a leithdhdileadh ar SLEG ‘ach i gcomhréir leis an acmhainn iompair (arna sloinneadh in m* den
toilleadh) a chuirtear in dirithe ar an soitheach le haghaidh gniomhaiochtai SLEG agus lena n-aghaidh sin
amhdin’. I nddil leis sin, ceistionn Corsica Ferries an isdid eisiach a bhaintear as acmhainn iompair arna
sloinneadh in m’ chun an modh leithdhdilte a chinneadh, nuair a bhaineann na hoibleagdidi seirbhise poibli le
hiompar paisinéiri freisin. Chun a dirithiti nach féidir ach na costais atd nasctha go direach le solathar SLEG a chur
san direamh, ni moér a 1éiria leis na heochracha leithdhdilte an cion iarbhir den acmhainn iompair is g le haghaidh
paisinéiri i nddil leis an acmhainn iompair iomlén a chuireann na soithi a dsdideann na lamhalt6iri ar fail.
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5.1.4. Mainneachtain an trit ceann de chritéir Altmark a chomhlionadh

(492)  Measann Corsica Ferries go dtugann na conarthaf seirbhise poibli rochtiteamh dd dtairbhithe ar cheithre chiis.

5.1.4.1. Nil ddar sa chds seo leis an modheolaiocht leithdhdilte costas a isdidtear chun
ctiteamh a riomh faoi na conarthai seirbhise poibli

(493)  Diospéideann Corsica Ferries an rogha a rinne tdardis na Fraince maidir leis an modheolaiocht leithdhdilte costas
chun measind a dhéanamh ar na costais a bhaineann go direach le feidhmiocht SLEG. Measann sé nach dtugann
an Fhrainc adar leis an rogha sin, nd nach ndéantar anailis uirthi sa chinneadh tosaigh.

(494)  Ar an gcéad dul sios, cuireann Corsica Ferries in itll nach mér, i bprionsabal, ctliteamh SLEG a riomh ar bhonn
mhodheolaiocht an ghlanchostais sheachanta; ni féidir an mhodheolaiocht leithdhdilte costas a tisdid ach amhdin
i gcds ina mbeidh sé dodhéanta né mi-oiriinach an modh sin a tsdid. Ni mér do na hadardis ndisitinta Gdar cuf a
thabhairt le dodhéantacht né mi-oiritinacht mhodheolaiocht an ghlanchostais sheachanta agus ni mér don
Choimisitn { a fhiord.

(495)  Sa chés seo, measann Corsica Ferries ndr thug tidardis na Fraince aon tdar. Ar an gcaoi chéanna, ni cheistitear sa
chinneadh tosaigh a oiritinai atd an mhodheolaiocht leithdhdilte costas nd an t-Gdar a tugadh le gan
modheolaiocht an ghlanchostais sheachanta a tsdid. T4 an t-easnamh sin ann féin ina earrdid fhollasach
meastnaithe ag tidardis na Fraince agus ina earrdid dlf ag an gCoimisitn.

(496)  Aran dara dul sios, measann Corsica Ferries gur ghd modheolaiocht an ghlanchostais sheachanta a dsdid sa chds seo
6s rud é nach raibh s{ mi-oiriGnach. De réir Corsica Ferries, is é¢ an modh sin amhdin a d'thigfadh go mbeifi in ann
a airithit nach dtabharfai aon réchditeamh do thairbhithe na gconarthai seirbhise poibli, ar na ctiseanna seo a
leanas:

—  le modheolafocht an ghlanchostais sheachanta, ni gd costais a leithdhdileadh idir oibleagdidi seirbhise poibli
agus gniomhaiochtai eile an lamhdlt6ra, agus ar an gcaoi sin seachnaitear an treallachas a bhaineann leis an
ngé go ndéanfai leithdhdileadh den sért sin;

— le modheolaiocht an ghlanchostais sheachanta, ni gd meastachdin ex ante a dhéanamh ar na méideanna
gniomhaiochta SLEG agus neamh-SLEG is g4 chun costais a leithdhdileadh sa mhodheolaiocht leithdhailte
costas, agus nil an riosca ann go ndéanfai meastachdin mhichearta ar na leithdhailt{ sin, arb é a d’théadfadh
a bheith mar thoradh orthu romheastachdn ar na costais atd le ctiteambh;

—  td modheolaiocht an ghlanchostais sheachanta bunaithe ar mheasting foriomldn ar na gniomhaiochtai uile
(SLEG agus neamh-SLEG) a rinne an lamhéltdir, sa chaoi nach féidir leis an lamhdltéir roghanna
straitéiseacha a dhéanamh chun a ghnéthachain éifeachtdlachta a uasmhéadi sa réimse neamh-SLEG.

(497) Ba mho f6s an gd a bhi le modheolaiocht an ghlanchostais sheachanta toisc nach gcuirtear san direamh sa
mhodheolaiocht leithdhdilte costas brabiiis bhreise a dhéantar lasmuigh de raon feidhme SLEG, fitt ma ghintear
iad trf SLEG a sholdthar. Cuireann Corsica Ferries in itl go luann tairbhithe na gconarthaf seirbhise poibli nach
bhfuil siad toilteanach aon seirbhis trachtala a chur ar fail in éagmais na gconarthai seirbhise poibli, sa chaoi nach
mbeadh na gniomhafochtal trachtila uile a dhéanann na tairbhithe sin faoi na conarthai seirbhise poibli 4
ndéanamh acu in éagmais SLEG. D4 réir sin, gintear an t-ioncam 6 na gniomhaiochtai sin tri dheond na
gconarthai seirbhise poibli, agus dd n-tsdidfi modheolaiocht an ghlanchostais sheachanta bheifi in ann iad a chur
san direamh i riomh an chiitimh, gan aon bhuntdiste diréireach a bheith ann do thairbhithe na gconarthai
seirbhise poibli.

(498)  Ar deireadh, de réir Corsica Ferries, bhi g4 le modheolaiocht an ghlanchostais sheachanta i bhfianaise na
n-oibleagdidi seirbhise poibli diréireacha a leagtar amach sna conarthai seirbhise poibli, lena gceanglaitear ar
thairbhithe na gconarthai seirbhise poibli acmhainn iompair rémhoér a chur ar fdil i nddil leis an riachtanas
seirbhise poibli.
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5.1.4.2. In aon chds, nior mhér a chur san direamh sa mhodheolaiocht leithdhdilte
costas na brabuis a rinneadh de bharr na ngniomhafochtai neamh-SLEG a
rinne tairbhithe na gconarthai seirbhise poibl{

Tugann Corsica Ferries le fios go gceanglaitear le mir 32 de Chreat SLEG go gcuirfear san direamh brabuis
iomarcacha a ghintear 6 chearta speisialta n6 eisiacha, fiti ma t4 siad nasctha le gniomhaiochtai eile.

De réir Corsica Ferries, ¢é nach ndéantar fordil sna conarthai seirbhise poibli maidir le cearta eisiacha déd
dtairbhithe, tugann siad eisiachas de facto d6ibh mar sin féin, ar thri chdis:

—  nil na hoibleagdidi seirbhise poibli a leagtar amach sna conarthai seirbhise poibli comhréireach leis na
riachtanais seirbhise poibli iarbhir;

—  faigheann tairbhithe na gconarthai seirbhise poibli féirdheontais phoibli mhéra, agus ni fhaigheann
oibreoiri muiri eile a oibrionn faoin scéim PSO aon théirdheontas den sort sin;

— leis an scéim PSO, dispreagtar cuideachtal loingseoireachta ar mian leo seirbhisi muiri a sholdthar idir
calafort Marseille agus calafoirt na Corsaice dul in iomafocht le tairbhithe na gconarthaf seirbhise poibli.

Tugann Corsica Ferries le fios i ndéil leis sin gur thug na daoine seo a leanas an t-eisiachas de facto sin dé n-aire
roinnt uaireanta: an chomhairle iomafochta ina cinneadh Uimh. 06-MC-03 an 11 Nollaig 2006; an t-tdards
iomaiochta ina thuairim Uimh. 12-A-07 an 17 Feabhra 2012; an Coimisitin ina chinneadh SA.22843 an
2 Bealtaine 2013, agus a athdhearbhaiodh sa tuairim 6n tidards iomaiochta an 17 Samhain 2020 (**?). Measann
Corsica Ferries go bhfuil na torthai sin f6s baili, agus tugann sé le fios, 6 tharla gur osclaiodh an margadh le
haghaidh seirbhisi muiri chun na Corsaice don iomafocht in 1996, ndr thdinig aon tairiscint chun cinn a rachadh
in iomaiocht le tairiscint na lamhaltéir{ atd ann faoi lathair ar bhealai idir Marseille agus an Chorsaic.

D4 bhri sin, de réir Corsica Ferries, ni mor teacht ar cheann den dé choncldid seo a leanas:

—  an easpa iomafochta éifeachtaf ar feadh 30 bliain ar bhealaf ag calafort Marseille, is cruthinas { gur bacainni
iontrdla iad na conarthai seirbhise poibli, a thugann cearta eisiacha da dtairbhithe chun bealai muirf idir an
Chorsaic agus Marseille a oibrit, lena n-diritear na gniomhaiochtai trachtdla a ghintear. Ba ghd, da bhri sin,
na gniomhafochtai sin a chur san direamh sa mhodheolaiocht leithdhdilte costas;

— téann na bealal idir Toulon agus an Chorsaic san iomafocht anois leis na bealai idir Marseille agus an
Chorsaic, agus ni mor teacht ar an gconcltid da réir sin gurb é an margadh ceannann céanna atd sna
seirbhisi muir{ a oibritear ¢ chalafoirt Toulon agus Marseille, agus nach bhfuil aon riachtanas seirbhise
poibli ann d4 bhri sin.

5.1.4.3. Ni leor na cldsail sna conarthai seirbhise poibli chun aon riosca réchaitimh a
eisiamh

Ar an gcéad dul sios, is é tuairim Corsica Ferries go bhfuil Airteagal 40 de na conarthaf seirbhise poibli, atd ceaptha a
dirithiti go n-aisiocfaidh na lamhadlt6iri aon réchditeamh atd nios mé nd brabus réastinta, neamhleor toisc go
bhfuil sé teoranta do raon feidhme SLEG agus d6 sin amhdin agus go n-eisiatar leis corrlaigh arna ndéanamh ar
na gniomhajochtaf trichtdla a ghintear.

Ar an dara dul sios, tagraionn Corsica Ferries do staidéar BRG 3, ina ndiosp6idtear réamhsheasamh an Choimisitin
lena bhformheastar riomh brabis réasinta ar bhonn an joncaim réamhchdnach reatha seachas ar bhonn an
chéimheasa toradh ar chaipiteal do na tairbhithe, ar an bhforas go mbeadh sé ni b’éasca ioncam réamhchanach
reatha a bhreathnd sna sonrai cuntasalochta nd an céimheas toradh ar chaipiteal. Mar sin féin, meastar i staidéar
BRG 3 nach bhfuil na sonral a bhaineann le costais SLEG inbhraite go héasca i gcuntais bhrabuis agus
chaillteanais na dtairbhithe, ach gur g4 na mireanna costais éagsula a leithdhdileadh ar bhealach amhrasach idir
gniomhaiochtai SLEG agus neamh-SLEG.

("*?) Luann Corsica Ferries mir 348 den tuairim 6n tidards iomafochta an 17 Samhain 2020, ina luaitear an méid seo a leanas: ‘tosca dirithe
a bheith fés ann, minionn sé sin an fith a bhféadfadh sé go rannchuidionn an buntdiste mér jomaioch atd ag conraitheoiri seirbhise
poibli le heisiachas de facto a thabhairt déibh ar bhealai idir Marseille agus an Chorsaic.’
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(505)  Ar an triti dul sios, maidir le hAirteagal 35.1 de na conarthai seirbhise poibli, lena bhfordiltear go mbeidh na
heochracha leithdhdilte socraithe ar feadh ré na gconarthai, faoi réir seicedil ex post a nochtfadh difriocht sna
heochracha a thiocfadh as oibriochtai (agus a bheadh le haisioc), is follasach gur neamhleor é toisc (i) nach
sainmhinitear an coincheap ‘eochair a thiocfadh as oibriochtaf’ (**}) agus (i) nach gceadaitear leis go ndéanfai
neodrdi jomldn ar na héifeachtal amhantair a leanann as an sdsra eochrach leithdhdilte féin. Go deimhin, i ndail
leis sin, tugann staidéar BRG 3 le fios go bhfordiltear le hAirteagal 35.1 de na conarthai seirbhise poibli go
gceadofar do thairbhithe na gconarthai seirbhise poibli leath den difriocht idir an ctiteamh arna riomh ex ante
agus ex post a choimedd (suas le huasmhéid 5 % den chiiteamh tosaigh).

(506)  Ar an gceathrt dul sios, is ¢ tuairim Corsica Ferries nach gcuireann Airteagal 32 de na conarthai seirbhise poibli,
lena bhfuil sé beartaithe na brabuis a ghintear le linn na ngniomhaiochtai trachtéla a chur i leataobh, cosc ar gach
rochditeamh, 6s rud é go bhféadfar dsdid a bhaint as na brabuis a ghintear chun infheistiochtai arna ndéanamh ag
tairbhithe na gconarthai seirbhise poibli a mhaoiniti. D4 bhri sin, gheobhadh tairbhithe na gconarthai seirbhise
poibli buntdiste, i bhfoirm méid cabhrach infheistiochta a bheadh comhionann leis an méid brabuis ghinte a
infheistiodh, a bheadh ina stitchabhair neamhdhleathach ar leithligh 6n gctiiteamh a focadh faoi na conarthai
seirbhise poibli.

(507)  Ar deireadh, measann Corsica Ferries nach gcuirtear san direamh in aon chldsal sna conarthai seirbhise poibli an
luach saothair breise is décha a gheobhaidh na tairbhithe i leith an ghnéthachan caipitil ar a cuid soithi, biodh sin
i riomh an chditimh né i modh fiortichdin an bhrabdis réasinta.

(508)  Tagraionn Corsica Ferries ina leith sin do staidéar BRG 3, ina dtugtar dha bhartil.

(509)  Ar an gcéad dul sios, td an ctiteamh a fuair tairbhithe na gconarthaf seirbhise poibli i bhfad nios mé nd dimheas
eacnamaioch na soithi. Airitear san fhéirdheontas a foctar leis na lamhaltéiri comhphdirt costais infheistiochta, a
chomhthreagraionn do dhimheas agus/n6 muirir léasaithe agus/n6 costais chairtfhostaithe an tsoithigh a
shanntar chun SLEG a dhéanamh. Mar sin féin, de réir staidéar BRG 3, maireann saolré eacnamaioch long i bhfad
nios faide nd an tréimhse dimheasa né an tréimhse léasa chaighdednach ('*). D4 bhri sin, bheadh an ctiteamh a
thaigheann tairbhithe na gconarthai seirbhise poibli faoi CFI nios mé nd an caillteanas luacha eacnamaioch a
d'fheicfi gach bliain.

(510)  Ar an dara dul sios, luaitear i staidéar BRG 3 nach ndéantar fordil sna conarthai seirbhise poibli maidir le haon
sasra chun faireachdn a dhéanamh ar na gnéthachain chaipitidla a d’théadfadh tairbhithe na gconarthai seirbhise
poibli a dhéanamh ar na soithi. Cé go bhfordiltear le hAirteagal 51 de na conarthai seirbhise poibli go bhféadfadh
CdC na longa a cheannach ar ais ar phraghas nios isle nd a margadhluach (chun na féirdheontais a iocadh cheana a
chur san direamh), ni thorchuirtear éaddil den sort sin leis. Thairis sin, 6s rud é go meastar sna conarthaf seirbhise
poibli gur maoin de chuid thairbhithe na gconarthai seirbhise poibli iad soithi, nil sé d'oibleagdid orthu a soithi a
dhiol ma thairgeann CdC iad a cheannach.

(511) Fdgann sé sin uile go bhfuil fior-riosca ann, ag deireadh na gconarthai seirbhise poibli, go bhfaigheadh na
tairbhithe, tri luach méadaithe a soithi (a mhaoinitear go hiomldn né go pdirteach le ctiteamh poibli), luach
saothair sa bhreis ar an luach saothair a dhiorthaitear ¢ oibritl na gconarthai seirbhise poibli nar cuireadh san
direamh agus brabus réastnta 4 riomh (Airteagal 39 de na conarthai seirbhise poibli) né nach gcumhdaitear leis
an gcldsal maidir le fiort brabdis réastnta in Airteagal 40 de na conarthai seirbhise poibli.

5.1.4.4. Is follasach go bhfuil foirmle innéacsaithe CFE micheart

(512)  Tagraionn Corsica Ferries do staidéar BRG 3 lena dtugtar le fios go bhfuil earrdid san fhoirmle innéacsaithe a
tisdideann ddardis na Fraince chun méid blianttiil CFE a riomh (aithris 301).

(**%) Luaitear i staidéar BRG 3, chun go seachnofai éifeachtal amhantair agus réchditeamh leis an gcldsal sin, go bhfdgfadh sé gur ghd go
dtiocfadh méadd ex post ar na costais a leithdhdiltear ar ghniomhaiochtai trichtla chun an brabus trichtdla a thabhairt ar ais go
leibhéal an bhrabdis réastinta.

(**%) Mar shampla, léiritear i staidéar BRG 3 go n-diritear i gcabhlach Corsica Ferries soithi a cuireadh i mbun seirbhise nios mé nd 50 bliain
6 shin agus go bhfuil 31 % de na soithi Ro-Pax ar fud an domhain nios sine nd 40 bliain d’aois agus go bhfuil 17 % diobh nios mé nd
50 bliain d'aois, de réir shonrai Corsica Ferries. Os a choinne sin, tugann staidéar BRG 3 le fios go bhfuil tréimhse dimheasa soithi
agus an tréimhse 1éasa chaighdednach i bhfad nios giorra. Dd réir sin, léiritear i gcuntais 2022 La Méridionale dimheas 20 bliain ar
shoith{ agus 1éas 15 bliana i gcds ceann de na soithi ina chabhlach.
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(514)

(515)

(516)

(517)
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(519)

De réir staidéar BRG 3, ni riomhtar méid blianttil CFE ar leithligh le haghaidh gach bliana ar bhonn eochair
leithdhdilte costas shonrach, ach déantar é a riomh le haghaidh 2023 agus a innéacst ina dhiaidh sin leis an
bpraghasinnéacs tombhalt6iri. Meastar i staidéar BRG 3 go bhfuil an fhoirmle sin micheart toisc go dtugtar le
tuiscint leis nach bhfuil an méadd ar CFE idir na blianta N agus N + 1 comhionann le 85 % den mhéada ar
phraghsanna idir an 2 bhliain sin, mar a mholtar sna conarthai seirbhise poibli, ach go bhfuil sé comhionann le
85 % den mhéadu carnach iomldn ar phraghsanna idir 2023 agus bliain N + 1. Maidir leis an méadd ar CFE idir
2029 agus 2030 a lean as cur i bhfeidhm na foirmle, meastar sa staidéar nach léirfonn sé an méada praghais a
breathnafodh idir an 2 bhliain sin ach an méadt iomldn ar phraghsanna idir 2023 agus 2030, i.e. i gcaitheamh
7 mbliana ('*).

5.1.5. Mainneachtain an ceathri ceann de chritéir Altmark a chomhlionadh

Ina bhardlacha maidir leis an gcinneadh tosaigh, tagraionn Corsica Ferries don gheardn ina iomldine, inar mheas sé
ndr chomhlion na bearta an ceathrt ceann de chritéir Altmark. D'ditigh Corsica Ferries gur thig an nds imeachta
tairisceana le haghaidh na gconarthai seirbhise poibli ndrbh fhéidir na hiarrthéiri a bheadh in ann an tseirbhis a
sholdthar ar an gcostas ab isle a roghnd, faoi choinniollacha trédhearcacha neamh-idirdhealaitheacha, ar thri
chdis go hdirithe.

Ar an gcéad dul sios, d’ditigh Corsica Ferries go raibh roinnt ‘bacainni iontrdla’ ann ar gnéch leo a bheith i bhfabhar
lamhaltéiri amach agus a choisc air tairiscint a chur isteach go héifeachtach. Thug Corsica Ferries dd n-aire go
bhfuil dhd bhacainn iontrdla ann sa chés seo.

Ar an gcéad dul sios, tharraing sé aird ar an tréimhse an-ghearr a chuaigh thart idir ddta ddmhachtana na
geonarthai seirbhise poibli (an 21 Nollaig 2022) agus ddta tosaigh na seirbhisi (an 1 Eandir 2023), cé gur Iéir, i
gcas muiriompair, go bhfuil gd le tréimhse 6 mhi ar a laghad idir an dd dhéta sin chun go mbeifear in ann
dirithint{ a oscailt luath go leor roimh ré agus an cabhlach a ath-imscaradh chun freastal ar na riachtanais
seirbhise poibli. De réir Corsica Ferries, ni théadfadh tréimhse chomh gearr sin idir an dita a ddmhadh na
conarthai seirbhise poibli agus tds na seirbhisi ach a bheith fabhrach do na lamhalt6iri amach amhdin agus srian a
chur le rannphdirtiocht iomaitheoiri eile.

Ar an dara dul sios, tharraing Corsica Ferries aird ar cheanglais theicnitila a bheith ann nach dtugann na riachtanais
seirbhise poibli tdar leo, sa chaoi go gcuirtear teorainn leis an lion iarrthéiri atd rannphdirteach sa nds imeachta
tairisceana. Thagair Corsica Ferries don fthioras go raibh sé dodhéanta d'iarrthéirf soithi réré a mholadh in ionad
soithi Ro-Pax. Ina theannta sin, agus thar aon ni eile, d'thdg an n6s imeachta tairisceana le haghaidh na gconarthai
seirbhise poibli go raibh sé ina cheangal ar iarrthéiri, de réir Corsica Ferries, soitheach breise né dhé a tsdid in
aghaidh na luchtéige (**%) chun na ceanglais maidir le dé-aistir in-athsceidealaithe agus dé-aistir bhreise a
chomhlionadh; déantar na dé-aistir sin le linn thorghniomhii na gconarthai seirbhise poibli, arna iarraidh sin don
tidards conarthach agus laistigh de thréimhse fégra 1 seachtaine amhdin ar a laghad. De réir Corsica Ferries, d'thdg
sé sin, i gcds na luchtég uile, go raibh ar na hiarrthéiri seacht soitheach breise a shlégadh go buan le linn
fheidhmiocht na gconarthai seirbhise poibli, gan aon intuarthacht nd rdthaiocht tsdide agus gan an t-oibreoir a
bheith in ann na soithi sin a tsaid le haghaidh seirbhisi eile (toisc ndr mhér na soithi a bheith ar féil lena slogadh
trath ar bith chun dé-aistir a rthd). Is € an srian sin an phriomhchiis nach raibh Corsica Ferries rannphdirteach
sa nds imeachta tairisceana le haghaidh na gconarthai seirbhise poibli.

Ar an dara dul sios, ba é tuairim Corsica Ferries gur thag na critéir dhdmhachtana le haghaidh na dtairiscint{ gurbh
théidir an t-iarrthéir a bheadh in ann an tseirbhis a sholdthar ar an gcostas is 1t a roghnd. Thug Corsica Ferries dd
aire nach ndearnadh an critéar ddmhachtana a bhaineann le ctiiteamh airgeadais a ualt ach ag 20 %, sa chaoi nach
raibh an nds imeachta tairisceana bunaithe, dar leis, ar phraghas na tairisceana ab thearr buntdiste eacnamaioch.

Ar deireadh, mheas Corsica Ferries gur léirigh an lion beag iarrthdiri a bhi rannphdirteach sa nds imeachta
tairisceana le haghaidh na gconarthai seirbhise poibli (iarrth6ir amhdin né beirt in aghaidh na luchtéige) nach
raibh aon fhior-iomafocht ann.

(") Le staidéar BRG 3 moltar CFE 2023 a chur in ionad CFE(n) n6 I(n) a chur in ionad 1(2023) san fhoirmle sna conarthaf seirbhise poibli.

(**%) Deir Corsica Ferries gur ceanglaiodh le gach ceann de na ciiig luchtég dhd shoitheach a shlégadh chun na dé-aistir sheasta dd
bhfordiltear sna conarthai seirbhise poibli a dhéanamh, chomh maith le soitheach breise né dhé (ag brath ar na luchtdga) chun go
mbeiff in ann na dé-aistir in-athsceidealaithe agus na dé-aistir bhreise a dhéanambh tréth ar bith arna iarraidh sin do CdC.
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(520)  Ar an dara dul sios, ba € tuairim Corsica Ferries nach ndearna an Fhrainc aon anailis roimh ré ar na costais a
thabh6dh gnéthas tipicitiil dea-riartha a mbeadh acmhainni leordhéthanacha aige agus an tseirbhis 4 soldthar
aige, d'thonn an méid cditimh a chinneadh.

5.1.6. Mainneachtain rialacha na Treorach maidir le Lamhdltais a chomhlionadh

(521)  Tugann Corsica Ferries le fios gur mheas sé sa gheardn nach bhféadfai a dhearbhii go bhfuil na bearta
comhoiritnach toisc gur shdraigh siad fordlacha na Treorach maidir le Lamhdltais. Liomhain Corsica Ferries go
raibh dhd shdri ann: sdrd ar phrionsabail na céra comhionainne, an neamh-idirdhealaithe agus na
trédhearcachta, agus ré iomarcach na gconarthaf seirbhise poibli.

(522) A mhéid a bhaineann leis an gcéad sdrti, mhaigh Corsica Ferries, ar an gcéad dul sios, go raibh dhd bhacainn
roimhe a d'thdg ndrbh fhéidir leis iarratas a chur isteach (aithrisi 516 agus 517). Ar an dara dul sios, mheas sé gur
leasaigh tidardis na Fraince saintréithe {osta an nds imeachta tairisceana le haghaidh gach luchtéige chun tairiscinti
a roghnt ndr chomhlion ceanglais theicnitila Iarscribhinn 1 a ghabhann leis na conarthai seirbhise poibli.

(523) A mhéid a bhaineann leis an dara sard, d’ditigh Corsica Ferries nach raibh tdar le ré na gconarthai seirbhise poibli i
bhfianaise na heaspa infheistiochtai a rinne tairbhithe na conarthai seirbhise poibli.

(524)  Ina bhartlacha maidir leis an gcinneadh tosaigh, d’threagair Corsica Ferries do dhd phointe, is iad sin (i) an least a
d’'théadfadh tdardis na Fraince a dhéanamh ar foscheanglais an nds imeachta tairisceana le linn an nés imeachta
sin, agus (i) ré na gconarthai seirbhise poibli, a mhaigh siad a bheith iomarcach

5.1.6.1. Maidir le least na saintréithe fosta le linn an nés imeachta, roghnd tairiscint{
neamhrialta agus cinedl idirdhealaitheach an nés imeachta um dhdmhachtain
conarthafi seirbhise poibli

(525)  Sa ghearan, thug Corsica Ferries le fios go gceanglaitear le hAirteagal 37 den Treoir maidir le Lamhaltais, i gcds ina
leagann tidards conarthach sios foscheanglais i gcomhthéacs nés imeachta tairisceana, nach mér d'iarrthéiri iad a
chomhlionadh. Ni mér don tddards conarthach, 6na thaobh féin, didlti d’aon tairiscint nach gcomhlionann na
hioscheanglais sin.

(526)  Mhinigh Corsica Ferries gur liostaiodh in larscribhinn 1 a ghabhann leis na conarthai seirbhise poibli na ceanglais
theicnitla ba ghd diarrthéiri a chomhlionadh ina n-iomldine. Airfodh ar na ceanglais theicnitila sin an lion
dé-aistear in-athsceidealaithe agus dé-aistear breise atd le déanamh ag an lamhaéltdir arna iarraidh sin do CdC.
D'théadfai na dé-aistir in-athsceidealaithe agus na dé-aistir bhreise sin a chomhcheangal an 14 céanna, ar an
mbealach céanna agus ar roinnt bealai an trdth céanna, agus ba ghd ceanglais theicnitla uile larscribhinn 1 a
ghabhann leis na conarthai seirbhise poibli a chomhlionadh ina leith, lena n-diritear trdthchldir agus acmhainn
iompair soithi. Measann Corsica Ferries, dd bhri sin, go raibh ar iarrthdiri cabhlach a bheith acu a chomhlionann
go comhuaineach ceanglais uile Iarscribhinn 1 a ghabhann leis na conarthai seirbhise poibli, lena n-diritear
dé-aistir in-athsceidealaithe agus dé-aistir bhreise, le haghaidh gach ceann de na luchtdga ar chuir siad tairiscint
isteach ina leith.

(527)  Mar sin féin, de réir Corsica Ferries, ni raibh na soithi uile ag na lamhaltéiri a chuirfeadh ar a gcumas déibh na
bealai uile a raibh tairiscint curtha isteach acu ina leith, ina n-aonar né mar ghripa, a oibrit. D’eascair an bhartil
sin as léamh ar thuarascdil na Fraince ina ndearnadh anailis ar na tairiscint{ tosaigh. De réir Corsica Ferries, luadh
sa tuarascail gur shocraigh na hiarrthéirf féin an 14 ar a ndéanfai na dé-aistir in-athsceidealaithe agus na dé-aistir
bhreise agus, thairis sin, gur laghdaigh siad lion na ndé-aistear sin. D’athraigh siad amanna na dturas farraige
freisin ar an Domhnach agus ar an Luan sa gheimhreadh. Ar deireadh, shlég siad soithi le haghaidh dé-aistir
in-athsceidealaithe agus dé-aistir bhreise ndr chomhlion ceanglais uile Tarscribhinn 1 a ghabhann leis na conarthai
seirbhise poibli.
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De réir Corsica Ferries, chomhaontaigh tidardis na Fraince mar sin féin saintréithe {osta na rialacha tairisceana a
least le linn na hidirbheartaiochta, de shart ar phrionsabail na céra comhionainne d’iarrthéiri agus na
trédhearcachta. Nior ceadaiodh an least sin, de réir Corsica Ferries, 6s rud é, i gcomhréir le cdsdli na Cuirte
Breithidnais, nach bhféadfaidh an t-dards conarthach na saintréithe iosta a cheartd né a fhorlionadh ach in
imthosca eisceachtdla, i.e. i gcds ‘inar gé soiléiriti a dhéanamh orthu agus sin amhdin, né chun earrdidi dbhartha
follasacha a cheartt, ar choinnioll go gcuirtear na tairgeoiri uile ar an eolas’ ('**”). Niorbh amhlaidh sin sa chas seo,
afach. Thairis sin, agus in aon chds, ditionn sé gur Iéir freisin 6 chdsdli na Cdirte Breithitinais, dd nglacfaf le
leasuithe, nach bhféadfai iad a dhéanamh ach amhdin sular chuir na tairgeoiri na tairiscinti isteach, rud narbh
amhlaidh, aris, sa chas seo.

De réir Corsica Ferries, ba mho f6s an diobhdil a rinne na leasuithe sin d¢ toisc gur chuir si ceisteanna sonracha ar
OTC maidir leis na ceanglais theicnitila a leagtar sios in Iarscribhinn 1 a ghabhann leis na conartha seirbhise poibli
(acmhainn iompair, trathchldir, cdbdin le haghaidh daoine faoi mhichumas luaineachta) agus maidir leis na
socruithe oibriochtiila agus eacnamaiocha chun dé-aistir in-athsceidealaithe agus dé-aistir bhreise a dhéanamh.
De réir Corsica Ferries, d’fhreagair OTC go raibh na ceanglais theicnitla a leagtar sios in larscribhinn 1 a
ghabhann leis na conarthai seirbhise poiblf ina saintréith fosta a bhi eisiata 6n idirbheartaiocht agus go raibh sé
rithdbhachtach d'iarrthéiri tairiscint a chur isteach a chomhlionfadh ceanglais theicnitla uile Iarscribhinn 1.

Thairis sin, is é éifeacht charnach na saintréithe fosta sin a forchuireadh ar na hiarrthdiri a dispreag Corsica Ferries
6 thairiscint a chur isteach, 6s rud é gurbh é a bhi i gceist lena gcomhlionadh (i) soitheach amhdin né fit dha
shoitheach breise a shldgadh in aghaidh an bhealaigh d’fhonn na dé-aistir in-athsceidealaithe agus na dé-aistir
bhreise a dhéanamh, (ii) gan aon chinnteacht maidir le cur i gerich iarbhir na ndé-aistear breise sin, né aon
infheictheacht maidir leis an ddta ba cheart iad a dhéanamb, (iii) gur sonraiodh nach leanfadh ctiteamh airgeadais
ach as na dé-aistir bhreise a d’iarr CdC agus a rinne an lamhaltéir.

Ina bhartlacha maidir leis an gcinneadh tosaigh, measann Corsica Ferries go bhfuil an thaisnéis a chuir an Fhrainc
ar fail agus a leagtar amach sa chinneadh tosaigh (***) micheart.

Aitionn Corsica Ferries narbh fhéidir larscribhinn 1 a ghabhann leis na conarthaf seirbhise poibli a leasti faoi na
rialacha tairisceana. D4 bhri sin, nior ceadaiodh diarrthéiri na ceanglais theicnidla a leagtar amach san
iarscribhinn sin a leastl. Tugann Corsica Ferries le fios i ndéil leis sin gur dréachtaiodh na rialacha tairisceana
(Airteagal 2.4 maidir le saintréithe fosta agus Airteagal 4.1 maidir le doiciméid tairisceana) ar an mbealach céanna
a dréachtaiodh na rialacha maidir le conarthai seirbhise poibli 2019-2020 a dhdmhachtain. Mar sin féin, i
ndiosp6id a bhaineann leis na conarthai seirbhise poibli sin, rialaigh an Chombhairle Stdit ‘gur cheart a mheas, i
bhfianaise théarmai Airteagal 4.1 de na rialacha tairisceana, gur cuid de na doiciméid tairisceana { an iarscribhinn
theicnidil maidir le seirbhisi in larscribhinn 1 a ghabhann leis an dréachtchonradh agus, da bhri sin, go leagtar
amach 1éi na saintréithe fosta a bhfuil coinne leo’ ('*’).

5.1.6.2. Maidir le ré iomarcach na gconarthaf seirbhise poibli

Sa ghearan, mheas Corsica Ferries nach ndearnadh fordil sna conarthai seirbhise poibli maidir le haon infheistiocht
a bheadh le hioc ag na hiarrthéiri ar éirigh leo, sa chaoi go bhfuil a ré (nfos faide nd 5 bliana) contrartha
d'thordlacha Airteagal 18 den Treoir maidir le Lamhaltais. Deimhniodh an pointe sin, go hdirithe, leis an
oibleagdid a forchuireadh ar iarrthéiri, de réir Corsica Ferries, na soithi a bhi sannta d’oibriti gach ceann de na
bealai faoi chonarthai seirbhise poibli a bheith ar fdil go huile agus go hiomldn dé6ibh a luaithe a chuir siad a
n-iarratais isteach.

Ina bhartlacha maidir leis an gcinneadh tosaigh, cuireann Corsica Ferries in aghaidh réamhthuairim an
Choimisitin gur costil go bhfuil ddar le ré na gconarthai seirbhise poibli i bhfianaise (i) go gceanglaitear leis na
conarthai seirbhise poibli ar lamhaltéiri soithi a bhfuil ualach mér caipitil ag baint leo a shlégadh, agus (i) go
bhfuil réanna is faide nd 6 bliana ag conarthai seirbhise poibli muirf eile san Eoraip.

(*¥7) Breithitinas na Cdirte an 29 Mdrta 2012, SAG ELV Slovensko, C-599/10, ECLLEU:C:2012:191, mir 40.
(*%) Aithrisi 419 agus 423 den chinneadh tosaigh.
(***) An Chombhairle Stdit, 24 Meitheamh 2019, La Méridionale, Uimh. 429407.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj

89/173



GA 0L, 30.12.2025

(535)  Maidir leis an gcéad phointe, measann Corsica Ferries gur léir 6 aithris 52 agus 6 Airteagal 18 den Treoir maidir le
Lambhaltais nach bhféadfadh tidar a bheith le ré lamhdltais is faide nd 5 bliana ach amhdin mé cheanglafonn an
t-tidards conarthach féin ar an lamhaltéir infheistiochtai a dhéanamh. I gcds ina n-focfaidh an lamhaltéir costas na
n-infheistiochtai is g le haghaidh na seirbhise poibli atd 4 deond, ni mér ré an lamhaltais a chinneadh ar bhonn na
tréimhse chun na hinfheistiochtai sin a thorchditeamh. Os a choinne sin, de réir Corsica Ferries, nior ghlac an
Treoir maidir le Lamhdltais nd cdsdli na Cdirte Breithitinais leis go bhféadfadh aon ni seachas infheistiochtaf arna
bhforchur ag an Gdards conarthach tidar a thabhairt le ré lamhdltais is faide nd 5 bliana.

(536)  Thairis sin, measann Corsica Ferries go bhfuil na fordlacha thuasluaite den Treoir maidir le Lamhaltais nasctha leis
an bhfioras, i bprionsabal, go bhfillfidh na hinfheistiochtai arna bhforchur dé réir agus arna ndéanamh ag an
lamhéltdir ar an tidards conarthach ag deireadh an lamhaltais. D4 réir sin, na hinfheistiochtai a cheanglaitear ar an
lamhéltéir a dhéanambh faoi lamhaltas, ni sécmhainni dilse an lamhdltéra iad a leanann de bheith ina mhaoin né
faoina riald ag deireadh an lamhaltais. Sa chomhthéacs sin, riomhtar ré an lamhaltais sa chaoi go mbeidh an
lamhaltéir in ann na hinfheistiochtai a fhorchuirtear air agus a mbeidh iallach air a thréigean ag deireadh an
chonartha a thorchtiteamh.

(537)  Mar sin féin, ni hamhlaidh sin i gcds na gconarthai seirbhise poibli 6ir, maidir leis na soithi a shlégann na
tairbhithe chun iad a chur chun feidhme, (i) ni leanann siad as oibleagdid infheistiochta arna forchur ag tdardis na
Fraince agus (ii) is maoin de chuid thairbhithe na gconarthaf seirbhise poibli iad, a choinnionn tinéireacht ar na
soithi sinfa leanann de bheith 4 n-usdid ag deireadh na gconarthai seirbhise poibli. Sna himthosca sin agus 6s rud
¢ nach bhforchuirtear aon infheistiocht ar thairbhithe na gconarthai seirbhise poibli, nil tidar le ré na gconarthai
seirbhise poibli.

(538)  Tugann Corsica Ferries da n-aire, in aon chds, go gceadaionn na conarthai seirbhise poibli dé dtairbhithe na costais
infheistiochta a bhaineann leis na soithi a dhiscriobh i gcuntais na gconarthai seirbhise poibli, tri thoradh réastnta
ar an gcaipiteal infheistithe a direamh. Mar sin féin, is léir sa chds seo, de réir Corsica Ferries, ndr cuireadh luach
iarmharach na soithi tar éis an chonartha seirbhise poibli san direamh sna paraiméadair chditimh, ar soithi iad a
bheidh {6s ar fdil saor in aisce do thairbhithe na gconarthai seirbhise poibli.

(539)  Maidir leis an dara pointe, is é tuairim Corsica Ferries nach bhfuil na samplaf a thug an Fhrainc de thréimhsi
lamhaltais muiri san Eoraip atd nios faide nd 6 bliana infheidhme maidir leis an gcds seo. A mhéid a bhaineann le
cds na hlorua ar a bhfuil an Fhrainc ag brath, inar tugadh conarthai lamhaltais 10 mbliana i gcrich, measann
Corsica Ferries go raibh tdar leis an tréimhse sin mar gheall ar an oibleagdid a forchuireadh ar an lamhaltéir
infheistiocht a dhéanamh i soithi nua. D4 bhri sin, ni hé an cds céanna é a mhéid a bhaineann leis na conarthai
seirbhise poibli 6s rud é go n-aithnionn an Fhrainc agus an Coimisitin nach bhforchuirtear aon infheistiocht ar
thairbhithe na gconarthai seirbhise poibli.

5.2. Bardlacha 6 Corsica Linea

(540)  Thug Corsica Linea bartil ar thri phointe: (i) riachtanas seirbhise poibli a bheith ann, (ii) comhliontacht nds
imeachta tairisceana na gconarthai seirbhise poibli le dli an Aontais maidir le lamhaltais agus (iii) gan aon
bhuntdiste a bheith tugtha do thairbhithe na gconarthai seirbhise poibli né, in aon chds, comhliontacht na
geonarthai seirbhise poibli leis an gCinneadh 6n gCoimisitin an 20 Nollaig 2011 maidir le cur i bhfeidhm
Airteagal 106(2) CFAE maidir le stitchabhair i bhfoirm ctiteamh seirbhise poibli arna dheonti do ghnéthais
dirithe a gcuirtear ar a n-iontaoibh seirbhisi lena ngabhann leas eacnamaioch ginearédlta a oibriti (‘Cinneadh
SLEG) ().

5.2.1. Riachtanas seirbhise poibli a bheith ann

(541)  Ina bhartilacha maidir leis an gcinneadh tosaigh, thug Corsica Linea freagra ar thri phointe a bhaineann leis an
scrid ar riachtanas seirbhise poibli a bheith ann:

— an measnd ar an éileamh cainniochtiil ar iompar lasta tharraingthe neamh-inionadaithe 6 chalafort
Marseille, a mheastar a bheith cothrom le 80 % den tracht stairitiil a breathnaiodh 6n gcalafort sin;

—  sainili na n-oibleagdidi seirbhise poibli a bhaineann leis an fosacmhainn iompair lasta in aghaidh an turais
farraige, arna sloinneadh i dtéarmai toillte, arna bhforchur ar lamhaltéir{ faoi na conarthai seirbhise poibli;

—  inionadaitheacht chalafoirt Ajaccio agus Propriano.

(*)IOL 7,11.1.2012, Ich. 3.

90/173 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



10 L, 30.12.2025 GA

(542)  Deir Corsica Linea, maidir leis na tri phointe sin, gur choimisitinaigh sé staidéar eacnamaioch arna dhéanamh ag
Analysis Group (‘staidéar Analysis Group’), ina raibh an fhaisnéis fhiorasach agus eacnamaioch uile as a
bhféadfai teacht ar an gconcliiid, dar leis, nach ndearna an Fhrainc aon earrdid fhollasach agus { 4 1éiriti go bhfuil
riachtanas seirbhise poibli ann.

5.2.1.1. Ni dhearnadh aon earrdid fhollasach meastnaithe agus meastachdn &
dhéanamh ar an sciar den éileamh ar iompar lasta tharraingthe nach
mbreithnitear aon rogha mhalartach ar chalafort Marseille ina leith

(543)  Measann Corsica Linea gurb é sufomh bhunditeanna 16istiochta na dtarl6iri a iompraionn lasta go dti an Chorsaic
an toisc aonair, nach mor, lena gcinntear cén calafort imeachta ar an morthir a roghnaitear.

(544)  Braitheann Corsica Linea go hdirithe ar staidéar Analysis Group, inar breathnajodh ar shufomh na 18 limistéar
listiochta is comhchruinnithe i réigiin PACA (**!). As na 18 limistéar sin, ni raibh ach ceann amhdin suite i
mbardas nach é Marseille an calafort is gaire d6. D4 réir sin, léiritear i staidéar Analysis Group dd gcuirfi deireadh
le hidirthuras seirbhisi lasta tri chalafort Marseille, go gcuirfi iallach ar fhormhér mér na dtarléiri taisteal chuig
calafort nios faide ar shidl, agus go dtiocfadh méadi mér ar chostais iompair dd thoradh, a shonraitear sa staidéar
a bheith ina mhéadd 11 % ar an medn.

Fior 2

Suiomh na limistéar l6istiochta in Provence-Alpes-Cote d’Azur

I Aires logistiques denses
Aires logistiques élargies

-~ Autoroutes
Routes nationales
Routes départementales

Sources : SOeS, Cerema - ©IGN, ©OBdL <A VJ

* Chaque aire logistique est repérée par un numéro.

Foinse:  https:/ [www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/atlas-des-entrepots-et-des-aires-logistiques-en-france-en-
2015, Ich. 87.

Eochair: Aires logistiques denses — Limistéir l6istiochta chomhchruinnithe
Aires logistiques élargies — Limistéir 16istiochta leathnaithe

Autoroutes — Métarbhealai

(**")Mar fthoinse, bhain staidéar Analysis Group tsdid as leathanach 87 d’atlas 2015 de thrddstérais agus limistéir 16istiochta sa Fhrainc, atd
le féil ar line ag: https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/atlas-des-entrepots-et-des-aires-logistiques-en-france-en-2015
(arna rochtain an 18 Deireadh Fomhair 2024).
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Routes nationales — Priomhbhéithre
Routes départementales — Fo-bhoithre

Chagque aire logistique est repérée par un numéro — Sainaithnitear gach limistéar léistiochta de réir uimhreach
uimhir

(545)  Chun an meastachdn 11 % sin a shui, chuir staidéar Analysis Group turas béthair idir Salon-de-Provence (**?) agus
Marseille, ar thaobh amhdin, i gcompardid le turas béthair idir Salon-de-Provence agus Toulon, ar an taobh
eile ("”*). Thainig sé ar an gconcldid go bhfuil costas béthair breise EUR 75 ar tharléir dul ar thuras bothair tri
Toulon, (**) arb é is priomhchdis leis sin (i) dhd dhola a ghearrtar idir Salon-de-Provence agus Toulon (rud a
thdgann gurb é EUR 35,10 an costas go Toulon seachas EUR 6,90 go Marseille) agus (i) an méadd ar chostais
bhreosla (**).

5.2.1.2. Chinn an Fhrainc i gceart an fosacmhainn iompair lasta sna conarthai seirbhise
poibli

(546)  Deir Corsica Linea nach féidir aon earrdid thollasach a chur i leith na Fraince go baili a mhéid a bhaineann leis an
fosacmhainn iompair lasta a chinneadh sna conarthai seirbhise poibli, a mhéid a léirfonn na staitistici le haghaidh
2023, os a choinne sin, gur sdraiodh an fosacmhainn sin go trathrialta 6n gcéad bhliain de chur chun feidhme na
gconarthaf seirbhise poibli.

(547) I ndail leis an bpointe sin, tagrajonn Corsica Linea do staidéar Analysis Group, lena ndearnadh anailis ar na
cainniochtai iarbhir lasta a iompraiodh gach mi 6 Marseille chuig calafoirt Ajaccio agus Bastia in 2023. Léirfonn
na hanailis{ sin gur minic a bhionn an tairseach fosacmhainne iompair nios isle nd na méideanna iarbhir arna
n-iompar ag Corsica Linea (**).

5.2.1.3. Nil calafoirt Ajaccio agus Propriano inionadaithe

(548)  Creideann Corsica Linea nach bhfuil bunts le dearbhii Corsica Ferries go bhfuil calafoirt Ajaccio agus Propriano
go hiomldn inionadaithe. De réir Corsica Linea, is { an anailis ar amanna turais an phriomhthoisc a roghnafonn na
hidardis iomaiochta chun ‘ceantar seirbhise’ a shainiti agus, d bhri sin, chun inionadaitheacht théideartha dhd
sheirbhis iomaiocha laistigh den cheantar seirbhise sin a chinneadh.

(549)  Ar bhonn na faisnéise a soldthraiodh i staidéar Analysis Group maidir le roinnt mhaith de bhardais na Corsaice atd
suite i gceantar seirbhise chalafort Propriano, d'thdgfadh na hamanna taistil nios faide chuig calafort Ajaccio
seachas chuig calafort Propriano go méadéfai costais paisinéiri go mor (**).

(") De réir staidéar Analysis Group, is ¢ baile Salon-de-Provence ldrionad geografach (mednchomhordandidi) na 18 limistéar 16istiochta
comhchruinnithe a ndearnadh staidéar orthu.

(") Chun an turas béthair a riomh, bhain staidéar Analysis Group dsdid as na luachanna tagartha 6 ionsamhléir costais choiste béithre
ndisitinta na Fraince (chun costais béthair a riomh) agus suiomh gréasdin Mappy (chun achair a riomh). Cuirtear san direamh i staidéar
Analysis Group (i) costas breosla (costas measta {dithe breosla EUR 0,319/km); (ii) costais phd an tiomdnai (is ¢ EUR 17,39/uair an
chloig na costais pearsanra tiomdna in aghaidh na huaire d’am seirbhise a leithdhdiltear ar an bhfeithicil); (iii) costas na ndolai, (iv) an
costas a bhaineann le caitheamh agus cuimilt, i.e. costais chothabhala agus deisitichdin (is ¢ EUR 0,083/km na costais cothabhala agus
deisithe feithicli); agus (v) costas deisithe na mbonn (is ¢ EUR 0,025/km an costas a bhaineann le boinn a dheisid).

() Is é EUR 116 an costas a bhaineann le lasta tarraingthe a iompar 6 ldrionad geografach réigitin PACA (Salon-de-Provence) chuig
calafort Toulon i gcompardid le EUR 41,14 chuig calafort Marseille. Dd bhri sin, trf dhul tri Toulon seachas Marseille, méadaitear na
costais a bhaineann le hiompar de thalamh faoi 2,8 ar an medn, de réir staidéar Analysis Group.

(%) Airfodh an costas muiriompair sna riomhanna i staidéar Analysis Group freisin, ach measadh ann go raibh praghas an mhuiriompair 6
Toulon agus Marseille mar a chéile, i.e. EUR 40 in aghaidh an mhéadair linigh 6 ché go cé (EUR 640 in aghaidh an leorai, ag glacadh
leis go mbeadh mednfhad leoraithe 16 mhéadar ann). D4 bhri sin, is € nialas an costas muiriompair le haghaidh na hanailise sin.

(") Tugtar faoi deara i staidéar Analysis Group gur minic a bhionn an tairseach a tsdidtear sna conarthaf seirbhise poibli nios isle nd an
t-uasmhéid lasta neamh-inionadaithe a iompraionn Corsica Linea gach mi: is amhlaidh sin i gcds 6 mhi den 12 mhi de 2023 maidir le
bealach Marseille-Bastia, agus 5 mhi den 12 mhi de 2023 maidir le bealach Marseille-Ajaccio.

(*”) De réir staidéar Analysis Group, thabhddh turas aontreo 6 Propriano né 6na cheantar méaguaird go calafort Ajaccio costais bhreise
béthair mheasta de thart ar EUR 8,00, chomh maith le costais bhreosla EUR 1,99 in aghaidh an litir i gcds gluaistedn beag a idionn
5,2 litear/100 km.
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(550)

(551)

(552)

(553)

(554)

(555)

(556)

(557)

5.2.2. Combhlionadh rialacha an Aontais maidir le lamhdltais

5.2.2.1. An tréimhse ghearr a bhi ann chun soithi a shlégadh tar éis an ghlao ar
thairiscinti, ni raibh si ina bacainn ar iarratas Corsica Ferries

Measann Corsica Linea nach bhféadfadh an tréimhse ghearr a chuaigh thart idir an ddta a ddmhadh na conarthai
seirbhise poibli agus tis na seirbhisi cosc a chur ar Corsica Ferries iarratas a dhéanamh ar an nés imeachta um
dhdmhachtain conarthai seirbhise poibli.

Ar an gcéad dul sios, measann Corsica Linea gur chuir an glao poibli ar thairiscint{ a foilsiodh in Iris Oifigiilil an
Aontais Eorpaigh an 6 Bealtaine 2022 iarrthéiri ionchasacha ar an eolas go raibh na seirbhisi{ dd bhfordiltear sna
conarthai seirbhise poibli le tost an 1 Eandir 2023. D4 bhri sin, cuireadh iarrthdéir{ ionchasacha ar an eolas 8 mi
roimh dhdta tosaigh na seirbhisi i gceist. Ina theannta sin, fégraiodh teacht i bhfeidhm na gconarthai seirbhise
poibli an 1 Eandir 2023 freisin a luaithe a sheol tdardis na Fraince an comhairlitichdn le hoibreoir{ an 22 Eandir
2022. D4 bhri sin, de réir Corsica Linea, cuireadh gach cuideachta loingseoireachta ar décha go ndéanfaidis
tairiscint ar an eolas 6 mhi Eandir 2022, agus faoin 6 Bealtaine 2022 ar a dhéanai, faoi dhdta tosaigh na
geonarthaf seirbhise poibli.

Ar an dara dul sios, tugann Corsica Linea le fios gur fograiodh leis na rialacha tairisceana a foilsiodh an 6 Bealtaine
2022 go raibh ar iarrthéiri a n-iarratais agus a dtairiscinti a chur isteach faoin 25 Itil 2022 agus go gcuirfi tis go
sealadach le haon chruinnit idirbheartaiochta i mi Linasa 2022. D4 bhri sin, bhi beagnach 5 mhf ag iarrthdir a
raibh tairiscint dhdirire curtha isteach aige i mi Iiil 2022 agus a raibh coinne aige leis go mbeadh sé in ann an
tairiscint a bhuachan chun ullmhd a dhéanamh le haghaidh a chabhlach a imscaradh ar na bealai a ndearna sé
tairiscint ina leith.

Ar deireadh, 6 tharla gurbh eol d’tidardis na Fraince nach raibh ach Corsica Linea agus La Méridionale tar éis iarratas
a dhéanamh agus tairiscinti a chur isteach ar dhul in éag an sprioc-ama chun tairiscinti a chur isteach (25 Iiil
2022), bhi siad in ann, gan rialacha na Treorach maidir le Lamhdltais a sharti, cinneadh a dhéanamh sineadh a
chur le fad na hidirbheartajochta agus an tréimhse idir data dimhachtana na gconarthai seirbhise poibli agus data
a dteacht i bhfeidhm a ghiorrii. Os rud é nach raibh Corsica Ferries ina iarrthéir ar na conarthaf seirbhise poibli, ni
théadfadh fad iarbhir na céime idirbheartaiochta an Treoir maidir le Lamhaltais a shar.

5.2.2.2. Nior dirfodh dé-aistir in-athsceidealaithe nd dé-aistir bhreise i raon feidhme na
n-foscheanglas

5.2.2.2.1. Nior cumhdaiodh dé-aistir in-athsceidealaithe nd dé-aistir bhreise le raon feidhme na
n-ioscheanglas

Tugann Corsica Linea le fios go bhfuil sé de shaoirse ag tidards conarthach, faoi Airteagal 37 den Treoir maidir le
Lamhdltais, {oscheanglais a leagan sios agus ar an gcaoi sin a raon feidhme agus a n-dbhar a chinneadh. Ni féidir
ioscheanglais, arna leagan sios ag an tidards conarthach sna doiciméid tairisceana, a thuiscint ach amhdin laistigh
de theorainneacha dochta a bhfoclaiochta.

Sa chds seo, tugann Corsica Linea le fios gur leagadh amach na ceanglais sin in Airteagal 2.4 de na rialacha
tairisceana. D4 bhrf sin, de réir Corsica Linea, cé gur ghd tagairt a dhéanamh d'Tarscribhinn 1 a ghabhann leis na
conarthai seirbhise poibli chun raon feidhme beacht roinnt de na hioscheanglais sin a thuiscint, ni théadfadh
larscribhinn 1 a bheith ina hioscheanglas ina hiomldine.

De réir Corsica Linea, tagann na torthai seo a leanas as an gconcltid sin.

A mhéid a bhaineann leis na dé-aistir bhreise, tugann an Corsica Linea d4 haire, ar an gcéad dul sios, nach luaitear
iad in Airteagal 2.4 de na rialacha tairisceana. Ni chumhdaitear ach ‘trathchldir’ agus ‘miniciochtai seirbhise’.
Thairis sin, is mar fhéidearthacht agus mar sin amhdin a chuirtear na dé-aistir bhreise i lithair in larscribhinn 1 a
ghabhann leis na conarthai seirbhise poibli, agus fagtar a gcur chun feidhme faoi dhiscréid tdardis na Fraince. D4
bhri sin, nf léirfonn na tagairt{ sin aon saintréith maidir le ‘trathchldir’ na ndé-aistear breise n6 a ‘miniciocht’ de
réir bhri an {oscheanglais a leagtar sios in Airteagal 2.4 de na rialacha tairisceana. Thairis sin, de réir Corsica
Linea, ni féidir a mheas gurb é an dd mhar a chéile ¢ rditeas 6n dards conarthach maidir le rud a d’théadfadh
teacht chun cinn le linn chomhlionadh an chonartha agus foscheanglas faoi théarmai Airteagal 37 den Treoir
maidir le Lambhaltais, i.e. ‘coinniollacha agus saintréithe (go hdirithe coinniollacha agus saintréithe teicnitila,
fisiceacha, feidhmiula agus dlithitla) ba cheart a bheith ag aon tairiscint n6 ba cheart a chomhlionadh 1éi
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(558) A mhéid a bhaineann le dé-aistir in-athsceidealaithe, tugann an Corsica Linea faoi deara nach luaitear dé-aistir
in-athsceidealaithe in Airteagal 2.4 de na rialacha tairisceana nd in larscribhinn 1. D4 bhri sin, nf féidir a thuiscint
6 na foralacha sin go bhfuil aon ghné shonrach ann a bhaineann le dé-aistir in-athsceidealaithe i nddil le trathchldir
n6 miniciochtai, a bheadh ina hioscheanglas aisti féin.

(559)  Os rud é nach raibh dé-aistir bhreise nd dé-aistir in-athsceidealaithe ina n-foscheanglas, ni fhéadfaf a cheangal leis
na rialacha tairisceana go mbeadh cabhlach ann le haghaidh na ndé-aistear sin ar ghd é a shannadh go speisialta
déibh, contrartha d’argéinti Corsica Ferries. De réir na Corsica Linea, td dhd chiis bhreise ann a dheimhnionn an
pointe sin.

(560)  Ar an gcéad dul sios, de réir Airteagail 17 agus 18 de na conarthai seirbhise poibli (aithrisi 285-287), cé gur faoi
OTC atd sé cinneadh a dhéanamh maidir le dé-aistir in-athsceidealaithe agus dé-aistir bhreise a chur chun
feidhme, ni thagann an rogha sin go bhfuil aon oibleagdid ann long amhdin n6 nios mé a shlégadh chun freagairt
déibh ("*%).

(561)  Ar an dara dul sios, d4 nglacfai leis, mar a dhéanann Corsica Ferries, go gceangléfai ar na hidardis chonarthacha
soitheach breise a bheith ina seilbh acu chun freagairt go pras don fhéidearthacht go mbeadh roinnt dé-aistir
bhreise n6 dé-aistir in-athsceidealaithe ann, ni bheadh aon chiall eacnamaioch leis, i bhfianaise na méideanna
mora ctitimh breise ba ghd chun go gcumhdoéfai na costais a bhainfeadh le dishlégadh soithi a bheadh
neamhghniomhach go bundsach.

5.2.2.2.2. Chombhlion tairiscinti Corsica Linea na rialacha tairisceana

(562)  Aran gcéad dul sios, tugann an Corsica Linea faoi deara, a mhéid a bhaineann le dé-aistir in-athsceidealaithe agus
dé-aistir bhreise, nach ndearna a tairiscinti deiridh aon athr ar Iarscribhinn 1 nd ar Airteagail 16 agus 17 de na
dréachtchonarthai seirbhise poibli. Le hlarscribhinn 1 a cuireadh isteach chun tacti le tairiscinti deiridh Corsica
Linea ar Luchtdga 1, 3 agus 5, moladh cd bhféadfai dé-aistir bhreise a dhéanamh, bunaithe ar an eolas atd aige ar
sheirbhisi muiri, agus sin amhdin.

(563)  Aran dara dul sios, a mhéid a bhaineann le hacmhainn iompair soithi (paisinéiri agus lasta), measann Corsica Linea
go bhfuil an acmhainn iompair a sholdthraionn na soithi a leithdhdil sé ar na luchtéga éagstila comhsheasmhach
leis an fosacmhainn iompair lasta agus paisinéiri. Aitionn Corsica Linea freisin go gcomhlionann a chuid soithi
uile an t-foslion cdbén le haghaidh daoine faoi mhichumas luaineachta (**).

5.2.2.3. Comhlionann ré na gconarthai seirbhise poibli dli an Aontais

(564)  Aontajonn Corsica Linea leis an réamhanailis a rinne an Coimisitn ar ré chui-réastinaithe na gconarthai seirbhise
poibli. Chuir sé dhd bharil bhreise isteach maidir leis an bpointe sin.

(565)  Ar an gcéad dul sios, measann Corsica Linea go bhfuil ré na gconarthai seirbhise poibli comhsheasmhach leis na
caighdedin a leagtar amach i ndlf an Aontais. Tagrafonn Corsica Linea i ndéil leis sin do chleachtas cinnteoireachta
an Choimisitiin maidir le conarthai seirbhise poibli muiri sa Chroéit (**°) agus san Iorua, (**') a bhfuil téarma
beagnach 10 mbliana acu.

(566)  Ar an dara dul sios, td infheistiocht 6 na lamhadlt6ir{ ina ceangal le haghaidh fheidhmiocht na gconarthai seirbhise
poibli, murab ionann agus dearbhuithe Corsica Ferries.

(**%) Maidir leis an bpointe sin, cuireann Corsica Linea i dtdbhacht, mar a fhordiltear in Airteagail 17 agus 18 de na conarthai seirbhise
poibli, go bhfuil na coisti faireachdin teicnitila freagrach as a chur san direamh go dtiocfadh riachtanas sonrach chun cinn a
thabharfadh tdar le cur chun feidhme na n-uirlisi sin chun seirbhisi muirf a oirind i bhfoirm dé-aistear in-athsceidealaithe agus
dé-aistear breise, agus go dtarl6dh aon choinbhleacht maidir le hisdid chabhlach an chonraitheora.

(**) Luann Corsica Linea go raibh cdbdn amhdin le haghaidh daoine faoi mhichumas luaineachta ag an soitheach Paglia Orba ar dtis. Mar
sin féin, i gcomhréir leis an ngealltanas a thug Corsica Linea le linn an nds imeachta tairisceana, (i) bhi ceann de na seacht soitheach
eile sa chabhlach a sannadh don tseirbhis le cur in ionad an tsoithigh sin i gcds ina mbeadh gd le dhd chdbdn le haghaidh daoine faoi
mhichumas luaineachta i gcomhair na seirbhise poibli i gcomhréir le hAirteagal 20 de na conarthai seirbhise poibli agus (ii) feistiodh
an soitheach sin go tapa leis an dara cdbdn le haghaidh daoine faoi mhichumas luaineachta trina athchdirit. Tagraionn Corsica Linea
ina leith sin do bhreithitinas Chdirt Riarachdin Bastia an 19 Mérta 2019 (Société La Méridionale, Uimh. 1900289), lenar aithniodh go
bhféadfai ‘gealltanas comhliontachta’ a dhéanamh chun an conradh a chur chun feidhme. Td an chomhliontacht sin bainte amach anois,
agus is € an toradh atd air go bhfuil dhd chdbén anois ag Paglia Orba le haghaidh daoine faoi mhichumas luaineachta.

(**) Cinnti 6n gCoimisitin an 12 IGil 2018 i gcdsanna SA.48119 — An Chréit — Croatian Ferries PSO (10 C 339, 21.9.2018, Ich. 1) agus
SA.49523 — An Chroit — Croatian Ferries PSO 3 (I0 C 339, 21.9.2018, Ich. 2).

(*") Féach fondta 25.

94/173 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



IO L, 30.12.2025

GA

(567)

(568)

(569)

(570)

(571)

(572)

(573)

(574)

Tugann Corsica Linea le fios gur cheart idirdheald a dhéanamh idir conarthai lamhaltais seirbhise (amhail na
conarthai seirbhise poibli), a bhaineann le hoibriti seirbhise, agus conarthai lamhéltais le haghaidh t6gil/
nuachéirid bonneagair, a bhaineann le tégdil bonneagair agus a bhfuil infheistiocht throm ag teastdil ina leith. Sa
dara cés, 6s rud é gurb é crutht an bhonneagair cuspéir an chonartha, ni mér tuairisc bheacht a thabhairt ar na
hinfheistiochtai a dhéanann an lamhaltéir sa chonradh lamhaltais. Ni hamhlaidh sin i gcds conarthai seirbhise,
mar a bhfuil sé faoin lamhaltéir cinneadh a dhéanamh, faoi mhaoirseacht an ddardis chonarthaigh, cé na
hinfheistiochtai is gd chun a dirithit go mbeidh na modhanna dbhartha is g4 ar fdil i gcénai chun an tseirbhis a
sholdthar i gceart agus chun a dirithit go ndéanfar {.

Tugann Corsica Linea le fios, sa chds seo, go raibh ar na hiarrthéirf an tseirbhis a sholdthar agus dsdid 4 baint as a
chuid soithi féin agus go bhfuil orthu cabhlach tiomnaithe ardfheidhmiochta a choinnedil ar bun i gcaitheamh
chur i gerich na geonarthai seirbhise poibli, agus na ceanglais chomhshaoil is infheidhme 4 gcomhlionadh acu.

Tugann Corsica Linea tuairisc ar fhorbairt an chreata dhlithitil is infheidhme, go hdirithe Treoir (AE) 2023/959 6
Pharlaimint na hEorpa agus 6n gComhairle (**?) agus Rialachdn (AE) 2023/1805 6 Pharlaimint na hEorpa agus 6n
gCombhairle ().

De réir Corsica Linea, fordiltear le Treoir (AE) 2023/959 go mbeidh an céras leithdhdilte cuétai agus na ceanglais
tabhairt suas i gcds gniomhaiochtai muiriompair infheidhme maidir le 100 % d’astaiochtai 6 longa, bunaithe ar
thrathchldr forchéimnitheach (40 % 6 2024 agus 100 % 6 2026). Ina theannta sin, déantar fordil i Rialachdn
(AE) 2023/1805 maidir le bearta chun déine na n-astafochtai gds ceaptha teasa 6 bhreoslaf a sdidtear san earndil
iompair a laghdd (6 2 % in 2025 go 80 % faoi 2050).

Minionn Corsica Linea go bhfagann cur i bhfeidhm na rialacha sin gur ga infheistiocht a dhéanamh i longa nach
bhfuil chomh truaillitheach céanna chun cénachas ard a sheachaint. Measann Corsica Linea gurb ¢é
EUR 12 mihillitin an costas a bhaineann leis na soithi sin a thabhairt i gcomhréir le caighdedin chomhshaoil. Ar
an gcaoi chéanna, luann sé go ndearna sé infheistiocht EUR 145 mhillitin i long nua gdis nddartha leachtaithe, a
bhfuil coinne lena seachadadh in 2026 agus a d’théadfai a shannadh do na conarthaf seirbhise poibli.

Ar deireadh, tugann Corsica Linea faoi deara, a mhéid a chuireann na cuntais trdddla shealadacha a cuireadh
isteach sna tairiscinti agus a bhfuil feidhm chonarthach iomlén acu uasteorainn chonarthach leis an méid ctitimh
(larscribhinn 9 a ghabhann leis na conarthaf seirbhise poibli), nach bhfuil aon éifeacht ag na cinnt{ infheistiochta
sin ar an méid caitimh. D4 bhri sin, is gd dar leis go mbeidh a fhios ag lamhaltéiri cén t-ioncam a ghinfear tri
sheirbhisi a oibrit i gcaitheamh tréimhse sich fada.

5.2.3. Ni stdtchabhair iad na conarthai seirbhise poibli, né ar a laghad td siad diolmhaithe 6 fhdgra a thabhairt
faoi Chinneadh SLEG

Measann Corsica Linea nach statchabhair iad na bearta faoi Airteagal 107(1) CFAE, 6s rud é go gcomhliontar na
ceithre cinn de chritéir Altmark, go héirithe an ceathrt ceann. In aon chds, comhlionann na bearta na critéir uile
a leagtar sfos i gCinneadh SLEG agus dé bhri sin bhi siad diolmhaithe 6n oibleagdid fogra a thabhairt don
Choimisitn.

5.2.3.1. Comhlionann na conarthai seirbhise poibli an ceathri ceann de chritéir
Altmark

Murab ionann agus réamhanailis an Choimisitiin sa chinneadh tosaigh, measann Corsica Linea go raibh fiorbhra
iomaioch sa nés imeachta um dhdmhachtain conarthai seirbhise poibli, rud a d’thdg gurbh théidir an tairiscint ab
thearr buntdiste eacnamaioch don phobal a roghn.

(**?) Treoir (AE) 2023/959 6 Pharlaimint na hEorpa agus 6n gCombhairle an 10 Bealtaine 2023 lena leasaitear Treoir 2003/87/CE lena
mbunaitear scéim um litintais astaiochtai gds ceaptha teasa a thraddil laistigh den Aontas, agus Cinneadh (AE) 2015/1814 i nddil le
ctlchiste cobhsajochta margaidh a bhunt agus a ftheidhmiti do scéim trddila an Aontais maidir le hastaiochtai gds ceaptha teasa (10
L130, 16.5.2023, Ich. 134, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/0j).

(**) Rialachdn (AE) 2023/1805 6 Pharlaimint na hEorpa agus 6n gComhairle an 13 Medn Fémhair 2023 maidir le breoslai in-athnuaite
agus {sealcharbdin a tsdid sa mhuiriompar, agus lena leasaitear Treoir 2009/16/CE (IO L 234, 22.9.2023, Ich. 48, ELL http://data.
europa.eu/eli/reg/2023/1805/0j).
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(575)  Ar an gcéad dul sios, tugann Corsica Linea le fios ndr léirigh aon oibreoir muiri Francach nd eachtrach, seachas
Corsica Ferries, Corsica Linea agus La Méridionale, aon spéis i margadh na Corsaice, tri threagra a thabhairt ar na
glaonna éagsiila ar thairiscinti né ar na comhairlitichdin phoibli a sheol an Fhrainc, né tri bhealai a oibriti faoi
scéim PSO.

(576)  Aran dara dul sios, tugann Corsica Linea le fios, a mhéid a bhaineann leis an gconradh seirbhise poibli le haghaidh
na seirbhise muirf chuig Propriano, ar cruthaiodh go raibh Corsica Linea in iomaiocht le La Méridionale ina leith,
gur tugadh faoi deara go raibh iomaiocht leordhéthanach ann chun go bhféadfadh an t-tidards réigitinach an
tairiscint ab fthearr buntdiste eacnamajoch a roghnd. A mhéid a bhaineann leis na luchtéga eile a ddmhadh ar
Corsica Linea (Bastia, Lle-Rousse agus Ajaccio), nf fhdgann easpa tairiscint iomafoch, i bprionsabal, nach bhfuil
brt iomaiochta leordhéthanach ann in aon chor chun a mheas go gcomhliontar an ceathrti ceann de chritéir
Altmark (*4).

(577)  Aran triti dul sios, de réir Corsica Linea, bhi bri iomaiochta nach beag ann 6 tharla go raibh eolas coiteann ann gur
décha go ndéanfadh tri oibreoir jarratas ar na nésanna imeachta um dhidmhachtain conarthai seirbhise poibli
(Corsica Linea, La Méridionale agus Corsica Ferries).

(578)  Ar an gceathrii dul sios, mar thoradh ar an nés imeachta idirbheartaiochta a rinne OTC agus CdC, thdinig laghdd
substaintitil ar an méid ctitimh a iarradh idir tairiscinti tosaigh agus deiridh Corsica Linea, i nddil leis na bearta
ar ainmniodh an tairgeoir rathuil ina leith, rud a léirfonn go bhfuil fiorchumhacht mhargila ag Gidardis na Fraince.

(579)  Ar deireadh, in aon chds, cé nach bhfuarthas ach tairiscint deiridh amhdin ar luchtéga dirithe, ni raibh aon
oibleagdid ar tidardis na Fraince glacadh leo dd measfaidis iad a bheith réchostasach.

5.2.3.2. Comhlionann na conarthaf seirbhise poibli Cinneadh SLEG in aon chds

(580)  Measann Corsica Linea go gcomhlionann na bearta atd i geeist critéir uile Chinneadh SLEG, murab ionann agus an
méid a luann an Coimisitin in aithrisi 395 go 398 den chinneadh tosaigh. Creideann sé (i) go bhfuil feidhm ag
Cinneadh SLEG maidir leis an gcds seo; (ii) nach sdraionn bealal muirf dirithe an tairseach dioltine maidir le fogra
a thabhairt; agus (iii) go gcomhlionann na conarthai seirbhise poibli gach critéar eile de Chinneadh SLEG.

5.2.3.2.1. T4 feidhm ag Cinneadh SLEG maidir le seirbhisi comhcheangailte (lasta/paisinéiri)

(581)  Diospdideann Corsica Linea réamhthuairim an Choimisitiin nach bhfuil feidhm ag Cinneadh SLEG ach amhdin
maidir le muiriompar paisinéiri, go hdirithe toisc nach leagtar sios tairseach le Cinneadh SLEG ach amhdin i
dtéarmai paisinéiri arna n-iompar.

(582)  De réir Corsica Linea, is 1éir go bhfuil an 1éirmhinit a mhol an Coimisitn contrartha d’thoclaiocht an téacs féin
agus dé chuspéir, mar a shoiléiritear le haithris 24 de Chinneadh SLEG. Is léir 6n aithris sin go dtagann an
muiriompar uile (lena n-diritear iompar lasta) faoi raon feidhme Chinneadh SLEG. D4 nglacfai le léirmhinit an
Choimisitin, ni fhéadfadh aon seirbhis muiriompair lasta tairbhiti de Chinneadh SLEG, rud a bheadh contrartha
do phrionsabal na céra comhionainne.

(583)  Tugann Corsica Linea d4 aire ina leith sin go gceadaitear le cleachtas cinnteoireachta an Choimisitin Cinneadh
SLEG a chur i bhfeidhm maidir le seirbhisi comhcheangailte nér sdraiodh an tairseach trachta paisinéiri a leagtar
sfos i gCinneadh SLEG ina leith (**°).

(584) Ina theannta sin, maidir leis an tagairt i gCinneadh SLEG do thairseach aonair i dtéarmai paisinéiri, measann
Corsica Linea go bhfuil tdar 1éi direach de bharr go bhfuil tracht paisinéiri ina thdscaire foriomldn ar an tdbhacht
eacnamaioch a bhaineann le bealach ar leith. Is é tuairim Corsica Linea gur deacair a shamhlii go bhféadfai
méideanna lasta nach bhfuil i gcomhréir le tracht paisinéiri a iompar ar an mbealach céanna.

(**%) Breithitinas an 16 Medn Fémhair 2013, Iliad, T-325/10, ECLLEU:T:2013:472, mireanna 240-254.

(*%) Tagrafonn Corsica Linea don Chinneadh (AE) 2022/1328 6n gCoimisitin an 30 Medn Fémhair 2021 maidir leis na bearta SA.32014,
SA.32015, agus SA.32016 (2011/C) (ex 2011/NN) arna gcur chun feidhme ag an loddil agus ag Réigitin Lazio i gcds Laziomar agus a
thaighteora CLN (IO L 200, 29.7.2022, Ich. 154, ELL: http://data.europa.cu/eli/dec/2022/1328/0j), mireanna 484 et seq.
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5.2.3.2.2. Comhliontar na coinniollacha uile a leagtar sios i gCinneadh SLEG

Measann Corsica Linea go gcomhlionann na conarthai seirbhise poibli Airteagal 4 de Chinneadh SLEG: tugann sé
le fios go bhfuil iontaoibh ann go deimhin sa chds seo, a bhfuil na ceanglais uile a fhorchuirtear leis an Airteagal
sin inti, mar a thugann an Coimisitin d4 aire in aithris 275 et seq. den chinneadh tosaigh (2%).

Measann Corsica Linea freisin go gcomhlionann na conarthai seirbhise poibli Airteagail 5 agus 6 de Chinneadh
SLEG, i bhfianaise go mbunaitear sna conarthai seirbhise poibli na modhanna chun an cditeamh a riomh agus
chun a fhiorti nach bhfuil aon réchiiteamh ann, mar a thug an Coimisiin d4 aire sa chinneadh tosaigh
(aithrisi 345 go 377).

Ar deireadh, measann Corsica Linea go gcomhlionann na conarthai seirbhise poibli na coinniollacha a leagtar sios
in Airteagal 7 de Chinneadh SLEG, a mhéid gur fhoilsigh tdardis na Fraince ar ardan TED (ina liostaitear na
conarthai agus na lamhaltais uile sna Ballstdit a shdraionn na tairseacha lena gceanglaitear a bhfoilsit ar leibhéal
an Aontais) fégra damhachtana lamhaltais a bhaineann leis na conarthai seirbhise poibli, ina bhfuil an fhaisnéis
uile a cheanglaitear le hAirteagal 7 de Chinneadh SLEG (*).

5.3. Bardlacha 6 La Méridionale

Aitionn La Méridionale ina bhardlacha ar dtis nach stitchabhair faoi Airteagal 107(1) CFAE iad na conarthaf
seirbhise poibli. In aon chds, comhlionann na conarthai seirbhise poibli coinniollacha Chinneadh SLEG agus t4
siad diolmhaithe 6 aon réamhfhdgra don Choimisitin. Ar a laghad ar bith, comhlionann na conarthai seirbhise
poibli Creat SLEG (**).

5.3.1. Ni stdtchabhair iad na conarthai seirbhise poibli

Measann La Méridionale ndr dheonaigh na conarthai seirbhise poibli aon bhuntdiste dd, 6s rud é go gcomhlionann
siad critéir uile Altmark, lena n-diritear an chéad chritéar agus an ceathrti ceann.

5.3.1.1. Comhlionann na conarthai seirbhise poibli an chéad cheann de chritéir
Altmark

Measann La Méridionale go bhfreastalaionn raon feidhme na gconarthai seirbhise poibli ar riachtanas seirbhise
poibli. Luann sé gur shainaithin tdardis na Fraince i gceart (i) an t-éileamh 6 dsdideoiri ar iompar lasta
tharraingthe (i) agus teip mhargaidh. Ar deireadh, ba ¢ a thuairim gur shainigh an Fhrainc na conarthai seirbhise
poibli ar bhealach atd comhréireach leis an riachtanas seirbhise poibli (iii).

5.3.1.1.1. Shainaithin an Fhrainc i gceart an t-éileamh 6 tsdideoiri

Measann La Méridionale gur shainaithin an Fhrainc i gceart an t-éileamh 6 dsdideoiri muiriompair lasta agus
paisinéiri. Is amhlaidh sin go hdirithe i gcds muiriompar lasta tharraingthe, ar thug La Méridionale roinnt
bartlacha ina leith.

Deir La Méridionale gur choimisitinaigh sé dhd anailis eacnamajocha a rinne Deloitte (‘tuarascdil Deloitte’), a
bhaineann go hdirithe le (i) gan calafoirt Toulon agus Marseille a bheith inionadaithe 6 thaobh muiriompair lasta
tharraingthe de. Aitionn La Méridionale go ndeimhnitear le tuarascéil Deloitte anailisi ddardis na Fraince, ar dd
réir atd an inionadaitheacht idir calafort Marseille agus calafort Toulon an-iseal i gcds iompar lasta tharraingthe.

Ar an gcéad dul sios, 6 thaobh na cdiliochta de, léirfonn an thianaise a bailiodh nach mbreithnionn tarléiri ar mian
leo a gcostais a foslaghdi Toulon mar rogha mhalartach ar Marseille ar na ctiseanna seo a leanas:

—  td calafort Marseille suite go straitéiseach ag béal ghleann na Réine, gar don iliomad bunditeanna l6istiochta
atd scaipthe ar fud an ghleanna;

(**) Tugann an Corsica Linea dé aire ina leith sin go dtagraitear go sainrdite in Airteagal 2 de na conarthaf seirbhise poibli do Chinneadh

SLEG.

(%) Fégra ddimhachtana lamhéltais seirbhise, [0 S 15/2023.
(**%) Sonraionn La Méridionale nach bhfuil feidhm ag a bhardlacha ach amhdin maidir leis na conarthai seirbhise poibli a démhadh air ina
n-aonar né in éineacht le Corsica Linea.
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—  cuireann sé gréasan ilmhddach ar fail d'oibreoir{ agus ta sé suite ag crosbhéthar dhd mhoérchonair lasta
Eorpacha (ais na Mednmhara agus ais na Mara Thuaidh-na Mednmbhara);

—  Ta ceantar seirbhise ag Marseille lena gcumhdaitear ceathrti iomldn oirdheisceart na Fraince, (**) agus td
ceantar seirbhise chalafort Toulon i bhfad nios dititla, agus gan ach tri phdirc ghné ann (*'°);

— ni féidir earrai conttiirteacha a iompar chuig Toulon, dir td toirmeasc orthu sa chalafort i ngeall ar a
ghaireacht atd sé do shaordidi mileata.

(594)  Aran dara dul sios, 6 thaobh na cainniochta de, tugann La Méridionale le fios go ndeimhnitear i dtuarascdil Deloitte
nach bhfuil calafoirt Marseille agus Toulon inionadaithe le chéile i gcds lasta tarraingthe ach go feadh méid an-iseal.
Measadh i dtuarascdil Deloitte go roghnédh nios 1t nd 20 % de tharléiri calafort Toulon seachas calafort Marseille
dd dtiocfadh méadii 5-10 % ar phraghsanna in Marseille.

(595)  Chun teacht ar an gconcldid sin, bhain tuarascdil Deloitte Gsdid ar dtas as dhd bhunachar sonrai, is iad sin (i) an
bunachar sonrai poibli ina liostaitear limistéir loistiochta chomhchruinnithe (') agus limistéir 16istiochta
leathnaithe (*') sa Fhrainc in 2015, (%) agus (ii) bunachar sonraf arna sholdthar ag La Méridionale ina liostaitear
na tradstérais ar mhorthir na Fraince a bhi ag a chustaiméiri in 2021 ar tarl6irf lasta tharraingthe iad. Tar éis na
tradstorais éagsila a aimsiti ar bhonn na mbunachar sonrai sin, chinn tuarascdil Deloitte ansin costas iomldn an
iompair lasta chuig an gCorsaic, agus tsdid 4 baint as tdille mhuirf EUR 35/LM i gcds chalafoirt Toulon agus
Marseille, agus costas bothair EUR 1,13 in aghaidh an chiliméadair ().

(596)  De réir thuarascdil Deloitte, léirfonn na torthai, dd dtiocfadh méad 10 % ar phraghas turais farraige 6 chalafort
Marseille, go ndéanfadh sé ciall eacnamaioch f6s d’thormhér mér na dtarléiri leandint de bheith ag dul tri
chalafort Marseille. Ni dhéanfadh sé tairbhe ach do 4,7 % de tharléiri aistriti chuig calafort Toulon. Is é concldid
thuarascdil Deloitte go raibh an meastachdn 80 % ar an éileamh faoi chuing ar iompar lasta tharraingthe in
Marseille coimeddach.

(**°) Tagrafonn tuarascdil Deloitte do 1éarscdileanna ¢ shufomh gréasdin Upply (ar cuideachta { a bhfuil speisialtdireacht aici in iompar lasta,
go hairithe de bhéthar), dar dita an 4 Itil 2019 agus atd le fdil ag: market-insights.upply.com/en/the-real-map-of-the-major-
hinterlands-for-container-shipping (arna rochtain an 18 Deireadh Fomhair 2024), agus 6 Ghniomhaireacht Pleandla Uirbi Marseille 6n
tuarascdil Ldistiocht i Réigiin PACA — Diagndisic agus Dushldin (mi Eandir 2019), le fdil ag: https://doc.agam.org/doc_num.php?
explnum_id=9580 (Ich. 16) (arna rochtain an 18 Deireadh Fomhair 2024).

(*'°) Tagrafonn La Méridionale (i) don tuarascdil 6 Ghniomhaireacht Pleandla Uirbi Marseille Ldistiocht i Réigitin PACA — Diagndisic agus
Dishldin (mi Eandir 2019), atd le fdil ag: https://doc.agam.org/doc_num.php?explnum_id=9580 (arna rochtain an 18 Deireadh
Fomhair 2024) agus (i) do staidéar dar ddta an 18 Meitheamh 2020 a rinne comhairleoir thar ceann CCI Var, mar chuid de mhisean
chun staidéar a dhéanamh ar shreabha fuinnimh sna calafoirt i gceantar bhd Toulon agus ina chilchrioch, rud a léirfonn go bhfuil
ceantar seirbhise chalafort Toulon teoranta don limistéar idir bailte Bandol, Signes agus Hyeres (staidéar le fdil ag:
0acf6059-3ce3-bele-1214-59847ece5a39 (interreg-maritime.cu) (arna rochtain an 18 Deireadh Fomhair 2024). De réir La
Méridionale, léirfonn an figitir ar Ich. 5 den dara staidéar go soiléir nach n-diritear i gceantar seirbhise Toulon ach na trf
phriomhphdirc ghné atd gar don chalafort, is iad sin: pdirc ghn6 Signes, mol gné Toulon Thiar agus péirc ghné Toulon Thoir.

(*"') De réir thuarascéil Deloitte, is limistéar 6istiochta comhchruinnithe é limistéar inar 1t nd 2 chiliméadar 6 chéile gach tradstéras nd
arddn 16istiochta comhphdirte atd nfos mé nd 5 000 m? I ngach limistéar 16istiochta td trf thrddstéras né arddn l6istiochta ar a laghad
atd nios m6 nd 5 000 m?,

(*) De réir thuarascéil Deloitte, is limistéar l6istiochta leathnaithe é limistéar inar 14 nd 6 chiliméadar 6 chéile gach trddstéras né arddn
l6istiochta atd nios mé nd 5000 m2. I ngach limistéar 16istiochta td tri thrddstoras né arddn 16istiochta ar a laghad atd nios mé nd
5000 m%

(*") Atlas de thrédstorais agus limistéir distiochta sa Fhrainc in 2015, le féil ag: https:/[www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/
atlas-des-entrepots-et-des-aires-logistiques-en-france-en-2015 (arna rochtain an 18 Deireadh Fémhair 2024).

(*'¥) Tagraionn tuarascdil Deloitte do shonraf 6n gcoiste ndisitinta béithre le haghaidh 2019, ar dé réir is € EUR 1,13 /km an costas bliantil
a bhaineann le leorai cianaistir 40 tona. Airitear leis sin costas tiomanai, an costas a bhaineann leis an bhfeithicil a shealbhd agus a
mhaoinid, an costas a bhaineann le breosla, boinn, cothabhdil, dolaf agus greamdin, agus costais drachais agus canacha feithicle.
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5.3.1.1.2. Rinne an Fhrainc anailis cheart ar an teip mhargaidh

5.3.1.1.2.1. Nil soldthar priobhdideach Corsica Ferries in éagmais na gconarthai seirbhise poibli inchreidte

Measann La Méridionale go ndearna ddardis na Fraince anailis cheart ar an teip mhargaidh a léirfonn go bhfuil gd
le seirbhis muiriompair phoibli idir an Chorsaic agus calafort Marseille.

Tugann sé le fios i ndail leis sin nach bhféadfai a mheas gurbh inchreidte an tairiscint a chuir Corsica Ferries isteach
le linn an chomhairlitichdin le hoibreoiri, 6s rud é nach raibh an acmhainn iompair a chuirfeadh Corsica Ferries in
tsdid in éagmais na gconarthai seirbhise poibli i gcomhréir le toilleadh chalafort Toulon. De réir thuarascéil
Deloitte, bhi an acmhainn iompair a dhearbhaigh Corsica Ferries in éagmais conradh seirbhise poibli (**¥)
bunaithe ar rdta ditiochta 539 % ag calafort Toulon sa tréimhse 2023-2028, (*'%) i.e. méid lasta is mé nd ctig
oiread thoilleadh reatha an chalafoirt.

5.3.1.1.2.2. Bealach Toulon-Lile-Rousse a bheith seolta ag La Meéridionale in 2024 faoi scéim PSO, ni
chaitheann sé amhras ar theip mhargaidh a bheith ann

Deir La Méridionale gur oscail sé bealach nua, 6 2024 ar aghaidh, idir Toulon agus Livorno (an loddil), agus
briseadh turais ag LTle-Rousse. Tugann sé le fios, 4fach, nach ndéanann an tionscnamh sin difear ar bhealach ar
bith do choncldidi ddardis na Fraince maidir le teip mhargaidh a bheith ann lena dtugtar Gdar le tabhairt i gcrich
na geonarthaf seirbhise poibli.

Athdhearbhaionn La Méridionale, faoin scéim PSO is infheidhme idir an Chorsaic agus moérthir na Fraince, go
bhfuil sé de shaoirse aige seirbhisi nua a chur ar fdil lasmuigh de na conarthai seirbhise poibli. I ndail leis sin,
tugann sé le fios gur cheap sé straitéis nua trachtdla de thoradh an athraithe ar a scairsheilbh agus ar a
bhainistiocht 6 mhi an Mheithimh 2023, agus gur osclaiodh bealai idirndisitinta d4 réir. Comhlionann an bealach
nua go dti an lodadil an cuspdir sin go direach.

Ar an gcéad dul sios, deir La Méridionale nach mbaineann an bealach sin ach le hiompar paisinéiri, agus go bhfuil sé
dirithe go priomha ar thuraséiri. D4 bhri sin, ni bhaineann sé le hiompar lasta nd paisinéiri leighis.

Ar an dara dul sios, deir La Méridionale go gcoimeddtar cuntais trdddla bhealach Toulon-Lile-Rousse agus cuntais
tradéla shoitheach Kalliste atd sannta don bhealach sin ar leithligh 6 chuntais trachtéla bhealai Marseille-Ajaccio
agus Marseille-Porto-Vecchio a oibritear faoi na conarthai seirbhise poibli, rud a dirithionn nach bhfuil aon tras-
théirdheontas ann i leith dhimheas agus chostais oibritichdin na soithi.

I nddil leis sin, didltaionn La Méridionale do chdineadh Corsica Ferries a leagtar amach in aithris 216 den
chinneadh tosaigh maidir leis an tisdid a bhaineann Corsica Linea as soitheach Kalliste, rud a d’fhéadfadh a chosc
ar La Méridionale a oibleagdidi faoi na conarthai seirbhise poibli a chomhlionadh.

Minionn La Méridionale, cé gur bhain Corsica Linea tisdid go deimhin as an Kalliste i mi Itiil agus mi Linasa 2023,
go raibh sé sin ina fhreagairt ar chds eisceachttil déitedin ar bord ceann de shoithi Corsica Linea (Monte d’Oro), a
d'thdg gur cuireadh as seirbhis ar feadh roinnt mionna {, agus d'iarr Corsica Linea go sainrdite ar La Méridionale ina
dhiaidh sin an bhféadfadh sé an Kalliste a chairtfhostd chun a bheala a oibriti ar bhonn sealadach.

Ina theannta sin, deir La Méridionale, cé go bhfuil an Kalliste sannta go deimhin do Luchtég 3 (Marseille-Porto-
Vecchio) in Tarscribhinn 2 a ghabhann leis na conarthai seirbhise poibli (cldr seirbhise), agus go bhfuil na cuntais
trddala shealadacha (larscribhinn 9 a ghabhann leis na conarthai seirbhise poibli) bunaithe air sin, gur féidir { a
shannadh do bhealai eile faoin sasra athsholathair soithi dd bhfordiltear in Airteagal 20 de na conarthai seirbhise
poibli n6 gur féidir dé-aistear breise a dhéanamh 1éi arna chinneadh ag tidardis na Fraince.

(*") De réir thuarascdil Deloitte, thug Corsica Ferries le fios, in éagmais conradh seirbhise poibli, go méadédh sé a ghniomhaiochtai in
Toulon go mér 6 397 112 ML in aghaidh na bliana ar an medn i gcaitheamh na tréimhse 2016-2019 go 2 675 288 ML in aghaidh na
bliana ar an medn i gcaitheamh na tréimhse 2023-2028, i.e. méadd 574 % ar a thairiscint.

(*')I dtuarascdil Deloitte, riomhtar an rata ditiochta sin ar bhonn mhednlion blianttil na méadar lineach arna n-iompar ag Corsica Ferries
idir 2016 agus 2019 (397 112 ML), a chomhfhreagrafonn do réta ditiochta reatha 80 % ag calafort Toulon de réir CCI Var, agus ar
bhonn mhednlion blianttil na méadar lineach arna dhearbhii ag Corsica Ferries idir 2023 agus 2028 (2675288 ML), a
chomhfhreagrafonn do réta ditiochta 539 % ag calafort Toulon.
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5.3.1.1.3. Shainigh tdardis na Fraince oibleagdidi seirbhise poibli comhréireacha

5.3.1.1.3.1. Té na hoibleagdidi maidir le hiosacmhainn iompair lasta comhréireach leis an riachtanas seirbhise
poibli a shainaithnitear

(606)  Diospdideann La Méridionale réamhsheasamh an Choimisitiin gur leagadh amach an {osacmhainn iompair lasta
sna conarthai seirbhise poibli ar bhealach a d'fhéadfadh an tseirbhis phoibli freastal trith ar bith ar an
mbuaicéileamh uasta a breathnaiodh sna sonraf stairidla.

(607)  Minionn La Méridionale gur bhunaigh tidardis na Fraince an fosacmhainn iompair is ga le haghaidh tracht lasta ar
bhonn an mhedin in aghaidh an turais farraige i mi Itil 2030, rud atd nfos airde nd an medn in aghaidh an turais
farraige sna mionna eile de 2030. I bhfianaise na ndifriochtai trachta ag brath ar an 14 den tseachtain agus ar an
mi, ni fhdgann an medn miostil sin gur féidir freastal i gconai ar an mbuaicéileamh uasta a breathnaiodh. De réir
La Méridionale, diritear sa mhedn miostil i mi Iail 2030, agus sna medin mhiostla eile, turais farraige ar mé an
t-éileamh orthu nd an fosacmhainn iompair a roghnaiodh lena n-aghaidh.

(608)  Cuireann La Méridionale i dtdbhacht i ndil leis sin go léiritear leis an anailis ar mhéideanna lasta ar shoith{
in 2021 agus 2022 ar na bealai a bhfreastalaionn La Méridionale orthu nach bhfuil an fosacmhainn iompair a
leagtar amach sna conarthai seirbhise poibli le haghaidh iompar lasta iomarcach 6 tharla gur sdraiodh iad i gcds
cion mor turas farraige (V). Léirfonn anailisi de réir miosa agus lae go sdraiti an fosacmhainn iompair go
trathrialta gach mi den bhliain agus gach 14 den tseachtain in 2021 agus 2022. D4 bhri sin, ni féidir a mheas go
bhfuil an acmhainn iompair sna conarthai seirbhise poibli diréireach.

(609)  Ar deireadh, maidir leis an {osacmhainn iompair a bheith socraithe ar an leibhéal a measadh le haghaidh mhi Iuil
2030, minfonn La Méridionale go bhfuil an socrt sin comhsheasmhach leis na srianta a dtéann cuideachtai i
ngleic leo agus a gcabhlach 4 bhainistiti acu. D4 bhri sin, ni raibh sé indéanta fosacmhainn iompair a shocrti ar
bhonn miosuil nd bliantdil fid, i bhfianaise na srianta eacnamaiocha a bhaineann le bainistia cabhlaigh agus na
dtréimhsi dimheasa do shoithi. Minionn La Méridionale, i bhfianaise luach na soithi, go bhfuil sé deacair
d’oibreoiri soithi a ionadd le linn an chonartha, 6 thaobh na heacnamaiochta agus na hoibriochta de araon. Os a
choinne sin, leis na hoibleagdidi seirbhise poibli a leagtar sios sna conarthai seirbhise poibli, is féidir soithi atd in
ann an tseirbhis phoibli a sholdthar ar feadh thréimhse iomldn na gconarthai seirbhise poibli agus bainistiocht a
dhéanambh ar na buaiceanna éilimh uasta a chur i mbun seirbhise.

5.3.1.1.3.2. T4 na hoibleagdidi i leith {osacmhainn iompair tiomdnaithe in aghaidh an turais farraige
combhréireach leis an riachtanas seirbhise poibli

(610)  Aitionn La Méridionale, murab ionann agus an méid a mhajonn Corsica Ferries ina gheardn, nach bhfuil an
fosacmhainn iompair tiomdnaithe a leagtar amach sna conartha seirbhise poibl{ diréireach.

(611)  Ar bhonn na sonrai a chuir La Méridionale isteach, rinneadh measint i dtuarascdil Deloitte ar an lion iarbhir
tiomdnaithe a bhi in éineacht lena n-earrai ar shoithi La Méridionale in 2021 agus 2022. An {osacmhainn
iompair tiomdanaithe a leagtar amach sna conarthai seirbhise poibli, suitear sa tuarascdil nach bhfuil si iomarcach
toisc gur saralodh né gur baineadh amach { cheana i gcds cion mor turas farraige in 2021 agus 2022 (*'%).

5.3.1.2. Comhlionann na conarthai seirbhise poibli an ceathrd ceann de chritéir
Altmark

(612)  Ar an gcéad dul sios, de réir La Méridionale, ni dhearna na critéir maidir le ddmhachtain na gconarthai difear do
chumas na Fraince an t-iarrthéir a bheadh in ann an tseirbhis a sholdthar ar an gcostas is 14 don phobal a roghnil.
Measann La Méridionale gur chuir Corsica Linea agus La Méridionale tairiscinti iomafocha isteach maidir le bealai
Porto-Vecchio (Luchtég 3) agus Propriano (Luchtdg 4). Sa dé chds, ghlac Gdardis na Fraince leis an tairiscint ab isle.

(*"7) Léiritear i dtuarascdil Deloitte gur shdraigh beagnach aon trian de na turais farraige a bhi 4 n-oibriti ag La Méridionale idir Marseille
agus Ajaccio in 2021 cheana féin an fosacmhainn iompair lasta a leagtar amach sna conarthai seirbhise poibli. In 2022, b'amhlaidh
sin i gcds 40 % de na turais farraige a bhi 4 n-oibriti ag La Méridionale idir Marseille agus Ajaccio.

(*'®) De réir thuarascdil Deloitte, sroicheadh né sdraiodh an fosacmhainn jompair tiomdnaithe lasta tharraingthe a leagtar amach sna
conarthai seirbhise poibli i gcds 40 % de na turais farraige a bhi 4 n-oibriti ag La Méridionale in 2021 agus 43 % in 2022 idir Marseille
agus Ajaccio.
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(615)

(616)

(617)

(618)

(619)

Ar an dara dul sios, deir La Méridionale gur thug tri chuideachta loingseoireachta (Corsica Ferries, Corsica Linea
agus La Méridionale) freagra ar an gcomhairlitichdn le hoibreoirf agus, d4 thoradh sin, go raibh an lion iarrthéiri
(dhd cheann) comhsheasmhach leis an lion freagrai ar an gcomhairlitchdn le hoibreoiri. Thairis sin, 6 tharla nér
chuir aon chuideachta loingseoireachta eile iarratas isteach, dheimhneodh sé sin de ghnéth nach bhfuil téir sa
mhargadh ar bhealai a bhfuil brabtisacht iseal acu amhail na cinn sin chuig an gCorsaic.

5.3.2. Td conartha seirbhise poibli comhoiritinach le Cinneadh SLEG

5.3.2.1. Té feidhm ag Cinneadh SLEG maidir leis na conarthaf seirbhise poibli

Diospéideann La Méridionale réamhthuairim an Choimisitiin nach bhfuil Cinneadh SLEG infheidhme ach amhdin
maidir le bealai iompair paisinéiri, agus gan aon seirbhis muiriompair eile (go hdirithe lasta) a direamh. Measann
sé, ar an gcéad dul sios, nach sonraitear i gCinneadh SLEG nach bhfuil sé infheidhme maidir le seirbhisi
comhcheangailte, agus nach féidir leis an gCoimisitin léirmhinit sriantach den sért sin a dhéanamh; ar an dara
dul sios, agus in aon chds, measann sé go bhfuil an léirmhiniti sin comhsheasmhach le cleachtas cinnteoireachta
an Choimisitiin (*"*).

5.3.2.2. Comhlionann na conarthai seirbhise poibli Cinneadh SLEG

Measann La Méridionale go gcomhlionann na conarthai seirbhise poibli Airteagal 4 de Chinneadh SLEG: tugann sé
le fios go bhfuil iontaoibh ann go deimhin sa chds seo, a bhfuil na ceanglais uile a fhorchuirtear leis an Airteagal
sin inti, mar a thugann an Coimisitin d4 aire in aithris 275 et seq. den chinneadh tosaigh (**). Tugann sé le fios
freisin gur I nd 10 mbliana ré na gconarthai seirbhise poibli, i gcomhréir le Cinneadh SLEG.

Measann Corsica Linea freisin go gcomhlionann na conarthai seirbhise poibli Airteagail 5 agus 6 de Chinneadh
SLEG, i bhfianaise go leagtar amach sna conarthai seirbhise poibli na modhanna chun ctiteamh a riomh agus
chun a fhiort nach bhfuil aon réchiiteamh ann, mar a thug an Coimisiin dd aire sa chinneadh tosaigh
(aithrisi 345 go 377).

Ar deireadh, creideann an Corsica Linea go gcomhlionann na conarthai seirbhise poibli na coinniollacha a leagtar
sios in Airteagal 7 de Chinneadh SLEG, a mhéid gur thoilsigh tidardis na Fraince an fhaisnéis uile a cheanglaitear
leis an airteagal sin.

5.3.3. Td na conarthai seirbhise poibli comhoiriiinach le Creat SLEG

Measann La Méridionale, in aon chds, go bhfuil na bearta comhoiritinach le Creat SLEG. Chuir sé bartilacha isteach
maidir le dhd phointe: fad na hiontaoibhe agus comhliontacht na gconarthai seirbhise poibli le dli an Aontais
maidir le lamhaltais.

5.3.3.1. Comhlionann ré na gconarthai seirbhise poibli Creat SLEG

Measann La Méridionale go bhfuil ré 7 mbliana na gconarthai seirbhise poibli comhsheasmhach leis na caighdedin
a leagtar sios le dli an Aontais. Measann La Méridionale go bhfuil an tréimhse sin réastnta agus go bhfuil adar 1éi i
bhfianaise na n-infheistiochtai a rinneadh n6 atd le déanamh chun na conarthai seirbhise poibli a urscaoileadh, go
hdirithe maidir le costais dimheasa na soithi a sl6gadh, agus na costais a bhaineann le trealamh breise né le
ceanglais chomhshaoil a chomhlionadh. I nddil leis sin, tagraionn sé do chleachtas cinnteoireachta an
Choimisitiin maidir le conarthai seirbhise poibli muirf san Ioddil (**') agus san lorua (%) a bhfuil a dtréimhsi gar
do 10 mbliana né nios faide na sin.

(*%) Tagrafonn La Méridionale do Chinneadh (AE) 20221328, mireanna 484 et seq.
(*) Tugann La Méridionale d4 aire ina leith sin go dtagraitear go sainrdite do Chinneadh SLEG in Airteagal 2 de na conarthai seirbhise

poibli.

(*") Cinneadh (AE) 2022/448 6n gCoimisin an 17 Meitheamh 2021, ar na bearta SA.32014, SA.32015, SA.32016 (2011/C)
(ex 2011/NN) arna gcur chun feidhme ag an loddil i gcds Siremar agus a fhaighteora Societa Navigazione Siciliana (IO L 97,
24.3.2022, Ich. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2022 /448 0j).

(**?) Féach fonéta 141.
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5.3.3.2. Comhlionann na conarthaf seirbhise poibli dli soldthair phoibli an Aontais

5.3.3.2.1. Ni raibh aon éifeacht foriaimh ag an am a chuaigh thart idir ddta ddmhachtana na gconarthai
seirbhise poibli agus déta tosaigh na seirbhisi

(620)  An tréimhse ghearr idir ddta ddmhachtana na gconarthai seirbhise poibli agus déta tosaigh na seirbhisi, measann
La Méridionale ndr chruthaigh s aon deacracht faoi dhli an Aontais maidir le lamhdltais.

(621)  Ar an gcéad dul sios, measann sé go bhfuil na himthosca éagsuil leis na himthosca dd dtagraitear i mbreithitinas
SNCM II, a luann an Coimisitn ina chinneadh tosaigh. Go deimhin, de réir La Méridionale, leis an nglao poibli ar
thairiscinti a foilsiodh in Iris Oifigitiil an Aontais Eorpaigh an 6 Bealtaine 2022, léirfodh d'iarrthéiri ionchasacha go
raibh na seirbhisi dd bhfordiltear sna conarthaf seirbhise poibli le tosti an 1 Eandir 2023. D4 bhri sin, cuireadh
iarrth6iri ionchasacha ar an eolas 8 mi roimh dhdta tosaigh na seirbhisi i gceist. Ina theannta sin, fégraiodh teacht
i bhfeidhm na gconarthai seirbhise poibli an 1 Eandir 2023 freisin nuair a sheol tdardis na Fraince an
combhairliichdn le hoibreoiri an 22 Eandir 2022, ar ar thug Corsica Ferries freagra, i.e. beagnach bliain roimhe sin.

(622)  Aran dara dul sios, tugann La Méridionale le fios gur f6graiodh leis na rialacha tairisceana a foilsiodh an 6 Bealtaine
2022 go raibh ar iarrthéiri a n-iarratais agus a dtairiscinti a chur isteach faoin 25 Itil 2022 agus go gcuirfi tis go
sealadach le haon chruinnit idirbheartaiochta i mi Linasa 2022. I bhfianaise na sprioc-amanna do-athraithe
maidir le hidirbheartaiocht agus ddmhachtain conarthai atd chomh casta leis na conarthai seirbhise poibli,
cuireadh na hoibreoiri eacnamaiocha uile lena mbaineann ar an eolas 6n tiis go mbeadh tréimhse thart ar 2 né
3 mhi, idir fomhar 2022 agus an 1 Eandir 2023, idir dimhachtain na gconarthai seirbhise poibli agus a dteacht i
bhfeidhm. Ba leordhéthanach an tréimhse sin chun deis a thabhairt do na hoibreoiri eacnamaiocha leasmhara
uile a gcabhlach a thégdil amach as seirbhis agus a ath-imscaradh.

(623)  Indail leis sin, ditionn La Méridionale nach bhfuil buntis le maimh Corsica Ferries nach mor dirithinti i réimse an
mhuiriompair a oscailt 6 mhi ar a laghad roimh ré. Luaitear ann, maidir le hiompar lasta (arb é priomhchuspéir
na gconarthai seirbhise poibli é), go ndéantar airithint{ sa chleachtas cipla 14 roimh ré, agus go raibh na seirbhisi
iompair paisinéiri le tosti sa séastr citin, ina bhfuil nios It trachta (an 1 Eandir).

(624)  Aran triil dul sios, 6 tharla gurbh eol d'idardis na Fraince nach raibh ach Corsica Linea agus La Méridionale tar éis
iarratas a dhéanamh ar an nds imeachta tairisceana ar dhul in éag an sprioc-ama chun tairiscinti a chur isteach
(25 Iuil 2022), bhi siad in ann, gan an Treoir maidir le Lamhdltais a shérd, cinneadh a dhéanamh sineadh a chur le
fad na hidirbheartaiochta agus an tréimhse idir data ddimhachtana na gconarthai seirbhise poibli agus ddta a
dteacht i bhfeidhm a ghiorrii. Os rud ¢ ndr chuir Corsica Ferries tairiscint isteach ar na conarthaf seirbhise poibli
ar chtiseanna a bhaineann le heaspa soiléireachta sna ceanglais theicnitla (agus ni mar gheall ar an tréimhse
ghearr ama idir an ddmhachtain agus an teacht i bhfeidhm), ni fhéadfadh fad iarbhir na céime idirbheartafochta a
bheith ina shdri ar an Treoir maidir le Lamhéltais.

5.3.3.2.2. Nior dirfodh dé-aistir in-athsceidealaithe nd dé-aistir bhreise i raon feidhme na n-ioscheanglas

(625)  Athdhearbhaionn La Méridionale gur leagadh amach na hioscheanglais faoi Airteagal 37 den Treoir maidir le
Lamhdltais in Airteagal 2.4 de na rialacha tairisceana. D4 bhri sin, de réir La Méridionale, cé gur ghd tagairt a
dhéanamh d’Tarscribhinn 1 a ghabhann leis na conarthai seirbhise poibli chun raon feidhme beacht roinnt de na
hioscheanglais sin a thuiscint, nf foscheanglas a bhi in Iarscribhinn 1 ina hiomldine.

(626)  De réir La Méridionale, tagann na torthai seo a leanas as an gconcluid sin.

(627) A mhéid a bhaineann leis na dé-aistir bhreise, tugann La Méridionale dd aire ar dtis nach luaitear iad in
Airteagal 2.4 de na rialacha tairisceana. Ni chumhdaitear ach ‘trathchldir’ agus ‘miniciochtai seirbhise’. Thairis sin,
is mar fhéidearthacht agus mar sin amhdin a chuirtear na dé-aistir bhreise i ldthair in Iarscribhinn 1 a ghabhann
leis na conarthai seirbhise poibli, agus fagtar a gcur chun feidhme faoi dhiscréid tidardis na Fraince. D4 bhri sin, ni
léirfonn na tagairti sin aon saintréith maidir le ‘trathchlir’ na ndé-aistear breise né a ‘miniciocht’ de réir bhri an
foscheanglais a leagtar amach go docht in Airteagal 2.4 de na rialacha tairisceana.

(628) A mhéid a bhaineann le dé-aistir in-athsceidealaithe, tugann La Méridionale dd aire nach luaitear iad in
Airteagal 2.4 de na rialacha tairisceana nd in larscribhinn 1.
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(629)

(630)

(631)

(632)

(633)

(634)

(635)

(636)

(637)

Fagann sé sin, de réir La Méridionale, nach raibh na dé-aistir in-athsceidealaithe nd na dé-aistir bhreise ina gcuid de
shaintréithe fosta na gconarthai seirbhise poibli.

5.3.3.2.3. Combhlionann na dé-aistir in-athsceidealaithe agus na dé-aistir bhreise prionsabail na céra
comhionainne, an neamh-idirdhealaithe agus na trédhearcachta

A mhéid a bhaineann le dé-aistir in-athsceidealaithe, tugann La Méridionale le fios nach dé-aistir bhreise iad a
chuirfi leis an foslion dé-aistear in aghaidh na bliana. Is é an t-aon chuspdir atd leis na dé-aistir sin an tracht a
bharrfheabhsti ar bhealach teoranta ad hoc. Thar aon nf eile, mafonn La Méridionale go bhfigtar na dé-aistir sin
faoi dhiscréid tdardis na Fraince, faoi réir Airteagal 17 de na conarthai seirbhise poibli a chomhlionadh. Ar
deireadh, tugann La Méridionale d4 aire go gcuireann an coiste teicnitiil a bunaiodh chun na criche sin dé-aistear
ar athld, d'thonn ¢ a athsceidealt go dti data lena dtugtar aghaidh ar thior-riachtanais na seirbhise poibli agus ar
shrianta an oibreora araon.

A mhéid a bhaineann le dé-aistir bhreise, ditionn La Méridionale gur rogha iad na dé-aistir sin até faoi dhiscréid an
tdardis chonarthaigh freisin, i gcds ina sroichfeadh an t-éileamh ar mhuiriompar lasta buaicphointe nach
bhféadfadh dé-aistir sceidealaithe a ionstl. De réir La Méridionale, is ionstraim sholibtha { sin sna conarthai
seirbhise poibli chun gur féidir an tseirbhis phoibli a oirint don éileamh iarbhir 6 tsdideoiri i gcaitheamh
tréimhse idir 7 mbliana agus 8 mbliana. Thairis sin, td an lion dé-aistear breise teoranta go docht agus rialaitear a
geur chun feidhme le hAirteagal 18 de na conarthai seirbhise poibli, a bhi f6s gan athrii ag deireadh an nés
imeachta um dhdmhachtain conarthaf seirbhise poibli.

Ni raibh aon fhianaise ann a thabharfadh ar Corsica Ferries glacadh leis gur ghd don oibreoir soithi ciltaca a
choimedd ar fuireachas go buan, ar soithi iad a d’théadfai a shlégadh trath ar bith chun dé-aistir bhreise né
dé-aistir in-athsceidealaithe a dhéanamh. Tugann La Méridionale le fios i nddil leis sin go ndearnadh fordil cheana
féin in larscribhinn 1 a ghabhann le conarthai seirbhise poibli 2021-2022 (a ndearna Corsica Ferries iarratas
orthu) maidir leis an sdsra sin um dhé-aistir bhreise, sna téarmai céanna beagnach, ar bhealai Ajaccio, Bastia agus
Llle-Rousse. Mar sin féin, faoi na conarthaf sin, nior cuireadh na dé-aistir bhreise chun feidhme riamh faoi na
coinniollacha a liomhain Corsica Ferries (i.e. tri roinnt long a jarraidh go comhuaineach). Dd bhri sin, ni mér
gurbh eol do Corsica Ferries nach raibh aon chiall eacnamaioch nd oibriochtdil le soithi ctltaca a bheith ar
fuireachas go buan.

5.3.3.2.4. Chombhlion tairiscinti La Méridionale na rialacha tairisceana

Ar an gcéad dul sios, tugann La Méridionale faoi deara, a mhéid a bhaineann le dé-aistir in-athsceidealaithe agus
dé-aistir bhreise, nach ndearna a thairiscint{ deiridh aon athrt ar larscribhinn 1 nd ar Airteagail 16 agus 17 de na
dréachtchonarthai seirbhise poibli. Le hlarscribhinn 1 a cuireadh isteach chun tacti le tairiscint deiridh La
Méridionale ar Luchtég 1, moladh cd bhféadfai dé-aistir bhreise a dhéanamh, bunaithe ar an eolas ata aige ar
sheirbhisi muiri, agus sin amhdin.

Ar an dara dul sios, a mhéid a bhaineann le hacmhainn iompair soithi (paisinéir{ agus lasta), measann La
Méridionale go gcomhlionann an acmhainn iompair a sholdthraionn na soithi a leithdhdil sé ar na luchtéga
éagsiila an fosacmhainn iompair lasta agus paisinéiri. Aitionn La Méridionale freisin go gcomhlionann a chuid
soithi uile an t-foslion cabén le haghaidh daoine faoi mhichumas luaineachta.

5.4. Bariilacha 6 Stef Group

Ta Stef agus a thochuideachtai (arb iad STEF Group iad i dteannta a chéile) gniomhach den chuid is mé i réimse an
iompair lasta theochtrialaithe de bhéthar, seirbhisi l6istiochta earrai tra agus fuara, agus pacdistit tionsclaioch
tdirg{ agraibhia.

Ina bhartlacha, minfonn Stef Group gurbh é Stef an t-aon scairshealbhdir a bhi ag La Méridionale idir 2009 agus
an 31 Bealtaine 2023, nuair a dhiol Stef La Méridionale le CMA CGM. D4 bhri sin, ba é Stef an t-aon
scairshealbhéir a bhi ag La Méridionale nuair a dhdmh an Fhrainc dhd cheann de na bearta atd i gceist ar La
Meéridionale.

Ina bhardlacha, athdhearbhaionn Stef Group dbhar na mbartilacha a chuir La Méridionale isteach ina iomldine. Ni
chuireann Stef Group aon fhioras nd argdint isteach sa bhreis orthu sitid a chuir La Méridionale isteach cheana
féin. D4 bhri sin, ba cheart a thuiscint go bhfuil bartlacha Stef Group comhionann le bartilacha La Méridionale, a
cuireadh i lathair cheana féin i Roinn 5.3.
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6. BARULACHA ON BHFRAINC MAIDIR LE BARULACHA NA bPAIRTITHE LEASMHARA

(638)  Chuir ddardis na Fraince a mbartilacha isteach maidir le bartilacha Corsica Ferries i litreacha dar ddta an
25 Meitheamh agus an 11 IGil 2024. Baineann na bartlacha leis an meastnt ar riachtanas seirbhise poibli a
bheith ann agus ar chomhlionadh na Treorach maidir le Lamhaltais.

6.1. Barilacha maidir le riachtanas seirbhise poibli a bheith ann

6.1.1. Ni raibh na comhairlisichdin phoibli claonta

(639)  Mar réamhphointe, deir tdardis na Fraince gur chomhlion an modh a tsdideadh chun an riachtanas seirbhise
poibli a shainiti prionsabail an Rialachdin Cabatdiste (**}) agus a theachtaireacht léirmhinitheach in 2014 (an
teachtaireacht léirmhinitheach’) (***). Cuireann siad in idl gur cuireadh san direamh freisin critéir ‘tdstdla SNCM’
mar a leag an Chuirt Ghinearélta amach iad i mbreithitnais SNCM I agus SNCM II (*%%).

(640)  Murab ionann agus an méid a mhaionn Corsica Ferries (aithrisi 399 go 403), tugann Gdardis na Fraince faoi deara
nach raibh aon chlaontacht ann a chuirfeadh an comhairliichdn le hisdideoirf 6 mhaith. Tugann siad le fios gur
poibliodh an combhairlitichdn sin go forleathan i measc an phobail i gcoitinne. Tugann siad le fios freisin go
léirionn torthai an chombhairlitichdin, mar shampla, go bhfuil calafoirt Marseille agus Toulon go hiomldn
inionadaithe 6 thaobh paisinéirf de (cénaitheoiri den Chorsaic agus neamhchénaitheoir), de réir mar a ditionn
Corsica Ferries. In aon chds, tugann siad le fios go raibh an combhairlitichdn le hoibreoirf ar cheann de roinnt
modhanna chun an t-éileamh 6 tsdideoiri a shainaithint.

(641)  Thairis sin, murab ionann agus an méid a mhaionn Corsica Ferries (aithrisi 455 go 468), ni raibh aon chlaontacht
mhodheolaioch sa chomhairlitichdn le hoibreoiri ach oiread. Tugann an Fhrainc le fios gur poibliodh an
combhairlidchén sin go forleathan freisin agus go raibh sé oscailte do na hoibreoiri leasmhara uile. Deir tidardis na
Fraince go ndearnadh mionanailis ar fhreagra Corsica Ferries chun a dirithiti go raibh sé stéinseach agus dbhartha.
A mhéid a bhaineann leis an gcdineadh a rinne Corsica Ferries ar an easpa sainmhinithe ar leantnachas criche, deir
tidardis na Fraince go raibh doiciméad tacaiochta i gcomhad tairisceana an oibreora lenar tugadh tuairisc ar eagrt
rialdla muiriompair paisinéiri agus lasta, inar atdirgeadh ina hiomldine reachtaiocht na Fraince maidir le
leantinachas criche.

6.1.2. Shainaithin an Fhrainc i gceart an t-éileamh cdiliochtilil 6 tisdideoiri

6.1.2.1. Shainaithin an Fhrainc i gceart an t-éileamh cdiliochtdil 6 phaisinéiri leighis

(642)  Aran gcéad dul sios, ditltaionn tdardis na Fraince d’arg6int Corsica Ferries nach ann do riachtanas seirbhise poibli
ach i nddil le paisinéirf leighis atd inchdilithe d’aisiocaiocht 6n scéim drachais sldinte. Tugann siad le fios go léiritear
go soiléir i dtuarascdil Gecodia go n-tisdideann roinnt paisinéiri leighis an muiriompar go sonrach agus go bhfuil
nasc sonrach ann le calafort Marseille.

(643) Ina theannta sin, dhitltaigh Gdardis na Fraince d’argdint Corsica Ferries nach bhfuil aon srian dlithitil nd rialdla
ann a thigann go mbraitheann aisioc costas iompair ar an achar idir an calafort teachta agus an t-ionad ctiraim
sldinte. Tugann siad le fios go ndéantar aisiocaiocht ar bhonn an bhealaigh is giorra ¢ chalafort Marseille go dtf an
tsaordid cdraim sldinte, i gcomhréir le hAirteagal R. 322-10-5 CSS.

(644) In aon chds, ditfonn ddardis na Fraince nach mar a chéile na délai iompair de thalamh do phaisinéiri leighis in
Marseille agus Toulon. Tugann an Fhrainc le fios go n-iompraitear paisinéiri leighis chun criche ospidéalaithe agus
combairliichdn gaolmhar, a tharlafonn an 14 céanna a thagann an t-othar isteach ar an moérthir, a bhaineann le
daoine a d'fhéadfadh a bheith leochaileach agus a bhfuil sceidil acu (coinni dochttra) nach mér a urrami. D
thoradh sin, d'fhéadfadh an turas a bheith nios deacra fés do phaisinéiri leighis dd gcuirfi turas breise de
bheagnach uair an chloig leis 6 Toulon go dt{ na hionaid chéiredla in Marseille — agus i bhfianaise na rioscaf a
bhaineann le brii trachta, agus moilleanna traenach né bus, agus na gcostas mor a d’théadfadh a bheith i gceist leo
sin (oicheanta afochta in 6stdin, tdill{ tacsai).

(*¥) Airteagal 4 den Rialachdn Cabatdiste.

(***) Teachtaireacht 6n gCoimisitin maidir leis an 1éirmhinid ar Rialachdn (CEE) Uimh. 3577/92 6n gComhairle lena ndéantar prionsabal na
saoirse chun seirbhisi a sholdthar a chur i bhfeidhm ar iompar muirf laistigh de na Ballstdit (cabatdiste muiri), COM(2014) 232 final,
22.4.2014.

(**) Breithitinais an 1 Marta 2017, SNCM I agus SNCM 11, ibid.
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6.1.2.2. Shainaithin an Fhrainc i gceart an t-éileamh cdiliochtail ar iompar lasta
tharraingthe

Ar an gcéad dul sios, ditionn udardis na Fraince, trfna mhafomh go raibh measind an Choimisitiin ar
inionadaitheacht chalafoirt Marseille agus Toulon i gcds lasta tarraingthe amhdin bunaithe ar ldntoilleadh
chalafort Toulon agus ar thorthai an chombhairliichdin le hdsdideoiri poibli, go gcuireann Corsica Ferries, go
treallach agus go péirteach, srian ar a thuiscint ar an modh a dsdidtear.

Maidir leis an bpointe a bhaineann le gan riosca a bheith ann go sroichfear ldntoilleadh chalafort Toulon i dtéarmai
lasta tarraingthe (aithrisi 436 go 438), tugann tidardis na Fraince le fios ar dtas go léiritear go soiléir sa fhreagra 6
CCI Var go bhfuil toilleadh chalafort Toulon teoranta. Ina mbardlacha, sholathair Gidardis na Fraince faisnéis
bhreise maidir le leibhéal ldntoillte chalafort Toulon. Is € a dtuairim, dd n-aistreofai an tracht laethuil a chonacthas
ar na bealai idir Marseille agus Ajaccio/Bastia amhdin chuig calafort Toulon, go sir6dh an t-éileamh toilleadh an
chalafoirt ar 177 14 as 365 14 in 2029 (*9).

Maidir leis an bpointe a bhaineann leis an gcomhairlitichdn le hiisdideoirf i nddil le hiompar lasta agus na hargdinti
a tharraing Corsica Ferries anuas ina leith sin (aithrisi 439 go 443), lenar cdineadh go hdirithe dbharthacht na
faisnéise a fuarthas 6n gcomhairlitichdn sin, athdhearbhaionn ddardis na Fraince gur fianaise bhaili ¢é
comhairlitichdn le hisdideoiri faoi Chreat SLEG.

Ar an dara dul sios, tugann idardis na Fraince dd n-aire, ar an gcéad dul sios, nach ndiospéideann Corsica Ferries an
costas bothair breise do tharléirf as aistrii 6 Marseille go Toulon (aithris 443) agus go ndeimhnitear leis na
hanailisi uile a chuir Corsica Ferries, Corsica Linea agus La Méridionale isteach go bhfuil na bunditeanna
léistiochta suite timpeall Marseille agus i ngleann na Réine go priomha.

Solathraionn tdardis na Fraince meastni cainniochttil nuashonraithe ar an gcostas breise freisin agus tsdid 4
baint as an tagairt is déanai (mf na Nollag 2023) maidir le costais tdirgthe arna riomh ag an gcoiste béithre
ndisitinta (‘CNR’). De réir Gidardis na Fraince, deimhnitear leis an meastnd sin go bhfuil costas breise de thart ar
40 % ag baint le turas tri chalafort Toulon seachas calafort Marseille do tharléir a bhfuil a bhunditeanna
l6istiochta suite gar do Marseille.

Tugann an Fhrainc le fios freisin go bhfuil roinnt earrdidi modheolaiochta i staidéar BRG 2 a chuir Corsica Ferries
isteach (féach aithris 443), ina bhfuil anailis ar chostais bhreise béthair. Ar an geéad dul sios, td staidéar BRG 2
bunaithe ar thagairt do 12 ML, ach td beagnach 17 ML i leorai altach caighdednach (tarracéir + leantdir). Ar an
dara dul sfos, an tdille mhuirf a dsdideann staidéar BRG 2 le haghaidh Toulon, is { an tdille gan costais chdnach
agus laimhseala a direamh, agus ni an tdille a {octar iarbhir. Ar deireadh, ni chuirtear san direamh i staidéar BRG 2
roinnt tosca a mhéadafonn an costas béthair breise. Mar shampla, td an riomh bunaithe ar fhad breise béthair
60 km, ach td sé nios faide nd 70 km.

Ar an triii dul sios, maidir leis an measnd ar mhéid inionadaitheachta an éilimh shonraigh ar iompar lasta
tharraingthe ag calafort Marseille, cuireann tdardis na Fraince i dtdbhacht, mar fhreagairt ar Corsica Ferries
(aithrisi 444 go 445), gur tugadh faoi deara i dtuarascail mhi Dheireadh Fémhair 2020, dd dtagraionn Corsica
Ferries, ndr cuireadh as an direamh sa mheasinid a rinneadh ar raon feidhme geografach an mhargaidh le
haghaidh lasta tarraingthe an toradh go bhféadfadh calafoirt na moérthire a bheith inionadaithe go pairteach i
nddil le hiompar lasta tharraingthe, dd dtabharfai fianaise nios cinntithi ar aird ina leith sin, go hdirithe tr
chombhairlidchdn poibli nios leithne le seoltdiri agus tarldiri. Sa chds seo, dfach, rinne ddardis na Fraince
combairliichdin phoibli nios leithne, sa chaoi nach bhfuil na concliiidi ar thangthas orthu i dtuarascdil mhi
Dheireadh Fémbhair 2020 dbhartha a thuilleadh.

Ar deireadh, bréagnaionn tdardis na Fraince dearbhti Corsica Ferries go bhfuil calafoirt Marseille agus Toulon go
hiomldn inionadaithe 6 thaobh tsdideoiri de a mhéid a bhaineann lena bheith ag freastal ar lasta tarraingthe
tionlactha (aithris 449). Ar an gcéad dul sios, tugann ddardis na Fraince dd n-aire nach soldthraionn Corsica
Ferries aon fhianaise chun tdar a thabhairt leis an idirdhealt sin. Cuireann tdardis na Fraince in idl freisin ndr
tharraing aon tarléir, aon oibreoir muirf nd aon ddaras calafoirt an difriocht sin anuas le linn na gcombhairliichdn
poibli.

(*) Meastar gurb é 80 leorai in aghaidh an lae i gcaitheamh na bliana an tairseach toillte, ach amhdin i mi Itil agus i mi Linasa, trth a
mheastar gurb é 40 leorai in aghaidh an lae an tairseach toillte i ngeall ar an méadd ar thracht paisinéiri agus feithicli éadroma i
mionna an tsamhraidh.
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6.1.3. Shainaithin an Fhrainc i gceart an t-éileamh cainniochtilil 6 tisdideoiri

6.1.3.1. Rinne an Fhrainc cainniochtd ceart ar an éileamh 6 phaisinéir{ leighis

(653)  Murab ionann agus an méid a mhaionn Corsica Ferries (aithrisi 428 go 431), tugann tdardis na Fraince le fios gur
toimhde choimeddach ¢ an sciar muir{ 10 % den iompar ar chiiseanna leighis idir an Chorsaic agus an mhoérthir.

6.1.3.2. Rinne an Fhrainc cainniochtd ceart ar an éileamh ar iompar lasta tharraingthe
agus neamhtharraingthe

(654)  De réir na Fraince, ditionn Corsica Ferries go bhfuil rata fdis aonair 2,3 % in aghaidh na bliana i gcds na mbealai
uile a chumhdaitear leis na conarthaf seirbhise poibli mar thoradh ar rémheastachdn ar an éileamh ar iompar
lasta agus, dd bhri sin, ar thiomanaithe a bhaineann le lasta tarraingthe (aithrisi 453 go 454). D’'fhreagair tidardis
na Fraince go bhfuil an t-éileamh réamh-mheasta ar iompar lasta bunaithe ar shonrai stairidla (2010-2019). T4 na
sonrai sin sich leathan chun tréimhsi meatha agus tréimhsi nios dinimicidla i ngeilleagar na Corsaice a chur san
direamh.

(655)  Tugann ddardis na Fraince le fios go ndeachaigh an Chorsaic trf dhd thréimhse féis idir 2010 agus 2019
(2010-2012; 2016-2018) agus dha thréimhse mharbhdntachta (2013-2015; 2019), agus go léirfonn sreafa lasta
na héagstlachtai sin. Deir adardis na Fraince freisin gurb é atd sa tagairt a Gsdidtear méadu foriomldn ar an tracht
lasta idir an Chorsaic agus morthir na Fraince. Ar deireadh, tugann ddardis na Fraince dé n-aire go 1éirionn sonrai
6n Stidrthéireacht Réigiinach um Chombhshaol, Pleandil agus Tithiocht gur thdinig méadi ar an tracht i ngach
calafort idir 2000 agus 2019, agus luaineachtai ann atd comhsheasmhach le fis eacnamaioch. D4 bhri sin, tagann
tdardis na Fraince ar an gconcliid nach bhfuil bunds leis na concliidi ar thdinig Corsica Ferries orthu agus go
bhfuil an t-éileamh réamh-mheasta ar iompar lasta stuama agus coimeadach.

6.1.4. Shainaithin an Fhrainc an teip mhargaidh i gceart

(656)  Murab ionann agus an méid a mhaionn Corsica Ferries (aithrisi 455 go 468), tugann tdardis na Fraince le fios gur
glacadh cur chuige ionchasach, ina ndearnadh meastnt friththiorasach ar sholdthar priobhdideach in éagmais
conradh seirbhise poibli idir an Chorsaic agus Marseille.

(657)  Ina theannta sin, bunaithe ar bhreathnuithe a rinneadh le déanai ar thracht sa Mhednmhuir, tugann tdardis na
Fraince dd n-aire gur beag seans go meallfaidh calafort Marseille paisinéiri, go héirithe paisinéiri a théann chuig
calafoirt thdnaisteacha na Corsaice né uathu. An tracht lasta tharraingthe (neamh-inionadaithe in Marseille) a
mheastar a bheidh ann faoi 2030, mar shampla, beidh sé thart ar 170000 ML i gcds Marseille-Bastia,
120 000 ML i gcds Marseille-Ajaccio agus nios 1t nd 50 000 ML i gcds na gealafort tdnaisteach, rud atd i bhfad
nios isle nd an tracht a chonacthas ar bhealai a oibritear ar an margadh oscailte n6 faoin chéras PSO in oiledin eile
na Mednmhara Thiar. Ar bhonn nios gineardlta, de réir tidardis na Fraince, ni ann d’aon bhealach laethdil ar an
margadh oscailte nd faoi chéras PSO a bhfuil bonn paisinéiri agus lasta chomh beag sin.

6.1.5. Roghnaigh an Fhrainc ionstraim idirghabhdla poibli atd riachtanach agus comhréireach leis an riachtanas
seirbhise poibli

(658)  Chun a Iéiriti nach ndéantar rdmheastachdn ar an fosacmhainn iompair lasta a diritear sna conarthai seirbhise
poibli, tagraionn tdardis na Fraince dd mbardlacha maidir leis an gcinneadh tosaigh (aithrisi 358 go 361).

(659)  Ina theannta sin, tugann dardis na Fraince le fios go léiritear leis na sonrai trichta tiomdanaithe le haghaidh 2023
go mbionn an {osacmhainn iompair tiomdnaithe nios isle go trathrialta nd an lion tiomdnaithe a iompraitear
iarbhir i gcds an lin turas farraige seo a leanas:

—  Ajaccio-Marseille: 199 dturas farraige;
—  Bastia-Marseille: 84 thuras farraige;
—  Lile-Rousse-Marseille: 176 thuras farraige;

—  Porto-Vecchio-Marseille: 170 turas farraige;

—  Propriano-Marseille: 118 dturas farraige.
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Ar deireadh, tugann tdardis na Fraince le fios nach bhfuil sé i gceist leis na turais farraige bhreise tracht ginearélta a
ionsd, ach buaicphointi éilimh neamhrialta.

6.2. Bariilacha maidir le comhliontacht le dli soldthair phoibli an Aontais

6.2.1. Comhlionann ré na gconarthai seirbhise poibli an Treoir maidir le Lamhdltais

Murab ionann agus an méid a mhaionn Corsica Ferries (aithris (535), minfonn an Fhrainc go raibh ré na
geonarthai seirbhise poibli seasta, i gcomhréir leis an Treoir maidir le Lamhdltais, agus na hinfheistiochtai a rinne
na conraitheoiri a bheadh ann ina dhiaidh sin 4 gcur san direambh, is iad sin na hinfheistiochtai sna soithi ba ghd
chun an tseirbhis muiriompair a oibriti. Airtear ar na costais sin an costas caipitil i gcds ina bhfuil soithi an
chonraitheora faoina tinéireacht, né na muirir léasaithe i gcds ina léasaionn an conraitheoir na longa. D4 réir sin,
measann Gdardis na Fraince go bhfuil tdar leis an ré a mhéid a bhaineann le cuspéiri iomaiocha, és rud é go
ndispreagfai oibreoir{ ¢ thairiscint{ a chur isteach dd mbeadh tréimhse nios giorra ann. Measann ddardis na
Fraince freisin go gcomhlionann an ré sin cuspdiri na hinoiritinaitheachta, i ngeall ar an oibleagdid go dtabharfai
longa i gcomhréir le caighdedin, go hdirithe a mhéid a bhaineann leis na rialacha maidir le hastafochtai gds
ceaptha teasa.

A mhéid a bhaineann le hargdinti Corsica Ferries maidir leis an easpa toraidh ar infheistiochtai don tdards
conarthach ag deireadh an lamhdltais (aithrisi 536 agus 537), measann an Fhrainc nach gcomhfhreagraionn an
maiomh sin d'thiorchds na lamhaltas i réimse an iompair paisinéiri agus lasta, toisc nach cuid de chur chuige
sécmhainni in-aischurtha é oibrit soithi agus nach mbaineann breithnit den sért sin le ré na gconarthai seirbhise

poibli.

A mhéid a bhaineann le maimh Corsica Ferries nach gcuirtear luach iarmharach na soithi ag deireadh na
geonarthai san direamh sa chiiteamh (aithris 538), measann an Fhrainc ndr cheart an luach sin a chur san
direamh sa chditeamh a dheonaitear do na conraitheoiri, 6s rud é gur sécmhainnf dilse de chuid na gconraitheoiri
iad na soithi agus nach sécmhainni iad a chuirtear ar ais saor in aisce agus atd faoi dinéireacht iomldn CdC né
OTC. Minionn an Fhrainc, i gcomhréir le hAirteagal 34 de na conarthai seirbhise poibli, go mbunaitear na costais
infheistiochta a bhaineann leis na soith{ ar bhonn an chabhlaigh arna shannadh ag an gconraitheoir chun na bealai
a chumhdaitear leis an gconradh seirbhise poibli a oibriti. Na hinfheistiochtai sin a bheith 4 gctiteamh ag OTC, is é
is cuspdir d6 sin go gcumhdéfar na costais arna dtabht ag an gconraitheoir — ldide aon théirdheontas agus aon
mhaoiniti poibli le haghaidh na n-infheistiochtai sin — a chomhfhreagraionn do na muirir dimheasa agus/né
léasaithe agus/n6 don chostas a bhaineann le cairtfhosta an tsoithigh a shanntar don tseirbhis.

Thairis sin, diospéideann Corsica Ferries dbharthacht na samplai a thug tdaréis na Fraince de lamhdltais a mhair
nios faide na 5 bliana, go hairithe an sampla a bhaineann le seirbhis chésta na hlorua (aithris 539). Mar fhreagairt
air sin, soiléirfonn an Fhrainc go bhfuil an sampla sin go hiomlan dbhartha, és rud é gur dheimhnigh Udaras
Faireachdin CSTE an lamhdltas 7 mbliana le haghaidh na tréimhse 2012-2019 agus gur chuir sé sineadh
10 mbliana leis le haghaidh na tréimhse 2021-2030. Thug saolré na soithi, atd i bhfad nios faide nd 10 mbliana,
tudar leis an sineadh sin.

Ina theannta sin, tugann Gdardis na Fraince le fios go ndearna Corsica Ferries agdid cheana féin os comhair Chairt
Riarachdin Bastia i mi an Mheithimh 2022 maidir le ré na gconarthai seirbhise poibli, i gcomhthéacs faoiseamh
eatramhach réamhchonarthach, 4 dititi go raibh sé diréireach mar gheall ar an easpa infheistiochtai a bhi
beartaithe do na conraitheoiri. Dhidltaigh cdirt Bastia don iarratas, agus sheas an Chombhairle Stdit leis an
gcinneadh sin, ndr ghlac leis an achomharc a tionscnaiodh ina haghaidh.

Ar deireadh, a mhéid a bhaineann leis na sonraiochtaf teicnitla atd le comhlionadh (acmhainn iompair soithi, an
lion paisinéiri agus an lion cdbén le haghaidh daoine faoi mhichumas luaineachta), minfonn an Fhrainc go raibh
soithi a bhi comhoiritnach leis na sonrafochtai teicnitla a leagtar amach sna conarthai seirbhise poibli ag gach
cuideachta a bhi ag oibrit seirbhisi chuig an gCorsaic idir 2015 agus 2022. Go sonrach, td Corsica Ferries ar
cheann de na priomhchuideachtai loingseoireachta san Eoraip a oibrionn soithi méracmhainne iompair (soithi
Ro-Pax). T4 a acmhainn iompair fhoriomldn, 6 thaobh paisinéiri né lasta de, gar d’acmhainn iompair a
chontraphdirtithe ar bhealai na Corsaice né nios mé nd an acmhainn iompair sin (e.g. Moby Lines, Corsica Linea
agus La Méridionale).
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6.2.2. Nil buniis leis na hagéidi a bhaineann le raon feidhme na n-ioscheanglas

(667)  Tugann udardis na Fraince le fios go bhfuil sé fior-riachtanach idirdhealt soiléir a dhéanamh idir Airteagal 2.4 de
na rialacha tairisceana, lena dtugtar liosta uileghabhdlach do-athraithe de shaintréithe fosta, agus larscribhinn 1 a
ghabhann leis na conarthai seirbhise poibli, a theidhmionn mar thagairt theicnitil fhoriomlén, lena sonraitear an
fosacmhainn iompair gan tuairisc a thabhairt uirthi mar shaintréith {osta. Leagtar amach in Iarscribhinn 1
eiliminti teicnitila, a bhfuil a gcinedl ag brath ar a n-direamh in Airteagal 2.4 de na rialacha tairisceana: ma luaitear
eilimint san airteagal sin agus ma shonraitear ansin { in larscribhinn 1, minfonn an Fhrainc gur {oscheanglas é
ansin.

(668)  Ina theannta sin, tugann an Fhrainc da haire, i gcomhthéacs chonarthai seirbhise poibli 2019-2020, nach ndearna
Cairt Riarachdin Bastia anailis ach ar na ceanglais a d'fhéadfai a bheith nasctha leis na saintréithe {osta: ‘Td na
ceanglais theicnitla sin, a bhaineann le hacmhainn iompair soithi, i measc na n-ioscheanglas conarthach a liostaitear in
Airteagal 2.4 de na rialacha tairisceana’ (19 Mérta 2019, Uimh. 1900289). De réir na Fraince, dheimhnigh an
Chombhairle Stdit an réastinafocht sin i riald an 24 Meitheamh 2019: ‘an iarscribhinn theicnitiil maidir le seirbhisi a
leagtar amach in larscribhinn 1 a ghabhann leis an dréachtchonradh, lena gceanglaitear ar a laghad daichead asraon le
haghaidh feithicli cuisniiichdin ar gach turas farraige, ba ghd a mheas, i bhfianaise théarmai Airteagal 4.1 de na rialacha
tairisceana, gur cuid de na doiciméid tairisceana i agus, dd bhri sin, go minionn si na saintréithe fosta a bhfuil coinne leo.
Agus € d rialii amhlaidh, ni dhearna an breitheamh faoisimh eatramhaigh earrdid dli.’ Murab ionann agus an méid a
mhaionn Corsica Ferries, niorbh é tuairim na Comhairle Stdit, de réir na Fraince, gur foscheanglais a bhi in
Tarscribhinn 1 ina hiomldine.

(669)  Ar an gcaoi chéanna, athdhearbhaionn tddardis na Fraince ndr leasaiodh larscribhinn 1 a ghabhann leis na
conarthai seirbhise poibli, rud a chiallaionn nar baineadh mithuiscint as na saintréithe {osta nd as an fosacmhainn
iompair. D4 bhri sin, chomhlion na tairiscinti na saintréithe agus an {fosacmhainn iompair sin.

(670) A mhéid a bhaineann le soiléireacht na n-foscheanglas, tagraionn tidardis na Fraince don orda 6 Chuirt Riarachdin
Bastia an 20 Iail 2022 (aithris 274), inar thdngthas ar an gconcldid go raibh an fhaisnéis maidir le dé-aistir
in-athsceidealaithe agus dé-aistir bhreise leordhothanach ‘chun é a chur ar a gecumas d'iarrthéiri measini a dhéanamh
ar mhéid oibleagdidi na gconraitheoiri agus tairiscint a chur isteach’ (*%).

7. MEASUNU AR NA BEARTA

7.1. Statchabhair a bheith ann de réir bhri Airteagal 107(1) CFAE

(671)  Faoi Airteagal 107(1) CFAE, aon chabhair arna deont ag Ballstat n6 arna deond tri bhithin acmhainni Stdit in aon
fhoirm, agus a bhéarfaidh n6 is baolach a bhéarfadh saobhadh ar iomaiocht trf thaobhd le gnéthais dirithe né le
tdirgeadh earraf dirithe, td si neamh-chomhoiritinach leis an margadh inmhednach, sa mhéid go dtéann si i gcion
ar an traddil idir Ballstdit.

7.1.1. Gndthas a bheith ann

(672)  De réir casdli socair, (***) ni mér don Choimisitiin a shui ar dtiis an gnéthais iad soldthraithe seirbhise faoi
Airteagal 107(1) CFAE. Cumhdaionn coincheap gnothais aon eintiteas atd i mbun gniomhafocht eacnamaioch,
gan beann ar a stddas dlithitil agus ar an gcaoi a maoinitear é. Aon ghniomhaiocht arb é atd inti earrai agus
seirbhisi a thairiscint ar mhargadh, is gnfomhaiocht eacnamaioch { (**).

(673)  Is éard atd sna conarthai seirbhise poibli soldthar seirbhis{ muiriompair lasta agus paisinéir{ idir an Chorsaic agus
morthir na Fraince i gcomaoin cditimh a {octar le tairbhithe na gconarthaf seirbhise poibli sin (Corsica Linea agus
La Méridionale). Bionn Corsica Linea agus La Méridionale ag gabhdil do ghniomhaiochtai eacnamaiocha dé bhri
sin. D4 thoradh sin, is gnéthais iad faoi Airteagal 107(1) CFAE.

(**) Thug an chuirt riarachdin faoi deara, inter alia, gur dirfodh sa chomhad tairisceana doiciméid faisnéise maidir le seirbhisi muir{ idir an
Chorsaic agus an mhorthir, amhail tuarascalacha bliantila na gconraitheoirf le haghaidh 2017, 2018 agus 2019, lenar leagadh amach
anailis ar chdiliocht na seirbhisi.

(**®) Breithitinas an 18 Meitheamh 1998, An Coimisitin v An loddil, C-35/96, ECLLEU:C:1998:303, agus breithitinas an 23 Aibredn 1991,
Hofner agus Elser, C-41/90, ECLLEU:C:1991:161, mir 21.

(**) Breithitinas an 16 Meitheamh 1987, An Coimisiiin v an Ioddil, C-118/85, ECLLEU:C:1987:283, mir 7; breithitinas an 18 Meitheamh
1998, An Coimisitin v An Ioddil, C-35/96, ibid., mir 36.
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7.1.2. A mhéid atd na bearta inchurtha i leith an stdit agus acmhainni stdit a bheith ann

7.1.2.1. A mhéid atd na bearta inchurtha i leith an stdit

Leanann sé ¢ chdsdli socair go dtagann bearta arna nglacadh ag eintitis in-stdit de chuid na mBallstat, is cuma cén
stadas agus cén tuairisc atd orthu, faoi raon feidhme Airteagal 107(1) CFAE, ma chomhliontar coinniollacha na
forala sin, ar an mbealach céanna a dtagann bearta arna ndéanamh ag an tdaras larnach ().

Tugann an Coimisitin faoi deara sa chds seo go bhfuil OTC, is é sin an t-idards a dheonaigh na bearta atd faoi
scriidd, ina Gdards riarachdin atd ceangailte go hiomldn le CdC, ar eintiteas fostdit é féin (aithris 82). T4 OTC, a
bhfuil a uachtardn ina chomhalta de CdC (aithris 82), faoi réir mhaoirseacht CdC agus a ghniomhaiochtai 4
ndéanamh aige (aithris 83). Ceapann CdC stitirthéir OTC freisin, agus is coiste riarachdin ar a bhfuil ionadaithe 6
ranna Corse-du-Sud agus Haute-Corse agus, go priomha, ionadaithe tofa 6 Thiondl na Corsaice (aithris 82), a
dhéanann cinnt{ OTC (lena n-diritear cinnt{ buiséadacha). Bhi ddimhachtain na gconarthai seirbhise poibli féin faoi
réir vota formheasa ag Tiondl na Corsaice (aithris 280).

D4 bhri sin, td na bearta i geeist inchurtha i leith an stdit.

7.1.2.2. Acmhainni stdit a bheith ann

Is casdli socair é go measfar acmhainni tidards 4ititil agus réigiinach a bheith ina n-acmhainni stéit de réir bhri
Airteagal 107(1) CFAE (*).

Mar a luaitear in aithris 84, maoinitear na conarthai seirbhise poibli tri dheontas leantinachais criche a focann an
rialtas ndisitinta le CdC, a aistrfonn an deontas chuig OTC de réir dli. D4 bhri sin, maoinitear na conarthai
seirbhise poibli le hacmhainni CdC, ar eintiteas fostait é.

Measann an Coimisitin, dd bhri sin, go mbaineann maoinit na gconarthai seirbhise poibli le hacmhainnf stdit.

7.1.3. Buntdiste a bheith ann

Chun meastind a dhéanamh ar cé acu atd n6 nach bhfuil cabhair do ghnéthas i geeist le beart stdit, is gd a
chinneadh cé acu a bhaineann né nach mbaineann an gnéthas i dtrdcht leas as buntdiste eacnamaioch lena
gcuirtear ar a chumas dé costas a sheachaint, costas a bheadh le hiompar tri bhithin a acmhainni airgeadais féin
n6 cé acu atd né nach bhfuil buntdiste eacnamaioch aige nach mbeadh aige faoi ghndthdhélai margaidh (**?).

Os rud é go ndéantar na bearta faoi scridd a dheonti mar thoscaireacht seirbhise poibli, tugann siad buntdiste don
tairbhi mura gcomhlionann an ctiteamh sin na ceithre cinn de chritéir Altmark go carnach (*3).

I bhfianaise an mhéid thuas, scriid6idh an Coimisitin an gcomhlionann na conarthai seirbhise poibli gach ceann de
chritéir Altmark.

7.1.3.1. Critéir Altmark

I mbreithitinas Altmark, rialaigh an Chairt nach dtugann ctiteamh seirbhise poibli buntdiste roghnaitheach agus
nach cabhair é faoi Airteagal 107(1) CFAE i gcds ina gcomhliontar ceithre chritéar charnacha:

—  ni moér oibleagdidf seirbhise poibli a bheith le comhlionadh ag an ngnéthas faighteora iarbhir agus ni mér na
hoibleagdidi sin a bheith sainithe go soiléir (critéar 1);

—  td na paraiméadair ar ar a mbonn a rfomhtar an ctiteamh bunaithe roimh ré ar bhealach oibiachtil
trédhearcach (critéar 2);

Breithitinas an 12 Bealtaine 2011, Région Nord-Pas-de-Calais, T-267/08 agus T-279/08, ECLLEU:T:2011:209, mir 108.
Id., mir 109.
Breithitinas an 14 Feabhra 1990, An Fhrainc v An Coimisitin, C-301/87, ECLLEU:C:1990:67, mireanna 44-45.
Breithitinas an 24 Itil 2003, Altmark Trans GmbH, C-280/00, ECLI:EU:C:2003:415, mireanna 87-93.
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—  nil an ctiteamh a bheith nfos mé nd an méid is gd chun na costais uile n6 cuid de na costais arna dtabht i
gcomhlionadh oibleagdidi seirbhise poibli a chumhdach, agus na faltais dbhartha agus brabus réastinach as
combhlionadh na n-oibleagdidi sin 4 gcur san direamh (critéar 3);

— més rud é maidir leis an ngnéthas a bhfuil oibleagdidi seirbhise poibli le comhlionadh aige, nach
roghnaitear i n6s imeachta solathair phoibli é, cinneadh an leibhéal ctiitimh is g4 ar bhonn anailise ar na
costais a thabhédh gnéthas tipiciil, ar gnothas dea-riartha é dd soldthraitear modhanna iompair
leordhéthanacha sa chaoi go mbeidh sé in ann na ceanglais seirbhise poibli is gd a chomhlionadh, agus na
hoibleagdidi sin 4 gcomhlionadh aige, agus an t-ioncam dbhartha agus brabus réastinta as comhlionadh na
n-oibleagdidi 4 gcur san direamh (critéar 4).

7.1.3.2. An ceathrd ceann de chritéir Altmark a chomhlionadh

7.1.3.2.1. Soldthrai a roghnaitear i ns imeachta tairisceana lena gceadaitear roghnii an iarrthéra atd in ann
na seirbhisi sin a sholdthar ar an gcostas is 1t don phobal

(684)  Ni eisiatar le ndés imeachta soldthair phoibli an fhéidearthacht go mbeadh stitchabhair ann ach amhdin md
cheadaitear leis go roghnoéfar tairgeoir atd in ann na seirbhisi sin a sholdthar ar an gcostas is 1t don phobal.

(685)  Sateachtaireacht 6n gCoimisitin maidir le rialacha stdtchabhrach an Aontais a chur i bhfeidhm maidir le ctiteamh
as seirbhis{ lena ngabhann leas eacnamajoch gineardlta (Teachtaireacht maidir le SLEG’) (***), leagtar amach na
critéir chun meastind a dhéanamh ar cé acu a comhlionadh né nér comhlionadh an ceathrii ceann de chritéir
Altmark.

(686)  Luaitear i mir 66 den Teachtaireacht maidir le SLEG, a mhéid a bhaineann le saintréithe an ghlao ar thairiscinti, go
dtugann idirphlé iomaioch né nés imeachta idirbheartaithe lena ngabhann foilsiti discréid leathan don tdards
breithnithe agus go bhféadfaidis rannphdirtiocht oibreoiri leasmhara a shrianadh. D4 bhri sin, ni féidir a mheas
ach i gcdsanna eisceachtila go bhfuil siad leordhdthanach chun an ceathri ceann de chritéir Altmark a
chomhlionadh.

(687)  Tugann an Coimisitin dd aire sa chds seo gur dhdmh an Fhrainc na bearta atd i gceist tri nés imeachta
idirbheartaithe (aithrisi 277 agus 278). D4 bhri sin, ni féidir a mheas, i bprionsabal, go rdthaionn nés imeachta
den sért sin an costas is 1t don phobal faoin teachtaireacht maidir le SLEG.

(688)  Thairis sin, nil aon rud sa chds seo a thagann gur féidir a mheas gur cés eisceachttil é an nés imeachta tairisceana
le haghaidh na gconarthaf seirbhise poiblf a mhaolafonn 6n toimhde sin.

(689)  Ar an gcéad dul sios, tagann an nés imeachta faoi réim seirbhisi muiri chuig an gCorsaic, nach raibh staid
saoriomafochta ann riamh ina leith mar gheall ar na teorainneacha a thorchuirtear leis an scéim PSO agus mar
gheall ar chonarthai seirbhise poibli comhleantnacha a bheith ann go stairitil (aithrisi 60 agus 61). D4 bhri sin, is
décha go geuirfidh comhthéacs den sort sin teorainn le soldthar trachtdla seirbhisi muiri don Chorsaic agus le
hiomaiocht ina leith agus ni décha go rathéidh sé seirbhis ar an gcostas is It don phobal.

(690)  Ar an dara dul sios, mar a thugann Corsica Ferries le fios (aithris 518), ni dhearnadh na critéir dimhachtana
tairisceana a bhaineann le cditeamh airgeadais a ualt ach ag 20 %, agus rinneadh na critéir a bhaineann le luach
teicnitil na dtairiscinti a uali ag 60 % (aithris 271). Tugann an Coimisiin faoi deara ndr sainiodh na critéir
theicnitlla sin ar bhealach a d'fhagfadh go mbeadh iomaiocht éifeachtach ann lena n-ioslaghdéfai an buntdiste a
bheadh ag na tairgeoiri rathiila, ¢ tharla gurb € an rud is mé a rinneadh leis na critéir sin acmhainn iompair agus
céiliocht na n-farrthéir{ a thomhas i dtéarmai a gcumais na hoibleagdidi seirbhise poibli a sannadh déibh a
chombhlionadh (trathchldir, oiritinti an chabhlaigh do riachtanais na n-tsdideoiri, cdiliocht na seirbhisi d’tisdideoiri
gairmidla agus priobhdideacha, etc.) seachas iomaiocht éifeachtach a spreagadh lena n-ioslaghdéfai an méid
ctitimh.

*%10 C 8, 11.1.2012, Ich. 4.
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(691)

(692)

(693)

(694)

(695)

(696)

Thairis sin, tugann an Coimisitn d4 aire nach raibh fioriomaiocht oscailte leordhéthanach mar thoradh ar an nés
imeachta soldthair le haghaidh na gconarthai seirbhise poibli, i bhfianaise an lin bhig iarrthéiri i gcds gach
luchtéige (aithris 276). Argdinti Corsica Linea agus La Méridionale go raibh bri mér iomafochta ann toisc ‘go
raibh eolas coiteann ann’ go bhféadfadh tri oibreoir (Corsica Linea, La Méridionale agus Corsica Ferries) iarratas a
chur isteach (aithris{ 577 agus 614), nil iontu ach tuairimiocht agus nior cruthaiodh iad thairis sin, és rud é nach
ndearna Corsica Ferries iarratas ar an nds imeachta um dhdmhachtain conarthaf seirbhise poibli. Ar an gcaoi
chéanna, cé go bhfuil an lion iarrthéiri (Corsica Linea agus La Méridionale) comhsheasmhach leis an lion oibreoiri
a bhi rannphdirteach sa chombhairlitichdn le hoibreoiri, ni féidir go léirfonn sé sin ann féin go bhfuil fioriomaiocht
oscailte leordhéthanach ann (aithris 613). Thairis sin, td bartiil La Méridionale féin, is ¢ sin ndr léirigh aon oibreoir
seachas na trf oibreoir sin spéis i margadh na Corsaice (aithris 575), ina 1éirit ar an leibhéal iseal iomafochta a ghin
an nos imeachta um dhdmhachtain conarthai seirbhise poibli, fioras a d’aithin La Méridionale (aithris 613). Thairis
sin, nifor chuir Corsica Ferries tairiscint isteach a chuirfeadh leis an mbr( iomaiochta le linn nds imeachta
tairisceana na gconarthai seirbhise poibli, d'ainneoin go raibh spéis aige ann (aithris 273). D4 réir sin, argdinti
Corsica Linea (i) gur laghdaigh an nés imeachta idirbheartajochta an méid cditimh airgeadais a mhol na
hiarrthéirf ar dtis (aithris 578) agus (i) nach raibh aon oibleagdid ar tidardis na Fraince glacadh le tairiscinti na
n-iarrthéirf sin (aithris 579), ni leor iontu féin iad chun a 1éirit go bhfuair OTC seirbhisi muiriompair ar an
gcostas is 1t don phobal.

Ar deireadh, i gcds nésanna imeachta nach geuirtear ach tairiscint amhdin isteach iontu, ni féidir a mheas go bhfuil
an tairiscint leordhdthanach chun an costas is 1Gd don phobal a rithd (**). Sa chés seo, ni bhfuarthas ach aon
farratas amhdin ar gach ceann de na conarthaf seirbhise poibli, seachas iad sitid a bhaineann leis na seirbhis{ chuig
Propriano agus Porto-Vecchio (nach bhfuair ach dhd iarratas). Ni mhinfonn Corsica Linea ina leith sin an fath nach
féidir a chur as an direamh go bhfuil brd leordhéthanach ann sa chds seo in éagmais tairiscint iomaioch ar thri
cinn de na luchtdga (aithris 576). Ar an gcaoi chéanna, maidir le Luchtéga 3 (Porto-Vecchio) agus 4 (Propriano),
cé gur ghlac adardis na Fraince leis an tairiscint is sle sa dd chds, ni fhdgann sé sin gurbh 1 an tairiscint rathdil, inti
féin, an tairiscint a raibh an costas is 1t don phobal ag baint 1éi.

Leanann sé 6 na breithnithe sin ndr thug an nés imeachta tairisceana le haghaidh na gconarthai seirbhise poibli
aon rathafocht don phobal gur ligeadh na seirbhisi i gceist amach ar conradh ar an gcostas is 1d.

7.1.3.2.2. Ctiteamh a chinntear ar bhonn na gcostas a thabh6édh gnéthas tipicitil dea-riartha a bhfuil
acmhainni leordhéthanacha aige chun na hoibleagdidi seirbhise poibli sannta a chomhlionadh

Tugann an Coimisitn le fios nach mér an ceathrt critéar a leagtar sios i mbreithitinas Altmark, bunaithe ar an
anailis ar chostais i ndéil le gnéthas tipicitiil dea-riartha a bhfuil acmhainni leordhéthanacha aige, a dsdid i gcds
nach ndéantar an gnéthas a gcuirtear ar a iontaoibh oibleagdidi seirbhise poibli a fhorghniomhi a roghnu de
bhun nds imeachta solathair phoibli.

Nior sholdthair Gidardis na Fraince aon fthianaise nd aon fhaisnéis lena bhféadfai a 1éirit gur cinneadh an ctiiteamh a
focadh faoi na conarthai seirbhise poibli ar bhonn na gcostas a bheadh ar ghnéthas tipicitil dea-riartha a bhfuil
acmhainn{ leordh6thanacha aige chun na hoibleagdidi seirbhise poibli a shanntar dé a chomhlionadh. Nior chuir
na pdirtithe leasmhara aon bhartil isteach maidir leis an bpointe sin.

Ba cheart a thabhairt faoi deara freisin nach ndéantar aon tagairt sna conarthai seirbhise poibli do na costais a
thabhédh gnéthas tipicidil dea-riartha a bhfuil acmhainni leordhdthanacha aige chun na hoibleagdidi seirbhise
poibli a shanntar d6 a chomhlionadh. Os a choinne sin, is 1éir 6n bhfaisnéis sa chomhad nér cinneadh an
ctiiteamh go dti deireadh nés imeachta tairisceana na gconarthai seirbhise poibli, tar éis na hidirbheartaiochta idir
tairbhithe na gconarthai seirbhise poibli agus OTC, gan aon tagairt a dhéanambh, le linn na hidirbheartaiochta sin,
do na costais a bheadh le hioc ag gnéthas tipicitil dea-riartha a bhfuil acmhainni leordhéthanacha aige chun na
hoibleagdidi seirbhise poibli a shanntar d6 a chomhlionadh ionas go gcinnfi an méid cditimh sin.

(**%) Teachtaireacht maidir le SLEG, mir 68.
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(697)  In éagmais aon fhianaise shonrach a bheith curtha ar fail ag an bhFrainc, ni féidir leis an gCoimisitin ach teacht ar
an geoncliid ndr cinneadh an ctiteamh a deonaiodh faoi na conarthai seirbhise poibli ar bhonn na gcostas a
bheadh ar ghnéthas tipicitil dea-riartha a bhfuil acmhainni leordhéthanacha aige chun na hoibleagaidi seirbhise
poibli a shanntar d6 a chomhlionadh.

(698) D thoradh sin, ni chomhlionann na conarthai seirbhise poibli an ceathrt ceann de chritéir Altmark.

7.1.3.3. An choncltid maidir le buntdiste a bheith ann

(699)  Ibhfianaise an mhéid thuas, tagann an Coimisitin ar an gconcldid gur thug na conarthaf seirbhise poibli buntaiste
eacnamaioch da dtairbhithe nach bhfaighidis faoi ghndthdhalai an mhargaidh.

7.1.4. Roghnaitheacht na conarthai seirbhise poibli

(700) T gcds ina sainaithnionn an Coimisitin buntdiste, a eascraionn go direach n6 go hindireach as beart ar leith,
ceanglaitear air freisin a shui go dtairbhionn gnéthas amhdin né nios mé den bhuntdiste sin go sonrach.

(701)  Bionn riachtanas na roghnaitheachta difritil de réir mar a shamhlaitear an beart i gceist mar réimeas gineardlta
cabhrach né mar chabhair aonair. Sa chds deireanach sin, is leor, i bprionsabal, an buntdiste eacnamaioch a
shainaithint chun tact leis an toimhde go bhfuil sé roghnaitheach (*9).

(702)  Sa chés seo, deonaiodh na conarthai seirbhise poibli uile faoi chonarthai déthaobhacha a tugadh i gerich le gach
ceann de na tairbhithe.

(703)  Dd bhri sin, is bearta aonair iad na conarthaf seirbhise poibli sin agus, dd bhri sin, ni mér a thoimhdit go bhfuil
siad roghnaitheach i bhfabhar na dtairbhithe sin.

7.1.5. Bacainn ar thrdddil idir na Ballstdit agus saobhadh iomaiochta laistigh den Aontas de dheasca na
geonarthai seirbhise poibli

(704)  Cabhair atd beartaithe chun gnéthas a scaoileadh 6 na costais a bheadh air a {foc de ghndth ina bhainistiocht
laethdil n6 ina ghndthghniomhaiochtai, saobhann si iomafocht i bprionsabal (**). Aon deont cabhrach do
ghnéthas a theidhmionn a ghnfomhaiochtai i margadh an Chomhphobail, rialaiodh go bhféadfadh sé a bheith ina
chiiis le saobhadh iomafochta agus difear a dhéanamh do thradail idir na Ballstdit.

(705)  Téd muiriompar laistigh de Bhallstdt (cabatdiste muiri) ar oscailt d’oibreoiri uile an Chomhphobail 6 bhi an 1 Eandir
1993 ann (*%). D4 bhri sin, 6 bhi an déta sin ann, d'théadfadh cabhair a dheonaitear do ghnéthas a iompraionn
paisinéiri agus/né lasta laistigh de Bhallstat a bheith ina bacainn ar thrdddil idir na Ballstdit. Sa chds seo,
deonaionn na conarthaf seirbhise poibli ctiiteamh as seirbhisi muiriompair lasta agus paisinéiri a sholdthar i ndéil
le seirbhisi muiri chuig an gCorsaic. D4 bhri sin, is décha go ndéanfaidh an ctiteamh sin difear do thradail idir na
Ballstdit, toisc go bhfuil naisc ag an gCorsaic leis an loddil freisin.

(706)  Ba cheart a mheabhri go n-oibrionn Corsica Linea agus La Méridionale ar bhealai idir morthir na Fraince agus an
Chorsaic in iomaiocht dhireach le hoibreoiri amhail Corsica Ferries, agus in iomaiocht freisin, b’théidir, le haon
ghnéthas muiri a chuireann seirbhisi muiriompair ar fail chuig an gCorsaic né uaithi, né ar décha go gcuirfidh sé
na seirbhisi sin ar fdil (aithris 45). Is mé {6s is amhlaidh sin i bhfianaise an trdchta mhdir paisinéiri idir an Chorsaic
agus morthir na Fraince agus morthir na hloddile (aithris 56). D4 bhri sin, tugann an Coimisitin d4 aire gur décha
go neartdidh na bearta seasamh na Corsaice Linea agus La Méridionale i nddil le gnéthais mhuiriompair
iomaiocha san Aontas Eorpach agus, ar an gcaoi sin, go bhféadfaidis an iomaiocht a shaobhadh.

(707)  Dad thoradh sin, is décha go saobhfaidh na bearta an iomafocht sa mhargadh inmhednach agus go ndéanfaidh siad
difear do thrdddil idir na Ballstdit.

(¥%) Breithitinas an 4 Meitheamh 2015, MOL, C-15/14 P, ECLLEU:C:2015:362, mir 60.

(*¥") Féach breithitinas an 19 Medn Fémhair 2000, An Ghearmdin v An Coimisitin, C-156/98, ECL:EU:C:2000:467, mir 30 agus an cdsdli a
luaitear.

(%) Féach an Rialachdn Cabatdiste.
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(709)

(710)

(711)

(712)

(713)

(714)

(715)

(716)

(717)

7.1.6. An choncliiid maidir le stdtchabhair a bheith ann

Ar bhonn an mhéid thuas, measann an Coimisitin gur stdtchabhair faoi Airteagal 107(1) CFAE é an ctiteamh a
deonaiodh do na hoibreoiri faoi na conarthai seirbhise poibli.

7.2. Dlithidlacht na mBeart

De bhun Airteagal 108(3) CFAE, fordiltear le hAirteagal 2(1) de Rialachdn (AE) 2015/1589 (**) ‘mura bhfordiltear
a mhalairt i rialachdin arna ndéanamh de bhun Airteagal 109 CFAE n6 de bhun fordlacha dbhartha eile de, [go g]
cuirfidh an Ballstdt lena mbaineann fégra don Choimisitin in am tratha faoi aon phlean chun cabhair nua a
dheond.” Fordiltear freisin le hAirteagal 3 den Rialachdn sin ‘nach gcuirfear cabhair is infhdgartha de bhun
Airteagal 2(1) i bhfeidhm sula mbeidh cinneadh déanta ag an gCoimisitin lena n-tdaraitear an chabhair sin, n6
sula measfar go raibh an cinneadh sin déanta aige’

Tugann an Coimisiin da aire, cé gur thug ddardis na Fraince fégra, an 27 Nollaig 2022, faoina bpleananna
conarthai seirbhise poibli a bhunt le haghaidh na tréimhse 6n 1 Eandir 2023 go dti an 31 Nollaig 2030, gur
chuir siad na conarthaf seirbhise poibli chun feidhme mar sin féin an 1 Eandir 2023 gan cinneadh a bheith déanta
ag an gCoimisitn lena n-idaraitear iad, n6 gan a mheas go raibh an cinneadh sin déanta aige. D4 bhri sin, siraionn
na bearta atd i gceist Airteagal 2(1) de Rialachdn (AE) 2015/1589 i bprionsabal.

Tugann an Coimisidn d4 aire, faoi Chinneadh SLEG, go bhféadfar na Ballstdit a dhiolmhd, i gcdsanna dirithe, 6n
gceanglas fogra faoi Airteagal 108(3) CFAE.

I ndail leis sin, is g4 scradi a dhéanamh an dtagann na conarthai seirbhise poibli faoi raon feidhme Chinneadh
SLEG chun a chinneadh an bhfuil na bearta diolmhaithe 6n gceanglas fégra a leagtar sios in Airteagal 108(3)
CFAE.

Ar an gcéad dul sios, tugann an Coimisitn le fios, de réir casdli bunaithe, mar eisceacht ¢ riail ghinearalta an
cheanglais fogra, nach mér fordlacha rialachdin n6 cinneadh lena ndeonaitear dioltine 6 thogra a thabhairt, agus
na coinniollacha a leagtar sios ann, a léirmhinit go docht (*¥)).

Sainitear raon feidhme Chinneadh SLEG in Airteagal 2 de. Fordiltear le hAirteagal 2(d) nach bhfuil stitchabhair i
bhfoirm ctitimh seirbhise poibli as naisc mhuirf le hoiledin diolmhaithe én gceanglas fégra md ba mhé an
medntrdcht bliantdil ar na bealal sin nd 300 000 paisinéir sa 2 bhliain airgeadais roimh an mbliain inar
deonaiodh an SLEG.

Ni thagraionn Airteagal 2(d) de Chinneadh SLEG ach do mhuiriompar paisinéiri agus ni dhéantar aon tagairt ann
do mhuiriompar lasta. I bhfianaise phrionsabal an léirmhinithe dhocht lena rialaitear cur i bhfeidhm cinnidh
maidir le dioldine 6 fhogra a thabhairt (aithris 713), measann an Coimisitn, in éagmais aon tagairt shainrdite do
mhuiriompar lasta, nach féidir ctiteamh a foctar as SLEGanna a bhaineann le muiriompar lasta, n6 le seirbhisi
comhcheangailte (paisinéiri/lasta), a chumhdach le Cinneadh SLEG (**).

Os rud ¢ go mbaineann na conarthaf seirbhise poibli le seirbhisi comhcheangailte, ni thagann an ctiteamh a
deonafodh do thairbhithe na gconarthai seirbhise poibli faoi raon feidhme Chinneadh SLEG.

Na bartilacha 6 na pdirtithe leasmhara maidir leis an bpointe sin, ni dhéanann siad difear don chonclid sin.

(**) Rialachdn (AE) 2015/1589 6n gComhairle an 13 IGil 2015 lena leagtar sios rialacha mionsonraithe maidir le hAirteagal 108 den
Chonradh ar Fheidhmiti an Aontais Eorpaigh a chur i bhfeidhm, 10 L 248, 24.9.2015, Ich. 9, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2015/
1589/0j).

(**%) Breithitinas an 21 Itil 2016, Dilly’s Wellnesshotel, C-493/14, ECLLEU:C:2016:577, mireanna 37 agus 38; breithitinas an 5 Mérta 2019,
Eesti Pagar AS, C—349/l 7, ECLI:EU:C:2019:172, mir 60.

(*) Chun léirmhinid de réir analai a fhdil, féach breithitinas an 19 Deireadh Fémhair 2023, SAD Trasporto locale, C-186/22,
ECLLEU:C:2023:795, mireanna 23-29, maidir le raon feidhme rialachdin lena ndéantar stitchabhair arna deont i bhfoirm ctitimh
seirbhise poibli as seirbhisi iompair de thalamh a dhiolmhd 6 thégra a thabhairt.
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(718)  Aran gcéad dul sios, murab ionann agus dearbhii Corsica Linea (aithris 582), nil eisiamh muiriompair lasta 6 raon
feidhme Chinneadh SLEG contrartha do théacs Chinneadh SLEG nd d4 chuspéir mar a léirmhinitear le haithris 24
den Chinneadh sin. Go deimhin, nf luaitear muiriompar lasta in aon cheann de na hairteagail i gCinneadh SLEG. Ni
shonraitear in aithris 24 ach na rialacha is infheidhme maidir le stdtchabhair arna deonti chun SLEGanna a
mhaoiniii in earndlacha an aeriompair agus an mhuiriompair, lena soiléiritear go simpli go gcinntear le Cinneadh
SLEG na coinniollacha faoina bhféadfar an chabhair sin a dhiolmht 6én gceanglas fégra a leagtar sios in
Airteagal 108(3) CFAE in éagmais riail earndla maidir leis an bpointe sin. Mar sin féin, ni chumhdaitear
muiriompar lasta le hAirteagal 2(d), lena sainitear raon feidhme Chinneadh SLEG. Thairis sin, ni thugann Corsica
Linea tdar leis an bhfith a mbeadh eisiamh muiriompair lasta 6 Chinneadh SLEG contrértha do phrionsabal na
céra comhionainne.

(719)  Thairis sin, an argdint go bhfuil ddar leis an tagairt do thairseach paisinéiri agus di sin amhdin toisc gur tdscaire
foriomldn ¢é tracht paisinéiri ar thdbhacht eacnamaioch bealaigh ar leith (aithris 584), ni léirfonn si go
gcumhdaitear muiriompar lasta go sainrdite le Cinneadh SLEG. Os a choinne sin, tugann an Coimisitin dé aire
gurb é iompar lasta is priomhchuspdir do na conarthai seirbhise poibli, agus go bhfuil iompar paisinéiri teoranta
diompar paisinéirf leighis agus tiomdnaithe (seachas i gcds bhealach Marseille-Propriano), a bhfuil an lion diobh
teoranta.

(720)  Ar deireadh, an bhartil go dtugann cleachtas cinnteoireachta an Choimisitin le fios go bhfuil feidhm ag Cinneadh
SLEG maidir le seirbhisi comhcheangailte, ni bhaineann si le hdbhar (aithris 583), 6s cdsdli socair é nach bhfuil an
Coimisitin faoi cheangal ag a chleachtas cinnteoireachta (*2).

(721)  Dd bhri sin, ni hinfheidhme Cinneadh SLEG sa chds seo. Figann sé sin gur chuir tidardis na Fraince na bearta chun
feidhme go neamhdhleathach, de shar ar Airteagal 3 de Rialachdn (AE) 2015/1589 agus Airteagal 108(3) CFAE.

7.3. Combhoiritinacht na mbeart

7.3.1. Infheidhmeacht Airteagal 106(2) CFAE agus Chreat SLEG

(722) I gcds ina mbeidh ctiteamh seirbhise poibli ina statchabhair faoi Airteagal 107(1) CFAE, td an ctiteamh sin faoi
réir Airteagail 106, 107 agus 108 CFAE.

(723)  An measana ar statchabhair arna deonti i ndéil le SLEGanna a bheith comhoiritinach leis an margadh inmhednach,
td a bhunts dli in Airteagal 106(2) CFAE. An statchabhair atd i gceist sa chds seo, baineann si le deont cditimh as
oibleagdidi seirbhise poibli a chomhlionadh faoi chuimsit SLEG. Is g4, dd bhri sin, anailis a dhéanamh ar
chomhoiritinacht na cabhrach le hAirteagal 106(2) CFAE agus, go sonrach, leis na rialacha sonracha a bhaineann
le cur i bhfeidhm an Airteagail sin.

(724)  Sa chds seo, td na rialacha sonracha a bhaineann le cur i bhfeidhm Airteagal 106(2) CFAE le fail i gCreat SLEG. De
réir mhir 11 de Chreat SLEG, ‘féadfar a dhearbhii go bhfuil stdtchabhair nach dtagann faoi raon feidhme [Chinneadh
SLEG] comhoiritinach le hAirteagal 106(2) den Chonradh mds gd sin chun an tseirbhis lena mbaineann lena ngabhann leas
eacnamaioch gineardlta a oibritl agus mura ndéanann si difear d’fhorbairt na trdddla a mhéid a bheadh contrdrtha do
leasanna an Aontais. Ni mdr na coinniollacha a leagtar amach i ranna 2.2 go 2.10 [de Chreat SLEG] a chomhlionadh
chun an chothromaiocht sin a bhaint amach.

(725)  Tugann an Coimisitn d4 aire gur thug ddardis na Fraince fégra faoi na conarthaf seirbhise poibli freisin ar bhonn
Chreat SLEG.

(726) D4 bhri sin, leagtar amach sna ranna thios an anailis a rinne an Coimisitin ar chomhoiritinacht na mbeart atd i
gceist leis na coinniollacha a leagtar sfos i gCreat SLEG, 6s rud é nach dtagann na bearta faoi raon feidhme
Chinneadh SLEG (aithris 721).

(*) Breithitinas an 20 Medn Fémhair 2011, Regione autonoma della Sardegna, T-394/08, ECLLEU:T:2011:493, mir 190.
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(730)

(731)

(732)

Ba cheart a thabhairt faoi deara freisin, i gcomhréir le mir 8 de Chreat SLEG, go bhfuil feidhm ag na prionsabail a
leagtar amach i gCreat SLEG maidir le ctiiteamh seirbhise poibli arna dheont i réimse an mhuiriompair gan dochar
d’thordlacha sonracha nios déine atd i reachtaiocht earndla an Aontais. I réimse an mhuiriompair, leagtar amach sa
Rialachdn Cabatdiste, mar a léirmhinftear sa teachtaireacht léirmhinitheach, na coinniollacha faoinar féidir le
Ballstat conarthai seirbhise poibli a thabhairt i gcrich le cuideachtai loingseoireachta a bhfuil baint acu le seirbhisi
sceidealaithe chuig oiledin né uathu, agus ctiteamh airgeadais a foc le hdinéirf long astu. D4 bhri sin, déanfaidh an
Coimisitin anailis ar chomhoiritinacht na mbeart le Creat SLEG, gan dochar do na fordlacha sonracha a leagtar sios
sa Rialachdn Cabatdiste.

7.3.2. Fiorsheirbhis lena ngabhann leas eacnamaioch gineardlta a bheith ann

De réir mhir 12 de Chreat SLEG, ni mér an chabhair a dheont d'thiorsheirbhis a ngabhann leas eacnamaioch
gineardlta 1éi agus atd sainithe i gceart d4 dtagraitear in Airteagal 106(2) CFAE”. Is ar an mBallstdt atd an dualgas
sainiti ceart raon feidhme na seirbhise poibli a chruthd, (**) ar an tuiscint go bhfuil scriidti an Choimisitin
teoranta d’earrdid fhollasach meastnaithe, mar a shonraitear i mir 13 de Chreat SLEG.

Tugtar le fios i mir 13 de Chreat SLEG nach féidir leis na Ballstdit oibleagdidi seirbhise poibli sonracha a cheangal le
seirbhisi a chuireann gnéthais a oibrionn faoi ghnathdhalai margaidh ar féil cheana féin n6 arbh théidir le gnoéthais
a chur ar fail ar bhealach sdstiil agus faoi choinniollacha, amhail praghas, saintréithe cdiliochta oibiachtdla,
leantinachas agus rochtain ar an tseirbhis, comhsheasmhach le leas an phobail, mar a shainfonn an Stat.

Cuirtear i dtdbhacht i mir 14 de Chreat SLEG gur cheart do na Ballstdit a léirid gur thug siad aird chui ar na
riachtanais seirbhise poibli a dtacaitear leo tri bhithin comhairlitichdn poibli né ionstraim{ iomchui eile chun
leasanna tsaideoirf agus soldthraithe a chur san direamh.

Mar a luaitear in aithris 727, (idaraitear leis an Rialachdn Cabatdiste do Bhallstdt conarthai seirbhise poibli a
thabhairt i gcrich le haghaidh seirbhisi sceidealaithe chuig oiledin né uathu ar chditeamh airgeadais. Is éard a
thuigtear le conradh seirbhise poibli faoin Rialachdn Cabatdiste conradh a thugtar i gcrich chun seirbhisi
leordhéthanacha iompair a sholdthar. Féadfar na nithe seo a leanas, go hdirithe, a chumhdach leis:

—  caighdedin leantinachais, rialtachta, acmhainne iompair agus céiliochta;
—  seirbhisi iompair breise;

—  seirbhis iompair ar ratal sonraithe agus seirbhis{ atd faoi réir coinniollacha sonracha, go hidirithe i ndail le
catagoiri dirithe paisinéirf n6 ar bhealaf dirithe; agus

—  seirbhisi a choigeartd i leith ceanglais iarbhir.

Leis an d4 bhreithitinas an 1 Mdrta 2017 a thug an Chdirt Ghinearalta i gCdsanna T-366/13 (breithitinas SNCM
) (*) agus T-454/13 (breithitnas SNCM IT') (*¥), soiléiriodh na hoibleagdidi atd ar na Ballstdit a mhéid a
bhaineann le raon feidhme seirbhise poibli a shainit agus leis an gcinedl idirghabhdla poibli nach mér a bheith
ann chun soldthar na seirbhise sin a dirithid. Go sonrach, dheimhnigh an Chiirt Ghineardlta nach mér do raon
feidhme conartha seirbhise poibli freastal ar riachtanas seirbhise poibli arb iad is saintréithe dé (i) éileamh 6
tsédideoiri ar na seirbhisi uile n6 ar chuid diobh (ii) nach bhfreastalaionn oibreoiri margaidh orthu in éagmais
oibleagdid arna leagan sios ag na hadardis phoibli chuige sin, ar ina leith (iii) nach mér don Bhallstat tosaiocht a
thabhairt, chun freastal ar an riachtanas sin, don chur chuige is 1t diobhdil do na saoirsf atd fior-riachtanach le
haghaidh theidhmid cuf an mhargaidh inmhednaigh (*9).

(**) Breithitinas an 15 Samhain 2018, Stichting Woonlinie, T-202/10 RENV II agus T-203/10 RENV II, ECLLEU:T:2018:795,
mireanna 79-83.

(**) Breithitinas an 1 Mdrta 2017, SNCM I, ibid.

(**) Breithitinais an 1 Mdrta 2017, SNCM II, ibid.

(**) Breithitinais an 1 Mérta 2017, SNCM II, mir 134.
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(733)  Sa chés seo, is gd meastnt a dhéanamh ar ¢é acu a chomhlionann né nach gcomhlionann raon feidhme na
geonarthai seirbhise poibli na coinniollacha a leagtar sios i gCreat SLEG agus sa Rialachdn Cabatdiste mar a
léirmhinitear leis an teachtaireacht 1éirmhinitheach. D4 bhri sin, scraddidh an Coimisidn an bhfreastalaionn na
conarthai seirbhise poibli ar riachtanas seirbhise poibli agus an bhfuil siad ar an gcur chuige is It diobhdil do na
saoirsi atd fior-riachtanach le haghaidh fheidhmit cuf an mhargaidh inmhednaigh.

7.3.2.1. Riachtanas seirbhise poibli a shaintréithria

(734)  Mar a chinn an Chdirt Ghineardlta in SNCM II, ni féidir riachtanas seirbhise poibli a shaintréithriti i nddil le
cabatdiste muir{ ach mar thoradh ar éileamh 6 tséideoirf ar sheirbhis ar leith nach bhfreastalaionn an margadh
air. De réir na Ciirte Gineardlta, is féidir measind a dhéanamh ar riachtanas seirbhise poibli tri, inter alia, taighde
margaidh, comhairlitichdin phoibli n6 glaonna ar thionscadail (**).

(735)  Comhthreagraionn na coinniollacha sin, go bunisach, do na coinniollacha a thorchuirtear le mireanna 14 (ni mér
do na Ballstdit aird chuf a thabhairt ar leasanna tsdideoiri, trf chomhairlitichdn poibli né trf ionstraim{ iomchui
eile) agus 13 (ni mér do na Ballstdit a dirithit go bhfuil teip mhargaidh ann) de Chreat SLEG.

(736)  Da bhri sin, ar an gcéad dul sios, mura bhfuil aon éileamh 6 iisdideoiri ar na seirbhis{ uile né ar chuid diobh, ni féidir
go bhfuil aon riachtanas seirbhise poibli ann. I ndail leis sin, fordiltear le mir 14 de Chreat SLEG nach moér leasanna
tséideoirf a chur san direamh go cui tri chombhairlidchdin phoibli né tri ionstraimi iomchui eile. Is gd éileamh 6
tsdideoir{ a shainaithint, i dtéarmai cdiliochtila agus cainniochtila araon, chun an creat a shocrti don anailis ar
theip mhargaidh. Is éard atd i gceist le riachtanas seirbhise poibli a shainiti an t-éileamh 6 tsdideoirf a chur i
gcompardid leis an soldthar trichtdla a mholfadh oibreoiri in éagmais na hoibleagdide seirbhise poibli atd
beartaithe ag Ballstdt.

(737)  Aran gcaoi chéanna, in éagmais teip mhargaidh, ni féidir go bhfuil aon riachtanas seirbhise poibli ann. T4 an anailis
ar theip mhargaidh roinnte ina dd chéim. Ar an gcéad dul sios, is gd scradi a dhéanamh ar na seirbhisi a
chuirfeadh an margadh ar féil in éagmais na hoibleagdide seirbhise poibli atd beartaithe.l ndail leis sin, luaitear i
mir 14 de Chreat SLEG nach mor leasanna soldthraithe seirbhise a chur san direamh go cui tri chomhairlitichdin
phoibli n6 tri ionstraim{ iomchuf eile.Ansin, is g4 scridi a dhéanamh an mbeadh an soldthar sin leordhéthanach
chun freastal ar an éileamh 6 tsdideoiri.

(738)  Mar a thugann Corsica Ferries le fios mar is ceart (aithris{ 455 agus 456), nil sainaithint an tsoldthair margaidh
teoranta don mhéid a shainaithnitear ex ante ar an margadh, agus ni mér meastdireacht dhinimicidil a dhéanamh
air trf mheastnd a dhéanamh ar sholdthar an mhargaidh amach anseo. Is € sin le rd, agus anailis 4 déanamh ar
theip mhargaidh, td sé d’oibleagdid ar na Ballstdit a fhiorti nach bhfuil an soldthar atd ann cheana nd an soldthar a
d'fhéadfadh a bheith ann (i.e. an soldthar a d’fhéadfadh oibreoir a sholdthar, go hinchreidte agus laistigh de
thréimhse ama réastnta, in éagmais na hoibleagdide seirbhise poibli atd beartaithe) leordhéthanach chun freastal
ar an éileamh 6 tsdideoir{ a shainaithnitear.

(739)  Mar sin féin, murab ionann agus dearbht Corsica Ferries (aithris 457), nil aon oibleagdid ar an gCoimisitin scriidii
mionsonraithe a dhéanamh ar anailis an Bhallstdit ar theip mhargaidh a bheith ann. Mar a luaitear in aithris 728,
td scriidd an Choimisitiin teoranta do sheicedil a dhéanamh an bhfuil earrdid fhollasach meastinaithe ann.

(740)  Sa chds seo, cheistigh tdardis na Fraince an gd conarthai seirbhise poibli a choinnedil ar bun i gcomhthéacs
seirbhisi muirf chuig an gCorsaic. Thdinig siad ar an gconcldid gur cheart iad a choinnedil ar bun i bhfianaise na
riachtanas seirbhise poibli a shainaithin siad. Cuirtear i lathair sna foranna thios anailis an Choimisidin ar gach
ceann de na riachtanais seirbhise poibli a shainaithin an Fhrainc.

7.3.2.1.1. An gd le muiriompar paisinéir{ conaitheacha den Chorsaic agus paisinéirf neamhchénaitheacha
idir Marseille agus Propriano

(741) 1 gcomhthéacs na foroinne seo, scrudéidh an Coimisitin an gcomhfhreagraionn an gd le muiriompar paisinéiri
conaitheacha den Chorsaic agus paisinéiri neamhchénaitheacha ar bhealach Marseille-Propriano (i) d’éileamh 6 na
husdideoiri sin, arna léiriti go cui ag an bhFrainc, (i) nach bhféadfadh an soldthar priobhdideach freastal air.

(**) Breithitinas an 1 Médrta 2017, SNCM II, mir 135.
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(742)

(743)

(744)

(745)

(746)

(747)

(748)

7.3.2.1.1.1. Fileamh 6 tséideoirf a bheith ann

7.3.2.1.1.1.1.  Eileamh céiliochtdil

(1) Maidir leis na hionstraimi iomchui a dsdidtear chun a shui go bhfuil éileamh cdiliochtdil ann

Tugann an Coimisitin dd aire gur shainaithin tdardis na Fraince éileamh 6 phaisinéir{ ar sheirbhisi muiri chuig an
gCorsaic, lena n-diritear ar bhealach Marseille-Propriano, ar bhealai éagstla.

Ar an gcéad dul sios, d’eagraigh tdardis na Fraince roinnt comhairliichdin phoibli chun faisnéis a bhailiti maidir
leis an éileamh 6 na paisinéirf sin.

Le comhairlitichdn tosaigh, is é sin an comhairlitichdn le hasdideoiri (aithris 93), iarradh ar na paisinéiri uile
freagra a thabhairt ar cheistneoir ginearalta maidir le husdid seirbhisi muiriompair idir calafort Marseille agus
calafoirt na Corsaice. Bhi roinnt doiciméad ag gabhdil leis an gceistneoir sin lenar cuireadh tsdideoiri ar an eolas
faoi (i) phriomh-shaintréithe na seirbhisi muiri chuig an gCorsaic, faoi (i) na céimeanna a rinne tidardis na Fraince
chun a shui go bhfuil riachtanas seirbhise poibli ann agus faoi (iii) chur i lithair na gcatagéiri éagstila tsdideoiri a
shainaithin an Fhrainc ar dtas (aithris 95). Measann an Coimisiin gur chuir an fhaisnéis sin uile ar a gcumas
disdideoiri tuiscint a fhdil ar an gcomhthéacs ina rabhthas ag dul i gcomhairle leo. Ina theannta sin, bhi an
combairliichdn le hisdideoir{ oscailte ar feadh tréimhse 1 mhi amhdin, ar tréimhse réastnta i. Bhi rochtain ag an
bpobal i geoitinne ar an gcomhairlitichdn sin agus ar a dhoiciméid faisnéise ar shufomh gréasdin CdC agus
poibliodh iad sa phreas dititil agus réigitnach (aithrisi 94, 95 agus 366) chun a dirithia go scaipfi a leithne ab
fhéidir ar an bpobal iad.

Bhi thart ar 20 ceist sa cheistneoir, a ceapadh chun meastna a dhéanamh ar riachtanais dsdideoirf i nddil le gach
naisc mhuir{ idir calafort Marseille agus calafoirt na Corsaice, lena n-diritear nasc Marseille-Propriano. Léiritear le
mionsonraf na gceisteanna, a leagtar amach i Roinn 3.4.2.1.1.1.1, gur chuir siad ar a gcumas d'tidardis na Fraince
faisnéis a bhailiti, le haghaidh gach bealaigh idir an Chorsaic agus moérthir na Fraince (lena n-diritear bealach
Marseille-Propriano), maidir le riachtanais paisinéiri i dtéarmal amanna imeachta agus teachta, cinedlacha taistil
(gluaistedn agus cdbén), miniciochtai seirbhisi muiri, agus tdilli a cuireadh i bhfeidhm (aithris 105). Thairis sin,
diriodh sa cheistneoir roinnt ceisteanna a bhain le hinionadaitheacht na gcalafort ar an mérthir (aithris 106) agus
an aeriompair agus an mhuiriompair (aithris 107) (6 thaobh paisinéiri de).

Go gineardlta, moladh roinnt freagrai féideartha sna ceisteanna. Thug roinnt ceisteanna deis do fhreagroéiri freagrai
a thabhairt a bhi éagsiil leis na freagrai a moladh. Go ginearalta, ghlac Gidardis na Fraince le haon aighneacht
saorthéacs (aithris 109). D4 bhrf sin, bhi an ceistneoir sich oscailte chun go bhféadfaf tuairimi éagsila a chur in
ial. Bhi na freagrai a moladh soiléir, inchreidte agus éagstiil.Ba cheart didltti do bhartil Corsica Ferries go raibh an
ceistneoir réshriantach (aithris 401).

Sa chinneadh tosaigh, (*) cheistigh an Coimisitin an chlaontacht mhodheolaioch a d’fhéadfadh a bheith ann toisc
go raibh an ceistneoir dirithe go priomha ar tsdideoiri na mbealai muiri idir calafort Marseille agus an Chorsaic.
Mar sin féin, tar éis mionanailis a dhéanamh, tugann an Coimisitn d4 aire nach raibh claontacht den sort sin sa
cheistneoir, 6s rud é gur cuireadh roinnt ceisteanna ar tisdideoiri faoi chalafort Marseille a bheith inionadaithe leis
na calafoirt eile ar an morthir le haghaidh a dturas chun na Corsaice né uaithi (aithris 106). D4 bhri sin, bhi tidarais
na Fraince in ann a fhdil amach (i) an gcuireann na hdsdideoirf na turais farraige atd ar fdil in Marseille i
gcompardid, i dtéarmai miniciochta agus cuspéra, leis na turais farraige atd ar fdil in Toulon agus Nice; (ii) an
n-aistreodh tsdideoiri go Toulon agus Nice dd dtiocfadh méadu hipitéiseach ar thdilli muiriompair in Marseille;
agus (ili) ar bhain tsdideoiri Gsdid cheana féin as calafoirt Toulon agus/né Nice chun taisteal 6n gCorsaic né
chuici, agus an chdis a bhi leis sin. D4 thoradh sin, bhi Gdardis na Fraince in ann tuiscint a fhdil ar mhéid na
hinionadaitheachta idir na calafoirt ar an mérthir, agus go hdirithe idir calafort Marseille agus calafoirt Toulon
agus Nice.

Da bhri sin, ba cheart bartil Corsica Ferries maidir le foclaiocht na gceisteanna (aithris 400) a dhibhe. Murab
ionann agus an méid a mhafonn sé, na ceisteanna a bhaineann leis na calafoirt ar an moérthir seachas Marseille, ni
raibh siad dirithe go huile agus go hiomldn ar mhinit a thabhairt ar chalafort Marseille a bheith roghnaithe ag an
bhfreagréir in ionad na gcalafort eile. D'fhiafraigh siad d’Gsdideoirf freisin faoi na ctiseanna a bhi acu le calafoirt
Toulon agus/né Nice a tsdid seachas calafort Marseille.

(***) Cinneadh tosaigh, aithris 283.
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(749)  Nimoér a mheabhri freisin gurb iad na bealaf idir calafort Marseille agus calafoirt na Corsaice agus iad sin amhain a
bhi faoi réir conarthai seirbhise poibli go stairitiil (aithris 69). D4 bhri sin, d'théadfadh an Fhrainc a cheistiti go
dlisteanach, sa chds seo, an gd atd le conarthai seirbhise poibli a choinnedil ar bun idir Marseille agus calafoirt na
Corsaice, trina bheith ag féachaint leis na riachtanais atd ag tsdideoir{ faoi ldthair i nddil leis na bealaf sin a
shainaithint, agus an bhféadfadh seirbhisi eile (seirbhisi aeir né muiri 6 chalafoirt eile ar an mérthir) freastal ar a
riachtanais faoi choinniollacha atd coibhéiseach leo sitid a bhaineann leis na bealai muiri idir Marseille agus an
Chorsaic. Ni mhinfonn Corsica Ferries conas a d’théadfadh concliidi atd éagsdil leis na concliidi ar thdinig
udardis na Fraince orthu a bheith mar thoradh ar cheistneoiri sonracha a sholdthar d’dsdideoiri a tGsdideann na
mbealai idir Toulon agus an Chorsaic, n6 Nice agus an Chorsaic.

(750)  Ar deireadh, tugann an Coimisiin d4 aire gur mheall an comhairlitichdn le hisdideoiri roinnt mhaith freagrai
(beagnach 1 000), (***) rud a chuir sampla mor bartlacha direacha 6 tsaideoiri ar fdil d'Gdardis na Fraince. Dd bhri
sin, nf féidir le Corsica Ferries a mhaiomh go raibh an lion freagraf a fuarthas neamhleor (aithris 402) i bhfianaise
an lin iomldin paisinéirf muir{ a thaistealaionn idir an Chorsaic agus morthir na Fraince. Ni sholdthraionn Corsica
Ferries aon fhaisnéis maidir leis an lion {osta ba ghd a bheith ann chun sonrai comhairlitichdin le husdideoiri a
tsdid. Glactar leis go coitianta, mar shampla, go bhfuil sampla de thart ar 1 000 duine leordhdthanach chun
suirbhé a thiomst lena mbaineann lamhadil {seal earrdide don Fhrainc ina hiomldine, a bhfuil daonra os cionn
67 milliin duine aici (*°). In aon chds, bhi an combhairlitichdn le hdsdideoiri ar cheann de roinnt ionstraimi a
d'tsdid Gdardis na Fraince chun a shui go bhfuil éileamh cdiliochtdil 6 phaisinéiri.

(751) A mhéid a bhaineann leis an iarracht a rinne Corsica Linea, mar a thuairiscigh Corsica Ferries, tionchar a imirt ar
na freagrai ar na ceistneoiri trina iarraidh ar a chuid fostaithe tic a chur leis na freagrai a chuideodh lena dirithit
go geoinneofai an conradh seirbhise poibli ar bun (aithris 403), tugann an Coimisiin dé aire gur ctiiseamh
an-tromchuiseach é sin maidir le gniomh a d’théadfadh a bheith faoi réir imeachtai riarachdin agus/né coiritila
faoin dlf ndisitinta. D4 bhri sin, ni mér fianaise shoiléir choincréiteach laidir a bheith ag gabhdil le liomhaint{ den
sort sin. Ni sholdthraionn Corsica Ferries aon thianaise den sort sin ina bhartlacha, afach. Cé go soldthraionn sé
riomhphost 6 thostai de chuid Corsica Linea, ni raibh i gceist leis an riomhphost sin ach nasc idirlin chuig an
gcombhairliichdn le huasdideoiri a roinnt. Nior luadh céim an fhostai nd na bhfaighteoiri sa riomhphost nd go
raibh ceangaltdin leis, agus mar sin ni féidir leis an gCoimisitin meastnt a dhéanamh ar a raon feidhme iarbhir.

(752)  Leis an dara combhairlitichdn, is é sin an combhairlitichdn le calafoirt, iarradh freisin ar Gdardis chalafoirt a
mbartlacha a chur isteach maidir le seirbhisi chuig an gCorsaic, arbh ¢ ab aidhm d6 tdardis na Fraince a chur ar
an eolas, go hdirithe, faoin leibhéal iomafochta i seirbhisi muiriompair agus faoi thoilleadh na gcalafort
(aithrisi (116) go 119). Mar a léiritear in aithris 96, bhi an comhairliichdn sin oscailte ar feadh 1 mhi amhdin, ar
tréimhse réastnta {. An ceistneoir a cuireadh faoi bhrdid na n-Gdards calafoirt, bhi struchtiir leormhaith aige chun
go mbeadh tdardis na Fraince in ann léargas iomldn mionsonraithe a fhdil ar theidhmid na gcalafort lena
mbaineann. Chuir sé Gidardis na Fraince ar an eolas ni hamhdin faoin éileamh 6 usdideoiri (tri ghnéithe amhail
ceantar seirbhise an chalafoirt, na saordidi atd ar fil d’tsdideoiri muiriompair, inrochtaineacht an chalafoirt, etc.)
ach freisin faoin soldthar margaidh a d'théadfai a chur ar féil go hinchreidte in éagmais conradh seirbhise poibli
(trf thuairisc iomldn a thabhairt ar na seirbhisi agus ar an toilleadh at4 ar fail do chuideachtai loingseoireachta sna
calafoirt). Fuair tdardis na Fraince aighneachtai 6 chalafoirt Marseille, Toulon agus Nice (aithris 120), agus 6
chalafoirt na Corsaice tri CCI na Corsaice (aithris 124).

(753) D4 réir sin, rinne tidardis na Fraince comhairliichdin phoibli sa chaoi go mbeidis in ann leasanna tsdideoiri a chur
san direamh.

(754)  Thug tdardis na Fraince treoir freisin do shainchombhairleoir eacnamaioch neamhspledch, Gecodia, staidéar
comhléntach a dhéanamh ar an éileamh 6 tsdideoiri, i gcomhthréth leis na comhairlitichdin phoibli, chun na
combhairlitichdin a fhorlionadh (aithris 90). T4 na concltidi maidir leis an staidéar sin i dtuarascdil Gecodia.
Tugann an Coimisiin dd aire go bhféadfadh staidéar arna dhéanamh ag sainchomhairleoir eacnamaioch
neamhspledch ar an éileamh 6 tsdideoirf ar sheirbhis ar leith, faoi mhir 14 de Chreat SLEG, a bheith ina ionstraim
iomchuf chun go geuirfear san direamh leasanna usdideoiri na seirbhise atd i gceist, go hdirithe i gcds ina ndéantar
staidéar den sort sin sa bhreis ar chomhairlitichdn poibli.

(**) Bhain 300 freagra le bealach Marseille-Propriano go hdirithe.
(*° https:/[www.vie-publique.fr/questions-reponses|269 387-les-sondages-dopinion-foire-aux-questions-faq (arna rochtain an 18 Deireadh
Fémhair 2024).
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Léirfonn na heilimint{ sin go raibh an Fhrainc ag brath ar roinnt ionstraimi, a mheasann an Coimisitin a bheith
iomchui de réir bhri mhir 14 de Chreat SLEG, chun go gcuirfi san direamh leasanna tsdideoir{ na seirbhisi atd i
geeist.

(2)  Maidir le concliidi na Fraince i ndail le héileamh cdiliochtdil 6 dsdideoiri idir Marseille agus Propriano

Déanfaidh an Coimisitin scriidii dé réir sin ar choncldidi (idardis na Fraince (i) maidir le heaspa inionadaitheachta
idir muiriompar agus aeriompar 6 thaobh paisinéiri de; (ii) maidir leis an idirdheald idir paisinéir{ ar cénaitheoiri
den Chorsaic iad agus paisinéiri neamhchénaitheacha; (iii) maidir le hinionadaitheacht gheografach chalafort
Marseille le calafoirt Toulon agus Nice; agus (iv) maidir le hinionadaitheacht gheografach chalafort Propriano le
calafoirt eile na Corsaice.

(@) Maidir le heaspa inionadaitheachta idir muiriompar agus acriompar

Tugann an Coimisitin dd aire gur mheas tdardis na Fraince nach bhféadfadh an t-aeriompar freastal, faoi
choinniollacha coibhéiseacha, ar an éileamh 6 Gsdideoirf ar mhuiriompar idir an mhérthir agus an Chorsaic, gan
beann ar an mbealach muiri lena mbaineann. Chuir an Fhrainc inionadaitheacht idir aeriompar agus muiriompar
as an direamh ar bhonn roinnt tosca, a ndéantar achoimre orthu in aithrisi 127 go 131.

I measc na dtosca sin, tugann an Coimisitn da aire, go hdirithe, gur gnach go léirfonn torthai an chombhairliichdin
le husdideoiri go gcuirtear an inionadaitheacht sin as an direamh, toisc gur beag comparaid a rinne tromlach mér
na bhfreagréiri idir aeriompar agus muiriompar, go hdirithe i gcds bhealach Marseille-Propriano, né nach ndearna
siad aon chompardid eatarthu. Tugann an Coimisitn dé aire freisin go dtaistealaionn cion ard paisinéiri lena
ngluaistedn i gcds seirbhisi muiri chuig an gCorsaic, rud a dheimhnigh Corsica Ferries ina bhartlacha
(aithris 420). Léiritear i dtuarascdil Gecodia freisin go gcuireann srianta ama turais agus miniciochtai iompair leis
an easpa inionadaitheachta sin, a mhéid atd difriocht mhér amanna turais idir an dd mhodh iompair (1 uair an
chloig ar eitledn agus 6-12 uair an chloig ar bhad) agus go bhfuil i bhfad nios mo eitilti ann nd turais farraige.

Ar bhonn na fianaise sin, is é tuairim an Choimisidin nach ndealraionn sé go bhfuil anailis den sért sin micheart
go follasach. Thairis sin, nior thug aon cheann de na pdirtithe leasmhara bardil maidir leis an bpointe sin. D4 bhri
sin, d'théadfadh tdardis na Fraince inionadaitheacht idir aeriompar agus muiriompar i gcomhthéacs seirbhisi
chuig an gCorsaic a chur as an direamh gan earrdid fhollasach meastnaithe a dhéanamh.

(b)  Maidir leis an idirdhealti idir paisinéirf c6naitheacha agus neamhchénaitheacha

Tugann an Coimisitin dd aire, ar bhonn thuarascdil Gecodia, go measann an Fhrainc go dtaistealajonn dhd
chatagdir paisinéir{ idir an Chorsaic agus an mhorthir agus a bhfuil éileamh ar leithligh uathu, is iad sin paisinéiri
conaitheacha, ar thaobh amhdin, agus paisinéiri neamhchénaitheacha, ar an taobh eile (aithrisi 132 go 135).

Minfonn an Fhrainc go n-eascrajonn an t-idirdhealdi sin as tdille speisialta a bheith ann do chénaitheoiri den
Chorsaic arna forchur ag CdC agus arna cur i bhfeidhm ag cuideachtai loingseoireachta freisin. Eascraionn an
t-idirdheald freisin as iompraiocht éagsiil an dd chatagéir dsdideoiri i dtéarmai an Gsdid a bhaineann siad as
seirbhisi muiriompair (taistealafonn paisinéiri cénaitheacha nios trathrialta i gcaitheamh na bliana agus is fearr
leo turais farraige thar oiche) agus a rogha éagsuil calafoirt imeachta/teachta ar mhérthir na Fraince (nf mheasann
paisinéiri conaitheacha go bhfuil Marseille agus Nice inionadaithe, murab ionann agus paisinéiri
neamhchonaitheacha).

Sa chinneadh tosaigh, thug an Coimisitin an réamhthuairim nar chostil gur chuir earrdid thollasach meastnaithe
an t-idirdheald sin 6 mhaith. Mar sin féin, tar éis mionanailis a dhéanamh ar an bhfianaise a chuir an Fhrainc
isteach, ni mheasann an Coimisitn gur thug aon cheann de na breithnithe sin ddar le hidirdhealti den sort sin.
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(763)  Ar an gcéad dul sfos, an argéint go dtairbhionn paisinéiri cénaitheacha de thdille laghdaithe arna forchur le scéim
PSO 2019, ni léirfonn sf inti féin go bhfuil iompraiocht éagsuil ann i dtéarmai an dsdid a bhaintear as seirbhisi
muiriompair. Cinntear an tdille ar bhonn it chénaithe an tisdideora agus ni ar bhonn na hiisdide a bhaineann siad
as an tseirbhis atd i gceist. T4 an tdille sin ann go priomha de dhroim thoil pholaititil CdC srianta an oilednachais a
laghdii don chatagdir paisinéiri sin, ach ni chruthafonn an tdille go n-iompraionn cénaitheoir{ ar bhealach éagstiil
le neamhchénaitheoiri. An argéint gur féidir le cuideachtai loingseoireachta tailli speisialta a chur i bhfeidhm le
haghaidh cénaitheoir{ ar a dtionscnamh féin, ni bhaineann si le hdbhar ach oiread, s rud é (i) gurb iad seirbhisi
muiriompair a oibritear idir an Chorsaic agus mérthir na Fraince, agus nf idir limistéir gheografacha eile, iad na
seirbhisi a bhreithnitear sa chds seo, agus (ii) go gceanglaitear le scéim PSO 2019 ar chuideachtai loingseoireachta,
gan aon rogha a bheith acu féin, tdilli laghdaithe a chur i bhfeidhm le haghaidh paisinéiri conaitheacha ar gach
bealach a threastalaionn ar an gCorsaic.

(764)  Thairis sin, a mhéid a bhaineann leis na hargdinti (i) go dtaistealaionn paisinéiri conaitheacha i gcaitheamh na
bliana (agus go dtaistealaionn neamhchénaitheoiri go priomha sa samhradh) agus (i) gur mé an dsdid a
bhaineann siad turais farraige thar oiche nd paisinéiri neamhchénaitheacha (ar fearr leo taisteal de 1d), is 1éir nach
bhfuil an fhianaise sin dititheach go follasach. Maidir leis an gcéad phointe, léirfonn an combhairlitichdn le
husdideoir{ go dtaistealaionn formhoér na bhfreagréiri (paisinéiri conaitheacha agus neamhchénaitheacha) dhd né
ctig huaire in aghaidh na bliana (aithris 112), lena n-diritear ar bhealach Marseille-Propriano, rud a thigann go
bhfuil miniciochtai taistil comhchostila ag an dd chatagdir paisinéir{ sin, fitt mds gndch leo taisteal ag amanna
éagsula den bhliain. Maidir leis an dara pointe, tugann an Coimisitin faoi deara, mar a aithnionn tdardis na
Fraince iad féin, gur leis na bealai idir Toulon agus an Chorsaic agus leo sin amhdin a bhaineann an choncliid go
dtaistealaionn paisinéir{ conaitheacha thar oiche nios minice nd paisinéiri neamhchénaitheacha. Os a choinne sin,
taistealafonn beagnach an lion céanna paisinéiri conaitheacha agus neamhchénaitheacha thar oiche ar na bealai
idir Nice agus an Chorsaic (*!). In aon chds, léirfonn torthai an chombhairlitichdin le hisdideoiri go soiléir go
bhfuil na hisdideoir uile (paisinéiri cénaitheacha agus neamhchénaitheacha araon), gan beann ar an mbealach
muiri lena mbaineann, i bhfabhar na n-amanna imeachta agus teachta sa Chorsaic a bhi i bhfeidhm trdth an
chombairliichdin le hasdideoiri, agus deimhnitear leis na hamanna sin gur fearr le paisinéiri neamhchénaitheacha
turais farraige thar oiche a dhéanamh (aithris 112).

(765)  Ar bhonn nios gineardlta, deimhnionn torthai an chomhairlitichdin le hisdideoirf trid is trid go bhfuil éileamh
aonchinedlach ¢ phaisinéiri (aithris 112), bidis cénaitheach né neamhchénaitheach, ar dsdid seirbhisi
muiriompair, lena n-diritear ar bhealach Marseille-Propriano (*%).

(766)  Measann an Coimisitin, dd bhri sin, ar bhonn na faisnéise a chuir idardis na Fraince faoina bhrdid, nach bhfuil aon
difrfocht fhollasach idir riachtanais paisinéiri cénaitheacha agus neamhchoénaitheacha a mhéid a bhaineann le
hisdid seirbhisi muiriompair chuig an gCorsaic. Os a choinne sin, t4 éileamh an-aonchinedlach ¢ phaisinéiri ar
sheirbhisi muiriompair i gcomhthéacs seirbhisi muirf chuig an gCorsaic.

(767)  Tugann an Coimisitin dd aire, dfach, go ndearna tidardis na Fraince comhiomldnd ar an éileamh 6 phaisinéiri
conaitheacha agus neamhchoénaitheacha chun criche na hanailise ar theip mhargaidh (féach Table 16). Thairis sin,
leis an gonradh seirbhise poibli le haghaidh bhealach Marseille-Propriano, ni dhéantar fordil maidir le haon
oibleagdid seirbhise poibli shonrach i leith ceachtar de na catagdiri paisinéiri: is € sin le rd, caitheann si go
cothrom leo, gan a aithint go bhfuil riachtanas seirbhise poibli ag ceann amhdin acu go sonrach.

(768)  Da bhri sin, an earrdid fhollasach meastinaithe a rinne tidardis na Fraince, bhi idirdheald i gceist 1éi ndr chaith
ambhras ann féin ar shaintréithriti an riachtanais seirbhise poibli i nddil le bealach Marseille-Propriano.

(© Maidir le hinionadaitheacht gheografach chalafort Marseille leis na calafoirt eile ar an mérthir

(769)  Tugann an Coimisitin faoi deara, a mhéid a bhaineann le rogha an chalafoirt imeachta/teachta ar an morthir
(aithris 135), gurbh é tuairim tdardis na Fraince nach ndearna paisinéiri conaitheacha idirdheald idir calafoirt
Marseille agus Toulon. I bhfocail eile, i gcds paisinéir conaitheach a sdideann bealach chuig an gCorsaic né uaithi,
is féidir leis calafort Marseille né calafort Toulon a tsdid chun a cheann scribe deiridh a bhaint amach. Mheas an
Fhrainc, éfach, i ngeall ar an achar 200 km idir Marseille agus Nice, nach measann paisinéiri cénaitheacha go

(*') Fonota 738.

(*») Chomh maith leis na hamanna imeachta agus teachta sa Chorsaic agus miniciocht na dturas farraige, tugann an Coimisitn dd aire 6n
gcombhairlitichdn dsdideoirf (i) go bhfuil na riachtanais chéanna ag paisinéirf conaitheacha agus neamhchénaitheacha maidir le taisteal
le gluaistedn agus cabdn agus (ii) go bhfuil na roghanna céanna acu maidir le miniciochtai na dturas farraige idir Marseille agus an
Chorsaic.
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bhfuil an da chalafort sin inionadaithe le haghaidh a dturas chuig an gCorsaic né uaithi. D4 thoradh sin, bhi sé le
tuiscint on éileamh 6 phaisinéir{ cénaitheacha a tsdideann bealach chuig an gCorsaic né uaithi go gcumhdaitear
leis an t-éileamh 6 phaisinéiri idir Marseille/Toulon agus an Chorsaic, agus bhi an anailis ar an teip margaidh idir
an Chorsaic agus moérthir na Fraince le scrddd go comhuaineach ar bhealai chuig calafoirt Marseille agus Toulon
n6 uathu.

A mhéid a bhaineann le paisinéir{ neamhchoénaitheacha, ditionn an Fhrainc nach ndearna siad aon idirdheald idir
na tri chalafort ar an mérthir, agus go raibh na tri chalafort sin go hiomldn inionadaithe, ach gan aon ddar
sonrach a thabhairt a thacodh leis an gconcldid sin. D’thdg sé sin gurbh éigean an t-éileamh cainniochtiil 6
phaisinéiri neamhchénaitheacha a riomh ar bhonn comhiomlan i gcds na dtri chalafort ar an morthir, agus gurbh
éigean an anailis ar an teip mhargaidh idir an Chorsaic agus mérthir na Fraince a scridd go comhuaineach ar na
bealai chuig calafoirt Marseille, Toulon agus Nice n6 uathu.

Tugann an Coimisitin dd aire freisin go léirfonn torthaf an chomhairlitichdin le hasdideoiri go ndéanann formhér
na bpaisinéir{ (cénaitheacha/neamhchénaitheacha) compardid idir na turais farraige atd ar fail in Marseille agus i
gcalafoirt eile ar an moérthir, agus gur bhain cion mér diobh tsdid as calafort amhdin ar a laghad seachas Marseille
le haghaidh a dturas chuig an gCorsaic n6 uaithi in 2019 (aithrisi 113 agus 114). D4 dtiocfadh méadd ar an tdille
mhuiri ag Marseille, d’aistreodh tromlach mér de na freagréiri go Toulon, agus thaistealédh mionlach diobh go
Nice freisin. Tugann an Coimisitin d4 aire, dfach, nach ndéantar na compardidi sin chomh minic céanna i gcds
bhealach Marseille-Propriano (aithris 113), lena n-diritear i gcds ina dtiocfadh méadu hipitéiseach ar an tdille
mhuiri ag calafort Marseille (aithris 114). Ar an iomldn, léirfonn na torthaf freisin gur 14 is gnach le paisinéiri
neamhchénaitheacha nd paisinéiri conaitheacha compardid a dhéanamh idir na turais farraige atd ar fdil ag
calafoirt éagsila ar an moérthir.

Tugann an Coimisidn dé aire freisin, i gcomhthéacs an chombhairlitichdin le calafoirt, gur luaigh calafoirt Toulon
agus Marseille go bhfuil siad go hiomldn in iomaiocht le chéile le haghaidh muiriompar paisinéiri, agus go
gcumhdaitear an Fhrainc ina hiomldine lena gceantar seirbhise. Is costil go bhfuil an leibhéal iomaiochta idir
calafort Nice agus calafoirt Marseille agus Toulon nios isle, s rud é go meallann calafort Nice custaiméiri
réigitinacha go priomha (aithrisi 121 agus 122). Mar sin féin, nior chuir tidardis na dtri chalafort sin in idl go
bhfuil aon srian ar leith ann a mhéid a bhaineann leis an bhféidearthacht go ldimhsedlfai tracht paisinéir{ go
héasca agus dsdid 4 baint as a mbonneagar (aithris 123), cé nach bhfuil ddarés calafoirt Toulon in ann dé-aistir
laethdla né sheachtainitla chuig an gCorsaic a rdthd i bhfianaise ardleibhéal ditiochta a bonneagair.

Ar deireadh, tugann an Coimisiin dé aire go bhfuil cathracha Marseille agus Toulon thart ar 60 km 6 chéile, agus
go bhfuil medn-am turais eatarthu is 1 nd 1 uair an chloig de bhéthar agus d’iarnrdd (aithris 25). T4 an dd chathair
nasctha go han-mhaith le chéile tri mhérbhonneagar métarbhealaigh agus naisc iarnréid ardmhiniciochta. Os a
choinne sin, t4 Nice i bhfad nios faide ar shitl 6 Toulon agus Marseille, agus achair eatarthu is faide nd 150 km (a
chomhfhreagraionn do mhedn-am turais 1 uvair an chloig agus 45 néiméad go 2 uair an chloig de bhéthar né
d’iarnréd idir Toulon agus Nice), d’ainneoin an mhérbhonneagair béthair agus na nasc iarnréid.

Tugann an Coimisiin d4 aire i nddil leis sin go bhféadfadh sé go léireodh achar is faide nd 100 km idir dhd
shaordid, né am turais is faide nd 1 uair an chloig, go n-eisiatar, i bprionsabal, iomaiocht eatarthu 6 thaobh
tsaideoiri de. Measann an Coimisitin, mar shampla, go gcumhdaitear le ceantar seirbhise aerfoirt margadh
geografach a bhfuil ga thart ar 100 km n6 thart ar 60 néiméad am taistil aige le gluaistedn, le bus, le traein né le
traein ardluais (**).

Is féidir teacht ar na concldidi seo a leanas de bharr na dtorthai sin.

Measann an Coimisitin go bhfuil calafoirt Marseille agus Toulon inionadaithe 6 thaobh paisinéiri de, bidis
cénaitheach n6 neamhchdnaitheach. Is 1t nd 100 km an t-achar idir an d4 chalafort agus is It nd 1 uair an chloig
an t-am turais eatarthu; td an dd chathair nasctha go han-mhaith agus go trathrialta le bonneagar boéithre agus
iarnréid. Léirfonn na comhairlitichdin le hasaideoiri agus le calafoirt go bhfuil iomafocht lidir idir an dé chalafort
le haghaidh iompar paisinéiri (*¥). I nddil leis sin, ni dhearna tidardis na Fraince earrdid fhollasach meastnaithe.

(**) Teachtaireacht 6n gCoimisiin — Treoirlinte maidir le stitchabhair d’aerfoirt agus d’aerlinte, IO C 99, 4.4.2014, Ich. 3, pointe 2.2.
(**Is costil gur thdinig an t-idards iomafochta ar an gconcliiid chéanna sa tuairim uaidh, mireanna 297-305.
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(777)  Ar an taobh eile, measann an Coimisitin, ar bhonn na faisnéise a cuireadh faoina bhrdid, gur neamhleor an
thianaise maidir le hinionadaitheacht idir calafoirt Marseille agus Nice 6 thaobh paisinéiri de, bidis conaitheach né
neamhchonaitheach ().

(778)  Ar an gcéad dul sios, tugann an Coimisitin dd aire go bhfuil an t-achar idir Marseille agus Nice i bhfad nios faide nd
100 km né go bhfuil am taistil i bhfad nios faide nd 1 uair an chloig eatarthu. D4 bhri sin, ba cheart, i bprionsabal,
inionadaitheacht chalafort Nice le calafort Marseille a chur as an direamh. Ar an dara dul sios, le torthai na
gcomhairlidchdn le hisdideoiri agus le calafoirt, deimhnitear nach bhfuil calafoirt Nice agus Marseille
inionadaithe. Tugann calafort Nice féin le fios freisin nach bhfuil aige ach ceantar seirbhise réiginach, murab
ionann agus an dd chalafort eile ar an morthir, a bhfuil ceantar seirbhise ndisitinta acu. Ar an tri dul sios, i
dtuarascdil Gecodia, lena gcinntear mar sin féin go measann paisinéiri neamhchénaitheacha (murab ionann agus
paisinéiri conaitheacha) go bhfuil na tri chalafort ar an mérthir inionadaithe, ni thugtar aon ddar a thac6dh leis
an geoncldid sin.

(779)  Ar bhonn na faisnéise uile a chuir an Fhrainc isteach, measann an Coimisiin, ¢ thaobh paisinéiri de, bidis
conaitheach né neamhchénaitheach, gur 1éir nach bhfuil calafort Nice inionadaithe le calafort Marseille.

(780)  Mar sin féin, is ¢ tuairim an Choimisitlin nach bhfuil aon tionchar ag an earrdid fhollasach sin, sa chés seo, ar
shaintréithrit riachtanais seirbhise poibli iompair ag paisinéiri idir Marseille agus Propriano.

(781)  Ar an gcéad dul sios, a mhéid a bhaineann leis an éileamh cainniochtdil measta (i.e. an lion paisinéiri atd le
hiompar), tugann an Coimisitin d4 aire nach ndearna an Fhrainc rémheastachdn ar an éileamh cainniochtdil 6
phaisinéiri a thaistealaionn idir morthir na Fraince agus calafort Propriano, 6s rud é nach raibh calafort Propriano
nasctha ach le Marseille go stairitil, agus ni le calafoirt Toulon agus Nice. D4 bhri sin, ba é a bhi, de facto, sa lion
iomldn paisinéir{ a thaistealaionn idir calafort Propriano agus mérthir na Fraince an lion paisinéiri ar bhealach
Marseille-Propriano. Bhi an t-éileamh a ndearna tidardis na Fraince meastachdn air, atd bunaithe ar shonrai
stairitila le haghaidh 2016-2021 (aithris 150), teoranta do thrdcht stairitil idir Marseille agus Propriano. Dé
thoradh sin, chuir Gidardis na Fraince an t-éileamh ar iompar idir Marseille agus Propriano san direamh go docht
sa riachtanas seirbhise poibli, sa chaoi nach raibh aon iarmhairt sa chds seo ag calafoirt Toulon agus Nice a bheith
airithe laistigh de raon feidhme na seirbhise poibli né eisiata uaidh.

(782)  Ar an dara dul sios, agus ar an gcaoi chéanna, nior chuir an earrdid sin an anailis ar theip margaidh 6 mhaith a
mhéid a léirigh an anailis sin in aon chds nach raibh aon oibreoir ann a bhi toilteanach seirbhisi trdchtila a
sholathar idir calafort Propriano agus morthir na Fraince (aithris 828). D4 bhri sin, gan beann ar an méid
inionadaitheachta a thoimhditear a bheith idir na calafoirt ar an mérthir le haghaidh naisc le Propriano, bhi teip
mhargaidh iomldn ann in aon chés.

(d Maidir le heaspa inionadaitheacht gheografach idir calafort Propriano agus calafoirt eile na Corsaice

(783)  Tugann an Coimisitin faoi deara, a mhéid a bhaineann leis an gcalafort imeachta/teachta sa Chorsaic a roghnaionn
paisinéiri, nach ndearna tidardis na Fraince anailis shonrach ar inionadaitheacht gheografach chalafoirt na Corsaice
6 thaobh tsdideoir] de, nd go hdirithe ar inionadaitheacht gheografach chalafort Propriano le calafoirt eile na
Corsaice.Sa gheardn, d'ditigh Corsica Ferries go raibh calafoirt Ajaccio agus Propriano go hiomldn inionadaithe 6
thaobh paisinéiri de, dfach. Sa chinneadh tosaigh, thug an Coimisitin an réamhthuairim nach cosdil gurb
ambhlaidh an cds, i bhfianaise an ama mhoir taistil idir an dd 4it agus saintréithe topagrafacha an turais (**%).

(784)  Sholathair ddardis na Fraince roinnt piosai fianaise i ndéil leis sin le linn an nds imeachta imscradaithe thoirmidil,
rud a léirigh ina dtuairim nach bhfuil calafort Propriano inionadaithe le calafort Ajaccio, né inionadaithe ar bhonn
nios leithne le calafoirt eile na Corsaice (Ranna 2.1, 2.2 agus 4.1.3). Sholdthair roinnt pdirtithe leasmhara fianaise
maidir leis an bpointe sin freisin, agus dditigh Corsica Ferries go bhfuil calafoirt Ajaccio agus Propriano
inionadaithe, agus diospdideann Corsica Linea € sin.

(%) Os rud ¢ nach bhfuil an inionadaitheacht idir calafoirt Toulon agus Nice dbhartha chun criocha an chinnidh seo, ni thabharfaidh an
Coimisitin bartil ar an bpointe sin, go hdirithe s rud é ndr sholéthair didardis na Fraince aon fhianaise chun meastini a dhéanamh ar
an inionadaitheacht sin.

(¥ Cinneadh tosaigh, aithris 300.
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Tugann an Coimisitn d4 aire ar an gcéad dul sfos, ar bhonn na faisnéise a cuireadh faoina bhréid, go bhfuil calafort
Propriano suite achar fada 6 chalafoirt Bastia agus Llle-Rousse (aithrisi 36 agus 37). D4 bhri sin, ni théadfaf a
mheas go bhfuil calafort Propriano inionadaithe leis an dé chalafort eile sin.

A mhéid a bhaineann le calafoirt Ajaccio agus Porto-Vecchio, tugann an Coimisiin dé aire go bhfuil na calafoirt
sin suite thart ar 70 km ar shitl 6 Propriano. Sa dé chis, dfach, td an t-am turais beagnach 1 uair an chloig agus
30 ndéiméad le gluaistedn agus 1 uvair an chloig agus 45 ndéiméad le bus, agus td lion réastinta beag seirbhisi
laethdla ar fdil (aithrisi 36 agus 37). D4 réir sin, is gnich go n-eisiatar leis na hamanna turais fada sin, i
bprionsabal, inionadaitheacht chalafoirt Ajaccio agus Porto-Vecchio le calafort Propriano.

Tugann an Coimisitin dd aire freisin, mar a dhéanann tidardis na Fraince (aithris 361), go n-imrionn bébithre casta
tionchar ar na hamanna taistil idir Propriano agus Ajaccio/Porto-Vecchio, rud a chuireann leis an mbaol go
dtarlédh tiondisci béthair, a tharlaionn an-mhinic sa Chorsaic. Té rdta ard bdsanna ar na bdithre san oiledn freisin
(aithris 18). Cuireann na srianta geografacha sin leis an méadu ar chostais pheitril freisin, mar a thugann Corsica
Linea le fios, mar is ceart, ina bhartlacha (aithris 549); td na costais sin an-ard sa Chorsaic (aithris 21) agus bhi
réigitin Propriano buailte go dona ag boilscit ard in 2022 mar chombhthéacs, rud a mhéadaigh costais
mhaireachtdla laethdla an phobail 4ititil (aithris 23). Leis an bhfaisnéis oibiachtuil sin a chuir Gidardis na Fraince
isteach, lena gcuirtear leas na n-tusdideoiri san direamh i gcomhréir le mir 14 de Chreat SLEG, treisitear an toradh
nach léir go bhfuil sé micheart go follasach a mheas gur féidir calafoirt Ajaccio agus Porto-Vecchio, ar thaobh
ambhdin, agus Propriano, ar an taobh eile, a mheas a bheith neamh-inionadaithe 6 thaobh tsdideoiri de.

Tugann an Coimisitin d4 aire freisin, cé ndr dirfodh ceisteanna sonracha maidir le hinionadaitheacht gheografach
chalafoirt na Corsaice sa chomhairliichdn le htsdideoirf, gur tugadh roinnt léargas ar an bpointe sin i dtorthai an
chomhairlitchdin sin. Go deimhin, mar a leagtar amach in aithris{ 113 agus 114, cé gur gnich le paisinéiri
compardid a dhéanambh idir na turais farraige atd ar fail 6 chalafoirt éagstla ar an moérthir chuig an gCorsaic,
bionn na torthai sin éagsil 6 bhealach go bealach. Dealraionn sé nar bhain formhér na bhfreagréiri a tsdideann
bealach Marseille-Propriano (nios mé nd 60 %) usdid as seirbhisi muiriompair eile chuig calafoirt ar an moérthir
n6 uathu in 2019 mar rogha mhalartach (amhail bealai Toulon-Ajaccio né Toulon-Porto-Vecchio, mar shampla),
agus nach ndéanann nios mé nd 50 % diobh compardid idir na turais farraige atd ar fil ag na calafoirt ar an
morthir chuig Propriano né uaidh, murab ionann agus i gcds bealai eile chuig an gCorsaic né uaithi.

Os rud é nach bhfuil ach nasc amhdin ag calafort Propriano leis an mérthir (Marseille), is mé fés gur gnich go
léirionn na torthaf sin nach gcuireann usdideoiri bealach Marseille-Propriano i gcompardid le turais farraige
mhalartacha atd ar fdil 6 chalafoirt eile ar an moérthir, amhail Toulon-Ajaccio n6é Toulon-Porto-Vecchio, chun
taisteal chuig Propriano agus vice versa.

Ar bhonn na mbreithnithe sin uile, measann an Coimisitin nach bhfuil sé micheart go follasach d'tdardis na
Fraince a mheas sa chds seo nach bhfuil calafoirt Propriano agus Ajaccio/Porto-Vecchio inionadaithe 6 thaobh
tisdideoiri de (*7).

Na bartlacha a chuir Corsica Ferries isteach, nach ndiospéidtear leo ach an easpa inionadaitheachta idir Ajaccio
agus Propriano, ni athrajonn siad an choncluid sin.

Ar an gcéad dul sios, trina thabhairt dd aire nach bhfuil san achar idir Propriano agus Ajaccio ach 70 km agus go
bhfuil an t-achar sin diomaibhseach do phaisinéiri a thaistealaionn le feithicli den chuid is mé (aithris 420),
bunaijonn Corsica Ferries inionadaitheacht an dé chalafort go heisiach ar an achar eatarthu. Mar sin féin, nil san
achar idir an d4 chalafort ach toisc amhdin, i measc tosca eile, chun a leibhéal inionadaitheachta a chinneadh.

(*7)Ba cheart a mheabhra i nddil leis sin gur dirfodh sa cheistneoir a cuireadh isteach mar chuid den chombhairlitichdn le hiisdideoirf
ceisteanna maidir le hdsdid seirbhisi muiriompair ar an mbealach ar fad (mar shampla Marseille-Ajaccio), agus riachtanais agus
roghanna dsdideoirf 4 gcur san direamh dd réir sin agus iad ag imeacht ¢ chalafort Marseille n6 ag teacht chuige agus ag imeacht 6
chalafoirt na Corsaice né ag teacht chucu. Ar an gcaoi chéanna, ceisteanna maidir le hinionadaitheacht idir aeriompar agus
muiriompar, bhain siad freisin le hisdideoiri ag imeacht déibh 6n mérthir n6 6n gCorsaic. Dd bhri sin, ba { an cheist maidir le
hinionadaitheacht gheografach chalafoirt na Corsaice an t-aon phointe a bhi in easnamh sa chomhairlitichdn le hdsdideoiri agus i
dtuarascdil Gecodia, ach ni féidir teacht ar an gconcldid, ar bhonn na fianaise a chuir tidardis na Fraince isteach, gur earrdid fhollasach
meastnaithe é an t-easnamh sin.
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(793)  Aran dara dul sios, ditfonn Corsica Ferries go bhfuil sé micheart a mheas go mbeadh am taistil de thart ar 1 uair an
chloig ina bhac ar inionadaitheacht an da chalafort (aithris 421). Ni thart ar 1 uvair an chloig an t-am turais idir
calafoirt Ajaccio agus Propriano, afach, ach 1 uair an chloig agus 30 néiméad le gluaistedn agus 1 uair an chloig
agus 45 ndéiméad le bus (aithrisi 36-37), agus d4 bhrf sin i bhfad nios faide (**%).

(794)  Sa chombhthéacs sin, tugann Corsica Ferries dd aire gur mheas tdardis na Fraince nach bhfidgann amanna turais
nios faide idir Marseille agus Nice né idir Toulon agus Nice nach féidir inionadaitheacht na gcalafort sin a aithint
(aithris 422). Measann an Coimisitin, dfach, nach bhfuil an anailis ar inionadaitheacht gheografach na gcalafort ar
an morthir dbhartha chun scriidi a dhéanamh ar inionadaitheacht gheografach chalafoirt na Corsaice, s rud é
nach mér na calafoirt sin a bheith faoi réir anailise a bhaineann go sonrach le himthosca agus gnéithe na
Corsaice. In aon chds, measann an Coimisiin nach raibh anailis thuarascail Gecodia ar mhéid inionadaitheachta
na gcalafort ar an morthir dian go leor ar na ctiiseanna a leagtar amach in aithris 780.

(795)  Ar an trit dul sfos, tugann Corsica Ferries dd aire go measann conaitheoirf atd lonnaithe leath bealaigh idir Ajaccio
agus Propriano (go héirithe in Grosseto-Prugna) go bhfuil an d4 chalafort inionadaithe (aithris 423). Tugann an
Coimisitin d4 aire, afach, gur gd breithniti a dhéanamh san anailis ar cheantar seirbhise calafoirt ar gach dsaideoir
a chumhdaitear leis an limistéar sin, agus ni hamhdin orthu sidd atd lonnaithe feadh theorainneacha an limistéir
sin agus a d'théadfadh a bheith i dteagmhdil le ceantar seirbhise eile, faoi mar a thuigfi as. Go deimhin, is gné
dhilis d’aon cheantar seirbhise teorainneacha a bheith aige, agus d'fhéadfadh sé go rachadh dsdideoiri i muinin
bonneagar né seirbhis amhdin eile né nios mé ar imeall an limistéir sin (**). In aon chds, ni léirfonn Corsica
Ferries gurb iad tromlach, né fiti mionlach mér, na bpaisinéirf a Gsdideann seirbhisi muiriompair ag calafort
Propriano iad cdnaitheoiri Grosseto-Prugna.

(796)  Ar an gceathra dul sios, tugann an Coimisitin dd aire, mar a luaitear sa chinneadh tosaigh (**) agus gan Corsica
Ferries a bheith 4 chur ina aghaidh, cé go gceanglaitear ar phaisinéiri a théann ar bord in Propriano de ghnath
taisteal chuig Ajaccio chun an mhoérthir a bhaint amach ar laethanta nuair nach mbionn aon dé-aistear ag calafort
Propriano, ni leanann sé sin as paisinéir{ a bheith ag roghnt taisteal chuig calafort amhdin né chuig calafort eile,
ach as an gceanglas go dtaisteal6idh siad chuig Ajaccio i ngeall ar easpa seirbhisi in Propriano. Murab ionann agus
an méid a ditionn Corsica Ferries (aithris 424), ni féidir a mheas, dé bhri sin, go bhfuil an fioras sin dbhartha chun
meastini a dhéanamh ar inionadaitheacht an da chalafort.

(797)  Ar deireadh, maidir leis an bhfioras gur aithin ddardis na Fraince iad féin inionadaitheacht chalafoirt Propriano
agus Ajaccio le haghaidh iompar paisinéiri in 2018 i gcomhthéacs tuairim shaineolach a d’ordaigh ctirt ndisitinta
(aithris 425), ni moér a thabhairt faoi deara nach mbaineann an fioras sin le hdbhar, a mhéid a bhaineann sé le
bearta seachas na cinn a ndéantar scriidd orthu sa chds seo. Ba cheart a mheabhrti gur bhain an tuairim le
hinionadaitheacht chalafoirt Propriano agus Ajaccio maidir leis an tseirbhis bhreise a cuireadh i bhfeidhm faoi
chonradh seirbhise poibli 2007-2013 le haghaidh thréimhse an tsamhraidh, ar stitchabhair neamh-
chomhoiritinach a bhi ina maoinid (aithris 67).

(798)  Dd réir sin, is micheart iad argdinti Corsica Ferries gur bhain an tuairim sin (i) le seirbhisi muirf chuig an gCorsaic
agus le hoibleagdidi seirbhise poibli atd comhchostil leo sitid a leagtar sios leis na conarthai seirbhise poibli agus
(i) le tréimhse le déanai nach ndearnadh aon athrd substaintidil lena linn ar an margadh le haghaidh seirbhisi
muir (aithris 426). Ni dhéantar fordil sna conarthai seirbhise poibli maidir le seirbhis bhreise amhail an tseirbhis
dé bhfordiltear i gconradh seirbhise poibli 2007-2013.

(%) Aitionn Corsica Ferries, thairis sin, go bhfuil Grosseto-Prugna, atd leath bealaigh idir Ajaccio agus Propriano, suite 40 néiméad 6
Ajaccio agus 45 n6iméad 6 Propriano. D4 bhri sin, meastar gurb é 85 ndiméad an t-am taistil iomldn, i.e. 1 uair an chloig agus
25 néiméad.

(*°) M4 ghlactar leis, mar shampla, go bhfuil dhd bhonneagar gar do 400 km ar shiiil 6 chéile, d'théadfadh dsdideoiri atd lonnaithe leath
bealaigh idir an dd cheann (i.e. 200 km 6n dd cheann) a mheas go bhfuil siad inionadaithe, agus gach ni eile mar a chéile. Ni
chiallafonn sé sin, dfach, go bhfuil an d4 bhonneagar inionadaithe ar an gcdis sin amhdin.

(*%) Cinneadh tosaigh, aithris 301.
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Thairis sin, ni sholdthraitear aon fhianaise fhiorasach nd dhlithitil sa litir a sholdthair Corsica Ferries in
larscribhinn 8 a ghabhann lena bhardlacha maidir leis na ctiiseanna a thug ar an saineolaf dli a chinneadh go
bhfuil calafoirt Ajaccio agus Propriano inionadaithe, agus is é an toradh atd air sin nach bhfuil an Coimisitn in
ann an fhianaise sin a direamh ina anailis. Ni thagraitear sa litir ach don thioras gur ‘chomhaontaigh’ na pdirtithe go
bhfuil an inionadaitheacht sin ann. Mar sin féin, diosp6ideann tdardis na Fraince inionadaitheacht chalafoirt
Ajaccio agus Propriano sa chds seo (Roinn 4.1.3) agus chuir siad isteach roinnt piosai fianaise oibiachtdla chun
tacti lena seasamh, a gceanglaitear ar an gCoimisitin seasamh a ghlacadh ina leith faoi Airteagal 108(3) CFAE.
Niltear in ann a shuf le haon chuid den fhianaise a chuir Corsica Ferries ar aghaidh ina bhardlacha gur follasach
go bhfuil an fhaisnéis a sholdthair an Fhrainc maidir le heaspa inionadaitheachta idir calafoirt Ajaccio agus
Propriano micheart.

(e) Conclaidi maidir le héileamh cdiliochttil 6 phaisinéir{

Mar choncldid, is 1éir 6n méid uile thuas gur bhain Gdardis na Fraince dsdid as ionstraimi iomchui chun an
t-éileamh cdiliochttil 6 phaisinéir{ idir Marseille agus Propriano a shainaithint, i gcomhréir le mir 14 de Chreat
SLEG.

Leis na hionstraimi sin, bhiothas in ann aird a tharraingt ar riachtanais Usdideoir i ndil le seirbhisi muiriompair,
cé go ndearna tidardis na Fraince earrdid meastnaithe agus idirdhealt 4 dhéanamh aici idir paisinéiri c6naitheacha
den Chorsaic agus paisinéiri neamhchénaitheacha, 6s rud é gur chosil go raibh an t-éileamh 6n dé chatagéir sin
aonchinedlach trid is trid. Mar sin féin, nil aon tionchar ag an earrdid sin ar an anailis ar an riachtanas seirbhise
poibli a rinne Gidarais na Fraince i gcds bhealach Marseille-Propriano.

Thairis sin, cé gur shuigh tdardis na Fraince i gceart inionadaitheacht gheografach chalafoirt Marseille agus Toulon
6 thaobh tsdideoiri de, ni dhearna siad diananailis ar inionadaitheacht chalafoirt Marseille agus Nice. Ni féidir le
hearrdid den sort sin, afach, difear a dhéanamh don anailis ar riachtanas seirbhise poibli a bheith ann idir
Marseille agus Propriano.

Ar deireadh, t4 an fthianaise a chuir Gdardis na Fraince isteach inchreidte go leordhéthanach chun aon earrdid
fhollasach meastinaithe a bhaineann le heaspa inionadaitheachta idir calafort Propriano agus calafoirt eile na
Corsaice a chur as an direambh.

7.3.2.1.1.1.2.  Eileamh cainniochtil

Chun cainniochtt a dhéanamh ar an éileamh 6 phaisinéiri ar gach ceann de na bealai muirf idir Marseille agus an
Chorsaic, lena n-diritear bealach Marseille-Propriano, tugann an Coimisitn faoi deara gur dhréachtaigh tdardis na
Fraince réamh-mheastachdin le haghaidh na tréimhse 6 2023 go 2030, agus tsdid 4 baint as na sonrai le haghaidh
2019 mar thagairt; rinne paindéim COVID-19 difear do na sonrai le haghaidh 2020 agus 2021 (aithris 150) (**!).
Is € sin le rd, roghnaigh tdardis na Fraince an bhliain is déanaf ina raibh an margadh le haghaidh muiriompar
paisinéiri i gcomhthéacs seirbhisi muiri ag feidhmiti mar is gnach. De réir an Choimisidin, ni chuireann earrdid
fhollasach meastnaithe an rogha sin 6 mhaith.

Ina theannta sin, chun meastachdn a dhéanamh ar an éileamh a bheidh ann amach anseo i gcaitheamh na tréimhse
faoi anailis, chuir tidardis na Fraince mednrata féis bliantil i bhfeidhm 6 thoinsi oifigitla, is é sin an mednrata fis
bliantdil a d'fhoilsigh an Aireacht um Aistriti Eiceolafoch le haghaidh iompair suas go dti 2030, arna riomh ar
bhonn na sonraf a bhi ar fail in 2021 (aithris 150). Tugann an Coimisitin dd aire gur rfomhadh an mednrata fais
bliantdil sin, inter alia, chun réamh-mheastachdin iompair a chur ar féil d'ddarais dititla le haghaidh tionscadail a
bhaineann le hiompar, mar is amhlaidh sa chds seo. Dd bhri sin, d'fhéadfadh tdardis na Fraince an mednrata fais
blianttil sin a tsdid gan earrdid fhollasach meastnaithe a dhéanamh, go hdirithe 6 tharla gur coigeartaiodh an
rata chun cds sonrach na Corsaice a chur san direamh, ar ar tugadh aghaidh sna staidéir a rinne an Aireacht um
Aistriti Eiceolafoch.

Nior chuir na pdirtithe leasmhara aon bharil isteach maidir leis an bpointe sin.

(*) Tugann an Coimisitin dd aire freisin nach raibh na sonrai le haghaidh 2022 ar féil go f6ill nuair a rinne tidardis na Fraince a n-anailisi ar
an riachtanas seirbhise poibli.
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(807)  Da thoradh sin, ni dhearna an Fhrainc earrdid fhollasach meastnaithe agus anailis 4 déanamh aici ar an éileamh
cainniochttil ar iompar paisinéir{ idir Marseille agus Propriano.

7.3.2.1.1.2. Teip mhargaidh a bheith ann

7.3.2.1.1.2.1.  Solathar margaidh a shainaithint in éagmais conradh seirbhise poibli

(1) Maidir leis na hionstraimi iomchui a dsdideann an Fhrainc chun soldthar margaidh a shainaithint

(808)  Tugann an Coimisiin d4 aire gur sheol tdardis na Fraince an comhairlitichdn le hoibreoiri trina iarraidh ar na
hoibreoir{ muirf leasmhara uile a dtuairimi a chur in il maidir leis na seirbhisi a chuirfidis ar fdil in éagmais aon
chonradh seirbhise poibli idir an Chorsaic agus moérthir na Fraince. Mhair an combhairliichdn le hoibreoiri
5 seachtaine agus bhi sé inrochtana ar shuiomh gréasdin CdC d’aon oibreoir ar mian leis a bheith rannphdirteach
(aithris 97).

(809)  Airiodh sa chomhairlitichan le hoibreoiri ceistneoir maidir le saintréithe na seirbhisi trichtdla a mholfadh oibreoirf
a chur in usdid. Bhi roinnt doiciméad ag gabhdil leis an gceistneoir sin lenar cuireadh oibreoirf ar an eolas faoi (i)
phriomh-shaintréithe na seirbhisi muiri chuig an gCorsaic, faoi (i) na céimeanna a rinne dardis na Fraince chun
a shuf go bhfuil riachtanas seirbhise poibli ann, faoi (iii) na catagdiri éagsila tsdideoir{ a shainaithin an Fhrainc ar
dttis agus faoi (iv) chur i ldthair gairid ar thorthai an chombhairlitiichdin le hisdideoiri (aithris 98). D4 réir sin, an
fhaisnéis uile a cuireadh i ldthair, chuir si ar a gcumas d’oibreoiri tuiscint a fhéil ar an gcomhthéacs ina rabhthas
ag dul i gcomhairle leo.

(810)  Leis an gceistneoir a cuireadh faoi bhrdid oibreoiri, iarradh orthu go hdirithe tuairisc a thabhairt ar shaintréithe na
seirbhisi trachtdla a chuirfidis chun feidhme (aithrisi 163 go 165), rud a chuir ar a gcumas d'ddaréis na Fraince
tuiscint a fhdil ar na nithe seo a leanas: an lion bealai a d'oibreofai; a miniciocht; acmhainn iompair agus
saintréithe na soith{ a tsdidtear; amanna imeachta agus teachta; na seirbhisi a chuirtear ar féil ar bord; na tréimhsi
den bhliain ar lena linn a d'imscarfai an tseirbhis; cé acu a bhi né nach raibh bristeacha turais sna seirbhisi, etc.
Tugann an CoimisiGn dé aire gur léirigh na ceisteanna sin na cinn a tarraingiodh anuas i gcomhthéacs an
chomhairlitchdin le hasdideoiri (trathchldir, miniciocht, soithi a bhfuil cdbéin acu agus acmhainn iompair soith,
tréimhs{ den bhliain, calafoirt imeachta/teachta, etc.).

(811) D4 bhri sin, bhi tidardis na Fraince in ann an soldthar a mhol oibreoiri a chur i gcompardid le saintréithe an éilimh
6 tsdideoiri chun a shui go bhfuil riachtanas seirbhise poibli ann. D4 bhri sin, td sé micheart a lua, mar a dhéanann
Corsica Ferries (aithris 461), nach ndearnadh leis an gceistneoir ach a iarraidh ar oibreoiri tuairisc a thabhairt ar na
seirbhisi a chuirfidis chun feidhme chun riachtanais leaninachais criche a chomhlionadh. Os a choinne sin, leis an
gceistneoir, iarradh ar oibreoirf tuairisc a thabhairt, i mbeagén focal, ar an soldthar margaidh, idir sholdthar atd
ann cheana agus sholathar ionchasach, is docha a chuirfidis chun feidhme in éagmais conradh seirbhise poibli.
Tugann an Coimisitn d4 aire, thairis sin, go ndearna Corsica Ferries gearan, ina fhreagra ar an gcomhairlichdn le
hoibreoiri, faoi chinedl mionsonraithe na gceisteanna (aithris 169).

(812)  Isléir 6n méid sin freisin nach bhfuil aon thoras ag Corsica Ferries a mhaiomh ndr bhunaigh tidardis na Fraince cas
frithfhiorasach trédhearcach oibiachttil (féach aithris 459).

(813) Ina theannta sin, tugann an Coimisitin dd aire go ndearna tdardis na Fraince comhairlitichdn le calafoirt freisin,
rud a d'fhdg gurbh fhéidir faisnéis abhartha a bhailid maidir leis an toilleadh agus na seirbhisi a chuireann na
calafoirt ar fdil do chuideachtai loingseoireachta (aithris 752).

(814) DA thoradh sin, rinne Gidardis na Fraince comhairlidchdin phoibli iomchui chun leasanna soldthraithe seirbhise a
chur san direamh, i gcomhréir le mir 14 de Chreat SLEG.

(2) Maidir le concldidi na Fraince i nddil le soldthar margaidh a shainaithint

(815)  Tugann an Coimisitn dd aire gur thug tri oibreoir freagra ar an gcomhairlitichdn le hiisdideoiri (aithris 166). Dirt
Corsica Linea agus La Méridionale nach solathréidis aon seirbhis trachtdla in éagmais conradh seirbhise poibli
(aithris 167). An tairiscint trachtdla a dhéanfadh Corsica Ferries in éagmais aon chonradh seirbhise poibli, chuir
sé faoi bhrdid Gdardis na Fraince { (aithrisi 170 go 173).
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(816)

(817)

(818)

(819)

(820)

(821)

(822)

Ina bhardlacha, measann Corsica Ferries, go bunusach, nach raibh na réitis a rinne Corsica Linea agus La
Meéridionale inchreidte agus gur cheart d'tidardis na Fraince anailis nios mionsonraithe a dhéanamh ar na rditis sin
dé bhri sin (aithrisi 464 agus 465).

Mar réamhphointe, tugann an Coimisitin d4 aire, faoi mhir 14 de Chreat SLEG agus faoi Airteagal 4 den Rialachdn
Cabatdiste arna léirmhinid le cdsdli (breithitinas SNCM II), go bhfuil discréid leathan ag na Ballstdit na hionstraimi
iomchui a roghnd chun anailis a dhéanamh ar theip mhargaidh fhéideartha. Féadfaidh siad, i ndail leis sin,
comhairlitichdn poibli a eagra (aithris 737) d’thonn tuairimi oibreoiri a bhailiti maidir le cumas an mhargaidh
freastal ar éileamh arna shainaithint ag na hiudardis phoibli. Ni dhiospdideann aon cheann de na pdirtithe
leasmhara an pointe sin.

Tugann an Coimisitn faoi deara, sa chds seo, gur eagraigh tidardis na Fraince comhairlitichdn le hoibreoir{ poibli,
ar chuir dbhar an chombhairlitichdin sin ar a gcumas déibh faisnéis bheacht agus iomldn a bhailiti maidir leis an
soldthar margaidh a chuirfi ar fdil i gcomhthéacs seirbhisi muiri chuig an gCorsaic, faoi scéim PSO 2019, in
éagmais aon chonradh seirbhise poibli (Roinn 3.4.2.2.1).

[ gcds ina n-eagroidh Ballstdt comhairlitichdn poibli beacht agus iomldn, is é rogha na n-oibreoiri cé acu a bheidh
n6 nach mbeidh siad rannphdirteach, agus ma chinneann siad a bheith rannphdirteach, ni mér d6ibh déanamh
ambhlaidh ar bhonn phrionsabal an mheoin mhacénta. Ceanglaitear orthu, da bhri sin, faisnéis cheart agus iomlan
a sholathar don Bhallstat ionas go mbeidh sé in ann anailis chomh hiomldn is féidir a dhéanamh ar an solathar
margaidh a chuirfi in Gsdid in éagmais oibleagdid seirbhise poibli.

Sa chds seo, a mhéid a bhaineann leis an soldthar margaidh atd ann cheana a chuireann Corsica Linea agus La
Méridionale ar fdil, tugann an Coimisitin dd aire, ar bhonn na faisnéise a sholdthair tidardis na Fraince agus na
pdirtithe leasmhara, ar an data a deonafodh na conarthai seirbhise poibli (an 20 Nollaig 2022), nér sholdthair
Corsica Linea nd La Méridionale seirbhisi trachtdla lasmuigh de na conarthai seirbhise poibli ar bhealach amhdin
n6 nios mé idir an Chorsaic agus morthir na Fraince. Nior oibrigh na cuideachtai sin seirbhisi muiriompair
idirndisitnta trachtdla ach amhdin idir an Fhrainc agus an Afraic Thuaidh. Ni sholdthraionn Corsica Ferries aon
thianaise d4 mhalairt ina bardlacha. Ni sholdthraionn sé ach faisnéis maidir leis na seirbhisi a chuir Corsica Linea
agus La Méridionale araon ar fdil iarbhir, in 2023 agus in 2024, ie. tar éis an ddta a ddmhadh na conarthai
seirbhise poibli (aithris 465). D4 bhri sin, ni fhéadfadh Gdardis na Fraince brath ar anailis ar an soldthar
priobhdideach atd ann cheana a chuireann Corsica Linea n6é La Méridionale ar fail.

A mhéid a bhaineann leis an soldthar ionchasach a d'théadfadh La Méridionale agus Corsica Linea a chur ar féil,
luaitear i staidéar BRG 1 a sholathair Corsica Ferries gur chuir Corsica Linea plean iompair faoi bhraid OTC i mi
an Mheithimh 2022 inar cuireadh in iGl dé go raibh sé beartaithe aige 19 ndé-aistear idir Marseille agus
Propriano, ctiig dhé-aistear idir Marseille agus Ajaccio agus 10 ndé-aistear idir Marseille agus Lile-Rousse a
sheoladh i gcaitheamh 2023. Is léir, dfach, (i) ndr bhain an plean iompair le La Méridionale; (ii) cuireadh isteach é
nios mé nd 3 mhi tar éis don Fhrainc an combhairliichdn a dhéanamh le hoibreoir{ agus an riachtanas seirbhise
poibli a shaintréithriti, agus seoladh nésanna imeachta tairisceana na gconarthai seirbhise poibli cheana féin an
6 Bealtaine 2022; (iii) bhain sé le hoibriochtai a bhi beartaithe le haghaidh 2023 amhdin, ach ba é ab aidhm don
chombhairlidchdn le hoibreoiri anailis a dhéanamh ar sholathar margaidh le haghaidh na tréimhse 2023-2028. I
bhfianaise na dteorainneacha sin, nil an fioras sin leordhéthanach as féin chun a chruthii nach raibh rditis Corsica
Linea inchreidte. In aon chds, ni léirfonn Corsica Ferries conas a d'théadfadh an plean iompair, a bhaineann, thairis
sin, le lion diomaibhseach dé-aistear aonuaire, tionchar a imirt ar an anailis ar theip mhargaidh a rinne Gdaréis na
Fraince.

Thairis sin, ni féidir ddardis na Fraince a chdineadh as gan mionanailis a dhéanamh ar na freagrai a fuarthas ar an
gcomhairliichén le hoibreoiri mds rud é nach raibh aon fhianaise acu, an trdth sin, go raibh na rditis atd i gceist
micheart go follasach. Tagairt Corsica Ferries do mhir 369 den tuairim 6n ddards iomaiochta (aithris 464), ni
bhaineann le hdbhar ina leith sin toisc nach solathraionn si aon fhianaise chuige sin. Ar an gcéad dul sios, bhain
an tuairim le saintréithriti an riachtanais seirbhise poibli a rinneadh i gcomhthéacs chonarthai seirbhise poibli
2019-2020, agus ni leis na bearta atd i gceist. Ar an dara dul sios, moladh sa tuairim go n-usdidfi modheolaiocht
mhalartach seachas comhairlitichdn poibli. Mar sin féin, mar a léiritear in aithris 814, sa chds seo, ba ionstraim
iomchui é an comhairlitichdn le hoibreoirf chun anailis a dhéanamh ar an teip mhargaidh, gan ceangal a bheith ar
tidardis na Fraince, faoi Chreat SLEG, aon ionstraim eile a sdid chuige sin.
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(823)  Thairis sin, c¢é gur thug Corsica Linea agus La Méridionale freagrai comhionanna ar an gcomhairlitichdin le
hoibreoiri, ni léirfonn sé sin ann féin go bhfuil coinbhleacht leasa ann a dhéanann difear déibh nd go bhfuil
comhordii eatarthu. Ar an gcaoi chéanna, cé gurb iad Corsica Linea agus La Méridionale na lamhaltéiri amach, ni
ctis ann féin ¢ sin le hamhras a chaitheamh ar chreiditinacht na bhfreagrai a thug na hoibreoir{ sin le linn an
chomhairlitchdin le hoibreoiri, nd fid le cosc a chur orthu a bheith rannphdirteach sa chomhairliichdn sin
(aithris 466). I nddil leis sin, maidir leis an mafomh gur chuir comhdhéanamh scairshealbhdiri Corsica Linea cosc
air a bheith rannphdirteach sa chombhairlitichdn i ngeall ar choinbhleacht leasa (aithrisi 462 agus 463), tugann an
Coimisitin d4 aire nach bhfuil aon rud i mbartlacha Corsica Ferries chun a shui gurbh iad scairshealbhéiri Corsica
Linea iad ‘priomhchustaiméiri na seirbhisi muiriompair lasta chuig an gCorsaic. Tugann an Coimisitin dd aire freisin
nach gcuireann Airteagal 14 de Threoir 2006/123/CE toirmeasc ar oibreoiri iomaiocha a bheith rannphdirteach i
gcombhairliichdn poibli, mar a tharla anseo. In aon chds, ni léirfonn Corsica Ferries conas a chuirfeadh an
toirmeasc ar rannphdirtiocht Corsica Linea sa chomhairlitichdn le hoibreoiri ar a gcumas didardis na Fraince
teacht ar chonclaid dhifritil maidir leis an scrida ar an teip mhargaidh.

(824)  Ar deireadh, murab ionann agus an méid a mhaionn Corsica Ferries in aithris 467, ni hé nach ndearna Corsica
Linea agus La Méridionale ach rditis ghinearalta theibi, gan aon chomhthéacs nd combhairliichdn. Cuireann an
Coimisitin in itl gur iarradh orthu trid an gcomhairliichdn le hoibreoiri mionsonrai a thabhairt maidir lena
dtairiscint mhargaidh in éagmais conradh seirbhise poibli. Os rud ¢ gur léirigh Corsica Linea agus La Méridionale
nach solathréidis aon seirbhis trachtéla, ni fhéadfaidis sonrai a thabhairt maidir leis na seirbhisi a chuirfidis ar fail
in éagmais conarthai seirbhise poibli.

(825)  Fagann an méid thuas nach ndearna ddardis na Fraince earrdid fhollasach meastinaithe agus iad 4 shainaithint cén
soldthar margaidh a chuirfi ar fdil le haghaidh muiriompar paisinéir{ i gcomhthéacs seirbhisi muiri chuig an
gCorsaic, in éagmais conradh seirbhise poibli.

7.3.2.1.1.2.2.  Anailis ar theip mhargaidh

(826)  Tugann an Coimisitin d4 aire gur thdinig tidardis na Fraince ar an gconcldid go raibh teip mhargaidh iomlan idir
calafort Propriano agus calafoirt Marseille agus Toulon (agus an dd chalafort sin a bheith inionadaithe), 6s rud é
nach gcuirfeadh Corsica Ferries aon seirbhis trdchtdla ar fdil idir Marseille/Toulon agus Propriano (aithrisi 169
agus 174).

(827)  Ni dhiospéideann Corsica Ferries ina bhartlacha an léirmhinit a rinne tidardis na Fraince ar a thairiscint trachtéla.
Ni mheasann sé ach go bhfuil calafoirt Ajaccio agus Propriano inionadaithe, sa chaoi go mbeadh na seirbhisi a
chuirfeadh sé ar fdil idir calafort Ajaccio agus an mhérthir leordhéthanach chun an t-éileamh ar iompar chuig
Propriano agus uaidh a chumhdach. Mar sin féin, ditltaionn an Coimisitin don argdint sin ar na cliseanna a
leagtar amach in aithrisi 783 go 799.

(828)  Fagann sé sin nach ndearna tdardis na Fraince earrdid fhollasach meastinaithe agus iad ag cinneadh go raibh teip
mhargaidh ann idir calafort Propriano agus calafort Marseille.

7.3.2.1.1.3. Concltid maidir le ga a bheith le muiriompar paisinéiri idir Marseille agus Propriano

(829)  Fdgann an méid uile thuas nach ndearna dardis na Fraince earrdid fhollasach meastnaithe agus iad 4 shainaithint
gur ann do riachtanas seirbhise poibli idir Propriano agus Marseille, 6s rud é nach bhféadfai an t-éileamh ar iompar
arna shuf agus arna chainniochtti idardis na Fraince a chumhdach leis an soldthar margaidh a sainaithniodh.

7.3.2.1.2. An gd le muiriompar paisinéirf leighis

(830)  San fhoroinn seo, scrdd6idh an Coimisitin an gcomhlionann an gd le muiriompar paisinéirf leighis ar gach ceann
de na bealai idir calafoirt na Corsaice agus calafort Marseille (i) an t-éileamh 6 na husaideoiri sin, arna léirit go cui
ag Udardis na Fraince, (ii) nach bhféadfadh an soldthar margaidh freastal air in éagmais conradh seirbhise poibli
arna dhréachta chuige sin ag tidardis na Fraince.
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(831)

(832)

(833)

(834)

(835)

(836)

(837)

(838)

(839)

(840)

7.3.2.1.2.1. Fileamh 6 tséideoirf a bheith ann
7.3.2.1.2.1.1.  Eileamh ciliochtdil

(1) Maidir leis na hionstraimi iomchui a dsdidtear chun a shui go bhfuil éileamh cdiliochtdil ann

Tugann an Coimisiin dé aire gur fhéach ddardis na Fraince leis an éileamh 6 phaisinéiri leighis a shainaithint ar
bhealai éagsiila.

Ar an gcéad dul sios, d’eagraigh tidardis na Fraince roinnt comhairlitichdin phoibli chun faisnéis a bhailit maidir
leis an éileamh 6 na paisinéiri sin.

Le comhairlitichdn tosaigh, is é sin an comhairlitichdn le htsdideoiri (aithris 93), iarradh ar gach paisinéir leighis
freagra a thabhairt ar cheistneoir maidir le husdid seirbhisi muiriompair i gcomhthéacs seirbhisi chuig an
gCorsaic. Bhi na saintréithe céanna ag an gceistneoir sin agus a bhi ag an gceann a seoladh chuig gach paisinéir
(aithrisi 744 go 746), ach bhi ceisteanna nios beaichte ann freisin maidir le riachtanais agus roghanna paisinéirf
leighis (aithris 108). D4 thoradh sin, leis an gcomhairlitchdn le hisdideoiri, bhiothas in ann leasanna paisinéiri
leighis a chur san direamh go cui, agus tagraionn an Coimisiin ina leith sin d4 anailis a leagtar amach in
aithrisi 746 go 751. Nior éirigh leis an gcomhairliichdn, dfach, 6 tharla go bhfuair ddardis na Fraince lion beag
freagrai ar an gceistneoir (aithris 111).

Leis an dara combhairliichdn, is é sin an combhairlitichdn le calafoirt, iarradh freisin ar ddardis chalafoirt a
mbartlacha maidir le seirbhisi muiri a chur isteach, d'thonn tdardis na Fraince a chur ar an eolas, go hdirithe,
faoin leibhéal iomaiochta le haghaidh seirbhisi muiriompair i gcomhthéacs seirbhisi muiri agus toilleadh na
gcalafort sin (aithrisi 116 go 119, agus 752).

Ar deireadh, thug ddardis na Fraince treoir freisin do shainchomhairleoir eacnamaioch neamhspleach, Gecodia,
staidéar comhldntach a dhéanambh ar an éileamh 6 tsdideoirf, i gcomhthréth leis na comhairlitchdin phoibli agus
chun iad a fhorlionadh (aithrisi 90 agus 754). Airitear i dtuarasciil Gecodia na concliiidi maidir leis an staidéar
sin, agus go hdirithe maidir leis an éileamh 6 phaisinéiri leighis. Os rud é ndr thdinig aon toradh as an
gcombhairliichdn le hisdideoir] maidir leis an éileamh 6 phaisinéiri leighis, bhi Gidardis na Fraince ag brath go
heisiach ar thuarascdil Gecodia chun an t-éileamh 6 na hiisdideoiri sin a shaintréithrid. Rinneadh measind i
dtuarascdil Gecodia ar an éileamh cdiliochtdil (agus cainniochtdil) ar bhonn sonrai substaintitla a bailiodh 6
ghniomhaireachtai sldinte agus sldndéla soisialta go hdirithe.

Léirfonn na heilimint{ sin go raibh an Fhrainc ag brath ar roinnt ionstraim{, a mheasann an Coimisitin a bheith
iomchui de réir bhri mhir 14 de Chreat SLEG, chun go gcuirfi san direamh leasanna tsdideoiri na seirbhis{ atd i
gceist.

(2) Concliidi na Fraince maidir leis an éileamh cdiliochtiil

Déanfaidh an Coimisidn scriidéi anois ar choncliiidi na Fraince maidir le (i) heaspa inionadaitheachta idir
muiriompar agus aeriompar 6 thaobh paisinéiri leighis de; (ii) inionadaitheacht gheografach chalafort Marseille le
calafoirt Toulon agus Nice; agus (iii) inionadaitheacht gheografach chalafoirt na Corsaice.

(@) Maidir le heaspa inionadaitheachta idir muiriompar agus aeriompar

Tugann an Coimisitn dd aire gur mheas ddardis na Fraince nach bhféadfadh an t-aeriompar freastal, faoi
choinniollacha coibhéiseacha, ar an éileamh 6 tsdideoiri ar mhuiriompar idir an mhérthir agus an Chorsaic, gan
beann ar an mbealach muiri lena mbaineann. Chuir tidardis na Fraince inionadaitheacht idir aeriompar agus
muiriompar as an direamh ar bhonn roinnt tosca, a ndéantar achoimre orthu in aithrisi 127 go 131.

Tugann an Coimisitin le fios go n-eisiatar an inionadaitheacht sin i gcds paisinéiri leighis a thaistealaionn ar muir, a
mhéid a thorchuirtear an modh iompair le hoideas liachta an dochtiira de réir riocht an othair agus a leibhéil
neamhspledchais (aithrisi 141 agus 142).

Da bhri sin, measann an Coimisitin nach gcuireann earrdid fhollasach meastnaithe an anailis sin 6 mhaith. Nior
chuir na pdirtithe leasmhara bartlacha isteach maidir leis an bpointe sin.
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(b) Maidir le heaspa inionadaitheacht gheografach na gcalafort ar an mérthir

(841)  Tugann an Coimisitin dd aire ar an gcéad dul sios, a mhéid a bhaineann le paisinéiri leighis, go mbaineann an gé le
muiriompar le (i) paisinéiri a bhfuil cénai orthu sa Chorsaic (i) nach mér déibh taisteal go dti an mhérthir chun
coiredil nach bhfuil ar fil ar an oiledn a fhail (aithrisi 143 go 144) (iii) tri mhuiriompar i gcds ina n-ordaionn
dochtdir é (aithrisi 141 go 142). D4 réir sin, tugann an Coimisitin dd aire go bhfuil géarghd le taisteal chuig
morthir na Fraince chun an ciram iomchui a fhail.

(842)  Luann an Coimisitn ansin, chun aisiocaiocht a fhéil ar chostais iompair a d’fhéadfaidis a thabht i nddil lena dturas,
nach mér do phaisinéirf leighis roinnt coinniollacha a leagtar sios le CSS a chomhlionadh (aithrisi 137 go 139). Go
sonrach, fordiltear leis an gcoras dli is infheidhme (Airteagal R.310-10-5 CSS) go riomhtar aisiocaiocht na gcostas
iompair ar bhonn an achair idir ionad ctiraim an othair agus an tsaordid céiredla ordaithe is gaire. Is ¢ sin le rd, ni
mor do phaisinéiri leighis an bealach is giorra a thogdil idir a n-ionad ciraim sa Chorsaic agus an tsaordid céiredla
ordaithe ar an moérthir. Mar a thugann ddardis na Fraince le fios, td sé réasunta, sna himthosca sin, a mheas go
bhfuil paisinéiri leighis an-fogair i leith na n-achar a thaistealafonn siad idir an dd phointe sin, agus dd bhri sin gur
fearr leo de ghndth aistear ar muir a dhéanamh chuig an gcalafort ar an mérthir is gaire don tsaordid chéiredla
nach mor dé6ibh taisteal chuici. D4 thoradh sin, is costil nach bhfuil paisinéir{ leighis toilteanach na turais farraige
atd ar fail chuig na calafoirt éagstla ar an moérthir a chur i gcompardid, agus dé réir sin is costil nach bhfuil aon
cheann de na calafoirt ar an morthir inionadaithe 6 thaobh na n-tsdideoiri sin de.

(843)  Ar deireadh, tugann an Coimisitin dé aire, ar bhonn sonraf a fuarthas 6 na comhlachtai sldndala séisialta (CPAM),
go mbaineann tromlach moér na gedsanna le muiriompar chuig Marseille, mar a bhfuil formhér na saordidi
coiredla a ordaionn dochttiri do phaisinéiri leighis lonnaithe (aithrisi 147 agus 148). D4 bhri sin, deimhnitear leis
na sonrai a chuir Gdardis na Fraince isteach go bhfuil an t-éileamh 6 phaisinéiri leighis comhchruinnithe ar na
bealai chuig calafort Marseille n6 uaidh.

(844)  Ar bhonn na dtosca sin, measann an Coimisitin nach ndearna ddardis na Fraince earrdid fhollasach meastinaithe
agus iad ag teacht ar an tuairim nach measann paisinéirf leighis go bhfuil na calafoirt ar an morthir, lena n-diritear
Marseille agus Toulon, inionadaithe le chéile i ngeall ar a riachtanais shonracha.

(845)  Nil na bartilacha a chuir Corsica Ferries isteach de chinedl a dhéanfadh difear don choncliid sin.

(846)  Ar an gcéad dul sios, measann Corsica Ferries nach bhfuil an riachtanas seirbhise poibli a shainaithin Gdardis na
Fraince teoranta do phaisinéiri leighis a bhfuil a gcostais iompair inchéilithe d’aisiocaiocht 6n tslanddil shéisialta
agus doibhsean amhdin, ach go gcumhdaitear gach paisinéir leighis leis, lena n-diritear iad sid nach bhfuil a
dturas inchdilithe d’aisiocaiocht 6n tslanddil shéisialta agus nach bhfuil aon srian rialdla orthu i ndéil leis an turas
nach mor déibh a dhéanambh (aithrisi 407 go 409). Tugann Corsica Ferries le fios go bhfuil roinnt mhaith cdsanna
ann de phaisinéiri leighis a bheith ag dul ar thurais leighis nach bhfuil inchdilithe d’aisiocaiocht 6n tsldndail
shéisialta.

(847)  Tugann an Coimisitin d4 aire, dfach, nach ndéanann Corsica Ferries na ‘cdsanna iomadila’ ina ndéantar taisteal
leighis nach bhfuil inchdilithe daisiocaiocht slindala séisialta a dhoiciméadd, a chainniochtt nd a shonrti fid. Ni
mhinfonn sé ach oiread conas a d’fhéadfadh (idardis na Fraince na turais atd inchdilithe né neamh-inchdilithe do
chumhdach sldndéla séisialta a shainaithint, chun an t-éileamh 6 phaisinéiri leighis a shoiléiriti. D4 bhri sin, nil sa
mhajomh sin ach tuairimiocht. Sna himthosca sin, ni féidir (idaréis na Fraince a chdineadh as earraid fhollasach
meastnaithe a dhéanamh trina ghlacadh leis go ndéanfaidh paisinéiri leighis turais i gcomhréir le rialacha CSS
lena rialaitear cumhdach na gcostas iompair.

(848)  Ar an dara dul sios, gan aon fhianaise a sholdthar, measann Corsica Ferries nach bhfuil Airteagal R. 322-10-5 CSS,
ar a mbraitheann tidardis na Fraince chun inionadaitheacht gheografach na gcalafort ar an mérthir a eisiamh go
hiomlan 6 thaobh dsdideoiri de, infheidhme maidir le turais farraige sceidealaithe ar bhdd, sa chaoi nach bhfuil sé
d'oibleagdid ar phaisinéirf leighis dul chuig an tsaordid céiredla ordaithe is gaire (aithrisi 410 go 416). Ni gd déibh
ach an turas is saoire a roghnt, gan beann ar an achar. Dd bhrf sin, is féidir leo dul chuig calafort Marseille n6
Toulon.
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(849)

(850)

(851)

(852)

(853)

(854)

Luaitear in Airteagal R. 322-10-5 CSS go ‘riomhtar aisiocaiocht na gcostas iompair dd dtagraitear i
[bhfomhireanna] (b)-(f) de mhir 1 d’Airteagal R. 322-10 ar bhonn an achair idir ionad ctraim an othair agus an
tsaordid coiredla ordaithe is gaire’. Mar a luaitear in aithris 137, fordiltear le hAirteagal R. 322-10(1)(f) CSS go ‘[g]
cumhdéfar costais iompair an duine drachaithe né an tairbhi a bhfuil oibleagdid air taisteal [...] 1. chun an chéiredil
a théil n6 chun dul faoi na scriduithe is iomchui dé riocht sna cdsanna seo a leanas: [...] (d) lompar chuig suiomh is
faide nd 150 ciliméadar ar shitl faoi na coinniollacha a leagtar sios in Airteagail R. 322-10-4 agus R. 322-10-5".
Luaitear an méid seo a leanas in Airteagal R. 322-10-1 CSS: ‘féadfar an t-iompar a chumhdaitear le hdrachas
sldinte a chur i gerich tri na modhanna seo a leanas: 1) otharcharr; 2) iompar gairmitiil ina bhfuil sufochdin,
feithicil éadrom liachta né tacsaf; 3) iompar poibli de thalamh, aeriompar né muiriompar sceidealaithe,
modhanna aonair iompair’.

Is léir 6 léamh na n-airteagal sin, murab ionann agus an méid a mhaionn Corsica Ferries, nach féidir paisinéiri
leighis a thaistealaionn 6n gCorsaic go dti an mhérthir (i.e. chuig it is faide nd 150 ciliméadar ar shidl) ar cheann
de na modhanna iompair dd dtagraitear in Airteagal R-322-10-1 CSS (lena n-diritear tri sheirbhis sceidealaithe
bdid) a aisioc as a gcostais iompair ach amhdin md chomhlionann siad Airteagal R-322-10-5 CSS (i.e. ar bhonn
an achair idir ionad ctiraim an othair agus an tsaordid céiredla ordaithe is gaire). D4 bhri sin, ni féidir le Corsica
Ferries a mhafomh go baili nach bhfuil Airteagal R. 322-10-5 CSS infheidhme maidir le hiompar tri sheirbhis
sceidealaithe bdid. Fagann sé sin go bhfuil sé d'oibleagdid i bprionsabal ar phaisinéirf leighis dul go dtf an tsaordid
céiredla forordaithe is gaire déibh, lena n-diritear agus iad ag taisteal tri sheirbhis sceidealaithe bdid. D4 bhri sin, ni
dhearna tidardis na Fraince earrdid fhollasach meastnaithe nuair a chinn siad go bhfuil paisinéirf leighis an-fogair i
leith achar agus go dtaistealaionn siad chuig na calafoirt ar an mérthir is gaire dd gceann scribe deiridh.

Ni bhaineann sé le hdbhar gurb é Corsica Ferries an t-aon chuideachta a d'iompair paisinéiri le linn thréimhse
dhianghlasdla COVID-19 (aithris 417). Mar a admhaionn Corsica Ferries, ba thréimhse eisceachtil { sin nach
bhféadfadh daoine taisteal lena linn mura raibh siad Gdaraithe go sonrach chuige faoi dhli na Fraince (oibrithe
ctiraim, pearsanra mileata, comhraiceoiri doitedin, teicneoiri), agus ni gd gur dirfodh gach paisinéir leighis orthu
sin i gconai. Ni léirfonn Corsica Ferries ina leith sin gur iompair sé paisinéiri leighis. In aon chds, ni mér a
thabhairt faoi deara, 6 thaobh usdideoiri de, nach léirfonn an fioras sin inionadaitheacht gheografach na gcalafort
ar an morthir, a mhéid narbh fhéidir le paisinéiri leighis an calafort teachta ar an morthir a roghnd, in éagmais
seirbhise chuig Marseille. D4 thoradh sin, ni féidir teacht ar an gconcldid gur g go bhfuil calafoirt Toulon agus
Marseille inionadaithe ¢ thaobh tsdideoir{ de, i gcds nach bhfuil aon seirbhis ann d'Gsdideoiri chuig calafort
Marseille agus ina bhfuil sé d'oibleagdid orthu taisteal chuig calafort Toulon. Os a choinne sin, 6s rud é (i) go
gceanglaitear leis an scéim aisiocalochta costas iompair ar phaisinéiri leighis taisteal chuig an gcalafort is gaire
(Marseille) agus (i) go bhfuil formhér mér na n-ionad céiredla ordaithe lonnaithe in Marseille, rud nach
ndiospdideann Corsica Ferries, ni dhearna an Fhrainc earrdid fhollasach meastnaithe agus { ag meas go bhfuil
éileamh sonrach 6 phaisinéiri ar iompar chuig an gcalafort ar an mérthir is gaire dd n-ionad céiredla ordaithe.

Ar an triti dul sios, measann Corsica Ferries nach srian do phaisinéiri leighis é turas tri Toulon chuig ionad ctiraim
sldinte atd lonnaithe in Marseille, 6s rud é nach bhfuil an dd chathair ach 45 ndéiméad ar shiil le gluaistedn
(aithris 418). Tagraionn an Coimisitin i nddil leis sin d’aithris 850. In aon chds, glacann Corsica Ferries leis go
micheart (i) go dtaistealaionn gach paisinéir leighis le feithicil, cé nach gd gurb amhlaidh sin agus (ii) gur féidir leo
taisteal go héasca 6 chalafort Toulon go dti na hionaid chéiredla in Marseille tar éis turas 12 uair an chloig ar bhad,
gan sldinte agus leibhéal neamhspledchais an othair a chur san direamh, mar a thugann tidardis na Fraince le fios
mar is ceart (aithris 644). D4 bhri sin, is costil gur tuairimiocht atd i dtoimhdi Corsica Ferries maidir le paisinéiri
leighis, a bhféadfadh a staid aonair a bheith {ogair ag brath ar a sldinte n6 ar a leibhéal neamhspleachais.

(© Maidir le heaspa inionadaitheacht gheografach chalafoirt na Corsaice

Tugann an Coimisitin faoi deara, a mhéid a bhaineann leis an gcalafort imeachta/teachta sa Chorsaic a roghnaionn
paisinéiri, nach ndearna tidardis na Fraince anailis shonrach ar inionadaitheacht gheografach chalafoirt na Corsaice
6 thaobh tsdideoirf de.

Mar sin féin, ar bhonn na faisnéise a chuir tdardis na Fraince isteach le linn an nds imeachta imscradaithe
thoirmitil agus a bhi ar fail d6ibh trath a deonaiodh na bearta (Roinn 4.1.3), tugann an Coimisitin d4 aire, sa chds
seo, nach raibh an t-easnambh sin de chineél a dhéanfadh difear don scrida a rinne tidardis na Fraince ar riachtanas
seirbhise poibli a bheith ann.
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(855)  Ar na ctiseanna a leagtar amach in aithrisi 783 go 790, measann an Coimisitin nach bhfuil calafort Propriano
inionadaithe le calafoirt Ajaccio agus Porto-Vecchio.

(856)  Tugann an Coimisitin d4 aire freisin go bhfuil achair agus amanna taistil i bhfad nios faide idir an chuid eile de
chalafoirt na Corsaice (aithrisi 36 go 37), agus na saintréithe a shainaithnitear in aithrisi 16 go 18 4 gcur san
direamh go hdirithe. Is amhlaidh an c4s idir an dd chalafort i dtuaisceart na Corsaice (Lle-Rousse agus Bastia)
agus na tri chalafort i ndeisceart na Corsaice (Porto-Vecchio, Propriano agus Ajaccio), agus idir Ajaccio agus
Porto-Vecchio. T4 na hachair idir na point{ sin i bhfad nios mé6 nd 100 km agus 1 uair an chloig d’am taistil, gan
beann ar an modh iompair a Gsdidtear. Maidir leis an achar idir Bastia agus Lile-Rousse, cé nach bhfuil ann ach
70 km, tégann an turas uair go leith ar a laghad le gluaistedn agus 1 uair an chloig agus 45 néiméad ar iompar
poibli. Tugann an Coimisitin d4 aire freisin an leibhéal an-ard plédaithe ag calafort Bastia, mar a chuir CCI na
Corsaice in idl (aithrisi 39 agus 125), rud a d'théadfadh cur leis an easpa inionadaitheachta idir an dd chalafort sin
freisin.

(857) D4 bhri sin, ba cheart, i bprionsabal, aon inionadaitheacht idir na calafoirt sin a chur as an direamh. Is m¢ is
ambhlaidh sin toisc go bhfuil paisinéir{ leighis thar a bheith {ogair i leith na n-achar a thaistealaitear, ni hamhdin
mar gheall ar an scéim lena gcumhdaitear costais iompair a bhaineann le taisteal leighis ach freisin mar gheall ar
an riocht fogair leochaileach a d’théadfadh a bheith orthu a bhaineann lena staid sldinte né lena neamhspledchas,
rud a d'fhéadfadh a thabhairt orthu a bheith i bhfabhar an chalafoirt sa Chorsaic is gaire don bhaile chun an t-am
taistil agus na costais taistil a theorannd.

(858)  Ni thugann na breithnithe sin le fios go bhfuil earrdid fhollasach meastnaithe ann. Thairis sin, nior chuir na
pdirtithe leasmhara aon bhartil isteach maidir leis an bpointe sin.

(859)  Dd thoradh sin, ni dhearna tdardis na Fraince earrdid fhollasach meastnaithe agus iad ag meas nach raibh aon
cheann de chalafoirt na Corsaice inionadaithe 6 thaobh paisinéiri leighis de.

(d Conclaidi maidir leis an éileamh cdiliochtdil 6 phaisinéiri leighis

(860) s léir 6n bhfianaise uile a chuir Gidardis na Fraince isteach go raibh siad in ann a shui go bhfuil éileamh céiliochtuil
6 phaisinéirf leighis a thaistealaionn ar muir idir calafort Marseille agus gach ceann de chalafoirt na Corsaice, gan
earrdid fhollasach meastinaithe a dhéanamh.

7.3.2.1.2.1.2.  An t-éileamh cainniochtdil 6 phaisinéiri leighis

(861)  Rinne ddardis na Fraince meastachdn ar an éileamh cainniochtdil ar bhonn sonrai stairitila agus sonrai réamh-
mheasta araon le haghaidh na tréimhse 2023-2030.

(862)  Chun an t-éileamh stairitiil 6 phaisinéirf leighis a chainniochtd, lean Gidardis na Fraince tri chéim.

(863)  Ar an gcéad dul sios, dathchruthaigh siad an lion iomldn bliantdil othar a bhfuil cénai orthu sa Chorsaic agus a
thaistil, idir 2016 agus 2019, go dti an mhoérthir chun céiredil a fhéil nach raibh ar fdil sa Chorsaic. In éagmais
sonrai direacha maidir leis na sreabha sin, rinneadh neas-athchruthd i dtuarascdil Gecodia ar bhonn sonrai poibli
a sholdthair seirbhisi sldinte rialtais (aithris 154). Tugann an Coimisitn dd aire i nddil leis sin go raibh an
t-athchruthd sin bunaithe ar shonrai coincréiteacha agus go ndearna tdardis na Fraince toimhdi stuama réastinta.

(864)  Airitear ar an mednéileamh blianttil freisin daoine a thionlacann paisinéir leighis. Tugann an Coimisitin d4 aire go
bhfuil an meastachdn sin comhsheasmhach leis na sonrai a bhailigh tidardis na Fraince 6 na comhlachtai slindala
soisialta (aithris 155). D4 bhri sin, ni féidir le Corsica Ferries a dititi nach bhfuil an meastachdn ar an lion daoine
tionlacain a rinne idardis na Fraince bunaithe ar shonrai oibiachtdla (aithris 429). Thairis sin, an toimhde a rinne
an Fhrainc go mbionn daoine faoi bhun 19 mbliana d’aois agus os cionn 75 bliana d’aois 4 dtionlacan go cérasach,
nil sé sin ar neamhréir go follasach leis an gcéras reachtiil chun costais iompair daoine tionlacain a chumhdach,
murab ionann agus an méid a mhafjonn Corsica Ferries (aithris 430) (*%).

(**)Mar a luaitear in Airteagal R.322-10-7 CSS a luaigh Corsica Ferries, ‘cumhdaitear na costais iompair phoibli a thabhaionn duine atd ag
tionlacan duine drachaithe nd tairbhi i geds ina bhfdgann riocht an duine dheireanaigh sin go bhfuil cinamh 6 thriii pdirti de dhith air nd i geds ina
bhfuil siad faoi bhun 16 bliana d'acis’. Nil sé micheart go follasach a mheas sna himthosca sin go mbionn daoine os cionn 75 bliana
d’aois n6 faoi bhun 19 mbliana d’aois 4 dtionlacan go cérasach, 6s docha go bhfaighidh an d4 aoisghriipa sin go hdirithe cinamh 6
thrit pdirti agus iad ag taisteal.
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(866)

(867)

(868)

(869)

(870)

(871)

Ar an dara dul sios, d'théach tdardis na Fraince le meastachdn a dhéanamh ar an lion paisinéirf leighis a thaistil ar
bhid go dti an mhorthir. Chuige sin, bhi siad ag brath ar dhd chur chuige. Ba é an chéad chur chuige an lion
paisinéiri leighis a tsdideann muiriompar a shui go heimpireach, bunaithe ar na 15237 n-arraidh ar
réamhcheadd le haghaidh taisteal leighis a chuir paisinéirf leighis faoi bhrdid comhlachtai slandéla séisialta idir
2020 agus 2021. As na 15 237 n-iarraidh sin, bhain 4 % diobh le muiriompar (aithris 157). Ba € an dara cur
chuige an lion paisinéir{ leighis a thaistil ar eitledn (agus a raibh sonrai ag CPAM ina leith) a dhealt 6n lion measta
iomldn paisinéirf leighis idir an Chorsaic agus mérthir na Fraince (65 000) chun an lion paisinéir{ leighis a thaistil
ar bhad a fhéil. Leis an modh sin, measadh gur thaistil 30 % den lion paisinéiri leighis ar bhad (aithris 158). Rinne
tidardis na Fraince cinneadh ar deireadh an dd chur chuige a réiteach, trina ghlacadh leis gur thaistil 10 % den lion
iomldn paisinéiri leighis measta (65 000) ar bhad (aithris 159).

Murab ionann agus an méid a mhaijonn Corsica Ferries (aithris 431), ni chuireann earrdid fhollasach meastnaithe
meastachdn deiridh tidardis na Fraince 6 mhaith. Go deimhin, t4 an meastachdn bunaithe ar dhd chur chuige, a
bhfuil gach ceann acu dbhartha agus bunaithe ar shonrai coincréiteacha iontaofa. O tharla go raibh difriocht
mhor sa lion measta paisinéir{ leighis, ba rud réastinta d’tdardis na Fraince é cur chuige ciramach coimeddach a
ghlacadh, lenar socraiodh an meastachdn deiridh ar an lion paisinéiri leighis a thaistil ar bhdd ag 10 % den lion
iomlan paisinéirf leighis arna mheas go bliantil, i.e. ar leibhéal i bhfad faoi bhun mhedn na geéataddn a suiodh
agus Gsdid 4 baint as an d4 mhodh sin (is é 17 % medn 30 % agus 4 %). Ni mhinfonn Corsica Ferries trath ar bith
ina bhardlacha cén fath a raibh an dara cur chuige ag darais na Fraince (a raibh meastachan 30 % mar thoradh
air) micheart né michui. Trina dititi gur cheart d'ddardis na Fraince meastachdn 4 % a Gsdid i gcomhréir leis an
gcéad chur chuige, déanann Corsica Ferries neamhaird ar an dara cur chuige ag tidardis na Fraince, atd chomh
réastnta céanna leis an gcéad cheann, agus baineann sé mibhri as an modheolaiocht a d'tsdid tidardis na Fraince.

Ar deireadh, rinne tdardis na Fraince an t-éileamh de réir an chalafoirt sa Chorsaic a leithdhdileadh ar bhonn
déileadh criochach gniomhaiochtai MCO, arbh iad na haon sonrai poibli a bhi ar fdil d'idardis na Fraince chun
pointe imeachta paisinéiri leighis a mheas (féach aithris 160). Tugann an Coimisitn d4 aire freisin go léirionn na
sonral sin ddileadh stairitil na bpaisinéir{ idir calafoirt éagstla na Corsaice (Table 11). Leithdhdil ddardis na
Fraince an t-éileamh de réir an chalafoirt ar an morthir freisin ar bhonn sonrai a bailiodh 6 CPAManna, lenar
soldthraiodh sonrai nios beaichte de réir roinne (Bouches-du-Rhone, Var, Alpes-Maritimes), agus dd bhri sin de
réir an chalafoirt ar an mérthir. T4 na meastachdin sin réastinta agus ni chuireann earrdid fhollasach meastnaithe
6 mhaith iad.

A mhéid a bhaineann leis an éileamh amach anseo, mheas tidardis na Fraince go bhfanfadh an t-éileamh cobhsai i
gcaitheamh na tréimhse 2023-2030 i gcompardid le 2019. An meastind sin lena gcuirtear san direamh aost
dhaonra na Corsaice (agus da bhri sin méadu ar an lion turas leighis) agus leathnd an chiraim sldinte atd ar fdil sa
Chorsaic (agus dd bhri sin laghdd ar an lion turas leighis), ni chuireann earrdid fhollasach meastinaithe 6 mhaith ¢é,
a mhéid a neodrafonn sé an dé thoimhde sin a thagann salach ar a chéile. Nior chuir na péirtithe leasmhara aon
bhartiil isteach maidir leis an bpointe sin.

Ar bhonn gach a bhfuil thuas, measann an Coimisitin gur chainniochtaigh tdardis na Fraince an t-éileamh 6
phaisinéiri leighis gan earrdid fhollasach meastnaithe a dhéanamh.

7.3.2.1.2.2. Teip mhargaidh a bheith ann

7.3.2.1.2.2.1.  Solathar margaidh a shainaithint in éagmais conradh seirbhise poibli

Tagraionn an Coimisitn i nddil leis sin do na hargéint{ a leagtar amach in aithrisi 815 go 825, atd bailf freisin chun
an soldthar margaidh atd ar fdil a shainaithint i nddil leis an éileamh 6 phaisinéiri leighis.

7.3.2.1.2.2.2.  Anailis ar theip mhargaidh

Tugann an Coimisitin d4 aire, ar an gcéad dul sios, gur thdinig tidardis na Fraince ar an gconcliid go raibh teip
mhargaidh iomldn ann idir calafort Propriano agus calafort Marseille, 6s rud é nach gcuirfeadh Corsica Ferries
aon seirbhis trachtdla ar fail idir Marseille agus Propriano.
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(872)  Tugann an Coimisitin dd aire freisin gur mheas tidardis na Fraince go raibh an tseirbhis a mhol Corsica Ferries idir
Marseille agus na ceithre chalafort eile sa Chorsaic treallach, 6s rud é nach gcuirfeadh Corsica Ferries ach tri dhé-
aistear in aghaidh na mfosa ar f4il chuig Lile-Rousse agus Porto-Vecchio agus uathu (seachas na tri dhé-aistear
sheachtainitla is gd) agus dhd dhé-aistear sheachtainitla chuig Ajaccio agus Bastia agus uathu, cé go bhfuil ga le
ctig dhé-aistear sheachtainitla ar a laghad chun freastal ar an éileamh 6 Gsdideoiri.

(873)  Tugann an Coimisitin dd aire nach ndearna dardis na Fraince earrdid fhollasach ina n-anailfs ar theip mhargaidh, a
mhéid a suiodh go raibh an soldthar margaidh neamhleor chun freastal ar an éileamh iomldn 6 phaisinéiri leighis
idir calafort Marseille agus gach ceann de chalafoirt na Corsaice.

7.3.2.1.2.3. Concliiid maidir le riachtanas seirbhise poibli a bheith ann i nddil le hiompar paisinéiri leighis idir
Marseille agus gach ceann de chalafoirt na Corsaice

(874)  Is Iéir 6n méid uile thuas gur shainaithin an Fhrainc i gceart go bhfuil riachtanas seirbhise poibli idir Marseille agus
gach ceann de chalafoirt na Corsaice, 6s rud é nach bhféadfai an t-éileamh ar iompar arna shui agus arna
chainniochtti ag an bhFrainc a chumhdach leis an soldthar margaidh a sainaithniodh.

7.3.2.1.3. An gd le muiriompar lasta tharraingthe agus neamhtharraingthe

(875)  San fthoroinn seo, scrudéidh an Coimisiin an gcomhlionann an gd le muiriompar lasta tharraingthe agus
neamhtharraingthe idir calafort Marseille agus gach ceann de chalafoirt na Corsaice (i) an t-éileamh 6 na
hasdideoirf sin, arna léiritit go cui ag an bhFrainc, (ii) nach bhféadfadh an solathar priobhdideach freastal air in
éagmais conradh seirbhise poibli arna tharraingt suas ag an bhFrainc chuige sin.

7.3.2.1.3.1.  Fileamh 6 tséideoiri a bheith ann

7.3.2.1.3.1.1.  Eileamh céiliochtdil

(1) Maidir leis na modhanna iomchui a tsdidtear chun an t-éileamh cdiliochtdil 6 tisdideoiri a shui

(876)  Tugann an Coimisitin dd aire gur théach adardis na Fraince leis an éileamh 6 tsdideoiri iompair lasta tharraingthe
agus neamhtharraingthe a shainaithint ar roinnt bealai.

(877)  Ar an gcéad dul sios, d’eagraigh tdardis na Fraince roinnt combhairlitichdin phoibli chun faisnéis a bhailid maidir
leis an éileamh 6 na hasdideoirf sin.

(878)  Le combhairliichdn tosaigh, is € sin an comhairliichdn le husdideoir{ (aithris 93), iarradh ar dsdideoiri uile an
iompair lasta freagra a thabhairt ar cheistneoir maidir le hdsdid seirbhisi muiriompair idir mérthir na Fraince
agus an Chorsaic. Maidir le saintréithe gineardlta an chombhairlitichdin sin, tagraionn an Coimisitin d4 anailis a
leagtar amach in aithris 744.

(879)  Bhi thart ar 20 ceist sa cheistneoir a seoladh chuig Gsdideoir{ lasta, a bhi dirithe ar mheastnti a dhéanamh ar
shéstacht agus ar riachtanais na n-tisdideoir{ sin i nddil le seirbhisi idir an Chorsaic agus an mhorthir i gcds gach
bealaigh mhuir{ idir calafort Marseille agus calafoirt na Corsaice. Léiritear le mionsonrai na gceisteanna, a
chuirtear i lathair i Roinn 3.4.3.1.1.1.1, gur chuir siad ar a gcumas d’idardis na Fraince faisnéis a bhailiti maidir le
proifil dsdideoiri agus maidir lena ngndsanna agus a roghanna taistil a mhéid a bhaineann le hamanna imeachta
agus teachta, riachtanais taistil, deacrachtai a bhi acu i ngeall ar easpa spdsanna a bheith ar fdil ag calafoirt n6 ar
shoithi, miniciocht na seirbhisi muiri agus na téilli a ghearrtar (aithris 185). Thairis sin, dirfodh sa cheistneoir
roinnt ceisteanna a bhain le hinionadaitheacht na gcalafort ar an mérthir (aithris 186).

(880)  Ar na ctiseanna céanna a leagtar amach in aithris 746, measann an Coimisitin go raibh an ceistneoir sich oscailte
chun go bhféadfai tuairimi éagstila a chur in idl. Is soiléir inchreidte éagstlaithe iad na freagrai a moladh. D4 bhri
sin, nil bunds le bardlacha Corsica Ferries maidir leis an bpointe sin (aithris 401). Ar an gcaoi chéanna, na
bartilacha a bhaineann leis an gclaontacht mhodheolaioch a dhéanann difear don chomhairlitichdn le hisdideoiri,
nil siad dititheach ar na ctiseanna a mhinitear in aithrisi 747 go 749.
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Tugann an Coimisitn d4 aire, afach, d’ainneoin an chomhairlitichdin dbhartha a d’eagraigh tidardis na Fraince, nar
thug ach cdig tharléir freagra ar an gceistneoir, rud a d’'thdg nach raibh sé in-tsdidte (aithris 188).

Da bhri sin, chuaigh ddardis na Fraince i gcomhairle go direach (ar an nguthén) le sampla de thart ar 20 oibreoir, a
raibh a sciar comhiomldn den tracht lasta idir an Chorsaic agus moérthir na Fraince ionadaioch trid is trid
(aithris 189). Mar chuid den chombhairlidchdn sin, d'thiafraigh Gdardis na Fraince d'isdideoiri faoin dsdid a
bhaineann siad as seirbhisi muiriompair ar gach bealach a imionn 6 chalafoirt Marseille, Toulon agus Nice, agus
ni hamhdin 6 Marseille mar a bhi beartaithe ar dtts sa chomhairlitichdn le hisdideoiri (aithris 189). D4 bhri sin,
chuir an comhairlitichdn direach sin ar a gcumas d'ddardis na Fraince an easpa freagrai ar an gceistneoir a
cuireadh isteach le linn an chomhairlitichdin le hisdideoiri a leigheas.

Murab ionann agus an méid a mhajonn Corsica Ferries (aithris 402), nil aon chdis le cdineadh a dhéanambh ar an
modheolaiocht a lean tdardis na Fraince i ngeall ar an easpa trédhearcachta maidir leis na ceisteanna a cuireadh
agus céannacht na n-oibreoiri a cuireadh faoi agallamh. Ar an gcéad dul sios, nior suiodh an easpa trédhearcachta
liomhnaithe 6s rud é go raibh an ceistneoir a cuireadh isteach ar an teileafén mar an gcéanna leis an geeistneoir le
haghaidh an chomhairlitchdin le hiisdideoiri, a bhi poibli agus inrochtana do chach. D’fhéadfadh sé, dd bhri sin, go
mbeadh Corsica Ferries ar an eolas faoi dbhar na gceisteanna. Ar an dara dul sios, a mhéid a bhaineann le
sainaithint na n-oibreoir{ a cuireadh faoi agallamh, ni mér a lua nach costil go bhfuil an thaisnéis sin dbhartha, s
rud é go raibh na hoibreoiri a cuireadh faoi agallamh bainteach le cuid shubstaintitil den tracht lasta idir an
Chorsaic agus an mhorthir. An fioras, ndr cruthaiodh, go bhféadfadh roinnt de na hoibreoiri a bheith ina
scairshealbhéir{ i gconraitheoir, nil sé leordhdthanach, in aon chds, chun na hoibreoir{ sin a eisiamh 6 aon
chombhairlidchdn poibli, a mhéid a leanann siad de bheith ag tsdid seirbhisi muiriompair lasta ar an mbealach
céanna le gach tsdideoir eile, agus td sé de shaoirse acu dd bhri sin a riachtanais agus a roghanna tosaiochta a
chur in il i gcomhthéacs comhairlitichdin phoibli.

Leis an dara combhairlitichdn, is é sin an combhairlitichdn le calafoirt, iarradh freisin ar ddardis chalafoirt a
mbartlacha maidir le seirbhis{ muirf a chur isteach, agus an aidhm ann tdardis na Fraince, go hdirithe, a chur ar
an eolas faoin leibhéal iomaiochta idir seirbhisi muiriompair i gcomhthéacs seirbhisi muiri agus toilleadh na
gcalafort sin, trf cheisteanna a bhain le hiompar lasta tharraingthe agus neamhtharraingthe (aithrisi 192 go 195).
A mhéid a bhaineann le saintréithe an chombhairlitichdin sin, tagrafonn an Coimisitin dd scridi a leagtar amach in
aithris 752.

Da bhri sin, rinne tidardis na Fraince comhairlitichdin phoibli lena rabhthas in ann leasanna tsdideoiri a chur san
direamh, i gcomhréir le mir 14 de Chreat SLEG.

Thug tdardis na Fraince treoir freisin do shainchombhairleoir eacnamaioch neamhspledch, Gecodia, staidéar
combhldntach a dhéanamh ar an éileamh 6 tsdideoiri, i gcomhthrath leis na comhairlitichdin phoibli agus chun iad
a thorlionadh (aithris 90). Measann an Coimisitin gur ionstraim iomchui € staidéar den sért sin chun a shuf cén
t-éileamh 6 dsdideoird, ar na ctiiseanna a leagtar amach in aithris 754.

Léirfonn na heilimint{ sin go raibh an Fhrainc ag brath ar roinnt ionstraimi, a mheasann an Coimisitin a bheith
iomchuf de réir bhri mhir 14 de Chreat SLEG, chun leasanna tsdideoirf na seirbhisi i gceist a chur san direamh.

(2) Concltidi na Fraince maidir le héileamh cdiliochtdil 6 tsdideoiri

Déanfaidh an Coimisitin scriidii ar choncliiidi na Fraince maidir leis (i) an idirdheald idir lasta tarraingthe agus
neamhtharraingthe, maidir le (ii) calafort Marseille a bheith inionadaithe go geografach le calafoirt Toulon agus
Nice d'Usdideoiri lasta neamhtharraingthe agus (i) d'usdideoir{ lasta tharraingthe, agus maidir le (iv)
hinionadaitheacht gheografach chalafoirt na Corsaice d’isdideoirf lasta tharraingthe agus neamhtharraingthe.

() Maidir leis an idirdhealti idir lasta tarraingthe agus neamhtharraingthe

Tugann an Coimisiin d4 aire go ndéanann ddardis na Fraince idirdhealt idir lasta tarraingthe agus
neamhtharraingthe go priomha mar gheall ar na srianta ldimhsedla agus ldistiochta a bhaineann le lasta
neamhtharraingthe, a gceanglaitear trealamh calafoirt sonrach agus slabhra léistiochta ar leith lena aghaidh,
murab ionann agus lasta tarraingthe (aithrisi 205 go 207).T4 na breithnithe sin réastnta agus, dd bhri sin, nil siad
micheart go follasach. Léirionn siad freisin go bhfuil an t-éileamh ar iompar lasta tharraingthe ann i gcomhthrath
leis an éileamh ar iompar tiomdnaithe atd ag tionlacan a leorai mar phaisinéiri ar bord na loinge.
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(890)  Tugann an Coimisitin dd aire freisin go n-aontaionn gach tidaras calafoirt leis an idirdheald sin (aithris 197).

(891)  Tugann an Coimisiin d4 aire, dfach, gur dhiospdid Corsica Ferries an t-idirdhealdi sin ina fhreagra ar an
gcombhairliichdn le hoibreoiri, 4 mheas gur idirdhealti saorga é (aithris 236). Mheas Corsica Ferries, go hdirithe,
nach raibh an t-idirdhealti ag brath ar an soldthar a chuir na cuideachtaf ar fdil, ach ar mhéid, eagrd agus
roghanna a bhaineann go sonrach le gach tarl6ir. Ni moér a lua, dfach, gur ar bhonn na faisnéise a sholdthair
Corsica Ferries agus ar a bonn sin go beacht a shuigh tdardis na Fraince go bhfuil an t-idirdhealii sin ann
(aithris 889).

(892)  Dad bhri sin, d'théadfadh ddardis na Fraince an t-idirdhealti sin a dhéanamh gan earrdid thollasach meastnaithe a
dhéanamh.

(893)  Ina bhardlacha (aithrisi 393 agus 447 go 450), deir Corsica Ferries gur cheart idirdheal eile a dhéanamh idir lasta
tarraingthe tionlactha agus lasta tarraingthe neamhthionlactha. Agus idirdhealti den sort sin in easnamh, cuirtear
an meastachdn ar an lion tiomdnaithe a thaistealaionn ar sheirbhisi muirf chuig an gCorsaic 6 mhaith ar bhealach
nach féidir a leigheas. Mar thaca lena mhaimh, tagraionn Corsica Ferries do staidéar BRG 1.

(894)  Tugann an Coimisitin dd aire, dfach, nach soldthraitear le staidéar BRG 1 aon sonrai coincréiteacha maidir le
hidirdheald den sért sin a bheith ann. Go sonrach, ni thugtar aon léirid ar bith ann ar an modheolaiocht ata le
leantiint ag ddardis na Fraince chun idirdheald a dhéanamh idir lasta tarraingthe tionlactha agus
neambhthionlactha. Ni sholdthraitear le staidéar BRG 1 ach oiread aon thigitir maidir leis na méideanna measta de
lasta tarraingthe thionlactha agus neamhthionlactha faoi seach. Ar deireadh, ni thagraionn staidéar BRG 1 d’aon
staidéar nd imscrdda eile lenar sainaithniodh go bhfuil idirdheald den sért sin ann. De réir na tuairime 6n ddards
iomaiochta, mar shampla, ni dhéantar idirdheald ach idir lasta tarraingthe agus neamhtharraingthe (*%%).

(895) D4 bhri sin, in éagmais fianaise choincréiteach, nil concldidi staidéar BRG 1 de chinedl a thréithreodh earrdid
thollasach meastinaithe a bheith déanta ag tidardis na Fraince. Measann an Coimisitin, thairis sin, go raibh an deis
ag Corsica Ferries fianaise shonrach a sholdthar le linn an chombhairliichdin le huasdideoir{ (tri aighneacht
saorthéacs) agus le linn an chombhairlitchdin le hoibreoiri araon, chun an t-idirdhealt féideartha sin idir lasta
tarraingthe tionlactha agus lasta tarraingthe neamhthionlactha a shoiléirit d’adardis na Fraince, rud nach ndearna
sé afach (aithris 236).

(b) Maidir le hinionadaitheacht gheografach na gcalafort ar an morthir i nddil le muiriompar lasta
neamhtharraingthe

(896) A mhéid a bhaineann le lasta neamhtharraingthe, shuigh tdardis na Fraince go raibh éileamh eisiach ar chalafort
Marseille.

(897)  Tugann an Coimisitin dd aire go bhfuil an choncliid sin bunaithe go hairithe ar cheithre eilimint: (i) is ag calafort
Marseille amhdin atd trealamh agus limistéar laimhsedla leordhéthanach chun freastal ar lasta neamhtharraingthe,
6s rud é go bhfuil an bonneagar ag Toulon-Brégaillon, arb é an t-aon rogha mhalartach, i bhfad rétheoranta chun
freastal ar an tracht sin uile né ar chuid nach beag de fi;; (ii) 1éiritear go soiléir sa chomhairlitichdn le hiisdideoir
nach bhfuil calafort Marseille inionadaithe le calafoirt eile ar an marthir; (iii) measann na htdardis chalafoirt ar an
morthir gurb é calafort Marseille an t-aon chalafort atd in ann an tracht sin a ldimhsedil ar mhérscila; (iv) agus dd
n-aistreofai trdcht lasta neamhtharraingthe ¢ chalafort Marseille chuig na calafoirt eile ar an morthir, bheadh
costais mhora bhreise agus srianta 16istiochta ann a dhéanfadh difear don sreabhadh lasta neamhtharraingthe
(aithris{ 210 go 214).

(898) Is ¢ tuairim an Choimisitiin go léirfonn na breithnithe sin go 1éir nach bhfuil inionadaitheacht gheografach idir
calafort Marseille agus calafoirt Toulon agus Nice a mhéid a bhaineann le muiriompar lasta neamhtharraingthe.

(**%) An tuairim 6n tdards iomafochta dd dtagraitear in aithris 20, mir 295.
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Is 1éir 6n bhfaisnéis a sholdthair na hidardis chalafoirt go bhfuil toilleadh an-mhoér ag calafort Marseille chun
iompar a sholdthar chuig gach ceann de chalafoirt na Corsaice (aithris 199). Os a choinne sin, cé gur féidir le
criochfort Toulon-Brégaillon freastal ar thracht den sért sin freisin, ni mér a lua go bhfuil a thoilleadh nios
teoranta, 6s rud é nach bhfuil ach beart amhdin aige. Tugann an Coimisitin d4 aire freisin na rditis 6 tdards
chalafort Toulon nach bhfuil i gceantar seirbhise an chalafoirt sin ach an chilchrioch atd direach timpeall air
(aithris 198). Léirionn an combhairliichdn le husdideoir{ freisin nach bhfuil calafoirt Marseille agus Toulon
inionadaithe go hiomldn (aithris 190). Ar deireadh, tugann an Coimisitin dé aire eagri speisialta an tslabhra
l6istiochta le haghaidh lasta neamhtharraingthe, arb ¢ atd i gceist leis dé-aistir thrathrialta a bheith 4 ndéanamh ag
tarl6irf idir an calafort agus a mbunditeanna l6istiochta, a bhfuil a bhformhér suite 6 thuaidh agus siar 6 Marseille,
i gcaitheamh an lae chéanna (aithris 206). Gan amhras, bheadh costais mhéra bhreise ar tharl6iri dd n-aistreoidis
go Toulon, agus td sé thar a bheith déchdil go geuirfi na costais sin ar aghaidh chuig tomhaltéiri deiridh sa
Chorsaic. Chuirfeadh cds den sort sin leis na deacrachtai eacnamaiocha a bhionn ag oibreoiri eacnamaiocha agus
tombhaltéiri sa Chorsaic cheana féin de dheasca an oilednachais (aithrisi 20 go 23).

Tugann an Coimisitin dd aire nach ndéanann aon cheann de na pdirtithe leasmhara plé ar an bpointe sin.

Di bhri sin, tagann an Coimisitin ar an gconcldid nach ndearna ddardis na Fraince earrdid thollasach meastinaithe
agus iad ag cinneadh go raibh éileamh eisiach ar iompar lasta neamhtharraingthe idir gach ceann de chalafoirt na
Corsaice agus calafort Marseille.

(© Maidir le hinionadaitheacht gheografach na gcalafort ar an moérthir i nddil le muiriompar lasta tharraingthe

A mhéid a bhaineann le lasta tarraingthe, shuigh tdardis na Fraince go bhfuil calafoirt Toulon agus Marseille
inionadaithe go pdirteach. Measann siad nach bhfeictear do roinnt tGsdideoiri iompair lasta tharraingthe go bhfuil
aon rogha mhalartach ar chalafort Marseille. Tugann tdardis na Fraince tdar leis an gconcliid sin ar bhonn na
n-eilimint{ seo a leanas.

Ar an gcéad dul sios, léirigh an comhairlitichdn le calafoirt go raibh srianta toillte ann ag calafoirt Toulon agus Nice
(aithris 217). Tugann an Coimisitin d4 aire maidir leis an bpointe sin, cé gur féidir leis na tri chalafort ar an mérthir
freastal ar lasta tarraingthe, gur chuir na hidardis chalafoirt in Toulon agus Nice amhras in il maidir lena
dtoilleadh (aithris 199). D4 réir sin, tugann CCI Var le fios gurb é Toulon-Port de Commerce an t-aon chriochfort i
gcalafort Toulon atd in ann freastal ar lasta tarraingthe, (**¥) agus go mbionn leibhéal mér plddaithe ag an
gcriochfort sin cheana féin (gar do 80 % ar an medn) i gcaitheamh na bliana (nasctha le beartais phoibli dititila)
agus go hdirithe sa samhradh (trdcht teoranta do thart ar 10 leant6ir in aghaidh an lae). Maidir le calafort Nice,
deir sé, c¢é gur féidir leis freastal ar thricht lasta tarraingthe gan srianta, gurb ¢ trdcht paisinéiri an
phriomhthosaiocht i gcénai.

Is 1éir 6n méid thuas nach bhfuil bunds le bartilacha Corsica Ferries maidir leis an easpa plodaithe ag calafort
Toulon (aithris 437) i bhfianaise na rditeas 6 CCI Var a roinneadh le hiidardis na Fraince le linn an
chombairlidchdin le calafoirt. Ni féidir Gidardis na Fraince a chdineadh as a bheith ag brath ar an bhfaisnéis sin
chun anailis a dhéanamh ar an méid inionadaitheachta idir calafoirt Toulon agus Marseille, go hdirithe agus an
thaisnéis a sholdthair CCI Var soiléir agus gan débhri.

I bhfianaise na n-eilimint{ sin, nior bhain sé le habhar sa chds seo go raibh calafort Toulon in ann, in 2014, freastal
ar nios mé nd dhd oiread an trdchta lasta tharraingthe atd ann faoi ldthair. Ar an gcaoi chéanna, an fioras gur
dheimhnigh Corsica Ferries an thaisnéis sin le CCI Var, ni bhaineann sé le hibhar ach oiread toisc nach léirfonn sé
gur bhain adardis na Fraince mibhri as na freagrai a sholathair CCI Var le linn an chomhairlitichdin le calafoirt.

Ar an dara dul sios, bhi Gdardis na Fraince ag brath ar thorthaf an chomhairlitichdin le htsdideoiri chun minid a
thabhairt ar inionadaitheacht phéirteach a bheith ann (aithris 218). D4 réir sin, léirfonn na torthaf sin nach
ndéanann na freagréiri aon chomparaid idir calafoirt Marseille agus Toulon né Nice trid is trid (aithrisi 190
agus 191).

(**) Ni ligeann criochfoirt Brégaillon paisinéirf isteach agus td criochfort Seyne-sur-Mer forchoimeddta do longa ctrséla.
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(907)  Diospéideann Corsica Ferries inchreidteacht na bhfreagrai a fuarthas le linn an chomhairlidchdin teileaféin le
husdideoir iompair lasta, dfach, a mhéid a bhi na freagréiri a cuireadh faoi agallamh ina scairshealbhéiri de chuid
Corsica Linea agus, dd bhri sin, sa chdil sin, i gcds coinbhleachta leasa maidir leis an gcomhairlitichdn le hdsdideoir
(aithris 441). Deir sé freisin gur dearbhuithe gineardlta gan bhunts a bhi sna freagrai a cuireadh isteach 6 shampla
de fthreagréiri narbh eol go cinnte a ionadaiche a bhi siad (aithris 440).

(908)  Tugann an Coimisitin d4 aire, ar an gcéad dul sios, gur tugadh na hiasdideoiri a cuireadh faoi agallamh freagraf ar
na ceisteanna a cuireadh orthu mar chuid den chomhairlitichdn le htsdideoiri. Ni dhiospéideann Corsica Ferries
dbharthacht na gceisteanna a cuireadh mar chuid den chombhairlitichdn le hiisdideoiri (*). D4 bhri sin, ni féidir a
mheas, mar a mhaijonn Corsica Ferries, gur sholdthair na freagréiri ‘dearbhuithe gineardlta gan bhuniis’. Thairis sin,
niorbh fhéidir a mheas go raibh an sampla dsdideoiri a cuireadh faoi agallamh neamhionadaioch i bhfianaise na
méideanna lasta a raibh baint acu leo (aithris 189).

(909)  Thairis sin, de réir an Choimisitin, cé gur scairshealbhéir de chuid Corsica Linea é tisdideoir muiriompair lasta, ni
féidir an t-sdideoir sin a eisiamh 6 chombhairlitichdn poibli arb é is aidhm dé riachtanais agus roghanna tsaideoiri
seirbhise iompair ar leith a chinneadh. Is féidir le gach ceann d'usdideoiri seirbhise ar leith freagra a thabhairt ar
chombhairlidchdn poibli den sért sin. Sa chds seo, tugann an Coimisitin dd aire, ar bhonn na faisnéise a sholdthair
an Fhrainc, ¢é go raibh roinnt tsdideoiri ina scairshealbhdiri de chuid Corsica Linea (), td tGsdideoiri eile ann
nach raibh (**).

(910)  Thairis sin, tugann an Coimisitin faoi deara, maidir leis na hasdideoiri a cuireadh faoi agallamh, nach amhdin gur
priomhtharléirf i dtéarmai méideanna lasta iad ach gur bhain siad tsdid freisin as na bealai uile idir an Chorsaic
agus morthir na Fraince, lena n-diritear na bealai idir Toulon/Nice agus calafoirt na Corsaice nach bhfuil Corsica
Linea gniomhach orthu. Thairis sin, nior bhain an combhairlitichdn poibli le htsdid seirbhisi iompair lasta arna
soldthar ag Corsica Linea amhdin, ach leis na seirbhis sin arna soldthar ag na hoibreoirf muir{ uile atd gniomhach
idir an Chorsaic agus morthir na Fraince. Tugann an Coimisitin déd aire i nddil leis sin nach g4 go mbeadh
riachtanais dsdideoiri nasctha le leasanna oibreoiri muiri: mar shampla, ba mhian le tromlach na n-Gsdideoiri a
ndearnadh suirbhé orthu go dtabharfai isteach seirbhis iompair rér6 a d'fhreastalédh nios fearr ar a riachtanais
shonracha, cé nach raibh seirbhis den sért sin beartaithe ag aon cheann de na tr{ oibreoir atd gniomhach idir an
Chorsaic agus morthir na Fraince (aithris 191). Tugann an Coimisiin d4 aire, in aon chds, go bhfuil an
combhairlidchdn le hasdideoiri ar cheann de na tdsca a dsdideann ddardis na Fraince chun tdar a thabhairt le
hinionadaitheacht phdirteach chalafoirt Toulon agus Marseille le haghaidh muiriompar lasta.

(911)  Ar an triti dul sios, cuireann ddardis na Fraince in il go mbeadh costais mhéra bhreise ar Gsdideoir{ iompair lasta
tharraingthe dd n-aistreoidis a gcuid trachta lasta tharraingthe 6 chalafort Marseille chuig calafoirt eile ar an
morthir, 6ir td bunditeanna léistiochta na n-sdideoiri sin suite go priomha siar 6 Marseille agus i gconair na
Réine (aithris 219).

(912)  Tugann an Coimisitin d4 aire i nddil leis sin gur sholathair idardis na Fraince roinnt piosai fianaise chun a léiriti go
bhfuil na bunditeanna léistiochta suite go priomha siar 6 Marseille agus i gconair na Réine (aithris 213), a bhfuil
rochtain nios éasca, i bprionsabal, ar chalafort Marseille ina leith nd ar na calafoirt eile ar an morthir. Is gndch go
ndeimhnitear sin freisin leis na hanailisi a chuir Corsica Linea (aithris 544) agus La Méridionale (aithrisi 593 go
595) isteach, agus le geardn Corsica Ferries (aithris 433). D4 bhri sin, nil bunts leis an maiomh a rinne Corsica
Ferries nér sholdthair idardis na Fraince aon fhianaise riamh chun tacti lena ndearbhu (aithris 442).

(913)  Tugann an Coimisitn d4 aire freisin gur sholdthair ddardis na Fraince fianaise choincréiteach ar na costais bhreise
mheasta a thabhéfaf dd n-aistreodh cion mér tarléiri 6 chalafort Marseille go calafort Toulon. Sufodh an figitr sin
go hdirithe ar bhonn sonrai a d'thoilsigh an coiste ndisiinta béithre. Chuir na pdirtithe leasmhara sonraf
comhchostla isteach freisin, agus léirigh siad uile go bhfuil costais bhreise den sért sin ann, cé go n-athraionn an
meastachdn idir 5 % den chostas tdirgthe iomlan de réir Corsica Ferries (aithris 443) agus 11 % de réir na Corsica
Linea (aithris 544). Measann La Méridionale nach ndéanfadh sé ciall eacnamaioch d’thormhér moér na dtarléiri a
bhfuil a mbundit nios gaire do Marseille nd do Toulon aistriti chuig calafort Toulon, agus dheimhnigh sé freisin na
costais bhreise béthair a bheadh i geeist (aithrisi 595 agus 596).

(*°) Baineann cdineadh Corsica Ferries leis an easpa ceistneoiri i gcds na mbealai 6 Toulon agus Nice.

¢9L..]
(*7)Mar shampla [...].
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Cé go n-aithnionn Corsica Ferries gur bhfuil costais bhreise béthair ann, ditionn sé go ndéantar na costais bhreise
sin a thrithdireamh leis an tdille mhuir{ nios isle a chuireann Corsica Ferries i bhfeidhm ag calafort Toulon i
gcompardid leis an tdille a chuireann a iomaitheoiri i bhfeidhm ag calafort Marseille (aithris 443).

Tugann an Coimisitin d4 aire go n-usdidtear an mhedntaille lasta a breathnaiodh in Toulon in 2023 (EUR 32,40 in
aghaidh an mhéadair linigh) i staidéar BRG 2, ach go n-tsdideann sé an tdille lasta EUR 42,50 in aghaidh an ML in
Marseille, arb € atd inti an uastdille is féidir a ghearradh faoi scéim PSO 2019 (aithris 62). Mar sin féin, is cosil go
bhfuil an anailis sin micheart ar roinnt ctiseanna. Ar an gcéad dul sios, td an staidéar bunaithe ar shonrai 6 2023, a
bhaineann dé bhri sin leis an tréimhse tar éis dhdmhachtain na gconarthai seirbhise poibli. Ar an dara dul sios, td
an staidéar bunaithe ar dhrochpharaiméadair: déantar compardid ann, ar thaobh amhdin, idir an tdille mhargaidh
iarbhir a chuir Corsica Ferries i bhfeidhm ag calafort Toulon agus, ar an taobh eile, an uastdille rialdla is
infheidhme ag calafort Marseille faoi scéim PSO 2019. Chun go mbeadh an chompardid dbhartha, dfach, nior
mhor an anailis a bheith bunaithe, i gcds an déd chalafort, ar na huastdilli muirf is infheidhme faoi scéim PSO
2019, 6s rud é go bhféadfadh oibreoiri muiri an uasteorainn sin a bhaint amach sa chés hipitéiseach narbh ann
do na conarthaf seirbhise poibli. Ar deireadh, mar a thugann tidardis na Fraince d4 n-aire (aithris 650), ni diritear
costais chdnach nd laimhsedla sa tdille mhuiri a dsdideann staidéar BRG 2 i gcds Toulon, agus ni hi an tdille jarbhir
a focann Gsdideoirf.

Da bhri sin, tagann an Coimisitin ar an gconcldid, ar bhonn na sonrai a sholathair an Fhrainc agus na pairtithe
leasmhara uile, go mbeadh costais bhreise béthair ar dsdideoiri iompair lasta tharraingthe a bhfuil a
mbunditeanna léistiochta suite gar do chalafort Marseille né i gconair na Réine go priomha dé n-aistreoidis go
calafort Toulon. Nior léirfodh go bhféadfai na costais bhreise sin a fhrithdireamh go soiléir le tdille mhuirf nios isle
ag Toulon. D4 bhri sin, d'théadfadh Gdardis na Fraince teacht ar an gconcldid gur décha go gcuirfeadh an toisc sin
teorainn leis an leibhéal inionadaitheachta idir calafoirt Marseille agus Toulon.

Tugann an Coimisitin faoi deara freisin gur léir 6 fhreagrai chalafoirt Toulon agus Nice go bhfuil a gceantar
seirbhise teoranta da gcdlchrioch dititil, ach go bhfuil bonn custaiméiri ndisitinta ag calafort Marseille, rud atd
comhsheasmhach le concliidi ddardis na Fraince (aithrisi 197, 198 agus 219). Soldthraionn La Méridionale
faisnéis bhreise ina leith sin (aithris 593), atd comhsheasmhach le concliidi (idardis na Fraince. D4 bhri sin, ni
mor didltd do bhartlacha Corsica Ferries ina leith sin (aithris 442).

Ar deireadh, tugann an Coimisitin dé aire maidir leis an bpointe sin go bhfuil sé ar mhaithe le tomhaltéiri deiridh
sa Chorsaic (siopai, daoine aonair, gnélachtai, etc.), a bhraitheann ar sheirbhisi iompair lasta agus a thairbhionn
diobh (iompar earrai do ghnélachtai etc.), teorainn a chur le costais an oilednachais, rud a chuirtear i dtdbhacht
2o soiléir sna staidéir agus sna staitistici éagsila maidir leis an gcostas maireachtdla sa Chorsaic (aithrisi 20 go
23).Ba cheart a thabhairt faoi deara freisin go n-allmhairionn an Chorsaic i bhfad nios mé earrai nd mar a
onnmbhairfonn si, rud a léirfonn a spledchas ar an morthir (aithris 19).Mar thoradh air sin, d'fhéadfadh ardd ar
phraghas na n-earraf a allmhairitear isteach sa Chorsaic difear breise a dhéanamh do gheilleagar an oiledin agus dd
chénaitheoiri. D4 bhri sin, d4 mbeadh costais bhreise béthair ann, is docha go mbeadh tionchar nios mé f6s aige
ar phraghas na n-earrai do thomhaltéiri deiridh sa Chorsaic.

Ar deireadh, mheas tdardis na Fraince ndr aistriodh cuid mér trachta 6 chalafort Marseille go calafoirt Toulon agus
Nice mar thoradh ar bhabhtai de shuaitheadh leantnach praghsanna a rinne difear do chalafort Marseille
(aithris 220). Is gnich go léirfonn an pointe sin easpa inionadaitheachta idir an da chalafort, agus ni
dhiospéideann na pdirtithe leasmhara é.

Da réir sin, is 1éir 6n méid uile thuas nach ndearna tdardis na Fraince earrdid thollasach agus iad ag teacht ar an
tuairim go bhfuil calafoirt Toulon agus Marseille inionadaithe go péirteach 6 thaobh dsdideoiri de, agus dd bhri
sin go bhfuil éileamh sonrach 6 tsdideoiri iompair lasta tharraingthe ar chalafort Marseille.
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(921)  Ni dhéanann bartlacha Corsica Ferries in aithrisi 433 agus 434 difear don choncldid sin. Ni léirfonn Corsica
Ferries trath ar bith conas a bheadh cds tiomdnai lasta tharraingthe mar an gcéanna le cds paisinéara a
thaistealafonn lena ghluaistedn. Thairis sin, cé go n-iomprafonn Corsica Ferries an oiread céanna tiomdnaithe 6
chalafort Marseille agus 6 chalafort Toulon, ni chaitheann sé sin amhras ar an inionadaitheacht phdirteach a
d’aithin an Fhrainc a bheith idir an d4 chalafort maidir le hiompar lasta tharraingthe. Ni dhiospéideann an Fhrainc
go soldthraionn calafoirt Toulon agus Marseille leath den tracht lasta tharraingthe chuig an gCorsaic: ni ditionn si
ach gur fearr le hdsdideoiri iompair lasta tharraingthe na calafoirt is gaire dd mbunditeanna léistiochta agus, da
bhri sin, nach mbreithnionn cuid de na hisédideoiri a bhfuil a mbunditeanna léistiochta gar do chalafort Marseille
aon rogha mhalartach ar an gcalafort sin.

(d)  Maidir le hinionadaitheacht gheografach chalafoirt na Corsaice a mhéid a bhaineann le muiriompar lasta
tharraingthe agus neamhtharraingthe

(922)  Tugann an Coimisitin faoi deara, a mhéid a bhaineann leis an gcalafort imeachta/teachta sa Chorsaic a roghnaionn
tsdideoiri iompair lasta tharraingthe agus neamhtharraingthe, nach ndearna idardis na Fraince anailis shonrach ar
inionadaitheacht gheografach chalafoirt na Corsaice 6 thaobh tsdideoirf de.

(923)  Mar sin féin, ar bhonn na faisnéise a chuir Gdardis na Fraince isteach le linn an imscridaithe thoirmidil agus a bhi
ar fail déibh trath a deonaiodh na bearta, tugann an Coimisitn d4 aire, sa chds seo, nach raibh an t-easnamh sin de
chinedl a dhéanfadh difear don scridi a rinne tdardis na Fraince ar riachtanas seirbhise poibli a bheith ann.

(924)  Aran gcéad dul sios, tugann an Coimisitin d4 aire na hachair agus na turais idir gach ceann de chalafoirt na Corsaice,
a fhdgann de ghndth, i bprionsabal, go n-eisiatar aon inionadaitheacht gheografach. Maidir leis an bpointe sin,
tagrafonn sé d’aithrisi 36, 774, 785 agus 856.

(925)  Ar an dara dul sios, tugann an Coimisitin d4 aire freisin an t-ardleibhéal plédaithe i gcalafoirt na Corsaice ina
n-iomldine, mar a thuairiscigh CCI na Corsaice (aithris 201). Tarraingionn CCI na Corsaice aird, go hdirithe, ar an
staid ag calafoirt Bastia, Ajaccio agus Porto-Vecchio, mar a bhfuil ldntoilleadh nach mér sroichte né mar a bhfuil
br mér trachta. Méadafonn na mibhuntdist{ sin an méid earrai a thagtar cois cé, déanann siad difear do na délai
ina mbionn feithicli earrai troma i gctrsaiocht agus bionn siad ina gcdis le moilleanna ar sheachadtai a dhéanann
dochar d'tsédideoiri na seirbhise muiriompair lasta (aithris 208). Dd bhrf sin, is féidir leis an bhFrainc a dititi go
baili go bhfuil na srianta sin de chinedl a chuireann teorainn le haistrit trachta chuig ceann amhdin né ceann eile
de na calafoirt, go hdirithe chuig calafoirt Bastia, Ajaccio agus Porto-Vecchio, agus a fhdgann gur g4, 6 thaobh
tisdideoir{ na seirbhise agus na n-idards poibli araon de, tracht lasta muiri a leathadh amach i measc chalafoirt
éagstla na Corsaice.

(926)  Ar an triii dul sios, tugann an Coimisitin dd aire go bhfigann achair fhada, ddlai trachta agus saintréithe an
bhonneagair bothair sa Chorsaic (aithrisi 16 go 19) freisin go mbionn costais bhreise béthair ar tsdideoir
muiriompair lasta, rud a d’théadfadh costas na n-allmhairi a focann daoine aonair agus gairmithe sa Chorsaic a
mhéadd dé réir. Tugann an Coimisitin dé aire freisin gur chun leasa dsdideoiri agus chénaitheoiri an oiledin
teorainn a chur le ctrsaiocht feithicli earrai troma sa Chorsaic, go hdirithe mar gheall ar an ardriosca tionéisci
agus costas an oilednachais.

(927)  Ar na ciiseanna sin uile, measann an Coimisitin nach raibh sé micheart go follasach a mheas nach raibh calafoirt
na Corsaice inionadaithe le chéile 6 thaobh tsédideoiri muiriompair lasta de. Ni dhiosp6ideann aon cheann de na
pdirtithe leasmhara an pointe sin.

7.3.2.1.3.1.2.  Eileamh cainniochtil

(928)  Ar an gcéad dul sios, a mhéid a bhaineann le cainniochtt inionadaitheacht phdirteach chalafoirt Toulon agus
Marseille maidir le hiompar lasta tharraingthe, tugann an Coimisitn le fios gur chuir sé amhras in il ina
chinneadh tosaigh maidir leis na foinsi a d’usdid Gdardis na Fraince chun a mheas nach bhfeictear do na
husdideoiri sin a bhfuil 80 % den éileamh stairidil ar iompar lasta tharraingthe idir calafort Marseille agus calafoirt
na Corsaice ag baint leo go bhfuil calafort Toulon inionadaithe le calafort Marseille. D’jarr sé ar an bhFrainc agus ar
na pairtithe leasmhara a mbartlacha a chur isteach maidir leis an bpointe sin.
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Ina mbarilacha, chuir Gidardis na Fraince tr{ anailis isteach ar gnach gur dheimhnigh siad a meastachdn tosaigh ar
an leibhéal inionadaitheachta idir calafoirt Marseille agus Toulon 6 thaobh éilimh de (aithrisi 337 go 346).
Drthreagair na pdirtithe leasmhara uile a chuir bartilacha isteach an pointe sin freisin (aithrisi 444, 445, 543, 591
g0 596).

—  Dbhi an chéad anailis a rinne tdardis na Fraince bunaithe ar shonrai maidir le suiomh cheanncheathrd,
thradstérais agus bhunditeanna l6istiochta na dtarl6iri. Dar leis an bhFrainc, is é a ghaireacht atd calafort
Marseille a thugann tdar lena bheith ina rogha tosaiochta ag tarléiri. Ba 6 tharléiri atd lonnaithe gar do
Marseille a thainig 80 % den tracht lasta tharraingthe iomldn idir Marseille agus an Chorsaic idir 2018 agus
2021. Dar leis an bhFrainc, léirfonn sé sin go bhfuil an inionadaitheacht idir an dé chalafort teoranta, ag
thart ar 20 %;

— is éard a bhi sa dara hanailis sufomh bunditeanna léistiochta lion mér custaiméiri de chuid Corsica Linea
agus La Méridionale a shainaithint. Is 1éir 6n anailis sin gur féidir 83 % den mhéid lasta tharraingthe a
iompraionn Corsica Linea agus 88 % den mhéid lasta tharraingthe a iompraionn La Méridionale a riant go
dti bundit léistiochta gar do chalafort Marseille. Deimhnionn an anailis sin, dd bhri sin, torthai na chéad
anailise;

—  cuireadh sonrai mionsonraithe i lathair sa triti hanailis maidir le lion mér tarléiri a d'tisdid an da chalafort
san am a chuaigh thart chun lasta tarraingthe a iompar ar muir, rud a léirfonn, i gcds gach tarléra, an
t-achar idir an bhundit léistiochta agus calafoirt Marseille agus Toulon agus an sciar de lasta tarraingthe (in
ML) a iompraiodh trf Marseille agus/né Toulon in 2017-2019 agus 2021.

Tugann an Coimisitin dé aire nach ndiritear sa chéad dd anailis ach ar thrdcht lasta tharraingthe stairitil idir
Marseille agus an Chorsaic. Ni dhéanann siad anailis ach ar thionscnamh an trachta lasta tharraingthe ag calafort
Marseille, agus ni thacaionn siad leis an gconcliiid nach mbainfeadh tarl6ir a bhfuil a bhundit nios gaire do
chalafort Marseille tsdid ach as calafort Marseille agus ni as calafort Toulon. Glacann siad leis nach mér do
tharl6iri calafort Marseille a isdid md td a gceanncheathrd, a dtrddstérais n6 a mbunditeanna l6istiochta suite gar
do Marseille, gan imscridi a dhéanamh ar dsdid iarbhir na gcalafort, ach is é sin go direach an toimhde a
cheanglaitear ar ddardis na Fraince a chrutht. D4 bhri sin, measann an Coimisitin nach léirfonn an dd anailis sin
an méid ‘neamh-inionadaitheachta’ 80 % a liomhnaitear a bheith idir Marseille agus Toulon i gcds lasta tarraingthe.

Ar an taobh eile, is féidir an triti hanailis a chur san direamh, lena léiritear Gisdid iarbhir an dd chalafort ag tarl6iri.
Measann an Coimisitn freisin go bhfuil na sonrai a chuirtear i lathair san anailis sin sich ionadaioch, toisc go
gcumhdaitear leo thart ar 65 % den mhéid lasta tharraingthe idir an Chorsaic agus calafoirt Marseille agus Toulon
le haghaidh 2017-2019 agus 2021 (aithris 341).

Tugann an Coimisitin d4 aire, ar bhonn na hanailise sin, nach n-Gsdideann tromlach na dtarléiri ach an calafort is
gaire dd mbundit l6istiochta, mar a leagtar amach in aithris 344. Go sonrach, léirfonn an anailis sin gur tr{
chalafort Marseille amhdin a ghluais thart ar 79 % den trdcht lasta tharraingthe stairidil (in ML) de thionscnamh
bundite l6istiochta gar do Marseille né go ndéanfadh sé amhlaidh in éagmais srianta toillte. D4 réir sin, measann
an Coimisitin nach costil go bhfuil an toimhde a rinne ddardis na Fraince chun meastni a dhéanamh ar an
éileamh ar thracht lasta tharraingthe, is é sin go mbaineann 80 % den éileamh stairitil go sonrach le Marseille
agus nach measann sé go bhfuil Toulon inionadaithe, micheart go follasach.

Daé bhri sin, ni moér didltd do mhafomh Corsica Ferries (aithris 444) nach bhfuil an rita inionadaitheachta i gcds
lasta tarraingthe a Gsdideann tidardis na Fraince bunaithe ar aon sonrai oibiachtdla infhioraithe. In aon chds, ni
thacaionn aon anailis chainniochttil 4bhartha leis an majomh. Thairis sin, nil an Coimisitin néd idardis na Fraince
faoi cheangal ag na concliidi ar thdinig CdC orthu roimhe seo maidir le hinionadaitheacht na gcalafort sin i gcds
tracht lasta tharraingthe, mar a mhol Corsica Ferries (aithris 445), mds féidir le hiidardis na Fraince a léirid, ar
bhonn sonrai oibiachtila inthioraithe, go bhfuil Gidar leis na toimhdi is bonn leis an meastnt ar na conarthai
seirbhise poibli, mar atd sa chds seo.
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(934)  Ar an dara dul sios, a mhéid a bhaineann leis an meastGnd ar an éileamh ar jompar lasta tharraingthe agus
neambhtharraingthe, tugann an Coimisitin dé aire, ar an gcéad dul sios, gur cur chuige bailf é sonrai stairidla a
tisdid mar bhonn chun meastachdn a dhéanamh ar an éileamh a bhfuil coinne leis ar muiriompar lasta idir
Marseille agus an Chorsaic (aithrisi 223 agus 228). D4 bhri sin, bhi Gidardis na Fraince ag brath ar shonrai stairitla
lena gcumhdaitear tréimhse 10 mbliana (2010-2019) chun meastachdn a dhéanamh ar threochtai éilimh amach
anseo suas le 2030.

(935)  Dabhrf sin, ni chuireann earrdid thollasach meastinaithe na paraiméadair a roghnaigh tdardis na Fraince 6 mhaith.

(936)  Ar an triii dul sios, a mhéid a bhaineann leis an meastind ar an éileamh 6 thiomdnaithe a bhaineann le trcht lasta
tharraingthe, tugann an Coimisitin faoi deara gur mheas an Fhrainc go raibh an t-éileamh 6 thiomdnaithe
comhréireach leis an méid lasta tharraingthe. Riomh an Fhrainc an t-éileamh amach anseo idir 2023 agus 2030
ar bhonn an chéimheasa idir tiomdanaithe agus méadair lineacha iompartha idir 2018 agus 2021 (aithris 230).

(937)  Murab ionann agus an méid a mhaionn Corsica Ferries (aithrisi 446 go 454), ni dhéanann earrdid fhollasach
meastinaithe difear do chur chuige den sort sin, atd bunaithe ar shonrai coincréiteacha stairitila oibiachtila.

(938)  Aran gcéad dul sios, nior ceanglaiodh ar idardis na Fraince idirdhealti a dhéanamh idir lasta tarraingthe tionlactha
agus neamhthionlactha ar na ctiiseanna a leagtar amach in aithrisi 894 agus 895.

(939)  Ar an dara dul sios, nior bhain tdardis na Fraince tsdid as an gcéimheas idir tiomdnaithe agus méadair lineacha
iompartha a bhfuil coinne leis in 2030 chun meastachdn a dhéanamh ar an éileamh idir 2023 agus 2030, ach bhi
siad ag brath ar an mednchéimheas stairitil idir tiomanaithe agus na mednmhéadair lineacha arna riomh idir
2018 agus 2021 agus ar an éileamh a bheidh ann amach anseo ar iompar lasta tharraingthe chun measind a
dhéanambh ar an lion tiomdnaithe gach bliain idir 2023 agus 2030.

(940)  Ar an trit dul sfos, ni hé gur chuir tdardis na Fraince c6imheas micheart i bhfeidhm ach go ndearna siad c6imheas
arna shland go dti an dara hionad deachil a chur i bhfeidhm, agus gur bhain Corsica Ferries tisdid as cdimheas
arna shldnd go dti an trii hionad deachdil. Ni féidir an Fhrainc a chdineadh, é4fach, as earrdid fhollasach
meastinaithe a dhéanamh direach toisc gur shldnaigh si an céimheas atd i gceist. In aon chds, ni saintréith
d’earrdid fhollasach meastinaithe é an rémheastachdn ar éileamh a leanann as sin (11 % ar bhealach Marseille-
Ajaccio agus 7 % ar bhealach Marseille-Bastia).

(941)  Ar deireadh, ba cheart a mheabhra go bhfuil an rata fiis 2,3 % a d'Gsdid Gdardis na Fraince chun meastachdn a
dhéanamh ar an éileamh ar iompar lasta tharraingthe 6 2019 ar aghaidh, agus le haghaidh na tréimhse
2023-2030, mar thoradh ar an mednathri ar an rdta fais i gcds tracht lasta idir 2010 agus 2019 ar gach ceann de
na ctig bhealach idir calafort Marseille agus calafoirt na Corsaice. Cé go bhféadfadh tidardis na Fraince an rata fis
sa tracht stairidil a riomh ar bhealach a bhainfeadh go sonrach le gach bealach, ni moér a thabhairt faoi deara nach
raibh san fhéidearthacht sin ach modheolaiocht amhdin as measc roinnt modheolafochtai. Ni mhinionn Corsica
Ferries cén fith nach raibh an mhodheolaiocht a d'isdid tdardis na Fraince iomchui go follasach chun an
t-éileamh amach anseo ar gach ceann de na bealai muiri a riomh. Ni mhinfonn sé ach oiread conas a d’théadfadh
toradh difridil a bheith mar thoradh ar mhodheolaiocht mhalartach.

(942)  Ni féidir le Corsica Ferries a mhaiomh ach oiread nach bhfuil an rdta fais 2,3 % bunaithe ar shonrai oibiachttila le
déanai, nd ni féidir leo a mhafomh go bail{ gurb é a mhalairt ata fior, is é sin go léirfonn na sonraf stairidla idir
2018 agus 2023 gur thdinig laghdd ar an trdcht. Ar an gcéad dul sios, is toradh ¢é an rdta 2,3 % sin ar an
mednfhds bliantdil ar thracht lasta idir 2010 agus 2019, ie. roimh phaindéim COVID-19 (2020-2021) agus
cogadh foghach na Rdise in aghaidh na hUcrdine (2022). D4 bhri sin, baineann na sonrai a d’Gsdid tidardis na
Fraince leis an tréimhse dheireanach ina raibh an margadh muiriompair idir an Chorsaic agus an mhérthir ag
feidhmiti mar is gndch. Thairis sin, tagann an argdint sin salach ar bhartiil eile a thug Corsica Ferries gur cheart
d'idardis na Fraince anailis a dhéanamh ar shonrai trdchta lasta 6 2014, sular thdinig Corsica Linea isteach sa
mhargadh (aithris 394). Tagann sé salach freisin ar a threagrai féin a chuir sé isteach le linn an chomhairlitichdin
le hoibreoiri, a léirfonn go raibh Corsica Ferries ag ullmhd chun acmhainn iompair i bhfad nios airde a chur ar fil
i gcaitheamh na tréimhse 2023-2030 nd a chuir sé ar féil idir 2016 agus 2019, agus nios airde freisin nd an
t-éileamh iomldn ar lasta a chonacthas in 2019, rud a léirigh go raibh Corsica Ferries ag tuar go dtiocfadh méada
ar an tricht sna blianta amach romhainn (2%).

(*%%) Mar a léiritear in Table 3, bhi 2,2 milliin ML de thricht lasta idir an Chorsaic agus an mhorthir. Mar a léiritear in Table 20, bhi sé
beartaithe ag Corsica Ferries acmhainn iompair de bheagnach 3,3 milliin ML a thabhairt ar an margadh idir 2023 agus 2030 (in
éagmais na mbeart), rud a dheimhnionn gur chostil go raibh coinne ag an gcuideachta le méada trchta.
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(943)

(944)

(945)

(946)

(947)

(948)

(949)

7.3.2.1.3.2. Teip mhargaidh a bheith ann

7.3.2.1.3.2.1.  Solathar margaidh a shainaithint in éagmais conradh seirbhise poibli

Tagrajonn an Coimisitn i nddil leis sin do na hargdint{ a leagtar amach in aithrisi 815 go 825, atd bailf freisin chun
go sainaithneofar an soldthar margaidh atd ar fdil i nddil leis an éileamh uathu sitid a tsdideann seirbhisi lasta
tharraingthe agus neamhtharraingthe.

7.3.2.1.3.2.2.  Anailis ar theip mhargaidh

Tugann an Coimisitin dd aire ar an gcéad dul sios gur thdinig tdardis na Fraince ar an gconcldid go raibh teip
mhargaidh iomldn ann idir calafort Propriano agus calafort Marseille, 6s rud é nach gcuirfeadh Corsica Ferries
aon seirbhis trachtala ar fail ar an mbealach sin.

Tugann an Coimisidn d4 aire freisin gur mheas idardis na Fraince go raibh an tseirbhis a mhol Corsica Ferries idir
Marseille agus na ceithre chalafort eile sa Chorsaic treallach, 6s rud é nach gcuirfeadh Corsica Ferries ach tri dhé-
aistear in aghaidh na miosa ar féil chuig Lile-Rousse agus Porto-Vecchio agus uathu (seachas na tri dhé-aistear
sheachtainitla is gd) agus dhd dhé-aistear sheachtainitla chuig Ajaccio agus Bastia agus uathu, cé go bhfuil gd le
ctiig dhé-aistear sheachtainitila ar a laghad chun freastal ar an éileamh 6 dsdideoiri.

Tugann an Coimisitin d4 aire nach ndearna tdardis na Fraince earrdid thollasach ina n-anailis ar theip mhargaidh, a
mhéid a suiodh go bhfuil an soldthar margaidh neamhleor chun freastal ar an éileamh iomlén 6 tisdideoirf iompair
lasta tharraingthe agus neamhtharraingthe idir calafort Marseille agus gach ceann de chalafoirt na Corsaice.

7.3.2.1.3.3. Concltid maidir le riachtanas seirbhise poibli a bheith ann i nddil le hiompar lasta tharraingthe
agus neamhtharraingthe idir Marseille agus gach ceann de chalafoirt na Corsaice

Is 1éir 6n méid uile thuas go 1éir gur shainaithin an Fhrainc i gceart an riachtanas seirbhise poibli atd ann i nddil le
hiompar lasta tharraingthe agus neamhtharraingthe a idir Marseille agus gach ceann de chalafoirt na Corsaice, s
rud é nach bhféadfaf an t-éileamh ar iompar arna shuif agus arna chainniochtti ag an bhFrainc a chumhdach leis
an soldthar margaidh a sainaithniodh.

7.3.2.2. Comhréireacht na hidirghabhdla stdit

Os rud é gur thug ddardis na Fraince, gan earrdid fhollasach meastinaithe a dhéanamh, tdar leis an ngé le
hidirghabhdil stdit ar an mbonn go bhfuil fior-riachtanais éagsila ann i ndail le seirbhis muiriompair phoibli idir
an Chorsaic agus morthir na Fraince, is gd scrada a dhéanamh anois an bhfuil an idirghabhdil sin comhréireach i
bhfianaise na saoirs{ atd fior-riachtanach le haghaidh theidhmit cuf an mhargaidh inmheanaigh.

7.3.2.2.1. Combhréireacht na hionstraime dlf idirghabhdla

Tugann an Coimisitin dd aire, de réir iidardis na Fraince, nirbh ann d’aon ionstraim dli seachas conradh seirbhise
poibli chun seirbhis a ratht a bheadh in ann freastal ar na riachtanais seirbhise poibli a shainaithin tidardis na
Fraince (aithrisi 249 go 253). Go sonrach, ditionn udardis na Fraince go ndéantar an teip mhargaidh a
shaintréithrid faoi scéim PSO 2019 cheana féin agus go mbeadh scéim den sért sin neamhleor chun freastal ar an
riachtanas seirbhise poibli. Aitionn siad freisin go bhfuil na hoibleagaidi seirbhise poibli a fhéadfar a fhorchur
teoranta faoi scéim PSO 2019, go hdirithe a mhéid a bhaineann le hamanna imeachta agus teachta, ar saintréithe
iad mar sin féin den éileamh 6 phaisinéiri (aithris 112) agus 6 tsdideoir{ iompair lasta (aithrisi 190 agus 191).
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(950)  Creideann an Coimisiin nach earrdid fhollasach meastnaithe iad breithnithe den sért sin. Mar a thugann tdardis
na Fraince le fios, mar is ceart, td scéim PSO i bhfeidhm cheana féin le haghaidh seirbhisi muiriompair idir an
Chorsaic agus an mhorthir: thairis sin, ba é ab aidhm don chombhairlitichén le hoibreoirf a chinneadh cén soléthar
a bheadh an margadh sdsta a chur ar féil faoi scéim PSO 2019. Bhi an soldthar sin neamhleor, fach, rud a d'thag
gur ghd fordil a dhéanamh maidir le scéim bhreise lena rathaitear soldthar seirbhisi atd leordhéthanach chun
freastal ar an riachtanas seirbhise poibli (**°).

(951) D4 bhrf sin, nf raibh an dara rogha ag dardis na Fraince ach scéim PSO 2019 a neartd tri thordil a dhéanamh
maidir le turais farraige laethdla idir Marseille agus calafoirt Ajaccio agus Bastia, agus turas farraige seachtainiil
chuig calafoirt Lile-Rousse agus Porto-Vecchio, chomh maith le seirbhis sheachtainitil éigeantach chuig
Propriano. Mar sin féin, da leagfai sios coinniollacha nios déine faoi scéim PSO 2019, cé gur shainaithin tdardis
na Fraince teip mhargaidh cheana féin sa chomhthéacs sin, bheadh sé nios deacra fés d’oibreoiri a saoirse a
theidhmit chun seirbhisi muiriompair a sholdthar idir an Chorsaic agus an mhérthir, 6s rud é go mbeadh ar aon
oibreoir ar mian leis seirbhisi a sholdthar idir Marseille agus calafoirt na Corsaice ceanglais fheabhsaithe scéim
PSO 2019 a chomhlionadh chun na seirbhis{ sin a oibrit. Os a choinne sin, tugann an Coimisiin da aire, sna
himthosca sin, nach bhfuil {isdid conartha seirbhise poibli arna dhdmhachtain tri bhithin nds imeachta soldthair
phoibli chomh sriantach céanna ar an tsaoirse chun seirbhisi a sholdthar, a mhéid is décha go gcuirfidh sé
teorainn leis na srianta a fhorchuirtear ar oibreoir{ faoi scéim PSO 2019 agus go gceaddfar iomaiocht i leith
mhargaidh.

(952)  Thairis sin, tugann an Coimisitn faoi deara narbh fhéidir fordil a dhéanamh maidir le ctiteamh faoi scéim PSO
2019 ach oiread, 6s rud ¢ nach bhféadfai an ctiiteamh sin a theorannd do bhealaf idir Marseille agus an Chorsaic
agus doibh sin amhdin, ach gur ghd é a leathnd chuig gach bealach idir an mhérthir agus an Chorsaic chun cinedl
neamh-idirdhealaitheach scéim PSO 2019 a dirithid (). Mar sin féin, mar a thugann ddardis na Fraince le fios
(aithris 252), ni hamhdin go gcuirfeadh rogha den sért sin ualach mor airgeadais ar bhuiséad na n-tidards poibli,
agus gan buiséad neamhtheoranta a bheith ag na Ballstdit, ach ni thabharfadh sé aon rithajocht ach oiread go
soldthrofai na seirbhisi is gd chun freastal ar na riachtanais seirbhise poibli a sainaithniodh (*!). Leis an scéim
PSO, forchuirtear oibleagdidi ar oibreoiri a roghnaionn seirbhisi a sholdthar, ach ni fhorchuirtear soldthar na
seirbhisi féin léi.

(953)  Thairis sin, n{ mér a thabhairt faoi deara freisin nach gceadaitear leis an Rialachdn Cabatdiste do scéim PSO
oibleagdidi a leagan sios a mhéid a bhaineann le hamanna imeachta agus teachta, (%) agus go n-eascraionn
ceanglas den sért sin as an éileamh cdiliochtdil a sainaithniodh.

(954) D4 bhri sin, d'fhéadfadh ddardis na Fraince dul i muinin conradh seirbhise poibli chun na riachtanais seirbhise
poibli éagstla a sainaithniodh a chomhlionadh. Ni thugann na pdirtithe leasmhara bardil maidir leis an
bpointe sin.

7.3.2.2.2. Combhréireacht na n-oibleagdidi seirbhise poibli a leagtar sios chun freastal ar an riachtanas
seirbhise poibli

(955)  Os rud ¢ go bhféadfadh na hddardis phoibli dul i muinin conarthaf seirbhise poibli, is g4 breithnit a dhéanamh
anois ar chomhréireacht na n-oibleagaidi seirbhise poibli a leagtar sios leis na conarthai seirbhise poibli chun
freastal ar an riachtanas seirbhise poibli a shainaithin an Fhrainc.

(956)  Aran gcéad dul sios, tugann an Coimisitin dd aire gur mheas tidardis na Fraince gur ghd conradh seirbhise poibli a
thabhairt i gcrich le haghaidh muiriompar paisinéiri leighis, lasta tarraingthe agus tiomdnaithe tionlacain (i gcds
na n-usdideoiri sin nach mbreithnionn aon rogha mhalartach ar chalafort Marseille), agus le haghaidh iompar
lasta neamhtharraingthe idir calafort Marseille agus gach ceann de chalafoirt na Corsaice. Thairis sin, a mhéid a
bhaineann le bealach Marseille-Propriano, measann an Fhrainc nach mér muiriompar paisinéiri a chumhdach leis
an gconradh seirbhise poibli freisin (aithris 255).

(*%°) Féach, chuige sin, breithitinas an 20 Feabhra 2001, Analir, C-205/99, ECLLEU:C:2001:107, mir 66.
(¥%)1d., mir 38.

(*"1d., mir 65.

(%) Féach Roinn 5.3.1 den teachtaireacht léirmhinitheach maidir leis an Rialachdn Cabatdiste.
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(958)

(959)

(960)

(961)

(962)

(963)

Tugann an Coimisitin dd aire i nddil leis sin go n-eascraionn na hoibleagdidi sin as an teip mhargaidh a shainaithin
tdardis na Fraince agus aisti sin amhdin (Ranna 3.4.3.2.2 agus 3.4.2.2.2). D4 bhri sin, td cusp6ir na gconarthai
seirbhise poibli teoranta don riachtanas seirbhise poibli aonair a sainaithniodh. Nior thug na péirtithe leasmhara
bartil maidir leis an bpointe sin.

Ar an dara dul sios, shainmhinigh ddardis na Fraince mar oibleagdidi seirbhise poibli na hamanna teachta agus
imeachta atd le comhlionadh ar gach bealach a chumhdaitear leis na conarthai seirbhise poibli. Eascraionn na
hoibleagdidi sin freisin as an éileamh a shainaithin ddardis na Fraince ar iompar paisinéir{ (atd i bhfabhar turais
farraige thar oiche) agus ar iompar lasta (lena gceanglaitear seachadtaf luatha sa Chorsaic agus bristeacha turais
sach fada le linn an lae chun go mbeidh tarracdiri leathleantéra in ann dul siar aniar idir an calafort agus na
bunditeanna ldistiochta/na pointi seachadta). D4 bhri sin, ni costil go bhfuil na hoibleagdidi i leith amanna
imeachta agus teachta diréireach. Nior chuir na pdirtithe leasmhara bardlacha isteach maidir leis an bpointe sin.

Ar an trili dul sios, tugann an Coimisitn da aire gur shainigh ddaris na Fraince roinnt oibleagdidi seirbhise poibli a
bhaineann leis na miniciochtai atd le hdirithit faoi na conarthai seirbhise poibli (aithrisi 257 go 261).

Ar an gcéad dul sios, tugann an Coimisitin d4 aire gur thorchuir ddardis na Fraince fosmhiniciochtai blianttila at4 le
comhlionadh. Is ¢é is aidhm do na miniciochtaf sin a dirithiti go mbeidh seirbhisi trathrialta leordhdthanacha idir
an Chorsaic agus calafort Marseille i gcaitheamh na bliana. D4 réir sin, ceanglaitear ar lamhalt6irf 365 dhé-aistear
a oibriti in aghaidh na bliana ar bhealai Marseille-Ajaccio agus Marseille-Bastia, agus 156 dhé-aistear a oibriti ar
na tr bhealach eile.

Tugann an Coimisitin d4 aire go bhfreastalafonn na miniciochtai sin ar an riachtanas seirbhise poibli a
sainaithniodh. Is léir 6n gcomhairlitichdn le hasdideoiri go raibh paisinéiri agus tisdideoir{ iompair lasta sasta leis
na miniciochtai a bhi i bhfeidhm faoi chonarthai seirbhise poibli 2021-2022, a bhi mar an gcéanna leo siad a
shocraigh tdardis na Fraince i gconarthai seirbhise poibli 2023-2030 (aithris 69). Tugann an Coimisitn le fios
freisin, go gineardlta, go bhfigann oilednachas na Corsaice go bhfuil miniciochtai trathrialta le mérthir na Fraince
ag teastdil, go hdirithe le haghaidh paisinéiri leighis, a bhféadfadh sé go mbeadh seirbhisi den sért sin de dhith
orthu aon trith ag brath ar a staid sldinte. Is amhlaidh sin freisin i gcds tracht lasta (tarraingthe agus
neambhtharraingthe), 6s gd gairmithe agus daoine aonair priobhdideacha sa Chorsaic a sholdthar go minic mar
gheall ar thoilleadh stérdla teoranta na dtrddstéras ar an oiledn (aithris 22). D4 réir sin, td torthai an
chomhairlitichdin le hdsdideoirf comhsheasmhach le saintréithe socheacnamaiocha na Corsaice.

Ar deireadh, tugann an Coimisitin d4 aire go bhfuil miniciochtai nios airde ann i gcds chalafoirt Ajaccio agus
Bastia, arb iad na calafoirt is tdbhachtai sa Chorsaic ¢ thaobh trdcht paisinéiri agus lasta de (Ranna 2.3.1 agus
2.3.2) agus arb iad an dd chathair iad freisin ina bhfuil na limistéir uirbeacha is mé sa Chorsaic, agus go bhfuil na
miniciochtai nios teoranta i gcds na tri chalafort eile a ghineann nios 1a trdchta.

An oibleagdid lion dirithe dé-aistear bliantdil a dhéanamh, déantar { a fhoroinnt ina dha hoibleagdid seirbhise
poibli: {oslion seasta dé-aistear in aghaidh na seachtaine a dirithiti agus dé-aistir sholtibtha (in-athsceidealaithe) a
dirithia de bhreis ar dhé-aistir sheachtainidla sheasta, ach laistigh de theorainn an lin dé-aistear in aghaidh na
bliana a shocraitear. Tuigeann an Coimisitin gur uirlis sholtbtha iad dé-aistir in-athsceidealaithe, arna gcinneadh
ag OTC, chun an soldthar a oiriind don éileamh. Md chinneann OTC, mar shampla, go bhfuil an t-éileamh
ionchasach ar dhé-aistear ar 14 dirithe an-iseal, féadfaidh sé a chinneadh é a athsceidealt go dti 1d nios gnéthai, ar
choinnioll go gcomhlionann an t-oibreoir na miniciochtai seachtainitla a cheanglaitear leis na conarthaf seirbhise
poibli. Tugann an Coimisitn le fios i nddil leis sin go dtagann an coiste faireachdin teicnidil le haghaidh na
geonarthai seirbhise poibli (aithris 290), a bhfuil OTC i gceannas air, le chéile gach seachtain chun scridi a
dhéanambh ar an éileamh trachta, i measc nithe eile.
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(964)  Dad réir sin, na hoibleagdidi seirbhise poibli a bhaineann leis na hiosmhiniciochtai atd le comhlionadh, td sé de
chuspéir dubailte acu rialtacht seirbhisi iompair a dirithit (tri {osmhiniciochtai seachtainitla atd le hdirithit faoi
gach conradh seirbhise poibli) agus seirbhisi muir{ chun na Corsaice a bharrtheabhst (tri dhé-aistir
in-athsceidealaithe).

(965)  Tugann an Coimisitin d4 aire go gcomhfhreagraionn na hiosmhiniciochtai seachtainitla atd le comhlionadh don
éileamh 6 usdideoir! (aithrisi 112, 190 agus 191). D'thorchuir an Fhrainc an oibleagdid seirbhise poibli go
solathréfai dé-aistir laethiila san ardséastr ar bhealai Marseille-Ajaccio agus Marseille-Bastia (beagnach go laethiiil
sa séasar citin), agus tri dhé-aistear in aghaidh na seachtaine ar na tri bhealach eile. D4 réir sin, déantar na
miniciochtai sin a choigeartd de réir an tséastir (an séastr citiin né an t-ardséasir) agus de réir an bhealaigh lena
mbaineann (miniciochtaf arda i gcds Ajaccio agus Bastia, agus miniciochtai nios isle i gcds na tri chalafort eile sa
Chorsaic).

(966) DA réir sin, is 1éir 6 na heilimint{ sin uile nach ndearna ddardis na Fraince earrdid thollasach meastnaithe agus na
hiosmhiniciochtai is g4 4 socrti acu i gcomhthéacs gach conartha seirbhise poibli. Nior chuir na pairtithe
leasmhara bartlacha isteach maidir leis an bpointe sin.

(967)  Thairis sin, tugann an Coimisitin d4 aire go ndéantar fordil leis na conarthai seirbhise poibli i dtaobh bhealai
Marseille-Ajaccio, Marseille-Bastia agus Marseille-LTle-Rousse maidir le dé-aistir bhreise, chomh maith leis an lion
dé-aistear bliantil atd le comhlionadh. Td sé d’aidhm ag na dé-aistir sin dul i ngleic le buaicphointi eisceachtila
éilimh le linn na bliana agus gan ligean do shoithi a bheith figtha cois cé a mhéid is féidir. Tugann an Coimisitin
dé aire go bhfreastalaionn na dé-aistir bhreise sin, nach mbaineann ach le hiompar lasta, ar éileamh 6 tsdideoir
iompair lasta, a dhéanann geardn go hdirithe faoin easpa spdis chun earrai a luchtd ar bord soith{ ag calafort
Marseille (aithris{ 190 agus 191), rud a dheimhnionn sonraf trichta stairitla. Tugann an Coimisiin dd aire freisin
gur thuairiscigh dards calafoirt na Corsaice gur fadhb mhéadaitheach é leant6iri a bheith 4 bhfgéil cois cé i
gcalafoirt na Corsaice agus d'iarr sé ar na hidardis phoibli dé-aistir bhreise a sholdthar chun tricht a leathadh
amach (aithris 201). Tugann an Coimisitin dé aire thairis sin go bhfuil an lion dé-aistear breise in aghaidh na
bliana réastnta teoranta agus go bhfuil na dé-aistir sin roghnach agus go gcuirtear i ngniomh iad faoi ldnrogha
OTC amhdin, faoi réir chomhlionadh coinniollacha réamhshainithe (aithris 287) agus fiorichdn ag an gcoiste
faireachdin teicnitil le haghaidh na gconarthai seirbhise poibli (aithris 290). T4 na dé-aistir bhreise sin beartaithe
do na trf bhealach thuasluaite, 6s orthusan is déichi a fheicfear buaiceanna trdchta den sort sin.

(968) A mhéid a bhaineann leis na tosca sin, is é tuairim an Choimisitiin go bhfreastalajionn tabhairt isteach dé-aistear
breise, a phleandiltear agus a rialaitear faoi choinniollacha arna sainit roimh ré ag na conarthai seirbhise poibli le
haghaidh Marseille-Ajaccio, Marseille-Bastia agus Marseille-Lile-Rousse, ar éileamh ¢ tsdideoiri agus 6
sholathraithe seirbhisi muiriompair. D4 bhri sin, ni dhearna an Fhrainc earrdid fhollasach meastnaithe agus
oibleagdidi seirbhise poibli den sért sin 4 gcur i bhfeidhm aici.

(969)  Ni dhéanann bartlacha Corsica Ferries maidir leis an bpointe sin difear don choncliid sin. Go deimhin, murab
ionann agus an méid a mhaionn s (aithris 470), ni chuireann an Rialachdn Cabatdiste toirmeasc ar an bhFrainc
dé-aistir in-athsceidealaithe agus dé-aistir bhreise a thabhairt isteach faoi na coinniollacha a leagtar sios sna
conarthai seirbhise poibli. Ar an gcéad dul sios, is cuid de na hoibleagdidi miniciochta bliantiila a thorchuirtear ar
oibreoiri iad dé-aistir in-athsceidealaithe, ar oibleagdidi iad a eascraionn go direach as an éileamh 6 tsédideoiri nach
bhfreastalaionn an soldthar margaidh air. Ar an gcaoi chéanna, freastalaionn dé-aistir bhreise ar an éileamh 6
tsdideoiri agus 6 sholathraithe seirbhise, agus cuirtear i bhfeidhm iad chun freagairt do bhuaicphointi trachta
eisceachtiila arna dtaifeadadh go cui. Ina theannta sin, tugtar isteach dé-aistir in-athsceidealaithe agus dé-aistir
bhreise faoi réir coinniollacha réamhshainithe. Cuirtear na dé-aistir sin i ngniomh go hdirithe i gcds ina bhfuil
riachtanas seirbhise poibli eisceachtiil (dé-aistir bhreise) nd riachtanas seirbhise poibli neamhleor (dé-aistir
in-athsceidealaithe). D4 réir sin, breathnaitear orthu mar uirlis chun oiritind do riachtanais seirbhise poibli a
athraionn le linn na gconarthai seirbhise poibli, a mhaireann ar feadh 8 mbliana. D4 bhri sin, ni féidir a rd go
gcuirtear na dé-aistir sin chun feidhme ‘gan choinniollacha nd tdar’. Thairis sin, ni bhaineann sé le hdbhar nach
socraitear sna conarthai seirbhise poibli na laethanta ar a bhfuil dé-aistir in-athsceidealaithe agus dé-aistir bhreise
le cur chun feidhme, 6s rud é go bhfuil na dé-aistir sin, faoi mar a thuigfi astu, soldbtha agus go gcuirtear i
ngniomh iad de réir an riachtanais seirbhise poibli a shainaithnitear.
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Thairis sin, an argdint a dhéanann Corsica Ferries gur costil go bhfuil na dé-aistir sin iomarcach, 6s rud é go bhfuil
na hiosmhiniciochtai seachtainitla a fhorchuirtear leordhdthanach cheana féin chun freastal ar an riachtanas
seirbhise poibli, ni bhaineann si le hdbhar ach oiread (aithris 471). Go deimhin, leis an argdint sin tugtar
neamhaird go sonrach ar an éileamh 6 tsdideoird, ar shonraf trdchta stairitla agus ar chuspdir na ndé-aistear sin.
Ar an gcaoi chéanna, ni féidir glacadh leis an argdint go bhfuil dé-aistir in-athsceidealaithe agus dé-aistir bhreise
beartaithe roimh ré ag na lamhaltéiri. Ar an gcéad dul sios, is éard is dé-aistir in-athsceidealaithe ann, faoi mar a
thuigfi astu, dé-aistir atd beartaithe roimh ré ag an lamhalt6ir (a bhfuil sé de cheangal air an lion dé-aistear
bliantdil a fhorchuirtear leis na conarthai seirbhise poibli a chomhlionadh), ach a bhféadfadh OTC iad a
athsceideald i gcomhréir leis an ngd atd le barrfheabhsi trachta. Ar an dara dul sios, mar is 1éir 6 bhardlacha na
Fraince, na Corsica Linea agus La Méridionale, bhi na dé-aistir bhreise beartaithe go tdscach ag na lamhéltéirf,
agus ba ¢ OTC amhdin a bhi innitil i gconai, in aon chds, cinneadh a dhéanamh maidir lena gcur chun feidhme.

Ar deireadh, nil bartlacha Corsica Ferries maidir le mainneachtain na lamhaltéiri na hoibleagdidi seirbhise poibli
arna leagan sios ag an bhFrainc a chomhlionadh (aithris 472) de chinedl a chaithfeadh amhras ar chinedl
combhréireach na n-oibleagdidi sin maidir leis an riachtanas seirbhise poibli a sainaithniodh.

De bhri an mhéid thuas, ni dhearna tidardis na Fraince earrdid fhollasach meastnaithe agus oibleagdidi miniciochta
bliantdla agus seachtainitila, chomh maith le dé-aistir bhreise agus dé-aistir in-athsceidealaithe, 4 sainit acu.

Ar deireadh, tugann an Coimisiin faoi deara gur mheas tdardis na Fraince go raibh sé riachtanach agus
comhréireach leis an riachtanas seirbhise poibli oibleagdidi i leith fosacmhainn iompair a shainid le haghaidh
soithi a shanntar d’oibriochtai conartha seirbhise poibli (aithrisi 262 go 263). Baineann na hoibleagdidi sin le
hiompar lasta agus paisinéir{ araon.

A mhéid a bhaineann le hiompar lasta, bhunaigh dardis na Fraince, i ngach ceann de na conarthai seirbhise poibli,
fosacmhainn iompair, a rfomh siad ar bhonn an mhednlion ML a bhfuil coinne leis i mi Iail 2030.
Combhfhreagrafonn an lion sin don mhi ina raibh na méideanna ab airde trdchta lasta réamh-mheasta le linn chur
chun feidhme na gconarthai seirbhise poibli (aithris 266). I ndail leis sin, ba cheart a mheabhrti, mar a luaitear in
aithris 331, gur chuir an Coimisiin amhras in iGl sa chinneadh tosaigh maidir le comhréireacht na
hiosacmhainne iompair lasta sin i nddil leis na riachtanais seirbhise poibli a sainaithniodh.

T4 amhras ar Corsica Ferries ina leith sin freisin. Aitionn sé ina bhartlacha gur cheart an fosacmhainn iompair
lasta a rfomh ar bhonn an mhednéilimh a mheastar a bheidh ann idir 2023 agus 2030 chun freastal ar an
riachtanas seirbhise poibli a sainaithniodh (aithris 469), seachas ar bhonn an éilimh a bhfuil coinne leis i mi Iail
2030 (¥%). Mar sin féin, measann an Fhrainc, amhail Corsica Linea agus La Méridionale, nach bhfuil bunds leis an
ambhras sin (Ranna 5.2.1.2 agus 5.3.1.1.3.1, aithrisi 347 go 357, 546 go 547 agus 606 go 611).

Tugann an Coimisitin faoi deara, ar an gcéad dul sfos, go léirfonn na sonraf a sholdthair tdardis na Fraince go
n-athrafonn an t-éileamh ar thrécht lasta in aghaidh an turais farraige go mér de réir miosa agus de réir laethanta
na seachtaine ar gach bealach idir Marseille agus an Chorsaic (Figure 3 agus Figure 4). Ar bhealach Marseille-
Ajaccio, mar shampla, i gcaitheamh mi ar leith, d'fhéadfadh an t-éileamh ar thracht in aghaidh an turais farraige a
bheith idir 20 ML agus 1 680 ML (figidir{ le haghaidh mhi an Mhdrta 2019). Ar an gcaoi chéanna, i gcaitheamh
seachtain ar leith, d'fhéadfadh an t-éileamh ar thracht in aghaidh an turais farraige a bheith idir 0 ML agus
1 680 ML (figitirf le haghaidh na Céadaoine in 2019) (%)

(*’) Mar achoimre, déantar an mednéileamh in aghaidh an turais farraige, lena bhfuil coinne le haghaidh na tréimhse 2023-2030, a riomh
mar an riachtanas seirbhise poibli bliantdil (Table 21) roinnte ar na dé-aistir bhliantdla dd bhfordiltear sna conarthai seirbhise poibli
(Table 23).

(**)Mar a mhinigh Gdardis na Fraince, léirfonn an éagstlacht sin san éileamh ar thricht lasta an t-éileamh iarbhir 6 tharléiri, rud a
chiallaionn go dtarlaionn muiriompar de ghnath ar an déta a iarrann tarldiri, agus nach bhfuil méran raon feidhme ag oibreoir{ muirf
an ddta seirbhise iompair arna iarraidh ag na hdsdideoir a athri. A mhéid a bhaineann le lasta, td cuid mhor den lasta arb { an
Chorsaic a cheann scribe ceaptha earrai a sholdthar d’ollmhargai na Corsaice, go hdirithe tdirgi tira. Td na hearrai sin meatach agus, dd
bhri sin, n{ moér iad a sheachadadh ag am ar leith. D4 bhri sin, cuirtear spds ar bord in dirithe ar fhogra an-ghearr, ar an 14 imeachta
nios minice nd a mhalairt, agus ctpla 14 roimh ré ar a luaithe. I gcds earrai dirithe (dbhair neamh-mheatacha, innealra tionsclaioch
rémhéide, aistrithe), is féidir spds a chur in dirithe nios mé nd seachtain roimh ré, ach is annaimhe i bhfad an cds sin de réir Gidardis na
Fraince.
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Fior 3

Tréacht lasta neamhtharraingthe agus tharraingthe ar bhealai idir an Chorsaic agus Marseille. Ddileadh trichta de

réir laethanta na seachtaine (LM)

Distribution par traversée (port continental : Marseille, fret tracté et non tracté, ML)
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Foinse:  Bartlacha 6 tdardis na Fraince a cuireadh isteach an 27 Iail 2023.

Eochair:

Distribution par traversée (port continental : Marseille, fret tracté et non tracté, ML) — Ddileadh de réir an turais
farraige (calafort ar an mérthir: Marseille, lasta tarraingthe agus neamhtharraingthe, ML)

Année de Date — Bliain tagartha
Lundi — Dé Luain

Mardi — Dé Mdirt

Mercredi — Dé Céadaoin

Jeudi — Déardaoin

Vendredi — Dé hAoine

Samedi — Dé Sathairn

Dimanche — Dé Domhnaigh

148/173 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



IO L, 30.12.2025

GA

Fior 4

Tricht lasta neamhtharraingthe agus tharraingthe (teaglaim den dd dheighleog, lena n-diritear an sciar
inionadaithe) ar bhealai idir an Chorsaic agus Marseille. Ddileadh trichta de réir miosa (LM)
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Foinse:

Eochair:

Barulacha 6 tidardis na Fraince a cuireadh isteach an 27 il 2023.

Distribution par traversée (lignes avec Marseille, fret tracté et non tracté, ML) — Ddileadh de réir an turais farraige
(bealai tri Marseille, lasta tarraingthe agus neamhtharraingthe, ML)

Année de Date — Bliain tagartha

Janvier — mi Eandir
Février — mi Feabhra
Mars — mi an Mhérta
Avril — mi Aibredin
Mai — mi na Bealtaine

Juin — mi an Mheithimh
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—  Juillet — mi Iail

—  Aoit —mi Linasa

—  Septembre — mi Mhedn Fémbhair
—  Octobre — mi Dheireadh Fémhair
—  Novembre — mi na Samhna

—  Décembre — mi na Nollag

(977) I bhfianaise an t-éileamh ar thricht lasta a bheith leathnaithe amach mar sin, measann ddardis na Fraince nach
bhfuil an {osacmhainn iompair lasta in aghaidh an turais farraige d bhfordiltear sna conarthai seirbhise poibli
diréireach. Go sonrach, mar a léiritear in Table 31, dd ndéanfai an fosacmhainn iompair lasta in aghaidh an turais
farraige a riomh ar bhonn an mhednéilimh in aghaidh an turais farraige arna dhiortht 6 shonraf stairitila, mar a
mholann Corsica Ferries, ni fhreastaléfai ar an éileamh measta ar thracht lasta i gcds lion mor turas farraige (lena
n-diritear dé-aistir in-athsceidealaithe). De réir na sonrai a sholdthair idardis na Fraince, dhéanfadh ré-éileamh i
nddil leis an fosacmhainn iompair a bhfuil coinne leis difear do cheann amhdin as dhd thuras farraige ar na bealai
idir Marseille agus Ajaccio, Bastia agus Porto-Vecchio, mar a sirédh an t-éileamh an {fosacmhainn iompair (ceann
amhdin as ceithre thuras farraige ar bhealai Marseille-Propriano agus Marseille-Lle-Rousse), rud nach beag.

(978)  Tugann an Coimisitn d4 aire freisin go bhfdgfadh modheolaiocht den sort sin nach bhféadfai freastal ar sciar mér
den riachtanas seirbhise poibli a sainaithniodh i ndail le lasta. Ar bhonn na sonrai a sholdthair tidardis na Fraince,
is docha nach bhféadfai freastal ar idir 17 % agus 25 % den ghd le hiompar lasta in aghaidh na bliana. Ghéar6dh sé
sin ar na srianta acmhainne iompair a breathnaiodh cheana ar na bealai idir Marseille agus calafoirt na Corsaice,
mar a thug usdideoiri agus solathraithe seirbhise le fios (aithris 350).

(979) Ina theannta sin, ba cheart a thabhairt faoi deara nach bhfuil an iosacmhainn iompair lasta a leagtar amach sna
conarthai seirbhise poibli leordhéthanach fiti chun an t-éileamh lasta a bhfuil coinne ag dardis na Fraince leis a
chumhdach i ngach céds. Go sonrach, ar bhealai Marseille-Ajaccio agus Marseille-Bastia, mheas tidardis na Fraince,
ar bhonn sonraf trichta stairitila (2019), gur décha go bhféadfadh sé, i gcds roinnt turais farraige, go mbeadh an
t-éileamh nios mé nd an fosacmhainn iompair lasta a leagtar sios leis na conarthai seirbhise poibli. T4 an riosca
sin ar cheann de na tosca a thugann tdar leis an ngd go ndéanfai fordil maidir le dé-aistir bhreise sna conarthai
seirbhise poibli.

(980)  Ar deireadh, i dtéarmai gineardlta, tugann an Coimisitin faoi deara go bhfuil sé dlisteanach do Bhallstat a dirithit
go gcinntear oibleagdidi seirbhise poibli ar bhealach inar féidir leis an tseirbhis phoibli freastal ar an éileamh
réamh-mheasta, fid ar bhonn laethdil, mar a thugann La Méridionale le fios mar is ceart (aithris 609). Luaitear in
Airteagal 14 CFAE nach mér don Aontas Eorpach agus do na Ballstdit a dirithid go n-oibreoidh SLEGanna ar
bhonn prionsabail agus coinniollacha a chuireann ar a gcumas déibh a misin a chomhlionadh. Mar sin féin,
bheadh riosca moér ag baint leis an réiteach a mhol Corsica Ferries nach dtabharfai caoi do na SLEGanna a
thorchuirtear faoi na conarthai seirbhise poibli a misin a chomhlionadh maidir leis na riachtanais seirbhise poibli
a sainaithniodh. Tagrafonn an Coimisitn freisin don bhartiil dbhartha a rinne La Méridionale maidir leis na
srianta oibriochtila a d'fhéadfadh a bheith ar oibreoiri nach mér do na Ballstdit a chur san direamh agus
oibleagdidi seirbhise poibli 4 sainit acu (aithris 609).

(981)  Ar na ctiiseanna sin, tugann an Coimisitin dd aire nach bhfuil na hoibleagaidi i leith {osacmhainn iompair lasta d4
bhfordiltear sna conarthai seirbhise poibli diréireach go follasach leis na riachtanais seirbhise poibli a
sainaithniodh.

(982)  Murab ionann agus an méid a mhafjonn Corsica Ferries (aithris 475), niorbh iomchui dé-aistir bhreise a chur san
direamh agus {osacmhainn iompair lasta in aghaidh an turais farraige 4 riomh. Go deimhin, is é is cuspoéir do na
hoibleagdidi seirbhise poibli i leith fosacmhainn iompair lasta seirbhis iompair leordhéthanach a sholdthar i
dtéarmai acmhainne iompair laistigh de na miniciochtai bliantdla a cheanglaitear leis na conarthai seirbhise poibli
(i.e. buntracht) agus i gcomhthéacs an éilimh a bhfuil coinne leis, gan buaicphointi eisceachtdla éilimh a direamh.
Is é an t-aon chuspodir atd le dé-aistir bhreise, atd roghnach agus a bhféadfadh sé dd bhri sin nach gcuirfi chun
feidhme choiche iad, déiledil le buaicphointi eisceachtdla éilimh. Ni chuirtear na dé-aistir bhreise sin i ngniomh,
dd bhri sin, ach in imthosca eisceachtila agus mar chuid de phroiseas dea-shainithe lena gceanglaitear go suifear
riachtanais bhreise roimh ré. Dd bhri sin, bhi tdardis na Fraince i dteideal an fosacmhainn iompair lasta a leagan
amach, chun a dirithit go mbeadh an t-oibreoir in ann freastal ar na riachtanais buntrachta gan dochar do na
dé-aistir bhreise mar uirlis sholdbtha, rud a chuir ar a gcumas déibh freagairt do bhuaicphointi gan choinne ar
bhonn eisceachtil.
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A mhéid a bhaineann le hiompar paisinéiri, shocraigh udardis na Fraince fosacmhainn iompair sna conarthai
seirbhise poibli le haghaidh gach ceann de na catagdiri paisinéiri ar sainaithniodh go bhfuil gé acu le seirbhis
muiriompair phoibli (c6naitheoiri agus neamhchénaitheoiri ar bhealach Marseille-Propriano, paisinéiri leighis
agus tiomdnaithe lasta tharraingthe ar gach bealach).

Ar an gcéad dul sios, a mhéid a bhaineann leis an {osacmhainn iompair i gcds paisinéiri conaitheacha agus
neamhchonaitheacha in aghaidh an turais farraige a diritear sa chonradh seirbhise poibli le haghaidh bhealach
Marseille-Propriano, tugann an Coimisitin dd aire gur riomhadh an acmhainn iompair sin ar bhonn an éilimh
iomldin a bhfuil coinne leis 6 phaisinéir{ in 2030 (an t-éileamh is airde le linn chur chun feidhme an chonartha
seirbhise poibli), atd beagan nios airde nd mar a bhi in 2019 (+ 1 %). Ni dhéanann earrdid fhollasach meastinaithe
difear don chinneadh sin.

Thairis sin, a mhéid a bhaineann le hiosacmhainn iompair paisinéiri leighis in aghaidh an turais farraige, mheas
tidardis na Fraince go mbeadh an t-éileamh ar phaisinéiri leighis seasmhach idir 2023 agus 2030 ar bhonn an
leibhéil mheasta trachta in 2019 (aithris 161). Ni dhéanann earrdid fhollasach meastinaithe difear don chinneadh
sin a mhéid a dhéantar na hoibleagdidi i leith acmhainn iompair a shocrti ar bhonn leantnach a
chomhfhreagraionn do mheastachdn coimeddach ar threochtai trachta.

Ar deireadh, a mhéid a bhaineann leis an fosacmhainn iompair do thiomanaithe in aghaidh an turais farraige, is fit
a mheabhrt gur mheas tidardis na Fraince, i gcds gach bealaigh mhuiri, go raibh an c6imheas idir tioménaithe agus
méadair lineacha de lasta tarraingthe comhfhreagrach don mhednluach a breathnaiodh i gcaitheamh na tréimhse
2018-2021 (aithris 230). D4 réir sin, td nasc direach idir an t-éileamh ¢ thiomdanaithe a bhfuil coinne leis in 2030
agus an méid measta lasta tharraingthe in 2030.

Measann an Coimisiiin gur cur chuige bailf é an cdimheas stairitiil idir tiomdnaithe agus méadair lineacha de lasta
tarraingthe chun meastachdn a dhéanamh ar an lion tiomdnaithe a bhaineann leis an tseirbhis iompair lasta
phoibli. Os rud é go measann an Coimisitin nach bhfuil an fosacmhainn iompair lasta dd bhfordiltear sna
conarthai seirbhise poibli diréireach leis an riachtanas seirbhise poibli a sainaithniodh (aithris 981), ni mor
feidhm a bheith ag an arg6int chéanna maidir leis an acmhainn iompair a bhaineann leis an lion tiomdnaithe.

Ni mér didltt do bhartlacha Corsica Ferries maidir leis an oibleagdid dhiréireach ar lamhéltéiri a bheith in ann
freastal go cérasach ar nfos mé nd 12 phaisinéir in aghaidh an turais farraige, gan dsdid soithi rér6 a direamh
(aithrisi 476 go 479). Mar a léiritear in aithrisi 829, 874 agus 947, measann an Coimisitin nach ndearna tdardis
na Fraince earrdid fthollasach agus an riachtanas seirbhise poibli i nddil le hiompar paisinéiri 4 shaintréithrit acu.
Thairis sin, mar a leagtar amach in aithrisi 984 go 986, measann an Coimisitn go bhfuil na hoibleagdidi seirbhise
poibli a bhaineann le hiosacmhainn iompair paisinéiri comhréireach leis an riachtanas seirbhise poibli ata le
comhlionadh. D4 bhri sin, nior socraiodh an fosacmhainn iompair faoi threoir an chinedil soithigh atd le hiisdid,
ach de réir an riachtanais seirbhise poibli atd le comhlionadh agus d4 réir sin amhdin. Ina theannta sin, nil aon
cheanglas sna conarthai seirbhise poibli maidir leis an gcinedl soithi atd le hiisdid. Ba cheart a thabhairt faoi deara,
mar shampla, nach gceanglaitear leis na conarthai seirbhise poibli go mbeidh an fosacmhainn iompair paisinéiri ar
bhealai Lile-Rousse agus Porto-Vecchio nios mé nd 12 phaisinéir fid. Sna himthosca sin, ni féidir a mhafomh, d4
bhri sin, go bhforchuireann na conarthai seirbhise poibli tisdid dhiréireach soithi Ro-Pax seachas soithi roré.

7.3.2.2.3. Concliiid maidir le comhréireacht na hidirghabhéla stdit agus na n-oibleagdidi seirbhise poibli a
leagtar sios sna conarthai seirbhise poibli

Is 1éir 6n méid uile thuas nach bhfuil Gsdid conarthai seirbhise poibli, nd na hoibleagdidi seirbhise poibli atd iontu,
diréireach go follasach leis an riachtanas seirbhise poibli agus, d4 réir sin, gurb é an rud a bhi iontu an cur chuige
ba 1a a chuirfeadh srian ar na saoirsi até fior-riachtanach le haghaidh theidhmit cui an mhargaidh inmheénaigh.

7.3.3. Tontaoibh a bheith ann lena sonraitear na hoibleagdidi seirbhise poibli agus na modhanna chun ciiiteamh a
riomh

De réir mhireanna 15 agus 16 de Chreat SLEG, ni moér an fthreagracht as oibriti SLEG a chur ar jontaoibh an
ghnéthais lena mbaineann tri bhithin gniomh amhdin né nios mé, a bhféadfaidh gach Ballstdt a fhoirm a
chinneadh. Ni moér na nithe seo a leanas, go héirithe, a direamh sa ghniomh né sna gniomhartha:

—  dbhar agus fad na n-oibleagdidi seirbhise poibli;

—  an gnéthas agus, i gcds inarb intheidhme, an chrioch lena mbaineann;
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—  cinedl aon chirt eisiach no speisialta a shannfaidh an t-idars deontichdin don ghnéthas;

— an tuairisc ar an sdsra ctitimh agus ar na paraiméadair lena riomhtar agus lena ndéantar faireachan agus
athbhreithnit ar an gctiteamh; agus

— nasocruithe chun aon réchiiteamh a sheachaint agus a aisghabhdil.

(991)  Sa chds seo, tugann an Coimisitin an méid seo a leanas d4 aire:

—  leagtar amach dbhar na n-oibleagdidi seirbhise poibli in Airteagail 17, 18 agus 23 de na conarthai seirbhise
poibli agus in larscribhinn 1 a ghabhann leo. Sonraitear a bhfad 8 mbliana in Airteagal 3 de na conarthai
seirbhise poibli;

—  tagraitear don ghnéthas arna ainmnid mar an lamhdltdir ar leathanach 2 de na conarthai seirbhise poibli, dit
a liostaitear é mar phdirt{ conarthach. Sonraitear raon feidhme geografach na gconarthaf seirbhise poibli in
Airteagal 1;

—  ni dhéantar fordil sna conarthai seirbhise poibli maidir le haon cheart speisialta nd eisiach;

—  leagtar amach in Airteagail 30 go 39 de na conarthaf seirbhise poibli agus in Iarscribhinn 9 a ghabhann leo
an tuairisc ar an sdsra cditimh agus na paraiméadair lena riomhtar agus lena ndéantar faireachdn agus
athbhreithnit ar an gctditeambh;

—  leagtar amach in Airteagal 40 de na conarthai seirbhise poibli na nésanna imeachta chun aon réchditeamh a
aisghabhdil agus na modhanna chun réchditeamh den sért sin a sheachaint.

(992)  Da bhr sin, is é tuairim an Choimisitin go gcomhlionann na conarthai seirbhise poibli mireanna 15 go 16 de
Chreat SLEG. Nior chuir na pdirtithe leasmhara bartlacha isteach maidir leis an bpointe sin.

7.3.4. Fad na hiontaoibhe

(993)  De réir mhir 17 de Chreat SLEG, ba cheart tdar a thabhairt le fad na hiontaoibhe tri thagairt a dhéanamh do
chritéir oibiachttila amhail an gd le hamiichadh sécmhainni seasta neamh-inaistrithe. I bprionsabal, nior cheart
fad iontaoibhe SLEG a bheith nios faide nd an tréimhse is ga le haghaidh dhimheas na s6cmhainni is mé is gd
chun SLEG a sholathar.

(994)  Tugann an Coimisitin d4 aire ar an gcéad dul sios, de réir na teachtaireachta léirmhinithi maidir leis an Rialachdn
Cabatdiste, nach leagtar sios ré uasta le haghaidh conarthai seirbhise poibli leis an Rialachdn. Luaitear sa
teachtaireacht gur féidir le conarthai seirbhise poibli a mhaireann nios faide nd 5 bliana (i gcdsanna inar lamhéltas
¢ an conradh de réir bhri na Treorach maidir le Lamhdltais) né 6 bliana an ceanglas comhréireachta a
chombhlionadh ar choinnioll (i) go dtugann critéir oibiachtdla Gdar leo, amhail an gd go bhforchiiteofar na
hinfheistiochtai a dhéanfar chun an tseirbhis cabatdiste muiri a oibrit faoi ghndthdhdlai oibritichdin (e.g.
infheistiochtai i soithi n6 i mbonneagar) agus (i) nach mbeidh foriamh margaidh mar thoradh orthu (*%).

(*%) Tugann an Coimisitin le fios, mar a luaitear sa teachtaireacht i nddil le treoirlinte Comhphobail maidir le stitchabhair d'iompar muiri, i
réimse an chabatdiste mhuirf, gur cheart ré conarthaf seirbhise poibli a bheith teoranta do thréimhse réasiinta nach bhfuil réfhada,
thart ar 6 bliana de ghnéth (Teachtaireacht 6n gCoimisiin C(2004) 43 — Treoirlinte Comhphobail maidir le stitchabhair d’iompar
muiri, [0 C 13, 17.1.2004, Ich. 3, pointe 9). Mar sin féin, sa teachtaireacht léirmhinitheach luaitear an méid seo a leanas maidir le cur i
bhfeidhm phrionsabal na saoirse chun seirbhisi muiriompair a sholdthar: 1éirfonn an taith{ a fuarthas ¢ bhi 2003 ann go bhfigann an
teorainn 6 bliana, i roinnt cdsanna, nach ndéanann longuinéir{ tairiscint{ toisc go measann siad go bhfuil an tréimhse sin réghearr
chun na hinfheistiochtaf a dhéanfar in oibrit na seirbhise a fhorchditeamh. Ar an gcaoi chéanna, maionn tdardis phoibli freisin go
bhféadfadh conarthai gearrthréimhse longainéiri a dhispreagadh 6 infheistiochtai nios substaintitla a dhéanamh, rud a chuirfeadh bac
ar nudlafocht agus ar fheabhsuithe féideartha ar chdiliocht na seirbhise. [...] Ar an gctis sin, creideann an Coimisiin gur féidir le
conarthaf seirbhise poibli a mhaireann nios faide nd 5 bliana (i gcds inar lamhaltas é an conradh de réir bhri na Treorach maidir le
Lamhdltais) né 6 bliana an ceanglas comhréireachta a chomhlionadh ar choinnioll (1) go dtugann critéir oibiachtdla ddar leo, amhail
an ga go bhforchiiteofar na hinfheistiochtai a dhéanfar chun an tseirbhis cabatdiste muirf a oibriti faoi ghnathdhalaf oibritichdin (e.g.
infheistiochtai i soithi n6 i mbonneagar) agus (2) nach mbeidh foriamh margaidh mar thoradh orthu. Gan dochar d’anailis cds ar chds,
de réir thaithi an Choimisitin agus na faisnéise a sholdthair na hadardis phoibli, d'fhéadfadh tdar a bheith le conarthai nach faide a ré
nd 12 bhliain chun go gcumaséfar dimheas cuid mhoér de na costais a bhaineann le gnathbhdd nua farantdireachta agus chun go
mbeidh an margadh in ann feidhmit go cuf an trdth céanna.’
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(995)

(996)

(997)

(998)

(999)

(1000)

(1001)

Ina theannta sin, fordiltear le hAirteagal 18(2) den Treoir maidir le conarthai lamhéltais a dhdmhachtain ‘go
n-direofar sna hinfheistiochtai a chuirtear san direamh chun [ré an lamhaltais] a riomh infheistiochtai tosaigh agus
infheistiochtai le linn shaolré an lamhdltais araon.’

Dar le hiidardis na Fraince, is ¢ a thugann adar le ré 7 mbliana (méide bliain roghnach amhdin) an cuspéir go
gcuirfear ar a chumas don lamhdltéir costais cheannaigh né léasaithe soithi agus an costas a bhaineann lena
dtabhairt i gcomhréir leis na rialachdin is intheidhme, go hdirithe a mhéid a bhaineann le sdbhdilteacht agus an
t-aistriti glas, a thorchditeamh. T4 gd leis an tréimhse sin chun infheistiochtai na lamhéltéiri a spreagadh le linn
théarma an lamhaltais.

Cé go dtugann an Coimisitin dd aire nach gceanglaitear aon infheistiocht leis na conarthaf seirbhise poibli go
direach, tugann sé le fios mar sin féin nach mér do lamhaltéiri a bheith in ann soithi (ceannaithe né
cairtfhostaithe) a shlégadh, rud a bhfuil ualach mor caipitil ag baint leis. Tugann an Coimisitin d4 aire freisin na
hinfheistiochtai méra a rinneadh i gcomhréir leis na caighdedin chomhshaoil is déanai a chuirtear chun feidhme
le Treoir (AE) 2023/959 (¥%) agus le Rialachdn (AE) 2023/1805 (*”’). Mar a léiritear in aithris 571, measann
Corsica Linea gurb é EUR 12 mihillitn an costas a bhaineann lena soithf a thabhairt i gcomhréir le caighdedin
chomhshaoil.

A mhéid a bhaineann le heaspa foriaimh margaidh, tugann an Coimisitin dé aire go ndearna CdC an cinneadh nés
imeachta ddmhachtana oscailte agus conarthai seirbhise poibli ‘bealach ar bhealach’ a tsdid. In ionad conradh
aonair a dhdmhachtain a mhairfeadh 7 mbliana (méide bliain roghnach amhdin), rinne CdC an cinneadh ctig
chonradh ar leithligh den ré chéanna a dhdmhachtain le haghaidh seirbhisi comhchosla, lena gcuirtear chun
cinn éagsulacht gniomhaithe ar décha go gcuirfidh siad seirbhisi muiriompair idir moérthir na Fraince agus an
Chorsaic ar féil. Ina theannta sin, ba é ba chuspéir don ré sin an tairiscint a dhéanamh nios tarraingti d’iarrthéiri
ionchasacha agus, ar an gcaoi sin, iomaiocht a spreagadh. In éagmais ré den sort sin, cinneann an Coimisitin go
mbeadh sé deacair d’iarrthéiri ionchasacha gniomhaiocht eacnamaioch a dhéanambh a thabharfadh caoi d6ibh na
hinfheistiochtai riachtanacha a fhorchditeamh. Tugann an Coimisitin d4 aire freisin go leanann an geardnach de
sheirbhisi muiri chuig an gCorsaic a sholdthar 6 Nice agus Toulon. Ar deireadh, tugann an Coimisitn dd aire go
bhfuil réanna nios faide nd 6 bliana ann faoi chonarthai seirbhise poibli muir{ eile san Eoraip (e.g. 6 bliana méide
4 bliana sa Chrdit (**) agus 12 bhliain san loddil (*”*)). Ar bhonn na faisnéise sin, measann an Coimisitn, sa chds
seo, nach docha go ndéanfaidh ré na gconarthai an margadh a thoriamh.

I bhfianaise an mhéid thuas, measann an Coimisitn go gcomhlionann téarma 7 mbliana na gconarthaf seirbhise
poibli, téarma a fhéadfar a athnuachan 1 bhliain amhdin, ceanglais na comhréireachta, go hdirithe i bhfianaise na
n-infheistiochtaf a cheanglaitear faoi na conarthai seirbhise poibli agus s rud é ndr dhécha go ndéanfadh an ré
sin an margadh a thoriamh.

7.3.5. Combhliontacht le Treoir 2006/111/CE

Faoi mhir 18 de Chreat SLEG, ni féidir a mheas go bhfuil cabhair comhoiriinach leis an margadh inmhednach ar
bhonn Airteagal 106(2) CFAE ach amhdin i gcds ina gcomhlionfaidh an t-tidards, i gcds inarb intheidhme, le
Treoir 2006/111/CE én gCoimisitn (‘an Treoir maidir le Trédhearcacht)) (**). Cabhair nach gcomhlionann an
Treoir sin, meastar go ndéanann si difear d'fhorbairt trdddla a mhéid a bheadh contrartha do leas an Aontais de
réir bhri Airteagal 106(2) CFAE.

De réir Airteagal 2(d) den Treoir maidir le Trédhearcacht, ciallaionn gnéthas a gceanglaitear air cuntais ar leithligh
a choinnedil ar bun, inter alia, aon ghnodthas a gcuirtear ar a iontaoibh SLEG a oibrit faoi Airteagal 106(2) CFAE
agus a fhaigheann ctiteamh seirbhise poibli d'aon chinedl i nddil leis an tseirbhis sin, agus a dhéanann
gniomhaiochtaf eile.

(7% Treoir (AE) 2023/959, ibid.

(*") Rialachdn (AE) 2023/1805 6 Pharlaimint na hEorpa agus 6n gComhairle an 13 Medn Fémhair 2023 maidir le breoslai in-athnuaite
agus {sealcharboin a tsdid sa mhuiriompar, agus lena leasaitear Treoir 2009/16/CE, ibid.

(¥®) Cinneadh 6n gCoimisitn an 12 Itil 2018 maidir le cdsanna SA.48119 (2017/N) agus SA.49523 (2017/N) — An Chréit — SLEG —
muiriompar poibli costa sceidealaithe ar na bealal farantdireachta Uimh. 431, 432, 632 agus 635, C(2018) 4375 final (IO C 339,
21.9.2018, Ich. 1).

(*%) Cinneadh (AE) 2022/4438.

(**) Treoir 2006/111/CE én gCoimisitin an 16 Samhain 2006 maidir le trédhearcacht caidrimh airgeadais idir na Ballstdit agus gnéthais
phoibli agus chomh maith leis sin maidir le trédhearcacht airgeadais laistigh de ghnéthais dirithe (IO L 318, 17.11.2006, Ich. 17,
ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2006/111/0j).
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(1002) Tugann an Coimisitin dd aire sa chds seo go bhfuil Corsica Linea agus La Méridionale le meas a bheith ina
ngnoéthais a geeanglaitear orthu cuntais ar leithligh a choinnedil ar bun de réir bhri na Treorach maidir le
Trédhearcacht.

(1003) s iad seo a leanas fordlacha na Treorach maidir le Trédhearcacht is infheidhme maidir le gnéthais a gceanglaitear
orthu cuntais ar leithligh a choinnedil ar bun.

(1004) De réir Airteagal 1(2) den Treoir maidir le Trédhearcacht, ni mér do na Ballstdit a dirithid go éireofar i gceart sna
cuntais ar leithligh struchtir airgeadais agus eagraiochtdil aon ghnéthais a gceanglaitear air cuntais ar leithligh a
choinnedil ar bun, ionas go dtiocfaidh na nithe seo a leanas chun cinn go soiléir:

—  na costais agus an t-ioncam a bhaineann le gniomhaiochtai éagstla;

—  mionsonrai iomldna maidir leis na modhanna trina sanntar costais agus ioncam do ghniomhaiochtai éagsila
no trina leithdhdiltear orthu iad.

(1005) Thairis sin, de réir Airteagal 4(1) den Treoir maidir le Trédhearcacht, ‘[...] déanfaidh na Ballstdit na bearta is gd chun
a airithid, i gcds aon ghndthas a gceanglaitear air cuntais ar leithligh a choinnedil ar bun:

—  gur cuntais ar leithligh iad na cuntais inmhednacha a chomhfhreagraionn do ghniomhaiochtai éagsula;

— go sannfar né go leithdhdilfear i gceart na costais agus an t-ioncam uile ar bhonn phrionsabail na
cuntasajochta costdla arna gcur i bhfeidhm go comhsheasmhach agus ar bhealach a bhfuil bonn cirt
hoibiachtil leis;

—  go suifear go soiléir na prionsabail cuntasaiochta costila a gcoinnitear cuntais ar leithligh dé réir.

(1006) Sa chis seo, tugann an Coimisitin da aire gur léir 6 Airteagal 30 de na conarthai seirbhise poibli go bhfuil cuntais
inmhednacha na gconraitheoiri a bhaineann le gniomhaiochtai SLEG agus neamh-SLEG ina gcuntais ar leithligh,
agus go léirfonn na cuntais sin an t-ioncam agus na costais atd bainteach leis na gniomhaiochtai éagsila sin
(aithris 293).

(1007) Thairis sin, agus mar a thabharfar tuairisc air i Roinn 7.3.8, tugann an Coimisitin dd aire ag an gcéim seo gur
shann agus gur leithdhdil Gdardis na Fraince i gceart na costais agus an t-ioncam a bhaineann le solathar SLEG
agus gniomhaiochtal trichtdla ar bhonn prionsabail chuntasaiochta costdla atd sainithe go soiléir, curtha i
bhfeidhm go comhsheasmhach agus inchosanta go hoibiachtdil. Soldthraitear sna conarthai seirbhise poibli
freisin mionsonrai maidir leis na modhanna trina sanntar costais agus ioncam do ghniomhaiochtai éagsila né
trina leithdhdiltear orthu iad.

(1008) D4 bhri sin, comhlionann na conarthai seirbhise poibli an Treoir maidir le Trédhearcacht. Nior chuir na padirtithe
leasmhara bartlacha isteach maidir leis an bpointe sin.

7.3.6. Combhlionadh rialacha an Aontais maidir le soldthar poibli

(1009) De réir mhir 19 de Chreat SLEG, ni féidir a mheas cabhair a bheith comhoiritinach leis an margadh inmhednach ar
bhonn Airteagal 106(2) CFAE ach amhdin i gcds inar chomhlion an t-tidards freagrach rialacha infheidhme an
Aontais i réimse an tsoldthair phoibli, né i gcds ina ngeallann sé go gcomhlionfaidh sé iad, agus ¢ ag cur soldthar
na seirbhise ar iontaoibh an ghnéthais i gceist. Airftear leis sin aon cheanglas maidir le trédhearcacht, c6ir
chomhionann agus neamh-idirdhealt a eascraionn go direach as an gConradh agus, i gcds inarb infheidhme, as
dli tanaisteach an Aontais. Cabhair nach gcomhlionann na rialacha agus na ceanglais sin, meastar go ndéanann si
difear don fhorbairt traddla a oiread agus go mbeadh si contrirtha do leasanna an Aontais de réir bhri
Airteagal 106(2) CFAE.
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(1016)

Athdhearbhaitear an ceanglas sin sa teachtaireacht léirmhinitheach maidir leis an Rialachan Cabataiste (**!). Thairis
sin, forchuirtear leis an teachtaireacht freisin coinniollacha maidir leis an rogha nds imeachta chun conarthai a
dhdmhachtain (*?). Luaitear ann gurb € an bealach is éasca chun neamh-idirdheald a dirithit, i bprionsabal, nds
imeachta tairisceana oscailte a sheoladh. Féadfaidh nés imeachta ddmhachtana idirbheartaithe leis na tairgeoir
ionchasacha prionsabal an neamh-idirdhealaithe a chomhlionadh ar choinnioll go mbeidh an idirbheartaiocht
idir an t-Gdards breithnithe agus cuideachtai a chuir tairiscinti isteach neamhchlaonta, cothrom agus
trédhearcach. Mar a luaitear sa teachtaireacht léirmhinitheach maidir leis an Rialachdn Cabatdiste, is é tuairim an
Choimisitiin nach gcomhlionann ddmhachtain dhireach conartha prionsabail an neamh-idirdhealaithe agus na
trédhearcachta a leagtar sios in Airteagal 4 den Rialachdn Cabatdiste. Ar an gcaoi chéanna, aon nés imeachta
tairisceana a ceapadh ar bhealach a chuirfeadh srian michui ar an lion tairgeoirf ionchasacha, ni chomhlionann sé
prionsabail an neamh-idirdhealaithe agus na trédhearcachta.

Luaitear freisin sa teachtaireacht léirmhinitheach maidir le Rialachdn Cabatdiste, chun comhlionadh na
bprionsabal thuasluaite a dirithid, gur cheart fad iomchui agus réastnta a bheith sa tréimhse idir seoladh an nés
imeachta tairisceana agus an ddta nach mor tis a chur le hoibriti na seirbhisi iompair. Tréimhsi réghearr nach
dtugann léiriti leormhaith ar na riachtanais seirbhise cabatdiste atd le ddmhachtain (e.g. maidir le méid an
mhargaidh, ceanglais maidir le cdiliocht n6 miniciocht), d'fhéadfaidis dul i bhfabhar an longtiinéara atd ann faoi
lathair de shérti ar phrionsabal na céra comhionainne.

DA réir sin, rinne an Coimisitin scriidii ar ¢é acu a chomhlion n6 nr chomhlion an t-Gdards freagrach rialacha an
Aontais maidir le soldthar poibli, is é sin an Treoir maidir le Lamhaltais sa chds seo, agus soldthar na seirbhise 4
chur ar iontaoibh na ngnéthas lena mbaineann.

Ina gheardn, liomhnafonn Corsica Ferries go ndearnadh dhd shara ar an Treoir maidir le Lamhdltais. A mhéid a
bhaineann leis an gcéad sdrt, ditionn Corsica Ferries go raibh bacainni roimhe a d’thdg nach raibh sé indéanta dé
iarratas a dhéanamh, go hdirithe na sprioc-amanna an-ghearr a bhain leis an nds imeachta (aithris 522) (). Ina
theannta sin, ditionn sé gur leasaigh ddardis na Fraince saintréithe fosta an nés imeachta tairisceana go michui
ionas go roghnéidis tairiscinti ndr chomhlion ceanglais theicnitila larscribhinn 1 a ghabhann leis na conarthai
seirbhise poibli, go hdirithe a mhéid a bhaineann le dé-aistir in-athsceidealaithe agus dé-aistir bhreise.

A mhéid a bhaineann leis an dara sdrd (aithris 523), ditionn Corsica Ferries nach raibh ddar le ré na gconarthai
seirbhise poibli i bhfianaise na heaspa infheistiochtai a cheanglaitear ar na lamhaltéiri. Maidir leis an bpointe sin,
tagraionn an Coimisitin do Roinn 7.3.4 den chinneadh.

7.3.6.1. Fad an nds imeachta tairisceana

Sa roinn seo, déanfaidh an Coimisiin scridid ar cé acu a chomhlionann né nach gcomhlionann fad an nés
imeachta tairisceana an Treoir maidir le Lamhadltais, 6 thaobh an dd ghné seo: (i) an tréimhse idir tds an nds
imeachta (6 Bealtaine 2022) agus tis iarbhir an chonartha seirbhise poibli (1 Eandir 2023) agus (i) an tréimhse
idir ddmhachtain na gconarthai seirbhise poibli (an 21 Nollaig 2022) agus a dteacht i bhfeidhm (1 Eandir 2023).

Sa Treoir maidir le Lamhdltais, déantar fordil maidir le (*) hiostréimhse 30 14 chun iarratais agus tairiscinti a chur
isteach, dar tds data foilsithe an fhgra lamhéltais.Comhlionadh an sprioc-am fosta sin sa chds seo (ba é an 25 Iiil
2022 an spriocdhéta chun iarratais a chur isteach).

(*Roinn 5.4.1.

(*) Roinn 5.4.2.

() Aitionn Corsica Ferries freisin gur bhacainn iontrala é an ceanglas maidir le soithi Ro-Pax a shlégadh (aithris 517). Mar sin féin, maidir
leis na cuideachtaf a d’oibrigh seirbhisi chuig an gCorsaic idir 2015 agus 2022, lena n-diritear Corsica Ferries, tugann an Coimisitin dd
aire go bhfuil soithi acu a bhfuil a méid comhoiritinach leis na fordlacha a leagtar amach sna conarthai seirbhise poibli atd ann faoi
lathair. Thairis sin, measann an Coimisitin go dtugann riachtanas seirbhise poibli tidar leis na coinniollacha acmhainne iompair a
cheanglaitear sna conarthai seirbhise poibli, mar a luaitear i Ranna 7.3.2.1.1.3, 7.3.2.1.2.3 agus 7.3.2.1.3.3. D4 bhri sin, ni féidir go
raibh na coinnfollacha sin ina mbacainn iontrala.

(*% An Treoir maidir le Lamhaltais, Airteagal 39.
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(1017) Mar sin féin, ni leagtar sios leis an Treoir maidir le Lamhaltais aon tréimhse fosta nd uasta idir dimhachtain
lamhaltais agus teacht i bhfeidhm an lamhdltais sin. Is g4 meastnG a dhéanamh, dd bhri sin, an décha go sdr6dh
sprioc-amanna an noés imeachta i gceist prionsabail na trédhearcachta, na céra comhionainne agus an neamh-

idirdhealaithe.

(1018) Déanfaidh an Coimisitin scridd thios ar mhaimh Corsica Ferries go raibh na teorainneacha ama a forchuireadh leis
an nés imeachta ina mbacainn roimh iontrdlaithe nua, i bhfianaise an chdsdli (*’) atd ann faoi lithair agus na
gcleachtas san earndil mhuiri.

(1019) Tugann an Coimisitin d4 aire go ndeachaigh conarthai seirbhise poibli 2021-2022 in éag an 31 Nollaig 2022.
Rinneadh teacht i bhfeidhm na gconarthai seirbhise poibli nua an 1 Eandir 2023 a thdgairt i mi Eandir 2022, mar
chuid den chomhairliichén a rinne CdC le hoibreoiri, a raibh Corsica Ferries rannphdirteach ann. D’fhoilsigh OTC
an fogra conartha an 6 Bealtaine 2022, i.e. 8 mi roimh thiis chonarthai seirbhise poibli 2023-2030.

(1020) Tugann an Coimisitn dd aire freisin, tar éis thoilsiti an fhogra conartha an 6 Bealtaine 2022, ndr iarr aon cheann
de na hiarrthdiri ionchasacha athrii ar an trathchldr, cé go raibh sé ar eolas 6 this an nés imeachta (féach
aithris 374).

(1021) Measann Corsica Ferries go raibh an trathchldr sin ina bhacainn a d’thdg nach raibh sé indéanta d6 iarratas a
dhéanamh. Go sonrach, luaitear ann go n-osclaitear dirithinti 6 mhi roimh ré ar a laghad san earndil muiriompair,
rud a thagann nach féidir le soldthraithe seirbhise nua longa a bhfuil iosacmhainn iompair acu i dtéarmai paisinéiri
agus cdban de a shlogadh laistigh de na sprioc-amanna tairisceana. Dd bhri sin, chun bheith in ann na soithi d4
chabhlach a sannadh do na bealai idir Toulon agus an Chorsaic, idir Nice agus an Chorsaic agus idir an loddil agus
an Chorsaic a athshannadh do bhealai idir Marseille agus an Chorsaic, bheadh air dirithint{ le haghaidh na mbealai
sin a dhdnadh 6 mhi ar a laghad roimh ré.

(1022) Tugann an Coimisitin d4 aire na bartlacha 6 La Méridionale agus Corsica Linea, lena léiritear go bhfuil sprioc-am i
bhfad nios giorra nd an sprioc-am a luann Corsica Ferries leordhéthanach chun dirithinti a oscailt. Minfonn
tairbhithe na gconarthaf seirbhise poibli, i gcds iompar lasta, arb é is priomhchuspéir do na conarthai seirbhise
poibli, go ndéantar formhér mér na n-dirithinti ctpla 14 roimh ré n6 an 1d céanna i gcds gnathchustaiméiri.
Maidir le hiompar paisinéiri, thosaigh na conarthai seirbhise poibli sa séastir citin ina mbionn an tracht nios lu.
Deir La Méridionale, mar shampla, gur oscail sé dirithinti le haghaidh Luchtdéga 1 agus 3 (Ajaccio agus Porto-
Vecchio) an 21 Nollaig 2022 agus nar choisc sé sin air tas a chur le gndthoibriochtai.

(1023) Tugann an Coimisitin dd aire gur fhégair OTC an trathchlar sealadach le haghaidh an nés imeachta i Ran 22/050 6
Thiondl na Corsaice an 28 Aibrean 2022. I gcomhréir leis an trathchldr sin, ba é an 25 Iail 2022 an sprioc-am
chun iarratais a fhil, bhi sé beartaithe idirbheartaiocht a dhéanamh 6 mhi Linasa 2022, agus bhi ddmhachtain
na geonarthai seirbhise poibli agus roghnt agus fégairt an iarrthéra rathdil (na n-iarrthéirf rathila) beartaithe do
mhi Dheireadh Fémhair 2022.

(1024) Ibhfianaise an trathchldir sin, bhi an t-am measta idir ddmhachtain na gconarthaf seirbhise poibli agus a dteacht i
bhfeidhm (an 1 Eandir 2023) direach os cionn 2 mhi, i.e. nfos mé nd dhd oiread na tréimhse i gcdsdli SNCM II
(féach aithris 372).

(1025) Tugann an Coimisidn d4 aire freisin, an 25 Idil 2022, an ddta a fuarthas na hiarratais, gur chinn OTC agus CdC
nach raibh iarratas déanta ach ag Corsica Linea agus La Méridionale, ina n-ainm féin né mar chuibhreannas, agus
¢ 4 thabhairt dé aire nach ndearna aon iontrélal nua iarratas. D4 thoradh sin, 6n 25 Itil 2022, bhi OTC agus CdC
in ann a mheas nach raibh aon éifeacht foriaimh ag moillit an trdthchldir tosaigh nd ag giorri na tréimhse idir
ddmbhachtain na gconarthai seirbhise poibli agus a dteacht i bhfeidhm a mhéid a bhaineann le hiontrélaithe nua
ionchasacha.

(1026) I bhfianaise an mhéid thuas, go hdirithe an trathchldr le haghaidh an nds imeachta ddimhachtana, 6s rud é nach
bhfuarthas aon iarraidh chun an trathchlar a least, agus an cleachtas dirithinte san earndil muiriompair, measann
an Coimisitin go raibh am réastnta ag aon iarrthdir (i) a iarratas a ullmhi agus tairiscint a dhéanamh agus (ii) a
chabhlach a imscaradh ar na bealai a raibh sé ag tairiscint ina leith.

(**) Breithitinais an 1 Marta 2017, SNCM 11, ibid.
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(1029)

(1030)

(1031)

(1032)

(1033)

7.3.6.2. Maidir leis na hioscheanglais agus le dé-aistir in-athsceidealaithe agus dé-aistir
bhreise

Sa roinn seo, déanfaidh an Coimisitin scridi ar ¢é acu a chomhlionann né nach gcomhlionann an nés imeachta
ddmhachtana an Treoir maidir le Lamhaltais a mhéid a bhaineann le (i) raon feidhme na n-foscheanglas, (ii)
combhliontacht na gconarthai seirbhise poibli leis na hioscheanglais agus (iii) comhliontacht le prionsabail na céra
comhionainne agus an neamh-idirdhealaithe a mhéid a bhaineann le dé-aistir in-athsceidealaithe agus dé-aistir
bhreise.

7.3.6.2.1. Raon feidhme na n-ioscheanglas

A mhéid a bhaineann leis na hioscheanglais, fordiltear le hAirteagal 37 den Treoir maidir le Lamhdltais nach mér
don tairiscint rathiil na hioscheanglais arna leagan sios ag an tidards conarthach a chomhlionadh agus nér cheart
na ceanglais sin a athrd le linn na hidirbheartaiochta. Fordiltear le hAirteagal 2.4 de na rialacha tairisceana
(aithris 270) do na ‘saintréithe iosta’ seo a leanas:

—  ‘[Na] huastdilli is infheidhme maidir le conaitheoiri den Chorsaic agus iompar earrai,
—  Acmbhainn iompair soithi,

—  [Na] trdthchldir agus miniciochtai seirbhise,

—  Réan chonartha, [agus]

—  [An] uasmhéid ciiitimh airgeadais a focann OTC.

Léiritear in larscribhinn 1 (iarscribhinn theicnitil maidir le seirbhisi, aithris 285) a ghabhann leis na rialacha
tairisceana gur ‘fosacmhainn iompair’ iad saintréithe na seirbhisi muiri.

Ina bartlacha maidir leis an gcinneadh tosaigh, shoiléirigh an Fhrainc gur leagadh amach na hioscheanglais in
Airteagal 2.4 de na rialacha tairisceana (aithris 379) agus ndr tugadh tuairisc in larscribhinn 1 ach ar na
hioscheanglais a bhaineann le (i) hacmhainn iompair soithi agus (ii) trathchldir agus miniciochtal seirbhise
(aithris 380).

Tugann an Coimisiin d4 aire gur liosta é Airteagal 2.4 de na rialacha tairisceana ina liostaitear na saintréithe {osta
ach gan tuilleadh sonrai a sholdthar maidir lena sainmhinithe n6 lena n-fosluachanna faoi seach. Chun raon
feidhme beacht na saintréithe {osta a thuiscint, is g doiciméid eile a diritear sa chomhad tairisceana a cheadii
(féach aithris 379).

Na saintréithe {osta a bhaineann le (i) hacmhainn iompair soithi agus (ii) trathchldir agus miniciochtai seirbhise,
mionsonraitear iad in Jarscribhinn 1 (farscribhinn theicnitil maidir le seirbhis), lena leagtar amach (i) an
fosacmhainn iompair paisinéir{ agus lasta agus (ii) na hiosmhiniciochtai agus na sliotdin ama. De réir Corsica
Ferries, is saintréithe {osta iad na heilimint{ uile a luaitear in larscribhinn 1, go hdirithe i bhfianaise bhreithitinas
na Combhairle Stdit an 24 Meitheamh 2019 (**%). I nddil leis sin, cé gur faoi Chdirt Bhreithidnais an Aontais
Eorpaigh atd sé dli an Aontais a léirmhinid, ba cheart a thabhairt faoi deara gur sheas an breithitnas sin leis an
orddl 6 Chirt Riarachdin Bastia an 19 Mdrta 2019 (**), inar costil gur thdngthas ar an gconcluid, i gcomhthéacs
an n6s imeachta chun conradh seirbhise poibli a dhdmhachtain le haghaidh muiriompar paisinéiri agus earrai idir
an Chorsaic agus an mhorthir le haghaidh na tréimhse 2019-2020, nach raibh ach na ceanglais theicnitla a leagtar
sfos in iarscribhinn atd nasctha le saintréith fosta de chuid an chonartha a liostaitear san Airteagal dbhartha de na
rialacha tairisceana le hdireamh mar shaintréithe {osta freisin.

De réir Corsica Ferries, nior chomhlion na tairiscinti na hioscheanglais, de réir bhri na Treorach maidir le
Lambhaltais, maidir le dé-aistir in-athsceidealaithe agus dé-aistir bhreise mar a leagtar amach in larscribhinn 1.

(**%) An Chomhairle Stdit, 24 Meitheamh 2019, La Méridionale, Uimh. 429407, mir 3.
(**”) Caiirt Riarachdin Bastia, 19 Marta 2019, La Méridionale, Uimh. 1900289, mir 12.
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(1034) Mar sin féin, ni luaitear dé-aistir in-athsceidealaithe in Airteagal 2.4 de na rialacha tairisceana nd in larscribhinn 1.
Dé thoradh sin, ni féidir iad a mheas gur cuid de na hioscheanglais iad de réir bhri na Treorach maidir le
Lamhaltais. A mhéid a bhaineann le dé-aistir bhreise, ni thagraitear in Iarscribhinn 1 ach don uaslion a fhéadfaidh
an t-Gdards conarthach a chur chun feidhme i bhfianaise gur g4 an tseirbhis phoibli a sholdthar ar bhealaf dirithe.
Mar sin féin, ni dhéiledlann larscribhinn 1 le saintréithe eile a bhaineann le dé-aistir bhreise, amhail a ndétai a
shocrti. (**)

(1035) Ibhfianaise an mhéid thuas, measann an Coimisitin nach raibh dé-aistir in-athsceidealaithe nd dé-aistir bhreise ina
gcuid de na hioscheanglais de réir bhri na Treorach maidir le Lamhaltais.

7.3.6.2.2. Combhliontacht na gconarthai seirbhise poibli leis na hioscheanglais
(1036) Aitionn Corsica Ferries freisin gur athraigh tidardis na Fraince na saintréithe fosta.

(1037) A mhéid a bhaineann leis an athrti liomhnaithe ar na saintréithe {osta le linn na hidirbheartaiochta, deir ddardis na
Fraince ndr athraigh siad. Tar éis d6 na conarthai seirbhise poibli sinithe a sheicedil, cinneann an Coimisitin go
bhfuil na saintréithe {osta comhionann leo sitd a leagtar sios in Airteagal 2.4 de na rialacha tairisceana agus sa
chomhad tairisceana.

(1038) A mhéid a bhaineann le comhréireacht na dtairiscint{ rathdla leis na hioscheanglais, cinneann an Coimisitin, tar éis
fiorti a dhéanamh, (**) go gcomhlionann siad na saintréithe a leagtar amach in Airteagal 2.4 de na rialacha
tairisceana agus sa chomhad tairisceana.

(1039) Ina theannta sin, chomhlion na tairiscinti rathula uile na ceanglais theicnitla in Iarscribhinn 1. Bhi cdbédn aonair le
haghaidh daoine faoi mhichumas luaineachta ag soitheach amhdin de chuid Corsica Linea, Paglia Orba, seachas an
dd chdban da bhfordiltear in larscribhinn 1. Mar sin féin, fit ag glacadh leis gur foscheanglas faoin Treoir maidir le
Lambhdltais ¢ an ceanglas teicnitil maidir leis an lion cdbdn le haghaidh daoine faoi mhichumas luaineachta, ba
long thénaisteach é an soitheach a beartaiodh a tisdid mar long a chuirfi in ionad priomhshoithigh (aithris 384).
Ina theannta sin, gheall an t-iarrthéir go ndéanfadh sé ceann de na seacht soitheach a d’théadfai a shannadh don
tseirbhis a chur in ionad an tsoithigh sin dd mbeadh gd le dhd chdbén le haghaidh daoine faoi mhichumas
luaineachta. Is fid a mheabhri go gceadaitear le hAirteagal 20 de na conarthai seirbhise poibli go
n-athsholdthréfai soithi le linn an chonartha. An trath céanna, gheall Corsica Linea obair a dhéanamh lena
bhféadfai an dara cdban le haghaidh daoine faoi mhichumas luaineachta a fheistit. Cuireadh an obair sin i gcrich
agus td dhd chdbdn ag Paglia Orba anois le haghaidh daoine faoi mhichumas luaineachta.

7.3.6.2.3. Comhliontacht le prionsabail na céra comhionainne agus an neamh-idirdhealaithe maidir le
dé-aistir in-athsceidealaithe agus dé-aistir bhreise

(1040) Aitionn Corsica Ferries go raibh fadhbanna eacnamaiocha ag baint le comhlionadh na gceanglas a leagtar amach
in larscribhinn 1 maidir le dé-aistir in-athsceidealaithe agus dé-aistir bhreise. De réir Corsica Ferries, d’fhdgfadh sé
gur ghd soitheach a bheadh tiomnaithe go heisiach do na dé-aistir sin a shlégadh, és rud é nach mér na turais a
dhéanamh aon tréth, faoi réir {ostréimhse fogra 1 seachtain amhdin.

(1041) Tugann an Coimisitin d4 aire go ndéantar fordil sna conarthai seirbhise poibli agus in Iarscribhinni 1 a ghabhann
leo maidir le trf chatagdir dé-aistear: dé-aistir ‘bhuntisacha’, ‘in-athsceidealaithe’ agus ‘bhreise’.

(1042) Rialaitear dé-aistir in-athsceidealaithe le hAirteagal 17 de na conarthai seirbhise poibli, lena bhfordiltear an méid
seo a leanas: ‘Chun eagrii trachta a bharrfheabhsd, forchoimeddann an t-tdards réigiinach an ceart aige féin chun
dé-aistir a athsceideald, i gcomhréir leis an lion iomldn dé-aistear bliantdil a leagtar amach in larscribhinn 1.
Déanfar an t-athsceidealt sin i gcomhthéacs an choiste theicnitil dd dtagraitear in Airteagal 10.2 den
chonradh seo’.

(1043) Tugann an Coimisitin d4 aire nach dé-aistir bhreise iad dé-aistir in-athsceidealaithe a chuirtear leis an lion iomldn
dé-aistear bliantuil, ach gur cuid den lion iomldn sin iad.

(***) Mar a luaitear in aithris 1055, cé go molann na lamhéltéir{ déta le haghaidh dé-aistir den sort sin, nil aon tionchar aige sin ar na détai
iarbhir a fhigtar faoin tidards conarthach a roghni sa deireadh thiar.

(**) Bhi dhd leathanach in easnamh sa leagan foirmidil d'larscribhinn 1 le haghaidh Lucht6g 4, a sheol tdardis na Fraince chuig an
gCoimisitin. Mar sin féin, bhi an Coimisitin in ann an fhaisnéis a bhi in easnamh i ndoiciméid tairisceana eile a aisghabhdil agus a
dheimhnit (larscribhinni 2 agus 3).
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Sainmhinitear dé-aistir bhreise in Airteagal 18 de na conarthai seirbhise poibli, lena ndéantar fordil maidir leis an
méid seo a leanas: ‘I bhfianaise gur gd seirbhis phoibli a sholdthar, féadfar a cheangal ar an tidards conarthach a
iarraidh ar an gconraitheoir dé-aistir bhreise a dhéanamh ar bhonn ad hoc laistigh de theorainn an lin a leagtar
amach in larscribhinn 1 (dé-aistir bhreise) [...]".

Tugann an Coimisitn faoi deara nach raibh dé-aistir bhreise beartaithe ach i gcés tri luchtdg (10 ndé-aistear i gcds
Luchtdg 1, 30 dé-aistear i gcds Luchtdg 2 agus 10 ndé-aistear i gcas Luchtdg 5).

Deir tidardis na Fraince nach léirfonn an comhad tairisceana nd na freagrai a thug an t-Gdards conarthach ar
cheisteanna na n-iarrthéiri le linn an nds imeachta ddmhachtana go raibh sé d’oibleagdid ar na hiarrthoéir{ soithi
breise a shlégadh le haghaidh na ndé-aistear in-athsceidealaithe agus na ndé-aistear breise. Ina theannta sin, luann
tudardis na Fraince go gceanglaitear, i gcomhréir le hAirteagail 17 agus 18 de na dréachtchonarthai seirbhise poibli,
cruinnid den choiste teicnitil dd bhfordiltear in Airteagal 10.2 de na conarthai seirbhise poibli a redchtdil chun
dé-aistir in-athsceidealaithe agus dé-aistir bhreise a chur chun feidhme. Tugann an coiste caoi don lamhaltéir lena
mbaineann cur chun feidhme na ndé-aistear sin tuairiscit a dhéanamh ar na deacrachtai a d'théadfadh eascairt as
an geur chun feidhme sin.

Tugann an Coimisitin dé aire narbh aon rud nua é cur chun feidhme na ndé-aistear breise, 6s rud é go ndearnadh
fordil maidir le dé-aistir bhreise sna conarthai seirbhise poibli roimhe seo freisin (conarthai seirbhise poibli
2021-2022), a ndearna Corsica Ferries tairiscint ina leith, agus go raibh an lion ceannann céanna diobh ann i
gcas na dtri luchtdg. Ina theannta sin, bhi deis ag na hoibreoiri eacnamaiocha ar spéis leo iarratas a dhéanamh
faisnéis a cheadd a bhaineann le tréimhsi{ ardéilimh a bhféadfadh g4 a bheith ag dé-aistir bhreise ina leith.

Tugann an Coimisitin d4 aire freisin ordd an 20 Iail 2022 6 Chdirt Riarachdin Bastia (aithris 274), inar chinn an
chiiirt, maidir le dé-aistir bhreise, an méid seo a leanas:".. sna himthosca sin, agus ds rud é go bhfuil oibreoiri
eacnamaiocha ar an eolas faoin bhfaisnéis a bhaineann le tréimhsi ardéilimh ar mhuiriompar a d’fhéadfadh tidar a thabhairt
le hiarraidh ar dhé-aistir bhreise agus go bhfuil sé de shaoirse ag SAS Corsica Ferries na sonrai a cheadii a chuirtear ar fdil
don phobal, go hdirithe ag faireachlann réigivinach iompair na Corsaice, mar a shonraitear freisin i mir 4.1 de na rialacha
tairisceana, ni léir 6n imscridii go bhfuil an fhaisnéis maidir le dé-aistir in-athsceidealaithe agus dé-aistir bhreise atd sa
chomhad tairisceana neamhleor chun é a chur ar a gecumas d'iarrthdiri measini a dhéanamh ar mhéid oibleagdidi na
geonraitheoiri agus tairiscint a chur isteach. Dd bhri sin, ni décha go ndéanfaidh an sdrii liomhnaithe ar na rialacha maidir
le poibliocht agus tairiscint iomaioch dochar don chuideachta is iarratasdir. Figann sé sin go bhfuil an phléaddil a bhfuiltear
ag brath uirthi neamhéifeachtach’ (**°).

Na freagrai ar cheisteanna ¢ iarrthdiri ionchasacha maidir le dé-aistir, tugann an Coimisitin d4 aire ndr sholdthair
siad tuilleadh sonrai maidir le gnéithe dirithe den chomhad tairisceana ach gur tharchuir siad, go gineardlta, na
hiarrthéiri chuig na doiciméid tairisceana, ar doiciméid iad a measadh a bheith sich soiléir (*'). Mar sin féin, bhi
rochtain ag gach iarrthéir ar an bhfaisnéis chéanna trid an roinn Ceisteanna agus Freagrai, i gcomhréir le
prionsabail na trédhearcachta, an neamh-idirdhealaithe agus na céra comhionainne.

Measann an Coimisitin ndr tugadh le fios sna doiciméid tairisceana ar bhealach ar bith gur gha cabhlach sonrach a
choinnedil ar bun le haghaidh dé-aistir bhreise né dé-aistir in-athsceidealaithe. Deimhnitear ¢ sin leis na conarthaf
seirbhise poibli roimhe seo agus leis na tairiscint{ a cuireadh isteach. Thairis sin, ni raibh sé sin inmharthana 6
thaobh na praiticitlachta agus na heacnamaiochta de, s rud é nach gcumhdaitear leis an gctiteamh seirbhise
poibli na costais a bhaineann le soithi a dhishlégadh, ar soithi iad a d'fhanfadh neamhghniomhach an chuid is mé
den am (*?).

Ar bhonn an mhéid thuas, tagann an Coimisiin ar an gconcliid go raibh na rialacha tairisceana soiléir go
leordhéthanach maidir leis an bpointe sin chun go mbeadh iarrthéir{ in ann tairiscint a chur isteach.

Tugann an Coimisitin dd aire freisin go gceaptar dé-aistir in-athsceidealaithe agus dé-aistir bhreise mar jonstraimi
lenar féidir an tseirbhis phoibli a oiritinti don éileamh iarbhir n6 do dhalai aimsire, i gcds conarthai seirbhise
poibli fadtéarmacha, faoi shdsra atd comhchosdil le cldsal rogha dd dtagraitear in Airteagal 43(1)(a) den Treoir
maidir le Lamhdltais.

(**) Ordt: 6 Chirt Riarachdin Bastia an 20 Iail 2022, aithris 12.

(*')Measann Corsica Ferries gur 1éirigh OTC ina fhreagrai go raibh larscribhinn 1 ina hioscheanglas (aithris 529). Mar sin féin, nior thagair
OTC ach do na doiciméid tairisceana.

(*?) D mbeadh gé le cabhlaigh shonracha le haghaidh dé-aistir in-athsceidealaithe agus dé-aistir bhreise, bheadh costas breise ann do na
cabhlaigh sin nach bhfuil comhoiritinach leis an gctiteamh uasta ar chostais a bhaineann le hoibleagdidi seirbhise poibli.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj

159/173



GA 0L, 30.12.2025

(1053) Tugann an Coimisitin dé aire ndr chuir na doiciméid chombhairliichdin toirmeasc ar iarrthdiri tograi a dhéanamh,
agus gur chombhlion na tairiscinti rathdla fordlacha na rialacha tairisceana agus an dréachtchonartha maidir le
dé-aistir in-athsceidealaithe agus dé-aistir bhreise.

(1054) Cé gur mhol Corsica Linea agus cuibhreannas Corsica Linea - La Méridionale ditai le haghaidh na ndé-aistear
breise, bunaithe ar a dtaithi ar riachtanais lasta agus ar na riachtanais a chuir OTC i lathair sa chomhad
tairisceana, ni chiallafonn sé sin gur gd go ndéanfai na dé-aistir ar na ddtai céanna sin, rud a d'thagfadh nérbh
fhéidir le OTC dé-aistear a iarraidh ar dhétai eile. Leanann an coiste teicnitil de chinneadh a dhéanamh maidir le
ddtai na ndé-aistear breise sin, mar a fhordiltear in Airteagal 10.2 den chonradh, agus de bheith 4 gcur in idl don
lamhéltéir 1 seachtain amhdin roimh ré.

(1055) D4 bhri sin, nil an cldr atd beartaithe ag an lamhaltéir ina cheangal ar an tidards conarthach ar bhealach ar bith, arb
eisean a dhéanann an cinneadh maidir le déta dé-aistir de réir riachtanas. Is ¢ a thug léirit ar an gcinneadh sin an
sampla de na dé-aistir bhreise a rinneadh iarbhir in 2023 i gcds Luchtdg 1, arbh { an t-aon luchtég a ndearnadh
dé-aistir bhreise ina leith (aithris 389). As na 30 dé-aistear breise a moladh, rinneadh 28 gcinn diobh. Astu sin,
rinneadh 3 dhé-aistear breise ar dhatai nach raibh beartaithe sa chlar sealadach. Ina theannta sin, nior spreag OTC
dé-aistir bhreise i gcds ctiig cinn de na détaf ‘sealadacha’. Thairis sin, tugann an Coimisitin d4 aire ndr spreag OTC
aon dé-aistear in-athsceidealaithe in 2023.

(1056) Ar bhonn an mhéid thuas, tagann an Coimisitin ar an gconcliiid go gcomhlionann na tairiscinti rathila fordlacha
na rialacha tairisceana agus an dréachtchonartha seirbhise poibli a mhéid a bhaineann le dé-aistir
in-athsceidealaithe agus dé-aistir bhreise, agus nach raibh aon chéir thabhrach ann i nddil leis an sceideal
dé-aistear a mhol Corsica Linea agus cuibhreannas Corsica Linea - La Méridionale.

7.3.6.3. Conclaid

(1057)  Ar bhonn na faisnéise sin, ni féidir leis an gCoimisitin teacht ar an gconcldid go raibh Corsica Ferries thios le haon
bhacainn iontréla a chuir cosc air tairiscint a dhéanamh agus a d’thag gur tugadh céir idirdhealaitheach dé.

7.3.7. Easpa idirdhealaithe a mhéid a bhaineann leis an modh riofa ciiitimh

(1058) De réir mhir 20 de Chreat SLEG, i gcds ina sannfaidh ddards soldthar na seirbhise céanna lena ngabhann leas
eacnamaioch gineardlta do roinnt gnéthas, ba cheart an cditeamh a riomh ar bhonn an mhodha chéanna i ndail
le gach gnéthas.

(1059) Os rud é go sanntar soldthar na seirbhise poibli ar gach ceann de na bealai do ghnéthas aonair né do ghriipa
gnéthas (i.e. Corsica Linea, La Méridionale n6 cuibhreannas Corsica Linea - La Méridionale, féach Table 13),
measann an Coimisitin nach féidir aon idirdhealt a dhéanamh sa chés seo de réir bhri mhir 20 de Chreat SLEG. In
aon chds, tugann an Coimisitin dd aire gur rfomhadh an ctiteamh de réir na bprionsabal céanna le haghaidh gach
conartha seirbhise poibli (Roinn 3.7.2).

(1060) Thairis sin, sa teachtaireacht léirmhinitheach maidir leis an Rialachdn Cabatdiste td fordlacha sonracha maidir le
cur i bhfeidhm phrionsabal an neamh-idirdhealaithe sa chabatdiste muiri. Fordiltear leis nach mér do na Ballstdit
gan oibleagdidi saincheaptha a fhorchur ar chuideachta loingseoireachta ar leith a chuirfeadh cosc ar longainéiri
eile de chuid an Aontais dul isteach sa mhargadh agus gan oibleagdidi eile a chur i bhfeidhm chuige sin (**%).
Tarraingionn an teachtaireacht aird go hdirithe ar dhd chinedl cldsail chonarthaigh a bhaineann leis na
coinnfollacha chun soith{ a thogail ar ldimh 6 oibreoir{ seirbhise poibli roimhe seo (**¥) agus na coinniollacha a
bhaineann leis an gcria (*°).

(1061) Sa chés seo, ni fhorchuireann na conarthai seirbhise poibli aon oibleagdid atd beartaithe go sonrach do
chuideachta loingseoireachta ar leith, go hdirithe ni fhorchuireann siad oibleagdidi a bhaineann le tdthcheangal
shoithi an oibreora amach né leis an gcrit.

(**) Roinn 5.3.2.
(**Roinn 5.3.2.1.
(**)Roinn 5.3.2.2.

160/173 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



IO L, 30.12.2025

GA

(1062)

(1063)

(1064)

(1065)

(1066)

(1067)

(1068)

(1069)

(1070)

(1071)

(1072)

(1073)

Nior chuir na pdirtithe leasmhara bartlacha isteach maidir leis an bpointe sin.

Da bhri sin, comhlionann na conarthai seirbhise poibli mir 20 de Chreat SLEG agus Airteagal 4(1) den Rialachdn
Cabatdiste.

7.3.8. An méid chitimh

De réir mhir 21 de Chreat SLEG, nior cheart méid an chditimh a bheith nios m6 nd an méid a bhfuil g4 leis chun
glanchostas urscaoileadh na n-oibleagdidi seirbhise poibli a chumhdach, lena n-diritear brabus réastnta.

Luaitear i mir 22 gur féidir an méid ctitimh a shuf ar bhonn na gcostas agus an ioncaim lena bhfuil coinne, n6 ar
bhonn na gcostas agus an ioncaim a thabhaitear iarbhir, n6 ar bhonn teaglaim den dd cheann, ag brath ar na
dreasachtai éifeachtilachta is mian leis na Ballstdit a sholdthar 6n tus, i gcomhréir le mireanna 40 agus 41.

Sonraitear i mir 23, i gcds ina mbeidh an ctiteamh bunaithe, go hiomldn né go péirteach, ar chostais agus ioncam
lena bhfuil coinne, nach mér iad a shonrii sa ghniomh iontaoibhe. Ni mér iad a bheith bunaithe ar pharaiméadair
inchreidte inbhraite maidir leis an staid eacnamaioch ina bhfuil SLEG 4 sholathar. Ni mér déibh a bheith ag brath, i
gcas inarb iomchuli, ar shaineolas rialtéirf earnala no eintiteas eile atd neamhspleach ar an ngnéthas. Ni mér do na
Ballstdit a éiriti cé na foinsi ar a bhfuil na hionchais sin bunaithe. Ni mér don mheastachdn costais 1éirit a
thabhairt ar na hionchais maidir le gnéthachain éifeachtiilachta a bhainfidh an soldthrai SLEG amach i
gcaitheamh shaolré na hiontaoibhe.

Mar a luaitear in Airteagal 30 de na conarthaf seirbhise poibli (aithris 293), ni mér an ctiiteamh airgeadais uasta a
focann OTC leis an lamhaltéir as a oibleagdidi seirbhise poibli gan bheith nios mé nd an méid is ga chun an
glanchostas a bhaineann le soldthar SLEG a chumhdach, agus brabis réastinta 4 chur san direamh.

Sa chés seo, déantar an méid cditimh as SLEGanna a riomh ex ante, agus Gsdid 4 baint as an modheolaiocht
leithdhdilte costas, mar a léiritear i gcuntas trddala sealadach na lamhdltéiri le haghaidh gach luchtéige
(larscribhinn 9), ar dlithchuid de na conarthaf seirbhise poibli é. Ni féidir an méid ctitimh a leagtar amach in
Tarscribhinn 9 a mhéada ex post, ach td sé faoi réir dreasachtai éifeachttilachta (aithrisi 301 agus 302) agus seicedil
ex post (aithris 319), lena ndéantar fordil maidir le sasra aisghabhdla i gcds réchtitimh.

I gcomhthéacs dhdmhachtain na gconarthai seirbhise poibli, d’thioraigh dardis na Fraince go raibh na tairiscinti
airgeadais a chuir Corsica Linea agus La Méridionale isteach bunaithe ar thoimhdi oibiachtdla inchreidte agus gur
chomhlion siad na hoibleagdidi seirbhise poibli, lena n-diritear an fosacmhainn iompair i dtéarmai iompair lasta
agus paisinéiri agus na hoibleagdidi a bhaineann le tdilli as iompar lasta agus paisinéiri.

Dd bhri sin, measann an Coimisitin gur comhlionadh mireanna 21 go 23 de Chreat SLEG.

7.3.8.1. An glanchostas is gd chun na hoibleagdidi seirbhise poibli a urscaoileadh

De réir mhir 24 de Chreat SLEG, an glanchostas is g4, n6 a bhfuil coinne leis gur g4, chun na hoibleagdidi seirbhise
poibli a urscaoileadh, ba cheart é a riomh agus Gsdid 4 baint as modheolaiocht an ghlanchostais sheachanta i gcds
ina gceanglaitear sin le reachtaiocht an Aontais n6 leis an reachtaiocht néisitinta agus i gcdsanna eile ina mbeidh sé
indéanta.

Cé go measann an Coimisitin gurb { modheolaiocht an ghlanchostais sheachanta an modh is cruinne chun costas
oibleagdide seirbhise poibli a chinneadh, de réir mhir 27 de Chreat SLEG, d'théadfadh cdsanna a bheith ann nach
bhfuil Gsdid na modheolaiochta sin indéanta nd iomchui. Sna cdsanna sin, i gcds ina mbeidh tdar cui leis, is féidir
leis an gCoimisitin glacadh le modhanna malartacha chun go riomhfar an glanchostas is gd chun na hoibleagdidi
seirbhise poibli a urscaoileadh, amhail an mhodheolaiocht atd bunaithe ar leithdhdileadh costas.

Sa chds seo, d'sdid tdardis na Fraince an mhodheolaiocht leithdhailte costas (féach aithrisi 307 go 309), nach
bhfuil adar 1éi de réir Corsica Ferries (aithrisi 493 go 498).
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(1074) Ar an gcéad dul sios, is fitii a mheabhrtl, i gcomhréir le Creat SLEG, gur modhanna bail iad an dd mhodh (i.e.
modheolaiocht an ghlanchostais sheachanta agus an mhodheolaiocht leithdhdilte costas), md chuirtear i
bhfeidhm i gceart iad, chun an méid ctitimh iomchui a rfomh. T4 an dd mhodh bunaithe ar thoimhdi maidir le
hioncaim agus costais bhreise né dhireacha a bhaineann le soldthar SLEG agus dd bhri sin td siad faoi réir srianta
modheolaiochta inchompardide, murab ionann agus an méid a mhaionn Corsica Ferries.

(1075) Ar an dara dul sios, ciallaionn modheolaiocht an ghlanchostais sheachanta go suitear costais agus ioncam an
ghnéthais i geds hipitéiseach gan SLEG. Mar sin féin, bionn gniomhaiochtai Corsica Linea agus La Méridionale ar
na bealai idir an Chorsaic agus an mhorthir ag brath ar SLEG a bheith ann. I gcomhthéacs an chomhairlitichdin le
hoibreoiri, luaigh siad, in éagmais conradh seirbhise poibli, nach gcuirfidis aon seirbhis trchtdla idir an Chorsaic
agus morthir na Fraince ar fdil (aithris 234). Murab ionann agus dearbhii Corsica Ferries, measann an Coimisidn,
ar bhonn na faisnéise a leagtar amach in aithrisi 817 go 825 agus 870, nach ndearna tdardis na Fraince earrdid
thollasach agus na réitis 6 Corsica Linea agus La Méridionale 4 gcur san direamh acu le linn chombhairlitichdin le
hoibreoiri. D4 bhri sin, ni fhéadfai aon chés hipitéiseach dbhartha a chur i bhfeidhm ina mbeadh hoibreoiri ag
oibriti ar na bealaf idir an Chorsaic agus an mhoérthir ar bhonn trdchtdla gan SLEG, rud a thigann nach bhféadfai
modheolaiocht an ghlanchostais sheachanta a tsdid.

(1076) D4 thoradh sin, ni mér ditltd do na hargdinti a tharraing Corsica Ferries anuas (aithrisi 493 go 498).

(1077) Maidir leis an modheolaiocht leithdhdilte costas, de réir mhireanna 28 agus 29 de Chreat SLEG, is éard atd i gceist
leis an modh sin an glanchostas is g4 chun na hoibleagdidi seirbhise poibli a urscaoileadh a riomh mar an difriocht
idir na costais agus an t-ioncam a bheadh ag soldthrai ainmnithe as na hoibleagdidi seirbhise poibli a
chomhlionadh, mar a shonraitear agus mar a mheastar sa ghnfomh iontaoibhe. Airftear ar na costais atd le cur
san direamh na costais uile is g4 chun SLEG a oibrid.

(1078) Luaitear i mir 31 de Chreat SLEG, i gcds ina ndéanfaidh an gnéthas ar cuireadh SLEG ar a iontaoibh
gnfomhafochtaf atd lasmuigh de raon feidhme SLEG freisin, go bhféadfar a chumhdach leis na costais atd le cur
san direamh na costais dhireacha uile is g4 chun SLEG a urscaoileadh agus ranniocaiocht iomchuf leis na costais
indireacha is coiteann do SLEG agus do ghniomhafochtai eile araon. Ni mér na costais dhireacha uile agus
rannfocaiocht iomchui leis na costais choiteanna a direamh sna costais a bhaineann le haon ghniomhaiocht atd
lasmuigh de raon feidhme SLEG. Chun an ranniocaiocht iomchui leis na costais choiteanna a chinneadh, is féidir
glacadh le praghsanna margaidh as Gsdid na n-acmhainni, i gcds ina mbeidh siad ar fdil, mar thagarmharc. In
éagmais praghsanna margaidh den sért sin, is féidir an ranniocaiocht iomchui leis na costais choiteanna a
chinneadh trf thagairt a dhéanamh don leibhéal brabuis réastnta (%) a bhfuil coinne leis go ndéanfaidh an
gnothas ar na gniomhaiochtai nach dtagann faoi raon feidhme SLEG né tri mhodheolaiochtaf eile i gcds inarb
iomchui.

(1079) Sa chis seo, déanann na hoibreoiri seirbhise poibli gniomhaiochtai trachtdla freisin. D4 thoradh sin, i gecomhréir le
mir 31 de Chreat SLEG, is gd a thiorti go ndéantar na costais dhireacha uile a bhaineann le SLEG chomh maith le
rannfocaiocht iomchuf leis na costais choiteanna indireacha a chur san direamh agus an méid ctitimh & riomh.

(1080) Thairis sin, ba cheart a mheabhrd, i mbreithiinas BUPA, gur luaigh an Chuirt Bhreithitinais, agus tagairt 4
déanambh aici do riachtanas agus comhréireacht an chiitimh, ‘i bhfianaise na discréide atd ag Ballstdt misean SLEG
agus na coinnfollacha maidir lena chur chun feidhme a shainid, lena n-diritear an meastind ar na costais bhreise a
thabhaitear as an misean a urscaoileadh, rud a bhraitheann ar fhiorais eacnamaiocha chasta, go bhfuil raon
feidhme an rialaithe atd an Coimisitin i dteideal a theidhmid ina leith sin teoranta do raon feidhme earrdide
follasai’ agus go bhfuil [...] athbhreithnit ar chomhréireacht an chditimh as misean SLEG a urscaoileadh [...]
teoranta do bheith ag fdil amach an bhfuil ga leis an gctiteamh dé bhforéiltear chun go mbeifear in ann an SLEG
atd i gceist a dhéanambh faoi dhdlaf atd inghlactha go heacnamaioch [...] n6, ar an taobh eile, an bhfuil an beart atd
i gceist michui go follasach faoi threoir an chuspéra atd 4 shaothr [...]" (*7).

(*) Déanfar meastinii ar an mbrabds réasinta 6 pheirspictiocht ex ante (bunaithe ar bhrabiiis a bhfuil coinne leo seachas ar bhrabuis
réadaithe) ionas nach mbainfear na dreasachtai don ghnéthas gnéthachain éifeachtilachta a dhéanamh agus gniomhaiochtai 4
n-oibriti aige lasmuigh de SLEG.

(*7) Breithitinas an 12 Feabhra 2008, BUPA, T-289/03, ECLLIEU:T:2008:29, mireanna 220 agus 222.
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Mar a léiritear in aithris 308, déantar na costais dhireacha a bhaineann le gniomhaiochtai paisinéiri agus lasta a
leithdhdileadh ar SLEG ar bhonn an lin paisinéiri n6 an mhéid lasta (in ML) a cheanglaitear ar na lamhélt6ir{ a
ratht faoi na hoibleagdidi i leith acmhainn iompair d4 bhfordiltear leis na conarthaf seirbhise poibli, agus déantar
na costais choiteanna, arb é atd iontu formhor chostais oibritichdin na lamhaltéiri, a leithdhdileadh ar SLEG i
gcombhréir leis an acmhainn iompair (arna sloinneadh in m* den toirt) a fhorchoimeddtar ar an soitheach le
haghaidh na ngniomhafochtai neamh-SLEG. Mar thoradh ar an gcur chuige sin, déantar gar-sciar [60-75] % de na
costais iomldna a leithdhdileadh ar SLEG ar gach bealach (féach Table 30), cé is moite den tseirbhis phoibli idir
Marseille agus Propriano, mar a leithdhdiltear 100 % de na costais iomldna ar SLEG.

A mhéid a bhaineann le leithdhdileadh costas ar an mbealach idir Marseille agus Propriano, td ddar le
leithdhdileadh iomldn costas ar SLEG, toisc go meastar gur SLEG { an tseirbhis iomldn a sholdthraionn Corsica
Linea. Is amhlaidh sin toisc gur sainaithniodh teip mhargaidh iomldn ar an mbealach sin (aithrisi 170 agus 239).

[ gcds na mbealai eile, a mhéid a bhaineann leis na costais a bhaineann go direach le seirbhisi paisinéiri agus lasta,
nach mbaineann ach le roinnt mireanna costais (lena gcumhdaitear thart ar [10-25] % de na costais iomldna in
aghaidh an bhealaigh), leithdhail na hoibreoiri seirbhise poibli ar SLEG thart ar [0-20] % de na costais dhireacha a
bhaineann le hiompar paisinéiri agus [80-100] % de na costais dhireacha a bhaineann le hiompar lasta. D’thioraigh
an Coimisitin go raibh tidar leis na heochracha leithdhdilte sonracha sin i bhfianaise oibleagaidi SLEG trf riomh a
dhéanamh ar an gcéimheas idir, ar thaobh amhdin, an lion paisinéiri agus an méid lasta (in ML) a bhaineann le
SLEG mar a leagtar amach sna conarthai seirbhise poibli agus, ar an taobh eile, an lion iomldn paisinéiri agus an
méid lasta (in ML) a leagtar amach i gcuntas tradala sealadach lamhaltéiri Corsica Linea agus La Méridionale i gcds
gach luchtéige (larscribhinn 9). Tugann an Coimisitin dd aire go gcomhfhreagraionn an céimheas sin do na
heochracha leithdhdilte sonracha a cuireadh i bhfeidhm maidir le costais dhireacha agus tagann sé ar an
gconcluid, dd bhri sin, go bhfuil Gdar leis na heochracha sin.

A mhéid a bhaineann le costais choiteanna, arb € atd iontu an chuid is mé de na costais (thart ar [70-90] % de na
costais iomldna in aghaidh an bhealaigh), leithdhdil na hoibreoiri seirbhise poibli thart ar [60-75] % de na costais
sin ar SLEG. Chun a fhior( an bhfuil ddar leis an eochair leithdhdilte sin, chuir an Coimisiiin na heiliminti seo a
leanas san direamh.

Ar an gcéad dul sios, tugann an Coimisitin dd aire go mbaineann oibleagdidi na gconarthai seirbhise poibli le lasta
den chuid is mé. Ar bhonn na faisnéise a sholdthair tidardis na Fraince le linn an nés imeachta imscriidaithe
fhoirmitil, lena léirftear acmhainn iompair na soith{ a dsdidtear (in m’) ar na bealai faoi chonarthai seirbhise
poibli, arna miondealti de réir acmhainn iompair lasta agus paisinéir{, tugann an Coimisitin d4 aire gurb é 73 %
mednacmhainn iompair lasta na soithi a Gsdideann Corsica Linea agus La Méridionale mar chéataddn d’acmhainn
iompair iomldn na soith{ (in m’).

Os rud ¢ nach bhfuil patran trathrialta i gceist le tracht lasta, mar a thuairiscitear in aithris 976, measann an
Coimisitin go bhfuil sé réastinta costais choiteanna soithigh a leithdhdileadh de réir acmhainn iompair lasta an
tsoithigh a fhorchoimeddann an t-oibreoir don tseirbhis phoibli, chun a bheith in ann an t-éileamh a chumhdach
i gconai, lena n-diritear le linn buaicthréimhsi, nuair a bhionn tsdid beagnach iomldn & baint, go gineardlta, as
acmhainn iompair lasta soithi. (**) Ar na ctiiseanna sin, td ddar le heochair choiteann leithdhdilte costas de thart
ar [60-75] % a chur i bhfeidhm maidir le gach bealach (agus é 4 chur san direamh gur diomaibhseach an rud é
roinnt diteanna a sholdthar do phaisinéir{ leighis, nach iontu ach mionlach de na paisinéiri muiriompair, agus, in
aon chds, go méad6dh sé an sciar de na costais choiteanna a d'théadfai a leithdhdileadh ar SLEG).

Ina theannta sin, tugann an Coimisiin dd aire go mbeidh na heochracha leithdhdilte faoi réir seicedlacha ex post,
lena gcuirfear san direamh usdid iarbhir na soithi le haghaidh SLEG agus le haghaidh gniomhaiochtai seirbhise
trachtdla (aithris 314). Figann sé sin, md td an lion paisinéiri trachtdla né an méid lasta trdchtila a iompraitear
nios airde nd na méideanna a bhfuil coinne leo a léiritear sna cuntais trddala shealadacha (larscribhinn 9), go
gcoigeart6far na heochracha leithdhdilte, agus an méid cabhrach dé réir sin (cé nach féidir an méid cabhrach a
mhéadd ex post (aithris 314)).

(**®) Tugann an Coimisitin dd aire, i gcds éileamh ard, gur cheart sdid beagnach iomldn a bheith 4 baint as na soithi a dsdideann Corsica
Linea agus La Méridionale ar na bealai idir Marseille agus Ajaccio, Bastia, Llle-Rousse agus Porto-Vecchio (d’usdidfi thart ar 90 %
d’acmhainn iompair lasta an tsoithigh ag buaic-amanna).
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(1088)  Aran dara dul sios, d'fhioraigh an Coimisitin an bhféadfai a mheas go bhfuil leithdhdileadh costas coiteann iomchui
freisin faoi threoir an leibhéil brabuis réastinta a bheadh ar an ngnoéthas a ghnéthachtdil ar ghniomhaiochtai
lasmuigh de raon feidhme SLEG, i.e. gnfomhaiochtai trachtdla. Ar bhonn na gcuntas tradala sealadach le haghaidh
gach luchtdige (larscribhinn 9), measann an Coimisitin nach bhfuil an brabis a bhfuil coinne leis ar sheirbhisi
trachtdla de sharG ar bhrabis réastinta. Go sonrach, td an leibhéal brabuis a bhfuil coinne leis ar sheirbhisi
trichtdla (arna thomhas mar chorrlach oibritichdin) réastinta teoranta ([...] % ar an medn) agus ni shdraionn sé an
tagarmharc margaidh 7,8 %, a bhunaigh tdardis na Fraince ar bhonn staidéar neamhspledch ina ndearnadh
anailis ar bhrabtisacht sampla de chuideachtai loingseoireachta inchompardide (aithris 311).

(1089) I bhfianaise an mhéid thuas, measann an Coimisitin go bhfuil na prionsabail a bhunaigh tGdarais na Fraince chun
an mhodheolafocht leithdhdilte costas a chur chun feidhme baill agus i gcomhréir le mireanna 28 go 31 de
Chreat SLEG. Leis na prionsabail sin, is féidir na costais dhireacha uile is gd chun na hoibleagdidi seirbhise poibli a
chomhlionadh a leithdhdileadh ar SLEG, chomh maith le ranniocaiocht iomchui leis na costais choiteanna
indireacha. Ina theannta sin, measann an Coimisiin gur sholdthair ddardis na Fraince fianaise leordhéthanach
chun a léiriG nach bhfuil na heochracha leithdhdilte sonracha micheart go follasach, 6s rud é gurb é a leanann as a
geur i bhfeidhm go bhfuil ddar leis an sciar de na costais arna leithdhdileadh ar SLEG agus go léiritear go
rannioctar na costais choiteanna indireacha go hiomchui le SLEG.

(1090) Mar choncliiid, measann an Coimisitin gur chuir Gidardis na Fraince an mhodheolaiocht leithdhiilte costas chun
feidhme i gceart agus nach mor didltt do na maimh a rinne Corsica Ferries (aithrisi 484 go 491), ar d4 réir nach
bhfuil na heochracha leithdhdilte costais oibiachtdil agus go leithdhdileann siad sciar diréireach de na costais ar
ghniomhaiochtai SLEG.

7.3.8.2. [oncam

(1091) De réir mhir 32 de Chreat SLEG, ni mér a direamh san ioncam até le cur san direamh, ar a laghad, an t-ioncam
iomldn a thuilltear 6 SLEG, mar a shonraitear sa ghniomh iontaoibhe, agus na brabdis iomarcacha a ghintear 6
chearta speisialta n6 eisiacha, fit ma td siad nasctha le gnfomhaiochtai eile, dd bhfordiltear i mir 45 den Chreat.

(1092) I gcomhréir le mir 32 de Chreat SLEG, ceanglaitear leis na conarthai seirbhise poibli go gcuirfear ioncam atd
nasctha go direach le soldthar SLEG san direamh agus an méid ctitimh 4 riomh (aithris 293). Leagtar an t-ioncam
sin amach in larscribhinn 9 a ghabhann leis na conarthaf seirbhise poibli (ina bhfuil cuntais trdddla shealadacha an
lamhéltéra) agus riomhtar iad ar bhonn na n-oibleagdidi a bhaineann le hiompar lasta agus paisinéir{ atd sna
conarthai seirbhise poibli, na dtdilli is infheidhme agus an lin dé-aistear a cheanglaitear sna conarthai seirbhise
poibli.

(1093) Murab ionann agus an méid a mhafonn Corsica Ferries (aithrisi 499 go 502), nf thugann an tseirbhis phoibli cearta
eisiacha do na lamhaltéiri agus, da thoradh sin, ni mér gan na brabuis atd nasctha le seirbhisi trachtdla a chur san
direamh agus an ctiteamh 4 rfomh, dd bhfordiltear i mir 45 de Chreat SLEG. Mar a léiritear in aithris{ 728 go 988,
measann an Coimisiin gur ann d'fhiorsheirbhis lena ngabhann leas eacnamaioch gineardlta le haghaidh
muiriompar paisinéiri agus lasta idir Marseille agus an Fhrainc, mar a shuigh tdardis na Fraince. Ina theannta sin,
ni chuireann na conarthai seirbhise poibli toirmeasc ar oibreoiri eile seirbhisi trichtdla idir Marseille agus an
Chorsaic a chur ar fdil faoin scéim aontaobhach PSO. D4 bhri sin, ni thugann na conarthaf seirbhise poibli aon
eisiachas nd ceart speisialta do na lamhaltéir.

(1094) Ar deireadh, is costil go mbaineann Corsica Ferries mibhri as seasamh an Choimisidin maidir le ¢é acu a
dheonaionn n6 nach ndeonajonn conarthai seirbhise poibli eisiachas d’oibreoiri seirbhise poibli (aithris 501). Cé
go raibh comhairle iomaiochta na Fraince agus an t-idards iomaiochta in ann a aithint roimhe seo gur bhain na
conraitheoiri faoi chonarthai seirbhise poibli roimhe seo tairbhe de facto as eisiachas margaidh, ni léirfonn sé sin
ar bhealach ar bith go dtugann na conarthai seirbhise poibli cearta speisialta n6 eisiacha do chonraitheoir{ na
geonarthai seirbhise poibli. Thairis sin, ina chinneadh maidir leis an stitchabhair a deonafodh faoi chonarthai
seirbhise poibli 2007-2013, nior mheas an Coimisiin gur dheonaigh na conarthai seirbhise poibli cearta
speisialta n6 eisiacha dd gconraitheoiri, (%) murab ionann agus an méid is costil a thugann Corsica Ferries le
tuiscint.

(*) Cinneadh 2013/435/AE.
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In aon chds, ni bhunaitear le mir 45 de Chreat SLEG ach, i gcds ina dtabharfar cearta eisiacha don oibreoir seirbhise
poibli, nach mér na brabuis iomarcacha a ghintear leis na cearta speisialta n6 eisiacha, fiti na cearta sin atd nasctha
le gniomhaiochtai eile, a chur san direamh. Mar sin féin, mar a luaitear in aithris 1088, nil na brabuis a bhfuil
coinne leo ar sheirbhisi trachtdla de shara ar bhrabs réastnta.

Ar deireadh, mar a luaitear in Airteagal 32 de na conarthai seirbhise poibli (aithris 296), ni féidir leis na hoibreoiri
seirbhise poibli na brabtis arna nginitint ag a ngniomhaiochtai neamh-SLEG a dhitscairt gan bhac.Ceanglaitear
orthu na brabuis arna nginitint ag na gniomhaiochtai sin a athinfheistiti ionas go mbainfear amach cuspdiri
maidir le feabhas a chur ar chdiliocht chomhshaoil SLEG.T4 barrachais neamhusdidte le haisioc ina n-iomldine leis
an Gdards conarthach ar dhul in éag an chonartha. D4 bhri sin, fid dd dtabharfadh na conarthai seirbhise poibli
ceart eisiach do lamhaltéir{ (rud nach dtugann) agus fiti dd mbeadh brabus iomarcach mar thoradh ar an gceart
eisiach sin (rud nach bhfuil), td cur chuige tdardis na Fraince i gcomhréir le mir 46 de Chreat SLEG, lena
gceanglaitear nach mor brabdis trachtidla a leithdhdileadh go hiomldn ndé go pdirteach ar mhaoiniit SLEG.
Réthaitear ¢é sin leis na hoibleagdidi a leagtar sios in Airteagal 32 de na conarthai seirbhise poibli.

7.3.8.3. Brabts réastinta

Leagtar amach na fordlacha maidir le brabis réastnta i mireanna 33 go 38 de Chreat SLEG.

Sainmhinitear brabs réastnta i mir 33 mar an rdta toraidh ar chaipiteal a theastédh 6 ghnéthas tipicitil agus
breithniti 4 dhéanamh aige an ndéanfaidh sé seirbhis lena ngabhann leas eacnamaioch ginearalta a sholdthar ar
feadh ré iomldn an ghnimh iontaoibhe, agus an leibhéal riosca 4 chur san direamh. Bionn an leibhéal riosca ag
brath ar an earndil lena mbaineann, leis an gcinedl seirbhise agus le saintréithe an tsdsra ctitimh. Luaitear i
mir 34, afach, i gcds ina mbeidh ddar cuf leis, gur féidir tascairi ar an leibhéal brabuis seachas an réta toraidh ar
chaipiteal a Gsdid chun a chinneadh cén brabis réastnta ba cheart a bheith ann, amhail an mednrita toraidh ar
chothromas i gcaitheamh na tréimhse iontaoibhe, an toradh ar chaipiteal a Gsdidtear, an toradh ar shécmhainni
n6 an toradh ar dhiolachdin.

Luaitear i mir 35 den Chreat, cibé tdscaire a roghnaitear, nach mér don Bhallstdt fianaise a sholdthar don
Choimisitin nach sdraionn an brabis réamh-mheasta an méid a theastodh 6 ghnathchuideachta agus breithnid 4
dhéanamh aici an soldthréidh si an tseirbhis, mar shampla trf thagairti a sholdthar do thorthai a baineadh amach
ar chinedlacha comhchostla conarthai arna nddmhachtain faoi dhalai iomaiocha.

Mar a luaitear in aithris 310, fordiltear le hAirteagal 39 de na conarthafi seirbhise poibli go gcomhfhreagraionn
brabus réastnta don chéimheas idir tuilleamh reatha roimh chdin agus ts agus ldimhdeachas ar ghniomhaiochtai
SLEG lena n-diritear ctiteamh, mar a chuirtear i lathair in Iarscribhinn 9 (an corrlach oibritichdin). I gcds gach
bealaigh, ni mér gan an brabis réasdnta a bheith nios mé6 nd 2,13 % ar feadh ré an chonartha.

Diorthaitear an t-uasbhrabiis sin 6 na tairiscinti airgeadais a mhol conraitheoiri na gconarthai seirbhise poibli
(larscribhinn 9) agus chuir ddardis na Fraince é i gcompardid le mednchorrlach oibritichdin cuideachtai
loingseoireachta eile san Eoraip (aithris 311). Leis na fordlacha conarthacha a bhaineann le brabiis réastnta,
sonraitear freisin nach mér gan an t-uasrdta brabuis a ardd in imthosca ar bith, ach amhdin i gcds ina mbeidh
suaitheadh sa mhargadh agus faoi réir staidéar neamhspledch breise lena dtabharfar Gdar le hardd ar an réta sin.

Tugann an Coimisiin d4 aire, ar an gcéad dul sios, gur tdscaire réastinta agus cui-réastinaithe é tdscaire an
chorrlaigh oibridchdin, in ionad an réta toraidh ar chaipiteal, chun meastachdn a dhéanamh ar an leibhéal brabdis
sa chds seo.
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(1103) Mhinigh tdardis na Fraince, sa chas seo, nach féidir an rdta toraidh ar chaipiteal, a shainmhinitear i gCreat SLEG
mar an rita toraidh inmhednach a fhaigheann an chuideachta ar a cuid caipitil infheistithe i gcaitheamh shaolré
an tionscadail, a riomh le haghaidh cuideachtai loingseoireachta a thégann soith{ ar léas né a chairtthostaionn
iad, toisc nach bhfuil aon infheistiocht tosaigh ann le haghaidh na seirbhisi sonracha faoi na conarthaf seirbhise
poibli. Tugann an Coimisitin d4 aire freisin gur tsdideadh sonrai cuntasajochta (e.g. an corrlach oibritichdin)
freisin i gcinnti roimhe seo maidir le SLEG chun meastachdn a dhéanamh ar an leibhéal brabiis réastinta (**).

(1104) Diospoideann Corsica Ferries brabus réastinta a bheith 4 rfomh ar bhonn an ioncaim réamhchédnach reatha (né ar
bhonn an chorrlaigh oibritichdin) 6s rud é, dar leis, nach bhfuil na sonrai a bhaineann le costais SLEG inbhraite go
héasca i gcuntas bhrabuis agus chaillteanais na dtairbhithe, ach gur g4 na mireanna costais éagstla a leithdhdileadh
ar bhealach amhrasach idir gniomhaiochtai SLEG agus neamh-SLEG (aithris 504). Tugann an Coimisitin d4 aire,
afach, go gceanglaitear ar oibreoir{ SLEG miondeal mionsonraithe a sholdthar ar a gcostais mheasta agus iarbhir
in Iarscribhinn 9. Ina theannta sin, measann an Coimisitin go bhfuil ddar leis na prionsabail leithdhilte costas
agus leis na heochracha sonracha leithdhdilte costas in Iarscribhinn 9 chun na costais mheasta a bhaineann le
SLEG a fhdil agus go bhfuil na prionsabail agus na heochracha sin réastinta, mar a mhinitear in aithrisi 1079 go
1089.

(1105) Thairis sin, mar a léiritear sa chinneadh tosaigh, is modh iomchui é staidéar compardideach a dsdid chun
meastachdn a dhéanamh ar an leibhéal brabdis réastnta (**!). Tugann an Coimisitin d4 aire freisin ndr dhiospdid
Corsica Ferries dbharthacht thorthaf an tsuirbhé margaidh sin ina bhardlacha.

(1106) Os rud é go ndéantar foril sna conarthaf seirbhise poibli maidir le huasbhrabts 2,13 %, i.e. leibhéal atd i bhfad
nios isle nd mar a measadh leis an staidéar compardideach arna choimisitind ag tidardis na Fraince, agus 6s rud é
nach féidir, i bprionsabal, an méid brabdis sin a mhéadu ex post, measann an Coimisitin nach bhfuil an brabus a
bhunaitear sna conarthai seirbhise poibli de shdr ar leibhéal réastnta agus go bhfuil na conarthai seirbhise poibli
i gcomhréir le mireanna 33 go 38 de Chreat SLEG dd bhri sin.

7.3.8.4. Dreasachtai éifeachttilachta

(1107) De réir mhir 39 de Chreat SLEG, agus an modh ctitimh 4 cheapadh ag na Ballstdit, ni mér déibh dreasachtai a
thabhairt isteach chun SLEG ardchaighdedin a sholdthar go héifeachtil, ach amhdin mura mbeidh sé indéanta né
iomchui déanamh amhlaidh agus mads féidir leo tidar a thabhairt leis sin.

(1108) Fagann mireanna 40 agus 41 corrlach lanroghnach ag na Ballstait a mhéid a bhaineann leis an gcineal dreasachtai
a bheidh ann. Fordiltear le mireanna 42 agus 43, afach, nach mér aon sdsra um dhreasacht éifeachtdlachta a bheith
bunaithe ar chritéir oibiachtdla intomhaiste a leagtar amach sa ghniomh iontaoibhe agus até faoi réir meastn
trédhearcach ex post arna dhéanamh ag eintiteas atd neamhspledch ar sholdthrai SLEG. Thairis sin, ba cheart
gnoéthachain éifeachtdlachta a bhaint amach gan dochar do chdiliocht na seirbhise a sholdthraitear agus ba cheart
déibh na caighdedin a leagtar sios i reachtaiocht an Aontais a chomhlionadh.

(1109) Mar a leagtar amach in aithris 302, leagtar amach in Airteagal 35.3 de na conarthaf seirbhise poibli an sdsra
éifeachtulachta a chuirtear i bhfeidhm maidir leis an gctiteamh as costais oibritchdin. Sa chleachtas, diritear an
sdsra éifeachtdlachta in innéacst an chaitimh as costais oibridchdin, a mhéid a mhéadaionn an méid caitimh nios
14 nd mar a mhéadaionn fiorbhoilsciti. Ina theannta sin, ceanglaitear le hAirteagal 35.4 de na conarthaf seirbhise
poibli go n-{ocfar an méid iarbhir ctitimh ar bhonn na tuarascila blianttila a chuireann na soldthraithe seirbhise
poibli faoi bhrdid OTC. I gcomhréir le hAirteagal 46 de na conarthai seirbhise poibli, ni mér an cuntas tradila

(**) Féach, mar shampla, Cinneadh 2012/321/AE 6én gCoimisitin an 25 Eandir 2012 ar an mbearta SA.14588 (C 20/09) — arna chur chun
feidhme ag an mBeilg i bhfabhar De Post — La Poste (anois bpost) (IO L 170, 29.6.2012, Ich. 1, ELL http:|/data.europa.eu/eli/dec/2012/
321/0j); cinneadh an 1 Linasa 2014 i gcds SA.35608 — An Post Heilléanach — Ciiteamh as an tseirbhis poist uilioch a mhaoinid
(I0 C 348, 3.10.2014); agus cinneadh an 29 Eandir 2016 i gcds SA.41702 — Fire — Scéim um Chothromd Fiontar (IO C 104,
18.3.2016, Ich. 2).

(**) Cuireadh an mhodheolafocht sin i bhfeidhm sa Chinneadh (AE) 2022/348 6n gCoimisitin an 17 Meitheamh 2021 maidir leis na bearta
SA.32014, SA.32015, SA.32016 (2011/C) (ex 2011/NN) arna gcur chun feidhme ag an Iodéil agus ag Réigitin na Tuscdine i gcds
Toremar agus a fhaighteora Moby (IO L 64, 2.3.2022, Ich. 6, ELL: http://data.europa.eu/eli/dec/2022/348/0j).
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nuashonraithe a direamh sa tuarascdil bhliantail agus é san fhormadid chéanna leis an gcuntas traddla sealadach
(larscribhinn 9), agus innéacsti costas 4 chur san direamh, lena ngabhfaidh néta ina ndéanfar compardid idir an
t-ioncam agus na costais iarbhir agus na cinn réamh-mheasta agus ina mineofar na difriochtai sin. De réir tidardis
na Fraince, is initichdir seachtrach, arna roghnii ag OTC tar éis nds imeachta tairisceana, a dhéanann an
t-initichadh. D4 bhri sin, t4 an méid iarbhir cditimh bunaithe ar mheastnd trédhearcach ex post arna dhéanamh ag
eintiteas atd neamhspleach ar sholdthrai SLEG.

Thairis sin, tugann an Coimisitin d4 aire go ndéantar fordil maidir le dreasachtai éifeachtilachta dirithe freisin sa
sasra um riala ex post a dhéanamh ar an méid ctitimh, mar a leagtar amach in Airteagal 35.1 de na conarthai
seirbhise poibli. Fordiltear le hAirteagal 35.1 de na conarthai seirbhise poibli, i gcds réchuitimh (go hdirithe mas
le haghaidh seirbhisi trachtéla a Gsdidtear acmhainn iompair na soith{ a fhorchoimeddtar le haghaidh SLEG), go
bhféadfaidh na lamhaltéiri leath d’aon bharrachas ctitimh arna foc a choimedd suas le huasmhéid 5 % den
chtiteamh. Os rud ¢ go gceadaitear d'oibreoiri SLEG cuid den réchiiteamh a choimead, i gcas inarb iomchuf,
spreagtar iad chun acmhainn iompair an tsoithigh a Gsdid ar an mbealach is éifeachtdla is féidir. Go sonrach,
tugann sé dreasacht d6ibh acmhainn iompair a fhorchoimeddtar i bprionsabal do SLEG a tsdid le haghaidh
seirbhisi trichtdla, d4 mba rud é go bhfanfadh an acmhainn iompair sin gan dsdid murach sin, rud a laghdédh
costais SLEG.

[ bhfianaise an mhéid thuas, measann an Coimisitin go gcomhliontar mireanna 40 go 43 de Chreat SLEG.

Aitionn Corsica Ferries nach gcomhlionann an sisra éifeachttlachta, mar a leagtar amach in Airteagal 35.3 de na
conarthai seirbhise poibli, a chuspéir toisc go bhfuil an fhoirmle chiitimh mar a shainitear in Airteagal 35.3 de
na conarthai seirbhise poibli micheart go follasach (aithrisi 512 agus 513). Go sonrach, ditionn Corsica Ferries go
ndeondfar ctiiteamh poibli do na cuideachtai is conraitheoirf ar leibhéal innéacsaithe os cionn an bhoilscithe mar
thoradh ar an bhfoirmle innéacsaithe a chur i bhfeidhm. Measann an Coimisitin, dfach, nach bhfuil bunts leis an
maiombh sin.

Mar a mhinigh ddardis na Fraince, td na figidiri i gcuntas trdala sealadach na lamhaltéiri (larscribhinn 9) le
haghaidh gach luchtéige bunaithe ar na luachanna ainmnitla le haghaidh 2023. Gach bliain, déantar an méid
ainmnidil cditimh as costais oibritichdin a nuashonrd chun fiorluachanna (i.e. arna gcoigeartd i leith boilsciti) a
1éiridi, bunaithe ar an bhfoirmle a leagtar amach in Airteagal 35.3 de na conarthai seirbhise poibli. Airithitear leis
an bhfoirmle in Airteagal 35.3 de na conarthai seirbhise poibli go dtiocfaidh méadd nios 16 nd an boilscid ar an
gctiteamh a {octar iarbhir in aon bhliain amhdin.

Ar bhonn an mhéid thuas, tagann an Coimisitn ar an gconcliiid go gcomhliontar na ceanglais maidir leis an sdsra
éifeachtilachta dd dtagraitear i mireanna 39 go 43 de Chreat SLEG agus nach bhfuil bunds le maiomh Corsica
Ferries.

7.3.8.5. Fordlacha is infheidhme maidir le gnéthais a dhéanann gniomhaiochtai
lasmuigh de raon feidhme SLEG freisin n6é a sholdthraionn roinnt SLEGanna

De réir mhir 44 de Chreat SLEG, i gcds ina dtugann gnéthas faoi ghniomhajochtaf atd laistigh agus lasmuigh de
raon feidhme seirbhis lena ngabhann leas eacnamaioch gineardlta, ni mér go léiritear ar leithligh sna cuntais
inmhednacha na costais agus na hioncaim a bhaineann le seirbhis lena ngabhann leas eacnamaioch ginearalta
agus siid a bhaineann leis na seirbhisi eile i gcomhréir leis na prionsabail a leagtar amach i mir 31. I gcds ina
gcuirfear oibrit roinnt SLEGanna ar iontaoibh gnéthais toisc go bhfuil an t-tidards deontichdin né cinedl SLEG
difritil, nf mér a bheith in ann a fthiori le cuntais inmhednacha an ghnéthais cé acu a bhi n6 nach raibh aon
réchiiteamh ann ar leibhéal gach SLEG.

Mar a luaitear in aithris 293, sonraitear in Airteagal 30 de na conarthai seirbhise poibli nach mér a 1éirit ar
leithligh i gcuntais inmhednacha an chonraitheora na costais agus am t-ioncam a bhaineann le SLEG agus na
costais agus an t-ioncam sin a bhaineann le seirbhisi eile, agus na heochracha chun na costais dhireacha uile is gd
chun SLEG a chomhlionadh agus ranniocaiocht iomchui leis na costais indireacha is coiteann do SLEG agus do na
gnfomhafochtaf trachtdla araon 4 gcur san direamh. Tugann an Coimisitin d4 aire go n-diritear in larscribhinn 9 a
ghabhann leis na conarthai seirbhise poibli na heochracha leithdhdilte le haghaidh gach ceann de mhireanna
costais na gconraitheoiri. Fordiltear le hAirteagal 46 de na conarthai seirbhise poibli freisin nach mér do na
conraitheoirf tuarascéil bhlianttil ar ghniomhafochtai a thabhairt ar aird gach bliain (lena n-diritear Iarscribhinn 9
nuashonraithe) lena léiritear ar leithligh an t-ioncam agus na costais iarbhir a bhaineann le SLEG agus iad sitid a
bhaineann le gniomhaiochtai trachtila, a ndéanfaidh OTC scridd orthu.

Measann an Coimisitin dd bhri sin go gcomhliontar mir 44 de Chreat SLEG.
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7.3.8.6. Réchiiteamh

(1118) De réir mhir 49 de Chreat SLEG, ni mér do na Ballstait a dirithiG nach bhfaighidh gnéthais ctiteamh de bhreis ar
an méid a chinntear i gcomhréir leis na ceanglais a leagtar amach inti. Ni mér d6ibh fianaise a sholdthar arna
iarraidh sin don Choimisitin. Ni mér déibh seicedlacha trithrialta a dhéanamh, né a dirithiti go ndéantar
seicedlacha den sort sin, ag deireadh na tréimhse iontaoibhe agus, in aon chds, ar eatraimh nach mé né 3 bliana.

(1119) Mar a thuairiscitear in aithrisi 312 go 317, déanfaidh tdardis na Fraince seicedil ex post bhliantdil ar an méid
ctiitimh a focfar leis na conraitheoiri chun a dirithitt nach mbeidh aon réchditeamh ann a d’théadfadh teacht as
tisdid iarbhir na soithi.

(1120) Ar an gcéad dul sios, ba cheart a thabhairt faoi deara go bhfuil an méid ctitimh i gcds gach luchtdige arna riomh ex
ante sa chuntas trddala sealadach (larscribhinn 9) bunaithe ar an {oslion dé-aistear blianttiil, né ar an mbuntricht, a
cheanglaitear faoi SLEG (i.e. lena n-diritear dé-aistir in-athsceidealaithe, ach gan dé-aistir bhreise a direamh).

(1121) A mhéid a bhaineann le buntricht, riomhtar an ctiteamh ar bhonn na n-eochracha leithdhdilte, a bheidh seasta ar
feadh ré iomldn an chonartha (aithris 307), ach amhdin i gcds ina mbeidh neamhréireacht, tar éis na seicedla ex
post, idir an eochair leithdhdilte a leagtar amach in larscribhinn 9 agus an eochair leithdhdilte a eascraionn as
oibriti iarbhir SLEG. D4 réir sin, leis an sdsra sin is féidir laghdii a dhéanamh, mds g4, ar an méid cditimh as
costais oibritichdin, infheistiochta agus bhreosla ex post de réir tsdid iarbhir na soithi. Figann sé sin, i gcds ina
mbeidh acmhainn iompair an tsoithigh a fhorchoimeddtar do gniomhaiochtai SLEG 4 husdid iarbhir le haghaidh
na seirbhise trachtdla, go gcoigeartéfar na heochracha leithdhdilte in Iarscribhinn 9, agus dd bhrf sin an ctiiteambh.

(1122) Thairis sin, ni chditeofar turais farraige nach ndéantar (aithris 315).

(1123) Déanann OTC seicedil ex post ar riomh an chiitimh ar bhonn thuarascdil bhlianttil na lamhéltéirf, lena n-diritear
an cuntas traddla nuashonraithe agus é san fhormdid chéanna leis an gcuntas tradala sealadach (larscribhinn 9),
lena ngabhfaidh meabhran ina ndéanfar compardid idir an t-ioncam agus na costais iarbhir agus na cinn réamh-
mheasta agus ina mineofar na difriochtai sin.. Déanfaidh an conraitheoir aisiocaiocht le CdC md bhionn difriocht
idir an méid ctitimh a leanann as an gcuntas trddéla sealadach agus an méid a leanann as an gcuntas tradala
nuashonraithe.

(1124) A mhéid a bhaineann le dé-aistir bhreise, meastar gur SLEG { an tseirbhis ina hiomldine. Mar a léiritear in
aithris 306, fordiltear le hAirteagal 38.1 de na conarthai seirbhise poibli gurb é an ctiteamh as dé-aistear breise,
mé dhéantar é, an ctiteamh is isle den (i) méid ctitimh a bhfuil coinne leis in aghaidh an dé-aistir a léiritear in
larscribhinn 9 (cuntas trdddla sealadach), agus den (ii) méid a leanann as an gcuntas trddala nuashonraithe, lena
n-diritear glanchostais iarbhir arna dtabht as dé-aistear breise a oibriti agus ar cuid den tuarascdil bhliantdil é.
Measann an Coimisitin go bhfuil an cur chuige sin réastnta chun réchiiteamh a sheachaint.

(1125) Ar bhonn an mhéid thuas, measann an Coimisitin gurb iomchuf an cur chuige a ghlac ddardis na Fraince chun an
riosca réchditimh a eisiamh.

(1126) A mhéid a bhaineann le haon chiliteamh barrachais a aisioc, i gcomhréir le hAirteagal 35.1 de na conarthai
seirbhise poibli, féadfaidh na lamhaltéiri leath d’aon bharrachas ctitimh arna {oc a choimedd suas le huasmhéid
5 % den chtiteamh. Maionn Corsica Ferries go mbeadh réchiiiteamh ann dé dheasca sin (aithris 505).

(1127) Measann an Coimisitn gur cheart ditltd don mhafomh sin. Mar a léiritear in aithris 1110, 6s rud ¢é go gceadaitear
d’oibreoiri SLEG cuid den réchiiteamh a choimedd, i gcds inarb iomchui, spreagtar na hoibreoiri seirbhise poibli
acmhainn iompair an tsoithigh a dsdid ar an mbealach is éifeachtila is féidir. A mhéid a bhaineann le turais
farraige nach ndéantar, ba cheart a thabhairt faoi deara nach féidir le OTC dé-aistear a chur ar ceal ach amhdin i
gcas force majeure n6 imthosca ndrbh fhéidir a thuar, i gcomhaonti leis na lamhaltéirf (aithris 291). D4 bhri sin, is
féidir a mheas gur réastinta stuama an rud ¢ nach gcdititear tairbhithe na mbeart as na costais sheasta, ar a laghad,
a bhaineann le dé-aistear a cuireadh ar ceal. In aon chds, td an méid a fhéadfaidh na hoibreoiri seirbhise poibli a
choimedd i gcds rochiitimh teoranta do 5 % den chiiteamh.
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(1128)

(1129)

(1130

(1131)

(1132)

(1133)

(1134)

(1135)

(1136)

Mar a leagtar amach in aithrisi 503 go 511, cuireann Corsica Ferries argdinti breise chun cinn chun a éiriti go
bhfuil téarmai na gconarthai seirbhise poibli neamhleor chun aon riosca réchditimh a eisiamh. Ni mér didlta do
na hargéinti sin.

Ar an gcéad dul sios, tugann Corsica Ferries le fios go gceanglaitear le Creat SLEG nach gcuirfear na brabdis atd
nasctha le gniomhaiochtai trichtila san direamh chun an méid ctditimh a rfomh ach amhdin ma thugann SLEG
cearta speisialta n6 eisiacha d’oibreoir{ agus md bhionn na brabdis sin de shard ar bhrabus réastinta. Mar sin féin,
mar a leagtar amach in aithrisi 1016 go 1096, ni shuitear an dd imthoisc sin sa chas seo.

Ar an dara dul sios, mar a leagtar amach in aithrisi 1079 go 1089, td na heochracha leithdhdilte costas a chuirtear i
bhfeidhm oibiachtdil agus td Gdar leordhéthanach leo chun foslaghdi a dhéanamh ar an riosca go ndéanfai
rochtiiteamh as seirbhisi SLEG a sholdthar.

Ar an triti dul sios, td an téarma ‘eochair a eascraionn as oibriochtai’ sainrdite agus ni mér € a thuiscint i bhfianaise
phrionsabail ghineardlta an leithdhdilte costas arna sainiti ag tdardis na Fraince agus arna gcur i ldthair do
thairgeoiri sa nés imeachta tairisceana le haghaidh na gconarthai seirbhise poibli (aithris 308). In aon chas,
sainmhinitear an téarma ar bhealach nios mionsonraithe in Airteagail 35.1 agus 37.1 de na conarthai seirbhise
poibli mar ‘eochair leithdhdilte a thiocfadh as oibriochtai iarbhir (costais agus ioncam iarbhir, oibriil iarbhir na soithi, etc.).

Ar an gceathrii dul sios, murab jonann agus an méid a mhaionn Corsica Ferries, ni cabhair infheistiochta
neamhdhleathach iad na brabuis trdchtdla arna nginitint ag tairbhithe na mbeart, nach mor, de réir Airteagal 32
de na conarthai seirbhise poibli (aithris 296), a athinfheistid d’fhonn go saothréfar na cusp6iri maidir le feabhas a
chur ar chdiliocht chomhshaoil SLEG. Ar an gcéad dul sios, ni acmhainni stdit iad brabdis trachtéla. Ar an dara dul
sfos, mar a luaitear thuas, td na heochracha leithdhdilte costas dea-shainithe, ionas gur féidir aon tras-théirdheont
ar infheistiochtai a mhaoinitear le brabtis trichtdla a eisiamh.

Ar deireadh, is g4 freisin didltt don argdint a chuir Corsica Ferries chun cinn go dtairbhionn na conraitheoiri de
ghnéthachan caipitil neamhréadaithe ar na soithi ag deireadh na gconarthai seirbhise poibli, rud a leanann as an
bhfioras gur mé na hiocaiochtai dimheasa agus léasa, a chuititear faoi CFI, nd dimheas eacnamaioch na soithi i
gcaitheamh na tréimhse céanna. Cé go n-aithnionn an Coimisitin go bhféadfadh difriocht a bheith idir saolré
eacnamaioch sécmhainne i gcds ar leith agus an tréimhse ar lena linn a dhimheasann gnéthas sécmhainn, nil sé
micheart go follasach go riomhfai an méid ctitimh, mar a dhéantar sa chds seo, agus tsdid 4 baint as an dimheas
a leanann as cur i bhfeidhm na bprionsabal dimheasa céanna leo sitid a tsdideann an gnéthas chun crioch
cuntasajochta agus atd comhsheasmhach leis na cleachtais san earndil mhuiri.

Go sonrach, le linn an nés imeachta imscriidaithe thoirmitil, dheimhnigh Gdardis na Fraince gur dimheas lineach é
an modh a chuirtear i bhfeidhm chun dimheas soithi a rfomh sa leagan deiridh dlarscribhinn 9, agus gur
shocraigh na hiarrthéir{ an tréimhse dimheasa de réir shaolré soithigh san earndil muiriompair lasta agus
paisinéiri, arb { 30 bliain ar an medn {.

7.3.8.7. Concldid maidir leis an méid cditimh

Ar bhonn na mbreithnithe a leagtar amach in aithrisi 1071 go 1133, measann an Coimisiin gur chomhlion
tdardis na Fraince na coinniollacha a leagtar sios i Roinn 2.8 de Chreat SLEG maidir leis an méid cditimh, go
héirithe maidir le glanchostas, an mhodheolaiocht leithdhdilte costas, brabus réastunta, dreasachtaf éifeachttilachta
agus rochtiteamh.

7.3.9. Ceanglais bhreise a bhféadfadh gd a bheith leo chun a dirithiii nach ndéanfar difear don fhorbairt trdddla a
oiread agus go mbeadh sé contrdrtha do leasanna an Aontais

De réir mhir 51 de Chreat SLEG, is leordhéthanach de ghnath na ceanglais a leagtar amach i ranna 2.1 go 2.8 den
Chreat chun a 4irithit nach ndéanfaidh cabhair saobhadh ar an iomaiocht ar bhealach atd contrartha do leasanna
an Aontais.
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(1137) De réir mhir 52 de Chreat SLEG, is féidir a shamhld, dfach, go bhféadfadh sé tarld, in imthosca eisceachtila dirithe,
nach dtabharfai aghaidh ar shaobhadh tromchuiseach iomaifochta sa mhargadh inmhednach agus go bhféadfadh
an chabhair difear a dhéanamh do thraddil go feadh méid a bheadh contrdrtha do leas an Aontais. Sa chds sin, i
gcomhréir le mir 53 de Chreat SLEG, déanfaidh an Coimisiin scradd ar cé acu is féidir né nach féidir an
saobhadh sin a mhaold tri choinniollacha a cheangal né tri ghealltanais a iarraidh ar an mBallstat.

(1138) Luaitear i mir 54 de Chreat SLEG nach bhfuil coinne leis go dtarl6idh saobhadh tromchdiseach iomaiochta go
feadh méid a bheadh contrdrtha do leasanna an Aontais ach amhdin in imthosca eisceachttla. Ba cheart don
Choimisitin a aird a shrianadh ar an saobhadh sin ina bhfuil éifeachtai diobhdlacha moéra ag an gcabhair ar
Bhallstdit eile agus ar theidhmiti an mhargaidh inmhednaigh, mar shampla, toisc go nditiltaionn siad do ghnéthais
in earndlacha tdbhachtacha den gheilleagar an théidearthacht scéla na n-oibriochtaf is g4 a bhaint amach chun gur
féidir oibrit go héifeachtil.

(1139) Ta ctig chds i mireanna 55 go 59 de Chreat SLEG inar cheart don Choimisiiin mionanailis a dhéanamh ar
shaobhadh iomaiochta d4 bhfordiltear i mir 52 de Chreat SLEG.

(1140) Meastar i mir 55 de Chreat SLEG go bhféadfadh saobhadh den sért sin teacht chun cinn, mar shampla, i gcds nach
féidir udar a thabhairt le ré iontaoibhe SLEG faoi threoir critéir oibiachtdla (amhail an gd le hamdichadh
socmhainni seasta neamh-inaistrithe) né ina ndéanfar sraith ctraimi a chuachadh (faoi réir iontaoibh ar leithligh
de ghndth gan aon chaillteanas sochair shoéisialta agus gan aon chostas breise i dtéarmai éifeachtdlachta agus
éifeachtachta i soldthar na seirbhisi). Sa chds sin, dhéanfadh an Coimisitin scridi ar cé acu a d’fhéadfai n6 nach
bhféadfai an tseirbhis phoibli chéanna a sholdthar chomh maith céanna ar bhealach nach bhfuil chomh saobhach
céanna, mar shampla trf iontaoibh nios teoranta 6 thaobh ré né raon feidhme de né tri iontaoibh ar leithligh a
dhéanambh.

(1141) Sa chés seo, measann an Coimisitin go bhfuil ddar le ré na hiontaoibhe ar bhonn critéir oibiachtdla (Roinn 7.3.4).
Thairis sin, freastalajonn na conarthai seirbhise poibli ar riachtanas seirbhise poibli atd sainaitheanta go soiléir
agus déanann siad fordil maidir le hoibleagdidi seirbhise poibli comhréireacha chun freastal ar na riachtanais sin.
Dd réir sin, nf fhéadfadh raon feidhme nios teoranta a bheith ag na conarthai seirbhise poibli. Ar deireadh, rinne
tdardis na Fraince fordil maidir le conradh seirbhise poibli le haghaidh gach bealaigh mhuirf dd4 ndéanann na
riachtanais seirbhise poibli difear d'iompar lasta agus paisinéiri, sa chaoi go ndearna siad fordil maidir le
hiontaoibh ar leithligh. D4 bhri sin, nil aon ghd sa chds seo mionanailis a dhéanamh ar shaobhadh iomaiochta ar
bhonn mhir 55 de Chreat SLEG.

(1142) Meastar i mir 56 de Chreat SLEG go bhféadfadh g4 a bheith le meastnii nios mionsonraithe i gcds ina gcuireann an
Ballstat de chdram ar sholdthrai seirbhise poibli, gan nds imeachta roghnichdin iomaioch, SLEG a sholdthar i
margadh neamh-fhorchoimeddta mar a bhfuil seirbhisi an-chostiil 4 soldthar cheana féin né inar féidir coinne a
bheith leis go solathréfar iad go luath amach anseo in éagmais SLEG. D’théadfadh na héifeachtai diobhélacha sin
ar fhorbairt trddala a bheith nios suntasai i gcds ina mbeidh SLEG le cur ar féil ar tharaif faoi bhun chostais aon
solathrai jarbhir né ionchasaigh, sa chaoi go bhforiafar an margadh. D4 bhri sin, agus corrlach lanroghnach
leathan an Bhallstdit chun SLEG a shainiG 4 urramd go hiomldn ag an gCoimisidn, féadfaidh sé a cheangal go
ndéanfar leasuithe, ar leithdhdileadh na cabhrach mar shampla, i gcds inar féidir leis a thaispedint go réastinta go
mbeiff in ann an SLEG céanna a sholathar faoi dhdlaf coibhéiseacha do na husdideoiri, ar bhealach nach bhfuil
chomh saobhach céanna agus ar chostas nios isle don stit.

(1143) Sa chés seo, tugann an Coimisitin faoi deara ndr dhdmh Gdardis na Fraince na conarthai seirbhise poibli gan nés
imeachta soldthair phoibli. D4 bhri sin, ni hinfheidhme mir 56 de Chreat SLEG sa chés seo. In aon chds, measann
an Coimisitin gur shuigh tidardis na Fraince go soiléir roinnt riachtanais seirbhise poibli i nddil leis na bealai idir an
Chorsaic agus calafort Marseille nach raibh aon seirbhis trchtdla chomhchostil eile chuig calafoirt Toulon/Nice
agus uathu in ann freastal orthu. Shuigh siad freisin nach raibh aon chur chuige malartach ann nach raibh chomh
sriantach céanna ar an iomaiocht agus ar chostas nios isle don stdt. Dd bhri sin, nil aon ghd sa chds seo mionanailis
a dhéanamh ar shaobhadh iomafochta ar bhonn mhir 55 de Chreat SLEG.
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(1145)

(1146)

(1147)

(1148)

(1149)

(1150)

(1151)

(1152)

(1153)

(1154)

Tugann an Coimisitin dd aire freisin go mbaineann na conarthal seirbhise poibli go priomha le seirbhisi
muiriompair lasta neamhtharraingthe, nach bhfuil sé faoi dhiospéid ina leith go bhfuil teip mhargaidh iomldn idir
an Chorsaic agus morthir na Fraince, agus nach bhfuil toilleadh ldimhsedla leordhéthanach ach ag calafort
Marseille ina leith.

Tugann an Coimisitin dd aire freisin, maidir le hiompar lasta tharraingthe ar shainaithin an Fhrainc go raibh
calafoirt Toulon agus Marseille inionadaithe go pdirteach ina leith, nach mbaineann sé ach le 20 % den éileamh
iomldn ar iompar lasta tharraingthe agus le 4 % den éileamh iomlén ar iompar lasta (*?). Os rud é go bhfuil an
méid sin teoranta, is beag saobhadh margaidh atd ann agus nil aon fhioréifeacht aige ar an iomaiocht.

Ina theannta sin, leis an gconradh seirbhise poibli le haghaidh bhealach Marseille-Propriano, lena n-diritear iompar
paisinéiri freisin, tugtar aghaidh freisin ar theip mhargaidh iomldn i gcas seirbhisi chuig Propriano. D4 bhri sin, ni
féidir foriamh nd srian margaidh, nd beart idirdhealaitheach, a bheith mar thoradh ar an gconradh seirbhise poibli
sin, de réir bhri Chreat SLEG agus an Rialachdin Cabatdiste.

Ba cheart a thabhairt faoi deara freisin go bhfuil neart toillte ag calafort Marseille chun ¢ a chur ar a chumas
d’oibreoir, amhail Corsica Ferries, seirbhisi a chur ar fdil 6n gcalafort sin. Ni thugtar a mhalairt le fios le haon
chuid den fhianaise a cuireadh faoi bhrdid an Choimisitiin le linn an nds imeachta imscradaithe fhoirmiil.

Luaitear i mir 57 go bhfuil ddar le grinnscridi nios dliithe freisin i gcds ina mbaineann iontaoibh na hoibleagdide
seirbhise le cearta speisialta né eisiacha lena geuirtear srian tromchaiseach ar iomafocht sa mhargadh inmhednach
go feadh méid atd contrartha do leasanna an Aontais.

Sa chds seo, measann an Coimisitin nach dtugann na conarthai seirbhise poibli aon cheart speisialta nd eisiach. Da
bhri sin, ni hinfheidhme mir 57 sa chds seo.

Luaitear i mir 58 go dtabharfaidh an Coimisitin aird freisin ar chdsanna ina ligeann an chabhair don ghnéthas
maoiniti a dhéanamh ar chruthd né dsdid bonneagair nach bhfuil inmhacasamhlaithe agus a chuireann ar a
chumas dé an margadh ina soldthraitear SLEG né margai dbhartha gaolmhara a fhoriamh.

Sa chds seo, maidir leis na conarthai seirbhise poibli atd i gceist, cinneann an Coimisiin nach mbaineann siad le
bonneagar nach bhfuil inmhacasamhlaithe na nach gcuireann a maoinit ar a gcumas do na lamhéltéiri cruthd né
tisaid bonneagair den sért sin a mhaoiniti. D4 bhri sin, nf hinfheidhme mir 58 sa chas seo.

Ar deireadh, de réir mhir 59, ma bhionn saobhadh iomaiochta ann de dheasca na hiontaoibhe lena gcuirtear bac
ar chur chun feidhme né ar thorfheidhmit éifeachtach reachtaiocht an Aontais atd dirithe ar theidhmid cuf an
mhargaidh inmhednaigh a chosaint, déanfaidh an Coimisitn scridi ar c¢é acu a d’théadfai né nach bhféadfaf an
tseirbhis phoibli a sholdthar chomh maith céanna ar bhealach nach bhfuil chomh saobhach céanna, mar shampla
tri reachtafocht earndla an Aontais a chur chun feidhme go hiomlan.

Sa chds seo, tugann an Coimisitin d4 aire nach gcuireann na conarthai seirbhise poibli bac ar chur chun feidhme nd
ar fhorfheidhmid éifeachtach na reachtajochta atd i bhfeidhm, s rud é gur chloigh tdardis na Fraince go docht leis
na prionsabail a leagtar amach sa reachtaiocht earndla ata i bhfeidhm, is € sin an Rialachdn Cabatdiste.

Daé bhri sin, nil aon ghd sa chds seo mionanailis a dhéanamh ar shaobhadh iomaiochta ar bhonn mhir 55 de
Chreat SLEG.

(**) T4 an meastachdn ar an éileamh iompair lasta bunaithe ar shonrai stairitila (aithris 224), lena léiritear nach raibh i gceist le lasta
tarraingthe ach thart ar 20 % den lasta iomlan a iomprafodh idir Marseille agus an Chorsaic idir 2016 agus 2020 (aithris 54). Os rud é
go meastar go bhfuil 20 % den éileamh ar iompar lasta tharraingthe idir Marseille agus Toulon inionadaithe, ar an iomldn meastar nach
bhfuil ach 4 % den éileamh iomldn ar iompar lasta idir Marseille agus Toulon inionadaithe.
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(1157)
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7.3.10. Ceanglais maidir le faisnéis dirithe a bhaineann le SLEG a fhoilsiti

De réir mhir 60 de Chreat SLEG: ‘I gcds gach ctitimh SLEG a thagann faoi raon feidhme na teachtaireachta seo, ni
mor don Bhallstat lena mbaineann an thaisnéis seo a leanas a thoilsid ar an idirlion né ar mhodhanna iomchuf eile:

— torthai an chombhairlitichdin phoibli né ionstraim{ iomchui eile dd dtagraitear i mir 14;
—  &bhar agus fad na n-oibleagdidi seirbhise poiblj;
— an gnothas agus, i gcds inarb infheidhme, an chrioch lena mbaineann;

— naméideanna cabhrach a deonaiodh don ghnéthas ar bhonn bliantdil.’

Sa chés seo, tugann an Coimisitin d4 aire gur fhoilsigh tidardis na Fraince an fhaisnéis a cheanglaitear faoi mhir 60
de Chreat SLEG, (*®®) cé is moite de na méideanna bliantila cabhrach a dheonaitear do na tairbhithe, rud a
thoilseofar tar éis initichadh a dhéanamh ar an bhfaisnéis sin.

Measann an Coimisitin dd bhri sin gur comhlionadh coinniollacha mhir 60 de Chreat SLEG.

7.3.11. Concltiid maidir le comhoiritinacht na mbeart

Ar bhonn an mhéid thuas, tagann an Coimisitn ar an gconcltid go gcomhlionann na bearta Creat SLEG agus an
Rialachdn Cabatdiste. D4 bhri sin, t4 na conarthafi seirbhise poibli comhoiritinach leis an margadh inmhednach.

8. CONCLUIDI

Cinneann an Coimisitin gur chuir an Fhrainc na conarthaf seirbhise poibli chun feidhme go neamhdhleathach, de
shérd ar Airteagal 108(3) CFAE, ar stitchabhair iad faoi Airteagal 107(1) CFAE. Mar sin féin, t4 na conarthai
seirbhise poibli comhoiritinach leis an margadh inmhednach,

TAR EIS AN CINNEADH SEO A GHLACADH:

Airteagal 1

1.  An ctiteamh airgeadais a dheonaigh an Fhrainc do Corsica Linea agus La Méridionale (ar leithligh né go
comhphdirteach) faoi na ctig chonradh seirbhise poibli a bhaineann le seirbhisi muirf le haghaidh na Corsaice 6 chalafort
Marseille n6 chuige le haghaidh na tréimhse 2023-2030, dar luach EUR 853,6 millitin san iomldn, is statchabhair é faoi
Airteagal 107(1) den Chonradh ar Fheidhmit an Aontais Eorpaigh.

2. Ta an stitchabhair d4 dtagraitear i mir 1, agus arna cur chun feidhme go neamhdhleathach ag an bhFrainc de bhun
Airteagal 108(3) den Chonradh ar Fheidhmit an Aontais Eorpaigh, comhoiritnach leis an margadh inmhednach de réir
bhri Airteagal 106(2) den Chonradh ar Fheidhmiti an Aontais Eorpaigh.

(*”®) Chun torthai na gcombhairliichdn poibli a fhdil, féach an nasc seo a leanas: https://www.isula.corsica/Synthese-des-resultats-des-
consultations-publiques-sur-le-transport-maritime-entre-la-Corse-et-le-continent-francais_a4936.html?preview=1 (arna rochtain an
18 Deireadh Fémhair 2024) agus i gcds na bpointi eile, an nasc seo a leanas: https:/[www.isula.corsica/assemblea/docs/rapports|
2022E6370-.pdf (arna rochtain an 18 Deireadh Fomhair 2024).
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Airteagal 2

Is chuig Poblacht na Fraince a dhiritear an Cinneadh seo.

Arna dhéanamh sa Bhruiséil, an 26 Samhain 2024.

Thar ceann an Choimisitiin
Margrethe VESTAGER
Leas-Uachtardn Feidhmitichdin
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