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EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 108 15ike 2 esimest 16iku,
vottes arvesse Euroopa Majanduspiirkonna lepingut, eriti selle artikli 62 1dike 1 punkti a,

olles kutsunud huvitatud isikuid tiles esitama markusi vastavalt eespool nimetatud artiklitele (') ja vottes nende mérkusi
arvesse

ning arvestades jargmist:
1. MENETLUS

1.1. Teatamiseelne etapp

(1) Prantsuse ametiasutused teavitasid komisjoni 17. jaanuari 2022. aasta kirjaga, et Korsika transpordiamet on
astunud samme Prantsusmaa mandriosa ja Korsika vahelise meretranspordi puhul avaliku teenindamise vajaduse
kindlakstegemiseks. Komisjon algatas 19. jaanuaril 2022 teatamiseelse menetluse, mis registreeriti numbri
SA.101557 all. Prantsuse ametiasutused saatsid komisjonile oma esialgsed markused 19., 25. ja 27. jaanuari
2022. aasta kirjadega.

(2) Komisjon kiisis oma 4. ja 15. veebruari ning 22. martsi 2022. aasta kirjade ja e-kirjadega Prantsuse ametiasutustelt
lisateavet. Prantsuse ametiasutused esitasid oma vastused 15. veebruaril ning 7. ja 31. mirtsil 2022.

(3) Prantsuse ametiasutused teatasid 15. mirtsi, 8. aprilli ning 19. ja 20. mai 2022. aasta kirjades komisjonile oma
kavatsusest solmida kaheksaks aastaks (2023-2030) viis avaliku teenindamise lepingut kaupade ja reisijate
mereveoks Marseille sadama ning Ajaccio, Bastia, Porto-Vecchio, Propriano ja Lile-Rousse’i sadama vahel
(edaspidi ,ATLid“ voi ,meetmed").

(4) Komisjon kiisis oma 20. aprilli, 30. mai, 12. juuli, 11. augusti, 3., 18., 21., 23. ja 30. novembri ning 1. ja
2. detsembri 2022. aasta kirjade ja e-kirjadega Prantsuse ametiasutustelt lisateavet. Prantsuse ametiasutused
esitasid oma vastused 7. ja 22. juuni, 22. ja 27. juuli, 10., 13. ja 14. oktoobri, 8., 10., 11., 17., 22., 24., 25. ja
30. novembri ning 1. ja 2. detsembri 2022. aasta kirjades ja e-kirjades.

(5) Teatamiseelses etapis toimusid komisjoni ja Prantsuse ametiasutuste kohtumised 1. 17. ja 22. veebruaril,
18. mirtsil, 5. aprillil, 28. juunil, 11. juulil ning 15., 21. ja 30. novembril 2022. Kohtumiste ettevalmistamiseks
voi nende jdrel esitasid Prantsuse ametiasutused lisateavet 21. veebruaril, 22. martsil ja 12. juulil 2022.

() ELT C, C[2024/2266, 22.3.2024, Ik 1, ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2266]0j.
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(6) Samal ajal sai komisjon kolmandalt isikult iildise iseloomuga teavet 14. aprillil, 17., 21., 22. ja 30. juunil, 25. juulil,
2.ja 30. septembril, 5. ja 26. oktoobril ja 2. detsembril 2022 ning 30. ja 31. jaanuaril 2023.

1.2. Prantsuse ametiasutuste teade meetmete kohta ja Corsica Ferriese kaebus

(7) Prantsuse ametiasutused teatasid ATLidest komisjonile 27. detsembril 2022 elektrooniliselt. Kuna teade ei olnud
tdielik, kiisis komisjon 16. veebruaril 2023 Prantsuse ametiasutustelt lisateavet. Prantsuse ametiasutused
tdiendasid oma teadet 5. aprilli ja 2. mai 2023. aasta e-kirjadega.

(8) Corsica Ferries esitas 23. mirtsil 2023 komisjonile ametliku kaebuse, milles ta vaidlustas meetmete diguspdrasuse
ja siseturuga kokkusobivuse, eelkdige riigiabidiguse seisukohast.

9) Komisjon edastas kaebuse Prantsuse ametiasutustele ning kiisis lisateavet 11. aprillil ja 5. juunil 2023. Prantsuse
ametiasutused esitasid oma mirkused kaebuse kohta ja lisateabe 28. juunil, 28. juulil ja 27. oktoobril 2023.

(10) Corsica Ferries esitas oma kaebuse kohta lisateavet 13. oktoobri ja 20. detsembri 2023. aasta e-kirjades. Komisjon
edastas selle lisateabe Prantsuse ametiasutustele 21. detsembril 2023 ja Prantsuse ametiasutused vastasid sellele
6. veebruari 2024. aasta e-kirjaga.

1.3. Meetmete suhtes ametliku uurimismenetluse algatamine komisjoni poolt

(11) Komisjon teavitas Prantsuse ametiasutusi 23. veebruari 2024. aasta kirjaga oma otsusest algatada ATLide suhtes
Euroopa Liidu toimimise lepingu (edaspidi ,ELi toimimise leping®) artikli 108 1dikes 2 sitestatud menetlus
(edaspidi ,menetluse algatamise otsus").

(12) Menetluse algatamise otsus avaldati Euroopa Liidu Teatajas (%). Komisjon kutsus Prantsuse ametiasutusi ja huvitatud
isikuid iiles esitama ATLide kohta markusi.

(13) Prantsuse ametiasutuste markused laekusid komisjonile 27. martsil 2024. Pdrast nende markuste saamist saatis
komisjon Prantsuse ametiasutustele 23. aprillil, 13. ja 30. mail, 14. ja 21. juunil ning 2. ja 9. juulil 2024
teabenduded, millele Prantsuse ametiasutused vastasid 23. ja 31. mail, 13. juunil ning 9., 11., 12. ja 17. juulil
2024.

(14) Komisjon sai markusi mitmelt huvitatud isikult, nimelt ettevdtjatelt Corsica Ferries (22. aprillil 2024), Corsica
Linea (29. aprillil 2024), La Méridionale (29. aprillil 2024) ja STEFi kontsern (29. aprillil 2024) ().

(15) Komisjon edastas Corsica Ferriese markused (23. aprillil 2024) ning Corsica Linea, La Méridionale’i ja STEFi
kontserni markused (30. aprillil 2024) Prantsusmaale, andes viimasele vdimaluse neile markustele vastata.
Prantsusmaa vastas Corsica Ferriese mirkustele 25. juunil ja 11. juulil 2024. Teiste huvitatud isikute markusi ta
kommenteerida ei soovinud.

() ELTC, C[2024/2266, 22.3.2024, 1k 1, ELL http://data.europa.cu/eli/C/2024/2266]0j.
() Corsica Linea, La Méridionale ja STEFi kontsern olid vastavalt 8., 15. ja 16. aprilli 2024. aasta e-kirjaga taotlenud mirkuste esitamise
tihtaja pikendamist. Komisjon pikendas seda tahtaega kuni 29. aprillini 2024.
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2. MEREVEOTEENUSED KORSIKA JA PRANTSUSMAA MANDRIOSA VAHEL

2.1 Korsika sotsiaal-majanduslik olukord

(16) Korsika on Vahemeres asuv Prantsusmaale kuuluv saar. Seda iseloomustavad mégine maastik, kaitsealad ja eriti
suured maapiirkonnad (*). Saarel elab ligi 350 000 inimest, neist ligikaudu 53 % linnapiirkondades ja 47 %
maapiirkondades (°). Piirava geograafilise asukoha t5ttu on Korsika itks Prantsusmaa kdige horedamalt asustatud
piirkondi, kus rahvastikutihedus on 39 elanikku ruutkilomeetri kohta. See on tunduvalt alla Prantsusmaa
keskmise, mis on 105 elanikku ruutkilomeetri kohta (°).

(17) Viikese rahvastikutiheduse tottu on vahemaad kodude ja tookohtade vdi vaba aja veetmise kohtade vahel
mirkimisvéirsed. Korsikal tehakse rohkem reise ja need on pikemad kui riigis keskmiselt (). INSEE (¥) andmete
kohaselt tuleneb omavalitsusiiksuste topograafiast, asjaolust, et nad asuvad maapiirkondades, ja tihistranspordi
vihesusest, et igapdevasteks sditudeks kasutatakse rohkem erasdidukeid (86 % vorreldes 72 %ga Prantsusmaa
mandriosas) ().

(18) Korsikal puudub kiirteetaristu. Saare piiratud maanteevdrk koosneb umbes kiimnest territoriaalteest ja
korvalteedest. Teed on isna kidnulised, mis pikendab teekondade kestust, (*°) raskendab liiklustingimusi (*!) ja
suurendab liiklusdnnetuste ohtu. Korsikal on suurim liiklussurmade arv Prantsusmaal ('?). Prantsusmaa
liiklusohutuse vaatluskeskuse andmetel stivendab neid nahtusi turism. Vaatluskeskuse hinnangul suurendab
regulaarlaevaliinide kaudu ligikaudu 500 000 auto saabumine ja lahkumine péevast keskmist litkluskoormust
Korsika teedel iga aasta suvel peaaegu kaks korda (**).

(19) Korsika majanduse aluseks on peaasjalikult teenindussektor (¥). Saare jdukust suurendavad ja tookohtade loomist
hoogustavad teenindussektori segmendid on peamiselt turism (**) ja jaemiiiik (**). Kohalik majandus séltub suurel
miiral impordist Prantsusmaa mandriosast. 2019. aastal oli import mandrilt peaaegu viis korda suurem kui
eksport (V7).

() https:/fwww.insee.fr/fr/statistiques/6006409?sommaire=60064 54 (vaadatud 18. oktoobril 2024).

() https:/|www.insee.fr/fr[statistiques/6006409?sommaire=6006454 (vaadatud 18. oktoobril 2024). Vdrdluseks: keskmiselt elab
Prantsusmaal linnades 67 % ja maapiirkondades 33 % inimestest. Korsika saarel on seega maaelanike osakaal mirksa suurem kui
iilejadnud Prantsusmaal.

() https:/fwww.insee.fr/fr/statistiques/6006409?sommaire=60064 54 (vaadatud 18. oktoobril 2024).

() Vt néiteks Prantsusmaa liiklusohutuse vaatluskeskuse koostatud iildine juhenddokument aastateks 2023-2027 Louna-Korsika kohta

(Ik 6), kittesaadav aadressil https:/[www.onisr.securite-routiere.gouv.fr/etat-de-linsecurite-routiere/diagnostics-et-politiques-locales-de-

securite-routiere/2a-corse-du-sud-document-general-dorientations (vaadatud 18. oktoobril 2024).

) Riiklik statistika- ja majandusuuringute instituut.

() hittps:/fwww.insee.fr/fr/statistiques/6676021 (vaadatud 18. oktoobril 2024).

% Korsika piirkondliku omavalitsuse 2015. aasta taristu ja veoteenuste piirkondlikus kavas margiti, et ,Korsika suur méieahelik muudab
saaresisese liitkumise vdga keeruliseks. Maanteed ja raudteed on kddnulised ning vahemaid mdddetakse teekonnale kuluva aja, mitte
kilomeetrite jdrgi“ (https://www.aue.corsicafattachment/619085/, lk 9, vaadatud 18. oktoobril 2024). Vt ka Prantsusmaa
liiklusohutuse vaatluskeskuse koostatud iildine juhenddokument aastateks 2023-2027 Louna-Korsika kohta (Ik 6) (vrd joonealune
markus 7).

(") Vt avalik-digusliku telekanali ,France 3 Corse” reportaaZide sari Korsika teede seisukorra kohta: https://france3-regions.francetvinfo.fr/
corse/dossier-etats-des-lieux-des-routes-de-corse-et-enjeux-27307 6 2.html (vaadatud 18. oktoobril 2024).

(*?) Eriti tdsine oli olukord 2022. aastal, mil Korsikal oli liiklussurmade arv riigi keskmisest 2,5 korda suurem: https:/[www.corsematin.
com/articles/le-lourd-bilan-de-2022-sur-les-routes-corses-135750 (vaadatud 18. oktoobril 2024). Vt ka Prantsusmaa liiklusohutuse
vaatluskeskuse koostatud iildine juhenddokument aastateks 2023-2027 Louna-Korsika kohta (lk 6) (vrd joonealune mirkus 7).

() Vt Prantsusmaa liiklusohutuse vaatluskeskuse koostatud iildine juhenddokument aastateks 2023-2027 Louna-Korsika kohta (Kk 6)
(vrd joonealune mirkus 7).

(" https:/[www.insee.fr/fr[statistiques/6006425?sommaire=6006454 (vaadatud 18. oktoobril 2024).

(") Vt INSEE analiiiisid turismi tdhtsuse kohta Korsika tochdive seisukohast: https:/fwww.insee.fr/fr/statistiques/6439057 (vaadatud
18. oktoobril 2024).

(%) INSEE andmetel moodustab jaemiiitk saare kaubandusest 67 % ehk Prantsusmaa keskmisest itheksa protsendipunkti rohkem (https://
www.insee.fr/fr/statistiques/6006439?sommaire=60064 54, vaadatud 18. oktoobril 2024).

(") Prantsuse ametiasutuste markused, mis esitati 5. aprillil 2023.
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(20) Prantsusmaa konkurentsiasutus mérkis oma 17. novembri 2020. aasta arvamuses, mis késitles Korsika turgude
kontsentratsiooni ja sellega seotud mdju kohalikule konkurentsile (edaspidi ,konkurentsiasutuse arvamus®), (**)
et ,saareline asend on peamine Korsika majandust piirav tegur, kuna geograafilisest eraldatusest tulenevad
lisakulud vdivad vihendada juurdepidsu turgudele” (**). Seetdttu leidis konkurentsiasutus, et ,saareline asend ja
kaugus Prantsusmaa mandriosast suurendavad tarnekulusid, kuna meretransport on struktuuriliselt kulukam.
Seega seab ettevdtjatele piiranguid tarneahel, mis on keerukam kui mandril“ (*%).

(21) Niiteks kittusemiiiigisektori puhul osutab konkurentsiasutus markimisvdirsele erinevusele Korsika tarbijate
makstava kiitusehinna ja mandril makstava kiitusehinna vahel (*!). Konkurentsiasutuse sénul on see erinevus
osaliselt seletatav asjaoluga, et Korsikat varustatakse kiitusega ainult meritsi, mis tdstab kiituse 1dpphinda. Kiituste
maanteetransport tanklatesse on samuti kallim, kuna méagine maastik pikendab transpordiaega. Lisaks tuleneb
suvise turismihooajaga seotud ndudluse hooajalisusest, et varude olemasolu tuleb tdppisajastada, see aga toob
kaasa kvootide rakendamise ohu, mis vdib pdhjustada mérkimisvaarseid lisakulusid, kuna Korsika kiitusehoidlate
ladustamismaht on piiratud (*).

(22) Ka toiduained ja tarbekaubad on Korsikal tunduvalt kallimad kui iilejddnud Prantsusmaal, vastavalt 14 %
ja 11 % (¥). Konkurentsiasutuse arvamuse kohaselt on see osaliselt tingitud saarelise asendi ja hooajalisusega
seotud struktuurilistest teguritest. Tarneahelat Louna-Prantsusmaa sisseostukeskustest pikendab ka viltimatult
vajalik meretransport (**). Kuna Korsika kaupluste ladustamismaht on piiratud, tuleb kaupu tarnida sagedamini
kui mandril ja saare kauplustele ei laiene allahindlused, mida sisseostukeskused pakuvad mandril asuvatele
kauplustele (¥).

(23) INSEE osutab, et iildiselt on Korsika Prantsuse emamaa kdige vaesem piirkond: 2018. aastal elas 18,5 % Korsika
elanikest allpool vaesuspiiri, samas kui riigi tasandil oli see niitaja 14 %. Sotsiaal-majanduslikku olukorda
halvendas ka COVID-19 pandeemia 2020. ja 2021. aastal (*) ning kiire inflatsioon, mis tulenes peamiselt
energia- ja toiduainete hinnatdusust alates 2022. aastast (¥).

(**) 17.novembri 2020. aasta arvamus 20-A-11. Konkurentsiasutus markis, et tema arvamust kiisis majandusminister. Arvamuse kiisimise
eesmark oli teavitada ametiasutusi mitmesugustest konkurentsikiisimustest, eelkdige seoses elanike ostujduga.

(**) Vt eelmine, punkt 25.

(*) Vt eelmine, punkt 26.

(*") Konkurentsiasutus mdrgib, et Korsika geograafia ja tthistranspordi vdhese arengu tdttu soltuvad Korsika leibkonnad suurel maral
autodest. Vaatamata sellele, et kiibemaksumdir on saarel 7 protsendipunkti madalam, on Korsikal kiituse hinnaerinevus Prantsusmaa
mandriosaga vorreldes viga suur: diislikiituse puhul ligikaudu + 6,7 % ja pliivaba 95 puhul 5,3 %. Seda on kinnitanud ka INSEE
(https:/[www.insee.fr/fr[statistiques/7 6 3 583 1 #titre-bloc-8, vaadatud 18. oktoobril 2024).

(*) Uksikasjalikuma teabe saamiseks vt konkurentsiasutuse arvamuse valdkondlik fookus nr 2.

(¥) Vt INSEE uuring 2022. aasta hinnatasemete kohta Korsikal vorreldes Prantsusmaa mandriosaga: https:/[www.insee.fr/fr[statistiques/

763583 1#titre-bloc-8 (vaadatud 18. oktoobril 2024). Uldiselt on hinnad Korsikal 7 % kdrgemad ja vahe on alates 2015. aastast

suurenenud, kuigi inimtoiduks ettendhtud toodete puhul on kdibemaksuméir Korsikal oluliselt madalam (2,1 %, samas kui mandril

on see sdltuvalt tootekategooriast kas 5,5 % voi 20 %).

Konkurentsiasutuse arvamus, punktid 590-594. Konkurentsiasutus mirgib, et meretranspordi maksumus on suurte ja keskmise

suurusega kaupluste iiks suuremaid lisakulusid: erinevalt levinud kaubandustavast, mille kohaselt ostuhinnad sisaldavad kauba

sihtkohta kohaletoimetamise kulusid, ei ole mereveokulud siistemaatiliselt ostuhinna sisse arvestatud. Seetdttu jadvad mandri ja

Korsika vahelise meretranspordi kulud Korsika kaupluste kanda.

Konkurentsiasutuse arvamus, punktid 595-598. Konkurentsiasutuse sdnul vdtab kaupade tarnimine Korsikale rohkem aega kui mis

tahes muusse kohta Prantsuse emamaal. Tavaliselt kulub selleks kolm pdeva ehk keskmiselt iiks pdev rohkem kui mandril asuva

kaupluse puhul. Lisaks on mandril asuvatel kauplustel paremad logistikasiisteemid kaupadega varustamiseks, samas kui Korsika
kauplusi piirab meretranspordile (ning kauba laevadelt mahalaadimisele ja maanteeveole) kuluv aeg. Korsikal puudub kohalik
logistikataristu (saadaval on vihe laopinda). Neist kolmest tegurist tuleneb Korsika kaupluste jaoks kaks tagajirge. Esiteks on kaupluste
varustamiseks vaja teha sagedasi reise mandrile ja tagasi, mis suurendab tarnekulusid. Teiseks pakuvad mandri sisseostukeskused

Korsika kauplustele vdiksemaid allahindlusi, kuna piiratud laopinna tdttu tellivad Korsika kauplused viikeseid kaubakoguseid.

(*%) https:/fwww.insee.fr/fr/statistiques/5386057 (vaadatud 18. oktoobril 2024).

(¥) https:/fwww.insee.fr/fr/statistiques/66 7602 1#tableau-figure3 (vaadatud 18. oktoobril 2024). INSEE faili jooniselt 4 nihtub, et kiire
inflatsioon mojutab paljusid Korsika omavalitsusitksuste iihendusi: peaaegu kogu saare pdhjaosa ja Sartenais-Valinco-Taravo
omavalitsusiitksuste ithendust saare 16unaosas, kus peamine omavalitsusiiksus on Propriano.

&
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2.2. Prantsusmaa mandriosa ja Korsika vahel mereveoteenuste osutamiseks kasutatav
sadamataristu
2.2.1. Mandrisadamad

(24) Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahel mereveoteenuste osutamiseks Prantsusmaa mandriosas kasutatavad

sadamad on Marseille, Touloni ja Nice'i sadam (edaspidi ,mandrisadamad®).

(25) Marseille asub Toulonist enam kui 60 km kaugusel (ligikaudu 45 minutit autoga mooda kiirteed A50 ja vahem kui
tiks tund rongiga (**)) ja Nice'ist peaaegu 200 km kaugusel (ligikaudu 2 tundi 30 minutit autoga mooda kiirteed
A8). Toulon asub Nice'ist 150 km kaugusel (ligikaudu 1 tund 45 minutit autoga moéoda kiirteid A57 ja A8 ning
1 tund 45 minutit rongiga (*)).

Joonis 1

Mandrisadamad ja Korsika sadamad

Nice
Marseille
Toulon
L'le-Rousse ~ Bastia
L'lsula
Ajaccio
Aiacciu
Propriano
Prupria
Porto-Vecchio
Portivechju
Allikas:  Gecodia.
2.2.1.1. Marseille sadam
(26) Marseille sadam on iks Prantsusmaa suurimaid sadamaid. Sadam teenindab suurt hulka riigisiseseid ja

rahvusvahelisi laevaithendusi ning asub Marseille — rahvaarvult Prantsusmaa suuruselt teise linna — ldhedal.

(27)  Marseille sadamavaldaja Grand Port Maritime de Marseille on avalik-0iguslik toostus- ja kaubandusasutus.

(*) Vt raudtee-ettevdtja SNCF veebisait aadressil https:/[www.ter.sncf.com/sud-provence-alpes-cote-d-azur|trajet-toulon-marseille
(vaadatud 18. oktoobril 2024). Marseille ja Touloni vahel toimub iga péev ligi 20 reisi ja keskmine teekonna kestus on iiks tund.

(*) Vt SNCFi veebisait aadressil https://www.ter.sncf.com/sud-provence-alpes-cote-d-azur/trajet-nice-toulon (vaadatud 18. oktoobril
2024). Touloni ja Nice’i vahel toimub iga pdev umbes 15 reisi ja keskmine teekonna kestus on kaks tundi.
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(28) Marseille sadam on iilemaailmse haardega sadam, mille taristu voimaldab teenindada iga liiki liiklust. Sadamal on
kaks peamist basseini:

—  kiimne mereterminaliga ja laevaremondialaga idabasseini (Marseille’st lddne pool) kasutavad peamiselt
parvlaevad, reisi-/kaubalaevad ning kruiisilaevad;

—  lddnebasseini (Fos-sur-Mer) kasutatakse suurte mandritevaheliste kaubavoogude (energia, autod, konteinerid,
erikaubad jne) jaoks.

(29) Idabasseinis on neli mereterminali parvlaevade ning reisi-/kaubalaevade jaoks, sealhulgas kaks riiklikku terminali
Joliette ja Arenc, mis teenindavad praeguseid laevaithendusi Korsikaga (rohkem kui 10 kaikohta). Neil kahel
terminalil on otseithendus kolme kiirteega: need on A7, mis libib kogu Rhone'i koridori Lyonist Marseille'ni;
A50, mis ithendab Marseille'd Touloniga idas; ja A55, mis ithendab Marseille’d Martigues'iga ldanes.

2.2.1.2. Touloni sadam

(30) Touloni sadam teenindab riigisiseseid ja rahvusvahelisi laevaithendusi (Hispaania, Itaalia). Sadamal on Touloni lahe
timber neli terminali: kaks Brégaillonis, itks Touloni kesklinnas ja iiks La Seyne-sur-Meris. Touloni sadamat haldab
Vari kaubandus-t6ostuskoda.

(31) Brégailloni 16unaterminal on tdies ulatuses ette nihtud raskete kaupade veoks ja pohjaterminalis (Toulon-
Brégaillon) on iks kaikoht ette nihtud tiksnes kaubaveoks. La Seyne-sur-Meri terminali kasutatakse iiksnes
kruiisilaevade jaoks, samas kui kesklinnas asuvat kolme kaikohaga terminali (Toulon-Port de Commerce)
kasutatakse parvlaevade, kruiisilaevade ning reisi-/kaubalaevade jaoks. Toulon-Port de Commerce’i terminal
teenindab praegu koiki Touloni ja Korsika vahelisi mereveoithendusi. Touloni sadam asub suhteliselt ldhedal
kiirteele A50 ja Touloni raudteejaamale.

2.2.1.3. Nice'i sadam

(32) Nice’i sadam asub kesklinnas. Seda haldab Nice Cote d’Azuri kaubandus-t66stuskoda. Sadamal on kaks terminali ja
kummaski terminalis on kaks kaikohta, mis mahutavad parvlaevu ning reisi-’kaubalaevu. Mdlemat terminali
kasutatakse peamiselt kruiisilaevade ja reisijateveo jaoks ning viiksemal madral ka kaubaveoks. Nice'i sadam asub
kiirteetaristust suhteliselt kaugel (umbes kiimne kilomeetri kaugusel), kuid raudteejaam on tisna lihedal.

2.2.2. Korsika sadamad

(33) Korsika sadamad, millel on laevaithendused Prantsusmaa mandriosaga, on Bastia, Ajaccio, Lile-Rousse, Porto-
Vecchio ja Propriano (edaspidi ,Korsika sadamad).

(34)  Propriano on ainus Korsika sadam, millel on ainult iiks Prantsusmaa mandriosaga (Marseille’ga) ithendav liin.
Teistel Korsika sadamatel on ithendus kolme mandrisadamaga (Marseille, Toulon, Nice).

(35) Koiki Korsika sadamaid haldab Korsika kaubandus-todstuskoda.

(36) Bastia linn asub Korsika kirdeosas. Bastia paikneb Korsika pdhjaosas asuvast Lile-Rousseist ligikaudu 70 km
kaugusel (autoga 1 tund ja 40 minutit ning tihistranspordiga peaaegu 2 tundi), saare kaguosas asuvast Porto-
Vecchiost 145 km kaugusel ja Ajacciost 150 km kaugusel. Ajaccio linn Korsika lddnepoolses keskosas paikneb
Korsika edelaosas asuvast Proprianost ligikaudu 70 km kaugusel (autoga umbes 1 tund ja 30 minutit ning
tihistranspordiga 2 tundi) ja Porto-Vecchiost 140 km kaugusel. Propriano ja Porto-Vecchio vahemaa on 70 km
(autoga umbes 1 tund ja 30 minutit ning thistranspordiga 2 tundi).
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(37)

(38)

(39)

(40)

(41)

Raudteejaam on ainult Bastias, Ajaccios ja Lile-Rousse’is. Porto-Vecchiost suunduvad linnadevahelised bussiliinid

Ajacciosse, Proprianosse ja Bastiasse ning Proprianost sdidavad bussid Ajacciosse ja Porto-Vecchiosse.
Alljargnevalt (tabel 1 ja tabel 2) on esitatud hinnangulised teekonnad tihistranspordi kasutamise korral ning
ithistransporditeenuste sagedus.

Tabel 1

Korsika raudteeliinid

Edasi-tagasi reiside () arv paevas Teekonna kestus
Ajaccio — Bastia 5 4 tundi
Ajaccio — Lile-Rousse 2 4 tundi 45 min - 5 tundi
Bastia — Lle-Rousse 3 3 tundi 15 min

()  Uks edasi-tagasi reis vastab kahele reisile.

Allikas:  Korsika raudteed.

Tabel 2

Korsika linnadevahelised bussiliinid

Edasi-tagasi reiside arv pdevas Teekonna kestus

Ajaccio — Propriano 5 1 tund 45 min
Ajaccio — Porto-Vecchio 4 3 tundi 30 min
Propriano — Porto-Vecchio 3 1 tund 45 min
Bastia — Lle-Rousse 2 1 tund 30 min

Allikas:  Korsika piirkondlik omavalitsus.

2.2.2.1. Bastia sadam

Bastia on reisijate- ja kaubaveomahu poolest Korsika suurim sadam, mille arvele langeb peaaegu 60 % Korsika ja
mandri vahelisest koguliiklusest. Tegemist on rahvusvahelise sadamaga, kuna Marseille, Touloni ja Nice’i liinide
korval teenindab sadam ka saart Itaaliaga ithendavaid liine.

Bastia sadama mereterminali kaheksa kaikohta mahutavad parvlaevu ning reisi-/kaubalaevu. Kuna sadam on viga
iilekoormatud, kaalutakse selle laiendamist voi suurema sadama ehitamist (). Sadam asub kesklinnas ja on
ithendatud territoriaalmaanteega nr 20 Bastia — Ajaccio.

2.2.2.2. Ajaccio sadam

Ajaccio on reisijate- ja kaubaveomahu poolest Korsika suuruselt teine sadam. Lisaks regulaarliinidele, mis
ithendavad saart Marseille, Touloni ja Nice'iga, teenindab Ajaccio sadam ka hooajalisi liine Porto Torresesse
(Sardiinia), Calvisse ja Proprianosse.

Ajaccio sadama mereterminali kuus kaikohta mahutavad parvlaevu ning reisi-’kaubalaevu. Sadam asub kesklinnas
ning on ithendatud territoriaalmaanteega nr 20, mis viib saare kirdeosas asuvasse Bastiasse, ja territoriaal-
maanteega nr 40, mis viib saare [dunatipus asuvasse Bonifaciosse.

(*) http:/[www.bastia.port.fr/developpement/ (vaadatud 18. oktoobril 2024).
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(42)

(45)

(46)

(47)

(48)

2.2.2.3. L'fle-Rousse’i sadam

Kesklinnas asuva Lile-Rousse’i sadama mereterminalis on kaks kaikohta parvlaevade ning reisi-/kaubalaevade
jaoks. See on ainus Korsika sadam, millel on lubatud kiidelda 1. klassi ohtlikke kaupu (I6hkeained ja -kehi).
Sadamast paiseb kiiresti territoriaalmaanteele nr 30, mis ithendab Calvit (25 km lddne suunas) Ponte-Lecciaga
Korsika keskosas.

2.2.2.4. Porto-Vecchio sadam

Kesklinnas asuva Porto-Vecchio sadama mereterminalis on kaks kaikohta parvlaevade ning reisi-/kaubalaevade
jaoks. Sadamast pddseb suhteliselt kiiresti territoriaalmaanteele nr 10, mis viib 16unas Bonifaciosse ja pohjas
Bastiasse.

2.2.2.5. Propriano sadam

Kesklinnas asuva Propriano sadama mereterminalis on kaks kaikohta parvlaevade ning reisi-/kaubalaevade jaoks.
Sadamast paiseb suhteliselt kiiresti territoriaalmaanteele nr 40, mis ithendab saare 16unaosas asuvat Bonifaciot ja
pohjas asuva Ajaccioga.

2.3. Mereveoteenused Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahel

Prantsuse ametiasutused esitasid kirjelduse aastatel 2016-2020 osutatud mereveoteenuste kohta (*!). Aastatel
2016-2020 osutasid Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahel mereveoteenuseid kolm laevandusettevdtjat:
Corsica Ferries (Toulonist ja Nice'ist), Corsica Linea ja La Méridionale (Marseille’st). Nice'i ja Korsika vahel osutas
aastatel 2016-2019 mereveoteenuseid ka neljas ettevdtja Moby Line.

2.3.1. Kaupade meretransport

Meretransport on peamine kaubaveoliik Prantsusmaa mandriosa ja Korsika vahel. Uldiselt on Korsika ja mandri
vahelise kaupade meretranspordi maht kogu aasta jooksul suhteliselt stabiilne. COVID-19 tervisekriisi ajal see
oluliselt ei vahenenud.

2.3.1.1. Andmed Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahelise kaupade meretranspordi

kohta

Meritsi veetakse kaupa Korsikale ainult Prantsusmaa mandriosast, mandrisadamate ja Korsika sadamate vahelistel
liinidel.

Mandrisadamate seas kulgeb suurem osa kaubaveost Marseille sadama kaudu (tabel 3 ja tabel 4). Marseille sadama
turuosa on suhteliselt stabiilne, moodustades umbes 80 % kogu kaubaveost Prantsusmaa mandriosa ja Korsika
vahel (tabel 4).

Tabel 3

Prantsusmaa mandriosa ja Korsika vaheline kaubavedu mandrisadamate kaupa (import/eksport,
veosemeetrites ('))

2016 2017 2018 2019 2020
Marseille 1570993 1802005 1835525 1853897 1747015
Toulon 429873 394 447 375722 388 407 371665
Nice 30 891 34746 25352 18 834 32607
Kokku 2031757 2231198 2236 599 2261138 2151287

()

Allikas:

Meetrit kasutatakse mddtithikuna meetri kaupa miiiidava ja piisiva ristldikega kauba mootmiseks. Seda kasutatakse ka

konstantsete elementide (nt haagiste) pikkuse viljendamiseks, olenemata nende muudest modtmetest.
Prantsuse ametiasutuste mérkused, mis esitati 5. aprillil 2023.

(*") Kdesolevas otsuses esitatud liiklusandmed ei sisalda 2021. ja 2022. aasta andmeid, sest Prantsuse ametiasutused alustasid avaliku
teenindamise vajaduse kindlakstegemist 2021. aasta Iopus.
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Tabel 4

Prantsusmaa mandriosa ja Korsika vaheline kaubavedu mandrisadamate kaupa (import/eksport, %)

2016 2017 2018 2019 2020

Marseille 77 % 81 % 82 % 82 % 81 %
Toulon 21% 18 % 17 % 17 % 17 %
Nice 2% 2% 1% 1% 2%
Kokku 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Allikas:  Prantsuse ametiasutuste mérkused, mis esitati 5. aprillil 2023.

(49)

Korsika sadamate puhul koonduvad kaubavood peamiselt Ajaccio ja Bastia sadamasse (tabel 5 ja tabel 6). Nagu
allpool (tabel 6) niidatud, oli nende kahe sadama turuosa aastatel 2016-2020 suhteliselt stabiilne, moodustades
ligikaudu 35 % (Ajaccio) ja 50 % (Bastia) kogu kaubaveost Prantsusmaa mandriosa ja Korsika vahel.

Tabel 5
Prantsusmaa mandriosa ja Korsika vaheline kaubavedu Korsika sadamate kaupa (import/eksport,
veosemeetrites)
2016 2017 2018 2019 2020

Ajaccio 715919 800026 802 201 782495 757 982
Bastia 1006938 1088 862 1079 361 1082717 1037295

Porto-Vecchio 147 864 171071 183007 205 642 194 656

Propriano 67793 73093 69 820 72152 66747

Lile-Rousse 93243 98 146 102210 118132 94 607
Kokku 2031757 2231198 2236 599 2261138 2151287

Allikas: ~ Prantsuse ametiasutuste mérkused, mis esitati 5. aprillil 2023.

Prantsusmaa mandriosa ja Korsika vaheline kaubavedu Korsika sadamate kaupa (import/eksport, %)

2016 2017 2018 2019 2020

Ajaccio 35 % 36 % 36 % 35 % 35%

Bastia 50 % 49 % 48 % 48 % 48 %

Porto-Vecchio 7% 8% 8% 9% 9 %

Propriano 3% 3% 3% 3% 3%

Lile-Rousse 5% 4% 5% 5% 4%
Kokku 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Allikas:  Prantsuse ametiasutuste mérkused, mis esitati 5. aprillil 2023.
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2.3.1.2. Kaupade meretranspordi liigid

(50) Kaupade meretransport Prantsusmaa mandriosa ja Korsika vahel toimub ro-ro-tiiiipi laevadega, (**) milleks on
ro-pax-tiiiipi laevad (reisi-/kaubalaevad) () ja puhtalt ro-ro-tiiiipi laevad (millega veetakse ainult kaupa). Kui
teatavad erikaubad (tsement, rasked kaubad jne) vilja arvata, veetakse kaupa Korsika ja mandri vahel iiksnes
ro-pax-tiilipi laevadega.

(51) Prantsuse ametiasutuste sdnul (*) jaguneb ro-ro-tiiiipi transport ,vedukiga veoste transpordiks* ja ,vedukita veoste
transpordiks*.
(52)  Vedukiga veoste puhul kasutatakse tile 6 meetri pikkust oma jouseadmega maanteesdidukit (kaubik, veoauto jms

soiduk, samuti vedukiga iithendatud poolhaagis). Veokijuht saab selle sdidukiga otse laevale ja laevalt maha sdita,
ilma et sadam peaks veost kiitlema. Kdik kolm mandrisadamat ja kdik Korsika sadamad kiitlevad vedukiga
veoseid.

(53)  Vedukita veose puhul veetakse kaupa poolhaagisega (). Pardalemineku ajal lahutatakse poolhaagis véljumiskail
vedukist ja kinnitatakse seejirel spetsiaalse sadamaveduki kiilge ning saabumissadamas tehakse vastupidine
toiming, misjirel teine veduk viib haagise selle sihtkohta. Vedukita veoste transport moodustab suurima osa
Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahelisest kaupade meretranspordist (keskmiselt 64 % aastatel 2016-2020
transporditud kaubast, mdddetuna veosemeetrites, samas kui vedukiga veoste osakaal oli 36 %).

2.3.1.2.1. Vedukiga veosed

(54) Mandrisadamate seas kaitlevad vedukiga veoseid peamiselt Marseille ja Touloni sadam (tabel 7 ja tabel 8). Marseille
sadamas moodustasid vedukiga veosed aastatel 2016-2020 Korsikale/Korsikalt transporditud kaubamahust
keskmiselt ligikaudu 20 %.

Tabel 7

Vedukiga veoste transport mandrisadamate kaupa (import/eksport, veosemeetrites)

2016 2017 2018 2019 2020
Marseille 414752 352209 367056 368175 289197
Toulon 429873 394 447 375722 388 407 371665
Nice 30 891 34746 25352 18 834 32607
Kokku 875516 781402 768 130 775 416 693 469

Allikas:  Prantsuse ametiasutuste markused, mis esitati 5. aprillil 2023.

(*)) Ro-ro-tiiiipi transport on kaupade (autode, raskete kaubaveokite, haagiste, chitusmasinate ja {ilemddduliste seadmete) transport
spetsiaalsete lacvadega, mida nimetatakse ro-ro-laevadeks.

(**) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. novembri 2017. aasta direktiivi (EL) 2017/2110 (mis kasitleb liinivedudel kasutatavate ro-ro-
reisiparvlaevade ja kiirreisilaevade ohutu kaitamise kontrollsiisteemi ja millega muudetakse direktiivi 2009/16/EU ning tunnistatakse
kehtetuks ndukogu direktiiv 1999/35/EU (ELT L 315, 30.11.2017, lk 61, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2017/2110/0j) artikli 2
punkti 1 kohaselt on ro-ro-reisiparvlaev (ehk ro-pax-laev) enam kui 12 reisija vedamiseks mdeldud laev, mis on ehitatud nii, et
maantee- vOi raudteesdidukid saavad ise pardale ja maha sdita.

(*Y) Prantsuse ametiasutuste méarkused, mis esitati 5. aprillil 2023.

(**) Poolhaagised on mootorita sdidukid, millel on rattad ainult tagaosas. Esiosa on ratasteta ja see on kohandatud veduki veoseadmega
tthendamiseks. Veduki ja poolhaagise kombinatsioon moodustab liigendsdiduki.
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(55)

(56)

Tabel 8

Vedukiga veoste transport mandrisadamate kaupa (import/eksport, %)

2016 2017 2018 2019 2020
Marseille 47 % 45 % 48 % 47 % 42 %
Toulon 49 % 50 % 49 % 50 % 54 %
Nice 4% 4% 3% 2% 5%
Kokku 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Allikas:  Prantsuse ametiasutuste mérkused, mis esitati 5. aprillil 2023.

2.3.1.2.2. Vedukita veosed

Marseille sadam on ainus mandrisadam, kus aastatel 2016-2020 kiideldi Korsikale/Korsikalt transporditud
vedukita veoseid. Kdik Korsika sadamad kiitlevad vedukita veoseid. Seda liiki transport toimub iiksnes Marseille
ja Korsika sadamate vahel.

2.3.2. Reisijate meretransport

Reisijate meretranspordi teenuseid osutatakse Korsika ja Prantsusmaa/lItaalia vahelistel liinidel. Reisid Prantsusmaa
mandriossa moodustasid aastatel 2014-2019 keskmiselt umbes 65 % kogu reisijate mereveost, kusjuures
2017.ja 2018. aastal oli reisijaid iile 2,7 miljoni ning 2019. aastal langes reisijate arv 2,52 miljonile. 2020. aastal,
pdrast COVID-19 tervisekriisi puhkemist, vihenes reisijate meretransport 32 %.

Erinevalt kaupade meretranspordist on reisijate meretransport hooajaline ning kdrghooajal (st aprillist oktoobrini)
on ndudlus suurem kui iilejddnud aasta jooksul.

Mandrisadamates on suurem osa reisijate mereveost koondunud Touloni (tabel 9 ja tabel 10). Aastatel 2016-2020
suurendasid Marseille ja Touloni sadam veidi oma turuosa, samas kui Nice'i sadama turuosa vihenes
markimisvairselt (tabel 10).

Tabel 9

Prantsusmaa mandriosa ja Korsika vaheline reisijate meretransport mandrisadamate kaupa (reisijate arv)

2016 2017 2018 2019 2020
Marseille 606071 653 643 690 855 662 846 476 414
Toulon 1368451 1400037 1361044 1459934 1029 888
Nice 713983 697 494 672930 404 433 224162
Kokku 2688505 2751174 2724829 2527213 1730464

Allikas:  Prantsuse ametiasutuste mérkused, mis esitati 5. aprillil 2023.
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Tabel 10

Prantsusmaa mandriosa ja Korsika vaheline reisijate meretransport mandrisadamate kaupa (%)

2016 2017 2018 2019 2020

Marseille 23% 24 % 25% 26 % 28 %
Toulon 51% 51% 50 % 58 % 60 %
Nice 27 % 25% 25% 16 % 13 %
Kokku 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Allikas:  Prantsuse ametiasutuste markused, mis esitati 5. aprillil 2023.

(59) Korsika sadamates on suurem osa reisijate mereveost koondunud Bastiasse ja Ajacciosse. Alljargnevalt (tabel 11 ja
tabel 12) on niidatud, et reisijateveo jagunemine Korsika sadamate vahel on piisinud suhteliselt stabiilsena.

Tabel 11

Prantsusmaa mandriosa ja Korsika vaheline reisijate meretransport Korsika sadamate kaupa (reisijate arv)

2016 2017 2018 2019 2020
Ajaccio 967182 1008021 983285 926771 629 585
Bastia 1139099 1155137 1133514 1055491 698 844
Lile-Rousse 368783 375960 391792 320997 212632
Porto-Vecchio 146 495 147009 152477 166 922 144 355
Propriano 66 946 65047 63761 57032 45048
Kokku 2688 505 2751174 2724829 2527213 1730464

Allikas: ~ Prantsuse ametiasutuste mérkused, mis esitati 5. aprillil 2023.

Tabel 12

Prantsusmaa mandriosa ja Korsika vaheline reisijate meretransport Korsika sadamate kaupa (%)

2016 2017 2018 2019 2020

Ajaccio 36 % 37 % 36 % 37 % 36 %

Bastia 42 % 42 % 42 % 42 % 38 %

Lile-Rousse 14 % 14 % 14 % 13% 12%

Porto-Vecchio 5% 5% 6 % 7% 8%

Propriano 2% 2% 2% 2% 2%
Kokku 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Allikas:  Prantsuse ametiasutuste mérkused, mis esitati 5. aprillil 2023.
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(60)

(62)

(63)

(66)

(67)

2.4, Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahel mereveoteenuste osutamist reguleeriv
digusraamistik

Meretransport liberaliseeriti Euroopa Liidus 1992. aastal, kui vdeti vastu merekabotaaZi kisitlev méddrus (edaspidi
,kabotaaZzimiirus®) (*%). Korsika puhul ei ole Prantsuse ametiasutused siiski mereveoteenuseid kunagi taielikult
liberaliseerinud, sest avaliku teenindamise vajadused tingivad ildise piirangu nende teenuste osutamise vabadusele.

Puhtalt drilistel alustel transporti Prantsusmaa mandriosa ja Korsika vahel seega praegu ei toimu.
Mereveoteenuseid osutatakse kabotaazimadruse artikli 2 16ikes 4 ja artikli 4 16ikes 2 mairatletud avalike teenuste
osutamise kohustuste kava (edaspidi ,ATK kava“) alusel vdi kabotaazimddruse artikli 2 15ikes 3 ja artikli 4
1ikes 1 sdtestatud mairatlusele vastava avalike teenuste osutamise lepingu alusel.

2.4.1. ATK kava

Korsika piirkonnavolikogu 20. detsembri 2013. aasta otsusega nr 13/263, mida on muudetud piirkonnavolikogu
27. juuli 2018. aasta otsusega nr 18/266 ja 25. aprilli 2019. aasta otsusega nr 19/128, kehtestas Korsika
piirkondlik omavalitsus (Collectivité de Corse, edaspidi ,CdC“) ATK kava, milles on sitestatud avaliku
teenindamise kohustused, mida peavad tditma kdik ettevdtjad, kes soovivad pakkuda mereveoteenuseid Korsika ja
Prantsusmaa mandriosa vahel (edaspidi ,2019. aasta ATK kava“) (*).

Konealust 2019. aasta ATK kava kohaldatakse alates 1. oktoobrist 2019 kiimne aasta jooksul, st kuni
30. septembrini 2029, kdigi mereveoteenuste suhtes, mida osutatakse Korsika sadamate ja kolme mandrisadama
vahel. Selles on nahtud ette mitu kohustust, sealhulgas aasta jooksul igal laevaliinil tehtavate edasi-tagasi reiside
minimaalne arv ning kaupade/reisijate veo maksimaalsed hinnad, mida ettevdtjad ei tohi iiletada. 2019. aasta
ATK kava ei nie laevandusettevotjatele ette rahalist hivitist kavaga kehtestatud avaliku teenindamise kohustuste
tditmise eest.

2.4.2. Aastatel 1976—2022 sdlmitud avaliku teenindamise lepingud

Seni on avaliku teenindamise lepingud hdlmanud iksnes Marseille ja Korsika sadamate vahel osutatavaid
mereveoteenuseid. Touloni ja Nice'i sadamast lihtuvaid mereveoteenuseid on osutatud ATK kava alusel.

Korsika ja mandri vahelise territoriaalse jirjepidevuse tagamiseks solmiti esimene avaliku teenindamise
kontsessioonileping ihelt poolt riigi osalusega aritthingu Société Nationale Corse Méditerranée (edaspidi
,SNCM") ja eraettevitjia Compagnie Méridionale de Navigation (niiiid La Méridionale) ning teiselt poolt Prantsuse
riigi vahel 1976. aastal 25 aastaks, st kuni 2001. aastani.

Alates 1. jaanuarist 2002 teostas SNCM La Méridionale’i kaudu Marseille ja Korsika vahel vedusid avaliku
teenindamise lepingu alusel, mis sdlmiti CdC-ga viieks aastaks.

Alates 1. juulist 2007 kuni 31. detsembrini 2013 osutasid SNCM ja La Méridionale seda teenust uue avaliku
teenindamise lepingu alusel, mis s8lmiti 7. juunil 2007 (edaspidi ,2007-2013. aasta ATL“), mis hdlmas koiki viit
liini Marseille sadama ja Korsika sadamate vahel. Komisjon tunnistas osa 2007.-2013. ATLi alusel makstud
hiivitisest siseturuga kokkusobimatuks riigiabiks (*¥).

(*%) Noukogu 7. detsembri 1992. aasta midrus (EMU) nr 3577/92 teenuste osutamise vabaduse pdhimdtte kohaldamise kohta
merevedudel liikmesriikides (merekabotaaz) (EUT L 364, 12.12.1992, lk 7, ELI: http://data.europa.eu/elijreg/1992/3577|0j).

(*”) 25. aprilli 2019. aasta otsus nr 19/128, milles kirjeldatakse iiksikasjalikult 2019. aasta ATK kava sisu, on kittesaadav aadressil https://
www.isula.corsica/assemblea/downloads/Deliberations-AC-2019_t21928.html (vaadatud 18. oktoobril 2024).

(**) Komisjoni 2. mai 2013. aasta otsus 2013/435/EL riigiabi SA.22843 (2012/C) (ex 2012/NN) kohta, mida Prantsusmaa andis mida
Prantsusmaa andis ettevotjatele Société Nationale Corse-Méditerranée ja Compagnie Méridionale de Navigation (ELT L 220,
17.8.2013, lk 20, ELL http://data.europa.eufeli/dec/2013/435/0j). Selles otsuses leidis komisjon, et aastaringselt reisijate- ja
kaubaveoteenuste osutamises seisneva avaliku teenindamise (pShiteenus) rahastamine on siseturuga kokkusobiv. Ta tunnistas siiski
siseturuga kokkusobimatuks hiivitise, mida CdC maksis Marseille ja koigi viie Korsika sadama vahel suveperioodil tdiendava reisijate-
veoteenuse rahastamiseks.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj

13173


http://data.europa.eu/eli/reg/1992/3577/oj
https://www.isula.corsica/assemblea/downloads/Deliberations-AC-2019_t21928.html
https://www.isula.corsica/assemblea/downloads/Deliberations-AC-2019_t21928.html
http://data.europa.eu/eli/dec/2013/435/oj

ET ELT L, 30.12.2025

(68) Korsika piirkonnavolikogu 6. septembri 2013. aasta otsusega otsustas CdC solmida aastateks 2014-2023 viis
eraldi avaliku teenindamise lepingut, st kdigi liinide jaoks, mis kulgevad Marseille sadama ja Korsika viie sadama
vahel. CdC solmis need lepingud SNCMi ja La Méridionale’iga. Pirast 28. novembril 2014 algatatud
haldusmenetlust, mille kohta Marseille kaubanduskohus tegi otsuse 20. novembril 2015, loobus SNCM
2015. aasta detsembris lepingus osalemast. Konsortsium Corsica Maritima omandas 2016. aastal suurema osa
tema varadest ja viis need iile uude laevandusettevdtjasse Corsica Linea, mis asutati 10. detsembril 2015. Corsica
Linea tegutses aastateks 2014-2023 solmitud avaliku teenindamise lepingute alltoovotjana kuni 1. oktoobrini
2016, mil need lepingud Bastia halduskohtu 7. aprilli 2015. aasta otsusega ldpetati.

(69) Seejdrel sdlmiti konsortsiumiga Corsica Linea — La Méridionale mitu ,ajutist* avaliku teenindamise lepingut
reisijate ja kaupade meretranspordiks aastatel 2016-2022:

— viis avaliku teenindamise lepingut ajavahemikuks 1. oktoobrist 2016 kuni 30. septembrini 2017, mis
holmasid Marseille sadama ja Korsika viie sadama vahelisi liine;

—  viis avaliku teenindamise lepingut ajavahemikuks 1. oktoobrist 2017 kuni 31. maini 2019, mida pikendati
30. septembrini 2019 ning mis hdlmasid Marseille sadama ja Korsika viie sadama vahelisi liine;

— viis avaliku teenindamise lepingut ajavahemikuks 1. oktoobrist 2019 kuni 31. detsembrini 2020, mida
pikendati 28. veebruarini 2021 ning mis hélmasid Marseille sadama ja Korsika viie sadama vahelisi liine
(edaspidi ,2019.-2020. aasta ATLid") (*);

— viis avaliku teenindamise lepingut ajavahemikuks 1. mirtsist 2021 kuni 31. detsembrini 2022, mis
hdlmasid Marseille sadama ja Korsika viie sadama vahelisi liine (edaspidi ,2021.-2022. aasta ATLid") (*).

(70) Komisjon viib 2019.-2020. aasta ATLide suhtes ldbi eraldi riigiabi uurimise (registreeritud numbri SA.49207 all).

3. ATLIDE KIRJELDUS

3.1. ATLide eesmirk

(71) Kiesoleva menetluse esemeks olevad meetmed hdlmavad rahalist hiivitist, mida Korsika transpordiamet maksab
Korsika laevaliinide teenindamist késitleva viie ATLi alusel ajavahemikul 1. jaanuarist 2023 kuni 31. detsembrini
2030. ATLid kasitlevad kaupade ja reisijate meretranspordi teenuste osutamist Marseille sadama ja Korsika
sadamate vahelistel liinidel (pdhjendus 33). Abi kogusumma moodustab hinnanguliselt 853 600 000 eurot.

(72) ATLide eesmark on tdita Prantsuse ametiasutuste poolt igal asjaomasel liinil kindlaks tehtud avaliku teenindamise
vajadusi seoses kaupade ja reisijate meretranspordiga.

3.2 ATLide kaudu abi saajad

(73)  ATLide kaudu abi saajateks on eraldi voi iihiselt Corsica Linea ja La Méridionale (edaspidi ,ATLide kaudu abi
saajad“ vdi kontsessioniirid) (tabel 13).

(**) 2019.-2020. aasta ATLid kisitlesid reisijate (ravi eesmirgil reisijate, samuti Spilaste ja vedukiga veoste veokijuhtide ning ainult
Marseille ja Propriano vahelisel liinil koikide reisijate) ja kaupade (nii vedukiga kui ka vedukita veoste) meretransporti.
(*) 2021.-2022. aasta ATLidel oli sama eesmark kui 2019.-2020. aasta ATLidel.
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Tabel 13

ATLide kaudu abi saajad

Hankeo- Liinid Kontsessionarid
sad
1 Marseille — Ajaccio Konsortsium Corsica Linea — La Méridionale
2 Marseille — Bastia Corsica Linea
3 Marseille — Porto-Vecchio La Méridionale
4 Marseille — Propriano Corsica Linea
5 Marseille — Lile-Rousse Corsica Linea

Allikas:  Prantsuse ametiasutuste 27. detsembri 2022. aasta teade.

3.2.1. Corsica Linea
(74) Corsica Linea on lihtsustatud aktsiaselts, mis on spetsialiseerunud reisijate ja kaupade meretranspordile (*).
(75) Corsica Linea on tiitarettevotja kontsernis CM Holding, mis koosneb 150 driithingust ja millel on

15 pdhiaktsiondri. Ettevdtja palgal on iile 1 000 inimese ja tema laevastik koosneb tiheksast laevast.

(76) Ettevotja osutab praegu Prantsusmaa lipu all ATLide alusel mereveoteenuseid Korsika ja Marseille sadama vahel,
samuti mereveoteenuseid Marseille sadama ning Tuneesia ja Alzeeria vahel (*).

3.2.2. La Méridionale
(77) La Méridionale on aktsiaselts, mis on spetsialiseerunud reisijate ja kaupade meretranspordile (¥).

(78) La Méridionale on olnud CMA CGMi kontserni tiitarettevdtja alates 1. juunist 2023, mil ta omandati STEFi
kontsernilt, mille omanduses ta oli alates 2009. aastast. La Méridionale’i palgal on ligi 650 inimest ja tema
laevastik koosneb neljast laevast (*).

(79) Ettevdtja osutab praegu Prantsusmaa lipu all ATLide alusel mereveoteenuseid Korsika ja Marseille sadama vahel
ning alates 2024. aastast teenindab ta 2019. aasta ATK kava alusel ka regulaarliini Touloni ja Llle-Rousse’i vahel.
Samuti osutab ta mereveoteenuseid Marseille ja Maroko vahel.

3.3. Meetmed votnud haldusasutus
(80) Prantsuse ametiasutused markisid oma teates, et meetmete votmise eest vastutab Korsika transpordiamet.
(81) Korsika transpordiamet on piirkondliku tasandi toostus- ja kaubandusasutus, mis loodi 13. mai 1991. aasta

seadusega nr 91-428 Korsika piirkondliku omavalitsuse statuudi kohta.

(*") https://annuaire-entreprises.data.gouv.frfentreprise/corsica-linea-815243852 (vaadatud 18. oktoobril 2024).

(*) https:/[www.corsicalinea.com/la-compagnie/l-entreprise/decouvrir-corsica-linea (vaadatud 18. oktoobril 2024).

(*)) https:/[annuaire-entreprises.data.gouv.fr/entreprise/la-meridionale-la-meridionale-cmn-057801730 (vaadatud 18. oktoobril 2024).
(*4 https://www.lameridionale.fr/fr/la-meridionale/a-propos/compagnie-maritime-la-meridionale (vaadatud 18. oktoobril 2024).
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(82) Korsika transpordiameti iilesanded ja volitused tulenevad kohalike ja piirkondlike omavalitsuste iildseadustiku
(edaspidi ,CGCT") artiklist L. 4420-20, kus on ka mdrgitud, et ameti iile teostab jirelevalvet CdC (mis CGCT
artikli L. 4421-1 (¥) kohaselt on omavalitsus) (*). CGCT artikli L. 4420-20 kohaselt on Korsika transpordiameti
presidendiks Korsika piirkonnavalitsuse liige, kelle médrab Korsika piirkonnavanem. Riigi esindaja CdCs osaleb
automaatselt Korsika transpordiameti koosolekutel ja on ameti otsuste itks adressaate. Korsika transpordiameti
juhtimist korraldab direktor, kes nimetatakse ametisse Korsika transpordiameti presidendi ettepanekul Korsika
piirkonnavalitsuse korraldusega. Korsika transpordiameti juhatuse moodustavad ithiskondlike ja kutseorganisat-
sioonide esindajad ning peamiselt valitud esindajad Korsika piirkonnavolikogust, mis vastavalt CGCT artiklile
L. 4422-1 on iiks Korsika omavalitsusorganitest.

(83) Korsika transpordiamet vastutab Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahelise piirkondliku lennu- ja meretranspor-
dipoliitika viljatootamise, koordineerimise ja rakendamise eest vastavalt CdC juhistele (V). CGCT artikli
L. 4420-20 kohaselt s6lmib Korsika transpordiamet territoriaalse jirjepidevuse tagamiseks vajalikke lennu- ja
laevaliine teenindama médratud ettevOtjatega avaliku teenindamise lepingud, milles madratakse kindlaks
veohinnad, teenuse osutamise tingimused, teenuse kvaliteet ja jarelevalvekord.

(84) CGCT artiklis L. 4420-20 on selle kohta sitestatud, et Korsika transpordiamet rahastab neid lepinguid CGCT
artiklis L. 4425-26 ette nihtud territoriaalse jarjepidevuse toetuse arvelt, mille talle maksab CdC. Riik maksab
selle toetuse CdC-le vastavalt CGCT artiklile L. 4425-23. Territoriaalse jirjepidevuse toetusest, mille suurus on
187 miljonit eurot aastas, rahastatakse Korsika ja mandri vaheliste lennu- ja meretthenduste korraldust (*).

3.4. Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahelise meretranspordi puhul avaliku teenindamise
vajaduse miiratlemine

(85) Kéesolevas jaotises kirjeldatakse esmalt i) menetlusi, mille Prantsuse ametiasutused algatasid avaliku teenindamise
vajaduse médratlemiseks. Seejirel kirjeldatakse Prantsuse ametiasutuste jireldusi selle vajaduse olemasolu kohta
ii) reisijate meretranspordi ja iii) kaupade meretranspordi osas.

3.4.1. Menetlused, mille Prantsuse ametiasutused algatasid avaliku teenindamise vajaduse mddratlemiseks

(86) Vottes arvesse 2021.-2022. aasta ATLide kehtivuse 16ppemist 31. detsembril 2022 (pdhjendus 69), analiiiisisid
Prantsuse ametiasutused alates 2021. aasta detsembrist, kas Korsika ja Prantsusmaa mandriosa ning tipsemalt
Marseille ja Korsika viie sadama vahelise meretranspordi puhul vajavad kasutajad endiselt avalikku teenust.

(87) Prantsuse ametiasutused markisid, et meetodit, mille abil tehti kindlaks kaupade ja reisijate meretranspordi puhul
avaliku teenindamise vajadus, tuli rakendada kolmes etapis.

(88) Esimeses etapis tuli teha kindlaks ja kvantifitseerida kasutajate ndudlus mereveoteenuste jirele. Sel eesmairgil
korraldasid Prantsuse ametiasutused kaks avalikku konsultatsiooni.

(89) Teise etapi eesmark oli teha kindlaks, kas turg suudab kasutajate noudlust tdielikult vdi osaliselt rahuldada. Ka sel
eesmdrgil korraldasid Prantsuse ametiasutused avaliku konsultatsiooni.

(*) https:/fwww.legifrance.gouv.fr/codes/article_lc/[LEGIARTI000033463146/2023-01-01 (vaadatud 18. oktoobril 2024).

(*) Samas.

(*') Vastavalt CGCT artiklile L. 4424-18 kehtestab CdC, lihtudes territoriaalse jirjepidevuse pdhimdttest, mille eesmirk on leevendada
saarelisest asendist tulenevaid piiranguid, Korsika ja Prantsusmaa mandriosas asuvate sihtkohtade vahelise meretranspordi
korraldamise korra, eelkdige seoses teenuste ja veohindadega.

(**) Korsika piirkondliku kontrollikoja 2. novembri 2021. aasta aruanne, jaotis 2.1, avaldatud Prantsusmaa kontrollikoja veebisaidil
aadressil https:/[www.ccomptes.fr/fr/documents/57539 (vaadatud 18. oktoobril 2024).
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(90)

o1)

(92)

97)

(98)

Kahe esimese etapi labiviimise tellisid Prantsuse ametiasutused majanduskonsultatsioonifirmalt Gecodia. Gecodia
iilesandeks oli koguda kasutajatelt ja ettevdtjatelt teavet ja seda to6delda ning koostada Korsika transpordiameti
korraldatud avalike konsultatsioonide kiigus saadud vastuste kokkuvote. Lisaks tehti Gecodiale iilesandeks viia
l4bi tdiendavad uuringud, et teha kindlaks Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahelise meretranspordi puhul
avaliku teenindamise vajadus.

Teise etapi Ipus esitas Gecodia Korsika transpordiametile oma 16pparuande 14. mirtsist 2022 (edaspidi ,Gecodia
aruanne®). Gecodia aruandes analiiiisiti ndudlust ja pakkumist ning tehti jireldused Korsika ja mandri vahelise
meretranspordi puhul avaliku teenindamise vajaduse kohta.

Kolmas etapp oli ette nihtud selleks, et selgitada vilja ldhenemisviis, mis mojutaks avaliku teenindamise vajaduse
rahuldamisel siseturu nduetekohast toimimist kdige vahem. Selle viimase etapi eesmark oli tagada, et CdC otsused
avaliku teenindamise vajaduse rahuldamise kohta piiraksid konkurentsi vdimalikult vihe. Kolmandat etappi
kirjeldatakse jaotises 3.5.

3.4.1.1. Kasutajate ndudluse kindlaksméddramiseks algatatud menetlused

Pohjenduses 88 osutatud esimese etapi labiviimiseks algatasid Prantsuse ametiasutused 7. detsembril 2021 avaliku
konsultatsiooni Marseille sadama ja Korsika viie sadama vahelistel liinidel kaupade ja reisijate meretranspordi
kasutajate seas (edaspidi ,kasutajatega konsulteerimine®).

Uhe kuu viltel kestnud konsultatsiooni kdigus kutsuti kdiki neid kasutajaid ja kdiki teisi huvitatud isikuid iiles
esitama mirkusi konealuste mereveoteenuste kohta. Kasutajatega konsulteerimisest teatati Korsika
transpordiameti veebisaidil ning seda kajastati kohalikus ja piirkondlikus ajakirjanduses.

Konsultatsioon hdlmas mitut kiisimustikku, millest igaitks koosnes ligikaudu 20 kiisimusest ja mis olid suunatud
eri kasutajakategooriatele. Konsultatsiooniga kaasnes ka avalikku kiisitlust toetav dokument, milles toodi vilja
Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vaheliste mereveoteenuste ildised omadused (**) ning esitati tilevaatlik esialgne
kirjeldus Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahelise kaupade ja reisijate meretranspordi kasutajate eri kategooriate
kohta.

Prantsuse ametiasutused algatasid 22. jaanuaril 2022 the kuu pikkuse konsultatsiooni ka mandrisadamate
(Marseille, Toulon ja Nice) valdajatega (edaspidi ,sadamavaldajatega konsulteerimine®). Selle konsultatsiooni
labiviimisel kasutati kiisimustikku, milles esitati sadamavaldajatele peamiselt kiisimusi nende taristu omaduste
kohta nii kauba- kui ka reisijateveo seisukohast.

3.4.1.2. Kasutajate ndudluse rahuldamiseks turul kédttesaadava  pakkumise
kindlaksméddramiseks algatatud menetlused

Pohjenduses 89 osutatud teise etapi labiviimiseks algatasid Prantsuse ametiasutused 19. jaanuaril 2022 viis nadalat
kestnud konsultatsiooni mereveoteenuste osutajate seas (edaspidi ,laevandusettevatjatega konsulteerimine®).
Konsultatsioonist teatati ja see oli kittesaadav CdC veebisaidil.

Laevandusettevotjatega konsulteerimist tutvustaval lehel palusid Prantsuse ametiasutused asjaomastel laevanduset-
tevotjatel selgitada oma kavatsusi seoses Korsikale suunduvate regulaarliinidega alates 1. jaanuarist 2023.
Laevandusettevdtjatega konsulteerimisel kasutati ka kiisimustikku, mille laevandusettevdtjad pidid tditma. Samuti
koostati toetav dokument, milles esitati kasutajatega konsulteerimisel kasutatud 7. detsembri 2021. aasta toetava
dokumendi (pdhjendus 95) sisu tdies mahus ja lithike tilevaade kasutajatega konsulteerimise tulemustest. Lopuks
paluti konsultatsiooni kiigus huvitatud laevandusettevotjatel teatada voimalikest reisijate ja kaupade
veomahtudest aastatel 2023-2028 juhul, kui avaliku teenindamise lepingut ei sdlmita.

(*) Neid uldisi omadusi kirjeldatakse kidesoleva otsuse jaotises 2.3.
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3.4.2. Reisijate meretranspordi puhul avaliku teenindamise vajaduse mddratlemine

(99) Kiesolevas jaotises kirjeldatakse Prantsuse ametiasutuste jdreldusi i) Korsika ja mandri vahelise reisijate
meretranspordi kasutajate ndudluse kohta ning ii) turu suutmatuse kohta seda ndudlust rahuldada.

3.4.2.1. Reisijate ndudluse kindlaksmddramine

(100)  Jargmistes jaotistes kirjeldatakse analiiiise, mille Prantsuse ametiasutused tegid seoses reisijate kvalitatiivse ja
kvantitatiivse ndudlusega Korsika ja mandri vahelise meretranspordi jirele.

3.4.2.1.1. Reisijate kvalitatiivse ndudluse kindlaksméddramine

(101)  Kéesolevas jaotises esitatakse koigepealt kasutajatega konsulteerimise tulemused, seejirel sadamavaldajatega
konsulteerimise tulemused ning 13puks Gecodia aruande jireldused, mis tdiendavad avalike konsultatsioonide
tulemusi.

3.4.2.1.1.1. Kasutajatega konsulteerimise tulemused

3.4.2.1.1.1.1.  Kasutajatele esitatud kiisimused

(102)  Kasutajatega konsulteerimist toetavas dokumendis (pShjendus 95) selgitasid Prantsuse ametiasutused kdigepealt,
et reisijate meretranspordi (**) puhul tuleb eristada Korsika elanikust (*!) reisijaid ja mujal elavaid reisijaid (*2).
Samuti leidsid nad, et Korsika elanikust reisijate seas esineb spetsiifiline meretranspordi ndudlus konkreetse
kasutajakategooria, nimelt ravi eesmargil reisijate puhul ja et see erineb tildisest reisijate ndudlusest. Kasutajatega
konsulteerimist toetavas dokumendis margiti ka, et Korsika transpordiamet oli selle kasutajakategooria puhul
avaliku mereveoteenuse vajaduse kindlaks teinud 2021.-2022. aasta ATLide raames.

(103)  Kasutajatega konsulteerimisel paluti kasutajatel seega vastata kahele kiisimustikule: iiks oli suunatud koigile
reisijatele (Korsika elanikele ja teistele reisijatele); teine, spetsiifilisem kiisimustik oli suunatud ainult ravi eesmargil
reisijatele ().

(104)  Koigile reisijatele (Korsika elanikud/teised reisijad) suunatud kiisimustik sisaldas umbes 20 kiisimust koos
vastusevariantidega (mdnel juhul oli kasutajatel vdimalik valida mitu vastust) ning kiisimustiku tditmiseks kulus
hinnanguliselt viis minutit.

(105)  Esimeses kiisimuses paluti kasutajatel teatada, millist Marseille sadama ja Korsika viie sadama vahelist liini nad
kasutavad (**). Kiisimustes 2—6 sooviti teavet kasutaja kohta (sotsiaalne/ametialane kategooria, Korsika elanik/muu

(*®) Kasutajatega konsulteerimist toetavas dokumendis vilistati voimalik mere- ja lennutranspordi vaheline konkurents Korsika ja
Prantsusmaa mandriosa vahelistel reisidel, kuivord ,ettevotjate hindamise ning teekonna kestuste, reiside sageduse ja hindade ning
transpordiliikide usaldusvaarsuse analiiiisi kohaselt ei kuulu reisijate lennutransport asjaomasele turule ega selle ossa*“.

(") ,Korsika elanikust reisija“ staatuse annab Korsika transpordiamet igale isikule, kes tdendab, et tema peamine elukoht on Korsikal.

(*) Avalikku konsultatsiooni toetava dokumendi kohaselt on see vahetegemine pdhjendatud mitme teguriga, sealhulgas asjaoluga, et
Korsika elanikele kehtib erihind ja nad reisivad regulaarsemalt kui teised reisijad.

(*’) Lisaks oli kolmas kiisimustik suunatud Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahel reisivatele dpilastele. Kuna aga Prantsusmaa ei
jareldanud, et selle kasutajakategooria puhul on olemas vajadus avaliku teenindamise jérele, ei sisalda kdesolev otsus sellega seotud
analiiisi.

(**) Enam kui iihe liini kasutamise korral tuli kasutajatel tdita kiisimustik iga kasutatava liini kohta.
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reisija, reisimise pohjus(ed), (°) reisimise sagedus (*) ja reisivajadused (*7)). Kiisimustes 7-9 sooviti teada, kas
Korsikalt vdljumise ja Korsikale saabumise ajad on kasutajate arvates rahuldavad voi mitte (ja kui need on
ebarahuldavad, siis kas reisijad sooviksid viljumist v3i saabumist varem vdi hiljem) ja kuivérd nad on rahul nende
kasutatavatel liinidel pakutavate mereveoteenuste sagedusega. Kiisimused 10-14 kisitlesid kdnealuste teenuste
hinda Korsika elanikele ja nendega sooviti eelkdige teada, kas see hind on sobiv voi tuleks seda muuta.

(106)  Kisimustes 15-19 paluti kasutajatel kommenteerida Marseille sadama alternatiive, mida nad voiksid kasutada.
Nende kiisimuste eesmark oli eelkdige kindlaks teha jargmist:

—  kas mone Marseille’st viljuva laevareisi broneerimise ajal uurivad kasutajad ka teistes mandrisadamates
saada olevaid {ilesdite (*%);

— teiste mandrisadamate asemel Marseille sadama valimise peamine pdhjus (*%);

—  kas Marseille sadamast viljuvate laevareiside piletihinna hiipoteetilise 5-10 % tdusu korral on kasutajad
valmis kasutama Korsikale v0i sealt tagasi reisimiseks mereveoteenuseid mdnes teises mandrisadamas
(Toulon ja/vdi Nice);

—  kas kasutajad on alates 2019. aastast juba kasutanud Toulonist v6i Nice'ist Korsikale suunduvaid liine (jah
vOi ei), ning kui jah, siis peamine pdhjus, miks valiti Marseille sadama asemel muu mandrisadam (Toulon
voi Nice) ().

(107)  Kusimused 20-22 kisitlesid mere- ja lennutranspordi vastastikust asendatavust. Tdpsemalt sooviti nende
kiisimustega kindlaks teha, kui sageli vordlevad kasutajad broneerimise ajal lende ja laevareise, (*!) mis on
peamine pohjus, miks nad eelistavad reisida pigem laeva kui lennukiga, (?) ning kas piletihinna 5-10 % tousu
korral on nad valmis kasutama lennutransporditeenuseid (jah voi ei).

(108)  Ravi eesmirgil reisijatele moeldud kiisimustik sisaldas nii spetsiifilisi kiisimusi kui ka iildise kiisimustikuga
identseid kiisimusi (pdhjendus 103) (). Spetsiifiliste kiisimuste seas puudutas 3. kiisimus kasutajate vanust;
4. kiisimus puudutas kasutajate poolt igal aastal tehtavate edasi-tagasi reiside arvu; 5. kiisimus puudutas saatva
isiku olemasolu v6i puudumist; 6. kiisimus puudutas vajadust kajuti ja autokoha jdrele laeva pardal; 7. kiisimus
puudutas saadavat ravi; ja 12. kiisimus puudutas ravikulude kaetust ravikindlustusega.

(109)  Uldiselt vdimaldasid kiisimustikud kasutajatel saata vabas vormis vastuseid aadressil consultationpublique@ofc-
corse.fr.

3.4.2.1.1.1.2.  Saadud vastuste kokkuvote

(110)  Prantsuse ametiasutuste esitatud teabe kohaselt said nad kasutajatega konsulteerimisel iile 1 000 vastuse, millest
987 olid kasutatavad (686 Korsika elanikelt ja 301 teistelt reisijatelt).

(111)  Seevastu ravi eesmargil reisijatele suunatud kiisimustikule saadi ainult 42 vastust. Arvestades saadud vastuste
vihest arvu, ei votnud Prantsuse ametiasutused selle konsulteerimise tulemusi arvesse.

(*’) Vastusevariandid (valida vis mitu) olid jargmised: perelitkmete v3i sdprade kiilastamine; turism/vaba aja veetmine; dri; ravi; dpingud;
muu (tdpsustada pShjus).

(*%) Vastusevariandid olid jargmised: mitte kunagi; iiks kord aastas; kaks kuni viis korda aastas; kuus kuni itheksa korda aastas; iile kiimne
korra aastas.

(*7) Vastusevariandid olid jargmised: reis kajutiga ja autoga; reis ilma kajutita ja ilma autota; reis autoga, ilma kajutita; reis kajutiga, ilma
autota.

(%) Vastusevariandid olid jargmised: mul ei ole valikut (kohustuslik broneering); siistemaatiliselt; mone reisi puhul mitte (tipsustada reisi
liik, mille puhul vordlust ei tehta); mitte kunagi.

(**) Vastusevariandid olid jirgmised: madalaim hind; sdiduplaan; teenuse parem kvaliteet; sadama ldhedus minu sihtkohale; hooajapilet
sellel liinil; reisi liik; muu (tdpsustada).

(*) Vastusevariandid olid jargmised: madalaim hind; sobivam sdiduplaan; minu sihtkoht oli valitud sadamale ldhemal; ei oska delda; muu
(tpsustada).

(°*") Vastusevariandid olid jirgmised: siistemaatiliselt; regulaarselt; vahetevahel; mitte kunagi.

(*?) Vastusevariandid olid jargmised: madalam hind; vajadus reisida koos sdidukiga; kajutiga dise iilesdidu vdimalus; ei saa lennata; muu
(tipsustada).

(**) Ravi eesmirgil reisijate kiissimustiku kiisimused 1-2 ja 8-24 (v.a 12. kiisimus) olid identsed koigile reisijatele mdeldud kiisimustikus
esitatud kiisimustega.
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(112)  Prantsuse ametiasutuste poolt kdigile reisijatele suunatud kiisimustikule saadud vastused voib kokku votta
jargmiselt:

—  enamik Korsika elanikust reisijaid ja teisi reisijaid (peaaegu 60 %) reisivad laevaga Korsika ja mandri vahel
kaks kuni viis korda aastas (*);

— 95 % Korsika elanikust reisijate ja 93 % teiste reisijate sonul on neil kdigil liinidel reisimisel vaja kajutit ja
autokohta;

—  Korsika elanikud reisivad peamiselt pereliikmete kiilastamise (72 %), turismi (56 %), dri (29 %) ja ravi (23 %)
eesmirgil. Teised reisijad reisivad tiksnes turismi (56 %) ja perelifkmete kiilastamise (52 %) eesmargil (*°);

— enamik Korsika elanikust reisijaid ja teisi reisijaid pooldas kasutajatega konsulteerimise ajal kehtinud
véljumis- ja saabumisaegu (mdlemal juhul oli iile 80 % vastajatest viljumis- ja saabumisaegadega koikide
liinide puhul rahul);

—  Marseille ja Korsika vaheliste iilesditude sagedus vastas kasutajatega konsulteerimise ajal enamasti nii Korsika
elanikust reisijate (57 %) kui ka teiste reisijate (65 %) vajadustele (*).

(113)  Kokkuvdttest nahtub ka, et 54 % Korsika elanikust reisijatest (41 % teistest reisijatest) vordlevad siistemaatiliselt
Marseille sadamast viljuvaid laevareise teistes mandrisadamates saada olevate iilesditudega (). Vordlemise
sagedus on liiniti siiski erinev: teatavate liinide puhul, nagu Marseille — Lile-Rousse vdi Marseille — Porto-Vecchio,
teevad Korsika elanikust vastajad siistemaatiliselt vordlusi teistes mandrisadamates pakutavate tilesditudega
(Korsika elanike puhul vastavalt 70 % ja 60 %, teiste reisijate puhul vastavalt 66 % ja 35 %), samas kui
Marseille — Propriano liini puhul tehakse vordlusi harva (%5).

(114)  Olenemata liinist on nii Korsika elanikust reisijate kui ka teiste reisijate puhul Marseille sadama valimise peamiseks
pohjuseks ldhedus nende 16ppsihtkohale (vastavalt 53 % ja 50 %). Vihemalt 60 % vastajatest (nii Korsika elanikud
kui ka teised reisijad) on Marseille sadamast viljuvate laevareiside piletihinna hiipoteetilise 5-10 % tdusu korral
valmis asendama Marseille Touloniga ja 35 % on valmis asendama Marseille ka Nice'iga (*). Peaaegu 70 % Korsika
elanikust vastajatest (52 % mujal elavatest vastajatest) kasutas 2019. aastal Korsikale/Korsikalt reisimiseks Touloni
voi Nice'i sadamat (). Nende kahe teise sadama kasutamise peamine pdhjus seisnes madalamates piletihindades
Touloni voi Nice'i kaudu reisimisel (57 % Korsika elanikust vastajatest, 56 % mujal elavatest vastajatest) ().

(*) 59 % Korsika elanikust reisijate (57 % teiste reisijate) sonul reisivad nad keskmiselt kaks kuni viis korda aastas. 29 % Korsika elanikust
reisijatest (38 % teistest reisijatest) reisib iiks kord aastas. Rohkem kui kuus korda aastas reisivad reisijad on vihemuses (12 % Korsika
elanikust reisijatest, 5 % teistest reisijatest). Marseille — Propriano liini puhul on statistika iisna sarnane.

(**) Marseille — Propriano liini puhul on statistika iisna sarnane, kuigi turism on Korsika elanikust reisijate jaoks vdhem oluline (46 %),
samas kui pereliikmete kiilastamine (80 %), ravi (27 %) ja dri (26 %) on keskmisest olulisemad pdhjused. Mujal kui Korsikal elavate
reisijate puhul on turism keskmisest olulisem (63 %) ja perelitkmete kiilastamine on vahem oluline (44 %) pohjus.

(*) Marseille — Propriano liini puhul on statistika keskmisega iildjoontes sarnane.

(*’) Seevastu 20 % Korsika elanikust vastajatest (35 % teistest reisijatest) ei tee vordlusi kunagi ja reisib ainult Marseille’sse/Marseille’st. 20 %
Korsika elanikust reisijate puhul (ja 21 % teiste reisijate puhul) ei ole vordlemine vdimalik (kohustuslik broneering) ja 5 % Korsika
elanikust reisijatest (3 % teistest reisijatest) teeb vordlusi ainult mone reisi puhul.

(*) 31 % Korsika elanikust vastajatest (27 % teistest reisijatest) teeb vordlusi siistemaatiliselt, samas kui 44 % (50 %) ei tee neid kunagi.

(**) Marseille — Propriano liini puhul on need osakaalud viiksemad: iile poole vastajatest ei hakkaks kasutama teisi mandrisadamaid.

() See osakaal kehtib kdigi Korsikale suunduvate liinide puhul peale Marseille — Propriano: iile 60 % Marseille — Propriano liini
kasutavatest vastajatest teatas, et nad ei kasutanud 2019. aastal Proprianosse ja Proprianost reisimiseks teisi mandrisadamaid.

(") See osakaal on mirksa vdiksem Marseille — Propriano liinil, mille puhul teiste sadamate madalamat piletihinda peab oluliseks vaid 40 %
vastajatest, kusjuures sadama ldhedus 16ppsihtkohale on teine peamine pdhjus, miks kasutada iilesdite teistesse mandrisadamatesse/
teistest mandrisadamatest (25 % vastajatest).
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(115)  Lennu- ja meretranspordi vastastikuse asendatavuse puhul ilmnes kasutajatega konsulteerimisel, et 56 % Korsika
elanikust reisijatest (79 % teistest reisijatest) ei vordle broneerimise ajal lende laevareisidega (). Teatavate liinide
puhul, nagu Marseille — Propriano, on need osakaalud suuremad (®). Mis puudutab 21. kiisimust
(pohjendus 107), siis peamine pohjus, miks nii Korsika elanikud (83 % vastajatest) kui ka teised reisijad (76 %)
valivad koikidel liinidel lennureisi asemel laevareisi, on vajadus reisida koos séidukiga. Kiisimusele, kas
laevareiside piletihinna hiipoteetilise 5-10 % tdusu korral ldheksid kasutajad ile lennutranspordile, vastas veidi
iile poole vastajatest eitavalt ().

3.4.2.1.1.2. Sadamavaldajatega konsulteerimise tulemused

3.4.2.1.1.2.1.  Esitatud kiisimused
(116)  Sadamavaldajatega konsulteerimisel kasutatud kiisimustik koosnes kolmest reisijatevedu kisitlevast osast.

(117)  Kusimustiku esimeses osas (kiisimused 1.1-1.5) paluti sadamavaldajatel kommenteerida kasutajate noudluse
omadusi, mida kirjeldati kasutajatega konsulteerimist toetavas dokumendis (pShjendus 95). Tdpsemalt paluti
esimeses osas sadamavaldajatel:

—  kommenteerida Korsika elanikust reisijate, mujal elavate reisijate ja ravi eesmargil reisijate eristamist;
—  mirkida oma sadama teeninduspiirkonna suurus, tuginedes oma teadmistele turu kohta;

—  markida, kas nad peavad oma sadamataristut Korsika ja mandri vahelise kogu reisijateveo vdi selle osa puhul
teiste sadamatega mitteasendatavaks;

—  kommenteerida reisijateveo valdkonnas sadamatevahelise konkurentsi taset nii asjaomasel hetkel kui ka
seitsme aasta jooksul.

(118)  Kisimustiku teises osas paluti sadamavaldajatel esitada tdielik kirjeldus sadamataristust, mida nad tdendoliselt
kasutaksid Korsika ja mandri vaheliste mereveoteenuste eesmargil.

(119)  Kolmandas osas (kiisimused 4.1-4.8) kiisiti sadamavaldajatelt sisuliselt nende taristu labilaskevdime kohta
reisijateveo teenindamiseks. Tapsemalt paluti neil markida:

—  kas nende taristu hdlmab regulaarseks reisijateveoks ette nahtud alasid (”);
—  mis tiliipi laevu nad saavad vastu votta (7°);

—  kas nende taristul teenindatakse praegu regulaarset reisijatevedu (”);

(") Tapsemalt nihtub kasutajatega konsulteerimise kokkuvdttest, et 33 % Korsika elanikust reisijatest ei vordle kunagi lennutransporti
meretranspordiga; 23 % teeb seda vahetevahel; 13 % teeb seda regulaarselt ja 31 % teeb seda siistemaatiliselt. Mujal elavatest reisijatest
64 % ei vordle kunagi; 15 % teeb seda vahetevahel; 7 % teeb seda regulaarselt ja 14 % teeb seda siistemaatiliselt.

(") Peaaegu 80 % Marseille — Propriano liini kasutajatest ei vordle laevareisi lennureisiga voi teeb seda haruharva.

(™ Rohkem kui 60 % Marseille — Propriano liini kasutajatest ei ldheks iile lennutranspordile.

() Kiisimuses paluti sadamavaldajatel maérkida i) teenindusalade suurus; ii) teenindusalade olemasolu mandri ja Korsika vaheliseks
regulaarseks reisijateveoks; iii) vdimalus eraldada igapievaselt voi iganidalaselt teenindusalasid mandri ja Korsika vaheliseks
regulaarseks reisijateveoks; ning iv) terminalide olemasolu mandri ja Korsika vaheliseks regulaarseks reisijateveoks.

(%) Kiisimuses paluti sadamavaldajatel esitada i) olemasolevate kaide arv; ii) vastuvdtuajad vastavalt laeva veomahule; iii) rakendatavad
keskkonnameetmed.

jooksul pardale minevate voi pardalt lahkuvate reisijate maksimaalne arv.
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—  kas nende taristu voimaldab reisijateveo kontekstis teenindada igapdevaseid (**) ja muid kui igapdevaseid ()
edasi-tagasi reise;

—  kas sadamavaldajatel on vdimalik tagada mandri ja Korsika vaheliste reisijateveoteenuste kontekstis mitu
igapdevast ja/vdi iganddalast edasi-tagasi reisi (*).

3.4.2.1.1.2.2.  Saadud vastuste kokkuvote

(120)  Prantsuse ametiasutused kogusid teavet Touloni sadamavaldajalt (Vari kaubandus-toostuskoda) ja Nice'i
sadamavaldajalt (Nice Cote d’Azuri kaubandus-toostuskoda). Lisaks selgitasid Prantsuse ametiasutused ametliku
uurimismenetluse kdigus, et Marseille sadamavaldaja (Grand Port Maritime de Marseille) oli juba kasutajatega
konsulteerimise raames 21. detsembril 2021 esitanud vabas vormis teabe ja et ta esitas sama vastuse sadamaval-
dajatega konsulteerimise kdigus, vastamata konkreetselt sadamavaldajatega konsulteerimise puhul ette nihtud
kiisimustikule. Marseille sadamavaldajalt saadud teave sisaldas Prantsuse ametiasutuste sonul siiski selles
kiisimustikus ndutud asjakohast teavet (*!).

(121) Mis puudutab kiisimustiku esimest osa, siis iikski kolmest sadamavaldajast ei vaidlustanud Prantsusmaa
madratletud reisijakategooriate eristamist. Sadama teeninduspiirkonna kohta leiavad Marseille ja Touloni
sadamavaldajad, et nende kliendid on parit kogu Prantsusmaalt ja ka teistest riikidest, samas kui Nice'i
sadamavaldaja arvates kasutavad tema sadamat peamiselt imbritseva piirkonna kliendid.

(122) Koik kolm sadamavaldajat leiavad, et nende sadamataristu on reisijateveo kontekstis vastastikku asendatav.
Mandrisadamate vahelise konkurentsi kohta margivad Touloni ja Marseille sadamavaldajad, et nad konkureerivad
omavahel avalikult, kusjuures Touloni sadamavaldaja viidab, et Touloni sadam on ,reisijateveo valdkonnas
vaieldamatu liider“. Sarnaselt Nice'i sadamavaldajaga mirgivad nad, et Nice'i sadam jaib Marseille ja Touloni
sadamale alla, kuna reisijate arv on seal viimastel aastatel markimisvaarselt vihenenud.

(123)  Kiisimustiku kolmanda osa kohta:

—  Marseille sadamavaldaja markis, et sadamas on 13 kaikohta, mis on vGimelised teenindama Korsika-suunalist
reisijatevedu. Neist viis on 2021.-2022. aasta ATLide raames juba tiielikult eraldatud Korsika-suunalise
liikluse jaoks ning lisaks saab eraldada veel kaheksa. Seega on sadamal vdimalik teenindada regulaarset
reisijatevedu. Lisaks selgitas Marseille sadamavaldaja oma teabes, et pais laevadele on hdlbus nii sdidukiga
reisijate kui ka jalgsi litkuvate reisijate jaoks (*). Lopuks markis Marseille sadamavaldaja, et sadam saab
kiireloomulise tehnilise sekkumise vajaduse korral pakkuda laevaremonditeenust;

("*) Kiisimuses paluti sadamavaldajatel esitada i) sadamas peatumiste vdimalik arv pievas; ii) sadamas peatumise minimaalne ja
maksimaalne kestus; iii) kaikohtade eraldamise reeglid.

() Kiisimuses paluti sadamavaldajatel esitada i) sadamas peatumiste vdimalik arv néddalas; i) sadamas peatumise minimaalne ja
maksimaalne kestus ning iii) kaikohtade eraldamise reeglid.

(**) Kiisimuses paluti sadamavaldajatel esitada sadamas peatumiste garanteeritud arv.

(*) Grand Port Maritime de Marseille esitatud teabes kirjeldatakse sadama tagamaaiihendusi kauba- ja reisijateveoks; Korsika ja mandri
vahelisi laevaliine ja kaubaveo logistikaahelat; sadama-, mere- ja maismaataristut; sadama kaudu reisimise keskkonnajalajilge; seotud
teenuseid; sadamarajatiste ohutust ja turvalisust ning Korsika-suunalise liikluse jaoks ette nahtud sadamaterminalide diguskindlust.

(*) Soidukiga reisijatel on juurdepdds sadamasse virava kaudu, mis asub Korsika-suunaliste teenuste jaoks ette nahtud kaikohtade vahetus
laheduses — kogu teekond sissepdidsuviravast laevale votab vihem kui pool tundi. Marseille sadamas on sbidukitele moeldud ligi
30 500 m? suurune pardalemineku ala, millest osa on kaetud. Parkimisalade tdituvus on madalhooajal 50 % ja suvisel kdrghooajal
kuni 90 %. Marseille sadamavaldaja selgitas siiski, et niiiid, mil rahvusvahelised regulaarveod on viidud iile teise sadamaterminali, on
Korsika-suunalise liikluse jaoks ette ndhtud parkimisalasid voimalik laiendada. Marseille sadamavaldaja tdpsustas, et jalgsi reisijate
jaoks moeldud Joliettei ja Arenci mereterminalid asuvad kesklinna vahetus liheduses ning need on ithistranspordiga histi ithendatud.
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(124)

(125)

(126)

(127)

(128)

(129)

—  Touloni sadamavaldaja teatas, et tema sadamataristu voimaldab teenindada regulaarset reisijatevedu, kuid
ainult Toulon-Port de Commerce’i terminalis, sest kahes Brégailloni terminalis on reisijatevedu keelatud. Ta
mirkis, et Toulon-Port de Commerce’i terminalis on olemas reisijateveole eraldatud alad, kusjuures
teenindusala suurus on 24 000 m2 Sadamavaldaja hoiatas siiski, et arvestades seda, kui suurel méaral
Corsica Ferries neid alasid praegu kasutab (80 %), ei saa ta tagada, et neid saab igapéevaselt kasutada mandri
ja Korsika vaheliseks regulaarseks reisijateveoks (*). Toulon-Port de Commerce’i terminalis on reisilaevade
jaoks kolm kaikohta. See terminal tuleb toime 2 000 pardale mineva/pardalt lahkuva reisijaga tunnis ja
laevad saavad seal teha maksimaalselt kolm pikka peatust pievas. Sadamavaldaja lisas, et ta ei saa tagada
igapdevase Korsikale ja tagasi reisi teenust;

—  Nice'i sadamavaldaja mirkis, et tema sadamataristu véimaldab teenindada regulaarset reisijatevedu. Taristu
hoélmab 25 900 m? suurust teenindusala. Kasutada saab nelja kaikohta. Sadamavaldaja lisas ka, et laevad
saavad sadamas teha kuni kaheksa lithikest peatust pdevas. Nice'i sadam suudab tagada reisijatele pievas
kuni neli reisi Korsikale ja tagasi.

Lisaks selgitasid Prantsuse ametiasutused ametliku uurimismenetluse kdigus, et Korsika sadamavaldaja, Korsika
kaubandus-t66stuskoda, esitas 7. jaanuaril 2022 kasutajatega konsulteerimise raames ka vabas vormis vastuse.
Selles anti teavet Korsika laevaliinide teenindamiseks kasutatava viie Korsika sadama omaduste kohta.

Korsika kaubandus- ja toostuskoda ei toonud vilja mingeid erilisi reisijateveo piiranguid. Ta mainis siiski Korsika
sadamate mérkimisvaarset iillekoormust, eriti Bastia sadamas, kus olukord on kriitiline aastaringselt, ning Ajaccio
ja Porto-Vecchio sadamas, mis on viga iilekoormatud suviti.

3.4.2.1.1.3. Gecodia aruande jireldused reisijate kvalitatiivse ndudluse kohta

Lisaks avalikele konsultatsioonidele tegid Prantsuse ametiasutused Gecodiale iilesandeks tdiendavalt analiiiisida
reisijate ndudlust Korsika laevaliinide teenindamise jirele. Jargmistes jaotistes kirjeldatakse nende analiiiiside
jareldusi.

3.4.2.1.1.3.1.  Noudlus meretranspordi jarele, mida lennutransport ei rahulda

Esiteks analiiisiti Gecodia aruandes, kas Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahelise transpordi vajaduse
rahuldamiseks voib laevareis reisijate seisukohast olla asendatav lennureisiga. Aruandes jduti jareldusele, et nii see
ei ole.

Gecodia aruandes pohineb see jareldus esiteks Euroopa Komisjoni otsustuspraktikal, (*) millest nahtub, et
asendatavus on praktiliselt olematu siis, kui reisijad reisivad oma sdidukiga voi suure hulga pagasiga. Korsika
puhul on see nii, kuna reisijate arvu ja iga liiki kergsdidukite arvu suhe laevadel on Korsika elanikust reisijate
puhul ligikaudu 0,7 ja mujal elavate reisijate puhul 0,4 (*).

Teiseks viidatakse Gecodia aruandes kasutajatega konsulteerimise tulemustele, mis nditavad suuresti, et lennu- ja
meretransport ei ole kasutajate seisukohast omavahel asendatavad (pShjendus 115).

(**) Vari kaubandus-toostuskoda mirkis oma vastuses: ,Vottes arvesse, et ainuiiksi [Toulon-Port de Commerce’i] terminalis teenindab
Corsica Ferries juba enam kui 1,3 miljonit Korsikale suunduvat reisijat ATLi-vélise teenuse kaudu ja enam kui 400 000 muudesse
Euroopa saarte sihtkohtadesse suunduvat reisijat oma muude teenuste kaudu, ning kuna kohalikud valitud esindajad on ndudnud, et
need arvud piirduksid 2019.-2021. aastal teenindatud reisijate arvudega (st maksimaalselt 2 miljoni reisijaga), on viga keeruline ette
kujutada, kuidas sellele olemasolevale ja histitoimivale tegevusele lisada tdiendav tegevus kooskdlas ATLi kohustustega (ja eelkdige
kaupade kiitlemine kogu aasta jooksul)*.

(*) Prantsuse ametiasutused viitavad Euroopa Komisjoni 9. oktoobri 2013. aasta otsusele COMP/M.6796 — Aegean/Olympic II (ELT C 25,
24.1.2015), punkt 85.

(*) See tihendab, et keskmiselt on iiks auto iga Korsika elanikust reisija kohta ja peaaegu iiks auto kahe mujal elava reisija kohta, mis
Prantsusmaa sonul vastab koos sdidukiga reisiva kahe inimese keskmisele reisile.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj

23173



ET ELT L, 30.12.2025

(130)  Kolmandaks margitakse Gecodia aruandes, et laevareisid on lennureisidest mirksa pikemad (kestavad soltuvalt
sadamast 6-12 tundi ja toimuvad peamiselt 60sel, samas kui lennureis kestab ithe tunni) (*). Sama kehtib
sageduste kohta: lennugraafik on palju tihedam kui laevareiside graafik (). Gecodia aruande kohaselt ei saa
laevareisi seega pidada alternatiiviks ajaliste piirangutega reisijate puhul.

(131)  Gecodia aruande pdhjal tegid Prantsuse ametiasutused jirelduse, et Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahel
reisivate Korsika elanikust reisijate ja mujal elavate reisijate seas on kvalitatiivne ndudlus meretranspordi jarele.

3.4.2.1.1.3.2.  Eraldi ndudlus meretranspordi jirele olenevalt reisija elukohast (elab Korsikal/ei ela Korsikal)

(132)  Gecodia aruandes analiitisiti, kas meretranspordi ndudluses on olulisi erinevusi séltuvalt reisija profiilist vi
saabumiseks valitud mandrisadamast.

(133)  Gecodia aruandes jdreldati esiteks, et Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahelise reisijate meretranspordi puhul
tuleb eristada Korsikal elavaid reisijaid ja mujal elavaid reisijaid. Aruandest tuleneb jirgmine:

— territoriaalse jdrjepidevuse pdhimotte kohaselt tuleb Korsika elanikele pakkuda veoteenust, et leevendada
saarelisest asendist tulenevaid piiranguid ja vdimaldada neil mandrile reisida. Seetdttu kehtib Korsika
elanikust reisijatele 2019. aasta ATK kavaga ette nihtud erihind (*);

—  laevandusettevdtjate pakutavad hinnad on kahe reisijakategooria (Korsika elanikust reisijad ja mujal elavad
reisijad) 1dikes vdga erinevad. Gecodia aruande kohaselt varieerub mujal elavate reisijate piletihind soltuvalt
hooajast mérkimisvairselt, samas kui Korsika elanikust reisijate piletihind on kogu aasta valtel stabiilne.
Lisaks kohaldavad moned laevandusettevdtjad, nditeks Corsica Ferries, Korsika elanikele erihindu omal
algatusel, st viljaspool seadusest tulenevaid kohustusi, eelkdige Itaalia ja Korsika vahelistel liinidel. Seega
teevad laevandusettevotjad ise vahet Korsika elanikust reisijate ja mujal elavate reisijate vahel;

—  Korsika elanikust reisijaid iseloomustavad teistsugused eelistused ja kditumine, mida Prantsuse ametiasutuste
sonul kinnitavad kasutajatega konsulteerimise tulemused. Korsika elanike ndudlus meretranspordi jirele
plisib aastaringselt: 30-39 % Korsika elanikust reisijate transpordist toimub novembrist mirtsini, mis on
madalhooaeg, samas kui mujal elavad inimesed reisivad peamiselt turismihooajal (80-94 % mujal elavate
reisijate transpordist). Samuti eelistavad peaaegu kdik Korsika elanikust reisijad dhtuseid viljumisi, samas
kui mujal elavatest reisijatest pooldab neid vaid kaks kolmandikku (*).

(134)  Neil pohjustel erineb meretranspordi ndudlus Korsika elanike seas iildiselt mujal elavate reisijate omast.

(*) Gecodia aruande kohaselt toimub 82 % Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahelistest laevareisidest 69sel ja iilesdit kestab 10-12
tundi. Pdevased tilesdidud, mis on Touloni puhul erand ja Nice'i puhul reegel, kestavad tavaliselt 5-8 tundi.

(*’) Gecodia aruande kohaselt toimub Marseille’st Ajacciosse ja Bastiasse kolm edasi-tagasi lendu péevas ning Nice'ist kaks lendu pdevas
(kdrghooajal kuni kolm). Marseille’st Calvisse ja Figarisse toimub kaks edasi-tagasi lendu pdevas ning Nice'ist iiks lend péevas. Mis
puudutab meretransporti, siis korg- ja madalhooajal viljub Marseille’st vdi Toulonist vahemalt iiks kord péevas laev ainult Ajaccio ja
Bastia sadamasse.

(**) Prantsuse ametiasutused margivad, et 2019. aasta ATK kava kehtestamisega tdideti avaliku teenindamise vajadus, mille CdC oli
kasutajate (Korsika elanike) puhul eelnevalt kindlaks teinud ja mida turg ei suutnud avaliku teenindamise kohustuste puudumisel tiita.

(*) Gecodia aruande kohaselt kehtib see jireldus ainult Touloni ja Korsika sadamate vaheliste liinide kohta: 91 % Korsika elanikust reisijaid
reisib Toulonist Korsikale dhtul, mujal elavate reisijate puhul on see osakaal aga 67 %. Marseille sadamas on valjumisajad fikseeritud ja
laev viljub ainult Shtul kell 19.00, st pdevaseid viljumisi ei ole. Nice'i sadamast asub ohtul teele 19 % Korsika elanikust reisijatest
ja 15 % mujal elavatest reisijatest.
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(135)

(136)

(137)

(138)

Lisaks mirgitakse Gecodia aruandes geograafilisest seisukohast jargmist:

—  mujal elavad reisijad ei tee Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahelise tilesidu valimisel Marseille, Nice'i ja
Touloni mandrisadamate vahel vahet. Seega peavad mujal elavad reisijad neid kolme sadamat oma
meretranspordivajaduste seisukohast vastastikku asendatavateks;

—  Korsika elanikust reisijad peavad Marseille ja Touloni sadamat oma meretranspordivajaduste seisukohast
vastastikku asendatavateks, nagu ka Touloni ja Nice’i sadamat. Marseille ja Nice’i sadam ei ole aga omavahel
asendatavad, kuna nendevaheline kaugus on iile 200 km.

3.4.2.1.1.3.3.  Ravi eesmirgil reisijate spetsiifiline ndudlus meretranspordi jirele

Prantsuse ametiasutused koostasid ravi eesmirgil reisijate jaoks erikiisimustiku, et teha kindlaks selle kasutajaka-
tegooria ndudluse omadused. Nad said sellele kiisimustikule vihe vastuseid (pShjendus 111). Seetdttu lasid
Prantsuse ametiasutused Gecodial teha tdiendava analiiiisi, et teha kindlaks, kas ravi eesmargil reisijate seas esineb
spetsiifiline ndudlus.

Gecodia aruandes kirjeldatakse esmalt ravi eesmirgil Korsika ja mandri vahelist reisimist reguleerivat
digusraamistikku. Selles selgitatakse, et Korsika ja mandri vaheline meditsiiniline transport on avaliku sektori
koosk®dlastatud poliitika objekt. CdC, riik (Korsika piirkondliku tervishoiuameti kaudu) ja ravikindlustusasutused
(Corse-du-Sudi (2A) ja Haute-Corse’i (2B) esmaste ravikindlustusfondide kaudu, edaspidi ,ravikindlustusfondid®)
on vétnud kooskélastatud meetmeid, et vihendada takistusi, mis ei vdimalda korsiklastel saada voi jitkata ravi,
mis ei ole Korsikal kittesaadav.

Gecodia aruande kohaselt phinevad transpordikulude katmise eeskirjad sotsiaalkindlustusseadustiku (edaspidi
,CSS) artiklitel R. 322-10 — R. 322-10-9. CSSi artiklis R. 322-10 on loetletud juhtumid, mille korral
ravikindlustus voib katta sellise kindlustatud isiku transpordikulud, kes tema seisundile vastava ravi voi uuringu
saamiseks on sunnitud reisima (**). Need juhtumid hélmavad olukordi, kus kindlustatud isik kasutab transporti, et
reisida enam kui 150 km kaugusel asuvasse kohta, nagu see on Korsikalt mandrile ravi saamiseks reisiva
kindlustatud isiku puhul. CSSi artiklis R. 322-10-2 on sdtestatud, et kdigil juhtudel katab ravikindlustusskeem
transpordikulud ,tingimusel, et kindlustatud isik esitab transpordi kohta arsti ettekirjutuse ja vedaja viljastatud
arve voi veotdendi. Arsti ettekirjutusest peab nihtuma transpordi pohjus ja kasutatav transpordiliik [...]"

(*) CSSi artiklis R. 310-10 on sitestatud, et ,reisima sunnitud kindlustatud isiku vdi soodustatud isiku transpordikulud kaetakse:

)

seoses isiku seisundile vastava ravi saamisega voi uuringu tegemisega jargmisel juhtudel:

a) transport haiglaravile paigutamiseks;

b) transport ravi saamiseks voi uuringu tegemiseks, mis on artikli L. 324-1 alusel ette ndhtud patsientide puhul, kellel on
diagnoositud pikaajaline haigus ja kellel esineb méni artiklis R. 322-10-1 viidatud suunistes nimetatud vaevus voi puue;

¢)  patsiendi seisundist tingitud kiirabitransport artiklis R. 322-10-1 viidatud korralduses sitestatud tingimustel;

d) transport enam kui 150 kilomeetri kaugusel asuvasse kohta artiklites R. 322-10-4 ja R. 322-10-5 sitestatud tingimustel;

€)  mitu reisi, kui sama ravi saamiseks on kahekuulise ajavahemiku jooksul on ette niahtud vihemalt neli reisi ja iga reis tehakse
enam kui 50 km kaugusel asuvasse kohta;

f)  transport seoses hoolduse voi raviga sotsiaal- ja pereseadustiku artikli L. 312-1 15ike I punktis 3 nimetatud asutustes voi
kdesoleva seadustiku artikli L. 160-14 15ikes 19 nimetatud meditsiini-, psithholoogilise toetuse ja haridusasutustes. [...].“
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(139)  Gecodia aruandes tehakse jreldus, et patsiendi jaoks koige sobivama transpordiliigi maarab arst, lahtudes
patsiendi tervislikust seisundist ja iseseisvuse tasemest (CSSi artikkel L. 322-5), ning et selle valiku tegemiseks on
vajalik ravikindlustusfondi eelnev heakskiit. Lisaks on CSSi artikli R. 322-10-4 kohaselt kohustuslik teha
tervisekontroll, veendumaks, et ravi ei saa osutada kuni 150 km kaugusel asuvas raviasutuses. Teisisonu kaetakse
Gecodia aruande kohaselt transpordikulud ainult eriarstiabi v6i ravi puhul, mis ei ole Korsikal kittesaadav. Peale
selle on CSSi artiklis R. 322-10-5 sitestatud, et transpordikulude hiivitamine arvutatakse patsiendi algse ravikoha
ja lahima mairatud raviasutuse vahelise vahemaa alusel.

(140)  Selle teabe pohjal tegid Prantsuse ametiasutused kaks jareldust.

(141)  Esiteks méddrab kasutatava transpordiliigi (st laeva voi lennuki) arst ning transpordikulude hiivitamiseks on vaja
ravikindlustusfondi ndusolekut. Seega ei saa ravi eesmargil reisijad transpordiliiki ise valida, kui nad soovivad, et
nende transpordikulud hivitataks.

(142)  Prantsuse ametiasutuste sdnul kinnitab see, et lennu- ja meretransport ei ole ravi eesmargil reisijate seisukohast
vastastikku asendatavad. Uhe vdi teise transpordiliigi valik on neile peale surutud ravikulude hitvitamist
reguleeriva riigisisese digusraamistikuga.

(143)  Teiseks on ravikindlustusega kaetavate reiside puhul tegemist patsientidega, kes ei leia Korsikal sobivaid
ravivoimalusi ja kellel on seetdttu hidasti vaja reisida mandrile, et saada seal asjakohast ravi. Gecodia aruandes
margitakse, et asjakohast ravi tuleb seaduse kohaselt osutada raviasutuses, mis asub geograafiliselt kdige lihemal
kohale, kus patsiendile Korsikal meditsiiniteenust osutatakse. Gecodia aruandes eeldatakse seega, et ravi eesmargil
reisijad on viga tundlikud vahemaa suhtes ja kalduvad eelistama sadamat, mis asub ldhima raviasutusega paigas,
viltimaks seda, et ravikindlustusfond ei hiivita nende reisikulusid voi hiivitab need ainult osaliselt.

(144)  Gecodia aruandes mainitakse, et ildmeditsiini, kirurgia ja siinnitusabi, jdrelravi ja rehabilitatsiooni ning
psithhiaatria valdkonnas ei ole paljud haiglaraviga seotud raviteenused Korsikal kittesaadavad. Tuginedes
haiglaravi kisitleva tehnilise asutuse (ATIH) kogutud andmetele aastate 2015-2020 kohta, kinnitasid Prantsuse
ametiasutused, et Korsikal elavad patsiendid liiguvad kdnealuste raviteenuste saamiseks mandrile. Neist Gecodia
aruandes kajastatud andmetest nidhtub, et keskmiselt viibisid Korsika elanikud Prantsusmaa mandriosas
tildmeditsiini, kirurgia ja siinnitusabiga seoses haiglas peaaegu 15000 korral aastas, sh kahel kolmandikul
juhtudest Bouches-du-Rhone’i departemangus (Marseille’s); Korsika elanikud said aastas peaaegu 34 000 pieval
jarelravi ja rehabilitatsiooniteenuseid Prantsusmaa mandriosas, sh pooltel juhtudel Bouches-du-Rhone’i
departemangus; ning nad said aastas peaaegu 1700 korral psithhiaatrilist ravi, sh peaaegu pooltel juhtudel
Bouches-du-Rhone’i departemangus.

(145)  Nende andmete pdhjal tehti Gecodia aruandes jareldus, et ravi eesmirgil reisijatel on spetsiifiline ndudlus Korsika
ja Prantsusmaa mandriosa vahelise meretranspordi jarele, vottes eelkdige arvesse transpordikulude hiivitamise
tingimusi ja Korsikal kittesaamatut asjakohast ravi pakkuvate asutuste asukohta.

(146)  Gecodia aruandes vaadeldi ka ravi eesmargil reisijate vajadusi Prantsusmaa mandriosas asuva sihtkoha osas.

(147)  Sellega seoses palusid Prantsuse ametiasutused ravikindlustusfondidel esitada andmed selle kohta, kui mitu
transpordikulude ravikindlustusskeemist katmiseks esitatud eelneva heakskiidu taotlust nad on rahuldanud. 2A
ravikindlustusfondilt saadud andmete kohaselt (iile 15 000 rahuldatud taotluse) (*!) oli iile 80 % taotlustest seotud
tthe vOi mitme reisiga Marseille’sse, samas kui alla 14 %, 1,1 % ja alla 0,3 % taotlustest olid seotud vastavalt
reisidega Nice'i, Pariisi ja Touloni ().

(") Erinevalt komisjoni poolt menetluse algatamise otsuse pohjenduses 79 viidetust teatas 2A ravikindlustusfond Prantsuse
ametiasutustele 15 237 (mitte 8 000) eelneva heakskiidu taotlusest, mille ta ajavahemikul 17. septembrist 2020 kuni 31. detsembrini
2021 rahuldas.

(*) Gecodia aruandes viidatakse ka 2B ravikindlustusfondilt saadud andmetele, mis koguti [...] (*) ((*): konfidentsiaalne teave) ning millest
nihtub, et ravi eesmirgil tehti iile 75 % lennureisidest Marseille’sse ja alla 25 % Nice'i.
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(148)  Gecodia aruandes jouti seega jareldusele, et ravi eesmirgil reisijate ndudlus hélmab tdendoliselt ainult
mandrisadamaid, mis asuvad mandril asuva 16ppsihtkoha (méddratud raviasutuse) ldhedal. Valdav enamik ravi
eesmargil reisijaid reisib Marseille’sse.

3.4.2.1.2. Reisijate kvantitatiivse meretranspordindudluse kindlaksmairamine

3.4.2.1.2.1. Korsika elanikust reisijate ja mujal elavate reisijate kvantitatiivse ndudluse kindlaksméadramine

(149) Reisijate (Korsika elanike ja mujal elavate reisijate) néudluse kvantifitseerimisel tuginesid Prantsuse ametiasutused
nii varasemate perioodide andmetele kui ka prognoosidele aastateks 2023-2030.

(150)  Prantsuse ametiasutused analiiiisisid Korsika elanikust reisijate ja mujal elavate reisijate varasemat ndudlust 2016.—
2021. aasta kittesaadavate andmete pdhjal. Seoses eeldatava ndudlusega aastatel 2023-2030 koostasid Prantsuse
ametiasutused prognoosid 2019. aastal tiheldatud ndudluse pohjal (2020. ja 2021. aastat modjutas COVID-19
kriis). Nad hindasid Korsika elanike ja mujal elavate reisijate meretranspordindudluse muutust, tuginedes
transpordindudluse keskmisele aastasele kasvumddrale pikas perspektiivis (2015-2030), mille rohepd6rdemi-
nisteerium avaldas 2016. aasta juulis (*’) ja mida ajakohastati 2021. aasta oktoobris (*%).

(151)  Alljargnevalt (tabel 14) on esitatud eeldatav ndudlus meretranspordi jirele 2030. aastal.

Tabel 14

Reisijate ndudlus 2030. aastal liinide kaupa

2030 2030 2030
Mujal elavad reisijad (Marseille, | Korsika elanikust reisijad (Marseille Kokk
Touloni ja Nice'i piirkond) ja Touloni piirkond) oxku
Ajaccio 1050000 45000 1095000

Bastia 950000 35000 985 000
Porto-Vecchio 200000 7500 207 500
Propriano 50000 4000 54000
Lile-Rousse 325000 5500 330 500

Allikas:  Gecodia aruanne, tabelid 43-44.

3.4.2.1.2.2. Ravi eesmargil reisijate kvantitatiivse ndudluse kindlaksmédramine

(152) Ravi eesmirgil reisijate puhul ei olnud Prantsuse ametiasutustel otseseid andmeid transporditud patsientide ja
nende saatjate arvude, sihtkohtade ega kasutatud transpordiliikide kohta. Sellega seoses on Gecodia aruandes
mirgitud, et neid andmeid oli Korsika piirkondlikult tervishoiuametilt ja ravikindlustusfondidelt kiisitud. Korsika
piirkondlik tervishoiuamet teatas, et tal ei ole seda teavet. Ravikindlustusfondid selgitasid, et nende infosiisteem ei
anna usaldusvéirseid ja tdielikke andmeid.

(*®) Vt rohep6ordeministeeriumi 2016. aasta juuli uuring prognoositava pikaajalise transpordindudluse kohta, mis on kittesaadav aadressil
https:/[www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/Th %C3 %A9ma %20- %20Projections %20de %20la %20demande %20de %
20transport %20sur %20le %20long %20terme.pdf (vaadatud 18. oktoobril 2024). Uuringus on mirgitud, et transpordindudluse ja
liikluse muutuste arvutamisel saadud tulemused peaksid olema aluseks kohaliku litkluse prognoosidele, mille koostavad ministeeriumi
detsentraliseeritud osakonnad voi taristuettevotjad, et analiiiisida piirkondade tulevikku ning hinnata avalikku poliitikat ja
transporditaristu projekte. Uuringus on esitatud prognoosid 2030. ja 2050. aastaks.

(*) Vt 2021. aasta oktoobri uuring, millega ajakohastati 2016. aasta uuringut, vdttes eelkdige arvesse uute keskkonnaalaste digusaktide
vastuvOotmise moju.  Ajakohastatud versioon on kittesaadav aadressil  https:/[www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/
document_travail_52_projection_transport_snbc2_oct2021.pdf (vaadatud 18. oktoobril 2024).
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(153)  Seetdttu rekonstrueerisid Prantsuse ametiasutused nende reiside hinnangulised andmed, kasutades kaudseid
andmeid.

(154) Prantsuse ametiasutused tuginesid esmalt ATIHi (pdhjendus 144) andmetele Prantsusmaa mandriosas (ja
tdpsemalt Provence-Alpes-Cote-d’Azuri piirkonnas, kus asuvad Marseille, Toulon ja Nice) Korsika elanike puhul
registreeritud meditsiiniteenuste voi haiglas viibimiste arvu kohta (ravi puhul, mis ei ole Korsikal kittesaadav).
Prantsuse ametiasutused lahtusid ravi eesmirgil reisijate ja nende saatjate arvu hindamisel kogu Provence-Alpes-
Cote-d’Azuri piirkonnas Korsika elanike puhul jdrelravi ja rehabilitatsiooni, tildmeditsiini, kirurgia ja siinnitusabi
ning psithhiaatria valdkonnas registreeritud meditsiiniteenuste voi haiglas viibimiste arvudest (). Nii saadi
jarelravi ja rehabilitatsiooni, tldmeditsiini, kirurgia ja stinnitusabi ning psithhiaatria valdkonnas kokku
hinnanguliselt 65 000 ravi eesmirgil reisijat. Ainuitksi Bouches-du-Rhone’i departemangu (Marseille’sse) sditis
aastatel 2015-2019 keskmiselt ligikaudu 53 000 reisijat aastas.

(155)  See hinnanguline arv hdlmab ka saatjaid. Prantsuse ametiasutuste hinnangul oli alla 19-aastaste ja iile 75-aastaste
ravi eesmirgil reisijatega siistemaatiliselt kaasas iks saatja ning teistes vanuserithmades oli saatja kaasas pooltel
reisijatel. Prantsuse ametiasutuste arvutuse kohaselt tekitab iithe korsiklasest patsiendi ravi eesmirgil tehtav (edasi-
tagasi) reis seega faktilise vajaduse 1,4 reisija veoks (edasi-tagasi), vOttes arvesse saatjate vajadust. Prantsusmaa
sonul oli see eeldus kooskdlas 2A ravikindlustusfondilt saadud empiiriliste andmetega, kuna 2A ravikindlus-
tusfondi poolt rahuldatud 15 237 eelneva heakskiidu taotlusest 41,5 % (6 318) holmasid saatjat ja neist 6 318
taotlusest 7,5 % omakorda holmasid ka teist saatjat.

(156)  Seejirel hindasid Prantsuse ametiasutused kahel viisil laevareiside arvu.

(157) Esimese ldhenemisviisi kohaselt arvutati ravi eesmdrgil reisijate arv, lahutades ravi eesmairgil reisijate
hinnangulisest koguarvust lennukiga reisinud reisijate arvu. Prantsuse ametiasutustele kittesaadavatest andmetest
Korsika ja Bouches-du-Rhone’i departemangu (Marseille) vahel aastatel 2016-2019 ravi eesmargil lennukiga
reisinud reisijate kohta (*) nahtub, et lennukiga reisis keskmiselt ligikaudu 38 000 reisijat aastas (umbes 70 %
hinnanguliselt 53 000 ravi eesmirgil reisijast, pShjendus 154). Nende arvutuste pdhjal jdreldasid Prantsuse
ametiasutused, et meretransport voib moodustada kuni 30 % ravi eesmirgil reisijate reisidest Bouches-du-Rhone’i
departemangu.

(158)  Teise lihenemisviisi kohaselt analiiisiti 15 237 eelneva heakskiidu taotlust, mille Korsika elanikud esitasid 2A
ravikindlustusfondile aastatel 2020-2021 ravi eesmadrgil tehtavate reisidega seotud transpordikulude
hitvitamiseks. Analiiiisides neid eelneva heakskiidu taotlusi, mis peavad sisaldama arsti ettekirjutust patsiendi
seisundile vastava transpordiliigi kohta (pdhjendused 136-148), ilmnes, et ligikaudu 4 % taotlustest puudutas
meretransporti.

(159)  Nende kahe ldhenemisviisi phjal moodustab ravi eesmirgil laevaga reisijate osakaal Marseille’sse ravi eesmargil
reisijate koguarvust 4-30 %. Selleks et need kaks ldhenemisviisi ithitada ja tagada, et hinnang kdnealuste reisijate
noéudluse ulatusele oleks konservatiivne, leidsid Prantsuse ametiasutused 18puks, et laevaga reisis hinnanguliselt
10 % ravi eesmdrgil reisijatest (ligikaudu 5400 reisijat aastas Prantsuse ametiasutuste arvutuse kohaselt ravi
eesmirgil Bouches-du-Rhone’i departemangu reisijate 53 000 suurusest koguarvust 2019. aastal).

() Uldmeditsiini, kirurgia ja siinnitusabi puhul vdeti Korsika patsientide reisindudluse (edasi-tagasi reis, v.a saatja) hindamisel aluseks
registreeritud viibimiste arv (1 viibimine = 1 edasi-tagasi reisija = 2 reisi). Jarelravi ja rehabilitatsiooni puhul, mida mdddetakse haiglas
viibimise pdevades, lahtusid Prantsuse ametiasutused reiside arvu hindamisel registreeritud viibimiste arvust (1 viibimine = 1 edasi-
tagasi reisija = 2 reisi), vOttes arvesse, et olenemata raviasutusest vastas viibimise kestus keskmiselt 45 haiglapievale. Psithhiaatria
puhul arvutati reisijate arv registreeritud meditsiiniteenuste arvu alusel (1 teenus = 1 edasi-tagasi reisija = 2 reisi).

(*) Prantsuse ametiasutuste kogutud andmed périnevad [...] ravikindlustusfondidega sdlmitud veolepingutest.
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(160)

(161)

(162)

(163)

(164)

Lopuks jaotasid Prantsuse ametiasutused ravi eesmirgil reisijad Korsika eri sadamate vahel, vottes aluseks
tildmeditsiini, kirurgia ja stinnitusabi valdkonna teenuste jaotuse piirkondade kaupa (vastav kaart on kittesaadav
ATIHi veebisaidil).

Hinnates ravi eesmargil reisijate iga-aastast noudlust, mis tuleb rahuldada aastatel 2023-2030, leidsid Prantsuse
ametiasutused, et kui votta arvesse iihelt poolt elanikkonna eeldatavat kasvu ja vananemist ning teiselt poolt
tervishoiuteenuste osutamise arengut Korsikal, on prognoositav ndudlus aastatel 2023-2030 eeldatavasti
stabiilne, vastates ravi eesmirgil tehtud reiside hinnangulistele arvudele 2019. aastal. Alljirgnevalt (tabel 15) on
esitatud Korsika sadamate ja Marseille sadama vahel ravi eesmargil tehtud laevareiside hinnangulised arvud.

Tabel 15

Korsikal elavate patsientide ja nende saatjate (iga-aastaste reisijate) poolt Korsika ja Marseille vahel ravi
eesmiirgil tehtud laevareiside hinnangulised arvud

2018 2019 2020 2023-2030
Ajaccio 2134 2145 1667 2145
Bastia 2407 2419 1 880 2419
Porto-Vecchio 251 252 196 252
Propriano 126 126 98 126
Lile-Rousse 425 427 332 427

Allikas:  Prantsuse ametiasutuste mérkused, mis esitati 27. juulil 2023.

3.4.2.2. Turu suutlikkus rahuldada kasutajate ndudlust

Pirast Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahelise reisijate meretranspordi eri kasutajakategooriate kvalitatiivse ja
kvantitatiivse ndudluse hindamist asusid Prantsuse ametiasutused kindlaks tegema, mil médral suudab turu
pakkumine seda ndudlust rahuldada.

3.4.2.2.1. Laevandusettevdtjatega konsulteerimine

3.4.2.2.1.1. Esitatud kiisimused

Laevandusettevtjatega konsulteerimisel kasutati esmalt kiisimustikku, mis sisaldas nelja dldist kiisimust
reisijateveo kohta:

—  esimeses kiisimuses paluti laevandusettevotjatel kommenteerida kasutajate noudluse omadusi, mida
kirjeldati kasutajatega konsulteerimist toetavas dokumendis (pdhjendus 95);

— teises kiisimuses paluti ettevdtjatel kirjeldada laevastikku, mida nad tdenioliselt kasutaksid Korsika ja
Prantsusmaa mandriosa vahel mereveoteenuste osutamiseks;

—  kolmandas kiisimuses kiisiti, kas ettevotjatel on plaanis 2019. aasta ATK kava raames alates 2023. aastast
teenindada ttht v&i mitut liini. Selles kiisimuses esitati ka loetelu liinidest, mis hdlmavad koiki Marseille ja
Korsika sadamate, Touloni ja Korsika sadamate ning Nice’i ja Korsika sadamate vahelisi meretthendusi. Iga
liini puhul pidid ettevtjad markima, kas nad teenindaksid seda liini 2019. aasta ATK kava alusel.
Kusimustik voimaldas ettevotjatel esitada ka markusi konealuse liini teenindamise kohta.

Kui kolmandale kiisimusele vastati ithe v6i mitme liini puhul jaatavalt, jitkus kisimustik konkreetsemate
kiisimustega teenuse kohta, mida ettevdtja osutaks. Ettevotjad pidid esitama vastava teabe iga liini kohta, mille
puhul nad olid viljendanud valmisolekut osutada rilistel alustel teenust 2019. aasta ATK kava raames.
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(165)  Naiteks kui ettevdtja teatas, et ta on valmis osutama drilistel alustel teenust Marseille — Ajaccio liinil, pidi ta
vastama jargmistele kiisimustele:

—  Kas ta oli juba osutanud mereveoteenust kdnealusel liinil aastatel 2015-2022 (77)?
—  Millisel osal aastast ettevdtja oma teenust osutaks (°%)?

—  Mis tiiiipi laevu ettevdtja drilistel alustel teenuse osutamiseks kasutaks (**)?

3.4.2.2.1.2. Saadud vastuste kokkuvote

(166)  Laevandusettevdtjatega konsulteerimisel esitasid vastused kolm ettevdtjat: Corsica Linea, La Méridionale ja Corsica
Ferries.

(167)  Corsica Linea ja La Méridionale teatasid, et nad ei pakuks 2019. aasta ATK kava raames Korsika ja Prantsusmaa
mandriosa vahel tihtegi teenust arilistel alustel.

(168)  Corsica Ferries kirjeldas teenust, mida ta reisijateveo avaliku teenindamise lepingu puudumisel osutaks arilistel
alustel. Kuisimustikule antud vastuste toetuseks esitas Corsica Ferries mitu Exceli faili, milles ta kirjeldas muu
hulgas iiksikasjalikult oma laevade veomahte ja arilistel alustel osutatavat teenust.

(169)  Vastates laevandusettevdtjatega konsulteerimisel esitatud 1. kiisimusele, markis Corsica Ferries, et ajal, mil ta
koostas oma vastused kiisimustikule ja veoteenusega seotud andmeid sisaldavad Exceli failid, ei sisaldanud CdC
esitatud dokumendid iihtegi viidet territoriaalse jirjepidevuse vajadustele ja nduetele. Seda ebakindlust arvesse
vottes ei modelleerinud Corsica Ferries oma laevade veomahte kisitlevas Exceli failis veomahu suurenemist ega
vihenemist aastatel 2023-2028: seega on teatatud veomaht kogu asjaomase perioodi jooksul sama.

(170)  Vastates 4. kiisimusele, markis Corsica Ferries, et avaliku teenindamise lepingu puudumise korral osutaks ta alates
1. jaanuarist 2023 reisijateveoteenuseid kdigi mandrisadamate (Marseille, Nice, Toulon) ja koigi Korsika sadamate
vahel peale Propriano sadama. Tipsemalt pakuks ta drilistel alustel pdevaseid ja oiseid teenuseid (kauba- ja
reisijatevedu), mis hdlmavad jargmist:

—  igapdevane edasi-tagasi reis Prantsusmaa mandriosa ning Ajaccio ja Bastia sadama vahel (Toulonist vihemalt
viis korda nidalas ja Marseille’st kaks korda nddalas);

—  edasi-tagasi reisid Porto-Vecchio ja Lile-Rousse’i sadamasse Marseille’st kaks korda kuus ja Toulonist
vihemalt kolm korda nidalas;

—  Propriano suunal drilistel alustel teenust ei osutataks, kuna Corsica Ferriese sonul on see sadam asendatav
Ajaccioga, kuhu liheks reis vihemalt kord pdevas Marseille’st ja Toulonist;

—  tdiendavad mereveoteenused Nice'i sadama ja Korsika vahel juulist septembrini.

(171)  Corsica Ferries teatas Prantsuse ametiasutustele, et tal on 13 laevast koosnev laevastik, mida ei ole madratud
ithelegi konkreetsele liinile. Samuti teatas see ettevotja, et kdikidel liinidel toimuks 15 % tilesditudest pievasel ajal
(vdljumine kell 6.00-16.00 ning saabumine kella 14.00 ja siida66 vahel mélemal suunal).

(”7) Kui vastus oli eitav, pidi ettevdtja mérkima teenuse puudumise phjuse.

(**) Samuti tuli ettevdtjal tipsustada jargmist: i) kui teenust ei osutata aastaringselt, siis millisel konkreetsel osal aastast; ii) kas kavandatava
teenuse ndol oleks tegemist otseiithendusega; iii) iilesditude sagedus; iv) kavandatud véljumis- ja saabumisajad ning v) igaks aastaks
kavandatud otseiilesditude koguarv.

(*’) Ettevotja pidi tdpsustama jargmist: i) kuidas kasutatav laev vastab territoriaalse jarjepidevuse vajadustele; ii) kavandatud laevade arv;
iii) laevade veomaht; iv) laevade omadused; v) rakendatavad keskkonnameetmed ning vi) laevade pardal pakutavad teenused.
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(172)

(173)

(174)

(175)

(176)

(177)

(178)

Oma laevade reisijateveomahu kohta esitas Corsica Ferries Prantsuse ametiasutustele alljargnevalt esitatud (tabel
16) teabe.

Tabel 16

Corsica Ferriese voimalik teenus 2019. aasta ATK kava raames (iga-aastased reisijate arvud) ATLide
puudumise korral

2023-2028 2023-2028 20232028
Mujal elavad reisijad (Marseille, | Korsika elanikust reisijad (Marseille Kokk
Touloni ja Nice'i piirkond) ja Touloni piirkond) oxku

Ajaccio 1790601 971940 2762541
Bastia 1881317 907 995 2789312
Porto-Vecchio 279 532 136 803 416 335

Propriano 0 0 0
Lile-Rousse 586182 256158 842 340

Allikas:  Corsica Ferriese vastus Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vaheliste mereveoteenuste turutestile (22. veebruar 2022).

Lisaks teatas Corsica Ferries, et tema pakkumine (Marseille sadamast) kehtib tiksnes Korsika ja mandri vahelise
transpordi avaliku teenindamise lepingu puudumisel.

3.4.2.2.2. Turutdrke analiiiis

Olles analiitisinud veomahte, mida Corsica Ferries pakuks, tegid Prantsuse ametiasutused jirelduse, et ATLide
puudumisel suudaks turg aastatel 2023-2028 rahuldada Korsika elanikust reisijate (v.a ravi eesmargil reisijad) ja
mujal elavate reisijate prognoositud ndudlust mereveoteenuste jirele Ajaccio, Bastia, Lile-Rousse’i ja Porto-
Vecchio sadama ning Prantsusmaa mandrisadamate vahel.

Prantsuse ametiasutused margivad siiski, et Corsica Ferries ei teenindaks Propriano sadamat. Seega teevad nad
jarelduse, et Propriano sadama ja Prantsusmaa mandrisadamate vahelise meretranspordi puhul esineb tdielik
turutdrge nii Korsika elanikust reisijate kui ka mujal elavate reisijate teenindamisel.

Lisaks leiavad Prantsuse ametiasutused seoses ravi eesmirgil reisijate ndudlusega, et Corsica Ferries toimetaks
reisijaid Marseille sadamasse Ajaccio ja Bastia sadamast kaks korda nidalas ning Porto-Vecchio ja Lile-Rousse’i
sadamast kolm korda kuus. Lisaks, nagu on margitud pohjenduses 170, ei teenindaks Corsica Ferries Propriano
sadamat. Seetdttu leiavad Prantsuse ametiasutused, et Corsica Ferriese pakutavad reisid Marseille sadamasse, mis
on ravi eesmargil reisijate eelistatud sadam, ei ole piisavalt regulaarsed.

3.4.2.3. Jareldus reisijate meretranspordi puhul avaliku teenindamise vajaduse kohta

Vottes arvesse Propriano sadama ja Prantsusmaa mandrisadamate vahel Korsika elanikust reisijate ja mujal elavate
reisijate meretranspordi puhul esinevat turutdrget, jareldasid Prantsuse ametiasutused, et on olemas avaliku
teenindamise vajadus, mis hdlmab kogu hinnangulist kvantitatiivset ndudlust Propriano sadamast/sadamasse
reisimise jdrele aastatel 2023-2030, nagu on osutatud eespool (tabel 14).

Vottes arvesse Korsika kdigi sadamate ja Marseille sadama vahel ravi eesmirgil reisijate meretranspordi puhul
esinevat turutdrget, mis on tingitud Corsica Ferriese pakutavate veoteenuste ebapiisavusest, jireldasid Prantsuse
ametiasutused, et on olemas avaliku teenindamise vajadus, mis hdlmab ravi eesmargil Marseille’sse reisijate kogu
ndudlust aastatel 2023-2030, nagu on osutatud eespool (tabel 15).
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3.4.3. Kaupade meretranspordi puhul avaliku teenindamise vajaduse mdadratlemine

(179)  Kiesolevas jaotises kirjeldatakse Prantsuse ametiasutuste jdreldusi i) Korsika ja mandri vahelise kaupade
meretranspordi kasutajate ndudluse kohta ning ii) turu suutmatuse kohta seda ndudlust rahuldada.

3.4.3.1. Kasutajate ndudluse kindlaksméddramine

(180) Jargmistes jaotistes kirjeldatakse analiiiise, mille Prantsuse ametiasutused tegid seoses kasutajate kvalitatiivse ja
kvantitatiivse ndudlusega Korsika ja mandri vahelise kaupade meretranspordi jirele.

3.4.3.1.1. Kvalitatiivse noudluse kindlaksmairamine

(181)  Kdéesolevas jaotises esitatakse koigepealt kasutajatega konsulteerimise tulemused, seejirel sadamavaldajatega
konsulteerimise tulemused ning 13puks Gecodia aruande jireldused, mis tdiendavad avalike konsultatsioonide
tulemusi.

3.4.3.1.1.1. Kasutajatega konsulteerimise tulemused

3.4.3.1.1.1.1.  Esitatud kiisimused

(182) Kasutajatega konsulteerimist toetavas dokumendis (pShjendus 95) eristasid Prantsuse ametiasutused esialgu
vedukiga veoste transporti ja vedukita veoste transporti ().

(183)  Kasutajatega konsulteerimisel kasutati kdigile kaupade meretranspordi kasutajatele suunatud kiisimustikku.
Kiisimustik sisaldas umbes 20 kiisimust koos vastusevariantidega (mdnel juhul oli kasutajatel voimalik
mirgistada mitu vastust) ning kiisimustiku taitmiseks kulus hinnanguliselt viis minutit.

(184)  Esimeses kolmes kiisimuses kilsiti ildist teavet kasutaja kohta. Esimeses kiisimuses paluti kasutajatel teatada,
millist Marseille sadama ja Korsika viie sadama vahelist liini nad kasutavad ("*!). Teine kiisimus puudutas kasutaja
tegevusvaldkonda ja tema peakontori postiindeksit. Kolmandas kiisimuses paluti kasutajal kommenteerida
vedukiga veoste ja vedukita veoste eristamist ning esitada teavet 2019. aastal asjaomasel liinil transporditud
vedukiga ja/voi vedukita veoste mahu kohta.

(185)  Kiisimustega 4-13 sooviti teada, kuivord on kasutaja asjaomas(t)el liini(de)l pakutavate mereveoteenustega rahul.
Tapsemalt kiisiti jargmist:

—  kas asjaomasel liinil pakutav teenus vastab kasutaja vajadustele (jah voi ei);
—  kas kasutajal esines raskusi seoses saadaoleva veomahuga (1*);

—  mis liiki kaubaga kasutajal sellised raskused tekkisid ja kas ta suunas kauba nende raskuste tottu teistele
liinidele (**);

—  kas Korsikalt viljumise ja Korsikale saabumise ajad on kasutaja arvates rahuldavad voi mitte (ja kui need on
ebarahuldavad, siis kas ta sooviks véljumist vOi saabumist varem voi hiljem) ja kuivord ta on rahul tema
kasutatavatel liinidel pakutavate mereveoteenuste sagedusega;

—  kas 2019. aasta ATK kava kohast maksimaalset kaubaveohinda tuleks muuta.

(1) Kasutajatega konsulteerimist toetavas dokumendis selgitatakse, et erinevalt vedukiga veostest on vedukita veoste puhul vaja
mirkimisvaarses mahus sadamakaitlust (sadamaseadmeid, t66joudu).

(**") Mitme liini kasutamise korral tuli kasutajatel taita kiisimustik iga kasutatava liini kohta.

(1) Vastusevariandid olid jirgmised: siistemaatiliselt; regulaarselt; vahetevahel; mitte kunagi.

(1) Vastusevariandid olid jargmised: sama liin; muud liinid Marseille kaudu; muud liinid Touloni kaudu; muud liinid Nice'i kaudu; muu
(tdpsustada).
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(186)

(187)

(188)

(189)

(190)

Kiisimustes 14-20 paluti kasutajal anda hinnang mandrisadama valikule teenuse saamiseks. Tdpsemalt kiisiti
jargmist:

—  kas mdne Marseille’st viljuva reisi broneerimise ajal uurib kasutaja ka teistes mandrisadamates saada olevaid
iilesoite (1%);

—  teiste mandrisadamate asemel Marseille sadama valimise peamine p&hjus (**);

—  kas Marseille sadama puhul meretranspordi eest kiisitava hinna hiipoteetilise 5-10 % tdusu korral on
kasutaja  valmis kasutama mone teise mandrisadama (Toulon ja/vdi Nice) Korsika-suunalisi
mereveoteenuseid;

—  kas kasutaja on alates 2019. aastast juba kasutanud Toulonist v5i Nice'ist Korsikale suunduvaid liine (jah voi
ei), ning kui jah, siis peamine pdhjus, miks valiti Marseille sadama asemel muu mandrisadam (Toulon v&i
Nice) (1%).

Lopuks kiisiti 21. kiisimuses kasutajatelt nende arvamust tdielikult kaubaveoks mdeldud laevadega (ro-ro)
pakutava veoteenuse sobivuse kohta vdrreldes senise teenusega (ro-pax).

3.4.3.1.1.1.2.  Saadud vastuste kokkuvote

Konsultatsiooniperioodi 16puks said Prantsuse ametiasutused kiisimustikule ainult viis vastust. Kuna vastuseid oli
nii vdhe, vottis Gecodia otse ithendust mitme Korsika ja mandri vahelisi kaupade meretranspordi teenuseid
kasutava transpordi- ja logistikaettevdtjaga, et saada kiisimustikule vastused telefoni teel.

Prantsuse ametiasutuste sonul vottis Gecodia tthendust 21 vedajaga, kelle arvele langeb ligikaudu 90 % kogu
vedukita veoste transpordist ja 70 % vedukiga veoste transpordist Korsika ja mandri vahel. Kissitletud vedajad
kasutasid peamiselt Marseille’st lahtuvaid liine, kuid iile poole neist kasutas ka Toulonist viljuvaid liine. Vedajad
vastasid kiisimustele kdigi nende poolt Korsika (iga Korsika sadama) ja mandri (iga mandrisadama) vahel
kasutatavate liinide ning iga veoseliigi (vedukiga ja vedukita veosed) kohta.

Vedukita veoste (') puhul voib kiisimustikule saadud vastused kokku votta jargmiselt:

—  veidi iile poole vastajatest leiab, et praecgune mereveoteenus ei vasta iildiselt nende vajadustele. Vastused
varieeruvad soltuvalt liinist: kui peaaegu koik ettevotjad, kes kasutavad veoteenuseid mandri ning
Propriano ja Lile-Rousse’i vahel, on praegu pakutavate teenustega rahul, siis peaaegu kdik ettevdtjad, kes
kasutavad veoteenuseid mandri ning Ajaccio ja Bastia vahel, on rahulolematud (**%);

—  enamikul kasutajatel esineb raskusi seoses saadaoleva veomahuga, eriti mandri ja Bastia vahelistel liinidel
(koigil esineb regulaarselt voi siistemaatiliselt raskusi) ning Ajaccio ja Porto-Vecchio vahelistel liinidel (enam
kui pooltel esineb regulaarselt voi siistemaatiliselt raskusi);

—  kasutajatega konsulteerimise ajal kehtivate Korsikalt viljumise ja Korsikale saabumise aegadega ning edasi-
tagasi reiside sagedusega on vastajad enamasti rahul;

(1) Vastusevariandid olid jargmised: mul ei ole valikut (kohustuslik broneering); siistemaatiliselt; ainult mdne veose puhul (tdpsustada
veose liik, mille puhul vordlust ei tehta); mitte kunagi.

(1) Vastusevariandid olid jargmised: madalaim hind; sadamataristu; sdiduplaan; teenuse parem kvaliteet; sadama ldhedus minu sihtkohale;
reisi liikk; muu (tdpsustada).

(%) Vastusevariandid olid jargmised: madalaim hind; sobivam sdiduplaan; minu sihtkoht oli valitud sadamale ldhemal; Marseille’s ei olnud
enam teenust saadaval; muu (tdpsustada).

(1) Meeldetuletuseks: vedukita veoseid transporditakse ainult Korsika sadamate ja Marseille sadama vahel.

(%) Porto-Vecchio puhul on olukord vihem selge: 64 % vastajatest pidas teenust ebarahuldavaks.
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—  iikski vastaja ei vordle Marseille sadamas pakutavaid tilesdite teistes sadamates pakutavate iilesditudega.
Marseille sadama lihedus on peaaegu ainus pdhjus selle sadama valimiseks. Isegi Marseille’st lihtuva
meretranspordi hindade hiipoteetilise tdusu korral ei hakkaks iikski vastaja kasutama teisi mandrisadamaid;

— peaaegu koik vastajad eelistaksid seda, kui teenust osutataks reisi-/kaubalaevade asemel ainult
kaubalaevadega (ro-ro).

(191)  Vedukiga veoste puhul voib kiisimustikule saadud vastused kokku vétta jargmiselt:

—  veidi iile pooltes vastustes margitakse, et praegused Marseille’st/Marseille’sse pakutavad mereveoteenused
vastavad ildiselt vajadustele, samas kui Toulonist lihtuvaid teenuseid peetakse ebarahuldavaks (77 %
vastustest). Vastused varieeruvad soltuvalt liinist: peaaegu koik kasutajad (Marseille ja Touloni sadamat
kasutavad vastajad) kurdavad mandri ja Bastia vahelise liini iile. Pooled neist ei ole rahul ka teenustega
mandri ning Ajaccio ja Porto-Vecchio vahel (Marseille ja Touloni sadamat kasutavad vastajad), kiill aga on
nad iildiselt rahul mandri ning Propriano ja Lile-Rousse’i vaheliste liinidega;

—  enamikul kasutajatel esineb raskusi seoses saadaoleva veomahuga, eriti mandri ja Bastia vahelistel liinidel
(koigil esineb regulaarselt voi siistemaatiliselt raskusi, nii Marseille kui ka Touloni puhul) ning Ajaccio ja
Porto-Vecchio vahelistel liinidel (pooltel esineb regulaarselt voi siistemaatiliselt raskusi Marseille’st ldhtuvate
teenuste puhul ja koigil esineb regulaarselt voi siistemaatiliselt raskusi Toulonist ldhtuvate teenuste puhul);

—  kasutajatega konsulteerimise ajal kehtivate védljumis- ja saabumisaegadega ning edasi-tagasi reiside
sagedusega on vastajad enamasti rahul nii Touloni kui ka Marseille puhul;

—  peaaegu iikski vastaja ei vordle Marseille sadamas pakutavaid iilesdite teistes sadamates pakutavate
iilesditudega. Marseille sadama lihedus on peaaegu ainus pdhjus selle sadama valimiseks. Isegi Marseille’st
lahtuva meretranspordi hindade tdusu korral ei hakkaks iikski vastaja kasutama teisi mandrisadamaid;

— 2019. aastal kasutas vihem kui 40 % vastajatest muid mandrisadamaid kui Marseille. Vastused varieeruvad
soltuvalt liinist: 80 % mandri ja Bastia vahel litkunud vastajatest ning 50 % mandri ja Ajaccio vahel lilkunud
vastajatest kasutas Touloni sadamat, samas kui mandri ja teiste Korsika sadamate vahel lilkunud vastajatest ei
kasutanud praktiliselt tikski muud sadamat. Touloni sadama kasutamise ainus p&hjus on see, et Marseille
sadamas ei ole enam teenust saadaval. Isegi Marseille’st ldhtuva meretranspordi hindade tdusu korral ei
hakkaks iikski vastaja kasutama teisi mandrisadamaid;

— enamik vastajaid eelistaks seda, kui teenust osutataks reisi-/kaubalaevade (ro-pax) asemel ainult
kaubalaevadega (ro-ro).

3.4.3.1.1.2. Sadamavaldajatega konsulteerimine

3.4.3.1.1.2.1.  Esitatud kiisimused
(192)  Sadamavaldajatega konsulteerimisel kasutatud kiisimustik koosnes kolmest kaubavedu kasitlevast osast.

(193)  Kuasimustiku esimeses osas paluti sadamavaldajatel kommenteerida kasutajate ndudluse omadusi, mida kirjeldati
kasutajatega konsulteerimist toetavas dokumendis (pShjendus 95). Tipsemalt paluti esimeses osas
sadamavaldajatel:

—  kommenteerida vedukiga ja vedukita veoste eristamist;
—  markida oma sadama teeninduspiirkonna suurus, tuginedes oma teadmistele turu kohta;

—  markida, kas nad peavad oma sadamataristut Korsika ja mandri vahelise vedukiga ja vedukita veoste kogu
transpordi voi selle osa puhul teiste sadamatega mitteasendatavaks;

—  kommenteerida kaubaveo valdkonnas sadamatevahelise konkurentsi taset nii asjaomasel hetkel kui ka
seitsme aasta jooksul.
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(194)

(195)

(196)

(197)

(198)

Kiisimustiku teises osas paluti sadamavaldajatel esitada tdielik kirjeldus sadamataristust, mida nad tdendoliselt
kasutaksid Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vaheliste mereveoteenuste eesmérgil.

Kolmandas osas (kiisimused 5.1-5.8 vedukita veoste kohta ja kiisimused 6.1-6.8 vedukiga veoste kohta) kiisiti
sadamavaldajatelt sisuliselt nende taristu libilaskevdime kohta kaubaveo teenindamiseks. Tapsemalt paluti neil
markida:

—  kas nende taristu hdlmab vedukita veoste ja vedukiga veoste jaoks ette nihtud teenindusalasid (jah voi
e ()

—  mis tiiipi laevu nad saavad vastu votta (11%);
—  kas nende taristul teenindatakse praegu vedukiga ja/vdi vedukita veoseid ('"!);

—  kas nende taristu vdimaldab kaubaveo kontekstis teenindada igapdevaseid ('"?) ja iganddalasi ('°) edasi-tagasi
reise (jah voi ei);

—  kas sadamavaldajatel on vdimalik tagada mandri ja Korsika vaheliste kaubaveoteenuste kontekstis mitu
igapdevast ja/v0i iganddalast edasi-tagasi reisi (jah vdi ei) (*4).

3.4.3.1.1.2.2.  Saadud vastuste kokkuvote

Nagu on margitud pdhjenduses 120, said Prantsuse ametiasutused teavet Touloni, Marseille ja Nice’i sadamaval-
dajatelt.

Mis puudutab kisimustiku esimest osa, siis need kolm sadamavaldajat peavad Prantsuse ametiasutuste
ldhenemisviisi vedukiga ja vedukita veoste eristamisel asjakohaseks. Kaubaveo teeninduspiirkonna puhul leiavad
Nice'i ja Touloni sadamavaldajad, et nende teeninduspiirkond on kohalik ja piirdub vahetu tagamaaga, samas kui
Marseille sadamavaldaja arvates teenindab sadam kaubavedu kogu Prantsusmaalt, eelkdige aga Rhone’i orgu
labivat kaubavedu.

Konkurentsitingimuste kohta leidis Nice'i sadamavaldaja, et tema sadamataristu, mis asub kesklinnas, ning Nice’i
timbruse ndrk to0stus- ja kaubandusstruktuur ei vdimalda tal praegu ega ka jirgmise seitsme aasta jooksul
rahuldada ndudlust Korsika ja mandri vahelise kaubaveo jirele. Touloni sadamavaldaja markis, et Marseille sadam
on kaubaveoturul vaieldamatu liider ja et Touloni sadamat saab positsioneerida iiksnes Marseille sadamat
tdiendama. Touloni sadamavaldaja mérkis ka, et Marseille ja Touloni vahel valitseb ,eluterve konkurents, kuigi
oma piiratud labilaskevoime tdttu ei saa Touloni sadam sellel turul tegelikult konkureerida“. Marseille
sadamavaldaja leidis, et geograafiline asukoht kiirtee- ja raudteeithenduste keskmes ning peamiste logistika- ja
transpordisdlmede ldheduses ning vdga hdlbus juurdepidds sadamataristule kolme kiirtee kaudu annavad Marseille
sadamale kaubaveoturul olulise eelise.

(") Kiisimustikus paluti sadamavaldajatel esitada teenindusalade suurus, teenindusalade kittesaadavus Korsika-suunaliseks kaubaveoks
ning voimalus votta vastu 1. ja 2. klassi ohtlikke kaupu.

("% Sadamavaldajatel paluti ka esitada i) olemasolevate kaide arv; ii) vastu vdetavate laevade maksimaalne veomaht veosemeetrites;
iii) rakendatavad keskkonnameetmed.

(") Sadamavaldajatel paluti ka esitada i) poolhaagiste/veoautode mahutamise igapdevane suutlikkus; ii) poolhaagiste/veoautode
vastuvdtuajad; iii) poolhaagiste/veoautode keskmine parkimisaeg; iv) ithe tunni jooksul pardale minevate voi pardalt lahkuvate
poolhaagiste/veoautode maksimaalne arv.

("'?) Sadamavaldajatel paluti ka esitada i) sadamas peatumiste vdimalik arv pdevas; ii) sadamas peatumise minimaalne ja maksimaalne
kestus; iii) kaikohtade eraldamise reeglid.

('V) Sadamavaldajatel paluti ka esitada i) sadamas peatumiste vdimalik arv nidalas; ii) sadamas peatumise minimaalne ja maksimaalne
kestus ning iii) kaikohtade eraldamise reeglid.

(") Kiisimustes paluti sadamavaldajatel esitada sadamas peatumiste garanteeritud arv.
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(199)  Kiisimustiku kolmanda osa kohta:

—  Marseille sadamavaldaja kinnitas, et sadamas on 13 kaikohta, mis on vdimelised teenindama Korsika-
suunalist vedukiga ja vedukita veoste transporti. Neist viis on 2021.-2022. aasta ATLide raames juba
taielikult eraldatud Korsika-suunalise liikluse jaoks ning lisaks saab eraldada veel kaheksa. Marseille sadamas
on 120 000 m? teenindusalasid, mille saab téielikult eraldada Korsika-suunalisele vedukiga ja vedukita veoste
transpordile. Kui see on vajalik ilmastikutingimuste tSttu voi ohtlike kaupadega tegelemiseks, on vdimalik
teha kittesaadavaks veel peaaegu 30 000 m? lisapinda. Lisaks luuakse terminali laiendamise projekt raames
ille 60 000 m? tidiendavaid teenindusalasid, mida sadam saab kasutada Korsika-suunaliste mereveoteenuste
jaoks. Peale selle markis Marseille sadamavaldaja, et veoautode pids laevadele on lihtne ('"¥). Marseille
sadamas saavad pardale/pardalt maha soita keskmiselt 35 haagist tunnis ning pidevas on vdimalik
teenindada ligi 240 haagist. Lopuks mirkis Marseille sadamavaldaja, et sadam saab kiireloomulise tehnilise
sekkumise vajaduse korral pakkuda ro-pax-tiitipi laevadele remonditeenust.

—  Touloni sadamavaldaja teatas, et tema sadamataristu vdimaldab kiidelda vedukiga ja vedukita veoseid. Ta
mirkis, et Toulon-Port de Commerce’i terminalis on teenindusalad (3 400 m? ja kolm kaikohta ro-pax-
tiiipi laevade jaoks, mis vdimaldab tagada kaks edasi-tagasi reisi paevas (). Sadamavaldaja markis, et selles
terminalis saab pardale/pardalt maha sdita 80 haagist pdevas (suveperioodil aga ainult umbes kiimme).
Sadamavaldaja hoiatas siiski, et arvestades seda, kui suurel méairal Corsica Ferries neid eraldatud alasid
praegu kasutab (80 %), ei saa ta tagada, et neid saab igapdevaselt kasutada mandri ja Korsika vaheliseks
regulaarseteks veoteenusteks ('). Toulon-Port de Commerce’i terminal saab teenindada vedukiga veoseid,
ent mitte ohtlikke kaupu. Toulon-Brégailloni terminalis on 30 000 m? teenindusalasid, mida saab kasutada
vedukita veoste, sealhulgas ohtlike kaupade jaoks. Terminalis on aga ainult iiks kai ja ainult ro-ro-tiitipi
laevade jaoks. Terminal suudab teenindada 120 haagist pdevas. Vari kaubandus-toostuskoda markis, et
Toulon-Brégaillon sobib kdige paremini puhtalt kaubaveoks, kuna terminal ei saa teenindada reisijatevedu,
asudes tsoonis, kus kiideldakse 16hkeaineid.

—  Nice'i sadamavaldaja teatas, et tema sadamataristu ei véimalda kiidelda vedukita veoseid. Kiill aga saab
kiidelda vedukiga veoseid. Sadamataristu teenindusala suurus on 25 900 m?, kuid sadamavaldaja tipsustas,
et reisijatevedu on mis tahes muu tegevuse suhtes iilimuslik. Kasutada saab nelja kaikohta. Nice’i sadam
suudab tagada vedukiga veoste transpordiks pdevas kuni neli reisi Korsikale ja tagasi.

(200)  Nagu on mirgitud pShjenduses 124, esitas Korsika kaubandus- ja toostuskoda kasutajatega konsulteerimise kdigus

ka vabas vormis teabe. Korsika kaubandus- ja toostuskoda esitas mitmesuguseid andmeid kaubaveo kohta Korsika
sadamates.

(201)  Uldiselt rohutas Korsika kaubandus- ja toostuskoda libilaskevdimega seotud probleeme, mis esinevad koigis

Korsika sadamates peale Propriano sadama. See olukord nduab suveperioodidel regulaarselt prefektuuri erandeid,
et raskeveokid saaksid soita tiheda liiklusega pdevadel (nn punastel pdevadel). Tdpsemalt markis Korsika
kaubandus- ja to6stuskoda jargmist:

—  Bastia sadama kaudu toimuv kaubavedu on alates 2010. aastast kiiresti kasvanud ja COVID-19 pandeemia
seda kasvu ei aeglustanud. Bastia sadama labilaskevdime on aga ammendunud: sadama teenindusalad on
tilekoormatud, itha pingelisemaid kiitlemistoiminguid tuleb teha piiratud aja jooksul ja piiratud alal ning
veokiummikud ei voimalda vedajatel kaupa korrapiraselt ja igeaegselt kohale toimetada. Kuigi Bastia

(") Marseille sadamavaldaja sdnul kulub veoautoga sadama sissepddsust mereterminali sditmiseks alla viie minuti. Lisaks mdrkis

sadamavaldaja, et sadama transiidi- ja registreerimistoimingud on téielikult digitaliseeritud, tagades seega sujuva liiklusvoo.

(") Touloni sadamavaldaja mirkis, et iiks kolmest kaist, Fourneli kai, on kella 8.30 ja 18.30 vahel esmajirjekorras reserveeritud

kruiisilaevadele.

(") Vari kaubandus-toostuskoda markis oma vastuses: ,Vottes arvesse, et ainuiiksi [Toulon-Port de Commerce’i] terminalis teenindab

Corsica Ferries juba enam kui 1,3 miljonit Korsikale suunduvat reisijat ATLi-vilise teenuse kaudu ja enam kui 400 000 muudesse
Euroopa saarte sihtkohtadesse (Sardiinia, Menorca, Mallorca) suunduvat reisijat oma muude teenuste kaudu, ning kuna kohalikud
valitud esindajad on ndudnud, et need arvud piirduksid 2019.-2021. aastal teenindatud reisijate arvudega (st maksimaalselt 2 miljoni
reisijaga), on viga keeruline ette kujutada, kuidas sellele olemasolevale ja hastitoimivale tegevusele lisada tdiendav tegevus kooskdlas
ATLi kohustustega (ja eelkdige kaupade kaitlemine kogu aasta jooksul)“.
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(202)

(203)

(204)

(205)

sadamal on kaheksa kaikohta, ei saa ta samal ajal mahutada kaheksat laeva, eelkdige kaikohtade tehniliste
omaduste tottu (piiratud pikkus ja siivis). Seetdttu kutsub Korsika kaubandus- ja toostuskoda iiles sdilitama
igapdevased edasi-tagasi reisid Bastia ja Marseille’ vahel ning lisama tiiendavaid edasi-tagasi reise, et
hajutada liiklust ja vdltida ummikuid/kaupade jatmist kai ddrde;

—  Ajaccio ja Porto-Vecchio sadama kaudu toimuv kaubavedu on samuti jarsult suurenenud ning kaubad jddvad
itha sagedamini kai dirde, kuna laeva pardal ei ole ruumi. Seetdttu kutsub Korsika kaubandus- ja
toostuskoda iiles siilitama igapdevased ja -nidalased edasi-tagasi reisid molemasse sadamasse ning lisama
tiiendavaid edasi-tagasi reise, et hajutada liiklust ja véltida ummikuid/kaupade jatmist kai ddrde;

—  Llle-Rousse’i sadam on Korsika kaubandus- ja toostuskoja sdnul teiste Korsika sadamatega vorreldes
ebavordses olukorras, kuna igal nidalal on iiks kolmest edasi-tagasi reisist ette ndhtud ohtlike kaupade
veoks, mis tekitab probleemi sadama teeninduspiirkonna Balagne’i — Porto-Vecchio jirel populaarsuselt
teise turismisihtkoha — majandusliku elujdulisuse seisukohast. Pealegi on Lile-Rousse’i sadamas kaks
kaikohta, mida ei saa samaaegselt kasutada, arvestades mdlema kai jaoks kasutatava ainsa lainemurdja laiust
ja kaide pikkust. Korsika kaubandus- ja to0stuskoda leiab, et iganidalaste edasi-tagasi reiside arvu tuleks
suurendada kolmeni, millele lisandub spetsiaalne edasi-tagasi reis ohtlike kaupade veoks;

—  Propriano sadamas markimisvédrset iillekoormust ei ole.

3.4.3.1.1.3. Gecodia aruande jareldused kaupade meretranspordi kasutajate kvalitatiivse ndudluse kohta

Lisaks avalikele konsultatsioonidele tegid Prantsuse ametiasutused Gecodiale iilesandeks tiiendavalt analiiisida
kaupade meretranspordi kasutajate ndudlust Korsika laevaliinide teenindamise jérele.

Nagu on margitud pShjenduses 95, osutasid Prantsuse ametiasutused kasutajatega konsulteerimist toetavas
dokumendis vajadusele eristada vedukiga veoste transporti vedukita veoste transpordist, pidades eelkdige silmas
nende transpordiliikidega kaasnevaid erinevaid kiitlemisvajadusi.

Gecodia tehtud uuring andis kinnitust vedukiga ja vedukita veoste eristamisele. Gecodia analiiiisis ka vedukiga ja
vedukita veoste meretranspordi kasutajate ndudluse geograafilist ulatust, et teha kindlaks, kas Korsika ja mandri
vaheliseks kaubaveoks vajavad kasutajad iihte v6i mitut mandrisadamat. Analiiiisi tegemisel vdeti eelkdige arvesse
jargmisi parameetreid:

—  sadamate suutlikkus veoseid vastu votta;
—  avalike konsultatsioonide kaigus saadud markused;

—  lisakulud, mis tekivad ithe vdi teise sadama ldbimisel, soltuvalt mandrilt Korsikale liikkuva veose
viljumiskohast v6i Korsikalt mandrile litkuva veose sihtkohast; ning

—  piisiva ja médrkimisvédrse hinnasoki esinemine (ainult vedukiga veoste puhul).

3.4.3.1.1.3.1.  Kasutajate eraldi ndudlus sdltuvalt veose liigist (vedukiga veos v6i vedukita veos)

Gecodia aruandes leitakse, et vedukiga veoste ja vedukita veoste vahel on oluline erinevus. Esiteks on vedukita
veose puhul tegemist poolhaagisega, mis tuleb laevale laadimiseks veoautost lahti ithendada, mis nduab
spetsiaalset varustust ja sadamatootajate sekkumist. Teiseks peavad sadamal olema piisavad vdimalused
(teenindusalad) poolhaagiste ladustamiseks enne laevale laadimist. Poolhaagiste laevale laadimine ei saa toimuda
samaaegselt reisijate ja veoautode pardaleminekuga, mis tihendab, et laev viibib sadamas kaua. Pikk sadamas
viibimine aga piirab kai kasutamist ja seega peab sadamal olema mitu kaid, et teenindada samaaegselt mitut
sihtkohta. Sellise eristamise asjakohasuse kinnitamiseks tugineb Gecodia aruanne kasutajate ja sadamavaldajatega
konsulteerimise tulemustele.
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(206)  Lisaks juhitakse Gecodia aruandes tahelepanu asjaolule, et vedajate seisukohast on vedukiga ja vedukita veostel
erinevad omadused. Kui vedukiga veoste jaoks on vaja suurt hulka vedukeid, et tagada mitme haagise igapdevane
vedu, (') siis vedukita veoste puhul on voimalik vedukiparki optimeerida vastavalt poolhaagiste arvule ning
vedaja saab ithe vedukiga teha sadama ja oma logistikabaasi vahel ithe pdeva jooksul mitu edasi-tagasi sditu.
Gecodia aruandes on mirgitud, et kasutajatega konsulteerimise kidigus teatasid vedajad tldiselt, et nad teevad
vedukita veoste puhul ithe vedukiga 4—6 edasi-tagasi sditu paevas.

(207)  Seetdttu tehakse Gecodia aruandes jareldus, et vedaja jaoks kaasnevad vedukita veoste asemel vedukiga veoste
transportimisega mérkimisvddrsed toojoukulud ja tilendavate vedukite ostmise kulud. Vedukiga veoste ja
vedukita veoste transportimisel on seega tegemist kahte eri litki ndudlusega.

(208)  Gecodia aruandes on siiski juhitud tdhelepanu vedukiga ja vedukita veoste mdningatele tihisjoontele. Nimelt on
Gecodia aruandes mirgitud, et kaubad (nii vedukiga kui ka vedukita veoste niol) tuleb kohale toimetada
hommikul, enne vedaja kliendi mairatud aega ning kui tarne hilineb voi tuleb iimber planeerida, kohaldatakse
leppetrahvi. Seetdttu rohutatakse Gecodia aruandes, et selleks, et kauba saaks saajatele igeaegselt kitte
toimetada, on oluline vdimalikult varane sadamas vastuvotmine (kella 6.00 ja 7.00 vahel), olenemata saatjast
(supermarketid, ehitusmaterjalide saatjad, kullerid vdi mahtkauba saatjad). Vedukita veoste transportimisel on
viga varane sadamas vastuvdtmine oluline ka tithjade (mandrile naasvate) poolhaagiste puhul, kuna mahalaaditud
poolhaagiste logistikabaasidesse (jaemiiijjad vdi vedajad) tagasitoomiseks, laadimiseks ja seejdrel sadamasse
tagasitoimetamiseks kulub aega. Lisaks tuleb mdlemal juhul tagada regulaarsed mereveoteenused, et kindlustada
kaupade tarnimine Korsikale ja poolhaagiste/veokite naasmine mandrile.

3.4.3.1.1.3.2.  Noudlus vedukita veoste meretranspordi jirele itksnes Marseille sadamas

(209)  Gecodia aruandes leitakse, et vedukita veoste transpordi kasutajad kasutavad itksnes Marseille sadamat ning et see
sadam ei ole seega teiste mandrisadamatega (st Touloni ja Nice'i sadamaga) asendatav.

(210)  Esiteks margitakse Gecodia aruandes, et ainult Marseille (') ja Toulon-Brégailloni sadamas on olemas vajalik
taristu seda liiki veoste transportimiseks, Toulon-Port de Commerce'i ja Nice'i sadamas see aga puudub. Toulon-
Brégaillonis on ainult iiks kaikoht, mis ei vdimalda pakkuda rohkem kui iihte igapdevast iilesditu Korsikale, vottes
arvesse laeva sadamas viibimise kestusest ja vedukita veoste véljumisajast tulenevaid piiranguid (*2°). Seega vdivad
Marseille ja Toulon-Brégailloni sadam seda liiki veoste puhul olla vastastikku asendatavad maksimaalselt iihel liinil.

(211)  Teiseks kinnitab Gecodia aruande kohaselt kasutajatega konsulteerimine suuresti seda, et vedukita veoste puhul ei
kaalu vedajad oma sditude planeerimisel kunagi (v6i kaaluvad viga harva) ménda muud sadamat peale Marseille.
Ukski vastaja ei teatanud, et 5-10 %-line hinnatdus Marseille sadamas paneks neid kasutama Touloni sadamat,
sest Touloni sadama kaudu transportimine ei vdimaldaks neil oma igapéevast tegevust optimeerida.

("'8) Meeldetuletuseks: vedukiga veoste korral transporditakse veok tervikuna (veduk + poolhaagis) koos juhiga, samas kui vedukita veoste
korral transporditakse ainult poolhaagis.

(""”) Gecodia aruande kohaselt on Marseille sadamavaldaja teatanud, et sadamas on peaaegu 210 000 ruutmeetrit saadaolevat pinda
ja 13 kaikohta, mida saab kasutada Korsika ja mandri vaheliseks litkluseks ning mis kdik on sujuva liiklusvoo tagamiseks varustatud
kaasaegsete digitaalsete seadmetega.

(1) Gecodia aruandest nahtub, et Toulon-Brégailloni sadamas on haagiste keskmine laevale laadimise kiirus 15-20 haagist tunnis, mida on
marksa vihem kui Marseille’s (35 haagist), ning et pdeva jooksul saab kaidelda hinnanguliselt 120 haagist. Seevastu Marseille sadamas
oli Korsika sadamatesse suunduvatele laevadele laaditud haagiste mediaanarv 2021. aastal 237, st kaks korda suurem.
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(213)

(214)

(215)

(216)

Mis puudutab sadamavaldajaid, siis Nizza Cote d’Azuri kaubandus- ja toostuskoda markis, et sadama teenindus-
piirkond on iiksnes kohalik ja et ,Nice’i sadam, mille taristu asub linnas ning mille iimbrust iseloomustab nork
toostus- ja kaubandusstruktuur, on ebasoodsas olukorras ega suuda kunagi rahuldada Korsika-suunalise kaubaveo
ndudlust ning et Toulon ja Marseille on nendele vajadustele paremini kohandatud®. Lisaks tuuakse Gecodia
aruandes esile Touloni sadamavaldaja poolt konsulteerimise kdigus tehtud avaldus, mille kohaselt saab Touloni
sadamat positsioneerida iiksnes Marseille sadamat tdiendama, vdttes arvesse Touloni viikest tagamaaga piirduvat
teeninduspiirkonda ja mereterminalide vihest labilaskevoimet.

Kolmandaks mirgitakse Gecodia aruandes, et kaupluste varustamisel tuginevad suured turustajad peamiselt
piirkondlikele v&i iileriigilistele ladudele. Ule 90 % tarnetest Korsika kauplustesse saadetakse nende
logistikabaaside kaudu, mis tdhendab, et suurem osa Korsikale toodavatest kaupadest pédrineb Provence-Alpes-
Cote d’Azuri piirkonna logistikakeskustest ('*!). Gecodia aruandes selgitatakse, et laod ja logistikaplatvormid on
koondunud peamiselt loodesse ja Marseille imbrusesse, samuti Rhone'i koridori. Sellega seoses viitavad Prantsuse
ametiasutused tthisuuringule, mille korraldasid 2021. aasta oktoobris Marseille suurlinnapiirkonna linnaplanee-
rimisamet ja Aix-Durance’i piirkonna linnaplaneerimisamet ning milles toodi vilja nende ladude ja platvormide
geograafilised asukohad (**). Uuring osutab Marseille’sse suunatud logistikavoogude markimisvdarsele
kontsentratsioonile. Seetdttu jdreldatakse Gecodia aruandes, et Marseille sadama valimine on suuresti tingitud
sadama lahedusest laadimiskohtadele ja asjakohase taristu olemasolust.

Enamiku logistikabaaside ja -ladude lihedusest Marseille sadamale tuleneb Gecodia aruande kohaselt kaks
tagajirge. Esiteks, riikliku maanteekomitee avaldatud kulusimulaatori pdhjal tooks Marseille sadama asemel
Toulon-Brégailloni sadama kasutamine kdigile Marseille imbruses voi Rhone’i koridoris asuvatele vedajatele iga
haagisesdidu puhul kaasa keskmiselt 11 euro suuruse lisakulu veosemeetri kohta (12%). Teiseks, lisaks tdiendavatele
maanteeveokuludele suureneksid ka vedajate teenuse osutamise kulud. Seda seetdttu, et kuna ldbitav vahemaa on
pikem, oleksid vedajad sunnitud vihendama iihe pdeva jooksul oma logistikabaasi ja ldhte-/saabumissadama
vahel tehtavate edasi-tagasi soitude arvu poole vorra, mis tihendab, et sama tegevusmahu siilitamiseks peaksid
nad soetama tiiendavaid vedukeid.

Gecodia aruandes joutakse jareldusele, et vedukita veoste transpordi kasutajate seisukohast ei ole Marseille sadam
Korsika-suunaliste mereveoteenuste puhul asendatav Touloni v6i Nice'i sadamaga.

3.4.3.1.1.3.3.  Spetsiifiline ndudlus vedukiga veoste meretranspordi jirele Marseille sadamas

Gecodia aruandes leitakse, et vedukiga veoste transpordi kasutajate seisukohast on Marseille sadam asendatav
itksnes Toulon-Port de Commerce’i terminaliga (asendatavus Nice'i sadamaga voi teiste Touloni terminalidega on
vilistatud) ja sedagi ainult osaliselt, kuna moned vedukiga veoste meretranspordi kasutajad ei pea seda terminali
Marseille sadama alternatiiviks.

(*') Gecodia aruande kohaselt kinnitab seda asjaolu ka Prantsusmaa konkurentsiasutuse arvamus (arvamus nr 20-A-11, punktid 337-345),
milles mirgitakse, et ,Marseille sadam asub Louna-Prantsusmaa peamiste logistikakeskuste lahedal, mis muudab selle sadama Korsika-
suunalise kaupade meretranspordi jaoks atraktiivsemaks, eriti vorreldes Touloniga, mis asub nendest keskustest kaugemal®.

(")) Uuring Aix-Marseille-Provence’i suurlinnapiirkonna ja naaberpiirkondade vaheliste ithenduste kohta, oktoober 2021, lk 32-35,
kittesaadav muu hulgas aadressil https:/fwww.agam.org/relations-de-voisinage-metropole/ (vaadatud 18. oktoobril 2024).

(%) Meeldetuletuseks: Toulon asub Marseille’st umbes 70 km kaugusel.
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(217)  Esiteks margitakse Gecodia aruandes, et vedukiga veoste puhul ei ole vaja spetsiifilist sadamataristut, kuna
veokijuht toimetab poolhaagise otse laevale tervikliku veokina. Seega saavad kdik kolm mandrisadamat vedukiga
veoseid ilma eriliste piiranguteta vastu votta (). Gecodia aruandes mirgitakse siiski, et sadamavaldajatega
konsulteerimise kdigus teatas Touloni sadamavaldaja, et tal oleks keeruline aastaringselt vastu vdetavate vedukiga
veoste mahtu suurendada, kuna sadama ldbilaskevdime on juba 80 % ulatuses hdivatud Corsica Ferriese
transporditavate veostega, ning Nice'i sadamavaldaja teatas, et soovib eelistada reisijatevedu.

(218)  Teiseks mirgitakse Gecodia aruandes, et iikski kasutajatega konsulteerimisel osalenutest ei teatanud, et 5-10 %
hinnatdus Marseille’s sunniks teda suunama vedukiga veosed iimber Touloni (ja veel vahem Nice’i). Seega nihtub
sellest konsulteerimisest, et vedajad ei kaalu oma sditude planeerimisel alternatiivset marsruuti. Marseille sadama
valimine on suuresti tingitud sadama lihedusest vedajate laadimiskohtadele ja sadamataristu olemasolust.

(219)  Kolmandaks selgitatakse Gecodia aruandes, et arvestades enamiku vedajate logistikabaaside ldhedust Marseille
sadamale (pohjendus 213), kaasneksid teatavate Marseille lihedal asuvate logistikabaasidega kasutajate puhul
veoste Touloni sadamasse timbersuunamisega pikemad vahemaad ja tdiendavad transpordikulud (4,5 eurot
veosemeetri kohta), nagu see oleks ka vedukita veoste puhul. Need lisakulud vdivad suurendada vedaja teenuse
osutamise kulusid lausa kuni 17 % ('¥). Gecodia aruandes mirgitakse, et need jireldused on kooskdlas
avaldustega, mille sadamavaldajatega konsulteerimise kaigus tegid Nice'i ja Touloni sadamavaldajad ning mille
kohaselt teenindavad need kaks sadamat ainult kohalikku liiklust, mis piirdub nende vahetu tagamaaga. Prantsuse
ametiasutused juhivad tihelepanu ka asjaolule, et vedajate makstav piletihind kantakse tiies ulatuses iile vedajate
klientidele ja et seetdttu ei mojuta meretranspordi hindade erinevused mandrisadamate vahel vedajate teenuse
osutamise maksumust.

(220)  Ldpuks on Gecodia aruandes esitatud kvantitatiivne analiiiis, mis nitab, et vedukiga veose meetri kohta makstava
igakuise hinna tdus Marseille’s ei toonud kaasa vedukiga veoste iimbersuunamist Touloni sadamasse. Tapsemalt
uuriti Gecodia aruandes kahte hiljutist piisiva hinnaSoki episoodi Marseille’st vdljuvate liinide puhul, (**) samal
ajal kui Toulonis piisis igakuiselt veosemeetri kohta makstud hind iildjoontes stabiilsena (). Gecodia aruandes
selgitatakse, et ajavahemikul 2018. aasta juulist kuni 2019. aasta maini ei kutsunud hinnatdususokk esile vedajate
reaktsiooni, sest Touloni sadama turuosa piisis sel perioodil stabiilsena.

(221)  Seega tehakse Gecodia aruandes jdreldus, et Touloni ja Marseille sadam on Korsika ja Prantsusmaa mandriosa
vahelise vedukiga veoste transpordi puhul vaid osaliselt vastastikku asendatavad.

(*%) Erandiks on siiski 1. klassi ohtlikud materjalid (I5hkeained) ja 2. klassi ohtlikud materjalid (kokkusurutud, veeldatud v6i lahustatud
gaasid), mille vedu Toulon-Port de Commerce’i terminali ja Nice'i sadama kaudu on keelatud.

(') Teenuse osutamise maksumuse vordlusalus maanteetranspordi puhul (piirkondlik transport, ileriigilised andmed 2021. aasta
detsembri seisuga, mis pohinevad 360 km pikkusel teekonnal, mis on piirkondliku transpordi korral libitav keskmine pievane
vahemaa, vottes arvesse sdite laadimiskohta ja tagasisdite vedaja asukohta). Nende lisakulude puhul vodetakse arvesse kulusid
kilomeetri kohta koos teemaksudega, tunnimééra ja pdevamddra (sdiduki omamise kulud, maksukulud péevas, kindlustuskulud paevas
jne). Prantsuse ametiasutuste sonul on keskmised tdiendavad logistikakulud poordvordelised teekonna kogupikkusega. Seega, mida
ldhemal on alguspunkt Marseille'le, seda suuremad on tiiendavad logistikakulud.

(%) Need kaks episoodi holmasid jargmisi ajavahemikke:

— ajavahemikul 2017. aasta oktoobrist kuni 2018. aasta oktoobrini tdusis vedukiga veose meetri kohta kuus makstav veohind
keskmiselt 6 % aastas;

— ajavahemikul 2019. aasta oktoobrist kuni 2020. aasta oktoobrini langes vedukiga veose meetri kohta kuus makstav veohind
keskmiselt 16 % aastas.

(*¥) Vastavalt Corsica Ferriese veebisaidilt 2020. aastal Gecodia aruande jaoks kogutud teabele veohindade kohta.
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(226)

(227)

(228)

3.4.3.1.2. Kaupade meretranspordi kvantitatiivse ndudluse kindlaksmairamine

3.4.3.1.2.1. Vedukita veoste meretranspordi kvantitatiivne ndudlus

Gecodia aruandes hinnati vedukiga ja vedukita veoste meretranspordi tulevast iga-aastast ndudlust aastatel
2023-2030 koigi Marseille sadama ja Korsika sadamate vaheliste liinide puhul.

Vedukita veoste transpordi varasemate perioodide ndudlus tehti kindlaks laevandusettevotjatelt kogutud andmete
pohjal. Aastate 2023-2030 prognoositava ndudluse hindamiseks kohaldati 2019. aasta liikluse suhtes aastatel
2010-2019 taheldatud aastakasvu (2,3 % aastas). Prognoositav ndudlus médrati kindlaks jargmiselt.

Tabel 17

Vedukita veoste meretranspordi ndudlus (veosemeetrites) Marseille’st lihtuvate liinide kaupa aastatel
2018-2020 ja hinnanguline ndudlus aastatel 2023-2030

2018 2019 2020 2023 2025 2030
Ajaccio 523874 516 467 505631 565 647 591965 663246
Bastia 677 280 674081 677 321 738269 772620 865653
Porto-Vecchio 141610 155785 155461 170619 178558 200059
Propriano 52331 54160 52453 59317 62077 69 552
Lile-Rousse 73374 85229 66952 93 345 97 688 109 451

Allikas:  Prantsuse ametiasutuste mérkused, mis esitati 5. aprillil 2023 (Gecodia aruanne, tabel 56).

3.4.3.1.2.2. Vedukiga veoste meretranspordi kvantitatiivne ndudlus

Vedukiga veoste meretranspordi kvantitatiivset ndudlust hinnati samade parameetrite alusel nagu vedukita veoste
kvantitatiivse ndudluse puhul (pShjendused 222 ja 223).

Nagu on selgitatud jaotises 3.4.2.1.1.3.3, jouti Gecodia aruandes jireldusele, et Marseille ja Nice'i sadam ei ole
vedukiga veoste meretranspordi puhul vastastikku asendatavad ning Marseille ja Touloni sadam on vaid osaliselt
asendatavad.

Prantsuse ametiasutused asusid Gecodia aruande pdhjal seisukohale, et vedukiga veoste transpordi nende
kasutajate ndudluse osakaal, kes leiavad, et Marseille sadam ei ole Touloni sadamaga asendatav, moodustab 80 %
Marseille ja Korsika vahelise vedukiga veoste transpordi varasemast ndudlusest 2019. aastal ning et iilejadnud
20 % puhul peetakse Touloni sadamat Marseille sadama alternatiiviks.

Prantsuse ametiasutused selgitasid, et kdnealuse 80 % hinnangu aluseks on 2020. aastal korraldatud turu-uuringu
kidigus Korsika vedajate ametitthingu ja Corsica Linea poolt esitatud teave. Nimelt teatasid see ametiithing (mille
arvele langeb [20-50] % Korsika ja mandri vahelise vedukiga veoste transpordi mahust (mdddetuna
veosemeetrites)) ja Corsica Linea, et vastavalt 84 %/85 % vedukiga veostest pirines Bouches-du-Rhone’i
departemangust (mille peamine kodusadam on Marseille) v&i oli sinna suunatud.

Olles miidranud kindlaks vedukiga veoste transpordi hinnangulise ndudluse Marseille sadamas, kvantifitseerisid
Prantsuse ametiasutused selle ndudluse jargnevateks aastateks. Alljirgnevalt (tabel 18) on esitatud vedukiga veoste
transpordi kvantitatiivne ndudlus selle kasutajate rithma puhul, kes ei kaalu tthtegi alternatiivi Marseille sadamale
(st 80 % Marseille ja Korsika vahelise transpordi hinnangulisest ndudlusest aastatel 2023-2030).
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Tabel 18

Vedukiga veoste meretranspordi ndudlus (veosemeetrites) Marseille’st lihtuvate liinide kaupa aastatel
2018-2020 ja hinnanguline ndudlus aastatel 2023-2030

2018 2019 2020 2023 2025 2030

Ajaccio 116797 113958 95040 99 848 104 493 117076
Bastia 172671 166 125 120047 145555 152328 170670
Porto-Vecchio 36082 43222 37063 37870 39632 44 404
Propriano 17 489 17992 14294 15764 16 498 18 484
Lile-Rousse 24017 26 878 22753 23550 24 646 27 613

Allikas:  Prantsuse ametiasutuste mérkused, mis esitati 5. aprillil 2023 (Gecodia aruanne, tabel 57 aastate 2018-2020 kohta

ning tabel 60 2023., 2025. ja 2030. aasta kohta).

Kuna vedukiga veoste transportimisel on vaja transportida ka veokijuhte (kes kuuluvad reisijate kategooriasse),
mddrasid Prantsuse ametiasutused lisaks kindlaks veokijuhtide transpordi néudluse. Prantsuse ametiasutused
leidsid, et veokijuhtide ndudlus on proportsionaalne vedukiga veoste transpordi mahuga ja et see osakaal on aja
jooksul piisiv.

Hinnates iga liini puhul veokijuhtide arvu vedukiga veose meetri kohta, tuginesid Prantsuse ametiasutused
ajavahemiku 2018-2021 keskmisele suhtarvule. Seda suhtarvu kohaldati vedukiga veoste transpordi 2030. aasta
hinnangulise ndudluse suhtes. Seega on veokijuhtide transpordi ndudlus Prantsuse ametiasutuste arvutuste
kohaselt jargmine.

Tabel 19

Veokijuhtide meretransport (juhtide arv) Marseille’st aastatel 2018-2021 ja hinnanguline meretransport
aastatel 2023-2030

2018 2019 2020 2021 2023* 2025* 2030*

Ajaccio 6435 6496 4736 6915 5991 6270 7025
Bastia 9934 9423 6303 8022 8733 9140 10 240
\;)e?:rcthoi-o 2222 2664 2699 2536 2651 2774 3108
Propriano 1414 1446 1203 1411 1576 1650 1848
Lile-Rousse 1900 2289 1768 2233 1884 1972 2209

Allikas:

Prantsuse ametiasutuste méarkused, mis esitati 27. juulil 2023.

3.4.3.2.

Turu suutlikkus rahuldada kasutajate ndudlust

Pirast Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahelise kaupade meretranspordi eri kasutajakategooriate kvalitatiivse ja
kvantitatiivse ndudluse hindamist asusid Prantsuse ametiasutused kindlaks tegema, mil médral suudab turu
pakkumine seda ndudlust rahuldada.
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3.4.3.2.1. Laevandusettevdtjatega konsulteerimise tulemused

3.43.2.1.1. Esitatud kiisimused

Mereveoettevdtjad pidid vastama pdhjendustes 163-165 esitatud kiisimustele kaubaveoteenuse kohta, mida nad
osutaksid avaliku teenindamise lepingu puudumisel. Tapsemalt paluti mereveoettevotjatel tiita Exceli fail, esitades
eraldi teabe vedukiga ja vedukita veoste mahu kohta, mida nad transpordiksid.

3.4.3.2.1.2. Saadud vastuste kokkuvote

LaevandusettevOtjatega konsulteerimisel esitasid vastused kolm ettevdtjat: Corsica Linea, La Méridionale ja Corsica
Ferries.

Corsica Linea ja La Méridionale teatasid, et avaliku teenindamise lepingu puudumisel ei osutaks nad Korsika ja
Prantsusmaa mandriosa vahel arilistel alustel teenuseid.

Corsica Ferries kirjeldas teenust, mida ta kaubaveo avaliku teenindamise lepingu puudumisel osutaks arilistel
alustel. Kuisimustikule antud vastuste toetuseks esitas Corsica Ferries mitu Exceli faili, milles ta kirjeldas muu
hulgas iiksikasjalikult oma laevade veomahte ja érilistel alustel pakutavat teenust.

Vastates laevandusettevotjatega konsulteerimisel esitatud 2. kiisimusele, milles ettevdtjatel paluti kommenteerida
vedukiga ja vedukita veoste eristamise asjakohasust, mérkis Corsica Ferries, et see, kuidas Korsika transpordiamet
siistemaatiliselt eristab vedukiga ja vedukita veoseid, on kunstlik ja ebatShus ning et nende veoseliikide valik
soltub iga vedaja suurusest, tegevuse korraldusest ja valikutest, mitte laevandusettevdtjate osutatavast teenusest.
Samuti rShutas Corsica Ferries, et Prantsuse ametiasutuste sénul tdhendab vedukiga veos seda, et veokijuht peab
viibima laeva pardal, ent tegelikult eristatakse vedukiga veoste puhul saatjaga (veokijuhiga) veoseid ja saatjata
(ilma veokijuhita) veoseid.

Corsica Ferries mérkis oma vastuses, et teenuse puhul, mida ta pakuks avaliku teenindamise lepingu puudumisel,
ei eristataks pakutavaid veomahte kavandatud veoseliikide alusel. Seega niitab Corsica Ferriese esitatud Exceli
andmefail tema kumulatiivseid kaubaveomahte, mis sisaldavad nii vedukiga kui ka vedukita veoseid, tegemata
nende veoseliikide vahel vahet.

Corsica Ferries esitas ka sama etteheite, millele on osutatud pdhjenduses 169.

Vastates 4. kiisimusele mérkis Corsica Ferries, et avaliku teenindamise lepingu puudumise korral osutaks ta alates
1. jaanuarist 2023 kaubaveoteenuseid koigi mandrisadamate (Marseille, Ajaccio, Toulon) ja kdigi Korsika
sadamate vahel peale Propriano sadama. Tdpsemalt pakuks ta drilistel alustel pdevaseid ja 6iseid teenuseid (kauba-
ja reisijatevedu), mis hdlmavad jargmist:

—  igapdevane edasi-tagasi reis Prantsusmaa mandriosa ning Ajaccio ja Bastia sadama vahel (Toulonist vihemalt
viis korda nidalas ja Marseille’st kaks korda nddalas);

—  edasi-tagasi reisid Porto-Vecchio ja Lile-Rousse’i sadamasse Marseille’st kaks korda kuus ja Toulonist
vihemalt kolm korda nidalas;

—  Propriano suunal arilistel alustel teenust ei osutataks, sest Corsica Ferriese sdnul on see sadam asendatav
Ajaccioga, kuhu lidheks reis vihemalt kord pdevas Marseille’st ja Toulonist;

— tdiendavad mereveoteenused Nice'i sadama ja Korsika vahel juulist septembrini.

Corsica Ferries teatas Prantsuse ametiasutustele, et tal on 13 laevast koosnev laevastik, mida ei ole miiratud
tihelegi konkreetsele liinile. Samuti teatas see ettevotja, et kdikidel liinidel toimuks 15 % iilesditudest paevasel ajal
(viljumine kell 6.00-16.00 ning saabumine kella 14.00 ja siida66 vahel mdlemal suunal).
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(241)  Oma laevade kaubaveomahu kohta esitas Corsica Ferries Prantsuse ametiasutustele alljargnevalt esitatud (tabel 20)
teabe.

Tabel 20

Kaupade meretransport (veosemeetrites) Corsica Ferriese poolt Marseille’st ja Toulonist liinide kaupa
aastatel 2016-2019 ja hinnanguline transpordimaht aastatel 2023-2028 ATLide puudumisel

Aasta keskmine Aasta keskmine

Marseille (2016-2019, (2023-2028, Kasv (%)
veosemeetrit) veosemeetrit)
Ajaccio - 232566 Puudub
Bastia - 270297 Puudub
Porto-Vecchio - 47371 Puudub
Propriano — - Puudub
Lle-Rousse - 51123 Puudub
Marseille kokku - 601 357 Puudub
Aasta keskmine Aasta keskmine
Toulon (2016-2019, (2023-2028, %
veosemeetrit) veosemeetrit)
Ajaccio 163611 1172434 617 %
Bastia 223077 1069916 380 %
Porto-Vecchio 6425 122 404 1805%
Propriano - - Puudub
Lile-Rousse 3999 310533 7665 %
Toulon kokku 397112 2675288 574 %
Marseille ja Toulon 397112 3276 644 825%
kokku

Allikas:  Corsica Ferriese vastus Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vaheliste mereveoteenuste turutestile (22. veebruar 2022).

(242)  Lisaks teatas Corsica Ferries, et tema pakkumine kehtib iiksnes Korsika ja mandri vahelise transpordi avaliku
teenindamise lepingu puudumisel.

3.4.3.2.2. Turutdrke analiiiis

(243)  Pérast Corsica Ferriese (varasemate ja tulevaste) veomahtude analiiisimist jouti 16pparuandes jireldusele, et
ATLide puudumisel ei vastaks turu pakkumine kasutajate kogundudlusele vedukita ja vedukiga veoste transpordi
jarele.

(244)  Seoses vedukita veostega leiti Gecodia aruandes, et Corsica Ferriese pakkumine on vastuolus teatavate aruandes
tehtud jdreldustega, kuivord Corsica Ferries tegi ettepaneku transportida vedukita veoseid reisi-/kaubalaevadega
(ro-pax) Touloni sadamast viis korda nidalas Marseille — Ajaccio ja Marseille — Bastia liinidel ning kolm korda
nddalas Korsika teisestesse sadamatesse. Samas i) on ainult Toulon-Brégailloni (ja mitte Toulon-Port de
Commerce’i) terminalis vedukita veoste kiitlemiseks vajalik taristu ning ii) Toulon-Brégailloni terminalis saab
votta vastu ainult ro-ro-tiiiipi laevu ja maksimaalselt tihe liini jaoks (p&hjendus 210).
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(245)

(246)

(247)

(248)

Lisaks leiti Gecodia aruandes, et Corsica Ferriese pakkumine ei ole piisav, et rahuldada kasutajate noudlust
vedukita veoste meretranspordi jarele, kuna Marseille ja Korsika vahel ei pakutaks piisavalt palju reise nidalas.
Gecodia aruande kohaselt piirdus Corsica Ferriese algne pakkumine nddalas kahe edasi-tagasi reisiga Marseille
sadama ning Ajaccio ja Bastia sadama vahel, samas kui kasutajad vajavad oma vedukita veoste transportimiseks
edasi-tagasi reise peaaegu iga piev. Lisaks mirgiti Gecodia aruandes, et Marseille sadama ning Lile-Rousse’i ja
Porto-Vecchio sadama vaheliste reiside kavandatud sagedus piirdus kolme edasi-tagasi reisiga kuus, samas kui
kasutajad vajavad meretransporti igal nddalal. Lopuks nenditi Gecodia aruandes, et Corsica Ferries ei pakkunud
vilja tihtegi drilistel alustel osutatavat teenust Marseille sadama ja Propriano sadama vahel, kuigi kasutajad vajavad
meretransporti igal nidalal.

Seoses vedukiga veostega leiti Gecodia aruandes samadel pdhjustel, mis on esitatud pdhjendustes 244 ja 245, et
Corsica Ferries pakkumine Marseille ja Korsika sadamate vaheliste reiside sageduse kohta on ebapiisav nende
kasutajate vedukiga veoste transpordi ndudluse rahuldamiseks, kes ei kaalu tihtegi alternatiivi Marseille sadamale
(80 % kogu vedukiga veoste transpordist Marseille ja Korsika vahel). Prantsuse ametiasutused mérkisid lisaks, et
vottes arvesse Vari kaubandus-toostuskoja avaldusi tema sadamataristu labilaskevdime ammendumise kohta ja
Toulon-Port de Commerce’i terminali raskuste kohta vedukiga veoste transpordi mahu suurendamisel, niis
Corsica Ferriese pakkumine, mis négi ette ka Toulonist lahtuva transpordi mahu suurendamise, ebarealistlik.

3.4.3.3. Jareldus kaupade meretranspordi puhul avaliku teenindamise vajaduse kohta

Eespool kirjeldatu pohjal tegid Prantsuse ametiasutused jirelduse, et vedukiga ja vedukita veoste meretranspordi
tagamiseks on vajalik avalik teenindamine, mis vastab Marseille ja kdigi viie Korsika sadama vahelise transpordi
hinnangulisele ndudlusele aastatel 2023-2030, mis on esitatud allpool (tabel 21).

Tabel 21

Hinnanguline vajadus avaliku teenindamise jirele Marseille’st lihtuva kaupade meretranspordi puhul
(veosemeetrites) aastatel 2023-2030

Vedukita veosed V?.d ukiga Vegsed Marscille Veosed kokku
. piirkond (mitteasendatav) .
(veosemeetrit aastas) : (veosemeetrit aastas)
(veosemeetrit aastas)
2023 2030 2023 2030 2023 2030

Ajaccio 565 647 663 246 99 848 117076 665 495 780 322
Bastia 738269 865653 145555 170670 883 824 1036 323
Porto-Vecchio 170619 200059 37 870 44 404 208 489 244 463

Propriano 59317 69 552 15764 18 484 75081 88036
Lile-Rousse 93 345 109 451 23550 27 613 116 895 137 064
Kokku 1627197 1907 961 322587 378 247 1949 784 2286 208

Allikas:  Prantsuse ametiasutuste mérkused, mis esitati 5. aprillil 2023.

3.5. ATLide vajalikkus ja proportsionaalsus

Olles selgitanud vilja kaupade ja reisijate meretranspordi valdkonnas mitme avaliku teenindamise vajaduse
olemasolu, asusid Prantsuse ametiasutused méddrama kindlaks nende vajaduste rahuldamiseks vajalikke diguslikke
vahendeid ja asjakohaseid avaliku teenindamise kohustusi, mis mdjutavad siseturu nduetekohase toimimise
seisukohast olulisi pohivabadusi kdige vihem (pohjendus 92).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj

45/173



ET ELT L, 30.12.2025

3.5.1. Avaliku teenindamise lepingu vajalikkus ja proportsionaalsus

(249)  Esmalt uurisid Prantsuse ametiasutused vdimalust tugevdada 2019. aasta ATK kava (pShjendus 62) seoses nende
liinide voi kasutajatega, mille/kelle puhul oli kindlaks tehtud vajadus avaliku mereveoteenuse jarele. Nad leidsid
siiski, et sellisel ldhenemisviisil on mitu puudust.

(250)  Esiteks asusid Prantsuse ametiasutused seisukohale, et 2019. aasta ATK kava ei korva erasektori puudulikku
pakkumist kindlakstehtud ndudluse rahuldamiseks. Nad leidsid, et avaliku teenindamise lepingu puudumisel on
Corsica Ferriese poolt 2019. aasta ATK kava raames pakutavad Marseille sadamast ldhtuvad reisid ebapiisavad
koigi Prantsusmaa poolt kindlaks tehtud vajaduste rahuldamiseks (jaotised 3.4.2.3 ja 3.4.3.3) ning et seega ei
avaldaks 2019. aasta ATK kava tugevdamine mingit moju.

(251)  Teiseks leidsid Prantsuse ametiasutused, et Prantsusmaa mandriosa ja Korsika vahel liikuvate laevade viljumis- ja
saabumisajad on kaupade ja reisijate meretranspordi ndudluse olulised aspektid (pohjendused 112, 190,
191 ja 208). Prantsusmaa sonul ei vdimalda kabotaazimairus liikmesriikidel ATK kavas laevade saabumis- ja
viljumisaegu kehtestada. Mairuse artikli 4 16ike 2 kohaselt voivad litkmesriigid avalike teenuste osutamise
kohustuste kehtestamisel esitada ainult ndudeid, mis kisitlevad teenindatavaid sadamaid, regulaarsust, pidevust,
sagedust, vdimet teenust osutada, tasumadrasid ja laevaperet.

(252)  Lopuks leidsid Prantsuse ametiasutused, et kui sellise kavaga kaasneks hiivitis, ei voimaldaks see CdC-1 kontrollida
avaliku teenindamisega seotud kulusid (mis hiivitatakse parast teenuste osutamist), kuna iilesditude arvu
ebakindluse tdttu ei saaks ta nende kulude hinnangulist suurust eelnevalt kindlaks maarata.

(253)  Koigil neil pohjustel leidsid Prantsuse ametiasutused, et selleks, et kehtestada Marseille sadama ja Korsika sadamate
vaheliste liinide puhul kindlaks tehtud avaliku teenindamise vajaduste rahuldamiseks avalikele mereveoteenustele
esitatavad asjakohased nduded, niis olevat vajalik sdlmida ATLid.

3.5.2. ATLide raames kehtestatud avaliku teenindamise kohustuste vajalikkus ja proportsionaalsus

(254)  Prantsuse ametiasutused leidsid, et kindlakstehtud avaliku teenindamise vajaduste rahuldamiseks tuleb sdlmida
ATLid, milles sdtestatakse jargmised avaliku teenindamise kohustused.

(255)  Esiteks otsustasid Prantsuse ametiasutused s6lmida avaliku teenindamise lepingu iga laevaliini jaoks, mille puhul oli
tehtud kindlaks avaliku teenindamise vajadus. Iga avaliku teenindamise leping pidi sisaldama kohustust tagada
vedukiga ja vedukita veoste ning reisijate (veokijuhtide ja ravi eesmirgil reisijate) vahepeatusteta transport
Marseille sadama ja Korsika koigi sadamate vahel. Lisaks pidi Marseille — Lle-Rousse’i liini avaliku teenindamise
leping sisaldama ka kohustust vedada ohtlikke kaupu (LTle-Rousse on ainus Korsika sadam, millel on lubatud
selliseid kaupu vastu vdtta) ning Marseille — Propriano liini puhul ndhti ette kohustus transportida Korsika
elanikust reisijaid ja mujal elavaid reisijaid, samuti ravi eesmirgil reisijaid ja veokijuhte. Prantsuse ametiasutused
selgitasid, et need kohustused on otseselt seotud laevandusettevotjatega konsulteerimise kdigus kindlaks tehtud
turutorgetega.

(256)  Teiseks pidasid Prantsuse ametiasutused vajalikuks sitestada igas ATLis konkreetsed sdiduplaanid, mis ndevad ette
ohtused viljumised Korsika sadamatesse/sadamatest ning varahommikused saabumised Korsikale voi
Marseille’sse. Need sdiduplaanid oleksid téielikult kooskolas kasutajate ndudlusega (reisijad/kaubad), mis mairati
kindlaks kasutajatega konsulteerimise kiigus, ning Gecodia aruande jireldustega Korsika ja Prantsusmaa
mandriosa vahelise logistikaahela korralduse kohta (pdhjendus 208). Alljirgnevalt (tabel 22) on esitatud vastavad
kohustused iga liini puhul.
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Tabel 22

ATLide kohased kauba- ja reisijateveo sdiduplaaniga seotud kohustused mélemal suunal
(Marseille — Korsika ja Korsika — Marseille)

Marseille Ajaccio Bastia Porto-Vecchio Propriano Lile-Rousse
Viljumisaeg Kell 18.30 - 20.00
Saabumisaeg (jargmine Kell Kell Kell 7.00-8.00 Kell Kell 6.00-8.00
péev) 6.00-8.00 6.00-8.00 7.00-8.00

Allikas:  Prantsuse ametiasutuste mérkused, mis esitati 28. juunil 2023.

(257)  Kolmandaks pidasid Prantsuse ametiasutused vajalikuks kehtestada sagedusega seotud kohustused, mille eesmérk
on tagada veoteenuste regulaarsus vastavalt kindlakstehtud vajadustele (pShjendused 112 ja 208) ning avaliku
teenindamise piisav paindlikkus, vottes arvesse ndudluse mérkimisvaarset kdikumist. Prantsuse ametiasutused
leidsid, et ATLid peaksid iga asjaomase liini puhul sisaldama kolme sagedusega seotud kohustust:

—  kohustus tagada igal nidalal tehtavate edasi-tagasi reiside miinimumarv;
—  kohustus tagada igal aastal tehtavate edasi-tagasi reiside miinimumarv;

—  kohustus tagada teatavatel juhtudel ja teatavatel liinidel tdiendavad edasi-tagasi reisid ATLis sdtestatud
piirides.

(258)  Alljdrgnevalt (tabel 23) on esitatud sagedusega seotud kohustused iga ATLi puhul. Sagedused on suuremad
eelkdige Bastia ja Ajaccio liinidel, kuna nende kahe sadama arvele langeb oluline osa Korsika-suunalisest reisijate-
ja kaubaveost (pShjendused 54, 55 ja 59).

Tabel 23

ATLide kohased kauba- ja reisijateveoteenuste sagedusega seotud kohustused

Ajaccio Bastia Porto-Vecchio Propriano Lile-Rousse

Minimaalne edasi-
tagasi reiside arv
nidalas 6 6 2-3 2-3 3
madalhooajal ()
(pohiteenus)

Minimaalne edasi-
tagasi reiside arv
nddalas korghooajal ()
(pohiteenus)

Minimaalne edasi-
tagasi reiside arv aastas 365 365 156 156 156
(pShiteenus)

Tidiendavate edasi-

tagasi reiside arv aastas 10 30 - - 10

() Mdidratletud ajavahemikuna novembrist mértsini.
() Madratletud ajavahemikuna aprillist oktoobrini.
Allikas:  Prantsuse ametiasutuste mirkused, mis esitati 28. juunil 2023.
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(259)  Sagedusega seotud kohustuste toimimist illustreerib jirgmine ndide. Nagu eespool (tabel 23) niidatud, on
kontsessionddr kohustatud tegema Marseille — Ajaccio liinil madalhooajal kuus ja kdrghooajal seitse edasi-tagasi
reisi nddalas. Seega tuleb madalhooajal teha kokku minimaalselt 130 edasi-tagasi reisi ja korghooajal minimaalselt
214 edasi-tagasi reisi, mis teeb kokku 344 edasi-tagasi reisi. Ettevdtja on kohustatud tegema 365 edasi-tagasi reisi
aastas: igal aastal ndutava 365 edasi-tagasi reisi ja iganddalasest sagedusest tuleneva 344 edasi-tagasi reisi vahe on
19 edasi-tagasi reisi, mille ettevdtja peab tegema (lisaks igal nidalal noutud edasi-tagasi reiside minimaalsele
arvule), kuid mida ta voib aasta jooksul vabalt planeerida enda soovitud pievadele. Nende 19 edasi-tagasi reisi
eripira seisneb siiski selles, et neid saab Prantsuse ametiasutuste taotlusel timber planeerida (edaspidi
,imberplaneeritavad edasi-tagasi reisid*). Umberplaneerimine v3ib toimuda nditeks siis, kui ametiasutused
leiavad, et konkreetsel pdeval on ndudlus viga viike ja asjakohane oleks litkata teenuse osutamine edasi monele
teisele pievale. Umberplaneeritavaid edasi-tagasi reise iseloomustab seega nende paindlikkus ja nad annavad
Prantsuse ametiasutustele paindliku vahendi avaliku teenindamise kohandamiseks noudluse kdikumiste voi
ettendgematute siindmustega.

(260)  Teisisdnu, Prantsuse ametiasutused kehtestasid avaliku teenindamise (nii reisijate- kui ka kaubaveo) kvantitatiivse
ja kvalitatiivse ndudluse rahuldamiseks igal aastal tehtavate edasi-tagasi reiside minimaalse arvu, sealhulgas
laevandusettevotja i) kohustuse teha igal nidalal kindlaksmairatud minimaalsel arvul edasi-tagasi reise, et tagada
mereveoteenuste regulaarsus, ja ii) kohustuse teha timberplaneeritavaid edasi-tagasi reise, et tagada teenuste
paindlikkus avaliku teenindamise néudluse rahuldamiseks.

(261)  Lisaks leidsid Prantsuse ametiasutused, et siisteemi tdiustamiseks on teatavate liinide puhul vaja niha ette
tdiendavate edasi-tagasi reiside kohustus. Need edasi-tagasi reisid vastavad edasi-tagasi reiside arvule, mida vdib
teha lisaks igal aastal minimaalselt ndutavatele edasi-tagasi reisidele. Tdiendavate edasi-tagasi reiside eesmark on
reageerida erakordsele liikluskoormusele. Need korraldataks ainult Prantsuse ametiasutuste taotlusel, kui
Prantsuse ametiasutused leiavad, et konkreetsel paeval iiletab kaubaveondudlus (tdiendavad edasi-tagasi reisid ei
puuduta reisijaid) sel pdeval kittesaadavaks tehtavat laevade maksimaalset veomahtu. Seega on tdiendavate edasi-
tagasi reiside eesmirk viltida kauba kai ddrde jatmist, mis tooks kaasa viivitused kauba tarnimisel Korsikale. Nagu
eespool (tabel 23) ndidatud, kavandasid Prantsuse ametiasutused tdiendavaid edasi-tagasi reise kolmele liinile
(Ajaccio, Bastia ja Lle-Rousse), kus taiendavate edasi-tagasi reiside korraldamise tdendosus on suurim.

(262)  Lopuks pidasid Prantsuse ametiasutused vajalikuks kehtestada laevade minimaalse veomahu iga iilesdidu kohta.
Need kohustused vastavad minimaalsele veomahule, mille ettevdtja peab tagama, et rahuldada Prantsuse
ametiasutuste poolt kindlaks tehtud igapéevast kvantitatiivset avaliku teenindamise vajadust seoses reisijate
(Korsika elanikust reisijad ja mujal elavad reisijad Marseille — Propriano liinil ning ravi eesmargil reisijad kdikidel
liinidel) ja kaupade (vedukiga ja vedukita veosed, sh veokijuhid) transpordiga.

(263) Iga ilesdidu puhul reisijate minimaalse veomahu kindlaksméddramisel tuginesid Prantsuse ametiasutused iga
reisijakategooria ja liini puhul prognoositud aastasele néudlusele 2030. aastal (tabel 14 ja tabel 19) ning votsid
arvesse aastas ndutavate ilesditude arvu (tabel 23). Lisaks arvestasid Prantsuse ametiasutused, et ravi eesmargil
reisijad ja veokijuhid reisivad peamiste sadamate Ajaccio ja Bastia puhul iga pdev, vilja arvatud nddalavahetustel,
ning teiste Korsika sadamate puhul kolmel pdeval nidalas. Alljargnevalt (tabel 24) on esitatud 1dpptulemus
(reisijate arv iilesdidu kohta).
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Tabel 24

ATLide kohased minimaalse reisijateveomahu kohustused

Ajaccio Bastia Porto-Vecchio Propriano Lile-Rousse Kokku

Ravi eesmargil
reisijate arv
tilesdidu kohta
(pohiteenus)

Veokijuhtide arv
tilesdidu kohta 14 19 10 4 7 54
(pShiteenus)

Reisijate (v.a ravi
eesmdrgil reisijad
ja veokijuhid) arv - - - 186 - 186
tilesdidu kohta
(pohiteenus)

Allikas:  Prantsuse ametiasutuste mérkused, mis esitati 28. juunil ja 28. juulil 2023.

(264)  Mdédrates kindlaks ravi eesmirgil reisijate (sh nende saatjate) ndudlust iilesdidu kohta, arvestasid Prantsuse
ametiasutused, et reis toimub peamiste sadamate Ajaccio ja Bastia puhul iga pdev, vilja arvatud nidalavahetustel,
ning teiste Korsika sadamate puhul kolmel pdeval nddalas. Valitud taset on timardamisega korrigeeritud.
Alljargnevalt (tabel 25) on esitatud 18pptulemus (ravi eesmirgil reisijate arv iilesdidu ja liini kohta).

Tabel 25

Ravi eesmiirgil reisijate ja nende saatjate hinnanguline néudlus Korsika ja Marseille vaheliste
mereveoteenuste jirele (reisijaid iilesdidu kohta)

2023-2030
Ajaccio 4
Bastia 5
Porto-Vecchio 1
Propriano 1
Lile-Rousse 2

Allikas:  Prantsuse ametiasutuste markused, mis esitati 27. juulil 2023.

(265)  Mis puudutab minimaalset kaubaveomahtu iilesdidu kohta, siis see maarati Prantsuse ametiasutuste sdnul kindlaks
jargmiselt.

(266)  Nadalas ndutava kaubaveomahu arvutamisel ldhtusid Prantsuse ametiasutused hinnangulisest iganddalasest
avaliku kaubaveoteenuse vajadusest 2030. aasta juulis (mil avaliku teenindamise vajadus on konealuste
meetmetega holmatud ajavahemikul suurim). Ajacciosse ja Bastia suunduvate liinide puhul eeldasid Prantsuse
ametiasutused, et 90 % kaubaveost toimub to6pdevadel, samas kui iilejddnud kolme Korsika sadamasse
suunduvate liinide puhul toimub t6é6pdevadel 100 % kaubaveost. Kombineerides néutud iganidalase veomahu
igal nddalal tehtavate kohustuslike edasi-tagasi reiside minimaalse arvuga (st Marseille — Ajaccio ja Marseille — Bastia
liinidel talveperioodil kuus edasi-tagasi reisi nddalas ning teistesse sadamatesse kolm edasi-tagasi reisi nddalas), said
Prantsuse ametiasutused alljirgnevalt (tabel 26) esitatud minimaalse kaubaveomahu tilesdidu kohta.
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Tabel 26

ATLide kohased minimaalse kaubaveomahu kohustused

Ajaccio Bastia Porto-Vecchio Propriano Llle-Rousse
Minimaalne
kaubaveomaht
(veosemeetrites) 1470 1860 1040 520 700
iilesdidu kohta
(pShiteenus)

Allikas:  Prantsuse ametiasutuste mérkused, mis esitati 28. juunil ja 28. juulil 2023.

3.6. ATLide sdlmimise menetlus

3.6.1. 28. aprilli 2022. aasta otsus nr 22/ 050

(267)  Pirast avaliku teenindamise vajaduse kindlakstegemist ja vottes arvesse vajadust kasutada selle nduetekohaseks
rahuldamiseks avaliku teenindamise lepingut, algatas CdC 28. aprillil 2022 hankemenetluse ATLide sdlmimiseks.

(268)  Kdéesoleval juhul otsustas CdC Korsika piirkonnavolikogu 28. aprilli 2022. aasta otsusega nr 22/050 kasutada
liiniphiseid ATLe kaupade (sealhulgas ohtlike kaupade) ja reisijate meretranspordi teenuste osutamiseks Marseille
sadama ning Ajaccio (1. hankeosa), Bastia (2. hankeosa), Porto-Vecchio (3. hankeosa), Propriano (4. hankeosa) ja
Lile-Rousse’i (5. hankeosa) sadama vahel seitsme aasta jooksul (véimalusega pikendada teenuste osutamist veel
kuni 12 kuuks, st kokku maksimaalselt kaheksa aasta jooksul) ajavahemikul 1. jaanuarist 2023 kuni
31. detsembrini 2030.

(269)  ATLide ulatus hdlmab kaiki kdesoleva otsuse jaotises 3.5.2 kirjeldatud avaliku teenindamise kohustusi.

(270)  Pakkumiseeskirjade ('**) artiklis 2.4 oli sitestatud, et minimaalsed omadused on iga lepingu puhul jirgmised:
Korsika elanike ja kaubaveo puhul kohaldatavad maksimaalsed hinnad, laevade veomaht, sdiduplaanid ja
teenindussagedused, lepingu kestus ning Korsika transpordiameti makstava rahalise hiivitise maksimaalne summa.

(271)  Pakkumiseeskirjade artiklis 9.2 oli sitestatud, et iga pakkumust hinnatakse kriteeriumide alusel, mis véimaldavad
kindlaks mairata parima pakkumuse, st [CdC-le] ildiselt majanduslikult kdige kasulikuma pakkumuse.
Konsortsiumide puhul ldhtutakse kriteeriumidele vastavuse hindamisel konsortsiumist tervikuna.

Kriteeriumid Analiiiis kriteeriumide kaupa Kaal
1. kriteerium: pakkumuse tehniline vairtus 60 %
1. osakriteerium Laevade tehniline kvaliteet: taotleja kasutatava laevastiku sobivus 20 %

seoses jargmiste elementidega:

— laevastiku tutvustus (laevade arv, mddramine, sertifitseerimine ja
kontroll, klassifikatsioon, lipuriik, vastavus eri koodeksitele ja
konventsioonidele). Teatada tuleb vdimalikest
tSarterlepingutest;

— sobivus mere- ja sdidutingimuste ning sadamapiirangute
seisukohast (tarneaasta, tiiiip, sildade ja mootorite arv,
ithikuvoimsus, kiirus, kiirus mittereziimse t60 korral).

(%) Pakkumiseeskirjad olid osa dokumentidest, mis avaldati avaliku hanke viljakuulutamisel 6. mail 2022 (pdhjendus 272).
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Kriteeriumid

Analiiiis kriteeriumide kaupa

Kaal

2. osakriteerium

Sagedused ja sdiduplaanid: taotleja kasutatava laevastiku sobivus
1. lisas esitatud kirjelduste kohaste sageduste ja sdiduplaanide
seisukohast:

— minimaalsed sagedused (reisijad, veokijuhid, kaubad)

— tilendavad edasi-tagasi reisid

— viljumis- ja saabumisajad

15%

3. osakriteerium

Laevastiku kohandamine kasutajate vajadustega: veosemeetrid,
pikkus, korgus, sildade tugevus, temperatuurikontrolliga
konteinerite pistikupesade arv (kdikidel liinidel), kajutite ja istmete,
piiratud litkumisvoimega isikute kajutite ja liftide arv

15%

4. osakriteerium

Kutselistele kasutajatele ja eraisikust kasutajatele pakutavate

teenuste kvaliteet:

— kasutajateenused (toitlustamine, hotelliteenused, vaba aja
veetmise vdimalused, tingimused piiratud litkumisvdimega
isikute ja tildisemalt meditsiinilistel pdhjustel reisivate isikute
jaoks, kasutajatele moeldud teabeteenused jne)

— kaubaga seotud teenused (kditlemine ja haldamine,
teabevahetus)

— ohutus laevade pardal (chutusjuhised, hidaolukorrad)

— avaliku teenindamise pidevus (sealhulgas sotsiaalne ja
solidaarsusel pShinev teenindamine[ (!)]): héirete korral
teavitamise kava, kaebuste haldamine, hiivitamiskord jne

10 %

2. kriteerium: rahalise hiivitise summa ja driplaani usaldusviirsus

30 %

1. osakriteerium:
rahalise hiivitise
kogusumma

Selle osakriteeriumi puhul hinnatakse rahalise hiivitise
kogusummat, mida taotleja oma pakkumuse kohaselt soovib saada
teenuse osutamise eest lepingu kehtivusaja jooksul. Hitvitis jaguneb
tegevus-, investeerimis- ja kiitusekulude komponentideks.

20 %

2. osakriteerium:
taotleja esialgse
driplaani
usaldusviirsus

Tulemiprognoosis (lepingu projekti 9. lisa) esitatud kulude ja tulude
kooskadla taotleja kasutatud tulude ja kulude eeldustega, mida ta on
selgitanud finantskalkulatsioonis.

10 %

3. kriteerium: ettevdtja sotsiaalne vastutus

Taotleja meetmed ja siduvad kohustused seoses ettevotja sotsiaalse vastutusega, st eetilise,
sotsiaalse ja keskkonnaalase tegutsemisega, ning vahendid nende rakendamise jalgimiseks.

10 %

()  Sotsiaalne ja solidaarsusel p&hinev teenus, mis on seotud Bastia liiniga, on seda liini késitleva ATLi artiklis 25.3 maaratletud
kohustusena tagada ,kuni 1300 veosemeetrile vastava kauba meretransport pieva ja ilesdidu kohta“ (Prantsuse
ametiasutuste 7. juuni 2022. aasta markused).
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3.6.2. Hankemenetlus
(272)  Hange kuulutati vilja 6. mail 2022 (**) ning taotluste ja pakkumuste esitamise tihtaeg oli 25. juuli 2022.

(273)  Enne pakkumuste esitamise tihtaega esitas Corsica Ferries pakkumiseeskirjade mitme punkti kohta selgituste
saamiseks CdC-le mitu kiisimust. Kuna CdC ei vastanud tema kiisimustele vdi ei vastanud piisavalt, esitas Corsica
Ferries Bastia halduskohtu kohtunikule lepingueelsete ajutiste meetmete taotluse, milles palus tithistada ATLide
sOlmimiseks algatatud hankemenetluse, kuna CdC oli rikkunud hankijale pandud avalikustamise ja konkurent-
sipohise pakkumismenetluse kohustusi ().

(274)  Ajutiste meetmete kohaldamisega tegelev Bastia halduskohtu kohtunik tegi 20. juulil 2022 maaruse nr 2200797,
milles ta leidis enamasti, et Corsica Ferriese tdstatatud probleemid ei kuulu kohtu pidevusse. Ulejadnud osas
liikkas kohtunik Corsica Ferriese esitatud viited rikkumiste kohta tagasi pdhjendusega, et tema arvates oli
huvitatud taotlejatel voimalik esitada pakkumus, mis vastab koigile hankedokumentides sitestatud tehnilistele
nduetele. Seejirel esitas Corsica Ferries konealuse kohtulahendi peale apellatsioonkaebuse korgeima
halduskohtuna tegutsevale riigindukogule. Riigindukogu tunnistas oma 25. novembri 2022. aasta otsusega
apellatsioonkaebuse vastuvdetamatuks (Société Corsica Ferries, nr 466415).

(275)  Ldpuks otsustas Corsica Ferries ATLide hankemenetluses mitte osaleda, leides eelkdige, et tal ei ole laevu, mis
vastavad koigile CdC poolt ATLides sitestatud tehnilistele nduetele.

(276)  CdC sai kolm taotlust jargmistelt taotlejatelt:
—  konsortsium Corsica Linea — La Méridionale: 1. hankeosa;
—  Corsica Linea: 2., 3., 4 ja 5. hankeosa;

—  La Méridionale: 3. ja 4. hankeosa.

(277)  Avaliku teenindamise delegeerimise komitee avas taotlused 26. juulil 2022. Pirast selle komitee 2. augusti
2022. aasta arvamust lubati kolmel taotlejal esitada pakkumus. Olles pakkumusi analiiisinud, soovitas komitee
31. augustil 2022 alustada nende taotlejatega labiradkimistega hankemenetlust.

(278)  Prantsusmaa sonul pidas CdC taotlejatega labirdakimisi jargmiselt:

—  ldbirddkimiste esimene voor toimus 6. ja 7. septembril 2022: seejdrel paluti taotlejatel pohjalikult parandada
oma pakkumuste finantsaspekte;

—  teine voor toimus 4., 5. ja 6. oktoobril 2022: seejirel paluti taotlejatel teha kindlaks tdiendavad viisid
finantsaspektide optimeerimiseks;

—  kolmas voor toimus 18. ja 19. oktoobril 2022 ning selle eesmirk oli konsolideerida taotlejate
hinnapakkumused ja vaadata ldbi lepingu muutmise ettepanekud;

—  neljas voor toimus 7. novembril 2022 ning selle eesmark oli viimistleda lepingu projekti ja konsolideerida
finantsaspektides kokkulepitut, et taotlejad saaksid esitada 16plikud pakkumused;

— taotlejad esitasid oma 16plikud pakkumused 10. novembril 2022.

(') Teade nr 22-63447, mis avaldati riigihanketeadete ametlikus biilletddnis (BOAMP) 6. mail 2022, https:/fwww.boamp.fr/pages/avis/?
q=idweb: %2222-63447 %22, ja samal kuupieval TEDis, viitenumbriga 2022/S 089-246001: https://ted.europa.cufudl?uri=TED:
NOTICE:246001-2022:TEXT:ET:HTML.

(% Corsica Ferries vditis eelkdige, et hankedokumendid sisaldasid arvukalt ebatipsusi ja vastuolusid ATLide kestuse, tulevase
kontsessiondari tehtavate investeeringute laadi ja taotlejate médratud laevade tipse olemuse osas. Corsica Ferries kritiseeris ka
prognoosimatust ja majandusliku tasakaalu puudumist iimberplaneeritavate ja tiiendavate edasi-tagasi reiside puhul, mis néuavad iga
liini puhul p&hjendamatult kahe-kolme laeva kasutuselevotmist. Lopuks viitis ta, et pakkumuste valiku kriteeriumid on ebatipsed ja
asjakohatud.
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(279)

(280)

(281)

(282)

(283)

(284)

Loplike pakkumuste esitamise eest vastutav avaliku teenindamise delegeerimise komitee kohtus 23. novembril
2022.

3.6.3. 20. detsembri 2022. aasta otsus nr 22/188

Korsika piirkonnavolikogu kiitis oma 20. detsembri 2022. aasta otsusega nr 22188 heaks 1. hankeosa puhul
konsortsiumi Corsica Linea — La Méridionale valimise, 2., 4. ja 5. hankeosa puhul Corsica Linea valimise ning
3. hankeosa puhul La Méridionale’i valimise. Alljargnevalt (tabel 27) on esitatud rahalise hiivitise summad iga
hankeosa puhul.

Tabel 27

Rahalise hiivitise kogusummad ATLide hankeosade kaupa (miljonites eurodes)

Korsika sadamad Rahaline hiivitis aastatel 2023-2030 Iga-aastane rahaline hiivitis (keskmine)

1. hankeosa: Ajaccio 245,9 30,7

2. hankeosa: Bastia 251,1 31,4

3. hankeosa: Porto- 132,2 16,5
Vecchio

4. hankeosa: Propriano 122,6 15,3

5. hankeosa: Lile- 101,8 12,7
Rousse

Kokku 853,6 106,6

Allikas:  Prantsuse ametiasutuste 27. detsembri 2022. aasta teade.

3.7. ATLide asjakohased sitted

Kiesoleva jaotise eesmirk on kirjeldada ATLide tingimusi. Need tingimused on viie ATLi puhul laias laastus
sarnased.

3.7.1. Avaliku teenindamise kohustusi ja nende kestust kdsitlevad sdtted

3.7.1.1. Avaliku teenindamise kohustuste sisu

Viie ATLi artiklites 1 ja 2 on sitestatud, et Korsika sadamate ja Marseille sadama vahelise territoriaalse
jarjepidevuse tagamise raames tehakse kontsessionddrile iilesandeks ildist majandushuvi pakkuvate teenuste
(edaspidi ,UMPT") osutamise kohustuste tditmine, mis on seotud jargmisega:

—  kaupade (sealhulgas Lile-Rousse’i liinil ohtlike kaupade) transport vedukiga ja vedukita veostena ning

— i) ravi eesmirgil reisijate, (**!) ii) vedukiga veoste veokijuhtidest reisijate ning iii) ainult Marseille ja Propriano
vahelisel liinil Korsika elanikust reisijate ja mujal elavate reisijate transport.

Artiklis 1 on samuti sitestatud, et kdik kontsessiondiri osutatavad kauba- vdi reisijateveoteenused, mis ei kuulu
UMPT kategooriasse, kuuluvad ,drilistel alustel osutatavate teenuste ehk muude kui UMPT kategooriasse®.

Artiklis 4 on sitestatud, et lepinguosalistele siduvad dokumendid on leping ja selle lisad (ja artikli 1 kohaselt ka
lepingu muudatused). Vastuolu korral on leping lisade suhtes tilimuslik.

(") ATLide artiklis 26.1 tdpsustatakse, et need reisijad on Korsika elanikud, kes reisivad meditsiinilistel pohjustel.
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3.7.1.2. Avaliku teenindamise kohustuste tditmise kord

(285)  Viie ATLi 1. lisas kirjeldatakse tiksikasjalikult lepingujirgsete mereveoteenuste omadusi. Neid on kirjeldatud
kédesoleva otsuse jaotises 3.5.2.

(286)  ATLide artiklis 17 on sitestatud, et kutseliste kasutajate ndudluse rahuldamise ja territoriaalse jirjepidevuse
tagamiseks ei tohi kontsessionddr kaubaveo korral ithegi iilesdidu puhul jétta haagiseid kai didrde, vilja arvatud
juhul, kui vedaja on seda soovinud vdi kui laeva veomaht on ammendunud. Selles sittes on lisatud, et ,liikluse
korraldamise optimeerimiseks voib hankija edasi-tagasi reise imber planeerida, vottes arvesse lepingu 1. lisas
sitestatud edasi-tagasi reiside koguarvu aastas. Umberplaneerimine toimub artiklis 10.2 osutatud tehnilise
komitee raames” (vt ka pohjendus 290).

(287)  Ajaccio, Bastia ja Lile-Rousse’i liine kisitlevate lepingute artiklis 18 on sitestatud, et ,avaliku teenuse osutamise
vajaduse tottu voib hankija olla sunnitud paluma kontsessiondiril teha tdiendavaid vajaduspdhiseid edasi-tagasi
reise, mille maksimaalne arv ja tingimused on sitestatud 1. lisas. Kdnealuste tdiendavate edasi-tagasi reiside
teostamise vaatab labi artiklis 10.2 osutatud tehniline komitee.” Prantsuse ametiasutuste sénul korraldatakse neid
edasi-tagasi reise praktikas iiksnes juhul, kui tehnilise komitee iganddalasel koosolekul leitakse, et laevade
veomaht on ammendunud ja on olemas lisandudlus veel vihemalt 40 haagise transportimise jdrele. Pirast
tehnilise komitee koosolekut vormistab kontsessiondar kirja teel oma ettepanekud tiiendavate edasi-tagasi reiside
kohta vastavalt hankija viljendatud vajadusele ning saab posti teel kinnituse kokkulepitud tdiendavate edasi-tagasi
reiside kohta. Minimaalne hankija poolt teenuseosutajale etteteatamise aeg on hinnanguliselt ,nddala jooksul®, et
see oleks vdimalikult ldhedane vdetud kohustuste mustritele; Prantsuse ametiasutused mirkisid, et praktikas on
ndudlus kaubaveo jirele tildjuhul teada vihemalt 15 péeva ette.

(288)  ATLide artiklis 20 on sitestatud, et hankija ndusolekul v&ib kontsessiondir asendada iihe laeva teise laevaga, mille
kontsessionddr on lepingu tditmiseks kittesaadavaks teinud, eelkdige tingimusel, et asenduslaev vastab 1. lisa
sitetele.

(289)  ATLide artiklis 22 on sdtestatud, et lepingu tditmiseks kasutatavad laevad ja kontsessiondiri osutatavad teenused
peavad vastama piiratud litkumisvdimega isikute juurdepiisetavuse standarditele. Selliste isikute vastuvotmise
tingimused on sétestatud ATLide 5. lisas.

3.7.1.3. Avaliku teenindamise kohustuste tditmise jarelevalve

(290)  ATLide artiklis 10.2 on sidtestatud, et tehniline seirekomitee, mis koosneb muu hulgas Korsika transpordiameti,
kontsessiondiri, sadamataristu haldaja ja kaubavedajate esindajatest, kohtub igal nddalal, et arutada teenuse
osutamist ja voimalikke vajalikke kohandusi.

(291)  ATLide artiklis 11.1 on sdtestatud, et vddramatu jou voi ettendgematute siindmuste korral teevad lepinguosalised
koostood, et mairata kindlaks meetmed ATLide majandusliku tasakaalu taastamiseks.

3.7.1.4. ATLide kestus

(292)  ATLide artiklis 3 on sitestatud, et leping joustub 1. jaanuaril 2023 ja [6peb 31. detsembril 2029. Sama artikli
kohaselt vdivad lepinguosalised leppida kokku lepingu pikendamises kuni 12 kuu vorra, eelkdige juhul, kui
lepingu 18ppedes ei solmita uut kontsessioonilepingut. Lepingu maksimaalne vdimalik kestus on seega kaheksa
aastat.
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(293)

(294)

(295)

3.7.2.

ATLide kaudu abi saajatele makstava hiivitisega seotud sdtted

3.7.2.1. Uldised parameetrid

ATLide artiklis 30 on sitestatud UMPT osutamise kohustuste eest hiivitise maksmise iildpdhimdtted. Tipsemalt on
selles sdtestatud, et:

kontsessiondérile makstakse hiivitist UMPT osutamisest saadud tulust ja kontsessionddr kannab UMPT
osutamisega seotud kulud. Kontsessionddr voib osutada kaupade voi reisijate meretranspordi teenuseid
drilistel alustel, tingimusel et UMPT osutamise tingimused on tdidetud. Arilistel alustel osutatud teenustest
saadud tulud jadvad kontsessiondarile;

maksimaalne rahaline hiivitis, mida Korsika transpordiamet maksab kontsessionddrile UMPT osutamise
kohustuste eest, ei tohi iiletada UMPT osutamise netokulude katmiseks vajalikku summat, vottes arvesse
mdistlikku kasumit (kooskdlas avalike teenuste eest makstava hiivitisena antavat riigiabi kisitleva Euroopa
Liidu raamistiku ('*?) (edaspidi ,UMPT raamistik*) eeskirjadega;

rahaline hiivitis arvutatakse kulude jaotamise meetodi alusel ning see kujutab endast vahet kontsessiondari
eeldatavate UMPT osutamisega seotud kulude ja tulude vahel (lihtudes ATLide 9. lisast, mis sisaldab
kontsessiondiri tulemiprognoosi), vottes arvesse artiklite 35.1, 37.1 ja 40 sitteid iilemédrase hiivitamise
kontrollimise kohta;

hiivitise arvutamisel arvesse vdetavad UMPT kulud hélmavad koiki opseseid kulusid, mis on vajalikud UMPT
osutamiseks, ja asjakohast osa kaudsetest kuludest, mis on ithised nii UMPT osutamisele kui ka édritegevusele;

hinnangulised kulud ja tulud p&hinevad usutavatel ja jilgitavatel parameetritel;

UMPT osutamisega seotud kulud ja tulud ning muude teenustega seotud kulud ja tulud tuleb kontsessionari
sisemises raamatupidamisarvestuses kajastada eraldi. Kuluarvestuse ja jaotamispdhimotete kasutamine on
vajalik, et oleks vdimalik teha kindlaks:

—  UMPT osutamise kulud ja dritegevusega seotud kulud;

—  UMPT osutamise jagunemine kauba- ja reisijateveoks asjaomastel liinidel, kuna liikluse laad ei vilista
ro-pax-tiiiipi laevade kasutamist.

ATLide artikli 31 kohaselt peab kontsessiondir kirjeldama iga liini majanduslikku tasakaalu 9. lisas, kus
mairatakse kindlaks ATLi prognoositav tditmine kontsessiooniomaniku omal vastutusel.

3.7.2.2. UMPT osutamisega seotud tulude ja kuludega seotud parameetrid

3.7.2.2.1. Tulud

ATLide artiklis 32 on sitestatud, et kontsessionddr saab endale kogu tulu, mis tuleneb UMPT osutamisest,
tapsemalt:

tulu kaubaveost vastavalt ATLide artiklis 33.2 osutatud veohindadele;

("*?) Komisjoni teatis ,Euroopa Liidu raamistik riigiabi jaoks, mida antakse avalike teenuste eest makstava hiivitisena“ (2011) ( ELT C 8,
11.1.2012, k 15).
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—  tulu ravi eesmirgil reisivate Korsika elanike transportimisest vastavalt ATLide artiklis 33.3 osutatud
veohindadele (***);

—  korvaltulu muu hulgas eriteenustest, mida kontsessiondir osutab veokijuhtidele voi ravi eesmirgil reisivatele
Korsika elanikele omal algatusel (toitlustus, pagas, mingud jne).

(296)  Peale selle on ATLide artiklis 32 sitestatud, et aastatel 2023-2028 peab kontsessionddr UMPT-vilise dritegevuse
tulemi tlejadki vorreldes 9. lisas osutatuga kasutama eelkdige selleks, et rahastada investeeringuid tehnilistesse
lahendustesse kasvuhoonegaaside heitkoguste vihendamiseks ja iildisemalt UMPT keskkonnakvaliteedi
parandamiseks, nagu on ette nihtud ATLide artiklis 11.2. Ulejidgid, mis jadvad konkreetsel eelarveaastal
kasutamata, kapitaliseeritakse kuni investeeringute tegemiseni voi lepingu 16ppemiseni. Kasutamata tilejadgid
makstakse lepingu tavapirasel vai ennetihtaegsel [oppemisel hankijale tiies ulatuses tagasi. Ulejadkide kasutamise
vaatab 1abi ATLide artiklis 10.1 osutatud keskkonna-, majandus- ja diguskomitee.

(297)  ATLide artiklis 33.2 on sitestatud, et UMPT raames toimuva kaubaveo hinnad on sitestatud 8. lisas, kus on nihtud
ette alljargnevad veohinnad, ning et vedukiga veoste puhul hdlmab veohind esimese veokijuhi iilesditu.

Tabel 28

ATLide kohasel kaubaveol kohaldatavad maksimaalsed veohinnad

Uhe reisi kohta Kaubaveohinnad (eurodes, maksudeta)
Ro-ro-tiiiipi vOi tavaveose meeter 40
,Ekspordi“ voi , Tooraine” veose meeter 20
,Ekspordi +“ veose meeter 15
s Kontsessionddr maarab hinna ise kindlaks kooskélas
Muud liiki veosed
2019. aasta ATK kavaga.

Allikas:  Prantsuse ametiasutuste mirkused, mis esitati 28. juunil 2023.

(298)  ATLide artiklis 33.3 on sitestatud, et UMPT raames Korsika elanike transportimisel kohaldatavad piletihinnad on
2019. aasta ATK kavast tulenevad hinnad. Mujal kui Korsikal elavate reisijate suhtes UMPT raames kohaldatavad
piletihinnad médrab kontsessiondir ise kindlaks, kuid need ei tohi iiletada konealuses kavas ette nihtud
maksimaalseid hindu.

(") Prantsuse ametiasutused teatasid oma 28. juuli 2023. aasta markustes siiski, et Propriano liinil kuuluvad avaliku teenindamise alla nii
Korsika elanikud kui ka mujal elavad reisijad. Seega saab teenusosutaja tulu ka nende reisijate transportimisega seotud teenustest.
Lisaks saab teenusosutaja tulu vedukiga veoste veokijuhtide transportimisega seotud teenustest.
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(299)

(300)

(301)

(302)

(303)

Tabel 29

ATLide kohasel reisijateveol kohaldatavad piletihinnad

Uhe reisi ja inimese (v&i Korsika elanike puhul kohaldatavad maksimaalsed | Mujal kui Korsikal elavate reisijate puhul
ithiku) kohta piletihinnad (eurodes, maksudeta) kohaldatavad piletihinnad
Reisiia Taiskasvanu 35
) Laps 20
Aknaga kajut 51 Kontsessionddr médrab piletihinnad
Majutus Aknata kajut 46 ise kindlaks (kuid need ei tohi iiletada
Tugitool 7 otsuses nr 19/128 sitestatud
maksimaalseid hindu) ().
Kuni 4,5 m 46
Soiduk 4,5-5m 51
Ule 5m 56

(')  Vtjoonealune mirkus 138.
Allikas:  Prantsuse ametiasutuste mirkused, mis esitati 28. juunil 2023.

3.7.2.2.2. Kulud ja rahaline hivitis

ATLide artiklis 34.1 on sdtestatud, et kontsessiondar kannab koik kiitusega mitteseotud tegevuskulud (sealhulgas
personalikulud, sadamatasud, miiiidavate toiduainete kulud) ning et nende tegevuskulude suhtes kohaldatakse
9. lisas sdtestatud marginaali.

ATLide artiklis 34.2 on sitestatud, et laevadega seotud investeerimiskulud mairatakse kindlaks laevastiku alusel,
mille kontsessiondir on méiranud teenindama ATLidega hdlmatud liine.

ATLide artiklis 35.1 on sitestatud, et Korsika transpordiameti poolt kontsessionddrile igal aastal tegevus- ja
investeerimiskulude eest makstav rahaline hiivitis (edaspidi ,tegevus- ja investeerimiskulude hiivitis) koosneb
kahest komponendist:

—  tegevuskulude komponent (edaspidi ,tegevuskulude hiivitis), mis vastab UMPT osutamisest tulenevatele
tegevuskuludele (v.a kiituse- ja investeerimiskulud), millest on maha arvatud artikli 31 ja 9. lisa kohane
UMPT osutamisest saadav tulu. Tegevuskulude hiivitise puhul vdetakse arvesse kontsessiondiri eeldatavat
tohususe kasvu lepingu kehtivusaja jooksul. Praktikas tagab tShususe mehhanism, et tegevuskulude hitvitise
summa arvutatakse nii, et tegelikust inflatsioonist tingitud kulude suurenemist ei hiivitata tdies ulatuses;

—  investeerimiskulude komponent (edaspidi ,investeerimiskulude hiivitis) , mis vastab UMPT osutamiseks
kasutatava laeva amortisatsiooni- ja/v6i liisingukuludele ja/voi prahtimise kuludele, nagu need on arvutatud
9. lisas.

ATLide artiklis 35.3 on sitestatud, et tegeliku inflatsiooni muutuste kajastamiseks ajakohastatakse 9. lisa igal
aastal, ja kirjeldatakse ajakohastatud summade arvutamise meetodit, sh tShususe kasvu arvessevotmist.

ATLide artiklis 36.2 on sitestatud, et mereveoteenuste (vilja arvatud tdiendavad edasi-tagasi reisid) osutamiseks
vajaliku kiituse hinna suhtes kohaldatakse kuni 24 kuu jooksul kiitusekuluriskide maandamise mehhanismi.
Pirast seda ajavahemikku on kontsessionddr kohustatud pidama labirdakimisi uue riskide maandamise lepingu
tile, kiisides vihemalt kolm hinnapakkumist. Kontsessiondar saadab need hinnapakkumised hankijale ja margib
dra teenuseosutaja, keda ta soovib kasutada. Erandina vdib Korsika transpordiamet esialgse kiitusekuluriskide
maandamise lepingu 13ppemisel otsustada rakendada mehhanismi, mis véimaldab kiitusekulusid jagada (ATLide
artiklis 11.1 osutatud tingimustel). See mehhanism asendab kontsessioniddri sdlmitava uue riskide maandamise
lepingu. Peale selle ei kajastu kiitusekulude kdikumised hinnakirjades. Tulemiprognoosis (9. lisa) vastava perioodi
kohta kajastatud kiituse ithikukulu ja sellega seotud mehhanismi kirjeldatakse 10. lisas.
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(304)  ATLide artiklis 37.1 on sitestatud, et Korsika transpordiamet peab igal aastal maksma kontsessionéérile rahalist
hivitist UMPT osutamisega seotud kiitusekulude eest (edaspidi ,kiitusekulude hiivitis). Kiitusekulude hiivitise
maksimaalne summa on sitestatud 9. lisas.

(305)  ATLide artiklis 38.1 on sitestatud maksimaalne kindlamaaraline hiivitis tdiendavate edasi-tagasi reiside eest. See
hiivitis koosneb kolm komponendist:

—  tegevuskulude komponent, mis vastab tiiendava edasi-tagasi reisiga seotud tegevuskuludele (v.a
kiitusekulud), millest on maha arvatud tiiendava edasi-tagasi reisiga seotud tulud. Selle komponendi puhul
lihtutakse UMPT osutamisega seotud tegevuskuludest ja tuludest ning maistlikust kasumist, mis on
sdtestatud 9. lisas;

—  investeerimiskulude komponent, mis vastab tdiendavate edasi-tagasi reiside tegemiseks kasutatava laeva
amortisatsiooni- ja/voi liisingukuludele ja/vdi prahtimise kuludele (nagu need on arvutatud 9. lisas);

—  kiitusekulude komponent, mis vastab kiitusekuludele, mida kontsessionddr kannab seoses tiiendava edasi-
tagasi reisiga (kiitusekulude komponendi summa on 2023. aasta puhul sitestatud 9. lisas ja seda
kohandatakse jargnevateks aastateks vastavalt kiituse hinnale).

(306)  Lisaks on ATLide artiklis 38.1 sdtestatud, et tehtud tdiendava edasi-tagasi reisi eest makstav hiivitis on viiksem
jargmistest summadest: i) 9. lisa (tulemiprognoos) kohane eeldatav hiivitis edasi-tagasi reisi kohta ning
ii) teenuseosutaja poolt Korsika transpordiametile esitatud aastaaruandes (millele on osutatud ATLide artiklis 46)
sisalduvast ajakohastatud tulemiaruandest tulenev summa, mis sisaldab tdiendava edasi-tagasi reisi tegelikke
netokulusid.

3.7.2.3. UMPT osutamisega seotud kulude jaotamise parameetrid

(307)  ATLide artiklites 35.1 ja 37.1 on ka sitestatud, et kui kontsessionéér kasutab laevu dritegevuseks viljaspool UMPT
osutamist, tuginetakse kulude ja kindlaméaralise rahalise hiivitise summa arvutamisel 9. lisas osutatud jaotamispo-
him&tetele. Need jaotamispdhimdtted on lepingu kehtivusajaks fikseeritud ja lepinguosalistele siduvad.

(308)  Prantsuse ametiasutuste esitatud teabe (**) kohaselt jaotati kulud UMPT-le ja drilistel alustel osutatavatele
teenustele (ja see jaotus esitati pakkujatele ATLide sdlmimiseks korraldatud hankemenetluse raames) jargmiste
pohimdtete alusel, mida komisjon on Prantsusmaa sdnul varasematel juhtudel juba tunnustanud (***):

—  reisijate- vdi kaubaveoga otseselt seotud kulud jaotatakse UMPT-le vastavalt reisijate arvule vai kauba
mahule (veosemeetrites), mille kontsessionddrid peavad tagama ATLides sitestatud veomahukohustuste
tditmiseks;

—  ithised kulud (nt t66jou-, hooldus-, kiituse-, amortisatsiooni-, laevade prahtimise kulud jne), mis
moodustavad kontsessiondiride tegevuskuludest suurema osa, jaotatakse UMPT-le proportsionaalselt laeval
UMPT osutamiseks reserveeritud veomahuga (viljendatuna kuupmeetrites) (**).

("**) Prantsuse ametiasutuste mérkused, mis esitati 5. aprillil 2023.

(") Komisjoni 28. oktoobri 2009. aasta otsus 2011/98/EU riigiabi C 16/08 (ex NN 105/05 ja NN 35/07) kohta, mida rakendab
Suurbritannia ja Pdhja-liri Uhendkuningriik — subsiidiumid mereveoettevdtjatele CalMac ja NorthLink mereveoteenuste osutamiseks
Sotimaal (ELT L 45, 18.2.2011, lk 33, ELL http://data.europa.cu/eli/dec/2011/98(1)/oj); ning EFTA jirelevalveameti 29. mirtsi
2017. aasta otsus nr 070/17/COL Hurtigruteni rannikuddrsete mereveoteenuste lepingu (2012-2019) kohta (Norra) [2018/887]
(ELT L 158, 21.6.2018, lk 19, ELL: http://data.europa.eu/eli/dec/2018/887 [oj).

(") Hiwvitise suuruse eelnevaks hindamiseks jaotatakse kulud reserveeritud veomahu alusel. Tegelikult kasutatud veomahtu kontrollitakse
tagantjirele. See tihendab, et kui UMPT jaoks reserveeritud veomahtu kasutatakse transpordiks, mis ei ole seotud UMPTga,
vihendatakse hiivitise summat vastavalt. Kui aga UMPT jaoks reserveeritud veomaht jaib kasutamata, saab laevandusettevotja siiski
hiivitist veomahu kittesaadavaks tegemise eest.
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(309)

Nagu allpool (tabel 30) niidatud, on kontsessionddrid ATLide kontekstis jaotanud keskmiselt [60-75] %
tegevuskuludest UMPT osutamisele; erandiks on Marseille — Propriano liini ATL, mille puhul on UMPT-le jaotatud

100 % kuludest.
Tabel 30
ATLide alusel UMPT-le jaotatud kulude osakaal
Kulud Ajaccio Bastia Porto-Vecchio Propriano Lfle-Rousse

Laevapere () [...1% [...1% [...]1% 100 % [...]1%
Kaldapersonal () [.]% [.]% [.]% 100 % [.]%
Arikulud - reisijad (") [...]1% [...]% [..]1% 100 % [..1%
Arikulud — autod (%) [..]% [...]% [..]% 100 % [..]1%
Arikulud - kaubad () [..]1% [..]1% [..]1% 100 % [..]1%
Kaitlemine () () [...]1% [...]% [...]% 100 % [..]%
Sadamatasud (*) [...]1% [...]1% [...]1% 100 % [...]1%
Reisijate haldamine () [..]1% [..]1% [..]1% 100 % [..]1%
Toiduained (miiiigiks) () [...]1% [...]1% [...]1% 100 % [...]1%
Toiduained laevaperele () [..]1% [..]1% [.]1% 100 % [.]1%
Varustus () [...]1% [...]1% [...]% 100 % [...]%
side (%) [..]1% [..]1% [..]1% 100 % [..]1%
Kindlustus () [...]1% [...]1% [...]1% 100 % [...]%
Infotehnoloogia® [...]1% [...]1% [...1% 100 % [...]1%
Maksud ja 16ivud (%) [...]% [...]% [...]% 100 % [...]%
e 0 [.]% []% [.]1% 100 % [.]%
Hooldus ja teenindus (%) [...]1% [...]1% [...]1% 100 % [...]1%
f:;g;?geklfﬁﬁiij?g“aks [.]% [.]% [.]% 100 % [.]%
Prahtimiskulud () [..]1% [..]1% [..]1% 100 % [..]1%
Kiitusekulud () [...]% [...]% [...]% 100 % [...]%
Kaalutud keskmine [...]% [...]% [...]1% 100 % [...]%

1
2!

4)

()
A
()  Uhised kulud.
()
)

5

Otseselt reisijateveoga seotud kulud.
Otseselt kaubaveoga seotud kulud.

Otseselt arilistel alustel osutatavate teenustega seotud kulud (vdlja arvatud Marseille — Propriano liini puhul).
Kiitlemiskulud vastavad laeva saabumisel ja viljumisel haagiste kiitlemise eest vastutavate sadamatootajatega seotud

kuludele. Neid kulusid késitatakse nende olemuse tdttu tervikuna kaubaveoga seotud kuludena.

Allikas:  Prantsuse ametiasutuste mirkused, mis esitati 28. juunil 2023.
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3.7.2.4. Moistliku kasumi arvutamise parameetrid

(310)  ATLide artiklis 39 on sitestatud, et mdistlik kasum méératakse kindlaks koosk&las UMPT raamistikuga ja see
vastab jirgmisele suhtarvule (arvutatud ATLide 9. lisas): UMPT osutamisest saadud jooksvad tulud enne makse ja
intresse | UMPT kiive (sealhulgas teenuseosutajale makstud rahaline hiivitis). Mdistlik kasum ei tohi lepingu
kestuse jooksul iihegi liini puhul diletada 2,13 %, vilja arvatud juhul, kui turuhiire korral labi viidud tiiendav
sOltumatu uuring digustab kdnealuse méddra muutmist.

(311)  Mddr 2,13 % on tuletatud Corsica Linea ja La Méridionale’i esitatud hinnapakkumustest, mille kohaselt koigi liinide
puhul prognoositavate tulude ja kulude pdhjal on UMPT osutamise drikasumi marginaal vahemikus 0,69 %
(4. hankeosa: Propriano) kuni 2,13 % (3. hankeosa: Porto-Vecchio). Lisaks esitasid Prantsuse ametiasutused
komisjonile Prantsusmaa tellitud vilisuuringu (') tulemused, mille kohaselt hinnati Corsica Linea ja La
Méridionale’iga vorreldavate laevandusettevotjate valimi (*%) pohjal drikasumi marginaaliks 7,8 %.

3.7.2.5. Ulemiirase hiivitamise vilistamise parameetrid

(312)  ATLide artiklis 7 on satestatud, et hankija (st Korsika transpordiamet ja CdC) veendub, et kontsessionairile lepingu
alusel makstud hiivitise summa ei too kaasa iilemaarast hiivitamist, ning kohustab kontsessionairi maksma tagasi
ilemddrase hitvitise koos viivisega vastavalt artiklitele 35.1, 37.1 ja 40.

(313)  ATLide artikli 46 kohaselt peab kontsessionddr esitama oma aastaaruandes Korsika transpordiametile
tulemiprognoosiga samas vormis tulemiaruande. Tulemiprognoosi ja tulemiaruande vordlusele tuleb lisada
selgitav mérkus erinevuste kohta. Kontsessiondir peab tegelikult makstud hiivitise vastavalt ATLi artiklitele 35.1,
37.1, 39 ja 40 tagasi maksma, kui Korsika transpordiameti tehtud analiiiis néitab, et hiivitis iiletab summat, mis
on vajalik avaliku teenindamise kohustuste netokulude katmiseks ja maistliku kasumi tagamiseks.

(314)  ATLide artiklites 35.1, 37.1 ja 40 on sitestatud, et tilemddrase hiivitamise valtimiseks kontrollib Korsika
transpordiamet igal aastal teenuste kohta koostatud aastaaruande pohjal hiwvitise arvutamist, et hinnata
voimalikke erinevusi 9. lisas osutatud jaotamispdhimdtete kohaselt tehtud arvutuse ja tegelikust tegevusest
(tegelikest kuludest ja tuludest, laevade tegelikust kiitamisest jne) tulenevate jaotamispohimdtete kohaselt tehtud
arvutuse vahel. Kui tegelikust tegevusest tulenev arvutus erineb tulemiprognoosi (9. lisa) kohasest arvutusest, voib
kontsessiondir jitta endale poole makstud iilemdirasest summast, maksimaalselt 5 % ulatuses hivitisest, ja
iilejadnud osa peab ta tagastama koos viivisega Korsika transpordiametile viimase médratud korras. Igal juhul ei
tohi hiivitis iiletada 9. lisast tulenevat summat.

(315)  ATLide artiklites 35.2 ja 37.2 on sdtestatud, et tilesdidu mis tahes pdhjusel tegemata jitmine toob kaasa hiivitise
vihendamise summas, mis vastab kontsessionddri poolt UMPT osutamata jitmisega saavutatud tegevus- ja
investeerimiskulude ning kiitusekulude kokkuhoiule. Vihendamise summa ei saa olla negatiivne.

(316)  Kui laeva asendamine vastavalt ATLide artiklile 20 (pdhjendus 288) toob kaasa 9. lisas esitatud tulemiprognoosi
kohaste kulude suurenemise, jddvad suurenenud kulud kontsessiondiri kanda. Kui asendamine toob kaasa nende
kulude vidhenemise, teevad hankija ja kontsessionddr vajalikud finantskorrektsioonid parast ATLide artiklis 46
osutatud aastaaruande esitamist.

(") Prantsuse ametiasutuste poolt 5. aprillil 2023 esitatud mirkused (,Benchmark de rentabilité du transport maritime réalisé dans le cadre
de la procédure dattribution de la DSP maritime entre la Corse et le continent francais“, Korsika transpordiamet, 20. november 2022).

("*®) Valimisse kuulusid jirgmised ériithingud: Brittany Ferries, Condor Ferries, Corsica Ferries, DFDS, Irish Ferries, P&O Ferries, Stena Lines,
Grimaldi Group, Finnlines, Fjord Line, Tallink ja Viking Line. Vordlev uuring holmas aastaid 2017-2019, mille kohta andmed olid
kittesaadavad.
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(317)

(318)

(319)

(320)

(321)

(322)

(323)

(324)

(325)

(326)

(327)

ATLide artiklis 38 on lisaks sdtestatud, et oma aastaaruandes peab kontsessiondar ,kajastama iga tdiendava edasi-
tagasi reisi tegelikud kulud, mis vastavad selle edasi-tagasi reisi tegelike kulude ja tulude vahele. Hankija maksab
hivitist, mida nimetatakse tegelikuks hiivitiseks iilesdidu eest ning mis vastab miinimumsummale, milleks on
selle tiiendava edasi-tagasi reisi tegelike kulude ja tilesdidu perioodil tiiendava edasi-tagasi reisi eest makstava
maksimaalse hitvitise vahe.

3.8. Corsica Ferriese kaebus

Corsica Ferries esitas 23. martsil 2023 komisjonile kaebuse La Méridionale’i ja Corsica Linea kasuks vdetud
meetmete kohta.

Oma kaebuses viitis Corsica Ferries, et vaidlusalused meetmed kujutavad endast riigiabi ELi toimimise lepingu
artikli 107 16ike 1 tahenduses. Kaebuses rdhutatakse eelkdige asjaolu, et kdnealused meetmed annavad neile
driithingutele eelise, kuna nad ei vasta tthelegi Altmarki kohtuotsusega (**) kehtestatud neljast kriteeriumist.
Corsica Ferries viitis ka, et kdnealused meetmed on siseturuga kokkusobimatud, kuna nendega rikutakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2014/23/EL (") (kontsessioonilepingute sdlmimise kohta; edaspidi
,kontsessioonilepingute direktiiv*) sitteid ,koostoimes ELi toimimise lepingu artiklitega 49 ja 56*.

Corsica Ferries esitas 13. oktoobri ja 20. detsembri 2023. aasta kirjades kaebuse kohta lisateavet, millest tema
arvates nahtub, et avaliku teenindamise jirele puudub vajadus ja et ATLide raames kehtestatud teenindamisko-
hustused on ebaproportsionaalsed. Seda lisateavet koos 23. mirtsil 2023 esitatud kaebusega nimetatakse
kiesolevas otsuses edaspidi iihiselt , kaebuseks.

13. oktoobri 2023. aasta kirjas viidatakse teabele, mis puudutab Corsica Linea poolt 2023. aasta suvel ATLide
raames ja viljaspool ATLe tehtud iilesdite.

Corsica Ferries esitas oma 20. detsembri 2023. aasta kirjas Berkeley Research Groupilt tellitud 14. detsembri
2023. aasta uuringu (edaspidi ,BRG 1. uuring) tulemused.

BRG 1. uuringus on margitud, et uuringu eesmérk on hinnata, kas oli asjakohane lisada ATLide kohaldamisalasse
avaliku teenindamise vajadus Ajacciosse ja Bastiasse suunduvatel liinidel enam kui 12 reisija transportimiseks
iilesdidu kohta. BRG 1. uuringus kasitletakse iiksnes veokijuhtide transportimise vajadust, mille Prantsusmaa oli
kindlaks méaaranud, jittes kdrvale kdik muud Prantsusmaa poolt kindlaks tehtud avaliku teenindamise vajadused.

Lisaks on BRG 1. uuringus mirgitud, et kuna Prantsuse ametiasutused ei esitanud teavet ATLide kontekstis avaliku
teenindamise vajaduse hindamise kohta, tugineti uuringus Prantsusmaa kasutatud metoodika rekonstrueerimiseks
varasemate ATLidega seotud aruannetele ja uuringutele.

Ametliku uurimismenetluse raames komisjonile esitatud markustes kordas Corsica Ferries suures osas kaebuse
sisu. Seega on kaebuse sisu esitatud neid mérkusi kisitlevas osas (jaotis 5.1).

3.9. Ametliku uurimismenetluse algatamise pdhjused

Esiteks asus komisjon esialgu seisukohale, et ATLid kujutavad endast riigiabi ELi toimimise lepingu artikli 107
1ike 1 tdhenduses.

Komisjon leidis, et muu hulgas anti ATLidega kontsessionéiridele eelis, mida nad tavapirastel turutingimustel ei
oleks saanud. Tdpsemalt ei vasta kdnealused ATLid koigile Altmarki kohtuotsuses ette ndhtud kriteeriumidele,
mis voimaldaksid sellise eelise vilistada.

(") Kohtuotsus, Euroopa Kohus, 24. juuli 2003, Altmark Trans GmbH, C-280/00, ECLLEU:C:2003:415.
("% Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2014. aasta direktiiv 2014/23/EL kontsessioonilepingute sdlmimise kohta (ELT L 94,
28.3.2014, Ik 1, ELL http://data.europa.eufeli/dir/2014/23/oj).
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(328)  Koigepealt viljendas komisjon kahtlust, kas vedukiga veoste meretranspordi osas tdidavad ATLid tegelikku avaliku
teenindamise vajadust (esimene Altmarki kriteerium).

(329)  Komisjoni arvates ei olnud Prantsuse ametiasutused eelnevalt piisaval madral kindlaks teinud, et Marseille ja
Touloni sadamad on vedukiga veoste meretranspordi osas ainult osaliselt vastastikku asendatavad (menetluse
algatamise otsuse pShjendused 310-312).

(330)  Komisjon mirkis, et osalise asendatavuse kvantifitseerimisel tuginesid Prantsuse ametiasutused tiksnes turuosaliste
iildistele avaldustele (pShjendus 227). Menetluse algatamise otsuses viljendas komisjon selle hinnangu suhtes
kahtlusi, kuna Prantsuse ametiasutused ei olnud kontrollinud selle aluseks olevaid andmeid. Komisjon palus
Prantsuse ametiasutustel esitada veenvamaid tdendeid, mis pdhjendaksid seda hinnangut teatavate vedukiga
veoste meretranspordi kasutajate konkreetsele ndudlusele Marseille sadama jarele.

(331) Lisaks kahtles komisjon, kas teatavad ATLidega kehtestatud avaliku teenindamise kohustused on
proportsionaalsed ja vajalikud avaliku teenindamise vajaduste rahuldamiseks (menetluse algatamise otsuse
pohjendused 337-340). Komisjon leidis, et Prantsuse ametiasutuste ndutud minimaalne kaubaveomaht (vedukiga
ja vedukita veoste puhul) ja meetme kaudu abi saajate kohustus teha aasta jooksul teataval minimaalsel arvul edasi-
tagasi reise ei ndi olevat piisavalt pohjendatud, arvestades Gecodia aruandes vilja toodud avaliku teenindamise
vajadusi. Komisjon viljendas kartust, et need kohustused voivad viia selleni, et kontsessiondiride pakutav
kaubaveomaht on avaliku teenindamise kvantitatiivsest vajadusest oluliselt suurem.

(332)  Samuti asus komisjon esialgu seisukohale, et meetmed ei vasta neljandale Altmarki kriteeriumile. Ta leidis, et
Prantsuse ametiasutuste korraldatud hankemenetlus ATLide sdlmimiseks ei olnud piisavalt konkurentsitihe
tagamaks, et ATLide kaudu abi saajatele makstav hiivitis kujutaks endast kogukonna jaoks kdige vdiksemat kulu.
Samuti leidis komisjon, et hiivitise suurus ei olnud kindlaks maaratud kulude alusel, mida kannaks keskmine histi
korraldatud juhtimisega ettevdtja, kellel on piisavad vahendid talle pandud avaliku teenindamise kohustuste
tditmiseks.

(333)  Lisaks asus komisjon esialgu seisukohale, et meetmed on omistatavad riigile ja neid rahastatakse riigi ressurssidest.
Peale selle soosivad meetmed abisaajaid valikuliselt, takistavad ELi-sisest kaubandust ja moonutavad konkurentsi
liberaliseeritud turul.

(334)  Teiscks mérkis komisjon, et Prantsuse ametiasutused ei ole esitanud piisavalt tdendeid selle kohta, et ATLid on
UMPT raamistikuga koosk®olas. Lisaks kahtlustele ATLide ulatuse kohta seadis komisjon kahtluse alla ka ATLide
sdlmimiseks lidbi viidud menetluse kooskola kontsessioonilepinguid kisitlevate ELi digusnormidega.

4. PRANTSUSMAA MARKUSED

(335)  Prantsuse ametiasutused edastasid oma mérkused 27. martsi 2024. aasta kirjaga. Markused puudutavad i) avaliku
teenindamise vajaduse hindamist ja ii) vastavust kontsessioonilepingute direktiivile.

4.1. Avaliku teenindamise vajaduse olemasolu

(336)  Vastuseks komisjoni esialgsetele kahtlustele avaliku teenindamise tegeliku vajaduse suhtes esitasid Prantsuse
ametiasutused oma mirkused viie punkti kohta.

4.1.1. Prantsusmaa hindas Gigesti vedukiga veoste kasutajate konkreetset kvantitatiivset noudlust Marseille
sadama jirele

(337)  Nagu on mirgitud pdhjenduses 227, hindasid Prantsuse ametiasutused, et vedukiga veoste transpordi nende
kasutajate noudluse osakaal, kes ei kaalu Korsika suunal iithtegi alternatiivi Marseille sadamale, moodustab 80 %
Marseille ja Korsika vahelise vedukiga veoste transpordi varasemast kogundudlusest.
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(338)

(339)

(340)

(341)

(342)

(343)

(344)

(345)

(346)

Komisjoni poolt menetluse algatamise otsuse pohjenduses 329 viljendatud kahtluste tottu tegid Prantsuse
ametiasutused iiksikasjalikumad analiiiisid (Gecodia kaudu), et esitada kvantitatiivsed tdendid Marseille ja Touloni
sadama vastastikuse asendatavuse taseme kohta seoses vedukiga veoste meretranspordi ndudlusega.

Esiteks viidavad Prantsuse ametiasutused, et nende vedajate peakontorite, ladude ja logistikabaaside asukoha
analiiiis, kelle arvele langeb 80,8 % Marseille ja Korsika vahelistel liinidel transporditavatest vedukiga veostest,
nditab, et nende vedajate rajatised asuvad Marseille sadama vahetus liheduses ja see on pdhjus, miks nad
eelistavad just seda sadamat.

Teiseks, Gecodia analiiiisis Corsica Linea 122 kliendi (kelle arvele langeb 85 % tema transporditavatest vedukiga
veostest) ja La Méridionale’i 62 kliendi (kelle arvele langeb 78 % tema transporditavatest vedukiga veostest)
vedukiga veoste vooge. Analiilis nditab, et 83 % (Corsica Linea) ja 88 % (La Méridionale) neist voogudest on
seostatavad Marseille sadama ldhedal asuvate logistikabaasidega, mis tihendab, et eclistatakse just seda sadamat.

Kolmandaks, Gecodia analiiiisis 32 vedajat, kes transpordivad vedukiga veoseid Korsika ja Prantsusmaa mandriosa
vahel, kasutades Marseille ja/vdi Touloni sadamat (mdnel neist on mitu logistikabaasi Marseille vdi Touloni
ldhedal), ning kelle arvele langes aastatel 2017-2019 ja 2021. aastal (**!) ligikaudu 65 % Korsika ning Marseille ja
Touloni sadama vahel transporditud vedukiga veoste mahust.

Nende andmete saamiseks saatsid Prantsuse ametiasutused laevandusettevitjatele teabendude nende peamiste
klientide ja nendega seotud vedukiga veoste mahtude kohta (veosemeetrites). Need andmed koondati, et saada
representatiivne arv peamisi vedajaid kogu Marseille ja Touloni piirkonnas. Selleks et siduda kaubavood
voimalikult tipselt lahtelogistikabaasiga, kasutasid Prantsuse ametiasutused kasutajatega konsulteerimise kaigus
toimunud vestluste kdigus kogutud teavet.

Sel viisil koostatud loetelus on iga kliendi puhul niidatud tema logistikabaasi asukoht, vahemaa logistikabaasi ning
Touloni ja Marseille sadama vahel ning aastatel] 2017-2021 kummagi sadama kaudu transporditud vedukiga
veoste maht aastas (veosemeetrites). Mone kliendi puhul on esitatud ka transporditud kauba liik (nt séjaline
varustus, kiiresti riknevad tooted, ehitusmaterjalid v&i ohtlikud kaubad). Prantsuse ametiasutused kogusid
konkreetsete vedajate kohta ka kvalitatiivset lisateavet, mis on kahe sadama vastastikuse asendatavuse hindamisel
asjakohane. Niiteks markisid mdned kasutajad, et nad on minevikus kasutanud Touloni sadamat Marseille
sadama piiratud labilaskev&ime t3ttu.

Nende andmete analiiiis niitab Prantsuse ametiasutuste sonul, et enamik vedajaid kasutab ainult oma
logistikabaasile ldhimat sadamat (22 vedajat 32st). Analiitisist ndhtub, et iilejadnud kiimme vedajat kasutavad
ainult vdi vidga sageli Touloni sadamat, kuigi Marseille asub nende logistikabaasile lihemal. Prantsuse
ametiasutuste selgituse kohaselt teatasid moned vedajad, et nad kasutavad Touloni sadamat, sest neil on
kiirteeithendus Touloniga, mis vdimaldab neil véltida Marseille suurlinnapiirkonda (p&hjapoolne imbersdit), ning
méned vedajad olid viinud oma baasiflao Marseille piirkonnast Touloni piirkonda, mille tulemusel liikusid ka
transpordivood Touloni sadamasse.

Prantsuse ametiasutuste sdnul naitab kogutud teabe analiiiis, et kasutaja sadamavalikut mojutab suuresti sadama
lahedus (m66da maanteed) vedaja logistikabaasile. Ametiasutuste sdnul on Marseille’le ldhemal asuvad kasutajad
sunnitud suunama oma kauba Touloni peamiselt pakkumise vihesuse tottu.

Prantsuse ametiasutuste viitel kinnitab kogu see teave, et i) vedukiga veoste transportimiseks valitakse sadam
peamiselt vedaja logistikabaasi asukoha pdhjal ning et ii) 80 % laevandusettevotjate transporditavate vedukiga
veoste mahust on seostatav Marseille piirkonnas asuva logistikabaasiga. Seetdttu eelistavad kasutajad tegelikult
Marseille sadamat ja nende kasutajate jaoks ei ole Marseille sadam Touloni sadamaga asendatav.

(*1) COVID-19 pandeemia mdju tdttu kaubavoogudele jéeti 2020. aasta vilja.
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4.1.2. Minimaalse kaubaveomahuga seotud avaliku teenindamise kohustused on Prantsusmaa poolt kindlaks
tehtud avaliku teenindamise vajadusega proportsionaalsed

(347)  Prantsuse ametiasutuste sdnul ei ole ATLides kehtestatud minimaalne veomaht avaliku teenindamise vajadusega
ebaproportsionaalne. Nad esitavad selle kohta kolm pdhjust.

(348)  Esiteks ei ole Prantsusmaa sdnul voimalik kasutada keskmistel liiklusniitajatel pdhinevat lihenemisviisi, arvestades
ndéudluse suurt volatiilsust.

(349)  Prantsuse ametiasutused mirgivad, et ATLides iilesdidu kohta ette nahtud minimaalse veomahu puhul on vdetud
arvesse i) kasutajatega konsulteerimisel saadud mirkusi (veomahu regulaarne ammendumine teatavatel liinidel),
ii) avaliku teenindamise vajaduse jagunemist iilesditude, paevade ja kuude vahel (mis mairati kindlaks 2019. aasta
tegelike andmete ja 2023.-2030. aasta prognooside pdhjal) ning iii) avaliku teenindamise vajaduse prognoositavat
jaotust ithe kuu Idikes (mida kasutati selleks, et arvutada vilja minimaalsed veomahud nidala ja iilesdidu kohta, et
liiklust rahuldavalt jaotada). Prantsusmaa juhib tdhelepanu ka sellele, et avaliku teenindamise vajaduse
rahuldamine on vajalik selleks, et haagiseid ei jaetaks kai ddrde, ning seega selleks, et tagada liikluse sujuvus
(veomaht ei ammenduy), kvaliteet (vedajad ei saa trahvi Korsikale suunatud tarnete viibimise vdi drajaamise eest) ja
turvalisus (kai ddrde ei jdeta kaupu, mis vdidakse varastada voi mis vdivad rikneda).

(350)  Sellega seoses mirkisid Prantsuse ametiasutused, et kasutajatega konsulteerimise kdigus ilmnes, et kaubaveo
kasutajate raskused seoses laevade veomahu ammendumisega on viimastel aastatel kasvanud, eriti Bastia ja
Ajaccio liinidel. Prantsusmaa sonul tdhendab see seda, et vedajate kogu ndudlust ei ole koikidel ilesditudel
voimalik rahuldada. Sellega seoses mirgivad Prantsuse ametiasutused, et 2021.-2022. aasta ATLide
kontsessionddride broneerimisandmed kinnitasid kaupade jatmist kai ddrde. Marseille — Bastia liinil keelduti
laadimast enam kui 35 % kaupadest ja Marseille — Ajaccio liinil enam kui 20 % kaupadest.

(351)  Prantsuse ametiasutuste ldhenemisviisi eesmdrk on seega tagada, et pakutavad teenused suudavad
kaubaveondudlust vastuvdetaval ja proportsionaalsel viisil rahuldada.

(352)  Sellega seoses rohutavad Prantsuse ametiasutused, et vastupidiselt menetluse algatamise otsuse pShjenduses 338
margitule ei kehtestatud iga tilesdidu puhul ndutavat minimaalset veomahtu ,nii, et avalik teenindamine suudaks
igal ajal rahuldada varasemate perioodide andmete (eelmiste ATLide kontekstis) kohast tippndudlust®.

(353)  Vastupidi, Prantsuse ametiasutuste sdnul nditavad komisjonile edastatud andmed, et varasematel perioodidel
registreeritud liikluse tipptase iiletab ATLides kehtestatud minimaalset veomahtu peaaegu igal kuul. Nditeks
Marseille — Bastia liinil on minimaalne veomaht 1 860 veosemeetrit iilesdidu kohta. 2019. aasta andmete analiliis
nditab aga, et seda mahtu iiletatakse vdhemalt kord kuus kaheksa kuu jooksul aastas, ja prognooside kohaselt
tiletatakse seda veomahtu 2025. aastal siistemaatiliselt. Prantsuse ametiasutused selgitavad lisaks, et 2023. aastal,
st ATLide rakendamise esimesel aastal, iiletati ndutavat minimaalset veomahtu vidhemalt kord kuus, vilja arvatud
detsembris.

(354)  Prantsusmaa sonul takistab liikluse jaotumine aasta peale seega minimaalse veomahu kindlaksmadramist Gecodia
uuringus 2023.-2030. aastaks prognoositud keskmiste aastamahtude alusel. Selline lihenemisviis voib viia
olukorrani, kus laevade suutlikkus rahuldada kaubaveondudlust on pidevalt vajalikust viiksem.

(355)  Alljargnevalt (tabel 31) on esitatud tilesditude arv, mille puhul ndudlus oleks suurem kui keskmine minimaalne
veomaht 2019. ja 2030. aastal, kui see veomaht maiiratakse kindlaks Gecodia aruandes 2023.-2030. aastaks
prognoositud keskmiste aastamahtude alusel. Tabelist nihtub, et Marseille — Ajaccio, Marseille — Bastia ja
Marseille — Porto Vecchio liinidel {iiletaks ndudlus ndutavat minimaalset veomahtu igal teisel iilesdidul
(Marseille — Propriano ja Marseille — Lfle-Rousse’i liinidel igal neljandal iilesdidul).
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(356)

(357)

(358)

(359)

Tabel 31

Nende iilesditude arv, mille puhul ndudlus iiletaks keskmist minimaalset veomahtu, kui see méiirataks
kindlaks Gecodia uuringus 2023.-2030. aastaks prognoositud keskmiste aastamahtude alusel

Keskmine
ATLides minimaalne
veomaht
k&ggiiﬁf iilesdidu Ulesdidud, mille puhul ndudlus iiletab keskmist minimaalset veomahtu
arv aastas kohta
(veosemee-
trites) (')
2019 2030
L % aastastest S % aastastest
Ulesoitude arv dlesaitudest Ulesoitude arv dlesaitudest
Bastia 730 1420 299 41 % 414 57 %
Ajaccio 730 1069 301 41 % 402 55%
f,‘éztc(}’no 312 784 79 25 % 143 46 %
Propriano 312 282 79 25% 125 40 %
L'fle-Rousse 312 439 62 20% 112 36 %

() Aastateks 2023-2030 ette nihtud keskmine minimaalne veomaht iilesdidu kohta on arvutatud avaliku teenindamise
aastase vajaduse (tabel 21) jagamisel ATLides ette ndhtud iga-aastaste edasi-tagasi reiside arvuga (tabel 23).
Allikas: ~ Prantsuse ametiasutuste markused, mis esitati 4. veebruaril 2024.

Teiseks on Prantsusmaa sonul turul tavaks kasutada laevastikku, mille veomaht iiletab aasta keskmist
liiklusmahtu ('*). Prantsuse ametiasutused viidavad, et nad analiiiisisid Euroopas regulaarseid mereveoteenuseid
osutavate laevastike korraldust. Sardiinia ja Baleaaride puhul on laevade nominaalne veomaht vahemikus
1 500-1 900 veosemeetrit, mis on igati kooskdlas ATLide alusel Korsika liine teenindavate laevade mahutavusega.

Kolmandaks ei ole Prantsuse ametiasutustele Vahemere lddneosast teada juhtumeid, kus avaliku teenindamise
delegeerimise voi vabaturu kontekstis kasutataks sama edasi-tagasi reisi jaoks ithe suurema laeva asemel kahte
viiksemat laeva.

4.1.3. Ajaccio ja Propriano sadam ei ole vastastikku asendatavad

Prantsuse ametiasutused leiavad, et Corsica Ferries ei ole oma kaebuses esitanud iihtegi tdsiseltvdetavat tdendit,
mis kinnitaks tema vdidet Propriano ja Ajaccio sadama vastastikuse asendatavuse kohta. Prantsusmaa sonul
osutavad jirgmised tegurid vastupidisele.

Esiteks ei ole pelk maanteed mooda moddetav vahemaa kahe sadama vahel piisav asendatavuse nditaja: vottes
arvesse kiirteede puudumist ning Ajaccio ja Propriano vahelise marsruudi topograafiat, on nende kahe sadama
vahelise maanteesdidu kestus peaaegu 1 tund 30 minutit ja ummiku korral iile 2 tunni. Prantsusmaa viitab sellega
seoses Korsika sadamate vaheliste vahemaade ja teekonna kestuste kohta edastatud andmetele, mis on esitatud
jaotises 2.2.

(**) Prantsuse ametiasutused viitavad eelkdige Itaalias ja Norras sdlmitud avaliku teenindamise lepingute niidetele.
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(360) Lisaks on Ajaccio sadama taristu juba libilaskevoime ammendumise punkti ldhedal ning puuduvad piisavalt
suured teenindusalad, et koondada aastateks 2023-2029 prognoositud mahtudest suuremaid kaubavooge.

(361)  Prantsuse ametiasutused mirgivad, et igal juhul on Korsika maanteetaristu viga iilekoormatud, eriti tipptundidel ja
turismihooajal, ning et Korsikal on suur liiklussurmade arv (vt jaotis 2.1). Avalike mereveoteenuste korraldamine
viisil, mis liiklust veelgi suurendaks, oleks vastuolus CdC-le pandud ohutusiilesandega.

4.1.4. Corsica Linea ja La Méridionale’i poolt valjaspool ATLide raamistikku pakutavad teenused on kooskdlas
ATK kavaga ega sea kahtluse alla Prantsusmaa poolt kindlaks tehtud avaliku teenindamise vajadust

(362)  Prantsuse ametiasutused kinnitavad, et vastupidiselt Corsica Ferriese kaebuses viidetule tuleb eristada tdiendavaid
edasi-tagasi reise, mille pShiméte ja tingimused on sitestatud ATLides, ning drilistel alustel tehtavaid iilesdite,
mida iiks voi teine kontsessionddr 2019. aasta ATK kava alusel vabalt (véljaspool ATLe) pakub.

(363)  Prantsusmaa sonul ei ole drilistel alustel tehtavad iilesdidud ATLidega hdlmatud ega keelatud ning need ei sea
kahtluse alla Prantsusmaa hinnangut avalikule teenusele.

(364)  Prantsusmaa mirgib, et Corsica Linea poolt 2023. ja 2024. aastal Marseille sadamast érilistel alustel tehtud
iilesdidud i) olid hooajalised iilesdidud, mida pakuti kevadistel ja suvistel koolivaheaegadel; ii) nende iilesditude
puhul veeti ainult reisijaid, mitte kaupa; ning iii) nende iilesditude eest ei makstud hivitist, sest need tehti
viljaspool ATLe. Mis puudutab La Méridionale’i poolt Touloni sadamast 2024. aastal tehtud iilesdite, siis
Prantsusmaa juhib tdhelepanu sellele, et i) need ilesdidud pakuti vilja pérast driithingu omaniku muutumist
2023. aastal; ii) nende iilesditude puhul veeti ainult reisijaid, mitte kaupa; ning iii) nende ilesditude eest ei
makstud hiivitist, sest need tehti viljaspool ATLe.

4.1.5. Kasutajatega konsulteerimisel puudus metodoloogiline kallutatus

(365)  Prantsuse ametiasutused leiavad, et vastupidiselt komisjoni poolt menetluse algatamise otsuses viidetule ei
esinenud kasutajatega konsulteerimisel metodoloogilist kallutatust.

(366)  Nad juhivad esiteks tahelepanu sellele, et kasutajatega konsulteerimise kohta levitati laialdaselt teavet kohalikus ja
erialaajakirjanduses (ajalehes Le Marin), CdC veebisaidil ja sotsiaalvdrgustikes.

(367)  Samuti usuvad nad, et esitatud kiisimused ei tekitanud kallutatust Marseille sadama kasuks.

(368) Mis puudutab kasutajatega konsulteerimist reisijate meretranspordi valdkonnas, siis esitatud kiisimused
keskendusid eesmirgile teha kindlaks mandrisadamate voimalik vastastikune asendatavus kasutajate seisukohast.
Gecodia aruandes jouti jareldusele, et Marseille ja Touloni sadam on Korsika elanikust reisijate ja mujal elavate
reisijate ndudluse seisukohast omavahel asendatavad.

(369) Mis puudutab kaupade meretranspordi kasutajatega konsulteerimist, siis esitatud kiisimused holmasid
siistemaatiliselt koiki Marseille’st ja Toulonist valjuvaid liine.

4.2. ATLid on kontsessioonilepingute direktiiviga kooskdlas

4.2.1. Kontsessionddridega eri hankeosade kohta ATLide sélmimise ja ATLide joustumise vahele jadnud
ajavahemikul ei olnud turulepddsu piiravat maju

(370)  Koigepealt mirgivad Prantsuse ametiasutused, et kontsessioonilepingute direktiivis ega Prantsuse diguses ei ole
ette nihtud tipset ajavahemikku kontsessioonilepingu sdlmimise ja joustumise vahel.
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(371)

(372)

(373)

(374)

(375)

(376)

(377)

(378)

Nad lejavad, et igal juhul oli tegemist lithikese perioodiga, millel ei olnud turulepddsu piiravat mdju kolmel
pohjusel.

Esiteks ndhti Prantsusmaa koostatud esialgses ajakavas, mis avaldati 6. mai 2022. aasta hanketeates ATLide
solmimiseks, ette kahe kuu pikkune ajavahemik lepingute sdlmimise ja joustumise vahel ('*)). Seega oli see
ajavahemik pikem kui SNCM II kohtuotsuses kisitletud ATLide sdlmimiseks ette nahtud tahtaeg (23 paeva) ().

Teiseks leidsid Prantsuse ametiasutused parast taotluste ja pakkumuste kattesaamist 25. juulil 2022, et taotlejad, kes
olid esitanud taotluse ja pakkumuse ettendhtud tihtaja jooksul, olid kontsessioniirid, kelle 2021.-2022. aasta
ATLid olid 16ppemas, nimelt La Méridionale ja Corsica Linea. Kuna iikski uus osaleja ATLide s6lmimiseks taotlust
ei esitanud, ei saanud ATLide sdlmimise ja tegevuse alustamise vaheline ajavahemik, mis oli lithem kui kaks kuud
(nagu hanketeates algselt ette nahtud), avaldada turulepéisu piiravat moju.

Kolmandaks, kuna ATLid joustusid vahetult parast 2021.-2022. aasta ATLide kehtivuse 16ppemist, tehti need
tdhtajad menetluse algatamisel koigile huvitatud ettevotjatele teatavaks kasutajate ja laevandusettevotjatega
konsulteerimise dokumentide kaudu. Seega olid kdik ettevdtjad meetmete eeldatavast alguskuupievast teadlikud.
Prantsuse ametiasutused margivad lisaks, et pérast hanketeate avaldamist 6. mail 2022 ei andnud ikski
potentsiaalne taotleja mirku ajakava muutmise soovist, kuigi see on nende sénul kontsessioonilepingute
sOlmimisel tavaline.

4.2.2. Hankemenetluse kestus ei pdhjustanud taotlejate ebavordset kohtlemist

Vastuseks komisjoni poolt menetluse algatamise otsuse pdhjenduses 424 viljendatud kahtlustele (') esitasid
Prantsuse ametiasutused jirgmised markused.

Esiteks peab kontsessioonilepingute direktiivi artikli 39 15igete 3 ja 5 kohaselt jddma taotluste ja pakkumuste
vastuvdtmiseks vihemalt 30 pieva alates kontsessiooniteate saatmise kuupdevast; seda tihtaega voib lihendada
25 péevani, kui pakkumusi saab esitada elektrooniliselt. Nende miinimumtihtaegade jirgimise tingimusel voib
hankija taotluste ja pakkumuste esitamise tahtajad vabalt kindlaks maarata.

Teiseks rohutavad Prantsuse ametiasutused, et pirast hanketeate avaldamist 6. mail 2022 ei andnud iikski
potentsiaalne taotleja marku ajakava muutmise soovist.

4.2.3. Miinimumndudeid ei muudetud hankemenetluse kdigus ja allkirjastatud ATLid on miinimumnduetega
kooskdlas

Esiteks soovisid Prantsuse ametiasutused selgitada antud juhul ATLide suhtes kohaldatud miinimumnduete
ulatust. Teiseks selgitasid nad, et kehtestatud miinimumndudeid hankemenetluse kidigus ei muudetud.
Kolmandaks kordasid nad, et allkirjastatud ATLid on miinimumnduetega kooskdlas.

(*¥) ATLide s6lmimine oli algselt kavandatud 28. oktoobriks 2022.

(**)Kohtuotsus, Uldkohus, 1. mirts 2017, SNCM II, T-454/13, ECLLEU:C:2017:134.

(") Meeldetuletuseks: menetluse algatamise otsuse pohjenduses 424 on mirgitud: ,[...] Komisjon leiab, et Prantsuse ametiasutused ei
esitanud koiki vajalikke selgitusi, mis vdimaldaksid jdreldada, et ATLid vastavad vordse kohtlemise, mittediskrimineerimise ja
labipaistvuse pdhimotetele. Komisjon kutsub koiki huvitatud isikuid iiles esitama selles kiisimuses oma mirkusi, eelkdige selleks, et
selgitada vilja, kas kohustus mobiliseerida teatava minimaalse reisijateveomahu ja kajutimahuga laevad hanke viljakuulutamisel
mairatud tihtaja jooksul, kujutab endast vordse kohtlemise pohimatte rikkumist.”
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4.2.3.1. Miinimumnduete ulatus

(379)  Prantsuse ametiasutused mirgivad, et kdesoleval juhul olid miinimumnduded sitestatud pakkumiseeskirjade
artiklis 2.4 (péhjendus 270). Nende sdnul oli miinimumnduete sisu jargmine:

a)  ,Korsika elanike ja kaubaveo puhul kohaldatavad maksimaalsed hinnad, st pileti- ja veohinnad, mis esitati
seoses Korsika piirkonnavolikogu otsusega AC nr 19-128, millega muudeti avaliku teenindamise
kohustuste siisteemi reisijate ja kaupade mereveol Marseille, Touloni ja Nice'i ning Korsika sadamate vahel;

b)  laevade veomaht, st laevade mahutavus;

¢)  sdiduplaanid ja teenindussagedused, st CdC ja Korsika transpordiameti kavandatud sdiduplaanid ning CdC ja
Korsika transpordiameti poolt ettevotjatele kehtestatud minimaalsed sagedused;

d)  lepingu kestus, st iga ATLi kestus vastavalt artiklile 2, mille kohaselt leping joustub 1. jaanuaril 2023 ja
16peb 31. detsembril 2029 ning seda on vdimalik pikendada kuni 12 kuu vorra, eelkdige juhul, kui lepingu
kehtivusaja 16ppedes ei sdlmita uut kontsessioonilepingut;

e)  Korsika transpordiameti makstava rahalise hiivitise maksimumsumma, st pakkumiseeskirjade artiklis 2.5
nimetatud rahaline hiivitis. (**¢)*

(380) Lisaks on i) veomahuga ning ii) sdiduplaanide ja teenindussagedustega seotud miinimumnduded sitestatud ATLide
1. lisas.

(381)  Prantsuse ametiasutused viidavad, et pakkumiseeskirjade artiklit 2.4 tuleb tdlgendada koos 1. lisaga ainult nende
kahe miinimumndude puhul, tdpsustades jargmist:

—  minimaalne sagedus tihendab teenindussagedust;

—  soiduplaanid tdhendavad Prantsusmaa kavandatud sdiduplaane, kusjuures taotlejatel oli vdimalik teha
ettepanekuid viljumis- ja saabumisaegade kohta, tingimusel et need jddvad Prantsusmaa kehtestatud
ajavahemike piiresse;

—  minimaalne reisijate- ja kaubaveomaht tihendab laevade mahutavust.

(382)  Seetdttu jdreldavad Prantsuse ametiasutused, et kontsessioonilepingute direktiivi artiklis 37 osutatud
miinimumndueteks olid ainult pakkumiseeskirjade artiklis 2.4 loetletud viis elementi, millest kaks sitestati
1. lisas, ning mis tahes muud omadused on vilistatud.

4.2.3.2. ATLide 1. lisa tervikuna ei kujutanud endast miinimumnduet

(383)  Prantsuse ametiasutused vdidavad oma markustes, et ATLide 1. lisa ei ole pakkumiseeskirjade artiklis 2.4
nimetatud ja seega ei saa see lisa tervikuna kujutada endast miinimumnduet. Kuigi selles lisas on sitestatud
i) laevade veomahuga ning sdiduplaanide ja teenindussagedustega seotud minimaalsed omadused, sisaldab see ka
mitmeid tehnilisi ndudeid, mis ei ole pakkumiseeskirjade artikli 2.4 kohased miinimumnoéuded (*#).

(%) Prantsuse ametiasutuste markused, mis esitati 27. martsil 2024.
(*7) Prantsuse ametiasutused mdrgivad, et see kehtib eelkdige iga-aastaste edasi-tagasi reiside, tdiendavate edasi-tagasi reiside ja laeval
piiratud litkumisvoimega isikutele ette nahtud kajutite arvu kohta.
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(385)

(386)

(387)

(388)

(389)

Samuti selgitavad Prantsuse ametiasutused, et Korsika transpordiamet soovis hankemenetluse kdigus tagada, et
koik 1. lisas sitestatud tehnilised nduded tdidetakse. Seetdttu vottis Korsika transpordiamet nditeks Corsica
Linealt lubaduse korvaldada puudus, mis seisnes piiratud likkumisvdimega isiku kajuti puudumises laeval Paglia
Orba (')

4.2.4. Tdiendavate ja iimberplaneeritavate edasi-tagasi reiside kavandamisega ei rikutud taotlejate vordse
kohtlemise pohimatet

4.2.4.1. Tdiendavad ja umberplaneeritavad edasi-tagasi reisid ei kujutanud endast
miinimumnouet

Téiendavate edasi-tagasi reiside kohta mirgivad Prantsuse ametiasutused, et tegemist on edasi-tagasi reisidega,
mille hankija voib ette niha seoses vajadusega osutada avalikku teenust kdikidel liinidel. Seega on need reisid
mdeldud selleks, et rahuldada avaliku teenindamise vajadust, mis iiletab kehtestatud minimaalset veomahtu, ja
viltida kaupade jatmist kai ddrde. Nende reiside teostamist reguleerib ATLide artikkel 18. Seega ei kujutanud need
reisid endast pakkumiseeskirjade artikli 2.4 kohast miinimumnduet.

Umberplaneeritavate edasi-tagasi reiside kohta mirgivad Prantsuse ametiasutused, et nende ainus eesmirk on
optimeerida liikluse korraldamist. Nende reiside teostamist reguleerib ATLide artikkel 17. Seega ei kujutanud
need reisid endast pakkumiseeskirjade artikli 2.4 kohast miinimumnduet.

4.2.4.2. Tiiendavate ja umberplaneeritavate edasi-tagasi reiside kuupievade
kindlaksméddramise ettepanekute vastuvotmisega taotlejalt ei rikutud
taotlejate vordse kohtlemise pohimotet

Prantsuse ametiasutused réhutavad, et ATLide artiklite 17 ja 18 kohaselt eeldab tiiendavate ja iimberplaneeritavate
edasi-tagasi reiside korraldamine ATLide artiklis 10.2 osutatud tehnilise komitee koosolekut. Tehniline komitee
voimaldab kontsessiondiril, kes neid edasi-tagasi reise peaks tegema, teatada nendega kaasnevatest voimalikest
raskustest. Seetdttu leiab Prantsusmaa, et CdC, Korsika transpordiamet ja kontsessiondiri vahel toimub konsultat-
siooniprotsess, mis vdimaldab kontsessionddril enne iimberplaneeritavate ja tdiendavate edasi-tagasi reiside
teostamist teatada voimalikest raskustest, mis tal voivad tekkida, eelkdige seoses kasutusele voetava(te) laeva(de)ga.

Lisaks mirgivad Prantsuse ametiasutused, et tdiendavate edasi-tagasi reiside vajadusest teatatakse nidalajagu ette
(ATLide artikkel 18), mis vdimaldab kontsessionddril vajaduse korral rahuldada tdiendavat ndudlust vastavalt
tema siduvate kohustuste mustrile.

Prantsuse ametiasutuste sdnul jareldub sellest, et ATLides algselt sitestatud pShimétet ei muudetud: tdiendavate ja
timberplaneeritavate edasi-tagasi reiside {ile otsustab Korsika transpordiamet, mitte kontsessiondar.
Kontsessiondiride ettepanekud ei ole Korsika transpordiametile nende edasi-tagasi reiside teostamisel kuidagi
siduvad. Sellega seoses toob Prantsusmaa nditeks Marseille — Bastia liini, mille puhul Korsika transpordiamet
otsustas 2023. aastal (ATLi rakendamise esimesel aastal) muuta viit Corsica Linea poolt tema esialgses plaanis
kavandatud tdiendavatest edasi-tagasi reisidest, planeerides neist kolm teistele kuupdevadele ja tiihistades
tilejadnud kaks, kuna Corsica Linea kavandatud kuupéevadel ei olnud kaubaveo jarele vajadust.

(1) Prantsuse ametiasutused selgitavad, et Corsica Linea pakkumus hdlmas laeva Paglia Orba, millel oli ainult iiks piiratud litkumisvdimega
isikutele moeldud kajut 1. lisas ndutava kahe kajuti asemel. Seda kiisimust arutati taotlejaga labirddkimiste etapis, mille Idpus taotleja
kohustus asendama konealuse laeva iihega seitsmest laevast, mille saab miirata teenuste osutamiseks, kui avaliku teenindamise
vajaduse tdttu on vaja kahte piiratud likkumisvoimega isikutele moeldud kajutit (vastavalt ATLide artiklile 20, mis lubab laeva lepingu
tditmise kaigus asendada), ning korraldama piiratud litkumisvoimega isikute jaoks teise kajuti loomise. Lisaks margivad Prantsuse
ametiasutused, et Paglia Orba on asenduslaev, mida kasutatakse ajutiselt, eelkdige juhul, kui peamine kasutatav laev tehnilistel
pohjustel kasutusest korvaldatakse (Prantsuse ametiasutuste 27. juulil 2023 esitatud markused). Prantsusmaa sonul leiti, et need
ettepanekud, mis on piiratud ulatusega ega moonuta konkurentsitingimusi, vastavad kehtestatud tehnilistele ja funktsionaalsetele
tingimustele. Prantsuse ametiasutuste arvates ei ole need ettepanekud kuidagi vastuolus pakkumiseeskirjade artiklis 2.4 sitestatud
miinimumndudega.
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5. HUVITATUD ISIKUTE MARKUSED

(390)  Ametliku uurimismenetluse kaigus esitasid oma markused neli huvitatud isikut: Corsica Ferries, Corsica Linea, La
Méridionale ja STEFi kontsern.

5.1. Corsica Ferriese mirkused

(391)  Alljargnevates jaotistes on esitatud Corsica Ferriese poolt ametliku uurimismenetluse raames esitatud markuste
sisu. Nagu on mdrgitud pdhjenduses 325, korrati neis miérkustes suuresti kaebuse sisu. Seetdttu viidatakse
jargnevates jaotistes vajaduse korral ka kaebusele.

5.1.1. Faktilised kaalutlused

(392)  Sissejuhatuseks esitab Corsica Ferries kaks markust menetluse algatamise otsuses esitatud vedukiga veoste
transpordi andmete kirjelduse ('*) kohta.

(393)  Esiteks leiab Corsica Ferries, et vedukiga veoste faktilisest kirjeldusest on tdielikult vilja jadnud saatjaga veoste ja
saatjata veoste eristus. Corsica Ferries on seisukohal, et veokijuhid viibivad laeva pardal ainult saatjaga veoste
korral ja ainult sel juhul tekib potentsiaalne néudlus reisijateveo jirele (pdhjendused 447-449).

(394)  Teiseks margib Corsica Ferries, et komisjon analiiiisis muutusi Korsika ja mandri vahelise kaubaveo turul
varasemate perioodide andmete pdhjal, mis hdlmasid aastaid 2016-2021. Selle perioodi analiiiisimine annab
tegeliku turudiinaamika kohta eksitavat teavet. Corsica Ferriese sonul tuli 2016. aastal turule Corsica Linea, mis
kuulub kaudselt Korsika ettevotjate konsortsiumile, kuhu kuuluvad 15 peamist Korsika tarneahela osalejat.
Corsica Ferries viidab, et alates 2016. aastast on ta igal aastal kaubaveomahtu Corsica Lineale kaotanud (**).
Corsica Ferries mirgib, et seetdttu niitavad aastate 2013-2019 andmed Touloni sadamast lahtuva kaubaveo iga-
aastast vahenemist vorreldes Marseille’ sadamaga. Corsica Ferriese sonul osutab see eelkdige sellele, et Corsica
Linea on vdimeline suunama osa kaubaveondudlusest Toulonist Marseille’sse, vottes arvesse, kes on tema

aktsiondrid.

5.1.2. Mittevastavus esimesele Altmarki kriteeriumile

5.1.2.1. Mirkused kasutajate ndudluse kindlaksméddramise kohta

5.1.2.1.1. Mirkused metoodika kohta, mida Prantsuse ametiasutused kasutasid kasutajate ndudluse

kindlaksmadramiseks

(395)  Corsica Ferries vaidleb vastu komisjoni esialgsele hinnangule, et Prantsuse ametiasutuste poolt kasutajate ndudluse
kindlaksmadramiseks kasutatud metoodika puhul ei ole tehtud ilmselget hindamisviga.

(396)  Esiteks juhib Corsica Ferries tihelepanu sellele, et kasutajatega konsulteerimise tulemusi ja Gecodia aruannet,
millest Prantsusmaa ldhtus ATLide sdlmimisel, ei ole ikka veel avalikustatud ega Corsica Ferriesele edastatud.
Corsica Ferries mirgib sellega seoses, et haldusdokumentidele juurdepéisu komisjon kommenteeris CdC tehtud

(") Jaotis 2.1.1 — kaupade meretransport.

(%) Corsica Ferriese sonul vihenes tema Touloni sadamast lihtuva kaubaveo maht 2016. aastal 15,58 %, 2017. aastal 7,49 %
ja 2018. aastal 6,09 %, samas kui Corsica Linea kaubaveomaht kasvas 2016. aastal 15,91 %, 2017. aastal 16,31 %
ja 2018. aastal 3,10 %.
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(398)

(399)

(400)

(401)

(402)

viljajitete ilmselget liiasust (**!). Arvestades labipaistvuse ilmset puudumist Prantsusmaa poolel, ei saa Corsica
Ferriesele ette heita, et oma mirkuste esitamisel tugines ta tdielikult voi osaliselt 2018., 2019. ja 2020. aastal
tehtud turu-uuringutele ning BRG 1. uuringule.

Teiseks rohutab Corsica Ferries, et esimese Altmarki kriteeriumi puhul lasub tdendamiskohustus lilkmesriigil. Seega
peavad Prantsuse ametiasutused esitama objektiivsed, kontrollitavad ja piisavalt usutavad tdendid, mis liikkkavad
timber varasemate avaliku teenindamise lepingutega seotud vaidluste raames halduskohtute ja Euroopa kohtute
ning Prantsusmaa konkurentsiasutuse tehtud jareldused ja tihelepanekud.

Seepirast ei saa komisjon Corsica Ferriese etteheiteid lihtsalt tagasi likkata (nagu ta tegi menetluse algatamise
otsuses) itksnes pdhjusel, et see pdhineb osaliselt turu-uuringutel ja otsustel, mis on tehtud seoses Korsika
laevaliinide teenindamiseks sdlmitud varasemate avaliku teenindamise lepingutega. Nii tehes eiraks komisjon hea
halduse pdhimétet, mis on sitestatud Euroopa Liidu pohidiguste harta artikli 41 16ikes 1.

Kolmandaks kritiseerib Corsica Ferries kasutajatega konsulteerimise metoodikat ja konsulteerimisel saadud
andmete kasutamist.

Corsica Ferries mirgib kdigepealt, et avaldatud kiisimustikud puudutasid ainult Marseille ja Korsika vahelisi liine.
Seetdttu olid need paratamatult vildakad ja pdhjustasid korvamatu metodoloogilise kallutatuse. Ainsad
kiisimused, mis puudutasid Marseille kdrval muid liine, olid esitatud puhtalt vordluse eesmirgil, et selgitada, miks
vastaja eelistab Marseille — Korsika liini, mitte thendust mone teise mandrisadamaga. Corsica Ferries margib
sellega seoses, et komisjon, kes juhtis menetluse algatamise otsuses tihelepanu sellele vdimalikule metodoloo-
gilisele kallutatusele (pShjendus 283), ei teinud vajalikke jareldusi, kuna ei tuvastanud ilmselget hindamisviga.

Corsica Ferries mirgib ka, et vastusevariandid olid piiravad, st kasutajaid suunati vastamisel ja neil ei vdimaldatud
vabalt vastata. Saadud vastused ei saanud seega aidata madratleda avaliku teenindamise vajadust.

Lisaks leiab Corsica Ferries, et saadud vastuste arv oli ebapiisav (987 kasutatavat vastust reisijatelt, samas kui
reisijate koguarv on aastas ligi 3 miljonit; 42 vastust ravi eesmargil reisijatelt ja 5 vastust kaupade meretranspordi
kasutajatelt). Mis puudutab Prantsuse ametiasutuste algatusi konsulteerida kaupade meretranspordi kasutajatega
telefoni teel, siis selle kohta mirgib Corsica Ferries, et ithtegi dokumenti ei edastatud ega avalikustatud. Corsica
Ferriese sonul tuleb uurida, milliste vedajatega tthendust vdeti ja milliseid kiisimusi neile esitati.

(**") Corsica Ferries esitas oma mirkuste 3. ja 4. lisana kaks haldusdokumentidele juurdepéisu komisjoni arvamust vastavalt 15. veebruarist
2024 ja 11. jaanuarist 2024. Arvamuses, mis esitati 3. lisana, kisitletakse Corsica Ferriese taotlust tutvuda Gecodia aruandega. Korsika
transpordiamet esitas Corsica Ferriesele selle aruande mittekonfidentsiaalse versiooni. Haldusdokumentidele juurdepddsu komisjon
leidis oma 15. veebruari 2024. aasta arvamuses, et Gecodia aruanne sisaldab kiill teatavat hulka konfidentsiaalseid andmeid, mille
avalikustamine voib kahjustada drisaladust (nt laevandusettevotjatega konsulteerimise raames esitatud vastused), kuid Corsica
Ferriesele saadetud mittekonfidentsiaalsest versioonist jéeti liiga palju teavet vélja. Arvamuses, mis esitati 4. lisana, ksitletakse Corsica
Ferriese taotlust tutvuda ATLidega ja nende lisadega, mille mittekonfidentsiaalsed versioonid saatis talle CdC. Haldusdokumentidele
juurdepddsu komisjon leidis oma 11. jaanuari 2024. aasta arvamuses, et teatavat ATLide sisust (lepinguline teave Korsika
transpordiameti poolt makstava rahalise hiivitise kohta juhul, kui iilesditu ei toimu, mdistliku kasumi arvutamist késitlevad sitted) ja
moningatest lisadest (tulemiprognoosi sisaldav lisa) vilja jdetud teavet voinuks edastada, kuid muud teavet mitte (1., 2., 3.,
10.ja 12. lisa).
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Lopuks mirkis Corsica Ferries, et on tdendeid selle kohta, et Corsica Linea piitidis Prantsuse ametiasutuste poolt
veebis avaldatud kiisimustikega manipuleerida, sest Corsica Linea oli saatnud oma to6tajatele sdnaselged juhised,
i) paludes neil kasutajatega konsulteerimisel massiliselt osaleda ja i) tuues vilja vastused, mis tuli margistada ("*?).
Seetdttu ei saa kasutajatega konsulteerimise tulemusi pidada kasutatavateks.

5.1.2.1.2. Mirkused reisijate meretranspordi kasutajate ndudluse kindlaksmairamise kohta

5.1.2.1.2.1. Mirkused reisijate kvalitatiivse ndudluse kindlaksmairamise kohta

Oma kaebuses mirkis Corsica Ferries, et reisijate vedamisel Korsikale on Marseille’ ja Touloni sadam reisijate
seisukohast vastastikku tdiesti asendatavad, nagu on sedastanud Euroopa Komisjon, (***) Euroopa Liidu
Uldkohus, (***) Prantsusmaa konkurentsiasutus, ("*) Marseille haldusasjade apellatsioonikohus (**%) ja Bastia
halduskohus ('7).

Oma mirkustes menetluse algatamise otsuse kohta leiab Corsica Ferries, et Prantsuse ametiasutused tegid reisijate
noéudluse kindlaksméddramisel kaks viga.

5.1.2.1.2.1.1.  Marseille ja Touloni sadam on ravi eesmargil reisijate seisukohast vastastikku asendatavad

Corsica Ferries leiab, et jarelduses, mille kohaselt Touloni ja Marseille sadam ei ole ravi eesmirgil reisijate puhul
vastastikku asendatavad, on kolmel p&hjusel tehtud ilmselge hindamisviga.

Esiteks leiab Corsica Ferries, et mdistet ,ravi eesmirgil reisija“ tuleks tdlgendada kitsalt. Tema arvates maarasid
Prantsuse ametiasutused ravi eesmirgil reisijate konkreetse ndudluse kindlaks iiksnes seetdttu, et on olemas
patsientide transpordikulude katmist reguleeriv diguslik raamistik, mis piirab reisijate transpordiliigi valikut.

Corsica Ferries mdistab seda nii, et avaliku veoteenuse vajaduse kindlaksmairamisel tuleks arvesse votta iiksnes
selliste ravi eesmirgil reisijate veo noudlust, kelle séidud on sotsiaalkindlustussiisteemi raames hiivitatavad.
Corsica Ferriese sonul on aga palju juhtumeid, mil elanik voib meditsiinilistel pShjustel reisida Prantsusmaa
mandriossa, kuid kelle reis ei kuulu hiivitamisele. Corsica Ferries viidab, et sellistel juhtudel ei sea digusnormid
kasutatavale transpordiliigile mingeid piiranguid.

("*?) Corsica Ferries esitas oma markuste 5. lisas mitu dokumenti:

Corsica Ferriese juhatuse esimehele adresseeritud anontiimne Kkisitsi kirjutatud kiri, milles kirjeldatakse Corsica Linea juhtkonna
katset paluda oma to6tajatel ,esineda elanikena®, et osaleda kasutajatega konsulteerimisel;

Corsica Linea siseteatis (,igakuine ajakohastatud teave 2021. aasta detsembri seisuga“), milles kisitletakse mitut Corsica Linea
dristrateegiaga seotud teemat ning mis sisaldab muu hulgas ajakohastatud teavet ATLide kohta, sh Korsika transpordiameti poolt
avalike konsultatsioonide algatamise ajakava ja ATLide s6lmimiseks hanke viljakuulutamise kohta ning Corsica Ferriese poolt
komisjonile kaebuste esitamise kohta;

ametiiihingu esindajate kiri Corsica Linea ja La Méridionale’i juhatuste esimeestele, milles viimaseid teavitatakse streigihoiatusest
seoses Prantsuse riigi ja komisjoni vdidetava vastuseisuga Korsika laevaliinide avalikule teenindamisele, et tagada teenuste vaba
litkumine;

Corsica Linea to0taja ariithingusisene e-kiri, mis sisaldab internetilinki kasutajatega konsulteerimisele koos ,soovituslike
vastustega, mis digustavad avaliku teenindamise jatkamist.

15%) Otsus 2013/435/EL, pdhjendus 160.
15 1. mértsi 2017. aasta kohtuotsused SNCM I, T-366/13, ECLLEU:T:2017:135, ja SNCM 11, ibid.

1) Marseille haldusasjade apellatsioonikohtu 22. veebruari 2021. aasta otsus nr 17MA01582.

()
(™)
(**%) Prantsusmaa konkurentsiasutuse 17. veebruari 2012. aasta arvamus nr 12-A-05 Korsika ja mandri vahelise meretranspordi kohta.
(")
()

17) Bastia halduskohtu 7. aprilli 2015. aasta otsus nr 1100533, SNCM.
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Corsica Ferriese sonul ei piirdunud aga Prantsuse ametiasutused ATLides avaliku teenindamise vajaduse
madratlemisel itksnes nende ravi eesmirgil reisijatega, kelle transpordikulud on sotsiaalkindlustussiisteemi raames
hitvitatavad. See vajadus hdlmab ravi eesmirgil reisijaid iildiselt, ehkki moningate selliste reisijate puhul, kelle
reisikulusid ravikindlustuse raames ei hivitata, ei kohaldata kasutatava transpordiliigi ega mandril asuva
saabumissadama osas piiranguid.

Teiseks rohutab Corsica Ferries, et Prantsuse ametiasutused tuginesid kehtivatele digusnormidele, tdendamaks, et
Marseille ja Touloni sadam ei ole ravi eesmirgil reisijate jaoks vastastikku asendatavad (***). See jdreldus on
ilmselgelt vaar.

Corsica Ferries viidab, et vastupidiselt Prantsuse ametiasutuste poolt véidetule ei sea iikski seadusest tulenev ega
regulatiivne ndue transpordikulude hiivitamist sdltuvusse vahemaast saabumissadama ja tervishoiuasutuse vahel.

Corsica Ferries viitab CSSi artiklile L. 322-5, milles on sitestatud, et ,transpordikulud hiivitatakse arsti
ettekirjutuse alusel [...] Arsti ettekirjutuses tuleb mirkida patsiendi seisundile kdige sobivam transpordiliik ja see,
kas see seisund véimaldab voi ei voimalda thist transportimist, st vahemalt kahe patsiendi iihist transportimist.
Lihtudes arsti ettekirjutusest, kaetakse transpordikulud kdige odavama reisi alusel, vdttes arvesse transpordi-
tingimusi ja transporditud patsientide arvu.”

Peale selle leiab Corsica Ferries, et Prantsuse ametiasutused tdlgendasid CSSi artiklit R. 310-10-5 véiralt
(pohjendus 139). Selle sitte kohaselt arvutatakse reisikulude hiivitamine tSepoolest patsiendi elukoha ja arsti
mairatud raviasutuse vahelise vahemaa alusel, kuid Corsica Ferriese sonul kohaldatakse seda sitet ainult teatavat
liiki reiside puhul (nimelt CSSi artikli R. 322-10 18ike 1 punktides a—f nimetatud reiside puhul, nagu on margitud
pohjenduses 139). Corsica Ferriese sonul ei hdlma need regulaarliinidel laeva voi lennukiga reisimist. Jarelikult ei
puuduta CSSi artikkel R. 310-10-5 regulaarliinidel laeva v6i lennukiga reisimist ega patsiendi saabumissadama
voi -lennujaama ja raviasutuse vahelise vahemaa kiisimust.

Seega on Corsica Ferries seisukohal, et kui arsti ettekirjutusega vdidakse seada piiranguid transpordiliigile (lennuk
voi laev) ja ka ravikohale, ei piirata ega méirata sellega kindlaks regulaarliini saabumissadamat vdi -lennujaama.

Vastupidi — CSSi artiklis L. 322-5 sitestatud tingimus, mille kohaselt hiivitatakse reisikulud kdige odavama reisi
alusel, kehtib koigi reiside ja transpordiliikide kohta.

Corsica Ferriese sonul vdivad seega ka need ravi eesmargil reisijad, kes arsti ettekirjutuse kohaselt peavad kasutama
meretransporti, vabalt valida laeva, mis saabub Touloni vdi Marseille’sse; valiku tegemisel tuleb ldhtuda hinnast,
mitte saabumissadama ja raviasutuse vahelisest vahemaast. Seda jareldust kinnitab ka teave ametlikul vormil,
mille ettekirjutuse teinud arst peab tditma mairatud transpordi kulude hiivitamiseks (***).

Igal juhul ja nagu on mirgitud tema kaebuses, leiab Corsica Ferries, et Marseille ja Touloni sadama vastastikust
asendatavust ravi eesmdrgil reisijate seisukohast kinnitab COVID-19 pandeemia puhkemisele jirgnenud aeg, mil
riiklikud ametiasutused piirasid oluliselt reisijatevedu Korsika ja mandri vahel, lubades vedada ainult teatavaid
isikuid (hooldustootajaid, sdjavielasi, tuletdrjujaid ja tehnikuid). Corsica Ferries viidab, et ta oli sel ajal ainus
ettevotja, kes vedas reisijaid, kellel oli lubatud Touloni ja Korsika vahel reisida, kuna kontsessionéirid Corsica
Linea ja La Méridionale olid otsustanud osutada itksnes kaubaveoteenuseid Marseille ja Korsika vahel.

("**) Menetluse algatamise otsus, pShjendus 296.
(***) Corsica Ferries esitas oma markuste 6. lisana transpordikulude hiivitamise eelneva heakskiidu taotluse ndidisvormi (see on samaviirne
arsti ettekirjutusega). Vorm sisaldab teadet, mis annab arstile teavet transpordikulude katmise eeskirjade kohta.
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(418)  Kolmandaks selgitab Corsica Ferries, et kuna meditsiiniliste] pdhjustel tekkinud transpordikulude hiivitamist
kisitlevad digusnormid ei kohusta meditsiinireisijaid valima Marseille sadamat, ei satu reisijad, kes reisivad oma
meditsiiniliste vajaduste tdttu Marseille asemel Touloni sadamasse, ebasoodsamasse olukorda. Corsica Ferries
leiab, et ravi eesmirgil reisijate jaoks, kes reisivad oma soidukiga (ja kes on juba teinud 12-tunnise laevasdidu), ei
ole oluline, kas saabuda Marseille’sse voi Touloni, kuna need kaks linna asuvad iiksteisest 4 5-minutilise autosdidu
kaugusel.

5.1.2.1.2.1.2.  Ajaccio ja Propriano sadam on reisijate seisukohast vastastikku asendatavad

(419)  Corsica Ferries leiab, et jarelduses, mille kohaselt Ajaccio ja Propriano sadam ei ole reisijate jaoks vastastikku
asendatavad, on kolmel pdhjusel tehtud ilmselge hindamisviga.

(420)  Esiteks on vahemaa Ajaccio ja Propriano vahel vaid 70 km, mis tdhendab, et oma autoga reisivatel reisijatel (Corsica
Ferriese sonul 92 % reisijatest), ei ole olulist vahet, kas viljuda Ajaccio v8i Propriano sadamast.

(421)  Teiseks, mis puudutab teekonna kestust, siis Corsica Ferriese arvates ei ole dige asuda seisukohale, et ligikaudu
tihetunnine sdiduaeg vilistab nende kahe sadama vastastikuse asendatavuse.

(422)  Corsica Ferries juhib tihelepanu sellele, et Prantsuse ametiasutused peavad Nice'i ja Touloni sadamat vastastikku
asendatavateks (vaatamata umbes 1 tunni ja 30 minuti pikkusele teekonnale), nagu ka Marseille ja Nice'i sadamat
(mujal kui Korsikal elavate reisijate jaoks, vaatamata peaaegu 2 tunni ja 20 minuti pikkusele teekonnale). Sama
pohimdte peaks kehtima ka Ajaccio ja Propriano vahelise vahemaa puhul.

(423)  Peale selle leiab Corsica Ferries, et Ajaccio ja Propriano sadamal on iihine teeninduspiirkond, tuues niiteks
Grosseto-Prugna elanikud, kelle jaoks Ajaccio sadam asub 32 km (40-minutilise sdidu) kaugusel ja Propriano
sadam asub 35 km (45-minutilise sdidu) kaugusel.

(424)  Lisaks viitab Corsica Ferries kaebusele, milles ta selgitas, et Ajaccio ja Propriano sadama omavahelist asendatavust
kinnitavad ATLidega kehtestatud teenuste sagedusega seotud kohustused. Kui Marseille ja Ajaccio vahelist liini
peavad kontsessionddrid teenindama iga paev, siis Marseille ja Propriano vahel tuleb neil teha ainult kolm edasi-
tagasi reisi nddalas. Corsica Ferriese sdnul peavad reisijad, kes tavaliselt ldhevad laevale Proprianos, seetdttu
sditma Ajacciosse neil pdevadel, mil Propriano sadamast reisi ei valju.

(425)  Lopuks viitab Corsica Ferries oma kaebuses esitatud teabele kahe sadama vastastikust asendatavust iseloomustavate
oiguslike pretsedentide olemasolu kohta. Kaebuses juhtis ta tihelepanu sellele, et riigi ametiasutused olid ise
tunnistanud nende kahe sadama vastastikust asendatavust eksperdiarvamuse kontekstis, mille Marseille
halduskohus tellis oma 12. veebruari 2018. aasta eclotsuses nr 17MA01582-17MA01583, et médrata kindlaks
hiivitis, mida CdC peab maksma kahju eest, mida Corsica Ferries kandis 2007.-2013. aasta ATLi alusel makstud
ebaseadusliku abi tottu ('°).

(426)  Oma markustes menetluse algatamise otsuse kohta vaidleb Corsica Ferries vastu komisjoni seisukohale, et need
pretsedendid ei ole asjakohased, kuna need ei ole seotud kdesoleva juhtumiga, markides, et i) koik need
pretsedendid puudutasid Korsika laevaliinide teenindamist ja sarnaseid avaliku teenindamise kohustusi ning et
i) need on seotud hiljutise perioodiga, mil mereveoteenuste turul ei toimunud olulisi muutusi, mis seaksid need
jareldused kahtluse alla.

(1) Corsica Ferries vdidab, et litkmesriigi kohtu poolt Corsica Ferriesele tekitatud kahju hindamiseks maaratud kohtuekspert joudis
jareldusele, et Ajaccio ja Propriano sadam on omavahel asendatavad, ilma et menetlusosalised (CdC ja Corsica Ferries) oleksid seda
jareldust vaidlustanud. Corsica Ferries lisas oma markustele 8. lisana kdnealuse kohtueksperdi kirja Corsica Ferriesele, milles teda
teavitati eksperdi poolt ldbi viidava hindamise seisust. Kirjas tuletati menetlusosalistele meelde eelkdige kiisimusi, milles nad on iihel
meelel ja mille hulka kuulub Propriano ja Ajaccio sadama omavaheline asendatavus, ning juhiti tdhelepanu sellele, et eksperdil tuli veel
koguda pdevaseid andmeid tdiendavate teenuste kohta aastatel 2007-2009 (Ajaccio sadam) ja 2007-2013 (Propriano sadam).
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Corsica Ferries mirgib, et Prantsuse ametiasutused ei analiiisinud Korsika sadamate vastastikust asendatavust
ATLide kontekstis ning seega on Prantsusmaal kohustus objektiivsete ja kontrollitavate andmetega tdendada, et
Ajaccio ja Propriano ei olnud 2023. aastal enam omavahel asendatavad.

5.1.2.1.2.2. Mirkused reisijate kvantitatiivse ndudluse kindlaksmédramise kohta

Corsica Ferries vaidlustab kahel pdhjusel selle, kuidas Prantsuse ametiasutused kvantifitseerisid ravi eesmirgil
reisijate ndudluse.

Esiteks leiab Corsica Ferries, et Prantsusmaa eeldus saatjate arvu kohta (st et alla 19-aastaste ja iile 7 5-aastaste ravi
eesmargil reisijatega on siistemaatiliselt kaasas saatja) ei pohine objektiivsetel ja kontrollitavatel andmetel. Corsica
Ferriese sonul tihendaks see, et kolmandik ravi eesmirgil reisijate ndudlusest pirineb saatjatelt, mitte ravi
eesmdrgil reisijatelt.

Ennekdike pohineb see hiipotees eeldusel, mis ei ole kooskdlas eeskirjadega, mis reguleerivad ravi eesmargil
tehtavate reiside katmist ravikindlustusskeemi raames. CSSi artiklis R. 322-10-7 on sitestatud, et ,kindlustatud
isiku v8i soodustatud isiku saatja tihistranspordikulud kaetakse juhul, kui kindlustatud isiku v&i soodustatud isiku
seisund nduab kolmanda isiku abi voi kui kindlustatud isik vdi soodustatud isik on alla 16-aastane®.

Teiseks leiab Corsica Ferries, et Prantsuse ametiasutuste eeldus, mille kohaselt laevatranspordi mair on 10 %, niib
olevat oluliselt iilehinnatud, vGttes arvesse Prantsuse ametiasutuste esitatud ainsaid objektiivseid andmeid, mis
pohinevad 2A ravikindlustusfondile esitatud 8 000 eclneva heakskiidu taotluse valimil (pohjendus 158). Nende
andmete kohaselt oli ainult 4 % taotlustest seotud meretranspordiga. Seetdttu on Corsica Ferries seisukohal, et
ravi eesmargil reisijate transpordindudluse hinnangulist mahtu tuleb vihendada rohkem kui poole vdrra,
kohaldades Prantsuse ametiasutuste kasutatud 10 % asemel 4 % madra.

5.1.2.1.3. Mirkused vedukiga veoste meretranspordi kasutajate ndudluse kindlaksmadramise kohta
juhtudel, kui Marseille sadamale ei nihta alternatiivi

5.1.2.1.3.1. Mirkused vedukiga veoste meretranspordi kasutajate kvalitatiivse ndudluse kindlaksmaaramise
kohta

Corsica Ferries leiab, et Prantsuse ametiasutused tegid ilmselge hindamisvea, kui nad leidsid, et Touloni ja Marseille
sadam on vaid osaliselt vastastikku asendatavad.

Oma kaebuses viitis Corsica Ferries, et Marseille ja Touloni sadam on veokijuhtide transportimise seisukohast
omavahel tdiesti asendatavad. Veduki ja poolhaagisega reisiva veokijuhi jaoks, kelle logistikabaas asub Marseille
piirkonnas voi Rhone'i koridoris (Miramas, Salon, Avignon), ei ole seega oluline, kas sdita Marseille’sse voi
Touloni, mis asuvad iiksteisest 45-minutilise séidu kaugusel. Veduki ja poolhaagisega reisiva veokijuhi olukord on
seega identne oma autoga sditva reisija omaga.

Corsica Ferries markis kaebuses ka, et ta transpordib Toulonist sama palju veokijuhte kui Corsica Linea ja La
Méridionale Marseille’st (*").

Corsica Ferries vaidlustab oma mirkustes eelkdige kaks menetluse algatamise otsuses kisitletud kiisimust, milleks
on Touloni sadama ldbilaskevdime ammendumise oht ja kasutajatega konsulteerimisel ilmnenud
mitteasendatavus.

5.1.2.1.3.1.1.  Touloni sadamas puudub vedukiga veoste labilaskevdime ammendumise oht

Corsica Ferries esitab selle kohta kaks argumenti.

(%" Naiteks vdidab Corsica Ferries , et ta transportis 2020. aastal Touloni ja Ajaccio vahel 5 947 veokijuhti (2021. aastal 4 984), samas kui
Marseille’ ja Ajaccio vahel transporditi 5 232 veokijuhti (2021. aastal 6 973).
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(437)  Esiteks on viide Touloni sadama libilaskevGime viidetava ammendumise kohta tema arvates vastuolus sadama
varasema tegeliku labilaskevimega. Corsica Ferries sonul veeti ldbi Touloni sadama 2013.-2015. aastal 50 %
rohkem kaupa kui praegu. Lisaks pohjustasid Marseille sadamat 2019. aasta juunis ja 2020. aasta jaanuaris
mdjutanud streigid nende kahe kuu jooksul kaubaveo jirsu suurenemise Touloni sadamas, ilma et seal oleks
esinenud mis tahes ammendumisprobleeme.

(438)  Teiseks ja eclkdige vididab Corsica Ferries, et Touloni sadamavaldaja ei ndustu sadama libilaskevéime viidetava
ammendumisega. Corsica Ferries margib, et ta kiisis Vari kaubandus-t66stuskojalt teavet Touloni sadama tegeliku
suutlikkuse kohta vedukiga veoste teenindamiseks. Corsica Ferriese sonul teatas Touloni sadamavaldaja oma
vastuses, et vaba labilaskevdime on olemas kolmes terminalis ja et selle eelduseks on Corsica Ferriese konstantne
veoteenuse pakkumine (**?). Lisaks kinnitas Vari kaubandus-t66stuskoda Corsica Ferriese sonul, et Toulon-Port de
Commerce’i terminalis laaditi 2014. aastal laevadele ja laevadelt maha kuni 42 008 haagist, mis vastab 600 000
veosemeetrile (*°). Vottes arvesse, et Touloni sadama teenindusmaht holmas 2022. aastal 320 000 veosemeetrit,
on Corsica Ferriese hinnangul voimalik seal kogu Prantsusmaalt vastu votta veel ligi 280 000 veosemeetrit (**4).

5.1.2.1.3.1.2. Kasutajatega konsulteerimine ei anna piisavaid tdendeid vedukiga veoste puhul noéudluse
kindlaksmadramiseks juhtudel, kui Marseille sadamale ei nihta alternatiivi

(439)  Corsica Ferries margib, et Prantsuse ametiasutuste sdnul nihtub kasutajatega konsulteerimisest, et vedukiga veoste
puhul ei kaalu vedajad oma teekonna planeerimisel alternatiivset marsruuti. Corsica Ferries esitab selle vite kohta
jargmised mirkused.

(440)  Esiteks on Corsica Ferriese sdnul tegemist iildsdnalise ja pShjendamata viitega, mis pohineb ebakindla statistilise
representatiivsusega valimisse kuulunud viheste vedajate avaldustel.

(441)  Teiseks juhib Corsica Ferries tahelepanu sellele, et vedajad, kellega konsulteeriti, on Corsica Linea aktsiondridena
huvide konfliktis (pShjendus 394). See huvide konflikt mojutab Touloni ja Marseille sadama vastastikuse
asendatavuse analiiiisi, kuna vedukiga veoste meretranspordi kasutajad ei toimi ratsionaalsete ettevdtjatena, kelle
valiku aluseks on pakkumiste vordlemine. Selle asemel lihtuvad nad valiku tegemisel oma huvidest Corsica Linea
aktsiondridena, mistdttu nad isegi ei kaalu alternatiivi.

(442)  Lisaks vaidleb Corsica Ferries vastu viitele, et Marseille sadama lihedus on iiks peamisi pShjuseid, miks vedajad
valivad Touloni sadama asemel selle sadama. Corsica Ferries leiab, et Prantsuse ametiasutused ei ole esitanud
tdendeid, mis kinnitaksid nende viidet, et Korsika-suunaliste mereveoteenuste kasutajatest vedajate ja klientide
logistikabaasid asuvad geograafiliselt Marseillele lihemal kui Toulonile. Olulise osa vedukiga veoste puhul
kasutati varem Touloni sadamat, ent need suunati Marseille sadamasse 2016. aastal, kui turule tuli Corsica Linea.
Corsica Ferries leiab, et vottes arvesse kiirteede vorgu lihedust ja Touloni sadama asukohta, ei saa selle sadama
teeninduspiirkonda taandada iiksnes Vari departemangule, kuna sadam teenindab kogu piirkonnast ja Rhone'i
orust ldhtuvaid vedukiga veoseid.

(*2) Oma vastuses Corsica Ferriesele (esitatud Corsica Ferriese markuste 10. lisas) selgitab Vari kaubandus-toostuskoda, et Toulon Cote-
d’Azuri terminal saab talvel vdtta vastu 80 ja suvel umbes 20 haagist paevas; Brégailloni Idunaterminalis saab vdtta vastu 120 haagist
(kuid ainult ro-ro-tiiiipi laevadele); Seyne-sur-Meri kruiisiterminalis puudub kai ro-ro-tiiiipi laevade jaoks. Viimase puhul oleks vaja
teha tdiustusi (ehitada kai ro-ro-tiiiipi laevade jaoks vdi lisada ujuvpontoon) ja siis saaks votta vastu kuni 50 haagist.

(") Oma vastuses Corsica Ferriesele mirgib Vari kaubandus-toostuskoda, et ,[Toulon-Port de Commerce’i] terminalis saavutati viimase
viieteistkiimne aasta maksimaalne haagiste arv 2014. aastal, mil laevadele ja lacvadelt maha laaditi 42 008 haagist. Tasakaalustatud
kaubavoogude eeldusel vastab see ligikaudu 21 000 haagisele aastas“.

("% Vastuseks Corsica Ferriese kiisimusele, milles paluti kinnitada, et Touloni sadama teeninduspiirkond (juurdepdisu ja asukoha mattes) ei
piirdu Touloni tagamaaga voi Vari departemanguga, vaid laieneb koigile teistele naaberdepartemangudele (Corsica Ferriese markuste
9. lisa), markis Vari kaubandus-toostuskoda, et ,Touloni sadamasse paiseb kiirteede A50, A57 ja A570 kaudu, mis tagavad ithendused
idast lddnde ja pdhjast ldunasse. [...] Sadam teenindab niiiid [dunapoolsetest piirkondadest ja iildisemalt Prantsusmaa territooriumilt
lihtuvaid kaubavedusid [...]“ (Corsica Ferriese markuste 10. lisa).
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(443)  Isegi kui votta arvesse, et moned vedajad kannavad oma asukoha ja Touloni sadama vahelise suurema vahemaa
tottu  tdiendavaid maanteeveokulusid, ei ole see kriteerium iiksi asjakohane: Corsica Ferries leiab, et
pohikriteerium on I&ppsihtkohta transportimise kogukulud (st maantee- ja meretranspordikulud kokku). Igal
juhul ei ole Corsica Ferries ndus, et lisakulud moodustavad 17 % reisi kogumaksumusest, ja peab seda miira
liialdatuks. Corsica Ferriese esitatud uuest BRG uuringust (edaspidi ,BRG 2. uuring*) nihtub, et lisakulud ei iileta
5-6 % vedaja teenuse osutamise kogukuludest ja neid kompenseerivad vedukiga veoste meretranspordi teenuste
hinnad, mis on Touloni sadamas madalamad kui Marseille’s (%°).

5.1.2.1.3.2. Mirkused vedukiga veoste meretranspordi kasutajate ndudluse kindlaksméddramise kohta
juhtudel, kui Marseille sadamale ei nihta alternatiivi

5.1.2.1.3.2.1.  Vedukiga veoste meretranspordi hinnangulise kvantitatiivse ndudluse ebakola juhtudel, kui
Marseille sadamale ei nihta alternatiivi

(444)  Corsica Ferries jagab komisjoni kahtlusi vedukiga veoste Marseille sadama kaudu transportimise ndudluse
kvantifitseerimise suhtes, mille kohaselt moodustab see ndudlus hinnanguliselt 80 % varasemast vedukiga veoste
Marseille ja Korsika vahelise transpordi ndudlusest, osutades, et see miir ei pdhine objektiivsetel ja
kontrollitavatel andmetel.

(445)  Lisaks juhib Corsica Ferries tdhelepanu asjaolule, et eelmises, 2020. aasta oktoobris 14bi viidud turutestis jdudsid
Prantsuse ametiasutused tdpselt vastupidisele jareldusele: nimelt leiti siis, et i) vedukiga veoste transpordi ndudluse
puhul on Touloni ja Marseille sadama vastastikuse asendatavuse mair 80 % ja ii) mitteasendatava transpordi puhul
on ndudluse mdar 20 % (**%). Selline markimisvddrne erinevus varasemate avaliku teenindamise lepingute ja
praeguste ATLide vahel tekitab Corsica Ferriese sonul kahtlusi Prantsuse ametiasutuste hinnangute digsuses, eriti
kuna kdnealuse kahe perioodi vordluses ei ole turul toimunud olulisi muutusi.

5.1.2.1.3.2.2.  Viga vedukiga veoseid saatvate veokijuhtide transpordi ndudluse kvantifitseerimisel

(446)  Corsica Ferries ei ndustu meetodiga, mida Prantsuse ametiasutused kasutasid veokijuhtide arvu hindamiseks ning
mis pohineb ihtsel veokijuhi ja veosemeetri suhtel, mida kohaldati vedukiga veoste transpordi 2030. aasta
kogundudluse suhtes. Ta esitab sellega seoses neli argumenti.

(447)  Esiteks ei votnud Prantsusmaa Corsica Ferriese sdnul arvesse seda, et vedukiga veosed jagunevad saatjaga ja saatjata
veosteks. Viidetav vajadus veokijuhtide transportimise puhul avaliku teenindamise jirele pShineb seega alusetul
eeldusel. Corsica Ferries viitab sellega seoses kaebuses esitatud BRG 1. uuringule.

(1%%) Corsica Ferries esitas oma markuste 2. lisas 2. BRG uuringu 21. aprillist 2024, mis viidi labi Corsica Ferriese jaoks ja milles kisitleti
Korsika laevaliinide avaliku teenindamise vajaduse hindamist CdC poolt. Hinnanguliste tdiendavate maanteeveokulude arvutamisel on
voetud aluseks 12-meetrise veoauto keskmine teekond Provence-Alpes-Cote d’Azuri piirkonna logistikakeskustest Marseille
sadamasse, ldhtutud eeldusest, et pdevamiir on 191 eurot, ning kasutatud tunni-, kilomeetri- ja pievakulusid, mille riiklik
maanteekomitee on avaldanud kategooria ,piirkondlik vedu, liigendveok — diisel“ kohta. Meretranspordi hindade puhul kasutati
uuringus Touloni sadama 2023. aasta keskmist hinda, mis oli 32,4 eurot veosemeetri kohta, samal ajal kui Marseille sadamas oli
keskmine hind 42,5 eurot veosemeetri kohta (mis vastas 2019. aasta ATK kavas Marseille — Korsika liinidel kehtestatud maksimaalsele
hinnale).

(1%%) Corsica Ferries esitas oma mirkuste 11. lisas Korsika ja Prantsusmaa mandri vahelise meretranspordi turu kohta koostatud analiiiisi,
mis oli lisatud Korsika piirkonnavolikogu 5. novembri 2020. aasta otsusele nr 20/166, millega kiideti heaks avaliku teenindamise
lepingute kasutamine aastatel 2021-2022. Analiiiisi koostas Gecodia ja selle iilesehitus on samasugune nagu Gecodia aruande puhul.
Analiiisis hinnati Touloni, Marseille ja Nice’i sadama omavahelist asendatavust vedukiga veoste Korsikale/Korsikalt transportimise
ndudluse seisukohast kahe kriteeriumi alusel (sadamate suutlikkus kdnealuseid veoseid vastu votta ja ithe vdi teise sadama kaudu
transportimisega kaasnevad lisakulud). Analiiiisi lehekiiljel 36 teeb Gecodia jirgmise jirelduse: ,vdimalik vajadus avaliku teenindamise
jarele arvutatakse [vedukiga veoste] puhul jargmiselt: 20 % Marseille sadama kaudu transporditavatest vedukiga veostest on selle
sadamaga struktuuriliselt seotud, kuid see ei vilista voimalust, et mandrisadamad osutuvad kdnealuses turusegmendis osaliselt
vastastikku asendatavateks, kui selle kohta esitatakse tdendeid, eelkdige laiema avaliku konsultatsiooni kaudu kaubasaatjate ja
vedajatega. Ulejddnud liiklus koondub Marseille ja Touloni sadamasse.
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(448)  BRG 1. uuringus leitakse, et vedukiga veoseid tuleks eristada, sest tegemist vdib olla saatjaga veostega (veokijuht on
koos oma veokiga laeva pardal) voi saatjata veostega (veokijuht toimetab veoki laevale ja teine juht tuleb sellele
saabumissadamas vastu). Teisisdnu, saatjaga veose transport hdlmab veokijuhi meretransporti, saatjata veos aga
mitte. BRG 1. uuringu kohaselt on saatjata veoste transpordi ndudluse taga pisikliendid, kellel on
markimisvairsed vajadused ja struktureeritud logistika, mis vdimaldab neil tuua veokijuhid tagasi ja jitta veokid
laevale ja[vdi transportida veokijuhte, kes tulevad veokitele saabumissadamasse vastu. Seevastu ndudlus saatjaga
veoste jarele parineb klientidelt, kelle vajadused on spetsiifilisemad.

(449)  BRG 1. uuringu kohaselt tingivad need klientide profiilide ja vajaduste erinevused vajaduse analiiiisida kdnealuseid
kahte liiki kaubavooge ndudluse seisukohast eraldi. Saatjaga veoseid on lihtne ithest sadamast teise suunata; see
tihendab, et Marseille ja Touloni sadam on nende veoste transportimisel kasutajate seisukohast tdiesti
asendatavad, samas kui saatjata veoste puhul see nii ei ole (**).

(450)  Prantsuse ametiasutused aga sellist vahet ei teinud. BRG 1. uuringust ndhtub, et Prantsusmaa analiiiisis vedukiga
veoste puhul mandrisadamate geograafilist asendatavust uldiselt. Seetdttu ei lihtunud ta veokijuhtide
transportimisega seoses avaliku teenindamise vajaduse hindamisel asendatavuse analiiiisist saatjaga veoste puhul.

(451)  Teiseks on Corsica Ferries seisukohal, et kuna Prantsuse ametiasutused kohaldasid veokijuhi ja veosemeetri suhet
2030. aasta hinnangulise ndudluse suhtes, kusjuures tegemist on aastaga, mil ndudlus on prognooside kohaselt
kdige suurem, hindasid nad paratamatult eelnevate aastate tegelikku veokijuhtide transportimise ndudlust iile.

(452)  Kolmandaks vdidab Corsica Ferries, et veokijuhifveosemeetri suhtarv on vale. Sellega seoses viitab Corsica Ferries
BRG 2. uuringule, millest ndhtub, et vastupidiselt menetluse algatamise otsuse pdhjenduses 115 mirgitule ei
kasutanud Prantsuse ametiasutused selle suhtarvu puhul aastate 2018-2021 keskmist véirtust. Prantsuse
ametiasutuste kasutatud suhtarv on varasemate perioodide andmetest tulenevast suhtarvust oluliselt suurem (1%%)
ning selle tulemuseks on veokijuhtide transpordi viidetava vajaduse iilehindamine Marseille — Ajaccio liini puhul
ligikaudu 11 % ja Marseille — Bastia liini puhul 7 %.

(453)  Neljandaks on Prantsuse ametiasutused teinud metodoloogilise vea, kohaldades kdigi ATLidega hdlmatud liinide
puhul iihtset kasvumaira 2,3 % aastas, ehkki avaliku teenindamise vajadust oleks tulnud analiitisida liinide kaupa,
vottes arvesse iga liini eripara.

(454)  Corsica Ferries mirgib sellega seoses, et menetluse algatamise otsuse tabeli 16 kohaselt vihenes aastatel
2018-2023 vedukiga veoste maht Marseille — Ajaccio liinil ja Marseille — Bastia liinil pidevalt, samas kui Marseille
ja tlejadnud kolme Korsika sadama vahelistel liinidel jii see aastatel 2018-2023 samaks. Laiemalt vaadates (vottes
arvesse koiki sadamaid) osutavad ametlikud kaubavoogude andmed Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahelise
kaubaveo tildisele stagneerumisele alates 2010. aastast. Seega ei phine 2,3 % maar kdige uuematel objektiivsetel
andmetel, mistottu on veokijuhtide transportimise vajadused peaaegu 22 % iile hinnatud.

(") BRG 1. uuringus juhitakse tihelepanu sellele, et saatjata vedukiga veos seab vedajatele markimisvéirseid logistilisi piiranguid, kuna
vedaja peab tagama tdiendava sdidukifveoki selle veokijuhi jaoks, kes jitab veoki laeva pardale voi kes tuleb veokile vastu. Seetdttu ei
saa seda liiki veoseid kergesti ithest sadamast teise suunata, erinevalt saatjata veostest, millega niisuguseid piiranguid ei kaasne.

("% BRG 2. uuringus leitakse, et menetluse algatamise otsuses esitatud tabelite 16 ja 17 pohjal on veokijuhi/veosemeetri keskmine suhtarv
aastatel 2018-2020 Marseille — Ajaccio liinil 0,054 (Prantsuse ametiasutuste kasutatud suhtarv on 0,060); Marseille — Bastia liinil
0,056 (Prantsuse ametiasutuste kasutatud suhtarv on 0,060); Marseille — Porto-Vecchio liinil 0,065 (Prantsuse ametiasutuste kasutatud
suhtarv on 0,070); Marseille - Propriano liinil 0,082 (Prantsuse ametiasutuste kasutatud suhtarv on 0,1) ning Marseille - Lile-Rousse’i
liinil 0,081 (Prantsuse ametiasutuste kasutatud suhtarv on 0,080).
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5.1.2.2. Mirkused turutdrke analiiiisi kohta

Corsica Ferries leiab, et Prantsuse ametiasutused tegid ATLide sdlmimist digustava turutdrke uurimisel ilmselge
hindamisvea. Ta esitab sellega seoses neli argumenti.

Esiteks margib Corsica Ferries iildiselt, et avaliku teenindamise vajaduse maaratlemiseks tuleb eelnevalt kindlaks
méirata vastupidine stsenaarium, et analiiiisida erasektori eeldatava pakkumise taset, ja seejirel teha kindlaks, kas
see pakkumine oleks ndudluse rahuldamiseks piisav. Corsica Ferriese sonul ei piirdu vastupidises stsenaariumis
erasektori pakkumine turul eelnevalt tiheldatuga, vaid seda tuleb hinnata diinaamiliselt, eeldades, milline oleks
erasektori pakkumine avaliku teenindamise lepingu puudumisel.

Corsica Ferries juhib tihelepanu ka sellele, et vastupidine stsenaarium peab olema ldbipaistev, objektiivne ja
pohinema usaldusvéirsetel eeldustel. Sellega seoses lasub tdendamiskohustus riigi ametiasutustel, kes peavad
esitama piisavalt veenvaid ja usutavaid tdendeid.

Corsica Ferries leiab, et komisjonil omakorda on kohustus viia ldbi riigi ametiasutuste esitatud teabe hoolikas ja
erapooletu uurimine, mis hdlmab selle teabe pohjalikku ja hoolikat analiiiisi (**°). Komisjoni uurimine vdib
sisaldada tulevikku suunatud analiiiisi ja peabki seda sisaldama, kui juhtumi asjaolud seda nduavad (\”°).

Kiesoleval juhul leiab Corsica Ferries, et Prantsuse ametiasutused ei méidratlenud alternatiivset stsenaariumi ning et
komisjon ei nii olevat nduetekohaselt 1dbi vaadanud ATLide puudumisel erasektori pakutavate teenuste kohta
esitatud teabe usaldusvddrsust, usutavust ja piisavust.

Teiseks leiab Corsica Ferries, et laevandusettevdtjatega konsulteerimise kiigus kasutatud kisimustikud olid
kallutatud.

Esiteks kutsuti kiisimustikes ettevotjaid iiles itksnes kirjeldama, kuidas nende pakutavad voi kavandatavad
mereveoteenused vdivad vastata Korsika territoriaalse jdrjepidevuse nduetele, ilma et neid ndudeid oleks
médratletud.

Lisaks osutab Corsica Ferries huvide konfliktile, mis moonutab laevandusettevitjatega konsulteerimise kaigus
antud vastuseid kaubaveo puhul. Corsica Linea vastas ettevdtjaga konsulteerimisel esitatud kiisimustele, kuigi
tema aktsiondridel, kes on peamised Korsika-suunaliste kaubaveoteenuste kliendid, oli huvi subsideeritud avaliku
teenindamise sdilimise vastu (pShjendus 394). Sellega seoses mirgib Corsica Ferries, et huvide konflikti olemasolu
korral ei tohi sellises olukorras olev isik sekkuda ELi toimimise lepingu artiklite 101 ja 102 ning Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2006/123/EU (7") (teenuste kohta siseturul) artikli 14 kohasesse haldusotsuste
tegemisse ega selles osaleda.

(**) Corsica Ferries viitab jdrgmistele kohtuotsustele: Uldkohus, 18. jaanuar 2017, T-92/11 RENV, Andersen vs. komisjon,
ECLLEU:T:2017:14, punkt 57; Euroopa Kohus, 22. oktoober 2008, liidetud kohtuasjad T-309/04, T-317/04, T-329/04 ja T-336/04,
TV2/Danmark A/S jt vs. komisjon, ECLLEU:T:2008:457, punkt 183; ja Uldkohus, 3. detsember 2014, T-57/11, Castelnou Energfa vs.
komisjon, ECLLEU:T:2014:1021, punkt 136.

(%) Kohtuotsus, Uldkohus, 3. detsember 2014, T-57/11, Castelnou Energia vs. komisjon, ECLLEU:T:2014:1021, punkt 34.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 12. detsembri 2006. aasta direktiiv 2006/123/EU teenuste kohta siseturul (ELT L 376, 27.12.2006,
lk 36, ELL http://data.curopa.culeli/dir[2006/123/oj). Direktiivi artiklis 14 on satestatud, et ,lilkmesriigid ei sea oma territooriumil
teenuste osutamise valdkonnale juurdepidsu ega selles valdkonnas tegutsemise eeltingimuseks vastavust mis tahes jargmistele
nduetele: [...] konkureerivate ettevdtjate otsene voi kaudne kaasamine autoriseeringu andmisse, sealhulgas nouandvate organite
koosseisus, v6i padevate asutuste muude otsuste vastuvdtmisse, vélja arvatud juhul, kui pddeva asutusena tegutsevad kutseiihingud ja
-liidud v6i muud kutseorganisatsioonid; see keeld ei puuduta selliste organisatsioonidega nagu kaubanduskojad vdi td6turu osapooled
konsulteerimist kiisimustes, mis ei ole seotud konkreetsete taotlustega autoriseeringu saamiseks voi konsulteerimist laiema tildsusega“.
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(463)  Corsica Ferries leiab, et analoogselt riigihangete suhtes kohaldatavate eeskirjadega (1’2 lasub tdendamiskohustus
Prantsuse ametiasutustel, kes peavad mis tahes haldusmenetluse, sealhulgas nduandemenetluse korral aktiivselt
tegelema huvide konfliktide ennetamise ja avastamisega. Avaliku teenindamise vajaduse tdendamiseks pidi
Prantsusmaa seega tuginema piisavalt usutavale ja kontrollitavale objektiivsele teabele ning véltima huvide
konfliktis olevate ettevtjate sekkumist.

(464)  Kolmandaks leiab Corsica Ferries, et vastused, mille Corsica Linea ja La Méridionale andsid laevandusettevdtjatega
konsulteerimisel, ei ole sisuliselt usutavad. Ta selgitab, et on ebamdistlik arvata, et ATLide puudumisel 1&petaksid
need kaks driithingut iildse igasuguse tegevuse Korsika laevaliinidel. Corsica Ferries viitab eelkdige konkurent-
siasutuse arvamusele ('”*) ja margib lisaks, et Corsica Lineal ja La Méridionale’il on vastavalt 9 ja 4 laeva ning iile
1100 ja 600 tootaja.

(465)  Selline tegevuse Idpetamine oleks seda ebausutavam, et kontsessionddrid juba osutatavad arilistel alustel teenuseid
tdielikult vdljaspool ATLe. Corsica Ferries toob niiteid Corsica Linea (74) ja La Méridionale’i (”%) kohta. Ta viitab ka
komisjonile kaebuse raames esitatud tdenditele ja tipsemalt BRG 1. uuringule. Uuringus margiti, et 2022. aasta
juunis esitas Corsica Linea transpordiplaani, milles ta viljendas oma kavatsust teha 2023. aastal ATK kava raames
hulgaliselt iilesdite Marseille’ sadamast Propriano, (7%) Ajaccio ('”’) ja Lile-Rousse’i (7%) sadamasse. See kavatsus,
millest teatati 2022. aasta suvel, osutab, et Prantsusmaa eeldab ekslikult, et ATLi puudumisel ei pakuks erasektor
Marseille’st lihtuvaid veoteenuseid.

(466)  Corsica Ferries on ka seisukohal, et laevandusettevotjatega konsulteerimise kdigus kontsessiondiride esitatud
vastuste identsus i) osutab nende huvide konfliktile, kuna kontsessionidridel on selge huvi vihendada tulevast
erasektori pakkumist, et tagada subsideeritud ATLide siisteemi jitkumine, ja ii) tekitab kahtlust, et enne
laevandusettevitjatega konsulteerimisel vastuste esitamist kooskdlastasid need kaks ariithingut oma tegevust.

(467)  Ldpuks margib Corsica Ferries, et komisjonist on jirjekindlusetu leida, et laevandusettevdtjate iildsonalised ja
pohjendamata avaldused ei ole piisavad teatavate jarelduste digustamiseks (jareldus Corsica Linea poolt Marseille
sadama kaudu vedukiga veoste transportimise hinnangulise mahu kohta, mille suhtes komisjon viljendas
menetluse algatamise otsuse pohjenduses 311 kahtlust), kuid erasektori potentsiaalse pakkumise hindamiseks on
need piisavad.

("7 Corsica Ferries viitab Euroopa Kohtu 12. mirtsi 2015. aasta otsusele kohtuasjas C-538/13, eVigilo Ltd vs. Leedu, ECLLEU:C:2015:166,
punktid 33-43 ja 47.

(17%) Corsica Ferries rohutab, et konkurentsiasutus markis oma arvamuse punktis 369, et ,[...] on raske uskuda, et laevandusettevotjad
Corsica Linea ja La Méridionale, kellele avalik teenindamine on praegu delegeeritud, ei suudaks ATLi alusel kantavate kulude
hindamiseks nende kdsutuses olevate analiiiitiliste raamatupidamisvahendite abil esitada objektiivset hinnangut veomahtude kohta,
mida nad saaksid pakkuda, kui nad teenindaksid samu liine ATK alusel voi ilma ATKta“.

(%) Corsica Ferries esitas (oma mirkuste 12. lisas) Korsika transpordiameti 31. juuli 2023. aasta kirja, milles kinnitatakse, et
Marseille — Propriano liinil tehakse 2023. aasta suvel reisijate transportimiseks 41 iilesditu, mis ei ole seotud ATLiga, ning
Marseille — Ajaccio ja Marseille — Lile-Rousse’i liinidel tehakse kokku 28 ilesditu, mis ei ole seotud ATLiga (vastavalt 12 ja 16). Corsica
Ferries viidab, et 2024. aastal tegi Corsica Linea valjaspool ATLe vihemalt 114 iilesoitu.

(%) Corsica Ferriese sonul otsustas La Méridionale alates 2024. aasta aprillist teha Touloni ja Lfle-Rousse’i vahel kolm &ist iilesitu nidalas.
La Méridionale laiendas oma teenuseid ka viljaspool ATLe, planeerides 2024. aasta juulisse ja augustisse 12 tdiendavat ilesditu
Marseille ja Ajaccio vahel.

("7 19 edasi-tagasi reisi.

("77) Viis edasi-tagasi reisi.

("7%) Kiimme edasi-tagasi reisi.
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Lopuks liikkkab Corsica Ferries imber komisjoni poolt menetluse algatamise otsuse pdhjenduses 326 esitatud viite
Corsica Linea ja La Méridionale’i poolt viljaspool ATLe osutatud mereveoteenuste kohta (”%). Corsica Ferries on
seisukohal, et kohtupraktikas kehtestatud usaldusvéirse vastupidise stsenaariumi ndue ei tihenda seda, et arvesse
tuleb votta itksnes erasektori potentsiaalset pakkumist, mis vastab ATLide tingimustele. Vastupidi, usutava
vastupidise stsenaariumi ndue tihendab, et analiiiisida tuleb erasektori kogu maistlikult voimalikku pakkumist
ATLide puudumise korral, et seejirel vorrelda seda hinnangulise ndudlusega.

5.1.2.3. Mirkused ATLide vajalikkuse ja proportsionaalsuse kohta

Corsica Ferries ndustub komisjoni esialgse seisukohaga, et ATLides sitestatud minimaalne veomaht niib olevat
avaliku teenindamise vajadusega ebaproportsionaalne (pdhjendus 331).

Corsica Ferries viitab selles kiisimuses oma kaebuse sisule. Kaebuses mirgiti, et imberplaneeritavate ja tdiendavate
edasi-tagasi reiside olemasolu on vastuolus kabotaazimairusega ega vasta avaliku teenindamise vajadusele.
Konealuse mairuse kohaselt on liikmesriikidel keelatud avaliku teenindamise lepingu ulatust oma drandgemise
jargi ja ilma pohjenduseta muuta. Kdesoleval juhul ei suutnud Prantsusmaa aga avaliku teenindamise vajadust
kindlaks mairata, kuna ta ei pannud paika i) ajavahemikku, mille jooksul need iimberplaneeritavad ja tiiendavad
edasi-tagasi reisid tuleb teha, ega ii) tdiendavate edasi-tagasi reiside tipset arvu (need edasi-tagasi reisid on
valikulised).

Lisaks markis Corsica Ferries kaebuses, et vaidlusaluste meetmetega hdlmatud viie liini puhul olid séiduplaani
kohased edasi-tagasi reisid Prantsusmaa poolt aastateks 2023-2030 prognoositud avaliku teenindamise vajaduse
katmiseks suuresti piisavad, mistdttu iimberplaneeritavad ja tdiendavad edasi-tagasi reisid niivad olevat iileliigsed.
Corsica Ferries lisas veel, et Korsika ametiasutustele esitatud pakkumustes olid Corsica Linea ja La Méridionale ise
juba kindlaks mdidranud pdevad, mil imberplaneeritavaid ja tdiendavaid edasi-tagasi reise ATLide kogu kestuse
jooksul tehakse, mistdttu need edasi-tagasi reisid ei vasta Prantsusmaa poolt eelnevalt kindlaks méidratud avaliku
teenindamise vajadusele. Peale selle tehtaks neid dilesdite iiksnes suviti ja neid pakutaks peamiselt
nddalavahetustel, st turistidele (kuna veoautojuhtidel on pithapéeviti keelatud sdite teha).

Lopuks kahtles Corsica Ferries oma kaebuses, kas kontsessionddrid suudavad tiita ATLides ette ndhtud avaliku
teenindamise kohustusi. Corsica Ferries teatas oma 13. oktoobri 2023. aasta e-kirjas, et Corsica Linea prahtis
2023. aasta juuli ja augusti iilesditudeks La Méridionale’ile kuuluva laeva Kalliste, mille aga La Méridionale pidi
tegema Korsika transpordiameti jaoks kittesaadavaks, et teha ATLide alusel mereveoteenuste osutamiseks Korsika
transpordiameti palvel tdiendavaid edasi-tagasi reise Porto-Vecchiosse ja Bastiasse. [lma selle laevata ei saanuks La
Méridionale aga Korsika transpordiameti lepingulisi juhiseid tdita, kui need tdiendavad iilesdidud oleksid
2023. aasta juulist augustini vajalikuks osutunud.

Oma mirkustes menetluse algatamise otsuse kohta leiab Corsica Ferries, et komisjon ei teinud selles otsuses
omaenda tahelepanekutest koiki jareldusi.

Esiteks kehtestati kauba- ja reisijateveo puhul minimaalne veomaht 2030. aastaks prognoositud maksimaalse
hinnangulise tippndudluse alusel, mis tdhendab, et veomaht pidi rahuldama 2030. aastaks prognoositud ndudlust
juba 2023. aastal. Seega nidib veomaht 2030. aastale eelnevate aastate hinnangulise avaliku teenindamise
vajadusega vorreldes ebaproportsionaalne. Corsica Ferriese sdnul oleks minimaalne veomaht ATLides tulnud
satestada nii, et see vastaks hinnangulisele keskmisele ndudlusele aastatel 2023-2030.

(%) Meeldetuletuseks: menetluse algatamise otsuse pShjenduses 326 on margitud: ,Lisaks ei kujuta ainuiiksi asjaolu, et iiks teenuseosu-
tajatest, Corsica Linea, osutas ajavahemikul 2023. aasta juulist septembrini drilistel alustel korvalteenuseid valjaspool ATLide
raamistikku (pdhjendus 205), endast tdendit selle kohta, et ATLide puudumisel oleks see ettevdtja ilmselgelt osutanud érilistel alustel
teenuseid samadel tingimustel kui need, mille Prantsuse ametiasutused olid kehtestanud ATLides, voi et neid teenuseid oleks tegelikult
osutatud samadel tingimustel, mis kehtestati ATLide raames".
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(475)  Teiseks ei votnud komisjon Corsica Ferriese sonul arvesse tdiendavaid edasi-tagasi reise, kui ta analiitisis ATLidega
kehtestatud veomahte avaliku teenindamise vajaduse suhtes. Kuna need tdiendavad edasi-tagasi reisid on ette
nahtud tippndudluse rahuldamiseks, oleks neid tulnud arvesse votta ATLidega ette nihtud minimaalse veomahu
kindlaksmédramisel tilesdidu kohta.

(476)  Kolmandaks vaidleb Corsica Ferries vastu komisjoni esialgsele hinnangule, et ATLid ei sisalda ro-pax-tiiiipi laevade
kasutamise kohustust ('*°).

(477)  Corsica Ferries mirgib, et 12 reisija mahutamine eristab i) reisilaevu, millega saab vedada ka kaupu (ro-pax-tiiiipi
laevad), ii) kaubalaevadest, mis mahutavad kuni 12 reisijat (**).

(478)  Corsica Ferries on seisukohal, et kuigi ro-pax-tiiiipi laevade kasutamise kohustust ei ole ATLides sdnaselgelt ette
ndhtud, tuleneb see kohustus ATLide 1. lisas kehtestatud minimaalsest veomahtudest, mis tuleb tagada igal
tilesdidul. Kehtestades minimaalseks veomahuks Marseille — Ajaccio liinil 18 reisijat (4 ravi eesmargil reisijat
ja 14 veokijuhti) ning Marseille — Bastia liinil 24 reisijat (5 ravi eesmargil reisijat ja 19 veokijuhti), nigid Prantsuse
ametiasutused sisuliselt ette ro-pax-tiitipi laevade kasutamise ja vélistasid ro-ro-tiiiipi laevade kasutamise.

(479)  Kontsessionddridele pandud kohustus mahutada kéikidel iilesoitudel siistemaatiliselt rohkem kui 12 reisijat, mis
vilistab ro-ro-tiiiipi laevade kasutamise, on Corsica Ferriese viitel pohjendamatu ja ebaproportsionaalne.

5.1.3. Mittevastavus teisele Altmarki kriteeriumile

(480)  Corsica Ferriese sonul tihendab teine Altmarki kriteerium, mille eesmirk on tagada hiivitise arvutamise
usaldusviirsus ja kontrollitavus, eelkdige kahe ndude tditmist: i) hiivitise arvutamise parameetrid tuleb médrata
kindlaks labipaistva menetluse kohaselt ja ii) need peavad olema objektiivsed.

(481)  Esiteks vdidab Corsica Ferries, et hiivitise parameetreid ei madratud kindlaks labipaistval viisil.

(482)  Ta margib, et ATLide sdlmimiseks ldbi viidud menetluses anti taotlejatele tdielik vabadus mairata kindlaks rahalise
hivitise arvutamisel kohaldatavad jaotamispShimdtted ning et ATLide 9. lisa, mis sisaldab konkreetset skaalat,
milles on kontsessiondiri iga kuluartikli kohta margitud UMPT osutamise protsent, ei tehtud iildse avalikuks.
Kuna Prantsusmaa tegevus ei olnud piisavalt labipaistev, on Corsica Ferriesel seega praktiliselt vdimatu kasutatud
jaotamispShimdtteid kontrollida ja nende kohta markusi esitada.

(483)  Samuti kritiseerib Corsica Ferries ldbipaistvuse puudumist Prantsuse ametiasutuste analiiiisis kontsessiondiride
véljapakutud jaotamispohimdtete kohta, sealhulgas menetluse algatamise otsuses. Corsica Ferriese sdnul tekitab
see labipaistvuse puudumine vdistlevuse pohimdttega seoses tdsise probleemi, kuna takistab huvitatud isikutel
tulemuslikult markusi esitada.

(484)  Teiseks leiab Corsica Ferries, et hiivitise arvutamisel kasutatud parameetrid ei ole objektiivsed.

(%) Meeldetuletuseks: komisjon mérkis menetluse algatamise otsuse pohjenduses 343, et ,vajadus kasutada ro-pax-tiiiipi laevu (st laevu,
mis suudavad mahutada rohkem kui 12 reisijat) ei ole ATLides sisalduv kohustus; vastupidi, ATLid vdimaldavad osutada teenust
ro-pax-tiiiipi ja ro-ro-tiiiipi laevade kombinatsiooni abil. Asjaolu, et vdrreldes ro-ro-tiiiipi laevadega vdib ro-pax-tiiiipi laevade
kasutamine olla investeerimis- ja tegevuskulude mdttes kulukam, ei oma tihtsust, kui avaliku kaubaveoteenuse vajadus tingib sellise
arvu reisijaid (sh veokijuhid), mis muudab ro-pax-tiiiipi laevade kasutamise vajalikuks.

("*") Vastavalt 1. novembri 1974. aasta SOLASi konventsiooni (rahvusvaheline konventsioon inimelude ohutusest merel) 2. eeskirjale on
reisilaev rohkem kui 12 reisijat vedav laev, samas kui kaubalaev on laev, mis ei ole reisilaev, st mille veomaht on alla 12 reisija.
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Corsica Ferries margib koigepealt, et menetluse algatamise otsuses esitatud teabest nahtub, et kontsessiondaride
kasutatud jaotamispohimdtted on iga kuluartikli puhul erinevad séltuvalt sellest, millise liiniga on tegemist.
Corsica Ferriese viitel ei ole need erinevused aga mottekad, sest i) eri ATLides kehtestatud avaliku teenindamise
kohustused on laadilt samasugused (ainult nende ulatus séltub sadamast) ja ii) need hdlmavad sama tiitipi laevade
(antud juhul ro-pax-tiiiipi laevade) kasutamist.

Corsica Ferries viitab sellega seoses 21. aprilli 2024. aasta uuringule, mille BRG tegi Corsica Ferriese jaoks ja mis
sisaldab ATLide alusel makstavate hiivitiste kindlaksmairamise korra majandusanaliiiisi (edaspidi ,BRG
3. uwuring®). Uuringus on margitud, et kontsessiondiride esialgsetes pakkumustes olid taotlejate jaotamispd-
himdtted erinevad, kuigi tegemist oli sama liiniga ja avaliku teenindamise vajadus oli mdlemal juhul sama. Lisaks
on BRG 3. uuringus mdrgitud, et Corsica Linea kasutas oma esialgsetes pakkumustes kigi liinide puhul iildiselt
samu jaotamispohimotteid, kuigi UMPT ja drilistel alustel osutatavate teenustega seotud tegevuse maht on liiniti
viga erinev. Need koikumised niitavad seega, et kasutatud jaotamispShimdtted ei kajasta tildse voi vahemalt ei
kajasta siistemaatiliselt UMPT osutamise ja dritegevuse osa kontsessionairide kuludes.

BRG 3. uuringus selgitatakse iildisemalt, et kuigi kulusid on vdimalik raamatupidamislikult jaotada, on selline
jaotamine osaliselt meelevaldne ega kajasta majanduslikku tegelikkust. Igal juhul tuleb kulude jaotamise eeldustele
lisada vihemalt analiiiisid, mis kinnitavad nende paikapidavust.

Lisaks kritiseerib Corsica Ferries konkreetselt Marseille — Propriano, Marseille — Porto-Vecchio ja Marseille — Lile-
Rousse’i liini ATLide puhul kasutatud jaotamispShimotteid.

Marseille — Propriano liini osas leiab Corsica Ferries, et 100 % kulude jaotamist UMPT-le ei saa pidada piisavalt
pohjendatuks ja mdistlikuks, kui Corsica Linea kasutatavad laevad iiletavad siistemaatiliselt minimaalset reisijate-
veomahtu iilesdidu kohta. Teisisonu, 100 % nende laevade kiitamise kuludest hiivitatakse Prantsusmaa
makstavatest riiklikest toetustest, samas kui pakutavast veomahust vastab avaliku teenindamise vajadusele vaid
viike osa.

Sama kehtib ka kahe teise liini kohta, mille puhul kontsessionddrid kasutasid viga suure reisijateveomahu
iilejadgiga ro-pax-tiiiipi laevu, kuigi iilesdidu kohta kehtestatud minimaalset veomahtu (Lfle-Rousse’i liinil 9) ja
(Porto-Vecchio liinil 11) arvestades oleks pidanud kasutama ro-ro-tiiiipi laeva. Corsica Ferriese sdnul ei saanud
komisjonile olla teadmata, et ro-ro-tiiiipi laevade asemel ro-pax-tiiiipi laevade kasutamine suurendab oluliselt
investeerimis- ja tegevuskulusid, mis toob kaasa kontsessiondiridele avaliku teenindamise eest makstava hiivitise
summa ilehindamise. Corsica Ferries mirgib ka, et molemal juhul kasutatud jaotamispdhimdtete kohane
protsent on iga kuluartikli puhul vahemikus 60-75 %, mis niib ilmselgelt ebaproportsionaalne ja pdhjendamatu,
arvestades nende liinide puhul kehtestatud avaliku teenindamise kohustusi.

Lopuks vaidlustab Corsica Ferries selle meetodi objektiivsuse ja méistlikkuse, mida Prantsuse ametiasutused
kasutasid kaudsete kulude jaotamiseks ja mis nende véitel seisneb kaudsete kulude jaotamises UMPT-le ,iiksnes
proportsionaalselt laeval UMPT osutamiseks reserveeritud mahuga (véljendatuna kuupmeetrites)“. Corsica Ferries peab
kiisitavaks jaotamismeetodi kindlaksméddramisel ainult kuupmeetrites véljendatava veomahu kasutamist, kuna
avaliku teenindamise kohustused hdlmavad ka reisijatevedu. Tagamaks, et arvesse saab vdtta ainult UMPT
osutamisega otseselt seotud kulusid, peavad jaotamispShimdtted tingimata kajastama reisijateveoks vajaliku
veomahu tegelikku osa kontsessionddride kasutatavate laevade kogu veomahust.
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5.1.4. Mittevastavus kolmandale Altmarki kriteeriumile

(492)  Corsica Ferries leiab neljal pdhjusel, et ATLide alusel makstakse abisaajatele iileméarast hiivitist.

5.1.4.1. ATLide alusel makstava hivitise arvutamiseks kulude jaotamise meetodi
kasutamine ei ole kdesoleval juhul pdhjendatud

(493)  Corsica Ferries ei ndustu Prantsuse ametiasutuste valikuga kasutada UMPT osutamisega otseselt seotud kulude
hindamiseks kulude jaotamise meetodit. Tema sdnul ei ole Prantsusmaa seda valikut pdhjendanud ja samuti ei ole
seda menetluse algatamise otsuses analiiiisitud.

(494)  Esiteks juhib Corsica Ferries tihelepanu sellele, et pshimdtteliselt tuleb UMPT osutamise eest makstav hiivitis
arvutada kulude netokokkuhoiu meetodi kohaselt; iiksnes juhul, kui selle meetodi kasutamine on v&imatu vdi
sobimatu, voib kasutada kulude jaotamise meetodit. Liikmesriigi ametiasutused peavad kulude netokokkuhoiu
meetodi vdimatust voi sobimatust nduetekohaselt pshjendama ja komisjon peab seda kontrollima.

(495)  Corsica Ferries leiab, et kidesoleval juhul ei ole Prantsuse ametiasutused esitanud ithtegi pdhjendust. Samuti ei
kisitleta menetluse algatamise otsuses kulude jaotamise meetodi asjakohasust ega asjaolusid, mis pohjendaksid
kulude netokokkuhoiu meetodi kasutamata jatmist. Ainuiiksi see puudus kujutab endast ilmselget hindamisviga
Prantsuse ametiasutuste poolt ja digusnormi rikkumist komisjoni poolt.

(496)  Teiseks leiab Corsica Ferries, et kulude netokokkuhoiu meetodi kasutamine oli kdesoleval juhul vajalik, kuna see ei
olnud sobimatu. Corsica Ferries on seisukohal, et jargmistel pdhjustel vdimaldanuks ainult see meetod tagada, et
ATLide kaudu abi saajatele ei maksta {ilemdaarast hivitist:

—  kulude netokokkuhoiu meetod ei ndua kulude jaotamist avaliku teenindamise kohustuste ja kontsessionari
muu tegevuse vahel, viltides seega sellise jaotamise vajadusega seotud meelevaldsust;

—  kulude netokokkuhoiu meetod ei ndua UMPT osutamise ja muu tegevuse mahtude eelnevat hindamist, mis
on vajalik kulude jaotamiseks kulude jaotamise meetodi kohaselt, ning sellega ei kaasne ohtu, et kulud
jaotatakse valesti, mille tulemuseks vib olla hiivitatavate kulude iilehindamine;

—  kulude netokokkuhoiu meetodi puhul hinnatakse kontsessionddri kogu tegevust (UMPT osutamist ja muud
tegevust), mistSttu kontsessionddr ei saa teha strateegilisi valikuid eesmargiga maksimeerida tShusust
viljaspool UMPT osutamist.

(497)  Kulude netokokkuhoiu meetod oli isedranis vajalik seetdttu, et kulude jaotamise meetodi puhul ei vBeta arvesse
tdiendavat kasumit, mis teenitakse viljaspool UMPT ulatust, isegi kui see teenitakse UMPT osutamise tulemusena.
Corsica Ferries juhib tihelepanu sellele, et ATLide kaudu abi saajate viitel ei ole nad ATLide puudumisel valmis
pakkuma teenuseid drilistel alustel; seega ei oleks nende abisaajate poolt ATLide raames ellu viidud &ritegevust
UMPT puudumise korral toimunud. Sellest tegevusest saadav tulu saadakse seega ATLide sdlmimise tulemusel ja
kulude netokokkuhoiu meetodi kasutamine oleks voimaldanud seda tulu hiivitise arvutamisel arvesse votta, nii et
ATLide kaudu abi saajatele ei oleks antud ebaproportsionaalseid eeliseid.

(498)  Corsica Ferriese sonul oli kulude netokokkuhoiu meetod vajalik ka seetdttu, et ATLides sitestatud avaliku
teenindamise kohustused on ebaproportsionaalsed, ndudes ATLide kaudu abi saajatelt avaliku teenindamise
vajadusega vorreldes tilemairase veomahu tagamist.
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5.1.4.2. Igal juhul tuli kulude jaotamise meetodi puhul arvesse votta ATLide kaudu abi
saajate kasumit, mis teenitakse vdljaspool UMPT osutamist

Corsica Ferries juhib tihelepanu sellele, et UMPT raamistiku punkti 32 kohaselt tuleb arvesse vdtta eri- voi
ainudigustest saadud iilemédrast kasumit, isegi kui see on seotud muu tegevusega.

Corsica Ferries on seisukohal, et kuigi ATLides ei nidhta ATLide kaudu abi saajatele ette ainudigusi, annavad nad
faktiliselt siiski ainudiguse kolmel pohjusel:

—  ATLides sitestatud avaliku teenindamise kohustused ei ole proportsionaalsed avaliku teenindamise tegelike
vajadustega;

—  ATLide kaudu abi saajad saavad mirkimisvaarset riiklikku toetust, samas kui teised ATK kava raames
tegutsevad laevandusettevotjad sellist toetust ei saa;

—  ATK kava heidutab Marseille ja Korsika sadamate vahel mereveoteenuseid osutada soovivaid laevanduset-
tevotjaid ATLide kaudu abi saajatele konkurentsi pakkumast.

Corsica Ferries mirgib sellega seoses, et sellele faktilisele ainudigusele on korduvalt osutatud; nimelt on seda teinud
konkurentsindukogu oma 11. detsembri 2006. aasta otsuses nr 06-MC-03, konkurentsiasutus oma 17. veebruari
2012. aasta arvamuses nr 12-A-07, komisjon oma 2. mai 2013. aasta otsuses SA.22843 ja konkurentsiasutus
oma 17. novembri 2020. aasta arvamuses (*}). Corsica Ferries leiab, et need jireldused peavad endiselt paika,
ning rohutab, et alates ajast, mil Korsika-suunaliste mereveoteenuste turg 1996. aastal konkurentsile avati, ei ole
Marseille ja Korsika vahelistel liinidel esile kerkinud iihtegi praeguste kontsessiondiridega konkureerivat
pakkumist.

Seega tuleb Corsica Ferriese arvates teha iiks kahest jargmisest jareldusest:

—  asjaolu, et Marseille sadamat hdlmavatel liinidel on 30 aasta jooksul puudunud tShus konkurents, tdendab,
et ATLid kujutavad endast turule sisenemise tdkkeid, andes ATLide kaudu abi saajatele ainudiguse
teenindada Korsika ja Marseille vahelisi liine, sealhulgas viia ellu sellega kaasnevat aritegevust. Seetdttu oli
vaja neid tegevusi kulude jaotamise meetodi kohaldamisel arvesse votta;

—  konkurents Marseille ja Korsika vahelistel liinidel on kujunenud Touloni ja Korsika vaheliste liinide kaudu,
mistdttu tuleb jdreldada, et Touloni ja Marseille sadama kaudu osutatavad mereveoteenused moodustavad
ithe ja sama turu ning seega puudub vajadus avaliku teenindamise jarele.

5.1.4.3. ATLide sdtted on iilemdidrase hiivitamise ohu vilistamiseks ebapiisavad

Esiteks on Corsica Ferries seisukohal, et ATLide artikkel 40, mille eesmérk on tagada, et kontsessionaarid maksavad
tagasi mdistlikku kasumit iletava iileméddrase hivitise, ei ole piisav, kuna see piirdub iiksnes UMPT ulatusega ja
selles ei vOeta arvesse kaasnevast adritegevusest teenitavat kasumit.

Teiseks viitab Corsica Ferries BRG 3. uuringule, milles vaidlustatakse komisjoni esialgne seisukoht, mille kohaselt
komisjon kiitis heaks mdistliku kasumi arvutamise abisaajate jooksva maksueelse tulu, mitte kapitali tasuvuse
mdira alusel, kuna kapitali tasuvuse mairaga vorreldes oleks jooksvat maksueelset tulu raamatupidamisandmetes
lihtsam jilgida. BRG 3. uuringus leitakse aga, et UMPT kulusid késitlevad andmed ei ole abisaajate
tulemiaruannetes kergesti jilgitavad, vaid nende kasutamine eeldab erinevate kuluartiklite kiisitavat jaotamist
UMPT osutamise ja muu tegevuse vahel.

("*?) Corsica Ferries tsiteerib konkurentsiasutuse 17. novembri 2020. aasta arvamuse punkti 348, milles on margitud: ,teatavate tegurite
piisimine selgitab, miks delegeeritud avalike teenuste osutajate mérkimisvairsest konkurentsieelisest voib tuleneda nende faktiline
ainudigus Marseille ja Korsika vahelistel liinidel“.
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(505)  Kolmandaks on ATLide artikkel 35.1, mille kohaselt on jaotamispohimdtted lepingu kehtivusajaks fikseeritud, vilja
arvatud juhul, kui tagantjirele kontrollimisel ilmneb (tagasi makstav) erinevus tegelikust tegevusest tulenevate
jaotamispShimdtetega, ilmselgelt ebapiisav, kuna i) mdistet ,tegelikust tegevusest tulenevad jaotamispdhimadtted*
ei ole médratletud (') ja ii) see ei voimalda tdielikult neutraliseerida jaotamispohimdtete mehhanismi enda
juhuslikku m&ju. BRG 3. uuringus juhitakse sellega seoses tihelepanu asjaolule, et ATLide artikli 35.1 kohaselt
voib kontsessionddr jitta endale poole eelnevalt ja tagantjirele arvutatud hiivitise vahest (ent mitte rohkem kui
5 % esialgsest hiivitisest).

(506)  Neljandaks leiab Corsica Ferries, et ATLide artikkel 32, mille eesmirk on eraldada kaasnevast dritegevusest saadud
kasum, ei vilista tdielikult tilemédrast hiivitamist, kuna saadud kasumit voib kasutada ATLide kaudu abi saajate
investeeringute rahastamiseks. Seega saaksid ATLide kaudu abi saajad eelise investeeringuteks ettendhtud abi ndol,
mis vordub investeeritud kasumi summaga; see kujutaks endast ebaseaduslikku riigiabi, mis on eraldiseisev ATLide
alusel makstavast hiivitisest.

(507)  Lopuks leiab Corsica Ferries, et itheski ATLide sdttes ei vOeta hiivitise arvutamisel ega mdistliku kasumi
kontrollimise meetodi puhul arvesse lisatasu, mida abisaajad tdendoliselt saavad seoses oma laevadelt teenitava
kapitalikasumiga.

(508)  Corsica Ferries viitab sellega seoses BRG 3. uuringule, milles on esitatud kaks tdhelepanekut.

(509)  Esiteks tiletab ATLide kaudu abi saajate hivitis oluliselt laevade kulumit. Kontsessiondiridele makstav toetus
sisaldab investeerimiskulude komponenti, mis vastab UMPT osutamiseks maédratud laeva amortisatsiooni- ja/véi
liisingukuludele ja/vdi prahtimise kuludele. BRG 3. uuringu kohaselt iiletab laevade majanduslik eluiga aga
oluliselt amortisatsiooniperioodi vdi standardset liisinguperioodi (**4). Jarelikult iiletaks ATLide kaudu abi saajatele
makstav investeerimiskulude hiivitis igal aastal registreeritud majandusliku vdartuse vahenemist.

(510)  Teiseks on BRG 3. uuringus mirgitud, et ATLid ei nie ette ithtegi mehhanismi ATLide kaudu abi saajate poolt
nende laevadelt teenitava kapitalikasumi jalgimiseks. Kuigi ATLide artiklis 51 on nahtud ette vdimalus, et CdC
ostab laevad tagasi nende turuvédrtusest madalama hinnaga (et vdtta arvesse juba makstud toetusi), ei sisalda see
artikkel sellise soetuse kohustust. Lisaks, kuna ATLides kisitatakse laevu ATLide kaudu abi saajate omandina, ei
ole viimased kohustatud oma laevu miiiima, kui CdC teeb pakkumise need osta.

(511)  Koik see kujutab endast reaalset ohtu, et ATLide 16ppedes saavad abisaajad oma laevade kasvanud véirtuse kaudu
(mis on tdielikult v&i osaliselt rahastatud riiklikust hiivitisest) tasu, mis lisandub ATLide tditmise eest saadud tasule
ja mida ei ole vdetud arvesse moistliku kasumi arvutamisel (ATLide artikkel 39) ega hélmatud méistliku kasumi
kontrollimise klausliga (ATLide artikkel 40).

5.1.4.4. Tegevuskulude hivitise indekseerimise valem on ilmselgelt vddr

(512)  Corsica Ferries viitab BRG 3. uuringule, milles juhitakse tdhelepanu veale Prantsuse ametiasutuste poolt
tegevuskulude hivitise (pdhjendus 301) aastasumma arvutamiseks kasutatavas indekseerimisvalemis.

(") BRG 3. uuringus nenditakse, et selleks, et see site valdiks juhuslikku mdju ja tilemaarast hiivitamist, peaksid dritegevusele jaotatud
kulud tagantjirele suurenema, et viia dritegevusest saadud kasum tagasi moistliku kasumi tasemele.

(" BRG 3. uuringust nihtub nditeks, et Corsica Ferriese laevastikus on laevu, mis vdeti kasutusele rohkem kui 50 aastat tagasi, ning et
Corsica Ferriese andmete kohaselt on kogu maailmas 31 % ro-pax-tiiiipi laevadest iile 40 aasta vanad ja 17 % on iile 50 aasta vanad.
BRG 3. uuringus osutatakse aga, et laevade amortisatsiooniperiood ja standardne liisinguperiood on mirksa lithemad. La Méridionale’i
2022. aasta raamatupidamisaruannete kohaselt on tema laevade amortisatsiooniperiood 20 aastat ja ithe tema laeva liisinguperiood on
15 aastat.
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(513)

(514)

(515)

(516)

(517)

(518)

(519)

BRG 3. uuringus osutatakse, et tegevuskulude hiivitise iga-aastast summat ei arvutata konkreetse kulude jaotamise
pohimdtte alusel, vaid see summa arvutatakse vilja 2023. aasta kohta ja seejirel indekseeritakse seda vastavalt
tarbijahinnaindeksile. BRG 3. uuringus leitakse, et see valem on viir, sest see tdhendab, et tegevuskulude hiivitise
kasv aastate N ja N + 1 vdrdluses ei vordu 85 %-ga nende kahe aasta vahelisest hinnatdusust, nagu on viidetud
ATLides, vaid 85 %-ga kogu kumulatiivsest hinnatdusust alates 2023. aastast kuni aastani N + 1. Uuringus
osutatakse, et valemi kohaldamisest tulenev tegevuskulude hiivitise (CFE) suurenemine aastate 2029 ja 2030
vordluses ei kajasta nende kahe aasta vahelist hinnatSusu, vaid kogu hinnatdusu aastatel 2023-2030, st seitsme
aasta jooksul (**).

5.1.5. Mittevastavus neljandale Altmarki kriteeriumile

Oma mirkustes menetluse algatamise otsuse kohta viitab Corsica Ferries tdielikult oma kaebusele, milles ta leidis,
et meetmed ei vasta neljandale Altmarki kriteeriumile. Corsica Ferries viitis, et ATLide sdlmimiseks korraldatud
hankemenetlus ei voimaldanud ldbipaistvatel ja mittediskrimineerivatel tingimustel valida taotlejaid, kes
suudaksid teenust osutada madalaima hinnaga, ja seda kolmel pdhjusel.

Esiteks esines Corsica Ferriese viitel mitu ,osalemistakistust, mis kaldusid eelistama kontsessioniire, kelle
lepingud olid 1&ppemas, ja mille t3ttu ta ei saanud pakkumust esitada. Corsica Ferries osutas kdesoleval juhul
kahele osalemistakistusele.

Kdigepealt juhtis ta tihelepanu viga lithikesele ajavahemikule ATLide sdlmimise kuupieva (21. detsember 2022)
ja teenuste osutamise alguskuupdeva (1. jaanuar 2023) vahel, kuivérd on ilmselge, et meretranspordi puhul peab
nende kahe kuupdeva vahele jidma vihemalt kuus kuud, et avaliku teenindamise nduete tditmiseks oleks
voimalik broneeringud piisavalt varakult avada ja laevastiku kasutamine timber korraldada. Corsica Ferries on
seisukohal, et nii lihike ajavahemik ATLide s6lmimise kuupieva ja teenuste osutamise alguskuupdeva vahel sai
olla kasulik ainult kontsessiondaridele, kelle lepingud olid 16ppemas, ja piiras teiste konkurentide osalemist.

Teiseks juhtis Corsica Ferries tihelepanu tehnilistele nduetele, mis ei olnud &igustatud avaliku teenindamise
vajadustega ja mis piirasid hankemenetluses osalevate taotlejate arvu. Corsica Ferries viitas asjaolule, et taotlejatel
ei olnud vdimalik pakkuda vilja ro-pax-tiitipi laevade asemel ro-ro-tiiiipi laevade kasutamist Lisaks ja eelkdige
nouti ATLide sdlmimiseks korraldatud hankemenetluses Corsica Ferriese sdnul, et taotlejad peavad iimberplanee-
ritavate ja tdiendavate edasi-tagasi reiside nduete tditmiseks iga hankeosa puhul (**) kasutama iihte v&i kahte
tdiendavat laeva; neid edasi-tagasi reise tuleb ATLide tditmise ajal teha hankija ndudmisel ja nende puhul on ette
nahtud vdhemalt ithenddalane etteteatamisaeg. Corsica Ferriese sonul tihendab see seda, et taotlejad peavad
ATLide tditmise ajaks koigi hankeosade peale kokku piisivalt tagama seitsme tdiendava laeva olemasolu, ilma et
nende kasutamine oleks prognoositav voi tagatud ning ilma et ettevdtja saaks kasutada neid laevu muudeks
teenusteks (kuna laevad peavad olema edasi-tagasi reiside jaoks kasutuselevdtmiseks igal ajal kdttesaadavad). See
piirang on peamine pdhjus, miks Corsica Ferries ei osalenud ATLide sdlmimiseks korraldatud hankemenetluses.

Teiseks leidis Corsica Ferries, et pakkumuste hindamise kriteeriumid ei vdimaldanud valida taotlejat, kes on
voimeline osutama teenust madalaima hinnaga. Corsica Ferries markis, et rahalise hiivitisega seotud hindamiskri-
teeriumi kaal oli vaid 20 %, mistdttu tema arvates ei pdhinenud hankemenetlus majanduslikult soodsaima
pakkumuse hinnal.

Lopuks leidis Corsica Ferries, et ATLide sdlmimiseks korraldatud hankemenetluses osalenud taotlejate viike arv
(iiks voi kaks taotlejat hankeosa kohta) osutab tegeliku konkurentsi puudumisele.

(") BRG 3. uuringus soovitatakse ATLides sdtestatud valemis kasutada CFE(n) asemel nitajat CFE 2023 v3i 1(2023) asemel nditajat I(n).

(%) Corsica Ferries margib, et koigi viie hankeosa puhul oli vaja tagada kaks laeva, et teha ATLides ette ndhtud kindlaksmiiratud edasi-
tagasi reise, ning veel iiks voi kaks tdiendavat laeva (sdltuvalt hankeosast), et CdC néudmisel oleks vdimalik igal ajal teha imberplanee-
ritavaid ja tdiendavaid edasi-tagasi reise.
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(520)  Peale selle leidis Corsica Ferries, et Prantsusmaa ei olnud hiivitise suuruse kindlaksmairamiseks eelnevalt
analitiisinud kulusid, mida kannaks teenuse osutamisel keskmine histi korraldatud juhtimise ja piisavate
vahenditega ettevotja.

5.1.6. Mittevastavus kontsessioonilepingute direktiivi eeskirjadele

(521)  Corsica Ferries juhib tihelepanu sellele, et oma kaebuses leidis ta, et meetmeid ei saa tunnistada siseturuga
kokkusobivaks, kuna need on vastuolus kontsessioonilepingute direktiivi sitetega. Corsica Ferries osutas kahele
rikkumisele: vordse kohtlemise, mittediskrimineerimise ja ldbipaistvuse pohimdtete rikkumisele ning ATLide
iilemadrasele kestusele.

(522)  Esimese rikkumise osas viitis Corsica Ferries koigepealt, et teda mojutasid kaks takistust, mis muutsid
hankemenetluses osalemise vdimatuks (pohjendused 516 ja 517). Teiseks vditis ta, et Prantsuse ametiasutused
olid muutnud iga hankeosa puhul minimaalseid omadusi, et valida vilja pakkumused, mis ei vastanud ATLide
1. lisa tehnilistele nduetele.

(523)  Teise rikkumise kohta viitis Corsica Ferries, et ATLide kestus ei ole digustatud, arvestades ATLide kaudu abi saajate
investeeringute puudumist.

(524) Oma mirkustes menetluse algatamise otsuse kohta kasitles Corsica Ferries kahte kiisimust, nimelt
i) hankemenetluses teatavaks tehtud miinimumnduete vdimalikku muutmist Prantsuse ametiasutuste poolt
hankemenetluse kiigus ja ii) ATLide kestust, mis on tema arvates liiga pikk.

5.1.6.1. Minimaalsete omaduste muutmine menetluse kdigus, nduetele mittevastavate
pakkumuste viljavalimine ja ATLide s6lmimiseks korraldatud menetluse
diskrimineeriv laad

(525)  Oma kaebuses mdrkis Corsica Ferries, et kontsessioonilepingute direktiivi artiklis 37 on sitestatud, et kui hankija
kehtestab hankemenetluse raames miinimumnduded, peavad taotlejad neid jirgima. Hankija peab aga tagasi
likkama pakkumused, mis nendele miinimumnduetele ei vasta.

(526)  Corsica Ferries selgitas, et ATLide 1. lisas loetleti tehnilised nduded, mida taotlejatel tuli tdies ulatuses jargida. Need
tehnilised nduded hélmavad kontsessionéiri poolt CdC ndudmisel tehtavate iimberplaneeritavate ja tiiendavate
edasi-tagasi reiside arvu. Umberplaneeritavaid ja tdiendavaid edasi-tagasi reise vdidakse nouda samal pieval,
samal liinil ja samaaegselt mitmel liinil ning need peavad vastama kdigile ATLide 1. lisa tehnilistele nduetele,
sealhulgas sdiduplaanide ja laevade veomahu néduetele. Corsica Ferries leiab, et seetdttu pidi taotlejatel koikide
hankeosade jaoks, mille kohta nad olid pakkumuse esitanud, olema laevastik, mis vastab samaaegselt kdigile
ATLide 1. lisa nduetele, sealhulgas iimberplaneeritavate ja tiiendavate edasi-tagasi reiside nduetele.

(527)  Corsica Ferriese sdnul ei olnud aga kontsessionddridel olemas koiki laevu, mis vdimaldanuks neil teenindada koiki
liine, mille kohta nad olid kas eraldi vdi hiselt esitanud pakkumuse. See tdhelepanek tuleneb Prantsusmaa
aruandest, milles analiiiisiti esialgseid pakkumusi. Corsica Ferriese sénul oli aruandes mirgitud, et taotlejad olid
timberplaneeritavate ja tiiendavate edasi-tagasi reiside pdevad ise kindlaks mairanud ning et nad olid pealegi
vihendanud nende edasi-tagasi reiside arvu. Samuti olid nad muutnud talvel pithapéeviti ja esmaspdeviti tehtavate
iilesditude aegu. Lisaks kavandasid nad timberplaneeritavateks ja tdiendavateks edasi-tagasi reisideks laevad, mis ei
vastanud kdigile ATLide 1. lisa nduetele.

88/173 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



ELT L, 30.12.2025

ET

(528)

(529)

(530)

(531)

(532)

(533)

(534)

Corsica Ferriese sonul ndustusid Prantsuse ametiasutused aga pakkumiseeskirjade kohaseid minimaalseid omadusi
labiradkimiste kdigus muutma, rikkudes seega taotlejate vordse kohtlemise ja labipaistvuse pohimdtteid. Selline
muutmine ei olnud Corsica Ferriese arvates lubatud, sest vastavalt Euroopa Kohtu praktikale voib hankija
minimaalseid omadusi parandada voi tdiendada vaid erandlikel asjaoludel, st siis, kui ,ilmselgelt on vaja vaid
tapsustust voi parandada ilmsed tehnilised vead®, ('¥") tingimusel et koiki pakkujaid teavitatakse. Kdesoleval juhul
see aga nii ei olnud. Lisaks véidab ta, et igal juhul tuleneb Euroopa Kohtu praktikast, et kui muudatused kiidetakse
heaks, v3ib neid teha ainult enne seda, kui pakkujad oma pakkumused esitavad, mis aga kiesoleval juhul jillegi nii
ei olnud.

Corsica Ferriese sonul olid need muudatused tema jaoks seda kahjulikumad, et ta oli esitanud Korsika
transpordiametile konkreetsed kiisimused ATLide 1. lisas sitestatud tehniliste nduete (veomaht, sdiduplaanid,
piiratud litkumisvdimega reisijate kajutid) ning imberplaneeritavate ja tiiendavate edasi-tagasi reiside teostamise
tegevusalase ja majandusliku korralduse kohta. Corsica Ferriese viitel vastas Korsika transpordiamet, et ATLide
1. lisas sitestatud tehnilised nduded on minimaalsed omadused, mis labirddkimisele ei kuulu, ja et taotlejatel tuleb
esitada pakkumus, mis vastab koigile 1. lisa tehnilistele nduetele.

Pealegi oli just taotlejatele kohustuseks pandud minimaalsete omaduste kumulatiivne moju see, mis heidutas
Corsica Ferriest pakkumust esitamast, sest i) nendele vastavuse tagamiseks tulnuks iga liini jaoks ndha ette iiks voi
isegi kaks tdiendavat laeva, et teha iimberplaneeritavaid ja tdiendavaid edasi-tagasi reise, ii) ilma igasuguse
kindluseta nende tiiendavate edasi-tagasi reiside tegeliku toimumise ja kuupievade osas, kusjuures iii) rahalisele
hivitisele andnuks diguse iiksnes CdC poolt tegelikult taotletud ja kontsessionddri tehtud tdiendavad edasi-tagasi
reisid.

Oma mirkustes menetluse algatamise otsuse kohta leiab Corsica Ferries, et Prantsusmaa edastatud ja menetluse
algatamise otsuses (**) esitatud teave ei vasta tdele.

Corsica Ferries vdidab, et pakkumiseeskirjade kohaselt ei olnud ATLide 1. lisa muudetav. Seega ei olnud taotlejatel
lubatud nimetatud lisas esitatud tehnilisi ndudeid muuta. Corsica Ferries juhib sellega seoses tihelepanu asjaolule,
et pakkumiseeskirjad (artikkel 2.4 minimaalsete omaduste kohta ja artikkel 4.1 pakkumisdokumentide kohta) olid
sonastatud samamoodi nagu 2019.-2020. aasta ATLide solmimiseks kehtestatud eeskirjad. Korgeima
halduskohtuna tegutsev riigindukogu aga otsustas nende ATLidega seotud vaidluses, et ,lepingu projekti 1. lisas
sisalduvat teenuste tehnilist lisa tuleb pakkumiseeskirjade artikli 4.1 tingimusi arvestades pidada pakkumisdo-
kumentide osaks ja seega oodatavaid minimaalseid omadusi kajastavaks® (**?).

5.1.6.2. Mirkused ATLide iilemédirase kestuse kohta

Oma kaebuses markis Corsica Ferries, et ATLides ei nihtud ette edukate taotlejate kohustust teha investeeringuid,
mistdttu ATLide kestus (iile viie aasta) on vastuolus kontsessioonilepingute direktiivi artikliga 18. Corsica Ferriese
sonul kinnitab seda eelkdige taotlejatele pandud kohustus tagada, et iga ATLiga holmatud liini teenindamiseks
maédratud laevad on tdielikult taotleja kdsutuses niipea, kui ta on oma taotluse esitanud.

Oma markustes menetluse algatamise otsuse kohta vaidleb Corsica Ferries vastu komisjoni esialgsele seisukohale,
et ATLide kestus ndib olevat digustatud, kuna i) ATLide kohaselt peavad kontsessionddridel olema laevad, millega
kaasnevad markimisvadrsed kapitalikulud, ja ii) mujal Euroopas on avalike mereveoteenuste lepinguid sdlmitud
enam kui kuueks aastaks.

(") Kohtuotsus, Euroopa Kohus, 29. mirts 2012, SAG ELV Slovensko, C-599/10, ECLLEU:C:2012:191, punkt 40.
(%) Menetluse algatamise otsuse pdhjendused 419 ja 423.
(***) Riigindukogu, 24. juuni 2019, La Méridionale, nr 429407.
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(535)  Esimese punkti kohta leiab Corsica Ferries, et kontsessioonilepingute direktiivi pdhjendusest 52 ja artiklist 18
tuleneb, et iile viie aasta pikkune kontsessiooniperiood vib olla &igustatud iiksnes juhul, kui hankija kohustab
kontsessiondidri investeeringuid tegema. Kui kontsessionddr kannab asjaomase avaliku teenuse osutamiseks
vajalike investeeringute kulud, tuleb kontsessiooni kestus kindlaks médrata nende investeeringute tagasitee-
nimiseks vajaliku ajavahemiku alusel. Corsica Ferries leiab, et ei kontsessioonilepingute direktiivis ega Euroopa
Kohtu praktikas ei ole ndustutud, et ile viie aasta kestvat kontsessiooni voib digustada muuga kui hankija poolt
ette nihtud investeeringutega.

(536) Lisaks on Corsica Ferries seisukohal, et kontsessioonilepingute direktiivi eespool nimetatud sitted on seotud
asjaoluga, et pdhimatteliselt ldhevad kontsessiondari tehtud kohustuslikud investeeringud kontsessiooni 1dppedes
hankijale ile. Seega ei moodusta investeeringud, mille kontsessionddr peab kontsessiooni alusel tegema,
kontsessionddri enda vara, mis jadb kontsessiooni loppedes tema omandisse vdi kontrolli alla. Selles kontekstis
arvutatakse kontsessiooni kestus nii, et kontsessiondiril oleks voimalik teenida tagasi talle kohustuseks tehtud
investeeringud, millest ta on sunnitud lepingu 16ppedes loobuma.

(537)  Konealuste ATLide puhul see aga nii ei ole, kuna abisaajate poolt ATLide rakendamiseks kasutatavad laevad i) ei
tulene Prantsuse ametiasutuste kehtestatud investeerimiskohustusest, vaid ii) nad kuuluvad ATLide kaudu abi
saajatele, kes siilitavad ATLide kehtivusaja 16ppedes nende omandi- ja kasutamisdiguse. Neil asjaoludel ja kuna
ATLide kaudu abi saajatele ei ole pandud kohustust teha investeeringuid, ei ole ATLide kestus pdhjendatud.

(538)  Corsica Ferries margib, et igal juhul voimaldavad ATLid abisaajatel laevadega seotud investeerimiskulud ATLide
raamatupidamisarvestuses maha kanda, lisades maistliku tulu investeeritud kapitalilt. Kdesoleval juhul on Corsica
Ferriese sonul aga ilmselge, et hiivitamise parameetrites ei voetud arvesse laevade jadkvaartust parast ATLide
16ppemist, mis jadb ATLide kaudu abi saajate kdsutusse.

(539)  Teise punkti kohta leiab Corsica Ferries, et Prantsusmaa esitatud ndited mereveokontsessioonide kestuse kohta
Euroopas, mis on pikemad kui kuus aastat, ei ole kdesoleval juhul kohaldatavad. Seoses Norra juhtumiga, millele
Prantsusmaa tugineb ja kus sdlmiti kiimneaastased kontsessioonilepingud, leiab Corsica Ferries, et see ajavahemik
oli digustatud kontsessionddrile pandud kohustusega investeerida uutesse laevadesse. Kiesoleval juhul on olukord
teistsugune, sest Prantsusmaa ja komisjon tunnistavad, et ATLide kaudu abi saajatele ei ole pandud kohustust teha
investeeringuid.

5.2. Corsica Linea mirkused

(540)  Corsica Linea esitas markused kolme kiisimuse kohta: i) avaliku teenindamise vajaduse olemasolu, i) ATLide
sOlmimiseks korraldatud hankemenetluse vastavus kontsessioone kasitlevatele ELi digusnormidele ja iii) ATLide
kaudu abi saajate eeliste puudumine vdi igal juhul ATLide vastavus komisjoni 20. detsembri 2011. aasta otsusele
Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 106 1ike 2 kohaldamise kohta tildist majandushuvi pakkuvaid teenuseid
osutavatele ettevotjatele avalike teenuste eest makstava hiivitisena antava riigiabi suhtes (edaspidi ,UMPT
otsus”) ().

5.2.1. Avaliku teenindamise vajaduse olemasolu

(541)  Oma markustes menetluse algatamise otsuse kohta kisitles Corsica Linea kolme avaliku teenindamise vajaduse
uurimist puudutavat kiisimust:

—  hinnang Marseille sadamast lihtuva vedukiga veoste mitteasendatava transpordi kvantitatiivsele ndudlusele,
mis moodustab hinnanguliselt 80 % varasematel perioodidel selle sadama kaudu toimunud kaubavedudest;

—  ATLidega kontsessionddridele pandud avaliku teenindamise kohustuste méiratlus, mis on seotud
minimaalse kaubaveomahuga iilesdidu kohta;

—  Ajaccio ja Propriano sadama vastastikune asendatavus.

(*)ELTL 7, 11.1.2012, k 3.
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(542)  Corsica Linea margib, et ta tellis nende kolme kiisimuse kohta Analysis Groupilt majandusuuringu (edaspidi
~Analysis Groupi uuring“), mis tema arvates sisaldab kdiki faktilisi ja majanduslikke andmeid, mis vdimaldavad
jareldada, et Prantsusmaa ei teinud avaliku teenindamise vajaduse tdendamisel ilmselget hindamisviga.

5.2.1.1. Vedukiga veoste transpordi ndudluse selle osa hindamisel, mille puhul
Marseille sadamale alternatiivi ei kaaluta, ei ole tehtud ilmselget hindamisviga

(543)  Corsica Linea leiab, et Korsikale kaupa vedavate vedajate logistikabaaside asukoht on peaaegu ainus ldhtesadama
valikut maarav tegur.

(544)  Corsica Linea tugineb eelkdige Analysis Groupi uuringule, milles vaadeldi Provence-Alpes-Cote d’Azuri piirkonna
18 koige kontsentreerituma logistikaala asukohta (**!). Ainult iiks neist 18 alast asub omavalitsusitksuses, kus
ladhim sadam ei ole Marseille. Seega niitab Analysis Groupi uuring, et Marseille sadamat ldbivate
kaubaveoteenuste kadumine sunniks valdavat enamikku vedajaid sditma kaugemasse sadamasse ja suurendaks
oluliselt transpordikulusid — uuringu kohaselt keskmiselt 11 %.

Joonis 2

Logistikaalade asukohad Provence-Alpes-Cote d’Azuri piirkonnas

I Aires logistiques denses
Aires logistiques élargies

- Autoroutes

Routes nationales

Routes départementales

Marseille "

Sources : SOeS, Cerema - ©IGN, ©OBdL <A vf

* Chaque aire logistique est repérée par un numéro.

Allikas:  https:/[www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/atlas-des-entrepots-et-des-aires-logistiques-
en-france-en-2015, k 87.

Selgitused: Aires logistiques denses — kontsentreeritud logistikaalad
Aires logistiques élargies — hajutatud logistikaalad

Autoroutes — kiirteed

(") Analysis Groupi uuringus kasutati allikana Prantsusmaa lao- ja logistikaalade 2015. aasta atlase lehekiilge 87, kittesaadav aadressil
https:/[www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/atlas-des-entrepots-et-des-aires-logistiques-en-france-en-2015 (vaadatud
18. oktoobril 2024).
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Routes nationales — pdhimaanteed
Routes départementales — kdrvalmaanteed
Chagque aire logistique est repérée par un numéro — iga logistikaala on tahistatud numbriga

(545)  Selle 11 % hinnangu saamiseks vorreldi Analysis Groupi uuringus maanteel libitavat teekonda iihelt poolt Salon-
de-Provence’i ("*?) ja Marseille ning teiselt poolt Salon-de-Provence’i ja Touloni vahel (**). Uuringus tehti jareldus,
et Touloni libimisega kaasnevad vedajale tdiendavad maanteeveokulud summas 75 eurot, (**) mis tulenevad
peamiselt i) asjaolust, et Salon-de-Provence’i ja Touloni vahel tuleb kahel korral maksta teemaksu (mistdttu
Touloni puhul kulub 35,10 eurot, Marseille puhul aga 6,90 eurot), ning ii) kiitusekulude suurenemisest (**%).

5.2.1.2. Prantsusmaa mdidras minimaalsed veomahud ATLides digesti kindlaks

(546)  Corsica Linea viidab, et Prantsusmaale ei saa ATLides minimaalsete veomahtude kindlaksmédramisel diguspiraselt
ette heita iihtegi ilmselget hindamisviga, kuna 2023. aasta statistika néitab, et neid minimaalseid veomahte on
alates ATLide rakendamise esimesest aastast korrapiraselt tiletatud.

(547)  Corsica Linea viitab selles kiisimuses Analysis Groupi uuringule, milles analiiiisiti 2023. aastal Marseille’st Ajaccio
ja Bastia sadamasse igal kuul transporditud tegelikke kaubakoguseid. Need analiiiisid nditavad, et minimaalse
veomahu kiinnis on Corsica Linea poolt tegelikult transporditud mahtudest viga sageli madalam (**).

5.2.1.3. Ajaccio ja Propriano sadam ei ole vastastikku asendatavad

(548)  Corsica Linea leiab, et Corsica Ferriese viide, mille kohaselt Ajaccio ja Propriano sadam on tiielikult vastastikku
asendatavad, on alusetu. Corsica Linea sénul on teekonna kestuse analiiiis konkurentsiasutuste valitud peamine
tegur ,teeninduspiirkonna“ maiiratlemiseks ja seega selles teeninduspiirkonnas kahe konkureeriva teenuse
voimaliku omavahelise asendatavuse kindlakstegemiseks.

(549)  Analysis Groupi uuringus paljude Propriano sadama teeninduspiirkonnas asuvate Korsika omavalitsusiiksuste
kohta esitatud teabe kohaselt suurendaks reisijate pikem sdiduaeg Propriano asemel Ajaccio sadamasse oluliselt
reisijate kulusid (**).

(") Analysis Groupi uuringu kohaselt on Salon-de-Provence’i linn koigi 18 uuritud logistikaala geograafiline keskus (keskmised
koordinaadid).

(1’) Maanteel labitava teekonna arvutamiseks kasutati Analysis Groupi uuringus Prantsusmaa riikliku maanteekomitee kulusimulaatori
(maanteeveokulude arvutamiseks) ja Mappy veebisaidi (vahemaa arvutamiseks) vordlusvéirtusi. Uuringus voeti arvesse i) kiituse
maksumust (hinnanguliselt 0,319 eurot/km); ii) veokijuhi palka (sdidukijuhi kulud sdiduki t66tunni kohta on 17,39 eurot);
iii) teemakse; iv) kulumist, st hooldus- ja remondikulusid (sdiduki hooldus- ja remondikulud moodustavad 0,083 eurot/km) ja
v) rehviparanduskulusid (0,025 eurot/km).

(") Vedukiga veose transportimine Provence-Alpes-Cote d’Azuri piirkonna geograafilisest keskusest (Salon-de-Provence) Touloni
sadamasse maksab 116 eurot, samas kui transport Marseille sadamasse maksab 41,14 eurot. Analysis Groupi uuringu kohaselt
suurendab Marseille asemel Touloni sadama labimine maismaatranspordi kulusid seega keskmiselt 2,8 korda.

(") Analysis Groupi uuringus vdeti arvutustes arvesse ka meretranspordi kulusid, kuid leiti, et meretranspordi hind on Touloni ja Marseille
sadama puhul sama, st kaist kaini 40 eurot veosemeetri kohta (640 eurot veoauto kohta, eeldades, et veoauto keskmine pikkus on
16 meetrit). Seega on meretranspordi maksumus selles analiiiisis null.

(") Analysis Groupi uuringus madrgitakse, et ATLides kasutatud kiinnis on sageli madalam kui Corsica Linea poolt igal kuul
mitteasendatava kaubaveo raames transporditud maksimaalne maht: Marseille — Bastia liinil oli see nii 2023. aasta kaheteistkiimnest
kuust kuue puhul ja Marseille — Ajaccio liinil 2023. aasta kaheteistkiimnest kuust viie puhul.

(*”) Analysis Groupi uuringu kohaselt suurendaks iihesuunaline teekond Proprianost voi selle iimbrusest Ajaccio sadamasse
maanteeveokulusid hinnanguliselt 8,00 euro vorra, kui lihtuda kiitusekulust 1,99 eurot liitri kohta viikeauto puhul, mis tarbib
100 km kohta 5,2 liitrit kiitust.
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(550)

(551)

(552)

(553)

(554)

(555)

(556)

(557)

5.2.2. Vastavus kontsessioone kdsitlevatele ELi digusnormidele

5.2.2.1. Hanke viljakuulutamise jirel laevade mobiliseerimiseks jddnud lithike aeg ei
takistanud Corsica Ferriest taotlust esitamast

Corsica Linea leiab, et lithike ajavahemik ATLide sdlmimise kuupéevast kuni teenuste osutamise alguseni ei saanud
takistada Corsica Ferriest ATLide sdlmimiseks korraldatud menetluses taotlust esitamast.

Esiteks mirgib Corsica Linea, et Euroopa Liidu Teatajas 6. mail 2022 avaldatud hanketeates teavitati potentsiaalseid
taotlejaid sellest, et ATLides ette ndhtud teenuseid tuli hakata osutama 1. jaanuaril 2023. Seega teavitati
potentsiaalseid taotlejaid konealuste teenuste osutamise alguskuupdevast kaheksa kuud ette. Lisaks teatati sellest,
et ATLid joustuvad 1. jaanuaril 2023, niipea, kui Prantsuse ametiasutused algatasid 22. jaanuaril 2022
laevandusettevotjatega konsulteerimise. Seega olid Corsica Linea sdnul kdik tdendoliselt pakkumusi esitavad
laevandusettevdtjad ATLide alguskuupdevast informeeritud alates 2022. aasta jaanuarist ja hiljemalt 6. maiks
2022.

Teiseks juhib Corsica Linea tihelepanu sellele, et 6. mail 2022 avaldatud pakkumiseeskirjades teatati, et taotlejad
peavad esitama oma taotlused ja pakkumused 25. juuliks 2022 ning et vdimalikke libirddkimiskohtumisi on
esialgu plaanis alustada 2022. aasta augustis. Seetdttu oli taotlejal, kes esitas 2022. aasta juulis tdsise pakkumuse
ja eeldas, et suudab hanke vdita, peaaegu viis kuud aega, et valmistuda oma laevastiku kasutuselevdtuks liinidel,
mille kohta ta pakkumuse esitas.

Lopuks, kuna pakkumuste esitamise tdhtaja (25. juuli 2022) mé6dumisel oli Prantsuse ametiasutustele teada, et
taotluse ja pakkumuse on esitanud ainult Corsica Linea ja La Méridionale, vdisid nad kontsessioonilepingute
direktiivi eeskirju rikkumata otsustada pikendada ldbirddkimiste kestust ja lithendada ajavahemikku ATLide
sdlmimise ja joustumise kuupdeva vahel. Kuna Corsica Ferries ei taotlenud ATLide s6lmimist, ei saanud
labiraakimiste etapi tegelik kestus olla kontsessioonilepingute direktiiviga vastuolus.

5.2.2.2. Umberplaneeritavad ja tdiendavad edasi-tagasi reisid ei kuulunud
miinimumnduete hulka

5.2.2.2.1. Miinimumné&uded ei hdlmanud timberplaneeritavaid ja tdiendavaid edasi-tagasi reise

Corsica Linea juhib tidhelepanu sellele, et kontsessioonilepingute direktiivi artikli 37 kohaselt on hankijal vabadus
kehtestada miinimumnduded ning maarata seejuures kindlaks nende ulatus ja sisu. Hankija poolt pakkumisdoku-
mentides kehtestatud miinimumndudeid saab mdista tiksnes nende sdnastuse rangetes piirides.

Corsica Linea margib, et kiesoleval juhul olid need nduded sitestatud pakkumiseeskirjade artiklis 2.4. Seega leiab
Corsica Linea, et kuigi teatavate miinimumnduete tdpse ulatuse moistmiseks oli vaja lugeda ATLide 1. lisa, ei
saanud 1. lisa tervikuna kujutada endast miinimumnduet.

Corsica Linea sonul tulenevad sellest sedastusest jargmised jareldused.

Tdiendavate edasi-tagasi reiside kohta mirgib Corsica Linea kdigepealt, et neid ei ole pakkumiseeskirjade
artiklis 2.4 mainitud. Seal radgitakse ainult sdiduplaanidest ja teenindussagedustest. Lisaks on tdiendavad edasi-
tagasi reisid esitatud ATLide 1. lisas iiksnes vdimalusena, mille realiseerumine on Prantsuse ametiasutuste
otsustada. Nendes viidetes ei osutata seega tdiendavate edasi-tagasi reiside ,sdiduplaanide” v&i ,sageduse”
omadustele pakkumiseeskirjade artiklis 2.4 sitestatud miinimumndude tahenduses. Lisaks on Corsica Linea sénul
voimatu vOrdsustada hankija poolt lepingu tditmise kdigus tekkiva voimaluse viljendamist kontsessioonilepingute
direktiivi artikli 37 kohaste miinimumnduetega, mis ,sisaldavad tingimusi ja omadusi (eelkdige tehnilisi, fiiisilisi,
funktsionaalseid ja diguslikke), mida iga pakkumus peaks tditma vGi mis peaks igal pakkumusel olema“.
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(558)  Umberplaneeritavate edasi-tagasi reiside kohta mérgib Corsica Linea, et neid ei mainita ei pakkumiseeskirjade
artiklis 2.4 ega 1. lisas. Seega ei saa nendest sitetest jireldada, et iimberplaneeritavaid edasi-tagasi reise
iseloomustavad mingid sdiduplaanide vdi sagedusega seotud konkreetsed tunnused — ja ainult viimased kujutavad
endast miinimumnduet.

(559) Kuna tdiendavad edasi-tagasi reisid ega timberplaneeritavad edasi-tagasi reisid ei kujuta endast miinimumnduet,
siis vastupidiselt Corsica Ferriese vdidetele ei saanud pakkumiseeskirjad nduda nende edasi-tagasi reiside jaoks
eraldi laevade omamist ja méddramist. Corsica Linea sdnul kinnitavad seda asjaolu veel kaks pohjust.

(560)  Esiteks, kuigi vastavalt ATLide artiklitele 17 ja 18 otsustab iimberplaneeritavate ja tiiendavate edasi-tagasi reiside
teostamise iile Korsika transpordiamet (pShjendused 285-287), ei kaasne selle voimalusega kohustust votta
nende reisidega seoses kasutusele iiks v&i mitu laeva (%).

(561)  Teiseks on Corsica Ferriese arvamus, et hankija ndudis méne tdiendava voi imberplaneeritava edasi-tagasi reisi
vajadusele kiireks reageerimiseks tdiendava laeva omamist, majanduslikult ebaloogiline, vottes arvesse
markimisvairset lisahivitist, mis oleks olnud vajalik selleks, et katta laevade liinilt maha votmise kulud, kusjuures
need laevad oleksid sisuliselt seisnud joude.

5.2.2.2.2. Corsica Linea pakkumused vastasid pakkumiseeskirjadele

(562)  Esiteks margib Corsica Linea, et timberplaneeritavate ja tdiendavate edasi-tagasi reiside osas ei tehtud tema 16plikes
pakkumustes mingeid muudatusi ei ATLide projektide 1. lisas ega artiklites 16 ja 17. Corsica Linea poolt 1.,
3. ja 5. hankeosa kohta esitatud 16plike pakkumuste toetuseks esitatud 1. lisas pakkus ta vaid vilja, millistele
pdevadele tiiendavaid edasi-tagasi reise saaks paigutada, tuginedes oma teadmistele mereveoteenuste kohta.

(563)  Teiseks leiab Corsica Linea scoses laevade veomahuga (reisijad ja kaubad), et tema poolt eri hankeosade jaoks
madratud laevade veomahud vastavad kaupade ja reisijate transportimiseks ette nihtud minimaalsetele
veomahtudele. Corsica Linea viidab ka, et kdik tema laevad vastavad piiratud liikumisvimega isikute jaoks ette
nahtud kajutite miinimumarvule (**).

5.2.2.3. ATLide kestus on liidu digusega kooskdlas

(564)  Corsica Linea ndustub komisjoni esialgse analiiiisiga ATLide pdhjendatud kestuse kohta. Ta esitas sellel teemal veel
kaks markust.

(565)  Esiteks leiab Corsica Linea, et ATLide kestus on kooskdlas liidu diguses sitestatud standarditega. Corsica Linea
viitab sellega seoses komisjoni otsustele, mis puudutasid Horvaatias (**°) ja Norras (**') solmitud avalike
mereveoteenuste lepinguid, mille kehtivusaeg on peaaegu kiimme aastat.

(566)  Teiseks, vastupidiselt Corsica Ferriese vdidetele nduab ATLide tiitmine kontsessionddridelt investeeringute tegemist.

(%) Sellega seoses rohutab Corsica Linea, et ATLide artiklite 17 ja 18 kohaselt on tehniliste seirekomiteede iilesanne vdtta arvesse nii
konkreetse vajaduse ilmnemist, mille t3ttu on pohjendatud rakendada neid mereveoteenuste kohandamise vahendeid @imberplanee-
ritavate ja tdiendavate edasi-tagasi reiside ndol, kui ka vdimalikke konflikte laevandusettevdtja laevastiku kasutamisel.

(**) Corsica Linea mirgib, et laeval Paglia Orba oli algselt iiks piiratud liikumisvdimega isikute jaoks ette ndhtud kajut. Vastavalt siduvale
kohustusele, mille Corsica Linea vottis hankemenetluse kiigus, i) pidi see laev vastavalt ATLide artiklile 20 asendatama ithega seitsmest
muust teenuse osutamiseks ette nihtud laevast, kui avaliku teenuse osutamiseks on vaja kahte piiratud liitkumisvdimega isikute jaoks
ette ndhtud kajutit, ning ii) see laev varustati renoveerimise teel kiiresti teise asjaomase kajutiga. Corsica Linea viitab sellega seoses
Bastia halduskohtu 19. martsi 2019. aasta otsusele (Société La Méridionale, nr 1900289), milles tunnistati vdimalust votta lepingu
rakendamiseks ,vastavuse saavutamise siduv kohustus“. See vastavus on niiiidseks saavutatud, st Paglia Orbal on niiiid kaks piiratud
liikumisvdimega isikute jaoks ette nihtud kajutit.

(**°) Komisjoni 12. juuli 2018. aasta otsused riigiabi SA.48119 — Horvaatia — Horvaatia praamiliinidel avaliku teenindamise kohustus
(ELT C 339, 21.9.20138, Ik 1) ja SA.49523 — Horvaatia — Horvaatia praamiliinidel avaliku teenindamise kohustus nr 3 kohta (ELT C 339,
21.9.2018, Ik 2).

(*") Vt joonealune mirkus 25.
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(567)

(568)

(569)

(570)

(571)

(572)

(573)

(574)

Corsica Linea juhib tdhelepanu sellele, et tuleks eristada teenuste kontsessioonilepinguid (nagu ATLid), mis
kisitlevad teenuse osutamist, ja taristu ehitamise/ajakohastamise kontsessioonilepinguid, mis kisitlevad taristu
ehitamist ja nduavad suuri investeeringuid. Teisel juhul, kuna lepingu esemeks on taristu rajamine, tuleb
kontsessiondiri tehtavaid investeeringuid kontsessioonilepingus tipselt kirjeldada. Sama ei kehti teenuste
hankelepingute kohta, mille puhul kontsessionddr peab — hankija jirelevalve all — ise otsustama, millised
investeeringud on vajalikud, et tagada teenuse nduetekohaseks osutamiseks vajalike materiaalsete vahendite
alaline kittesaadavus.

Corsica Linea margib, et kidesoleval juhul tuli taotlejatel osutada teenust oma laevadega ja tagada ATLide tditmise
kogu perioodiks spetsiaalne suure joudlusega laevastik, jargides samal ajal kohaldatavaid keskkonnandudeid.

Corsica Linea kirjeldab kohaldatava &igusraamistiku, eelkdige Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
(EL) 2023/959 (*?) ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruse (EL) 2023/1805 (*) arengut.

Corsica Linea margib, et direktiivi (EL) 2023/959 kohaselt kohaldatakse meretransporditegevuses lubatud
heitkoguse iithikute eraldamise siisteemi ja lubatud heitkoguse tihikute tagastamise kohustusi 100 % laevade
heitkoguste suhtes jirkjirgulise ajakava alusel (alates 2024. aastast 40 % ja alates 2026. aastast 100 %). Lisaks on
méidruses (EL) 2023/1805 nihtud ette meetmed transpordisektoris kasutatavatest kiitustest tuleneva
kasvuhoonegaaside heite vihendamiseks (2025. aastal 2 % — 2050. aastal 80 %).

Corsica Linea selgitab, et nende eeskirjade kohaldamine nduab investeeringuid vihem saastavatesse laevadesse, et
viltida suuri makse. Corsica Linea hindab nende laevade keskkonnastandarditega vastavusse viimise
maksumuseks 12 miljonit eurot. Samuti mainib ta, et tegi 145 miljoni euro suuruse investeeringu uude veeldatud
maagaasiga kiitatavasse laeva, mis peaks tarnitama 2026. aastal ja mille saab votta kasutusele ATLide tditmiseks.

Lopuks mdrgib Corsica Linea, et kuna hivitise summa on lepingu kohaselt piiratud pakkumustes esitatud
tulemiprognoosiga, millel on téielik lepinguline joud (ATLide 9. lisa), ei m&juta need investeerimisotsused hiivitise
suurust. Seetdttu on tema arvates kontsessionddridele vajalik, et teenuste osutamisest saadav tulu oleks piisavalt
pika aja jooksul prognoositav.

5.2.3. ATLid ei kujuta endast riigiabi voi on vihemalt UMPT otsuse alusel teatamiskohustusest vabastatud

Corsica Linea leiab, et meetmed ei kujuta endast riigiabi ELi toimimise lepingu artikli 107 1ike 1 tdhenduses, kuna
neli Altmarki kriteeriumi ja eelkdige neljas kriteerium on tédidetud. Igal juhul vastavad meetmed kdigile UMPT
otsuses sdtestatud kriteeriumidele ja olid seega komisjonile teatamise kohustusest vabastatud.

5.2.3.1. ATLid vastavad neljandale Altmarki kriteeriumile

Vastupidiselt menetluse algatamise otsuses esitatud komisjoni esialgsele analiiiisile leiab Corsica Linea, et ATLide
sOlmimiseks korraldatud menetluses oli tegelikult olemas tdeline konkurentsisurve, mis voimaldas valida vilja
kogukonnale majanduslikult kdige soodsama pakkumuse.

(**) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mai 2023. aasta direktiiv (EL) 2023/959, millega muudetakse direktiivi 2003/87/EU, millega
luuakse liidus kasvuhoonegaaside lubatud heitkoguse iihikutega kauplemise siisteem, ja otsust (EL) 2015/1814, mis kisitleb ELi
kasvuhoonegaaside heitkogustega kauplemise siisteemi turustabiilsusreservi loomist ja toimimist (ELT L 130, 16.5.2023, 1k 134, ELL
http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/o0j).

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. septembri 2023. aasta méidrus (EL) 2023/1805, mis kisitleb taastuvkiituste ja vihese
stisinikuheitega kiituste kasutamist meretranspordis ning millega muudetakse direktiivi 2009/16/EU (ELT L 234, 22.9.2023, lk 48,
ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1805/0j).
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(575)  Esiteks juhib Corsica Linea tahelepanu sellele, et iikski Prantsusmaa ega vilisriigi laevandusettevtja peale Corsica
Ferriese, Corsica Linea ja La Méridionale’i ei ole viljendanud huvi Korsika turu vastu, vastates erinevatele
Prantsusmaa poolt vilja kuulutatud hangetele voi avalikele konsultatsioonidele voi teenindades liine ATK kava
raames.

(576)  Teiseks margib Corsica Linea, et Propriano liini ATLi puhul, millega seoses Corsica Linea tdendatult konkureeris La
Méridionale’iga, oli olemas piisav konkurents, mis vdimaldas piirkondlikul omavalitsusel valida vilja
majanduslikult kdige soodsama pakkumuse. Mis puudutab teisi hankeosi, mille puhul lepingud sdlmiti Corsica
Lineaga (Bastia, Llle-Rousse ja Ajaccio), siis pShimotteliselt ei vilista konkureeriva pakkumuse puudumine
taielikult piisava konkurentsisurve olemasolu, voimaldades pidada neljandat Altmarki kriteeriumi taidetuks (2.

(577)  Kolmandaks oli markimisvdarne konkurentsisurve Corsica Linea sdnul olemas seetdttu, et oli iildteada, et ATLide
solmimiseks korraldatud hankemenetluses osalevad tdenioliselt kolm ettevdtjat (Corsica Linea, La Méridionale ja
Corsica Ferries).

(578)  Neljandaks 1oppes Korsika transpordiameti ja CdC labi viidud ldbirddkimistega menetlus sellega, et nende
hankeosade puhul, milles Corsica Linea tunnistati edukaks pakkujaks, oli tema 16plikus pakkumuses taotletud
hitvitise summa oluliselt vdiksem kui esialgses pakkumuses, mis tdendab Prantsuse ametiasutuste tegeliku
labiradkimispositsiooni olemasolu.

(579)  Lopuks, isegi kui méne hankeosa puhul saadi vaid iiks 16plik pakkumus, ei olnud Prantsuse ametiasutustel
kohustust selle pakkumusega ndustuda, kui nad pidasid seda liiga kulukaks.

5.2.3.2. ATLid on igal juhul UMPT otsusega kooskdlas

(580)  Corsica Linea viidab, et vastupidiselt menetluse algatamise otsuse pohjendustes 395-398 viidetule vastavad
konealused meetmed kdigile UMPT otsuse kriteeriumidele. Ta leiab, et i) UMPT otsus on kdesoleval juhul
kohaldatav, ii) teatavad laevaliinid ei iileta teatamiskohustusest vabastamise kiinnist ja iii) ATLid vastavad koigile
muudele UMPT otsuses sitestatud kriteeriumidele.

5.2.3.2.1. UMPT otsus on kohaldatav kombineeritud teenuste (kaupade ja reisijate transport) suhtes

(581)  Corsica Linea vaidleb vastu komisjoni esialgsele seisukohale, et UMPT otsus on kohaldatav iiksnes reisijate
meretranspordi suhtes, eelkdige seetdttu, et UMPT otsuses on sdtestatud kiinnis ainult transporditavate reisijate
puhul.

(582)  Corsica Linea sdnul on komisjoni pakutud télgendus selgelt vastuolus otsuse teksti sdnastuse ja eesmargiga, mida
on selgitatud UMPT otsuse pdhjenduses 24. Sellest phjendusest néhtub, et UMPT otsuse kohaldamisalasse kuulub
kogu meretransport (sealhulgas kaupade transport). Kui ndustuda komisjoni tdlgendusega, ei saaks UMPT otsusest
kasu iikski kaupade meretranspordi teenus, ja see oleks vastuolus vrdse kohtlemise pohimdttega.

(583)  Corsica Linea mirgib sellega seoses, et komisjoni otsustuspraktika kohaselt on vdimalik kohaldada UMPT otsust
kombineeritud teenuste suhtes, mille puhul ei tilletatud UMPT otsuses sitestatud reisijateveo kiinnist (*).

(584)  Lisaks leiab Corsica Linea, et UMPT otsuses sisalduv viide iihele — reisijate arvu — kiinnisele on pdhjendatav pelga
asjaoluga, et reisijatevedu on konkreetse liini majandusliku tihtsuse tildine nditaja. Corsica Linea arvates on raske
ette kujutada, et samal marsruudil veetaks kaubamahte, mis ei ole samaulatuslikud reisijateveo mahuga.

(**) Kohtuotsus, Uldkohus, 16. september 2013, Iliad, T-325/10, ECLLEU:T:2013:472, punktid 240-254.

(*) Corsica Linea viitab komisjoni 30. septembri 2021. aasta otsusele (EL) 2022/1328 meetmete SA.32014, SA.32015,
SA.32016 (2011/C) (ex 2011/NN) kohta, mida Itaalia ja Lazio maakond rakendasid Laziomari ja selle omandaja CLNi kasuks
(ELT L 200, 29.7.2022, k 154, ELL: http://data.europa.eufeli/dec/2022/1328/0j), punkt 484 jj.
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(585)

(586)

(587)

(588)

(589)

(590)

(591)

(592)

(593)

5.2.3.2.2. K&ik UMPT otsuses sitestatud tingimused on tdidetud

Corsica Linea leiab, et ATLid on kooskdlas UMPT otsuse artikliga 4: ta mrgib, et kdesoleval juhul on tdepoolest
tegemist ilesande andmisega, mis holmab kaiki selles artiklis kehtestatud ndudeid, nagu nendib ka komisjon
menetluse algatamise otsuse pohjenduses 275 jj (**°).

Corsica Linea leiab samuti, et ATLid vastavad UMPT otsuse artiklitele 5 ja 6, vdttes arvesse asjaolu, et ATLides on
satestatud nii hivitise arvutamise meetod kui ka tleméaarase hivitamise vélistamise kontrollimise meetod, nagu
komisjon nentis menetluse algatamise otsuses (pdhjendused 345-377).

Lopuks leiab Corsica Linea, et ATLid vastavad UMPT otsuse artiklis 7 sitestatud tingimustele, kuna Prantsuse
ametiasutused avaldasid TEDi platvormil (kus on loetletud kdik liikmesriikide lepingud ja kontsessioonid, mis
iiletavad ELi tasandil avaldamist ndudvaid kiinniseid) ATLidega seotud kontsessiooni andmise teate, mis sisaldab
kogu UMPT artiklis 7 ndutud teavet ().

5.3. La Méridionale’i mirkused

La Méridionale vdidab oma markustes esiteks, et ATLid ei kujuta endast riigiabi ELi toimimise lepingu artikli 107
16ike 1 tdhenduses. Igal juhul on ATLid kooskdlas UMPT otsuse tingimustega ja kohustus komisjoni eelnevalt
teavitada ei ole nende puhul kohaldatav. ATLid vastavad vihemalt UMPT raamistikule (*%).

5.3.1. ATLid ei kujuta endast riigiabi

La Méridionale leiab, et ATLid ei andnud talle mingit eelist, kuna nad vastavad koigile Altmarki kriteeriumidele,
sealhulgas esimesele ja neljandale kriteeriumile.

5.3.1.1. ATLid vastavad esimesele Altmarki kriteeriumile

La Méridionale leiab, et ATLide ulatus vastab avaliku teenindamise vajadusele. Ta mirgib, et Prantsuse
ametiasutused tuvastasid digesti i) vedukiga veoste transpordi kasutajate ndudluse ii) ja turutdrke. Lopuks leidis ta,
et iii) Prantsusmaa oli méddratlenud ATLid viisil, mis on proportsionaalne avaliku teenindamise vajadusega.

5.3.1.1.1. Prantsusmaa madras kasutajate ndudluse digesti kindlaks

La Méridionale leiab, et Prantsusmaa mdiras kaupade ja reisijate meretranspordi kasutajate ndudluse digesti
kindlaks. Muu hulgas on see nii vedukiga veoste meretranspordi puhul, mille kohta La Méridionale esitas mitu
markust.

La Meéridionale mirgib, et ta tellis Deloitte'ilt kaks majandusanaliiiisi (edaspidi ,Deloitte’i aruanne®), mis
puudutasid muu hulgas Touloni ja Marseille sadama vastastikust mitteasendatavust vedukiga veoste
meretranspordi puhul. La Méridionale viitel kinnitab Deloitte’i aruanne Prantsuse ametiasutuste analiiiisi, mille
kohaselt on Marseille sadama ja Touloni sadama vastastikune asendatavus vedukiga veoste transpordi puhul viga
viike.

Esiteks nditavad kogutud tdendid kvalitatiivsest seisukohast, et vedajad, kes soovivad oma kulusid minimeerida, ei
pea Touloni Marseille alternatiiviks jirgmistel pShjustel:

—  Marseille sadam asub strateegiliselt Rhone’i oru suudmes, orus paiknevate arvukate logistikabaaside lahedal;

(%) Corsica Linea mirgib sellega seoses, et ATLide artiklis 2 viidatakse sdnaselgelt UMPT otsusele.

(%) Teenuste kontsessiooni andmise teade (ELT S 15/2023).

(*%) La Méridionale tdpsustab, et tema markused kehtivad ainult ATLide kohta, mis on sdlmitud temaga individuaalselt voi tema ja Corsica
Lineaga.
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—  sadam pakub ettevdtjatele mitmeliigilist transpordivorku ja asub Euroopa kahe peamise kaubaveokoridori
(Vahemere telg ja PGhjamere-Vahemere telg) ristumiskohas;

—  Marseille teeninduspiirkond hdlmab kogu Prantsusmaa kaguosa, (*°) samas kui Touloni sadam on marksa
lokaalsem ja selle teeninduspiirkonnas on ainult kolm ariparki (*%);

—  ohtlikke kaupu ei saa Touloni transportida, sest need on Touloni sadamas keelatud, kuna sadam asub
sOjaliste rajatiste lahedal.

(594)  Teiseks juhib La Méridionale kvantitatiivsest vaatenurgast tihelepanu sellele, et Deloitte’i aruanne kinnitab Marseille
ja Touloni sadama viga vihest asendatavust vedukiga veoste transpordi puhul. Deloitte’i aruandes tehti jareldus, et
kui hinnad tduseksid Marseille’s 5-10 %, valiks alla 20 % vedajatest Marseille sadama asemel Touloni sadama.

(595)  Sellele jareldusele jdudmiseks kasutati Deloitte’i aruandes kahte andmebaasi, nimelt i) avalikku andmebaasi, milles
olid loetletud Prantsusmaa kontsentreeritud logistikaalad (*'') ja hajutatud logistikaalad (*'?) 2015. aastal, (*'*) ning
ii) La Méridionale’i esitatud andmebaasi, milles olid loetletud vedukiga veoseid transportivate klientide laod
Prantsusmaa mandriosas 2021. aastal. Pirast erinevate ladude asukoha kindlakstegemist nende andmebaaside
alusel madrati Deloitte’i aruandes kindlaks Korsika-suunalise kaubaveo kogukulud, lahtudes Touloni ja Marseille
sadama mereveohinnast, mis on 35 eurot veosemeetri kohta, ning maanteeveokuludest, mis on 1,13 eurot
kilomeetri kohta (*'%).

(596)  Deloitte’i aruande kohaselt nditavad tulemused, et Marseille sadamast ldhtuva iilesdidu hinna 10 % tdusu korral
oleks enamiku vedajate jaoks ikkagi majanduslikult mdistlik jitkata veoste transportimist Marseille sadama
kaudu. Touloni sadama valimine oleks kasulik vaid keskmiselt 4,7 %-le vedajatest. Deloitte’i aruandes jareldatakse,
et hinnang, mille kohaselt ndudlus vedukiga veoste transportimise jirele Marseille sadama kaudu moodustab
80 %, oli konservatiivne.

(**) Deloitte’i aruandes viidatakse Upply (kaubaveole, eelkdige maanteetranspordile spetsialiseerunud driithing) veebisaidil olevatele
kaartidele 4. juulist 2019, kittesaadavad aadressil market-insights.upply.com/en/the-real-map-of-the-major-hinterlands-for-container-
shipping (vaadatud 18. oktoobril 2024), ja Marseille linnaplaneerimisameti aruandes ,La logistique en région PACA - Diagnostic et
enjeux” (jaanuar 2019) sisalduvatele kaartidele (Ik 16), kittesaadavad aadressil https://doc.agam.org/doc_num.php?explnum_id=9580
(vaadatud 18. oktoobril 2024).

(*') La Méridionale viitab i) Marseille linnaplaneerimisameti aruandele ,La logistique en région PACA - Diagnostic et enjeux” (jaanuar 2019),
kittesaadav aadressil https://doc.agam.org/doc_num.php?explnum_id=9580 (vaadatud 18. oktoobril 2024), ja ii) uuringule
18. juunist 2020, mille viis Vari kaubandus-toostuskoja jaoks libi konsultant ning milles uuriti Touloni lahe iimbruses asuvate
sadamate ja nende tagamaa energiavooge, millest nahtub, et Touloni sadama teeninduspiirkond hdlmab Bandoli, Signes'i ja Hyeres'i
linnade vahelist ala (uuring on kittesaadav aadressil 0acf6059-3ee3-bele-1214-59847¢ece5a39 (interreg-maritime.eu); vaadatud
18. oktoobril 2024). La Méridionale’i sonul ndhtub teise uuringu lehekiiljel 5 esitatud jooniselt selgelt, et Touloni sadama teenindus-
piirkond h&lmab ainult kolme peamist sadama ldhedal asuvat driparki, nimelt Signes’i driparki, Toulon Ouesti drikeskust ja Toulon-
Esti driparki.

(*"') Deloitte’i aruande kohaselt on kontsentreeritud logistikaalaga tegemist siis, kui iga selle osaks olev iile 5000 m? suurune ladu voi
logistikaplatvorm asub teisest vahem kui kahe kilomeetri kaugusel. Iga logistikaala koosneb vihemalt kolmest iile 5 000 m? suurusest
laost voi logistikaplatvormist.

(*'?) Deloitte’i aruande kohaselt on hajutatud logistikaalaga tegemist siis, kui iga selle osaks olev iile 5000 m?® suurune ladu vdi logistika-
platvorm asub teisest vahem kui kuue kilomeetri kaugusel. Iga logistikaala koosneb vihemalt kolmest iile 5 000 m? suurusest laost voi
logistikaplatvormist.

(*") Prantsusmaa ladude ja logistikaalade atlas 2015. aasta seisuga, kittesaadav aadressil https://www.statistiques.developpement-
durable.gouv.fr/atlas-des-entrepots-et-des-aires-logistiques-en-france-en-2015 (vaadatud 18. oktoobril 2024).

(** Deloitte’i aruandes viidatakse riikliku maanteekomitee 2019. aasta andmetele, mille kohaselt moodustavad aastased kulud 40-tonnise
pikamaaveoki puhul 1,13 eurot/km. See nditaja holmab vedukiga seotud kulusid, sdiduki omamise ja rahastamise kulusid, kiituse,
rehvide, hoolduse, teemaksude ja teemaksukleebiste kulusid ning kindlustuskulusid ja sdidukimakse.
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53.1.1.2. Prantsusmaa analiiiisis turutdrget digesti

53.1.1.2.1. Corsica Ferriese individuaalne pakkumine ATLide puudumise korral ei ole usutav

La Méridionale leiab, et Prantsuse ametiasutused analiiiisisid digesti turutdrget, mis tingib Korsika ja Marseille’
sadama vahelise avaliku mereveoteenuse vajaduse.

Sellega seoses juhib ta tihelepanu asjaolule, et laevandusettevdtjatega konsulteerimise kiigus Corsica Ferriese
esitatud pakkumist ei saa pidada usutavaks, kuna veomaht, mille Corsica Ferries pidanuks ATLide puudumisel
tagama, ei ole kooskdlas Touloni sadama labilaskevdimega. Deloitte’i aruande kohaselt pdhineb veomaht, mille
Corsica Ferries ATLi puudumisel enda sdnul tagaks, (***) Touloni sadama 2023.-2028. aasta 539 %
tditumusel, (') st kaubaveomahul, mis on sadama praegusest labilaskevdimest iile viie korra suurem.

5.3.1.1.2.2. La Méridionale’i poolt 2024. aastal ATK kava alusel Toulon — Lile-Rousse’i liini avamine ei sea
turutdrke olemasolu kahtluse alla

La Méridionale teatab, et ta avas 2024. aastal uue liini Touloni ja Livorno (Itaalia) vahel, vahepeatusega Lile-
Rousse’is. Ta margib siiski, et see algatus ei mdjuta mingil viisil Prantsuse ametiasutuste jareldusi turutdrgete
olemasolu kohta, mis digustavad ATLide sdlmimist.

La Méridionale kordab, et Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahel kohaldatava ATK kava kohaselt on tal vabadus
pakkuda uusi teenuseid viljaspool ATLe. Sellega seoses juhib La Méridionale tihelepanu asjaolule, et seoses tema
aktsiondride ja juhtkonna muutumisega 2023. aasta juunis sOnastati uus aristrateegia, milles nihakse ette
rahvusvahelised liinid. Uus liin Itaaliasse vastab otseselt sellele eesmargile.

Esiteks margib La Méridionale, et sellele liinil veetakse iiksnes reisijaid ja see on suunatud peamiselt turistidele.
Seega ei holma see kaupade ega ravi eesmargil reisijate transportimist.

Teiseks mirgib La Méridionale, et Toulon — Lile-Rousse’i liini ja sellele méaératud laeva Kalliste kditamise raamatupi-
damisarvestust peetakse ATLide alusel teenindatavate Marseille — Ajaccio ja Marseille — Porto-Vecchio liinide
raamatupidamisarvestusest eraldi, millega vilistatakse ristsubsideerimine laevade amortisatsiooni- ja
tegevuskulude osas.

Sellega seoses litkkab La Méridionale tagasi Corsica Ferriese etteheite, mis on esitatud menetluse algatamise otsuse
pohjenduses 216 seoses Kalliste kasutamisega Corsica Linea poolt, mis vdib takistada La Méridionale’i tditmast
ATLidest tulenevaid kohustusi.

La Méridionale selgitab, et Corsica Linea kasutas tdepoolest Kallistet 2023. aasta juulis ja augustis, kuid see oli
tingitud erakorralisest olukorrast, nimelt Corsica Linea iihel laeval (Monte d’Oro) toimunud tulekahjust, mille
tottu see laev oli mitu kuud rivist viljas ja mille jarel Corsica Linea kiisis La Méridionale’ilt sdnaselgelt, kas ta
saaks Kalliste ajutiselt oma liinide teenindamiseks prahtida.

Lisaks mérgib La Méridionale, et kuigi ATLide 2. lisas (teenuse osutamise plaan) on Kalliste tdepoolest méddratud
3. hankeosale (Marseille — Porto-Vecchio) ja tulemiprognoosid (ATLide 9. lisa) pohinevad sellel, saab selle laeva
ATLide artiklis 20 ette ndhtud asendamismehhanismi raames mdirata teistele liinidele voi kasutada seda
tdiendavate edasi-tagasi reiside tegemiseks vastavalt Prantsuse ametiasutuste otsusele.

(*"%) Deloitte’i aruande kohaselt teatas Corsica Ferries, et ATLi puudumisel suurendaks ta oma tegevust Toulonis mérkimisvaarselt: 2016.—
2019. aasta keskmiselt 397 112 veosemeetrilt aastas 2023.-2028. aastal keskmiselt 2 675 288 veosemeetrile aastas, st 574 %.

(% Deloitte’i aruandes voeti selle tditumusmaédra arvutamisel aluseks Corsica Ferriese poolt aastatel 2016-2019 veetud veosemeetrite
keskmine arv aastas (397 112), mis Vari kaubandus-toostuskoja andmetel vastab Touloni sadama praegusele 80 % tiitumusele, ning
Corsica Ferriese poolt tema sdnul aastatel 2023-2028 veetavate veosemeetrite keskmine arv aastas (2 675 288 LM), mis vastab
Touloni sadama 539 % tditumusele.
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5.3.1.1.3. Prantsuse ametiasutused méaratlesid proportsionaalsed avaliku teenindamise kohustused

5.3.1.1.3.1. Minimaalse veomahu kohustused on avaliku teenindamise vajadusega proportsionaalsed

(606)  La Méridionale vaidleb vastu komisjoni esialgsele seisukohale, et minimaalsed kaubaveomahud maiirati ATLides
kindlaks nii, et avalik teenindamine suudaks igal ajal rahuldada varasemate perioodide andmete kohast
tippnoudlust.

(607)  La Méridionale selgitab, et vajaliku minimaalse kaubaveomahu kehtestamisel lihtusid Prantsuse ametiasutused
veomahust, mis on keskmiselt vajalik iihel iilesdidul 2030. aasta juulis ja mis on suurem kui keskmine vajalik
veomaht 2030. aasta teistel kuudel. Vdttes arvesse veetavate kaubamahtude erinevusi sdltuvalt nidalapievast ja
kuust, ei voimalda see kuu keskmine varasemate perioodide andmete kohast tippndudlust igal ajal rahuldada. La
Meéridionale’i sonul hdlmavad 2030. aasta juuli keskmine ja teiste kuude keskmised iilesdite, kus ndudlus iletab
valitud minimaalset veomahtu.

(608) La Méridionale rohutab sellega scoses, et tema poolt 2021. ja 2022. aastal teenindatud liinidel veetud
kaubamahtude analiiiis nditab, et ATLides sitestatud minimaalsed kaubaveomahud ei ole iileméérased, kuna neid
tiletati markimisvddrsel osal ilesditudest (*V). Kuude ja pdevade kaupa tehtud analitisid nditavad,
et 2021. ja 2022. aastal iiletati minimaalset veomahtu korraparaselt igal kuul ning igal nidalapdeval. Seega ei saa
ATLide kohaseid veomahte pidada ebaproportsionaalseks.

(609)  Lopuks selgitab La Méridionale, et minimaalsete veomahtude kehtestamine 2030. aasta juuliks prognoositud
taseme alusel on seotud piirangutega, millega ariithingud oma laevastiku haldamisel silmitsi seisavad. Seetdttu ei
olnud vdimalik kehtestada minimaalseid veomahte kuu- voi isegi aastapdhiselt, arvestades laevastiku haldamise
majanduslikke piiranguid ja laevade amortisatsiooniperioode. La Méridionale selgitab, et laevade vdirtust
arvestades on ettevotjatel nii majanduslikust kui ka tegevusalasest seisukohast keeruline laevu lepingu kehtivusaja
jooksul vahetada. ATLides sitestatud avaliku teenindamise kohustused véimaldavad seevastu kasutada laevu, mis
suudavad osutada avalikku teenust kogu ATLide kestuse jooksul ja tulla toime ndudluse tipptasemega.

5.3.1.1.3.2. Minimaalse veomahu kohustused, mis on seotud igal iilesdidul transporditavate veokijuhtide
arvuga, on avaliku teenindamise vajadusega proportsionaalsed

(610) La Méridionale viidab, et vastupidiselt Corsica Ferriese kaebuses viidetule ei ole ATLides veokijuhtide
transportimisega seoses ette nihtud minimaalne veomaht ebaproportsionaalne.

(611)  La Méridionale’i esitatud teabe kohaselt hinnati Deloitte’i aruandes nende veokijuhtide tegelikku arvu, kes olid oma
kaupadega La Méridionale’i laevadel 2021. ja 2022. aastal kaasas. Aruandes tehti jareldus, et ATLides veokijuhtide
arvu osas sitestatud minimaalsed veomahud ei ole tilemaarased, sest need iletati voi saavutati markimisvaarsel
osal tilesditudest juba 2021. ja 2022. aastal (*'%).

5.3.1.2. ATLid vastavad neljandale Altmarki kriteeriumile

(612)  Esiteks vdidab La Méridionale, et pakkumuste hindamise kriteeriumid ei mdjutanud Prantsusmaa vdimet valida
vilja taotleja, kes suudab osutada teenust kogukonna jaoks madalaima hinnaga. La Méridionale mirgib, et Corsica
Linea ja La Méridionale esitasid Porto-Vecchio (3. hankeosa) ja Propriano (4. hankeosa) liinide kohta
konkureerivad pakkumused. Mélemal juhul valisid Prantsuse ametiasutused vilja madalaima hinnaga pakkumuse.

(*'”) Deloitte’i aruandest ndhtub, et 2021. aastal iiletati ATLides ette nihtud minimaalset veomahtu peaaegu kolmandikul La Méridionale
teenindatud Marseille — Ajaccio vahelistel iilesditudel. 2022. aastal tiletati minimaalset veomahtu 40 % La Méridionale’i teenindatud
Marseille — Ajaccio vahelistel tilesditudel.

(%) Deloitte’i aruande kohaselt saavutati voi iletati ATLide kohane vedukiga veoste puhul transporditavate veokijuhtide minimaalne
veomaht 2021. aastal 40 %-l ja 2022. aastal 43 %-l La Méridionale’i poolt Marseille ja Ajaccio vahel tehtud iilesoitudest.
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(613)

(614)

(615)

(616)

(617)

(618)

(619)

Teiseks margib La Méridionale, et laevandusettevdtjatega konsulteerimisel osales kolm ettevotjat (Corsica Ferries,
Corsica Linea ja La Méridionale) ning et taotlejate arv (kaks) vastab konsultatsiooni kdigus esitatud vastuste arvule.
Lisaks kinnitab teiste laevandusettevotjate taotluste puudumine seda, et vdikese kasumlikkusega laevaliinid, nagu
Korsika liinid, ei ole turu jaoks atraktiivsed.

5.3.2. ATLid on UMPT otsusega kooskdlas

5.3.2.1. UMPT otsus on ATLide suhtes kohaldatav

La Méridionale vaidleb vastu komisjoni esialgsele seisukohale, et UMPT otsus on kohaldatav ainult reisijate-
veoliinide ja mitte ithegi muu mereveoteenuse (eelkdige kaubaveo) suhtes. Ta leiab esiteks, et UMPT otsuses ei ole
tdpsustatud, et seda ei kohaldata kombineeritud teenuste suhtes, ning et komisjon ei saa sellist kitsendavat
tdlgendust anda; teiseks leiab ta igal juhul, et tema tdlgendus on kooskdlas komisjoni otsustuspraktikaga (**).

5.3.2.2. ATLid on UMPT otsusega kooskdlas

La Méridionale leiab, et ATLid on kooskdlas UMPT otsuse artikliga 4: ta mirgib, et kdesoleval juhul on tdepoolest
tegemist {ilesande andmisega, mis hdlmab koiki selles artiklis kehtestatud ndudeid, nagu nendib ka komisjon
menetluse algatamise otsuse pdhjenduses 275 jj (*). Samuti juhib ta tihelepanu sellele, et kooskdlas UMPT
otsusega on ATLide kestus lithem kui 10 aastat.

Corsica Linea leiab samuti, et ATLid vastavad UMPT otsuse artiklitele 5 ja 6, vdttes arvesse asjaolu, et ATLides on
satestatud nii hivitise arvutamise meetod kui ka tlemaarase hiivitamise vélistamise kontrollimise meetod, nagu
komisjon nentis menetluse algatamise otsuses (pdhjendused 345-377).

Lopuks leiab Corsica Linea, et ATLid vastavad UMPT otsuse artiklis 7 sitestatud tingimustele, kuna Prantsuse
ametiasutused avaldasid kogu selles artiklis ndutud teabe.

5.3.3. ATLid on UMPT raamistikuga kooskdlas

La Méridionale leiab, et igal juhul on meetmed kooskdlas UMPT raamistikuga. Ta esitas mirkused kahel teemal:
iilesande kestus ja ATLide vastavus kontsessioone kisitlevatele ELi digusnormidele.

5.3.3.1. ATLide kestus on UMPT raamistikuga kooskdlas

La Méridionale leiab, et ATLide seitsmeaastane kestus on kooskdlas liidu diguses sdtestatud standarditega. La
Méridionale viitel on see ajavahemik moistlik ja pdhjendatud, vottes arvesse ATLide tditmiseks tehtud voi
tehtavaid investeeringuid, eelkdige seoses kasutatavate laevade amortisatsioonikuludega ning lisavarustuse voi
keskkonnanduete tditmise kuludega. Sellega seoses viitab ta komisjoni otsustele Itaalias (**') ja Norras (*2)
solmitud avaliku teenindamise lepingute kohta, mille tdhtaeg on ligi kiimme aastat v6i pikem kui kiimme aastat.

(*%) La Méridionale viitab otsusele (EL) 20221328, punkt 484 jj.

(**) La Méridionale mérgib sellega seoses, et ATLide artiklis 2 viidatakse sdnaselgelt UMPT otsusele.

(*') Komisjoni 17. juuni 2021. aasta otsus (EL) 2022/448 meetmete SA.32014, SA.32015, SA.32016 (2011/C) (ex 2011/NN) kohta, mida
Itaalia rakendas driithingu Siremar ja selle omandaja Societd Navigazione Siciliana suhtes (ELT L 97, 24.3.2022, Ik 1, ELL http://data.
europa.eu/eli/dec/2022/4480j).

(*?) Vt joonealune mirkus 141.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj

101/173


http://data.europa.eu/eli/dec/2022/448/oj
http://data.europa.eu/eli/dec/2022/448/oj

ET ELT L, 30.12.2025

5.3.3.2. ATLid on ELi riigihankedigusega kooskdlas

5.3.3.2.1. ATLide sdlmimise kuupdeva ja teenuste osutamise alguskuupideva vahelisel ajal ei olnud
turulepéisu piiravat moju

(620)  La Méridionale viidab, et ATLide sdlmimise kuupéeva ja teenuste osutamise alguskuupieva vahele jainud lithike
ajavahemik ei tekitanud kontsessioone kisitlevate ELi digusnormide seisukohast mingeid probleeme.

(621)  Esiteks leiab ta, et asjaolud olid kdesoleval juhul erinevad nendest, mida kisitleti kohtuotsuses SNCM II, millele
komisjon menetluse algatamise otsuses viitab. Nimelt mirgib La Méridionale, et Euroopa Liidu Teatajas 6. mail
2022 avaldatud hanketeates teavitati potentsiaalseid taotlejaid sellest, et ATLides ette nahtud teenuseid tuli hakata
osutama 1. jaanuaril 2023. Seega teavitati potentsiaalseid taotlejaid konealuste teenuste osutamise
alguskuupdevast kaheksa kuud ette. Lisaks teatati sellest, et ATLid joustuvad 1. jaanuaril 2023, niipea, kui
Prantsuse ametiasutused algatasid 22. jaanuaril 2022 laevandusettevotjatega konsulteerimise (milles Corsica
Ferries osales), st peaaegu aasta varem.

(622)  Teiseks juhib La Méridionale tihelepanu sellele, et 6. mail 2022 avaldatud pakkumiseeskirjades teatati, et taotlejad
peavad esitama oma taotlused ja pakkumused 25. juuliks 2022 ning et vdimalikke libiradkimiskohtumisi on
esialgu plaanis alustada 2022. aasta augustis. Vottes arvesse lepingute iile peetavate libirddkimiste ja lepingute
sdlmimise tdhtaegade jaikust nii keeruliste lepingute puhul nagu ATLid, teavitati kdiki asjaomaseid ettevotjaid
algusest peale sellest, et ATLide sdlmimise ja jdustumise vahele jaab ligikaudu kahe- vdi kolmekuuline ajavahemik
2022. aasta siigisest 1. jaanuarini 2023. Selline ajavahemik oli piisav, et voimaldada koigil huvitatud ettevotjatel
oma laevastiku kasutamine @imber korraldada.

(623)  Sellega seoses viidab La Méridionale, et Corsica Ferriese viide, nagu tuleks meretranspordi valdkonnas
broneeringud avada viahemalt kuus kuud ette, on alusetu. Ta mirgib, et kaubaveo puhul (mis on ATLide peamine
eesmdrk) tehakse broneeringud praktikas moni pdev ette ja et reisijateveoteenuste osutamine pidi algama
viiksema liiklusega madalhooajal (1. jaanuar).

(624)  Kolmandaks, kuna pakkumuste esitamise tidhtaja (25. juuli 2022) moodumisel oli Prantsuse ametiasutustele teada,
et hankes osalemist on taotlenud ainult Corsica Linea ja La Méridionale, vdisid nad kontsessioonilepingute
direktiivi eeskirju rikkumata otsustada pikendada ldbirddkimiste kestust ja lithendada ajavahemikku ATLide
sOlmimise ja joustumise kuupdeva vahel. Kuna Corsica Ferries ei esitanud ATLide sdlmimiseks pakkumust
pohjustel, mis olid seotud tehniliste nduete ebaselgusega (mitte lithikese ajavahemikuga ATLide sdlmimise ja
joustumise vahel), ei saa labirddkimiste etapi tegelik kestus kujutada endast kontsessioonilepingute direktiivi
rikkumist.

5.3.3.2.2. Umberplaneeritavad ja tiiendavad edasi-tagasi reisid ei kuulunud miinimumnduete hulka

(625)  La Méridionale kordab, et kontsessioonilepingute direktiivi artiklis 37 osutatud miinimumnduded on sitestatud
pakkumiseeskirjade artiklis 2.4. Seega leiab La Méridionale, et kuigi teatavate miinimumnduete tdpse ulatuse
mdistmiseks oli vaja lugeda ATLide 1. lisa, ei kujutanud 1. lisa tervikuna endast miinimumnduet.

(626)  La Méridionale’i sdnul tulenevad sellest sedastusest jargmised jareldused.

(627)  Taiendavate edasi-tagasi reiside kohta mérgib La Méridionale kdigepealt, et neid ei ole pakkumiseeskirjade
artiklis 2.4 mainitud. Seal radgitakse ainult sdiduplaanidest ja teenindussagedustest. Lisaks on tiiendavad edasi-
tagasi reisid esitatud ATLide 1. lisas iiksnes vdimalusena, mille realiseerumine on Prantsuse ametiasutuste
otsustada. Nendes viidetes ei osutata seega tdiendavate edasi-tagasi reiside ,sdiduplaanide v&i ,sageduse”
omadustele miinimumndude tdhenduses, mis on sitestatud itksnes pakkumiseeskirjade artiklis 2.4.

(628)  Umberplaneeritavate edasi-tagasi reiside kohta mérgib La Méridionale, et neid ei mainita ei pakkumiseeskirjade
artiklis 2.4 ega 1. lisas.
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(629)

(630)

(631)

(632)

(633)

(634)

(635)

(636)

(637)

Sellest jareldub La Méridionale’ sdnul, et iimberplaneeritavad ja tdiendavad edasi-tagasi reisid ei kuulunud ATLide
minimaalsete omaduste hulka.

5.3.3.2.3. Umberplaneeritavad ja tiiendavad edasi-tagasi reisid on vérdse kohtlemise, mittediskrimi-
neerimise ja labipaistvuse pdhimétetega kooskélas

La Méridionale margib iimberplaneeritavate edasi-tagasi reiside kohta, et tegemist ei ole tiiendavate edasi-tagasi
reisidega, mis lisanduvad edasi-tagasi reiside aastasele miinimumarvule. Nende edasi-tagasi reiside ainus eesmark
on optimeerida liiklust piiratud ja vajaduspohisel viisil. Eelkdige vdidab La Méridionale, et nende edasi-tagasi
reiside tegemine on jdetud Prantsuse ametiasutuste otsustada, tingimusel et jirgitakse ATLide artiklit 17. Lopuks
margib La Méridionale, et selleks loodud tehniline komitee muudab edasi-tagasi reisi aega, nihutades selle nii
avaliku teenindamise tegelike vajaduste kui ka laevandusettevdtjat mdjutavate piirangute seisukohast sobivamale
kuupdevale.

Mis puudutab tdiendavaid edasi-tagasi reise, siis La Méridionale’i viitel on ka nende reiside ndol tegemist hankija
kaalutlusdiguse kohase vdimalusega, mida kasutatakse kaupade meretranspordi maksimaalse ndudluse korral,
mida regulaarreisidega ei suudeta rahuldada. La Méridionale’i sénul on tegemist ATLides ette nihtud paindliku
vahendiga, mis voimaldab avalikku teenust 7-8 aasta jooksul kohandada kasutajate tegeliku ndudlusega. Lisaks
on tiiendavate edasi-tagasi reiside arv rangelt piiratud ja nende teostamist reguleerib ATLide artikkel 18, mis
ATLide sdlmimiseks korraldatud menetluse viltel ei muutunud.

Corsica Ferriesel ei olnud mingeid tdendeid, mis vdimaldaksid viita, et laevandusettevotja peab pidevalt alal
hoidma varulaevu, mille saaks igal ajal kasutusele votta tdiendavate voi imberplaneeritavate edasi-tagasi reiside
tegemiseks. Sellega seoses juhib La Méridionale tahelepanu asjaolule, et see tiiendavate edasi-tagasi reiside
mehhanism oli Ajaccio, Bastia ja Lile-Rousse’i liini puhul peaaegu samadel tingimustel ette nahtud juba 2021.-
2022. aasta ATLide (mille hankes Corsica Ferries osales) 1. lisas. Nende lepingute kohaselt ei tehtud aga
tdiendavaid edasi-tagasi reise kunagi Corsica Ferriese viidetud tingimustel (st viisil, mis oleks ndudnud mitme
laeva samaaegset olemasolu). Seega pidi Corsica Ferries teadma, et varulaevade alaline olemasolu ei ole
majanduslikult ega tegevusalaselt mdttekas.

5.3.3.2.4. La Méridionale’i pakkumused vastasid pakkumiseeskirjadele

Esiteks mirgib La Méridionale, et iimberplaneeritavate ja tdiendavate edasi-tagasi reiside osas ei tehtud tema
16plikes pakkumustes mingeid muudatusi ei ATLide projektide 1. lisas ega artiklites 16 ja 17. La Méridionale’i
poolt 1. hankeosa kohta esitatud 16pliku pakkumuse toetuseks esitatud 1. lisas pakkus ta vaid vilja, millistele
pdevadele tiiendavaid edasi-tagasi reise saaks paigutada, tuginedes oma teadmistele mereveoteenuste kohta.

Teiseks leiab La Méridionale seoses laevade veomahuga (reisijad ja kaubad), et tema poolt eri hankeosade jaoks
madratud laevade veomahud vastavad kaupade ja reisijate transportimiseks ette nihtud minimaalsetele
veomahtudele. La Méridionale viidab ka, et kdik tema laevad vastavad piiratud litkumisvoimega isikute jaoks ette
nahtud kajutite miinimumarvule.

5.4. STEFi kontserni mirkused

Stef ja selle tiitarettevotjad (kes kokku moodustavad STEFi kontserni) tegutsevad peamiselt kontrollitud
temperatuuriga autokaubaveo, kilm- ja stigavkiilmlogistika teenuste ning pdllumajanduslike toiduainete
to0stusliku pakendamise valdkonnas.

STEFi kontsern selgitab oma markustes, et Stef oli La Méridionale’i ainuaktsiondr alates 2009. aastast kuni
31. maini 2023, mil Stef miiiis La Méridionalet CMA CGMile. Ajal, mil Prantsusmaa rakendas La Méridionale’i
suhtes kaks kdnealust meedet, oli Stef seega La Méridionale’i ainuaktsionir.

STEFi kontsern kordab oma markustes tdielikult La Méridionale’i esitatud markuste sisu. STEFi kontsern ei esita
lisaks La Méridionale’i poolt juba esitatud faktidele ega argumentidele tthtegi uut fakti ega argumenti. STEFi
kontserni markusi tuleks seega pidada identseteks jaotises 5.3 esitatud La Méridionale’i mirkustega.
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6. PRANTSUSMAA MARKUSED HUVITATUD ISIKUTE MARKUSTE KOHTA

(638)  Prantsuse ametiasutused esitasid oma mérkused Corsica Ferriese markuste kohta 25. juuni ja 11. juuli 2024. aasta
kirjadega. Mirkused puudutavad avaliku teenindamise vajaduse hindamist ja vastavust kontsessioonilepingute

direktiivile.
6.1. Mirkused avaliku teenindamise vajaduse olemasolu kohta
6.1.1. Avalikud konsultatsioonid ei olnud kallutatud

(639) Koigepealt margivad Prantsuse ametiasutused, et avaliku teenindamise vajaduse médratlemise meetod oli
kooskdlas kabotaazimédruse (*) ja selle kohta 2014. aastal vilja antud tdlgendava teatise (edaspidi ,tdlgendav
teatis“) (**) pShimotetega. Nad lisavad, et arvesse vdeti ka ,SNCM-testi“ kriteeriume, mille Uldkohus esitas
kohtuotsustes SNCM I ja SNCM II (*%).

(640)  Prantsuse ametiasutused maérgivad, et vastupidiselt Corsica Ferriese viidetele (pdhjendused 399-403) ei olnud
kasutajatega konsulteerimine kallutatud. Nad réhutavad, et konsulteerimisest teavitati iildsust laialdaselt. Samuti
toovad nad esile, et konsultatsioonide tulemused niitavad niiteks, et Marseille ja Touloni sadam on reisijate
(Korsika elanike ja mujal elavate reisijate) seisukohast tidiesti asendatavad, nagu viidab ka Corsica Ferries.
Prantsuse ametiasutused vdidavad, et igal juhul oli ettevotjaga konsulteerimine iiks mitmest kasutajate ndudluse
viljaselgitamise meetodist.

(641)  Vastupidiselt Corsica Ferriese viidetele (pohjendused 455-468) ei esinenud ka laevandusettevitjatega
konsulteerimisel metodoloogilist kallutatust. Prantsusmaa rShutab, et sellestki konsulteerimisest teavitati
lajaldaselt ja see oli avatud koigile huvitatud ettevotjatele. Prantsuse ametiasutused margivad, et Corsica Ferriese
vastust analitisiti itksikasjalikult, et veenduda selle usaldusvairsuses ja asjakohasuses. Seoses Corsica Ferriese
etteheitega territoriaalse jarjepidevuse mdiratluse puudumise kohta mirgivad Prantsuse ametiasutused, et
ettevotjatele kittesaadavaks tehtud hankedokumentatsioon sisaldas toetavat dokumenti, milles kirjeldati reisijate
ja kaupade meretranspordi regulatiivset korraldust ja mis sisaldas tdielikku iilevaadet Prantsuse digusnormidest
territoriaalse jarjepidevuse kohta.

6.1.2. Prantsusmaa mddras kasutajate kvalitatiivse ndudluse digesti kindlaks
6.1.2.1. Prantsusmaa mddras ravi eesmdrgil reisijate kvalitatiivse ndudluse oigesti
kindlaks

(642)  Koigepealt lilkkavad Prantsuse ametiasutused tagasi Corsica Ferriese argumendi, mille kohaselt eksisteerib avaliku
teenindamise vajadus iiksnes ravi eesmirgil reisijate puhul, kellel on &igus kulude hiivitamisele ravikindlustuse
raames. Nende sonul ndhtub Gecodia aruandest selgelt, et moned ravi eesmargil reisijad kasutavad spetsiaalselt
meretransporti ja et on olemas konkreetne seos Marseille sadamaga.

(643)  Prantsuse ametivdimud litkkavad iimber ka Corsica Ferriese argumendi, et iikski seadusest tulenev ega regulatiivne
piirang ei sea transpordikulude hiivitamist sdltuvusse vahemaast saabumissadama ja tervishoiuasutuse vahel. Nad
juhivad tihelepanu sellele, et vastavalt CSSi artiklile R. 322-10-5 ldhtutakse hiivitamisel lithimast marsruudist
Marseille sadamast tervishoiuasutusse.

(644)  Prantsuse ametiasutused viidavad, et igal juhul ei ole ravi eesmirgil reisijate maismaatranspordi tingimused
Marseille’s ja Toulonis ithesugused. Prantsusmaa juhib tdhelepanu asjaolule, et ravi eesmirgil reisijaid
transporditakse haiglasse paigutamise ja sellega seotud konsultatsiooni eesmirgil, mis toimub samal pieval, kui
patsient saabub mandrile, ning et tegemist vdib olla hapras seisundis inimestega, kellel on oma graafik (arstide
vastuvotuajad), millest tuleb kinni pidada. Kui lisanduks tdiendav peaaegu tihetunnine reis Toulonist Marseille’s
asuvasse tervishoiuasutusse, vottes arvesse liiklusummikutega, rongide voi busside hilinemisega ning sellega
kaasneda voivate markimisvairsed kulude (66bimine hotellis, taksokulud) riske, voib reisimine ravi eesmargil
reisijate jaoks muutuda veelgi keerulisemaks.

(**’) Kabotaazimdaruse artikkel 4.

(**) Komisjoni teatis, milles kisitletakse ndukogu mairuse (EMU) nr 3577/92 (teenuste osutamise vabaduse pohimdtte kohaldamise kohta
merevedudel litkmesriikides (merekabotaaZ)) tdlgendamist, COM(2014) 232 final, 22.4.2014.

(**) 1. martsi 2017. aasta kohtuotsused SNCM I ja SNCM 11, ibid.
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(646)

(647)

(648)

(649)

(650)

(651)

(652)

6.1.2.2. Prantsusmaa mdidras vedukiga veoste transportimise kvalitatiivse ndudluse
digesti kindlaks

Esiteks viidavad Prantsuse ametiasutused, et Corsica Ferries piirab meelevaldselt ja erapoolikult oma arusaama
kasutatud meetodist, viites, et oma hinnangus Marseille ja Touloni sadama vastastikusele asendatavusele vedukiga
veoste seisukohast tugines komisjon iiksnes Touloni sadama ldbilaskevdime ammendumisele ja avaliku
kasutajatega konsulteerimise tulemustele.

Seoses viitega, et Touloni sadamas puudub vedukiga veoste libilaskevdime ammendumise oht (pShjendused
436-438), margivad Prantsuse ametiasutused kdigepealt, et Vari kaubandus-to6stuskoja vastusest nahtub selgelt,
et Touloni sadama labilaskevdime on piiratud. Prantsuse ametiasutused esitasid oma markustes lisateavet Touloni
sadama ldbilaskevdime ammendumise kohta. Nad on seisukohal, et kui suunata ainuiiksi Marseille
ja Ajaccio[Bastia vahelistel liinidel registreeritud paevane liiklus iimber Touloni sadamasse, iiletaks 2029. aastal
noéudlus sadama labilaskevdimet 177 pdeval 365 paevast ().

Mis puudutab kaubaveo kasutajatega konsulteerimise kiisimust ja Corsica Ferriese sellekohaseid argumente
(pohjendused 439-443), milles tehakse eelkdige etteheiteid seoses konsulteerimise kdigus saadud teabe
asjakohasusega, siis Prantsuse ametiasutused kordavad, et kasutajatega konsulteerimine on UMPT raamistiku
kohaselt asjakohane tdend.

Teiseks mirgivad Prantsuse ametiasutused kdigepealt, et Corsica Ferries ei vaidle vastu sellele, et Marseille
asendamine Touloni sadamaga suurendab vedajate maanteeveokulusid (pShjendus 443) ning et Corsica Ferriese,
Corsica Linea ja La Méridionale’i esitatud analiitisid kinnitavad, et logistikabaasid asuvad peamiselt Marseille
timbruses ja Rhone’i orus.

Prantsuse ametiasutused esitasid ka ajakohastatud kvantitatiivse hinnangu lisakuludele, mille puhul oli kasutatud
riikliku maanteekomitee (CNR) arvutatud uusimat (detsember 2023) vordlusalust teenuse osutamise kulude
kohta. Prantsuse ametiasutuste sdnul kinnitab see hinnang, et Marseille lihedal asuva logistikabaasiga vedaja jaoks
kasvavad Marseille asemel Touloni sadama kaudu vedamisel kulud ligikaudu 40 % vorra.

Prantsusmaa juhib tihelepanu ka asjaolule, et Corsica Ferriese esitatud BRG 2. uuring (vt pohjendus 443), mis
holmab tdiendavate maanteeveokulude analiiiisi, sisaldab mitut metodoloogilist viga. Esiteks on BRG 2. uuringus
aluseks voetud 12 veosemeetrit, samas kui standardse liigendveoki (veduk + haagis) pikkus on ligi
17 veosemeetrit. Teiseks on BRG 2. uuringus Touloni puhul kasutatud mereveohind maksudeta ja kditlemis-
kuludeta hind, mitte tegelikult makstav hind. Samuti ei ole BRG 2. uuringus arvesse voetud mitut tegurit, mis
tdiendavaid maanteeveokulusid suurendavad. Niiteks pShineb arvutus tdiendaval teepikkusel 60 km, ehkki see on
iile 70 km.

Kolmandaks, mis puudutab hinnangut Marseille sadama asendatavusele konkreetselt vedukiga veoste
transportimise ndudluse seisukohast, siis Prantsuse ametiasutused rohutavad vastuseks Corsica Ferriesele
(pohjendused 444-445), et 2020. aasta oktoobri aruandes, millele Corsica Ferries viitab, mirgiti, et vedukiga
veoste transpordi turu geograafilise ulatuse kohta tehtud hindamisel ei vilistatud vdimalust, et mandrisadamad
osutuvad vedukiga veoste transportimisel osaliselt vastastikku asendatavateks, kui selle kohta esitatakse
veenvamaid tdendeid, eelkdige laiema avaliku konsultatsiooni kaudu kaubasaatjate ja vedajatega. Kéesoleval juhul
korraldasidki Prantsuse ametiasutused laiemaid avalikke konsultatsioone, mistdttu ei ole 2020. aasta oktoobri
aruandes tehtud jareldused enam asjakohased.

Lopuks likkavad Prantsuse ametiasutused timber Corsica Ferriese viite, et saatjaga veoste transportimisel on
Marseille ja Touloni sadam kasutajate seisukohast vastastikku tdiesti asendatavad (pdhjendus 449). Kdigepealt
margivad Prantsuse ametiasutused, et Corsica Ferries ei esitanud kdnealuse eristamise pdhjendamiseks iihtegi
tdendit. Prantsuse ametiasutused lisavad, et seda erinevust ei toonud avalike konsultatsioonide kiigus esile iikski
vedaja, laevandusettevotja ega sadamavaldaja.

(**% Veomahu kiinnis on hinnanguliselt 80 veoautot pievas kogu aasta jooksul, vilja arvatud juulis ja augustis, mil suvise reisijateveo ja
kergsoidukite liikluse suurenemise tottu on veomahu kiinnis hinnanguliselt 40 veoautot pdevas.
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6.1.3. Prantsusmaa mddras kasutajate kvantitatiivse noudluse igesti kindlaks

6.1.3.1. Prantsusmaa kvantifitseeris ravi eesmargil reisijate ndudluse digesti

(653) Prantsuse ametiasutused mdrgivad, et vastupidiselt Corsica Ferriese vididetele (pShjendused 428-431) on
meretranspordi 10 % osakaal Korsika ja mandri vahel meditsiinilistel pdhjustel toimuvates vedudes
konservatiivne eeldus.

6.1.3.2. Prantsusmaa kvantifitseeris vedukiga ja vedukita veoste transpordi ndudluse
oigesti

(654)  Prantsusmaa sonul vdidab Corsica Ferries, et kdigi ATLiga hdlmatud liinide puhul kasutatud tihtne kasvumair
2,3 % aastas tuleneb kaubaveondudluse ja seega vedukiga veoseid saatvate juhtide ndudluse iilehindamisest
(pohjendused 453-454). Prantsuse ametiasutused vastavad, et prognoositud kaubaveondudlus pdhineb
varasemate perioodide andmetel (2010-2019). Need andmed on piisavalt ulatuslikud, et votta arvesse
langusperioode ja diinaamilisemaid perioode Korsika majanduses.

(655)  Prantsuse ametiasutused mdrgivad, et aastatel 2010-2019 libis Korsika kaks kasvuperioodi (2010-2012;
2016-2018) ja kaks stagnatsiooniperioodi (2013-2015; 2019) ning et kaubavood kajastavad neid erinevusi.
Prantsuse ametiasutused mirgivad ka, et kasutatud vordlusaluse puhul on tegemist Korsika ja Prantsusmaa
mandriosa vahelise kaubaveo iildise suurenemise niitajaga. LOpuks mdrgivad Prantsuse ametiasutused, et
piirkondliku keskkonna-, planeerimis- ja elamumajanduse direktoraadi andmed osutavad liikluse suurenemisele
koikides sadamates aastatel 2000-2019, kusjuures koikumised on kooskdlas majanduskasvuga. Seetottu
nendivad Prantsuse ametiasutused, et Corsica Ferriese jareldused ei ole pdhjendatud ning et prognoositud
kaubaveondudlus on mdistlik ja konservatiivne.

6.1.4. Prantsusmaa tuvastas turutorke igesti

(656)  Prantsuse ametiasutused margivad, et vastupidiselt Corsica Ferriese viidetele (pdhjendused 455-468) lihtusid nad
tulevikku suunatud lihenemisviisist ja kasutasid vastupidist stsenaariumi, hinnates erasektori pakkumist juhul, kui
Korsika ja Marseille vahelise transpordi puhul avaliku teenindamise leping puudub.

(657)  Tuginedes hiljutistele tihelepanekutele transpordimahtude kohta Vahemerel, mirgivad Prantsuse ametiasutused
lisaks, et Marseille sadama potentsiaal reisijate ligimeelitamiseks, eelkdige Korsika teisestest sadamatest/teisestesse
sadamatesse, on viike. Niiteks 2030. aastaks moodustab vedukiga veoste transport (mis ei ole Marseille’s
asendatav) Marseille — Bastia liinil hinnanguliselt ligikaudu 170 000 veosemeetrit, Marseille — Ajaccio liinil
120 000 veosemeetrit ja teiseste sadamate puhul alla 50 000 veosemeetri; need mahud on oluliselt viiksemad kui
teiste Vahemere lddneosa saarte puhul avatud turul voi avaliku teenindamise kohustuse korra alusel teenindatavatel
liinidel registreeritud mahud. Uldisemalt deldes ei ole Prantsuse ametiasutuste sdnul iihtegi nii véikeste reisijate- ja
kaubaveomahtudega marsruuti, mida avatud turul v&i avaliku teenindamise kohustuse korra raames teenindataks
igapdevaselt.

6.1.5. Prantsusmaa valis riikliku sekkumise vahendi, mis on vajalik ja avaliku teenindamise vajadusega
proportsionaalne

(658)  Kinnitamaks, et ATLides sitestatud minimaalne veomabht ei ole ilehinnatud, viitavad Prantsuse ametiasutused oma
mirkustele menetluse algatamise otsuse kohta (pdhjendused 358-361).

(659)  Lisaks margivad Prantsuse ametiasutused, et veokijuhtide transportimise andmed 2023. aasta kohta niitavad, et
jargmiste {iilesditude puhul on veokijuhtide transportimiseks kehtestatud minimaalne veomaht tegelikult
transporditavate veokijuhtide arvust korraparaselt viiksem:

—  Ajaccio — Marseille: 199 iilesditu;
—  Bastia — Marseille: 84 iilesditu;
—  Lile-Rousse — Marseille: 176 iilesditu;

—  Porto-Vecchio — Marseille: 170 iilesditu;

—  Propriano — Marseille: 118 iilesditu.
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(660)

(661)

(662)

(663)

(664)

(665)

(666)

Lopuks mirgivad Prantsuse ametiasutused, et tdiendavate tilesditude eesmirk ei ole rahuldada tildist nudlust, vaid
tulla toime ebaregulaarse tippnoudlusega.

6.2. Mirkused ELi riigihankedigusele vastavuse kohta

6.2.1. ATLide kestus on kontsessioonilepingute direktiiviga kooskdlas

Prantsusmaa selgitab, et vastupidiselt Corsica Ferriese viitele (pShjendus 535) mdirati ATLide kestus kindlaks
vastavalt kontsessioonilepingute direktiivile, vBttes arvesse tulevaste teenuseosutajate investeeringuid, nimelt
mereveoteenuste osutamiseks vajalikesse laevadesse. Need kulud hélmavad kapitali hinda, kui teenuseosutaja
omab oma laevu, vi liisingukulusid, kui ta liisib laevu. Seega leiavad Prantsuse ametiasutused, et kestus on
konkurentsieesmarkide seisukohast digustatud, kuna lithem ajavahemik oleks heidutanud ettevotjaid pakkumusi
esitamast. Lisaks leiavad Prantsuse ametiasutused, et konealune kestus vastab kohanemisvoime eesmirkidele,
kuna teenuseosutajatel on kohustus viia laevad vastavusse standarditega, eelkdige kasvuhoonegaaside heidet
kisitlevate eeskirjadega.

Seoses Corsica Ferriese argumentidega hankija investeeringutasuvuse puudumise kohta kontsessiooni 16ppedes
(pdhjendused 536 ja 537) leiab Prantsusmaa, et sedalaadi vidide ei vasta reisijate- ja kaubaveo valdkonna
kontsessioonide reaalsusele, kuna tagastatava vara lihenemisviis ei hdlma laevade kiitamist ja sellisel kaalutlusel
ei ole seost ATLide kestusega.

Seoses Corsica Ferriese vdidetega, et hivitise puhul ei vOeta arvesse laevade jadkvairtust lepingute 16ppemisel
(pohjendus 538), leiab Prantsusmaa, et teenuseosutajatele makstava hiivitise puhul ei peaks seda vdartust arvesse
votma, kuna laevad on teenuseosutajate enda varad, mitte tasuta tagastatavad varad, mis kuuluvad tdielikult
CdC-le v&i Korsika transpordiametile. Prantsusmaa selgitab, et vastavalt ATLide artiklile 34 maaratakse laevadega
seotud investeerimiskulud kindlaks laevastiku alusel, mille teenuseosutaja on médranud teenindama ATLiga
hélmatud liine. Korsika transpordiameti poolt nende investeeringute hiivitamise eesmark on katta teenuseosutaja
kantud kulud (millest on maha arvatud nende investeeringutega seotud toetused ja avaliku sektori rahastus), mis
vastavad amortisatsiooni- ja/voi liisingukuludele ja/voi teenuse osutamiseks méiratud laeva prahtimise kuludele.

Lisaks vaidlustas Corsica Ferries Prantsuse ametiasutuste esitatud iile viie aasta pikkuste kontsessioonide niidete,
eelkdige Norra rannikuveo niite asjakohasuse (pohjendus 539). Vastuseks selgitab Prantsusmaa, et see ndide on
tdiesti asjakohane, kuna EFTA jarelevalveamet kinnitas seitsmeaastase kontsessiooni aastateks 2012-2019 ja
pikendas seda kiimne aasta vdrra aastateks 2021-2030. Pikendamine oli pdhjendatud laevade kasutuseaga, mis
iiletab oluliselt 10 aastat.

Lisaks juhivad Prantsuse ametiasutused tdhelepanu sellele, et Corsica Ferries vaidlustas ATLide kestuse juba
2022. aasta juunis Bastia halduskohtule lepingueelsete ajutiste meetmete rakendamiseks esitatud taotluse raames,
viites, et see on ebaproportsionaalne, kuna teenuseosutajad ei pea tegema investeeringuid. Bastia kohus jattis
kaebuse rahuldamata ja kérgeima halduskohtuna tegutsev riigindukogu kinnitas Bastia kohtu otsuse, jittes selle
vastu esitatud apellatsioonkaebuse rahuldamata.

Seoses vastavusega tehnilistele kirjeldustele (laeva veomaht, reisijate arv ja piiratud liikumisvdimega isikutele ette
nadhtud kajutite arv) selgitab Prantsusmaa, et koigil driithingutel, kes teenindasid Korsika laevaliine aastatel
2015-2022, olid laevad, mis vastasid ATLides sitestatud tehnilistele kirjeldustele. Corsica Ferries on Euroopas
itks peamisi laevandusettevdtjaid, kes kiitab suure veomahuga laevu (ro-pax-tiiiipi laevu). Tema kogu reisijate ja
kaupade veomaht on ligildhedane voi suurem kui tema konkurentidel Korsika liinidel (nt Moby Lines, Corsica
Linea ja La Méridionale).
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6.2.2. Miinimumnduete ulatust puudutavad vastuvdited on alusetud

(667)  Prantsuse ametiasutused rohutavad, et on oluline selgelt eritada pakkumiseeskirjade artiklit 2.4, mis sisaldab
ammendavat ja muutumatut minimaalsete omaduste loetelu, ning ATLide 1. lisa, mis on dldine tehniline
vordlusalus ja milles tdpsustatakse minimaalseid veomahte, kirjeldamata neid minimaalsete omadustena. 1. lisas
on esitatud tehnilised elemendid, mille olemus soltub sellest, kas neid on nimetatud pakkumiseeskirjade
artiklis 2.4: Prantsusmaa selgitab, et kui monda elementi on selles artiklis nimetatud ja seejirel tdpsustatud
1. lisas, siis on tegemist miinimumndudega.

(668)  Lisaks margib Prantsusmaa, et 2019.-2020. aasta ATLide puhul analiiiisis Bastia halduskohus iiksnes ndudeid,
mida saab seostada minimaalsete omadustega: ,Need tehnilised nduded, mis on seotud laevade veomahuga,
kuuluvad pakkumiseeskirjade artiklis 2.4 loetletud lepinguliste miinimumnduete hulka“ (19. marts 2019,
nr 1900289). Prantsusmaa sonul kinnitas kdrgeima halduskohtuna tegutsev riigindukogu seda arutluskiiku oma
24. juuni 2019. aasta otsuses: ,lepingu projekti 1. lisas sisalduvat teenuste tehnilist lisa, milles on iga iilesdidu
kohta ette nahtud vdhemalt 40 pistikupesa killmutusautode jaoks, tuli pakkumiseeskirjade artikli 4.1 tingimusi
arvestades pidada pakkumisdokumentide osaks ja seega oodatavaid minimaalseid omadusi selgitavaks. Sellise
otsuse langetamisel ei rikkunud ajutiste meetmete kohaldamisega tegelev kohtunik &igusnormi.“ Vastupidiselt
Corsica Ferriese véidetele ei leidnud kdrgeima halduskohtuna tegutsev riigindukogu Prantsusmaa sdnul, et 1. lisa
tervikuna kujutas endast miinimumnaduet.

(669)  Samuti kordavad Prantsuse ametiasutused, et ATLide 1. lisa ei muudetud, mis tihendab, et ei minimaalseid
omadusi ega minimaalseid veomahte ei mdistetud valesti. Seega vastasid pakkumused neile minimaalsetele
omadustele ja veomahtudele.

(670)  Miinimumnduete selguse osas viitavad Prantsuse ametiasutused Bastia halduskohtu 20. juuli 2022. aasta
mairusele (pShjendus 274), milles sedastati, et teave timberplaneeritavate ja tiiendavate edasi-tagasi reiside kohta
oli piisav, et ,voimaldada taotlejatel hinnata teenuseosutajate kohustuste ulatust ja esitada pakkumus* (*').

7. MEETMETE HINDAMINE

7.1. ELi toimimise lepingu artikli 107 15ike 1 kohase riigiabi olemasolu

(671)  ELi toimimise lepingu artikli 107 16ike 1 kohaselt ,on igasugune litkmesriigi poolt voi riigi ressurssidest iikskdik
missugusel kujul antav abi, mis kahjustab voi dhvardab kahjustada konkurentsi, soodustades teatud ettevitjaid voi
teatud kaupade tootmist, siseturuga kokkusobimatu niivord, kuivord see kahjustab liikmesriikidevahelist
kaubandust*.

7.1.1. Ettevdtja olemasolu

(672)  Viljakujunenud kohtupraktika (**¥) kohaselt peab komisjon koigepealt kindlaks tegema, kas laevandusettevdtjad
on ettevdtjad ELi toimimise lepingu artikli 107 18ike 1 tdhenduses. Ettevdtja mdiste holmab igasugust majanduste-
gevusega tegelevat iiksust, sdltumata selle itksuse diguslikust vormist ja rahastamisviisist. Majandustegevus on mis
tahes tegevus, mis seisneb kaupade ja teenuste pakkumises turul ().

(673)  ATLid holmavad kaupade ja reisijate meretranspordi teenuste osutamist Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahel
hivitise eest, mida makstakse kdnealuste ATLide kaudu abi saajatele (Corsica Linea ja La Méridionale). Corsica
Linea ja La Méridionale tegelevad seega majandustegevusega. Jarelikult on nad ELi toimimise lepingu artikli 107
16ike 1 tahenduses ettevotjad.

(*) Halduskohus mirkis muu hulgas, et hankedokumentatsioon sisaldas teabedokumente Korsika ja mandri vaheliste mereveoteenuste
kohta, niiteks teenuseosutajate 2017., 2018. ja 2019. aasta aruandeid, milles on esitatud teenuste kvaliteedi analiiiis.

(**®) Kohtuotsus, Euroopa Kohus, 18. juuni 1998, komisjon vs. Itaalia, C-35/96, ECLLEU:C:1998:303, ja kohtuotsus, Euroopa Kohus,
23. aprill 1991, Hofner ja Elser, C-41/90, ECLLEU:C:1991:161, punkt 21.

(***) Kohtuotsus, Euroopa Kohus, 16. juuni 1987, komisjon vs. Itaalia, C-118/85, ECLLEU:C:1987:283, punkt 7; kohtuotsus, Euroopa
Kohus, 18. juuni 1998, komisjon vs. Itaalia, C-35/96, ibid., punkt 36.
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(674)

(675)

(676)

(677)

(678)

(679)

(680)

(681)

(682)

(683)

7.1.2. Meetmete seostatavus riigiga ja riigi ressursside kasutamine

7.1.2.1. Meetmete seostatavus riigiga

Viljakujunenud kohtupraktikast tuleneb, et meetmed, mille on v&tnud litkmesriigisisesed tiksused sdltumata
nende Oiguslikust seisundist ja nimetusest, kuuluvad samadel alustel kui keskvoimu voetud meetmed ELi
toimimise lepingu artikli 107 16ike 1 kohaldamisalasse, kui selle sitte tingimused on tdidetud (**).

Komisjon margib, et kdesolevas asjas on uuritavad meetmed vdtnud Korsika transpordiameti nidol tegemist
haldusasutusega, mis on tdielikult seotud CdC-ga, mis ise on riigisisene piirkondlik iiksus (pShjendus 82). Korsika
transpordiameti president on CdC liige (pdhjendus 82) ja CdC teostab ameti tegevuse iile jdrelevalvet
(pohjendus 83). CdC nimetab ametisse ka Korsika transpordiameti direktori ning ameti otsuseid (sealhulgas
eelarveotsuseid) teeb halduskomitee, mis koosneb Corse-du-Sudi ja Haute-Corse’i departemangude esindajatest
ning peamiselt Korsika piirkonnavolikogusse valitud esindajatest (pShjendus 82). ATLide s6lmimine kiideti heaks
Korsika piirkonnavolikogu poolt (pShjendus 280).

Seega on kdnealused meetmed seostatavad riigiga.

7.1.2.2. Riigi ressursside kasutamine

Viljakujunenud kohtupraktika kohaselt tuleb kohalike ja piirkondlike omavalitsuste ressursse kisitada riigi
ressurssidena ELi toimimise lepingu artikli 107 1ike 1 tdhenduses ().

Nagu on mirgitud pohjenduses 84, rahastatakse ATLe territoriaalse jarjepidevuse toetuse arvelt, mille riigi valitsus
maksab CdC-le, kes kannab selle seaduse alusel iile Korsika transpordiametile. Seega rahastatakse ATLe riigisisese
piirkondliku ttksusena tegutseva CdC ressurssidest.

Seetdttu leiab komisjon, et ATLide rahastamiseks kasutatakse riigi ressursse.

7.1.3. Eelise olemasolu

Selleks et hinnata, kas teatav riiklik meede on ettevdtjale antav abi, tuleb kindlaks teha, kas asjaomane ettevdtja on
saanud majandusliku eelise, mis on tal vdimaldanud viltida kulusid, mida ta oleks tavapéraselt pidanud kandma
oma rahalistest vahenditest, vdi kas ta on saanud eelise, mida ta tavapirastes turutingimustes ei oleks saanud (**?).

Kuna uuritavaid meetmeid rakendatakse avaliku teenindamise delegeerimisena, annavad nad abisaajale eelise, vilja
arvatud juhul, kui makstav hiivitis vastab kumulatiivselt neljale Altmarki kriteeriumile (**).

Eespool Geldut silmas pidades uurib komisjon, kas ATLid vastavad kdigile Altmarki kriteeriumidele.

7.1.3.1. Altmarki kriteeriumid

Kohtuotsuses Altmark sedastas Euroopa Kohus, et avaliku teenindamise eest makstav hiivitis ei anna valikulist
eelist ega kujuta endast riigiabi ELi toimimise lepingu artikli 107 1dike 1 tdhenduses, kui on tdidetud neli
kumulatiivset kriteeriumi:

—  abi saav ettevdtja peab olema reaalselt vastutav avaliku teenindamise kohustuste tditmise eest ja need
kohustused peavad olema tipselt kindlaks mairatud (1. kriteerium);

—  parameetrid, mille alusel see hivitis arvutatakse, peavad olema eelnevalt objektiivselt ja libipaistvalt
kindlaks mdaratud (2. kriteerium);

(**) Kohtuotsus, Uldkohus, 12. mai 2011, Région Nord-Pas-de-Calais, liidetud kohtuasjad T-267/08 ja T-279/08, ECLLEU:T:2011:209,
punkt 108.

(*') Vt eelmine, punkt 109.

(¥ Kohtuotsus, Euroopa Kohus, 14. veebruar 1990, Prantsusmaa vs. komisjon, C-301/87, ECLLEU:C:1990:67, punktid 44—45.

(*?’) Kohtuotsus, Euroopa Kohus, 24. juuli 2003, Altmark Trans GmbH, C-280/00, ECLLEU:C:2003:415, punktid 87-93.
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—  hivitis ei ole suurem, kui on vajalik avaliku teenindamise kohustuse tditmisest tulenevate kulude téielikuks
vOi osaliseks katmiseks, arvestades selle kohustuse tditmisega seotud tulu ja mdistlikku kasumit
(3. kriteerium);

—  kui avaliku teenindamise kohustust tditvat ettevdtjat ei valitud konkreetsel juhul avalikus hankemenetluses,
peab sobiva hiivitise tase olema kindlaks maaratud selliste kulude analiiiisi alusel, mida keskmine hasti
korraldatud juhtimise ja asjassepuutuva avaliku teenindamise ndudluse rahuldamiseks vajalike sobivate
transpordivahenditega varustatud ettevdtja oleks nende kohustuste tditmiseks kandnud, arvestades nende
kohustuste tditmisega seotud tulusid ja mdistlikku kasumit (4. kriteerium).

7.1.3.2. Vastavus neljandale Altmarki kriteeriumile

7.1.3.2.1. Teenuseosutaja on valitud hankemenetluses, mis vdimaldab valida vilja pakkuja, kes suudab
osutada konealuseid teenuseid kogukonna jaoks kdige odavamalt

(684)  Hankemenetlus vilistab riigiabi olemasolu iiksnes juhul, kui see vdimaldab valida vilja pakkuja, kes suudab
osutada asjaomaseid teenuseid kogukonna jaoks koige odavamalt.

(685)  Komisjoni teatises Euroopa riigiabi eeskirjade kohaldamise kohta iildist majandushuvi pakkuvate teenuste
osutamise eest makstava hiwvitise suhtes (edaspidi ,UMPT teatis“) (**¥) on esitatud kriteeriumid, mille alusel
hinnatakse, kas neljas Altmarki kriteerium on tdidetud.

(686)  UMPT teatise punktis 66 on hankemenetluse omaduste kohta mirgitud, et konkurentidega peetav dialoog ja
viljakuulutamisega labirddkimistega menetlus annavad hankijale ulatusliku otsustusvabaduse ja voivad piirata
huvitatud ettevotjate osalemist. Seetdttu voib neid neljandale Altmarki kriteeriumile vastavaks lugeda iiksnes
erandjuhtudel.

(687) Komisjon margib, et kéesoleval juhul sdlmis Prantsusmaa asjaomasteks meetmeteks olevad lepingud
labiradkimistega menetluse teel (pohjendused 277 ja 278). Sellist menetlust ei saa UMPT teatise kohaselt
pohimdtteliselt pidada kogukonna jaoks madalaimat hinda tagavaks.

(688)  Lisaks ei voimalda miski kdesoleval juhul pidada ATLide sdlmimiseks korraldatud hankemenetlust erandjuhuks,
mille suhtes see eeldus ei kehti.

(689)  Esiteks korraldati see menetlus Korsika laevaliinide teenindamise valdkonnas, kus ATK kavast tulenevate piirangute
ja jarjestikuste ATLide olemasolu tdttu ei ole kunagi olnud vaba konkurentsi (pdhjendused 60 ja 61). Selline
kontekst piirab tdenioliselt Korsika-suunaliste mereveoteenuste pakkumist darilistel alustel ja nende nimel
konkureerimist ega taga tdendoliselt teenust kogukonna jaoks madalaima hinnaga.

(690)  Teiseks, nagu mirgib Corsica Ferries (pdhjendus 518), oli rahalise hiivitisega seotud hindamiskriteeriumi kaal vaid
20 %, samas kui pakkumuste tehnilise véirtuse kriteeriumide kaal oli 60 % (pShjendus 271). Komisjon margib, et
need tehnilised kriteeriumid ei olnud maaratletud viisil, mis vdimaldaks tdhusat konkurentsi, mis minimeeriks
edukate pakkujate eelist, kuna nendega mdddeti peamiselt taotlejate suutlikkust ja kvaliteeti neile mairatavate
avaliku teenindamise kohustuste téitmisel (sdiduplaanid, laevastiku kohandamine kasutajate vajadustega,
kutselistele kasutajatele ja eraisikust kasutajatele osutatavate teenuste kvaliteet jne), selle asemel et soodustada
tohusat konkurentsi, mis minimeeriks hiivitise summat.

(*4ELT C 8, 11.1.2012, Ik 4.
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(691)

(692)

(693)

(694)

(695)

(696)

Lisaks margib komisjon, et ATLide sdlmimiseks korraldatud hankemenetlust ei iseloomustanud piisav avatud ja
tegelik konkurents, vottes arvesse iga hankeosa puhul osalenud taotlejate viikest arvu (pdhjendus 276). Corsica
Linea ja La Méridionale’i argumendid markimisvdarse konkurentsisurve olemasolu kohta, kuna ,oli iildteada“, et
taotluse vdivad esitada kolm ettevdtjat (Corsica Linea, La Méridionale ja Corsica Ferries)
(pohjendused 577 ja 614), on puhtalt spekulatiivsed ja pealegi tdendamata, kuna Corsica Ferries ei esitanud
ATLide s6lmimise menetluses taotlust. Ka asjaolu, et taotlejate (Corsica Linea ja La Méridionale) arv vastas
laevandusettevitjatega konsulteerimisel osalenud ettevdtjate arvule, ei tdenda iseenesest piisava avatud ja tegeliku
konkurentsi olemasolu (pdhjendus 613). Lisaks nditab tema enda tihelepanek, et peale nende kolme ettevotja ei
viljendanud Korsika turu vastu huvi iikski teine ettevotja (pdhjendus 575), et ATLide sdlmimiseks korraldatud
menetluses oli konkurents vihene, mida tunnistas La Méridionale (pShjendus 613). Peale selle ei esitanud Corsica
Ferries oma huvile vaatamata pakkumust, mis oleks voinud ATLide sdlmimiseks korraldatud menetluses
konkurentsisurvet suurendada (pohjendus 273). Corsica Linea argumendid, et i) taotlejate poolt algselt vilja
pakutud rahaline hiivitis vihenes labirddkimistega menetluse tulemusena (pdhjendus 578) ja et ii) Prantsuse
ametiasutustel ei olnud kohustust nende taotlejate pakkumustega ndustuda 579), ei tdenda seega iseenesest, et
Korsika transpordiamet hankis mereveoteenused kogukonna jaoks kéige madalama hinnaga.

Lisaks ei saa menetlusi, kus esitatakse ainult itks pakkumus, pidada kogukonnale vihimat kulu tagamiseks
piisavaks (***). Kédesoleval juhul esitati kdigi ATLide puhul peale Propriano ja Porto-Vecchio liinide teenindamist
puudutavate ATLide (millele esitati ainult kaks taotlust) vaid iks taotlus. Seejuures ei selgita Corsica Linea, miks
kolme hankeosa puhul konkureeriva pakkumuse puudumine ei vdimalda kdesoleval juhul piisava surve
olemasolu vilistada (pohjendus 576). Ka 3. hankeosa (Porto-Vecchio) ja 4. hankeosa (Propriano) puhul ei tdenda
asjaolu, et Prantsuse ametiasutused valisid mélemal juhul vilja madalaima hinnaga pakkumuse, et edukaks
tunnistatud pakkumus oli iseenesest kogukonna jaoks kdige soodsama hinnaga pakkumus.

Nendest kaalutlustest tuleneb, et ATLide sdlmimiseks korraldatud hankemenetlus ei andnud kogukonnale mingit
tagatist, et asjaomaste teenuste osutamiseks s6lmitakse lepingud madalaima hinnaga.

7.1.3.2.2. Hiivitis, mis mairatakse kindlaks kulude alusel, mida keskmine, hésti korraldatud juhtimise ja
piisavate vahenditega ettevdtja kannaks talle pandud avaliku teenindamise kohustuste tditmisel

Komisjon juhib tihelepanu sellele, et kohtuotsuses Altmark sitestatud neljandat kriteeriumi, mis pohineb kulude
analiiiisil vorreldes keskmise, hésti korraldatud juhtimise ja piisavate ressurssidega ettevdtjaga, tuleb kasutada
juhul, kui avaliku teenindamise kohustust tiitvat ettevdtjat ei valita hankemenetluse kaudu.

Prantsuse ametiasutused ei ole esitanud mingeid tdendeid ega teavet, mis niitaksid, et ATLide alusel makstav
hitvitis maarati kindlaks kulude alusel, mida keskmine histi korraldatud juhtimise ja piisavate vahenditega
ettevotja kannaks talle pandud avaliku teenindamise kohustuste tditmisel. Huvitatud isikud ei esitanud sel teemal
ithtegi mérkust.

Samuti tuleb mirkida, et ATLides ei viidata kuludele, mida kannaks keskmine histi korraldatud juhtimisega
ettevOtja, kellel on piisavad vahendid talle pandud avaliku teenindamise kohustuste tditmisel. Vastupidi, toimiku
materjalidest nihtub, et hiivitis médrati kindlaks alles ATLide sdlmimiseks korraldatud hankemenetluse 16pus,
pdrast ATLide kaudu abi saajate ja Korsika transpordiameti vahelisi labirddkimisi, ilma et nende ldbirddkimiste
kiigus oleks hivitise summa kindlaksméiramisel viidatud kuludele, mida kannaks keskmine histi korraldatud
juhtimisega ettevdtja, kellel on piisavad vahendid talle pandud avaliku teenindamise kohustuste tditmisel.

(**) UMPT teatise punkt 68.
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(697) Kuna Prantsusmaa ei ole esitanud konkreetseid tdendeid, saab komisjon jireldada vaid seda, et ATLide alusel
makstavat hiivitist ei méddratud kindlaks kulude alusel, mida keskmine hasti korraldatud juhtimise ja piisavate
vahenditega ettevGtja kannaks talle pandud avaliku teenindamise kohustuste taitmisel.

(698)  Seetdttu ei vasta ATLid neljandale Altmarki kriteeriumile.

7.1.3.3. Jareldus eelise olemasolu kohta

(699)  Eespool oeldut arvesse vottes jareldab komisjon, et ATLid andsid abisaajatele majandusliku eelise, mida nad
tavalistes turutingimustes ei oleks saanud.

7.1.4. ATLide valikulisus

(700)  Kui komisjon on tuvastanud asjaomasest meetmest otseselt voi kaudselt tuleneva eelise olemasolu, peab ta veel
tdendama, et sellest eelisest saab konkreetselt kasu itks vdi mitu ettevotjat.

(701)  Valikulisuse ndue erineb olenevalt sellest, kas asjaomane meede kujutab endast iildist abikava véi iksikabi. Viimati
nimetatud juhul lubab majandusliku eelise tuvastamine pohimdtteliselt eeldada, et see on valikuline (**).

(702)  Kiesoleval juhul s6lmiti ATLid iga abisaajaga kahepoolsete kokkulepete alusel.

(703)  Need ATLid on seega iiksikmeetmed ja seetdttu tuleb eeldada, et nad on valikulised, soodustades konealuseid
abisaajaid.

7.1.5. ATLidest tulenev litkmesriikidevahelise kaubanduse takistamine ja ELi-sisese konkurentsi moonutamine

(704)  Abi, mille eesmirk on vabastada ettevdtja selliste kulude kandmisest, mida ta tavatingimustes peaks seoses
igapdevase juhtimise voi tavapirase majandustegevusega kandma, moonutab pShimétteliselt konkurentsi (**7).
Euroopa Kohus on sedastanud, et igasugune abi andmine iihisturul tegutsevale ettevitjale vdib moonutada
konkurentsi ja kahjustada litkmesriikidevahelist kaubandust.

(705)  Liikmesriigisisene meretransport (merekabotaaz) on olnud kéigile ithenduse ettevdtjatele avatud alates
1. jaanuarist 1993 (%). Alates sellest kuupdevast voib litkmesriigi piires reisijaid ja/vdi kaupu transportivale
ettevOtjale antav abi seega takistada lilkmesriikidevahelist kaubandust. Kdesoleval juhul makstakse ATLide alusel
hitvitist kaupade ja reisijate meretranspordi eest seoses Korsika laevaliinide teenindamisega. See hiivitis voib seega
m&jutada litkmesriikidevahelist kaubandust, sealhulgas seetdttu, et Korsikal on iithendused Itaaliaga.

(706)  Tuleks meeles pidada, et Prantsusmaa mandriosa ja Korsika vahelisi liine teenindades osutavad Corsica Linea ja La
Meéridionale otseselt konkurentsi sellistele ettevdtjatele nagu Corsica Ferries, kuid potentsiaalselt ka kdigile teistele
laevandusettevotjatele, kes pakuvad voi voivad pakkuda mereveoteenuseid Korsika laevaliinidel (pdhjendus 45).
Mirkimisvairsed reisijateveomahud Korsika ning Prantsusmaa ja Itaalia mandriosa vahel (pdhjendus 56)
kinnitavad seda tddemust. Seetdttu nendib komisjon, et kdnealused meetmed tugevdavad tdenioliselt Corsica
Linea ja La Méridionale’i positsiooni vorreldes konkureerivate laevandusettevdtjatega Euroopa Liidus ning vdivad
seeldbi moonutada konkurentsi.

(707)  Seega moonutavad konealused meetmed tdendoliselt konkurentsi siseturul ja mé&jutavad liikmesriikidevahelist
kaubandust.

(¥) Kohtuotsus, Euroopa Kohus, 4. juuni 2015, MOL, C-15/14 P, ECLL:EU:C:2015:362, punkt 60.

(*") Vt kohtuotsus, Euroopa Kohus, 19. september 2000, Saksamaa vs. komisjon, C-156/98, ECLLEU:C:2000:467, punkt 30 ja seal
viidatud kohtupraktika.

(%) Vt kabotaazimairus.
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(708)

(709)

(710)

(711)

(712)

(713)

(714)

(715)

(716)

(717)

7.1.6. Jareldus riigiabi olemasolu kohta

Eeltoodu pdhjal teeb komisjon jarelduse, et ettevdtjatele ATLide alusel makstav hiivitis kujutab endast riigiabi ELi
toimimise lepingu artikli 107 16ike 1 tdhenduses.

7.2. Meetmete seaduslikkus

Vastavalt ELi toimimise lepingu artikli 108 16ikele 3 on ndukogu maaruse (EL) 2015/1589 (**) artikli 2 15ikes 1
sdtestatud, et ,kui vastavalt ELi toimimise lepingu artiklile 109 v6i muudele asjakohastele sitetele koostatud
madrustes ei ole sitestatud teisiti, teatab kdnealune liikmesriik kdikidest uue abi andmise plaanidest komisjonile
piisavalt aegsasti“. Sama mairuse artiklis 3 on lisaks sitestatud, et ,vastavalt artikli 2 15ikele 1 ei kehtestata seda
abi, millest tuleb teatada, enne kui komisjon on teinud voi kui loetakse, et ta on teinud sellist abi lubava otsuse®.

Komisjon mirgib, et kuigi Prantsuse ametiasutused teatasid 27. detsembril 2022 oma kavatsusest kehtestada
ATLid ajavahemikuks 1. jaanuarist 2023 kuni 31. detsembrini 2030, hakkasid nad ATLe 1. jaanuaril 2023
rakendama ilma, et komisjon oleks teinud nende lubamise otsust vdi et komisjoni oleks saanud pidada sellist
otsust teinuks. Seega on kdnealused meetmed pdhimodtteliselt mairuse (EL) 2015/1589 artikli 2 Idikega 1
vastuolus.

Komisjon margib, et UMPT otsuse kohaselt vdivad liikkmesriigid teatavatel juhtudel olla ELi toimimise lepingu
artikli 108 1oike 3 kohasest teatamiskohustusest vabastatud.

Sellega seoses tuleb uurida, kas ATLid kuuluvad UMPT kohaldamisalasse, et teha kindlaks, kas need meetmed on
ELi toimimise lepingu artikli 108 15ikes 3 sitestatud teatamiskohustusest vabastatud.

Komisjon juhib kdigepealt tihelepanu sellele, et viljakujunenud kohtupraktika kohaselt tuleb teatamiskohustuse
iildreeglist erandit ette nigeva mddruse voi otsuse sitteid ja neis sisalduvaid tingimusi tdlgendada kitsalt (**).

UMPT otsuse kohaldamisala on madratletud selle artiklis 2. Artikli 2 punktis d on sitestatud, et riigiabi, mida
antakse hiivitisena saartega mereithenduste pidamises seisnevate avalike teenuste eest, ei ole teatamiskohustusest
vabastatud, kui keskmine aastane reisijate arv asjaomastel liinidel iiletas UMPT osutamisele eelnenud kahel
majandusaastal 300 000 reisijat.

UMPT otsuse artikli 2 punktis d viidatakse iiksnes reisijate meretranspordile, mitte kaupade meretranspordile.
Pidades silmas range tdlgendamise pShimdtet, mis reguleerib teatamiskohustusest vabastava otsuse kohaldamist
(pohjendus 713), leiab komisjon, et kaupade meretranspordi vdi kombineeritud teenuste (reisijate/kaupade
transport) eest makstav hiivitis ei saa kuuluda UMPT otsuse kohaldamisalasse, kuna selles otsuses puudub
sonaselge viide kaupade meretranspordile ().

Kuna ATLid on seotud kombineeritud teenustega, ei kuulu ATLide kaudu abi saajatele makstav hiivitis UMPT
otsuse kohaldamisalasse.

Huvitatud isikute poolt selles kiisimuses esitatud markused ei mojuta seda jareldust.

(**)Noukogu 13. juuli 2015. aasta méidrus (EL) 2015/1589, millega kehtestatakse iiksikasjalikud eeskirjad Euroopa Liidu toimimise
lepingu artikli 108 kohaldamiseks (ELT L 248, 24.9.2015, 1k 9, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2015/1589/0j).

(*) Kohtuotsus, Euroopa Kohus, 21. juuli 2016, Dilly’s Wellnesshotel, C-493/14, ECLLEU:C:2016:577, punktid 37 ja 38; kohtuotsus,
Euroopa Kohus, 5. mérts 2019, Eesti Pagar AS, C-349/17, ECLLEU:C:2019:172, punkt 60.

(**') Mutatis mutandis tdlgendamise kohta vt kohtuotsus, Euroopa Kohus, 19. oktoober 2023, SAD Trasporto locale (C-186/22,
ECLLEU:C:2023:795, punktid 23-29), milles kisitletakse sellise maaruse kohaldamisala, millega vabastatakse teatamiskohustusest
avalike maismaatransporditeenuste eest makstava hivitisena antav riigiabi.
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(718)  Esiteks, vastupidiselt Corsica Linea viitele (pShjendus 582) ei ole kaupade meretranspordi viljajitmine UMPT
otsuse kohaldamisalast vastuolus UMPT otsuse tekstiga ega selle eesmérgiga, nagu seda on tdlgendatud nimetatud
otsuse pShjenduses 24. Kaupade meretransporti ei mainita itheski UMPT otsuse artiklis. Pohjenduses 24 on itksnes
tdpsustatud eeskirju, mida kohaldatakse lennu- ja meretranspordi valdkonnas UMPT rahastamiseks antava riigiabi
suhtes, selgitades lihtsalt, et UMPT otsuses madratakse kindlaks tingimused, mille alusel v&ib sellise abi vabastada
ELi toimimise lepingu artikli 108 likes 3 sitestatud teatamiskohustusest, kui selles kiisimuses puuduvad
valdkondlikud eeskirjad. Artikli 2 punkt d, milles méiratletakse UMPT otsuse kohaldamisala, ei holma siiski
kaupade meretransporti. Lisaks ei pohjenda Corsica Linea, miks kaupade meretranspordi véljajitmine UMPT
oleks vastuolus vdrdse kohtlemise pohimdttega.

(719)  Peale selle ei tdenda argument, et viide iiksnes reisijate arvule on pdhjendatav asjaoluga, et reisijatevedu on
konkreetse liini majandusliku tahtsuse iildine néitaja (pShjendus 584), et UMPT otsus hdlmab sdnaselgelt kaupade
meretransporti. Kill aga tddeb komisjon, et ATLide peamine eesmirk on kaupade transport, kusjuures
reisijatevedu piirdub ravi eesmirgil reisijate ja veokijuhtide transportimisega (vilja arvatud Marseille — Propriano
liinil), mille maht on viike.

(720)  Mirkus, et komisjoni otsustuspraktika viitab sellele, et UMPT otsus on kohaldatav kombineeritud teenuste suhtes
(pohjendus 583), ei ole asjakohane, kuna viljakujunenud kohtupraktika kohaselt ei ole komisjoni
otsustuspraktika komisjonile siduv ().

(721)  Seega ei ole UMPT otsus kéesoleval juhul kohaldatav. Sellest jireldub, et Prantsuse ametiasutused rakendasid
meetmeid ebaseaduslikult, rikkudes médruse (EL) 2015/1589 artiklit 3 ja ELi toimimise lepingu artikli 108

1oiget 3.
7.3. Meetmete kokkusobivus siseturuga
7.3.1. ELi toimimise lepingu artikli 106 ldike 2 ja UMPT raamistiku kohaldatavus

(722)  Kui avaliku teenindamise eest makstav hiivitis kujutab endast riigiabi ELi toimimise lepingu artikli 107 1dike 1
tihenduses, kohaldatakse selle hiivitise suhtes ELi toimimise lepingu artikleid 106, 107 ja 108.

(723)  UMPT osutamiseks antava riigiabi siseturuga kokkusobivuse hindamise &iguslik alus on ELi toimimise lepingu
artikli 106 16ige 2. Kdesoleval juhul on kdnealune riigiabi seotud hiivitise maksmisega avaliku teenindamise
kohustuse tditmise eest UMPT raames. Seega tuleb analiiiisida abi kokkusobivust ELi toimimise lepingu artikli 106
16ikega 2 ja tipsemalt selle artikli kohaldamise erieeskirjadega.

(724)  Kaesoleval juhul sisalduvad ELi toimimise lepingu artikli 106 13ike 2 kohaldamise erieeskirjad UMPT raamistikus.
UMPT raamistiku punkti 11 kohaselt ,v&ib kuulutada [UMPT otsuse] kohaldamisalast viljajidva abi aluslepingu
artikli 106 loikega 2 kokkusobivaks, kui see on vajalik asjaomase iildist majandushuvi pakkuva teenuse
osutamiseks ja see ei mdjuta kaubanduse arengut liidu huvide vastasel mairal. Sellise tasakaalu saavutamiseks
peavad olema tdidetud [UMPT raamistiku] jaotistes 2.2 kuni 2.10 esitatud tingimused.

(725)  Komisjon mirgib, et Prantsuse ametiasutused teatasid ATLidest samuti UMPT raamistiku alusel.

(726)  Seetdttu esitatakse alljirgnevates jaotistes komisjoni analiiiis konealuste meetmete vastavuse kohta UMPT
raamistikus satestatud tingimustele, kuna need meetmed ei kuulu UMPT otsuse kohaldamisalasse (pohjendus 721).

(**») Kohtuotsus, Uldkohus, 20. september 2011, Regione autonoma della Sardegna, T-394/08, ECLLEU:C:2011:493, punkt 190.
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(727)

(728)

(729)

(730)

(731)

(732)

Samuti tuleks maérkida, et vastavalt UMPT raamistiku punktile 8 on UMPT raamistikus sitestatud pShimdtted
kohaldatavad meretranspordi valdkonnas avaliku teenindamise eest makstava hiivitise suhtes, ilma et see piiraks
liidu valdkondlike digusaktide rangemate erisitete kohaldamist. Meretranspordi valdkonnas on tingimused, mille
alusel lilkmesriik voib s6lmida avaliku teenindamise lepinguid laevandusettevotjatega, kes teenindavad
regulaarliine saartele voi saartelt, ning maksta laevaomanikele rahalist hiivitist, sdtestatud kabotaaZimédruses,
nagu seda on tdlgendatud tdlgendavas teatises. Seepdrast analiiiisib komisjon konealuste meetmete vastavust
UMPT raamistikule, piiramata kabotaazimddruse erisitete kohaldamist.

7.3.2. Tegeliku iildist majandushuvi pakkuva teenuse olemasolu

UMPT raamistiku punkti 12 kohaselt tuleb abi anda tegeliku ja digesti maératletud iildist majandushuvi pakkuva
teenuse jaoks, nagu viidatakse aluslepingu artikli 106 15ikes 2. Avaliku teenindamise ulatuse dige madratluse
tdendamise kohustus lasub liikmesriigil (***) ning komisjoni uurimine piirdub ilmselgete hindamisvigade
kontrollimisega, nagu on margitud UMPT raamistiku punktis 13.

UMPT raamistiku punkti 13 kohaselt ei tohi liikmesriigid kehtestada konkreetseid avaliku teenindamise kohustusi
teenuste puhul, mida tavapirastes turutingimustes tegutsevad ettevdtjad juba osutavad voi voivad osutada
rahuldavalt ning avaliku huviga (nagu riik on selle maaratlenud) kooskélas olevatel tingimustel (niiteks hind,
objektiivsed kvaliteediomadused, teenuse jitkuvus ja kittesaadavus).

UMPT raamistiku punktis 14 réhutatakse, et liikmesriigid peaksid tdendama, et nad on avaliku teenindamise
vajadust nduetekohaselt kaalunud, kasutades tarbijate ja teenusepakkujate huvide arvesse votmiseks avalikke
arutelusid voi muid asjakohaseid vahendeid.

Nagu on madrgitud pdhjenduses 727, lubab kabotaazimairus litkmesriigil sélmida avaliku teenindamise lepinguid
saartega thenduse tagamise eesmirgil regulaarliinide teenindamiseks rahalise hiivitise eest. KabotaaZimairuse
kohase avaliku teenindamise lepingu all mdistetakse lepingut, mis sdlmitakse piisavate veoteenuste osutamiseks.
See leping v6ib holmata eelkdige jargmist:

—  pidevuse, korrapirasuse, mahu ja kvaliteedi norme;
—  lisaveoteenuseid;

—  veoteenuseid, mida osutatakse kindlaksmairatud hinnaga ja kindlaksmédratud tingimustel, eriti reisijate
teatavatele kategooriatele voi teatavatel marsruutidel; ning

— teenuste kohandamist tegelike néuetega.

Kahes 1. mirtsi 2017. aasta kohtuotsuses, mille Uldkohus tegi kohtuasjades T-366/13 (SNCM 1) (**) ja T-454/13
(SNCM 1I), (**) selgitati liikmesriikide kohustusi seoses avaliku teenuse ulatuse mairatlemisega ja sellega, millises
vormis vaib riik sekkuda, et tagada selle teenuse osutamine. Uldkohus kinnitas, et avaliku teenindamise lepingu
ulatus peab vastama avaliku teenindamise vajadusele, mida iseloomustab i) kasutajate ndudlus koigi voi osa
teenuste jirele, ii) mida turuosalised ei rahulda, kui ametiasutused ei ole selleks ette niinud kohustust, kusjuures
iii) likmesriik peab selle vajaduse rahuldamiseks eelistama lihenemisviisi, mis riivab siseturu nduetekohase
toimimise seisukohast olulisi pShivabadusi kdige vihem (**9).

(**) Kohtuotsus, Uldkohus, 15. november 2018, Stichting Woonlinie, T-202/10 RENV 1II ja T-203/10 RENV II, ECLLEU:T:2018:795,
punktid 79-83.

(** 1. martsi 2017. aasta kohtuotsus SNCM 1, ibid.

(**) 1. martsi 2017. aasta kohtuotsus SNCM I, ibid.

(**% 1. martsi 2017. aasta kohtuotsus SNCM II, punkt 134.
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(733)  Kdesoleval juhul tuleb hinnata, kas ATLide ulatus on kooskdlas UMPT raamistikus ja kabotaazimédéruses sitestatud
tingimustega, nagu neid on tolgendavas teatises tdlgendatud. Seepirast uurib komisjon, kas ATLid vastavad
avaliku teenindamise vajadusele ja kas nende ndol on tegemist lahenemisviisiga, mis riivab siseturu nduetekohase
toimimise seisukohast olulisi pohivabadusi kdige vihem.

7.3.2.1. Avaliku teenindamise vajaduse méddratlemine

(734)  Nagu Uldkohus leidis kohtuotsuses SNCM I, tuleb avaliku teenindamise vajaduse miaratlemiseks tdendada
kasutajate ndudlust konkreetse teenuse jarele, mida turg ei rahulda. Uldkohtu sénul véib avaliku teenindamise
vajadust hinnata muu hulgas turuanaliiiiside, rahvakiisitluste ja projektihangete kaudu (*).

(735)  Need tingimused vastavad sisuliselt tingimustele, mis on sitestatud UMPT raamistiku punktides 14 (likmesriigid
peavad votma nduetekohaselt arvesse kasutajate huve, kasutades avalikke arutelusid voi muid asjakohaseid
vahendeid) ja 13 (liikkmesriigid peavad olema kindlad, et esineb turutdrge).

(736)  Sellest jareldub kdigepealt, et kui puudub kasutajate ndudlus koigi voi osa teenuste jarele, ei saa olla vajadust avaliku
teenindamise jirele. Sellega seoses on UMPT raamistiku punktis 14 sitestatud, et kasutajate huve tuleb
nouetekohaselt arvesse votta, kasutades avalikke arutelusid voi muid asjakohaseid vahendeid. Selleks et panna
paika turutdrke analiiiisimise raamistik, on vaja teha kindlaks kasutajate kvalitatiivne ja kvantitatiivne ndudlus.
Avaliku teenindamise vajaduse mdiratlemiseks vorreldakse kasutajate ndudlust ettevotjate drilistel alustel
pakkumisega litkmesriigi kavandatud avaliku teenindamise kohustuse puudumise korral.

(737)  Samamoodi ei saa olla vajadust avaliku teenindamise jérele, kui puudub turutérge. Turutdrke analiiiis koosneb
kahest etapist. Kdigepealt tuleb uurida teenuseid, mida turg pakuks kavandatud avaliku teenindamise kohustuse
puudumise korral. Sellega seoses on UMPT raamistiku punktis 14 sitestatud, et teenusepakkujate huve tuleb
nduetekohaselt arvesse votta, kasutades avalikke arutelusid vdi muid asjakohaseid vahendeid. Seejirel tuleb
uurida, kas selline pakkumine oleks kasutajate ndudluse rahuldamiseks piisav.

(738)  Nagu Corsica Ferries digesti margib (pohjendused 455 ja 456), ei piirdu turu pakkumise kindlaksméddramine turul
eelnevalt kindlakstehtuga, vaid seda tuleb hinnata diinaamiliselt, vdttes arvesse ka tulevast turu pakkumist.
Teisisdnu on litkmesriigid turutdrget analiiiisides kohustatud veenduma, et olemasolev ja potentsiaalne
pakkumine (st teenus, mida ettevdtja saaks usaldusvairselt ja mdistliku aja jooksul pakkuda kavandatud avaliku
teenindamise kohustuse puudumisel) ei oleks kasutajate kindlakstehtud ndudluse rahuldamiseks piisav.

(739)  Vastupidiselt Corsica Ferriese viitele (pdhjendus 457) ei ole komisjonil siiski kohustust iiksikasjalikult uurida
litkmesriigi analiiiisi turutdrke olemasolu kohta. Nagu on margitud pShjenduses 728, piirdub komisjoni uurimine
ilmselgete hindamisvigade kontrollimisega.

(740)  Kiesoleval juhul tdstatasid Prantsuse ametiasutused kiisimuse Korsika laevaliinide avaliku teenindamise lepingute
sdilitamise vajaduse kohta. Nad joudsid jireldusele, et need lepingud tuleks siilitada, vottes arvesse avaliku
teenindamise vajadusi, mille nad olid kindlaks teinud. Alljirgnevates jaotistes on esitatud komisjoni analiiiis
Prantsusmaa poolt kindlaks tehtud iga avaliku teenindamise vajaduse kohta.

7.3.2.1.1. Vajadus Korsika elanikust reisijate ja mujal elavate reisijate meretranspordi jirele Marseille ja
Propriano vahel

(741)  Kiesolevas jaotises uurib komisjon, kas vajadus Korsika elanikust reisijate ja mujal elavate reisijate meretranspordi
jarele Marseille — Propriano liinil vastab i) nende kasutajate ndudlusele, mida Prantsusmaa on nduetekohaselt
tdendanud ja ii) mida erasektori pakkumine ei suudaks rahuldada.

(*7) 1. martsi 2017. aasta kohtuotsus SNCM II, punkt 135.
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(742)

(743)

(744)

(745)

(746)

(747)

(748)

7.3.2.1.1.1. Kasutajate ndudluse olemasolu

7.3.2.1.1.1.1.  Kvalitatiivne ndudlus

(1) Kvalitatiivse ndudluse kindlakstegemiseks kasutatud asjakohased vahendid

Komisjon nendib, et Prantsuse ametiasutused kasutasid mitut vahendit, et teha kindlaks reisijate ndudlus Korsika
laevaliinide teenindamise jdrele, sealhulgas Marseille — Propriano liinil.

Esiteks korraldasid Prantsuse ametiasutused mitu avalikku konsultatsiooni, et koguda teavet nende reisijate
ndéudluse kohta.

Esimese, kasutajatega konsulteerimise (pShjendus 93) kaigus kutsuti koiki reisijaid tiles vastama tildisele
kiisimustikule Marseille ja Korsika sadamate vaheliste mereveoteenuste kasutamise kohta. Kiisimustikule oli
lisatud mitu dokumenti, milles teavitati kasutajaid i) Korsika laevaliinide teenindamise peamistest omadustest,
ii) Prantsuse ametiasutuste vdetud meetmetest avaliku teenindamise vajaduse olemasolu kindlakstegemiseks ning
iij) Prantsusmaa poolt algselt kindlaks médratud erinevatest kasutajakategooriatest (pShjendus 95). Komisjon
leiab, et kogu see teave vdimaldas kasutajatel mdista konteksti, milles nendega konsulteeriti. Lisaks konsulteeriti
kasutajatega ithe kuu viltel, mis on maistlik ajavahemik. Konsultatsioon ja selle teabedokumendid olid iildsusele
kittesaadavad CdC veebisaidil ning need avaldati ka kohalikus ja piirkondlikus ajakirjanduses (pdhjendused 94,
95 ja 366), et tagada tildsuse voimalikult laialdane teavitamine.

Kiisimustik sisaldas umbes 20 kiisimust, mille eesmirk oli hinnata kasutajate vajadusi Marseille sadama ja iga
Korsika sadama vahelise mereithenduse, sealhulgas Marseille — Propriano liini puhul. Kiisimuste {iksikasjadest, mis
on esitatud jaotises 3.4.2.1.1.1.1, ndhtub, et need kiisimused vdimaldasid Prantsuse ametiasutustel koguda iga
Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahelise liini (sealhulgas Marseille — Propriano liini) puhul teavet reisijate
vajaduste kohta seoses valjumis- ja saabumisaegade, reisimise liikide (auto ja kajut), mereveoteenuste sageduse ja
kohaldatavate hindadega (pShjendus 105). Lisaks sisaldas kiisimustik mitut kiisimust, mis puudutasid
mandrisadamate vastastikust asendatavust (kasutajate seisukohast) (pdhjendus 106) ning lennu- ja meretranspordi
vastastikust asendatavust (pShjendus 107).

Uldjuhul oli kiisimustele pakutud vilja mitu vastusevarianti. Mitme kiisimuse puhul oli vastajatel vdimalik anda ka
vastusevariantidest erinev vastus. Uldiselt aktsepteerisid Prantsuse ametiasutused vabas vormis esitatud vastuseid
(pohjendus 109). Kiisimustik oli seega piisavalt avatud, et voimaldada viljendada erinevaid seisukohti.
Vastusevariandid olid selged, usutavad ja erinevad. Corsica Ferriese mirkus, et kiisimustik oli liiga piirav
(pohjendus 401), tuleks tagasi liikata.

Menetluse algatamise otsuses (***) viljendas komisjon kahtlust véimaliku metodoloogilise kallutatuse kohta, kuna
kiissimustik oli suunatud peamiselt Marseille sadama ja Korsika vaheliste laevaliinide kasutajatele. Pirast
pohjalikku analiiiisi méargib komisjon siiski, et kiisimustik ei olnud kallutatud, sest mitmes kiisimuses kiisiti
kasutajatelt, kas Korsikale/Korsikalt reisimisel saaksid nad asendada Marseille sadama mone teise mandrisadamaga
(pdhjendus 106). Prantsuse ametiasutustel oli seega vdimalik kindlaks teha, i) kas kasutajad vordlesid Marseille’s
pakutavaid iilesdite Toulonis ja Nice'is pakutavate ilesditudega (sageduse ja eesmirgi mottes); ii) kas
mereveohindade hiipoteetilise tdusu korral Marseille’s hakkaksid kasutajad kasutama Touloni ja Nice'i sadamat
ning iii) kas kasutajad olid Korsikale/Korsikalt reisimisel juba kasutanud Touloni ja/vdi Nice'i sadamat ja mis
pohjusel. Seega oli Prantsuse ametiasutustel voimalik moista mandrisadamate omavahelist asendatavust ja
eelkdige Marseille sadama asendatavust Touloni ja Nice'i sadamaga.

Corsica Ferriese mirkus kiisimuste sdnastuse kohta (pdhjendus 400) tuleb seega tagasi litkata. Vastupidiselt tema
véitele ei olnud kiisimused, mis puudutasid muid mandrisadamaid kui Marseille, suunatud iiksnes selle
selgitamisele, miks vastaja eelistab Marseille sadamat teistele sadamatele. Neis kiisiti kasutajatelt ka seda, miks
kasutatakse Marseille sadama asemel Touloni ja/véi Nice’i sadamat.

(***) Menetluse algatamise otsus, pShjendus 283.
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(749)  Samuti tuleb meeles pidada, et ajalooliselt on avaliku teenindamise lepinguid sdlmitud ainult Marseille ja Korsika
sadamate vaheliste liinide teenindamiseks (pShjendus 69). Seega vdis Prantsusmaa kéesoleval juhul digustatult
uurida kiisimust, kas on vajalik sdilitada Marseille ja Korsika sadamate vahelised avaliku teenindamise lepingud,
tehes kindlaks kasutajate praegused vajadused nendel liinidel, ning kas muud teenused (lennutransporditeenused
vOi mereveoteenused teistest mandrisadamatest) voiksid rahuldada kasutajate vajadusi samaviirsetel tingimustel
nagu Marseille ja Korsika vahelistel laevaliinidel. Corsica Ferries ei selgita, kuidas eraldi kiisimustikud nendele
kasutajatele, kes kasutavad Touloni ja Korsika voi Nice'i ja Korsika vahelisi liine, oleksid véinud viia Prantsuse
ametiasutuste jareldustest erinevate jareldusteni.

(750)  Lopuks margib komisjon, et kasutajatega konsulteerimise kdigus saadi arvukalt vastuseid (peaaegu 1 000), (***) mis
andis Prantsuse ametiasutustele markimisvairse valimi kasutajate otsestest tdhelepanekutest. Corsica Ferries ei saa
seega viita, et saadud vastuste arv oli ebapiisav (pShjendus 402), arvestades Korsika ja Prantsusmaa mandriosa
vahel litkuvate laevareisijate koguarvu. Corsica Ferries ei esita mingit teavet minimaalse arvu kohta, mis peaks
olema kasutajatega konsulteerimise andmete kasutamiseks ndutav. Naiteks ollakse iildiselt ndus, et ligikaudu
1 000 inimesest koosnev valim on piisav, et teha viikese veamairaga uuring kogu Prantsusmaa kohta, kus on iile
67 miljoni elaniku (*°). Igal juhul oli kasutajatega konsulteerimine itks mitmest vahendist, mida Prantsuse
ametiasutused kasutasid reisijate kvalitatiivse ndudluse kindlakstegemiseks.

(751)  Seoses Corsica Ferriese teatatud tdigaga, et Corsica Linea piitidis kiisimustiku vastuseid mojutada, kutsudes oma
tootajaid iiles margistama vastuseid, mis aitaksid tagada avaliku teenindamise lepingu sdilimise (pShjendus 403),
margib komisjon, et tegemist on eriti raske stiidistusega teos, mille suhtes vdidakse riigisisese diguse kohaselt
algatada haldus- ja/voi kriminaalmenetlus. Niisuguste vdidetega peavad seega kaasnema selged, konkreetsed ja
kindlad tdendid. Corsica Ferries aga oma markustes selliseid tdendeid ei esitanud. Ta esitas kiill Corsica Linea
tootaja e-kirja, kuid see sisaldas iiksnes internetilinki kasutajatega konsulteerimisele. E-kirjast ei selgu tootaja
ametiastet, adressaate ega manuste olemasolu, mistdttu komisjonil ei ole vdimalik hinnata selle tegelikku ulatust.

(752)  Teise, sadamavaldajatega konsulteerimise kdigus palusid Prantsuse ametiasutused sadamavaldajatel
kommenteerida Korsika laevaliinide teenindamist, et saada teavet eelkdige konkurentsitaseme kohta
mereveoteenuste valdkonnas ja sadamate libilaskevoime kohta (pdhjendused 116-119). Nagu on mirgitud
pohjenduses 96, kestis see konsultatsioon tihe kuu, mis oli maistlik ajavahemik. Sadamavaldajatele esitatud
kiisimustik oli piisavalt struktureeritud, et vdimaldada Prantsuse ametiasutustel saada téielik ja iiksikasjalik
tilevaade asjaomaste sadamate toimimisest. See andis Prantsuse ametiasutustele teavet kasutajate ndudluse kohta
(selliste elementide kaudu nagu sadama teeninduspiirkond, meretranspordi kasutajatele kittesaadavad rajatised,
sadama juurdepddsetavus jne), aga ka selle kohta, mida voiks turg usaldusvadrselt pakkuda avaliku teenindamise
lepingu puudumise korral (laevandusettevdtjatele sadamates pakutavate teenuste ja mahtude tdieliku kirjelduse
kaudu). Prantsuse ametiasutused said vastused Marseille, Touloni ja Nice'i sadamavaldajatelt (pShjendus 120) ning
Korsika sadamatelt Korsika kaubandus-toostuskoja kaudu (pohjendus 124).

(753)  Seega viisid Prantsuse ametiasutused ldbi avalikud konsultatsioonid, mis vdimaldasid neil votta arvesse kasutajate
huve.

(754)  Lisaks tegid Prantsuse ametiasutused soltumatule majanduskonsultandile Gecodia tilesandeks viia paralleelselt
avalike konsultatsioonidega 1ldbi uuring kasutajate ndudluse kohta, et neid konsultatsioone tiiendada
(pdhjendus 90). Gecodia aruanne sisaldab selle uuringu jireldusi. Komisjon mirgib, et UMPT raamistiku
punkti 14 kohaselt vdib séltumatu majanduskonsultandi ldbiviidud uuring konkreetse teenuse kasutajate
ndudluse kohta olla sobiv vahend konealuse teenuse kasutajate huvide arvessevotmiseks, eriti kui see uuring
lisandub avalikule konsultatsioonile.

(**) Seejuures puudutasid 300 vastust Marseille — Propriano liini.
(*° https:/[www.vie-publique.fr/questions-reponses|/269 387-les-sondages-dopinion-foire-aux-questions-faqg ~ (vaadatud 18.  oktoobril
2024).
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(755)

(756)

(757)

(758)

(759)

(760)

(761)

(762)

Need asjaolud niitavad, et Prantsusmaa tugines mitmele vahendile, mida komisjon peab koénealuste teenuste
kasutajate huvide arvessevotmiseks UMPT raamistiku punkti 14 tdhenduses asjakohaseks.

(2) Prantsusmaa jareldused kasutajate kvalitatiivse ndudluse kohta Marseille ja Propriano vaheliste teenuste
jarele

Komisjon uurib niiid Prantsuse ametiasutuste jdreldusi jirgmiste kiisimuste kohta: i) meretranspordi ja
lennutranspordi vastastikune mitteasendatavus reisijate seisukohast; ii) Korsika elanikust reisijate ja mujal elavate
reisijate eristamine; iii) Marseille sadama geograafiline asendatavus Touloni ja Nice'i sadamaga ning iv) Propriano
sadama geograafiline asendatavus teiste Korsika sadamatega.

a) Meretranspordi ja lennutranspordi vastastikune mitteasendatavus

Komisjon mirgib, et Prantsuse ametiasutuste hinnangul ei ole kasutajate ndudlust mandri ja Korsika vahelise
meretranspordi jirele vdimalik samavéirsetel tingimustel rahuldada lennutranspordiga, olenemata sellest, millise
laevaliiniga on tegemist. Prantsusmaa vilistas lennutranspordi ja meretranspordi vastastikuse asendatavuse mitme
teguri alusel, mis on kokkuvétlikult esitatud pohjendustes 127-131.

Nende tegurite seas toob komisjon eelkdige esile selle, et kasutajatega konsulteerimise tulemused kalduvad
osutama asendatavuse puudumisele, kuna valdav enamik vastajatest vordles lennu- ja meretransporti harva voi ei
teinud seda kunagi, eriti Marseille — Propriano liini puhul. Komisjon mirgib ka, et Korsika laevaliinidel reisib suur
osa reisijatest oma autoga, mida oma markustes kinnitab ka Corsica Ferries (pShjendus 420). Gecodia aruandest
nahtub, et mitteasendatavuse pohjuseks on ka teekonna kestusega seotud piirangud ja veoteenuste sagedus:
teekonna kestus on nende kahe transpordiliigi puhul viga erinev (lennukiga 1 tund, laevaga 6-12 tundi) ning
lendude sagedus on laevareisidega vorreldes mérksa suurem.

Nende tdendite pohjal leiab komisjon, et selline analiiiis ei ndi olevat ilmselgelt vale. Ka ei esitanud tikski huvitatud
isik selles kiisimuses markusi. Prantsuse ametiasutused vdisid seega Korsika teenindamise kontekstis vilistada
lennu- ja meretranspordi vastastikuse asendatavuse, tegemata ilmselget hindamisviga.

b) Korsika elanikust reisijate ja mujal elavate reisijate eristamine

Komisjon mirgib, et Gecodia aruande pdhjal leiab Prantsusmaa, et Korsika ja mandri vahel reisib kaks eraldiseisva
noéudlusega reisijate kategooriat, nimelt Korsika elanikust reisijad ja mujal elavad reisijad (pShjendused 132-135).

Prantsusmaa selgitab, et see eristamine tuleneb Korsika elanikele CdC kehtestatud erihinnast, mida kohaldavad ka
laevandusettevdtjad. Eristamine tuleneb ka nende kahe kasutajakategooria erinevast kaitumisest mereveoteenuste
kasutamisel (Korsika elanikust reisijad reisivad aasta jooksul regulaarsemalt ja eelistavad oiseid iilesdite) ning
erinevast ldhte-/saabumissadama valikust Prantsusmaa mandriosas (erinevalt mujal elavatest reisijatest ei pea
Korsika elanikust reisijad Marseille’d ja Nice’i omavahel asendatavateks).

Menetluse algatamise otsuses asus komisjon esialgu seisukohale, et selle eristamise puhul ei ole tehtud ilmselget
hindamisviga. Pdrast Prantsusmaa esitatud tdendite pdhjalikku analiiiisi leiab komisjon siiski, et iikski vilja
toodud kaalutlustest ei digusta sellist eristamist.
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(763)  Esiteks ei tdenda argument, et Korsika elanikust reisijate puhul kohaldatakse 2019. aasta ATK kavaga kehtestatud
madalamat piletihinda, iseenesest erinevat kaitumist mereveoteenuste kasutamisel. Piletihind méératakse kindlaks
kasutaja elukoha, mitte kdnealuse teenuse kasutamise alusel. Selle hinna olemasolu tuleneb peamiselt CdC
poliitilisest tahtest vdhendada selle reisijate kategooria saarelisest elukohast tulenevaid piiranguid ning see ei
tdenda, et Korsika elanikust reisijad kiituvad mujal elavatest reisijatest erinevalt. Argument, et laevandusettevotjad
voivad omal algatusel kohaldada Korsika elanikust reisijate puhul erihindu, ei ole samuti asjakohane, kuna
i) kdesolevas asjas kisitletavad teenused on mereveoteenused, mida osutatakse Korsika ja Prantsusmaa mandriosa,
mitte muude geograafiliste piirkondade vahel, ning ii) 2019. aasta ATK kava kohustab laevandusettevdtjaid
kohaldama Korsika elanikust reisijate puhul vihendatud hindu kdigil Korsikat teenindavatel liinidel, ilma et neil
oleks mingit valikut.

(764)  Lisaks, mis puudutab argumente, et i) Korsika elanikust reisijad reisivad aastaringselt (samas kui mujal elavad
reisijad reisivad peamiselt suvel) ja ii) kasutavad Giseid iilesdite rohkem kui mujal elavad reisijad (kes eelistaksid
reisida pigem pieval), siis need tdendid ei ole ilmselgelt veenvad. Esimese punkti kohta nihtub kasutajatega
konsulteerimisest, et suurem osa vastajatest (Korsika elanikust reisijad ja mujal elavad reisijad) reisivad kaks kuni
viis korda aastas (pShjendus 112), sealhulgas Marseille — Propriano liinil; seega on reisimise sagedus nende kahe
reisijate kategooria puhul sarnane, ehkki reisimise aeg vdib aasta 15ikes olla erinev. Teise punkti kohta mirgib
komisjon, et nagu Prantsuse ametiasutused ka ise tunnistavad, kehtib jareldus, et Korsika elanikust reisijad reisivad
60sel sagedamini kui mujal elavad reisijad, ainult Touloni ja Korsika vaheliste liinide puhul. Seevastu Nice'i ja
Korsika vahelistel liinidel reisib 66sel peaaegu iihepalju Korsika elanikust reisijaid ja mujal elavaid reisijaid ().
Igal juhul niitavad kasutajatega konsulteerimise tulemused selgelt, et koik kasutajad (nii Korsika elanikust reisijad
kui ka mujal elavad reisijad) pooldasid konsulteerimise ajal kehtinud Korsikalt viljumise ja Korsikale saabumise
aegu, olenemata asjaomasest laevaliinist, ning need ajad kinnitavad, et mujal elavad reisijad eelistavad oiseid
tilesdite (pohjendus 112).

(765)  Uldisemalt kinnitavad kasutajatega konsulteerimise tulemused suures osas Korsika elanikust reisijate ja mujal
elavate reisijate homogeenset ndudlust mereveoteenuste jirele, sealhulgas Marseille — Propriano liinil
(pdhjendus 112) (*2).

(766)  Seetdttu leiab komisjon Prantsuse ametiasutuste esitatud teabe pohjal, et Korsika laevaliinide kasutamisel ei ole
Korsika elanikust reisijate ja mujal elavate reisijate vajadustes ilmseid erinevusi. Vastupidi, reisijate ndudlus on
Korsika laevaliinide kasutamisel viga homogeenne.

(767)  Komisjon margib siiski, et turutdrke analiiiisimiseks liitsid Prantsuse ametiasutused Korsika elanikust reisijate ja
mujal elavate reisijate ndudluse (vt tabel 16). Lisaks ei ole Marseille — Propriano liini ATLis nende kahe reisijate
kategooria puhul ette ndhtud eraldi avaliku teenindamise kohustust: teisisdnu koheldakse neid kategooriaid
vordselt ja kummagi puhul ei m66nda spetsiifilise avaliku teenindamise vajadust.

(768)  Seega seisnes Prantsuse ametiasutuste tehtud ilmselge hindamisviga eristamises, mis aga iseenesest ei seadnud
kahtluse alla Marseille — Propriano liini avaliku teenindamise vajaduse médaratlemist.

) Marseille sadama geograafiline asendatavus teiste mandrisadamatega

(769)  Komisjon margib, et mandriosa lihte-/saabumissadama valiku osas (phjendus 135) olid Prantsuse ametiasutused
seisukohal, et Korsika elanikust reisijad ei tee vahet Marseille ja Touloni sadama vahel. Teisisonu, Korsikale
suunduvat voi sealt viljuvat liini kasutav Korsika elanikust reisija v8ib oma 1oppsihtkohta jdudmiseks kasutada nii
Marseille sadamat kui ka Touloni sadamat. Prantsusmaa leidis siiski, et Marseille ja Nice'i vahelise 200 km pikkuse

(") Joonealune mérkus 78.

(*?) Korsikalt viljumise ja Korsikale saabumise aegade ning iilesditude sageduse korval toob komisjon kasutajatega konsulteerimise puhul
esile, et Korsika elanikust reisijatel ja mujal elavatel reisijatel on i) samad autokoha ja kajuti vajadused ning ii) samad eelistused
Marseille ja Korsika vaheliste laevareiside sageduse suhtes.
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(770)

(771)

(772)

(773)

(774)

(775)

(776)

vahemaa tottu ei pea Korsika elanikust reisijad neid kahte sadamat Korsikale suunduvate/Korsikalt viljuvate reiside
puhul omavahel asendatavaks. Sellest tulenevalt tuli Korsikale suunduvat vdi sealt véljuvat liini kasutavate Korsika
elanikust reisijate ndudlust mdista nii, et see holmab reisijate ndudlust Marseille/Touloni ja Korsika vaheliste
teenuste jarele, ning Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vaheliste teenuste turutdrget tuli analiiiisida samaaegselt
Marseille ja Touloni sadamasse suunduvate voi sealt valjuvate liinide puhul.

Mujal kui Korsikal elavate reisijate kohta vdidab Prantsusmaa, et nad ei tee kolme mandrisadama vahel vahet ja et
need kolm sadamat on vastastikku tdielikult asendatavad, esitamata selle jarelduse kohta siiski konkreetseid
pohjendusi. See tihendab, et mujal elavate reisijate kvantitatiivne ndudlus tuli arvutada kolme mandrisadama
peale kokku ning Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vaheliste teenuste turutdrget tuli analiiisida samaaegselt
Marseille, Touloni ja Nice'i sadamasse suunduvate voi sealt véljuvate liinide puhul.

Komisjon margib ka, et kasutajatega konsulteerimise tulemuste kohaselt vordleb suurem osa reisijaid (nii Korsika
elanikust reisijad kui ka mujal elavad reisijad) Marseille’s ja teistes mandrisadamates pakutavaid tilesdite ja et suur
osa neist kasutas 2019. aastal Korsikale suunduvate/Korsikalt viljuvate reiside puhul vihemalt ithte muud
mandrisadamat peale Marseille (pShjendused 113 ja 114). Kui laevapileti hind Marseille’s tduseb, asendaks suur
enamus vastajaid Marseille sadama Touloni sadamaga ja vdiksem osa oleks valmis reisima ka Nice'i. Komisjon
mirgib siiski, et Marseille — Propriano liini puhul tehakse selliseid vordlusi harvem (pdhjendus 113), sealhulgas
laevapileti hinna hiipoteetilise tdusu korral Marseille sadamas (pShjendus 114). Uldiselt nditavad tulemused ka
seda, et mujal elavad reisijad kalduvad vordlema eri mandrisadamates saada olevaid iilesite vihem kui Korsika
elanikust reisijad.

Komisjon mirgib lisaks, et sadamavaldajatega konsulteerimisel teatasid Touloni ja Marseille sadamavaldajad, et
reisijate meretranspordi valdkonnas valitseb nende vahel tdiiemahuline konkurents, kuna nende teeninduspiirkond
hoélmab kogu Prantsusmaad. Nice'i sadam ndib osutavat Marseille ja Touloni sadamale viiksemat konkurentsi,
kuivord Nice'i sadamat kasutavad peamiselt piirkondlikud kliendid (pShjendused 121 ja 122). Need kolm
sadamavaldajat ei toonud siiski esile mingeid erilisi piiranguid seoses reisijateveo hdlpsa teenindamisega oma
taristu abil (pShjendus 123), vilja arvatud see, et Touloni sadamavaldajal ei ole sadamataristu korge
tdituvusmaédra tottu vdimalik tagada igapidevaseid voi iganddalasi edasi-tagasi reise Korsikale.

Lopuks margib komisjon, et Marseille ja Toulon asuvad teineteisest umbes 60 km kaugusel ning nendevahelise
teekonna kestus on nii autoga kui ka rongiga sdites alla ithe tunni (pdhjendus 25). Tinu ulatuslikule
kiirteetaristule ja sagedastele raudteeteenustele on need kaks linna omavahel viga histi thendatud. Nice seevastu
asub Toulonist ja Marseille’st palju kaugemal: vahemaad on tile 150 km (Touloni ja Nice’i vahelist maanteed voi
raudteed kasutades on keskmine teekonna kestus vdhemalt 1 tund ja 45 minutit kuni 2 tundi ), ehkki loodud on
ulatuslik maanteetaristu ja raudteeithendused.

Komisjon mirgib sellega seoses, et kahe rajatise vaheline vahemaa, mis on suurem kui 100 km vdi pikem kui
1 tund, voib osutada, et pdhimotteliselt on nendevaheline konkurents kasutajate seisukohast valistatud. Nditeks
leiab komisjon, et lennujaama teeninduspiirkond hdlmab geograafilist turgu, mis asub ligikaudu 100 km pikkuse
voi 60-minutilise auto-, bussi-, rongi- voi kiirrongisdidu raadiuses (***).

Eeltoodud tidhelepanekutest saab teha jirgmised jareldused.

Komisjon leiab, et Marseille ja Touloni sadam on nii Korsika elanikust reisijate kui ka mujal elavate reisijate
seisukohast omavahel asendatavad. Vahemaa nende kahe sadama vahel on alla 100 km ja teekonna kestus on alla
1 tunni; need kaks linna on maantee- ja raudteetaristu kaudu viga histi ja korrapiraselt tihendatud. Kasutajate ja
sadamavaldajatega konsulteerimine osutab ka nende kahe sadama vahelisele tugevale konkurentsile reisijateveo
valdkonnas (). Prantsuse ametiasutused ei teinud selles osas ilmselget hindamisviga.

(**) Komisjoni teatis ,Suunised lennujaamadele ja -ettevdtjatele antava riigiabi kohta“ (ELT C 99, 4.4.2014, lk 3), jagu 2.2.
(** Samale jareldusele ndib olevat joutud ka konkurentsiasutuse arvamuses (punktid 297-305).
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(777)  Teisalt leiab komisjon talle esitatud teabe pdhjal, et tdendeid Marseille ja Nice'i sadama vastastikuse asendatavuse
kohta Korsika elanikust reisijate ja mujal elavate reisijate seisukohast ei ole piisavalt (**).

(778)  Esiteks mirgib komisjon, et Marseille ja Nice asuvad teineteisest tublisti iile 100 km ehk ithetunnise sdidu
kaugusel. Nice’i sadama asendatavus Marseille’ sadamaga tuleks seega pdhimaétteliselt vilistada. Teiseks kinnitavad
kasutajate ja sadamavaldajatega konsulteerimise tulemused, et Nice'i ja Marseille’ sadam ei ole omavahel
asendatavad. Nice'i sadamavaldaja ise juhib tihelepanu sellele, et sadam teenindab vaid piirkondlikke kliente,
samas kui kahe teise mandrisadama teeninduspiirkond on iileriigiline. Kolmandaks tehakse Gecodia aruandes
jareldus, et mujal kui Korsikal elavad reisijad peavad kolme mandrisadamat vastastikku asendatavateks (erinevalt
Korsika elanikust reisijatest), kuid selle jarelduse toetuseks ei esitata mingeid pdhjendusi.

(779)  Prantsusmaa esitatud kogu teabe p&hjal leiab komisjon, et Nice'i sadam ei néi olevat Marseille sadamaga asendatav
ei Korsika elanikust reisijate ega mujal elavate reisijate jaoks.

(780)  Komisjon leiab siiski, et see ilmselge hindamisviga ei mdjuta kdesoleval juhul Marseille ja Propriano vahelise
avaliku reisijateveoteenuse vajaduse mairatlemist.

(781)  Esiteks mdrgib komisjon hinnangulise kvantitatiivse ndudluse (st transporditavate reisijate arvu) kohta, et
Prantsusmaa ei ole ile hinnanud Prantsusmaa mandriosa ja Propriano sadama vahel reisivate reisijate
kvantitatiivset ndudlust, kuna Propriano sadam on ajalooliselt olnud ithendatud ainult Marseille’ga, mitte Touloni
ja Nice’i sadamaga. Seega on Propriano sadama ja Prantsusmaa mandriosa vahel reisivate reisijate koguarv
tegelikult sama, mis Marseille — Propriano liinil reisijate arv. Prantsuse ametiasutuste prognoositud ndudlus, mis
pohineb 2016.-2021. aasta andmetel (pShjendus 150), piirdub varasemate perioodide veomahtudega Marseille ja
Propriano vahel. Seetdttu arvestasid Prantsuse ametiasutused avaliku teenindamise vajaduse hulka rangelt
Marseille ja Propriano vaheliste teenuste ndudluse, mistdttu Touloni ja Nice'i sadama hélmamine v6i hdlmamata
jatmine avaliku teenindamisega ei ole kédesoleval juhul oluline.

(782)  Teiseks ja samal viisil ei mdjutanud see hindamisviga ka turutdrke analiiiisi, kuna see analiiiis néitas igal juhul, et
tikski ettevotja ei ole valmis osutama drilistel alustel teenuseid Propriano sadama ja Prantsusmaa mandriosa vahel
(pohjendus 828). Seega oli olemas tiielik turutdrge, olenemata mandrisadamate omavahelise asendatavuse
eeldatavast madrast Propriano-suunaliste ithenduste puhul.

d) Propriano sadama geograafiline mitteasendatavus teiste Korsika sadamatega

(783) Komisjon margib, et seoses reisijate valikuga Korsikal asuva lihte-/saabumissadama osas ei ole Prantsuse
ametiasutused eraldi analiiiisinud Korsika sadamate omavahelist geograafilist asendatavust kasutajate seisukohast,
tdpsemalt Propriano sadama asendatavust teiste Korsika sadamatega. Kaebuses viitis Corsica Ferries, et Ajaccio ja
Propriano sadam on reisijate seisukohast siiski tdielikult vastastikku asendatavad. Menetluse algatamise otsuses
asus komisjon esialgu seisukohale, et see ei nii olevat nii, vdttes arvesse markimisvairset sdiduaega kahe sadama
vahel ja teekonna konkreetseid topograafilisi isedrasusi (**9).

(784)  Prantsuse ametiasutused esitasid ametliku uurimismenetluse kdigus mitu tdendit, mis nende arvates osutavad, et
Propriano sadam ei ole asendatav ei Ajaccio sadamaga ega laiemalt teiste Korsika sadamatega (jaotised 2.1,
2.2 ja 4.1.3). Selles kiisimuses esitasid tdendeid ka mdned huvitatud isikud, kusjuures Corsica Ferries rohutas
Ajaccio ja Propriano sadama asendatavust, samas kui Corsica Linea vaidles sellele vastu.

(**) Kuna Touloni ja Nice'i sadama vastastikune asendatavus ei ole kiesoleva otsuse seisukohast oluline, ei kommenteeri komisjon seda
kiisimust, seda enam, et Prantsuse ametiasutused ei ole esitanud mingeid tdendeid selle asendatavuse hindamiseks.
(¥°) Menetluse algatamise otsus, pohjendus 300.
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(785)

(786)

(787)

(788)

(789)

(790)

(791)

(792)

Komisjon nendib kdigepealt, et talle esitatud teabe pohjal asub Propriano sadam Bastia ja Lile-Rousse’i sadamast
mirkimisvairsel kaugusel (pohjendused 36 ja 37). Seega ei saa Propriano sadamat pidada nende kahe teise
sadamaga asendatavaks.

Ajaccio ja Porto-Vecchio sadama kohta margib komisjon, et vahemaa nende sadamate ja Propriano vahel on
ligikaudu 70 km. Mdlemal juhul on teekonna kestus autoga sdites siiski peaaegu 1 tund ja 30 minutit ning
bussiga sdites 1 tund ja 45 minutit, kusjuures igapdevaseid ithendusi on suhteliselt vihe (pohjendused 36 ja 37).
Nende pikkade sdiduaegade tottu tuleks Propriano sadama asendatavus Ajaccio voi Porto-Vecchio sadamaga
seega pohimotteliselt valistada.

Samuti nendib komisjon sarnaselt Prantsuse ametiasutustele (pdhjendus 361), et Propriano ja Ajaccio/Porto-
Vecchio vahelist sdiduaega mojutavad kddnulised teed, mis suurendavad Korsikal sagedaste liikklusonnetuste ohtu.
Samuti on liiklussurmade arv saarel suur (pdhjendus 18). Need geograafilised piirangud suurendavad ka
bensiinikulusid, nagu Corsica Linea oma markustes digesti margib (pohjendus 549); need kulud on Korsikal
isedranis suured (pShjendus 21) ja seda olukorras, kus inflatsioon Propriano piirkonnas 2022. markimisvaarselt
kiirenes, suurendades kohaliku elanikkonna igapievaseid elamiskulusid (pShjendus 23). See Prantsuse
ametiasutuste esitatud objektiivne teave, milles vdetakse arvesse kasutajate huve vastavalt UMPT raamistiku
punktile 14, kinnitab jireldust, et seisukoht, mille kohaselt iihelt poolt Ajaccio ja Porto-Vecchio sadam ning teiselt
poolt Propriano sadam ei ole kasutajate seisukohast omavahel asendatavad, ei nii olevat ilmselgelt ekslik.

Komisjon margib ka, et kuigi kasutajatega konsulteerimisel ei esitatud konkreetseid kiisimusi Korsika sadamate
omavahelise geograafilise asendatavuse kohta, annavad konsulteerimise tulemused selle kohta mdningast teavet.
Nagu on mirgitud pdhjendustes 113 ja 114, vordlevad reisijad iildjuhul iilesdite eri mandrisadamatest Korsikale,
kuid see on liiniti erinev. Ndib, et enamik Marseille — Propriano liini kasutavatest vastajatest (ile 60 %) ei
kasutanud 2019. aastal alternatiivina muid liine, mis ithendavad Korsikat teiste mandrisadamatega (nditeks
Toulon — Ajaccio vdi Toulon — Porto-Vecchio liini), ning et erinevalt muudest Korsika liinidest ei vordle rohkem
kui 50 % neist kunagi mandrisadamates Propriano suunal voi Proprianost viljuval suunal pakutavaid iilesdite
muude teenustega.

Arvestades asjaolu, et Propriano sadamal on mandriga ainult itks iihendus (Marseille’ga), ndivad need tulemused
kinnitavat, et kasutajad ei vordle Marseille — Propriano liini teistes mandrisadamates saada olevate alternatiivsete
tilesditudega, nagu Toulon — Ajaccio vdi Toulon — Porto-Vecchio, et reisida Proprianosse voi vastupidi.

K&igi nende kaalutluste pdhjal leiab komisjon, et Prantsuse ametiasutused ei ole kiesoleval juhul ilmselgelt valel
seisukohal, kui nad jireldavad, et Propriano ja Ajaccio/Porto-Vecchio sadam ei ole kasutajate seisukohast
omavahel asendatavad (**’).

Corsica Ferriese esitatud markused, milles vaieldi vastu tiksnes seisukohale, et Ajaccio ja Propriano ei ole omavahel
asendatavad, ei muuda seda jareldust.

Esiteks, markides, et vahemaa Propriano ja Ajaccio vahel on vaid 70 km ning et peamiselt oma autoga reisivate
reisijate jaoks on selline vahemaa tithine (pdhjendus 420), tugineb Corsica Ferries kahe sadama vastastikuse
asendatavuse puhul iiksnes nendevahelisele kaugusele. Vahemaa kahe sadama vahel on siiski vaid iiks tegur, mida
nende vastastikuse asendatavuse kindlaksmédaramisel arvesse votta.

(*7) Sellega seoses tuleb silmas pidada, et kasutajatega konsulteerimisel kasutatud kiisimustik sisaldas kiisimusi mereveoteenuste
kasutamise kohta kogu liinil (niiteks Marseille — Ajaccio), vttes seega arvesse kasutajate vajadusi ja eelistusi nii Marseille sadamast
véljumisel voi sinna saabumisel kui ka Korsika sadamatest viljumisel voi sinna saabumisel. Samuti puudutasid lennu- ja
meretranspordi vastastikuse asendatavuse kohta esitatud kiisimused ka mandrilt v&i Korsikalt valjuvaid kasutajaid. Korsika sadamate
geograafiline vastastikune asendatavus oli seega ainus kiisimus, mis kasutajatega konsulteerimisel ja Gecodia aruandes puudus, kuid
Prantsuse ametiasutuste esitatud tdendite pohjal ei saa jireldada, et seeldbi tehti ilmselge hindamisviga.
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(793)  Teiseks vaidab Corsica Ferries, et on vale asuda seisukohale, et ligikaudu tihetunnine soiduaeg vilistab kahe
sadama vastastikuse asendatavuse (pdhjendus 421). Ajaccio ja Propriano sadama vahelise teekonna kestus ei ole
siiski mitte ligikaudu 1 tund, vaid autoga séites 1 tund ja 30 minutit ning bussiga sdites 1 tund ja 45 minutit
(pdhjendused 36-37), st markimisvaarselt pikem (>*%).

(794)  Sellega scoses mirgib Corsica Ferries, et Prantsuse ametiasutuste hinnangul ei vélista pikemad teekonna kestused
Marseille ja Nice’i ning Touloni ja Nice'i vahel nende sadamate omavahelist asendatavust (pShjendus 422).
Komisjon leiab siiski, et mandrisadamate geograafilise asendatavuse analiiiis ei ole Korsika sadamate geograafilise
asendatavuse uurimisel asjakohane, kuna viimaste analiiiisimisel tuleb votta arvesse Korsika olusid ja isedrasusi.
Igal juhul leiab komisjon, et Gecodia aruande analiiis mandrisadamate asendatavuse miidra kohta ei olnud
pohjenduses 780 esitatud pohjustel piisavalt pohjalik.

(795)  Kolmandaks margib Corsica Ferries, et Ajaccio ja Propriano vahel (eelkdige Grosseto-Prugnas) asuvad Korsika
elanikud pidasid neid kahte sadamat omavahel asendatavaks (pShjendus 423). Komisjon mirgib siiski, et sadama
teeninduspiirkonna analiiiisis tuleb arvesse votta kdiki selles piirkonnas asuvaid kasutajaid, mitte ainult neid, kes
asuvad selle piirkonna piiridel ja kellel seetdttu voib olla kokkupuude teise teeninduspiirkonnaga. Nimelt on igal
teeninduspiirkonnal piirid, mille ddres asuvad kasutajad vdivad kasutada itht vdi mitut muud taristut voi
teenust (**%). Igal juhul ei tdendanud Corsica Ferries, et Grosseto-Prugna elanikud moodustavad enamiku vdi
vihemalt markimisvédrse osa Propriano sadamas mereveoteenuseid kasutavatest reisijatest.

(796)  Neljandaks mirgib komisjon, nagu on osutatud menetluse algatamise otsuses (**°) ja ilma et Corsica Ferries oleks
talle selles kiisimuses vastu vaielnud, et see, et reisijad, kes tavaliselt ldhevad laevale Proprianos, peavad mandrile
joudmiseks sditma Ajacciosse neil pdevadel, mil Propriano sadamast edasi-tagasi reisi ei vélju, ei tulene reisija
valikust iihe voi teise sadama kasuks, vaid vajadusest sdita Ajacciosse, kuna Proprianos teenused puuduvad.
Vastupidiselt Corsica Ferriese viitele (pdhjendus 424) ei saa seda asjaolu seega pidada kahe sadama omavahelise
asendatavuse hindamisel asjakohaseks.

(797)  Ldpuks, mis puudutab asjaolu, et Prantsuse ametiasutused olid 2018. aastal riigisisese kohtu tellitud
eksperdiarvamuse kontekstis ise tunnistanud Propriano ja Ajaccio sadama vastastikust asendatavust reisijateveo
puhul (pdhjendus 425), siis tuleb markida, et see asjaolu ei ole oluline, kuna see on seotud muude meetmetega
kui need, mida uuritakse kdesolevas asjas. Tuleb meeles pidada, et see arvamus kdsitles Propriano ja Ajaccio
sadama vastastikust asendatavust seoses 2007.-2013. aasta ATLi alusel suveperioodiks kehtestatud lisateenusega,
mille rahastamine kujutas endast siseturuga kokkusobimatut riigiabi (pohjendus 67).

(798)  Seega on ekslikud Corsica Ferriese argumendid, mille kohaselt see arvamus puudutas i) Korsika laevaliinide
teenindamist ja avaliku teenindamise kohustusi, mis on sarnased ATLides sitestatutega, ning ii) hiljutist perioodsi,
mil mereveoteenuste turul olulisi muutusi ei toimunud (pShjendus 426). ATLides ei ole ette ndhtud sellist
lisateenust nagu see, mis nahti ette 2007.-2013. aasta ATLIs.

(¥®) Corsica Ferries véidab lisaks, et Grosseto-Prugna, mis asub Ajaccio ja Propriano vahel, on Ajacciost 40 minuti kaugusel ja Proprianost
45 minuti kaugusel. Seega on sdiduaeg hinnanguliselt 85 minutit, st 1 tund ja 25 minutit.

(*°) Naiteks kui kaks taristut asuvad teineteisest peaaegu 400 km kaugusel, voiksid kasutajad, kes asuvad nende kahe vahepeal (st
kummastki 200 km kaugusel), pidada neid omavahel asendatavateks, kui kdik muud tingimused on vordsed. See ei tdhenda siiski, et
need kaks taristut on iiksnes sel pdhjusel vastastikku asendatavad.

(*%) Menetluse algatamise otsus, pShjendus 301.
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(800)

(801)

(802)

(803)

(804)

(805)

(806)

Lisaks ei sisalda Corsica Ferriese mérkuste 8. lisana esitatud kiri faktilisi ega diguslikke tdendeid pohjuste kohta,
mis viisid diguseksperdi jdreldusele, et Ajaccio ja Propriano sadam on omavahel asendatavad, mistottu komisjonil
ei ole voimalik seda tdendit oma analiiiisis arvesse votta. Kirjas viidatakse tiksnes asjaolule, et pooled ,ndustusid
sellise asendatavuse olemasolus. Prantsuse ametiasutused vaidlustasid siiski Ajaccio ja Propriano sadama
vastastikuse asendatavuse kiesolevas asjas (jaotis 4.1.3) ja esitasid oma seisukoha toetuseks mitu objektiivset
tdendit, mille kohta komisjon peab ELi toimimise lepingu 108 1dike 3 alusel seisukoha vétma. Ukski Corsica
Ferriese markustes osutatud tdenditest ei tdenda, et Prantsusmaa esitatud teave Ajaccio ja Propriano sadama
vastastikuse mitteasendatavuse kohta on ilmselgelt vale.

e) Jareldused reisijate kvalitatiivse ndudluse kohta

Kokkuvottes ilmneb kdigest eeltoodust, et Prantsuse ametiasutused kasutasid kooskdlas UMPT raamistiku
punktiga 14 asjakohaseid vahendeid, et teha kindlaks reisijate kvalitatiivne ndudlus Marseille ja Propriano
vaheliste teenuste jirele.

Need vahendid voimaldasid selgitada vilja kasutajate vajadused mereveoteenuste jdrele, kuid Prantsuse
ametiasutused tegid hindamisvea Korsika elanikust reisijate ja mujal elavate reisijate eristamisel, kuna nende kahe
kategooria néudlus niib olevat laias laastus homogeenne. See viga ei mdjuta siiski Prantsuse ametiasutuste
analiiiisi, mis késitleb avaliku teenindamise vajadust Marseille — Propriano liinil.

Lisaks maarasid Prantsuse ametiasutused digesti kindlaks Marseille ja Touloni sadama vastastikuse geograafilise
asendatavuse kasutajate seisukohast, kuid nad ei analiiiisinud pdhjalikult Marseille ja Nice'i sadama asendatavust.
See viga ei mdjuta siiski Marseille ja Propriano vahelise liini avaliku teenindamise vajaduse analiiiisi.

Prantsuse ametiasutuste esitatud tdendid on piisavalt usutavad, et vélistada mis tahes ilmselge hindamisviga seoses
Propriano sadama ja teiste Korsika sadamate omavahelise mitteasendatavusega.

7.3.2.1.1.1.2.  Kvantitatiivne ndudlus

Komisjon margib, et selleks et kvantifitseerida reisijate ndudlus igal Marseille ja Korsika vahelisel laevaliinil,
sealhulgas Marseille — Propriano liinil, koostasid Prantsuse ametiasutused prognoosid aastateks 2023-2030,
vottes aluseks 2019. aasta andmed; 2020. ja 2021. aastat mdjutas COVID-19 pandeemia (pShjendus 150) (**').
Teisisdnu, Prantsuse ametiasutused valisid vilja kdige viimase aasta, mil reisijate meretranspordi turg toimis
mereveoteenuste kontekstis tavapdraselt. Komisjoni arvates ei ole selle valiku puhul tehtud ilmselget hindamisviga.

Analiiiisitava perioodi tulevase ndudluse hindamiseks kohaldasid Prantsuse ametiasutused ametlikest allikatest
saadud keskmist aastast kasvumaéara, nimelt transpordindudluse keskmist aastast kasvumaira, aastani 2030, mille
avaldas rohepoordeministeerium ja mis arvutati 2021. aastal kittesaadavate andmete pdhjal (pdhjendus 150).
Komisjon margib, et see keskmine aastane kasvumdiir arvutati muu hulgas selleks, et teha kohalikele
omavalitsustele kittesaadavaks transpordiprognoosid transpordiga seotud projektide jaoks, nagu kdesoleval juhul.
Seega vdisid Prantsuse ametiasutused seda keskmist aastast kasvumaira kasutada ilma ilmselget hindamisviga
tegemata, seda enam, et seda méira kohandati eesmargiga votta arvesse Korsika erilist olukorda, mida kasitleti ka
rohepoordeministeeriumi uuringutes.

Huvitatud isikud ei esitanud sel teemal iihtegi markust.

(*!) Komisjon margib ka, et ajal, mil Prantsuse ametiasutused analiiiisisid avaliku teenindamise vajadust, ei olnud 2022. aasta andmed veel
kittesaadavad.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj

125/173



ET ELT L, 30.12.2025

(807)  Seega ei teinud Prantsusmaa Marseille ja Propriano vahelise reisijateveo kvantitatiivse ndudluse analiiiisimisel
ilmselget hindamisviga.

7.3.2.1.1.2. Turutdrke olemasolu

7.3.2.1.1.2.1.  Avaliku teenindamise lepingu puudumise korral turu pakkumise kindlakstegemine

(1) Prantsusmaa poolt turu pakkumise kindlakstegemiseks kasutatud asjakohased vahendid

(808)  Komisjon mirgib, et Prantsuse ametiasutused algatasid laevandusettevotjatega konsulteerimise, kutsudes koiki
huvitatud laevandusettevotjaid iiles avaldama arvamust teenuste kohta, mida nad avaliku teenindamise lepingu
puudumise korral Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahel pakuksid. Laevandusettevdtjatega konsulteerimine
kestis viis nidalat ja selles voisid CdC veebisaidi kaudu osaleda koik huvitatud ettevdtjad (pShjendus 97).

(809)  Laevandusettevdtjatega konsulteerimisel kasutati kiisimustikku drilistel alusel osutatavate teenuste omaduste
kohta, mida ettevdtjad kavatseksid pakkuda. Kiisimustikule oli lisatud mitu dokumenti, milles teavitati ettevotjaid
i) Korsika laevaliinide teenindamise peamistest omadustest, ii) Prantsuse ametiasutuste voetud meetmetest avaliku
teenindamise vajaduse olemasolu kindlakstegemiseks, iii) Prantsusmaa poolt algselt kindlaks méératud erinevatest
kasutajakategooriatest ning iv) kasutajatega konsulteerimise tulemustest (pdhjendus 98). Kogu esitatud teave
voimaldas ettevotjatel seega mdista konteksti, milles nendega konsulteeriti.

(810)  Ettevdtjatele esitatud kiisimustikus paluti neil eelkdige kirjeldada nende poolt drilistel alustel pakutavate teenuste
omadusi (pShjendused 163-165), mis vdimaldas Prantsuse ametiasutustel saada teavet jdrgmise kohta:
teenindatavate liinide arv; teenuste sagedus; kasutatavate laevade veomaht ja omadused; viljumis- ja
saabumisajad; pardal pakutavad teenused; millistel perioodidel teenust aasta jooksul osutataks; kas teenused
hoélmavad vahepeatusi jne. Komisjon mirgib, et need kiisimused kajastasid kasutajatega konsulteerimise kdigus
tdstatatud kiisimusi (sdiduplaanid, sagedus, kajutid, laevade veomaht, perioodid, lihte-/saabumissadamad jne).

(811)  Seega oli Prantsuse ametiasutustel voimalik vdrrelda ettevdtjate pakkumist kasutajate ndudlusega, et teha kindlaks
avaliku teenindamise vajadus. Seepirast ei ole dige vdita, nagu seda teeb Corsica Ferries (pShjendus 461), et
kiisimustikus kutsuti ettevdtjaid iiles iiksnes kirjeldama teenuseid, mida nad osutaksid territoriaalse jarjepidevuse
vajaduste rahuldamiseks. Vastupidi — kiisimustikus paluti esitada tdielik kirjeldus nii olemasolevate teenuste kui ka
potentsiaalsete teenuste kohta, mida ettevotjad voiksid avaliku teenindamise lepingu puudumise korral osutada.
Komisjon mirgib lisaks, et laevandusettevotjatega konsulteerimisel esitatud vastuses tegi Corsica Ferries
etteheiteid seoses kiisimuste tiksikasjalikkusega (pShjendus 169).

(812)  Sellest nihtub ka, et Corsica Ferriesel ei ole alust viita, et Prantsuse ametiasutused ei maaratlenud labipaistvat ja
objektiivset vastupidist stsenaariumi (vt pdhjendus 459).

(813)  Lisaks mirgib komisjon, et Prantsuse ametiasutused konsulteerisid ka sadamavaldajatega, mis voimaldas neil
koguda asjakohast teavet sadamate ldbilaskevdime ja laevandusettevotjatele pakutavate teenuste kohta
(pdhjendus 752).

(814)  Seega korraldasid Prantsuse ametiasutused vastavalt UMPT raamistiku punktile 14 asjakohased avalikud
konsultatsioonid, et votta arvesse teenuseosutajate huve.

(2) Prantsusmaa jireldused turu pakkumise kindlakstegemise kohta

(815)  Komisjon mirgib, et kasutajatega konsulteerimisel osalesid kolm ettevdtjat (pShjendus 166). Corsica Linea ja La
Méridionale teatasid, et avaliku teenindamise lepingu puudumise korral ei pakuks nad teenuseid arilistel alustel
(pdhjendus 167). Corsica Ferries kirjeldas Prantsuse ametiasutustele teenuseid, mida ta pakuks arilistel alustel
avaliku teenindamise lepingu puudumisel (pShjendused 170-173).
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Corsica Ferries leiab oma mérkustes sisuliselt, et Corsica Linea ja La Méridionale’i avaldused ei olnud usutavad ning
et Prantsuse ametiasutused oleksid pidanud neid avaldusi iiksikasjalikumalt analiiisima (pShjendused 464 ja 465).

Kdigepealt mirgib komisjon, et vastavalt UMPT raamistiku punktile 14 ja kabotaazimaaruse artiklile 4, nagu neid
on tdlgendatud kohtupraktikas (kohtuotsuses SNCM II), on liikkmesriikidel vdimaliku turutdrke analiiisimiseks
sobivate vahendite valimisel ulatuslik kaalutlusdigus. Nad voivad sel eesmirgil korraldada avaliku konsultatsiooni
(pohjendus 737), et koguda ettevdtjate arvamusi selle kohta, kas turg suudab rahuldada ametiasutuste tuvastatud
noéudlust. Seda ei ole vaidlustanud iikski huvitatud isik.

Komisjon mirgib, et kdesoleval juhul korraldasid Prantsuse ametiasutused avaliku laevandusettevdtjatega
konsulteerimise, mille sisu vdimaldas neil koguda tipset ja tiielikku teavet Korsikaga seotud mereveoteenuste
kohta, mida turg pakuks avaliku teenindamise lepingu puudumise korral 2019. aasta ATK kava raames (jaotis
3.4.2.2.1).

Kui litkmesriik korraldab tiieliku ja tdpse avaliku konsultatsiooni, valivad ettevdtjad ise, kas osaleda v5i mitte, ning
kui nad otsustavad osaleda, peavad nad seda tegema hea usu pdhimdtte kohaselt. Seetdttu on neil kohustus esitada
litkmesriigile diget ja tdielikku teavet, et vdimaldada tal voimalikult phjalikult analiiisida turu pakkumist avaliku
teenindamise kohustuse puudumisel.

Mis puudutab kdesoleval juhul Corsica Linea ja La Méridionale’ poolt turul pakutavaid olemasolevaid teenuseid, siis
komisjon mirgib Prantsuse ametiasutuste ja huvitatud isikute esitatud teabe pohjal, et ATLide sdlmimise
kuupdeval (20. detsember 2022) ei osutanud Corsica Linea ega La Méridionale viljaspool ATLe drilistel alustel
teenuseid iihelgi Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahelisel liinil. Need ettevdtjaid osutasid drilistel alustel
rahvusvahelisi mereveoteenuseid iiksnes Prantsusmaa ja Pohja-Aafrika vahel. Corsica Ferries ei esitanud oma
mirkustes vastupidiseid tdendeid. Ta esitas tiksnes teavet nii Corsica Linea ja La Méridionale’i poolt tegelikult
osutatud teenuste kohta 2023. ja 2024. aastal, st parast ATLide s6lmimise kuupdeva (pShjendus 465). Seetdttu ei
saanud Prantsuse ametiasutused tugineda Corsica Linea vdi La Méridionale’i poolt turul osutatavate olemasolevate
teenuste analiiiisile.

Mis puudutab potentsiaalseid teenuseid, mida La Méridionale ja Corsica Linea oleksid voinud pakkuda, siis Corsica
Ferriese esitatud BRG 1. uuringus midrgitakse, et Corsica Linea oli esitanud 2022. aasta juunis Korsika
transpordiametile transpordiplaani, teavitades Korsika transpordiametit oma kavatsusest teha 2023. aasta jooksul
19 edasi-tagasi reisi Marseille ja Propriano vahel, 5 edasi-tagasi reisi Marseille ja Ajaccio vahel ning 10 edasi-tagasi
reisi Marseille ja Lle-Rousse’i vahel. Samas on selge, et i) see transpordiplaan ei hdlmanud La Méridionale’i; ii) see
esitati rohkem kui kolm kuud pirast laevandusettevdtjatega konsulteerimist ja avaliku teenindamise vajaduse
mddratlemist Prantsusmaa poolt, samal ajal kui ATLide sdlmimiseks oli 6. mail 2022 juba alustatud
hankemenetlust; iii) see puudutas tiksnes 2023. aastaks kavandatud tegevust, samas kui laevandusettevitjatega
konsulteerimise eesmirk oli analiiiisida turu pakkumist aastatel 2023-2028. Neid piiranguid arvestades ei piisa
ainuiiksi sellest asjaolust tdendamaks, et Corsica Linea avaldused ei olnud usutavad. Igal juhul ei tdendanud
Corsica Ferries, kuidas see transpordiplaan, mis pealegi puudutas tithist hulka tihekordseid edasi-tagasi reise, oleks
saanud Prantsuse ametiasutuste turutdrkeanaliiiisi mdjutada.

Lisaks ei saa Prantsuse ametiasutustele ette heita, et nad ei analiiiisinud pohjalikult laevandusettevdtjatega
konsulteerimise kdigus saadud vastuseid, kui neil ei olnud tol ajal tdendeid, et kdnealused avaldused on ilmselgelt
valed. Corsica Ferriese viide konkurentsiasutuse arvamuse punktile 369 (pShjendus 464) ei ole siinkohal
asjakohane, kuna ta ei esita selle kohta iihtegi tdendit. Esiteks kisitleti selles arvamuses avaliku teenindamise
vajaduse médratlemist seoses 2019.-2020. aasta ATLidega, mitte kdesolevas asjas kdne all olevate meetmetega.
Teiseks tehti arvamuses ettepanek kasutada avaliku konsultatsiooni asemel alternatiivset meetodit. Kuid nagu on
margitud pdhjenduses 814, oli laevandusettevdtjatega konsulteerimine kiesoleval juhul asjakohane vahend
turutdrke analiiiisimiseks, ilma et Prantsuse ametiasutused oleksid UMPT raamistiku kohaselt olnud kohustatud
selleks kasutama muid vahendeid.
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(823)  Lisaks ei tdenda ainuiiksi asjaolu, et Corsica Linea ja La Méridionale andsid laevandusettevdtjatega konsulteerimisel
identsed vastused, neid mdjutava huvide konflikti olemasolu ega nendevahelist tegevuse kooskolastamist. Samuti
ei anna ainuiiksi asjaolu, et Corsica Linea ja La Méridionale olid kontsessiondirid, kelle lepingud olid 16ppemas,
iseenesest pdhjust kahelda nende poolt konsultatsiooni kiigus antud vastuste usaldusvdarsuses voi lausa keelata
neid selles konsultatsioonis osalemast (pdhjendus 466). Mis puudutab viidet, et oma aktsiondride koosseisust
tuleneva huvide konflikti tdttu ei oleks Corsica Linea tohtinud konsultatsioonis osaleda
(pohjendused 462 ja 463), siis mérgib komisjon, et Corsica Ferriese markused ei voimalda kindlaks teha, et
Corsica Linea aktsiondrid on ,peamised Korsika-suunaliste kaubaveoteenuste kliendid“. Lisaks margib komisjon, et
direktiivi 2006/123/EU artikkel 14 ei keela konkureerivatel ettevdtjatel osaleda avalikus konsultatsioonis, nagu
see oli kdesoleval juhul. Igal juhul ei ole Corsica Ferries tdendanud, kuidas see, kui Corsica Lineal oleks keelatud
laevandusettevitjatega konsulteerimisel osaleda, oleks vdimaldanud Prantsuse ametiasutustel jouda turutdrke
uurimisel teistsugusele jareldusele.

(824)  Ldpuks, vastupidiselt Corsica Ferriese viitele pdhjenduses 467, ei esitanud Corsica Linea ja La Méridionale iiksnes
tildsonalisi ja abstraktseid avaldusi ilma igasuguse konteksti ja konsulteerimiseta. Komisjon juhib tihelepanu
sellele, et laevandusettevotjatega konsulteerimisel paluti neil iiksikasjalikult kirjeldada teenuseid, mida nad
pakuksid turul avaliku teenindamise lepingu puudumise korral. Kuna Corsica Linea ja La Méridionale mirkisid, et
nad ei hakkaks osutama teenuseid drilistel alustel, ei saanud nad esitada iiksikasju teenuste kohta, mida nad
pakuksid ATLide puudumisel.

(825)  Eeltoodust tuleneb, et médrates kindlaks avaliku teenindamise lepingu puudumise korral turul pakutavad reisijate-
veoteenused Korsika laevaliinide teenindamise kontekstis, ei teinud Prantsuse ametiasutused ilmselget
hindamisviga.

7.3.2.1.1.2.2.  Turutdrke analiiiis

(826)  Komisjon margib, et Prantsuse ametiasutuste jarelduse kohaselt on Propriano sadama ning Marseille ja Touloni
sadama (need kaks sadamat on vastastikku asendatavad) vahel tegemist tdieliku turutdrkega, kuna Corsica Ferries
ei pakuks Marseille/Touloni ja Propriano vahel érilistel alustel teenuseid (péhjendused 169 ja 174).

(827)  Corsica Ferries ei vaidlusta oma mirkustes seda, kuidas Prantsuse ametiasutused tdlgendasid tema pakkumist
teenuste osutamiseks drilistel alustel. Ta leiab vaid, et Ajaccio ja Propriano sadam on vastastikku asendatavad,
mistdttu tema poolt Ajaccio sadama ja mandri vahel pakutavad teenused oleksid piisavad, et katta Proprianosse/
Proprianost reisimise ndudlus. PShjendustes 783-799 esitatud pohjustel litkkab komisjon selle argumendi siiski
tagasi.

(828)  Sellest jdreldub, et Prantsuse ametiasutused ei teinud ilmselget hindamisviga, leides, et Propriano sadama ja
Marseille sadama vahel esineb turutdrge.

7.3.2.1.1.3. Jareldus reisijate meretranspordi vajaduse kohta Marseille ja Propriano vahel

(829)  Kdigest eeltoodust tuleneb, et Propriano ja Marseille vahel avaliku teenindamise vajaduse kindlaksmairamisel ei
teinud Prantsuse ametiasutused ilmselget hindamisviga, kuna kindlaks tehtud ja kvantifitseeritud transpordi-
ndudlust ei ole vdimalik rahuldada turu pakkumisega, mille nad kindlaks tegid.

7.3.2.1.2. Ravi eesmargil reisijate meretranspordi vajadus

(830)  Kiesolevas jaotises uurib komisjon, kas ravi eesmirgil reisijate meretranspordi vajadus Korsika sadamate ja
Marseille sadama vahelistel liinidel i) vastab nende kasutajate ndudlusele, mida Prantsuse ametiasutused on
nduetekohaselt tdendanud ja ii) mida Prantsuse ametiasutuste koostatud avaliku teenindamise lepingu
puudumisel korral ei ole vdimalik rahuldada turu pakkumisega.
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(834)

(835)

(836)

(837)

(838)

(839)

(840)

7.3.2.1.2.1. Kasutajate ndudluse olemasolu

7.3.2.1.2.1.1.  Kvalitatiivne ndudlus

(1) Kvalitatiivse ndudluse kindlakstegemiseks kasutatud asjakohased vahendid
Komisjon mirgib, et Prantsuse ametiasutused piitidsid ravi eesmirgil reisijate ndudlust mitmel viisil kindlaks teha.

Esiteks korraldasid Prantsuse ametiasutused mitu avalikku konsultatsiooni, et koguda teavet nende reisijate
noéudluse kohta.

Esimese, kasutajatega konsulteerimise (pShjendus 93) kiigus kutsuti koiki ravi eesmirgil reisijaid iiles vastama
kiisimustikule mereveoteenuste kasutamise kohta Korsika laevaliinidel. Sellel kiisimustikul olid samad omadused
nagu koigile reisijatele suunatud kiisimustikul (pohjendused 744-746) ning see sisaldas ka tdpsemaid kiisimusi
ravi eesmirgil reisijate vajaduste ja eelistuste kohta (pShjendus 108). Seega vdimaldas kasutajatega
konsulteerimine vdtta ravi eesmirgil reisijate huve nduetekohaselt arvesse; komisjon viitab sellega seoses
pohjendustes 746-751 esitatud analiiiisile. Konsulteerimine osutus aga edutuks, sest Prantsuse ametiasutused said
kiisimustikule vahe vastuseid (pShjendus 111).

Teise, sadamavaldajatega konsulteerimise kiigus palusid Prantsuse ametiasutused sadamavaldajatel
kommenteerida mereveoteenuseid, et saada teavet eeclkdige konkurentsitaseme kohta mereveoteenuste
valdkonnas ja sadamate ldbilaskevoime kohta (pShjendused 116-119 ja 752).

Lisaks tegid Prantsuse ametiasutused sdltumatule majanduskonsultandile Gecodia iilesandeks viia paralleelselt
avalike konsultatsioonidega libi uuring kasutajate ndudluse kohta, et neid konsultatsioone tdiendada
(pohjendused 90 ja 754). Gecodia aruanne sisaldab jireldusi selle uuringu kohta, sealhulgas ravi eesmirgil
reisijate ndudluse kohta. Kuna kasutajatega konsulteerimine ei andnud ravi eesmirgil reisijate ndudluse osas
tulemusi, tuginesid Prantsuse ametiasutused nende kasutajate ndudluse méiratlemisel itksnes Gecodia aruandele.
Gecodia aruandes hinnati kvalitatiivset (ja kvantitatiivset) ndudlust, tuginedes muu hulgas tervishoiu- ja
sotsiaalkindlustusasutustelt kogutud ulatuslikele andmetele.

Need asjaolud niitavad, et Prantsusmaa tugines mitmele vahendile, mida komisjon peab kénealuste teenuste
kasutajate huvide arvessevotmiseks UMPT raamistiku punkti 14 tdhenduses asjakohaseks.

(2) Prantsusmaa jireldused kvalitatiivse ndudluse kohta

Komisjon uurib niiid Prantsuse ametiasutuste jdreldusi jirgmiste kiisimuste kohta: i) meretranspordi ja
lennutranspordi vastastikune mitteasendatavus ravi eesmdrgil reisijate seisukohast; ii) Marseille sadama
geograafiline asendatavus Touloni ja Nice’i sadamaga ning iii) Korsika sadamate vastastikune geograafiline
asendatavus.

a) Meretranspordi ja lennutranspordi vastastikune mitteasendatavus

Komisjon mdrgib, et Prantsuse ametiasutuste hinnangul ei ole kasutajate ndudlust mandri ja Korsika vahelise
meretranspordi jirele vdimalik samaviirsetel tingimustel rahuldada lennutranspordiga, olenemata sellest, millise
laevaliiniga on tegemist. Prantsuse ametiasutused vilistasid lennutranspordi ja meretranspordi vastastikuse
asendatavuse mitme teguri alusel, mis on kokkuvétlikult esitatud pdhjendustes 127-131.

Komisjon toob esile, et selline asendatavus on ravi eesmérgil meritsi reisivate reisijate puhul vilistatud niivord,
kuivord transpordiliik on arsti poolt ette kirjutatud vastavalt patsiendi seisundile ja iseseisvuse tasemele
(pohjendused 141 ja 142).

Seetdttu leiab komisjon, et selle analiiiisi puhul ei ole tehtud ilmselget hindamisviga. Huvitatud isikud ei esitanud
sel teemal mirkusi.
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b) Mandrisadamate vastastikune geograafiline mitteasendatavus

(841)  Komisjon mirgib kdigepealt, et ravi eesmirgil reisijate puhul puudutab meretranspordi vajadus i) Korsikal elavaid
reisijaid, ii) kes peavad sditma mandrile, et saada ravi, mida saarel ei ole vdimalik saada (pShjendused 143-144),
ning iii) kes peavad kasutama meretransporti, kui see on arsti poolt ette kirjutatud (pdhjendused 141-142).
Seetdttu nendib komisjon, et ravi eesmirgil reisijatel on kiireloomuline vajadus reisida asjakohase ravi saamiseks
Prantsusmaa mandriossa.

(842)  Seejirel mirgib komisjon, et selleks, et neile hiivitataks reisiga seotud transpordikulud, peavad ravi eesmirgil
reisijad tditma mitut CSSis sitestatud tingimust (pdhjendused 137-139). Nimelt on kohaldatavate
digusnormidega (CSSi artikkel R. 310-10-5) ette nahtud, et transpordikulude hiivitamine arvutatakse patsiendi
algse ravikoha ja ldhima maéiratud raviasutuse vahelise vahemaa alusel. Teisisonu peavad ravi eesmargil reisijad
valima lithima marsruudi Korsikal asuva ravikoha ja mandril asuva raviasutuse vahel. Nagu Prantsuse
ametiasutused margivad, on neil asjaoludel mdistlik asuda seisukohale, et ravi eesmirgil reisijad on viga
tundlikud nende kahe punkti vahelise vahemaa suhtes ja et seetdttu kalduvad nad eelistama laevareisi
mandrisadamasse, mis on kdige lihemal raviasutusele, kuhu neil on vaja jduda. Seetdttu ei ndi ravi eesmargil
reisijad olevat valmis vordlema saadaolevaid iilesdite erinevatesse mandrisadamatesse ja seega ei nii iikski
mandrisadam nende kasutajate seisukohast olevat teistega asendatav.

(843)  Lopuks mirgib komisjon, et sotsiaalkindlustusasutustelt (ravikindlustusfondidelt) saadud andmete pdhjal on suur
osa juhtudest seotud meretranspordiga Marseille’sse, kus asub enamik arstide poolt ravi eesmargil reisijatele
mddratud raviasutusi (pohjendused 147 ja 148). Prantsuse ametiasutuste esitatud andmed kinnitavad seega, et
ravi eesmargil reisijate ndudlus on koondunud Marseille sadamasse suunduvatele ja sealt viljuvatele liinidele.

(844)  Nende asjaolude pdhjal leiab komisjon, et Prantsuse ametiasutused ei teinud ilmselget hindamisviga, kui nad
leidsid, et oma erivajaduste tdttu ei pea ravi eesmargil reisijad mandrisadamaid, sealhulgas Marseille ja Touloni
sadamat, vastastikku asendatavateks.

(845)  Corsica Ferriese esitatud markused ei mdjuta seda jareldust.

(846)  Esiteks leiab Corsica Ferries, et Prantsuse ametiasutuste poolt kindlaks tehtud avaliku teenindamise vajadus ei
piirdu iiksnes nende ravi eesmargil reisijatega, kelle transpordikulud on sotsiaalkindlustuse kaudu hiivitatavad,
vaid holmab kaiki ravi eesmargil reisijaid, sealhulgas neid, kelle reise sotsiaalkindlustuse kaudu ei hiivitata ja kelle
puhul ei tulene digusnormidest mingeid piiranguid seoses reisiga, mis neil on vaja teha (pdhjendused 407-409).
Corsica Ferries margib, et ravi eesmargil reisijad teevad paljudel juhtudel meditsiinilistel péhjustel reise, mida
sotsiaalkindlustuse kaudu ei hiivitata.

(847)  Komisjon mirgib siiski, et Corsica Ferries ei ole dokumenteerinud, kvantifitseerinud ega isegi tdpsustanud
»paljusid juhtumeid®, mil vdetakse ette meditsiinilistel pShjustel reis, mida sotsiaalkindlustuse kaudu ei hiivitata.
Samuti ei ole ta selgitanud, kuidas Prantsuse ametiasutused oleksid ravi eesmargil reisijate ndudluse kindlaksmaa-
ramiseks saanud kindlaks teha reisid, mis on vdi ole sotsiaalkindlustuse raames hiivitatavad. Selline viide on seega
puhtalt spekulatiivne. Neil asjaoludel ei saa Prantsuse ametiasutustele ette heita, et nad tegid ilmselge hindamisvea,
kui eeldasid, et ravi eesmirgil reisijad teevad reise vastavalt CSSi eeskirjadele, mis reguleerivad transpordikulude
katmist.

(848)  Teiseks leiab Corsica Ferries ilma iihtegi tdendit esitamata, et CSSi artikkel R. 322-10-5, millele tuginedes
Prantsuse ametiasutused leidsid, et mandrisadamad ei ole kasutajate seisukohast geograafiliselt vastastikku
asendatavad, ei ole kohaldatav regulaarliinidel tehtavate iilesditude puhul, mis tdhendab, et ravi eesmirgil reisijad
ei ole kohustatud minema ldhimasse mairatud raviasutusse (pdhjendused 410-416). Nad peavad valima kdige
odavama reisi, olenemata vahemaast. Seega vdivad nad reisida kas Marseille vdi Touloni sadamasse.
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(854)

CSSi artiklis R. 322-10-5 on sitestatud, et artikli R. 322-10 like 1 alapunktides b—f osutatud transpordikulude
hiivitamine arvutatakse patsiendi algse ravikoha ja ldhima maaratud raviasutuse vahelise vahemaa alusel. Nagu on
osutatud pohjenduses 137, on CSSi artiklis R. 322-10 1dike 1 alapunktis f sitestatud, et ,reisima sunnitud
kindlustatud isiku vdi soodustatud isiku transpordikulud kaetakse [...] 1) seoses isiku seisundile vastava ravi
saamisega vOi uuringu tegemisega jargmisel juhtudel: [...] d) transport enam kui 150 kilomeetri kaugusel
asuvasse kohta artiklites R. 322-10-4 ja R. 322-10-5 sitestatud tingimustel.“ CSSi artiklis R. 322-10-1 on
satestatud: ,ravikindlustusega kaetavat transporti vdib teostada jdrgmiste vahenditega: 1) kiirabiauto;
2) professionaalne istekohtadega transpordivahend, kerge meditsiinisdiduk voi takso; 3) avalik maismaatransport,
regulaarliinidel pakutav lennu- vdi meretransport, individuaalne transpordivahend*.

Nende artiklite lugemisel saab selgeks, et vastupidiselt Corsica Ferriese vdidetele voib ravi eesmairgil reisijatele, kes
reisivad Korsikalt mandrile (st enam kui 150 kilomeetri kaugusel asuvasse kohta) mone CSSi artiklis R-322-10-1
nimetatud transpordivahendiga (sealhulgas regulaarliinil sditva laevaga), hiivitada transpordikulud tiksnes juhul,
kui nad tdidavad CSSi artikli R-322-10-5 tingimust (st patsiendi algse ravikoha ja ldhima raviasutuse vahelise
vahemaa tingimust). Seega ei ole Corsica Ferriesel voimalik pohjendatult viita, et CSSi artikkel R. 322-10-5 ei ole
regulaarlaevaliikluse puhul kohaldatav. Sellest jareldub, et ravi eesmirgil reisijad on pohimatteliselt kohustatud
minema ldhimasse mdiratud raviasutusse, sealhulgas regulaarlaevaliini kasutades. Seega ei teinud Prantsuse
ametiasutused ilmselget hindamisviga, kui nad leidsid, et ravi eesmargil reisijad on vahemaade suhtes viga
tundlikud ja et nad reisivad oma Idppsihtkohale kdige lihemal asuvatesse mandrisadamatesse.

Asjaolu, et Corsica Ferries oli ainus ettevdtja, kes COVID-19 litkumispiirangute perioodil reisijaid transportis
(pohjendus 417), ei oma tihtsust. Nagu Corsica Ferries moonab, oli tegemist erandliku ajavahemikuga, mille
jooksul vdis transportida ainult isikuid, kellel oli Prantsuse diguse alusel lubatud reisida (hooldustootajad,
sOjavielased, tuletdrjujad, tehnikud) ja kelle hulka ei pruukinud kuuluda koik ravi eesmargil reisijad. Seejuures ei
ole Corsica Ferries tdendanud, et ta transportis ravi eesmargil reisijaid. Igal juhul tuleb mirkida, et see asjaolu ei
iseloomusta mandrisadamate vastastikust geograafilist asendatavust kasutajate seisukohast, kuivord ravi eesmirgil
reisijatel ei olnud vdimalik valida mandril asuvat saabumissadamat, kui Marseille suunal teenust ei osutatud. Seega
ei saa jdreldada, et Touloni ja Marseille sadam on kasutajate seisukohast tingimata vastastikku asendatavad, kui
kasutajatele ei pakuta teenust Marseille sadamasse ja nad on sunnitud reisima Touloni sadamasse. Vastupidi,
vottes arvesse asjaolu, et i) transpordikulude hiivitamise korra kohaselt peavad ravi eesmargil reisijad reisima
lahimasse sadamasse (Marseille) ja ii) enamik mairatud raviasutusi asub Marseille’s, millele Corsica Ferries vastu ei
vaidle, ei teinud Prantsusmaa ilmselget hindamisviga, kui ta leidis, et reisijatel on spetsiifiline ndudlus transpordi
jarele neile madratud raviasutusele kdige ldhemal asuvasse mandrisadamasse.

Kolmandaks leiab Corsica Ferries, et Marseille’s asuvasse raviasutusse Touloni kaudu reisimine ei kujuta endast ravi
eesmargil reisijate jaoks piirangut, kuna need kaks linna asuvad teineteisest vaid 45-minutilise autosdidu kaugusel
(pohjendus 418). Sellega seoses viitab komisjon pohjendusele 850. Igal juhul eeldab Corsica Ferries ekslikult, et
i) koik ravi eesmirgil reisijad reisivad oma soidukiga, sest see ei pruugi olla nii, ning et ii) parast 12-tunnist
laevasditu on neil voimalik holpsasti sdita Touloni sadamast Marseille’s asuvasse raviasutusse, vStmata arvesse
patsiendi tervislikku seisundit ja iseseisvuse taset, nagu Prantsuse ametiasutused Oigesti margivad
(pohjendus 644). Ravi eesmirgil reisijate puhul, kelle individuaalne olukord v&ib sdltuvalt nende tervislikust
seisundist voi iseseisvuse tasemest olla keeruline, ndivad Corsica Ferriese eeldused seega olevat spekulatiivsed.

) Korsika sadamate vastastikune geograafiline mitteasendatavus

Komisjon mirgib, et seoses reisijate valikuga Korsikal asuva lihte-[saabumissadama osas ei ole Prantsuse
ametiasutused eraldi analiiiisinud Korsika sadamate omavahelist geograafilist asendatavust kasutajate seisukohast.

Véttes arvesse teavet, mille Prantsuse ametiasutused esitasid ametliku uurimismenetluse kdigus ja mis oli neile
kittesaadav meetmete votmise ajal (jaotis 4.1.3), mérgib komisjon siiski, et kdesoleval juhul ei mojutanud see
puudus avaliku teenindamise vajaduse olemasolu uurimist Prantsuse ametiasutuste poolt.
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(855)  Pohjendustes 783-790 esitatud pohjustel leiab komisjon, et Propriano sadam ei ole asendatav Ajaccio ega Porto-
Vecchio sadamaga.

(856)  Samuti mirgib komisjon, et Korsika ilejadnud sadamate vahel on vahemaad ja sdiduajad mirkimisvairselt
pikemad (pShjendused 36-37), vottes eelkdige arvesse pdhjendustes 16-18 esitatud asjaolusid. Nii on see kahe
P&hja-Korsika sadama (LTle-Rousse ja Bastia), kolme Louna-Korsika sadama (Porto-Vecchio, Propriano ja Ajaccio)
ning ka Ajaccio ja Porto-Vecchio sadama puhul. Vahemaad nende sadamate vahel iiletavad kaugelt 100 km ja
ithte tundi sdiduaega olenemata kasutatavast transpordivahendist. Bastia ja Lile-Rousse’i vaheline vahemaa on
kiill vaid 70 km, kuid selle labimiseks kulub autoga vihemalt poolteist tundi ning thistranspordiga 1 tund
ja 45 minutit. Lisaks margib komisjon, et Bastia sadamat iseloomustab suur iilekoormatus, nagu osutas Korsika
kaubandus-t66stuskoda (pShjendused 39 ja 125), ja see voib samuti kinnitada, et need kaks sadamat ei ole
omavahel asendatavad.

(857)  Seetdttu tuleks nende sadamate vdimalik vastastikune asendatavus pdhimdtteliselt vélistada. See on nii seda enam,
et ravi eesmdrgil reisijad on ldbitavate vahemaade suhtes eriti tundlikud ja mitte ainult ravi eesmdrgil tehtavate
reisidega seotud transpordikulude hiivitamise korra tdttu, vaid ka oma potentsiaalselt drna ja hapra seisundi
tdttu, mis on seotud nende tervisliku seisundi voi iseseisvusega ning mis vdib panna neid eelistama kodule
lahimat Korsika sadamat, et piirata reisiaega ja -kulusid.

(858)  Nende kaalutluste puhul ei ole tehtud ilmselget hindamisviga. Pealegi ei esitanud huvitatud isikud sel teemal iihtegi
mirkust.

(859)  Seega ei teinud Prantsuse ametiasutused ilmselget hindamisviga, kui nad leidsid, et ravi eesmirgil reisijate
seisukohast ei ole iikski Korsika sadam teiste sadamatega asendatav.

d) Jareldused ravi eesmargil reisijate kvalitatiivse ndudluse kohta

(860)  Koigist Prantsuse ametiasutuste esitatud tdenditest nihtub, et nad suutsid ilmselget hindamisviga tegemata
mdidrata kindlaks Marseille sadama ja Korsika iga sadama vahel ravi eesmirgil meritsi reisivate reisijate
kvalitatiivse ndudluse.

7.3.2.1.2.1.2.  Ravi eesmirgil reisijate kvantitatiivne ndudlus

(861)  Prantsuse ametiasutused hindasid kvantitatiivset ndudlust nii varasemate perioodide andmete kui ka aastateks
2023-2030 prognoositud andmete pohjal.

(862)  Prantsuse ametiasutused kvantifitseerisid ravi eesmargil reisijate varasemate perioodide ndudluse kolmes etapis.

(863)  Esiteks rekonstrueerisid nad nende Korsikal elavate patsientide iga-aastase arvu, kes reisisid aastatel 2016-2019
mandrile, et saada ravi, mis ei olnud Korsikal kittesaadav. Kuna nende reisijavoogude kohta otsesed andmed
puuduvad, rekonstrueeriti see arv Gecodia aruandes ligikaudselt, vottes aluseks riiklike tervishoiuteenistuste
avalikud andmed (pShjendus 154). Sellega seoses mirgib komisjon, et kdnealune rekonstrueerimine pdhines
konkreetsetel andmetel ning et Prantsuse ametiasutuste eeldused olid konservatiivsed ja moistlikud.

(864)  Keskmine aastane ndudlus holmab ka ravi eesmirgil reisijate saatjaid. Komisjon mirgib, et see hinnang on
kooskdlas Prantsuse ametiasutuste poolt sotsiaalkindlustusasutustelt kogutud andmetega (pdhjendus 155). Seega
ei saa Corsica Ferries vdita, et Prantsuse ametiasutuste hinnang saatjate arvu kohta ei pdhine objektiivsetel
andmetel (pShjendus 429). Vastupidiselt Corsica Ferriese viidetele (pShjendus 430) ei ole ka Prantsusmaa eeldus,
et alla 19-aastaste ja tile 75-aastaste ravi eesmdrgil reisijatega on siistemaatiliselt kaasas saatja, ilmselgelt vastuolus
digusnormidest tuleneva saatjate transpordikulude katmise stisteemiga (*%).

(*?) CSSi artiklis R. 322-10-7, mida Corsica Ferries tsiteeris, on sitestatud, et ,kindlustatud isiku vdi soodustatud isiku saatja iihistrans-
pordikulud kaetakse juhul, kui kindlustatud isiku vdi soodustatud isiku seisund nduab kolmanda isiku abi v6i kui kindlustatud isik voi
soodustatud isik on alla 16-aastane”. Neil asjaoludel ei ole ilmselgelt vale arvata, et iile 75-aastaste ja alla 19-aastaste isikutega on
siistemaatiliselt kaasa saatja, kuna neis kahes vanuserithmas vajatakse reisimisel eriti tdendoliselt kolmanda isiku abi.
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Teiseks piiiidsid Prantsuse ametiasutused hinnata nende ravi eesmargil reisijate arvu, kes reisisid mandrile laevaga.
Selleks kasutasid nad kahte ldhenemisviisi. Esimese ldhenemisviisi kohaselt médrati empiiriliselt kindlaks ravi
eesmdrgil meretransporti kasutanud reisijate arv, ldhtudes 15 237 reisimise eelneva heakskiitmise taotlusest, mille
ravi eesmdrgil reisijad esitasid sotsiaalkindlustusasutustele aastatel 2020-2021. Neist 15237 taotlusest 4 %
puudutas meretransporti (pShjendus 157). Teise ldhenemisviisi kohaselt lahutati Korsika ja Prantsusmaa
mandriosa vahel ravi eesmargil reisijate hinnangulisest koguarvust (65 000) need reisijad, kes reisisid lennukiga (ja
kelle kohta ravikindlustusfondidel olid olemas andmed), et saada ravi eesmirgil laevaga reisinud reisijate arv. Selle
meetodi kohaselt moodustasid ravi eesmirgil laevaga reisinud reisijad 30 % (pdhjendus 158). Lopuks otsustasid
Prantsuse ametiasutused need kaks lihenemisviisi iihitada, leides, et ravi eesmirgil reisijate hinnangulisest
koguarvust (65 000) 10 % reisis laevaga (pdhjendus 159).

Vastupidiselt Corsica Ferriese viitele (pShjendus 431) ei ole Prantsuse ametiasutuste 16plikus hinnangus tehtud
ilmselget hindamisviga. Selle hinnangu saamiseks kasutati kahte lihenemisviisi, mis mdlemad on asjakohased
ning pohinevad konkreetsetel ja usaldusvéirsetel andmetel. Kuna ravi eesmargil reisijate hinnangulised niitajad
olid vdga erinevad, kasutasid Prantsuse ametiasutused moistlikult ettevaatlikku ja konservatiivset ldhenemisviisi,
médrates ravi eesmdrgil laevaga reisinud reisijate 16plikuks osakaaluks 10 % ravi eesmirgil reisijate hinnangulisest
aastasest koguarvust, mis on nende kahe meetodi abil kindlaks maaratud protsentide keskmisest oluliselt vdiksem
(30 % ja 4 % keskmine oleks 17 %). Corsica Ferries ei ole oma mirkustes selgitanud, miks Prantsuse ametiasutuste
teine lihenemisviis (millega saadi tulemuseks 30 %) oli vale v&i sobimatu. Viites, et Prantsuse ametiasutused
oleksid pidanud kasutama esimese lihenemisviisi kohast hinnangulist osakaalu 4 %, eirab Corsica Ferries
Prantsuse ametiasutuste teist lahenemisviisi, mis on sama mdistlik kui esimene, ning tdlgendab valesti Prantsuse
ametiasutuste kasutatud metoodikat.

Lopuks jaotasid Prantsuse ametiasutused ndudluse Korsika sadamate vahel, vdttes aluseks tildmeditsiini, kirurgia ja
stinnitusabi valdkonna teenuste territoriaalse jaotuse, mille ndol oli tegemist ainsate Prantsuse ametiasutustele
kittesaadavate avalike andmetega ravi eesmirgil reisijate lahtesadamate hindamiseks (vt pShjendus 160). Lisaks
margib komisjon, et need andmed kajastavad reisijate varasemat jagunemist Korsika eri sadamate vahel (tabel 11).
Prantsuse ametiasutused jaotasid ndudluse ka mandrisadamate vahel, vottes aluseks ravikindlustusfondidelt
saadud andmed, millest saadi tdpsemat teavet departemangude (Bouches-du-Rhoéne, Var, Alpes-Maritimes) ja
seega mandrisadamate kaupa. Need hinnangud on mdistlikud ja nende puhul ei ole tehtud ilmselget hindamisviga.

Tulevase ndudluse osas leidsid Prantsuse ametiasutused, et ndudlus piisib aastatel 2023-2030 vorreldes
2019. aastaga stabiilsena. Selles hinnangus, milles vdetakse arvesse nii Korsika elanikkonna vananemist (ja seega
ravi eesmirgil tehtavate reiside arvu suurenemist) kui ka Korsika tervishoiuteenuste arengut (ja seega ravi
eesmirgil tehtavate arvu vihenemist), ei ole tehtud ilmset hindamisviga, kuna see neutraliseerib need kaks
vastuolulist eeldust. Huvitatud isikud ei esitanud sel teemal tthtegi markust.

K&ige eeltoodu pohjal leiab komisjon, et Prantsuse ametiasutused kvantifitseerisid ravi eesmirgil reisijate ndudluse
ilma ilmselget hindamisviga tegemata.

7.3.2.1.2.2. Turutdrke olemasolu

7.3.2.1.2.2.1.  Avaliku teenindamise lepingu puudumise korral turu pakkumise kindlakstegemine

Sellega seoses viitab komisjon pdhjendustes 815-825 esitatud argumentidele, mis kehtivad ka ravi eesmirgil
reisijate ndudluse rahuldamiseks turul pakutavate teenuste kindlakstegemise kohta.

7.3.2.1.2.2.2.  Turutdrke analiiiis

Komisjon mirgib kdigepealt, et Prantsuse ametiasutuste jarelduse kohaselt on Propriano sadama ja Marseille
sadama vahel tegemist tdieliku turutdrkega, kuna Corsica Ferries ei pakuks Marseille ja Propriano vahel drilistel
alustel teenuseid.
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(872)  Komisjon margib ka, et Prantsuse ametiasutused pidasid Corsica Ferriese pakutavaid teenuseid Marseille ja Korsika
iilejadnud nelja sadama vahel sporaadilisteks, kuna Corsica Ferries pakuks Marseille ning Lle-Rousse’i ja Porto-
Vecchio vahel ainult kolme edasi-tagasi reisi kuus (ehkki vaja oleks kolme edasi-tagasi reisi nadalas) ja Marseille
ning Ajaccio ja Bastia vahel kahte edasi-tagasi reisi niddalas (ehkki kasutajate ndudluse rahuldamiseks oleks vaja
vihemalt viit edasi-tagasi reisi nidalas).

(873)  Komisjon mirgib, et Prantsuse ametiasutused ei teinud turutdrke analiiisimisel ilmselget hindamisviga, kuna on
kindlaks tehtud, et turu pakkumine ei olnud piisav, et rahuldada ravi eesmargil reisijate kogu ndudlust Marseille
sadama ja Korsika koigi sadamate vaheliste teenuste jirele.

7.3.2.1.2.3. Jareldus ravi eesmargil reisijate Marseille sadama ja Korsika koigi sadamate vahel transportimiseks
avaliku teenindamise vajaduse kohta

(874)  Koigest eeltoodust nahtub, et Prantsusmaa mairas digesti kindlaks avaliku teenindamise vajaduse Marseille sadama
ja Korsika koigi sadamate vahel, kuna Prantsusmaa poolt kindlaks tehtud ja kvantifitseeritud transpordindudlust ei
olnud v&imalik rahuldada kindlakstehtud turupakkumisega.

7.3.2.1.3. Vajadus vedukiga ja vedukita veoste meretranspordi jirele

(875)  Kiesolevas jaotises uurib komisjon, kas vajadus vedukiga ja vedukita veoste meretranspordi jirele Marseille
sadama ja Korsika koigi sadamate vahel i) vastab asjaomaste kasutajate ndudlusele, mida Prantsusmaa on
nouetekohaselt tdendanud ja ii) mida Prantsusmaa koostatud avaliku teenindamise lepingu puudumisel korral ei
ole véimalik rahuldada turu pakkumisega.

7.3.2.1.3.1. Kasutajate néudluse olemasolu

7.3.2.1.3.1.1.  Kvalitatiivne noudlus

(1) Kasutajate kvalitatiivse ndudluse kindlakstegemiseks kasutatud asjakohased vahendid

(876)  Komisjon mirgib, et Prantsuse ametiasutused piitidsid vedukiga ja vedukita veoste transpordi kasutajate ndudlust
mitmel viisil kindlaks teha.

(877)  Esiteks korraldasid Prantsuse ametiasutused mitu avalikku konsultatsiooni, et koguda teavet nende kasutajate
ndudluse kohta.

(878)  Esimese, kasutajatega konsulteerimise (pShjendus 93) kaigus kutsuti koéiki kaubaveo kasutajaid iles vastama
kiissimustikule Prantsusmaa mandriosa ja Korsika vaheliste mereveoteenuste kasutamise kohta. Selle
konsulteerimise ildiste omaduste osas viitab komisjon pohjenduses 744 esitatud analiiiisile.

(879)  Kaubaveo kasutajatele suunatud kiisimustik sisaldas umbes 20 kiisimust, mille eesmirk oli hinnata nende
kasutajate rahulolu ja vajadusi seoses Korsika ja mandri vaheliste teenustega kdikide Marseille sadama ja Korsika
sadamate vaheliste laevaliinide puhul. Jaotises 3.4.3.1.1.1.1 kirjeldatud kiisimuste iiksikasjad niitavad, et need
voimaldasid Prantsuse ametiasutustel koguda teavet kasutajate profiili ning nende reisiharjumuste ja -eelistuste
kohta seoses viljumis- ja saabumisaegade, reisivajaduste, sadamates voi laevadel vabade kohtade puudumisest
tingitud raskuste, mereveoteenuste sageduse ja veohindadega (pdhjendus 185). Lisaks sisaldas kiisimustik mitut
kiisimust mandrisadamate vastastikuse asendatavuse kohta (pohjendus 186).

(880)  Samadel pohjustel, mis on esitatud pohjenduses 746, leiab komisjon, et kiisimustik oli piisavalt avatud, et
voimaldada viljendada erinevaid seisukohti. Vastusevariandid olid selged, usutavad ja mitmekesised. Seega ei ole
Corsica Ferriese selleteemalised markused (pohjendus 401) pdhjendatud. Samuti ei saa pohjendustes 747-749

selgitatud pohjustel pidada veenvaks markusi kasutajatega konsulteerimist mojutanud metodoloogilise kallutatuse
kohta.
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(885)
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(889)

Komisjon margib siiski, et kuigi Prantsuse ametiasutuste korraldatud konsulteerimine oli asjakohane, vastas
kiisimustikule ainult viis vedajat, mistottu see ei olnud kasutatav (pShjendus 188).

Seetdttu konsulteerisid Prantsuse ametiasutused otse (telefoni teel) umbes 20 ettevdtjast koosneva valimiga, kelle
kogu turuosa Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahelises kaubaveos oli suuresti representatiivne
(pohjendus 189). Konsultatsiooni raames kiisisid Prantsuse ametiasutused kasutajatelt mereveoteenuste
kasutamise kohta koikidel liinidel, mis viljuvad Marseille, Touloni ja Nice’i sadamast, mitte ainult Marseille’st,
nagu kasutajatega konsulteerimisel oli algselt kavandatud (pShjendus 189). See vahetu konsulteerimine voimaldas
seega Prantsuse ametiasutustel korvata kasutajatega konsulteerimise kiigus kasutatud kisimustikule saadud
vastuste vihesuse.

Vastupidiselt Corsica Ferriese vditele (pShjendus 402) ei ole pdhjust teha Prantsuse ametiasutuste kasutatud
metoodikale etteheiteid esitatud kiisimuste ja kiisitletud ettevotjate isiku labipaistmatuse tdttu. Esiteks ei ole
vdidetav ldbipaistmatus tdendatud, kuna telefoni teel esitatud kiisimustik oli sama, mis kasutajatega
konsulteerimisel kasutatud kiisimustik, mis oli avalik ja koigile kittesaadav. Seega sai Corsica Ferries olla
kiisimuste sisust teadlik. Teiseks, mis puudutab kiisitletud ettevdtjate isikuid, siis tuleb tddeda, et see teave ei ni
olevat oluline, kuna kisitletud ettevdtjate arvele langes oluline osa Korsika ja mandri vahelisest kaubaveost.
Asjaolu (mida ei ole tdendatud), et moned ettevotjad visid olla teenuseosutaja aktsionarid, ei ole igal juhul piisav,
et jdtta need ettevitjad avalikust konsultatsioonist kdrvale, kuna nad on endiselt mereveoteenuste kasutajad
sarnaselt koigile teistele kasutajatele ning neil on seega vabadus viljendada avaliku konsultatsiooni raames oma
vajadusi ja eelistusi.

Teise, sadamavaldajatega konsulteerimise kaigus palusid Prantsuse ametiasutused sadamavaldajatel
kommenteerida mereveoteenuseid, et saada teavet eelkdige mereveoteenuste vahelise konkurentsi taseme ja
sadamate ldbilaskevoime kohta, esitades kiisimusi, mis puudutasid vedukiga ja vedukita veoste transporti
(pdhjendused 192-195). Selle konsulteerimise omaduste osas viitab komisjon pdhjenduses 752 esitatud
analiiiisile.

Seega korraldasid Prantsuse ametiasutused vastavalt UMPT raamistiku punktile 14 asjakohased avalikud
konsultatsioonid, mis voimaldasid votta arvesse kasutajate huve.

Peale selle tegid Prantsuse ametiasutused sdltumatule majanduskonsultandile Gecodia tilesandeks viia paralleelselt
avalike konsultatsioonidega ldbi uuring kasutajate ndudluse kohta, et neid konsultatsioone tiiendada
(pdhjendus 90). Komisjon leiab pdhjenduses 754 esitatud pdhjustel, et selline uuring on sobiv vahend kasutajate
noudluse kindlakstegemiseks.

Need asjaolud niitavad, et Prantsusmaa tugines mitmele vahendile, mida komisjon peab kénealuste teenuste
kasutajate huvide arvessevotmiseks UMPT raamistiku punkti 14 tdhenduses asjakohaseks.

(2) Prantsusmaa jireldused kasutajate kvalitatiivse ndudluse kohta

Komisjon uurib Prantsusmaa jdreldusi jirgmiste kiisimuste kohta: i) vedukiga ja vedukita veoste eristamine,
ii) Marseille sadama geograafiline asendatavus Touloni ja Nice’i sadamaga vedukita veoste transpordi kasutajate ja
iii) vedukiga veoste transpordi kasutajate seisukohast ning iv) Korsika sadamate geograafiline asendatavus
vedukiga ja vedukita veoste transpordi kasutajate seisukohast.

a) Vedukiga ja vedukita veoste eristamine

Komisjon mirgib, et Prantsuse ametiasutused eristavad vedukiga ja vedukita veoseid peamiselt vedukita veoste
kiitlemise ja logistikaga seotud piirangute tdttu; erinevalt vedukiga veostest on vedukita veoste puhul vaja
spetsiifilisi sadamaseadmeid ja konkreetset logistikaahelat (pdhjendused 205-207). Need kaalutlused on
moistlikud ega ole seega ilmselgelt vddrad. Samuti tdid Prantsuse ametiasutused esile, et vedukiga veoste
transpordi ndudlusega kaasneb oma veoautoga laeval kaasas olevate veokijuhtide kui reisijate transpordi néudlus.
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(890)  Komisjon nendib ka, et selle eristusega on néus koik sadamavaldajad (péhjendus 197).

(891)  Komisjon margib siiski, et laevandusettevotjatega konsulteerimisel esitatud vastuses vaidles Corsica Ferries sellisele
eristamisele vastu, nimetades seda kunstlikuks (pohjendus 236). Corsica Ferries leidis eelkdige, et erinevus ei sdltu
laevandusettevitjate pakutavatest teenustest, vaid iga vedaja suurusest, tegevuse korraldusest ja valikutest. Tuleb
siiski tddeda, et Prantsuse ametiasutused tegid selle erinevuse olemasolu kindlaks just Corsica Ferriese esitatud
teabe pdhjal (pdhjendus 889).

(892)  Seega voisid Prantsuse ametiasutused veoseid selliselt eristada ilma ilmselget hindamisviga tegemata.

(893)  Corsica Ferries teatas oma mdrkustes (pShjendused 393 ja 447-450), et lisaks tuleb teha vahet saatjaga ja saatjata
vedukiga veoste vahel. Sellise eristuse puudumine muudab Korsika-suunalisi mereveoteenuseid kasutavate
veokijuhtide arvu hindamise po6rdumatult valeks. Oma viidete toetamiseks viitas Corsica Ferries BRG
1. uuringule.

(894)  Komisjon margib siiski, et BRG 1. uuring ei sisalda sellise vahe olemasolu kohta konkreetseid andmeid. Samuti ei
ndhtu sellest, millist metoodikat Prantsuse ametiasutused peaksid jirgima saatjaga ja saatjata vedukiga veoste
eristamiseks. Samuti ei ole BRG 1. uuringus esitatud andmeid saatjaga ja saatjata vedukiga veoste hinnanguliste
mahtude kohta. Lisaks ei viidata BRG 1. uuringus ithelegi muule uuringule vdi uurimisele, milles sellise vahe
olemasolu oleks tuvastatud. Niteks konkurentsiasutuse arvamusest nahtub, et vahet tehakse ainult vedukiga ja
vedukita veostel ().

(895)  Konkreetsete toendite puudumisel ei saa BRG 1. uuringu jareldused seega osutada, et Prantsuse ametiasutused on
teinud ilmselge hindamisvea. Lisaks leiab komisjon, et Corsica Ferriesel oli véimalus esitada nii kasutajatega
konsulteerimisel (vabas vormis antavas vastuses) kui ka laevandusettevotjatega konsulteerimisel konkreetseid
tdendeid, et selgitada Prantsuse ametiasutustele seda véimalikku vahet saatjaga ja saatjata vedukiga veoste vahel,
mida ta aga ei teinud (pShjendus 236).

b) Mandrisadamate vastastikune geograafiline asendatavus vedukita veoste meretranspordi puhul

(896)  Vedukita veoste puhul tegid Prantsuse ametiasutused kindlaks, et transpordindudlus on olemas ainult Marseille
sadamas.

(897) Komisjon mirgib, et see jireldus pohineb eelkdige neljal teguril: i) ainult Marseille sadama seadmed ja
teenindusalad on vedukita veoste kditlemiseks piisavad, kuna Toulon-Brégailloni kui ainsa alternatiivi taristu on
liiga piiratud, et tulla toime kogu vedukita veoste liiklusega voi isegi markimisvdirse osaga sellest liiklusest;
ii) kasutajatega konsulteerimisel ilmnes selgelt, et Marseille sadam ja teised mandrisadamad ei ole omavahel
asendatavad; iii) mandri sadamavaldajad leiavad, et ainult Marseille sadam suudab seda liiklust suures mahus
hallata; iv) vedukita veoste suunamine Marseille sadamast teistesse mandrisadamatesse tooks kaasa
mirkimisvairseid lisakulusid ja logistikapiiranguid, mis mdjutavad vedukita veoste voogu (pdhjendused
210-214).

(898)  Komisjoni arvates osutavad koik need kaalutlused, et Marseille sadam ning Touloni ja Nice'i sadam ei ole vedukita
veoste meretranspordi seisukohast omavahel geograafiliselt asendatavad.

(*) Konkurentsiasutuse arvamus, millele on viidatud pohjenduses 20, punkt 295.
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Sadamavaldajate esitatud teabest ndhtub, et Marseille sadamal on viga suur libilaskevdime, mis vdimaldab
pakkuda transporti igasse Korsika sadamasse (pohjendus 199). Kuigi Toulon-Brégailloni terminalis on samuti
voimalik selliseid veoseid kiidelda, on selle terminali labilaskevoime siiski vdiksem, kuna seal on vaid iiks kaikoht.
Komisjon margib dra ka Touloni sadamavaldaja kinnituse, et selle sadama teeninduspiirkond hdlmab iiksnes viga
vahetut tagamaad (pShjendus 198). Kasutajatega konsulteerimisel ilmnes samuti selgelt, et Marseille sadam ja
Touloni sadam ei ole vastastiku asendatavad (pdhjendus 190). Ldpuks osutab komisjon vedukita veoste erilisele
logistikaahelale, mis hdlmab vedajaid, kes teevad sama pdeva jooksul regulaarseid edasi-tagasi sdite sadama ja
oma logistikabaaside vahel, millest enamik asub Marseille’st pdhja ja ladne pool (pdhjendus 206). Veoste
suunamine Touloni tooks vedajatele kahtlemata kaasa markimisvédrseid lisakulusid, mis suure tdendosusega
kantaks iile Korsika Iopptarbijatele. Selline olukord suurendaks majanduslikke raskusi, mida Korsika ettevotjad ja
tarbijad saarelisest asendist tulenevalt juba niigi kogevad (p&hjendused 20-23).

Komisjon mirgib, et seda kiisimust ei ole vaidlustanud tikski huvitatud isik.

Seetdttu jareldab komisjon, et kdigi Korsika sadamate ja itksnes Marseille sadama vahelise vedukita veoste
meretranspordi ndudluse olemasolu kindlaksmadramisel ei teinud Prantsuse ametiasutused ilmselget
hindamisviga.

<) Mandrisadamate vastastikune geograafiline asendatavus vedukiga veoste meretranspordi puhul

Vedukiga veoste puhul tegid Prantsuse ametiasutused kindlaks Touloni ja Marseille sadama osalise omavahelise
asendatavuse. Nad leiavad, et mdned vedukiga veoste transpordi kasutajad ei nde Marseille sadamale alternatiivi.
Prantsuse ametiasutused pohjendavad seda jareldust jirgmiste teguritega.

Esiteks selgus sadamavaldajatega konsulteerimisel, et Touloni ja Nice'i sadama ldbilaskevdime on piiratud
(pdhjendus 217). Komisjon margib selle kohta, et kuigi kdigis kolmes mandrisadamas on vdimalik vedukiga
veoseid vastu votta, viljendasid Touloni ja Nice'i sadamavaldajad oma sadama ldbilaskevdime suhtes kahtlusi
(pohjendus 199). Vari kaubandus-t66stuskoda markis, et Toulon-Port de Commerce on ainus Touloni sadama
terminal, kus on vdimalik vedukiga veoseid vastu votta, (**Y) kuid see terminal on juba mérkimisvaarselt
iilekoormatud (keskmine tdituvus on 80 %) aastaringselt (mis on seotud kohaliku avaliku poliitikaga) ja eriti suvel
(mil liikklus piirdub umbes 10 haagisega pdevas). Nice'i sadamavaldaja mirkis, et selles sadamas saab kiill vedukiga
veoseid piiranguteta vastu votta, kuid peamiseks prioriteediks jaab siiski reisijatevedu.

Eeltoodust tuleneb, et Corsica Ferriese mirkused ilekoormuse puudumise kohta Touloni sadamas
(pohjendus 437) on alusetud, arvestades Vari kaubandus-toostuskoja avaldusi, mille ta tegi Prantsuse
ametiasutustele sadamavaldajatega konsulteerimise kdigus. Prantsuse ametiasutustele ei saa ette heita, et nad
tuginesid Touloni ja Marseille sadama vastastikuse asendatavuse analiiisimisel sellele teabele, eriti kuna Vari
kaubandus-t66stuskoja esitatud teave oli selge ja tiheselt mdistetav.

Neid asjaolusid arvestades ei olnud kdesoleval juhul oluline, et 2014. aastal suutis Touloni sadam votta vastu
praegusest vedukiga veoste mahust iile kahe korra rohkem vedukiga veoseid. Samuti ei oma tahtsust asjaolu, et
Corsica Ferries sai selle teabe kohta kinnituse Vari kaubandus-toostuskojalt, kuna see ei tdenda, et Prantsuse
ametiasutused tdlgendasid Vari kaubandus-toostuskoja poolt sadamavaldajatega konsulteerimise kiigus antud
vastuseid valesti.

Teiseks tuginesid Prantsuse ametiasutused osalise asendatavuse selgitamisel kasutajatega konsulteerimise
tulemustele (pdhjendus 218). Nende tulemuste kohaselt vilistavad vastajad enamasti igasuguse vordluse Marseille
ning Touloni voi Nice'i sadama vahel (pohjendused 190 ja 191).

(***) Brégailloni terminalides ei teenindata reisijaid ja Seyne-sur-Meri terminal on reserveeritud kruiisilaevadele.
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(907)  Corsica Ferries vaidlustas aga veoste meretranspordi kasutajatega telefonitsi konsulteerimisel saadud vastuste
usaldusvédrsuse, kuna kisitletud vastajad on Corsica Linea aktsiondrid, mistttu nad olid kasutajatega
konsulteerimisel huvide konfliktis (pdhjendus 441). Ta lisab ka, et esitatud vastuste ndol on tegemist iildsdnaliste
ja pohjendamata viidetega, mis saadi ebakindla representatiivsusega vastajate valimilt (pShjendus 440).

(908)  Komisjon margib kdigepealt, et kiisitletud kasutajad vastasid kasutajatega konsulteerimise raames neile esitatud
kiisimustele. Corsica Ferries ei vaidlusta kasutajatega konsulteerimise kaigus esitatud kiisimuste asjakohasust (*%%).
Seega ei saa jireldada, nagu viidab Corsica Ferries, et vastajad esitasid ,iildsonalisi ja pohjendamata vaiteid“. Lisaks ei
saanud kiisitletud kasutajate valimit pidada mitterepresentatiivseks, vottes arvesse nende arvele langevaid
kaubamahte (pShjendus 189).

(909)  Lisaks leiab komisjon, et ainuiiksi asjaolu, et veoste meretranspordi kasutaja on Corsica Linea aktsionir, ei anna
pohjust jitta see kasutaja korvale avalikust konsultatsioonist, mille eesmirk on teha kindlaks konkreetse
veoteenuse kasutajate vajadused ja eelistused. Sellises avalikus konsultatsioonis vdivad vastata koik konkreetse
teenuse kasutajad. Komisjon mirgib, et kdesoleval juhul ndhtub Prantsusmaa esitatud teabest, et kui moned
kasutajad olid Corsica Linea aktsiondrid, (**) siis teised ei olnud (**).

(910)  Komisjon margib veel, et lisaks sellele, et kiisitletud kasutajad olid veosemahtude poolest peamised vedajad,
kasutasid nad ka koiki Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahelisi liine, sealhulgas Touloni/Nice'i ja Korsika
sadamate vahelisi liine, mida Corsica Linea ei teeninda. Peale selle ei kisitletud avaliku konsultatsiooni kdigus
mitte tiksnes Corsica Linea osutatavaid kaubaveoteenuseid, vaid teenuseid, mida osutavad koik Korsika ja
Prantsusmaa mandriosa vahel tegutsevad laevandusettevdtjad. Sellega seoses margib komisjon, et kasutajate
vajadused ei pruugi langeda kokku laevandusettevitjate huvidega: naiteks soovis enamik kiisitletud kasutajaid
ro-ro-tiiiipi laevadega osutatavat veoteenust, mis vastaks paremini nende konkreetsetele vajadustele, kuid iikski
kolmest Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahel tegutsevast laevandusettevotjast ei kavandanud sellist teenust
(pohjendus 191). Komisjon mirgib, et igal juhul on kasutajatega konsulteerimine tiks tdenditest, mida Prantsuse
ametiasutused kasutasid selleks, et pdhjendada Touloni ja Marseille sadama osalist vastastikust asendatavust
kaupade meretranspordi puhul.

(911)  Kolmandaks juhivad Prantsuse ametiasutused tahelepanu sellele, et vedukiga veoste suunamine Marseille sadama
asemel teistesse mandrisadamatesse tooks kaasa miérkimisvédrseid lisakulusid vedukiga veoste transpordi
kasutajatele, kelle logistikabaasid asuvad peamiselt Marseille’st ldine pool ja Rhone'i koridoris (pShjendus 219).

(912)  Komisjon mirgib sellega seoses, et Prantsuse ametiasutused esitasid mitu tdendit selle kohta, et logistikabaasid
asuvad peamiselt Marseille’st lddne pool ja Rhone’i koridoris (pohjendus 213) ning et nende puhul on Marseille
sadam teiste mandrisadamatega vorreldes pdhimatteliselt hélpsamini juurdepdasetav. Seda kinnitavad ka Corsica
Linea (pdhjendus 544) ja La Méridionale (pShjendused 593-595) esitatud analiiiisid ning Corsica Ferriese kaebus
(pohjendus 433). Corsica Ferriese viide, et Prantsuse ametiasutused ei ole oma viite toetuseks esitanud ithtegi
tdendit (pdhjendus 442), on seega alusetu.

(913)  Komisjon mirgib veel, et Prantsuse ametiasutused esitasid konkreetsed tdendid hinnanguliste lisakulude kohta,
mis tekiksid juhul, kui vedajad suunaksid oma veosed mirkimisvairses ulatuses Marseille asemel Touloni
sadamasse. Lisakulude nditaja médrati kindlaks eelkdige riikliku maanteekomitee avaldatud andmete pdhjal.
Huvitatud isikud esitasid sarnaseid andmeid, mis kdik osutasid lisakulude olemasolule, kuigi Corsica Ferriese
sonul moodustaksid need hinnanguliselt 5 % teenuse osutamise kogukuludest (pShjendus 443), Corsica Linea
andmetel aga 11 % (pShjendus 544). La Méridionale leiab, et suurema osa vedajate jaoks, kes asuvad Marseille’le
lahemal kui Toulonile, ei oleks majanduslikult otstarbekas suunata veoseid iimber Touloni sadamasse, ning ta
kinnitas samuti imbersuunamisega kaasnevaid tdiendavaid maanteeveokulusid (pShjendused 595 ja 596).

(*°) Corsica Ferriese etteheited on seotud kiisimustike puudumisega Touloni ja Nice'i liinide kohta.

*9[...]-
(*7) Nditeks [...].
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(914)

(915)

(916)

(917)

(918)

(919)

(920)

Kuigi Corsica Ferries tunnistab tiiendavate maanteeveokulude olemasolu, viidab ta, et neid korvab Corsica
Ferriese poolt Touloni sadamas kohaldatav mereveohind, mis on madalam kui see, mida kohaldavad tema
konkurendid Marseille sadamas (pShjendus 44 3).

Komisjon mdrgib, et BRG 2. uuringus kasutati 2023. aastal Toulonis kohaldatud keskmist kaubaveohinda
(32,40 eurot veosemeetri kohta), samas kui Marseille puhul voeti aluseks 42,50 eurot veosemeetri kohta, mis on
maksimaalne hind, mida vdib 2019. aasta ATK kava (pdhjendus 62) alusel kohaldada. Selline analiiiis ndib aga
olevat mitmel pdhjusel véir. Esiteks pdhineb uuring 2023. aasta, st ATLide sdlmimisele jirgnenud aja andmetel.
Teiseks pShineb see halbadel parameetritel: uuringus vorreldi tihelt poolt Corsica Ferriese poolt Touloni sadamas
tegelikult kohaldatud turupdhist veohinda ja teiselt poolt 2019. aasta ATK kava kohaselt Marseille sadamas
kohaldatavat maksimaalset reguleeritud hinda. Selleks, et vordlus oleks asjakohane, peaks aga analiiis molema
sadama puhul péhinema 2019. aasta ATK kava kohastel maksimaalsetel mereveohindadel, arvestades, et ATLide
puudumise hiipoteetilise stsenaariumi korral vivad laevandusettevdtjad jouda selle tilempiirini. Lopuks, nagu
Prantsuse ametiasutused margivad (pdhjendus 650), ei hdlma BRG 2. uuringus Touloni puhul kasutatud
mereveohind maksu- ja kiitlemiskulusid ning see ei ole kasutajate poolt tegelikult makstav hind.

Seetdttu jareldab komisjon Prantsusmaa ja koigi huvitatud isikute esitatud andmete pdhjal, et kui vedukiga veoste
transpordi kasutajad, kelle logistikabaasid asuvad peamiselt Marseille sadama lidhedal voi Rhone’i koridoris,
suunaksid oma veosed iimber Touloni sadamasse, tuleks neil kanda tiiendavaid maanteeveokulusid. Ei ole
toendatud, et neid lisakulusid saaks selgelt kompenseerida Toulonis kohaldatava madalama mereveohinnaga.
Prantsuse ametiasutused voisid seega jireldada, et see tegur vahendab tdendoliselt Marseille ja Touloni sadama
vastastikust asendatavust.

Komisjon mairgib lisaks, et Touloni ja Nice'i sadamavaldajate vastustest ndhtub, et nende sadamate teenindus-
piirkond hélmab ainult kohalikku tagamaad, samas kui Marseille sadama kliendibaas on iileriigiline, mis on
kooskdlas Prantsuse ametiasutuste jireldustega (pdhjendused 197, 198 ja 219). La Méridionale esitas selle kohta
lisateavet (pohjendus 593), mis on Prantsuse ametiasutuste jareldustega kooskélas. Seetdttu tuleb Corsica Ferriese
selleteemalised markused (pohjendus 442) tagasi liikata.

Lopetuseks margib komisjon selles kiisimuses, et Korsika [opptarbijad (kauplused, iiksikisikud, ettevotjad jne)
soltuvad kaubaveoteenustest ja saavad neist kasu (kaupade vedu ettevdtjatele jne) ning nende huvides on, kui
saarelisest asendist tulenevad kulud, mis on selgelt vilja toodud Korsika elukallidust kisitlevates eri uuringutes ja
statistikas (pohjendused 20-23), viheneksid. Samuti tuleb mérkida, et Korsika impordib oluliselt rohkem kaupu
kui ekspordib, mis nditab tema soltuvust mandrist (pdhjendus 19). Korsikale imporditavate kaupade hinnatdus
voib seega saare majandust ja elanikke tdiendavalt mojutada. Tdiendavad maanteeveokulud mdjutaksid veelgi
enam kaupade hinda Korsika lopptarbijate jaoks.

Lopuks leidsid Prantsuse ametiasutused, et Marseille sadamat mdjutanud piisivate hinnasokkide episoodid ei
tinginud veoste markimisvaarselt ulatuslikku iimbersuunamist Marseille sadamast Touloni ja Nice'i sadamasse
(pdhjendus 220). See asjaolu iseloomustab kahe sadama omavahelist mitteasendatavust ja huvitatud isikud ei ole
seda vaidlustanud.

Kdigest eeltoodust nihtub, et Prantsuse ametiasutused ei teinud ilmselget hindamisviga, kui nad leidsid, et Touloni
ja Marseille sadam on kasutajate seisukohast omavahel osaliselt asendatavad ning et seetdttu valitseb vedukiga
veoste transpordi kasutajate seas konkreetne ndudlus Marseille sadama jdrele.
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(921)  Corsica Ferriese markused, mis on kajastatud pohjendustes 433 ja 434, ei mojuta seda jareldust. Corsica Ferries ei
ole tdendanud, kuidas on veokijuhi olukord identne oma autoga reisiva reisija omaga. See, et Corsica Ferries
transpordib Marseille sadamast sama palju veokijuhte kui Touloni sadamast, ei sea pealegi kahtluse alla
Prantsusmaa jireldust nende kahe sadama osalise omavahelise asendatavuse kohta, kui tegemist on vedukiga
veoste transportimisega. Prantsusmaa ei vaidle vastu sellele, et Touloni ja Marseille sadama roll vedukiga veoste
transportimisel Korsikale jaguneb pooleks: ta vdidab iiksnes, et vedukiga veoste transpordi kasutajad eelistavad
oma logistikabaasile kdige ldhemal asuvaid sadamaid ja et seetdttu ei kaalu moned kasutajad, kelle logistikabaas
asub Marseille sadama lahedal, sellele sadamale alternatiivi.

d) Korsika sadamate vastastikune geograafiline asendatavus vedukiga ja vedukita veoste meretranspordi
puhul

(922)  Komisjon mairgib, et seoses vedukiga ja vedukita veoste transpordi kasutajate valikuga Korsikal asuva lihte-/
saabumissadama osas ei ole Prantsuse ametiasutused eraldi analiiisinud Korsika sadamate omavahelist
geograafilist asendatavust kasutajate seisukohast.

(923)  Vottes arvesse teavet, mille Prantsuse ametiasutused esitasid ametliku uurimismenetluse kdigus ja mis oli neile
kittesaadav meetmete votmise ajal, margib komisjon siiski, et kdesoleval juhul ei mojutanud see puudus avaliku
teenindamise vajaduse olemasolu uurimist Prantsuse ametiasutuste poolt.

(924)  Esiteks osutab komisjon Korsika sadamate vahelistele vahemaadele ja teekonna kestustele, mis ndivad igasuguse
geograafilise asendatavuse pohimédtteliselt vilistavat. Ta viitab sellega seoses pohjendustele 36, 774, 785 ja 856.

(925)  Teiseks osutab komisjon ka kdigi Korsika sadamate suurele tilekoormusele, millest teatas Korsika kaubandus- ja
toostuskoda (pShjendus 201). Korsika kaubandus- ja toostuskoda juhtis eelkdige tihelepanu olukorrale Bastia,
Ajaccio ja Porto-Vecchio sadamas, kus ldbilaskevdime on ammendumas véi kus esineb markimisvddrne
tilekoormus. Need ebasoodsad asjaolud suurendavad kaile jdetavate kaupade hulka, mojutavad raskete
kaubaveokite liikklemise tingimusi ja pdhjustavad tarneviivitusi, mis kahjustavad kaupade meretranspordi teenuse
kasutajaid (pdhjendus 208). Prantsusmaa voib seega pdhjendatult viita, et need piirangud vihendavad voimalusi
suunata liiklus iihte voi teise sadamasse, eelkdige Bastia, Ajaccio ja Porto-Vecchio sadamasse, ning toovad nii
teenuse kasutajate kui ka ametiasutuste seisukohast kaasa vajaduse jagada kaupade meretransport Korsika eri
sadamate vahel.

(926)  Kolmandaks margib komisjon, et pikad vahemaad, liiklusolud ja Korsika maanteetaristu omadused (pdhjendused
16-19) pohjustavad kaupade meretranspordi kasutajatele tdiendavaid maanteeveokulusid, mis omakorda véivad
suurendada Korsika iiksikisikute ja ettevotjate kantavaid impordikulusid. Komisjon mirgib ka, et kasutajate ja
saareelanike huvides on piirata raskete kaubaveokite liiklust Korsikal, eelkdige suure liiklusdnnetuste ohu ja
saarelisest asendist tulenevate kulude tottu.

(927)  Koigil neil pohjustel leiab komisjon, et jareldus, mille kohaselt kaupade meretranspordi kasutajate seisukohast ei
ole Korsika sadamad iiksteisega asendatavad, ei olnud ilmselgelt vale. Seda ei ole vaidlustanud iikski huvitatud isik.

7.3.2.1.3.1.2.  Kvantitatiivne ndéudlus

(928)  Esiteks, mis puudutab Touloni ja Marseille sadama osalise vastastikuse asendatavuse kvantifitseerimist vedukiga
veoste transportimisel, siis margib komisjon, et ta viljendas menetluse algatamise otsuses kahtlust allikate suhtes,
mille pdhjal Prantsuse ametiasutused hindasid, et kasutajad, kelle kaubamahud moodustavad 80 % Marseille ja
Korsika vahelise vedukiga veoste transpordi varasemast ndudlusest, ei pea Marseille sadamat Touloni sadamaga
asendatavaks. Ta kutsus Prantsusmaad ja huvitatud isikuid iiles selle kohta markusi esitama.
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(930)

(931)
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(933)

Prantsuse ametiasutused esitasid oma mérkustes kolm analiiiisi, mis kinnitasid nende esialgset hinnangut Marseille
ja Touloni sadama vastastikuse asendatavuse taseme kohta ndudluse seisukohast (pdhjendused 337-346). Seda
kiisimust kisitlesid ka kdik markusi esitanud huvitatud isikud (pShjendused 444, 445, 543, 591-596).

—  Prantsuse ametiasutuste esimene analiiiis pdhines andmetel vedajate peakontorite, ladude ja logistikabaaside
asukoha kohta. Prantsusmaa sdnul pdhjendab Marseille sadama vahetu lahedus seda, miks vedajad eelistavad
Marseille sadamat. Aastatel 2018-2021 langes 80 % vedukiga veoste kogu transpordist Marseille ja Korsika
vahel Marseille lihedal asuvate vedajate arvele. Prantsusmaa arvates niitab see, et kdnealuse kahe sadama
vastastikune asendatavus on piiratud, moodustades ligikaudu 20 %.

—  Teine analiiis seisnes suure hulga Corsica Linea ja La Méridionale klientide logistikabaaside asukoha
kindlakstegemises. Sellest analiiiisist nihtub, et 83 % Corsica Linea transporditavatest vedukiga veostest
ja 88 % La Méridionale’i transporditavatest vedukiga veostest on seostatavad Marseille sadama lihedal
asuvate logistikabaasidega. See analiiiis kinnitab seega esimese analiiiisi tulemusi.

—  Kolmandas analiiiisis esitati iiksikasjalikud andmed suure hulga vedajate kohta, kes olid minevikus
kasutanud konealust kahte sadamat vedukiga veoste meretranspordiks, ning analiiiisis ndidati iga vedaja
puhul dra vahemaa logistikabaasi ning Marseille ja Touloni sadama vahel ning aastatel 2017-2019 ja 2021
Marseille ja/vdi Touloni kaudu transporditud vedukiga veoste osakaal (veosemeetrites).

Komisjon margib, et kaks esimest analiiiisi keskenduvad iiksnes vedukiga veoste transportimisele Marseille ja
Korsika vahel varasematel perioodidel. Neis kisitletakse ttksnes Marseille sadamast transporditud vedukiga veoste
péritolu, kuid need analiiiisid ei toeta jireldust, et vedaja, kelle baas asub Marseille sadamale ldhemal, kasutaks
ainult Marseille sadamat ja mitte Touloni sadamat. Neis analiitisides eeldatakse, et vedaja peab kasutama Marseille
sadamat, kui tema peakontor, ladu voi logistikabaas asub Marseille lihedal, uurimata sadamate tegelikku
kasutamist, kuigi just seda eeldust tuleb Prantsuse ametiasutustel tdendada. Seetdttu leiab komisjon, et need kaks
analiiiisi ei tdenda Marseille ja Touloni viidetavalt 80 % vastastikust mitteasendatavust vedukiga veoste transpordi
puhul.

Kiill aga voib arvesse vdtta kolmandat analiiiisi, mis naitab kahe sadama tegelikku kasutamist vedajate poolt.
Samuti leiab komisjon, et selles analiiiisis esitatud andmed on piisavalt representatiivsed, kuna need hdlmavad
ligikaudu 65 % aastatel 2017-2019 ja 2021 Korsika ning Marseille ja Touloni sadama vahel transporditud
vedukiga veoste mahust (pdhjendus 341).

Komisjon mirgib selle analiiiisi pdhjal, et enamik vedajaid kasutab tegelikult iiksnes sadamat, mis on tema
logistikabaasile koige ldhemal, nagu on osutatud pohjenduses 344. Eelkdige niitab see analiiiis, et umbes 79 %
varasematel perioodidel transporditud vedukiga veostest (veosemeetrites), mis parinesid Marseille ldhedal
asuvatest logistikabaasidest, liikus iiksnes labi Marseille sadama voi oleks labilaskevdime piirangute puudumisel
liikunud tiksnes labi Marseille sadama. Seetdttu leiab komisjon, et eeldus, mida Prantsuse ametiasutused kasutasid
vedukiga veoste transpordi noéudluse hindamisel, nimelt et 80 % varasemast ndudlusest on suunatud Marseille’
sadamale, mida ei peeta Touloniga asendatavaks, ei tundu olevat ilmselgelt vale.

Seega tuleb tagasi lilkata Corsica Ferriese viide (pdhjendus 444), et asendatavuse miir, mida Prantsuse
ametiasutused kasutasid vedukiga veoste puhul, ei pdhine objektiivsetel ja kontrollitavatel andmetel. Igal juhul ei
toeta seda viidet ikski asjakohane kvantitatiivne analiiiis. Lisaks ei ole ei komisjonile ega Prantsuse
ametiasutustele siduvad CdC varasemad jareldused kdnealuste sadamate vastastikuse asendatavuse kohta vedukiga
veoste puhul, nagu arvab Corsica Ferries (pdhjendus 445), kui Prantsuse ametiasutused suudavad objektiivsete ja
kontrollitavate andmete pdhjal tdendada, et ATLide hindamise aluseks olevad eeldused on pdhjendatud, mis on
kiesoleval juhul nii.
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(934)  Teiseks, mis puudutab vedukiga ja vedukita veoste transpordi ndudluse hindamist, siis margib komisjon koigepealt,
et varasemate perioodide andmete kasutamine Marseille ja Korsika vahelise kaupade meretranspordi eeldatava
noéudluse hindamiseks on sobiv ldhenemisviis (pdhjendused 223 ja 228). Seega tuginesid Prantsuse ametiasutused
varasemate perioodide andmetele, mis hdlmasid 10 aastat (2010-2019), et hinnata ndudluse tulevasi suundumusi
aastani 2030.

(935)  Nende parameetrite valimisel ei teinud Prantsuse ametiasutused ilmselget hindamisviga.

(936)  Kolmandaks mirgib komisjon vedukiga veoste transpordiga seotud veokijuhtide transportimise ndudluse
hindamise kohta, et Prantsusmaa pidas veokijuhtide transportimise ndudlust proportsionaalseks transporditavate
vedukiga veoste mahuga. Tulevase, 2023.-2030. aasta ndudluse arvutamisel vdttis Prantsusmaa aluseks 2018.—
2021. aastal transporditud veokijuhtide ja veosemeetrite suhtarvu (pShjendus 230).

(937)  Vastupidiselt Corsica Ferriese vaidetele (pohjendused 446—454) ei ole selle varasemate perioodide konkreetsetel ja
objektiivsetel andmetel pShineva ldhenemisviisi kasutamisel tehtud ilmselget hindamisviga.

(938)  Esiteks ei olnud Prantsuse ametiasutused pdhjendustes 894 ja 895 esitatud pohjustel kohustatud eristama saatjaga
ja saatjata vedukiga veoseid.

(939)  Teiseks ei kasutanud Prantsuse ametiasutused 2023.-2030. aasta ndudluse hindamiseks 2030. aastaks
prognoositud veokijuhtide/veosemeetrite suhtarvu, vaid nad tuginesid 2018.-2021. aasta veokijuhtide/keskmiste
veosemeetrite suhtarvude keskmisele ning vedukiga veoste transpordi tulevasele ndudlusele, et arvutada
veokijuhtide hinnanguline arv ajavahemiku 2023-2030 koikideks aastateks.

(940)  Kolmandaks ei kohaldanud Prantsuse ametiasutused vale suhtarvu, vaid iiksnes kahe kiimnendkohani iimardatud
suhtarvu, samas kui Corsica Ferries kasutas kolme kiimnendkohaga suhtarvu. Pelgalt konealuse suhtarvu
timardamise tSttu ei saa Prantsusmaale siiski ette heita ilmselget hindamisviga. Igal juhul ei kujuta sellest tulenev
néudluse iilehindamine (Marseille — Ajaccio liinil 11 % ja Marseille — Bastia liinil 7 %) endast ilmselget
hindamisviga.

(941)  Ldpuks tuleb meeles pidada, et 2,3 % suurune kasvumair, mida Prantsuse ametiasutused kasutasid vedukiga veoste
transpordi ndudluse hindamiseks alates 2019. aastast ja aastatel 2023-2030, tuleneb kaubaveo kasvumiidra
keskmisest muutusest aastatel 2010-2019 koigil viiel Marseille ja Korsika sadamate vahelisel liinil. Kuigi
Prantsuse ametiasutused voinuks arvutada varasemate perioodide veomahtude kasvumaéara iga liini puhul eraldi,
tuleb markida, et see vdimalus oli vaid itks meetod teiste hulgas. Corsica Ferries ei selgitanud, miks Prantsuse
ametiasutuste kasutatud meetod ei olnud ilmselgelt asjakohane tulevase ndudluse arvutamiseks koikide
laevaliinide puhul. Samuti ei selgitanud ta, kuidas alternatiivne meetod oleks voinud viia teistsuguse tulemuseni.

(942)  Corsica Ferries ei saa vdita, et kasvumdir 2,3 % ei pdhine hiljutistel objektiivsetel andmetel; samuti ei ole tal alust
viita, et varasemate perioodide andmed aastate 2018-2023 kohta osutavad hoopis veomahtude vihenemisele.
Esiteks on konealuse 2,3 % maira aluseks kaubaveo keskmine aastane kasv aastatel 2010-2019, st enne
COVID-19 pandeemiat (2020-2021) ja Venemaa agressioonisdda Ukraina vastu (2022). Prantsuse ametiasutuste
kasutatud andmed puudutavad seega viimast perioodi, mil Korsika ja mandri vaheline meretranspordi turg toimis
tavapiraselt. Lisaks on see argument vastuolus Corsica Ferriese teise tahelepanekuga, et Prantsuse ametiasutused
oleksid pidanud analiiisima kaubaveo andmeid alates 2014. aastast, enne kui turule sisenes Corsica Linea
(pdhjendus 394). Samuti on see vastuolus tema enda vastustega, mille ta esitas laevandusettevtjatega
konsulteerimise kdigus ja millest nihtub, et Corsica Ferries oli valmis pakkuma 2023.-2030. aastal veomahtu,
mis on mirkimisvairselt suurem kui tema 2016.-2019. aasta veomaht ja ka suurem kui 2019. aasta
kogundudlus kaubaveo jirele; see niitab, et Corsica Ferries prognoosis lihiaastateks veomahtude kasvu (*%%).

(*%%) Nagu eespool (tabel 3) mirgitud, moodustas Korsika ja mandri vahelise kaubaveo maht 2,2 miljonit veosemeetrit. Corsica Ferries
kavatses aastatel 2023-2030 (meetmete puudumise korral) pakkuda turul peaaegu 3,3 miljoni veosemeetri ulatuses veomahtu (vt
tabel 20), mis kinnitab, et ta ndis prognoosivat veomahtude suurenemist.
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(943)

(944)

(945)

(946)

(947)

(948)

(949)

7.3.2.1.3.2. Turutdrke olemasolu

7.3.2.1.3.2.1.  Avaliku teenindamise lepingu puudumise korral turu pakkumise kindlakstegemine

Sellega seoses viitab komisjon pohjendustes 815-825 esitatud argumentidele, mis kehtivad ka vedukiga ja
vedukita veoste transpordi kasutajate ndudluse rahuldamiseks turul pakutavate teenuste kindlakstegemise kohta.

7.3.2.1.3.2.2.  Turutdrke analiiiis

Komisjon mirgib koigepealt, et Prantsuse ametiasutuste jarelduse kohaselt on Propriano sadama ja Marseille
sadama vahel tegemist téieliku turutdrkega, kuna Corsica Ferries ei pakuks sellel liinil drilistel alustel teenuseid.

Komisjon mirgib ka, et Prantsuse ametiasutused pidasid Corsica Ferriese pakutavaid teenuseid Marseille ja Korsika
iilejadnud nelja sadama vahel sporaadilisteks, kuna Corsica Ferries pakuks Marseille ning Lle-Rousse’i ja Porto-
Vecchio vahel ainult kolme edasi-tagasi reisi kuus (ehkki vaja oleks kolme edasi-tagasi reisi nidalas) ja Marseille
ning Ajaccio ja Bastia vahel kahte edasi-tagasi reisi niddalas (ehkki kasutajate ndudluse rahuldamiseks oleks vaja
vdhemalt viit edasi-tagasi reisi nidalas).

Komisjon mirgib, et Prantsuse ametiasutused ei teinud turutdrke analiiisimisel ilmselget hindamisviga, kuna on
kindlaks tehtud, et turu pakkumine ei ole piisav, et rahuldada vedukiga ja vedukita veoste transpordi kasutajate
kogu ndudlust Marseille sadama ja Korsika koigi sadamate vaheliste teenuste jirele.

7.3.2.1.3.3. Jareldus Marseille sadama ja Korsika koigi sadamate vahel vedukiga ja vedukita veoste
transportimise avaliku teenindamise vajaduse kohta

Kaigest eeltoodust nihtub, et Prantsusmaa miiras Marseille sadama ja Korsika kdigi sadamate vahel vedukiga ja
vedukita veoste transportimise avaliku teenindamise vajaduse digesti kindlaks, kuna Prantsusmaa poolt kindlaks
tehtud ja kvantifitseeritud transpordindudlust ei olnud vdimalik rahuldada kindlakstehtud turupakkumisega.

7.3.2.2. Riigi sekkumise proportsionaalsus

Kuna Prantsuse ametiasutused pohjendasid riigi sekkumise vajadust mitme tegeliku vajadusega Korsika ja
Prantsusmaa mandriosa vahelise avaliku mereveoteenuse jirele, tegemata ilmselget hindamisviga, tuleb niiid
uurida, kas see sekkumine on proportsionaalne, pidades silmas siseturu nduetekohase toimimise seisukohast
olulisi pohivabadusi.

7.3.2.2.1. Sekkumiseks valitud digusliku vahendi proportsionaalsus

Komisjon mirgib, et Prantsuse ametiasutuste sonul ei saanud nad kasutada tthtegi muud diguslikku vahendit peale
avaliku teenindamise lepingu, et tagada teenus, mis vastaks nende poolt kindlaks mdiratud avaliku teenindamise
vajadustele (pdhjendused 249-253). Eelkdige vdidavad Prantsuse ametiasutused, et turutdrge ilmnes juba
2019. aasta ATK kava raames ja et selline kava osutuks avaliku teenindamise vajaduse rahuldamiseks
ebapiisavaks. Samuti viidavad nad, et avaliku teenindamise kohustused, mida saab kehtestada 2019. aasta ATK
kava raames, on piiratud, eelkdige viljumis- ja saabumisaegade osas, mis on aga reisijate (pShjendus 112) ja
kaubaveo kasutajate (pdhjendused 190 ja 191) ndudluse elemendid.
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(950)  Komisjoni hinnangul ei ole nende kaalutluste puhul tehtud ilmselget hindamisviga. Nagu Prantsuse ametiasutused
Oigesti mérgivad, on Korsika ja mandri vaheliste mereveoteenuste osutamiseks juba kehtestatud ATK kava:
laevandusettevotjatega konsulteerimise eesmirk oli selgitada vilja teenused, mida turg oleks valmis pakkuma
2019. aasta ATK kava alusel. Turu pakkumine osutus siiski ebapiisavaks, mistdttu oli vaja ette nha tdiendav kord,
mis tagab avaliku teenindamise vajaduse rahuldamiseks piisavate teenuste osutamise (**°).

(951)  Seega ei olnud Prantsuse ametiasutustel muud valikut kui tugevdada 2019. aasta ATK kava, nihes ette igapdevased
{ilesdidud Marseille ning Ajaccio ja Bastia sadama vahel, iganadalased iilesdidud Lile-Rousse’i ja Porto-Vecchio
sadamasse ning kohustusliku iganddalase tilesdidu Proprianosse. Rangemate tingimuste kehtestamine 2019. aasta
ATK kava raames, isegi kui Prantsuse ametiasutused olid selles kontekstis juba tuvastanud turutdrke, oleks
muutnud laevandusettevotjate jaoks veelgi keerulisemaks kasutada oma vabadust osutada mereveoteenuseid
Korsika ja mandri vahel, kuna iga Marseille ja Korsika sadamate vahel teenuseid osutada sooviv laevandusettevotja
oleks nende teenuste osutamiseks pidanud tditma 2019. aasta ATK kava rangemaid ndudeid. Komisjon mirgib, et
neil asjaoludel riivab riigihankemenetluse teel sdlmitava avaliku teenindamise lepingu kasutamine teenuste
osutamise vabadust vihem, kuivord see voib vihendada laevandusettevdtjatele 2019. aasta ATK kavaga
kehtestatud piiranguid ja voimaldada kdnealuse turu nimel konkureerimist.

(952)  Lisaks margib komisjon, et 2019. aasta ATK kava raames ei olnud vdimalik niha ette ka hiivitist, kuna hivitis ei
oleks saanud piirduda iiksnes Marseille ja Korsika vaheliste liinidega, vaid seda oleks tulnud laiendada koigile
mandri ja Korsika vahelistele liinidele, et tagada 2019. aasta ATK kava mittediskrimineerivus (*°). Nagu aga
Prantsuse ametiasutused mirgivad (pohjendus 252), oleks sellest variandist tulenenud avaliku sektori asutuste
eelarvele markimisvddrne rahaline koormus, samas kui liitkmesriigi eelarve ei ole piiramatu, ning lisaks ei oleks
see ka pakkunud mingit garantiid, et kindlakstehtud avaliku teenindamise vajaduste rahuldamiseks vajalikke
teenuseid tegelikult osutatakse (*!). ATK kavaga on nahtud ette kohustused ettevdtjatele, kes soovivad teenuseid
osutada, kuid ei kohustata neid teenuseid osutama.

(953)  Peale selle tuleb markida, et kabotaaZimédrus ei voimalda ATK kavas kehtestada viljumis- ja saabumisaegu
puudutavaid kohustusi, (%) kuid vajadus nende jirele tuleneb kindlakstehtud kvalitatiivsest ndudlusest.

(954)  Eeltoodust jireldub, et Prantsuse ametiasutused voisid seega erinevate avaliku teenindamise vajaduste
rahuldamiseks kasutada avaliku teenindamise lepingut. Huvitatud isikud ei esitanud sel teemal markusi.

7.3.2.2.2. Avaliku teenindamise vajaduse rahuldamiseks kehtestatud avaliku teenindamise kohustuste
proportsionaalsus

(955)  Kuna avaliku sektori asutused visid kasutada ATLe, on niiiid vaja kaaluda, kas Prantsusmaa poolt kindlaks tehtud
avaliku teenindamise vajaduse rahuldamiseks ATLides kehtestatud avaliku teenindamise kohustused on
proportsionaalsed.

(956)  Esiteks margib komisjon, et Prantsuse ametiasutused pidasid vajalikuks s6lmida avaliku teenindamise leping, et
tagada ravi eesmirgil reisijate, vedukiga veoste ja neid saatvate veokijuhtide (nende kasutajate puhul, kes ei kaalu
alternatiivi Marseille sadamale) ning vedukita veoste meretransport Marseille sadama ja Korsika iga sadama vahel.
Lisaks leiab Prantsusmaa seoses Marseille — Propriano liiniga, et avaliku teenindamise leping peab hdlmama ka
reisijate meretransporti (pdhjendus 255).

269’

Vt selle kohta kohtuotsus, Euroopa Kohus, 20. veebruar 2001, Analir, C-205/99, ECLLEU:C:2001:107, punkt 66.
7% Vit eelmine, punkt 38.
Vt eelmine, punkt 65.
Vt kabotaazimaarust ksitleva tdlgendava teatise jaotis 5.3.1.
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(958)

(959)

(960)

(961)

(962)

(963)

Komisjon mirgib sellega seoses, et need kohustused tulenevad otseselt Prantsuse ametiasutuste tuvastatud
turutdrkest (jaotised 3.4.3.2.2 ja 3.4.2.2.2). Seega on ATLide eesmirk seotud itksnes kindlaks tehtud avaliku
teenindamise vajadusega. Huvitatud isikud ei esitanud sel teemal mirkusi.

Teiseks, Prantsuse ametiasutused méaratlesid avaliku teenindamise kohustusena saabumis- ja viljumisajad, millest
tuleb kinni pidada igal ATLiga hdlmatud liinil. Need kohustused tulenevad samuti Prantsuse ametiasutuste poolt
kindlaks tehtud ndudlusest nii reisijateveo jdrele (reisijad eelistavad diseid iilesdite) kui ka kaubaveo jarele (mille
puhul on vajalik kaupade varane saabumine Korsikale ja laeva piisavalt pikaajaline peatumine sadamas pieva
jooksul, et poolhaagisevedukid saaksid sadama ja logistikabaaside/tarnepunktide vahel sdite teha). Seetttu ei néi
védljumis- ja saabumisaegadega seotud kohustused olevat ebaproportsionaalsed. Huvitatud isikud ei esitanud sel
teemal markusi.

Kolmandaks mirgib komisjon, et Prantsuse ametiasutused méiratlesid mitu avaliku teenindamise kohustust seoses
ATLide alusel tagatavate sagedustega (pShjendused 257-261).

Kdigepealt mirgib komisjon, et Prantsuse ametiasutused kehtestasid minimaalsed aasta jooksul tagatavad
sagedused. Need sagedused on ette nihtud selleks, et tagada Korsika jaoks aastaringselt regulaarsed ja piisavad
veoteenused Marseille sadamast ja Marseille sadamasse. Kontsessiondarid on kohustatud tegema aastas 365 edasi-
tagasi reisi Marseille — Ajaccio ja Marseille — Bastia liinil ning 156 edasi-tagasi reisi {ilejadnud kolmel liinil.

Komisjon margib, et need sagedused vastavad avaliku teenindamise vajadusele. Kasutajatega konsulteerimise
tulemustest ilmneb, et reisijad ja kaubaveo kasutajad olid 2021.-2022. aasta ATLide alusel kehtinud sagedustega
rahul; need on identsed Prantsuse ametiasutuste poolt 2023.-2030. aasta ATLides ette ndhtud sagedustega
(pohjendus 69). Komisjon juhib iildiselt tihelepanu ka sellele, et Korsika saareline asend tingib vajaduse
regulaarsete reiside jirele Prantsusmaa mandriossa, eriti ravi eesmargil reisijate puhul, kes olenevalt oma
tervislikust seisundist vbivad veoteenuseid vajada igal ajal. Sama kehtib ka kaubaveo (nii vedukiga kui ka vedukite
veoste transpordi) puhul, kuna saare ladude piiratud ladustamismahu tottu tuleb Korsika ettevdtjatele ja
eraisikutele teha tarneid sageli (pShjendus 22). Kasutajatega konsulteerimise tulemused on seega kooskdlas
Korsika sotsiaal-majandusliku olukorraga.

Lopuks mirgib komisjon, et sagedused on suuremad Ajaccio ja Bastia puhul, mis on reisijate- ja kaubaveo
seisukohast koige olulisemad Korsika sadamalinnad (jaotised 2.3.1 ja 2.3.2) ning ka Korsika kaks suurimat
linnapiirkonda, samas kui iilejadnud kolme sadama puhul on sagedused viiksemad, sest ka sealsed liiklusvood on
viiksemad.

Kohustus teha igal aastal teataval arvul edasi-tagasi reise jaguneb kaheks avaliku teenindamise kohustuseks:
kohustus teha igal nidalal kindlaksmairatud minimaalne arv edasi-tagasi reise ja kohustus teha kindlaksméaratud
iganddalastele edasi-tagasi reisidele lisanduvaid paindlikke (iimberplaneeritavaid) edasi-tagasi reise aasta kohta
kehtestatud edasi-tagasi reiside arvu piires. Komisjon mdistab, et imberplaneeritavad edasi-tagasi reisid, mille iile
otsustab Korsika transpordiamet, on paindlik vahend pakkumise kohandamiseks ndudlusega. Naiteks kui Korsika
transpordiamet leiab, et oodatav ndudlus edasi-tagasi reisi jirele on konkreetsel pieval viga viike, voib ta
otsustada planeerida selle imber suurema ndudlusega péevale, tingimusel et laevandusettevdtja jargib ATLide
kohaseid iganddalasi sagedusi. Komisjon rohutab sellega seoses, et ATLide tehniline seirekomitee (pdhjendus 290),
mida juhib Korsika transpordiamet, kohtub kord nidalas, et muu hulgas hinnata liiklusndudlust.
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(964)  Seega on avaliku teenindamise kohustustel, mis on seotud minimaalsete sagedustega, kaks eesmarki: tagada
veoteenuste regulaarsus (iga ATLi alusel tagatakse minimaalne iganddalane reiside sagedus) ja optimeerida Korsika
laevaliinidel pakutavaid mereveoteenuseid (imberplaneeritavate edasi-tagasi reiside kaudu).

(965)  Komisjon margib, et igal nddalal tehtavate reiside minimaalne sagedus, mida tuleb jdrgida, vastab kasutajate
ndudlusele (pohjendused 112, 190 ja 191). Prantsusmaa kehtestas avaliku teenindamise raames kohustuse teha
Marseille — Ajaccio ja Marseille — Bastia liinil kdrghooajal iiks edasi-tagasi reis iga pdev (madalhooajal peaaegu iga
pdev) ning kolmel iilejadnud liinil kolm edasi-tagasi reisi nidalas. Seega kohandatakse reiside sagedusi vastavalt
hooajale (madal- voi kdrghooaeg) ja asjaomasele liinile (suurem sagedus Ajaccio ja Bastia liinil, vdiksem sagedus
Korsika iilejadnud kolme sadama puhul).

(966)  Seega nihtub koigist neist asjaoludest, et iga ATLi raames ndutavate minimaalsete sageduste kehtestamisel ei
teinud Prantsuse ametiasutused ilmselget hindamisviga. Huvitatud isikud ei esitanud sel teemal markusi.

(967)  Lisaks mérgib komisjon, et Marseille — Ajaccio, Marseille — Bastia ja Marseille — Lile-Rousse’i liinide kohta s&Imitud
ATLides on lisaks iga-aastaste edasi-tagasi reiside arvule nihtud ette tdiendavad edasi-tagasi reisid. Nende edasi-
tagasi reiside eesmirk on tulla toime aasta jooksul tekkiva erakordse ndudlusega ja véimalikult suures ulatuses
véltida kauba jatmist kai d4rde. Komisjon mirgib, et need tdiendavad edasi-tagasi reisid, mis puudutavad ainult
kaubavedu, vastavad kaubaveo kasutajate (kes kaebavad muu hulgas selle iile, et Marseille sadamas ei ole piisavalt
ruumi kaupade laadimiseks laevadele; pohjendused 190 ja 191) ndudlusele, mida kinnitavad varasemate
perioodide liiklusandmed. Komisjon margib ka, et Korsika sadamavaldaja teatas itha kasvavast probleemist, et
haagised jdetakse Korsika sadamates kai ddrde, ning kutsus ametiasutusi iiles tagama liikluse hajutamiseks
tdiendavaid edasi-tagasi reise (pohjendus 201). Peale selle margib komisjon, et aastas tehtavate tdiendavate edasi-
tagasi reiside arv on suhteliselt vdike ning et need edasi-tagasi reisid on valikulised, neid tehakse tiksnes Korsika
transpordiameti drandgemisel, kui eelnevalt kindlaks médratud tingimused on tdidetud (pdhjendus 287), ja neid
kontrollib ATLide tehniline seirekomitee (pShjendus 290). Need tdiendavad edasi-tagasi reisid on kavandatud
eespool nimetatud kolmele liinile, kuna just neil liinidel on liikluse tippkoormus kéige tdendolisem.

(968)  Nende tegurite osas on komisjon seisukohal, et Marseille — Ajaccio, Marseille — Bastia ja Marseille — Lile-Rousse’i
liinide puhul tiiendavate edasi-tagasi reiside kehtestamine, mida planeeritakse ja reguleeritakse vastavalt ATLides
eelnevalt kindlaks mddratud tingimustele, vastab kasutajate ja mereveoteenuste osutajate ndudlusele. Sellest
jareldub, et Prantsusmaa ei teinud nende avaliku teenindamise kohustuste kehtestamisel ilmselget hindamisviga.

(969)  Corsica Ferriese poolt selles kiisimuses esitatud mirkused ei mdjuta seda jareldust. Vastupidiselt tema viitele
(pohjendus 470), ei keela kabotaazimaarus Prantsusmaal kehtestada timberplaneeritavaid ja tdiendavaid edasi-
tagasi reise ATLides sitestatud tingimustel. Esiteks moodustavad timberplaneeritavad edasi-tagasi reisid osa
laevandusettevitjatele kehtestatud iga-aastaste sagedustega seotud kohustustest, mis tulenevad kasutajate
ndudlusest, mida turu pakkumine ei rahulda. Samuti vastavad tdiendavad edasi-tagasi reisid kasutajate ja
teenuseosutajate ndudlusele ning neid tehakse selleks, et reageerida nduetekohaselt registreeritud erakordsele
liikluskoormusele. Peale selle tehakse tmberplaneeritavaid ja tdiendavaid edasi-tagasi reise eelnevalt
kindlaksmiéiratud tingimustel. Neid edasi-tagasi reise tehakse eelkdige juhul, kui ilmneb erakorraline vajadus
avaliku teenindamise jirele (tdiendavad edasi-tagasi reisid) voi ebapiisav vajadus avaliku teenindamise jirele
(imberplaneeritavad edasi-tagasi reisid). Seega on need reisid késitatavad vahendina, mis vdimaldab ATLide
kaheksa-aastase kestuse jooksul kohanduda muutuvate avaliku teenindamise vajadustega. Jarelikult ei saa vdita, et
neid edasi-tagasi reise tehakse ,tingimuste ja pohjendusteta“. Lisaks ei oma tdhtsust asjaolu, et ATLides ei ole
kindlaks maaratud pdevi, mil imberplaneeritavaid ja tdiendavaid edasi-tagasi reise tuleb teha, kuna need edasi-
tagasi reisid on oma olemuselt paindlikud ja neid tehakse vastavalt avaliku teenindamise vajadusele.
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(976)

Asjakohane ei ole ka Corsica Ferriese argument, et need edasi-tagasi reisid niivad olevat iileliigsed, kuna
kehtestatud minimaalne iganddalane sagedus on avaliku teenindamise vajaduse rahuldamiseks juba piisav
(pohjendus 471). Nimelt eirab selline argument konkreetselt kasutajate ndudlust, varasemate perioodide
liiklusandmeid ja nende edasi-tagasi reiside eesmirki. Samuti ei saa noustuda viitega, et kontsessiondirid
planeerivad iimberplaneeritavaid ja tdiendavaid edasi-tagasi reise juba ette. Esiteks on iimberplaneeritavad edasi-
tagasi reisid oma olemuselt kontsessiondri (kes peab kinni pidama ATLidega kehtestatud iga-aastaste edasi-tagasi
reiside arvust) poolt ette planeeritud reisid, kuid Korsika transpordiamet voib neid vastavalt liikkluse optimeerimise
vajadusele teistele kuupidevadele tdsta. Teiseks, nagu ndhtub Prantsusmaa, Corsica Linea ja La Méridionale’i
markustest, kavandasid kontsessiondirid tdiendavaid edasi-tagasi reise orienteerivalt, kuid Korsika
transpordiametile jadb igal juhul ainupadevus nende reiside teostamise iile otsustamisel.

Corsica Ferriese mirkused kontsessiondidride suutmatuse kohta tdita Prantsusmaa kehtestatud avaliku
teenindamise kohustusi (pdhjendus 472) ei sea kahtluse alla nende kohustuste proportsionaalsust kindlakstehtud
avaliku teenindamise vajadusega.

Eeltoodust jareldub, et iga-aastaste ja -nidalaste sagedustega seotud kohustuste ning tiiendavate ja imberplanee-
ritavate edasi-tagasi reiside maaratlemisel ei teinud Prantsuse ametiasutused ilmselget hindamisviga.

Lopuks mirgib komisjon, et Prantsuse ametiasutused pidasid vajalikuks ja avaliku teenindamise vajadusega
proportsionaalseks miirata kindlaks ATLide tditmiseks mdairatud laevade minimaalse veomahuga seotud
kohustused (p&hjendused 262-263). Need kohustused puudutavad nii kauba- kui ka reisijatevedu.

Kaubaveo puhul kehtestasid Prantsuse ametiasutused igas ATLis minimaalse veomahu, mille nad arvutasid
2030. aasta juuliks prognoositud keskmise veosemeetrite arvu alusel. See arv vastab kuule, mil eeldatav
kaubaveoliiklus on ATLide rakendamise ajal kdige suurem (pShjendus 266). Sellega seoses tuleb meeles pidada, et
nagu on mirgitud pohjenduses 331, viljendas komisjon menetluse algatamise otsuses kahtlust, kas see
minimaalne kaubaveomaht on kindlaks tehtud avaliku teenindamise vajadustega proportsionaalne.

Corsica Ferries jagab neid kahtlusi. Ta vdidab oma mirkustes, et kindlaks tehtud avaliku teenindamise vajaduse
rahuldamiseks oleks minimaalse kaubaveomahu arvutamisel tulnud aluseks votta aastateks 2023-2030
prognoositud keskmine ndéudlus (pohjendus 469), mitte 2030. aasta juuliks prognoositud noudlus (*”%).
Prantsusmaa, nagu ka Corsica Linea ja La Méridionale’i arvates ei ole need kahtlused siiski pohjendatud (jaotised
5.2.1.2ja 5.3.1.1.3.1, pdhjendused 347-357, 546-547 ja 606-611).

Komisjon margib kdigepealt, et Prantsuse ametiasutuste esitatud andmetest ndhtub, et kaubaveondudlus iilesdidu
kohta varieerub koikidel Marseille ja Korsika vahelistel liinidel kuude ja nidalapievade 16ikes markimisvaarselt
(joonis 3 ja joonis 4). Niteks Marseille — Ajaccio liinil voib kaubaveondudlus iilesdidu kohta olla ithe kuu jooksul
vahemikus 20-1 680 veosemeetrit (2019. aasta mirtsi nditajad). Samamoodi vdib kaubaveondudlus iilesdidu
kohta olla ithe nddala jooksul vahemikus 0-1 680 veosemeetrit (2019. aasta kolmapievade nitajad) ().

(*%) Meeldetuletuseks: aastateks 2023-2030 prognoositud keskmine ndudlus iilesdidu kohta on arvutatud avaliku teenindamise aastase
vajaduse (tabel 21) jagamisel ATLides ette ndhtud iga-aastaste edasi-tagasi reiside arvuga (tabel 23).

(** Nagu Prantsuse ametiasutused selgitasid, kajastab see kaubaveondudluse muutlikkus vedajate tegelikku ndudlust, mis tihendab, et
meretransport toimub tavaliselt vedajate soovitud kuupieval, kusjuures laevandusettevdtjatel on kasutajate soovitud veoteenuse
osutamise kuupdeva muutmiseks vihe vdimalusi. Kaubaveo puhul on suur osa Korsikale transporditavatest kaupadest mdeldud
Korsika kaupluste varustamiseks, eelkdige virskete saadustega. Kuna sellised kaubad on kiiresti riknevad, tuleb need kohale toimetada
kindlal ajal. Seetdttu broneeritakse pardal kohad viga lithikese etteteatamisega — kdige sagedamini valjumispdeval ja kdige varem paar
pdeva ette. Teatavate kaupade puhul (mitteriknevad materjalid, iilemdddulised toostusmasinad, kolitavad esemed) saab broneeringu
teha rohkem kui nidal ette, kuid Prantsuse ametiasutuste sdnul on sellised olukorrad oluliselt harvemad.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj

147/173



ET

ELT L, 30.12.2025

Joonis 3

Vedukita ja vedukiga veoste transport Korsika ja Marseille vahelistel liinidel. Liikluse jagunemine nidalapievade
kaupa (veosemeetrites)

Distribution par traversée (port continental :
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Allikas: Prantsuse ametiasutuste markused, mis esitati 27. juulil 2023.
Selgitused:

Distribution par traversée (port continental : Marseille, fret tracté et non tracté, ML) — jagunemine tilesditude kaupa
(mandrisadam: Marseille, vedukiga ja vedukita veosed, veosemeetrites)

Année de Date — vaatlusaasta
Lundi — esmaspiev
Mardi — teisipaev
Mercredi — kolmapdev
Jeudi — neljapidev
Vendredi — reede

Samedi — laupiev

Dimanche — pithapdev
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Joonis 4

Vedukita ja vedukiga veoste transport (kahe segmendi kombinatsioon, sealhulgas asendatav osa) Korsika ja
Marseille vahelistel liinidel. Liikluse jagunemine kuude kaupa (veosemeetrites)

Distribution par traversée (lignes avec Marseille, fret tracté et non tracté, ML)
Bas le-Rousse.
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Allikas: Prantsuse ametiasutuste mérkused, mis esitati 27. juulil 2023.

Selgitused:

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘

NN

Distribution par traversée (lignes avec Marseille, fret tracté et non tracté, ML) — jagunemine {iilesditude kaupa
(Marseille liinid, vedukiga ja vedukita veosed, veosemeetrites)

Année de Date — vaatlusaasta

Janvier — jaanuar
Février — veebruar
Mars — marts
Avril - aprill

Mai — mai

Juin — juuni
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—  Juillet —juuli

—  Aoiit — august

—  Septembre — september
—  Octobre — oktoober

—  Novembre — november

—  Décembre — detsember

(977)  Arvestades kaubaveonoudluse mirkimisvddrset kdikumist, leiavad Prantsuse ametiasutused, et ATLides ette
ndhtud minimaalne kaubaveomaht iilesdidu kohta ei ole ebaproportsionaalne. Kui iilesdidu kohta arvutatud
minimaalse kaubaveomahu puhul oleks aluseks vdetud varasemate perioodide andmete kohane keskmine
ndudlus iilesdidu kohta, nagu soovitas Corsica Ferries, jadks hinnanguline kaubaveondudlus rahuldamata suure
hulga iilesditude puhul (vttes arvesse ka iimberplaneeritavaid edasi-tagasi reise), nagu on osutatud eespool (tabel
31). Prantsuse ametiasutuste esitatud andmete kohaselt iiletaks ndudlus minimaalset eeldatavat veomahtu
Marseille ning Ajaccio, Bastia ja Porto-Vecchio vahelistel liinidel igal teisel iilesdidul (ning Marseille — Propriano ja
Marseille — LTle-Rousse’i liinil igal neljandal ilesdidul), mis on markimisvdarne.

(978)  Komisjon mirgib ka, et sellise metoodika kasutamisel ei oleks vdimalik kaubaveo puhul rahuldada olulist osa
avaliku teenindamise vajadusest. Prantsuse ametiasutuste esitatud andmete pdhjal on tdenioline, et rahuldamata
jadks 17-25 % aastasest kaubaveovajadusest. See siivendaks Marseille ja Korsika sadamate vahelistel liinidel juba
tdheldatud veomahuprobleeme, millele osutasid kasutajad ja teenuseosutajad (pdhjendus 350).

(979)  Lisaks tuleb markida, et ATLides sitestatud minimaalne veomaht ei ole isegi piisav, et Prantsuse ametiasutuste
prognoositud kaubaveondudlust alati katta. Nimelt leidsid Prantsuse ametiasutused Marseille — Ajaccio ja
Marseille — Bastia liini puhul, et varasemate perioodide litklusandmete (2019) pdhjal on tdendoline, et ndudlus
voib iiletada ATLides sdtestatud minimaalset veomahtu mitme iilesdidu puhul. See risk on iiks teguritest, mis
pohjendab vajadust niha ATLides ette tidiendavad edasi-tagasi reisid.

(980)  Ldpuks nendib komisjon ildises plaanis, et liitkmesriigil on digus tagada, et avaliku teenindamise kohustused
madratakse kindlaks nii, et avalik teenus suudaks vastata prognoositavale ndudlusele — isegi igapdevaselt, nagu La
Meéridionale digesti mirgib (pdhjendus 609). ELi toimimise lepingu artikli 14 kohaselt peavad liit ja litkmesriigid
tagama, et tildist majandushuvi pakkuvad teenused toimiksid pShimdtete ja tingimuste alusel, mis vdimaldavad
neil tdita oma iilesandeid. Corsica Ferriese pakutud lahendusega kaasneks aga markimisvaarne risk, et ATLides
kehtestatud UMPTd ei vdimalda tiita nende iilesandeid seoses kindlaks tehtud avaliku teenindamise vajadustega.
Komisjon viitab ka La Méridionale’i asjakohasele mirkusele laevandusettevdtjate vdimalike tegevusalaste
piirangute kohta, mida litkmesriigid peavad avaliku teenindamise kohustuste médratlemisel arvesse votma
(pohjendus 609).

(981)  Neil pohjustel mirgib komisjon, et ATLides sitestatud minimaalse kaubaveomahu kohustused ei ole avaliku
teenindamise vajadustega ilmselgelt ebaproportsionaalsed.

(982)  Vastupidiselt Corsica Ferriese viitele (pShjendus 475) ei olnud asjakohane votta minimaalse kaubaveomahu
arvutamisel arvesse tdiendavaid edasi-tagasi reise. Nimelt on minimaalse kaubaveomahuga seotud avaliku
teenindamise kohustuste eesmark tagada veomahu méttes piisav veoteenus ATLide kohaste aastaste sageduste
piires (st pohiteenus) ja eeldatava ndudluse kontekstis, vOtmata arvesse erakordset tippndudlust. Tdiendavate
edasi-tagasi reiside (mis on valikulised ja mis ei pruugigi aset leida) ainus eesmérk on tulla toime erakordse
tippndudlusega. Seeparast tehakse tiiendavaid edasi-tagasi reise ainult erandlikel asjaoludel ja tipselt méddratletud
protsessi raames, mis holmab tdiendavate vajaduste kohustuslikku eelnevat kindlaksméddramist. Seega oli
Prantsuse ametiasutustel digus kehtestada minimaalne kaubaveomaht, et tagada laevandusettevdtja suutlikkus
rahuldada pohilisi veovajadusi, ilma et see piiraks tdiendavate edasi-tagasi reiside paindliku vahendi kasutamist,
mis vdimaldab erandkorras reageerida ettendgematule tippndudlusele.

150/173 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



ELT L, 30.12.2025

ET

(983)

(984)

(985)

(986)

(987)

(988)

(989)

(990)

Reisijateveo puhul kehtestasid Prantsuse ametiasutused ATLides minimaalse veomahu iga reisijate kategooria
jaoks, kelle puhul oli kindlaks tehtud avaliku mereveoteenuse vajadus (Marseille —Propriano liinil Korsika elanikud
ja mujal elavad reisijad; kdigil liinidel ravi eesmargil reisijad ja vedukiga veoste veokijuhid).

Esiteks, mis puudutab Marseille — Propriano liini ATLis Korsika elanikust reisijate ja mujal elavate reisijate puhul
sdtestatud minimaalset veomahtu iilesdidu kohta, siis mirgib komisjon, et need veomahud arvutati reisijate
kogundudluse alusel, mida prognoositakse 2030. aastaks (suurim ndudlus ATLi rakendamise perioodil) ja mis on
veidi suurem kui 2019. aastal (+ 1 %). See tihelepanek ei osuta ilmselgele hindamisveale.

Mis puudutab ravi eesmirgil reisijate puhul sitestatud minimaalset veomahtu iilesdidu kohta, siis Prantsuse
ametiasutuste hinnangul piisib ravi eesmirgil reisijate ndudlus aastatel 2023-2030 stabiilne, vastates
hinnangulisele liiklusele 2019. aastal (pdhjendus 161). Selle hinnangu puhul ei ole tehtud ilmselget hindamisviga,
kuivord veomahuga seotud kohustused on kehtestatud konstantsel alusel, mis vastab konservatiivsele hinnangule
liikluse arengu suhtes.

Lopuks, mis puudutab veokijuhtide puhul sitestatud minimaalset veomahtu {ilesdidu kohta, siis tuleb meenutada,
et Prantsuse ametiasutuste hinnangul vastab vedukiga veoste veokijuhtide ja veosemeetrite suhtarv igal laevaliinil
aastate 2018-2021 keskmisele suhtarvule (pShjendus 230). Seega on veokijuhtide eeldatav ndudlus 2030. aastal
otseselt seotud vedukiga veoste hinnangulise mahuga 2030. aastal.

Komisjon peab veokijuhtide ja veosemeetrite suhtarvu, mis on arvutatud varasemate perioodide andmete pohjal,
sobivaks meetodiks avaliku kaubaveoteenusega seotud veokijuhtide arvu hindamiseks. Kuna komisjon leiab, et
ATLides ette nihtud minimaalne kaubaveomaht ei ole avaliku teenindamise vajadusega ebaproportsionaalne
(pohjendus 981), peab sama argument kehtima ka veokijuhtide arvuga seotud veomahu kohta.

Corsica Ferriese markused, mis puudutavad kontsessiondiride ebaproportsionaalset kohustust mahutada
stistemaatiliselt enam kui 12 reisijat iilesdidu kohta, mis vilistab ro-ro-tiitipi laevade kasutamise (pdhjendused
476-479), tuleb tagasi likata. Nagu on mirgitud pdhjendustes 829, 874 ja 947, leiab komisjon, et Prantsuse
ametiasutused ei teinud reisijateveoga seotud avaliku teenindamise vajaduste mdairatlemisel ilmselget
hindamisviga. Lisaks, nagu on mirgitud pohjendustes 984-986, leiab komisjon, et avaliku teenindamise
kohustused, mis on seotud minimaalse reisijateveomahuga, on avaliku teenindamise vajadusega
proportsionaalsed. Seega ei mairatud minimaalset veomahtu kindlaks mitte kasutatava laevatiiiibi alusel, vaid
tiksnes vastavalt avaliku teenindamise vajadusele. Pealegi ei sisalda ATLid mingeid ndudeid kasutatavate laevade
titiibi kohta. Niiteks tuleb mirkida, et Lile-Rousse’i ja Porto-Vecchio liinide ATLides ei ndutagi enam kui
12 reisijale vastavat minimaalset veomahtu. Neil asjaoludel ei saa seega viita, et ATLidega nihakse ette
ebaproportsionaalne kohustus kasutada ro-pax-tiiiipi laevu ja mitte ro-ro-tiiiipi laevu.

7.3.2.2.3. Jareldus riigi sekkumise ja ATLides sitestatud avaliku teenindamise kohustuste proportsio-
naalsuse kohta

Koigest eeltoodust tuleneb, et ATLide kasutamine ja neis sisalduvad avaliku teenindamise kohustused ei ole
ilmselgelt ebaproportsionaalsed avaliku teenindamise vajadusega ning nende niol on seega tegemist
lahenemisviisiga, mis riivab siseturu nduetekohase toimimise seisukohast olulisi péhivabadusi kdige vihem.

7.3.3. Ulesande andmise akt, milles mddratakse kindlaks avalike teenuste osutamise kohustused ja hiivitiste
valjaarvutamise meetodid

UMPT raamistiku punktide 15 ja 16 kohaselt tuleb UMPT osutamine teha asjaomasele ettevdtjale iilesandeks iihe
voi mitme aktiga, mille vormi voib iga litkmesriik ise kindlaks mairata. Selles aktis voi nendes aktides tuleb
tdpsustada eelkdige:

—  avalike teenuste osutamise kohustuse tdpne laad ja kestus;

—  asjaomane ettevotja ja vajaduse korral territoorium;
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—  iilesannet andva ametiasutuse poolt ettevdtjale antavate ainu- voi eridiguste laad;
—  hiivitusmehhanismi kirjeldus ning hiivitise arvutamise, jarelevalve ja ldbivaatamise parameetrid ning

—  ilemddraste hvitiste maksmise véltimise ja tagasindudmise kord.

(991)  Kiesoleval juhul mirgib komisjon jargmist:

—  avalike teenuste osutamise kohustuste sisu on sitestatud ATLide artiklites 17, 18 ja 23 ning 1. lisas. Nende
8-aastane kestus on sitestatud ATLide artiklis 3;

—  kontsessionddriks médratud ettevotjale viidatakse ATLide lehekiljel 2, kus teda nimetatakse
lepinguosaliseks. ATLide geograafiline ulatus on sitestatud artiklis 1;

—  ATLides ei ole ette ndhtud eri- ega ainudigusi;

—  hivitusmehhanismi kirjeldus ning hivitise arvutamise, jirelevalve ja libivaatamise parameetrid on
sitestatud ATLide artiklites 30-39 ja 9. lisas;

—  ilemddraste hivitiste tagasindudmise kord ja tilemédirase hiivitamise valtimise viisid on sitestatud ATLide
artiklis 40.

(992)  Seetdttu on komisjon seisukohal, et ATLid vastavad UMPT raamistiku punktidele 15-16. Huvitatud isikud ei
esitanud sel teemal mérkusi.

7.3.4. Antava iilesande kestus

(993)  UMPT raamistiku punkti 17 kohaselt tuleks iilesande kestust pShjendada viitega objektiivsetele kriteeriumidele
nagu mitteiileantava pohivara amortiseerimise vajadus. Pohimotteliselt ei tohiks iilesande andmise akti
kehtivusaeg iiletada ajavahemikku, mis on vajalik kdige olulisemate UMPT osutamiseks vajalike varade amortisee-
rimiseks.

(994)  Komisjon mirgib koigepealt, et kabotaazimaarust kisitleva tolgendava teatise kohaselt ei ole kabotaazimaaruses
sdtestatud avalike teenuste osutamise lepingute maksimaalset kestust. Teatises on margitud, et avalike teenuste
osutamise lepinguid kestusega iile viie (kui tegemist on kontsessioonilepinguga kontsessioonilepingute direktiivi
tdhenduses) voi kuue aasta voib pidada proportsionaalsuse ndudega kooskélas olevaks, kui i) nad on pohjendatud
objektiivsete kriteeriumitega, nagu vajadus teenida tagasi investeeringud, mis tehti merekabotaaZi teenuse
osutamiseks tavapdrastes tegutsemistingimustes (nt investeeringud laevadesse vdi taristusse), ja kui ii) nad ei
pohjusta turulepddsu piiramist (*%).

(*”) Komisjon juhib tihelepanu sellele, et nagu on margitud teatises, mis kasitleb ithenduse suuniseid meretranspordile antava riigiabi
kohta, peaks avalike teenuste osutamise lepingute kestus merekabotaazi valdkonnas piirduma mdistliku perioodiga, tavaliselt
ligikaudu kuue aastaga (komisjoni teatis C(2004) 43 ,Uhenduse suunised meretranspordile antava riigiabi kohta“ (ELT C 13,
17.1.2004, lk 3), punkt 9). Tolgendavas teatises, mis kasitleb teenuste osutamise vabaduse pShimdtte kohaldamist merevedudel, on
aga mirgitud, et alates 2003. aastast saadud kogemused on ndidanud, et ,teatavatel juhtudel voib kuue aasta piir heidutada
laevaomanikke pakkumust esitamast, sest nad leiavad, et kuus aastat on liiga lithike aeg teenuse osutamiseks tehtud investeeringute
tagasiteenimiseks. Riigiasutuste sonul ei tekita ka liiga lithikese kestusega lepingud laevaomanikel motivatsiooni teha pdhjalikke
investeeringuid, takistades seega innovatsiooni ja vdimalikku teenuste kvaliteedi paranemist. [...] Sellest tulenevalt on komisjon
veendunud, et avalike teenuste osutamise lepinguid kestusega iile viie (kui tegemist on kontsessioonilepinguga kontsessioonide
direktiivi tahenduses) voi kuue aasta voib kisitada proportsionaalsuse ndudega kooskdlas olevatena, kui need 1) on pdhjendatud
objektiivsete kriteeriumitega, nt vajadus tagasi teenida investeeringud, mis tehti merekabotaaZi teenuse osutamiseks tavaparastes
tootingimustes (nt investeering laeva infrastruktuuri) ja kui 2) need ei pohjusta turulepddsu piiramist. llma et see piiraks juhtumite
eraldi analiiisimist, tuleb komisjoni kogemuse ja riigiasutustelt saadud teabe pdhjal mirkida, et 12aastase maksimumkestusega
lepingute sdlmimine on &igustatud juhul, kui soovitakse alla hinnata markimisvéirset osa keskmise uue parvlaeva maksumusest, et
tagada turu ladus toimimine.”
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(995)

(996)

(997)

(998)

(999)

(1000)

(1001)

Lisaks on kontsessioonilepingute direktiivi artikli 18 1dikes 2 sitestatud, et ,investeeringud, mis [kontsessiooni
kestuse] arvutamisel arvesse voetakse, hdlmavad nii esmainvesteeringuid kui ka neid, mis tehti kontsessiooni
kestuse ajal*.

Prantsuse ametiasutused pohjendavad seitsme aasta (ja tihe valikulise aasta) pikkust kestust eesmérgiga vdimaldada
kontsessionairil katta laevade ostu- vdi liisingukulud, samuti kulud, mis on vajalikud selleks, et viia laevad
vastavusse kohaldatavate eeskirjadega, eclkdige seoses ohutuse ja rohepddrdega. See ajavahemik on vajalik
kontsessionairide investeeringute stimuleerimiseks kontsessiooni kehtivuse jooksul.

Komisjon nendib, et ATLides ei nduta otseselt investeeringute tegemist, kuid juhib siiski tdhelepanu sellele, et
kontsessionairidel peab olema vdimalik (ostetud voi prahitud) laevad liinidel kasutusele votta, millega kaasnevad
mirkimisvéirsed kapitalikulud. Komisjon osutab ka olulistele investeeringutele, mis on vajalikud direktiiviga
(EL) 2023/959 (V%) ja madrusega (EL) 2023/1805 (*”) rakendatud uusimate keskkonnastandardite jargimiseks.
Nagu pohjenduses 571 mirgitud, hindab Corsica Linea oma laevade keskkonnastandarditega vastavusse viimise
maksumuseks 12 miljonit eurot.

Seoses turulepdisu piiramise puudumisega margib komisjon, et CdC otsustas kasutada avatud hankemenetlust ja
liinipShiseid avaliku teenindamise lepinguid. Selle asemel, et sdlmida iiks leping seitsmeks aastaks (ja theks
valikuliseks aastaks), otsustas CdC sdlmida sarnaste teenuste osutamiseks viis eraldi sama kestusega lepingut, mis
soodustab Prantsusmaa mandriosa ja Korsika vahelisi mereveoteenuseid tdenioliselt pakkuda soovivate
ettevotjate mitmekesisust. Lisaks oli selle kestuse eesmdrk muuta hange potentsiaalsetele taotlejatele
atraktiivsemaks ja seeldbi ergutada konkurentsi. Komisjon leiab, et sellise kestuse puudumisel olnuks taotlejatel
keeruline viia ellu majandustegevust, mis vdimaldaks neil vajalikud investeeringud tagasi teenida. Komisjon
margib ka, et kaebuse esitaja jitkab Korsika-suunaliste mereveoteenuste osutamist Nice'ist ja Toulonist.
Lopetuseks margib komisjon, et mujal Euroopas on sdlmitud avalike mereveoteenuste lepinguid, mille kestus on
iile kuue aasta (nt kuus pluss neli aastat Horvaatias (%) ja 12 aastat Itaalias (*”%)). Selle teabe pohjal leiab komisjon,
et kdesoleval juhul ei pdhjusta lepingute kestus tdendoliselt turulepéisu piiramist.

Eelnevat arvesse vottes leiab komisjon, et ATLide seitsmeaastane kestus, mida saab pikendada iihe aasta vorra,
vastab proportsionaalsuse nduetele, pidades eelkdige silmas ATLidega seoses vajalikke investeeringuid ja
arvestades, et selline kestus tdenioliselt ei pShjusta turulepddsu piiramist.

7.3.5. Vastavus direktiivile 2006/111/EU

UMPT raamistiku punkti 18 kohaselt loetakse abi ELi toimimise lepingu artikli 106 15ike 2 alusel siseturuga
kokkusobivaks iiksnes juhul, kui ettevdtja jirgib komisjoni direktiivi 2006/111/EU (edaspidi
Jdbipaistvusdirektiiv) (*°) nodudeid, kui see on asjakohane. Sellele direktiivile mittevastavat abi loetakse
kaubanduse arengut mdjutavaks sellisel mdairal, et see on vastuolus liidu huvidega ELi toimimise lepingu
artikli 106 15ike 2 tdhenduses.

Labipaistvusdirektiivi artikli 2 punkti d kohaselt loetakse eraldi raamatupidamisarvestuse pidamise kohustusega
ettevotjaks muu hulgas ettevdtjat, kellele on ELi toimimise lepingu artikli 106 1ike 2 alusel tehtud iilesandeks
UMPT osutamine ja kes saab sellega seoses mis tahes vormis hiivitist avaliku teenuse osutamise eest ning kellel on
teisi tegevusalasid.

(79 Direktiiv (EL) 2023/959, ibid.

(7)) Madrus (EL) 2023/1805, ibid.

(*’®) Komisjoni 12. juuli 2018. aasta otsus juhtumite SA.48119 (2017/N) ja SA.49523 (2017/N) kohta — Horvaatia — tildist majandushuvi
pakkuvad teenused — regulaarsed avalikud rannikudirsed mereveoteenused parvlaevaliinidel nr 431, 432, 632 ja 635, C(2018) 4375
final (ELT C 339, 21.9.2018, 1k 1).

() Otsus (EL) 2022/448.

(**) Komisjoni 16. novembri 2006. aasta direktiiv 2006/111/EU liikmesriikide ja riigi osalusega driithingute vaheliste finantssuhete
labipaistvuse ning teatavate ettevdtjate finantslabipaistvuse kohta (ELT L 318, 17.11.2006, lk 17, ELL http://data.curopa.eufeli/dir/
2006/111/0j).
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(1002)

(1003)

(1004)

(1005)

(1006)

(1007)

(1008)

(1009)

Komisjon mirgib kdesoleval juhul, et Corsica Lineat ja La Méridionale’i tuleb kisitada eraldi raamatupidami-
sarvestuse pidamise kohustusega ettevdtjatena labipaistvusdirektiivi tihenduses.

Labipaistvusdirektiivi sdtted, mida kohaldatakse eraldi raamatupidamisarvestuse pidamise kohustusega ettevotjate
suhtes, on jirgmised.

Labipaistvusdirektiivi artikli 1 16ike 2 kohaselt peavad lilkmesriigid tagama, et iga eraldi raamatupidamisarvestuse
kohustusega ettevotja finants- ja organisatsiooniline struktuur kajastuks eraldi raamatupidamisarvestuses digesti,
et tuleksid selgesti esile:

— eri tegevusaladega seotud kulud ja tulud;

—  iiksikasjalikud andmed eri tegevusaladega seotud kulude ja tulude assigneerimise ja jaotamise viiside kohta.

Lisaks on ldbipaistvusdirektiivi artikli 4 15ikes 1 sitestatud, et ,[...] vOtavad liikkmesriigid vajalikud meetmed
tagamaks, et kdigi eraldi raamatupidamisarvestuse pidamise kohustusega ettevétjate:

—  erinevatele tegevusaladele vastavat ettevottesisest raamatupidamisarvestust peetakse eraldi;

—  koigi kulude ja tulude assigneerimine ja jaotamine toimub jirjepidevalt kohaldatavate ja objektiivselt
pohjendatud kuluarvestuspdhimotete alusel;

—  eraldi raamatupidamisarvestuse pidamise kuluarvestuspohimdtted on selgelt kindlaks mairatud.”

Kiesoleval juhul margib komisjon, et ATLide artiklist 30 ndhtub, et teenuseosutajate sisemist raamatupidami-
sarvestust peetakse UMPT osutamise ja muu tegevuse osas eraldi ning raamatupidamisarvestus kajastab nende
erinevate tegevustega seotud tulusid ja kulusid (pShjendus 293).

Lisaks mérgib komisjon, et Prantsuse ametiasutused on UMPT osutamise ja drilistel alustel ellu viidava tegevusega
seotud kulud ja tulud digesti mddranud ja jaotanud selgelt méiratletud, jarjepidevalt kohaldatavate ja objektiivselt
pohjendatud kuluarvestuspdhimotete alusel, nagu kirjeldatakse jaotises 7.3.8. Uksikasjad eri tegevusaladega
seotud kulude ja tulude méddramise ja jaotamise viiside kohta on esitatud ka ATLides.

Seega vastavad ATLid labipaistvusdirektiivile. Huvitatud isikud ei esitanud sel teemal mérkusi.

7.3.6. Vastavus ELi riigihanke-eeskirjadele

UMPT raamistiku punkti 19 kohaselt loetakse abi ELi toimimise lepingu artikli 106 1dike 2 alusel siseturuga
kokkusobivaks ainult juhul, kui vastutav ametiasutus, usaldades konealusele ettevdtjale teenuse pakkumise
iilesande, tdidab voi kohustub tditma kohaldatavaid liidu riigihanke-eeskirju. Need hdlmavad labipaistvuse, vordse
kohtlemise ja mittediskrimineerimise ndudeid, mis tulenevad otse aluslepingust v6i vajaduse korral liidu teisestest
oigusaktidest. Sellistele eeskirjadele ja nduetele mittevastavat abi loetakse kaubanduse arengut mdjutavaks sellisel
maédral, et see on vastuolus liidu huvidega ELi toimimise lepingu artikli 106 15ike 2 tahenduses.
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(1011)

(1012)

(1013)

(1014)

(1015)

(1016)

Seda nouet korratakse kabotaazimddrust tdlgendavas teatises (**!). Lisaks on teatises esitatud ka lepingute
sOlmimise menetluse valimise tingimused (**?). Teatises mirgitakse, et avatud hankemenetlus on pdhimétteliselt
lihtsaim viis mittediskrimineerimise ~ tagamiseks. V&imalikke pakkujaid holmavate labirddkimistega
hankemenetlus vastab samuti mittediskrimineerimise p&himdttele, kui ldbirddkimised hindamisasutuse ja
pakkumuse esitanud ettevitjate vahel toimuvad erapooletul, ausal ja labipaistval viisil. Nagu on madrgitud
kabotaazimadrust tolgendavas teatises, leiab komisjon, et otselepingute sdlmimine on vastuolus
kabotaazimaidruse artiklis 4 sitestatud mittediskrimineerimise ja ldbipaistvuse pShimdtetega. Samamoodi on
mittediskrimineerimise ja labipaistvuse pShimétetega vastuolus mis tahes hankemenetlus, mis on korraldatud
voimalike pakkujate arvu pdhjendamatult kitsendaval viisil.

Peale selle on kabotaazimdirust tdlgendavas teatises mdrgitud, et eespool nimetatud pdhimdtete jargimise
tagamiseks peaks hankemenetluse viljakuulutamise ja veoteenuste osutamise alustamise kuupdevade vaheline
ajavahemik olema piisava pikkusega. Liiga lithike ajavahemik, mis ei vdimalda piisavalt kaaluda lepingu objektiks
olevate kabotaaziteenuste vajadusi (nt turu suuruse, kvaliteedi- voi sagedusnduete aspektist), voib anda eelise
turgu valitsevale ettevdtjale, rikkudes seega vordse kohtlemise pohimotet.

Seega uuris komisjon, kas vastutav ametiasutus jirgis liidu riigihanke-eeskirju, kdesoleval juhul kontsessiooni-
lepingute direktiivi, kui ta usaldas teenuse osutamise asjaomastele ettevotjatele.

Corsica Ferries viidab oma kaebuses, et kontsessioonilepingute direktiivi on kahel viisil rikutud. Esimese
rikkumise kohta vdidab Corsica Ferries, et teda mdjutasid kaks takistust, mis muutsid hankemenetluses osalemise
voimatuks ja mis puudutasid eelkdige menetluse viga lithikesi tihtaegu (pdhjendus 522) (**%). Lisaks viidab ta, et
Prantsuse ametiasutused olid hankemenetluses pdhjendamatult muutnud minimaalseid omadusi, et valida vilja
pakkumused, mis ei vastanud ATLide 1. lisa tehnilistele nduetele, eelkdige timberplaneeritavate ja tiiendavate
edasi-tagasi reiside osas.

Teise rikkumise kohta (pShjendus 523) viidab Corsica Ferries, et ATLide kestus ei ole digustatud, kuna kontsessio-
nddridelt ei nduta investeeringute tegemist. Selles kiisimuses viitab komisjon kdesoleva otsuse jaotisele 7.3.4.

7.3.6.1. Hankemenetluse kestus

Kiesolevas jaotises uurib komisjon hankemenetluse kestuse vastavust kontsessioonilepingute direktiivile kahes
aspektis: i) ajavahemik menetluse algusest (6. mai 2022) kuni ATLide rakendamise tegeliku alguseni (1. jaanuar
2023) ning ii) ajavahemik ATLide s3lmimisest (21. detsember 2022) kuni nende joustumiseni (1. jaanuar 2023).

Kontsessioonilepingute direktiivis (*%) on taotluste ja pakkumuste esitamiseks ette nahtud vihemalt 30 paeva
alates kontsessiooniteate avaldamise kuupdevast. Kiesoleval juhul peeti sellest miinimumtihtajast kinni (taotluste
esitamise tihtaeg oli 25. juuli 2022).

(**") Jaotis 5.4.1.

(**%) Jaotis 5.4.2.

(***) Lisaks vdidab Corsica Ferries, et osalemist takistas ka ndue kasutada ro-pax-tiiiipi laevu (pShjendus 517). Komisjon mirgib siiski, et
aastatel 2015-2022 Korsika laevaliine teenindanud driithingutel, sealhulgas Corsica Ferriesel, on olemas laevad, mille suurus vastab
praeguste ATLide sitetele. Lisaks leiab komisjon, et ATLide kohased veomahutingimused on pdhjendatud avaliku teenuse vajadusega,
nagu on osutatud jaotistes 7.3.2.1.1.3, 7.3.2.1.2.3 ja 7.3.2.1.3.3. Seega ei saanud need tingimused kujutada endast osalemistakistust.

(***) Kontsessioonilepingute direktiivi artikkel 39.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj

155/173



ET ELT L, 30.12.2025

(1017) Kontsessioonilepingute direktiivis ei nihta aga ette minimaalset ega maksimaalset ajavahemikku kontsessioo-
nilepingu sdlmimise ja joustumise vahel. Seega tuleb hinnata, kas konealuse menetluse tihtaegadega voidi
rikkuda labipaistvuse, vordse kohtlemise ja mittediskrimineerimise pdhimatteid.

(1018) Komisjon uurib alljargnevalt Corsica Ferriese viiteid, et menetluses kehtestatud tdhtajad kujutasid endast takistust
uutele osalejatele, vottes arvesse olemasolevat kohtupraktikat (**) ja tavasid merendussektoris.

(1019) Komisjon mirgib, et 2021.-2022. aasta ATLide kehtivus 16ppes 31. detsembril 2022. Sellest, et uued ATLid
joustuvad 1. jaanuaril 2023, teatati 2022. aasta jaanuaris laevandusettevitjatega konsulteerimise raames, mille
korraldas CdC ja milles Corsica Ferries osales. Korsika transpordiamet avaldas hanketeate 6. mail 2022, st
kaheksa kuud enne 2023.-2030. aasta ATLide rakendamise algust.

(1020) Samuti margib komisjon, et parast hanketeate avaldamist 6. mail 2022 ei taotlenud iikski potentsiaalne taotleja
ajakava muutmist, kuigi ajakava oli juba alates menetluse algusest teada (vt péhjendus 374).

(1021) Corsica Ferries leiab, et see ajakava oli takistuseks, mis muutis taotluse esitamise tema jaoks vdimatuks. Nimelt
viidab ta, et meretranspordi sektoris avatakse broneeringud vidhemalt kuus kuud ette, mistdttu ei olnud uutel
teenuseosutajatel voimalik reisijate ja kajutite arvu mottes minimaalsele veomahule vastavaid laevu hanke
tahtaegade jooksul kasutusele votta. Selleks, et tal olnuks vdimalik Touloni ja Korsika, Nice'i ja Korsika ning Itaalia
ja Korsika vahelistele liinidele mairatud laevad Marseille ja Korsika vahelistele liinidele iimber paigutada, oleks ta
seega pidanud konealuste liinide broneeringud vihemalt kuus kuud varem sulgema.

(1022) Komisjon osutab La Méridionale’i ja Corsica Linea markustele, mille kohaselt piisab broneeringute avamiseks
marksa lithemast ajast kui see, mida viidab Corsica Ferries. ATLide kaudu abi saajad selgitavad, et kaubaveo
puhul, mis on ATLide peamine eesmirk, tehakse valdav osa pusiklientide broneeringutest paar pdeva ette voi
samal pdeval. Mis puudutab reisijatevedu, siis ATLe hakati rakendama viiksema liiklusega madalhooajal. La
Meéridionale mirgib niiteks, et ta avas 1. ja 3. hankeosa (Ajaccio ja Porto-Vecchio) broneeringud 21. detsembril
2022, ilma et see oleks takistanud tal tavaparase tegevuse alustamist.

(1023) Komisjon mirgib, et Korsika transpordiamet tegi menetluse esialgse ajakava teatavaks Korsika piirkonnavolikogu
28. aprilli 2022. aasta otsuses 22/050. Vastavalt sellele ajakavale tuli taotlused esitada 25. juuliks 2022,
labiraakimised olid kavandatud 2022. aasta augustisse ning eduka(te) taotleja(te) valimine ja teavitamine ning
ATLide s6lmimine pidi toimuma 2022. aasta oktoobris.

(1024) Selle ajakava jirgi jai ATLide s6lmimise ja joustumise (1. jaanuar 2023) vahele umbkaudu veidi iile kahe kuu, st iile
kahe korra pikem ajavahemik kui kohtuotsuses SNCM II (vt pShjendus 372).

(1025) Samuti margib komisjon, et taotluste lackumise kuupdeval (25. juuli 2022) tegid Korsika transpordiamet ja CdC
kindlaks, et taotluse olid kas enda nimel vdi konsortsiumina esitanud ainult Corsica Linea ja La Méridionale ning
et tikski uus osaleja taotlust ei esitanud. Seega voisid Korsika transpordiamet ja CdC 25. juuli 2022. aasta seisuga
leida, et esialgse ajakava edasilitkkamisel ning ATLide sdlmimise ja joustumise vahelise ajavahemiku lithendamisel
ei ole potentsiaalsete uute osalejate turulepddsu piiravat moju.

(1026) Vottes arvesse eespool esitatut, eelkdige hankemenetluse ajakava, ajakava muutmise taotluste puudumist ja
roneerimistavasid meretranspordisektoris, leiab komisjon, et koigil taotlejatel oli piisavalt aega i) oma taotluse ja
b tavasid transpordisektoris, leiab komisj t koigil taotlejatel oli p It aeg taotluse j
pakkumuse ettevalmistamiseks ning ii) oma laevastiku kasutuselevotmiseks liinidel, mille kohta nad pakkumuse
esitasid.

(**) 1. martsi 2017. aasta kohtuotsus SNCM 11, ibid.
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(1027)

(1028)

(1029)

(1030

(1031)

(1032)

(1033)

7.3.6.2. Miinimumnduded ning tmberplaneeritavad ja tdiiendavad edasi-tagasi reisid

Kiesolevas jaotises uurib komisjon hankemenetluse vastavust kontsessioonilepingute direktiivile seoses
i) miinimumnduete ulatusega, i) ATLide vastavusega miinimumnduetele ning iii) vordse kohtlemise ja mittediskri-
mineerimise pShimdtete jirgimisega iimberplaneeritavate ja tdiendavate edasi-tagasi reiside puhul.

7.3.6.2.1. Miinimumnouete ulatus

Mis puudutab miinimumndoudeid, siis kontsessioonilepingute direktiivi artikli 37 kohaselt peab edukaks
tunnistatud pakkumus vastama hankija kehtestatud miinimumnduetele ja neid ndudeid ei tohi ldbirddkimiste
kiigus muuta. Pakkumiseeskirjade artiklis 2.4 (pShjendus 270) on sitestatud jirgmised ,minimaalsed omadused*:

— ,Korsika elanike ja kaubaveo puhul kohaldatavad maksimaalsed hinnad,
—  laevade veomabht,

—  soiduplaanid ja teenindussagedused,

—  lepingu kestus [ja]

—  Korsika transpordiameti makstava rahalise hivitise maksimumsumma.”

Pakkumiseeskirjade 1. lisas (teenuseid kisitlev tehniline lisa, pShjendus 285) on mirgitud, et mereveoteenuste
omadused moodustavad ,miinimumvdimekuse.

Oma mirkustes menetluse algatamise otsuse kohta selgitas Prantsusmaa, et miinimumnduded sitestati
pakkumiseeskirjade artiklis 2.4 (pShjendus 379) ning et 1. lisas kirjeldati iiksnes i) laevade veomahuga ning
ii) sdiduplaanide ja teenindussagedustega seotud miinimumndudeid (pShjendus 380).

Komisjon mirgib, et pakkumiseeskirjade artikkel 2.4 kujutab endast iiksnes minimaalsete omaduste loetelu, milles
ei ole tipsustatud nende omaduste mdairatlusi ega miinimumvéirtusi. Minimaalsete omaduste tipse ulatuse
mdistmiseks on vaja tutvuda muude hankedokumentatsioonis sisalduvate dokumentidega (vt pShjendus 379).

Minimaalsed omadused, mis on seotud i) laevade veomahuga ning ii) sdiduplaanide ja teenindussagedustega, on
iiksikasjalikult esitatud 1. lisas (,teenuseid kisitlev tehniline lisa“), milles on sitestatud i) minimaalne reisijate- ja
kaubaveomaht ning ii) minimaalsed sagedused ja teenindusajad. Corsica Ferries on seisukohal, et kdik 1. lisas
nimetatud elemendid kujutavad endast minimaalseid omadusi, vottes eelkdige arvesse Prantsusmaa korgeima
halduskohtuna tegutseva riigindukogu 24. juuni 2019. aasta otsust (**)). Kuigi liidu diguse télgendamine on
Euroopa Liidu Kohtu iilesanne, tuleb sellega seoses markida, et kdnealuse kohtuotsusega jaeti muutmata Bastia
halduskohtu 19. mirtsi 2019. aasta mdirus, (**) mis kisitles aastate] 2019-2020 Korsika ja mandri vahelise
reisijate ja kauba meretranspordi ATLi sOlmimiseks korraldatud hankemenetlust ning milles ndib olevat
jareldatud, et minimaalseteks omadusteks tuleb pidada tiksnes lisas sitestatud tehnilisi ndudeid, mis on seotud
pakkumiseeskirjade asjaomases artiklis nimetatud lepingu minimaalse omadusega.

Corsica Ferriese sonul ei vastanud pakkumused 1. lisas sitestatud iimberplaneeritavate ja tdiendavate edasi-tagasi
reiside osas kontsessioonilepingute direktiivi kohastele miinimumnouetele.

(**%) Riigindukogu, 24. juuni 2019, La Méridionale, nr 429407, punkt 3.
(**”) Bastia halduskohus, 19. mirts 2019, La Méridionale, nr 1900289, punkt 12.
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(1034) Umberplaneeritavaid edasi-tagasi reise ei ole aga pakkumiseeskirjade artiklis 2.4 ega 1. lisas nimetatud. Jarelikult ei
saa neid pidada kontsessioonilepingute direktiivi kohaste miinimumnduete hulka kuuluvaks. Mis puudutab
tdiendavaid edasi-tagasi reise, siis 1. lisas viidatakse iiksnes selliste reiside maksimaalsele arvule, mida hankija vdib
rakendada seoses vajadusega osutada avalikku teenust teatavatel liinidel. Samas ei nihta 1. lisas ette tdiendavate
edasi-tagasi reiside muid omadusi, nditeks nende kuupievi. (2*)

(1035) Eespool oeldut arvesse vottes leiab komisjon, et iimberplaneeritavad ja tdiendavad edasi-tagasi reisid ei kuulu
miinimumnduete hulka kontsessioonilepingute direktiivi tihenduses.

7.3.6.2.2. ATLide vastavus miinimumnduetele
(1036) Corsica Ferries vdidab ka, et Prantsuse ametiasutused muutsid minimaalseid omadusi.

(1037) Mis puudutab minimaalsete omaduste vdidetavat muutmist labirddkimiste kdigus, siis Prantsuse ametiasutuste
kinnitusel neid ei muudetud. Olles allkirjastatud ATLe kontrollinud, leiab komisjon, et minimaalsed omadused on
samad, mis on sitestatud pakkumiseeskirjade artiklis 2.4 ja hankedokumentatsioonis.

(1038) Mis puudutab edukaks tunnistatud pakkumuste vastavust miinimumnduetele, siis komisjon leiab parast
kontrollimist, (**) et need pakkumused vastavad pakkumiseeskirjade artiklis 2.4 ja hankedokumentatsioonis
esitatud omadustele.

(1039) Lisaks vastasid kdik edukaks tunnistatud pakkumused 1. lisas esitatud tehnilistele nduetele. Ainult iihel Corsica
Linea laeval (Paglia Orba) oli iiks piiratud liikumisvdimega isikutele mdeldud kajut 1. lisas ette nihtud kahe
asemel. Isegi kui eeldada, et piiratud lilkumisvdimega isikutele mdeldud kajutite arvu puudutav tehniline ndue oli
kontsessioonilepingute direktiivi kohane miinimumndue, oli selle laeva ndol tegemist teisese laevaga, mida
kavatseti kasutada pohilaeva asendamiseks (pShjendus 384). Lisaks kohustus taotleja asendama selle laeva ithega
seitsmest laevast, mille saab madrata teenuste osutamiseks, kui ndutav on kaks piiratud litkumisvoimega isikutele
mdeldud kajutit. Vddrib meenutamist, et ATLide artikli 20 kohaselt on voimalik lepingu kehtivusaja jooksul laevu
asendada. Pealegi kohustus Corsica Linea tegema t6id konealuse laeva varustamiseks teise piiratud
litkumisvdimega isikutele méeldud kajutiga. Need t66d on niiiid tehtud ja Paglia Orbal on kaks piiratud
liikkumisvoimega isikutele moeldud kajutit.

7.3.6.2.3. Vordse kohtlemise ja mittediskrimineerimise pohimdtete jirgimine iimberplaneeritavate ja
tdiendavate edasi-tagasi reiside puhul

(1040) Corsica Ferries vdidab, et 1. lisas sitestatud iimberplaneeritavate ja tdiendavate edasi-tagasi reiside nduete tditmine
olnuks majanduslikult problemaatiline. Corsica Ferriese sdnul oleks tal tulnud votta kasutusele iiksnes nende
edasi-tagasi reiside jaoks ette ndhtud laev, kuna neid reise tuli teha igal ajal minimaalse etteteatamisajaga, milleks
on iiks nddal.

(1041) Komisjon mirgib, et ATLides ja nende 1. lisas on ette nihtud kolm edasi-tagasi reiside kategooriat: ,pdhilised”,
L2amberplaneeritavad” ja ,tdiendavad“ edasi-tagasi reisid.

(1042) Umberplaneeritavaid edasi-tagasi reise reguleerib ATLide artikkel 17, milles on sitestatud, et liikluse korraldamise
optimeerimiseks jitab piirkondlik omavalitsus endale diguse edasi-tagasi reise imber planeerida, vdttes arvesse
1. lisas sitestatud edasi-tagasi reiside koguarvu aastas. Umberplaneerimine toimub artiklis 10.2 osutatud tehnilise
komitee raames.

(1043) Komisjon mairgib, et timberplaneeritavad edasi-tagasi reisid ei ole iga-aastaste edasi-tagasi reiside koguarvule
lisanduvad tdiendavad edasi-tagasi reisid, vaid nad moodustavad osa sellest koguarvust.

(***) Nagu on mirgitud pdhjenduses 1055, ei mdjuta asjaolu, et kontsessionddrid teevad ettepaneku selliste edasi-tagasi reiside kuupievade
kohta, kuidagi tegelike kuupéevade valikut, mis jaib 16puks hankija otsustada.

(*% 4. hankeosa puudutava 1. lisa ametlikust versioonist, mille Prantsuse ametiasutused komisjonile edastasid, puudus kaks lehekiilge.
Komisjonil dnnestus siiski puuduv teave teistest hankedokumentidest (2. ja 3. lisa) iiles leida ja seda kinnitada.
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(1044)

(1045)

(1046)

(1047)

(1048)

(1049)

(1050)

(1051)

(1052)

Umberplaneeritavad edasi-tagasi reisid on maaratletud ATLide artiklis 18, milles on sitestatud, et avaliku teenuse
osutamise vajaduse tdttu voib hankija olla sunnitud paluma teenuseosutajal teha tiiendavaid vajaduspdhiseid
edasi-tagasi reise 1. lisas sitestatud arvu piires (tdiendavad edasi-tagasi reisid) [...].

Komisjon margib, et tdiendavaid edasi-tagasi reise kavandati ainult kolme hankeosa puhul (1. hankeosa puhul 10,
2. hankeosa puhul 30 ja 5. hankeosa puhul 10 edasi-tagasi reisi).

Prantsuse ametiasutuste viitel ei nihtu ei hankedokumentatsioonist ega hankija poolt hankemenetluse kaigus
taotlejate kiisimustele antud vastustest, et taotlejatel oli kohustus votta timberplaneeritavate ja tdiendavate edasi-
tagasi reiside jaoks kasutusele tiiendavaid laevu. Lisaks mdrgivad Prantsuse ametiasutused, et ATLide projekti
artiklite 17 ja 18 kohaselt eeldab iimberplaneeritavate ja tiiendavate edasi-tagasi reiside korraldamine ATLide
artiklis 10.2 osutatud tehnilise komitee koosolekut. See komitee voimaldab kontsessiondaril, kes neid edasi-tagasi
reise peaks tegema, teatada nendega kaasnevatest voimalikest raskustest.

Komisjon mirgib, et tdiendavates edasi-tagasi reisides ei olnud midagi uut, sest varasemates ATLides (2021.—
2022. aasta ATLides), mille sdlmimiseks Corsica Ferries oli pakkumuse esitanud, nihti kolme hankeosa puhul
samuti ette samal arvul tdiendavaid edasi-tagasi reise. Lisaks oli taotluse esitamisest huvitatud ettevotjatel
vOimalus tutvuda teabega suure ndudluse perioodide kohta, mil tdiendavad edasi-tagasi reisid vdivad vajalikuks
osutuda.

Komisjon osutab ka Bastia halduskohtu 20. juuli 2022. aasta médarusele (pShjendus 274), milles kohus sedastas
tdiendavate edasi-tagasi reiside kohta jargmist: ,[...] neil asjaoludel ja vottes arvesse, et teave meretranspordi suure
noéudluse perioodide kohta, mil tiiendavate edasi-tagasi reiside ndudmine vdib olla pdhjendatud, on ettevétjatele
teada ja et SAS Corsica Ferries voib vabalt tutvuda eelkdige Korsika piirkondliku transpordi vaatluskeskuse poolt
avalikkusele kittesaadavaks tehtud andmetega, nagu on margitud ka pakkumiseeskirjade punktis 4.1, ei ilmne
uurimisest, et hankedokumentatsioonis sisalduv teave imberplaneeritavate ja tdiendavate edasi-tagasi reiside
kohta ei ole piisav selleks, et vdimaldada taotlejatel hinnata teenuseosutaja kohustuste ulatust ja esitada
pakkumus. Viidetav avalikustamise ja vdistleva pakkumise eeskirjade rikkumine ei kahjusta seega tdendoliselt
taotluse esitanud driithingut. Sellest jareldub, et esitatud viide on tulemusetu” (*°).

Komisjon nendib, et potentsiaalsete taotlejate poolt edasi-tagasi reiside kohta esitatud kiisimustele antud vastused
ei sisaldanud hankedokumentatsiooni teatavate aspektide kohta lisateavet, vaid neis viidati tildjuhul hankedoku-
mentidele, mida peeti piisavalt selgeteks (**!). Siiski oli kdigil taotlejatel kiisimuste ja vastuste jaotise kaudu
juurdepdds samale teabele, mis on kooskélas libipaistvuse, mittediskrimineerimise ja vordse kohtlemise
pohimdtetega.

Komisjoni hinnangul ei tulene hankedokumentidest sugugi, et tdiendavate vdi iimberplaneeritavate edasi-tagasi
reiside jaoks olnuks vaja hoida alal eraldi laevu. Seda kinnitavad ka eelmised ATLid ja esitatud pakkumused.
Lisaks ei oleks see praktilisest ja majanduslikust seisukohast teostatav, kuna avaliku teenuse osutamise eest
makstav hiivitis ei kata laevade liinilt maha vtmise kulusid, kusjuures need laevad oleksid enamasti olnud
joude (*2).

Eeltoodu pohjal jireldab komisjon, et pakkumiseeskirjad olid selles kiisimuses piisavalt selged, et véimaldada
taotlejatel pakkumust esitada.

Komisjon mirgib lisaks, et iimberplaneeritavad ja tdiendavad edasi-tagasi reisid on kavandatud vahenditena, mis
voimaldavad pikaajaliste ATLide puhul kohandada avalikku teenust tegeliku ndudlusega voi ilmastikutingimustega
mehhanismi alusel, mis sarnaneb kontsessioonilepingute direktiivi artikli 43 15ike 1 punktis a osutatud
alternatiivse lahendusega.

(*°) Bastia halduskohtu 20. juuli 2022. aasta méirus, pdhjendus 12.

(*") Corsica Ferriese viitel oli Korsika transpordiamet oma vastustes teatanud, et 1. lisa on miinimumndue (pdhjendus 529). Korsika
transpordiamet viitas siiski ainult hankedokumentidele.

(*?) Kui imberplaneeritavate ja tdiendavate edasi-tagasi reiside jaoks olnuks vaja spetsiaalseid laevu, toonuks see nende laevade puhul kaasa
lisakulud, mis ei ole kooskdlas maksimaalse hiivitisega avaliku teenindamise kohustuste eest.
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(1053) Komisjon mirgib, et hankedokumendid ei keelanud taotlejatel esitada ettepanekuid ning et edukaks tunnistatud
pakkumused vastasid pakkumiseeskirjade ja lepinguprojekti sitetele iimberplaneeritavate ja tdiendavate edasi-
tagasi reiside kohta.

(1054) Asjaolu, et Corsica Linea ja Corsica Linea — La Méridionale’i konsortsium pakkusid vilja tdiendavate edasi-tagasi
reiside kuupdevad, tuginedes oma kogemustele veovajaduste kohta ja Korsika transpordiameti poolt hankedoku-
mentatsioonis esitatud vajadustele, ei tihenda, et edasi-tagasi reise tehakse tingimata just neil kuupdevadel, sest
see vilistaks Korsika transpordiameti vdimaluse taotleda edasi-tagasi reise muudel kuupievadel. Tdiendavate
edasi-tagasi reiside kuupievade iile otsustab jitkuvalt tehniline komitee, nagu on ette nahtud lepingu artiklis 10.2,
ja neist teatatakse kontsessiondirile iiks nadal ette.

(1055) Kontsessionddri véljapakutud plaan ei ole seega hankijale mingil viisil siduv — hankija otsustab edasi-tagasi reisi
kuupievade iile ise vastavalt vajadustele. Seda jareldust kinnitab ndide tdiendavate edasi-tagasi reiside kohta, mida
2023. aastal tegelikult tehti 1. hankeosa puhul; tegemist on ainsa hankeosaga, mille puhul tiiendavaid edasi-tagasi
reise on tehtud (pdhjendus 389). Kavandatud 30 tdiendavast edasi-tagasi reisist tehti 28. Seejuures tehti kolm
tdiendavat edasi-tagasi reisi esialgses plaanis ette ndhtutest erinevatel kuupievadel. Lisaks ei taotlenud Korsika
transpordiamet tdiendavaid edasi-tagasi reise viiel ,esialgu viljapakutud“ kuupieval. Peale selle mirgib komisjon,
et 2023. aastal ei taotlenud Korsika transpordiamet iihtegi iimberplaneeritavat edasi-tagasi reisi.

(1056) Eeloeldu pohjal jireldab komisjon, et edukaks tunnistatud pakkumused vastavad timberplaneeritavate ja
tdiendavate edasi-tagasi reiside osas pakkumiseeskirjade ja ATLide projekti sitetele ning et Corsica Linea ja Corsica
Linea — La Méridionale’i konsortsiumi esitatud edasi-tagasi reiside ajakava puhul ei esinenud sooduskohtlemist.

7.3.6.3. Jareldus

(1057) Selle teabe pdhjal ei saa komisjon jireldada, et Corsica Ferriest mdjutasid mis tahes osalemistakistused, mille tdttu
tal oli voimatu pakkumust esitada ja mille tulemuseks oli tema diskrimineerimine.

7.3.7. Diskrimineerimise puudumine hiivitise arvutamise meetodi osas

(1058) UMPT raamistiku punktis 20 on sitestatud, et kui ametiasutus teeb UMPT osutamise iilesandeks mitmele
ettevotjale, tuleks hiivitis arvutada iga ettevdtja puhul sama meetodi alusel.

(1059) Kuna avaliku teenuse osutamine on igal liinil tehtud iilesandeks tihele ettevdtjale voi ettevdtjate rithmale (st Corsica
Linea, La Méridionale v&i Corsica Linea — La Méridionale’i konsortsium, vt tabel 13), leiab komisjon, et kdesoleval
juhul ei saa esineda diskrimineerimist UMPT raamistiku punkti 20 tidhenduses. Igal juhul mirgib komisjon, et
hiivitis arvutati iga ATLi puhul samade pShimatete alusel (jaotis 3.7.2).

(1060) Lisaks sisaldab kabotaazimdarust tolgendav teatis ka erisdtteid merekabotaazi puhul mittediskrimineerimise
pohimdtte kohaldamise kohta. Teatises on madrgitud, et litkmesriigid ei tohi kehtestada kohustusi, mis on
kohandatud teatava laevandusettevstja jaoks, takistades seega teiste liidu laevaomanike turulepdisu, ega
kohustusi, mis sellist olukorda viks tekitada (**). Teatises juhitakse eelkdige tdhelepanu kahte liiki lepingulistele
sitetele, mis kisitlevad eelmistelt avaliku teenuse osutajatelt laevade iilevdtmise tingimusi (**) ja laevaperega
seotud tingimusi (***).

(1061) Kiesoleval juhul ei ole ATLidega kehtestatud kohustusi, mis on kohandatud konkreetse laevandusettevdtja jaoks,
ega kohustusi, mis puudutavad 1dppeva lepinguga ettevdtja laevade tilevotmist voi laevaperet.

(*) Jaotis 5.3.2.
(*%) Jaotis 5.3.2.1.
(*) Jaotis 5.3.2.2.

160/173 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



ELT L, 30.12.2025

ET

(1062)

(1063)

(1064)

(1065)

(1066)

(1067)

(1068)

(1069)

(1070)

(1071)

(1072)

(1073)

Huvitatud isikud ei esitanud sel teemal markusi.

ATLid vastavad seega UMPT raamistiku punktile 20 ja kabotaazimadruse artikli 4 1dikele 1.

7.3.8. Hiivitise summa

Vastavalt UMPT raamistiku punktile 21 ei tohi hiivitise suurus iiletada avaliku teenindamise kohustuste tditmiseks
vajalikke netokulusid koos maistliku kasumiga.

Punkti 22 kohaselt voib hiivitise suuruse maarata kindlaks kas eeldatavate kulude ja tulude alusel, tegelike kulude
ja tulude alusel voi nende kahe kombinatsiooni alusel, sdltuvalt tdhususe suurendamise stiimulitest, mida
liikmesriik soovib algusest peale pakkuda vastavalt punktidele 40 ja 41.

Punktis 23 on mirgitud, et kui hiivitis pohineb tervenisti voi osaliselt eeldatavatel kuludel ja tuludel, tuleb need
tipsustada iilesande andmise aktis. Need peavad pohinema selle majanduskeskkonna usutavatel ja jilgitavatel
parameetritel, kus UMPTd osutatakse. Vdimaluse korral peab nende aluseks olema sektorit reguleerivate asutuste
voi muude ettevtjast soltumatute itksuste oskusteave. Liikmesriigid peavad tdpsustama allikad, millel nimetatud
eeldused pdhinevad. Kuluprognoos peab kajastama UMPT osutaja eeldatavat tdhususe kasvu talle antud iilesande
tditmise jooksul.

Nagu on margitud ATLide artiklis 30 (pohjendus 293), ei tohi maksimaalne rahaline hiivitis, mida Korsika
transpordiamet maksab kontsessionédrile avaliku teenindamise kohustuste tditmise eest, tiletada UMPT osutamise
netokulude katmiseks vajalikku summat, vdttes arvesse moistlikku kasumit.

Kiesoleval juhul on UMPT osutamise eest makstava hiivitise summa arvutatud ette, kasutades kulude jaotamise
meetodit, ja see on esitatud kontsessiondiri tulemiprognoosis iga hankeosa kohta (9. lisa), mis on ATLide
lahutamatu osa. Seda 9. lisas sdtestatud hiivitise summat ei saa tagantjirele suurendada, kuid selle suhtes
kohaldatakse tdhususe suurendamise stiimuleid (pdhjendused 301 ja 302) ja tagantjirele kontrolli
(pohjendus 319), millega kaasneb tagasindudmise mehhanism iilemaarase hitvitamise korral.

Prantsuse ametiasutused veendusid ATLide solmimisel, et Corsica Linea ja La Méridionale’i esitatud
hinnapakkumused pohinesid objektiivsetel ja usutavatel eeldustel ning vastasid avaliku teenindamise kohustustele,
sealhulgas minimaalsele kauba- ja reisijateveomahule ning kauba- ja reisijateveo puhul kohaldatavate
piletihindadega seotud kohustustele.

Seetdttu leiab komisjon, et UMPT raamistiku punktide 21-23 nduded on tiidetud.

7.3.8.1. Avaliku teenindamise kohustuste tditmiseks vajalikud netokulud

UMPT raamistiku punkti 24 kohaselt tuleks netokulud, mis on vajalikud vdi eeldatavasti vajalikud avaliku
teenindamise kohustuse tditmiseks, arvutada kulude netokokkuhoiu meetodit kasutades, kui seda nduab liidu voi
litkmesriigi digus, ja vdimaluse korral ka muudel juhtudel.

Kuigi komisjon peab kulude netokokkuhoiu meetodit avaliku teenindamise kohustuse kulude kindlaksmairamisel
koige tipsemaks meetodiks, vdib UMPT raamistiku punkti 27 kohaselt esineda juhtumeid, kus selle meetodi
kasutamine ei ole teostatav vdi asjakohane. Sellistel juhtudel v6ib komisjon aktsepteerida muid meetodeid avaliku
teenindamise kohustuste tditmiseks vajalike netokulude arvutamiseks, kui see on nduetekohaselt pdhjendatud,
nditeks kulude jaotamisel pohinevat meetodit.

Kéesoleval juhul kasutasid Prantsuse ametiasutused kulude jaotamise meetodit (vt pohjendused 307-309), mis
Corsica Ferriese sdnul ei ole pdhjendatud (pdhjendused 493-498).
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(1074) Esiteks vddrib meenutamist, et vastavalt UMPT raamistikule on mélemad meetodid (st kulude netokokkuhoiu
meetod ja kulude jaotamise meetod) hiivitise sobiva summa arvutamiseks asjakohased, kui neid rakendatakse
digesti. Molemad meetodid pdhinevad eeldusel, et UMPT osutamisega kaasnevad tiiendavad voi otsesed tulud ja
kulud, ning vastupidiselt Corsica Ferriese viidetele mojutavad neid mdlemat seetdttu vdrreldavad
metodoloogilised piirangud.

(1075) Teiseks tahendab kulude netokokkuhoiu meetodi kasutamine seda, et tuleb médrata kindlaks ettevdtja kulud ja
tulud hiipoteetilise stsenaariumi korral, kus UMPT puudub. Corsica Linea ja La Méridionale tegevus Korsika ja
mandri vahelistel liinidel sdltub aga UMPT olemasolust. Laevandusettevdtjatega konsulteerimisel teatasid nad, et
avaliku teenindamise lepingu puudumisel ei osutaks nad Korsika ja Prantsusmaa mandriosa vahel drilistel alustel
teenuseid (pohjendus 234). Vastupidiselt Corsica Ferriese viitele leiab komisjon pdhjendustes 817-825 ja 870
esitatud teabe pdhjal, et Prantsuse ametiasutused ei teinud ilmselget hindamisviga, kui nad votsid arvesse Corsica
Linea ja La Méridionale’i avaldusi laevandusettevOtjatega konsulteerimisel. Seega ei saanud kohaldada iihtegi
asjakohast hiipoteetilist stsenaariumi, mille puhul need laevandusettevdtjad tegutseksid Korsika ja mandri
vahelistel liinidel arilistel alustel ning kus UMPT puuduks, mis tihendab, et kulude netokokkuhoiu meetodit ei
saanud kasutada.

(1076) Jarelikult tuleb need Corsica Ferriese esitatud argumendid (pShjendused 493-498) tagasi liikata.

(1077) Mis puudutab kulude jaotamise meetodit, siis vastavalt UMPT raamistiku punktidele 28 ja 29 tuleb selle meetodi
kasutamisel arvutada vilja avaliku teenindamise kohustuse tditmiseks vajalikud netokulud, lahutades maaratud
teenuseosutaja poolt avaliku teenindamise kohustuse tditmisel kantud kuludest avaliku teenindamise kohustuse
tditmisel teenitavad tulud, mis on tdpsustatud iilesande andmise aktis. Arvesse vdetavad kulud sisaldavad koiki
UMPT osutamiseks vajalikke kulusid.

(1078) UMPT raamistiku punktis 31 on sitestatud, et kui ettevdtja tegevus ei piirdu UMPT osutamisega, vdivad arvesse
voetavad kulud holmata kaiki UMPT osutamiseks vajalikke otseseid kulusid ja asjakohast osa kaudsetest kuludest,
mis on ithised nii UMPT osutamisele kui ka muule tegevusele. Kulud, mis on seotud muu tegevusega, peavad
holmama koiki otseseid kulusid ja asjakohast osa iihistest kuludest. Selleks et miirata kindlaks asjakohane osa
ithistest kuludest, voib vordlusalusena kasutada ressursside kasutamise turuhindu, kui need on kittesaadavad.
Selliste turuhindade puudumisel v&ib asjakohase osa iihistest kuludest méddrata kindlaks mdistliku kasumi (%)
kaudu, mida ettevdtja eeldatavasti teenib UMPT osutamisest viljapoole jiéva tegevusega, vdi mdne muu meetodi
abil, kui see on asjakohasem.

(1079) Kiesoleval juhul tegelevad avaliku teenuse osutajad ka dritegevusega. Seetdttu on vastavalt UMPT raamistiku
punktile 31 vaja kontrollida, kas hiivitise summa arvutamisel on vdetud arvesse koiki UMPT osutamisega seotud
otseseid kulusid ja asjakohast osa kaudsetest iihistest kuludest.

(1080) Lisaks tuleb meenutada, et kohtuotsuses BUPA mirkis Euroopa Kohus seoses hiivitise vajalikkuse ja proportsio-
naalsusega, et ,arvestades lilkmesriigi kaalutlusdigust UMPT iilesande ja selle rakendamistingimuste
madratlemisel, sh keerulistest majandusniitajatest sdltuvat hinnangut nimetatud iilesande téitmisel tekkinud
lisakuludele, siis on komisjoni kontroll piiratud ilmse vea olemasolu kontrollimisega®, ning et ,mis puudutab [...]
UMPT iilesande téitmise eest makstava hiivitise proportsionaalsust, siis [...] see kontroll on piiratud kiisimusega,
kas ette ndhtud hiivitis on vajalik, et tdita asjaomast UMPT iilesannet majanduslikult vastuvdetavates tingimustes
[...] vdi vastupidi on asjaomane meede ilmselgelt sobimatu taotletud eesmirgiga vorreldes [...]“ (*7)

(*%) Maistlikku kasumit hinnatakse ettevaatavalt (pigem eeldatava kui realiseeritud kasumi alusel), et mitte votta ettevotjalt stiimulit

(*7)Kohtuotsus, Uldkohus, 12. veebruar 2008, BUPA, T-289/03, ECLLEU:T:2008:29, punktid 220 ja 222.
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(1081)

(1082)

(1083)

(1084)

(1085)

(1086)

(1087)

Nagu on osutatud pdhjenduses 308, jaotatakse reisijate- ja kaubaveoga seotud otsesed kulud UMPT-le vastavalt
reisijate arvule vdi kauba mahule (veosemeetrites), mille kontsessionddrid peavad tagama ATLides sitestatud
veomahukohustuste tditmiseks, samas kui tthised kulud, mis moodustavad kontsessiondiride tegevuskuludest
suurema osa, jaotatakse UMPT-le proportsionaalselt laeval UMPT osutamiseks reserveeritud mahuga
(viliendatuna kuupmeetrites). Selle lahenemisviisi tulemusel jaotatakse koikidel liinidel UMPT-le ligikaudu
[60-75] % kogukuludest (vt tabel 30); erandiks on Marseille — Propriano vahel osutatav avalik teenus, mille puhul
UMPT-le jaotatakse 100 % kogukuludest.

Mis puudutab kulude jaotamist Marseille ja Propriano vahelisel liinil, siis koigi kulude jaotamine UMPT-le on
oigustatud, kuna kogu Corsica Linea osutatavat teenust pectakse UMPTks. Selle pShjuseks on asjaolu, et sellel
liinil tuvastati tdielik turutorge (pdhjendused 170 ja 239).

Mis puudutab teisi liine, siis otseselt reisijate- ja kaubaveoteenustega seotud kulude puhul, mis hdlmavaid vaid
iiksikuid kuluartikleid (ligikaudu [10-25] % kogukuludest liini kohta), jaotasid avaliku teenuse osutajad UMPT-le
ligikaudu [0-20] % reisijateveoga seotud otsestest kuludest ja [80-100] % otsestest kaubaveokuludest. Komisjon
kontrollis, kas need konkreetsed jaotamispshimétted olid UMPT osutamise kohustusi silmas pidades digustatud,
arvutades iihelt poolt ATLide kohaselt UMPTga seotud reisijate arvu ja kaubamahu (veosemeetrites) ning teiselt
poolt kontsessiondaride Corsica Linea ja La Méridionale’i tulemiprognoosis (9. lisa) iga hankeosa kohta esitatud
reisijate koguarvu ja kogu kaubamahu (veosemeetrites) suhte. Komisjon mirgib, et see suhtarv vastab otseste
kulude suhtes kohaldatud konkreetsetele jaotamispShimdtetele, ja jireldab seetdttu, et need pdhimdtted on
digustatud.

Uhistest kuludest, mis moodustavad kuludest suurima osa (ligikaudu [70-90] % kogukuludest liini kohta), jaotasid
avaliku teenuse osutajad UMPT-le ligikaudu [60-75] %. Kontrollides, kas selline jaotamispohimdte on digustatud,
vottis komisjon arvesse jargmisi elemente.

Esiteks margib komisjon, et ATLide kohased kohustused holmavad peamiselt kaubavedu. Tuginedes Prantsuse
ametiasutuste poolt ametliku uurimismenetluse kaigus esitatud teabele ATLidega hdlmatud liinidel kasutatavate
laevade veomahu kohta (kuupmeetrites), mis jaguneb kauba- ja reisijateveomahuks, mérgib komisjon, et Corsica
Linea ja La Méridionale’i kasutatavate laevade kaubaveomaht moodustab laeva kogu veomahust (kuupmeetrites)
keskmiselt 73 %.

Arvestades, et kaubavedu ei jirgi korrapdrast mustrit, nagu on kirjeldatud pdhjenduses 976, peab komisjon
moistlikuks jaotada laeva iihised kulud vastavalt laeva kaubaveomahule, mille laevandusettevdtia on
reserveerinud avaliku teenuse osutamiseks, et suuta katta ndudlust igal ajal, sealhulgas tippndudluse perioodidel,
mil laevade kaubaveomaht kasutatakse iildjuhul peaaegu tdielikult idra. (%) Seetdttu on oigustatud kohaldada
jaotamispdhimatet, mille kohaselt UMPT-le jaotatakse ligikaudu [60-75] % iihistest kuludest kdigil liinidel (vottes
arvesse asjaolu, et moningad kohad, mis tuleb tagada ravi eesmirgil reisijatele, keda on laevareisijate seas vihe,
moodustavad tithise osa ja suurendaksid igal juhul UMPT-le jaotatavate ithiste kulude osa).

Lisaks mirgib komisjon, et jaotamispdhimdtteid kontrollitakse tagantjdrele, analiiisides laevade tegelikku
kasutamist UMPT ja drilistel alustel teenuste osutamiseks (pdhjendus 314). See tihendab, et kui arilistel alustel
transporditavate reisijate arv vdi kaupade maht on tulemiprognoosis (9. lisa) esitatud eeldatavatest mahtudest
suurem, kohandatakse jaotamispdhimdtteid ja seega ka abisummat (kusjuures abisummat ei saa tagantjdrele
suurendada (pohjendus 314)).

(%) Komisjon margib, et suure ndudluse korral peaksid Corsica Linea ja La Méridionale’i poolt Marseille ning Ajaccio, Bastia, Lle-Rousse’i
ja Porto-Vecchio vahelistel liinidel kasutatavad laevad olema peaaegu tiielikult dra kasutatud (tippnoudluse ajal kasutatakse édra
ligikaudu 90 % laeva kaubaveomahust).
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(1088) Teiseks kontrollis komisjon, kas tthiste kulude jaotamist saab pidada asjakohaseks, vottes arvesse ka mdistlikku
kasumit, mida ettevdtja peaks teenima viljaspool UMPT osutamist, st ritegevusest. Komisjon leiab iga hankeosa
kohta koostatud tulemiprognoosi (9. lisa) pohjal, et drilistel alustel teenuste osutamisest eeldatavalt teenitav
kasum ei ileta mdistlikku kasumit. Nimelt on drilistel alustel osutatavate teenuste puhul eeldatav kasum
(moddetuna drikasumi marginaalina) suhteliselt viike (keskmiselt [...] %) ega iileta turu vordlusalust 7,8 %, mille
Prantsuse ametiasutused maarasid kindlaks s6ltumatu uuringu pdhjal, milles analuiiisiti vorreldavatest laevanduset-
tevotjatest koosneva valimi kasumlikkust (pShjendus 311).

(1089) Eespool oeldut arvesse vdttes leiab komisjon, et Prantsuse ametiasutuste poolt kulude jaotamise meetodi
rakendamiseks kehtestatud pdhimdtted on asjakohased ja vastavad UMPT raamistiku punktidele 28-31. Need
pohimdtted vdimaldavad jaotada UMPT-le kdik avaliku teenindamise kohustuste tditmiseks vajalikud otsesed
kulud ja asjakohase osa kaudsetest iihistest kuludest. Lisaks leiab komisjon, et Prantsuse ametiasutused on
esitanud piisavalt tdendeid selle kohta, et kasutatud jaotamispohimdtted ei ole ilmselgelt valed, kuna nende
kohaldamise tulemusel jaotatakse UMPT-le kulude osa, mis on digustatud ja kajastab iihiste kulude asjakohast osa
UMPT osutamisel.

(1090) Kokkuvdttes leiab komisjon, et Prantsuse ametiasutused rakendasid kulude jaotamise meetodit digesti ning et
Corsica Ferriese vaited (pohjendused 484-491), mille kohaselt kulude jaotamise pohimdtted ei ole objektiivsed ja
et nende kohaselt jaotatakse UMPT-le ebaproportsionaalselt suur osa kuludest, tuleb tagasi liikata.

7.3.8.2. Tulud

(1091) UMPT raamistiku punkti 32 kohaselt peavad arvesse voetavad tulud holmama vihemalt koiki iilesande andmise
aktis kirjeldatud UMPT osutamisest saadud tulusid ning tilemairast kasumit, mis tuleneb eri- vdi ainudigustest,
isegi kui need on seotud muude tegevustega, nagu on mirgitud raamistiku punktis 45.

(1092) Vastavalt UMPT raamistiku punktile 32 on ATLides ette nihtud, et hiivitise summa arvutamisel vdetakse arvesse
UMPT osutamisega otseselt seotud tulusid (pdhjendus 293). Need tulud on esitatud ATLide 9. lisas (mis sisaldab
kontsessiondidri tulemiprognoosi) ning nende arvutamisel on vdetud aluseks ATLides sisalduvad kauba- ja
reisijateveoga seotud kohustused, kohaldatavad veohinnad ja ATLides ette nihtud edasi-tagasi reiside arv.

(1093) Vastupidiselt Corsica Ferriese viidetele (pShjendused 499-502) ei anna avalik teenindamine kontsessiondaridele
ainudigusi ning seetdttu ei tohi hivitise arvutamisel arvesse votta drilistel alustel osutatavate teenustega seotud
kasumit, nagu on ette nihtud UMPT raamistiku punktis 45. Nagu on mirgitud pShjendustes 728-988, leiab
komisjon, et Marseille ja Korsika vahelise reisijate- ja kaubaveo puhul on tegemist tdelise UMPTga, nagu Prantsuse
ametiasutused on kindlaks teinud. Lisaks ei takista ATLid teistel ettevotjatel pakkuda Marseille ja Korsika vahel
drilistel alustel teenuseid tthepoolse ATK kava alusel. ATLid ei anna seega kontsessioniiridele ainu- ega eridigusi.

(1094) Peale selle ndib, et Corsica Ferries tolgendab vddralt komisjoni seisukohta kiisimuses, kas avaliku teenindamise
lepingud annavad avaliku teenuse osutajatele ainudiguse (pohjendus 501). Asjaolu, et Prantsuse konkurent-
sindukogu ja konkurentsiasutus vdisid minevikus moonda, et varasemate avaliku teenindamise lepingute kohased
teenuseosutajad olid faktiliselt saanud turul ainudiguse, ei tdenda kuidagi, et kdne all olevad ATLid annavad
teenuseosutajatele eri- vOi ainudigusi. Lisaks ja vastupidiselt sellele, mida Corsica Ferries ndib viitvat, ei leidnud
komisjon oma otsuses 2007.-2013. aasta ATLide alusel antud riigiabi kohta, (**) et nende ATLidega anti
teenuseosutajatele eri- voi ainudigusi.

(*?) Otsus 2013/435/EL.
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(1095)

(1096)

(1097)

(1098)

(1099)

(1100)

(1101)

(1102)

Igal juhul on UMPT raamistiku punktis 45 itksnes sitestatud, et kui avaliku teenuse osutajale antakse ainudigused,
tuleb arvesse votta eri- voi ainudigustest tulenevat iilemédrast kasumit, isegi kui see on seotud muu tegevusega.
Nagu aga pohjenduses 1088 osutatud, ei iileta drilistel alustel osutatavatest teenustest saadav oodatav kasum
méistlikku kasumit.

Lopuks, nagu on sitestatud ATLide artiklis 32 (pdhjendus 296), ei saa avaliku teenuse osutajad UMPT-vélisest
tegevusest saadud kasumit vabalt kdsutada. Nad peavad sellisest tegevustest saadud kasumi reinvesteerima, et
saavutada UMPT keskkonnakvaliteedi parandamise eesmirgid. Kasutamata iilejadgid tuleb lepingu 1dppemisel
hankijale téies ulatuses tagasi maksta. Seega, isegi kui ATLid annaksid kontsessionddridele ainudiguse (mida nad ei
tee) ja isegi kui see ainudigus tooks kaasa iilemddrase kasumi (mida ta ei tee), on Prantsuse ametiasutuste
lihenemisviis kooskdlas UMPT raamistiku punktiga 46, mille kohaselt tuleb 4ritegevusest saadud kasumit tiies
ulatuses voi osaliselt kasutada UMPT rahastamiseks. See on tagatud ATLide artiklis 32 sitestatud kohustustega.

7.3.8.3. Moistlik kasum

Maistlikku kasumit késitlevad sitted on esitatud UMPT raamistiku punktides 33-38.

Punkti 33 kohaselt kisitatakse mdistliku kasumina keskmist kapitali tasuvuse mdaira, mida vajab keskmine
ettevotja, kaaludes riski suurust arvestades, kas pakkuda kogu iilesande andmise akti kehtivuse ajal {ildist
majandushuvi pakkuvat teenust vdi mitte. Riski suurus oleneb asjaomasest sektorist, teenuse liigist ja
hitvitismehhanismi iseloomust. Punktis 34 on aga margitud, et kui see on nduetekohaselt pdhjendatud, vdib
kapitali tasuvuse maidra asemel kasutada moistliku kasumi suuruse madramisel muid kasumi taseme néitajaid,
nagu omakapitali keskmine tasuvus ilesande tditmise ajal, kasutatud kapitali tasuvus, vara tasuvus vdi miiiigitulu.

Raamistiku punktis 35 on margitud, et olenemata valitud niitajast peab liikmesriik esitama komisjonile tdendid
selle kohta, et kavandatav kasum ei iileta taset, mida vajab keskmine ettevotja, kaaludes, kas pakkuda teenust voi
mitte, nditeks viidates konkurentsipShistel tingimustel sdlmitud samalaadsete lepingute puhul saavutatud
tasuvusele.

Nagu on osutatud pohjenduses 310, on ATLide artiklis 39 satestatud, et mdistlik kasum vastab jirgmisele
suhtarvule (mis on esitatud ATLide 9. lisas drikasumi marginaalina): UMPT osutamisest saadud jooksvad tulud
enne makse ja intresse | UMPT kdive, sealhulgas hiivitis. Mistlik kasum ei tohi lepingu kestuse jooksul ithegi liini
puhul iletada 2,13 %.

See maksimaalne kasum on tuletatud ATLide kohaste teenuseosutajate esitatud hinnapakkumustest (9. lisa) ja
Prantsuse ametiasutused vordlesid seda teiste Euroopa laevandusettevdtjate keskmise drikasumi marginaaliga
(pohjendus 311). Maistlikku kasumit kisitlevates lepingutingimustes on samuti sitestatud, et kasumi tilemmaira
ei tohi tthelgi juhul {ilespoole korrigeerida, vilja arvatud turuhiire korral ja tingimusel, et tehakse tiiendav
sOltumatu uuring, mis digustab kdnealuse médra muutmist.

Komisjon mirgib esmalt, et drikasumi marginaal (mitte kapitali tasuvuse méir) on kéesoleval juhul maistlik ja
nouetekohaselt pohjendatud niitaja kasumi taseme hindamiseks.
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(1103) Prantsuse ametiasutused selgitasid, et kdesoleval juhul ei ole voimalik arvutada kapitali tasuvuse maira, mis on
UMPT raamistikus maératletud kui sisemine tulumadr, mille ettevtja oma investeeritud kapitalilt projekti kestuse
jooksul saavutab, sest tegemist on laevandusettevdtjatega, kes rendivad voi prahivad laevu ning ATLide alusel
osutatavate teenustega seoses ei tehta alginvesteeringut. Lisaks mérgib komisjon, et raamatupidamisandmeid (nt
drikasumi marginaali) on mdistliku kasumi hindamiseks kasutatud ka varasemates UMPTd Kasitlevates
otsustes (*?°).

(1104) Corsica Ferries vaidlustab maistliku kasumi arvutamise jooksva maksueelse tulu (voi drikasumi marginaali) alusel,
kuna tema arvates ei ole UMPT kulusid késitlevad andmed abisaajate tulemiaruannetes kergesti jilgitavad, vaid
nende kasutamine eeldab erinevate kuluartiklite kiisitavat jaotamist UMPT osutamise ja muu tegevuse vahel
(pdhjendus 504). Komisjon mirgib siiski, et UMPT osutajad peavad esitama oma hinnanguliste ja tegelike kulude
iiksikasjaliku jaotuse 9. lisas. Lisaks leiab komisjon, et 9. lisas esitatud kulude jaotamise pshimdtted ja UMPTga
seotud hinnanguliste kulude arvutamiseks kasutatavad konkreetsed jaotamispShimdtted on digustatud ja
méistlikud, nagu on selgitatud pohjendustes 1079-1089.

(1105) Peale selle, nagu on margitud menetluse algatamise otsuses, on mdistliku kasumi taseme hindamiseks vordleva
uuringu kasutamine asjakohane meetod (*!). Komisjon nendib ka, et Corsica Ferries ei vaidlustanud oma
markustes selle turu-uuringu tulemuste asjakohasust.

(1106) Arvestades, et ATLide kohaselt on maksimaalne kasum 2,13 %, mis on Prantsuse ametiasutuste tellitud vordlevas
uuringus osutatust oluliselt madalam maédr, ning et seda kasumit ei saa pShimdtteliselt tagantjirele suurendada,
leiab komisjon, et ATLides ette nihtud kasum ei iileta maistlikku taset ja et ATLid on seega UMPT raamistiku
punktidega 33-38 kooskdlas.

7.3.8.4. Tohususe suurendamise stiimulid

(1107) UMPT raamistiku punkti 39 kohaselt peavad liikmesriigid hiivitamise meetodi kindlaksmaéramisel votma
kasutusele stiimulid korgetasemelise UMPT osutamise tShustamiseks, v.a juhul, kui nad suudavad nduetekohaselt
pohjendada, et see ei ole vdimalik voi asjakohane.

(1108) Punktid 40 ja 41 jitavad liikkmesriikidele kaalutlusruumi selliste stiimulite vormi valimisel. Punktide 42 ja 43
kohaselt peab aga igasugune tdhususe suurendamist stimuleeriv mehhanism pdhinema iilesande andmise aktis
sitestatud objektiivsetel ja moddetavatel kriteeriumidel ning UMPT osutajast sdltumatu iiksus peab seda
tagantjirele hindama. Lisaks ei tohiks tdhususe suurenemine vihendada osutatava teenuse kvaliteeti ja see peaks
olema kooskdlas liidu diguses sdtestatud normidega.

(1109) Nagu on mirgitud pohjenduses 302, on tegevuskulude hiivitamise suhtes kohaldatav tdhususe mehhanism
sitestatud ATLide artiklis 35.3. Praktikas sisaldub tdhususe mehhanism tegevuskulude hivitamise
indekseerimises, kuivord hiivitise summa suureneb tegelikust inflatsioonist vihem. Lisaks on ATLide artiklis 35.4
satestatud, et hivitise tegelik summa makstakse avaliku teenuse osutajate poolt Korsika transpordiametile esitatud
aastaaruande alusel. ATLide artikli 46 kohaselt peab aastaaruanne sisaldama tulemiprognoosiga (9. lisa) samas
vormis koostatud ajakohastatud tulemiaruannet, milles voetakse arvesse kulude indekseerimist, ning sellele peab

(") Vt niiteks komisjoni 25. jaanuari 2012. aasta otsus 2012/321/EL, mis kisitleb meedet SA.14588 (C/20/09), mida Belgia on
rakendanud 4riithingu De Post — La Poste (praegu 2bpost“) suhtes (ELT L 170, 29.6.2012, lk 1, ELL http:|/data.europa.eu/eli/dec/2012/
321/0j); 1. augusti 2014. aasta otsus riigiabi SA.35608 kohta — Hellenic Post — hiivitis universaalse postiteenuse rahastamiseks
(ELT C 348, 3.10.2014, lk 48); ja 29. jaanuari 2016. aasta otsus riigiabi SA.41702 kohta — lirimaa — riskide tasakaalustamise siisteem
(ELT C 104, 18.3.2016, Ik 2).

(**") Seda meetodit kasutati komisjoni 17. juuni 2021. aasta otsuses (EL) 2022/348 meetmete SA.32014, SA.32015, SA.32016 (2011/C)
(ex 2011/NN) kohta, mida Itaalia ja Toscana maakond rakendasid aritthingu Toremar ja selle omandaja Moby suhtes (ELT L 64,
2.3.2022, Ik 6, ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2022/3480j).
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(1111)

(1112)

(1113)

(1114)

(1115)

(1116)

(1117)

olema lisatud markus, milles vorreldakse tegelikke ja prognoositud tulusid ja kulusid ning selgitatakse erinevusi.
Prantsuse ametiasutuste sonul viib auditi ldbi vilisaudiitor, kelle Korsika transpordiamet valib vilja parast
hankemenetlust. Seega pdhineb tegelik hiivitise summa libipaistval tagantjirele tehtaval hindamisel, mille viib
labi UMPT osutajast séltumatu iiksus.

Lisaks mdrgib komisjon, et hivitise summa tagantjirele kontrollimiseks ATLide artiklis 35.1 ette ndhtud
mehhanism holmab ka teatavaid tdhususe suurendamise stiimuleid. ATLide artiklis 35.1 on sitestatud, et
iilemadrase hiivitamise korral (eelkdige juhul, kui UMPT osutamiseks reserveeritud veomahtu kasutatakse drilistel
alustel teenuste osutamiseks) vdivad kontsessiondirid endale jitta poole makstud voimalikust tilemadrasest
summast, maksimaalselt 5 % ulatuses hiivitisest. Asjaolu, et UMPT osutajatel on asjakohasel juhul lubatud jitta
endale osa iileméidrasest hiivitisest, ergutab neid kasutama laeva veomahtu vdimalikult tdhusalt. Nimelt annab see
stiimuli kasutada pdhimdtteliselt UMPT osutamiseks reserveeritud veomahtu irilistel alustel osutatavate teenuste
jaoks, kui vastasel juhul jidks see veomaht kasutamata, vihendades seeldbi UMPT kulusid.

Eeltoodut arvesse vottes leiab komisjon, et UMPT raamistiku punktide 40-43 nduded on tdidetud.

Corsica Ferries viidab, et ATLide artiklis 35.3 ette nihtud tdhususe mehhanism ei tdida oma eesmirki, sest ATLide
artiklis 35.3 madaratletud hiivitamisvalem on ilmselgelt vddr (pShjendused 512 ja 513). Tapsemalt vdidab Corsica
Ferries, et indekseerimisvalemi kohaldamise tulemusel makstakse teenuseosutajatele riiklikku hivitist
indekseeritud tasemel, mis iiletab inflatsiooni. Komisjoni arvates on see vaide siiski alusetu.

Nagu Prantsuse ametiasutused selgitasid, pohinevad kontsessionddride tulemiprognoosis (9. lisa) iga hankeosa
kohta esitatud arvandmed 2023. aasta nominaalsetel véirtustel. Igal aastal ajakohastatakse tegevuskulude hiivitise
nominaalsummat, et kajastada tegelikke (st inflatsiooniga korrigeeritud) vaartusi, kasutades ATLide artiklis 35.3
satestatud valemit. ATLide artiklis 35.3 sdtestatud valemiga tagatakse, et iga aasta eest tegelikult makstav hiivitis
kasvab inflatsioonist vahem.

Eeltoodu pdhjal jireldab komisjon, et UMPT raamistiku punktides 39-43 osutatud tShususe mehhanismi nduded
on tdidetud ja et Corsica Ferriese véide ei ole péhjendatud.

7.3.8.5. Sitted ettevdtjate kohta, kes tegelevad lisaks UMPT osutamisele veel muu
tegevusega vOi kes osutavad mitut UMPTd

UMPT raamistiku punktist 44 tuleneb, et kui ettevotja tegevus hdlmab nii UMPT osutamist kui ka muud tegevust,
tuleb tema sisemises raamatupidamisarvestuses eraldi kajastada UMPT ja muu tegevusega seonduvad kulud ja
tulud kooskdlas punktis 31 sitestatud pShimdtetega. Kui ettevdtjale on tehtud iilesandeks mitme UMPT
osutamine kas seetdttu, et iilesande andnud ametiasutused on erinevad, voi seetdttu, et nende teenuste olemus on
erinev, peab ettevdtja sisemine raamatupidamisarvestus vdimaldama kontrollida, kas erinevate UMPTde
osutamisega seoses makstakse tilemdaaraseid hiivitisi voi mitte.

Nagu on mirgitud pdhjenduses 293, on ATLide artiklis 30 sitestatud, et teenuseosutaja sisemises raamatupidami-
sarvestuses tuleb eraldi kajastada UMPTga ja muude teenustega seotud kulud ja tulud, véttes arvesse kdigi UMPT
osutamiseks vajalike otseste kulude ning nii UMPT osutamisele kui ka dritegevusele iihiste kaudsete kulude
asjakohase osa jaotamise pohimdtteid. Komisjon margib, et ATLide 9. lisa sisaldab teenuseosutajate iga kuluartikli
puhul kohaldatavaid jaotamispShimétteid. Lisaks on ATLide artiklis 46 sitestatud, et teenuseosutajad peavad igal
aastal esitama iga-aastase tegevusaruande (sealhulgas ajakohastatud 9. lisa), milles on eraldi ndidatud UMPT
osutamisega ja dritegevusega seotud tegelikud tulud ja kulud, mida Korsika transpordiamet kontrollib.

Seetdttu leiab komisjon, et UMPT raamistiku punkti 44 nduded on tiidetud.
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7.3.8.6. Ulemiidrane hitvitamine

(1118) UMPT raamistiku punkti 49 kohaselt peavad liikmesriigid tagama, et ettevdtjad ei saa hiivitist, mis iiletab
raamistikus sitestatud nduete kohaselt kindlaksmairatud summat. Komisjoni ndudmisel peavad nad esitama selle
kohta tdendeid. Liikmesriigid peavad korraldama korrapdraseid kontrollimisi vOi tagama selliste kontrollimiste
labiviimise iilesande 16ppemisel ja mitte harvemini kui iga kolme aasta jirel.

(1119) Nagu on kirjeldatud pdhjendustes 312-317, kontrollivad Prantsuse ametiasutused igal aastal tagantjirele
teenuseosutajatele makstud hiivitise summat, et viltida laevade tegelikust kasutamisest tuleneda vdivat iilemairast
hiivitamist.

1120) Esiteks tuleb markida, et tulemiprognoosis (9. lisa) eelnevalt iga hankeosa kohta arvutatud hivitise summa
prog g
pohineb UMPT raames ndutavate minimaalsete iga-aastaste edasi-tagasi reiside arvul ehk pdhiteenusel (mis
hdlmab iimberplaneeritavaid edasi-tagasi reise, kuid ei hdlma tiiendavaid edasi-tagasi reise).

(1121) Pohiteenuse puhul arvutatakse hiivitis jaotamispdhimdtete alusel, mis on lepingu kehtivusajaks fikseeritud
(pohjendus 307), vdlja arvatud juhul, kui tagantjirele kontrollimisel ilmneb lahknevus 9. lisas sdtestatud
jaotamispdhimdtte ja UMPT tegelikust osutamisest tuleneva jaotamispdhimdtte vahel. See mehhanism v&imaldab
seega vajaduse korral tagantjirele vihendada tegevus-, investeerimis- ja kiitusekulude eest makstavat hiivitist
vastavalt laevade tegelikule kasutamisele. See tihendab, et kui UMPT osutamiseks reserveeritud veomahtu
kasutatakse tegelikult drilistel alustel teenuse osutamiseks, kohandatakse 9. lisas esitatud jaotamispShim®tteid ja
seega ka hitvitist.

(1122) Lisaks ei hiivitata {ilesdite, mis on jidnud tegemata (pShjendus 315).

(1123) Korsika transpordiamet kontrollib hiivitise arvutamist tagantjdrele kontsessiondiride aastaaruande alusel, mis
sisaldab tulemiprognoosiga (9. lisa) samas vormis koostatud ajakohastatud tulemiaruannet, millele on lisatud
mirkus, milles vorreldakse tegelikke ja prognoositud tulusid ja kulusid ning selgitatakse erinevusi. Teenuseosutaja
teeb CdC-le tagasimakse, kui tulemiprognoosist tulenev hiivitise summa ja ajakohastatud tulemiaruandest tulenev
summa on erinevad.

(1124) Tiiendavate edasi-tagasi reiside puhul kisitatakse kogu teenust UMPTna. Nagu on mirgitud pdhjenduses 306, on
ATLide artiklis 38.1 sitestatud, et tehtud tdiendava edasi-tagasi reisi eest makstav hiivitis on viiksem jirgmistest
summadest: i) 9. lisa (tulemiprognoos) kohane eeldatav hiivitis edasi-tagasi reisi kohta ning ii) aastaaruandes
sisalduvast ajakohastatud tulemiaruandest tulenev summa, mis sisaldab tdiendava edasi-tagasi reisi tegelikke
netokulusid. Komisjon leiab, et see on mdistlik meetod tilemidrase hiivitamise valtimiseks.

(1125) Eeltoodu pdhjal leiab komisjon, et Prantsuse ametiasutuste ldhenemisviis on asjakohane iilemairase hiivitamise
riski vilistamiseks.

(1126) Mis puudutab vdimaliku tlemidrase hivitise tagasimaksmist, siis vastavalt ATLide artiklile 35.1 voivad
kontsessiondirid endale jitta poole makstud iileméddrasest summast, maksimaalselt 5 % ulatuses hiivitisest.
Corsica Ferries viidab, et see toob kaasa tilemiirase hiivitamise (pShjendus 505).

(1127) Komisjon leiab, et see viide tuleks tagasi litkata. See, et UMPT osutajatel on asjakohasel juhul lubatud jitta endale
osa iilemdirasest hiivitisest, ergutab neid kui avaliku teenuse osutajaid kasutama laeva veomahtu vimalikult
tdhusalt, nagu on osutatud pdhjenduses 1110. Seoses tegemata jaanud iilesditudega tuleb mairkida, et Korsika
transpordiamet voib edasi-tagasi reisi tithistada tiksnes vddramatu jou voi ettenidgematute asjaolude korral ja
kokkuleppel kontsessionddridega (pdhjendus 291). Seda, et kdnealuste meetmete kaudu abi saajatele ei hiivitata
vihemalt tithistatud edasi-tagasi reisiga seotud piisikulusid, voib pidada iisna méistlikuks. Igal juhul moodustab
summa, mille avaliku teenuse osutajad vdivad iilemairase hiivitamise korral endale jitta, kuni 5 % hivitisest.
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(1128)

(1129)

(1130)

(1131)

(1132)

(1133)

(1134)

(1135)

(1136)

Nagu on margitud pdhjendustes 503-511, on Corsica Ferries esitanud tdiendavad argumendid tdendamaks, et
ATLide tingimused ei ole iilemédrase hiivitamise riski vélistamiseks piisavad. Need argumendid tuleb tagasi likata.

Esiteks juhib Corsica Ferries tihelepanu sellele, et UMPT raamistiku kohaselt vdib éritegevusega seotud kasumit
hiivitise summa arvutamisel arvesse votta iiksnes juhul, kui UMPTga antakse ettevdtjatele eri- voi ainudigused ja
kui see kasum {iiletab maistlikku kasumit. Nagu on mdrgitud pdhjendustes 1016-1096, ei ole need kaks asjaolu
kdesoleval juhul siiski kinnitust leidnud.

Teiseks, nagu on mirgitud pohjendustes 1079-1089, on kohaldatavad kulude jaotamise pdhimdtted objektiivsed
ja piisavalt pohjendatud, otsustamaks, et need minimeerivad UMPT osutamise iilemédarase hiivitamise riski.

Kolmandaks on mdiste ,tegelikust tegevusest tulenevad jaotamispGhimatted” sdnaselge ning selle tdlgendamisel tuleb
lahtuda Prantsuse ametiasutuste médratletud ja ATLide sdlmimiseks korraldatud hankemenetluses pakkujatele
esitatud kulude jaotamise tildpohimdtetest (pShjendus 308). Igal juhul on see mdiste tipsemalt mairatletud
ATLide artiklites 35.1 ja 37.1 kui ,tegelikust tegevusest (tegelikest kuludest ja tuludest, laevade tegelikust kditamisest jne)
tulenevad jaotamispohimatted".

Neljandaks ja vastupidiselt sellele, mida vdidab Corsica Ferries, ei kujuta kdnealustest meetmetest abi saajate poolt
dritegevusest teenitud kasum, mis vastavalt ATLide artiklile 32 tuleb UMPT keskkonnakvaliteedi parandamise
eesmdrkide saavutamiseks reinvesteerida (pdhjendus 296), endast ebaseaduslikku investeeringuteks ettendhtud
abi. Esiteks ei kujuta aritegevusest teenitud kasum endast riigi ressursse. Teiseks, nagu eespool mainitud, on
kulude jaotamise pOhimdtted hidsti mdiratletud, mistdttu dritegevusest teenitud kasumist rahastatavate
investeeringute ristsubsideerimise saab vilistada.

Lopuks tuleb tagasi liikata ka Corsica Ferriese argument, et teenuseosutajad saavad ATLide [dppedes laevadelt
realiseerimata kapitalikasumit, mis tuleneb asjaolust, et investeerimiskulude hiivitise raames hiivitatavad
amortisatsiooni- ja liisingukulud tletavad laevade kulumit samal ajavahemikul. Kuigi komisjon moonab, et
konkreetsel juhul voib esineda erinevus vara majandusliku eluea ja ettevdtja poolt vara amortiseerimise
ajavahemiku vahel, ei ole ilmselgelt véir kasutada hiivitise summa arvutamisel amortisatsiooni (nagu kiesoleval
juhul), mis tuleneb samade amortisatsioonipohimdtete kohaldamisest, mida ettevotja kasutab raamatupidamises
ja mis on kooskdlas merendussektori tavadega.

Prantsuse ametiasutused kinnitasid ametliku uurimismenetluse kaigus, et 9. lisa 16plikus versioonis on laevade
amortisatsiooni arvutamise meetodiks lineaarne amortisatsioon ning et taotlejad mdairasid amortisatsiooni-
perioodi kindlaks vastavalt laeva elueale kauba- ja reisijateveo sektoris, mis on keskmiselt 30 aastat.

7.3.8.7. Jareldus hiivitise summa kohta

Pohjendustes 1071-1133 esitatud kaalutlustele tuginedes leiab komisjon, et Prantsuse ametiasutused on taitnud
UMPT raamistiku jaotises 2.8 hiivitise suuruse kohta sitestatud tingimused, eelkdige netokulusid, kulude
jaotamise meetodit, mdistlikku kasumit, tdhususe suurendamist ja {ilemédrast hiivitamist puudutavad tingimused.

7.3.9. Taiendavad néuded, mida voib vaja olla selleks, et viltida kaubanduse arengu mdjutamist sellises ulatuses,
mis oleks vastuolus liidu huvidega

UMPT raamistiku punkti 51 kohaselt on raamistiku jaotistes 2.1-2.8 sitestatud nduded iildjuhul piisavad
tagamaks, et abi ei moonutaks konkurentsi liidu huvide vastaselt.
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(1137) Samas on UMPT raamistiku punkti 52 kohaselt vdimalik, et teatavatel erakorralistel asjaoludel vdivad tdsised
konkurentsimoonutused siseturul jadda tihelepanuta ja abi vdib mdjutada kaubandust mdiral, mis oleks
vastuolus liidu huvidega. Sellisel juhul uurib komisjon vastavalt UMPT raamistiku punktile 53, kas selliseid
moonutusi on vdimalik leevendada, ndudes liikkmesriigilt teatavate tingimuste tditmist vdi kohustuste votmist.

(1138) UMPT raamistiku punkti 54 kohaselt esineb liidu huve kahjustavaid t3siseid konkurentsimoonutusi eeldatavasti
ainult erandlikel asjaoludel. Komisjon peaks pdorama tihelepanu iiksnes neile moonutustele, mille puhul abil on
mirkimisvédirne negatiivne mdju teistele lilkmesriikidele ja siseturu toimimisele, nditeks kui see takistab oluliste
majandusharude ettevdtjatel saavutada tegevuse sellist mahtu, mis oleks vajalik tdhusaks tegutsemiseks.

(1139) UMPT raamistiku punktides 55-59 on esitatud viis olukorda, kus komisjon peaks UMPT raamistiku punktis 52
viidatud konkurentsimoonutusi pdhjalikult analiiisima.

(1140) UMPT raamistiku punkti 55 kohaselt vdivad sellised moonutused tekkida nditeks juhul, kui iilesanne antakse
ajavahemikuks, mida ei saa pdhjendada objektiivsete tingimustega (naiteks mitteiileantava pShivara amortiseeri-
misvajadusega), voi kui see hdlmab mitut iilesannet (mis tavaliselt antakse eraldi, ilma et see vihendaks sotsiaalset
kasu ega teenuse osutamise tdhusust ja tulemuslikkust). Sellisel juhul uurib komisjon, kas sama avalikku teenust
saaks sama histi osutada vihem moonutaval viisil, niiteks piirates antava tilesande kestust voi ulatust voi andes
iilesanded eraldi.

(1141) Kéesoleval juhul leiab komisjon, et iilesande kestus on objektiivsete kriteeriumide alusel pohjendatud (jaotis 7.3.4).
Lisaks vastavad ATLid selgelt mairatletud avaliku teenuse vajadusele ja neis on nahtud ette proportsionaalsed
avaliku teenindamise kohustused selle vajaduse rahuldamiseks. Seega ei saaks ATLide ulatus olla vdiksem. Pealegi
kavandasid Prantsuse ametiasutused avaliku teenindamise lepingu iga laevaliini jaoks, millel ilmnes avaliku kauba-
ja reisijateveoteenuse vajadus, mis tihendab, et nad nigid ette eraldi iilesanded. Seet6ttu ei ole kdesoleval juhul vaja
konkurentsi moonutamise phjalikku analiiiisi UMPT raamistiku punkti 55 alusel teha.

(1142) UMPT raamistiku punkti 56 kohaselt vdib pdhjalikumat hindamist nduda olukord, kus liikmesriik teeb avaliku
teenuse osutajale ilma konkurentsipdhise valikumenetluseta iilesandeks pakkuda UMPTd reserveerimata turul,
kus viga sarnaseid teenuseid UMPT puudumisel juba osutatakse vdi vdib nende osutamist oodata lahitulevikus.
Selline negatiivne mdju kaubanduse arengule v3ib olla tugevam siis, kui UMPTd pakutakse tegeliku vai vdimaliku
teenuseosutaja kuludest madalama hinnaga, piirates konkurentide turulepéisu. Ehkki komisjon austab taielikult
likmesriikide suurt kaalutlusruumi UMPT mddratlemisel, voib ta nduda muudatuste tegemist (nditeks abi
jagamise korras) juhul, kui ta suudab usutavalt t3estada, et sama UMPTd oleks vdimalik pakkuda tarbijate jaoks
samavadrsetel tingimustel viisil, mis oleks vihem moonutav ja lilkmesriigi jaoks odavam.

(1143) Kéesoleval juhul margib komisjon, et Prantsuse ametiasutused ei solminud ATLe ilma hankemenetluseta. Seetdttu
ei ole UMPT raamistiku punkt 56 kéesoleval juhul kohaldatav. Igal juhul leiab komisjon, et Prantsuse
ametiasutused on Korsika ja Marseille sadama vahelistel liinidel selgelt kindlaks teinud mitu avaliku teenuse
vajadust, mida ei suutnud rahuldada iikski muu sarnane Korsika ja Touloni/Nice’i sadama vahel rilistel alustel
pakutav teenus. Samuti tegid nad kindlaks, et puudub alternatiivne ldhenemisviis, mis piiraks konkurentsi vihem
ja oleks riigi jaoks odavam. Seetdttu ei ole kdesoleval juhul vaja konkurentsi moonutamise pdhjalikku analitiisi
UMPT raamistiku punkti 55 alusel teha.
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(1144)

(1145)

(1146)

(1147)

(1148)

(1149)

(1150)

(1151)

(1152)

(1153)

(1154)

Lisaks margib komisjon, et ATLid puudutavad peamiselt vedukita veoste meretransporti, mille puhul Korsika ja
Prantsusmaa mandriosa vahelist téielikku turutdrget ei ole vaidlustatud ning mille kiitlemise piisav suutlikkus on
ainult Marseille sadamal.

Komisjon margib ka, et vedukiga veoste transport, mille puhul Prantsusmaa on teinud kindlaks Touloni ja
Marseille sadama osalise vastastikuse asendatavuse, moodustab ainult 20 % vedukiga veoste transpordi
kogundudlusest ja 4 % kogu kaubaveondudlusest (**?). Arvestades, et see maht on viike, on turumoonutus
minimaalne ega avalda tegelikku m&ju konkurentsile.

Marseille — Propriano liini ATL, mis hdlmab ka reisijatevedu, on sdlmitud Propriano liini puhul ilmnenud téieliku
turutdrke lahendamiseks. Jarelikult ei saa see ATL pdhjustada turulepddsu piiramist ega kujutada endast
diskrimineerivat meedet UMPT raamistiku ja kabotaaZimaaruse tdhenduses.

Samuti tuleb mirkida, et Marseille sadamal on kiillaldane libilaskevdime, mis vdimaldab ettevdtjal nagu Corsica
Ferries pakkuda sellest sadamast lahtuvaid teenuseid. Ukski komisjonile ametliku uurimismenetluse kiigus
esitatud tdend ei viita vastupidisele.

Punkti 57 kohaselt on ldhem uurimine digustatud ka siis, kui teenuse osutamise iilesande andmine on seotud eri-
vOi ainudigustega, mis piiravad konkurentsi siseturul liidu huvide vastasel maaral.

Kaesoleval juhul leiab komisjon, et ATLidega ei anta eri- ega ainudigusi. Seetdttu ei ole punkt 57 kdesoleval juhul
kohaldatav.

Punkti 58 kohaselt po6rab komisjon tdhelepanu ka olukordadele, mille puhul abi véimaldab ettevdtjal rahastada
sellise taristu loomist voi kasutamist, mida ei saa jiljendada ja mis voimaldab tal piirata padsu turule, kus UMPTd
osutatakse, voi muudele asjaomastele turgudele.

Kéesoleval juhul leiab komisjon, et kdnealused ATLid ei hdlma taristut, mida ei saa jiljendada, samuti ei voimalda
nende rahastamine kontsessiondaridel rahastada sellise taristu loomist vdi kasutamist. Seetdttu ei ole punkt 58
kédesoleval juhul kohaldatav.

Lopuks on punktis 59 mirgitud, et kui konkurentsimoonutus on tingitud iilesande andmisest, mis takistab
siseturu nduetekohase toimimise tagamisele suunatud liidu digusaktide tdhusat rakendamist v6i joustamist, uurib
komisjon, kas avalikku teenust saaks osutada vihem moonutaval viisil, nditeks valdkondlike liidu digusaktide
taieliku rakendamise teel.

Kiesoleval juhul mirgib komisjon, et ATLid ei takista kehtivate digusaktide t6husat rakendamist ega joustamist,
kuna Prantsuse ametiasutused jargisid rangelt pdhimdtteid, mis on sitestatud kehtivas valdkondlikus digusaktis,
nimelt kabotaazimairuses.

Seetdttu ei ole kiesoleval juhul vaja konkurentsi moonutamise pdhjalikku analiiiisi UMPT raamistiku punkti 55
alusel teha.

(**?) Kaubaveondudluse hinnang pdhineb varasemate perioodide andmetel (pShjendus 224), mis nditavad, et vedukiga veosed moodustasid
kogu Marseille ja Korsika vahel aastatel 2016-2020 transporditud kaubast ainult ligikaudu 20 % (pShjendus 54). Kuna Marseille ja
Touloni sadamat peetakse omavahel asendatavaks 20 % vedukiga veoste transpordi ndudluse puhul, on Marseille ja Toulon omavahel
asendatavad ainult 4 % ulatuses kogu kaubaveondudlusest.
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7.3.10. UMPTga seotud teatava teabe avaldamise nduded

(1155) UMPT raamistiku punkti 60 kohaselt peab asjaomane liikmesriik iga UMPT osutamise eest kiesoleva teatise
kohaselt antava hiivitise puhul avaldama internetis vdi muul sobival viisil jargmise teabe:

— ,punktis 14 osutatud avaliku arutelu v6i muu sobiva menetluse tulemused;
—  avalike teenuste osutamise kohustuse tapne laad ja kestus;
—  asjaomane ettevotja ja vajaduse korral territoorium;

— ettevdtjale igal aastal makstavad abisummad.”

(1156) Kaesoleval juhul mérgib komisjon, et Prantsuse ametiasutused avaldasid UMPT raamistiku punktis 60 ndutud
teabe, () vilja arvatud abisaajatele makstavad iga-aastased abisummad, mis avaldatakse pirast selle teabe
auditeerimist.

(1157) Seetdttu leiab komisjon, et UMPT raamistiku punkti 60 tingimused on tdidetud.

7.3.11. Jareldus meetmete kokkusobivuse kohta siseturuga

(1158) Eeltoodu pdhjal jéreldab komisjon, et meetmed on UMPT raamistikuga ja kabotaazimadrusega kooskdlas. Seega
on ATLid siseturuga kokkusobivad.

8. JARELDUSED

(1159) Komisjon leiab, et Prantsusmaa rakendas ELi toimimise lepingu artikli 108 1diget 3 rikkudes ebaseaduslikult ATLe,
mis kujutavad endast riigiabi ELi toimimise lepingu artikli 107 15ike 1 tdhenduses. ATLid on siiski siseturuga
kokkusobivad,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

1. Rahaline hiivitis, mida Prantsusmaa maksab Corsica Lineale ja La Méridionale’ile (eraldi vdi iihiselt) viie avaliku
teenindamise lepingu alusel, mis on seotud Korsika ja Marseille sadama vahel aastatel 2023-2030 osutatavate
mereveoteenustega, ning mille kogusumma on 853,6 miljonit eurot, kujutab endast riigiabi Euroopa Liidu toimimise
lepingu artikli 107 1ike 1 tihenduses.

2. Lbdikes 1 osutatud riigiabi, mida Prantsusmaa rakendas ebaseaduslikult, rikkudes Euroopa Liidu toimimise lepingu
artikli 108 16iget 3, on Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 106 1ike 2 tdhenduses siseturuga kokkusobiv.

(") Avalike konsultatsioonide tulemustega saab tutvuda aadressil https://www.isula.corsica/Synthese-des-resultats-des-consultations-
publiques-sur-le-transport-maritime-entre-la-Corse-et-le-continent-francais_a4936.html?preview=1 (vaadatud 18. oktoobril 2024) ja
muude teemadega aadressil https:/[www.isula.corsicajassemblea/docs/rapports/2022E6370-.pdf (vaadatud 18. oktoobril 2024).
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Kdesolev otsus on adresseeritud Prantsuse Vabariigile.

Briissel, 26. november 2024

Artikkel 2

Komisjoni nimel
juhtiv asepresident
Margrethe VESTAGER
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