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A BIZOTTSAG JELENTESE AZ EUROPAI PARLAMENTNEK ES A TANACSNAK

egy, a hajok biztonsagos és kornyezetkimélo ujrafeldolgozasat elomozditani hivatott
pénziigyi eszkoz Kivitelezhetoségérol
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l. BEVEZETES

Evente tobb szaz driashajot értékesitenek, hogy Dél-Azsia arapélyos partjain bontsak el dket.
E gyakorlat kornyezetre és emberi egészségre gyakorolt negativ hatasai igen jol
dokumentéltak’®. A Bazeli Egyezmény® hajok tekintetében torténé végrehajtasanak
nehézségei, valamint a veszélyes hulladékok OECD-orszagokon kivilre valo széllitasanak
eurdpai tilalma® vezetett a 2009. évi hongkongi egyezmény® és a 2013. évi eurdpai hajo-
Gjrafeldolgozasi rendelet® elfogadasahoz. A hongkongi egyezmény 1. cikkének (2)
bekezdésében foglalt lehetdséget kiaknazva a hajo-Ujrafeldolgozési rendelet az egyezménynél
szigorubb kovetelményeket allapit meg kilondsen az egészséggel, a biztonsaggal és a
kornyezetvédelemmel kapcsolatban.

A hajok Gjrafeldolgozéasardl szol6 1257/2013/EU rendelet’ 29. cikke (,,Pénziigyi 6sztonzok™)
felszdlitja a Bizottsagot, hogy nyujtson be jelentést ,,az Europai Parlamentnek és a Tanacsnak
egy olyan pénziigyi eszkdz megvaldsithatosdgara vonatkozoan, amely eldsegitené a hajok
biztonsagos ¢és kornyezetkiméld ujrafeldolgozasat, adott esetben jogalkotasi javaslat
kiséretében”. Ezt a jelentést az emlitett jelentéstételi kotelezettségnek valé megfelelés
érdekében nytjtottdk be. A jelentés eldszor Osszefoglalja a hajok ujrafeldolgozasabol eredd
problémaék jelenlegi jogszabalyi megkozelitését (). Ezutdn bemutatja a hajok biztonsagos és
kornyezetkiméld jrafeldolgozasat eldsegité pénziigyi eszkéz megvaldsithatosdgaval
kapcsolatos kutatasok jelenlegi allapotat (1), és egy Uj fogalmat vezet be, a hajo-
Ujrafeldolgozési engedélyt (I11). A jelentésben az érintett felek visszajelzéseinek
osszefoglalasa (1V) is megtalalhato, majd kdvetkeztetésekkel zarul (V).

! NGO Shipbreaking Platform (Nem korményzati szervezetek hajobontési platformja): A vilagon 2016-ban
leselejtezett hajok jegyzéke, http:/vww.shipbreakingplatform.org/shipbrea_wp2011/wp-content/uploads/2017/02/Stats-
Graphs_2016-List_ FINALZL.pdf.

2 LLasd kiiléndsen a Science for Environment Policy (Tudomany a kdrnyezetpolitikéért) 2016. juniusi 55. szamét,
http://ec.europa.eu/environment/integration/research/newsalert/pdf/ship_recycling_reducing_human_and_environmental_impacts_55si_en.p

df.

¥ A veszélyes hulladékok orszaghatarokat atlépé szallitasanak és artalmatlanitasanak ellenérzésérél szolo Béazeli
Egyezményt 1989. marcius 22-én fogadtak el; http:/iwww.basel.int/theconvention/overview/tabid/1271/default.aspx.

* Az Eurépai Parlament és a Tanacs 1013/2006/EK rendelete (2006. junius 14.) a hulladékszallitasrél, http://eur-
lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1454069470717&uri=CELEX:02006R1013-20160101.

® A hajok biztonsagos és kornyezetkiméld ujrafeldolgozasarél szol6 hongkongi nemzetkdzi egyezmény. A
hongkongi egyezmény hatalybalépéséhez legalabb 15 olyan llam ratifikélasa sziikséges, amely a vilag
kereskedelmi flottdja brutto lirtartalmanak legalabb 40 %-at képviseli, és amelynek évi maximalis hajé-
ujrafeldolgozasi volumene ugyanezen allamok kereskedelmi flottai brutto {irtartalmanak legalabb 3 %-at teszi ki.
A hongkongi egyezmény 2017 februarjaban még nem Iépett hatalyba, mivel azt még csak 6t allam — koztik
unios tagallamok, mint Franciaorszag és Belgium — ratifikélta, am nincs koztiik fontosabb hajo-djrafeldolgozo
allam, http://www.imo.org/en/About/conventions/listofconventions/pages/the-hong-kong-international-convention-for-the-safe-and-
environmentally-sound-recycling-of-ships.aspx.

® A rendelet kiilsnosen az unids vizeken kereskedé hajokra és az Uni6 tagallamainak lobogéja alatt kozlekedd
hajokra 6sszpontosit. A rendelet nemcsak a hongkongi egyezmény kovetelményeit foglalja magaban, hanem
szigorubb kornyezetvédelmi és biztonsagi eldirdsokat is megfogalmaz az egyezmény 1. cikkének (2)
bekezdésében foglalt felhatalmazés alapjan.

" A hajok ujrafeldolgozasarol szolo rendelet” — az Eurdpai Parlament és a Tanécs 1257/2013/EU rendelete
(2013. november 20.) a hajok Gjrafeldolgozasarodl; http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32013R1257.
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A hajok ujrafeldolgozasardl sz616 rendelet bemutatja az eszk6zok egyértelmii sorrendjét. Az
els6dleges eszkéz — a létrehozasra vonatkozé Utemtervvel és a rendelet szOvegeben
egyértelmiien meghatarozott kapcsolodd kdvetelményekkel — a hajé-ujrafeldolgozd
létesitmények eurdpai jegyzéke. Legkésobb 2018. december 31-t6l kezdédéen az unids
tagallami lobog6 alatt kozlekedd hajokat kizardlag a jegyzékben szerepld létesitményekben
lehet ujrafeldolgozni. Az elsé 18, Unioban talalhatdo és a kovetelményeknek megfeleld
létesitmény jegyzékét 2016 decemberében tették kozzé®. 2017-t61 az Union kiviil talalhato
tovabbi létesitmények is hozzaadhatok a jegyzékhez®. Az eurdpai jegyzék — mivel az lizleti
érdekektol fliggetlen értékelések és helyszini vizsgalatok tdmasztjak ala — egyedi, jo
hirnévhez kapcsol6dd hozzaadott értéket biztosit az agazat szamara. A hajé-Ujrafeldolgozok
kizarolagos jogot kaphatnak az uni6és tagallami lobogd alatt kozlekedd hajok
ujrafeldolgozasara a magas szintii teljesitménynormak teljesitéséért cserébe. Hasonloképpen,
a hajotulajdonosok megerdsithetik a vallalati tarsadalmi feleldsségvallalassal kapcsolatos
hiteliiket, ¢és az alacsony szinvonali ujrafeldolgozassal 0Osszefiiggd feleldsségliket
korlatozhatjak azzal, ha a hajojukat a jegyzékben szerepld létesitményben bontatjak el.
Ezenkivil az eurdpai jegyzék — amely egyediilallé eszkdz a maga nemében — dsztondzheti az
unids tagallami lobogo6 alatt kozlekedd hajokon tuli terjeszkedést, amely hozzajarulhat a
nemzetkdzi versenyfeltételek kiegyenlitéséhez.

A hajok ujrafeldolgozasarol sz6l6 rendelet 29. cikkében és (19) preambulumbekezdésében
egy masodik potencialis, pénziigyi jellegli eszkozt emlit meg, amely az eurdpai jegyzék
megkeriilésének lehetséges kockazatai elleni vélsagintézkedésnek tekintheté™. A jegyzék
megkeriilése abbdl allna, hogy a hajék nem unids lobogéra cserélnék a lobogojukat, hogy
megkonnyitsék az eurdpai jegyzékben nem szerepld telephelyen torténd bontédst. Ennek a
kockéazatnak a koOzéppontjaban a profitmaximalizalas all: a hajo-Ujrafeldolgozas piacat
elsdsorban alacsony szinvonalu telepek uraltdk, amelyek az alacsony munkaerdkoltségek, a
magas egészségugyi, biztonsagi és kornyezetvédelmi externalidk, a gépesitésbe valé nem
megfeleld beruhazas és az alacsony vagy nem Iétez veszélyeshulladék-gazdalkodasi
kapacitas miatt jobb arat tudtak ajanlani a hulladékka valt hajokra. A megallapitasok szerint
az eredmény az, hogy a ,szennyezd fizet elvet altalaban nem alkalmazzak” a hajo-
Gjrafeldolgozésban'. A pénziigyi 6sztonzé az alacsony szinvonall telepeken, illetve az
eurdpai jegyzékben szerepld telepeken vald bontds kozotti nyereségrés megsziintetéseét
celozna meg.

8 http://ec.europa.eu/environment/waste/ships/pdf/list_ship_recycling_facilities.pdf.

° A Bizottsag jelenleg 22, jegyzékbe torténd felvételre iranyul6 kérelmet vizsgal, amelyek Kinaban, Indidban,
Torokorszagban és az Egyesiilt Allamokban talalhaté hajo-tjrafeldolgozo 1étesitményektdl érkeztek.

10 A 29. cikk foglalja magaban a jelentéstételi kotelezettséget; mig a (19) preambulumbekezdés részletesebben
targyalja a kérdést, és a potencidlis 0sztonzonek lobogotol fliggetlen, a hajétulajdonosra Osszpontositd
megkozelitését hangsulyozza.

1 asd a Milieu& COWI a hajébontashoz kapcsolodé uj dsztonzék opcidirdl szo16 tanulméanyat — Feljegyzés a
hajébontéasi alaprél, a hdrom opcid ellen és mellett sz616 érvek, 17. oldal, 2009. augusztus,
http://ec.europa.eu/environment/waste/ships/pdf/fund_note.pdf.
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A hajébontasra vonatkozé unids stratégiarél szolé 2008. évi kozlemény*? és a 2012. évi
hatasvizsgalat™ is elére jelezte az e rendeletben megjelend szakaszos megkdzelitést.

1. A POTENCIALIS PENZUGY!l ESZKOZZEL KAPCSOLATOS KUTATASOK JELENLEGI
ALLAPOTA

Mar a hongkongi egyezmény elfogadasa el6tti idoszakban is felmeriilt a pénziigyi eszkoz
gondolata. Egy 2005. évi tanulméany™ egy ,,hajé-tjrafeldolgozasi alap” 1étrehozasara szolitott
fel, amelynek a dijak beszedése €s a kornyezetvédelmi szempontbol megfeleld hajobontashoz
nyujtando tamogatas elosztasa lett volna a feladata. Ezenkiviil megfontolta egy ,.kotelezo
életbiztositas” 1étrehozasat is a tiszta Gjrafeldolgozas koltségeinek fedezésére. A hongkongi
egyezmény masfajta megkozelitést alkalmaz, mivel a miszaki egylittmikodésrél szolo
cikkében egy onkéntes hozzajarulasokon alapulo ,,tamogatasi” zaradék talalhatd. A zaradék
nem utal a ,szennyez$ fizet” elvre. Az Unidén kiviil Kina 2013-ban egy kombinalt
finanszirozasi rendszert vezetett be a kinai lobogd alatt kozlekedd hajok épitésére és
Ujrafeldolgozasara vonatkozdan; a rendszert 2016-ban Ujitottdk meg.

A Bizottsag 2014 decemberében egy tanulmanyt készittetett e jelentés alatdmasztasa céljabol.
A korabbi tanulmanyokra® épiilé tanulmany a kutatasi hianyossagokkal foglalkozik, igymint
a beszedendd ¢és kifizetendd pénziigyi eszkozokkel, a versenyre gyakorolt hatasokkal, az
adminisztrativ teherrel és példaul a Kereskedelmi Vilagszervezet és az Uni¢ szabalyaival
kapcsolatos jogi kovetkezményekkel. A tanulmany emellett egy olyan operativ eszkoz
megtervezéséhez is adatokat kivant szolgaltatni, amely megkonnyitené a hajok biztonsagos és
kornyezetkiméld Gijrahasznositasat.

A tanulmanyt 2016 jOniusban tették kozzé'®. Ez a multban készitett tanulmanyok altal
megvizsgalt szamos opcidt elvetett az alabbi indokokra hivatkozva:

12 A hajébontés gyakorlatanak javitésara iranyul unios stratégiarol sz6l6, 2008. november 19-i kézlemény
(COM(2008) 767 végleges) és a hozza tartozo hatasvizsgalat a SEC(2008) 2846 bizottsagi szolgalati
munkadokumentumban: ,,amennyiben [...] a piac gazdasagi szerepldinek reakcioja nem hozza meg a vart
eredményt, megfontolando a »szennyezd fizet« elven alapulo finanszirozasi rendszer felallitasa”.

3 A hajo-tjrafeldolgozasi rendeletre iranyuld javaslatot kiséré hatasvizsgalat (SWD(2012) 47 final),
http://ec.europa.eu/environment/waste/ships/pdf/Impact%20Assessment.pdf, ,,Amennyiben a megfeleléssel
kapcsolatos problémak tovabbra is fennallnak, tovabbi intézkedések hozhatdk unids szinten, mint példaul egy
uniés hajobontasi alap létrehozasa.”.

A hajo-ujrafeldolgozasi alap — A tengerjaro hajok kormyezetvédelmi szempontbol megfelelé bontasanak és
Ujrafeldolgozasénak finanszirozésa, Ecorys (2005), http://www.shipbreakingplatform.org/shipbrea_wp2011/wp-
content/uploads/2011/11/ECORY S-survey-on-a-ship-recycling-fund.pdf.

1> Lasd kiilénésen az Ecorys Greenpeace-nek készitett 2005. évi tanulmanyét, a COWI/Milieu altal a Bizottsag
hatasvizsgélatahoz készitett 2009. évi tanulmanyt, a Profundo ,,4 felelds hajé-Ujrafeldolgozast biztositd pénziigyi
mechanizmusok” c¢imii, 2013. évi tanulmanyat, illetve a Milieu Europai Parlamentnek készitett 2013. évi
tanulmanyat. Fontos megjegyezni, hogy a meglévd tanulmanyok — az ehhez a jelentéshez adatokkal szolgald,
2016-ban készitett tanulmany kivételével — mind a végleges hajo-Ujrafeldolgozasi rendelet elfogadasat
megeldzden késziiltek.

16 Ecorys, DNV-GL, Erasmus School of Law, A hajok biztonsdgos és kornyezetkiméld ujrahasznositasdt
megkénnyito peénziigyi eszkoz, 2016. Junius.
http://ec.europa.eu/environment/waste/ships/pdf/financial_instrument_ship_recycling.pdf.
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Az opcio kategoriaja

(Nem pénzugyi eszkdzok)

Olyan eszkdzok, amelyek
arra kotelezik a
hajoétulajdonosokat, hogy az
egyedi hajéhoz kapcsol6dd
maganiranyitasu
mechanizmuson kereszt(l
gyljtsék Ossze az eloirt tokét

Olyan eszkdzok, amelyek
arra kotelezik a
hajétulajdonosokat, hogy
hozzajaruljanak az unids
kikotok megkozelitésekor
fizetend6 dijakon alapulo,

(Nem pénzugyi
intézkedések,
példaul az utolso
eldtti tulajdonosra
kivetett blintetés)
Hajo-
ujrafeldolgozasi
garancia

Hajo-
ujrafeldolgozasi
szamla

Hajo-
ujrafeldolgozasi
biztositas

Kikotoi illetek

Legf6bb hidnyossig

(Konnyen  megkeriilhetd,  vagy  tovabbi
megkerilési magatartasra 0sztobndz, és/vagy
nem  tartalmaz  megfelelo  érvényesitési

mechanizmust.)

Nehéz az atruhazas a tulajdonos személyében
torténd valtozas esetén; aranytalan az uni0s
kikotokbe ritkan befutd hajokra nézve.

Nehéz az atruhazas a tulajdonos személyében
torténd valtozas esetén; aranytalan az unios
kikotokbe ritkan befutd hajokra nézve.

A ,.biztositott targy” hidnya az elore nem lathato
esemény hianyabdl adéddan, kivéve a hajo
baleset miatti elvesztesét. Kulon eszkdzként
nem Kkivitelezhetd.

Magas adminisztrativ teher a kikotok szamara;
valdszintileg nem felel meg a WTO
szabalyainak; valdsziniileg az Uni6
joghatdsagan kiviil es6 adonak tekintik.

nyilvanos rendszerhez
(alaphoz).

1. A HAJO-UJRAFELDOLGOZASI ENGEDELY

A 2016. evi tanulmany egy 0j opcidt vezetett be; a hajo-ujrafeldolgozasi engedélyt. Az
engedély egy kisérlet arra, hogy egyesitsék az elvetett opcidk erdsségeit, mikozben lekiizdik
az ezen opciokbol fakadd hatranyokat. Az engedély fébb alapelvei a kovetkezok:

1. az unios kikotoket felkeresd hajok eldzetes engedélyt kapnanak egy kdzpontositott
iigynokségtol (példaul egy meglévo eurdpai iigyndkségtol). Az engedély kozigazgatasi
jogi jellegli eszko6z lenne;

2. az engedély kérelmezéséért a hajotulajdonosoknak hozzajarulést kellene fizetniik. A
hozzajarulas egy kisebb mértéki kozigazgatasi illetékbdl (0,8 %) és az adott hajohoz
igazitott dijbol (99,2 %) allna;

3. a kirott dij mértéke az élettartamuk végéhez érkezett hajok alacsony szinvonall
telepen torténd bontasa és az eurdpai jegyzékben szerepld telepen torténd bontisa
kozotti pénzbeli eltérés athidaldsa céljabol felhalmozott tokedsszegtdl fiiggne.
Ezenkiviil az is beleszamitana a dij mértékébe, hogy milyen hossza id6 alatt kell a
szOban forgo tokedsszeget felhalmozni;

4. a teljes tokeosszeget a hajo utolséd tulajdonosa kapnd, amennyiben a hajot az eurdpai
jegyzékben szereplé hajo-Ujrafeldolgozo létesitménybe kildi;

5. a nem az eurdpai jegyzékben szereplé hajo-Ujrafeldolgozd létesitményekben torténd
bontas esetén a blintetés a megszerzett jogok elvesztése lenne;



6. egy olyan rendszer elkerlése érdekében, amely aranytalanul hatranyos lenne a nagyon
gyakori vagy nagyon ritka kikotoben vald kikotést végrehajtdo hajok szamadra, az
engedeély érvényessege idbalapu lenne, és nem a kikotések szamatol fliggne (azaz az
egy honapos engedély olcsobb lenne az éves engedélynél, am alacsonyabb
jogosultsagot is biztosit az élettartam végén kifizetendd Osszeghez). A feltételeket a
késobbiekben példaul az egyszerlibb tjrafeldolgozésra tervezett hajok eldnyben
részesitése céljabol finomhangolhatjak.

A tanulmany azonositja a hajo-Ujrafeldolgozasi engedély létrehozasanak potenciélis hatasait'’,
és korvonalazza a bevezetéssel kapcsolatos megfontolasokat'®, példaul az (Uj vagy meglévé)
eurdpai lgynokség szerepét, a visszatartott alapok felhasznalasat és a harmadik orszagok
lobogdja alatt kdzlekedd hajok szamara létrehozott egyszerli rendszert.

V. AZ ERDEKELT FELEK VISSZAJELZESEI

Az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsag (EGSZB) és az érdekeltek szamos tarsulasa
véleményt nyilvanitott a hajo-tjrafeldolgozasi engedélyrol.

Az EGSZB 2016. oktéber 19-én fogadta el véleményét e témaban'®. A vélemény szerint a
hajo-ujrafeldolgozasi engedély egy ,,progressziv, végrehajthatd pénziigyi mechanizmus”, és
felkéri az Europai Bizottsagot annak létrehozasara. Az NGO Shipbreaking Platform, a nem
korményzati szervezetek hajobontési platformja (a tovabbiakban: NGO Shipbreaking
Platform), amely a hajo-Ujrafeldolgozésban érdekelt nem korményzati szervezetek
ernyOszervezete, az IndustriAll szakszervezeti szovetség és a SEA EUROPE Hajogyari és
Tengeri Felszerelési Szervezet (Shipyards and Maritime Equipment Association) 2016.
oktober 20-an kdzos allasfoglalast tett kozzé az EGSZB véleményének alatdmasztasara.

Az Eurodpai Tengeri Kikotok Szervezete (European Sea Ports Organisation, ESPO) 2015-ben
visszavonta a pénziigyi 6sztonzdvel kapcsolatos ellentétes allaspontjat, mivel ugy vélte, hogy
az engedély elkertili az egyik korabbi elképzelés legfobb hatranyat, hogy a kikotok szedjék be
a hozzajarulast.

Az Eurépai Kozosség Hajotulajdonosainak Szovetsége (ECSA), az Azsiai Hajotulajdonosok
Szovetsége (ASA) és a Nemzetkdzi Hajozasi Kamara (ICS) valaszolt a 2016 juliusaban
kdzzétett tanulmanyra. Allaspontjuk szerint a hajo-Gjrafeldolgozési engedély megzavarna a
hongkongi egyezmény ratifikdldsdra irdnyuldé erdfeszitéseket. A  hajotulajdonosok
szervezeteinek megbizasabol készilt jogi vélemény tovabba ugy jellemzi a hajo-
ujrafeldolgozési engedélyt, mint egy ,.elsodleges adojellegii intézkedést”, ugy véli, hogy az
Unidnak nem lenne hataskore egy unids hajé-Ujrafeldolgozasi rendszer igazgatasara, tovabba

1) &sd az Ecorys, DNV-GL, Erasmus School of Law 2016. janiusi tanulmanyanak 4. szakaszat (az engedély
koltségétol fiiggd hatasok matrixa a 83. oldalon talalhato).

18| 4sd az Ecorys, DNV-GL, Erasmus School of Law 2016. juniusi tanulmanyanak 5.2. szakaszat.

1% Az EGSZB véleménye: Hajobontas és az Ujrahasznositd tarsadalom, EESC-2016-00456. Elfogadas: 202
mellette, 2 ellene 3 tartdzkodott. http://www.eesc.europa.eu/?i=portal.en.ccmi-opinions.38327.
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azt a kovetkeztetést vonja le, hogy az engedély Osszeegyeztethetetlen lenne az ENSZ
Tengerjogi Egyezményevel, a Kereskedelmi Vilagszervezet szabalyaival és a kozOs, de
differencialt feleldsség elvével. Fontos megjegyezni, hogy a Bizottsag altal készittetett 2016.
évi tanulmany ezek koziil szamos ponttal foglalkozik®.

Ezzel szemben az NGO Shipbreaking Platform egy allasfoglalast tett kodzzé 2016
oktéberében?, amelyben tdmogatta a 2016. évi tanulmany jogi érvelését. Az elemzés
hangsulyozza, hogy a hajo-tjrafeldolgozasi engedély nem okozna ,fennakadast a
kereskedelemben” (legyen az aru-, hajo- vagy — az életciklus végén — acélkereskedelem),
amelytdl a hajotulajdonosok szervezetei tartottak, és amelyet a legfobb érvként hoztak fel a
Kereskedelmi Vilagszervezet szabalyainak valé nem megfelelés mellett. Az elemzés azt is
megjegyzi, hogy bar a hajotulajdonosok szervezetei a jogi rendszerek kollizidjat latjak ebben,
a hajo-ujrafeldolgozasi rendelet éppen a hongkongi egyezmény kiegészit6 intézkedésének
mindsiil, amire maga az egyezmény is felhatalmazast ad, illetve ahogy azt az ENSZ
Tengerjogi Egyezménye is altalanossagban tamogatja.

V. KOVETKEZTETES

A Bizottsag elismeri az eddigi vizsgalédasok alapjan a legigéretesebb opcidnak tiind hajo-
Ujrafeldolgozasi engedély esetleges bevezetésének érdemeit. A Bizottsag ennek ellenére
tudatadban van annak, hogy szamos kérdésben — koztik e potencidlis pénzigyi eszkdznek az
unios és a nemzetkozi joggal vald dsszeegyeztethetGségét illetéen — tovabbi vizsgalatokra van
szlikség.

Az el6szor a 2008. évi bizottsdgi kozleményben, majd a 2012. évi hatdsvizsgalatban
ismertetett, illetve a hajé-ujrafeldolgozasi rendelet végleges szovegében megjelend szakaszos
megkozelitéssel Osszhangban egy késobbi szakaszban Ujra fogjuk értékelni a pénziigyi
0sztonzokkel kapcsolatos kiegészité intézkedések sziikségességét a hajo-Ujrafeldolgozd
letesitmények eurdpai jegyzéke alkalmazésanak és hatasainak elemzése alapjan.

20 A 2016. évi tanulmany B. (LA WTO-nak valo6 megfelelés”) és C. (,Teriileten kiviiliség és a hajo-
ujrafeldolgozasi engedély”) melléklete hangstlyozzak, hogy a) egy egyértelmtl jogi eset tamasztja ala azt, hogy a
hajé-ujrafeldolgozasi engedélyt nem szabad ,,adojellegii intézkedésnek” tekinteni; b) az Uni6 a sajat hataskorén
beliil fog intézkedni; c) a hajé-ujrafeldolgozasi engedély kifejezetten keriili a harmadik orszagok lobogéja alatt
kozlekedd hajok megkiilonboztetését; és d) az itélkezési joggyakorlat szerint er6sen valdszinisitheté a WTO-
szabalyoknak val6 megfelelés.

2L NGO Shipbreaking Platform, A szennyezé fizessen! Miért van sziikségiink az unios hajé-Ujrafeldolgozasi
engedélyre?, http://www.shipbreakingplatform.org/shipbrea_wp2011/wp-content/uploads/2016/10/Position-
Paper-FINANCIAL-INCENTIVE-Final-Version.pdf.
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