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I. WPROWADZENIE

Co roku setki duzych statkow sprzedaje si¢ w celu demontazu na rowniach ptywowych Azji
Poludniowej'. Negatywny wplyw tej praktyki na $rodowisko i zdrowie cztowieka zostaly
szeroko udokumentowane®. Trudnosci w egzekwowaniu postanowien konwencji bazylejskie;j®
w odniesieniu do statkdw, a takze zakazu wywozu odpaddéw niebezpiecznych poza obszar
OECD*, doprowadzity do przyjecia, odpowiednio, konwencji z Hongkongu® w 2009 r. oraz
unijnego rozporzadzenia w sprawie recyklingu statkow® w 2013 r. Korzystajac z mozliwosci
przewidzianej w art. 1 ust. 2 konwencji z Hongkongu, rozporzadzeniem w sprawie recyklingu
statkbw wprowadzono wymogi bardziej rygorystyczne niz wynikajace ztej konwencji,
zwlaszcza w odniesieniu do zdrowia, bezpieczenstwa i ochrony srodowiska.

Art. 29 (,,Zachg¢ta finansowa”) rozporzadzenia (UE) nr 1257/2013 w sprawie recyklingu
statkéw’ stanowi, iz Komisja przedstawi sprawozdanie na temat ,,wykonalnosci instrumentu
finansowego, ktory ulatwilby bezpieczny i racjonalny ekologicznie recykling statkow,
a w stosownym przypadku dolaczy do sprawozdania wniosek ustawodawczy”. Niniejsze
sprawozdanie  przedktada si¢ wcelu wypeklnienia  wspomnianego  obowigzku
sprawozdawczego. Zawiera ono po pierwsze streszczenie obecnego podejécia regulacyjnego
do kwestii wynikajacych zrecyklingu statkoéw (I). Nastgpnie przedstawiono aktualny stan
badan dotyczacych wykonalnosci zachgty finansowej w zakresie bezpiecznego i racjonalnego
recyklingu statkéw (I1), wprowadzajac nowa koncepcje, tzw. pozwolenie na recykling statku
(IIT). Sprawozdanie zawiera rdéwniez streszczenie informacji zwrotnych otrzymanych od
zainteresowanych stron (1V) i konczy sie podsumowaniem (V).

! Organizacja pozarzadowa Shipbreaking Platform, List of all ships scrapped worldwide in 2016 (,,Wykaz

wszystkich statkow ztomowanych na §wiecie w 2016 r.”), http://www.shipbreakingplatform.org/shipbrea_wp2011/wp-
content/uploads/2017/02/Stats-Graphs_2016-List_ FINAL1.pdf

2 Zob. w szczegolnosci Science for Environment Policy, nr 55, czerwiec 2016,
http://ec.europa.eu/environment/integration/research/newsalert/pdf/ship_recycling_reducing_human_and_environmental_impacts_55si_en.p
df

37Konwencja bazylejska o kontroli transgranicznego przemieszczania i usuwania odpadéw niebezpiecznych
zostata przyjeta w dniu 22 marca 1989 r.; hitp://www.basel.int/theconvention/overview/tabid/1271/default.aspx
* Rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 czerwca 2006 r. w sprawie

przemieszczania  odpaddw;  htip://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?qid=1454069470717 &uri=CEL EX:02006R1013-
20160101

® Miedzynarodowa konwencja o bezpiecznym i ekologicznie racjonalnym recyklingu statkéw (konwencja z
Hongkongu). Aby konwencja z Hongkongu mogta wej$¢ w zycie, musi ja ratyfikowaé 15 panstw, ktore
reprezentuja nie mniej niz 40 % pojemnosci floty Swiatowej i ktorych tagczna maksymalna roczna wielko$¢
recyklingu statkOw wynosi nie mniej niz 3 % tonazu floty panstw ratyfikujacych. Wedlug stanu z lutego 2017 r.
konwencja z Hongkongu nie weszla jeszcze w zycie, poniewaz zostata ratyfikowana jedynie przez pi¢é krajow,
w tym panstwa cztonkowskie UE: Francje i Belgie, lecz nie ratyfikowato jej zadne z glownych panstw

dokonujacych recyklingu statkow; http://www.imo.org/en/About/conventions/listofconventions/pages/the-hong-kong-international-
convention-for-the-safe-and-environmentally-sound-recycling-of-ships.aspx

® Przedmiotowe rozporzadzenie koncentruje si¢ w szczegélnoéci na wszystkich statkach prowadzacych
dziatalnos¢ na wodach unijnych oraz statkach ptywajacych pod banderami panstw cztonkowskich UE.
Rozporzadzenie nie tylko odzwierciedla wymogi konwencji z Hongkongu, lecz wprowadza rowniez bardziej
rygorystyczne wymogi w zakresie ochrony srodowiska i bezpieczenstwa, co umozliwia art. 1 ust. 2 konwencji.
»Rozporzadzenie w sprawie recyklingu statkow” — rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr

1257/2013 z dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie recyklingu statkw; http:/eur-lex.europa.eu/legal-
content/PL/TXT/?uri=CELEX%3A32013R1257
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Rozporzadzenie w sprawie recyklingu statkow wprowadza jasny zestaw instrumentow.
Gléwnym instrumentem, w przypadku ktorego przewidziano harmonogram ustanowienia oraz
zbiér powigzanych obowiazkéw okreslonych wyraznie w tek$cie rozporzadzenia, jest
europejski wykaz zaktadow recyklingu statkéw. Najpdzniej od dnia 31 grudnia 2018 r. statki
ptywajace pod banderami UE moga by¢ poddawane recyklingowi jedynie w obiektach
figurujacych w wykazie. Pierwszy wykaz 18 spetniajagcych wymogi zaktadow znajdujacych
sic w UE zostal opublikowany w grudniu 2016 r.%. Poczawszy od roku 2017 do wykazu
mozna dodawa¢ dodatkowe obiekty znajdujace sic poza UE®. Przedmiotowy europejski
wykaz stwarza wyjatkowa wartos¢ dodang dla reputacji sektora, poniewaz opiera si¢ na
ocenach iinspekcjach na miejscu, przeprowadzanych niezaleznic od intereséw
gospodarczych. Podmioty zajmujace si¢ recyklingiem statkow moga uzyskaé — pod
warunkiem osiggnigcia wysokich standardow jakosci — dostep na zasadzie wytaczno$ci do
recyklingu statkoéw ptywajacych pod banderami UE. Podobnie wtasciciele statkow moga
wzmocni¢ swojg wiarygodnos$¢ w zakresie spolecznej odpowiedzialnosci biznesu oraz
ograniczy¢ odpowiedzialno$¢ zwigzang z recyklingiem niespeiniajgcym norm, jezeli beda
oddawac swoje statki do demontazu w zaktadach figurujacych w tym wykazie. Wspomniany
europejski wykaz, bedacy jedynym instrumentem tego rodzaju, moze stanowi¢ zachete do
poprawy sytuacji wykraczajacej poza statki ptywajace pod banderami UE, co moze
przyczyni¢ si¢ do wyrdOwnania na wyzszym poziomie mi¢dzynarodowych warunkow
dziatania.

W art. 29 oraz motywie 19 rozporzadzenia w sprawie recyklingu statkbw wspomina si¢
o0 ewentualnym drugim instrumencie o charakterze finansowym jako $rodku awaryjnym do
walki z potencjalnym ryzykiem obchodzenia europejskiego wykazu®™. Obejscie to polegatoby
na zmianie bandery statku na bander¢ spoza UE w celu utatwienia demontazu w stoczni, ktéra
nie figuruje w europejskim wykazie. Kluczowg kwestiag zwigzang z tym zagrozeniem jest
maksymalizacja zysku: rynek uslug w zakresie recyklingu statkow zostal w wiekszosci
opanowany przez stocznie niespelniajace norm, zdolne do zaoferowania lepszych cen dla
statkow wycofywanych z eksploatacji z powodu niskich kosztow pracy, znaczacych efektow
zewnetrznych  w zakresie zdrowia, bezpieczenstwa 1is$rodowiska, niewystarczajacych
inwestycji w maszyny oraz niewielkich badZ zadnych mozliwosci gospodarowania odpadami
niebezpiecznymi. W rezultacie, jak zauwazono, ,,zasada zanieczyszczajgcy placi nie jest
zwykle stosowana” w przypadku recyklingu statkéw''. Zacheta finansowa zmierzalaby do
wyeliminowania roznicy w zyskach wynikajacej z demontazu statkow w stoczniach
niespetniajacych norm w porownaniu ze stoczniami wymienionymi w europejskim wykazie.

8 http://ec.europa.eu/environment/waste/ships/pdf/list_ship_recycling_facilities.pdf

® Komisja dokonuje obecnie przegladu 22 wnioskow o wpisanie do wykazu otrzymanych od zaktadow
recyklingu statkow znajdujacych si¢ w Chinach, Indiach, Turcji i USA.

10 Art. 29 zawiera obowiazek sprawozdawczy; motyw 19 jest bardziej szczegotowy i podkresla niezalezne od
bandery i ukierunkowane na wtascicieli statkow podejscie wynikajace z tej potencjalnej zachety.

1 Zob. réwniez badanie Milieu& COWI Study in relation to options for new initiatives regarding dismantling of
ships — Note on the ship dismantling fund, Pros and cons of the three options (,,Studium wariantéw nowych
inicjatyw w zakresie demontazu statkow — Nota dotyczaca funduszu na rzecz demontazu statkow. Zalety i wady
kazdego z trzech wariantow”), sierpien 2009, s. 17,
http://ec.europa.eu/environment/waste/ships/pdf/fund_note.pdf
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Etapowe podejscie odzwierciedlone w rozporzadzeniu zostalo wczesniej przewidziane
w komunikacie z 2008 r., w ktorym proponuje si¢ strategic UE dotyczacg demontazu
statkow'?, oraz w ocenie skutkow z 2012 r.*>,

1. STAN PRAC BADAWCZYCH NA TEMAT POTENCJALNEGO INSTRUMENTU
FINANSOWEGO

Instrument finansowy byt juz analizowany w czasie poprzedzajacym przyje¢cie konwencji
z Hongkongu. W badaniu z 2005 r.** wezwano do utworzenia ,,funduszu na rzecz recyklingu
statkow”, ktorego zadanie polegaloby na pobieraniu optat 1 wyptacie srodkow na potrzeby
racjonalnego ekologicznie ztomowania. Rozwazano wnim roOwniez ustanowienie
,,obowigzkowego ubezpieczenia na zycie” w celu pokrycia kosztéw ekologicznego
recyklingu. Inne podejscie przyjeto w konwencji z Hongkongu, ktéra zawiera Klauzule o
»finansowaniu” w artykule dotyczacym wspotpracy technicznej, w oparciu o dobrowolne
sktadki. Klauzula ta nie odwoluje si¢ do zasady ,,zanieczyszczajacy placi”. Poza terytorium
UE w2013 r. wprowadzono w Chinach program powigzanego finansowania budowy
I recyklingu statkéw ptywajacych pod banderg Chin, ktory odnowiono w roku 2016.

W grudniu 2014 r. Komisja zlecila przeprowadzenie badania w celu uzyskania informacji na
potrzeby niniejszego sprawozdania. Celem badania byto poglebienie wezesniejszych prac™
i wyeliminowanie luk w badaniach, wtym w zakresie $rodkow finansowych, jakie nalezy
pozyskiwaé i wyptaca¢, wptywu na konkurencje, obcigzenia administracyjnego i skutkow
prawnych w odniesieniu do np. regut Swiatowej Organizacji Handlu (WTO) oraz UE.
Badanie miato réwniez na celu uzyskanie informacji na potrzeby opracowania instrumentu
operacyjnego, ulatwiajgcego bezpieczny i racjonalny ekologicznie recykling statkow.

12 K omunikat przedstawiajacy strategic UE dotyczaca lepszych warunkoéw demontazu statkow (COM (2008) 767
wersja ostateczna z dnia 19 listopada 2008 r.) oraz ocena skutkéw w dokumencie roboczym stuzb Komisji SEC
(2008) 2846: ,,Jezeli okaze sig, ze [...] reakcje uczestnikdw rynku nie przyniosa pozadanego efektu, nalezatoby
ponownie rozwazy¢ opcj¢ zastosowania systemu finansowania typu «zanieczyszczajacy placi»”.

3 Ocena wplywu towarzyszaca wnioskowi dotyczacemu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w
sprawie recyklingu statkow (SWD(2012) 47 final);
http://ec.europa.eu/environment/waste/ships/pdf/Impact%20Assessment.pdf; ,,W przypadku utrzymywania si¢
probleméw dotyczacych zgodnoséci mozna by podjac dalsze dziatania na szczeblu UE, takie jak ustanowienie
funduszu UE na rzecz demontazu statkow”.

¥ The Ship Recycling Fund — Financing environmentally sound scrapping and recycling of sea-going ships
(,,Fundusz recyklingu statkow — finansowanie ekologicznego ztomowania i recyklingu statkow morskich”),
sprawozdanie Ecorys z 2005 r.; http://www.shipbreakingplatform.org/shipbrea_wp2011/wp-
content/uploads/2011/11/ECORY S-survey-on-a-ship-recycling-fund.pdf

15 Zob. zwhaszcza badania: Ecorys z 2005 r. dla Greenpeace; COWI/Milieu z 2009 r. na potrzeby oceny skutkow
Komisji; Profundo z 2013 r. Financial mechanisms to ensure responsible ship recycling (,,Mechanizmy
finansowe w celu zapewnienia odpowiedzialnego recyklingu statkoéw”); Milieu z 2013 r. dla Parlamentu
Europejskiego. Nalezy zauwazy¢, ze wszystkie dotychczasowe badania — z wyjatkiem badania
przeprowadzonego w 2016 r. w celu uzyskania informacji na potrzeby niniejszego sprawozdania — pochodzg z
okresu przed przyjeciem rozporzadzenia w sprawie recyklingu statkow w jego ostatecznej formie.
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Badanie to zostalo opublikowane w czerwcu 2016 r.*°. Odrzucono w nim kilka wariantéw
analizowanych w poprzednich badaniach na nast¢pujgcej podstawie:

Kategoria wariantow Wariant

(Srodki

o0 charakterze
niefinansowym, np.
kary naktadane na
przedostatniego
wlasciciela)

(Instrumenty niefinansowe)

Gwarancja

Instrumenty zobowigzujace recyklingu statku

wlascicieli statkow do
gromadzenia niezbednego
kapitatu za pomoca
prywatnie zarzadzanego
mechanizmu, powigzanego
Z okreslonym statkiem

Rachunek na
potrzeby recyklingu
statku

Ubezpieczenie
Z tytutu recyklingu

statku
Instrumenty zobowigzujace
whascicieli statkow do
placenia sktadek do
publicznego systemu O

(funduszu) opartego na
ptatnosciach dokonywanych
z tytutu dostepu do portow
UE

1. POzZWOLENIE NA RECYKLING STATKU

(Eatwe do obejscia lub pobudzajgce dodatkowe
zachowania, ktore majg na celu obejscie
wymogoéw, oraz/lub  brak odpowiedniego
mechanizmu egzekwowania).

Trudne do przeniesienia w przypadku zmiany
wilasnosci; nieproporcjonalne w stosunku do
statkdw 0 niskiej czestotliwosci zawinigé do
portow UE.

Trudne do przeniesienia w przypadku zmiany
wiasnosci; nieproporcjonalne w stosunku do
statkdw 0 niskiej czestotliwosci zawinie¢ do
portow UE.

Brak ,,przedmiotu ubezpieczenia” z uwagi na
brak nieprzewidzianego zdarzenia innego niz
utrata statku w wyniku wypadku. Niewykonalne
jako oddzielny instrument.

Duze obcigzenie administracyjne dla portow;
potencjalnie niezgodne z regutami WTO; moga
zosta¢ uznane za podatek wykraczajacy poza
kompetencje UE.

W badaniu z 2016 r. wskazano nowe rozwigzanie — pozwolenie na recykling statku.
Przedmiotowe pozwolenie jest probg potaczenia zalet wynikajacych z odrzuconych

wariantow, przy jednoczesnym przezwycie¢zeniu ich niedociagnie¢. Jej kluczowe zatozenia sg

nastepujace:

1. statki zawijajace do portow w UE uzyskiwataby uprzednie pozwolenie od
scentralizowanej agencji (np. jednej zjuz istniejacych agencji europejskich).
Stanowitoby ono instrument prawa administracyjnego o charakterze publicznym;

2. whasciciele statkbw wystepujacy o pozwolenie wnosiliby okreslone wkiady. Wktad
pokrywalby niewielkie koszty administracyjne (0,8 %) oraz koszt sktadki przypisanej

do konkretnego statku (99,2 %);

16 Badanie Ecorys, DNV-GL, Erasmus School of Law, Financial instrument to facilitate safe and sound ship
recycling (,Instrumenty finansowe ulatwiajace bezpieczny i racjonalny ekologicznie recykling statkow™),
czerwiec 2016. http://ec.europa.eu/environment/waste/ships/pdf/financial_instrument_ship_recycling.pdf
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3. wysoko$¢ sktadki zalezataby od kwoty kapitatu, ktéry nalezy zgromadzi¢, aby
zniwelowaé¢ luke finansowg wynikajacg zroznicy miedzy demontazem W stoczni
niespetniajacej norm a demontazem w stoczni figurujacej w europejskim wykazie na
koniec okresu eksploatacji statku. Sktadka zalezataby réwniez od ram czasowych,
W ktorych gromadzony jest kapitat;

4. pelna kwota kapitalu wyptacana bylaby ostatniemu wlascicielowi statku pod
warunkiem przekazania statku do zakladu recyklingu statkow figurujacego
w europejskim wykazie;

5. karg za nieskorzystanie zmozliwosci recyklingu w zakladzie figurujacym
W europejskim wykazie bytaby utrata naleznych praw;

6. w celu uniknigcia sytuacji, w ktorej system dziata w sposob nieproporcjonalnie
niekorzystny wobec statkdw o0 bardzo duzej albo bardzo niskiej liczbie zawinig¢ do
portdw, wazno$¢ pozwolenia bytaby raczej ograniczona w czasie niz oparta na liczbie
zawini¢¢ (tj. pozwolenie miesigczne byloby tansze niz pozwolenie roczne, ale
dawatoby mniejsze prawa do wyplaty na koniec okresu eksploatacji). Mozna by
przewidzie¢ udoskonalone kryteria, ktore np. sprzyjalyby statkom zaprojektowanym
Z mysla o fatwiejszym recyklingu.

W ramach badania okre$lono niektore potencjalne skutki'’ ustanowienia pozwolenia na
recykling statku oraz przedstawiono uwagi dotyczace wdrozenia'®, w tym roli europejskiej
agencji (nowej lub istniejacej), wykorzystania przepadtych $rodkéw oraz wprowadzenia
prostego systemu w odniesieniu do statkéw plywajacych pod bandera panstw trzecich.

V. INFORMACJE ZWROTNE OD ZAINTERESOWANYCH STRON

Europejski  Komitet Ekonomiczno-Spoteczny (EKES) oraz rdzne stowarzyszenia
zainteresowanych stron wyrazily stanowisko w sprawie wprowadzenia pozwolenia na
recykling statku.

EKES przyjat opinic w tej sprawie w dniu 19 pazdziernika 2016 r.*°. W opinii tej nazwano
pozwolenie na recykling statku ,,stopniowym, wykonalnym mechanizmem finansowym” oraz
wezwano Komisje Europejska do jego ustanowienia. Organizacja pozarzagdowa Shipbreaking
Platform (bedaca organizacja patronacka dla réznych organizacji pozarzadowych
uczestniczacych w procesie recyklingu statkow), konfederacja zwigzkow zawodowych
IndustriAll oraz stowarzyszenie SEA EUROPE (Stowarzyszenie Stoczni i Producentow
Sprzetu Morskiego) wydaty wspolne o$wiadczenie popierajace wnioski zawarte w opinii
EKES w dniu 20 pazdziernika 2016 r.

17 Z0b. sekcja 4 badania Ecorys, DNV-GL, Erasmus School z czerwca 2016 r. (model skutkéw w zaleznosci od
kosztu pozwolenia mozna znalez¢ na stronie 83).

18 7ob. sekcja 5.2 badania Ecorys, DNV-GL, Erasmus School z czerwca 2016 r.

19 Opinia EKES: ,,Demontaz statkow i spoteczenstwo recyklingu”, EESC-2016-00456. Przyjecie: 202 glosy za,
2 przeciwne, 3 wstrzymujace si¢. http://www.eesc.europa.eu/?i=portal.en.ccmi-opinions.38327
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ESPO (stowarzyszenie portow europejskich) wycofato w 2015r. swoj sprzeciw wobec
zachety finansowej, biorgc pod uwage fakt, ze pozwolenie eliminuje glowng wadg
wczesniejszej koncepcji, zgodnie z ktorg wktady pobierane bylyby przez porty.

Organizacje wiascicieli statkbw ECSA (Stowarzyszenie Wtlascicieli Statkow Wspolnoty
Europejskiej), ASA (Azjatyckie Stowarzyszenie Wtlascicieli Statkow) oraz ICS
(Miedzynarodowa Izba Zeglugi) zareagowaty na publikacje badania w lipcu 2016 r. Zgodnie
Zich stanowiskiem wprowadzenie pozwolenia na recykling statku zaktocatoby dziatania
zmierzajgce do ratyfikowania konwencji z Hongkongu. W opinii prawnej, zleconej przez
organizacje wiascicieli statkow, opisuje si¢ ponadto pozwolenie na recykling statku jako
»pierwotny $rodek fiskalny”; opinia zawiera takze sugesti¢, ze UE nie posiada kompetencji
w zakresie zarzadzania unijnym systemem recyklingu statkow, oraz domniemanie
niezgodnosci z Konwencja Narodow Zjednoczonych o prawie morza (UNCLOS), z regutami
Swiatowej Organizacji Handlu oraz zzasada wspolnej, lecz zréznicowanej
odpowiedzialno$ci. Nalezy zauwazyé, ze niektore ztych kwestii zostaty poruszone
w zleconym przez Komisje badaniu z 2016 r.%.

Organizacja pozarzadowa Shipbreaking Platform opublikowala natomiast w pazdzierniku
2016 r. dokument przedstawiajacy jej stanowisko?, ktory wspiera argumentacje prawng
zawartg w badaniu z 2016 r. W analizie podkresla si¢, ze pozwolenie na recykling statku nie
powoduje ,,przeszkody w handlu”, czego obawiaja si¢ organizacje wlascicieli statkow i co
stanowi kluczowy argument na rzecz niezgodnosci z regutami Swiatowej Organizacji Handlu,
niezaleznie od tego, czy chodzi o0 handel towarami, handel statkami, czy tez handel
produktami ze stali na koniec okresu eksploatacji. W analizie wskazuje si¢ rowniez, iz
rozporzadzenie w sprawie recyklingu statkow stanowi dziatanie uzupetniajace w stosunku do
konwencji z Hongkongu, co dopuszcza si¢ w samej konwencji z Hongkongu i do czego
zacheca si¢ zasadniczo w Konwencji Narodéw Zjednoczonych o prawie morza (UNCLOS),
podczas gdy organizacje witascicieli statkow sktaniajg si¢ zwykle do postrzegania konfliktu
systemoéw prawnych.

V. PODSUMOWANIE

Komisja dostrzega zalety wprowadzenia ewentualnego pozwolenia na recykling statku, ktore
stanowi najbardziej obiecujacy wariant z dotychczas analizowanych. Niemniej jednak
Komisja jest swiadoma, ze liczne kwestie wymagajg dalszej analizy, wtym pod katem
zgodno$ci  takiego  potencjalnego instrumentu  finansowego z prawem  unijnym
i migdzynarodowym.

2 W zatgcznikach B (,,Zgodno$¢ z regutami WTO”) oraz C (,Eksterytorialno$é i pozwolenie na recykling
statku”) do badania z 2016 r. podkresla sig¢, iz: a) istnieje wyrazny powod prawny, aby nie utoZsamiac
pozwolenia na recykling statku ze ,,$rodkiem fiskalnym”; b) UE dzialalaby w ramach swoich kompetencji; c)
pozwolenie na recykling statku zapobiega wiasnie dyskryminacji wobec statkow plywajacych pod banderg
panstw trzecich oraz d) orzecznictwo wskazuje na duze prawdopodobienstwo zgodnosci z regutami WTO.

“! Organizacja pozarzadowa Shipbreaking Platform, Make the Polluter pay! Why we need the EU Ship Recycling
Licence (,,Niech placi zanieczyszczajacy! Dlaczego potrzebujemy unijnego pozwolenia na recykling statku”),
http://www.shipbreakingplatform.org/shipbrea wp2011/wp-content/uploads/2016/10/Position-Paper-
FINANCIAL-INCENTIVE-Final-Version.pdf



http://www.shipbreakingplatform.org/shipbrea_wp2011/wp-content/uploads/2016/10/Position-Paper-FINANCIAL-INCENTIVE-Final-Version.pdf
http://www.shipbreakingplatform.org/shipbrea_wp2011/wp-content/uploads/2016/10/Position-Paper-FINANCIAL-INCENTIVE-Final-Version.pdf

Zgodnie z podejsciem stopniowym, opisanym po raz pierwszy w komunikacie Komisji
z2008r. iwocenie skutkow z2012r., atakze odzwierciedlonym w ostatecznej wersji
rozporzadzenia w sprawie recyklingu statkow, zapotrzebowanie na dodatkowe S$rodki
w zakresie zachg¢t finansowych zostanie poddane ponownej ocenie na pdzniejszym etapie,
w oparciu 0 analiz¢ stosowania iskutkow europejskiego wykazu zaktadéw recyklingu
statkow.
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