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KOMMISSIONENS BESLUT

av den 9 juli 2003

om det statliga stéd nr C 11/2002 (ex N 382/2001) som Italien planerar att genomfora till forman
for vissa tunga transportfordon i samband med trafikomledningen frin riksvig 33 vid Lago
Maggiore till motorvig A26

[delgivet med nr K(2003) 2154]

(Endast den italienska texten ir giltig)

(Text av betydelse for EES)

(2004/261[EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR FATTAT
DETTA BESLUT

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 88.2 forsta stycket i detta,

med beaktande av avtalet om Europeiska ekonomiska samar-
betsomrédet, sirskilt artikel 62.1 a i detta,

efter att i enlighet med nidmnda artiklar ha gett Italien och
berorda parter tillfdlle att yttra sig (), och med beaktande av
dessa synpunkter, och

av foljande skal:

1. FORFARANDE

Genom en skrivelse av den 12 juni 2001 anmalde Italien
till kommissionen utkast till de regionala lagarna nr 14/
2000 och 87/2000 om omledning av den tunga trafiken
fran riksvdg 33 i hojd med Lago Maggiore till motorvig
A26.

Italien ldmnade kompletterande upplysningar till
kommissionen genom skrivelser av den 4 september
2001 och den 21 januari 2002. I en skrivelse av den 14
januari 2002 (DG TREN/A/51067) inkom dessutom de
italienska myndigheterna med ett utkast till ett
samforstdndsavtal (protocollo d'intesa) mellan ministeriet
for infrastruktur och transporter, regionen Piemonte,
vagtransportforbunden och Societa Autostrade SpA.

Genom en skrivelse av den 27 februari 2002 under-
rattade kommissionen Italien om sitt beslut att inleda det
forfarande som anges i artikel 88.2 i EG-fordraget avse-
ende den aktuella dtgirden.

Kommissionens beslut om att inleda forfarandet har
offentliggjorts i Europeiska  gemenskapernas  officiella
tidning (%). Kommissionen har uppmanat berorda parter
att inkomma med synpunkter pa stodet i friga.

() EGT C 87, 11.4.2002, s. 2.
() Se fotnot 1.

4

Genom skrivelser av den 17 maj 2002 (DG TREN/A/
59000) och den 17 januari 2003 (SG(2003)A/1199)
inkom Italien med synpunkter. Kommissionen har inte
mottagit nigra synpunkter frin andra berérda parter.

2. DETALJERAD BESKRIVNING AV STODET

2.1 Kortfattad beskrivning av de inledande atgir-
derna

For att sld vakt om medborgarnas sdkerhet, skydda
miljon och utveckla turismen i omradet kring Lago
Maggiore, har regionen Piemonte for avsikt att infora ett
system for obligatorisk omledning av tung transport-
trafik pd minst 7,5 ton frdn riksvdg 33 till motorvig
A26 under sommarsdsongen.

Regionen foreslar darfor att de aktuella fordonen befrias
fran upp till 40 % av vdgavgifterna pd motorvigen. De
italienska myndigheterna bygger sin argumentation for
den aktuella dtgirden pd gillande italiensk lagstiftning
betraffande tillfallig omledning av tung trafik och
pdpekar dven att det enda alternativet till riksvig 33 i
det aktuella fallet &r motorvagen, dir vigavgift méste
erldggas.

2.2 Detaljerad beskrivning av de aktuella dtgirderna

I enlighet med forslaget till regional lag nr 14/2000 och
nr 87/2000 har regionen Piemonte for avsikt att under
perioden mellan den 1 juni 2003 och den 30 september
2003 i kustomrddet kring Lago Maggiore tillfalligt leda
om den tunga trafiken frdn riksvig 33 till motorvig
A26. Atgirden avser trafiken i bada riktningarna,
ndrmare bestdmt strickorna mellan Gravellona Toce och
Castelletto Ticino och mellan Gravellona Toce och
Borgomanero. Syftet med atgirden dr att sld vakt om
medborgarnas sdkerhet kring Lago Maggiore, sarskilt
under sommarménaderna dd trafiken pd vigarna lings
strinderna okar avsevirt pd grund av tillflodet av
turister. Atgirden syftar dven till att forbittra miljo-
skyddet genom att féroreningarna minskar och till att
utveckla turismen i omrddet genom att vintetiderna pa
vigen minskar.
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Atgirden avser alla motorfordon p minst 7,5 ton som
transporterar gods, som bussar, traktorer, langtradare,
dragfordon med pahingsvagn och fordon som transpor-
terar byggmaterial, vigunderhallningsmaterial och mate-
rial frén utvinningsindustrin (). Foretaget Societa Autost-
rade SpA, som forvaltar motorvig A26, kommer att
kunna identifiera de aktuella fordonen med hjilp av det
elektroniska motorvigsavgiftssystemet Telepass och de
betalningsbevis som limnas ut nir fordonet passerar
sparren.

I en skrivelse av den 17 januari 2003 (SG(2003)A/1199)
utvidgar Italien atgdrdens tillimpningsomrade till att
omfatta tunga motorfordon pd minst 7,5 ton, bade
fordon registrerade i Italien och fordon registrerade i
ovriga medlemsstater i gemenskapen, som betalar vigav-
giften pd annat sitt dn med Telepass, dvs. kontant, med
bankkort, kreditkort eller med Viacard (%).

(10)  Betraffande det faktum att dtgidrden endast avser fordon

pa minst 7,5 ton bor det papekas att det dr dessa fordon
som enligt italiensk lagstiftning omfattas av tillfalliga
korforbud ().

(11)  Villkoren for dtgirden faststills i utkastet till

samforstindsavtal som undertecknats av ministeriet for
infrastruktur  och transporter, regionen Piemonte,
foretaget Societa Autostrade SpA och vigtransportfor-
bunden. P4 grundval av avtalet atar sig regionen
Piemonte att betala en viss andel av de vagavgifter som
trafikanterna maste betala di det blir obligatoriskt att
anvidnda motorvagen. Regionen betalar upp till 40 % av
avgifterna och det totala anslaget ar cirka 155 000 euro.
Vigtransportférbunden atar sig att se till att forbundets
medlemmar erligger 40 % av avgifterna. Foretaget
Societa Autostrade SpA beviljar de aktuella trafikanterna
en rabatt pa 20 %.

(12)  Betriffande hur rabattbeloppen skall betalas tillbaka

anger de italienska myndigheterna att de trafikanter som
anvinder Telepass-kortet fir sina avdrag pd fakturan,
medan de trafikanter som betalar kontant eller med
bankkort fir sin rabatt direkt nir de passerar
motorvigssparren. Regionen Piemonte atar sig att betala
sin del av rabatterna till Societa Autostrade SpA.

() Se artikel 54.1 d, e, h, i och n i de italienska trafikforeskrifterna

(Codice della Strada) enligt regeringsférordning nr 285 av den 30
april 1992 (Gazzetta ufﬁaa e della Repubblica italiana nr 114,
18.5.1992), i dess lydelse enligt regerin sforordnmg nr 360 av den
10 september 1993 (Gazzetta I;fﬁaale della Repubblica italiana nr 217,
15.9.1993). Se dven dekret utfardat av ministern for infrastrukturer
och transport av den 5 december 2001 och artikel 7 i president-
dekret nr 495 av den 16 december 1992.

(*) Se punkt 5 i utkastet till samforstdndsavtal.
() Se dven den regeringsforordning av den 5 december 2001 som

utfirdats av infrastruktur- och transportministern och artikel 7 nr
495 av den 16 december 1992.

(13)  Vigavgifterna varierar beroende pa vilken typ av fordon

och vilken motorvigsstricka det dr fraga om och ligger
pd mellan 0,77 eurocent och 5,4 euro per fordon och
stracka.

(14)  Atgirden dr nodvindig di motorvigen A26 ir det enda

alternativet till riksvigen utmed Lago Maggiore, som
kommer att stingas for den aktuella trafiken, och det pa
motorvigen tas ut en vagavgift. I italiensk lagstiftning (%)
foreskrivs att varje gang det fattas beslut om tillfalligt
korforbud for tunga fordon med tanke pd den allminna
sikerheten, trafiksikerheten eller folkhilsan skall de
lokala myndigheterna ange en eller flera alternativa vigar
och minst ett av alternativen madste vara en vdg som inte
inbegriper motorvagsavsnitt dir avgift skall erldggas.

(15) I en skrivelse av den 17 januari 2003 (SG(2003)A/1199)

oversinde de italienska myndigheterna resultaten av en
undersokning som gjorts for att mata vilka fororenings-
nivder som ett fordon pa hogst 26 ton fororsakar pa
strackorna  Castelletto  Ticino-Gravellona Toce och
Borgomanero—Gravellona Toce, tur och retur, beroende
pd om fordonet anvinder motorvig A26 eller riksva-
garna 33, 142 och 229 (). Unders6kningen visar att
dven om motorvagsstrackan dr mer dn 10 km langre dn
riksvdgsstrackan dr det mojligt att konstatera att
bransleférbrukningen sjunker avsevirt och ddrmed ocksd
fororeningsnivderna. De italienska myndigheterna har
gjort en uppskattning av hur mycket briansle som skulle
kunna sparas under 2003, 2004 och 2005 utifrin
prognoserna for hur manga fordon som kommer att
anvanda motorvagen i stdllet for riksvigen nir vigom-
ledningen i omrddet kring Lago Maggiore borjar gilla.
Enligt Italien skulle den minskade bransleférbrukningen
innebdra minskade utsldpp och forbattrade miljoforhal-
landen i omradet, sarskilt luftféroreningsnivén (%).

(16)  Den aktuella dtgirden forefaller vara av experimentell

karaktdr och begrinsad till perioden 1 juni-30
september 2003. For utvirderingen av resultaten av
experimentet kommer regionen Piemonte att skapa en
arbetsgrupp bestdende av foretridare for var och en av
de parter som ingatt samforstandsavtalet.

() Se departementscirkuldr nr 62 av den 5 augusti 1993, artiklarna 6

och 7 i regeringsforordning nr 285 av den 30 april 1992 och artikel
7 i presidentdekret nr 495 av den 16 december 1992 (Gazzetta u [{
ciale della Repubblica italiana nr 303, 28.12.1992) i dess lyde se enli
presidentdekret nr 610 av den 16 september 1996 (Gazzetta uﬂlcmle
della Repubblica italiana nr 284, 4.12.1996).

Ett test utfordes den 23 oktober 2002 med en traktor av mirket
IVECO AS 440 S 45 (240 hk) med en slipvagn pd hogst 40,5 ton.
Se dven regionens plan for att forbittra luftkvaliteten (som offentlig-
gjorts i regionen Piemontes officiella tidning nr 47, 21.11.2002),
andrad pd grundval av regeringsforordning nr 60/2002, utfirdad av
miljoministern, genom %eslut av Giunta regionale av den 21
november 2002. I planen anges att luftfororeningsnivin i atta
kommuner i regionen ligger 6ver grinsvirdena och att regionen
kommer att vidta dtgdrder.
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(19)

(20)

21)

2.3 Skail ¢ill att férfarandet inleddes

[ sitt beslut om att inleda det formella granskningsforfa-
randet konstaterar kommissionen att den atgard som de
italienska myndigheterna  planerar att genomféra
forefaller omfattas av artikel 87.1 1 EG-fordraget.
Atgirden innebir att statliga medel anvinds for att ge
vagtransportsektorn en fordel, sirskilt de foretag som
transporterar gods pd vig med motorfordon pd minst
7,5 ton och som anvinder det elektroniska vigavgiftssys-
temet Telepass, genom att dessa befrias fran avgifter som
normalt ingdr i foretagens utgifter. Kommissionen
papekar édven att dtgirden endast avser en viss stricka av
det italienska végnitet. Vidare pdpekar kommissionen att
sddana atgdrder kan betraktas som driftstod, som med
tanke pd vigtransportsektorns avreglering paverkar eller
riskerar att paverka handeln inom gemenskapen.

Kommissionen uttrycker dven tvivel angdende huruvida
atgarden ar forenlig med artikel 87.2 och 37.3 samt
artikel 73 i EG-fordraget. Kommissionen papekade dven
att dtgarderna forefaller vara oforenliga med madlet att
uppnd en bittre balans mellan de olika transportsitten,
eftersom de snarare ser ut att leda till att vidgtranspor-
ternas dominerande stillning forstirks pa bekostnad av
jarnvdgstransporter och narsjofart.

[ sitt beslut av den 27 februari 2002 uppmanade
kommissionen darfor Italien att besvara de komplette-
rande fragorna och att inkomma med kompletterande
uppgifter for bedomningen av dtgirden inom en ménad
frin det att Italien mottog beslutet. Kommissionen
uppmanade dven berorda parter att inkomma med
synpunkter pd tgirden.

3. KOMMENTARER FRAN ITALIEN

Genom en skrivelse av den 17 maj 2002 (DG TREN/A/
59000) inkom Italien med kompletterande upplysningar
om dtgirden. Genom en not av den 17 januari 2003
(SG(2003)A/1199) underrittade Italien dérefter kommis-
sionen om de dndringar av dtgdrden som gjorts. Italiens
kommentarer kan sammanfattas enligt foljande.

Till en bérjan angav de italienska myndigheterna att den
aktuella atgirden bade skulle gilla italienska tunga
fordon ur vissa kategorier och tunga fordon i samma
kategorier frin andra medlemsstater, som trafikerar den
aktuella motorvigsstrickan med Telepass-kortet. Som
grund for kriteriet att endast fordon som betalar vigav-
gifterna med Telepass-kortet skulle omfattas av atgirden

(22)

(23)

(24)

angav de italienska myndigheterna att huvudparten av
alla italienska och utlindska fordon som trafikerar
strickan redan har Telepass-kort for sin verksamhet.
Direfter beslutade Italien att lata dtgdrden omfatta dven
fordon, bade italienska fordon och fordon frin andra
medlemsstater, pd mer dn 7,5 ton som erldgger vigav-
giften pd annat sitt in med Telepass-kortet.

Italien havdar att dtgdrden dr forenlig med gemenska-
pens riktlinjer for statligt stod till skydd for miljon (),
sarskilt punkterna 50 och 51 i dessa. De italienska
myndigheterna anser att dtgirden dr nodvandig for att
forbattra miljoskyddet och virna om sikerheten och
folkhalsan, vilka samtliga sitts pa spel genom de trafik-
stockningar som uppstar pa riksvig 33 i omradet krmg
Lago Maggiore. Atgarden bygger dessutom péd ett
samforstandsavtal som ingétts av de regionala myndighe-
terna och vigtransportforbunden. Atgirden foljer siledes
punkt 51 i riktlinjerna.

Till stod for argumentet att atgérden bidrar till miljo-
skyddet pekar de italienska myndigheterna pé resultaten
av den undersokning som gjorts for att mdta vilka
fororeningsnivder som ett fordon pd hogst 26 ton féror-
sakar pé strickorna Castelletto Ticino—-Gravellona Toce
och Borgomanero-Gravellona Toce, tur och retur,
beroende pa om fordonet anvinder motorvig A26 eller
riksvdgarna 33 och 229. De italienska myndigheterna
menar att bransleforbrukningen skulle minska om
fordonen trafikerar motorvigen i stillet for riksvigarna
och dirmed skulle dven de férorenande utslippen
minska. Italien menar att om fler bilar anvinder
motorviagen  minskar  branslekonsumtionen  och
utsldppen, vilket forbattrar miljoforhallandena i omradet
kring Lago Maggiore. De italienska myndigheterna
hivdar att omledningen bidrar till att forbéttra miljofor-
hallandena, sarskilt genom minskade luftfororeningar i
vissa kommuner som ar beldgna utmed riksvigen och
som i enlighet med regionen Piemontes regionallag nr
43/2000 (') ingdr i de regionala omrddena 1 och 2, dir
luftféroreningsnivierna 6verskrider gransvirdena.

De italienska myndigheterna anser att dtgdrden kan
godkidnnas pd grundval av artikel 73 i EG-fordraget.
Italien pédpekar att den allmidnna sikerheten &ar nira
forknippad med begreppet allmin trafikplikt som nimns
i artikel 73. Betriffande behovet av samordning av trans-
porter anser de italienska myndigheterna att de geogra-
fiska forhdllandena i omrddet, omradets sdrart och dess
virde for turismen, dr sddana att det inte dr majligt att

() EGT C 37, 3.2.2001, s. 3.

(") Regional 1
mi oskydd
reglonala planen for forbattring och skydd av luftkvaliteten.

% nr 43 av den 7 april 2004 om bestimmelser om
etriffande luftfororeningar. Forsta tgarden enligt den
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ligga om godstransporterna pd jdrnvigstrafik eller 4.2 Forekomst av ekonomiska fordelar
vattenvdgar. Den aktuella dtgirden innebir att trafiken
regleras péd ett bittre sdtt och att man dirigenom
aterstdller den sikerhet som omradet fortjdnar. (29) Det dr uppenbart att det dr friga om ekonomiska

fordelar for vissa tunga fordon dd atgdrden innebar att

foretaget Societa Autostrade SpA ger dessa rabatt pa

vigavgiften. De stddmottagande foretagen befrias siledes

helt eller delvis fran kostnader som ingdr i foretagens
. . o fo8 . lopande forvaltning eller normala driftkostnader.

(25) Italien betonar dven att det dr friga om ett experiment
som l6per fran den 1 juni 2002 till den 30 september
2002 och att atgarden skulle kunna tillimpas under peri-
oden mellan den 1 juni 2003 och den 30 september
2003 om kommissionen inte hinner avsluta forfarandet i 4.3 Selektivitet
tid. De italienska myndigheterna péapekar slutligen att
tgirden inte under ndgra omstindigheter genom sin
beskaffenhet kan motverka de efterstrévade mélen. (30)  Betriffande huruvida dtgirden ar selektiv eller inte kan

det konstateras att den endast avser godstransporter pa
landsvig, sdrskilt tunga fordon for godstransport pé
minst 7,5 ton (*), och en avgrinsad del av det italienska
vagnatet.

(26) Kommissionen har inte mottagit nigra synpunkter frin
berorda parter.

4.4 Snedvridning av konkurrensen och péaverkan pd
handeln mellan medlemsstaterna
(31)  Det dr uppenbart att den aktuella dtgirden, som innebar
att vissa foretag befrias frin kostnader som dessa
normalt sett skall std for i sin vanliga verksamhet, kan
4 BEDOMNING AV ATGARDEN: FOREKOMST AV betraktas som driftstod och déirmet.fl som ftéd som.hotar
STOD att snedvrida konkurrensen (’) i forhdllande till de
foretag, bade inhemska och utlindska, som inte omfattas
av dtgdrden.
(32) Med tanke pa att sektorn for godstransporter dr avreg-

(27)  Tartikel 87.1 i EG-fordraget faststlls att stod som ges av lerad (), 4r det troligt att de fordon som omfattas av
en medlemsstat cller med hjélp av statliga medel, av dtgdrden och far rabatt pd vigavgiften dr verksamma pa
vilket slag det dn é&r, som snedvrider eller hotar att samma marknad som de fordon som inte far rabatt och
snedvrida konkurrensen genom att gynna vissa foretag att det ddrfor finns risk for att dtgarden, genom att den
eller viss produktion, dr oférenligt med den gemen- gynnar de forstnimnda, snedvrider den normala konkur-
samma marknaden i den utstrickning det pdverkar rensen inom transportsektorn. Det kan vidare inte
handeln mellan medlemsstaterna. uteslutas att dven konkurrensen mellan olika transport-

medel riskerar att snedvridas. Dessutom kan &tgdrden
komma att paverka handeln mellan medlemsstaterna.
(*) Se rddets direlgltiv 70/ 156/EEG1 av c}en 6 februari 1973kom tillcriléirm—
41 Bverforing av staliga medel g medvstens [sning om opsodiimands
23.2.1970, s. 1), senast andrat genom Europaparlamentets och
radets direktiv 2004/3/EG (EGT L 49, 19.2.2004, s. 36). Motor-
fordon for ﬁodstransport ingdr i kategori N, dvs. de har antingen
minst fyra hjul eller tre hjul och en maximal vikt pd mer dn ett
ton. Underkategorin N1 innehéller fordon pé hogst 3,5 ton. Under-
(28) 1 det aktuella fallet bidrar regionen Piemonte med upp kategorin N2 innehéller fordon pi mellan 3,5 och 12 ton. Under-

(")

till 40 % av vigavgifterna for transportforetagen.
Bidraget betalas ut i form av ersittning till Societa
Autostrade SpA for de rabatter som foretaget ger trans-
portforetagen. Det forefaller dirfor tveklost vara fraga
om Overforing av statliga medel. Diremot forefaller det
inte rora sig om overforing av statliga medel nir det
giller den rabatt pd 20 % som foretaget Societa Autost-
rade SpA sjilvt beviljar trafikanterna, da foretaget huvud-
sakligen ar privatigt ().

Efter en privatiseringsprocess i december 1999 4gs huvudparten av

kapitalet i Societa Autostrade SpA av privata aktiedgare.

(13

~

-

kategorin N3 slutligen innehaller fordon pd mer 4n 12 ton.

Se Forstainstansrittens dom av den 8 juni 1995, Siemens SA mot
Europeiska kommissionen, T-45993, REG s. II-1675, sirskilt punk-
terna 48 och 77, och Forstainstansrittens beslut av den 30 april
1998, Het Vlaamse Gewest mot Europeiska kommissionen, T-214-
95, REG s. II-717, sdrskilt punkterna 46 och 64.

Se rédets forordning (EEG) nr 881/92 (EGT L 95, 9.4.1992, s. 1),
genom vilken den internationella godstransporten fran och med
den 1 januari 1993 dr helt avreglerad och 6ppen for alla aktorer
som innehar tillstdind i enlighet med f6rordningen och radets
forordning (EEG) nr 3118/93 av den 25 oktober 1993 (EGT L 279,
12.11.1993, s. 1) genom vilken alla kvantitativa begransningar av
cabotagetillstinden upphor att gilla och genom vilken den
in%wmska godstransportmarknaden avregleras fgrén och med den 1
juli 1998.
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(33)

(34)

(36)

(37)

5. BEDOMNING AV OM ATGARDEN AR FORENLIG
ELLER INTE

Aven om 4tgérden kan betraktas som stod enligt artikel
87.1 i EG-fordraget maste den dven bedomas i forhal-
lande till de undantag som faststills i artiklarna 87.2 och
87.3. Vidare mdste det undersokas om datgirden dar
forenlig med artikel 73 i fordraget och med gemenska-
pens riktlinjer for statligt stod till skydd for miljon (*%).

5.1 Bedomning av &tgirden i forhdllande till de
undantag som faststills i artikel 87

Betrdffande artikel 87.2 kan dtgirden inte hinforas till
ndgot av de undantag som anges da det varken ir fraga
om stod av social karaktir som ges till enskilda konsu-
menter, stod for att avhjdlpa skador som orsakats av
exceptionella hidndelser eller stod som ges till nringslivet
i vissa av de omrdden i Forbundsrepubliken Tyskland
som paverkats genom Tysklands delning.

Nir det giller de undantag som faststills i artikel 87.3 a
och b kan det konstateras att dtgirden inte kan betraktas
som stod for att frimja den ekonomiska utvecklingen i
regioner dar levnadsstandarden ar onormalt lag eller dar
det rader allvarlig brist pa sysselsittning eller som stod
for att frimja genomforandet av viktiga projekt av
gemensamt europeiskt intresse eller for att avhjdlpa en
allvarlig storning i en medlemsstats ekonomi. De
undantag som faststills i artikel 87.3 d och e dr inte
heller tillimpliga i det aktuella fallet.

Nar det giller det undantag som foreskrivs i artikel 87.3
c anser kommissionen att den aktuella dtgdrden inte
avser nagon av de ndringsverksamheter som omfattas av
undantaget. Nar det giller miljoaspekten, bor det
papekas, trots de skdl som anfors av de italienska
myndigheterna, att dtgirden inte uppfyller villkoren i
gemenskapens riktlinjer for statligt stod till skydd for
miljon, sarskilt inte villkoren for att omfattas av de
undantag som foreskrivs i punkt E.3.2.

For det forsta ar det inte frdga om en avgift av det slag
som avses i punkt E.3.2 i riktlinjerna utan en vigavgift,
dvs. en avgift som tas ut fér anvindningen av en infra-
struktur och som varierar beroende pd stricka och
fordonskategori (*°). Detta innebir att dtgirden inte heller
kan betraktas som en ny miljdavgift enligt punkt 51.1 i
riktlinjerna. Atgdrden kan inte heller omfattas av de
undantag som anges i punkt 51.2 dd den inte kan

(%) EGT C 37, 3.2.2001, s. 3.
(") Se artikel 2 b i Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG

av den 17 juni 1999 om avgifter pd tunga godsfordon fér anvand-
ningen av vissa infrastrukturer (EGT L 187, 20.7.1999, s. 42).

(39)

(41)

(42)

betraktas som en befintlig avgift med en betydande
positiv effekt nér det giller miljoskydd, vilken som for
vissa foretag skulle kunna anses nodvindig pad grund av
en betydande forindring av de ekonomiska betingel-
serna, som forsatt foretagen i en sirskilt svir konkur-
renssituation.

Dirfor kan den aktuella atgdrden inte omfattas av
undantag av miljoskal enligt artikel 87.3 c.

5.2 Bedomning av atgirden i forhallande till artikel
73 i fordraget

Inledningsvis bor det papekas att Italien har slopat den
formansbehandling som planerades for anvidndarna av
Telepass-kortet, da kortet huvudsakligen anvinds av
inhemska trafikanter och i mindre utstrackning av trafik-
anter frdn andra medlemsstater. De italienska myndighe-
terna planerar darfor att ldta dtgdrden avse dven trafik-
anter som anvander de andra betalningssystem (darib-
land kontantbetalning) som stér till forfogande for trafik-
anter fran andra linder. P4 detta sitt skingras tvivlen
angdende en eventuell diskriminering av trafikanter fran
andra medlemsstater. Kommissionen anser att denna
andring ar av avgorande betydelse for bedomningen av
atgdrden.

Det finns anledning att bedoma atgirden pd grundval av
artikel 73 i EG-fordraget och bestimmelserna i radets
forordning (EEG) nr 1107/70 av den 4 juni 1970 om
stod till transporter pad jdrnvdg, vdg och inre
vattenvagar ('), sarskilt artikel 3.1 b i denna.

Enligt artikel 73 ar st6d forenligt med fordraget om det
tillgodoser behovet av samordning av transporter eller
det innebar ersittning for allmdn trafikplike. I artikel 3.1
b i forordningen anges att medlemsstaterna far vidta
samordningsdtgirder tills gemensamma regler for fordel-
ning av infrastrukturkostnader tritt i kraft ndr stod
beviljas foretag som madste bdra kostnader for den infra-
struktur som de anvinder, medan andra féretag inte
drabbas av liknande kostnader. D4 virdet av sadant stod
beriknas, skall hansyn tas till de infrastrukturkostnader
som konkurrerande transportmedel inte beh6ver bira.

Begreppet samordning av transporter anses i allmidnhet
likvardigt med regeringens transportpolitiska dtgarder pa
marknaden.

(') EGT L 130, 15.6.1970, s. 1.
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(43) 1 det aktuella fallet bor det forst slas fast att de regionala (48) Betraffande frdgan om huruvida atgdrden ar forenlig
myndigheternas avsikt med omledningen av den tunga med den gemensamma transportpolitiken konstaterar
trafiken frn vigarna lings sjon till andra vigar dr att kommissionen att dtgirden dr forenlig da den forbittrar
forbattra trafikflodet i omrddet kring Lago Maggiore. trafiksdkerheten i det aktuella omrédet (**).
Trafiksituationen i omrddet dr redan besvirlig pa grund
av den. .geczgraﬁska strlikturen och under sommarmana- 6. SLUTSATS
derna forvirras detta pd grund av att antalet fordon okar
avsevdrt. Atgdrden harror soaledes frin ett b?hO__V av att (49) Kommissionen konstaterar att atgirden utgdr statligt
samordna transporterna, dd det tack vare dtgarden dr stod i den mening som avses i artikel 87.1 i EG-
mojligt for de lokala myndigheterna att minska antalet fordraget.
fordon pé vigarna lings sjon och att battre organisera
trafiken under den aktuella perioden. (50) Kommissionen anser emellertid att stodet kan betraktas

(44)

(45)

(46)

(47)

Det bor dven pdpekas att det for nirvarande inte finns
nagra gemenskapsbestimmelser for hur kostnaderna for
infrastrukturer skall fordelas. Emellertid bor man hilla i
minnet att de fordon som omfattas av dtgirden (tunga
fordon pa mer 4n 7,5 ton) maste erldgga en avgift for
den infrastruktur som de utnyttjar, medan andra fordon
inte behover erligga ndgon sddan avgift, eftersom de kan
anvinda vigen lings sjon. Avgiftsbeloppet anses darfor
proportionellt.

Eftersom det dr frdga om en atgird for samordning av
trafiken och det inte finns ndgra gemenskapsbe-
stimmelser om fordelning av kostnader for infrastruktur,
och de berorda foretagen maste betala en avgift for infra-
strukturen medan andra foretag inte behover betala
ndgon avgift, anses villkoren i artikel 3.1 b i férordning
(EEG) nr 1107/70 vara uppfyllda och att Italien ddrfor
har ritt att vidta dtgdrden, sirskilt med beaktande av att
atgarden dr tidsbegrinsad, avser en specifik infrastruktur
och ett lokalt problem.

Atgirden méste provas pa nytt i forhillande till eventu-
ella gemenskapsbestimmelser for fordelning av kost-
nader for infrastruktur eller liknande som kan komma
att trada i kraft.

Kommissionen anser att det praktiskt taget inte
foreligger ndgon risk for att handeln mellan medlemssta-
terna paverkas, dd datgdrdens rickvidd dr begrdnsad.
Eftersom tillimpningsperioden ar kort foreligger det
ingen storre risk for paverkan pd konkurrensen och
dtgirden innebdr ingen snedvridning av konkurrensen
som skulle strida mot det allménna intresset.

som forenligt med EG-fordraget pd grundval av artikel
73 i fordraget och artikel 3.1 b i férordning (EEG) nr
1107/70.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Det statliga stod pa hogst 155 000 euro som Italien planerar
att bevilja for omledning av den tunga trafiken, dvs. tunga
fordon pad minst 7,5 ton, fran riksvig 33 vid Lago Maggiore till
motorvig A26 under perioden frin den 1 juni 2003 till och
med den 30 september 2003 ir forenligt med den gemen-
samma marknaden pd grundval av f6érordning (EEG) nr 1107/
70, med tillimpning av artikel 73 i EG-fordraget.

Stod till ett belopp av hogst 155 000 euro far dirfor beviljas.

Artikel 2

Detta beslut riktar sig till Republiken Italien.

Utfirdat i Bryssel den 9 juli 2003.

Pd kommissionens véignar
Loyola DE PALACIO
Vice ordforande

(**) Se vitboken frdn 2002 Den gemensamma transportpolitiken k]mm till
2010: vagval infor framtiden, 1 vilken det anges att trafiksikerheten
mdste forbittras, s. 16.



