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NOUKOGU MAARUS (EMU) nr 2343/90,

24. juuli 1990,

lennuettevétjate juurdepiidsu kohta ithendusesisestele regulaarlennuliinidele ja reisijateveo mahu
jagamise kohta lennuettevdtjate vahel liikmesriikidevahelistel regulaarlendudel

EUROOPA UHENDUSTE NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Majandusithenduse asutamislepingut,
eriti selle artikli 84 1diget 2,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut, (1)

vottes arvesse Euroopa Parlamendi arvamust, (%)

vottes arvesse majandus- ja sotsiaalkomitee arvamust (%)
ning arvestades, et:

on tihtis vastu votta meetmeid, et viia siseturu loomine
jarkjarguliselt 16pule 31. detsembriks 1992, nagu on sitestatud
asutamislepingu artiklis 8a; siseturg hélmab sisepiirideta terri-
tooriumi, kus on tagatud kaupade, isikute, teenuste ja kapitali
vaba litkumine;

otsusega 87/602/EMU (¥ astuti esimene samm reisijateveo
mahu jagamise ja turulepddsu liberaliseerimise suunas, mis on
vajalik Ohutranspordi siseturu loomiseks; ndukogu ndustus
votma esimese kolmeaastase ajavahemiku 18pus edasisi liberali-
seerimismeetmeid;

ithiskirjelduste ja kriteeriumide alusel on vaja 1. juuliks 1992
rakendada pohimdtted, mis reguleerivad registreerimisriikide ja
oma territooriumil lennuettevotjatele lennutegevusloa vilja
andnud riikide vahelisi suhteid;

2. detsembril 1987 leppisid Londonis Hispaania Kuningriik ja
Uhendkuningriik malema riigi vilisministri ithisdeklaratsioonis
kokku korras, mis suurendaks koostood Gibraltari lennujaama
kasutamisel, kuid seda korda pole veel asutud kohaldama;

lennuliiklussiisteem Kreeka saartel ja Atlandi ookeani saartel,
mis moodustavad Assooride autonoomse piirkonna, ei ole
praegu kiillaldaselt arenenud, mistdttu neil saartel paiknevate
lennujaamade suhtes ei kohaldata ajutiselt kdesolevat mairust;

(") EUT C 258, 11.10.1989, Ik 6, ja
EUT C 164, 5.7.1990, Ik 11.

(®) EUT C 96, 17.4.1990, Ik 65.

() EUT C 112, 7.5.1990, Ik 17.

(% EUT L 374, 31.12.1987, Ik 19.

jatkub Porto lennujaama infrastruktuuri laiendamine, et see
suudaks toime tulla regulaarlendude kasvuga; jarelikult tuleks
see lennujaam kuni infrastruktuuri laiendamise ldpetamiseni
ajutiselt kdesoleva méddruse rakendamisest vabastada;

piiratud juhtudel on vaja kehtestada erisitted piirkondlike len-
nujaamade vaheliste uute lennuliinide ja avaliku teenindamise
kohustuste jaoks, mis on vajalikud, et siilitada lennuliine teata-
vate piirkondlike lennujaamade teenindamiseks;

suurenenud turulepdds soodustab ithenduse Shutranspordisek-
tori arengut ning sellega kaasneb kasutajatele osutatavate tee-
nuste parenemine; selle tulemusel on vaja kehtestada liberaalse-
mad sitted mitmekordse nimetamise, kolmanda, neljanda ja
viienda vabaduse liiklusdiguste osas;

lennujaamade infrastruktuuri, navigatsiooni abivahendite ja tee-
nindusaegadega seotud probleeme silmas pidades on vaja seada
teatud piiranguid liiklusdiguste kasutamisele;

liiklusdiguste kasutamine peab sobima kokku eeskirjadega, mis
on seotud ohutust, keskkonnakaitset, teenindusaegasid ja len-
nuviljale juurdepddsu kisitlevate tingimustega; liiklusdigusi
peab kisitlema ilma diskrimineerimiseta riikkkondsuse alusel;

veomahtusid puudutavad kahepoolsed eeskirjad ei ole koosko-
las dhutranspordisektoris 1993. aastaks 16plikult viljakujunda-
tavate siseturu pdhimdtetega; kahepoolseid piiranguid tuleb
seetdttu jark-jargult vihendada;

tthenduse vorgustiku arendamiseks ja teatavate suurte lennujaa-
made ummikuprobleemi lahendamiseks on eriti tihtis soodus-
tada piirkondadevaheliste lennuliinide arendamist; seetdttu on
nende lennuliinide veomahtude jagamisel kohane kasutada libe-
raalsemaid eeskirju;

seoses sellega, et mone liikmesriigi jaoks on mitteregulaarsed
lennud regulaarlendudest suhteliselt tihtsamad, on vaja votta
meetmeid, mis leevendaksid nende mé&ju kdnealuseid lende vas-
tuvdtvate liitkmesriikide lennuettevotjate voimalustele; vdetavate
meetmete eesmark ei tohiks olla mitteregulaarsete lendude pii-
ramine ega nende reguleerimine;
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konkurentsi olukorda turul silmas pidades tuleb kehtestada
sitted, et hoida dra digustamatuid majanduslikke mdjusid len-
nuettevotjatele;

kiesolev maédrus asendab direktiivi 83/416/EMU, (') viimati
muudetud direktiiviga 89/463/EMU, (?) ja otsuse 87/602/EMU;
seega tuleb see direktiiv ja see otsus tithistada;

oleks soovitav, et ndukogu vdtaks 30. juuniks 1992 liberalisee-
rimise osas edasisi meetmeid, sealhulgas kabotaazi valdkonnas
turulepédsu ja veomahtude jagamise suhtes,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Reguleerimisala ja mdisted

Artikkel 1
1. Kdesolev mairus kasitleb:
a) thenduse lennuettevdtjate turulepiisu;

b) reisijateveo mahu jagamist tthes litkmesriigis lennutegevus-
loa saanud lennuettevotja(te) ja teises liikkmesriigis lennute-
gevusloa saanud lennuettevotja(te) vahel nende riikide
vahelistel regulaarlendudel.

2. Kiesoleva madruse kohaldamisest Gibraltari lennujaama
suhtes ei jireldu, et see piiraks Hispaania Kuningriigi ja Uhend-
kuningriigi &iguslikke positsioone nende vaidluses selle terri-
tooriumi suverddnsuse iile, kus lennujaam paikneb.

3. Kdiesoleva midruse sitete kohaldamine Gibraltari lennu-
jaama suhtes liikatakse edasi selle ajani, mil asutakse kohal-
dama Hispaania Kuningriigi ja Uhendkuningriigi vilisministrite
2. detsembril 1987 tehtud ithisdeklaratsioonis sisaldavut korda.
Hispaania Kuningriigi ja Uhendkuningriigi valitsused teavitavad
ndukogu jdustumise kuupievast.

4. Lennujaamade suhtes Kreeka saartel ning samuti Atlandi
ookeani saartel, mis moodustavad Assooride autonoomse piir-
konna, ei kohaldata kiesolevat méddrust enne 30. juunit 1993.
Kui ndukogu ei otsusta komisjoni ettepanekul teisiti, siis kehtib
see erand veel viis aastat ning seda voib seejirel veel viie aasta
vorra pikeneda.

Porto lennujaam vabastatakse kiesoleva mairuse kohaldamisest
31. detsembrini 1992. Erand tiihistatakse, kui Portugali Vaba-
riigi arvates on lennujaama majandustingimused paranenud.

() EUT L 237, 26.8.1983, Ik 19.
() EUT L 226, 3.8.1989, Ik 14.

Portugali Vabariik teatab sellest komisjonile. Komisjon edastab
selle teabe teistele liitkmesriikidele.

Artikkel 2

Kiesolevas méddruses kasutatakse jargmisi mdisteid:

a) lennuettevotja — regulaarlennuliinide teenindamiseks liik-
mesriigi viljastatud kehtiva lennutegevusloaga Shutranspor-
diettevotja;

b) kolmanda vabaduse liiklusdigus — tihes riigis lennutegevus-
luba omava lennuettevitja digus panna teise riigi territoo-
riumil maha lennutegevusloa viljaandnud riigist pealevde-
tud reisijad, last ja post;

neljanda vabaduse liiklusdigus — tihes riigis lennutegevusluba
omava lennuettevdtja digus votta teise riigi territooriumil
peale reisijad, last ja post mahalaadimiseks lennutegevusloa
véljaandnud riigis;

viienda vabaduse liiklusdigus — lennuettevdtja digus vedada
reisijaid, lasti ja posti ithest riigist teise, millest kumbki ei
ole lennutegevusluba vilja andnud;

¢) asjaomased litkmesriigid — liikmesriigid, kelle vahel on regu-
laarlennuithendus;

d) registreerimisriik — liikmesriik, kus on vilja antud punktis a
osutatud lennutegevusluba;

e) uhenduse lennuettevotia —

i) lennuettevdtja, kelle juhatuse asukoht ja peamine arite-
gevuse koht asuvad niiiid ja edaspidi ithenduses ning
kelle enamusaktsiad kuuluvad niiiid ja edaspidi litkmes-
riikidele ja/vdi liikmesriikide kodanikele v&i nende riik-
kondsusega isikutele ning keda need riigid voi isikud
niiiid ja edaspidi tdhusalt kontrollivad; voi

ii) lennuettevdtja, kes ei vasta alapunktis i sdtestatud
mairatlusele, kuid:

1. kelle juhatuse asukoht ja peamine dritegevuse koht
on kdesoleva miiruse vastuvotmise ajal ithenduses
ning kes on kiesoleva méddruse vastuvotmisele eel-
neva 12 kuu jooksul teinud regulaar- voi mitteregu-
laarlende ithenduses;

2. vdi kes on kdesoleva midruse vastuvotmise ajal
selle vastuvotmisele eelnenud 12 kuu jooksul tei-
nud liikmesriikide vahel regulaarlende kolmanda ja
neljanda vabaduse liiklusdiguse alusel.

Alapunktis ii kehtestatud kriteeriumidele vastavad len-
nuettevotjad on loetletud I lisas;
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f) regulaarlennud — lendude sari, millest igaithel on jirgmised Registreerimisriikide ja nende lennuettevatjate vahelised

=

tunnused:
i) see kulgeb ldbi enam kui tthe litkmesriigi Shuruumi;

ii) Ghusdiduk sooritab lennu reisijate voi reisijate ja lasti
jalvoi posti vedamiseks tasu eest, kusjuures igale len-
nule voib igaiiks osta iiksikpileteid (kas otse lennuette-
votjalt voi tema volitatud esindajatelt);

iii) lennud toimuvad kahe v3i enama sama punkti vahel
kas:

1. avaldatud sdiduplaani kohaselt voi

2. nii regulaarselt voi sageli, et nad moodustavad
ilmse siistemaatilise sarja;

lend — viljumine kindlaksmédratud lennujaamast tipsusta-
tud sihtlennujaama suunas;

mitmekordne nimetamine riigipaari alusel — registreerimisriik
nimetab kaks vi enam lennuettevdtjat, kellele ta on véljas-
tanud lennutegevusloa, kes teevad regulaarlende tema terri-
tooriumi ja teise liitkmesriigi territooriumi vahel;

mitmekordne nimetamine linnapaari alusel — registreerimisriik
nimetab kaks voi enam lennuettevotjat, kellele ta on véljas-
tanud lennutegevusloa, kes teevad regulaarlende tema terri-
tooriumil asuva lennujaama voi lennujaamasiisteemi ja teise
liikmesriigi territooriumil asuva lennujaama voi lennujaa-
masiisteemi vahel;

piirkondlik lennujaam — iga lennujaam, mis ei ole 1I lisas
loetletud 1. kategooria lennujaamana;

lennujaamasiisteem — kaks vdi enam kokkukuuluvat lennu-
jaama, mis teenindavad sama linna, nagu on osutatud II
lisas;

veomaht — kohtade arv, mida regulaarlennul kindlaks
perioodiks avalikkusele pakutakse;

veomahu osa — koguveomahust protsendina viljendatud
liikmesriigi osa, mis on arvutatud vastavalt artiklile 11
kahepoolsetes suhetes teise litkmesriigiga, vilja arvatud
viienda vabaduse alusel pakutav véimalik veomaht;

avaliku teenindamise kohustus — lennuettevotjale pandud mis
tahes kohustus votta iga lennuliini puhul, mille teenindami-
seks ta on liikmesriigilt saanud lennutegevusloa, kdik vajali-
kud meetmed, et tagada teenindus, mis vastab jirjepide-
vuse, regulaarsuse ja veomahu kindlaksmédratud standardi-
tele, millest lennuettevdtja iiksnes kommertshuvidest lihtu-
des kinni ei peaks.

suhted

Artikkel 3

1. Kiesolev mddrus ei mojuta liikmesriigi ja sellelt riigilt len-
nutegevusloa saanud lennuettevdtjate vahelisi suhteid turu-
lepdisu ja veomahu jagamise osas.

2. Noukogu votab komisjoni hiljemalt 31. mail 1991 esita-
tud dhiskirjeldusi ja kriteeriume késitleva ettepaneku alusel
vastu lennuettevdtjatele lennutegevuslubade viljaandmist ja lii-
nilubade viljaandmist reguleerivad eeskirjad, mida hakatakse
rakendama hiljemalt 1. juulil 1992.

Kolmanda ja neljanda vabaduse liiklusdigused

Artikkel 4

Kiesoleva mdiruse sitete alusel lubatakse ithenduse lennuette-
votjatel teha kolmanda ja neljanda vabaduse lende tthe lilkmes-
riigi lennujaamade voi lennujaamasiisteemide ning teise liik-
mesriigi lennujaamade voi lennujaamasiisteemide vahel, kui
need lennujaamad voi lennujaamasiisteemid on avatud lendu-
deks liikmesriikide vahel v&i rahvusvaheliseks liikluseks.

Liikmesriigi ja teise liikmesriigi lennuettevotjate vahelised
suhted

Artikkel 5

1.  Kui artiklist 6 ei tulene teisiti, lubab liikmesriik teises liik-
mesriigis lennutegevusloa saanud lennuettevdtjatel, kellele on
nende registreerimisriik andnud vastava loa,

— kasutada kolmanda ja neljanda vabaduse liiklusdigusi, nagu
see on sitestatud artiklis 4,

— kasutada kolmanda ja neljanda vabaduse kombineeritud
lendude puhul ithenduses sama lennunumbrit.

2. Kui vastavalt kdesolevale artiklile on litkmesriigi lennuet-
tevotjale antud regulaarlennu tegevusluba, ei esita selle lennuet-
tevotja registreerimisriik vastuvditeid taotlusele avada samal
marsruudil teise asjaomase lilkmesriigi lennuettevotja regulaar-
liin.

3. a) Liikmesriik voib pdrast konsultatsioone teiste asja-
omaste liikkmesriikidega kehtestada avaliku teenindamise
kohustuse seoses lennuliinidega, mis on tema territoo-
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riumi piirkondlikku lennujaama suunduval liinil, mida
kisitletakse olulisena lennujaama piirkonna majandus-
liku arengu seisukohast, ja seda mairal, mis on vajalik,
et tagada sellel liinil piisavalt lende, mis vastab jdtku-
vuse, regulaarsuse, veomahu ja hinnakujunduse kind-
laksmddratud  standarditele, millest lennuettevdtja
iiksnes kommertshuvidest lihtudes kinni ei peaks.

b) Lendude piisavust hinnatakse vastavalt jargmistele kri-
teeriumidele:

i) avalik huvi;

ii) voimalus kasutada teisi transpordiliike ning see,
kuivord need transpordiliigid suudavad vastata
kdnealustele transpordivajadustele;

iii) kasutajatele pakutavad lennuhinnad ja -tingimused.

¢) Olenemata ldikest 2 ei ole liikmesriik kohustatud
lubama enam kui iihel lennuettevtjal korraldada lende
liinil, mille kohta kehtib avaliku teenindamise kohustus,
eeldusel et sellise teenuse osutamise digust pakutakse
kuni kolmeks aastaks avalikul pakkumisel kdigile len-
nuettevotjaile, kellel on asjaomaste riikide lennutege-
vusluba, ja lennuettevdtjaile, kes artikli 8 alusel vdivad
kasutada sellel liinil viienda vabaduse liiklusoigust. Len-
nuettevdtjate pakkumised edastatakse viivitamata teis-
tele asjaomastele riikidele ja komisjonile.

d) Punkti ¢ ei kohaldata, kui teine asjaomane liikmesriik
pakub rahuldava alternatiivse lahenduse sama avaliku
teenindamise kohustuse taitmiseks.

e) Kiesolevat 1diget ei kohaldata liinide suhtes, mille veo-
maht on rohkem kui 30 000 kohta aastas.

4.  Olenemata loikest 2 ei ole liikmesriik, kes on lubanud
tihel tema viljastatud lennutegevusloaga lennuettevotjal vedada
reisijaid koige enam 80kohalise dhusdidukiga uuel liinil piir-
kondlike lennujaamade vahel, kahe aasta jooksul kohustatud
andma vastastikuse lennuliini luba, vilja arvatud juhul, kui seda
teenindatakse kdige enam 80kohalise 6husdidukiga voi kui igal
lennul kahe konealuse lennujaama vahel tuleb miiki kuni
80 kohta.

5. Liikmesriigi taotlusel, kes leiab, et lennuliini arendamist
on pdhjendamatult piiratud 16ike 3 v&i 4 alusel, vdi omal alga-

tusel voi kui 16ike 3 kohaldamise kiisimustes ilmnevad erimeel-
sused, korraldab komisjon uurimise ja teeb kahe kuu jooksul
oma uurimise alustamisest kdigi asjakohaste tegurite pohjal
otsuse, kas jdtkata 1dike 3 voi 4 kohaldamist asjaomase lennu-
liini suhtes.

6. Komisjon edastab oma otsuse ndukogule ja litkmesriiki-
dele. Iga liikmesriik voib tthe kuu jooksul suunata komisjoni
otsuse noukogule. Noukogu voib kvalifitseeritud hailteenamu-
sega teha ithe kuu jooksul teistsuguse otsuse.

Mitmekordne nimetamine

Artikkel 6

1. Liikmesriik noustub teise liitkmesriigi mitmekordse nime-
tamisega riigipaari alusel.

2. Ta ndustub ka mitmekordse nimetamisega linnapaari alu-
sel:

— alates 1. jaanuarist 1991 lennuliinidel, millel eelneval aastal
veeti iile 140 000 reisija voi millel tehakse iile 800 edasi-
tagasi lennu aastas,

— alates 1. jaanuarist 1992 lennuliinidel, millel eelneval aastal
veeti iile 100 000 reisija vdi millel tehakse iile 600 edasi-
tagasi lennu aastas.

Punktide ithendamine

Artikkel 7

Asjaomased liikmesriigid lubavad iihenduse lennuettevdtjal
ithendada regulaarlennud ja kasutada sama lennunumbrit, kui
ta teeb regulaarlende kahte vdi enamasse kohta teises litkmes-
riigis voi riikides, mis ei ole tema registreerimisriik. Uhendatud
punktide vahel voib kasutada liiklusdigusi vastavalt artiklile 8.

Viienda vabaduse digused

Artikkel 8

1. Uhenduse lennuettevdtjatel lubatakse vastavalt kiesolevale
artiklile kasutada viienda vabaduse liiklusigusi kahe erineva
liikmesriigi thendatud punktide vahel jargmistel tingimustel:
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a) liiklusdigusi kasutatakse regulaarlennul, mis moodustab
lennuettevdtja registreerimisriigist ldhtuva lennu jitku voi
eelneb sellesse riiki suunduvale lennule;

b) lennuettevdtja ei saa kasutada viienda vabaduse lendudel
ile 50 % oma hooaja veomahust samadel kolmanda voi
neljanda vabaduse lendudel, mille jitku voi eeletapi moo-
dustavad viienda vabaduse lennud.

2. a) Lennuettevdtja voib viienda vabaduse lendudel kasutada
erinevat dhusdidukit, kuid see ei tohi olla suurem ohu-
soidukist, mida ta kasutab samadel kolmanda vdi nel-
janda vabaduse lendudel, mille jitku voi eeletapi moo-
dustavad viienda vabaduse lennud.

b) Kui kolmanda vdi neljanda vabaduse lendude jitkuna
voi eeletapina on kiigus enam kui iiks viienda vaba-
duse lennuliin, viljendab loike 1 punkti b veomaht
nendel viienda vabaduse liinidel veetavate viienda vaba-
duse reisijate kohtade kogumahtu.

3. Vastavalt kidesolevale artiklile esitab viienda vabaduse
lende tegev lennuettevdtja asjaomaste liikmesriikide taotlusel
kogu asjakohase teabe, mis kisitleb:

a) kolmanda vdi neljanda vabaduse lendude, mille jitku vdi
eeletapi moodustavad viienda vabaduse lennud, hooaja veo-
mahtu; ja

b) viienda vabaduse lendude puhul, mille suhtes kohaldatakse
artikli 8 1dike 2 punkti b, igal lennul kasutatud hooaja veo-
mahtu.

Liiklusdiguste kasutamise tingimused

Artikkel 9

Kiesolev maidrus ei mdjuta liikmesriikide digust reguleerida,
diskrimineerimata riikkondsuse alusel, liikluse jaotust ithe len-
nujaamasiisteemi lennujaamade vahel.

Artikkel 10

1. Olenemata artikli 5 Idikest 2 kehtivad liiklusdiguste kasu-
tamise suhtes ithenduse, siseriiklikud, piirkondlikud v&i kohali-
kud avaldatud eeskirjad, mis on seotud ohutuse, keskkonna-
kaitse ning teenindusaegade jaotamisega, ning jirgmised tingi-
mused:

a) asjaomasel lennujaamal vdi lennujaamasiisteemil peavad
olema piisavad rajatised lennu teenindamiseks;

b) navigatsiooni abivahenditest peab piisama lennu teeninda-
miseks.

2. Kui ldike 1 tingimused ei ole tdidetud, voib liikmesriik,
diskrimineerimata riikkondsuse alusel, kehtestada nende liiklus-
diguste kasutamise tingimused, kasutamist piirata voi kasuta-
mise dra keelata. Enne sellise meetme votmist teatab likkmesriik
sellest komisjonile ja esitab talle kogu vajaliku teabe.

3. Ilma et see piiraks artikli 9 kohaldamist ja vilja arvatud
asjaomasefasjaomaste liikkmesriigi/likkmesriikide ndusoleku kor-
ral, ei luba liikkmesriik lennuettevdtjal:

a) luua uut lennuliini; voi

b) suurendada oma territooriumil asuva konkreetse lennu-
jaama ja teise lilkmesriigi lennujaama vahel olemasoleva
lennuliini sagedust nii kaua, kui selle teise litkmesriigi
antud lennutegevusloaga lennuettevotjal ei ole 1digete 1 ja
2 alusel lubatud luua uut lennuliini kdnealusesse lennu-
jaama ega suurendada olemasolevate lennuliinide sagedust;
see kehtib, kuni ndukogus vdetakse vastu ja joustub
mairus toimimisjuhendi kohta teenindusaegade jaotamisel,
mis pohineb iildisel pohimdttel mitte diskrimineerida riik-
kondsuse alusel.

4. Liikmesriigi taotlusel vaatab komisjon 1dike 2 ja/voi 16ike
3 kohaldamise mis tahes konkreetse juhtumi labi ning otsustab
ithe kuu jooksul, kas liikmesriik v6ib meetme kohaldamist
jatkata.

5. Komisjon edastab oma otsuse ndukogule ja liikmesriiki-
dele. Iga liikmesriik voib ithe kuu jooksul suunata komisjoni
otsuse ndukogule. Noukogu voib kvalifitseeritud hailteenamu-
sega teha ithe kuu jooksul teistsuguse otsuse.

Veomahu osad

Artikkel 11

1. Alates 1. novembrist 1990 lubab liikmesriik suurendada
teisel liikmesriigil oma veomahu osa mis tahes hooajal 7,5
protsenti vorreldes eelneva vastava hooajaga, igal juhul voib
kumbki litkmesriik néuda 60 %list veomahu osa.

2. Noukogu votab 31. detsembriks 1991 esitatava komisjoni
ettepaneku alusel meetmed liitkmesriikidevahelise veomahu
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jagamise piirangute kaotamiseks, mis joustuvad hiljemalt 1. jaa-
nuaril 1993.

3. Soltumata ohusdiduki istekohtade arvust ei kohaldata
veomahu jagamise piiranguid piirkondlike lennujaamade vahe-
liste lendude osas.

4. Ldike 1 kohaldamisel ei vdeta arvesse ithepoolseid veo-
mahu vdhendamisi. Sellistel juhtudel arvutatakse veomahu osa
eelnevatel vastavatel hooaegadel oma veomahtu vidhendanud
liikmesriigi/litkmesriikide lennuettevdtjale/lennuettevdtjatele
pakutud veomahu alusel.

Artikkel 12

1. Kui artikli 11 kohaldamine on tekitanud liikmesriigi
antud  lennutegevusloaga lennuettevdtjale/lennuettevdtjatele
tosise finantskahju, siis vaatab komisjon selle litkmesriigi taot-
lusel olukorra iile ja teeb kdigi asjakohaste tegurite, sealhulgas
turuolukorra, asjaomase lennuettevdtja/asjaomaste lennuette-
vOtjate finantsseisundi ja saavutatud kohatdituvuse pohjal
otsuse selle kohta, kas sellesse riiki ja sellest riigist suunduvate
lennuliinide veomaht tuleks ajutiselt jdtta samale tasemele.

2. Kui mitteregulaarliinid pakuvad olulist konkurentsi regu-
laarliinidele ning kui on tekkinud olukord, kus liikmesriigi len-
nuettevotjate voimalusi turul tShusalt konkureerida on pdhjen-
damatult mdjutatud, teeb komisjon selle likkmesriigi taotlusel
kahe kuu jooksul taotluse saamisest kdigi asjakohaste tegurite,
sealhulgas turuolukorra ja saavutatud kohatdituvuse pohjal
ning olles konsulteerinud teiste liikkmesriikidega otsuse selle
kohta, kas artikli 11 1dikes 1 nimetatud 7,5 protsenti tuleks
konealuses kahepoolses suhtes vihendada.

3. Komisjon edastab oma otsuse ndukogule ja liikmesriiki-
dele. Iga liikmesriik voib tthe kuu jooksul suunata komisjoni
otsuse ndukogule. Noukogu voib kvalifitseeritud hailteenamu-
sega teha ithe kuu jooksul teistsuguse otsuse.

Uldsiitted

Artikkel 13
1. Kiesolev mdirus ei takista lilkmesriikidel s6lmimast oma-
vahel kokkuleppeid, mis on artiklite 6, 8 ja 11 sitetest paindli-
kumad, ega sdilitamast selliseid kehtivaid kokkuleppeid.

2. Kiesoleva mairuse sitteid ei voi kasutada turulepddsu voi
veomahu korra piiramiseks.

Artikkel 14
1. Komisjon avaldab aruande kdesoleva méiruse rakenda-
mise kohta iga kahe aasta jdrel ning esmakordselt hiljemalt
31. mail 1992.
2. Liikmesriigid ja komisjon teevad koostood kiesoleva
médruse rakendamisel, eriti teabe kogumisel artiklis 1 osutatud

aruande jaoks.

3. Kiesoleva miiruse kohaldamisel saadud salajane teave
kuulub ametisaladuse alla.

Artikkel 15
Noukogu teeb kdesoleva miidruse uuesti libivaatamise otsuse

hiljemalt 30. juuniks 1992 komisjoni ettepaneku pd&hjal, mis
tuleb esitada 31. maiks 1991.

Artikkel 16

Kiesolevaga tunnistatakse kehtetuks otsus 87/602/EMU ja
direktiiv 83/416/EMU.

Artikkel 17

Kéesolev mddrus jéustub 1. novembril 1990.

Kéesolev mairus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides liikmesriikides.

Briissel, 24. juuli 1990

Noukogu nimel
eesistuja
C. MANNINO
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Artikli 2 punkti e alapunktis ii nimetatud kriteeriume tdidavad jirgmised lennuettevdtjad, kuni liikkmesriik, kes kdesoleva
midruse vastuvdtmise ajal tunnustas neid oma riikkondsusega lennuettevotjatena, neid sellistena tunnustab:

I LISA

Artikli 2 punkti e alapunktis ii nimetatud lennuettevatjad

—  Scandinavian Airlines System,

— Britannia Airways,

— Monarch Airlines.

II LISA

1. kategooria lennujaamade loetelu

BELGIA:
TAANL

SAKSAMAA
LIITVABARIIK:

HISPAANIA:

KREEKA:

PRANTSUSMAA:

IIRIMAA:
ITAALIA:

MADALMAAD:
PORTUGAL:

UHENDKUNINGRIIK:

Briissel-Zaventem
Kopenhaagen-Kastrup/Roskilde

Frankfurt-Rhein-Main,
Diisseldorf-Lohausen,
Miinchen-Riem

Palma-Mallorca,
Madrid-Barajas,
Malaga,

Las Palmas

Ateena-Hellinikon,
Thessaloniki-Micra

Pariis-Charles De Gaulle/Orly
Dublin

Rooma-Fiumicino/Ciampino,
Milano-Linate/Malpensa

Amsterdam-Schipol

Lissabon,
Faro

London-Heathrow/Gatwick/Stansted,

Luton



