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REGULAMENTO (CEE) N¢ 2343/90 DO CONSELHO
de 24 de Julho de 1990

relativo ao acesso das transportadoras aéreas as rotas dos servigos aéreos regulares
intracomunitarios e i partilha da capacidade de transporte de passageiros entre transporta-
doras aéreas nos servigos aéreos regulares entre Estados-membros

O CONSELHO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS;

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Econémica Europeia e, nomeadamente, o n® 2 do seu ar-
tigo 849,

Tendo em conta a proposta da- Comissio (1),
Tendo em conta o parecer do Parlamento Europeu (2),

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e -
Social (3),

Considerando que, tal como prevé o artigo 8°A do Tratado,
importa adoptar medidas destinadas a estabelecer progressi-
vamente o mercado interno durante um periodo que termina
em 31 de Dezembro de 1992; que o mercado interno
compreende um espago sem fronteiras internas, no qual a
livre circulagao das pessoas, das mercadorias, dos servigos e
dos capitais é assegurada;

Considerando que a Decisdo 87/602/CEE (*) constitui um
primeiro passo no sentido da liberalizagio, no que se refere a
partilha da capacidade de transporte de passageiros ‘e ao
acesso ao mercado, passo esse necessario para a realizagio do
mercado interno dos transportes aéreos; que o Conselho
acordou em adoptar outras medidas de liberalizagdo no
termo de um periodo inicial de trés anos; :

Considerando que é necessdrio introduzir principios que
regulem as relacoes entre os Estados de registo e as trans-
portadoras estabelecidas no respectivo territério até 1 de
Julho de 1992, com base em especificagbes e critérios
comuns;

Considerando que o regime para uma maior cooperagio no
que se refere A utilizagio do aeroporto de Gibraltar foi -
acordado em Londres, em 2 de Dezembro de 1987, pelo
Reino da Espanha e pelo Reino Unido, numa declaragio
conjunta dos ministros dos Negdcios Estrangeiros de ambos
os paises e que tal regime nio estd ainda a ser aplicado;"

Considerando que o desenvolvimento do trifego aéreo nas -
ilhas gregas e nas ilhas atlinticas, incluindo a Regido
Aut6énoma dos Agores, é actualmente inadequado, devendo

_ por esse motivo os aeroportos situados nessas ilhas ficar
temporariamente excluidos da aplicagio do presente regula-
mento; ’

(1) JO n° C 258 de 11.10. 1989, p. 6, ¢
JO n® C 164 de 5. 7. 1990, p. 11.

(2) JO n° C 96 de 17. 4. 1990, p. 65.

() JOn° C112de7.5.1990, p. 17.

(*) JO n® L 374 de 31. 12. 1987, p. 19.

Considerando que as infra-estruturas do aeroporto do Porto
estio ainda a ser ampliadas, a fim de lhe permitir responder
ao crescimento dos servigos aéreos regulares; que, por esse
motivo, o aeroporto deveria ficar temporariamente excluido
da aplicagdo do presente regulamento, até que a ampliagio
das suas infra-estruturas esteja concluida;

Considerando que é necessario estabelecer disposi¢ées espe- -
ciais, em circunstincias limitadas, para os servigos aéreos .
que operem nas novas rotas entre aeroportos inter-regionais
e para as obrigag¢bes de servigo publico necessérias para a
manuten¢do -de servigos destinados a- certos: aeroportos
regionais;

Considerando que o aumento de acesso ao mercado ird
estimular o desenvolvimento do sector dos transportes aéreos
da Comunidade e dar origem a uma melhoria dos servigos em
beneficio dos utentes; que, consequentemente, é necessirio
introduzir disposi¢des mais liberais em matéria de designa-
¢do multipla e de direitos de trifego de terceira, quarta e
quinta liberdades; ' )

Considerando que, em virtude dos problemas ligados as
infra-estruturas -aeroportuérias, as ajudas 4 navegagdo e a
disponibilidade de faixas hordrias, é necessirio prever
algumas limitagdes ao exercicio dos direitos de trifego;

Considerando que o exercicio dos direitos de trafego deve ser
coerente com as normas em matéria de seguranga, proteccio
do ambiente, reparti¢io de faixas horérias e condi¢bes de
acesso ao aeroporto e que deve ser tratado sem discrimina-
¢Oes baseadas na nacionalidade;

Considerando que as regras bilaterais relativas as quotas de
capacidade ni3o sio compativeis com os principios do
mercado interno, cuja aplicagido no sector dos transportes
aéreos deve estar concretizada até 1993; que, consequente-
mente, as restri¢des bilaterais devem ser reduzidas gradual-
mente; ‘

Considerando que é particularmente importante incentivar o
desenvolvimento dos servigos aéreos.inter-regionais para
desenvolver a rede comunitéria e para contribuir para a
soluc¢do do problema do congestionamento de determinados
grandes aeroportos; que, por conseguinte, ¢ conveniente
dispor de regras mais liberais no que respeita a partilha de -
capacidade em relagdo a esses servigos;

Considerando que, atendendo 4 importancia relativa de que
se reveste, para alguns Estados-membros, o trifego nio
regular em relagio ao trifego regular, é necessario tomar
medidas que atenuem o seu impacto nas transportadoras de
Estados-membros que recebem esse tipo de trafego; que, por
conseguinte, as medidas a tomar n3o deverio ter por
objectivo limitar ou regulamentar o trifego nio regular;
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Considerando que, tendo em conta a situagdo concorrencial

do mercado, se deve tomar medidas destinadas a impedir que

as transportadoras aéreas fiquem sujeitas a efeitos econémi- .

cos injustificados;

Considerando que o presente regulamento substitui a Direc-
tiva 83/416/CEE (1), com a dltima redacgio que lhe
foi dada pela Directiva 89/463/CEE (2), e a Decisio
87/602/CEE; que, por conseguinte, é necessirio revogar
essa directiva e essa decisio;

Considerando que é desejével que o Conselho adopte novas
medidas de liberalizagio, incluindo a cabotagem, em matéria
de acesso ao mercado e de partilha de capacidade, o mais
tardar, até 1-de Julho de 1992;

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:
- Ambito de aplicagio e definigoes

-Artigo 1°

1. O presente regulamento diz respeito:

a) Ao acesso ao mercado por parte das transportadoras
aéreas comunitarias;

b) A partilha da capacidade de transporte de passageiros
entre a(s) transportadora(s) aérea(s) licenciada(s) de um
Estado-membro e a(s) transportadora(s) aérea(s) licen-
ciada(s) de outro Estado-membro nos servigos aéreos
regulares entre esses Estados.

2. A aplicagdo do presente regulamento ao aeroporto de

Gibraltar entende-se sem prejuizo das posi¢oes, sob o ponto
de vista juridico, do Reino de Espanha e do Reino Unido em

relagio ao diferendo a respeito da soberania sobre o

territério em que se encontra situado o aeroporto.

3. A aplicagio das disposigdes do presente regulamento
ao aeroporto de Gibraltar estd suspensa até se iniciar a

- aplicagdo do regime previsto na declaragio conjunta dos
ministros dos Negdcios Estrangeiros do Reino de Espanha e
do Reino Unido de 2 de Dezembito de 1987. Nessa data, os
Governos do Reino de Espanha e do Reino Unido informa-
rdo o Conselho em conformidade.

4. Os aeroportos das ilhas gregas e os das ilhas atlinticas
que integram a Regido Auténoma dos Agores estio excluidos
do 4mbito de aplicagio do presente regulamento até 30.de

- Junho de 1993. Salvo decisdo em contrério do Conselho, sob
proposta da Comissio, esta iseng¢do vigorard por um periodo
adicional de cinco anos, que pode ser seguidamente prorro-
gado por mais cinco anos.

O aeroporto do Porto estd isento da aplicagio do presente
regulamento até 3 de Dezembro de 1992. Esta derrogacio
serd revogada a partir do momento em que a Republica
Portuguesa considere terem melhorado as condi¢des econd-

(1) JO n°® L 237 de 26. 8. 1983, p. 19.
(2) JO n® L 226 de 3. 8. 1989, p. 14.

micas do aeroporto. A Republica Portuguesa informari
nesse sentido 2 Comissio, que comunicari essa informagio
aos outros Estados-membros.

Artigo 2°

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

a) «Transportadora aérea»: uma empresa de transportes
aéreos possuidora de uma licenga de exploragido de um
Estado-membro valida para a exploragdo de servigos
aéreos regulares;

b) «Direito de trifego de terceira liberdade»: o direito de
uma transportadora aérea licenciada num Estado desem-
barcar, no territério de outro Estado, passageiros, carga
e .correio embarcados no Estado em que se encontra
licenciada; -

«direito de trafego de quarta liberdade»: o direito de uma.
transportadora aérea licenciada num Estado embarcar,
no territorio de outro Estado, passageiros, carga e
correio para desembarque no Estado em que se encontra
licenciada; :

«direito de trafego de quinta liberdade»: o direito de uma
transportadora aérea explorar o transporte aéreo de
passageiros, carga e correio entre dois Estados diferentes
daquele em que se encontra licenciada;

c¢) «Estados interessados»: 0os Estados-membros entre os
quais o servigo aéreo regular é explorado;

d) «Estado de registo»: o Estado-membro que emitiu a
licenga referida na alinea a);

e) «Transportadora aérea comunitaria»:

i) Qualquer transportadora aérea que tenha e continue
a ter a sua administragdo central e o seu estabeleci--
mento principal na Comunidade e cujas acgdes sejam
e continuem  a ser detidas ‘maioritariamente por
Estados-membros e/ ou nacionais dos Estados-mem-
bros e que seja e continue a ser efectivamente
controlada por esses Estados ou pessoas, ou

ii) Qualquer transportadora aérea que, a data de adop-
¢do do presente regulamento, embora nio. corres-
pondendo A defini¢do constante da subalinea i):

1. Tenha quer a sua administragdo central e o seu
estabelecimento principal na Comunidade e
tenha efectuado servigos aéreos, regulares ou
nio, na Comunidade durante os doze meses
anteriores 4 adop¢do do presente regulamento;
ou

2. Quer tenha efectuado servigos aéreos regulares
entre Estados-membros ao abrigo dos direitos de
trafego de terceira e quarta liberdades durante os
doze meses anteriores a adop¢do do presente
regulamento.

As transportadoras aéreas que preenchem os crité-
rios referidos na presente subalinea sio enumeradas
no anexo I; )
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f)

«Servigo aéreo regular»: uma série de voos, congregando
cada um deles as seguintes caracteristicas:

i) Atravessar o espago aéreo de mais do que um
Estado-membro;

ii) Ser realizado por meio de aeronaves destinadas ao
transporte de passageiros ou de passageiros e carga
e/ou correio, mediante pagamento, de forma a que
em cada voo existam lugares disponiveis para
compra individual pelo publico (directamente 2
transportadora aérea ou através dos seus agentes
autorizados); '

iii) Ser explorado de modo a assegurar o trafego entre os.

mesmos dois ou mais pontos:

1. Quer de acordo com um hordrio previamente
publicado;

2. Quer mediante voos que, pela sua regularidade

ou frequéncia, constituam, de forma patente,
uma série sistematica;

«Voo»: qualquer partida de um determinado -aeroporto
para um determinado aeroporto de destino;

«Désignag¢do multipla numa base pafs a pais»: a desig-

na¢io, pelo Estado de registo, de duas ou mais das
transportadoras aéreas licenciadas por esse Estado paraa
exploragio de servigos aéreos regulares entre o seu
territério e o de outro Estado-membro;

«Designagio multipla numa base cidade ‘a cidade»: a
designacio, pelo Estado de registo, de duas ou mais das
transportadoras aéreas por ele licenciadas para a explo-
ragdo de servigos aéreos regulares entre um aeroporto ou
sistema de aeroportos situados no seu territério e um

aeroporto ou sistema de aeroportos situados no territério

de outro Estado-membro;

«Aeroporto regional»: qualquer aeroporto que nio esteja
incluido no anexo II como aeroporto da categoria 1;

«Sistema de aeroportos»: um conjunto de dois ou mais -

aeroportos que sirvam a mesma cidade, incluidos no
anexo II; /

- «Capacidade»: o nimero de lugares oferecidos ao publi-

co num servi¢o aéreo regular durante um determinado
periodo;

«Partilha de capacidade»: a quota-parte de um Esta-
do-membro expressa sob-a forma de percentagem da
capacidade total calculada de-acordo com o artigo 11°
numa relag¢io bilateral com outro Estado-membro,
excluindo qualquer capacidade fornecida por-servigos de
quinta liberdade;

«Obrigagio de servico publico»: qualquer obrigagio
imposta a uma transportadora aérea, em relagdo a
qualquer rota para cuja exploragdo tenha sido licenciada
por um Estado-membro, de adoptar as medidas neces-
sirias para garantir a prestagio de um servigo que
satisfaga normas estabelecidas de continuidade, regula-
ridade e capacidade, normas essas que a transportadora
nio respeitaria se atendesse apenas aos seus proprios
interesses comerciais.

Relagdes entre os Estados de registo e as suas transporta-
doras aéreas -

Artigo 3¢

1. O presente regulamento nio afecta a relagio existente
entre cada Estado-membro e as transportadoras aéreas por
ele licenciadas no que se refere ao acesso ao mercado e a
partilha da capacidade.

2. O Conselho adoptard, para comegarem a ser aplicadas
a 1 de Julho de 1992, o mais tardar, as disposi¢Ges que
regerdo a concessdo de licengas de transportadora aérea e a
concessio de licengas de exploragdo de rotas determinadas,
com base numa proposta da Comissio relativa a especifica-
¢Oes-e critérios harmonizados, a apresentar, o mais tardar,

“em 31 de Maio de 1991.

Direitos de trafego de terceira e quarta liberdades

Artigo 4°

Sob reserva do presente regulamento, as transportadoras
aéreas comunitirias serdo autorizadas a efectuar servigos
aéreos de terceira e quarta liberdades entre aeroportos ou
sistemas de aeroportos de'um Estado-membro e aeroportos
ou sistemas de aeroportos noutro Estado-membro sempre
Que esses aeroportos ou sistemas de aeroportos estejam
abertos ao trifego ‘entre Estados-membros ou a servigos
internacionais. ‘ :

Relagdes entre um Estado-membro e as transportadoras
aéreas de outros Estados-membros

Artigo 5%

1.  Sob reserva do artigo- 6%, os Estados-membros autori-
zardo as transportadoras aéreas licenciadas noutros Esta-
dos-membros, que tenham autorizagido do respectivo Estado
de registo, a:

— exercer direitos de trifego de terceira e quarta liberdades,
tal como previsto no artigo 4°,

— utilizar, dentro da Comunidade, 0 mesmo niimero de voo
para servigos combinados de terceira e quarta liber-

dades.

2. Quando uma transportadora aérea de um Esta-
do-membro tiver sido licenciada, em conformidade com o
presente artigo, para explorar um servico aéreo regular, o
Estado em que se encontra registada essa transportadora
aérea nio deve levantar qualquer objec¢io- a um pedido de
criagio de um servigo aéreo regular na mesma rota apresen-
tado por uma transportadora aérea do outro Estado interes-
sado. ’

3. a) Qualquer Estado-membro, ap6s consulta aos outros
Estados-membros interessados, poderd impor uma
obrigacdo de servigo publico relativa aos servigos
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aéreos a qualquer aeroporto regional situado no seu
territério, numa rota que seja considerada vital para
o desenvolvimento econdmico da regiio em que se
situar o aeroporto, na medida do necessario para
garantir nessa rota a presta¢iao adequada de servigos
aéreos que satisfagam normas estabelecidas de con-
tinuidade, regularidade, capacidade e prego, normas
essas que as transportadoras ndo respeitariam se
_atendessem apenas aos seus préprios interesses
comerciais;

b) A adequagdo dos servicos de transporte aéreo deve

ser avaliada atendendo:
i) Ao interesse publico;

ii) A possibilidade de se recorrer a outras formas de
transporte e A capacidade que essas outras
formas de transporte tém de dar resposta as
necessidades de transporte em causa;

iii) As tarifas aéreas e 2s condi¢des que podem ser.

oferecidas aos utentes;

c) Nio obstante o disposto no n® 2, um Estado-mem-

" bro nido ¢ obrigado a autorizar mais do que uma
transportadora a servir uma rota abrangida por uma
obrigag¢io de servigo publico, desde que o direito de
explorar esse servigo seja atribuido por concurso
publico por um perfodo nio superior a trés anos a
qualquer transportadora com uma licenga de explo-
ragdo emitida pelos Estados interessados ou a qual-
quer transportadora aérea comunitiria que, nos
termos do artigo 89, esteja autorizada a exercer
direitos de quinta liberdade nessa rota. As candida-
turas apresentadas pelas transportadoras aéreas
deverdo ser comunicadas aos outros Estados-mem-
bros interessados e 4 Comissdo;

d) A alinea c) ndo se aplica nunca no caso de o outro
Estado-membro interessado propor um meio alter-
nativo satisfatério de cumprimento dessa obrigagio
de servigo. piblico;

e) O presente nimero ndo se aplica a rotas com
capacidade de mais de 30 000 lugares por ano.

4,  Nio obstante o disposto no n? 2, um Estado-membro
que tenha autorizado uma das transportadoras aéreas por ele
licenciadas a explorar um servigo de transporte de passagei-
ros numa nova rota entre aeroportos regionais com aerona-
ves cuja capacidade nido ultrapasse os 80 lugares nio é
obrigado a autorizar um servigo aéreo reciproco durante um
periodo de dois anos, excepto se esse servigo for explorado
com aeronaves cuja capacidade nio ultrapasse os 80 lugares
ou fizer parte de um servigo explorado nos termos do
artigo 7°, em que o nimero de lugares postos a venda para
cada voo entre os dois aeroportos regionais em questdo nio
seja superior a 80. ’

5. A pedido de qualquer Estado-membro que considere
que o desenvolvimento de uma rota est4 a ser indevidamente

limitado pelo disposto nos n®* 3 ou 4 ou por sua prépria.
iniciativa ou quando houver desacordo no que se refere a
aplica¢do don® 3, a Comissio efectuard uma investigagio e,
com base em todos os factores relevantes e no prazo de dois
meses ap0s o inicio da sua investigagdo, decidira se os n®* 3 -
ou 4 devem ou nio continuar a ser aplicdveis 2 rota em

questao.

6. A Comissio comunicari a sua decisio ao Conselho e
aos Estados-membros. Qualquer Estado-membro podera
submeter a decisio da Comissdo ao Conselho no prazo
maximo de um més. O Conselho, deliberando por maioria
qualificada, poder4 tomar uma decisdo diferenteno prazo de
um mes.

Designagdo multipla.

Artigo 6°

1. Um Estado-membro deve aceitar a designagdo multi-
pla numa base pafs a pais feita por outro Estado-membro.

2. Deve igualmente aceitar a designagdo multipla numa
base cidade a cidade: '

— apartir de 1 de Janeiro de 1991, em rotas em que tenham
sido transportados mais de 140 000 passageiros durante
0 ano anterior ou em que se efectuem mais de 800 voos de
ida e volta por ano,

— apartirde 1 de Janeiro de 1992, em rotas em que tenham
~ sido transportados mais de 100 000 passageiros durante -
0 ano anterior ou em que se efectuem mais do que 600
voos de ida e volta por ano.

Combinagido de pontos

Artigo 7°

Na exploragio de servigos aéreos regulares com destino a ou -
com origem em dois ou mais pontos situados noutro

Estado-membro ou noutros Estados-membros que nio

sejam o seu Estado de registo, as transportadoras aéreas

comunitérias serdo autorizadas pelos Estados interessados a

combinar servicos aéreos regulares e a utilizar o mesmo

nimero de voo. Podem ser exercidos direitos de trafego entre

os pontos combinados em conformidade com o artigo 8°

Direitos de quinta liberdade

Artigo 8°?

1. Nos termos do presente artigo, as transportadoras
aéreas comunitarias serdo autorizadas a exercer direitos de
trafego de quinta liberdade entre pontos combinados em dois
Estados-membros diferentes, na condigdo de:
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a) - Os direitos de trafego serem exercidos num servigo que
constitui e esta programado como um prolongamento de
um servigo com origem no seu Estado de registo ou como
preliminar de um servigo com destino a esse mesmo
Estado; ‘

b) A transportadora aérea ndo poder utilizar, para o servigo
de quinta liberdade, mais de 50% da sua capacidade
sazonal de transporte de passageiros no mesmo servigo
de terceira e quarta liberdade de que o servigo de quinta
liberdade constitui um prolongamento ou um prelimi-
nar.

2. a) A transportadora aérea pode utilizar, para um

servigo de quinta liberdade, uma aeronave diferente

mas ndo maior do que aquela que utiliza para o

servigo de terceira-e quarta liberdades de que o-

servi¢o de quinta liberdade constitua um prolonga-
mento ou um preliminar;

b) Quando mais do que um servigo de quinta liberdade
minar de um servigo de terceira ou quarta liberdades,
o disposto na alinea b) do n? 1, relativamente a
capacidade, refere-se ao somatério de lugares dis-
poniveis para o transporte de passageiros de quinta
liberdade nesses servigos de quinta liberdade.

3. Qualquer transportadora aérea que explore um servigo
de quinta liberdade nos termos do presente artigo devera
facultar aos Estados-membros interessados, a pedido destes
ultimos, todas as informag¢des importantes relativas:

a) A capacidade de transporte sazonal do servigo de terceira
e quarta liberdades de que o servi¢o de quinta liberdade
constitua um prolongamento ou um preliminar; e

b) No caso de servigos de quinta liberdade a que se aplique o
n® 2, alinea b) do artigo 89, A capacidade sazonal que foi
utilizada em cada servigo.-

Condigdes para o exercicio de direitos de trafego

Artigo 9°

O presente regulamento nio .afecta o direito que um
Estado-membro tem de regular, sem discriminagio baseada
na nacionalidade, a reparti¢io do trafego entre os aeroportos
pertencentes a um sistema de aeroportos.

Artigo 10°

1. Naio obstante o disposto no n® 2 do artigo 59, o
exercicio de direitos de trifego estd sujeito as normas
comunitdrias, nacionais, regionais ou locais publicadas em
matéria de seguranga, protec¢io do ambiente e atribuigo de
faixas horérias e ainda as seguintes condigdes:

a) O aeroporto ou o sistema de aeroportos em causa devem
possuir- instalagdes suficientes para assegurar o ser-
vigo;

b) As ajudas 4 navegagdo devem ser suficientes para dar
apoio ao servigo.

2.  Sempre que nio estiverem preenchidas as condigées do
n® 1, os Estados-membros podem, sem discriminagdo
baseada na nacionalidade, condicionar, limitar ou recusar o
exercicio daqueles direitos de trifego. Antes de tomar uma
decisdo a este respeito, informarido a Comissio, facultan-
do-lhe todos os elementos de informagdo necessarios.

3.  Sem prejuizo do artigo 9¢ e excepto com o acordo do -
ou dos outros Estados-membros interessados, nenhum Esta-
do-membro autorizar4 uma transportadora aérea:

a) - A iniciar um novo servigo; ou -
b) - A aumentar a-frequéncia de um servigo j4 existente,

entre um aeroporto especifico no seu territdrio e outro
Estado-membro, enquanto a transportadora aérea licencia-
da por esse outro Estado-memntbro ndo estiver autorizada,
por aplicagdo dos n?* 1 e 2, a criar um novo servige ou a
aumentar a frequéncia de um servigo ja existente para o
aeroporto em questdo, na pendéncia da adopgdo pelo
Conselho e da entrada em vigor de um regulamento relativo
ao cddigo da conduta sobre atribuigdo de faixas horarias
baseado no principio geral de nio discriminagdo por motivo -
de nacionalidade. ‘

4. A pedido de qualquer Estado-membro, a Comissio
examinard a aplicagdo do n? 2 e/ou do n¢ 3 a qualquer
situagdo particular e, no prazo de um més, decidird se o
Estado-membro pode continuar a aplicar a medida.

5. A Comissio comunicara a sua decisdo ao Conselho e
aos Estados-membros. Qualquer Estado-membro pode,
dentro do prazo de um més, submeter a decisio da Comissio
a apreciagio do Conselho, o qual, deliberando-por maioria
qualificada, pode tomar uma decisio diferente no prazo de
um més.

Quotas de capacidade

Artigo 11°

1. A partir de 1 de Novembro de 1990, os Estados-mem-
bros devem permitir que outro Estado-membro aumente em
qualquer época a sua quota de capacidade relativa a qualquer
estacdo em 7,5 pontos percentuais relativamente 3 situagio
verificada durante a estagdo anterior correspondente, no
entendimento de que cada Estado-membro pode sempre
reclamar uma quota de capacidade de 60 %.

2.  Paraaplicagio a partir de 1 de Janeiro de 1993, o mais
tardar, e com base numa proposta da Comissio a apresentar,
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o mais tardar, em 31 de Dezembro de 1991, 0 Conselho Disposigdes gerais -
adoptara disposigoes destinadas a abolir as restri¢des 2
partilha de capacidade entre os Estados-membros.
Artigo 13°
3. As limitagdes da partilha de capacidade ndo sio ,
aplicdveis a servigos efectuados entre aeroportos regionais, 1. O presente regularhento ndo impede os Estados-mem-

independentemente da capacidade das aeronaves.

4.  Para efeitos da aplicagdo do disposto no n¢ 1, nio
serdo consideradas as reduc¢des. unilaterais de capacidade.
Nesses casos, a base para o clculo das quotas de capacidade
ser4d a capacidade oferecida nas estagGes anteriores corres-

pondentes pela(s) transportadora(s) aérea(s) do Esta-

do-membro que reduziu (reduziram) a sua capacidade.:

Artigo 12°

1. A pedido de qualquer Estadé-membro em que, em -

virtude da aplicagdo do n? 1 do artigo 119, a(s) transporta-
dora(s) aérea(s) licenciada(s) -por esse Estado-membro
tenha(m) sofrido considerdveis prejuizos financeiros, a
Comissio passari a situagdo em revista e, com base em todos
os factores relevantes, incluindo a situagdo do mercado, a
situacdo financeira da(s) transportadora(s) em -causa e a
utilizagdo da capacidade atingida, decidira se a partilha das
capacidades nas rotas com destino a ou com origem nesse
Estado deve ser estabilizada por um periodo limitado.

2. A pedido de um Estado-membro cujos servigos aéreos
- regulares estejam expostos a uma concorréncia significativa
por parte de servigos ndo regulares e em que, como tal, as
possibilidades de as transportadoras desse Estado-membro
poderem competir eficazmente no mercado sio indevida-
mente prejudicadas, a Comissdo, apds analisar todos os
factores pertinentes, incluindo a situagio do mercado e a
utiliza¢io da capacidade alcangada e tendo consultado os
outros Estados-membros interessados, decidird, no prazo de
dois meses a contar da recep¢io do pedido, se os 7,5 pontos
percentuais referidos no n¢ 1- do artigo 119 devem ser
reduzidos no caso dessa relagdo bilateral.

3. A Comissdo comunicarj a sua decisio ao Conselho e
aos- Estados-membros. Qualquer Estado-membro pode,
dentro do prazo de um més, submeter a decisdo da Comissio

a apreciagio do Conselho. O Conselho, deliberando por
maioria qualificada, pode tomar uma decisdo diferente no -

prazo de um més.

bros de celebrarem ente si ou de manterem em vigor acordos
mais flexiveis do que o disposto nos artigos 6¢, 8° ¢ 119

2. O disposto no presente regulamento ndo pode ser
invocado para tornar mais restritivos os acordos existentes

“em matéria de acesso ao mercado ou de capacidade.

Artigo 14°

1. A Comissdo publicard de dois em dois anos, e pela
primeira vez em 31 de Maio de 1992, o mais tardar, um
relatdrio sobre a execugdo do presente regulamento.

2.  Os Estados-membros e a Comissdo colaborardo no
sentido de darem execugio ao presente regulamento, nomea-
damente quanto a recolha de informagées para o relatério a
que se refere o n® 1.

3. As informagdes confidenciais obtidas no 4mbito da

execug¢io do presente regulamento estdo abrangidas pelo
sigilo profissional:

Artigo 15°
O Conselho decidird quanto 2 revisao do presente regula-

mento até, o mais tardar, 30 de Junho de 1992, com base

num proposta da Comissdo a apresentar, 0. mais tardar, em
31 de Maio de 1991.

Artigo 16°
Ficam revogadas a Decisio 87/602/CEE e a Directiva

83/416/CEE. .

Artigo 17°

O presenteregulamento entra em vigor em 1 de Novembro de
1990."

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em

todos os Estados-membros.

Feito em Bruxelas, em 24 de Julho de 1990.-

Pelo Conselho
O Presidente
C. MANNINO
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ANEXO I
Transportadoras aéreas a que se refere a alinea ¢), subalinea ii), do artigo 2¢

As transportadoras aéreas a seguir indicadas preenchem os requisitos referidos na alinea e), subalinea ii), do
artigo 29 enquanto continuarem a ser reconhecidas como transportadoras nacionais pelo Estado-membro que as-
reconhece coma tal & data de adopgdo do presente regulamento:

— Scandinavian Airlines System,
— Britannia Airways,

— Monarch Airlines.

ANEXO II

Lista de aeroportos de categoria 1

BELGICA: ‘ Brussel-Zaventem
DINAMARCA: : Kebenhavn-Kastrup/Roskilde
REPUBLICA FEDERAL

DA ALEMANHA:  Frankfurt-Rhein-Main,

Diisseldorf-Lohausen,
Miinchen-Riem

ESPANHA: Palma-Mallorca,
Madrid-Barajas,
Malaga,
Las Palmas
GRECIA: Athina-Hellinikon,
Thessaloniki-Micra
FRANCA: Paris-Charles de Gaulle/Orly .
IRLANDA: Dublin
ITALIA: ‘ Roma-Fiumicino/Ciampino,:
Milano-Linate/Malpensa
PAISES BAIXOS: Amsterdam-Schiphol
PORTUGAL: ‘ Lisboa,
Faro
REINO UNIDO: London-Heathrow/Gatwick/Stansted,

Luton



