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ROZHODNUTIE RADY

0 pozicii, ktord sa mé v mene Eurépskej tnie zaujat’ v ramci Medzinarodnej organizécie
civilného letectva v suvislosti s druhym vydanim medzinarodnych §tandardov
a odporucani o ochrane Zivotného prostredia — Systém kompenzéacie a zniZovania emisii
uhlika v medzinarodnom letectve
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DOVODOVA SPRAVA

1. PREDMET NAVRHU

Tento navrh sa tyka rozhodnutia o pozicii, ktord sa ma zaujat’ v mene Eurdpskej tnie (d’alej
len ,,Unia*“ alebo ,,EU) v stvislosti s oznamovanim rozdielov v zvdzku IV prilohy 16 k
Chicagskemu dohovoru, pokial’ ide o Standardy a odportc¢ania tykajuce sa ochrany zivotného
prostredia.

2. KONTEXT NAVRHU
2.1. Chicagsky dohovor, ICAO a Parizska dohoda

Cielom Chicagskeho dohovoru (dalej len ,,Chicagsky dohovor® alebo ,,dohovor®) je
regulovat’ medzindrodnu letecki dopravu. Dohovor nadobudol platnost’ 4. aprila 1947 a
vytvorila sa nim Medzinarodna organizéacia civilného letectva (ICAO).

ICAO je $pecializovana agentira Organizacie Spojenych narodov, ktora vypraciva globélne
Standardy, postupy a politiky pre medzinarodnt civilna leteckt dopravu v oblasti bezpe¢nosti,
bezpecénostnej ochrany, leteckej navigacie, zivotného prostredia, ul'ah¢enia a hospodarskych
zaleZitosti.

Clenské $taty Europskej unie (dalej len ,Glenské Staty EU“) sa zmluvnymi $tatmi
Chicagskeho dohovoru a &lenmi ICAO, pri¢om Unia méa v ICAO §tatit pozorovatel'a.

Podla ¢lanku 54 dohovoru moéze Rada ICAO prijimat medzindrodné Standardy
a odporucania.

Parizska dohoda bola prijata v decembri 2015 na Konferencii zmluvnych stran Rdmcového
dohovoru Organizicie Spojenych narodov o zmene klimy (UNFCCC). Jej cielom je
obmedzit’ narast globalnej teploty pod 2 °C v porovnani s predindustridlnou uroviiou a
pokracovat’ v usili o obmedzenie narastu teploty na 1,5 °C.

Vsetky ¢lenské staty EU a Unia st zmluvnymi stranami Parizskej dohody.

2.2. CORSIA —zvazok IV prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru

Druhé vydanie medzinarodnych Standardov a odporucani, Ochrana Zivotného prostredia —
Systém kompenzacie a znizovania emisii uhlika v medzinarodnom letectve (CORSIA)? prijala
Rada ICAO na svojom 228. zasadnuti v marci 2023 po prijati zmeny 1 v zvazku IV prilohy 16
k Chicagskemu dohovoru.

Druhé vydanie sa zacalo uplatiiovat’ 1. januara 2024.

Problematika, na ktora sa vzt'ahuje zvazok IV prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru, patri do
pravomoci Unie, a preto sa v &lenskych $tatoch EU vykonava prostrednictvom prava Unie.

V sulade s ¢lankom 38 Chicagskeho dohovoru maju zmluvné Staity ICAO oznamit' ICAO
rozdiely medzi svojimi vlastnymi predpismi alebo postupmi a predpismi alebo postupmi
stanovenymi v prisluSnom medzinarodnom Standarde.

! Priloha 16 — Ochrana zivotného prostredia — Zvazok IV — Systém kompenzacie a zniZovania emisii

uhlika v medzinarodnom letectve (CORSIA). 2. vydanie, jal 2023.
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Podl'a usmernenia ICAO? existuju tri rozne kategérie rozdielov, ktoré mozno podat
prostrednictvom systému pre elektronické oznamovanie rozdielov (EFOD): PrisnejSie alebo
presahujuce Standard alebo odporucanie (SARP) ICAO (kategoria A). Téato kategodria sa
uplatiiuje, ak je vnutroStatny predpis narocnejsi ako prislusny SARP alebo sa nim uklada
povinnost’ v rozsahu posobnosti prilohy, na ktord sa nevztahuje SARP. Ma to osobitny
vyznam v pripadoch, ked” zmluvny stat ICAO vyZzaduje vyssi Standard, ktory ma vplyv na
prevadzku lietadiel inych zmluvnych $taitov ICAO na jeho tzemi a nad nim. Odlisny
charakter alebo iny spdsob dosiahnutia suladu (kategoéria B). Tato kategoria sa uplatituje, ak
sa vnutroStatny predpis svojou povahou liSi od prislusného SARP ICAO, alebo ak sa
vnutrostatny predpis 1iSi od prislusného SARP v zésade, type alebo systéme bez toho, aby sa
nim nevyhnutne ukladala dodato¢nd povinnost. A menej ochranné alebo Cciastocne
vykonané/nevykonané (kategoria C). Tato kategoria sa uplatiiuje, ak je vnuatrostatny predpis
menej ochranny ako prislusny SARP; alebo ak nebola vydana ziadna vnutroStatna pravna
uprava, ktora by sa zaoberala prislusnym SARP, a to vcelku alebo Ciastocne.

3. POZICIA, KTORA SA MA PRIJAT V MENE EU A JEJ CLENSKYCH STATOV

3.1. Dodrziavanie zavizkov vyplyvajucich z EU ETS

EU vykonava regionalny systém obchodovania s emisiami (,,d’alej len ,,EU ETS*). EU ETS je
systém stropov a obchodovania, ktory sa od roku 2012 vzt'ahuje na emisie sklenikovych
plynov z leteckej dopravy. Obmedzuje sa nim celkovy emisny strop a umoziuje zdrojom
emisii kupovat’ a predavat emisné kvoty na splnenie svojich zavédzkov, ¢im podporuje
nakladovo efektivne zniZovanie emisii.

V roku 2023 bola prijata smernica (EU) 2023/958°%, ktorou sa meni smernica 2003/87/ES*.
Posilnil sa fiou systétm EU ETS pre emisie vSetkych velkych leteckych spolo¢nosti, ktoré
lietajti v ramci EHP, do Svajéiarska a Spojeného kralovstva. Obsahovala aj ustanovenia o
vykonéavani globélneho trhového opatrenia CORSIA na emisie leteckych spolo¢nosti so
sidlom v Eur6pskom hospodarskom priestore.

Podl'a ¢lanku 25a ods. 3 smernice 2003/87/ES Komisia kaZzdoro¢ne prijima zoznam S$tatov
inych ako krajiny EHP, Svajdiarsko a Spojené kralovstvo, ktoré sa povazuju za Staty
uplatitujice systém CORSIA. Konkrétne i§lo o vykonavacie nariadenie Komisie (EU)
2024/622 na rok 2023° a vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2024/2850 na rok 2024°.

2 Manual on Notification and Publication of Differences (Doc 10055) [Prirucka o oznamovani a
zverejiiovani rozdielov (dokument 10055)]. )
3 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)2023/958 z 10.méja 2023, ktorou sa meni

smernica 2003/87/ES, pokial’ ide o prispevok leteckej dopravy k ciel'u Unie v oblasti zniZovania emisii
v celom hospodarstve a ktorou sa primerane vykonéava globélne trhové opatrenie (U. v. EU L 130,
16.5.2023, s. 115 - 133).

4 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES z 13. oktdbra 2003 o vytvoreni systému
obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov v Unii, a ktorou sa meni a dopliia smernica
Rady 96/61/ES (U. v. EU L 275, 25.10.2003, s. 32 — 46).

5 Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2024/622 z 22. februara 2024 o zozname $tatov, ktoré sa
povazuju za §taty uplatiiujuce systém CORSIA na ucely smernice Eurdopskeho parlamentu a Rady
2003/87/ES, pokial ide o emisie v roku 2023 (U. v. EU L, 2024/622, 23.2.2024).

6 Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2024/2850 z 11. novembra 2024 o zozname §tatov, ktoré sa
povazuju za Staty uplatiiujice systém CORSIA na ucely smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2003/87/ES, pokial ide o emisie v roku 2024 (U. v. EU L, 2024/2850, 12.11.2024).
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Komisia prijala aj vykonavacie nariadenie (EU) 2024/18797, ktorym sa stanovuju pravidla
uplatiiovania smernice 2003/87/ES, pokial’ ide o vypocet kompenzaénych poziadaviek na
Gcely systtmu CORSIA, a aktualizovala vykonavacie nariadenie (EU) 2018/2066 o
monitorovani a nahlasovani emisii®.

Okrem toho ma Komisia podl'a ¢lanku 28c uvedenej smernice prijat’ delegované akty tykajtce
sa vhodného monitorovania, nahlasovania a overovania emisii na ¢ely vykonéavania systému
CORSIA. Prvym takymto aktom bolo delegované nariadenie Komisie (EU) 2019/1603°.

Po prijati tychto réznych aktov stdle existuju rozdiely medzi prislusnymi ustanoveniami
smernice 2003/87/ES, jej prislusnymi vykonavacimi nariadeniami a zvazkom 1V prilohy 16 k
Chicagskemu dohovoru, ktoré maji vplyv na to, ako EU a jej Glenské §taty vykonavaju
systém CORSIA.

Tymto rozhodnutim sa aktualizuje rozhodnutie Rady (EU) 2018/2027%°, v ktorom sa stanovila
povinnost’ oznamit’ pdvodné rozdiely. V povodnom ozndmeni o rozdieloch sa uvéadza, Ze
existuju rozdiely v poziadavkdch na monitorovanie, nahlasovanie a overovanie, ako aj v
kompenzacnych poziadavkach.

Predmet planovaného aktu sa tyka oblasti, v ktorej ma Unia vyluént vonkaj§iu pravomoc na
zéklade poslednej &asti Clanku 3 ods. 2 ZFEU, pretoze planovany akt sa tyka oblasti
obchodovania s emisiami, na ktord sa vo velkej miere vztahuju pravidla Unie, najmi
smernica 0 systéme EU na obchodovanie s emisiami, nariadenie o monitorovani a
nahlasovani, nariadenie o akreditacii a overovani.

3.2. Sulad s poZziadavkami v ramci systému CORSIA
3.2.1. Administrativa

Podra &lanku 51 ods. 1 vykonéavacieho nariadenia (EU) 2018/2066 ma kazdy prevadzkovatel
lietadla monitorovat’ a nahlasovat’ emisie za vSetky lety, ktoré tento prevadzkovatel lietadla
vykonal pocas obdobia nahlasovania a za ktoré zodpoveda. V bode 1.2.6 zvizku IV prilohy
16 k Chicagskemu dohovoru sa stanovuje vynimka, ktora nie je zahrnutd v smernici
2003/87/ES: s prevadzkovatel'om lietadla, ktory je stopercentnou dcérskou spolo¢nostou a
ktory je zakonne registrovany v tom istom S$tite, sa mdze zaobchadzat spolu s jeho
vlastnikom ako s jednym konsolidovanym prevadzkovatel'om lietadla. V pravidlach EU ETS
sa vyzaduje, aby kazdy prevadzkovatel' lietadla mal svoj plan monitorovania a nahlasoval
svoje emisie podla Standardného postupu, ¢o znamena oddelene od ostatnych
prevadzkovatelov lietadiel, aj ked’ s v ich Uplnom vlastnictve.

7 Vykonévacie nariadenie Komisie (EU) 2024/1879 z9.jdla 2024, ktorym sa stanovuju pravidla
uplatiovania smernice EurOopskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES, pokiall ide o vypocet
kompenzaénych poziadaviek na uéely systému CORSIA (U. v. EU L, 2024/1879, 10.7.2024).

8 Vykonévacie nariadenie Komisie (EU) 2018/2066 z 19. decembra 2018 o monitorovani a nahlasovani
emisii sklenikovych plynov podla smernice Europskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES, ktorym sa
meni nariadenie Komisie (EU) &. 601/2012 (U. v. EU L 334, 31.12.2018, s. 1 — 93).

9 Delegované nariadenie Komisie (EU) 2019/1603 z18.jala 2019, ktorym sa dopiiia smernica
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES, pokial’ ide o opatrenia prijaté Medzinarodnou organizaciou
civilného letectva na monitorovanie, nahlasovanie a overovanie emisii z leteckej dopravy na ucely
vykonévania globélneho trhového opatrenia (U. v. EU L 250, 30.9.2019, s. 10 — 13).

10 Rozhodnutie Rady (EU) 2018/2027 z 29. novembra 2018 o pozicii, ktora sa ma v mene Eurdpskej unie
zaujat vramci Medzinirodnej organizécie civilného letectva v sdvislosti s prvym vydanim
medzinarodnych Standardov a odporu¢ani o ochrane Zivotného prostredia — Systém kompenzacie
a znizovania emisii uhlika v medzinarodnom letectve (CORSIA), (U. v. EU L 325, 20.12.2018, s. 25 —
28).
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Toto obmedzenie, ktoré dopiiia §tandard uvedeny v zvizku IV prilohy 16 k Chicagskemu
dohovoru, by sa malo podat’ ICAO pod ndzvom ,,Kategéria A — PrisnejSie alebo presahujuce
Standard alebo odporacanie (SARP) ICAO®. To je dovodom na ozndmenie podla ¢lanku 38
Chicagskeho dohovoru, pokial ide o bod 1.2.6 kapitoly 1 zvdzku IV prilohy 16 k
Chicagskemu dohovoru.

Okrem toho maju prevadzkovatelia lietadiel v stilade s ¢lankom 68 vykonavacieho nariadenia
(EU) 2018/2066 predlozit’ prislusnému organu roéna spravu o emisiach do 31. marca. V bode
1.2.7 zvéazku IV prilohy 16 sa vSak stanovuje, ze zmluvné Staty ICAO a prevadzkovatelia
lietadiel by mali dodrziavat’ ¢asovy harmonogram vymedzeny v dodatku 1. Pre obdobia 2024
— 2026, 2027 — 2029, 2030 — 2032 a 2033 — 2035 je konecna lehota na predlozenie sprav o
overenych emisiach statu 30. april kazdého roka. Prevadzkovatelia lietadiel preto musia podla
pravnych predpisov EU predkladat’ roént spravu o emisiach o mesiac skor.

Toto obmedzenie, ktoré dopina tandard uvedeny v zvizku IV prilohy 16 k Chicagskemu
dohovoru, by sa malo podat’ ICAO pod ndzvom ,,Kategéria A — PrisnejSie alebo presahujuce
Standard alebo odportcanie (SARP) ICAO®. To je ddvodom na oznédmenie podla ¢lanku 38
Chicagskeho dohovoru, pokial’ ide o bod 1.5 kapitoly 1 zvazku IV prilohy 16 k Chicagskemu
dohovoru.

3.2.2. Monitorovanie, nahlasovanie a overovanie rocnych emisii
prevadzkovatelov lietadiel

V prilohe T k smernici 2003/87/ES st uvedené ¢innosti leteckej dopravy, ktoré patria do
rozsahu poésobnosti EU ETS. Okrem letov uvedenych v bode 2.1.1 zvazku IV prilohy 16 k
Chicagskemu dohovoru st od poziadaviek na monitorovanie oslobodené aj tieto lety, ktoré
odlietaju zo statu EHP alebo prilietaju do tohto $tatu: lety podl'a pravidiel letu za viditelnosti,
lety na ucely vedeckého vyskumu a testovania lietadiel a lety v ramci zavdzkov vyplyvajlcich
zo sluzby vo verejnom zaujme. Vo zvizku IV prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru st vynaté
len Statne, vojenské, humanitdrne, zdravotnicke a protipoziarne lety, ako aj lety pred
humanitarnym letom, letom na zdravotnicke ucely alebo protipoZiarnym letom, alebo po
uvedenych letoch, za predpokladu, Ze tieto lety boli vykonané tym istym lietadlom a boli
potrebné na vykonanie sOvisiacich humanitarnych, zdravotnickych alebo protipoziarnych
¢innosti alebo na nésledné premiestnenie lietadla na jeho d’alSiu Cinnost’. Tato vynimka je
dodato¢nym rozdielom, ktory sa ma podat ICAO v ramci ,Kategorie C — CciastoCne
vykonané®. To je dovodom na oznamenie podla ¢lanku 38 Chicagskeho dohovoru, pokial’ ide
0 bod 2.1.1 kapitoly 2 zvazku IV prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru.

Podl’a prilohy IV k smernici 2003/87/ES sa ma nahlasovat’ skuto¢nd spotreba paliva za kazdy
let, ktord zahfnia aj palivo spotrebované pomocnym zdrojom. Preto podl'a vykonavacieho
nariadenia (EU) 2018/2066 maju prevadzkovatelia lietadiel nad prahovou hodnotou pre malé
zdroje emisii v ramci EU ETS pouzivat metédu A alebo metddu B ako metddu monitorovania
spotreby paliva na nahlasovanie svojich ro¢nych emisii CO2 z medzinarodnych letov.
Rovnaka metdda sa musi pouzit’ bez ohladu na to, ¢i sa na lety vztahuju kompenzacné
poziadavky.

V dodatku 2 k zvédzku IV prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru si vSak prevadzkovatelia
lietadiel m6ézu vybrat metodu monitorovania spotreby paliva spomedzi piatich metod, na
ktoré sa vztahuju SARP ICAO, vratane metody A a metédy B. Okrem toho si podl'a kapitoly
2 zvdzku IV prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru prevadzkovatelia lietadiel mézu vybrat’, ¢i
budu pouzivat’ metddy monitorovania spotreby paliva len na nahlasovanie letov, na ktoré sa
vztahuju kompenza¢né poziadavky, a ¢i mozu pouzivat ndstroj na odhad emisii na
nahlasovanie letov, na ktoré sa nevzt'ahuji kompenzacné poziadavky.
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Uvedené obmedzenia podla prava Unie, ktoré dopliiajii §tandard uvedeny vo zvizku IV
prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru, by sa mali podat’ ICAO pod nazvom ,,Kategoria A —
Prisnejsie alebo presahujuce Standard alebo odporacanie (SARP) ICAO®. Tie su dovodom na
oznamenie podla ¢lanku 38 Chicagskeho dohovoru, pokial’ ide o body 2.2.1.3.1, 2.2.1.3.2,
2.2.1.3.3, 2.2.1.3.4, 2.2.1.3.5 a 2.2.1.3.6 kapitoly 2 zvazku IV prilohy 16 k Chicagskemu
dohovoru, v ktorych su uvedené¢ vynimky pre pripady, ked sa ma pouzivat metdda
monitorovania spotreby paliva a ked’ sa maju predkladat’ aktualizované plany monitorovania
emisii.

Prahova hodnota pre malé zdroje emisii, ako sa uvadza v ¢lanku 55 ods. 1 vykonavacieho
nariadenia (EU) 2018/2066, sa 1isi od prahovej hodnoty v ramci $tandardov a odporaéani
systtmu CORSIA. Prevadzkovatelia lietadiel, ktori prevadzkuju menej ako 243 letov na
obdobie pocas troch po sebe nasledujicich Stvormesaénych obdobi, a prevadzkovatelia
lietadiel, ktori prevadzkuju lety s celkovymi rocnymi emisiami menej ako 25 000 ton CO:
ro¢ne, sa povazuju za malé zdroje emisii.

Toto vymedzenie, ktoré dopia $tandard v bode 2.2.1.3.1 zvizku IV prilohy 16 k
Chicagskemu dohovoru, je dodato¢nym rozdielom, ktory sa ma podat’ ICAO pod nazvom
»Kategoria A — PrisnejSie alebo presahujuce Standard alebo odportcanie (SARP) ICAO*. To
je dovodom na oznamenie podla ¢lanku 38 oznamenia Chicagskeho dohovoru, pokial’ ide o
bod 2.2.1.3.1 kapitoly 2 zvédzku IV prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru, ktory sa vzt'ahuje na
prevadzkovatel'ov lietadiel s roénymi emisiami CO2 z medzinarodnych letov nad 50 000 ton.

Podl'a ¢lanku 52 vykonavaciecho nariadenia (EU) 2018/2066 prevadzkovatel’ lietadla ma
predlozit’ svoj plan monitorovania prislusnému organu najneskor Styri mesiace pred tym, ako
zacne vykonavat Cinnosti leteckej dopravy, na ktoré sa vztahuje priloha I k smernici
2003/87/ES. Prevadzkovatelia lietadiel, ktori vykondvaji taktito Cinnost’ po prvykrat (ktoru
nebolo mozné predvidat’ Styri mesiace vopred), by mali predloZit’ prisluSnému organu plan
monitorovania ¢o mozno najskor, no najneskor Sest’ tyzdiiov po vykonani danej ¢innosti.

Casovy harmonogram stanoveny v SARP sa li§i od smernice 2003/87/ES. Vo zvizku IV
prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru sa stanovuje, Ze zmluvné Staty ICAO a prevadzkovatelia
lietadiel by mali dodrziavat' ¢asovy harmonogram vymedzeny v dodatku 1. PredloZenie sa
vyzaduje len raz, pokial’ nie je potrebné vykonat preskumanie. Novi ucastnici by mali
predlozit’ plany monitorovania emisii do troch mesiacov od datumu, ked’ sa na nich vztahuje
rozsah uplatiiovania. Ostatni prevadzkovatelia lietadiel (ktori patria do rozsahu uplatiiovania
po prvykrat bez toho, aby sa kvalifikovali ako novi Uc€astnici) by mali predloZit’ svoje plany
do troch mesiacov.

Tieto obmedzenia, dopliajuce $tandard uvedeny v zvizku IV prilohy 16 k Chicagskemu
dohovoru, by sa mali podat’ ICAO pod nazvom ,,Kategoéria A — PrisnejSie alebo presahujtice
Standard alebo odporucanie (SARP) ICAO®. Tie st dovodom na ozndmenie podl'a ¢lanku 38
Chicagskeho dohovoru, pokial’ ide o body 2.2.2.1, 2.2.2.2 a 2.2.2.3 kapitoly 2 zvizku IV
prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru.

V stlade s ¢lankom 68 vykonavacieho nariadenia (EU) 2018/2066 a ¢lankom 27 ods. 2
vykonavacieho nariadenia (EU) 2018/2067 maju spravu o emisiach aj spravu o overeni
predlozit’ prislusnému organu svojho riadiaceho $tatu len prevadzkovatelia lietadiel. V bode
2.4.1.5 zvazku IV prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru sa od prevadzkovatel’a lietadiel aj od
overovacieho organu vyzaduje, aby nezavisle od seba predlozili §tatu kdpiu spravy o emisiach
a stvisiacu spravu o overeni.

Tento rozdiel oproti Standardu vo zvézku IV prilohe 16 k Chicagskemu dohovoru by sa mal
podat ICAO pod nazvom ,Kategoria B — Iné spdsoby dodrziavania Standardu alebo
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odporucania (SARP) ICAO*. To je dovodom na oznamenie podla ¢lanku 38 Chicagskeho
dohovoru, pokial’ ide 0 bod 2.4.1.5 kapitoly 2 zvazku 1V prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru.

V ¢lanku 3 vykonavacieho nariadenia (EU) 2018/2067 sa stanovuju podmienky, ktoré musi
spinat’ akreditovany ,,overovatel*: pravnicka osoba alebo iny pravny subjekt, ktory vykonava
overovacie ¢innosti v stlade s vykonavacim nariadenim (EU) 2018/2067 a ktory je v Gase
vydania sprdvy o overeni akreditovany vnutroStatnym akreditaénym organom podla
nariadenia (ES) &. 765/2008 a vykonavacieho nariadenia (EU) 2018/2067, alebo fyzicka
osoba, ktora je bez toho, aby bol dotknuty &lanok 5 ods. 2 vykonavacieho nariadenia (EU)
2018/2067, poverena inym spdsobom. Z toho vyplyva, ze spravu o emisiach maji overovat
overovatelia so sidlom na uzemi EHP, ¢o nie je kritériom v SARP.

Tento rozdiel oproti Standardu vo zvazku IV prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru by sa mal
podat ICAO pod ndzvom ,Kategéria A — PrisnejSie alebo presahujuce Standard alebo
odportcanie (SARP) ICAO*. To je dovodom na ozndmenie podla ¢lanku 38 Chicagskeho
dohovoru, pokial’ ide o bod 2.4.2.1 kapitoly 2 zvézku 1V prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru.

Nakoniec mé prevadzkovatel lietadla doplnit’ chybajice tdaje v sulade s ¢lankom 66 ods. 2
vykonavacieho nariadenia (EU) 2018/2066, a to bud’ pomocou konzervativnych hodnot
néhradnych (dajov, alebo udajov z nastroja na odhad emisii za predpokladu, Ze chybajice
udaje nepresiahnu 5 % vsetkych nahlasenych letov, t. j. vSetkych medzinarodnych letov. Ak
tuto hranicu prekroc¢i, prevadzkovatel' lietadla ma prijat’ ndpravné opatrenie na zlepSenie
metodiky monitorovania.

Tento rozdiel, ktory dopifa $tandard uvedeny v zvizku IV prilohy 16 k Chicagskemu
dohovoru, by sa mal podat ICAO pod nazvom ,,Kategéria A — PrisnejSie alebo presahujuce
Standard alebo odporucanie (SARP) ICAO*. To je dovodom na oznadmenie podla ¢lanku 38
Chicagskeho dohovoru, pokial' ide o bod 2.5.1.1 kapitoly 2 zvdzku IV prilohy 16 k
Chicagskemu dohovoru, v ktorom sa uplatiiuje prahova hodnota 5 % medzinarodnych letov
podliehajucich kompenzaénym poziadavkam.

3.2.3. Kompenzacné pozZiadavky

Vo vykonavacom nariadeni (EU) 2024/1879 sa stanovuje vypodet kompenzaénych
poziadaviek, ktoré sa tykaji emisii od 1. januara 2023 do 31. decembra 2026.

Toto je vzorec vypoctu:
ORy = OEy * SGFy kde:
ORy = kompenzacné poziadavky na prevadzkovatela lietadla v danom roku y;

OEy = emisie CO2 prevadzkovatela lietadla z medzinarodnych letov zahrnutych v
danom roku y;

SGFy = sektorovy rastovy faktor.

Tento vzorec sa riadi metddou vypoctu SARP, v ¢lanku 25a ods. 3 smernice 2003/87/ES sa
vSak vyzaduje uverejnenie zoznamu Statov, ktoré sa povazuji za Staty uplatiujuce systém
CORSIA. Tento zoznam sa kazdoro¢ne aktualizuje s cielom potvrdit’ dobrovolné zapojenie
novych Statov do systému CORSIA, ale stale sa 1iS§i od zoznamu ICAO, pretoze nezahtia
krajiny EHP, Svajéiarsko a Spojené kralovstvo, ked’Ze tieto §taty uplatiuju svoje regionalne
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systémy obchodovania s emisiami'! pre lety v rdmci EHP a lety medzi krajinami EHP a
Svajéiarskom a Spojenym kral'ovstvom.

To znamena, ze aj ked’ Staty EHP nahlasuja svoje emisie organizacii ICAO podl'a metodiky
SARP, aby ulahcili vypocet sektorového faktora rastu, nevypocitavaji kompenzacné
poziadavky pre lety podliechajuce regiondlnym systémom obchodovania s emisiami.

Uplatiiovanie regiondlnych systémov obchodovania s emisiami na medzinarodne lety medzi
statmi EHP a lety medzi EHP a Svajéiarskom a Spojenym kralovstvom zavizuje
prevadzkovatel'ov lietadiel rieSit’ emisie z tychto letov. Z environmentalneho hl'adiska je EU
ETS prisnej$im nastrojom ako systém CORSIA, pretoze sa tyka nielen emisii nad ramec
zakladnej urovne systému CORSIA, ale aj ovela vicsieho podielu celkovych emisii.

V roku 2022 predstavovali emisie v medziach rozsahu pdsobnosti EU ETS v ramci EHP 49,1
Mt COs,. Celkovy pocet vydanych kvét bol priblizne 27 miliénov. V roku 2022 bolo bezplatne
pridelenych 23,1 miliona kvét a formou aukcie sa obchodovalo s 3,7 milidna kvot pre letecku
dopravu®2. Preto sa v roku 2022 riesilo viac ako 50 % emisii a prisnost’ systému EU ETS sa
d’alej zvysi postupnym rusenim bezplatnych kvot pre sektor leteckej dopravy v obdobi 2024 —
2026, pricom v roku 2024 sa znizi o 25 %, v roku 2025 o 50 % a od roku 2026 sa bezplatné
pridel'ovanie zrusi uplne.

Minimalne do 31. decembra 2026 sa tieto emisie, na ktoré sa vzt'ahuji regionalne systémy
obchodovania s emisiami, a teda sa na ne nevztahuje kompenzacnd povinnost’ systému
CORSIA pre prevadzkovatel'ov lietadiel so sidlom v EHP, tykaju letov medzi krajinami EHP
a letov medzi EHP a Svajéiarskom a Spojenym kralovstvom.

Na porovnanie, ak by sa kompenza¢né poziadavky podla systému CORSIA vzt'ahovali na
lety, na ktoré sa uz vztahuje EU ETS, na zaklade modelovania AERO-MS by v roku 2024
predstavovali 5 Mt COa.

Pokrytie letov medzi krajinami EHP a letov medzi EHP a Svaj¢iarskom a Spojenym
kralovstvom je preto z environmentalneho hl'adiska prisnejsie.

Toto obmedzenie, ktoré dopiia tandard uvedeny v zvizku IV prilohy 16 k Chicagskemu
dohovoru, by sa malo podat’' ICAO pod nazvom ,,Kategdria A — PrisnejSie alebo presahujuce
Standard alebo odporti¢anie (SARP) ICAO*. To je dovodom na oznamenie podla ¢lanku 38
Chicagskeho dohovoru, pokial’ ide o body 3.1.4 a 3.2.1 kapitoly 3 zvédzku IV prilohy 16 k
Chicagskemu dohovoru.

Okrem toho v sulade s ¢lankom 4 ods. 4 vykonavacieho nariadenia (EU) 2024/1879, ak je
stucet kompenzacnych poZziadaviek na prevadzkovatel'a lietadla za tri roky daného obdobia
dodrziavania predpisov (OR1 + OR2 + OR3) nizsi ako 3 000 ton COg, ¢lenské Staty EHP
moézu na ziadost’ prevadzkovatela lietadla vypocitat na daného prevadzkovatela lietadla
nulové kompenzacné poziadavky na uvedené obdobie. Zatial’ co vo zvdzku IV prilohy 16 k
Chicagskemu dohovoru prevadzkovatel’ lietadla, ktory spiiia podmienky bodu 3.4.2, nema
ziadne kompenzacné poziadavky, moze sa aj tak rozhodnut pre dobrovolnu kompenzéciu

1 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES z 13. oktdbra 2003 o vytvoreni systému
obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov v Unii, a ktorou sa meni a dopliia smernica
Rady 96/61/ES (U. v. EU L 275, 25.10.2003, s. 32 — 46), nariadenie o systéme obchodovania s
emisiami sklenikovych plynov (zmena) z roku 2020 (zékonny predpis z roku 2020, ¢. 1557), Dohoda
medzi Eurépskou uniou a Svajéiarskou konfederaciou o prepojeni ich systémov obchodovania s
emisiami sklenikovych plynov (U. v. EU L 322, 7.12.2017, s. 3 — 26).

L2 Sprava Komisie Eurépskemu parlamentu a Rade o fungovani eurdépskeho trhu s uhlikom v roku 2022
podla ¢lanku 10 ods. 5 a ¢lanku 21 ods. 2 smernice 2003/87/ES.
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tychto emisii. Jediny rozdiel je v tom, Ze namiesto dobrovolnej ti¢asti ma prevadzkovatel
lietadla moznost’ ju neuplatiiovat’.

Toto obmedzenie, ktoré dopliia §tandard uvedeny v zvizku IV prilohy 16 k Chicagskemu
dohovoru, by sa malo podat’' ICAO pod nazvom ,,Kategoria A — PrisnejSie alebo presahujiice
Standard alebo odporucanie (SARP) ICAO®. To je dovodom na ozndmenie podla ¢lanku 38
Chicagskeho dohovoru, pokial ide o bod 3.4.2 kapitoly 3 zvdzku IV prilohy 16 k
Chicagskemu dohovoru.

3.2.4. Opréavnené jednotky

V sulade s ¢lankom 11a smernice 2003/87/ES o projektovych aktivitich musia byt kredity v
sulade s urCitym poctom kritérii, aby sa mohli povazovat za opravnené na splnenie
kompenzacnych poziadaviek pre syst¢ém CORSIA.

Podl’a €lanku 11a ods. 8 smernice 2003/87/ES Komisia ma prijat’ vykonavacie akty, v ktorych
uvedie zoznam jednotiek opravnenych na zabezpecenie suladu so systémom CORSIA pre
prevadzkovatel'ov lietadiel v  EHP. Patria sem jednotky, ktoré Rada ICAO povazuje za
opravneneé, ak pochadzaju zo $tatov, ktoré sa z(c¢astiiuju na systéme CORSIA a st zmluvnou
stranou Parizskej dohody.

Toto obmedzenie, ktoré dopliia $tandard uvedeny v bode 4.2.1 zvizku IV prilohy 16 k
Chicagskemu dohovoru, by sa malo podat’ ICAO pod nazvom ,,Kategéria A — PrisnejSie alebo
presahujtce Standard alebo odportcanie (SARP) ICAO®. To je dovodom na oznamenie podl'a
¢lanku 38 Chicagskeho dohovoru, pokial’ ide o bod 4.2.1 kapitoly 4 zvézku IV prilohy 16 k
Chicagskemu dohovoru, v ktorom sa uvadza: ,,Opravnené emisné jednotky v ramci systému
CORSIA st len tie jednotky, ktoré s opisané v dokumente ICAO s ndzvom ,Opravnené
emisné jednotky v ramci systému CORSIA®, ktoré spiiiaji kritéria opravnenosti emisnych
jednotiek v ramci systétmu CORSIA uvedené v dokumente ICAO s nazvom, Kritéria
opravnenosti emisnych jednotiek v ramci systému CORSIA““.

Okrem uz uvedenych poZiadaviek sa v ¢lanku 1la ods. 1 smernice 2003/87/ES stanovuje
akceptovanie d’alSich dvoch druhov kreditov:

o kredity schvélené dohodami zmluvnych strdn podl'a odseku 5 smernice 2003/87/ES,
o kredity vydané v suvislosti s projektmi Unie podl'a &lanku 24a smernice 2003/87/ES.

Konkrétnejsie ¢lanok 11a ods. 5 sa vzt'ahuje na dohody uzavreté s tretimi krajinami, v ktorych
st uvedené Urovne Cerpania. K dnesnému diiu neexistuju ziadne takéto dohody s tretimi
krajinami.

Clanok 11a ods. 1 pism. d) sa vztahuje na kredity vydané v suvislosti s projektmi Unie podl'a

¢lanku 24a smernice 2003/87/ES. K dneSnému diu neexistuju ziadne projekty podla ¢lanku
24a smernice 2003/87/ES.

Vzhladom na to, Ze tieto kredity eSte neboli schvalené ani vydané, ICAO nemusi byt
okamzite informovand o moznom rozdiele v prave Unie, ktory sa zatial’ v praxi neprejavil.

Clenské $taty EU su povinné bezodkladne oznamit’ ICAO, ked’ je povolenie alebo vydanie
tychto kreditov pravne mozné. V takom pripade by Komisia mala o tom informovat Radu
prostrednictvom informativneho oznamenia a &lenské §taty EU by mali bezodkladne oznamit
ICAO podla ¢lanku 38 Chicagskeho dohovoru vysledné rozdiely v bode 4.2.1 kapitoly 4
zvéazku IV prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru podla ¢lanku 3 ods. 13 a ¢lanku 3 ods. 14
tohto rozhodnutia Rady. Tieto rozdiely budd v systéme EFOD (elektronické oznamovanie
rozdielov) oznacen¢ ako rozdiel kategorie B ,,Iné sposoby dodrziavania®.
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3.3. Nahlasovanie rozdielu Komisii

Po predlozeni rozdielov ICAO, najneskér vSak do dvoch mesiacov od prijatia tohto
rozhodnutia Rady, ¢lenské staty EU informuji Komisiu o predlozenych rozdieloch. Vyzaduje
sa to na ucely zabezpecenia dodrziavania ustanoveni tohto rozhodnutia Rady.

4, PRAVNY ZAKLAD
4.1. Procesnopravny zaklad
4.1.1. Zasady
V ¢lanku 218 ods. 9 Zmluvy o fungovani Eurdpskej inie (ZFEU) sa stanovuju rozhodnutia,
ktorymi sa urcuju ,,pozicie, ktoré sa maju prijat v mene Unie v ramci organu zriadené¢ho

dohodou, ked’ je tento orgdn vyzvany prijat’ akty s pravnymi ucinkami s vynimkou aktov
doplnajucich alebo meniacich inStituciondlny ramec danej dohody.*

Clanok 218 ods. 9 ZFEU sa uplatituje bez ohl'adu na to, ¢i je Unia &lenom predmetného
organu alebo zmluvnou stranou dohody*3,

Pojem ,akty s pravnymi ucinkami“ zahfiia akty, ktoré maji pravne ucinky na zaklade
pravidiel medzinarodného prava, ktorym sa riadi predmetny organ. Zahiiia aj nastroje, ktoré
nemaju zaviazny ucinok podla medzinarodného prava, ale ,,mo6zu rozhodujicim spdsobom
ovplyvnit’ obsah pravnej ipravy prijatej normotvorcom Unie“!,

4.1.2. Uplatnenie na tento pripad
Organizacia ICAO je organ zriadeny medzinarodnou dohodou, konkrétne Chicagskym
dohovorom.

Prijatie druhého vydania zvazku IV prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru je pre Uniu zavézné
v stlade s ¢lankom 90 Chicagskeho dohovoru.

Oznamenie rozdielov, ktoré majii ¢lenské staty EU vykonat’, ma pravne t¢inky, pretoze moze
ovplyvnit’ spdsob, akym budu ¢lenské Staty vykonévat’ Standardy ICAO v oblasti, na ktora sa
vztahuji spolo¢né pravidla.

Procesnopravnym zakladom navrhovaného rozhodnutia je preto ¢lanok 218 ods. 9 ZFEU.

4.2. Hmotnopravny zaklad

V stlade s ¢lankom 192 ods. 1 a ¢lankom 191 ZFEU musi Eurdpska tnia okrem iného
prispievat’ k dosahovaniu tychto ciel'ov: udrZiavanie, ochrana a zlepSovanie kvality Zivotného
prostredia, podpora opatreni na medzinarodnej Grovni na rieSenie regionalnych alebo
celosvetovych problémov Zivotného prostredia, a to predovSetkym na boj proti zmene klimy.

4.2.1. Zasady

Hmotnopravny zaklad rozhodnutia podla ¢lanku 218 ods. 9 ZFEU zavisi predovsetkym od
ciela a obsahu pripravovaného aktu, v suvislosti s ktorym sa zaujima pozicia v mene Unie.

13 Rozsudok Stdneho dvora zo 7. oktdobra 2014, Nemecko/Rada, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258,
bod 64.
14 Rozsudok Stidneho dvora zo 7. oktdbra 2014, Nemecko/Rada, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, body
61 az 64.
9
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Ak pripravovany akt sleduje dva ciele alebo obsahuje dve zlozky a ak jeden z tychto ciel'ov
alebo jednu z tychto zloziek mozno urcit’ ako hlavnu, zatial’ ¢o druhy ciel’ alebo druha zlozka
je len vedl'ajsia, rozhodnutie podla &lanku 218 ods. 9 ZFEU musi byt’ zaloZené na jedinom
hmotnopravnom zéklade, a to na tom, ktory si vyzaduje hlavny alebo prevazujuici ciel’ alebo
zloZka.

4.2.2. Uplatnenie na tento pripad

Oznamenie rozdielov, ktoré maji ¢lenské $taty EU vykonat', ma pravne G&inky, pretoze mozZe
ovplyvnit’ sposob, akym budu ¢lenské Staty vykonavat’ Standardy ICAO v oblasti, na ktort sa
vzt'ahuju spolo¢né pravidla.

Hlavny ciel a obsah pripravovaného aktu suvisi s politikou v oblasti klimy v kontexte
medzinarodnej leteckej dopravy.

Hmotnopravnym zakladom navrhovaného rozhodnutia je preto ¢lanok 192 ods. 1 ZFEU.
4.3. Zavery

Pravnym zakladom navrhovaného rozhodnutia by mal byt ¢lanok 192 ods. 1 ZFEU v spojeni
s ¢lankom 218 ods. 9 ZFEU.

10
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2025/0065 (NLE)
Navrh
ROZHODNUTIE RADY

0 pozicii, ktora sa ma v mene Euroépskej unie zaujat’ v ramci Medzinarodnej organizécie
civilného letectva v suvislosti s druhym vydanim medzinarodnych $tandardov
a odporucani o ochrane Zivotného prostredia — Systém kompenzécie a zniZovania emisii
uhlika v medzinarodnom letectve

RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Unie, anajmid na jej ¢lanok 192 ods. 1
v spojeni s ¢lankom 218 ods. 9,

so zretel'om na ndvrh Eurdpskej komisie,
kedze:

1) Chicagsky dohovor o0 medzinarodnom civilnom letectve (d’alej len ,,dohovor®),
ktorého cielom je regulovat medzinarodnu letecku dopravu, nadobudol platnost’
4. aprila 1947. Uvedenym dohovorom bola zriadend Medzinarodna organizacia
civilného letectva (ICAO).

(2)  Clenské staty Unie (dalej len ,¢lenské staty EU“) st zmluvnymi §tatmi tohto
dohovoru a¢lenmi ICAO, pricom Unia ma v urCitych organoch ICAO Statat
pozorovatela.

3) Podla c¢lanku 54 dohovoru moéze Rada ICAO prijimat medzinarodné S$tandardy
a odportcania (d’alej len ,,SARP*).

4) V decembri 2015 bola ukonfena 21. konferencia zmluvnych stran Rémcového
dohovoru Organizécie Spojenych narodov 0 zmene klimy prijatim Parizskej dohody,
ktorej cielom je obmedzit’ zvySovanie globalnej teploty pod hodnotu 2 °C v porovnani
s predindustridlnymi iroviiami a pokracovat’ v Usili o obmedzenie zvySovania teploty
na 1,5°C. Kdosiahnutiu tychto znizeni emisii by mali prispiet vsetky sektory
hospodarstva vratane medzinarodného letectva.

(5)  Na 39. valnom zhromazdeni ICAO v roku 2016 sa rozhodlo o vyvinuti globalneho
trhového mechanizmu na obmedzenie emisii sklenikovych plynov z medzinarodného
letectva na Grovne z roka 2020'°. Pozicia Unie bola v tejto stvislosti stanovena
rozhodnutim Rady (EU) 2016/915%°.

(6) Rada ICAO na svojej desiatej schédzi v ramci 214. zasadnutia prijala prvé vydanie
prilohy 16 zvazku IV k dohovoru: Medzinarodné $tandardy a odporti¢ania o ochrane

15 https://www.icao.int/environmental-protection/Documents/Resolution_A39_3.pdf.

16 Rozhodnutie Rady (EU) 2016/915 z 30. maja 2016 o pozicii, ktora sa ma v mene Eurdpskej unie zaujat’,
pokial ide o medzinarodny ndstroj, ktory maji vypracovat organy ICAO a ktory ma viest k
vykonavaniu jednotného globalneho trhového opatrenia na emisie z medzinarodnej leteckej dopravy od
roku 2020 (U. v. EU L 153, 10.6.2016, s. 32).
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(")

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

zivotného prostredia — Systétm kompenzacie a zniZzovania emisii uhlika v
medzinarodnom letectve (,, CORSIA®).

Rada ICAO na svojom 228. zasadnuti prijala zmenu 1 v zvazku IV prilohy 16 k
Chicagskemu dohovoru, ktord vyplyva z navrhov zmien Vyboru pre ochranu
zivotného prostredia v letectve a z vysledkov pravidelného preskimania systému
CORSIA v roku 2022. Vysledné druhé vydanie zvazku IV prilohy 16 k Chicagskemu
dohovoru sa zacalo uplatnovat’ 1. januara 2024.

Vzhl'adom na to, Ze medzi pravom Unie a druhym vydanim zvizku IV prilohy 16 k
Chicagskemu dohovoru existuju urcité rozdiely, mala by sa stanovit’ pozicia Unie k
oznamovaniu rozdielov podl'a ¢lanku 38 Chicagskeho dohovoru.

Nasledujuce ozndmenie o vyslednych rozdieloch sa navrhuje v tejto faze, pretoze boli
prijaté prislusné pravne predpisy EU tykajlce sa vykonavania systému CORSIA v EU.

Ako bolo oznamené sekretariatu ICAO a uznané sekretariatom, ro¢né emisie CO2 za
vSetky dvojice Statov, ktoré Clenské Staty nahlasili sekretariatu ICAO ako podliehajice
kompenzacnym poziadavkam, nemaji vplyv na vypocet kompenzac¢nych poziadaviek
a mnozstvo opravnenych jednotiek v ramci systému CORSIA, ktoré sa maju zrusit’' na
ucely preukézania suladu.

Clanok 38 dohovoru sa vztahuje na odchylky od medzinarodnych §tandardov
a postupov. V sulade s podmienkami organizacie ICAO kazdy jej zmluvny Stat, ktory
povazuje za nevykonate'né vyhoviet' vo vSetkych ohladoch akémukol'vek takému
medzinarodnému Standardu alebo postupu, alebo plne zosuladit’ svoje vlastné pravne
predpisy alebo postupy s medzinarodnym $tandardom alebo postupom po ich zmene,
alebo ktory povazuje za potrebné prijat’ pravne predpisy alebo postupy, ktoré sa
v nejakom ohlade liSia od pravnych predpisov alebo postupov stanovenych
medzindrodnym Standardom, musi bezodkladne oznamit’ ICAO rozdiely medzi svojim
vlastnym postupom a postupom zavedenym medzinarodnym $tandardom.

Rozhodnutim Rady (EU) 2018/2027 boli oznamené rozdiely medzi smernicou
2003/87/ES a prvym vydanim zvézku IV prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru. Tieto
sa vztahuji na poziadavky na monitorovanie, nahlasovanie a overovanie, ako aj na
kompenzacné poziadavky a su stale platné.

Prijatim delegovaného nariadenia Komisie (EU) 2019/1603%, pokial’ ide o opatrenia
prijaté Medzinarodnou organizdciou civilného letectva na monitorovanie,
nahlasovanie a overovanie emisii z leteckej dopravy na ti¢ely vykonavania globalneho
trhového opatrenia, Unia uplatiiuje poziadavky na monitorovanie, nahlasovanie a
overovanie podl'a zvizku IV prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru. Uplné uplatiiovanie
poziadaviek na monitorovanie, nahlasovanie a overovanie zarucuje zaradenie emisii
dvojic statov do bodu 3.1 kapitoly 3 zvizku IV prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru.
V dosledku toho nie je sektorovy faktor rastu ovplyvneny ziadnym rozdielom vo
vykonévani zvdzku IV prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru statmi EHP.

Smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/958 sa v roku 2023 zmenila

smernica 2003/87/ES. Jednym z jej cielov bolo pokracovat’ vo vykondvani systému
CORSIA v Europskej anii.

17

Delegované nariadenie Komisie (EU)2019/1603 z18.jula 2019, ktorym sa dopiita smernica
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES, pokial’ ide o opatrenia prijaté Medzinarodnou organizaciou
civilného letectva na monitorovanie, nahlasovanie a overovanie emisii z leteckej dopravy na ucely
vykonévania globalneho trhového opatrenia (U. v. EU L 250, 30.9.2019, s. 10 — 13).
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(15)

(16)

17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

Smernica 2003/87/ES sa uplatiiuje bez ohl'adu na Statnu prisluSnost’ prevadzkovatel'a
lietadla a bez rozliSovania toho, ¢i ide o lety v rdmci Clenskych Statov EU a/alebo
krajin EHP a medzi nimi.

V ¢lanku 12 smernice 2003/87/ES sa stanovuje, ze Europska komisia prijme
vykonavacie akty, v ktorych spresni metodiku vypoctu kompenzacénych poziadaviek
pre prevadzkovatelov lietadiel.

Diia 9. jula 2024 bolo prijaté vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2024/1879,
ktorym sa stanovuju pravidla uplatiiovania smernice 2003/87/ES, pokial’ ide o vypocet
kompenzacnych poziadaviek na ucely syst¢ému CORSIA [dalej len ,,vykonavacie
nariadenie (EU) 2024/1879%].

Podl'a ¢lanku 25a ods. 3 smernice 2003/87/ES Komisia kazdoro¢ne prijima zoznam
$tatov inych ako krajiny EHP, Svajéiarsko a Spojené kral'ovstvo, ktoré sa povazuju za
Staty uplatiujuce systém CORSIA. V stlade so smernicou 2003/87/ES sa
kompenzacné poziadavky vypocitaju pre prevadzkovatel'ov so sidlom v c¢lenskych
statoch EU pre vietky lety medzi §titmi zucastiujlicimi sa na systéme CORSIA, s
vynimkou letov v rimci EHP a medzi EHP a Svajéiarskom a Spojenym kralovstvom.
Tento rozdiel by sa mal oznamit’ ICAO.

Podl'a vykonavacieho nariadenia (EU) 2024/1879 sa mali prevadzkovatelia maju
odhlasit’ z povinnosti kompenzovat' emisie, zatial ¢o zvdzok IV prilohy 16 k
Chicagskemu dohovoru ich Standardne oslobodzuje a moézu sa rozhodnut ju
uplatiovat’. Tento rozdiel by sa mal oznamit’ ICAO.

V sulade so smernicou 2003/87/ES su oprévnené jednotky v ramci systému CORSIA
jednotky urcené Radou ICAO za predpokladu, Ze pochadzaju zo §tatu, ktory vykonava
Parizsku dohodu a zucastfiuje sa na systétme CORSIA. Tento rozdiel by sa mal
oznamit’ ICAO.

Podl'a vykonavacieho nariadenia (EU) 2018/2066 a vykonavacieho nariadenia (EU)
2018/2067 nemusi overovatel' zasielat’ sprdvu o emisiach a spravu o nezavislom
overeni priamo vnutroStaitnym organom, na rozdiel od zvdazku IV prilohy 16 k
Chicagskemu dohovoru, v ktorej sa vyzaduje priame zasielanie. Tento rozdiel by sa
mal oznamit’ ICAO.

Podl'a vykonavaciecho nariadenia (EU) 2018/2066 maju prevadzkovatelia lietadiel
pouzivat’ ndhradné tidaje pre maximalne 5 % vsetkych svojich nahlasenych letov. V
zvézku 1V prilohy 16 je to obmedzené na 5% letov, na ktoré sa vztahujl
kompenzacné poziadavky. Tento rozdiel by sa mal ozndmit’ ICAO.

Podla smernice 2003/87/ES st okrem letov uvedenych v zvdzku IV prilohy 16 k
Chicagskemu dohovoru oslobodené od poziadaviek na monitorovanie aj tieto lety: lety
podla pravidiel letu za viditelnosti, lety na ucely vedeckého vyskumu a testovania
lietadiel a lety v ramci zadvidzkov vyplyvajicich zo sluzby vo verejnom zaujme. Tento
rozdiel by sa mal oznamit’ ICAO.

Podra vykonavacieho nariadenia (EU) 2018/2066 prevadzkovatelia lietadiel, ktori nie
su opravneni pouzivat nastroje na odhad emisii, maji ako metddy monitorovania
spotreby paliva pouZzivat’ metodu A alebo metodu B. Maju pouzivat’ rovnaké metody
na nahlasovanie vsetkych letov vratane letov, na ktoré sa nevztahuju kompenzacné
poziadavky. Tento rozdiel by sa mal oznamit’ ICAO.

Podla vykonavacicho nariadenia (EU) 2018/2066 je lehota, v ktorej moze
prevadzkovatel lietadla predlozit’ aktualizovany plan monitorovania emisii v pripade
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(26)

(27)

(28)

(29)

(30)

(31)

(32)

(33)

(34)

vyznamnej zmeny, kratSia, ako sa predpokladd v SARP. Tento rozdiel by sa mal
oznamit’ ICAO.

V stilade s vykonavacim nariadenim (EU) 2018/2066 ma mat’ kazdy prevadzkovatel
lietadla svoj plan monitorovania a predkladat’ samostatné spravy bez ohl'adu na to, ¢i
je dcérskou spoloCnostou alebo subjektom v uUplnom vlastnictve iného
prevadzkovatela lietadla. Tento rozdiel by sa mal oznamit’ ICAO.

Podl'a vykonavacieho nariadenia (EU) 2018/2066 je lehota na predkladanie sprav pre
prevadzkovatel'ov lietadiel 31. marca kazdého roka na predlozenie tidajov o emisiach
za predchadzajuci kalendarny rok, zatial’ ¢co podla SARP systému CORSIA sa tdaje
musia predlozit’ do 30. aprila kazdého roka. Tento rozdiel by sa mal oznamit’ ICAO.

V sllade s vykondvacim nariadenim (EU) 2018/2066 prevadzkovatel' lietadla
predkladad svoj pldan monitorovania: i) najmenej Styri mesiace pred zacatim Cinnosti
leteckej dopravy, na ktoré sa vztahuje priloha I k smernici 2003/87/ES, alebo 1i) bez
zbyto¢ného odkladu po zacati takychto Cinnosti, ale najneskor Sest’ tyzdiiov po ich
zacati. Tento rozdiel by sa mal ozndmit’ ICAO.

Podl'a vykonavacieho nariadenia (EU) 2018/2067 spravu o emisiach maju overovat
overovatelia akreditovani vnitroStitnym akreditaénym organom jedného zo Statov
Eurépskeho hospodarskeho priestoru, zatial' o SARP systému CORSIA takéto
obmedzenie neobsahuju. Tento rozdiel by sa mal oznamit’ ICAO.

K dne$nému dnu neexistuji ziadne kredity schvéalené zmluvnymi stranami dohod
podla odseku 5 smernice 2003/87/ES, ani kredity vydané v suvislosti s projektmi Unie
podl'a ¢lanku 24a smernice 2003/87/ES. V praxi nie je ziadny rozdiel. Po schvéleni
kreditov z projektov v sulade s dohodami uzavretymi s tretimi krajinami alebo po
vydani kreditov z projektov riadenych &lenskymi §tatmi EU zameranych na zniZenie
emisii sklenikovych plynov, na ktoré sa eSte nevzt'ahuje smernica 2003/87/ES, alebo v
oboch pripadoch, by Clenské Staty mali oznamit’ ICAO rozdiely, Ze takéto kredity sa
mozu pouzit’ na dosiahnutie suladu so systémom CORSIA.

V takom pripade by Komisia mala o tom informovat Radu prostrednictvom
informativneho oznadmenia a ¢lenské Staty EU by to mali bezodkladne oznamit’ ICAO.

Clenské $taty EU by mali informovat’ Komisiu o rozdieloch, ktoré predlozili ICAO po
ich predloZeni, a to najneskor do dvoch mesiacov od nadobudnutia G¢innosti tohto
aktu.

Je vhodné stanovit’ poziciu, ktor sa ma v mene Unie zaujat’ v Rade ICAO, ked’ze
prijatie druhého vydania zvdzku IV prilohy 16 je pre Clenské Staty zavdzné podla
¢lanku 90 Chicagskeho dohovoru.

Poziciu Unie maja vyjadrit’ vietky &lenské $taty Unie konajuc spoloéne v zaujme
Unie,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Clanok 1

Pozicia, ktord sa ma zaujat, pokial’ ide o rozdiely, ktoré sa maju predlozit’ do zvizku IV
prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru, je takato: kazdy clensky Stat poskytne vysvetlenie
uvedené v Clanku 2 a v systéme ICAO pre elektronické oznamovanie rozdielov vyplni
rozdiely za podmienok uvedenych v ¢lanku 3 ods. 1 az 15 tohto rozhodnutia.
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Clanok 2
Dalej uvedené rozdiely sa vysvetluju takto:

LPokial' ide o kompenzdciu, existujii rozdiely medzi smernicou 2003/87/ES a podrobnymi
pravidlami prijatymi Komisiou na jednej strane a systétmom CORSIA na strane druhej.
Pravidla Europskej unie uplatnitelné v tejto suvislosti od [20. decembra 2024] sa uvadzaju
najma v smernici 2003/87/ES, naposledy zmenenej smernicou (EU) 2023/958, smernicou
(EU) 2023/959 a rozhodnutim Spolocného vyboru EHP ¢. 334/2023.

Rozdiely ozndmené [¢lenskym Statom] dia [ddatum] podla rozhodnutia Rady (EU) 2018/2027
zostavaju v platnosti.*

Clanok 3

1. Rozdiel tykajuci sa bodov 3.1.4 a 3.2 kapitoly 3 zvazku IV prilohy 16 k
Chicagskemu dohovoru o medzinidrodnom civilnom letectve: Systém kompenzécie
a znizovania emisii uhlika v medzindrodnom letectve (CORSIA), ,,Kompenzacné
poziadavky tykajuce sa CO2", s tymito udajmi o rozdieloch:

., V sulade so smernicou 2003/87/ES [clensky stat] oznamuje ICAO, Ze emisie z letov
prevadzkovanych prevadzkovatelmi so sidlom v [clenskom State], v ramci
Eurdpskeho hospodarskeho priestoru alebo z letov prevadzkovanych z Eurépskeho
hospoddrskeho priestoru do Svajciarska alebo Spojeného krdalovstva a zo
Svajciarska alebo Spojeného kralovstva nepodliehajii kompenzacnym poZiadavkam.
Emisie z tychto letov nie su zahrnuté do vypoctu premennej OE v bode 3.2.1 pre
prevadzkovatelov riadenych [clenskym Statom].

Ucast v regionalnych  systémoch obchodovania s emisiami zavizuje
prevadzkovatelov z [¢lenského Statu] riesit tieto emisie.

Vysledkom tychto regionalnych systémov obchodovania s emisiami je vySsia uroven
environmentalnej prisnosti v porovnani so systtmom CORSIA, pretoze pokryvajii
vdcsi podiel emisii z letov medzi Statmi EHP a letov medzi EHP a Spojenym
kralovstvom a Svajciarskom.

Systém Eurdpskej tnie na obchodovanie s emisiami zavedeny smernicou 2003/87/ES

sa vztahuje na leteckych dopravcov bez ohladu na ich Statnu prislusnost, ¢im sa
zabezpecuje rovnaké zaobchddzanie na tratiach letovych prevadzkovych sluzieb,
pokial ide o povinnost odovzdavat kvoty ETS.*

Tento rozdiel sa v syst¢éme EFOD (elektronické oznamovanie rozdielov) oznaci ako
rozdiel kategorie A ,,PrisnejSie alebo presahujlice Standard alebo odporti¢anie ICAO*
a ,,Vyznamny rozdiel®.

2. Rozdiel tykajuci sa bodu 3.4.2 kapitoly 3 zvéazku IV prilohy 16 k Chicagskemu
dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve: Systém kompenzacie a znizovania
emisii uhlika v medzinarodnom letectve (CORSIA), , Kompenzaéné poziadavky
tykajuce sa CO.*, s tymito tidajmi o rozdieloch:

.V siilade s c¢lankom 4 ods. 4 vykondvacieho nariadenia (EU) 2024/1879 [Clensky
Stat] oznamuje ICAQ, Ze prevadzkovatelia lietadiel s konecnou kompenzacnou
poziadavkou nizsou ako 3 000 ton za trojrocné obdobie dodrziavania predpisov maju
kompenzacnu poziadavku. Tito prevadzkovatelia lietadiel vSak mozu poziadat stat o
vynimku z kompenzacnych poziadaviek. To sa lisi od zvizku IV prilohy 16 k
Chicagskemu dohovoru, podla ktorej previdzkovatel lietadla, ktory spliia podmienky
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bodu 3.4.2, nema Ziadne kompenzacné poziadavky, ale mozZe sa rozhodnut pre
dobrovolnu kompenzaciu tychto emisii.

Tento rozdiel sa v systéme EFOD (elektronické oznamovanie rozdiclov) oznac¢i ako
rozdiel kategorie A ,PrisnejSie alebo presahujuce Standard alebo odportacanie
ICAQO%, a nie ako ,,Vyznamny rozdiel*.

Rozdiel tykajuci sa bodu 4.2.1 kapitoly 4 zvézku IV prilohy 16 k Chicagskemu
dohovoru o medzinarodnom civilnom letectve: Systém kompenzécie a zniZovania
emisii uhlika v medzinarodnom letectve (CORSIA), ,ZruSenie opravnenych
emisnych jednotiek v ramci systému CORSIA®, s tymito udajmi o rozdieloch:

, V sulade s clankom 11a smernice 2003/87/ES [clensky stat] oznamuje ICAO, zZe
okrem kritérii uvedenych v dokumente ICAO s ndzvom ,Kritéria opravnenosti
emisnych jednotiek v ramci systéemu CORSIA‘ musia byt splnené tieto podmienky,
aby sa jednotky povazovali za oprdvnené na zabezpecenie suladu so systémom
CORSIA pre prevadzkovatelov, ktorych riadi [clensky Stat].

a) Jednotky musia pochadzat zo S$tatu, ktory je v €ase ich pouzitia zmluvnou
stranou Parizskej dohody.

b)  Jednotky musia pochadzat zo S$tatu, ktory sa zucastiiuje na kompenzacii v
ramci systému CORSIA.

Vysledkom je vysSia uroven environmentalnej prisnosti.

Tento rozdiel sa v syst¢éme EFOD (elektronické oznamovanie rozdielov) oznaci ako
rozdiel kategorie A ,,PrisnejSie alebo presahujice Standard alebo odporacanie ICAO*
a ,,Vyznamny rozdiel®.

Rozdiel tykajuci sa bodu 2.4.1.5 kapitoly 2 zvézku IV prilohy 16 k Chicagskemu
dohovoru o medzinarodnom civilnom letectve: Systém kompenzacie a zniZovania
emisii uhlika v medzinarodnom letectve (CORSIA), ,,Monitorovanie, nahlasovanie a
overovanie ro¢énych emisii CO2 prevadzkovatelov letinov®, s tymito Udajmi o
rozdieloch:

, V sulade s clankom 68 vykondvacieho nariadenia (EU) 2018/2066 a clankom 27
ods. 2 vykondvacieho nariadenia (EU) 2018/2067 [clensky §tat] oznamuje ICAO, Ze
spravu o emisidch a prislusnu spravu o overeni predklada Statu len prevadzkovatel
lietadla. To zodpoveda poziadavke v bode 2.4.1.5 kapitoly 2 zvdzku IV prilohy 16,
kde overovaci organ musi navyse nezavisle predloZit Statu kopiu spravy o emisidch a
suvisiacej spravy o overeni.

Tento rozdiel sa v systéme EFOD (elektronické oznamovanie rozdielov) oznaéi ako
rozdiel kategorie B ,,Iné sposoby dodrziavania®, a nie ako ,,Vyznamny rozdiel*.

Rozdiel tykajuci sa bodu 2.1.1 kapitoly 2 zvéazku IV prilohy 16 k Chicagskemu
dohovoru o medzinarodnom civilnom letectve: Systém kompenzacie a znizovania
emisii uhlika v medzinarodnom letectve (CORSIA), ,,Monitorovanie, nahlasovanie a
overovanie rocnych emisii CO2 prevadzkovatelov letinov®, s tymito tdajmi o
rozdieloch:

, V sulade s prilohou I k smernici 2003/87/ES [clensky Stat] oznamuje ICAO, Ze
okrem vynimiek stanovenych v bodoch 2.1.1 a 2.1.3 zvazku IV prilohy 16 k
Chicagskemu dohovoru sa Standardy a odporucané postupy nebudu uplatiiovat’ na
tieto lety s odletom z EHP alebo priletom do EHP:
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a)  vSetky lety uskuto¢fiované vyhradne podl'a vizualnych letovych pravidiel
definovanych v prilohe 2 k Chicagskemu dohovoru;

b) lety uskuto¢fiované vyhradne na 0cely vedeckého vyskumu alebo na ucely
kontroly, testovania alebo osvedcenia lietadla alebo zariadeni na palube alebo
na zemi,

c) lety vykonavané v rdmci zavizkov vyplyvajucich zo sluzieb vo verejnom
zaujme, ktoré boli ulozené v stlade s nariadenim (ES) ¢&. 1008/200818

Tento rozdiel sa oznaci ako rozdiel kategérie C ,,Ciastocne vykonané v systéme
EFOD (elektronické oznamovanie rozdielov), a nie ako ,,Vyznamny rozdiel*.

Rozdiel tykajdci sa bodov 2.2.1.3.1, 2.2.1.3.2 a 2.2.1.3.6 kapitoly 2 zvazku IV
prilohy 16 zvéazku IV k Chicagskemu dohovoru o medzinarodnom civilnom letectve:
Systém kompenzacie azniZzovania emisii uhlika v medzindrodnom letectve
(CORSIA), ,,Monitorovanie, nahlasovanie a overovanie ro¢nych emisii CO:
prevadzkovatel'ov letinov*, s tymito udajmi o rozdieloch:

LV silade s clankom 55 ods. 1 vykondvacieho nariadenia (EU) 2018/2066
prevadzkovatelia lietadiel, ktori prevadzkuju menej ako 243 letov na obdobie pocas
troch po sebe nasledujucich stvormesacnych obdobi, a previdzkovatelia lietadiel,
ktori prevadzkuju lety s celkovymi rocnymi emisiami menej ako 25 000 ton CO2
rocne, sa povazujii za malé zdroje emisii. [Clensky §tat] oznamuje ICAO, Ze
prevadzkovatelia lietadiel nad prahovou hodnotou pre malé zdroje emisii pouziju
ako metodu monitorovania spotreby paliva metodu A alebo metodu B.

.V sulade s vykondvacim nariadenim (EU) 2018/2066 [clensky Stat] oznamuje
ICAO, zZe prevadzkovatelia lietadiel pouZivaju zvolenu metodu monitorovania
spotreby paliva pre vSetky svoje nahldasené lety vratane medzinarodnych letov, na
ktoré sa nevztahuju kompenzacné poziadavky. *

V' sulade so smernicou 2003/87/ES [clensky Stat] oznamuje ICAO, Ze
prevddzkovatelia lietadiel, ktori po 1. janudri 2021 po prvykrat spliajii poziadavky
bodov 2.1.1 a 2.1.3 zvazku IV prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru bez toho, aby sa
kvalifikovali ako novy ucastnik, a ktori nie s malymi zdrojmi emisii, musia priamo
pouzivat metodu monitorovania spotreby paliva. “

Tento rozdiel sa v systéme EFOD (elektronické oznamovanie rozdielov) oznaci ako
rozdiel kategdrie A ,PrisnejSie alebo presahujuce Standard alebo odporucanie
ICAQO%, a nie ako ,,Vyznamny rozdiel*.

Rozdiel tykajuci sa bodu 2.5.1.1 kapitoly 2 zvazku IV prilohy 16 k Chicagskemu
dohovoru o medzinarodnom civilnom letectve: Systém kompenzacie a zniZovania
emisii uhlika v medzinarodnom letectve (CORSIA), ,,Monitorovanie, nahlasovanie a
overovanie roénych emisii CO2 prevadzkovatelov letinov®, s tymito tdajmi o
rozdieloch:

LV silade s c¢lankom 66 ods. 2 vykondvacieho nariadenia (EU) 2018/2066
prevadzkovatel’ lietadla pouZije nahradné udaje za prislusné casové obdobie
vypocitané pomocou alternativnej metody vymedzenej v pldne monitorovania za
predpokladu, zZe chybajuce udaje nepresiahnu 5 % vsetkych nahlasenych letov. Ak sa

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1008/2008 z 24. septg:mbra 2008 o spolo¢nych
pravidlach prevadzky leteckych dopravnych sluzieb v Spoloc¢enstve (U. v. EU L 293, 31.10.2008, s. 3 —
20).
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10.

11.

zistia chybajuce Udaje pri viac ako 5 % letov rocne, prevadzkovatel’ musi informovat’
prislusny organ a prijat napravné opatrenia na zlepsenie zberu udajov. *

Tento rozdiel sa v systéme EFOD (elektronické oznamovanie rozdielov) oznaci ako
rozdiel kategorie A ,PrisnejSie alebo presahujuce Standard alebo odportacanie
ICAQO%, a nie ako ,,Vyznamny rozdiel*.

Na body 2.2.1.3.3, 2.2.1.3.4 a 2.2.1.3.5 kapitoly 2 zvézku IV prilohy 16 k
Chicagskemu dohovoru o medzinarodnom civilnom letectve sa vztahuje tento
rozdiel: Systém kompenzécie a znizovania emisii uhlika v medzindrodnom letectve
(CORSIA), ,Monitorovanie, nahlasovanie a overovanie rocnych emisii CO2
prevadzkovatel'ov letinov*, s tymito udajmi o rozdieloch:

,V sulade s ¢lankom 55 ods. 4 vykondvacieho nariadenia (EU) 2018/2066 [¢lensky
stat] oznamuje ICAO, zZe ak prevadzkovatel lietadla v danom roku (y) prekroci
prahovu hodnotu pre malé zdroje emisii, prevdadzkovatel lietadla bez zbytocného
odkladu predlozi aktualizovany plan monitorovania emisii, pokial’ sa s organom v
ramci systéemu CORSIA [clenského Statu] nedohodne inak. *

Tento rozdiel sa v systéme EFOD (elektronické oznamovanie rozdielov) oznaéi ako
rozdiel kategorie A ,PrisnejSie alebo presahujice Standard alebo odportacanie
ICAO%, a nie ako ,,Vyznamny rozdiel.

Na bod 1.2.6 kapitoly 1 zvézku IV prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru o
medzindrodnom civilnom letectve sa vztahuje tento rozdiel: Systém kompenzacie
a znizovania emisii uhlika v medzindrodnom letectve (CORSIA), ,,Administrativa®, s
tymito Gdajmi o rozdieloch:

., Podla ¢lanku 51 ods. 1 vykondvacieho nariadenia (EU) 2018/2066 [clensky Stat]
oznamuje ICAQ, ze kazdy prevadzkovatel lietadla musi mat’ svoj plan monitorovania
a nahlasovat' osobitne, aj ked je stopercentnou dcérskou spolocnostou iného
prevadzkovatela lietadla, ako sa stanovuje vo zvdzku IV prilohe 16 k Chicagskemu
dohovoru.

Tento rozdiel sa v systéme EFOD (elektronické oznamovanie rozdielov) oznaéi ako
rozdiel kategorie A ,PrisnejSie alebo presahujice Standard alebo odporucanie
ICAQO*, anie ako ,,Vyznamny rozdiel®.

Na bod 1.5 kapitoly 1 zvazku IV prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru o
medzinarodnom civilnom letectve sa vztahuje tento rozdiel: Systém kompenzacie
a znizovania emisii uhlika v medzinarodnom letectve (CORSIA), ,,Administrativa®, s
tymito udajmi o rozdieloch:

.V sitlade s ¢lankom 68 vykondvacieho nariadenia (EU) 2018/2066 [Clensky §tdt]
oznamuje ICAO, zZe konecna lehota na predkladanie sprav o emisiach za
predchadzajuci kalendarny rok je pre prevadzkovatelov lietadiel 31. marec, a nie 30.
april kazdého roka, ako sa stanovuje v zvizku IV prilohe 16 k Chicagskemu
dohovoru.

Tento rozdiel sa v systéme EFOD (elektronické oznamovanie rozdielov) oznaci ako
rozdiel kategorie A ,PrisnejSie alebo presahujice Standard alebo odportacanie
ICAQO%, anie ako ,,Vyznamny rozdiel®.

Na body 2.2.2.1, 2.2.2.2 a 2.2.2.3 kapitoly 2 zvéazku IV prilohy 16 k Chicagskemu
dohovoru o medzindrodnom civilnom letectve sa vztahuje tento rozdiel: Systém
kompenzacie a zniZzovania emisii uhlika v medzinarodnom letectve (CORSIA),
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12.

13.

,Monitorovanie, nahlasovanie a overovanie rocnych emisii CO2 prevadzkovatel'ov
letanov*, s tymito Udajmi o rozdieloch:

.V sulade s clankom 52 vykondvacieho nariadenia (EU) 2018/2066 [¢lensky Stat]
oznamuje ICAO, zZe prevadzkovatelia lietadiel predlozia plan monitorovania
najneskor Styri mesiace pred zacatim vykondavania cinnosti leteckej dopravy, na ktoré
sa vztahuje priloha I k smernici 2003/87/ES, alebo bez zbytocného odkladu po zacati
vykonavania cinnosti leteckej dopravy a najneskor Sest' tyzdnov po tomto datume.
Tento casovy harmonogram sa lisi od zvézku IV prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru,
podla ktorej novi ucastnici predloZia plany monitorovania emisii do troch mesiacov
od datumu, ked’ sa na nich vztahuje jeho uplatiiovanie. Okrem toho prevadzkovatelia
lietadiel, ktori patria do rozsahu uplatnovania po prvykrat (bez toho, aby sa
kvalifikovali ako novi ucastnici), predlozia svoje plany do troch mesiacov. *

Tento rozdiel sa v syst¢éme EFOD (elektronické oznamovanie rozdielov) oznaci ako
rozdiel kategorie A ,PrisnejSie alebo presahujice Standard alebo odportacanie
ICAQO%, a nie ako ,,Vyznamny rozdiel*.

Na bod 2.4.2.1 kapitoly 2 zvazku IV prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru o
medzindrodnom civilnom letectve sa vzt'ahuje tento rozdiel: Systém kompenzacie
a znizovania emisii uhlika v medzinarodnom letectve (CORSIA), ,,Monitorovanie,
nahlasovanie a overovanie roénych emisii CO2 prevadzkovatel'ov letinov®, s tymito
Udajmi o rozdieloch:

LV silade s vykondvacim nariadenim (EU) 2018/2067 a okrem podmienok
stanovenych v bode 2.4.2.1 zvizku IV prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru [clensky
stat] oznamuje ICAO, Ze sprdavu o emisiach overuju overovatelia akreditovani v
sulade s tymto nariadenim a vnutrostatny akreditacny organ jedného zo Statov
Europskeho hospodarskeho priestoru.

Tento rozdiel sa v syst¢éme EFOD (elektronické oznamovanie rozdielov) oznaci ako
rozdiel kategdrie A ,PrisnejSic alebo presahujuce Standard alebo odportcanie
ICAQO*, anie ako ,,Vyznamny rozdiel®.

Rozdiel tykajuci sa bodu 4.2.1 kapitoly 4 zvéazku IV prilohy 16 k Chicagskemu
dohovoru o medzindrodnom civilnom letectve: Systém kompenzacie a zniZzovania
emisii uhlika v medzinarodnom letectve (CORSIA), ,ZruSenie opravnenych
emisnych jednotiek v ramci systému CORSIA®, s tymito idajmi o rozdieloch:

, V sulade s clankom 11a smernice 2003/87/ES [clensky Stat] oznamuje ICAO, Ze
okrem jednotiek schvalenych Radou ICAO a v sulade s [treti rozdiel v kritériach pre
dodatocné jednotky] mozu prevadzkovatelia registrovani v [¢lenskom State] pouzZivat
na splnenie svojich povinnosti v ramci systému CORSIA tieto jednotky:

Kredity, ktoré boli vydané v savislosti s projektmi Unie podla clanku 24a smernice
2003/87/ES. Islo by o kredity vydané v suvislosti s projektmi riadenymi clenskymi
Statmi EU, ktoré znizujii emisie sklenikovych plynov, a na ktoré sa nevztahuje EU
ETS. Nesmu viest k dvojitému uplatiovaniu ndarokov ani brdnit vykonavaniu inych
politickych opatreni zameranych na znizZenie emisii, na ktoré sa nevztahuje smernica
2003/87/ES. “

Tento rozdiel sa oznami po splneni podmienok ¢lanku 24a smernice 2003/87/ES a
vydani tychto kreditov. Pri predlozeni rozdielu sa tento rozdiel oznaci v systéme
EFOD (elektronické oznamovanie rozdielov) ako rozdiel kategorie B, ,,Iné sposoby
dodrziavania®, a nie ako ,,Vyznamny rozdiel*.
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14. Rozdiel tykajuci sa bodu 4.2.1 kapitoly 4 zvéazku IV prilohy 16 k Chicagskemu
dohovoru o medzindrodnom civilnom letectve: Systém kompenzacie a znizovania
emisii uhlika v medzinarodnom letectve (CORSIA), ,ZruSenic opravnenych
emisnych jednotiek v ramci systému CORSIA®, s tymito udajmi o rozdieloch:

, V sulade s clankom 11a smernice 2003/87/ES [clensky Stat] oznamuje ICAO, Ze
okrem jednotiek schvalenych Radou ICAO a v sulade s [treti rozdiel v kritériach pre

dodatocné jednotky] mozu prevadzkovatelia registrovani v [Clenskom State] pouZivat

na splnenie svojich povinnosti v ramci systému CORSIA tieto jednotky:

Kredity, ktoré boli schvalené zmluvnymi stranami podla ¢lanku 11a ods. 5 smernice
2003/87/ES. Islo by o kredity schvilené v slvislosti s dohodami uzavretymi
dvojstranne s tretimi krajinami [uvedte dohodu]. “

Tento rozdiel sa oznami po splneni podmienok c¢lanku 1la ods. 5 smernice
2003/87/ES a vydani tychto kreditov. Pri predloZeni rozdielu sa tento rozdiel oznaci
v systéme EFOD (elektronické oznamovanie rozdielov) ako rozdiel kategorie B, ,,Iné
spdsoby dodrziavania®, a nie ako ,,Vyznamny rozdiel*.

15. S vynimkou odsekov 13 a 14 kazdy Clensky S§tat predlozi rozdiely uvedené v tomto
¢lanku najneskdr do dvoch mesiacov od nadobudnutia G¢innosti tohto rozhodnutia a
informuje o tom Komisiu. Komisia o tom informuje Radu ihned’ po splneni
podmienok stanovenych v odsekoch 13 a 14 prostrednictvom informativneho
oznamenia. Clenské §taty EU to nasledne bezodkladne ozndmia ICAO.

Clanok 4

Toto rozhodnutie nadobtida u¢innost’ ditom nasledujiucim po jeho uverejneni v Uradnom
vestniku Eurdpskej Gnie.

Cldanok 5
Toto rozhodnutie je uréené ¢lenskym Statom.
V Bruseli
Za Radu

predseda/predsednicka
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