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DYREKTYWA KOMISJI 96/44/WE
z dnia 1 lipca 1996 r.

dostosowujgca do postepu technicznego dyrektywe Rady 70/220[EWG w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do dzialafi, jakie maja by¢ podjete w
celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez emisje z pojazdéw silnikowych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPE]JSKICH,
uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspélnote Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 70/220/EWG z dnia 20 marca
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do dzialan, jakie maja by¢ podjete w
celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez spaliny z
silnikéw o zaplonie iskrowym pojazdéw silnikowych (!), ostat-
nio zmieniong dyrektywa 94/12/WE (3, w szczegdlnosci jej
art. 5, a takze majac na uwadze, co nastepuje:

dyrektywa Rady 70/220/EWG jest jedna z oddzielnych dyrek-
tyw dotyczacych procedury homologacji typu EWG ustanowio-
nej dyrektywa Rady 70/156/EWG (’), ostatnio zmieniong dy-
rektywa Komisji 95/54/WE (), przepisy ustanowione w dyrek-
tywie 70/156/EWG odnoszace si¢ do ukladow, czesci oraz
oddzielnych zespoléw technicznych pojazdéw stosuje si¢ do
niniejszej dyrektywy;

dyrektywa 70/220/EWG ustanawia specyfikacje dla badania
emisji z pojazdoéw silnikowych objetych jej zakresem, przy
czym w $wietle zebranych do$wiadczen oraz stanu techniki
laboratoryjnej wydaje sie wlasciwym przyjecie tych specyfikacji;

jest réwniez wilasciwym dopasowanie warunkéw badania uje-
tych w dyrektywie 70/220/EWG z warunkami w dyrektywie
Rady 80/1268/EWG z dnia 16 grudnia 1980 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych
sie do emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa w pojazdach
silnikowych (°),  ostatnio  zmieniong  dyrektywa  Komisji
93/116/WE (%), w szczegdlnosci w zakresie stosowanej wspol-
zalezno$ci migdzy masg odniesienia pojazdu a réwnowazng
wielkoscig bezwladnosci;

niniejsza dyrektywa wprowadza przepisy dotyczace stosowania
réwnowaznej bezwladnosci okreslonej dyrektywa 70/220[EWG
zgodnie z przepisami dyrektywy 80/1268/EWG oraz sformu-
fowaniem w dokumencie informacyjnym i $wiadectwem ho-
mologacji typu zgodnie z dyrektywa 70/220/[EWG, w dostoso-
waniu do zapisu w dyrektywie 70/156/EWG;

wymienione zmiany odnoszg si¢ jedynie do przepiséw admini-
stracyjnych i techniki pomiaru emisji zawartych w tej dyrekty-
wie; dlatego nie jest koniecznym uniewaznianie istniejacych juz
homologacji dokonanych na podstawie tej dyrektywy ani tez
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zabraniania rejestracji, sprzedazy i dopuszczenie do ruchu
nowych pojazdéw objetych takimi homologacjami;

§rodki przewidziane w niniejszej dyrektywie sg zgodne z
opinig Komitetu ds. Dostosowania do Postepu Technicznego
ustanowionego dyrektywa 70/156[EWG,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W zalgcznikach do dyrektywy 70/220/EWG wprowadza si¢
zmiany zgodnie z Zalacznikiem do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

Od dnia 1 stycznia 1997 r. Pafstwa Czlonkowskie nie moga
juz udzielaé:

— homologadji typu EWG zgodnie z art. 4 ust. 1 dyrektywy
70/156/EWG, lub

— krajowej homologacji typu, z wyjatkiem przypadkéw po-
wolywania si¢ na przepisy art. 8 ust. 2 dyrektywy
70/156/EWG,

dla nowego typu pojazdu, z przyczyn odnoszacych si¢ do
zanieczyszczania powietrza przez spaliny, jesli nie spelnia on
przepiséw okreslonych dyrektywa 70/220/EWG.

Niniejsza dyrektywa nie bedzie uniewaznial jakiejkolwiek ho-
mologacji udzielonej wcze$niej na podstawie dyrektywy
70/220/EWG ani tez zabrania¢ rozszerzenia homologacji zgod-
nie z dyrektywa, na podstawie ktdrej pierwotnie ich udzielono.

Artykut 3

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w Zycie przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy do dnia 31 grudnia 1996 r. Pafstwa
Czlonkowskie niezwlocznie powiadomig o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania tego odniesienia
okreslane sg przez Panstwa Czlonkowskie.
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2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawo- Artykut 5
ZVlef;}tlyc%rzcii?gzza? ?ngtl;jgwego’ prayjetych w dziedzinach Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 1 lipca 1996 r.
Artykut 4
W imieniu Komisji
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej Martin BANGEMANN
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Wspdlnot Europejskich. Czlonek Komisji
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ZALACZNIK

ZMIANY W ZALACZNIKACH DO DYREKTYWY 70/220/EWG

1. Migdzy artykulami a zalacznikiem I zostaje wlaczony nastepujacy wykaz zalacznikow:

ZALACZNIK I:

ZALACZNIK II:

ZALACZNIK III:

ZALACZNIK IV:
ZALACZNIK V:
ZALACZNIK VI:

ZALACZNIK VII:

ZALACZNIK VIII:

ZALACZNIK IX:

JWYKAZ ZALACZNIKOW

Zakres, definicje, wniosek o homologacje typu EWG, przyznanie homologacji typu EWG,
wymagania i badania, modyfikacje typu, zgodno$¢ produkcyjna, przepisy przejsciowe

Dokument informacyjny
Dodatek: Informacja dotyczaca warunkéw badania

Badanie typu I (kontrola $redniej emisji zanieczyszczen z rury wydechowej po rozruchu
silnika na zimno)

Dodatek 1: Cykl operacyjny stosowany w badaniu typu I

Dodatek 2: Hamownia podwoziowa

Dodatek 3: Metoda pomiaru symulacji drogowej na hamowni podwoziowej
Dodatek 4: Sprawdzenie bezwladnosci innej niz mechaniczna

Dodatek 5: Opis ukladéw pobierania prébek z rury wydechowej

Dodatek 6: Metoda kalibracji urzadzenia

Dodatek 7: Weryfikacja calego ukladu

Dodatek 8: Obliczenie emisji zanieczyszczen

Badanie typu II (kontrola emisji tlenku wegla przy pracy na biegu jalowym)
Badanie typu III (kontrola emisji gazow ze skrzyni korbowej)

Badanie typu IV (okreslanie emisji wyparnej z pojazdéw z silnikami o zaplonie iskrowym)
Dodatek: Kalibracja urzadzenia do badan emisji wyparnej

Badanie typu V (badanie starzenia dla kontroli trwatosci urzadzen przeciwdzialajacych zanie-
czyszczeniu)

Specyfikacje paliw odniesienia
Swiadectwo homologadji typu EWG
Dodatek: Addendum.”.
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10.
11.

Zatgcznik I:

. Tytut zalacznika I otrzymuje brzmienie:

,Zakres, definicje, wniosek o homologacje typu EWG, przyznanie homologacji typu EWG, wymagania i
badania, modyfikacje typu, zgodno$¢ produkcyjna, przepisy przej$ciowe”

. Sekcja 1: Zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ do:

— emisji z rury wydechowej, emisji wyparnej, emisji gazéw ze skrzyni korbowej oraz trwalosci urzadzen
przeciwdzialajacych  zanieczyszczeniom dla wszystkich pojazdéw  silnikowych wyposazonych w silniki o
zaplonie iskrowym

oraz

— emisji z rury wydechowej oraz trwalosci urzadzen przeciwdzialajacych zanieczyszczeniom z pojazdéw kategorii
M, i N;' wyposazonych w silniki wysokoprezne

objetych zakresem art. 1 dyrektywy 70/220/EWG w wersji dyrektywy Rady 83/351/EWG (*), z wyjatkiem tych

pojazdéw kategorii N,, w odniesieniu do ktérych przyznano homologacje typu zgodnie z dyrektywa Rady

88/77[EWG (**).

(*) Dz.U. L 197 z 20.7.1983, str. 1.
(**) Dz.U. L 36 z 9.2.1988, str. 33.”

. Przypis 1 otrzymuje brzmienie:

.() Jak okreslono w zalgczniku II sekcja A do dyrektywy 70/156/EWG.”

. Ppkt 3.2 otrzymuje brzmienie:

»3.2. Wzor dokumentu informacyjnego znajduje si¢ w zalaczniku I1.”

. Skresla si¢ ppkt 3.2.1.
. Skresla si¢ ppkt 3.2.2.

. Ppkt 3.2.3 otrzymuje oznaczenie ppkt 3.2.1 i otrzymuje brzmienie:

,3.2.1. W odpowiednim przypadku nalezy przedlozy¢ kopie innych homologacji typu z odpowiednimi danymi
pozwalajacymi na rozszerzenie homologacji oraz ustalenie wspélczynnikéw pogorszenia dziatania.”

. Po ppkt 4.2 dodaje si¢ nowy ppkt 4.3 w brzmieniu:

,4.3. Numer homologacji przyznaje si¢ kazdemu typowi homologowanego pojazdu zgodnie z zalacznikiem VII do
dyrektywy 70/156/EWG. To samo Pafistwo Czlonkowskie nie przydziela tego samego numeru innemu
typowi pojazdu.”

Rysunek 1.5.2: ,masa” zastepuje si¢ ,masg maksymalng.”
Ppkt 5.3.1.4:
— Zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Z zastrzezeniem wymagan ppkt 5.3.1.5 badanie musi by¢ powtdrzone trzy razy.”
— Ppkt 5.3.1.4.1: Skresla si¢ przypis 1.
— Skresla si¢ ppkt 5.3.1.4.2.
— Rysunek 1.5.3 zastepuje si¢ nowym rysunkiem:
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Rysunek 1.5.3
Schemat technologiczny dla homologacji typu I
(patrz ppkt 5.3.1)
Homologacja typu EWG
Jedna préba
tak { ]
Vit =070 L 2 uznana
l nie
tak Vi > L0 L
I nie
Dwie préby
Vi) < 085 L
. tak { }
i Vip <L 2 uznana
i V‘] + VI2 < 1,70 L
nie
Vip > 1,10 L
L A
i Vip > L
I nie
Trzy préby
V“ < L
: tak { ]
i Vi < L 2 uznana
i Vi3 < L
l nie
tak Vi3 > 1,10 L
1 nie
Vi3 > L
tak i Vi > L
lub Vi] > L
nie
tak
Vit +Vig +Vj3)/3 < L - ‘Jl uznana I

nie
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Punkt 6 otrzymuje brzmienie:

,6. Modyfikacje typu i zmiany do homologacji

W przypadku zmiany typu homologowanego na mocy niniejszej dyrektywy, stosuje si¢ przepisy art. 5
dyrektywy 70/156/EWG oraz, gdzie stosowne, nastepujace przepisy szczegélne:”

Ppkt 6.1.1.1 otrzymuje brzmienie:

,6.1.1.1. Homologacja przyznana typowi pojazdu moze zostal rozszerzona tylko na typy pojazdéw o masie
odniesienia wymagajacej stosowania nastgpnych dwoch wyzszych wartosci bezwladnosci réwnowaznych
lub wszelkiej nizszej bezwladnosci réwnowaznej.”

Ppkt 6.1.2.3. Koniec pierwszego zdania otrzymuje brzmienie:
o Z zastrzezeniem zatwierdzenia stuzby technicznej.”

Ppkt 6.3.1.1. Dodaje si¢ tiret w brzmieniu:

,— wymiary od osi otworu cylindrowego do $rodka.”

Ppkt 6.3.1.2:
— W wersji portugalskiej ,conversor catalitico” zastgpuje si¢ przez ,catalisador”.
— Tiret trzecie otrzymuje brzmienie:

,— wielko$¢ i ksztalt katalizatoréw (objeto$¢ monolityczna + 10 %),

— W tiret dziesigtym i po ,wlot do katalizatora),” dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Ta zmiana temperatury jest sprawdzana w warunkach ustalonych przy predkosci 120 km/h i ustawieniu
obcigzenia dla badania typu 1"

Ppkt 6.3.1.3 otrzymuje brzmienie:

,6.3.1.3. Kategoria bezwladnosci: dwie kategorie bezwladnosci bezposrednio powyzej i wszelkie kategorie bez-
wladnosci ponizej.”

Ppkt 7.1.1 otrzymuje brzmienie:

,7.1.1. Jezeli wykonuje si¢ badanie typu I, a homologacja typu pojazdu posiada jedno lub wiecej rozszerzen,

badania wykonane zostana na pojezdzie opisanym w poczatkowym zestawie informacyjnym albo na
pojezdzie opisanym w zestawie informacyjnym dotyczacym wihasciwego rozszerzenia.”
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19.

Zatgcznik 11

Zalacznik 1 zastgpuje si¢ nowym zalacznikiem II w brzmieniu:
ZALACZNIK 11
DOKUMENT INFORMACYJNY NR..........

na mocy zalgcznika I do dyrektywy 70/156/EWG (*) odnoszjcej si¢ do homologacji typu EWG pojazdu w

odniesieniu do dzialan, jakie maja by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczenia powietrza przez

emisje pochodzace z pojazdow silnikowych (dyrektywa 70/220/[EWG ostatnio zmieniona dyrektywa...|...[-
WE)

Jesli ma to zastosowanie nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach, wraz ze spisem tresci, nastepujace informacje.
Rysunki w odpowiedniej skali, dostatecznie szczegélowe, nalezy dostarczaé w formacie A4 lub na folderze formatu
A4. Zdjecia, jesli zostaly zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczeg6lowe.

Jezeli uklady, cz¢sci lub oddzielne zespoly techniczne sg sterowane elektronicznie, nalezy dostarczy¢ informacje
dotyczace ich dziatania.

0. OGOLNE

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta): ..................ooiiiiiiii
0.2. Typ i powszechnie stosowana(-¢) nazwa(-y) handlowa(-e): .........cooiiiiiiiiiiiiiiii s
0.3. Srodki identyfikacji typu, jezeli zaznaczone na pojezdzie (): ..o..vvieeiiiiiieiiiiiie e
0.3.1. Miejsce oznakowania pojazdil: ..ol
0.4. Kategoria pojazdui (9 .......ooooi i
0.5. Nazwa 1 adres produceita: ............cooiiiiiiiiiiii e
0.8. Adres(-y) zakladu(-6w) montazowych: ...
L OGOLNE WEASCIWOSCI KONSTRUKCYJNE POJAZDU

1.1. Zdjecia iflub rysunki reprezentatywnego pojazdil ......iioiiiiiiiiii
1.3.3. Osie napedzane (liczba, pozycja, wzajemne polaczenie): ................cooooiiii
2. MASY I WYMIARY (4 (w kg i mm)

(Odnie$¢ do rysunku, gdzie jest to wlaSciwe)

2.6. Masa pojazdu z nadwoziem gotowego do jazdy lub masa podwozia z kabing, je$li producent nie
wyposaza pojazdu w nadwozie (z typowym osprzetem, wlaczajac plyny chlodnicze, oleje, paliwo,
narzedzia, kolo zapasowe i kierowce® (maksymalna i minimalna): ...

2.8. Technicznie dopuszczalna maksymalna masa obcigzonego pojazdu podana przez producenta’
(maksymalna i minimalna) .........ooiiiiiiiii e

3. ZESPOL SILNIKOWY (9

3.1 PrOdUCENT: ....iiiii e

3.1.1. Kod silnika podany przez producenta (zaznaczony na silniku lub inne $rodki pozwalajace na
IdentyfIKacie): ...oeie i

3.2 Silnik spalinowy

3.2.1.1. Zasada dzialania: zaplon iskrowy/zaplon samoczynny, czterosuwowy/dwusuwowy ()

(*) Numery pozycji i przypisdw stosowane w niniejszym dokumencie informacyjnym odpowiadaja wlasciwym numerom w zalaczniku I

do dyrektywy 70/156/EWG. Pozycje niezwigzane z celem niniejszej dyrektywy zostaly opuszczone.
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3.2.1.2. Liczba i uklad cylindrow: ...
3.2.1.2.1. SIEANICA (U oo mm
3.2.1.2.2. SO () ottt mm
3.2.1.2.3. Kolejno$¢ zaplontl: ...t
3.2.1.3. Pojemno$C silnika (): ..ooeniiei e cm’
3.2.1.4. Objetosciowy stopieft SPrezania(®): ..........cooouiiiiiiiiiiii it
3.2.1.5. Rysunki komory spalania, denka tloka i, w przypadku silnika z zaplonem iskrowym, pierScieni

FOKOWYCh: Lo s
3.2.1.6. Predko$¢ na biegu jatowym () ... min’
3.2.1.7. Zawarto$¢ objeto$ciowa tlenku wegla w gazach spalinowych na biegu jatowym silnika ():....... %

podana przez producenta (tylko dla silnikéw o zaplonie iskrowym)
3.2.1.8. Maksymalna moc netto (): ..... kW przy ..... min™ (warto$¢ zadeklarowana przez producenta)
3.2.2. Paliwo: olej napedowy/benzyna/LPG/inne (')
3.2.2.1. Liczba oktanowa (metoda badawcza), benzyna ofowiowa: .........cooooiiiiiiiiiiiiiiiii e,
3.2.2.2. Liczba oktanowa (metoda badawcza), benzyna bezotowiowa: .........coocoviiiiiiiiiiniiii,
3.2.2.3. Wlot zbiornika paliwa: otwér zabezpieczony/etykieta ()
3.2.4. Uklad zasilania paliwem
3.2.4.1. Z gaznika(-6w): tak/nie ()
3.2.4.1.1. MATKA(-): oo
B2ALL TYPEY) ceoeee e
3.2.4.1.3. Zainstalowana liczba: ...
3.2.414. Regulacja (3):
324141, Dysze: ..o
3.2.4.14.2.  Zwezki Venturi: ........oocoviiiiiinnns Lub wykres kezywej zasilania paliwem w funkdji prze-
3.2.4.14.3. Poziom komory plywaka: ............. plywu powietrza oraz nastawy potrzebne do utrzyma-
3.2.41.4.4.  Masa plywaka: .................... niakrzywej
3.2.41.4.5.  lglica plywaka: ... J
3.2.4.1.5. Uklad rozruchu zimnego silnika: recznie/automatycznie (%)
324151, Zasada(-y) dziakania: ..o
3.2.4.1.5.2.  Zakresy dziatania/nastawy (1) (0 .ooeiiiiii e
3.2.4.2. Wirysk paliwa (tylko silniki wysokoprezne): tak/nie (')
3.2.4.2.1. Opis ukladu: ...
3.2.4.2.2. Zasada dzialania: wtrysk bezposrednifkomora wstepna/komora wirowa (1)
3.2.4.2.3. Pompa wtryskowa
3242310 Marka(c): .oeii e
324232 TYPY) weoee e
3.2.42.3.3.  Maksymalna dawka paliwa () (): ...... mm?*fsuw lub cykl przy predkosci obrotowej pompy: ...

min™ lub, alternatywnie, wykres charakterystyki: ...
3.2.4.2.3 4. MOMENT WHYSKU (31 1ottt ittt et et e e
3.2.42.3.5.  Krzywa wyprzedzenia wiryskt (3 ......ooooiiiiiiii
3.2.42.3.6.  Procedura kalibracji: stanowisko pomiarowe/silnik (%)
3.2.4.2.4. Regulator obrotéw
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324241 TYP! oot
3.2.4.2.42.  Punkt odcigcia
3.2.4.2.42.1. Punkt odcigcia pod ODCIAZENIEIM ..\iiuuiitiii it min’!
3.2.4.2.4.2.2. Punkt odcigcia bez ODCIQZENIAT ...iivvtiieii i min’!
3.2.4.2.6. Wiryskiwacz(-c)

324.2.6. 10 Marka(-): ..oeii e
3.2.4.2.62. TYPIYN oeeeee et
3.2.4.2.6.3.  Ci$nienie otwarcia ): ...... kPa lub wykres charakterystyki (): ...oovviiiiiiiiiiiiiiiiees
3.2.4.2.7. Uklad rozruchu zimnego silnika

3242710 Marka(-): ..oei e
324272 TIPS oo et
3242730 OIS i
3.2.4.2.8. Dodatkowe wspomaganie rozruchu

324.2.8. 1. Marka(-): ..oeiit i
324282, TYPITN oeeeeeee e
3.2.42.83.  Opis ukdadu: ...
3.2.4.3. Wirysk paliwa (tylko zaplon iskrowy): tak/nie ()

3.2.43.1. (Zl)asada dzialania: kolektor wlotowy (jedno-/wielopunktowy (1))/wtrysk bezposrednifinny (okreslic)
324320 MAKA() veeeeeeeee e
3.2.433. T D ) e
3.2.4.3.4. Opis ukladu:

3.2.43.41.  Typ lub numer ukladu sterowania: ..........................

3.2.43.42. Typ regulatora paliwa: ...................l

3.2.43.43. Typ czujnika przeplywu powietrza: ........................

3.2.43.44. Typ rozdzielacza paliwa: ...l

3.2.43.45. Typ regulatora ci$nienia: ....................ol W przypadku ukladow innych iz
3.2.4.3.4.6.  Typ mikrolacznika: ..o wtrysk  ciagly podaé odpowiednic
3.2.43.4.7.  Typ pokretta regulacji wolnych obrotéw: ................... szezegoly

3.2.43.48. Typ obudowy przepustnicy: ...............ccooeviiiiniinnni.

3.2.43.49. Typ czujnika temperatury wody: ..............ccoeeeill

3.2.4.3.410. Typ czujnika temperatury powietrza: ........................

3.2.43.411. Typ wylacznika temperatury: ................coooeiiiini.

3.2.4.3.5. Wiryskiwacze: ci$nienie otwarcia (): .............. kPa lub wykres charakterystyki (): ..............
3.2.4.3.6. Moment WIrYSKUI .....oooiii i
3.2.4.3.7. Uklad rozruchu zimnego silnika

3.2.4.3.71.  Zasada(-y) dziakania: ..o
3.2.4.3.7.2.  Zakresy dziatania/nastawy (1) (0 .oeeiiiiii e
3.2.4.4. Pompa zasilajaca

3.2.4.4.1. Cisnienie (B oovveniiiniiiies kPa lub wykres charakterystyki (): .....coooveviiiiiiiniiinin.
3.2.6. Zaplon

3.2.6.1. MATKA(-): oo
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3.2.6.2. TYP(F) e et
3.2.6.3. Zasada dzialania: ...
3.2.6.4. Krzywa wyprzedzenia zaplonu (): ...
3.2.6.5. Statyczny punkt zaplonu (: ... stopni przed GMP
3.2.6.6. SzCzElina STYKOWA (21 +ovniiin ittt e mm
3.2.6.7. Kat wzniosu Krzywki () ...ooooniii stopni
3.2.7. Uklad chlodzenia (ciecz/powietrze) (1)

3.2.8. Uklad zasysania
3.2.8.1. Urzadzenie dofadowania ci$nienia: tak/nie (1)
3.2.8.1.1. MATKA(-): oo
32812 TYPEY) oo
3.2.8.1.3. Opis ukladu (np. maksymalne ci$nienie dotadowania ........... kPa, przepustnica spalin, jesli ma
ZASTOSOWATIIE) . ..ottt et ettt ettt ettt et e e ettt ettt e e et e et e e e et e et e e e
3.2.8.2. Chlodnica miedzystopniowa: tak/nie ()
3.2.8.4. Opis i rysunki przewodéw wlotowych i ich wyposazenia (komora sprezonego powietrza, urzadze-
nie grzejne, dodatkowe wloty powietrza Itp.): ...
3.2.8.4.1. Opis kolektora wlotowego (dolaczy¢ rysunki iflub zdjecia): ...
3.2.8.4.2. Fltr pOWICTIZA, TYSUNKL oottt e e , lub
32,8421 MArKa(r): ..oeiie e
32842 2. T P ) e
3.2.8.4.3. Thumik wlotowy, rysunki: ...........ooooiiiiiiii , lub
32,8431 Marka(-): ..oeiin i
328432, TYPITN oeeeee et
3.2.9. Uktad wydechowy
3.2.9.2. Opis iflub rysunki ukladu wydechowego: ...
3.2.11 Rozrzad zawordéw lub dane réwnorzedne
3.2.11.1. Maksymalny wznios zaworéw, katy otwarcia i zamkniecia lub szczegély dotyczace rozrzadu
alternatywnego ukladu rozdzielczego, w odniesieniu do punktéw zwrotnych: ........................
3.2.11.2. Zakresy odniesienia Tub nastawcze (1) .ooevinniiii
3.2.12. Dzialania podjete przeciw zanieczyszczeniu powietrza
3.2.12.1. Urzadzenie zawracajace do obiegu gazy ze skrzyni korbowej (opis i rysunki): ........................
3.2.12.2. Dodatkowe urzadzenia przeciw zanieczyszczeniom (jeSli wystepuja, oraz jesli nie sa uwzglednione
w innej pozycji)
3.2.12.2.1.  Katalizator: tak/nic (})
3.2.12.2.1.1.  Liczba katalizatorow i ich czgdci ...oooiiviiiii
3.2.12.2.1.2.  Wymiary, ksztalt i objetod¢ katalizatora(-6w): ..o
3.2.12.2.1.3.  Typ dzialania katalizatora: ..................
3.2.12.2.1.4.  Calkowita zawarto$¢ metali szlachetnych: ...
3.2.12.2.1.5. Stezenie WZledne: ..o
3.2.12.2.1.6. Podloze (budowa i material): ...
32122170 GestoSC KOMOIEK: vttt e e
3.2.12.2.1.8. Typ obudowy katalizatora(-6w): .............cooiiiiiiiiiiii
3.2.12.2.1.9. Usytuowanie katalizatora(-6w) (miejsce i odleglo$¢ odniesienia w linii uktadu wydechowego): ......
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3.2.12.2.1.10. Oslona termiczna: tak/nie ()

3.2.122.2.  Czujnik tlenu: tak/nie (%)

32022200 TP oo e
3.212.2.2.2. UMIgJSCOWIETHE: ... .. ittt
3.2.12.2.2.3. Zakres kontroli: ...
3.2.12.2.3.  Wirysk powietrza: tak/nie (!)

3.2.12.2.3.1.  Typ (impulsowy, pompa powietrza itp.): ........ooooiitiiiiiiiiiii i
3.2.12.2.4.  Powtérny obieg gazéw wydechowych: tak/nie (!)

3.2.12.2.41.  Wladciwosci (natezenie przeplyWu itp.): ......ooooiiiiiiiiiii
3.2.12.2.5.  Uklad kontroli emisji wyparnej: tak/nie (%)

3.2.12.2.5.1.  Szczegblowy opis urzadzen i ich stan wyregulowania: ...
3.2.12.2.5.2. Rysunek ukladu kontroli emisji wyparnej: ...
3.2.12.2.5.3. Rysunek pochlaniacza weglowego: ...
3.2.12.2.5.4. Masa suchego wegla drzewnego: .................coioiiiiiiiiiiiiiii g
3.2.12.2.5.5. Rysunek schematyczny zbiornika paliwa, ze wskazaniem pojemnoéci i materiatu: ....................
3.2.12.2.5.6. Rysunek oslony termicznej miedzy zbiornikiem a ukladem wydechowym: .............................
3.2.12.2.6.  Filtr czastek stalych (pyléw): tak/nie ()

3.2.12.2.6.1. Wymiary, ksztalt i pojemnos$¢ filtra czastek stalych: ...
3.2.12.2.6.2. Typ i budowa filtra czastek stalych: ...
3.2.12.2.6.3. Umiejscowienie (odleglo$¢ odniesienia w linii ukladu wydechowego): ...
3.2.12.2.6.4. Metoda lub system regeneracji, opis lub rysunek: ...
3.212.2.7.  Inne uklady (opis 1 dziatanie): ...
4. PRZENIESIENIE NAPEDU”

4.4. SPTZEGIO (ETD) ettt
4.4.1. Maksymalny moment obIotowy: .............ocoiiiiiiiiiiiiii e
4.5. Skrzynia biegéw

4.5.1. Typ (recznafautomatycznajo przelozeniu ciaglym (): ...
4.6. Przelozenia

Koficowe przelozenie

Bieg

Przelozenie wewnetrzne
(stosunek liczby obrotéw
silnika do liczby obro-
tow watka gléwnego
skrzyni biegdw)

(-nia)
(stosunek liczby obrotéw
watka gléwnego skrzyni
biegéw do liczby obro-
tow kot napedzanych)

Catkowite przelozenie

Maksimum dla prze-
kladni ciaglej (1)

1
2
3

Minimum dla  prze-
kladni ciaglej (1)

Bieg wsteczny

() Przekladnia o przelozeniu ciaglym
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6.6.1.

6.6.1.1.

6.6.1.1.1.
6.6.1.1.2.
6.6.1.1.3.
6.6.1.1.4.

6.6.2.

6.6.2.1.
6.6.2.2.
6.6.2.3.
6.6.2.4.

6.6.3.

9.

9.10.3.
9.10.3.1.
Data, plik

1.1.
1.2
1.3.

2.1
2.2

3.1
3.2

4.1.
4.2.

ZAWIESZENIE
Opony i kola

Zestaw(-y) oponafkolo (dla opon podal oznaczenie wielkoici, minimalny wskaznik ladownosci,
symbol kategorii minimalnej predkosci; dla kot poda¢ rozmiar(-y) obreczy oraz odsadzenie(-a))

Osie

Ci$nienie(-nia) w oponie, zgodnie z zaleceniami producenta pojazdu: ............................. kPa

NADWOZIE
Siedzenia

oSG,

Dodatek

INFORMACJA DOTYCZACA WARUNKOW BADANIA

Swiece zaplonowe

VALK, L
P

Ustawienie szczeliny iSKIOWe]: ..........ooooiiiiiiiiiiiii e

Cewka zaplonowa

VLKA, i

Kondensator zaptonu

VK L

Zastosowany smar

VALK oo
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20

21

22

23

24

Zatgcznik 11

. Ppkt 4.1.4.2: Koniec zdania drugiego otrzymuje brzmienie:

s Musi wynosi¢ 5 % przy 120, 100, 80, 60 i 40, oraz 10 % przy 20 km/h.”

. Ppkt 4.1.5.2: Koniec zdania pierwszego otrzymuje brzmienie:

...... predkosci 120, 100, 80, 60, 40 i 20 km/h.”

. Ppkt 4.2.3:

— Skresla sie zdanie pierwsze.

— Skresla si¢ rysunek 111.4.2.3.

. Ppkt 4.2.7: Po przecinku otrzymuje brzmienie:

o przewody laczace musza zostal podlaczone mozliwie najblizej do pojazdu, lecz w taki sposéb, aby nie zakloci¢

funkcjonowania pojazdu.”

. Ppkt 4.3.1.2:

— Zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Blad pomiarowy nie moze przekroczy¢ + 2 % (blad wewnetrzny analizatora) bez wzgledu na rzeczywistg
warto$¢ dla gazow kalibracyjnych. W przypadku stezen ponizej 100 ppm, blad pomiarowy nie moze

przekroczy¢ £ 2 ppm. Probka powietrza otoczenia musi by¢ mierzona przy pomocy tego samego analizatora

we wiasciwym zakresie.”

— Skresla si¢ zdanie trzecie i czwarte.

— Zdanie ostatnie otrzymuje brzmienie:

,Bilans mikrogramowy stosowany do okre$lania ci¢zaru wszelkich filtrow musi posiada¢ dokladno$¢ 5 pg oraz

podziatke skali 1 pg.”

25. Ppkt 4.3.2: W sek¢ji trzeciej zdanie trzecie otrzymuje brzmienie:

26

,Sonda do pobierania prébek pyléw w przeplywie gazu badanego musi by¢ usytuowana w ciggu rozcieficzajgcym
w taki sposob, aby probka reprezentatywna gazu przeplywajacego mogla by¢ pobierana z jednorodnej mieszanki
powietrze/spaliny, a temperatura mieszanki powietrze/gazy spalinowe 325 K (52 °C) nie zostala przekroczona

bezposrednio przed filtrem pytow.”

. Ppkt 5.1:

— Tabele zastepuje sie nowg tabela:

Masa odniesienia pojazdu RW

Bezwladno$¢ réwnowazna

(kg) (kg)
LRW < 480 455
480 < RW < 540 510
540 < RW < 595 570
595 < RW < 650 625
650 < RW < 710 680
710 < RW < 765 740
765 < RW < 850 800
850 < RW < 965 910
965 < RW < 1080 1020
1080 < RW < 1190 1130
1190 < RW < 1 305 1250
1305 < RW < 1420 1360
1420 < RW < 1530 1470
1530 < RW < 1640 1590
1640 < RW < 1760 1700
1760 <RW <1870 1810
1870 < RW < 1980 1930
1980 < RW < 2100 2 040
2100 < RW < 2210 2150
2210 < RW < 2380 2270
2380 < RW < 2610 2270
2610 < RW 22707
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27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

— Po tabeli dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

Jezeli na dynamometrze nie jest dostgpna odpowiednia warto$¢ bezwladno$ci rownowaznej, nalezy wybraé
warto$¢ wigksza, najblizsza masy odniesienia pojazdu.”

Ppkt 5.3.1: Po akapicie pierwszym dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Na wniosek producenta pojazdy z silnikiem o zaplonie iskrowym mozna przygotowywaé w ramach cyklu jazdy
czesci 11 czesei 117

Ppkt 6.1.3 otrzymuje brzmienie:

,0.1.3.

Przy koricu pierwszego czterdziestosekundowego okresu biegu jalowego (patrz ppkt 6.2.2), na pojazd
zostaje skierowany strumien powietrza o zmiennej predkosci. Predkos¢ dmuchawy jest taka, aby przy
zakresie dzialania od 10 km/h do co najmniej 50 km/h predkos¢ liniowa powietrza przy wylocie
dmuchawy wynosita do £ 5 km/h odpowiedniej predkosci watkéw. Ostatecznie dobrane warunki
pracy dmuchawy maja nastgpujaca charakterystyke:

— Powierzchnia: co najmniej 0,2 m?
— Waznios dolnej krawedzi ponad podiozem: okolo 20 c¢m

— Odleglos¢ od czota pojazdu: okoto 30 cm

Alternatywna predko$¢ powietrza z dmuchawy wynosi co najmniej 6 m/s (21,6 km/h). Na wniosek
producenta w odniesieniu do okre§lonych pojazdéw (np. pélciezarowek, pojazdéw poruszajacych sig
poza drogami publicznymi) mozna zmodyfikowaé wysokos$¢ polozenia dmuchawy.”

Ppkt 6.1.4 otrzymuje brzmienie:

Podczas badania predko$¢ jest rejestrowana w funkeji czasu lub przejmowana przez uklad gromadze-
nia danych tak, aby mozliwa byla ocena prawidlowosci wykonywanych cykli.”

— Dodaje si¢ nastgpujacy tekst:

,Patrz. dodatek tabelaryczny 111.1.2 i 111.1.3.

— Skresla si¢ ppkt 6.3.1.1-6.3.1.6.

,0.1.4.
Ppkt 6.3.1:
Dodatek 2

Ppkt 1.1: ,100 km/h” zastepuje si¢ ,120 km/h”.

Ppkt 1.2.2 otrzymuje brzmienie:

#1.2.2.

Obcigzenie pochlaniane przez efekty tarcia wewnetrznego hamulca i hamowni podwoziowej od
predkosci 0 do 120 km/h wynosi:

F=(@+b-V)=x01-F, (bez wartosci ujemnej)

gdzie:

F = obcigzenie catkowite pochfaniane przez hamowni¢ podwoziowa (N)

a = warto$¢ réwnowazna z oporem toczenia (N)

b = warto$¢ réwnowazna ze wspélczynnikiem oporu powietrza (N/(km/h)?)
V= predkosé (kmfh)

obcigzenie przy predkosci 80 km/h (N).”

80

Ppkt 2.1: Dwa pierwsze zdania otrzymuja brzmienie:

,Niniejszy dodatek opisuje metodg, ktorg nalezy stosowaé do ustalania obcigzenia pochlanianego przez hamulec
dynamometryczny.

Pochlaniane obciaZenie obejmuje obcigzenie pochlaniane przez efekty tarcia oraz obcigzenie pochlaniane przez
urzadzenie pochlaniajace.”

Ppkt 2.2: Naglowek otrzymuje brzmienie:

,Kalibrowanie wskaznika obcigzenia w funkcji pochlanianego obcigzenia.”

Rysunek 111.2.2.2 zastgpuje si¢ nowym rysunkiem:
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,Rysunek 111.2.2.2

Wrykres ilustrujacy wielko$¢ obcigzenia na hamowni podwoziowej

obcigzenie (N)
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
predko$é (km/h)
A =F =a + bV ® = (a + bV}) - 0,1.F, O =(a + bV) + 0,1LF

36. Ppkt.2.2.5 otrzymuje brzmienie:
42.2.5. Odnotowac¢ obcigzenie oznaczone F, (N).”
37. Ppkt 2.2.10: ,moc trakcyjna” zastepuje si¢ ,obcigzenie”.

38. Ppkt 2.2.11 otrzymuje brzmienie:

,2.2.11. Obliczy¢ pochlaniane obciazenie przy pomocy wzoru:
Mi o AV
F=—bi =0
t
gdzie:
F = obcigzenie pochlonigte w N
M, = bezwladno$¢ réwnowazna w kilogramach (z wyljczeniem wplywéw bezwladnosciowych
swobodnego watka tylnego)
AV = odchylenie predkosci w m/s (10 km/h = 2,775 m]s)
t = czas zuzyty na przejscie rolki z 85 na 75 km/h.”

39. Ppkt 2.2.12:
— Ppkt 2.2.12 otrzymuje brzmienie:

,2.2.12. Rysunek 1I1.2.2.12 pokazuje obcigzenie wykazane przy 80 km/h w odniesieniu do obcigzenia
pochtanianego przy 80 km/h.”

— Rysunek I11.2.2.12 zastgpuje si¢ nowym rysunkiem:
,Rysunek 111.2.2.12

Obcigzenie wykazane przy 80 km/h w odniesieniu do obcigzenia pochtanianego przy 80 km/h

900
800
700
600
Obcigzenie 500+
wykazane 400+
E.(N)
300
200

100

0 T T T T T T T T T
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900

Obcigzenie pochlonigte F (N)’
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40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

Ppkt 2.3:

Nagléwek otrzymuje brzmienie:

,Kalibracja wskaznika obcigzenia w funkcji obcigzenia pochlanianego dla innych predkosci”

Ppkt 2.4:

,moc” zastgpuje si¢ ,obciazenie”.

Ppkt 2.4.2:

~moc (P)” zastepuje si¢ ,obciazenie”.

Ppkt 2.4.3 otrzymuje brzmienie:

»2.4.3.

Odnotowac obciazenie pochtaniane przy 120, 100, 80, 60, 40 i 20 km/h.”

Ppkt 2.4.4 otrzymuje brzmienie:

22.4.4.
Ppkt 2.4.5:

Wrykresli¢ krzywa F(V)..”

~moc P” zastepuje si¢ ,obcigzenie F’.

Ppkt 3.1 otrzymuje brzmienie:

»3.1.

Metody dokonywania ustawien

Ustawienia hamulca dynamometrycznego moga by¢ dokonane przy stalej predkosci 80 km/h zgodnie
z wymaganiami okre§lonymi w dodatku 3.

Ppkt 3.2 otrzymuje brzmienie:

»3.2.

3.2.1.

Metoda alternatywna

Za zgodg producenta mozna uzy¢ nastgpujgcej metody:

Hamulec zostaje ustawiony tak, aby wchlongé obcigzenie wywierane na kofa napedzajace przy stalej

predkosci 80 km/h, zgodnie z tabelg ponizej:

Bezwladnose | Moc i obciazenie pochtaniane Wspélezynniki
Masa odniesienia pojazdu cewladnose przez dynamometr przy
réwnowazna 80 km/h . b

RW (kg) kg kw N N N/(km/h)?
RW < 480 455 3,8 171 3,8 0,0261
480 < RW < 540 510 4,1 185 4,2 0,0282
540 < RW < 595 570 4,3 194 4,4 0,0296
595 < RW < 650 625 4,5 203 4,6 0,0309
650 < RW < 710 680 4,7 212 4,8 0,0323
710 < RW < 765 740 4,9 221 5,0 0,0337
765 < RW < 850 800 5,1 230 52 0,0351
850 < RW < 965 910 5,6 252 57 0,0385
965 < RW < 1080 1020 6,0 270 6,1 0,0412
1080 < RW <1190 1130 6,3 284 6,4 0,0433
1190 < RW < 1305 1250 6,7 302 6,8 0,0460
1305 < RW < 1420 1360 7,0 315 7,1 0,0481
1420 <RW < 1530 1470 7,3 329 7.4 0,0502
1530 < RW < 1640 1590 7,5 338 7,6 0,0515
1640 < RW <1760 1700 7,8 351 7,9 0,0536
1760 < RW < 1870 1810 8,1 365 8,2 0,0557
1870 < RW < 1980 1930 8,4 378 8,5 0,0577
1980 < RW < 2100 2040 8,6 387 8,7 0,0591
2100 < RW < 2210 2150 8,8 396 8,9 0,0605
2210 < RW < 2380 2270 9,0 405 9,1 0,0619
2380 <RW < 2610 2270 9,4 423 9,5 0,0646
2610 < RW 2270 9,8 441 9,9 0,0674
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3.2.2. W przypadku pojazdéw innych niz samochody osobowe, posiadajacych masg odniesienia powyzej

1700 kg, lub pojazdéw ze stalym napedem na wszystkie kola, wartosci mocy podane w tabeli ujetej
w ppkt 3.2.1 mnozy si¢ przez wspdtezynnik 1,3.”

48. Skresla sie ppkt 3.3, 3.3.1 i 3.3.2.

Dodatek 3
49. Ppkt 4.1:

— Ppkt 4.1 otrzymuje brzmienie:

W41

Selekcja badanych pojazdéw

Jezeli nie wszystkie odmiany typéw pojazdéw (') poddaje si¢ pomiarom, stosuje si¢ nastepujace
kryteria w odniesieniu do pojazdéw badanych.

Nadwozie

Jezeli wystepuja rézne typy nadwozi, wybiera si¢ najgorsze pod wzgledem aerodynamicznym. Dla
wykonania selekcji producent przekazuje odpowiednie dane.

Opony

Wybiera si¢ opong najszersza. Jezeli wystepuja wigcej niz trzy rozmiary opon wybiera si¢ wielko$¢
najszerszg minus jeden.

Badanie masy

Masg badang jest masa odniesienia pojazdu z najwyzszym zakresem bezwladnosci.
Silnik

Pojazd badany posiada najwigkszy wymiennik(-i) cieplny(-e).

Przektadnia

Badanie jest wykonywane dla kazdego typu nastepujacych przekladni:
— naped na kola przednie

— naped na kota tylne

— staly 4 x 4

— niestaly 4 x 4

— automatyczna skrzynia biegéw

— reczna skrzynia biegdéw

(") Zgodnie z dyrektywa 70/156/EWG.”

— Poprzednie ppkt 4.1, 4.2 1 4.3 otrzymuja oznaczenie ppkt 4.2, 4.3 i 4.4.

50. Dodaje si¢ ppkt 5.1.1.2.8 w brzmieniu:

»5.1.1.2.8.

Moc (P) ustalong na torze koryguje si¢ do warunkéw odniesienia otoczenia w sposéb nastepujacy:

skoygowana > Fimierzona
Ry Ragro _ (Po)
K=—9¢|1+Kpg(t—t .
R, I HKe(t—to) ] +—=p-
gdzie:
. = op6r toczenia przy predkosci V
R, o = cigg aerodynamiczny przy predkosci V

R,

Po

Stosunki R /R, i R

= calkowity opér jazdy = R, + R

AERO

= wspdlczynnik poprawkowy temperatury dla oporu toczenia, przyjety jako réwny: 3,6 -
10°)°C

= temperatura otoczenia badania drogowego w °C

= temperatura odniesienia otoczenia = 20 °C

= gesto$¢ powietrza w warunkach badania

= gesto$¢ powietrza w warunkach odniesienia (20 °C, 100 kPa)

ol Ry zostaja podane przez producenta pojazdu w oparciu o dane dostepne dla

spolki.
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51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.
59.

Jezeli wartosci te nie sa dostgpne, z zastrzezeniem zgody producenta oraz whasciwej stuzby technicz-
nej, mozna uzy¢ danych dotyczacych stosunku opordéw toczenia do catkowitego przy wykorzystaniu
wzoru:

Rr
— =a*M+b
Ry 2o MT

gdzie:
M = masa pojazdu w kg

dla kazdej predko$ci wspétezynniki a i b sa podane w nastepujacej tabeli:

V (km}h) a b
20 7,24 - 10° 0,82
30 1,25 - 10* 0,67
40 1,59 - 10 0,54
50 1,86 - 10 0,42
90 1,71 - 10* 0,21

120 1,57 - 10* 0,14”

Ppkt 5.1.2.2.6 otrzymuje brzmienie:

,5.1.2.2.6.  Ustawi¢ hamulec do odtwarzania mocy skorygowanej (ppkt 5.1.1.2.8) oraz uwzgledni¢ réznice miedzy
masa pojazdu (M) na torze a masg badang bezwladnosci rownowaznej, jakiej nalezy uzy¢ (I). Powyzsze
mozna wykona¢ poprzez obliczenie $redniej skorygowanej jazdy bezwladnej od V, do V| a nastepnie
odtwarzajac ten czas na dynamometrze poprzez nastgpujaca wspélzaleznosé:

71,1
K M
K = wyszczegdlnione w ppkt 5.1.1.2.8."
Dodaje si¢ nowy ppkt 5.1.2.2.7 w brzmieniu:

,5.1.2.2.7. Moc P, pochfaniana na stanowisku powinna by¢ ustalona w celu umozliwienia odtwarzania tej samej
mocy (ppkt 5.1.1.2.8) dla tego samego pojazdu w réznych dniach.”

Ppkt 5.2.1.2.2 otrzymuje brzmienie:

»5.2.1.2.2. Zarejestrowa¢ moment obrotowy C, i predkos¢ w okresie co najmniej 20 s. Doktadno$¢ ukladu zapisu
danych wynosi co najmniej £ 1 Nm dla momentu obrotowego i + 0,2 km/h dla predkosci.”

Ppkt 5.2.1.2.5 otrzymuje brzmienie:

,5.2.1.2.5. Badanie zostaje przeprowadzone trzy razy w obu kierunkach. Okresli¢ $redni moment obrotowy z
wymienionych sze$ciu pomiaréw dla predkosci odniesienia. Jezeli predko$¢ $rednia wykazuje odchyle-
nie wigksze niz 1 km/h od predkosci odniesienia, do obliczen $redniego momentu obrotowego uzywa
si¢ metody regresji liniowe;.”

Dodaje si¢ nowy ppkt 5.2.1.2.7 w brzmieniu:

,5.2.1.2.7.  Sredni moment obrotowy C, ustalony na torze skoryguje si¢ do warunkéw odniesienia otoczenia jak
nastepuje:

CTskoryg. =K- CTmierzone
gdzie K jest okreslone w ppkt 5.1.1.2.8 niniejszego dodatku.”
Ppkt 5.2.2.2.3 otrzymuje brzmienie:

,5.2.2.2.3. Ustawi¢ zesp6l pochlaniania mocy do odtwarzania skorygowanego catkowitego momentu obrotowego
toru zgodnie z ppktl 5.2.1.2.7."

Dodaje si¢ nowy ppkt 5.2.2.2.4 w brzmieniu:

,5.2.2.2.4. Wykona¢ takie same dzialania jak opisane w ppkt 5.1.2.2.7, w tym samym celu.”
Skresla si¢ ppkt 5.3.

Skresla sie ppkt 5.4.
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60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

Dodatek 4

Punkt 1:

Dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Producent dynamometru przedstawia metod¢ sprawdzania danych zgodnie z pkt 3.
Skresla si¢ pkt 5.

Dodatek 5

W wersji portugalskiej tytul otrzymuje brzmienie:

,Descricdo dos sistemas de recolha dos gases de escape.”

Skresla si¢ ppkt 3.3 wiacznie z rysunkiem II1.5.3.3.

Dodatek 8

Ppkt 1.5.1.1:

Ostatni wiersz otrzymuje brzmienie:

,Ci$nienie pary nasyconej: P, = 2,81 kPa H,O przy 23 °C”

Ppkt 1.5.2.1 otrzymuje brzmienie:

»1.5.2.1.  Wspdlczynnik poprawkowy wilgotnosci (K,) (patrz wzor (6))

6211 R, * Py
T Pg—PyeR, 1072
6,211 * 60 * 3,2

H=

101,33 — (2,81 + 0,6)
H = 10,5092

1

ky =

1-0,0329 « (H—10,71)

1

ky =

1-0,0329 + (10,5092 — 10,71)
k, = 09934

Ppkt 1.5.2.3:

Ostatnie dwa wiersze otrzymuja brzmienie:

1
Myox = 70 ¢ 51961 « 2,05 » 0,9934 * 10 ° =

d
7,41 N
Myox = T g/km

Zatgcznik V

Ppkt 3.2:

W tabeli drugiej ,badania typu I” zastgpuje si¢ ,badania typu I przy 50 km/h".
Zalgcznik VI

Ppkt 5.1.5:

Zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

.Zbiornik(-i) paliwa jest(sa) napelniany(-¢) okreslonym paliwem do badania w temperaturze ponizej 287 K (14 °C
do 40 % * 2 % swojej (ich) pojemnosci.”

Dodaje si¢ nowy ppkt 7.3.6 w brzmieniu:

.7.3.6. Na wniosek producenta pojemno$¢ uzytkowa do odpowietrzania moze by¢ przedstawiana przy
pomocy réwnowaznej procedury alternatywnej. Procedura wlasciwa powinna by¢ przedstawiana przez
producenta stuzbom technicznym w trakcie procedury homologacji typu.”

Dodaje si¢ nowy ppkt 7.4.4.3 w brzmieniu:

,7.4.4.3.  Na wniosek producenta moze by¢ uzyta alternatywna procedura badania przedmuchu pod warunkiem
ze procedura ta zostala przedstawiona i przyjeta przez stuzby techniczne w trakcie procedury
homologadji typu.”

Zatgcznik IX

Zakacznik 1X zastgpuje si¢ nowym Zalacznikiem:
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LLALACZNIK IX

WZOR
(Format maksymalny: A4 (210 x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU EWG

Piecze¢ organu administracji

Powiadomienie dotyczace
— homologadji typu (),

— rozszerzenie homologacji typu (),

— odmowy homologacji typu (1),

— cofnigcia homologadii typu (),

typu pojazdu/czedcifosobnego zespotu technicznego (') w odniesieniu do dyrektywy..|...[EWG ostatnio zmienionej

dyrektywa...[...[WE.
Numer homologacii tyPUL ......oouniiii e
POWOA TOZSZEIZENIAT .......iiiie it
SEKCJA I
0.1. Marka (nazwa handlowa producenta) ............ooeiieiiiiiiiiiiiiie e
0.2. Typ i powszechnie stosowana nazwa(-y) handlowa(-e): ...........oooiiiiiii
0.3. Srodki identyfikacji typu, jezeli zaznaczone na pojeZdziefczesciach sktadowychfoddzielnym zespole
tEChIICZIYITL (1) () ettt et et
0.3.1. Umiejscowienie 0ZNaKOWAmIa: ..............oooiiiiiiiiiiiiiiii i
0.4. Kategoria pojazdi () ......oiiiii i
0.5. Nazwa 1 adres ProdUCENTAT .........couiiiiiiiiii e
0.7. W przypadku czeéci i oddzielnych zespoléw technicznych, umiejscowienie i metoda umieszczania znaku
homologacii EWG: ... e
0.8. Adres(-y) zakladu(-6w) montazowego(-ych): . ...t
SEKCJA TI
1. Dodatkowe informacje (tam, gdzie stosowne): Patrz Addendum
2. Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badafi: ...
3. Dane sprawozdania z badafi: ...
4. Numer sprawozdania z badafi: ...
5. Uwagi (jezeli sq): Patrz Addendum
6. IVHEJSCET vt
7. I PN
8. POPIS: .ot
9. W zalaczeniu wykaz do zestawu informacji przedlozonych organu udzielajacego homologadji, otrzymy-

wany na wniosek.

(') Niepotrzebne skresli¢.

() Jezeli $rodki identyfikacji typu zawierajg znaki niedotyczace typu pojazdu, czedci skladowej lub oddzielnego zespotu technicznego,
objetych niniejszym $wiadectwem homologacji typu, znaki te przedstawiane sa w dokumencie przy pomocy symbolu: 2"
(. ABC?212372).

() Jak okre§lono w zalgczniku IT A do dyrektywy 70/156/EWG.
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dotyczace homologacji typu pojazdu w odniesieniu do dyrektywy 70/220/EWG ostatnio zmieniona dyrektywa..../... WE

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.

1.6.1.
1.6.2.
1.6.3.
1.6.4.
1.6.5.

1.7.

1.7.1.

1.8.

Dodatek

Addendum do $wiadectwa homologacji typu EWG nr............

Informacje dodatkowe

Masa pojazdu gotowego do Jazdy: ...........cciiiiiiiiii
Masa maksymalna: ...
MASA OAMIESIENTAL . eerteite et ettt e et e e ettt e e e
Liczba Siedzefi: ...........oiiiiiiiiiii
Identyfikacja silnika: ...
Skrzynia biegéw

Reczna, 10§ DIEGOW (1): oooneiie i e
Automatyczna, lo8¢ przelozent (1): .......oiiiiiiii
Z ciggly zmiang: tak/nie ()

Przelozenie poszczegdlnych biegdw: ...
Przelozenie biegl NaJWYZSZEZO: ........iiiiit it
ZaKres TOZIMIATOW OPOTII +.uivntt ittt ettt et e et e et et e e et e et e e et e et e e e eaaes
Obwdd toczny opon uzytych do badania typu L ...
Wyniki badafis ...

co HC + NO,, Pyly €)
el (gfkm) (g/km) (g/km)

zZmierzone

ze wspolezynnikiem
pogorszenia DF

Typ I %
TYP I oo
T D IV gftest
Typ Vi — Typ trwalo$ci: 80 000 km, nie dotyczy ()

— Wspdlczynnik pogorszenia DF: obliczony, ustalony (!)

— POdal WaTtOSCE: .. vtt i e

UWaGE Lot

(") Niepotrzebne skresli¢.

() Dla pojazdéw z silnikami wysokopreznymi.”



