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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2015/310
ze dne 26. anora 2015,

kterym se méni nafizeni (ES) & 29/2009, kterym se stanovi pozadavky na sluzby datovym spojem
pro jednotné evropské nebe, a kterym se zrusuje provddéci nafizeni (EU) & 4412014

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 ze dne 10. bfezna 2004 o interoperabilité
evropské sité fizeni letového provozu (nafizeni o interoperabilité) ('), a zejména na ¢l. 3 odst. 1 a 5 uvedeného naiizeni,

vzhledem k témto dévodim:

(1)  Nafizeni Komise (ES) ¢. 29/2009 (}) stanovi pozadavky na koordinované zavedeni sluzeb datovym spojem
zalozenych na dvoubodovém datovém spojeni letadlo-zemé.

(2)  Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb a provozovatelé ozndmili technické problémy pi provddéni
nafizeni (ES) ¢. 29/2009, zejména ztritu komunikace oznaCovanou jako ,pferuseni spojeni poskytovatelem*
(Provider Abort), k nimZz dochdzi ve stdvajici datové komunikaci letadlo-zemé umoznujici provoz sluzeb datovym
spojem (DLS), ¢imz se tato komunikace dostdva mimo rdmec pfijatelné vykonnosti. V zdjmu feSeni potencidlnich
bezpe¢nostnich dopadi téchto preruseni spojeni poskytovatelem pii provozu sluzby datovym spojem proto
nékteti poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb jiz formou tzv. ,bilych listin“ (white lists) pfijali zmirfujici
opatteni spocivajici v omezeni provozu DLS na letadla vybavend specifickou avionikou.

(3)  Evropska agentura pro bezpecnost letectvi (EASA) na zddost Komise provedla Seteni (°), jehoZ cilem bylo identi-
fikovat hlavni pficinu & pficiny téchto technickych probléméi a doporucit opatieni k jejich feSeni. Setfeni
kombinaci faktort souvisejicich s prostfedim rddiovych frekvenci a aktudlni implementaci infrastruktury datového
spoje na jediné frekvenci. Bylo zjisténo, Ze tato nadmérnd mira nadhodnych pteruseni spojeni poskytovatelem
zpusobuje zhorSeni vykonnosti sité, které mizZe potencidlné piedstavovat rizika pro bezpecnost letectvi
v disledku zvyseni pracovni zatéze pilot a Fidicich letového provozu a vzniku nejasnosti, které vedou ke ztraté
situacniho povédomi.

(4)  EASA ve své zpravé z Setfeni dosla k zdvéru, Ze pfijatelnou vykonnost datového spoje lze zajistit pouze
zavedenim multifrekvenéni infrastruktury, kterou je dile nutné optimalizovat za Gcelem prevence radiofrek-
ven¢niho ruSeni. Doporucila vypracovat a provést akéni plin pro dal§i zkoumdni zjisténych technickych
problémt a ovéfeni nezbytnych technickych FeSeni. Tato opatfeni vSak vyZzaduji ¢as a EASA proto doporucila
piehodnotit datum pouzitelnosti nafizeni (ES) ¢. 29/2009 a casové lhity v uvedeném nafizeni. EASA rovnéz
doporucila, aby akéni plidn pokud mozno provadél zavddéci manazer podle provadéciho nafizeni Komise (EU)
¢. 409/2013 (4.

(5)  Kromé toho s cilem fesit konkrétné ty aspekty provozu DLS podle nafizeni (ES) ¢. 29/2009, jez se tykaji
bezpecnosti letectvi, vydala EASA dne 23. kvétna 2014 bezpecnostni informaéni bulletin ¢ 2014-14, jenz
doporucuje, aby provozovatelé, ktefi se setkaji s velkym poctem pFeruseni spojeni poskytovatelem, pfesli z datové
komunikace na hlasovou.

(6)  V souladu s doporucenimi EASA povétila Komise spole¢ny podnik SESAR, aby vytvoril pracovni plin pro dalsi
Setfeni zjisténych problémil a pro realizaci specifickych opatieni doporucenych agenturou EASA. Pracovni plan,

() Uf. vést. L 96, 31.3.2004, s. 26.

(*) Natizeni Komise (ES) ¢. 29/2009 ze dne 16. ledna 2009, kterym se stanovi pozadavky na sluzby datovym spojem pro jednotné evropské
nebe (UF. vést. L 13,17.1.2009, . 3).

(*) Evropskd agentura pro bezpecnost letectvi, zprdva ,Technical issues in the implementation of Regulation (EC) No 29/2009“ (Technické
problémy pii provadéni nafizeni (ES) ¢. 29/2009), verze 1.1, 23. 4. 2014, ref. ¢. 2014_03_24_E4_D_51431_REP_DLS_1.1

() Provadéci naifzeni Komise (EU) ¢. 409/2013 ze dne 3. kvétna 2013 o definici spolecnych projektii, vytvofeni spravy a identifikaci
pobidek podporujicich provadéni evropského hlavniho planu uspofddani letového provozu, Uf. vést. L 123, 4.5.2013, s. 1.
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ktery spole¢ny podnik ptedlozil, zahrnuje dvé fize studii a ndpravnd opatfeni, jez jsou povaZzovdna za nutnd
zejména v souvislosti s problémy pozemni infrastruktury datového spoje a s nalezenim a ovéfenim palubnich
technickych feSeni. Pfedbézné vysledky a ndpravnd opatfeni se ocekdvaji do roku 2016, zatimco dalsi ovéfovani
si muze vyzadat jesté dva roky navic.

(7)  Vzhledem k vyse uvedenym divodiim, zejména zjisténym technickym obtiZim a nedostatkim ve vykonnosti
zavedené infrastruktury pro DLS, které jiz vedly k pfijeti urcitych zmiriujicich opatfeni, vzhledem k jejich
potencidlnimu dopadu na bezpecnost letectvi a vzhledem k tomu, Ze nezbytné studie a opatfen{ pro identifikaci
a ndpravu téchto nedostatkii maji byt dokonceny béhem roku 2018, mélo by byt datum pouZitelnosti natizeni
(ES) €. 29/2009 odlozeno.

(8)  Ze stejnych divodd, které jsou uvedeny v 7. bodé odiivodnéni, a v zdjmu zachovani souladu s pozadavky
stanovenymi nafizenim (ES) ¢. 29/2009 by mély byt rovnéz zménény nékteré daldi Casové lhity stanovené
v uvedeném nafizeni.

(9)  Za tcelem poskytovani a provozu sluzby datovym spojem na zakladé poZadované ovéfené schopnosti pozemni
DLS by data pouzitelnosti pozadavkd tykajicich se pozemntho vybaveni pro vzdu$ny prostor definovany
v &astech A a B piilohy I nafizeni (ES) ¢. 29/2009 méla byt zménéna, aby se zajistilo, Ze pozemni infrastruktura
bude k dispozici 24 mésict pied datem uplathovani pozadavk® tykajicich se palubnich systémd. Clenskym
staitim odpovédnym za vzdudny prostor definovany v ¢&asti B uvedené piilohy vsak jiz byla k implementaci
pozadované pozemni infrastruktury pro DLS poskytnuta delsi lhata. Z hlediska data pouZitelnosti proto jiz neni
davod rozliSovat mezi vzdu$nymi prostory definovanymi v ¢astech A a B uvedené piilohy.

(10) Dale by mélo byt upraveno datum, k némuz jsou provozovatelé povinni zajistit, aby dotéend letadla méla
schopnost provozovat DLS v souladu s piilohou II nafizeni (ES) ¢. 29/2009, aby odpovidalo zménénému datu
pouzitelnosti uvedeného nafizeni. Navic ve vztahu k tomuto pozadavku na schopnost provozovat DLS jiZ rovnéz
neni diivod rozliSovat mezi letadly na zdkladé data jejich individudlnitho osvédceni letové zptsobilosti. Mély by
viak byt zachovany vyjimky z tohoto poZadavku pro nékteré kategorie letadel, jakoz i zvlastni pravidlo tykajici se
novych statnich letadel plnicich dopravni tkoly, a piislusné lhaty by mély byt odpovidajicim zptsobem upraveny,
aby byl zachovan jejich prakticky wcinek. Pouze ve vztahu k vyjimce tykajici se letadel s individudlnim
osvédcenim letové zptisobilosti vydanym poprvé piede dnem 1. ledna 2014 a vybavenych zafizenim pro datovy
spoj certifikovanym podle jednoho z pfislusnych dokumenti Eurocae by mély byt soucasné lhiity alespon
prozatim zachovdny, jelikoZ neexistuji jasnd a pfesvéd¢ivd data odivodiujici jejich zménu.

(11) Aby byla zohlednéna skutecnost, Ze néktefi provozovatelé jiz mohli vybavit nebo pfed novym datem
pouzitelnosti nafizeni dobrovolné vybavi svd letadla schopnosti provozovat DLS a 7e néktefi poskytovatelé
letovych provoznich sluzeb jiz implementovali pozemni infrastrukturu DLS, nejsou opatfenimi stanovenymi
timto nafizenim, zejména zménou data pouzitelnosti nafizeni (ES) ¢. 29/2009, dotéeny, s vyhradou potieby
néleZité fesit piipadné problémy v oblasti bezpecnosti letectvi, které mohou v této souvislosti vzniknout, stavajici
moznosti v rdmci modulace poplatkl za letové navigaéni sluzby podle ¢linku 16 provddéciho nafizeni Komise
(EU) €. 391/2013 (}) nebo pfidélovani slotii uspotfddani toku letového provozu (ATFM) v souladu s naf{zenim
Komise (EU) ¢. 255/2010 ().

(12) Na zakladé provadéciho nafizeni Komise (EU) ¢. 441/2014 () md byt chorvatsky vzdusny prostor pfipojen ke
vzdu$nému prostoru, na néjZ se vztahuje nafizeni (ES) ¢. 29/2009. Provadéci nafizeni (EU) &. 441/2014 se viak
pouzije az ode dne 5. inora 2016. Vzhledem k aktudlni zméné natizeni (ES) ¢. 29/2009 by provadéci nafizeni
(EU) ¢. 441/2014 mélo byt z divodu jasnosti zru$eno a zména stanovend uvedenym nafizenim by méla byt
vloZena do tohoto nafizeni.

(13) Natizeni (ES) ¢. 29/2009 by proto mélo byt odpovidajicim zptisobem zménéno.

(14) Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem Vyboru pro jednotné nebe ziizeného
¢lankem 5 nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 (%),

(") Provadéci nafizeni Komise (EU) €. 391/2013 ze dne 3. kvétna 2013, kterym se stanovi spolecny systém poplatk za letové navigacni
sluzby (Uf. vést. L 128, 9.5.2013, 5. 31).

(%) Natizeni Komise (EU) ¢. 255/2010 ze dne 25. bfezna 2010, kterym se stanovi spolecnd pravidla uspofddani toku letového provozu
(Ur. vést. L 80, 26.3.2010, s. 10).

(}) Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 441/2014 ze dne 30. dubna 2014, kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 29/2009, kterym se stanovi
pozadavky na sluzby datovym spojem pro jednotné evropské nebe (Ut. vést. L 130, 1.5.2014, 5. 37).

(*) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 ze dne 10. bfezna 2004, kterym se stanovi rdmec pro vytvofeni jednotného
evropského nebe (rdmcové nafizeni) (UF. vést. L 96, 31.3.2004, s. 1).
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PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Nafizeni (ES) ¢. 29/2009 se méni takto:

1) v ¢lanku 1 se odstavec 3 nahrazuje timto:

,3.  Toto nafizeni se vztahuje na vSechny lety provozované v ramci vSeobecného letového provozu v souladu
s pravidly pro let podle pfistrojii ve vzdusném prostoru nad FL 285 stanoveném v ¢astech A a B piilohy L%

2) v ¢lanku 3 se odstavce 2, 3, 4 a 5 nahrazuji timto:

,2.  AniZ je dotlen odstavec 3, zajisti provozovatelé, aby letadla provozovand pii letech uvedenych v ¢l. 1 odst. 3
byla schopna provozovat sluzby datovym spojem stanovené v piiloze II ode dne 5. tinora 2020.

3. Odstavec 2 se nevztahuje

a) na letadla s individudlnim osvéd¢enim letové zptsobilosti vydanym poprvé piede dnem 1. ledna 2014 a vybavena
zafizenim pro datovy spoj osvédéenym v souladu s pozadavky jednoho z dokumenti Eurocae stanovenych
v bodé 10 piilohy II;

b) na letadla, jejichz individudlni osvédceni letové zptisobilosti bylo poprvé vyddno pfede dnem 31. prosince 2003
a kterd ukon¢i provoz ve vzdusném prostoru uvedeném v ¢l. 1 odst. 3 pfede dnem 31. prosince 2022;

¢) na stdtni letadla;

d) na letadla provozovand ve vzdusném prostoru uvedeném v ¢l. 1 odst. 3 za Gcelem testovéni, doruc¢ovani nebo
udrzby nebo s prvky pro datovy spoj, které jsou docasné nefunkéni za podminek stanovenych v piislusném
seznamu minimdlniho vybaveni podle bodu 1 piilohy IIl a podle nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécich
piedpist.

4. Clenské staty, které se rozhodnou vybavit nové stitni letadlo plnici dopravni dkoly uvedené do provozu po

dni 1. ledna 2019 funkci datového spoje na zdkladé norem, které nestanovi specifické pozadavky na vojenské

dinnosti, zajisti, aby tato letadla mohla provozovat sluzby datovym spojem stanovené v pfiloze IL%

3) v ¢l 15 druhém pododstavci se slova ,,7. inora 2013 nahrazuji slovy ,,5. inora 2018
4) v priloze I ¢asti B se za polozku ,— Warszawa FIR,” vkldda polozka ,— Zagreb FIR,".
Cldnek 2

Provadéci nafizeni (EU) ¢. 441/2014 se zruduje.

Cldnek 3

Toto naffzeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Toto natizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 26. tinora 2015.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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