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KOMISIJAS ISTENOSANAS REGULA (ES) 2015/429
(2015. gada 13. marts),

ar ko nosaka kartibu, kas jaievéro, piemérojot maksu par troksna ietekmes raditajam izmaksam

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISTJA,
nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2012. gada 21. novembra Direktivu 2012/34/ES, ar ko izveido vienotu
Eiropas dzelzcela telpu (), jo Ipasi tas 31. panta 5. punktu,

ta ka:

(1)  Baltaja gramata “Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu — virziba uz konkurétsp&jigu un resursefektivu
transporta sistému” (%) noradits, ka 10 % Eiropas iedzivotaju ir paklauti ievérojamam dzelzcela transporta, jo ipasi
dzelzcela kravas transporta, raditam troksna piesarpojumam. Troksnis ir lokals argjais apstaklis, kas skar tuvu pie
dzelzcela linjjam dzivojosus cilvékus. Visrentablak ir samazinat troksni ta avota — troksna raanas vieta. Aizstdjot
¢uguna bremzu klucus ar kompozitmaterialu bremzu klu¢iem, troksni var samazinat pat par 10 dB. Tadé] batu
javeicina un jaisteno atbalsts vagonu modernizacijai, aprikojot tos ar ekonomiski visizdevigako pieejamo zema
troksna [imena bremzéSanas tehnologiju.

(2)  Sis regulas mérkis ir stimulét modernizaciju, atlidzinot attiecigds izmaksas, kas saistitas ar kompozitmaterilu
bremzu klu¢u uzstadisanu.

(3)  Ar Direktivas 2012/34[ES 31. panta 5. punktu Komisija tika pilnvarota piepemt Istenosanas pasakumus, ar
kuriem nosaka kartibu, kas jaievéro, piemérojot maksu par trok$na ietekmes raditajam izmaksam, tostarp
pieméro$anas ilgumu un iesp&ju diferencét infrastruktiras maksas, lai vajadzibas gadijuma pemtu véra skartas
teritorijas jutigumu, jo Ipasi attieciba uz skarto iedzivotdju daudzumu un vilciena sastavu, kam ir ietekme uz
trok$na emisiju limeni (“slieZu celu piekluves maksas diferencésana atbilstosi troksnim” vai “NDTAC”).

(4)  Saja regula ir noteikta $ada kartiba, un ar 3o regulu paredz attiecigu tiesisko regulgjumu, uz kura pamata infras-
truktfiras parvalditajiem biitu jaievies un japieméro shéma, ar ko izveido NDTAC (‘shéma”). Sim tiesiskajam
regulgjumam biitu jagaranté dzelzcela parvadajumu uzpnémumiem, vagonu turétdjiem un citam ieinteresétajam
personam tiesiska dro$iba un jastimulé tos modernizét savus vagonus. Tadé] $aja regula noteikta kartiba attiecas
uz shémas darbibas ilgumu, stimuléSanas apjomu un saistitajiem pasakumiem.

(5)  Ar mérki nodroinat nepiecieSamo kompetenci un palidzibu Komisija 2011. gada izveidoja NDTAC ekspertu
darba grupu. Taja bija ieintereséto dalibvalstu, infrastruktiras parvalditaju, dzelzcela parvadajumu uzpémumu,
vagonu turétdju un pilsoniskas sabiedribas parstavji, kas deva vértigu ieguldijumu.

(6)  Dalibvalstim vajadzétu bt iespéjai brivi izlemt, vai infrastruktiiras parvalditdgjam vajadzétu mainit infrastrukttiras
maksu saskana ar 3o regulu, lai nemtu vera trokspa ietekmes raditas izmaksas.

(7)  Vagoni, kas atbilst Komisijas Regulai (ES) Nr. 1304/2014 () par savstarpgjas izmantojamibas tehnisko specifi-
kaciju attieciba uz apakSsistému “ritoSais sastavs — troksnis” un tas turpmakiem grozijumiem (“trokspa SITS”),
biitu jauzskata par “klusiem”. Vagoni, kas neatbilst trok$na SITS, biitu jauzskata par “skaliem”. Ja, atjaunojot vai
modernizgjot vagonu, to apriko ar sertificétiem kompozitmaterialu bremzu klu¢iem un novértéjamajam vagonam
netiek pievienoti nekadi troksna avoti, blitu japienem, ka troksna SITS prasibas ir izpilditas.

(') OVL343,14.12.2012., 32.1pp.

() COM(2011)144.

(®) Komisijas 2014. gada 26. novembra Regula (ES) Nr. 13042014 par savstarp&jas izmantojamibas tehnisko specifikaciju attieciba uz
apakssistému “ritosais sastavs — troksnis”, ar ko groza Lémumu 2008/232/EK un atce] Lémumu 2011/229/ES (OV L 356, 12.12.2014.,
421.1pp.).
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(8)  Ir vagoni, kurus to tehnisko raksturlielumu dé] nevar modernizét, aprikojot ar kompozitmaterialu bremzu
kluc¢iem. Sie vagoni nebitu jaieklauj 3is regulas piemérosanas joma.

(9)  Lai saglabatu dzelzcela nozares konkurétsp&ju, shémai batu jadarbojas ka minimalajai garantétajai atlaidei vai
bonusam, ko pieskir dzelzcela parvadajumu uzpémumiem, kas izmanto modernizétus vagonus. Tada pasa noliuka
biitu jaaprobezojas ar administrativo procediiru nepieciesamo minimumu.

(10) Lai pemtu véra trok$na skartas teritorijas jutigumu, jo Ipasi attieciba uz skarto iedzivotaju daudzumu, infras-
trukttiras parvalditdjiem vajadzétu biit iespgjai ieviest uzcenojumu (ievieSot malus metodi) dzelzcela parvadajumu
uzpémumiem, kas izmanto skalus vilcienus. Malus metodi var ieviest tikai tad, ja tiek ieviesta arT bonusu metode.
Pienacigi pamatotu iemeslu dé] malus limenis dazadas dzelzcela linijas un dazados dzelzcela posmos var at3kirties,
jo Ipadi atkariba no skarto iedzivotdju eksponétibas troksnim. Lai neietekmétu dzelzcela nozares visparéjo
konkurétspéju, malus metodei vajadzétu bit ar ierobezotu apméru un tas limenim jebkura gadijuma nevajadzétu
bat augstakam par bonusu metodes limeni. Tomér, ja saskana ar Savienibas tiesibu aktiem maksu par trokspa
raditajam izmaksam piemeéro ari kravas autoparvadajumu nozarei, $ads ierobeZojums nebiitu japiemeéro.

(11)  Modernizacijas rezultata panakts faktisks trok$pa samazinajums ir pamanams tika tad, ja gandriz visi vilciena
vagoni ir klusi. Turklat batu javeicina labaku trok$pa raditaju sasniegSana neka pieprasitais minimums, ka ari
inovacijas trok$pa samazinasana. Tadé] batu japaredz papildu bonusi par “klusiem” vilcieniem un “loti klusu”
ritoSo sastavu.

(12) Ta ka viens no $is regulas galvenajiem mérkiem ir radit stimulu atrai modernizacijai, shemas darbibas ilgumam
attieciba uz bonusiem vajadzétu bit ierobezotam, tomér vienlaikus pietiekami garam, lai sniegtu pietiekamu
finansialo atbalstu. Tadé] shému batu jasak piemérot péc iespéjas atrak un jabeidz piemeérot 2021. gada. Tomér
dalibvalstim vajadzétu biit iespéjai izlemt, vai infrastruktiiras parvalditajiem péc ieteikta sakuma datuma shéma
batu japieméro. Shémas, kuras darbojas $is regulas speka stasanas diena, biitu jaatzist un janem veéra, paredzot
atbilstous parejas noteikumus. Piemérojot $adas shémas, nekada gadijuma nevajadzétu diskriminét dzelzcela
parvaddjumu uznémumus.

(13) Ja modernizacijas progress nav apmierino$s, dalibvalstim biitu jalauj piemérot malus metodi ari péc shémas
darbibas beigam ar nosacijumu, ka lidzigus pasakumus pieméro ari kravas autoparvadajumu nozarei. Malus
metodei vajadzétu atbilst visu kravu parvadajumu veidu, jo ipasi autotransporta, trok$na radito argjo izmaksu
internalizacijas principiem.

(14) Ta ka vagonu turétaji parsvara ir tie, kas modernizé vagonus, bet dzelzcela parvadajumu uznémumi bitu tie, kas
glitu labumu no bonusiem, stimulé$ana biitu janovirza tiem, kas sedz modernizacijas izmaksas.

(15) Vairakos pétijumos tika novértétas modernizacijas izmaksas un nepiecieSamais stimuléSanas apjoms, kas
kombinacija ar citam finansgjuma iesp&am Jautu Istenot modernizaciju. Pamatojoties uz Komisijas veiktu
ietekmes noveértéjuma atbalsta pétfjumu, minimalais vienotais bonusa apmeérs bt janosaka EUR 0,0035 par ass
kilometru. Sadam bonusa apméram biitu jastimulé tadu vagonu modernizacija, kas sesu gadu laikposma nobrauc
45 000 km gada, sedzot 50 % no attiecigajam izmaksam. Ta ka ir uzskatams, ka ar kompozitmaterialu bremzu
klu¢iem aprikotu vagonu izmanto$anai ir lielakas ekspluatacijas izmaksas, un pemot véra to, ka praksé vagoni
varétu nobraukt mazak neka 45 000 km gada, bonusu apmeérs varétu tikt palielinats, lai nemtu véra Sos aspektus.

(16) Lai paatrinatu modernizaciju un mazinatu iespéjamo negativo seku riskus dzelzcela nozares konkurétspéjai,
vagonu turétaji un dzelzcela parvadajumu uzpémumi bitu jamudina izmantot modernizacijai paredzétas Eiropas
publiska finanséjuma iespéjas, kas paredzétas Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 13162013 (), ar
ko izveido Eiropas infrastruktiiras savieno$anas instrumentu. Tada pasa noliika dalibvalstis, kas nolemj, ka infras-
truktdras parvalditajiem japieméro minéta shéma, biitu jamudina nodrosinat pieeju attiecigajiem valsts fondiem.

(17) Lai visiem dzelzcela parvadajumu uzpémumiem nodrosinatu nediskrimingjosus apstaklus un novérstu bonusu
pieskiranu par tadu vagonu izmantosanu, par kadiem atlaide nav paredzéta, infrastruktiiras parvalditajiem batu
jasanem dati par attiecigajiem vagonu trokspa raksturlielumiem. Lai samazinatu administrativo slogu, minétajam
noliikam biitu jaizmanto esosie registri un citi lidzekli, ja pieejami.

() Eiropas Parlamenta un Padomes 2013. gada 11. decembra Regula (ES) Nr. 1316/2013, ar ko izveido Eiropas infrastruktiiras savienosanas
instrumentu, groza Regulu (ES) Nr. 913/2010 un atce] Regulu (EK) Nr. 680/2007 un Regulu (EK) Nr. 67/2010 (OV L 348, 20.12.2013.,
129.1pp.).
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(18) Infrastruktiiras parvalditajiem, kas pieméro $o shému, butu jasadarbojas, lai vienkarSotu un harmonizétu
procediiras, kas saistitas ar shémas darbibu, tad&adi samazinot administrativo un finansialo slogu dzelzcela
parvadajumu uzpémumiem.

(19)  Sai regulai nevajadzétu skart Direktivas 2012/34/ES noteikumus attieciba uz infrastruktiiras finanséSanu, infras-
truktiiras parvalditaja ienémumu un izdevumu lidzsvaru un vienlidzigu, nediskrimingjosu un parredzamu piekluvi
infrastruktarai.

(20)  Saja regula paredzétie pasakumi ir saskana atzinumu, ko sniegusi komiteja, kas minéta Direktivas 2012/34/ES
62. panta 3. punkta,

IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants
PieméroSanas joma

1. Saja reguld ir noteikta kartiba, kas infrastruktiiras parvalditdjam jaievéro, piemérojot maksu par troksna ietekmes
raditajam izmaksam, ko izraisa kravas ritosais sastavs.

To pieméro tad, kad dalibvalsts saskana ar maksasanas sistému, kas paredzéta Direktivas 2012/34[ES 29. panta
1. punkta, nolemj mainit infrastrukttiras maksu saskana ar minétas direktivas 31. panta 5. punkta pirmo dalu.

2. Siregula neattiecas uz vagoniem, kas atbilst vienam no turpmak noraditajiem nosacjjumiem:

a) vagoni, kuriem pieskirta atkdpe no troksna SITS saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas
2008/57EK (') 9. pantu;

b) vagoni, kam nav pieejami vagonu SITS atbilstosi kompozitmaterialu bremzu klu¢i, kurus bez turpmakam bremzu
sistémas modifikacijam vai Ipasam parbaudém var uzmontét vagonam;

¢) vagoni, kuri ierodas no tresam valstim un kurus ekspluaté 1 520 vai 1 524 mm platuma dzelzcela sliezu celu tikla,
un kuriem troksna SITS ir pieskirts Tpass statuss vai kuri ir izslégti no tas darbibas jomas.

3. Bonusu un malus apmeéri, kas izriet no sliezu celu piekluves maksas diferencéanas, nodrosina nediskrimingjosu un
parredzamu piekluvi infrastruktirai.

4. Sliezu celu piekluves maksas diferencésana saskana ar $o regulu neskar valsts atbalsta noteikumu piemérosanu.

2. pants
Definicijas
Saja regula pieméro $adas definicijas:

1) “shéma” ir noteikumi, kas paredz atbilstosi troksnim diferencétu sliezu celu piekluves maksu, ko pienem un pieméro
infrastruktiiras parvalditaji;

2) “modernizéti vagoni” ir eso$i vagoni, kas modernizéti saskana ar troksna SITS prasibam, aprikojot ar kompozitma-
terialu bremzu klu¢iem;

3) “klusi vagoni” ir jauni vai esosi vagoni, kas atbilst trok$na SITS noteiktajam attiecigajam troksna robezvértibam;
4) “skali vagoni” ir vagoni, kas neatbilst troksna SITS noteiktajam attiecigajam troksna robezveértibam;
5) “skal§ vilciens” ir vilciens, kura sastava vairak neka 10 % vagonu ir skali vagoni;

6) “kluss vilciens” ir vilciens, kura sastava vismaz 90 % vagonu ir klusi vagoni;

() Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 17. jiinija Direktiva 2008/57 [EK par dzelzcela sistémas savstarpéju izmantojamibu Kopiena
(OVL 191, 18.7.2008., 1. Ipp).
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7) “loti klusi vagoni un lokomotives” ir vagoni un lokomotives, kuru trok$pa emisija ir vismaz 3 dB zemaka neka
troksna SITS noteiktas attiecigas robezvértibas;

8) “bonuss par modernizétiem vagoniem” ir modernizétus vagonus izmantojoSiem dzelzcela parvadajumu
uzpémumiem pieskirama garantéta atlaide no infrastruktiiras piekluves maksas;

9) “vilciena bonuss” ir dzelzcela parvadajumu uznémumiem pieskirama papildu atlaide par katru “kluso vilcienu”;

10) “bonuss par loti klusiem vagoniem vai lokomotivem” ir dzelzcela parvaddjumu uzpémumiem pieskirama papildu
atlaide par katru “Joti kluso” vagonu un lokomotivi;
11) “malus metode” ir tads papildu uzcenojums infrastruktiiras piekluves maksai, ko dzelzcela parvadajumu uzpémums

maksa par katru skalo vilcienu.

3. pants
Shéma

1.  Pamatojoties uz 3aja regula noteikto kartibu, infrastruktiiras parvalditajs pienem shému, ar ko diferencé infras-
truktGras maksu atkariba no radita trok$na limena un kas ir piemérojama visiem attiecigajiem dzelzcela parvadajumu
uzpémumiem. Sis shémas piemérosana nerada nepamatotus konkurences izkroplojumus starp dzelzcela parvadajumu
uzpémumiem, ka ari nelabvéligi neietekmé dzelzcela kravu parvadajumu nozares kopéjo konkurétspgju.

2. Shému pieméro lidz 2021. gada 31. decembrim.

4. pants
Bonuss par modernizétiem vagoniem

1.  Infrastruktiras parvalditaji ievie§ bonusu, ko pieskir dzelzcela parvadajumu uznémumiem, kas izmanto
modernizétus vagonus. Bonusa apmeérs ir vienads visa infrastruktfiras parvalditagja tikla, un to pieskir par katru
modernizéto vagonu.

2. Bonusa apméra aprékina pamatd ir vagona asu un nobraukto kilometru skaits infrastruktiiras parvalditaja
noteiktaja perioda.

3. Minimalo bonusa apméru nosaka EUR 0,0035 par ass kilometru.

4. Nosakot bonusa apmeru, infrastruktiiras parvalditajs var nemt véra inflaciju, vagonu nobraukumu un ekspluatacijas
izmaksas, kas saistitas ar modernizetu vagonu izmantosanu.

5.  Bonusa apmeéru, kas aprekinats saskana ar 3. punktu un attieciga gadijuma 4. punktu, nosaka vismaz uz vienu
gadu.

6. Infrastruktiras parvalditaji var nolemt atcelt bonusus vai samazinat tos modernizacijas izmaksu apmeéra attieciba
uz vagoniem, par kuriem jau sanemta atlidziba, kompenséjot modernizacijas izmaksas.
5. pants
Vilciena bonuss
1. Infrastruktiiras parvalditaji var ieviest bonusu dzelzcela parvadajumu uznémumiem, kas izmanto klusus vilcienus.
2. Vilciena bonusu pieméro par katru kluso vilcienu.

3. Bonusa apmérs par klusu vilcienu neparsniedz 50 % no kopéja to bonusu apmeéra, ko pieméro par modernizétiem
vagoniem, kuri ir minéta vilciena sastava, un ko aprékina saskana ar 4. pantu.

4. Bonusu par klusu vilcienu summeé ar bonusiem, kas minéti 4. un 6. panta.
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6. pants
Bonuss par loti klusiem vagoniem un lokomotivém

1. Infrastruktiiras parvalditaji var ieviest bonusu dzelzcela parvadajumu uznémumiem, kuri izmanto Joti klusus
vagonus un lokomotives.

2. Sa panta 1. punkta minétais bonuss ir piemérojams katram loti klusajam vagonam un lokomotivei.

3. Bonusa apmérs par katru Joti kluso vagonu un lokomotivi proporcionali atbilst trok$pa limena samazinajumam
zem $im robezveértibam un neparsniedz 50 % no ta bonusa apméra, ko pieméro par modernizétu vagonu un aprékina
saskana ar 4. pantu.

4. Bonusu par loti klusiem vagoniem un lokomotivem summeé ar bonusiem, kas minéti 4. un 5. panta.

7. pants
Malus metode

1. Infrastruktiiras parvalditaji var ieviest malus metodi dzelzcela parvadajumu uzpémumiem, kas izmanto skalus
vilcienus.

2. Malus metodi pieméro par katru skalo vilcienu.

3. Kopéja saskana ar malus metodi samaksata summa visa shémas darbibas laika nav lielaka par 4. 5. un 6. panta
minéto bonusu summu.

4.  Infrastruktiras parvalditaji drikst nepiemérot 3. punktu, ja attiecigaja dalibvalsti lidzigu maksu par trokspa
raditajam izmaksam piemeéro kravas autoparvadajumiem saskana ar Savienibas tiesibu aktiem.

5. Atkapjoties no 3. panta, dalibvalstis var nolemt turpinat piemérot vai ieviest malus metodi péc shémas darbibas
beigam ar nosacijumu, ka lidzigus pasakumus pieméro ari kravas autoparvadajumu nozarei saskana ar Savienibas tiesibu
aktiem.

6.  Piepemot lémumu ieviest malus metodi un nosakot tas limeni, infrastruktairas parvalditajs attieciga gadijuma un péc
apsprieSanas ar ieinteresétajam personam var nemt véra dzelzcela kravu parvadajumu skartas teritorijas jutigumu, jo
ipasi skarto iedzivotdju daudzumu un to eksponétibu dzelzcela troksnim gar dzelzcela liniju.

8. pants

Administrativie pasakumi

1.  Infrastruktiiras parvalditaji ir atbildigi par shémas parvaldibu, tostarp par uzskaites karto$anu finansu plismam ar
dzelzcela parvaddgjumu uzpémumiem. Shémas pieméroSanas laikposma un turpmakajos desmit gados péc shémas
darbibas termina beigam péc valsts kompetento iestazu pieprasijuma infrastruktiras parvalditaji dara pieejamus datus
par minétajam finansu plismam.

2. Infrastruktiras parvalditaji izmanto esoSos registrus un citus lidzeklus, lai iegfitu pieradijumus par vagonu vai
lokomotivju statusu (atbilstosi modernizéti, klusi vai skali, Joti klusi).

3. Ja 2. punkta minétie dati nevar tikt iegiti no registriem vai citiem lidzekliem, infrastruktiras parvalditajs pieprasa
dzelzcela parvadajumu uznémumiem apliecinat to vagonu un lokomotivju statusu, kurus tie plano izmantot.

Modernizétu vagonu gadijuma dzelzcela parvadajumu uzpémums iesniedz atbilstosus tehniskus vai finansialus
pieradijumus par to, ka modernizacija ir veikta.

Klusu vagonu gadijjuma dzelzcela parvadajumu uznémums iesniedz ekspluatacijas atlauju vai lidzvértigus pieradijumus.
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Loti klusu vagonu un lokomotivju gadjjuma dzelzcela parvadajumu uzpémums iesniedz pieradijumus par zemu troksna
limeni, vajadzibas gadjjuma pievienojot siku informaciju par veiktajiem papildu parveidojumiem trok$na samazinasanai.

4. Var turpinat piemérot valsts limeni izstradatos administrativos pasikumus eso$o shému parvaldibai, ja tiek
ievérotas §is regulas prasibas.

5. Shémas administrativas izmaksas netiek nemtas véra, nosakot bonusu un malus apmérus.

6. To dalibvalstu infrastruktiiras parvalditji, kuras §1 shéma tiek piemérota, sadarbojas, jo ipasi attieciba uz to, ka
vienkarSot un harmonizét administrativas procediras, ar kuram pieméro $aja regula noteikto maksu par ta trokspa
ietekmes raditajam izmaksam, ko izraisa kravas ritoSais sastavs, tostarp attieciba uz 3. punkta minéto pieradijumu veidu.

9. pants
PazinoSana
1. Pirms shému staSanas spéka par tam pazino Komisijai.

2. Lidz 2016. gada 1. maijjam un lidz katra nakama gada 1. maijam dalibvalstis par ieprieks¢jo kalendaro gadu
iesniedz Komisijai vismaz $adus datus:

a) vagonu skaits, par kuriem tika pieskirti bonusi, kas minéti 4. panta;

b) attieciga gadijuma — vagonu un lokomotivju skaits, par kuriem tika pieskirti bonusi, kas minéti 6. panta;
c) attieciga gadijuma, vilcienu skaits, par kuriem tika pieskirti bonusi, kas minéti 5. panta;

d) attieciga gadjjuma — vilcienu skaits, kuriem tika piemérota malus metode;

¢) modernizéto vagonu nobraukums attiecigaja dalibvalsti;

f) aptuvenais kluso un skalo vilcienu nobraukums attiecigaja dalibvalsti.

3. Péc Komisijas pieprasijuma sniedz papildu datus, ja tadi ir pieejami. Tie var bt dati par:

a) to bonusu kopéjo summu, kas pieskirti par modernizétiem vagoniem, klusiem vilcieniem, Joti klusiem vagoniem un
lokomotivem;

b) pieskirtas malus vertibas kopgjo summu;

¢) vid&o bonusu un malus vértibu kopgjo summu par ass kilometru.

10. pants
ParskatiSana

1. Lidz 2018. gada 31. decembrim Komisija noveérté shémas Istenoanu, jo Ipai attieciba uz vagonu modernizéSanas
progresu un lidzsvaru starp summam, kas atskaititas bonusiem un jau samaksatas malus metodes ietvaros. Turklat
Komisija novérté saskana ar $o regulu ieviesto shému ietekmi uz dzelzcela kravu parvadijumu nozares vispargjo
konkurétspju un shému radito stimulu parne$anu no dzelzcela parvadajumu uznémumiem uz vagonu turétajiem.

2. Nemot véra novértgjuma rezultatus, Komisija nepieciesamibas gadijuma var grozit So regulu, jo Ipai attieciba uz
minimalo bonusa apméru.
11. pants
Spéka esosas shemas

1. Shémas, kas ir spéka $is regulas speka staganas bridi, tostarp ligumus, kuru pamata ir $adas shémas, var turpinat
piemérot vélakais lidz 2016. gada 10. decembrim. Saja reguld noteikto shému var piemérot vienigi péc tam, kad speka
esosas shémas darbiba ir izbeigta. Spéka esosu shému darbibas izbeigSana nav nepiecieSama, ja infrastruktaras
parvalditajs lidz 2016. gada 11. decembrim $is shémas un uz tam balstitos ligumus ir padarijis atbilstigus 3ai regulai.



L 70/42 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 14.3.2015.

2. Infrastruktiras parvalditdji no dalibvalstim, kurds bija spéka esoSas shémas, kas minétas 1. punkta, var nolemt
nepiemérot 3. panta 2. punktu, ja kopgjais to shemu darbibas ilgums ir vismaz sesi gadi.

12. pants
Stasanas speka
Si regula stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicésanas Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnest.

To pieméro no 2015. gada 16. jnija.

Si regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalstis.

Briselé, 2015. gada 13. marta
Komisijas varda —
priekssedetajs
Jean-Claude JUNCKER
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