L 70/36 Utednt véstnik Evropské unie 14.3.2015

PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2015/429
ze dne 13. bfezna 2015,

kterym se stanovi pravidla zohlediiovani ndkladi zptisobenych emisemi hluku

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvofeni jednotného
evropského Zelezni¢niho prostoru ('), a zejména na ¢l. 31 odst. 5 uvedené smérnice,

vzhledem k témto davodam:

(1) V bilé knize ,Plin jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni konkurenceschopného dopravniho
systému G¢inné vyuzivajictho zdroje“ () se uvddi, ze 10 % evropské populace je vystaveno vyznamnému
hlukovému znecisténi ze Zelezni¢ni dopravy, zptisobeného zejména ndkladni dopravou. Hluk je mistné omezend
externalita, jeZ se dotykd osob, které ziji v blizkosti Zelezni¢nich trati. Ndkladové nejefektivnéjsim zptisobem se
jejtho snizeni dosdhne u zdroje, kde hluk vznikd. Nahradi-li se litinové brzdové $paliky kompozitnimi brzdovymi
$paliky, je mozné hluk sniZit aZ o 10 dB. Méla by se tedy podporovat a provadét modernizace vozii ekonomicky

nejZivotaschopnéjsi dostupnou technologif nizkohlu¢ného brzdéni.

(2)  Cilem tohoto nafizeni je vytvofit pobidky pro modernizaci vozii tim, Ze se umozni proplaceni piislusnych
naklada spojenych s instalaci kompozitnich brzdovych $palik.

(3)  Podle ¢l. 31 odst. 5 smérnice 2012/34/EU md Komise pravomoc pFijmout provadéci opatfeni stanovujici zptsoby
uplatiovdni zpoplatnéni za ndklady vzniklé plsobenim hluku, vcetné doby trvdni tohoto uplatiovani
a umoziujici, aby odstupfiovani poplatkd za infrastrukturu p¥ipadné zohlednilo citlivost dot¢ené oblasti, zejména
vzhledem k velikosti dotéené populace a fazeni vlaku a jeho dopadu na troven emisi hluku (,poplatky za p¥istup
k infrastruktufe v zdvislosti na emisich hluku®).

(4)  Toto nafizeni stanovi takovd pravidla a poskytuje vhodny privni rdmec, na jehoz zdkladé by provozovatelé
infrastruktury méli zavést a provadét rezim poplatkii za pfistup k infrastruktufe v zdvislosti na emisich hluku
(dale jen ,rezim“). Tento pravni rdmec by mél Zelezni¢nim podnikiim, drZitelim kolejovych vozidel a jinym
zhCastnénym strandm zarucit pravni jistotu a pobidky, aby své vozy modernizovali. Pravidla stanovend v tomto
nafizeni se proto vztahuji na dobu trvani reZimu, drovei pobidek a souvisejici opatfen.

(5)  Za tGcelem poskytnuti potfebnych odbornych znalosti a pomoci vytvofila Komise v roce 2011 odbornou
pracovni skupinu pro poplatky za pfistup k infrastruktufe v zdvislosti na emisich hluku. Skupina sestdvala ze
zdstupct zacastnénych Clenskych statli, provozovateltl infrastruktury, Zelezni¢nich podnikd, drziteld kolejovych
vozidel a obcanské spolecnosti a stala se zdrojem cennych informaci.

(6)  Clenské stity by mély mit moznost rozhodnout, zda by mél provozovatel infrastruktury upravit poplatky za
infrastrukturu v souladu s timto naf{zenim za tcelem zohlednéni ndkladdi zptsobenych emisemi hluku.

(7)  Vozy, které jsou v souladu s nafizenim Komise (EU) ¢. 1304/2014 (%) o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému ,kolejova vozidla — hluk“ a jeho néslednymi zménami (déle jen TSI ,Hluk®), by mély byt povazovany
za ,nehlu¢né”. Vozy, které nejsou v souladu s TSI ,Hluk“ by mély byt povazovany za ,hluéné”. Je-li béhem
obnovy nebo modernizace viz vybaven certifikovanymi kompozitnimi brzdovymi S$paliky a nejsou-li
posuzovanému vozu piiddny zddné zdroje hluku, pak by pozadavky TSI ,Hluk“ mély byt povazovany za splnéné.

() UF.vést. L 343,14.12.2012, 5. 32.

() KOM(2011) 144.

() Nafizeni Komise (EU) ¢. 1304/2014 ze dne 26. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,kolejovd
vozidla — hluk®, kterou se méni rozhodnuti 2008/232/ES a zruSuje rozhodnuti 2011/229/EU (UF. vést. L 356, 12.12.2014, s. 421).
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(8)  Existuji vozy, jez kvuli jejich technickym vlastnostem pomoci kompozitnich brzdovych $palikd modernizovat
nelze. Tyto vozy by nemély spadat do oblasti ptisobnosti tohoto nafizeni.

(9)  Aby byla zachovdna konkurenceschopnost odvétvi Zelezni¢ni dopravy, mél by mit rezim podobu minimdlni
povinné slevy nebo bonusu pro Zelezni¢ni podniky pouzivajici modernizované vozy. Ze stejného divodu by mély
byt sprdvni postupy omezeny na nezbytné minimum.

(10) Aby byla zohlednéna citlivost oblasti zasaZené hlukem, zejména pokud jde o velikost dotcené populace méli by
mit provozovatelé infrastruktury moZnost zavést prlplatek (malus) pro zelezni¢ni podniky pouzivajici hlu¢né
vlaky. Malus lze zavidét pouze tam, kde je rovnéz zaveden bonus. Uroven malusu se miZe na ruznych
Zelezni¢nich tratich nebo tsecich z fddné odtivodnénych pFicin lisit, zejména v zévislosti na tom, do jaké miry je
dotéené obyvatelstvo hluku vystaveno. Aby nebyla dotcena celkovd konkurenceschopnost odvétvi zelezni¢ni
dopravy, méla by byt hodnota malusu omezena a v zddném piipadé by neméla prevySovat bonus. Jsou-li viak
naklady zptsobené hlukem zohlednény v silni¢ni nakladni dopravé v souladu s pravem Unie, toto omezeni by se
nemélo uplatnit.

(11)  Vysledek ucinného snizovani hluku v disledku modernizace vozi se stivd patrnym az tehdy, kdy jsou nehlu¢né
téméf vSechny vozy, z nichz se vlak sklddd. Navic by se mélo podporovat, aby se emise hluku snizovaly vice nez
jen na pozadované minimum, a rovnéz je tfeba v oblasti snizZovan{ hluku stimulovat inovace. Proto by mély byt
povoleny dodatecné bonusy za ,nehlu¢né vlaky a ,velmi tichd“ kolejova vozidla.

(12)  ProtoZe jednim z hlavnich ciléi tohoto nafizeni je poskytnout pobidky pro rychlou modernizaci vozti, méla by
doba trvani rezimu nabizejictho bonus byt ¢asové omezena, zdroven by vSak méla platit dosti dlouho na to, aby
poskytla dostatecnou finan¢ni podporu. Rezim by proto mél zait platit co nejdfive a byt ukoncen v roce 2021.
Clenské staty by vsak mély mit moznost rozhodnout, zda by provozovatelé mfrastruktury méli rezim uplatiiovat
po navrhovaném datu zahdjeni. Ucinky rezimii existujicich ke dni vstupu tohoto nafizent v platnost by mély byt
uzndny a zohlednény a pro tento tcel by se méla stanovit vhodna pfechodnd ustanoveni. Uplatnéni takovych
rezimt by v Zddném piipadé nemélo vést k diskriminaci nékterych Zelezni¢nich podnika.

(13) 'V ptipadé, ze pokrok v modernizaci vozi nebude uspokojivy, mély by mit ¢lenské stity mozZnost uplatiiovat
malus 1 po skonceni platnosti rezimu za podminky, Ze se podobné opatfeni pouzije v odvétvi silni¢ni ndkladni
dopravy. Koncepce tohoto malusu by méla spliovat zdsady internalizace externich ndklad zpsobenych hlukem
pro vSechny druhy nédkladni dopravy, zejména dopravy silni¢ni.

(14)  ProtoZe vozy obvykle modernizuji drzitelé Zelezni¢nich vozl, avak bonus by pfipadl Zelezniénim podnikim,
mély by se pobidky pfenést na ty, kdo nesou ndklady za modernizaci.

(15)  Existuji rtizné studie ndkladti na modernizaci a nezbytnych pobidek, které by umoznily dalsi modernizaci ve
spojeni s dalsimi moZnostmi financovani. Na zdkladé podpiirné studie posouzeni dopadt vypracované Komisi, by
minimdlni harmonizovand droveri bonusu méla byt stanovena na 0,0035 EUR na ndpravu na km. Tato vySe
bonusu by méla motivovat modernizaci vozu, ktery po dobu 6 let ro¢né urazi vzdalenost 45 000 km, nebot by
méla pokryt 50 % piislusnych ndkladd. ProtoZe se md za to, Ze provoz vozi s kompozitnimi brzdovymi $paliky
mé za nésledek vy$si provozni ndklady, a protoze je mozné, Ze viiz ve skutecnosti urazi méné nez 45 000 km
ro¢né, bonus by mohl byt navysen, aby se tyto skute¢nosti zohlednily.

(16) Aby se modernizace vozl zrychlila a minimalizovalo se riziko moznych negativnich disledkd pro konkurence-
schopnost odvétvi Zelezni¢ni dopravy, drzitelé vozii a Zelezni¢ni podniky by mély byt vybizeny k tomu, aby pro
modernizaci vozl vyuzivaly moznosti evropského vefejného financovani, jeZ se jim nabizi podle nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1316/2013 ('), kterym se vytvaii ndstroj pro propojeni Evropy. Za
stejnym dcelem by clenské stity, které rozhodnou, aby provozovatelé infrastruktury tento rezim pouzivali, mély
byt vybizeny k tomu, aby uvolnily pFislu§né vnitrostdtni finan¢ni prostredky.

(17)  Aby byly zajistény rovné podminky pro vSechny Zelezni¢ni podniky a zabranilo se vypldceni bonust za pouZziti
vozl, které na né nemaji ndrok, méli by provozovatelé infrastruktury obdrZet tdaje tykajici se pfislusnych
hlukovych charakteristik vozd. V zdjmu sniZeni administrativni zatéze, by se pro tento cel mély pouzit stavajici
registry a dal3i néstroje, jsou-li k dispozici.

() Nafizeni Evropskeho parlamentu a Rady (EV) 1316/ 2013 ze dne 11. prosince 2013, kterym se vytvaii Nastroj pro propojeni Evropy,
méni zaffzeni (EU) ¢. 9132010 a zrusuji naizeni (ES) &. 680/2007 a (ES) & 67/2010 (U vést. L 348, 20.12.2013, 5. 129).



L 70/38 Utednt véstnik Evropské unie 14.3.2015

(18) Provozovatelé infrastruktury, ktefi rezim uplatiuji, by méli spolupracovat s cilem zjednodusit a harmonizovat
postupy tykajici se fungovdni rezimu, ¢imZ by se omezila administrativni a finan¢ni zatéZ pro Zelezni¢ni podniky.

(19) Timto nafizenim by neméla byt dotcena ustanoveni smérnice 2012/34/EU tykajici se financovdni infrastruktury,
vyvazenosti pijmt a vydaji provozovatele infrastruktury a spravedlivého, nediskrimina¢niho a transparentniho
pistupu k infrastruktufe.

(20)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru uvedeného v ¢l. 62 odst. 3 smérnice
2012/34/EU,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Oblast piisobnosti

1. Toto nafizeni stanovi pravidla, podle nichz maji provozovatelé infrastruktury zohlednovat ndklady zptsobené
emisemi hluku z ndkladnich kolejovych vozidel.

Nafizeni se pouzije, pokud se ¢lensky stit jako soucdst rdmce zpoplatnéni uvedeného v ¢l. 29 odst. 1 smérnice
2012/34/[EU rozhodl zavést tipravu poplatkd za infrastrukturu v souladu s ¢l. 31 odst. 5 prvnim pododstavcem uvedené
smeérnice.

2. Toto nafizeni se nevztahuje na vozy, které spliuji jednu z nasledujicich podminek:

a) vozy, na néz se vztahuje vyjimka z TSI ,Hluk“ podle ¢linku 9 smérnice Evropského parlamentu a Rady
2008/57[ES (});

b) vozy, pro které neexistuji kompozitni brzdové $paliky, jez by vyhovovaly TSI pro vozy a jez by bylo mozné do vozu
piimo nainstalovat bez dalsich Gprav brzdného systému ¢i zvldstnich zkousek;

c) vozy, jez pochézeji ze téetich zemi, pohybuji se na Zelezni¢ni siti s rozchodem koleje 1 520 nebo 1 524 mm a jsou
v TSI Hluk povaZovany za zvlastni piipad nebo jsou z jejtho rozsahu vylouceny.

3. Bonus a malus plynouci z rozlien{ poplatki za pfistup k infrastruktufe zajistuje nediskriminacni a transparentni
pfistup k infrastruktufe.

4. RozliSenim poplatki za pfistup k infrastruktufe podle tohoto nafizeni neni dotéeno uplatiiovani pravidel stdtni
podpory.

Cldnek 2
Definice

Pro tGéely tohoto nafizeni se pouziji ndsledujici definice:

1) ,reZimem* se rozumi ustanoveni, kterymi se stanovi poplatky za pfistup k infrastruktufe v zdvislosti na emisich
hluku, jeZ maji provozovatelé infrastruktury p¥ijmout a uplatiiovat;

2) ,modernizovanymi vozy“ se rozumi stivajici vozy dodate¢né vybavené kompozitnimi brzdovymi $paliky v souladu
s pozadavky stanovenymi v TSI ,Hluk;

N
~

Jnehluénymi vozy“ se rozumi nové nebo stavajici vozy, které spliuji piislusné mezni hodnoty hluku stanovené
v TSI ,Hluk*;

4) hlu¢nymi vozy* se rozumi vozy, které nespliji ptislusné mezni hodnoty hluku stanovené v TSI ,Hluk*;

1
~

Jhluénym vlakem® se rozumi vlak, v jehoZ sestavé je vice nez 10 % hlu¢nych vozi;

(=)
=~

,nehluénym vlakem* se rozumi vlak, v jehoZ sestavé je nejméné 90 % nehluénych vozi;

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. Cervna 2008 o interoperabilité Zeleznicniho systému ve Spolecenstvi
(Uf. vést. L 191, 18.7.2008, 5. 1).
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7) ,velmi tichymi vozy a lokomotivami“ se rozumi vozy a lokomotivy s emisemi hluku, jez jsou alespoii o 3 dB niZzsi
neZ prislusné hodnoty uvedené v TSI ,Hluk®;

8) ,bonusem za modernizované vozy“ se rozumi povinné snizeni poplatkd za piistup k infrastruktufe pro Zelezni¢ni
podniky pouzivajici modernizované vozy;

9) ,bonusem za vlak“ se rozumi nepovinné sniZeni poplatku pro Zelezni¢ni podniky za kazdy ,nehlu¢ny vlak*;

,bonusem za velmi tiché vozy nebo lokomotivy“ se rozumi{ nepovinné sniZeni poplatku pro Zelezni¢ni podniky za
kazdy velmi tichy viz nebo velmi tichou lokomotivu;

10

~

11) ,malusem” se rozumi nepovinny pfiplatek za piistup k infrastruktufe, ktery maji Zelezni¢ni podniky uhradit za
kazdy hlucny vlak.
Cldnek 3
Rezim

1. Na zékladé pravidel stanovenych v tomto nafizeni pfijme provozovatel infrastruktury rezim, ktery rozlifuje
poplatky za infrastrukturu v zdvislosti na drovni vytvafeného hluku a ktery se vztahuje na vSechny dot¢ené Zelezni¢ni
podniky. Uplatiiovdn{ tohoto rezimu nesmi vést k neopodstatnénému naruseni hospodarské soutéze mezi Zelezni¢nimi
podniky ani negativné ovlivnit celkovou konkurenceschopnost odvétvi Zelezni¢ni nakladni dopravy.

2. Rezim se pouzije do 31. prosince 2021.

Cldnek 4
Bonus za modernizované vozy

1. Provozovatelé infrastruktury zavedou bonus pro Zelezni¢ni podniky pouZivajici modernizované vozy. Uroven
bonusu musi byt stejnd pro celou sit provozovatele infrastruktury a pouzZitelnd na kazdy modernizovany viiz.

2. Zdkladem pro vypocet vyse bonusu je pocet ndprav vozu a pocet ujetych kilometrti za dobu stanovenou provozo-
vatelem infrastruktury.

3. Minimdlni vy3e bonusu je 0,0035 EUR na ndpravu na km.

4. Pii stanoveni vySe bonusu miiZe provozovatel infrastruktury zohlednit inflaci, vzdélenost, kterou vozy najely,
a provozni néklady spojené s pouzivinim modernizovanych voz.

5. Vyse bonusu vypoctend podle odstavce 3 a piipadné odstavce 4 se stanovi nejméné na dobu 1 roku.
6. Provozovatelé infrastruktury mohou rozhodnout o zruSeni bonusu nebo jeho sniZeni o hodnotu nikladi na
modernizaci u vozi, za které jiz byl bonus, jenz umoZziiuje ndhradu ndkladt na modernizaci, obdrzen.
Cldnek 5
Bonus za vlak
1. Provozovatelé infrastruktury mohou zavést bonus pro Zelezni¢ni podniky pouzivajici nehlu¢né vlaky.
2. Bonus za vlak musi byt pouzitelny na v§echny nehlu¢né vlaky.

3. Vyse bonusu za nehluény vlak nesmi ptekrocit 50 % celkové hodnoty bonust pouzitelnych na modernizované
vozy, z nichz se vlak sklddd, a vypocitanych podle ¢linku 4.

4. Bonus za nehlu¢ny vlak je kumulativni s bonusy uvedenymi v ¢lancich 4 a 6.
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Cldnek 6
Bonus za velmi tiché vozy a lokomotivy

1. Provozovatelé infrastruktury mohou zavést bonus pro Zelezni¢ni podniky pouzivajici velmi tiché vozy
a lokomotivy.

2. Bonus uvedeny v odstavci 1 musi byt pouzitelny na kazdy velmi tichy viz a lokomotivu.

3. Vyse bonusu za kazdy velmi tichy viz a lokomotivu proporciondlné odpovidd snizeni hlu¢nosti pod uvedené
mezni hodnoty a ¢inf maximdlné 50 % hodnoty bonusu pouzitelného na modernizovany viz a vypocitaného v souladu
s ¢ldnkem 4.

4. Bonus za velmi tiché vozy a lokomotivy je kumulativni s bonusy uvedenymi v ¢lancich 4 a 5.

Cldnek 7
Malus
1. Provozovatelé infrastruktury mohou zavést malus pro Zelezni¢ni podniky pouzivajici hlu¢né vlaky.
2. Malus musi byt pouzitelny na v§echny hlu¢né vlaky.

3. Celkova castka malust zaplacenych za dobu trvadni rezimu nesmi byt vy$$i neZ soucet bonusiti uvedenych
v ¢ldncich 4, 5 a 6.

4. Provozovatelim infrastruktury je povoleno neuplatiiovat odstavec 3, jsou-li v daném c¢lenském stdté ndklady
zpusobené hlukem podobné zohlednovény v silni¢ni nakladn{ dopravé v souladu s pradvem Unie.

5. Odchylné od ¢lanku 3 mohou ¢lenské stity rozhodnout, Ze budou malus nadile uplatiiovat nebo Ze jej zavedou
i po skonéeni rezimu, pod podminkou, Ze se podobné opatfeni uplatni v souladu s pravem Unie na odvétvi silni¢ni
nakladni dopravy.

6.  Pii rozhodovéni o zavedeni malusu a stanovovani jeho vySe mize provozovatel infrastruktury, pokud je to vhodné,
a po konzultaci s pfslusnymi zdcastnénymi stranami zohlednit citlivost oblasti ovlivnéné Zelezni¢ni ndkladni dopravou,
zejména velikost dotéeného obyvatelstva a jeho vystaveni hluku ze Zelezni¢ni dopravy podél Zelezni¢ni trati.

Cldnek 8

Spravni opatfeni

1. Provozovatel infrastruktury zodpovidd za sprdvu rezimu, vcetné vedeni Gcth tykajicich se financnich tokl mezi
nim a Zelezni¢nimi podniky. Udaje tykajici se téchto finan¢nich tokd poskytne na zddost pfislusnym vnitrostdtnim
organtim, a to béhem doby uplatiiovéni rezimu a po dobu deseti let nésledujicich po skonceni platnosti rezimu.

2. K ziskdni dikazd prokazujicich status vozii nebo lokomotiv (odpovidajicim zptisobem modernizované, nehlu¢né
nebo hlu¢né, velmi tiché) vyuziva provozovatel infrastruktury stavajicich registrti a dalsich dostupnych néstroji.

3. Pokud tdaje uvedené v odstavci 2 nelze ziskat z registril ani ndstrojii, pozddd provozovatel infrastruktury
zelezni¢ni podniky, aby prokdzaly status vozii a lokomotiv, jeZ maji v imyslu pouzivat.

V ptipadé modernizovanych vozti dodd Zelezni¢ni podnik relevantni technické nebo finanéni podklady dokazujici, Ze
k modernizaci doglo.

V piipadé nehlu¢nych vozi predlozi Zelezni¢ni podnik povoleni k uvedeni do provozu nebo jiny rovnocenny dikaz.
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V piipadé velmi tichych vozii a lokomotiv poskytne Zelezni¢ni podnik dikazy prokazujici nizsi droveri hluku, a je-li to
relevantni, uvede rovnéz podrobnosti o dodate¢nych tpravich provedenych ke snizeni hluku.

4.  Spravni opatfen{ vytvofend na vnitrostdtni tirovni pro spravu stavajicich rezimii se mohou naddle pouzivat, pokud
jsou v souladu s timto naf{zenim.

5. Spravni ndklady rezimu se pfi urovani drovné bonusu a malusu neberou v tvahu.

6.  Provozovatelé infrastruktury v ¢lenskych stitech uplatiujicich tento rezim vzdjemné spolupracuji, zejména pokud
jde o zjednoduseni a harmonizaci spravnich postupi pro zohlediovani ndkladt zptisobenych hlukem z ndkladnich
kolejovych vozidel, jez stanovi toto nafizeni, a to véetné formdtu diikazd uvedenych v odstavci 3.

Cldnek 9
Oznameni
1. Rezimy musi byt ozndmeny Komisi, dfive nez se zaénou pouzivat.

2. Do 1. kvétna 2016 a do 1. kvétna kazdého nasledujictho roku sdéli clenské stity Komisi za pfedchdzejici
kalenddini rok alespoil nésledujici adaje:

a) pocet nakladnich vozt, na néz se uplatnil bonus uvedeny v ¢lanku 4;

b) v piislusnych piipadech, pocet vozii a lokomotiv, na néz se uplatnil bonus uvedeny v ¢lanku 6;

¢) v piislusnych ptipadech, pocet vlaki, na néz se uplatnil bonus uvedeny v ¢lanku 5;

d) v ptislusnych piipadech, pocet vlakd, na néz se uplatnil malus;

e) pocet kilometrd, které ujely modernizované vozy v dotéeném clenském staté;

f) odhadovany pocet kilometrt, jez ujely hlu¢né a nehlu¢né vlaky v dotéeném clenském stété.

3. Na pozadani musi byt Komisi poskytnuty dopliujici Gdaje, jsou-li k dispozici. Tyto Gidaje mohou zahrnovat:
a) celkovou ¢astku bonust udélenych za modernizované vozy, nehluéné vlaky a velmi tiché vozy a lokomotivy;
b) celkovou &astkou vybranych malust;

¢) primérnou vysi bonusu a malusu na ndpravu na km.

Cldnek 10
Prezkum

1. Do 31. prosince 2018 Komise zhodnoti provadéni téchto rezimi, zejména co se tyce pokroku s modernizaci vozii
a rovnovahy mezi odectenym bonusem a jiz zaplacenym malusem. Komise navic zhodnoti, jaky dopad maji rezimy
zavedené podle tohoto nafizeni na celkovou konkurenceschopnost odvétvi ndkladni Zelezni¢ni dopravy a jak jsou
pobidky plynouci z tohoto rezimu pfendSeny ze Zelezni¢nich podnikd na drzitele voza.

2. S piihlédnutim k vysledkim hodnoceni mize Komise v piipadé potieby toto nafizeni zménit, zvldsté pokud jde
o minimdlni drover bonusu.
Cldnek 11
Stdvajici rezimy

1. Rezimy, které jiz existuji ke dni vstupu tohoto nafizeni v platnost, véetné smluv uzavienych na zdkladé téchto
rezimd, se mohou nadile pouZivat nejpozdéji do 10. prosince 2016. ReZim stanoveny v tomto nafizeni lze pouZit
pouze poté, co byly stdvajici rezimy ukonceny. Ukonéeni stdvajicich rezimi se nevyzaduje, pokud provozovatel
infrastruktury uved! stavajici rezZim a smlouvy na ném zaloZené do souladu s timto nafizenim do 11. prosince 2016.
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2. Provozovatelé infrastruktury z clenskych stdtl, které mély zavedeny rezimy uvedené v odstavci 1, mohou

rozhodnout, Ze nepouziji ¢l. 3 odst. 2, pokud celkovd doba trvani téchto rezimt je nejméné 6 let.

Cldnek 12
Vstup v platnost
Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 16. ¢ervna 2015.

Toto natizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vech ¢lenskych stitech.

V Bruselu dne 13. bfezna 2015.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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