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KOMMISSIONENS GENNEMFORELSESFORORDNING (EU)
Nr. 1206/2011

af 22. november 2011

om fastlzeggelse af krav til luftfartejsidentifikation med henblik pa
overvagning af det faelles europzeiske luftrum

(EOQS-relevant tekst)

Artikel 1

Genstand

Ved denne forordning fastsaettes krav til systemer, som bidrager til at
stille overvdgningsoplysninger til radighed, samt komponenter og
tilherende procedurer med henblik pa at sikre en utvetydig og kontinu-
erlig individuel identifikation af luftfartejer i EATMN.

Artikel 2

Anvendelsesomrade

1.  Denne forordning finder anvendelse pa overvagningskaden besta-
ende af:

a) overvagningssystemers luftbdrne komponenter og tilknyttede
procedurer

b) jordbaserede overvagningssystemer samt deres komponenter og
tilknyttede procedurer

c) systemer og procedurer til lufttrafiktjenester, navnlig systemer til
behandling af flyvedata, systemer til behandling af overvégningsdata
og systemer til behandling af menneske/maskine-graenseflader

d) jord-jord- og luft-jord-kommunikationssystemer samt deres kompo-
nenter og tilknyttede procedurer, der benyttes til distribution af over-
vagningsdata.

2.  Denne forordning finder anvendelse péd alle flyvninger, der
gennemfores som almen lufttrafik i overensstemmelse med instrument-
flyveregler inden for det luftrum, der defineres i artikel 1, stk. 3, i
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 551/2004 (!).

Artikel 3

Definitioner

Med henblik p&d denne forordning finder definitionerne i artikel 2 i
forordning (EF) nr. 549/2004 anvendelse.

Herudover forstas ved:

1) "luftfartejsidentifikation": en gruppe bogstaver, tal eller en kombi-
nation heraf, som enten er identisk med eller er den tilsvarende
kodebetegnelse for det flykaldesignal, der skal benyttes i
luft-jord-kommunikation, og som benyttes til at identificere luftfar-
tojet i lufttrafiktjenesternes jord-jord-kommunikation

() EUT L 96 af 31.3.2004, s. 20.
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2) "SSR-kode": en af de 4 096 identitetskoder til sekundaer radarover-
vagning, som kan sendes af overvigningssystemers luftbarne
komponenter

3) "serskilt SSR-kode": en firecifret identitetskode til sekunder radar-
overvagning, hvori de to sidste cifre ikke er "00"

4) "downlink-luftfartejsidentifikation": luftfartejsidentifikation, der
sendes fra overvagningssystemers luftbdrne komponenter via et
luft-jord-overvégningssystem

5) "conspicuity code": en sarskilt SSR-kode, der er udpeget til serlige
formal

6) "overflyvning": en flyvning ind i et afgrenset luftrum fra en tilsto-
dende sektor, som efterfolgende gennemflyver det afgraensede
luftrum og forlader det afgrensede luftrum ved overgangen til en
tilstedende sektor

7) "ankommende flyvning": en flyvning ind i et afgreenset luftrum fra
en tilstedende sektor, som efterfolgende gennemflyver det afgren-
sede luftrum og lander pa en destination i det afgreensede luftrum

8) "afgaende flyvning": en flyvning, der afgar fra en flyveplads inden
for et afgrenset luftrum, som efterfelgende gennemflyver det
afgraensede luftrum og enten lander pa en flyveplads inden for
det afgreensede luftrum eller forlader det afgrensede luftrum ved
overgangen til en tilstedende sektor

9) "operater": en person, organisation eller virksomhed, som udferer
eller tilbyder at udfere en luftfartgjsoperation

10) "kodetildelingsliste": et dokument med angivelse af den samlede
fordeling af SSR-koder til medlemsstater og lufttrafiktjenesteenhe-
der, som medlemsstaterne har truffet aftale om og offentliggjort i
ICAO's Air Navigation Plan, European Region

11) "kooperativ overvagningskade": en overvagningskade, der benytter
bade jordbaserede og luftbdrne komponenter til at fastlegge over-
véagningsdataelementer

12) "integrated initial flight plan processing system": et system under
det felles europaiske lufttrafikstyringsnet, gennem hvilket en
centraliseret flyplanbehandlings- og distributionstjeneste, som
tager sig af modtagelse, validering og distribution af flyveplaner,
udeves i det luftrum, som denne forordning finder anvendelse pa.

Artikel 4

Praestationskrav

1.  Medlemsstater, som er ansvarlige for at stille lufttrafiktjenester til
radighed i det luftrum, der er defineret i bilag I, skal sikre, at der
indferes en kapacitet til at identificere individuelle luftfartgjer via
downlink-luftfartejsidentifikation for:
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a) mindst 50 % af alle overflyvninger af den enkelte medlemsstats
afgrensede luftrum og

b) mindst 50 % af det samlede antal af alle ankommende flyvninger og
afgaende flyvninger inden for den enkelte medlemsstats afgransede
luftrum.

2. Luftfartstjenesteudovere skal senest den 2. januar 2020 sikre, at
den kooperative overvagningskade har den fornedne kapacitet, siledes
at de kan identificere individuelle luftfartejer via
downlink-luftfartejsidentifikation.

3. Luftfartstjenesteudevere, der identificerer individuelle luftfartejer
via downlink-luftfartejsidentifikationen, skal sikre, at de opfylder
kravene i bilag II.

4.  Luftfartstjenesteudevere, der identificerer individuelle luftfartejer
med sarskilte SSR-koder uden for det luftrum, som er afgrenset i
bilag I, skal sikre, at de opfylder kravene i bilag III.

5. Luftfartstjenesteudevere skal sikre, at:

a) de i artikel 2, stk. 1, litra b), ¢) og d) navnte systemer om fornedent
tages 1 brug til stette for de krav, der er fastsat i stk. 3 og 4 i
nerverende artikel

b) de i artikel 2, stk. I, litra b), ¢) og d) navnte systemer eller
procedurer om fornedent tages i brug for at informere flyveledere
om utilsigtet dublering af SSR-kodetildelinger.

6. Medlemsstaterne treffer de nedvendige foranstaltninger til at sikre,
at:

a) dele af luftrummet anmeldes til den  centraliserede
flyplanbehandlings- og distributionstjeneste, jf. punkt 1 i bilag II,
til stotte for kravene i stk. 1 og 2 i n®rverende artikel og 6, litra
b) i nervarende stykke.

b) IFPS (integrated initial flight plan processing system) meddeler alle
berorte luftfartstjenesteudevere, hvilke flyvninger der er berettiget til
at anvende den "conspicuity code", der er navnt i litra c).

c) alle medlemsstater nér til enighed om en fzlles "conspicuity code",
som koordineres med europaiske tredjelande, og som udelukkende
tildeles de luftfartejer, der identificeres individuelt via
downlink-luftfartejsidentifikationen.
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Artikel 5
Sikkerhedskrav

1. Medlemsstaterne skal sikre, at @ndringer i de eksisterende
systemer navnt i artikel 2, stk. 1, litra b), ¢) og d) eller indferelsen
af nye systemer sker efter en sikkerhedsvurdering, herunder fareidenti-
fikation, risikovurdering og risikoreduktion, som gennemfores af de
berorte parter.

2. Under de i stk. 1 navnte vurderinger tages der som minimum
hensyn til kravene i bilag IV.

Artikel 6

Komponenternes overensstemmelse eller anvendelsesegnethed

Inden der udstedes en EF-erklering om overensstemmelse eller anven-
delsesegnethed i henhold til artikel 5 i forordning (EF) nr. 552/2004,
skal fabrikanter af komponenter til de systemer, der er anfort i naerve-
rende forordnings artikel 2, stk. 1, eller deres bemyndigede og i
Unionen etablerede repraesentanter vurdere de pageldende komponen-
ters overensstemmelse eller anvendelsesegnethed i henhold til kravene i
bilag V.

Certificeringsprocesser i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EF) nr. 216/2008 (') anses dog for acceptable
procedurer for overensstemmelsesvurdering af komponenter, hvis de
omfatter pavisning af overensstemmelse med narvarende forordnings
krav til prestationer og sikkerhed.

Artikel 7

Systemverifikation

1. Luftfartstjenesteudevere, der kan pavise eller har pavist, at de
opfylder betingelserne i bilag VI, skal foretage en verifikation af de i
artikel 2, stk. 1, litra b), ¢) og d) omhandlede systemer efter kravene i
bilag VII, del A.

2. Luftfartstjenesteudevere, der ikke kan pavise, at de opfylder betin-
gelserne i1 bilag VI, skal indgd aftale med et bemyndiget organ om
verifikation af systemerne i artikel 2, stk. 1, litra b), ¢) og d). Verifi-
kationen gennemfores i overensstemmelse med kravene i bilag VII, del
B.

3. Certificeringsprocesser i henhold til forordning (EF) nr. 216/2008
anses for acceptable procedurer for verifikation af systemer, hvis de
omfatter pavisning af overensstemmelse med narvarende forordnings
krav til prestationer og sikkerhed.

() EUT L 79 af 19.3.2008, s. 1.
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Artikel 8

Yderligere krav til luftfartstjenesteudoverne

1. Luftfartstjenesteudevere sikrer, at det bererte personale pa beheorig
vis oplyses om kravene i denne forordning, og at personalet har
modtaget tilstreekkelig uddannelse i sine jobfunktioner.

2. Luftfartstjenesteudevere skal:

a) udarbejde og opdatere driftshdndbeger, der indeholder de instrukser
og oplysninger, der er nadvendige for, at det relevante personale kan
anvende denne forordning

b) sikre, at handbegerne i litra a) er tilgengelige og opdaterede, og at
deres opdatering og distribution er underkastet passende kvalitets- og
dokumentationshéndtering

c) sikre, at arbejdsmetoderne og driftsprocedurerne er i overensstem-
melse med denne forordning.

Artikel 9

Yderligere krav til operaterer

1.  Operatorer treffer de nedvendige foranstaltninger for at sikre, at
det personale, der betjener og vedligeholder overvigningsudstyret,
oplyses om denne forordnings relevante bestemmelser, at personalet
har modtaget tilstraekkelig uddannelse i sine jobfunktioner, og at
instrukser 1 brugen af dette udstyr findes i cockpittet.

2. Operatorer treffer de nedvendige foranstaltninger for at sikre, at
downlink-luftfartejsidentifikation stilles til rddighed, nér det er operatio-
nelt pakraevet, jf. artikel 4, stk. 1, og artikel 4, stk. 2.

3. Operatorer skal sikre, at indstillingen af
downlink-luftfartejsidentifikation, jf. stk. 4, er i overensstemmelse med
flyveplanens punkt 7 "fly identifikation" af flyveplanen omtalt i bilag I,
punkt 2, til Kommissionens forordning (EF) nr. 1033/2006 (*).

4.  Operatgrer af disse luftfartgjer, der har kapacitet til at andre
downlink-luftfartejsidentifikation, jf. stk. 2, i luften, skal sikre, at
downlink-luftfartejsidentifikation ikke @ndres wunder flyvningen,
medmindre luftfartstjenesteudoverne anmoder herom.

Artikel 10

Yderligere krav til medlemsstaterne

Medlemsstaterne skal sikre overensstemmelse med forordningen,
herunder offentliggerelse af relevante oplysninger 1 nationale
luftfartspublikationer.

() EUT L 186 af 7.7.2006, s. 46.
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Artikel 11

Fritagelser

1. I det sarlige tilfeelde, hvor lufttrafiktjenester i indflyvningsomradet
stilles til radighed af militeere enheder eller under militerets opsyn, og
begransninger med hensyn til offentlige indkeb hindrer overholdelsen
af artikel 4, stk. 2, meddeler medlemsstaterne senest den 31. december
2017 Kommissionen en frist, hvor downlink-luftfartejsidentifikation skal
vere indfert, og denne mé ikke vere senere end den 2. januar 2025.

2. Efter samrdd med netadministratoren og senest den 31. december
2018 kan Kommissionen genvurdere fritagelser, der meddeles i henhold
til stk. 1, som kan have betydelig indvirkning p& EATMN.

Artikel 12
Ikrafttraeden og anvendelse
Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen
i Den Europceeiske Unions Tidende.
Den anvendes fra den 9. februar 2012.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i
hver medlemsstat.
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BILAG 1

Luftrum, jf. artikel 4, stk. 1 og artikel 4, stk. 4

Det i artikel 4, stk. 1, og artikel 4, stk. 4 omhandlede luftrum omfatter folgende
flyveinformationsregioner (FIR) og evre flyveinformationsregioner (UIR):

1.

O 0 N N W

Wien FIR

2. Prag FIR
3.
4

Bruxelles FIR/UIR

. Bordeaux, Brest, Marseille, Paris og Reims FIR og Frankrig UIR
. Bremen, Langen og Miinchen FIR og Hannover og Rhein UIR

. Athen FIR og Grakenland UIR

. Budapest FIR

. Brindisi FIR/UIR, Milano FIR/UIR og Rom FIR/UIR

. Amsterdam FIR

10.

Bukarest FIR.
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BILAG 1I

Prastationskrav som nzaevnt i artikel 4, stk. 3

. Dele af Iluftrummet, hvor individuelle luftfartejer identificeres via

downlink-luftfartejsidentifikationen, skal anmeldes til den centraliserede
flyplanbehandlings- og distributionstjeneste som input til IFPS (integrated
initial flight plan processing system).

. Medmindre en af de i punkt 3 anforte betingelser gor sig gaeldende, skal den

"conspicuity code", der er fastsat i henhold til artikel 4, stk. 6, litra c), tildeles
afgdende luftfartejer eller luftfartejer, for hvilke en andret kode er pakrevet i
henhold til stk. 6, hvis felgende betingelser er opfyldt:

a) downlink-luftfartejsidentifikation stemmer overens med den tilsvarende
angivelse i dette luftfartejs flyveplan, og

b) IFPS (integrated initial flight plan processing system) har meddelt, at luft-
fartgjet kan komme i betragtning til at fa tildelt en "conspicuity code".

. En "conspicuity code" tildeles ikke de luftfartgjer, der er nevnt i punkt 2, hvis

en af folgende betingelser er opfyldt:

a) beredskabsforanstaltninger, der gor det pakrevet at tildele serskilte
SSR-koder til luftfartgjer, er ivaerksat af en luftfartstjenesteudever, som
udsettes for uforudsete udfald af den jordbaserede overvagning

b) ekstraordinere militeere beredskabsforanstaltninger ger det pakrevet for
luftfartstjenesteudovere at tildele serskilte SSR-koder til luftfartgjer

c) et luftfartej, som er berettiget til at fa tildelt en »conspicuity code«, der er
fastsat i henhold til artikel 4, stk. 6, litra c), forlader eller pd anden made
sendes ud af det luftrum, der er navnt i punkt 1

d) statsluftfartejer, der medvirker i nationalt felsomme operationer eller
treening, hvor sikkerhed og fortrolighed er pakraevet.

. Luftfartejer, der ikke fér tildelt den "conspicuity code", der er fastsat i henhold

til artikel 4, stk. 6, litra c), tildeles en SSR-kode, der er i overensstemmelse
med den kodetildelingsliste, som medlemsstaterne har truffet aftale om, og
som skal koordineres med europziske tredjelande.

. Nar en SSR-kode er tildelt et luftfartej, foretages en kontrol ved forstgivne

lejlighed for at bekrafte, at den SSR-kode, som er indstillet af piloten,
stemmer overens med den, der er tildelt flyvningen.

. SSR-koder, der er tildelt luftfartejer af luftfartstjenesteudevere i nabolande,

skal automatisk kontrolleres for at konstatere, om tildelingerne kan bibeholdes
i overensstemmelse med en kodetildelingsliste, som medlemsstaterne har
truffet aftale om, og som skal koordineres med europziske tredjelande.
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7. Sammen med tilgraensende luftfartstjenesteudevere, der identificerer individu-
elle luftfartejer med sarskilte SSR-koder, oprettes der formelle ordninger med
folgende minimumsindhold:

a) luftfartstjenesteudevere i nabolande palegges at overfore luftfartgjer med
verificerede serskilte SSR-koder, der er tildelt i overensstemmelse med en
kodetildelingsliste, som medlemsstaterne har truffet aftale om, og som skal
koordineres med europeiske tredjelande

b) det palaegges at underrette modtagende enheder om enhver observeret
uregelmessighed i henseende til driften af overvagningssystemers luftbérne
komponenter.
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BILAG 111

Prastationskrav som naevnt i artikel 4, stk. 4

Individuelle systemer, der anvendes ved tildeling af SSR-koder, skal have
folgende funktionsmuligheder:

a) SSR-koder skal automatisk tildeles til luftfartgjer i overensstemmelse med en
kodetildelingsliste, som medlemsstaterne har truffet aftale om, og som skal
koordineres med europziske tredjelande

b) SSR-koder, der er tildelt luftfartejer, som overfores fra luftfartstjenesteudevere
i nabolande, skal kontrolleres for at konstatere, om tildelingerne kan bibe-
holdes i overensstemmelse med en kodetildelingsliste, som medlemsstaterne
har truffet aftale om, og som skal koordineres med europziske tredjelande

¢) SSR-koderne inddeles i forskellige kategorier, séledes at det er muligt at
differentiere kodetildelingen

d) SSR-koder fra de forskellige kategorier, der er naevnt i litra c) tildeles efter
flyveretningen

e) flere samtidige tildelinger af den samme SSR-kode ma foretages til flyvnin-
ger, der opererer i konfliktfrie retninger.
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BILAG IV

De i artikel 5 omhandlede krav
1. Praestationskravene i artikel 4, stk. 3, 4, 5 litra b) og 6.

2. Tillegskravene i artikel 9, stk. 1, 2, 3 og. 4.
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BILAG V

Krav til vurdering af overensstemmelse eller anvendelsesegnethed for de
komponenter, der nzvnes i artikel 6

1. Verifikationen af overensstemmelse skal pavise, at komponenterne lever op til
de gezeldende krav i denne forordning eller er anvendelsesegnede i testmiljoet.

2. Overensstemmelsesvurderingen tilretteleegges af fabrikanten, som herunder
bl.a. skal:

a) fastlegge et velegnet testmiljo
b) verificere, at testplanen beskriver komponenterne i testmiljoet
c) verificere, at testplanen omfatter alle geldende krav

d) sikre, at der er god sammenheng, og at den tekniske kvalitet er hej i den
tekniske dokumentation og testplanen

e) planlegge testens forlab, personaleressourcerne samt installation og
konfiguration af testplatformen

f) udfere inspektioner og test i henhold til testplanen
g) skrive en rapport, hvor resultaterne af inspektioner og test forelegges.

3. Fabrikanten skal sikre, at komponenterne, jf. artikel 6, som inddrages i test-
miljeet, opfylder denne forordnings gzldende krav.

4. Nar verifikationen af overensstemmelsen eller anvendelsesegnetheden er fuld-
fort med tilfredsstillende resultat, skal fabrikanten pa eget ansvar udforme en
EF-erkleering om overensstemmelse eller anvendelsesegnethed med en speci-
fikation navnlig af de krav i forordningen, som komponenten opfylder, og de
dertil knyttede anvendelsesbetingelser, jf. interoperabilitetsforordningens punkt
3 i bilag III til forordning (EF) nr. 552/2004.
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BILAG VI

Betingelser som omhandlet i artikel 7, stk. 1 og 2

. Luftfartstjenesteudeveren skal have interne rapporteringsmetoder, der sikrer og

paviser, at verifikationsarbejdet udferes upartisk og uathangigt.

. Luftfartstjenesteudeveren skal serge for, at verifikationspersonalet udferer

kontrolarbejdet med den sterste faglige integritet og tekniske kompetence,
og at det ikke udsettes for pression eller incitamenter, navnlig af ekonomisk
art, som kunne fa indvirkning pa deres vurdering eller pa resultaterne af deres
kontrolarbejde, is@r fra personer eller grupper af personer, der har interesse i
verifikationsresultaterne.

. Luftfartstjenesteudeveren skal serge for, at verifikationspersonalet har adgang

til udstyr, der satter det i stand til at udfere det fornedne kontrolarbejde
korrekt.

. Luftfartstjenesteudeveren skal sikre, at verifikationspersonalet har en solid

teknisk og faglig uddannelse, tilfredsstillende kendskab til kravene til de
verifikationer, de skal udfere, tilstreekkelig erfaring med den type arbejde
og ferdighed i at udarbejde erkleringer, registreringer og rapporter, der pavi-
ser, at verifikationerne er udfert.

. Luftfartstjenesteudeveren skal serge for, at verifikationspersonalet er i stand til

at udfere kontrolarbejdet upartisk. Deres aflenning ma hverken athznge af,
hvor mange kontrolopgaver de udferer, eller af resultatet af disse.
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BILAG VII

DEL A

Krav til verifikation af de systemer, der er omhandlet i artikel 7, stk. 1

. Verifikationen af de systemer, der navnes i artikel 2, stk. 1, litra b), c) og d)
skal pavise disse systemers overensstemmelse med denne forordnings krav til
interoperabilitet, praestationer og sikkerhed i et vurderingsmiljo, der svarer til
disse systemers driftsomgivelser.

. Verifikationen af systemerne i artikel 2, stk. 1, litra b), ¢) og d) skal udferes
efter velegnede og anerkendte testmetoder.

. Testveerktoj til verifikation af systemerne i artikel 2, stk. 1, litra b), ¢) og d)
skal vere udstyret med egnede funktioner.

. Verifikationen af systemer i artikel 2, stk. 1, litra b), c) og d) skal resultere i
det indhold af den tekniske beskrivelse, der forlanges i punkt 3 i bilag IV til
forordning (EF) nr. 552/2004 samt:

a) en beskrivelse af gennemforelsen

b) en rapport om de inspektioner og test, der er gennemfert inden ibrugtag-
ningen af systemet.

. Verifikationsarbejdet tilretteleegges af luftfartstjenesteudeveren, som bl.a. skal:

a) fastlegge et velegnet driftsmassigt og teknisk vurderingsmilje, der svarer
til det virkelige driftsmilje

b) verificere, at testplanen beskriver, hvordan systemerne, jf. artikel 2, stk. 1,
litra b), ¢) og d) integreres i et driftsmeassigt og teknisk vurderingsmiljo

c) verificere, at testplanen omfatter alle denne forordnings krav til praesta-
tioner og sikkerhed

d) sikre, at der er god sammenhang, og at den tekniske kvalitet er hgj i den
tekniske dokumentation og testplanen

e) planlegge testens forleb, personaleressourcerne samt installation og
konfiguration af testplatformen

f) udfere inspektioner og test efter testplanens specifikationer

g) skrive en rapport, hvor resultaterne af inspektioner og test foreleegges.

. Luftfartstjenesteudeveren skal sikre, at systemerne i artikel 2, stk. 1, litra b),
c) og d) opfylder denne forordnings krav til prestationer og sikkerhed i
systemer, der drives i et driftsmassigt velegnet vurderingsmilje.

. Nar verifikationen af overensstemmelsen er fuldfert med tilfredsstillende
resultat, udarbejder luftfartstjenesteudeveren en EF-erklaering om systemveri-
fikation og foreleegger den for den nationale tilsynsmyndighed sammen med
den tekniske beskrivelse, jf. artikel 6 i forordning (EF) nr. 552/2004.
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1.

DEL B
Krav til verifikation af de systemer, der er omhandlet i artikel 7, stk. 2

Verifikationen af de systemer, der navnes i artikel 2, stk. 1, litra b), c¢) og d)
skal pavise disse systemers overensstemmelse med denne forordnings krav til
prestationer og sikkerhed i et vurderingsmilje, der svarer til disse systemers
driftsomgivelser.

. Verifikationen af systemerne i artikel 2, stk. 1, litra b), c¢) og d) skal udferes

efter velegnede og anerkendte testmetoder.

. Testveerktoj til verifikation af systemerne i artikel 2, stk. 1, litra b), ¢) og d)

skal vere udstyret med egnede funktioner.

. Verifikationen af systemer i artikel 2, stk. 1, litra b), c) og d) skal resultere i

det indhold af den tekniske beskrivelse, der forlanges i punkt 3 i bilag IV til
forordning (EF) nr. 552/2004 samt:

a) en beskrivelse af gennemforelsen

b) en rapport om de inspektioner og test, der er gennemfert inden ibrugtag-
ningen af systemet.

. Luftfartstjenesteudeveren skal fastlegge et velegnet driftsmassigt og teknisk

vurderingsmilje, der svarer til det virkelige driftsmilje og lade et bemyndiget
organ udfere verifikationen.

. Verifikationen tilrettelaegges af det bemyndigede organ, som bl.a. skal:

a) verificere, at testplanen beskriver, hvordan systemerne, jf. artikel 2, stk. 1,
litra b), c¢) og d) integreres i et driftsmaessigt og teknisk vurderingsmiljo

b) verificere, at testplanen omfatter alle denne forordnings krav til preesta-
tioner og sikkerhed

c) sikre, at der er god sammenhang, og at den tekniske kvalitet er hej i den
tekniske dokumentation og testplanen

d) planlegge testens forleb, personaleressourcerne samt installation og
konfiguration af testplatformen

e) udfere inspektioner og test i henhold til testplanen

f) skrive en rapport, hvor resultaterne af inspektioner og test foreleegges.

. Det bemyndigede organ skal sikre, at systemerne i artikel 2, stk. 1, litra b), c)

og d) opfylder denne forordnings krav til prestationer og sikkerhed i syste-
mer, der drives i et vurderingsmiljo, der svarer til det virkelige driftsmilje.

. Nér verifikationsopgaverne er fuldfert med tilfredsstillende resultat, skal det

bemyndigede organ udarbejde en overensstemmelsesattest, for sa vidt angéar de
udferte opgaver.

. Derefter udarbejder luftfartstjenesteudoveren en EF-erklering om systemveri-

fikation og forelegger den for den nationale tilsynsmyndighed sammen med
den tekniske beskrivelse, jf. artikel 6 i forordning (EF) nr. 552/2004.
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