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ROZHODNUTIE RADY
z 26. juna 2001

o pristupe Europskeho spolocenstva k Predpisu Eurdpskej hospo-

darskej komisie Organizacie Spojenych narodov ¢. 108 tykajlicemu

sa schvalenia vyroby obnovenych pneumatik na motorové vozidla
a ich pripojné vozidla

(2001/509/ES)
RADA EUROPSKEJ UNIE
so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurdpskeho spolocenstva,

so zretelom na rozhodnutie Rady 97/836/ES z 27. novembra 1997
o pristupe Eurdpskeho spolocenstva k Dohode Eurdpskej hospodarske;j
komisie Organizacie spojenych narodov tykajiicej sa prijatia jednotnych
technickych predpisov na kolesové vozidla, vybavenie a Casti, ktoré sa
mozu montovat’ a/alebo pouzivat’ na kolesovych vozidlach a podmienok
vzajomného uznavania schvaleni udelenych na zéklade tychto predpisov
(,,revidovana dohoda z roku 1958”) (') a najméa na jeho ¢lanok 3 ods. 3
a druhu odrazku ¢lanku 4 ods. 2,

so zretel'om na navrh Komisie (%),
so zretel'om na stanovisko Eurdpskeho parlamentu (%),
ked’ze:

(1)  cielom jednotnych poziadaviek Predpisu Eurdpskej hospodarskej
komisie Organizacie spojenych narodov ¢. 108 tykajiceho sa
schvalenia vyroby obnovenych pneumatik na motorové vozidla
a ich pripojné vozidla je odstranit’ technické prekazky obchodu
s motorovymi vozidlami medzi zmluvnymi stranami, pokial ide
o obnovené pneumatiky, priCom sa zabezpe¢i vysoka Uroven
bezpecnosti a ochrany zivotného prostredia,

(2)  predpis ¢. 108 bol oznameny zmluvnym stranam a nadobudol
platnost’ pre vSetky zmluvné strany, ktoré neoznamili svoj nesu-
hlas k datumu alebo k datumom stanovenym v predpise pripo-
jenom k revidovanej dohode z roku 1958;

(3) aby mohli ekonomicki operatori uskutocnit’ vhodné opatrenia
na vcasné prispdsobenie sa poziadavkam predpisu €. 108 tak, aby
to nenaru$ilo trh s obnovenymi pneumatikami, a to najmi
k datumom nadobudnutia ucinnosti, ktoré sa mo6zu medzi ¢len-
skymi Statmi 1iSit, jednotné uplatnenie tohto predpisu v celom
spoloCenstve bude regulované neskorsSie prostrednictvom smer-
nice spolocenstva. Predpis ¢. 104 sa vSak nezacleni do schval'ova-
cieho systému pre motorové vozidla.

ROZHODLA TAKTO:

Jediny clanok

Eurdpske spolocenstvo pristupuje k predpisu ¢. 108 Eurdpskej hospodar-
skej komisie Organizacie Spojenych narodov o schvalovani vyroby
protektorovanych pneumatik pre motorové vozidla a ich pripojné
vozidla.

Od 13. septembra 2006 sa ustanovenia predpisu ¢. 108, ako su stano-
vené v prilohe, uplatiiuju ako povinna podmienka pre uvedenie protekto-
rovanych pneumatik, ktoré spadaji do rozsahu poésobnosti uvedené¢ho
predpisu, na trh v Spolocenstve.

(") U.v. ESL 346, 17. 12. 1997, 5. 78.
(® U.v. ES C 177, 22. 6. 2000, s. 47.
(®) Stanovisko z 15. méja 2001 (e$te nezverejnené v uradnom vestniku).
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ROZSAH POSOBNOSTI

Tento predpis sa vztahuje na vyrobu protektorovanych pneumatik,
ktoré maji byt namontované na sukromné (osobné) auta a ich
pripojné vozidla pouzivané na ceste. Nevztahuje sa vSak na:

Protektorované pneumatiky pre uzitkové vozidla a ich pripojné
vozidla.

Protektorované pneumatiky so schopnostou dosiahnut’ rychlost’ niz§iu
ako 120 km/h alebo vysSiu ako 300 km/h.

Pneumatiky pre bicykle a motocykle.

Pneumatiky p6évodne vyrobené bez rychlostnych symbolov a indexov
nosnosti.

Pneumatiky pdvodne vyrobené bez typového schvalenia a bez znacky
,E” alebo ,.e”.

Pneumatiky ur¢ené pre vybavenie aut vyrobenych pred rokom 1939.

Pneumatiky urcené vyhradne na sttaze alebo na terénne pouZzivanie,
ktoré su prislusne oznacené.

Pneumatiky oznacené ako rezervné pneumatiky na docasné pouzitie
Htypu T7.

VYMEDZENIE POJMOV (Pozri tiez obrazok v prilohe 8)
Na 1cel tohto predpisu:

»Sortiment protektorovanych pneumatik” znamena sortiment protekto-
rovanych pneumatik, ako je uvedené v odseku 4.1.4.

,Struktiira” pneumatik znamena technické charakteristiky kostry pneu-
matiky. Nasledovné Struktury st konkrétne rozliSované takto:

,Diagonalna” alebo ,,Bias-ply”” popisuje Struktiru pneumatiky, v ktorej
kordové vlakna vedu k péatkam a st vedené pod alternativnymi uhlami
mensimi ako 90° k stredovej linii behuna.

»ZmieSana konstrukcia (bias belted)” popisuje Struktiru pneumatiky
diagonalneho typu, v ktorej je kostra stabilizovana pasom, ktory sa
sklada z dvoch alebo viacerych vrstiev vyrazne neroztiahnute'ného
kordu vedeného pod alternativnymi uhlami blizkymi uhlom kostry.

»Radidlna” popisuje Struktiru pneumatiky, v ktorej kordové vldkna
vedl k pétkam a su vedené vyrazne pod 90° uhlom k stredovej linii
behuna, pricom kostra je stabilizovand v podstate neroztiahnutelnym
obvodovym pasom.

,Kategoria pouzitia”

Normalna pneumatika je pneumatika uréend len na normalne pouzitie
na cestach.

Pneumatika na pouzitie na snehu je pneumatika, ktorej dezén alebo
dezén a Struktira, st primarne urené na to, aby zabezpecovali lepsi
vykon v blate a Cerstvom alebo topiacom sa snehu ako vykon
normalnej pneumatiky. Dezén pneumatiky do snehu vo vSeobecnosti
pozostava z drazky (rebra) a pevnych blokovych prvkov, ktoré st od
seba viac vzdialené ako na normalnej pneumatike.

Rezervna pneumatika na docasné pouzitie je pneumatika odlisna od
pneumatiky urCenej na montaz na vozidlo pre normalne podmienky
jazdy, ale je uréend len na docasné pouzitie za obmedzenych
podmienok jazdy.

Rezervna pneumatika na docasné pouzitie typu ,,T” je typom rezervnej
pneumatiky na docasné pouzitie urCenej na pouzitie pri tlakoch
hustenia vyssich ako tlaky uréené pre Standardné a vystuzené pneuma-
tiky.

»Pitka” znamena Cast’ pneumatiky, ktory ma taky tvar a Struktru, aby
sa hodil na rafik a drzal na fiom pneumatiku.

,Kord” znamena vlakna, ktoré tvoria konStrukciu  vrstiev
v pneumatike.

,»Vrstva” znamena vrstvu ,,pogumovanych” paralelnych kordovych
vlakien.

,,Pas” sa vztahuje na radidlnu pneumatiku alebo pneumatiku so zmie-
Sanou konstrukciou (bias belted) a znamena vrstvu alebo vrstvy mate-
rialu alebo materidlov pod behtinom, ktoré st kladené vyrazne v smere
stredovej linie behtina, aby sa obmedzila kostra v obvodovom smere.

,»Naraznik” sa vzt'ahuje na diagonalnu pneumatiku a znamena precho-
dovu vrstvu medzi kostrou a behunom.
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2.21.1.
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2.21.3.

2.21.3.1.

,»Ochrannad kordova vrstva” znamena material v oblasti pétky, ktory
ma chranit’ kostru pred odieranim alebo obrusovanim rafikom kolesa.

,Kostra” znamena ti konstruként cast’ pneumatiky, ktora je odlisna
od behuna a vonkajsej ,,gumy” boc¢nic, ktora nesie zataz, ked’ je nahu-
stena.

~Behun” znamena, Ze Cast’ pneumatiky, ktora je urena na to, aby
prichadzala do kontaktu so zemou, chrani kostru pred mechanickym
poskodenim a prispieva k pril'navosti k zemi.

»Bocnica” znamena cast pneumatiky medzi behtinom a oblastou
urcenou na pokrytie priruby rafika.

»Spodnd plocha pneumatiky” znamena oblast’ zaraden medzi liniou
maximalnej $irky prierezu pneumatiky a oblastou, ktora ma pokryt
okraj rafika.

,Drazka behina” znamena priestor medzi prilahlymi rebrami alebo
blokmi dezénu.

»Hlavné drazky” znamena Siroké drazky nachadzajiice sa v strednej
zone behtna, ktoré pokryvaju priblizne tri Stvrtiny Sirky behtina.
,Sitka prierezu” znamena linednu vzdialenost medzi vonkajsimi
bocnicami nahustenej pneumatiky, ktora je namontovana na $pecifiko-
vany meraci rafik, ale bez prevySeni v dosledku oznacovacich (znag-
kovacich), dekoraénych alebo ochrannych pasov alebo rebier.

,»Celkova Sirka” znamena linearnu vzdialenost medzi vonkajSou
stranou bo¢nic nahustenej pneumatiky, ktord je namontovana na Speci-
fikovany meraci rafik, a ktora obsahuje oznacovacie (znackovacie),
dekoracné alebo ochranné pasy alebo rebra.

,»Vyska prierezu” znamena vzdialenost’ rovnu polovici rozdielu medzi
vonkaj$im priemerom pneumatiky a nominalnym priemerom rafika.

»Menovité profilové c¢islo” znamena stonasobok Ccisla ziskaného
delenim ¢isla, ktoré vyjadruje nominalnu vysku prierezu ¢islom, ktoré
vyjadruje nominalnu §irku prierezu, pricom oba rozmery st vyjadrené
v tej istej jednotke.

» j§i pri Zl 4 VY i ustenej, nanov
Vonkaj$i priemer” znamena celko riemer nahustene anovo
protektorovanej pneumatiky.

,»Oznacenie vel'kosti pneumatiky” znamena oznacenie, ktoré uvadza:

nominalnu Sirku prierezu. Musi byt vyjadrena v milimetroch, okrem
tych pneumatik, pre ktoré je oznacenie velkosti uvedené v prvom
stlpci tabuliek v prilohe 5 k tomuto predpisu;

menovité profilové ¢islo okrem tych pneumatik, pre ktoré je ozna-
&enie uvedené v prvom stipci tabuliek v prilohe 5 k tomuto predpisu;
konvencné cislo ,,d” (symbol ,,d”) oznacujice nominalny priemer
rafika, a zodpovedajuce jeho priemeru, vyjadrenému kodmi (Cisla
nizsie ako 100) alebo v milimetroch (Cisla vyssie ako 100). Pri ozna-
covani sa mézu pouzit’ ¢isla zodpovedajice obom typom mier.

Hodnoty symbolov ,,d” vyjadrené v milimetroch st uvedené nizsie:

Kod nominalneho priemeru rafika — Hodnota symbolu ,,d” vyjadrena
,,d” v mm
8 203
9 229
10 254
11 279
12 305
13 330
14 356
15 381
16 406
17 432
18 457
19 483
20 508
21 533
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2.31.

2.32.

2.33.

2.34.
2.34.1.

2.34.2.

,~Nominalny priemer rafika (d)” znamena priemer rafika, na ktory sa
ma pneumatika namontovat’.

»Rafik” znamena oporu pre zostavu pneumatiky a duSe alebo pre
bezduSova pneumatiku, na ktorej sedia patky pneumatiky.

»Meraci rafik” znamena rafik Specifikovany ako ,Sirka meracieho
rafika” alebo ,Sirka konStrukéného rafika” pre konkrétnu velkost
pneumatiky v akomkol'vek vydani jednej alebo viacerych medzinarod-
nych noriem pre pneumatiky.

»Skusobny rafik” znamena akykol'vek rafik Specifikovany ako schva-
leny alebo povoleny v jednej z medzinarodnych noriem pre pneuma-
tiku daného oznacenia velkosti a typu.

»~Medzinarodna norma pre pneumatiky”” znamena jeden z nasledovnych
standardnych dokumentov:

a) Europska technickd organizacia pre pneumatiky a rafiky
(ETRTO) (*)/: Priru¢ka noriem (The European Tyre and Rim Tech-
nical Organisation (ETRTO): Standards Manual);

b) Eurdopska technickd organizacia pre pneumatiky a rafiky
(ETRTO) (')/: Technické informacie navrhov — zastaralé udaje
(The European Tyre and Rim Technical Organisation (ETRTO:
Engineering Design Information — obsolete data);

¢) Zdruzenie pre plaste a rafiky Inc. (TRA) (*)/: Rocenka (The Tire
and Rim Association Inc. (TRA: Year Book);

d) ZdruzZenie japonskych vyrobcov automobilovych pneumatik
(JATMA) (®)/: Rocenka (The Japan Automobile Tire Manufacturers
Association (JATMA: Year Book);

e) Australske zdruzenie pre pneumatiky a rafiky (TRAA) (*)/:
Prirucka noriem (The Tyre and Rim Association of Australia
(TRAA: Standards Manual);

f) The Associagdo Latino Americana de Pneus e Aros (ALAPA) (°)/:
Manual de Normal Technicas;

g) Skandinavska organizicia pre pneumatiky a rafiky (STRO) (°):
Kniha udajov (The Scandinavian Tyre and Rim Organisation
(STRO): Data Book).

,»Vytrhavanie” znamena odstiepenie kusov gumy z behuna.

,»Oddel'ovanie kordov” znamenad oddelovanie kordovych vlakien od
ich gumeného potahu.

»Oddelenie vrstiev” znamena oddelenie pril'ahlych vrstiev.
,Oddelovanie behtina” znamena odlepenie behuna od kostry.
»Indikatory opotrebovania behtia” znamena projekcie v ryhach
behunov, ktoré maju poskytnit’ vizualny naznak stupiia opotrebovania
behuna.

~Popis servisu” znamend Specificki kombinaciu indexu nosnosti
a symbolu rychlosti pneumatiky.

»Index nosnosti” znamena Ciselny kod naznacujiuci maximalnu zataz,
ktor dokaze pneumatika niest’.

Zoznam indexov nosnosti a zodpovedajuce zataze st uvedené
v prilohe 4 k tomuto predpisu.

,»Symbol rychlosti” znamena:

Abecedny symbol udavajici rychlost, pri ktorej moze pneumatika
niest’ zat'aZ uvedenu suvisiacim indexom nosnosti.

Symboly rychlosti a zodpovedajiice rychlosti st uvedené v tejto
tabul’ke:

Normy pre pneumatiky je mozné ziskat’ na tychto adresach:

(") ETRTO, 32 Av. Brugmann — Bte 2, B-1060 Brussels, Belgium.

() TRA, 175 Montrose West Avenue, Suite 150, Copley, Ohio, 44321 USA.

(®) JATMA, 9th Floor, Toranomon Building No. 1-12, 1-Chome Toranomon Minato-ku,
Tokyo 105, Japan.

(*) TRAA, Suite 1, Hawthorn House, 795 Glenferriec Road, Hawthorn, Victoria, 3122 Austra-

lia.

() ALAPA, Avenida Paulista 2444-12° Andar, conj. 124, 01310 Sao Paulo, SP Brazil.
(°) STRO, Alggatan 48 A, Nb, S-216 15 Malmd, Sweden
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2.35.

2.35.1.

2.35.2.

2.36.

2.37.

2.37.1.
2.37.2.

Symbol rychlosti Zodpovedajuca rychlost’ (km/h)

120
130
140
150
160
170
180
190
200
210
240
270
300

<~ 2 < ITZTCH®nuROT ZZ

»~Maximalna nosnost pneumatiky” znamena maximalnu hmotnost’,
ktora je pneumatika urcena uniest’.

Pri rychlostiach neprekracujucich 210 km/h neprekro¢i maximalna
nosnost’ pneumatiky hodnotu zodpovedajucu indexu nosnosti pre dani
pneumatiku.

Pri rychlostiach vyssich ako 210 km/h, ale neprekracujtcich 300 km/
h, neprekro¢i maximalna nosnost’ pneumatiky percento hodnoty stvi-
siace s indexom nosnosti pneumatiky, ktory je uvedeny v nizSie
uvedenej tabul'ke, s odkazom na schopnost’ vozidla, na ktoré sa ma
pneumatika namontovat’.

Symbol rychlosti pneu- | Maximalna rychlost’ — Maximalna nosnost’
matiky km/h pneumatiky — %
\Y 210 100,0
215 98,5
220 97,0
225 95,5
230 94,0
235 92,5
240 91,0
w 240 100
250 95
260 90
270 85
Y 270 100
280 95
290 90
300 85

Pri prechodnych maximalnych rychlostiach je linearna interpolacia
maximalnej nosnosti pneumatiky dovolena.

»Vyrobna jednotka protektorovanych pneumatik” znamena miesto
alebo skupinu lokalizovanych miest, kde sa vyrabaji hotové protekto-
rované pneumatiky.

,Protektorovanie” znamena vSeobecny termin pre renovaciu pouzitej
pneumatiky vymenou opotrebované¢ho behuna novym materialom.
Tiez mdze zahfat' renovaciu vonkajSiecho povrchu boc¢nic. Pokryva
nasledujice metody postupov.

,»Vymena hornej strany” — vymena behtiia.

»Nahrada hornej strany” — vymena behuna, pricom novy material
presahuje do casti bocnic.
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2.37.3.

2.38.

2.39.

2.40.

2.41.

241.1.

2.41.2.

2.41.3.

2.41.4.

2.42.

2.43.

2.44.

2.45.

2.46.

2.47.

3.2

3.2.1.
3.2.2.
323.

3.23.1.

323.2.

3.23.3.

32.4.

3.2.4.1.

3242

3.2.5.

3.2.6.

,Od pitky po pdtku” — vymena behtina a renovacia bocnic vratane
celej spodnej Casti pneumatiky alebo jej Casti.

,,Plast” je opotrebovana pneumatika, ktora obsahuje kostru, zostava-
juci behun a material bocnic.

,Brusenie” je postup odstraniovania starého materialu z plasta, aby sa
povrch pripravil na novy material.

»Oprava” je opravarenska praca vykonavana na poskodenom plasti
v ramci uznanych limitov.

»Material behtna” je material, ktory je vhodny na vymenu opotrebo-
van¢ho behuna. M6ze mat’ niekol’ko foriem, ako st napriklad nasledu-
juce.

,Tavi chrbat” — vopred narezané diiky materialu, ktoré boli pretlaco-
vané, aby zabezpeCili pozadovany profil prierezu a nasledne sa za
studena aplikuju na pripraveny plast. Novy material sa musi vulkani-
zovat.

»~Navinuty protektor” — pas materialu behuna, ktory je priamo pretla-
covany a navinuty na pripraveny plast’ a zostaveny do pozadovaného
obrysu. Novy material sa musi vulkanizovat’.

,Priame pretlacovanie” — material behuna pretlacovany, aby zabez-
pecil pozadovany profil prierezu, a priamo pretlacovany na pripra-
venom plasti. Novy material sa musi vulkanizovat.
»Predvulkanizovany” — vopred vyformovany a vulkanizovany behtn
aplikovany priamo na pripraveny plast. Novy materidl musi byt na
plast prilepeny.

,»Ochranna vrstva bocnice” je material pouzivany na pokrytie bo¢nic
plasta, ¢im sa umozni vytvorenie pozadovanych oznaceni.

,»Tlmiaca guma” je material pouzivany ako lepiva vrstva medzi novym
behtniom a plastom, a na opravu mensiecho poskodenia.

»Cement” je lepivy roztok, ktory ma drzat nové materialy na mieste
pred postupom vulkanizacie.

,»Vulkanizacia” je termin pouzivany na opis zmeny fyzikalnych vlast-
nosti nového materialu, ktora je dosiahnutd obvykle aplikaciou tepla
a tlaku pocas stanovenej doby za kontrolovanych podmienok.
»~Radidlne vybiehanie” znamena odchylku polomeru pneumatiky
meranu okolo vonkajsieho obvodu povrchu behuna.

21}

»Nevyvazenost” znamena meranie odchylky v rozmiestneni hmoty
okolo stredu osi pneumatiky. D4 sa merat’ ako ,,statickd” alebo ,,dyna-
micka” nevyvazenost'.

OZNACENIA

Priklad usporiadania oznaceni protektorovanej pneumatiky je uvedeny
v prilohe 3 k tomuto predpisu.

Protektorované pneumatiky musia zobrazovat' na oboch bocniciach
v pripade symetrickych pneumatik a aspon na vonkajSej bocnici
v pripade asymetrickych pneumatik:

obchodny nazov alebo obchodnu znacku;
oznacenie velkosti pneumatiky, ako je definované v odseku 2.21;
oznacenie Struktury, ako je uvedené d’alej:

Na diagonalnych pneumatikach (bias-ply) ziadne oznacenie alebo
pismeno ,,D” umiestnené v prednej Casti oznacenia priemeru rafika.

Na radialnych pneumatikach pismeno ,,R” umiestnené v prednej Casti
oznacenia priemeru rafika a volitelne slovo ,,RADIAL”.

Na pneumatikach so zmieSanou konstrukciou (bias belted) pismeno
,»B” umiestnené v prednej Casti oznaCenia priemeru rafika a okrem
toho slova ,,BIAS-BELTED”.

Popis servisu obsahuje:

Oznacenie nominalnej nosnosti pneumatiky vo forme indexu nosnosti
predpisaného v odseku 2.33.

Oznacenie nominalnej schopnosti pneumatiky dosiahnut’ rychlost’ vo
forme symbolu predpisaného v odseku 2.34.

Slova ,,TUBELESS”, ak je pneumatika urend na pouzitie bez
vnutornej duse.

Napis M+S alebo MS alebo M.S. alebo M & S v pripade pneumatiky
na sneh.
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3.2.7.
3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.8.

3.3.

34.

3.5.

3.6.

3.7.

4.1.

4.1.4.1.
4.1.4.2.

4.1.4.3.

4.1.4.4.

4.1.4.5.
4.1.4.6.
4.1.4.7.

Datum protektorovania, ako je uvedené d’ale;j.

Do 31. decembra 1999 alebo tak, ako je predpisané v odseku 3.2.7.2,
alebo vo forme skupiny troch cifier, pricom prvé dve zobrazuju ¢islo
tyzdna a tretia rok desatrocia vyroby. Kod datumu sa méze vztahovat
na obdobie vyroby od tyzdia uvedeného ¢islom tyzdia do tyzdna
s Cislom o tri vy$§im, ako je dané Cislo tyzdia, vratane. Napriklad,
oznacenie ,,253” by mohlo naznacovat pneumatiku, ktord bola protek-
torovana v tyzdiioch 25, 26, 27 alebo 28 roka 1993.

Kod datumu moze byt vyznaceny len na bocnici.

Od 1. januara 2000 vo forme skupiny $tyroch cifier, pricom prvé dve
zobrazuju Cislo tyzdiha a druhé dve zobrazuji rok, v ktorom bola
pneumatika protektorovana. Kod datumu sa moze vztahovat na
obdobie vyroby od tyzdia uvedeného C¢islom tyzdiia do tyzdia
s Cislom o tri vy$sim ako je dané ¢islo tyzdna, vratane. Napriklad,
oznacenie ,,2503” by mohlo naznacovat’ pneumatiku, ktora bola
protektorovand v tyzdnoch 25, 26, 27 alebo 28 roka 2003.

Kod datumu moze byt vyznaceny len na bocnici.

Termin ,,RETREAD” alebo ,,REMOULD” (po 1. januari 1999 sa bude
pouzivat’ len slovo ,,RETREAD”). Na ziadost’ vyrobcu sa moze pridat’
ten isty termin v inych jazykoch.

Pred schvalenim musia pneumatiky vykazovat’ volny priestor dosta-
toéne velky na umiestnenie schvalovacej znacky, ako je uvedené
v odseku 5.8 a ako je uvedené v prilohe 2 k tomuto predpisu.

Po schvaleni sa pripoja oznacenia uvedené v odseku 5.8, a ako je
uvedené v prilohe 2 k tomuto predpisu, do vol'ného priestoru uvede-
ného v odseku 3.3. Toto oznaCenie méze byt pripevnené len na
bocnicu.

Oznacenia uvedené v odseku 3.2 a schvalovacia znacka predpisana
v odsekoch 3.4 a 5.8 musia byt jasne Citatelné a vyformované na
pneumatike alebo do nej alebo musia byt’ natrvalo vyznaéené na pneu-
matike.

Pokial’ su akékol'vek povodné $pecifikacie vyrobcu nadalej Citate'né
po tom, o bola pneumatika protektorovand, povazuju sa za Specifi-
kacie vyrobcu protektorovanej pneumatiky. Ak tieto povodné Specifi-
kacie nie st platné po protektorovani, musia sa kompletne odstranit’.

Povodné oznacenie ,,E” alebo ,,e” schvalovacia znacka a Cislo sa
musia odstranit’.

ZIADOST O SCHVALENIE

Nasledovné postupy sa vztahuji na schvalovanie vyrobnej jednotky
protektorovanych pneumatik.

Ziadost o schvalenie vyrobnej jednotky protektorovanych pneumatik
sa predlozi drzitelom obchodnej znacky alebo obchodnej znamky,
ktora sa pouzije na pneumatike, alebo jeho riadne akreditovanym
zastupcom. Musi obsahovat’:

prehlad Struktary spoloénosti, ktora vyraba protektorované pneuma-
tiky;

struény popis systému riadenia kvality, ktory zabezpecuje efektivnu
kontrolu postupov protektorovania pneumatik, aby sa splnili pozia-
davky tohto predpisu;

obchodné mena alebo znacky, ktoré sa majii uviest na vyrobenych
protektorovanych pneumatikach;

nasledovné informacie vo vztahu k sortimentu pneumatik, ktoré sa
maju protektorovat’:

rozsah velkosti pneumatik;

Struktira pneumatik [diagonalna alebo bias-ply, pneumatika so zmie-
$anou konstrukciou (bias-belted) alebo radialna],

kategoria pouzitia pneumatik (normalne pneumatiky alebo pneumatiky
do snehu atd’.);

systém protektorovania a sposob aplikacie novych materidlov, ktoré sa
maju pouzit', ako je uvedené v odsekoch 2.37 a 2.41;

symbol maximalnej rychlosti pneumatik, ktoré sa maju protektorovat’;
maximalny index nosnosti pneumatik, ktoré sa maji protektorovat’;

stanovenii medzindrodnii normu pre pneumatiky, ktorej sortiment
pneumatik zodpoveda.
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5.1

5.2

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.8.

5.8

@

SCHVALENIE

Protektorovanie pneumatik si vyzaduje schvalenie zodpovednych
organov pre protektorovaciu  vyrobnu jednotku v  shlade
s poziadavkami tohto predpisu. Zodpovedny organ prijima potrebné
opatrenia, ako je popisané v tomto predpise, aby sa zabezpecilo, ze
pneumatiky protektorované v prislusnej vyrobnej jednotke spifiaju
poziadavky uvedené v tomto predpise. Protektorovacia vyrobna
jednotka je plne zodpovedna za zabezpecenie, ze protektorované pneu-
matiky splitajii poziadavky tohto predpisu, a Z¢ maji pri normalnom
pouzivani adekvatny vykon.

Okrem normalnych poziadaviek pre prvotné hodnotenie vyrobnej
jednotky protektorovanych pneumatik sa musi schvalujiici organ
ubezpecCit’, ze postupy, prevadzka, pokyny a Specifikacie poskytnuté
dodavatelmi materidlov musia byt v jazyku, ktorému pohotovo
rozumeju prevadzkovi pracovnici vyrobnej jednotky protektorovanych
pneumatik.

Schvalovaci organ zabezpeci, aby dokumentacia postupov a operacii
pre kazdu vyrobnu jednotku obsahovala Specifikacie limitov opravitel-
ného poskodenia alebo preniknutia ku kostre pneumatiky, zodpoveda-
juce pouzitym materialom opravy a postupom bez ohladu na to, ¢i je
poskodenie existujice alebo bolo spdsobené pocas postupov pripravy
na protektorovanie.

Pred udelenim schvalenia sa musi organ ubezpecit, ze protektorované
pneumatiky vyhovujii tomuto predpisu a Ze testy predpisané
v odsekoch 6.7 a 6.8 boli ispesne vykonané na asponl 5 a nie nevyh-
nutne viac ako 20 vzorkach protektorovanych pneumatik, ktoré su
reprezentativne ¢o do sortimentu pneumatik produkovanych vyrobnou
jednotkou protektorovanych pneumatik.

V pripade kazdej poruchy, ktora sa zaznamena pocas testov, sa musia
testovat’ d’alSie dve vzorky pneumatiky tej istej Specifikacie.

Ak jedna alebo obe z tychto d’alsich dvoch vzoriek testom neprejdi,
potom sa testuje zaverecné predlozenie dvoch vzoriek.

Ak jedna alebo obe z tychto d’alSich dvoch vzoriek testom neprejdu,
potom sa ziadost o schvalenie vyrobnej jednotky protektorovanych
pneumatik zamietne.

Ak su splnené vsetky poziadavky tohto predpisu, potom sa udelené
schvalenie a schval'ovacie ¢islo priradi ku kazdej schvalenej protekto-
rovacej vyrobnej jednotke. Prvé dve cifry tohto Cisla oznacuju série
zmien a doplneni, ktoré obsahuji najnovsie technické zmeny
a doplnenia predpisu v ¢ase vydania schvalenia. Schval'ovaciemu ¢islu
predchadza udaj ,,108R”, ktory oznacuje, ze schvalenie sa vzt'ahuje na
pneumatiku protektorovanu, ako je predpisané v tomto predpise. Ten
isty organ nepriradi to isté Cislo inej vyrobnej jednotke, na ktort sa
vztahuje tento predpis.

Oznamenie o schvaleni alebo rozSireni, zamietnuti alebo stiahnuti
schvalenia alebo o definitivnom ukonceni vyroby sa podl'a tohto pred-
pisu oznami stranam dohody z roku 1958, ktorou sa uplatiuje tento
predpis, formou zodpovedajicou modelu v prilohe 1 k tomuto pred-
pisu.

Ku kazdej protektorovanej pneumatike, ktora zodpoveda tomuto pred-
pisu, sa zretelne pripoji v priestore uvedenom v odseku 3.3 a okrem
oznaceni predpisanych v odseku 3.2 medzindrodna schvalovacia
znacka, ktora pozostava z nasledujiiceho:

1. kruh obklopujtci pismeno ,,E”, po ktorom nasleduje rozlisovacie ¢islo
krajiny, ktora udelila schvalenie ('), a

2. schval'ovacie ¢islo, ako je popisané v odseku 5.6.

1 pre Nemecko, 2 pre Francuzsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6

pre Belgicko, 7 pre Mad'arsko, 8 pre Cesku republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Juho-
slaviu, 11 pre Spojené kralovstvo, 12 pre Rakusko, 13 pre Luxembursko, 14 pre Svaj-
Ciarsko, 15 (prazdne), 16 pre Norsko, 17 pre Finsko, 18 pre Dénsko, 19 pre Rumunsko,
20 pre Pol'sko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Rusku federaciu, 23 pre Grécko, 24 pre Irsko,
25 pre Chorvatsko, 26 pre Slovinsko, 27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre
Estonsko, 30 (prazdne) 31 pre Bosnu a Hercegovinu, 32 — 36 (prazdne), 37 pre Turecko,
38 — 39 (prazdne), 40 pre Byvalu juhoslovanskd republiku Macedonsko, 41 (prazdne), 42
pre Eurdpske spolocenstvo (schvalenia sa udel'uju ich ¢lenskymi $tatmi s vyuzitim svojho
prislusného symbolu EHK) a 43 pre Japonsko. Nasledné ¢isla sa priradia inym krajinam
v chronologickom poradi, v akom ratifikuji dohodu o prijati jednotnych technickych
predpisov pre kolesové vozidla, vybavenia a Casti, ktoré sa daju namontovat’ a/alebo
pouzivat’ na kolesovych vozidlach a podmienky pre vzijomné uznavanie povoleni udele-
nych na zaklade tychto predpisov alebo k nej pristupia, a ¢isla takto priradené sa oznamia
generalnym tajomnikom Organizacie Spojenych narodov zmluvnym stranam dohody.
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5.9.

6.2.

6.3.

6.4.
6.4.1.
6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.4.1.

6.4.5.

6.5.

6.5.1.

6.5.2.

6.5.3.

6.5.4.
6.5.5.
6.5.6.

6.5.7.

6.5.7.1.

Priloha 2 k tomuto predpisu uvadza priklad dojednani pre schvalo-
vaciu znacku.

POZIADAVKY

Pneumatiky sa nesmu prijat’ na protektorovanie, pokial’ neboli typovo
schvalené a nenesu oznacenie ,,E” alebo ,e” s vynimkou, Ze tato
poziadavka nie je povinna najneskor do 1. januara 2000.

Pneumatiky urené na vysoké rychlosti, ktoré majui len napis ,,ZR”
v ramci oznacenia vel'kosti pneumatiky a nenesu popis sluzby, nesmu
byt’ protektorované.

Pneumatiky, ktoré boli predtym protektorované, sa nesmu prijat’ na
dalsie protektorovanie.

Vek plasta akceptovany na protektorovanie neprekroéi 7 rokov na
zaklade cifier, ktoré zobrazuj rok vyroby povodnej pneumatiky, napr.
pneumatika oznacena kodom datumu ,,253” modze byt akceptovana
pre protektorovanie do konca roka 2000.

Podmienky pred protektorovanim
Pneumatiky musia byt pred kontrolou Cisté a suché.

Pred brusenim sa kazdad pneumatika dokladne preskiima interne aj
externe, aby sa zabezpetila jej vhodnost’ pre protektorovanie.

Pneumatiky, kde je poSkodenie viditené, ktoré bolo spdsobené
nadmernou zatazou alebo nedostatoénym nahustenim, nesmi byt
protektorované.

Pneumatiky, ktoré vykazuju akékol'vek nasledovné poskodenie, nesmu
byt prijaté na protektorovanie:

a) extenzivne prasknutie t'ahajice sa cez kostru;

b) prerezania kostry alebo poskodenie plastov nad symbolom rych-
losti ,,H” okrem pripadov, ked’ boli plaste preradené do nizsej
triedy s niz§im symbolom rychlosti;

¢) predchadzajiice opravy poskodenia mimo Specifikované limity
poskodenia — pozri odsek 5.3;

d) rozpadnutie sa kostry;

e) zjavné poskodenie olejom alebo chemikaliami;

f) viacnasobné poskodenie prilis blizko seba;

g) poskodena alebo zlomena pitka;

h) neopravite'né zhorsenie poskodenia vniitornej vystelky;

i) poskodenie pétky iné ako len mierne poskodenie ,,gumy”’;

j) exponovany kord v dosledku opotrebenia behuna alebo odretia
boc¢nic;

k) neopravite'né oddelenie materialu behuna alebo bo¢nic od kostry;

1) Strukturdlne poSkodenie v oblasti bocnice.

Kostry radialnych pneumatik s oddelenim v pase, inym ako mierna
pohyblivost’ okrajov pasa, nesmi byt prijaté na protektorovanie.
Priprava

Po briiseni a pred aplikaciou nového materialu sa kazda pneumatika

dokladne znova preskuma aspon externe, aby sa zabezpecila jej trvala
vhodnost’ na protektorovanie.

Cely povrch, na ktory sa ma aplikovat’ novy material, musi byt’ pripra-
veny bez prehrievania. Textra briiseného povrchu nesmie obsahovat
hlboké rezy sposobené brisenim alebo vol'ny material.

Kde sa méa pouzit' predvulkanizovany material, obrysy pripravenej
oblasti musia spliat’ poziadavky vyrobcu materialu.

VoI'né konce kordovych vlakien nie sti povolené.
Kordové vlakna plasta nesmu byt poskodené pocas postupu pripravy.

Poskodenie pasa radialnych pneumatik pri briseni sa musi obmedzit’
len na lokalizované poskodenie okrajovej vrstvy.

Limity poskodenia pri briseni pre diagonalne pneumatiky su také, ako
sa uvadza dale;.
Pri kons$trukcii s dvoma vrstvami nesmie byt Zziadne poskodenie

kostry s vynimkou mierneho lokalizovaného poskodenia spoja plasta
sposobeného brisenim.
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6.5.7.2.

6.5.7.3.

6.5.7.4.

6.5.7.5.

6.5.8.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

6.6.4.

6.6.5.

6.6.6.

6.6.7.

6.6.8.

6.6.8.1.

Pri konstrukcii pneumatik bez duse s dvoma vrstvami a naraznikom
nesmie byt poskodena kostra alebo naraznik.

Pri konstrukcii pneumatik s dusou s dvoma vrstvami a naraznikom je
lokalizované poskodenie naraznika povolené.

Pri konstrukcii pneumatik bez duSe so Styrmi alebo viacerymi
vrstvami nesmie byt poskodena ani kostra ani naraznik.

Pri konstrukcii pneumatik s dusou so Styrmi alebo viacerymi vrstvami
je poskodenie obmedzené len na okrajovu vrstvu v oblasti koruny.

Exponované ocelové c¢asti musia byt oSetrené ¢o mozno najskor
vhodnym materidlom, ako definuje vyrobca daného vhodného mate-
rialu.

Protektorovanie

Vyrobca musi zabezpedit', aby bol vyrobca alebo dodavatel’ materialov
na opravu, vratane zaplat, zodpovedny za nasledovné:

a) definovanie metddy (metdd) aplikacie a skladovania, ak si to
vyziada vyrobca, v §tatnom jazyku krajiny, v ktorej sa maju dané
materialy pouzit’;

b) definovanie limitov poskodenia, pre ktoré st materialy skonstruo-
vané, ak si to vyziada vyrobca, v Statnom jazyku krajiny, v ktorej
sa maju dané materialy pouzit’;

c) zabezpeCenie, aby boli vystuzené zaplaty pre pneumatiky, ak sa
spravne aplikuju pri oprave kostry, vhodné na dany tcel;

d) zabezpecenie, aby zaplaty vydrzali dvojnasobok maximalneho
tlaku hustenia, ako uvadza vyrobca;

e) zabezpecenie vhodnosti akychkol'vek inych materidlov na opravu
pre planovany servis.

Vyrobca je zodpovedny za spravnu aplikdciu materialu na opravu a za
zabezpecenie toho, aby bola oprava bez akychkol'vek chyb, ktoré by
mohli ovplyvnit’ uspokojiva Zivotnost’ pneumatiky.

Vyrobca zabezpeci, aby vyrobca alebo dodavatel materialu behuna
a bocnic vydal Specifikicie tykajice sa podmienok skladovania
a pouzitia materialu s cielom zabezpecit' kvalitu materialu. Ak si to
vyziada vyrobca, tieto informacie musia byt v $tatnom jazyku krajiny,
v ktorej sa maju materialy pouzit’.

Vyrobca musi zabezpecit, aby bol material na opravu a/alebo zlozka
zdokumentovany v osvedéeni vyrobeu alebo dodavatel’a. Zlozka mate-
rialu musi byt vhodna pre planované pouzitie pneumatiky.

Spracovana pneumatika musi byt’ vulkanizovana ¢o mozno najskor po
dokonceni vsetkych oprav a upeviiovacich operacii, najneskor podla
$pecifikécii vyrobcu materialu.

Pneumatika sa vulkanizuje pocas doby a pri teplote a tlaku, ktoré su
vhodné a $pecifikované pre materialy a pouzité zariadenie na spraco-
vanie.

Rozmery navarenia musia zodpovedat’ hribke nového materidlu
a velkosti briseného plasta. Radialne pneumatiky, ked’ sa protekto-
ruji, musia byt’ vulkanizované len radialne alebo s radidlnym rozde-
lenim.

Hrubka pévodného materidlu po briiseni a priemerna hrabka akého-
kol'vek nového materialu pod dezénom po protektorovani musi byt
takd, ako je uvedené v odsekoch 6.6.8.1 a 6.6.8.2. Hrabka materialu
v akomkol'vek bode alebo po Sirke alebo okolo obvodu pneumatiky sa
kontroluje takym spdsobom, aby boli splnené ustanovenia odsekov
6.7.5a6.7.6.

Pri radidlnych a pneumatikach so zmieSanou konstrukciou (mm):

1,5 < (A + B) <5 (min. 1,5 mm; max. 5,0 mm)

A > 1 (min. 1,0 mm)

B > 0,5 (min. 0,5 mm)
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6.6.8.2.

6.6.9.

6.6.10.

6.6.11.

6.6.11.1.

6.6.11.2.

6.6.11.3.

6.6.11.4.

6.7.
6.7.1.

6.7.2.

P.D. = Hibka dezénu

X = Linia brusenia

A = Priemerna hribka nového materialu pod dezénom

B = Minimalna hrabka povodného materialu nad pasom po braseni
Pri diagonalnych (Bias-ply) pneumatikach

Hrubka povodného materidlu nad naraznikom musi byt >0,00 mm.

Priemerna hribka nového materialu nad liniou briseného plasta musi
byt > 2,00 mm.

Kombinovana hribka povodného a nového materialu pod zakladiiou
drazok dezénu musi byt > 2,00 a < 5,00 mm.

Popis servisu protektorovanej pneumatiky nesmie zobrazovat’” symbol
vys$sej rychlosti alebo vyssi index nosnosti, ako ma pévodna pneuma-
tika pocas svojho prvého zivota.

Minimalna kategoria rychlosti protektorovanej pneumatiky je 120 km/
h (symbol rychlosti ,L””) a maximalna 300 km/h (symbol rychlosti
»Y7).

Indikatory opotrebenia behtina st zakomponované takto:

Protektorovana pneumatika musi obsahovat aspoil Sest' priecnych
riadkov indikatorov opotrebenia, priblizne rovnako rozmiestnenych
a nachadzajucich sa v hlavnych ryhach behuna. Indikatory opotrebenia
behtna musia byt také, aby sa nedali zamenit' s ryhami materidlu
medzi rebrami alebo blokmi behtina.

V pripade pneumatik navrhnutych na montaz na rafiky nominalneho
priemeru kodu 12 alebo menej, su vSak povolené Styri riadky indika-
torov opotrebenia behuna.

Indikatory opotrebenia behuna zabezpecia prostriedky indikacie
s toleranciou + 0,60/~ 0,00 mm, ked” drazky behtina uz nie su hlbsie
ako 1,6 mm.

Vyska indikatorov opotrebenia behtna sa ur¢i meranim rozdielu
medzi hibkou povrchu behuita k vrcholu indikatorov opotrebenia
behtna a bazou ryh behuna v blizkosti sklonu na baze indikatorov
opotrebenia behuna.

Kontrola

Po vulkanizacii, pricom sa zachova stupeil tepla v pneumatike, sa
kazda protektorovana pneumatika preskiima, aby sa zabezpecilo, ze
neobsahuje ziadne zjavné chyby. Pocas protektorovania pneumatiky
alebo po nej sa musi pneumatika kvoli preskimaniu nahustit’ aspon na
1,5 baru. Kde sa vyskytuje zjavna chyba v profile pneumatiky (napr.
vyvysenina, brazda atd’.), pneumatika sa Specificky preskimana, aby
sa urcila pric¢ina chyby.

Pred protektorovanim pneumatiky, pocas neho alebo po lom sa pneu-
matika skontroluje aspon raz kvoli celistvosti jej Struktiry pomocou
vhodnej metody kontroly.
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6.7.3.

6.7.4.

6.7.5.

6.7.6.

6.7.7.
6.8.
6.8.1.

6.8.2.

6.8.3.

7.1.1.

7.1.1.1.

7.1.2.

7.1.2.1.

7.1.2.2.

Na ucely kontroly kvality sa cely rad protektorovanych pneumatik
podrobi destruktivnemu a/alebo nedestruktivnemu testovaniu alebo
skimaniu. Mnozstvo kontrolovanych pneumatik a vysledky sa zazna-
menaju.

Po protektorovani musia rozmery protektorovanej pneumatiky, merané
v sulade s prilohou 6 k tomuto predpisu, vyhovovat’ alebo rozmerom
vypocitanym podla postupov v odseku 7 alebo prilohy 5 k tomuto
predpisu.

Radialne opotrebovanie protektorovanej pneumatiky neprekroci
1,5 mm (tolerancia merania + 0,4 mm).

Maximalna staticka nerovnovaha protektorovanej pneumatiky, merana
v priemere rafika, neprekro¢i 1,5 % hmoty pneumatiky.

Indikatory opotrebenia behutia musia spifiat’ poziadavky odseku 6.6.11.
Vykonovy test

Pneumatiky protektorované tak, aby vyhovovali tomuto predpisu,
musia vyhoviet' postupu testovania zivotnosti v spojitosti so zat'azou/
rychlostou, ako je Specifikované v prilohe 7 k tomuto predpisu.

Protektorovand pneumatika, ktora po tom, ¢o podstipi postupu testo-
vania zivotnosti v spojitosti so zatazou/rychlostou nevykazuje ziadnu
separaciu behtina, separaciu vrstvy, separaciu kordu, odrezané alebo
zlomené kordové vldkna, sa povazuje za to, ze vyhovela testu.

Vonkajsi priemer pneumatiky, merany Sest’ hodin po postupe testo-
vania zivotnosti v spojitosti so zatazou/rychlostou, sa nesmie lisit’
o viac ako + 3,5 % od vonkajSicho priemeru, ako je merany pred
testom.

SPECIFIKACIE

Pneumatiky protektorované tak, aby vyhovovali tomuto predpisu,
musia vyhovovat’ uvedenym rozmerom.

Sirka prierezu

Sirka prierezu sa vypoéita podla tohto vzorca:
S=S,+K((A-A)

kde:

S je skutocna S$irka prierezu v milimetroch, ako je merané na
skuSobnom rafiku,

S, je hodnota ,Sirky prierezu ndvrhu”, odvolavajuca sa na meraci
rafik, ako je uvedené v medzinarodnej norme pre pneumatiky Specifi-
kovanej vyrobcom pre prislusnu velkost’ pneumatiky,

A je sirka skiisobného rafiku v milimetroch,

A, je Sirka meraciecho rafiku v milimetroch, ako je uvedené
v medzinarodnej norme pre pneumatiky Specifikovanej vyrobcom pre
prislusnt velkost’ pneumatiky,

K je faktor a povazuje sa za rovny hodnote 0,4.
Vonkajsi priemer

Teoreticky vonkajsi priemer protektorovanej pneumatiky sa vypocita
podrla tohto vzorca:

D=d+2H
kde:
D je teoreticky vonkaj$i priemer v milimetroch,
d je konvenc¢né ¢islo uvedené v odseku 2.21.3 v milimetroch,

H je nominélna vyska prierezu v milimetroch a je rovna S, nasobenej
0,01 Ra,

kde:
S, je nominalna $irka prierezu v milimetroch,
Ra je menovité profilové ¢islo.

Vsetky vyssie uvedené symboly st také, ako je uvedené v oznadeni
velkosti pneumatiky, ako je uvedené na bocnici pneumatiky v stlade
s poziadavkami odseku 3.2.2 a ako je uvedené v odseku 2.21.

Pre pneumatiky, ktorych oznagenie je uvedené v prvom stipci tabuliek
v prilohe 5 k predpisu EHK ¢. 30 je vSak vonkajsi priemer uvedeny
v tychto tabulkach.

Metoda merania protektorovanych pneumatik
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7.13.1.

7.1.4.
7.1.4.1.

7.1.4.2.

7.1.4.2.1.
7.1.4.2.2.

7.1.4.2.3.

7.1.5.
7.1.5.1.

7.1.5.1.1.

7.1.5.1.2.

7.1.5.1.3.
7.1.5.1.4.

7.1.5.2.

8.1.2.
8.2.

9.1.

9.2

9.2.1.

Rozmery protektorovanych pneumatik sa meraju v sulade s postupmi
uvedenymi v prilohe 6 k tomuto predpisu.

Specifikacie $irky prierezu

Skuto¢na celkova Sirka moze byt mensia ako Sirka prierezu alebo
sirky uvedené v odseku 7.1.

Skutocna celkova Sirka moéze tiez prekrocit’ hodnotu alebo hodnoty
urcené v odseku 7.1 o:

4 % v pripade radialnych pneumatik a

6 % v pripade diagonalnych (bias-ply) alebo pneumatik so zmieSanou
konstrukciou (bias belted);

okrem toho, ak mé& pneumatika Specialny ochranny pas, Sirka moze
byt vicsia az o 8 mm ako tolerancie uvedené v odsekoch 7.1.4.2.1
a7.1.42.2.

Specifikacie vonkajsieho priemeru

Skuto¢ny vonkajs$i priemer protektorovanej pneumatiky nesmie byt
mimo hodnoty Dmin a Dmax ziskané tymito vzorcami:

Dmin =d + (2H x a)
Dmax =d + (2H x b)
kde:

Pre velkosti neuvedené v tabulkach v prilohe 5 k tomuto predpisu st
,H” a,d” uvedené v odseku 7.1.2.1.

Pre velkosti uvedené v odseku 7.1.2.2 vyssie:
H=0,5D-4d)

kde ,,D” je vonkajsi priemer a ,,d” nominalny priemer rafika uvedeny
vo vyssie uvedenych tabulkach pre prislusna velkost.

Koeficient ,,a” = 0,97.

Koeficient ,,b” je:

Diagonalne pneumatiky

Radialne pneumatiky (bias-ply)

Pneumatiky so zmie- 1,04 1,08
$anou konstrukciou
(bias belted)

Pre pneumatiky do snehu moéze byt maximalny vonkaj$i priemer
(Dmax) vypocitany v odseku 7.1.5.1 prekrogeny najviac o 1 %.

UPRAVY TYKAJUCE SA SCHVALENIA

Kazda uprava, ktora sa tyka protektorovacej vyrobnej jednotky, ktora
meni akékol'vek informacie uvedené protektorovacou vyrobnou
jednotkou v ziadosti o schvalenie, pozri odsek 4, sa oznami schval'o-
vaciemu organu, ktory schvalil dant protektorovaciu vyrobna
jednotku. Organ moze potom bud”:

usudit, ze vykonané zmeny pravdepodobne nemaju zjavny nepriaz-
nivy dopad, a ze v kazdom pripade protektorovacia jednotka nadalej
splia poziadavky, alebo

vyziadat’ si d’alSie preskiimanie schvalenia.
Potvrdenie alebo zamietnutie schvalenia sa s uvedenim tprav oznami

stranam dohody, ktoré uplatiiujii tento predpis, postupom uvedenym
v odseku 5.7.

ZHODA VYROBY

Postupy zhody vyroby musia vyhovovat postupom uvedenym
v dodatku 2 k dohode (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2)
s tymito poziadavkami.

Protektorovacia vyrobna jednotka schvalena podla tohto predpisu
musi vyhovovat’ poziadavkam stanovenym v odseku 6.

Drzitel' schvalenia zabezpe¢i, aby sa pocas kazdého roka vyroby
a pocas celého daného roka kontroloval a testoval aspon nasledovny
pocet pneumatik, ktory reprezentuje vyrabany sortiment a to tak, ako
je predpisané v tomto predpise:

0,01 % celkovej rocnej vyroby, ale v kazdom pripade nie menej ako 5
a nie nevyhnutne viac ako 20.
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9.3.

9.4.

94.1.

9.5.

10.

10.1.

10.2.

I1.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

Ak poziadavky odseku 9.2 vykonava schval'ovaci organ alebo spadaju
do jeho riadenia, vysledky sa mozu pouzit’ ako Cast’ poziadaviek pred-
pisanych v odseku 9.4 alebo namiesto nich.

Organ, ktory schvalil protektorovaciu vyrobnu jednotku, moéze kedy-
kol'vek overovat’ metddy kontroly zhody, ktoré sa uplatiiuju v kazdom
vyrobnom zariadeni. Pri kazdom vyrobnom zariadeni schvalovaci
organ typu odoberie ndhodnym vyberom miniméalne uvedeny pocet
vzoriek, ktoré reprezentujii vyrabany sortiment a ktoré st kontrolo-
vané a testované, ako je predpisané v tomto predpise:

0,01 % celkovej rocnej vyroby, ale v kazdom pripade nie menej ako 5
a nie nevyhnutne viac ako 20.

Testy a kontroly odseku 9.4 mo6zu nahradit’ testy a kontroly pozado-
vané v odseku 9.2.

SANKCIE ZA NEDODRZANIE ZHODY VYROBY

Schvalenie udelené s ohl'adom na protektorovaciu vyrobnu jednotku
podrla tohto predpisu moéze byt stiahnuté, ak poziadavky odseku 9 nie
su dodrzané alebo ak protektorovacia vyrobna jednotka nesplnila
poziadavky predpisané v tomto odseku.

Ak strana dohody, ktora uplatituje tento predpis, stiahne schvalenie,
ktoré predtym udelila, okamzite o tom upovedomi ostatné zmluvné
strany dohody z roku 1958, ktoré uplatiuja tento predpis, a to
prostrednictvom oznamenia, ktoré zodpovedd vzoru uvedenému
v prilohe 1 k tomuto predpisu.

DEFINITIVNE UKONCENIE VYROBY

Organ, ktory udelil schvalenie protektorovacej vyrobnej jednotky,
bude informovany, ak sa operacie a vyroba protektorovanych pneu-
matik schvalené v ramci pdsobnosti tohto predpisu ukoncia. Po prijati
tychto informacii orgdn oznami tieto informacie ostatnym stranam
dohody z roku 1958, ktoré uplatiiuju tento predpis, prostrednictvom
formuldra oznamenia, ktory zodpoveda vzoru uvedenému v prilohe 1
k tomuto predpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH PREVADZOK ZODPOVED-
NYCH ZA ORGANIZOVANIE SCHVALOVACICH SKUSOK,
NAZVY A ADRESY SKUSOBNYCH LABORATORII
A SPRAVNYCH ODDELEN{

Strany dohody z roku 1958, ktoré uplatiiuju tento predpis, oznamia
sekretariatu Organizacie Spojenych narodov nazvy a adresy prevadzok
zodpovednych za vykonavanie schvalovacich testov a v prisluSnom
pripade schvalenych sktSobni a spravnych oddeleni, ktoré¢ udeluju
schvélenie, a ktorym sa zaslu formuldre osvedCujice schvalenie alebo
zamietnutie alebo stiahnutie schvalenia, ktoré boli vydané v inych
krajinach.

Strany dohody z roku 1958, ktoré uplatiiujii tento predpis, moézu
vyuzivat' laboratoria vyrobcov pneumatik alebo protektorovacich
vyrobnych jednotiek a moze urcit’ ako schvalené skusobne tie, ktoré
sa bud’ nachadzaju na tzemi prislusnej strany alebo na tizemi inej
strany dohody z roku 1958, v zavislosti na predbeznom akceptovani
tohto postupu prislusnym spravnym oddelenim tejto inej strany.

Ak strana dohody z roku 1958 uplatiiuje odsek 12.2, moze byt, ak si
to Zela, zastpena na testoch.
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PRILOHA 1

OZNAMENIE

[maximalny format: A4 (210 x 297 mm)]

vydané: Nazov spravneho orgdnu:

o: UDELEN] SCHVALENIA
PREDLZENI SCHVALENIA
ZAMIETNUT[ SCHVALENIA
ODNATI SCHVALENIA

TRVALO UKONCENE] VYROBE

pre vyrobnit jednotku protektorovanych pneumatik podfa predpisu €. 108

C. schvalenia: coeeererinees C. predfzenia: .

1. Nazovalebo obchodné oznadenie vyrobcu protektorovanych pneumatik:

2. Nézovaadresa vjrobnej jednotky protektorovanych pneumatik:

3.V pripade potreby — nazov a adresa zastupcu vyrobcu protektorovanych pneumatik:

4. Sahrnny opis podla odsekov 4.1.3 a 4.1.4 tohto predpisu:

6. Détum sprévy vydanej touto prevadzkou:

7. Cislo spravy vydanej touto prevadzkou:

8. Dévod/davody predizenia schvdlenia (podla potreby):

9. Poznidmky:

10.  Miesto:
11. Datum:
12.  Podpis

13.  V prilohe k tomuto ozndmeniu sa nachddza zoznam dokumentov v schvalovacom spise, ktory je ulozeny u schvalovacieho
orgdnu posudzujiceho schvdlenie. Dokumenty moZno ziskat na poZiadanie.

(Y  Pozndvacie &islo krajiny, ktord udelila/predfzilajzamietla/stiahla schvélenie (pozri schvalovacie ustanovenia v tomto predpise).
() Nehodiace sa preskrtnit.
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PRILOHA 2

USPORIADANIE SCHVALOVACEJ ZNACKY

a E 4 "Fa 'a/2
108 R - 002439 _}=

Uvedena schvalovacia znacka pripojena k protektorovanej pneumatike zobrazuje,
ze prislusna vyrobna jednotka protektorovanych pneumatik bola schvalena
v Holandsku (E4) pod schvalovacim ¢islom 108R002439, pricom poziadavky
tohto predpisu boli splnené vo svojom povodnom zneni (00).

Cislo schvélenia musi byt umiestnené v blizkosti kruznice a bud’ nad alebo pod
pismenom ,,E”, alebo nalavo alebo napravo od daného pismena. Cislice ¢isla
schvalenia musia byt na tej istej strane ako pismeno ,,E” a v tom istom smere.
Aby sa predi§lo zamene s inymi symbolmi, treba sa v Cisle schvalenia vyhnut
pouzivaniu rimskych ¢islic.
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PRILOHA 3

Usporiadanie oznaceni protektorovanik pneumatych

Priklad oznaceni, ktoré maju byt uvedené na protektorovanych pneumatikach
umiestnenych na trhu po nadobudnuti G¢innosti tohto predpisu

v v ¢ .
b, 185/70 R 14 89T b ¢ TUBELESS M+ S - c

* B ) )

c___ 2503 RETREAD d

b: 6 mm (min.)

¢: 4 mm (min.)

d: 3 mm (min.)

a od roku 1998: 4 mm (min.)

Tieto oznacenia popisujil protektorovani pneumatiku:

— s nominalnou §irkou prierezu 185,

— s menovitym profilovym ¢islom 70,

— s radialnou Struktrou (R),

— s nominalnym priemerom rafika kodu 14,

— s popisom servisu ,,89T”, ktory uvadza zatazovu kapacitu 580 kg, ktora
zodpoveda indexu nosnosti ,,89” a s maximalnou schopnostou dosiahnut’
rychlost’ 190 km/h, ¢o zodpoveda symbolu rychlosti ,, T”,

— pre montaz bez vnutornej duse (,, TUBELESS”),
— snezného typu (M+S),
— protektorovanu v tyzdiioch 25, 26, 27 alebo 28 roku 2003.

Poloha a poradie oznaceni, ktoré tvoria oznacenie, je takéto:

a) oznacenie velkosti, ktoré obsahuje nominalnu Sirku prierezu, menovité profi-
lové ¢islo, symbol typu Struktiry (v prislusnom pripade) a nominalny priemer
rafika su zoskupené tak, ako je uvedené vo vysSie uvedenych prikladoch:
185/70 R 14;

b) popis servisu, ktory obsahuje index nosnosti a symbol rychlosti je umiestneny
v blizkosti oznacenia velkosti. Méze byt bud’ pred oznacenim velkosti alebo
za nim, alebo m6Ze byt umiestneny nad alebo pod nim;

¢) symboly ,,TUBELESS”, ,REINFORCED” a ,M + S” mézu byt v istej vzdia-
lenosti od oznadenia velkosti;

d) slovo ,,RETREAD” méze byt vo vzdialenosti od oznacenia velkosti.
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PRILOHA 4

ZOZNAM INDEXOV NOSNOSTI A ZODPOVEDAJUCICH NOSNOSTI

Index nosnosti (LI) a nosnost’ vyjadrena v kg

LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg
0 45 40 | 140 | 80 450 120 | 1400 | 160 | 4500 | 200 | 14000 | 240 45000
1 | 46,2 41 | 145 81 462 121 | 1450 | 161 | 4625 | 201 | 14500 | 241 46250
2 [ 475] 42 [ 150 82 475 122 | 1500 | 162 | 4750 | 202 | 15000 | 242 47500
3 48,7 43 | 155 83 487 123 | 1550 | 163 | 4875 | 203 | 15500 | 243 48750
4 50 44 | 160 | 84 500 124 [ 1600 | 164 | 5000 | 204 | 16000 | 244 50000
5 | 51,5 45 | 165 85 515 125 [ 1650 | 165 | 5150 | 205 | 16500 | 245 51500
6 53 46 | 170 | 86 530 126 [ 1700 | 166 | 5300 | 206 | 17000 | 246 53000
7 | 545 47 | 175 87 545 127 | 1750 | 167 | 5450 | 207 | 17500 | 247 54500
8 56 48 | 180 | 88 560 128 [ 1800 | 168 | 5600 | 208 | 18000 | 248 56 000
9 58 49 | 185 89 580 129 [ 1850 | 169 | 5800 | 209 | 18500 | 249 58000
10 60 50 | 190 | 90 600 130 [ 1900 | 170 | 6000 | 210 | 19000 | 250 60000
11 | 61,5] 51 [ 195] 91 615 131 [ 1950 | 171 6150 | 211 | 19500 | 251 61500
12 63 52 1200 | 92 630 132 {2000 | 172 | 6300 | 212 | 20000 | 252 63000
13 65 53 1206 | 93 650 133 {2060 | 173 | 6500 | 213 | 20600 | 253 65000
14 67 54 | 212 | 9% 670 134 [ 2120 | 174 | 6700 | 214 | 21200 | 254 67000
15 69 55 | 218 | 95 690 135 [ 2180 | 175 | 6900 | 215 | 21800 | 255 69 000
16 71 56 | 224 | 96 710 136 | 2240 | 176 | 7100 | 216 | 22400 | 256 71000
17 73 57 1230 | 97 730 137 (2300 | 177 | 7300 | 217 | 23000 | 257 73000
18 75 58 1236 | 98 750 138 [ 2360 | 178 | 7500 | 218 | 23600 | 258 75000
19 | 77,5 59 | 243 99 775 139 (2430 | 179 | 7750 | 219 | 24300 | 259 77500
20 80 60 | 250 | 100 800 140 | 2500 | 180 | 8000 | 220 | 25000 | 260 80000
21 | 82,5 61 | 257 | 101 825 141 | 2575 | 181 8250 | 221 | 25750 | 261 82500
22 85 62 | 265 | 102 850 142 [ 2650 | 182 | 8500 | 222 | 26500 | 262 85000
23 | 87,5 63 | 272 | 103 875 143 | 2725 | 183 | 8750 | 223 | 27250 | 263 87500
24 90 64 | 280 | 104 | 900 144 [ 2800 | 184 | 9000 | 224 | 28000 | 264 90000
25 192,51 65 | 290 | 105 925 145 [ 2900 | 185 | 9250 | 225 | 29000 | 265 92500
26 95 66 [ 300 | 106 | 950 146 | 3000 | 186 | 9500 | 226 | 30000 | 266 95000
27 [ 97,51 67 | 307 | 107 | 975 147 {3075 | 187 | 9750 | 227 | 30750 | 267 97500
28 | 100 | 68 | 315 108 | 1000 | 148 | 3150 | 188 | 10000 | 228 | 31500 | 268 100 000
29 | 103 | 69 | 325 109 | 1030 | 149 |3250 | 189 | 10300 | 229 | 32500 | 269 103 000
30 | 106 | 70 | 335 | 110 [ 1060 | 150 3350 | 190 | 10600 | 230 | 33500 | 270 | 106000
31 | 109 | 71 | 345 | 111 [ 1090 | 151 | 3450 | 191 | 10900 | 231 | 34500 | 271 109000
32 | 112 | 72 | 355 | 112 [ 1120 | 152 [ 3550 | 192 | 11200 | 232 | 35500 | 272 112000
33 [ 115 ] 73 | 365 113 | 1150 | 153 | 3650 | 193 | 11500 | 233 | 36500 | 273 115000
34 | 118 | 74 | 375 114 | 1180 | 154 | 3750 | 194 | 11800 | 234 | 37500 | 274 118000
35 | 121 | 75 | 387 | 115 | 1215 | 155 | 3875 | 195 | 12150 | 235 | 38750 | 275 121500
36 | 125 | 76 | 400 | 116 [ 1250 | 156 [ 4000 | 196 | 12500 | 236 | 40000 | 276 | 125000
37 | 128 | 77 | 412 | 117 | 1285 | 157 [ 4125 | 197 | 12850 | 237 | 41250 | 277 128 500
38 | 132 | 78 | 425 | 118 [ 1320 | 158 [ 4250 | 198 | 13200 | 238 | 42500 | 278 132000
39 | 136 | 79 | 437 | 119 [ 1360 | 159 [ 4375 ] 199 | 13600 | 239 | 43750 | 279 | 136000
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PRILOHA 5

OZNACENIA VELCKOSTI A ROZMEROV PNEUMATIK
(v sulade s predpisom EHK ¢. 30)
tieto informacie najdete v prilohe 5 k predpisu EHK ¢. 30
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1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.
1.2.4.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

PRILOHA 6

METODA MERANIA PNEUMATIK

Priprava pneumatiky

Pneumatika sa namontuje na skuSobny rafik uvedeny vyrobcom a nahusti
sa na tlak 3 az 3,5 baru.
Tlak v pneumatike sa upravi takto:

pre Standardné pneumatiky so zmieSanou konstrukciou (bias belted) — do
1,7 baru;
pre diagonalne pneumatiky — do:

Tlak (bar) pre symbol rychlosti
Pocet vrstiev L,M,N P,Q,R,S TUHYV
4 1,7 2,0 —
6 2,1 2,4 2,6
8 2,5 2,8 3,0

pre Standardné radialne pneumatiky — do 1,8 baru;
pre vystuzené pneumatiky — do 2,3 baru.
Postup merania

Pneumatika namontovana na svojom rafiku je formovana pri izbovej
teplote aspoil 24 hodin s vynimkou inych poziadaviek odseku 6.8.3 tohto
predpisu.

Tlak v pneumatike sa upravi na urovenn uvedenu v odseku 1.2 tejto
prilohy.

Celkova Sirka sa meria na Siestich rovnako od seba vzdialenych bodov
okolo pneumatiky zohladiiujuc hrubku akychkol'vek ochrannych rebier
alebo pasov. Najvyssia dosiahnuta hodnota sa povazuje za celkovu Sirku.

Vonkajsi priemer sa vypocita z merania maximalneho obvodu nahustenej
pneumatike.
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PRILOHA 7

POSTUP PRI SKUSANI ZATAZOVEJ/RYCHLOSTNEJ ODOLNOSTI

1.1

1.3.

2.2.
2.2.1.

22.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.5.1
2.5.2.

2.53.

2.54.
2.5.5.

(v principe v stlade s prilohou 7 k predpisu ¢. 30)

Priprava pneumatiky

Namontujte protektorovanti pneumatiku na skasobny rafik Specifikovany
vyrobcom.

Pneumatiku nahustite na vhodny tlak, ako je uvedené v nizsie uvedenej
tabul’ke (v baroch):

Pneumatiky so
. , . . . zmieSanou
Diagonalne pneumatiky Radiélne pneumatiky Kongtrukciou
Kategoria rych- (bias-belted)
losti
pocet vrstiev -
dse:(;]r;é vystuzené Standardné
4 6 8
L, M, N 2,3 2,7 3,0 2,4 — —
P,Q,R,S 2,6 3,0 33 2,6 3,0 2,6
T, U, H 2,8 32 35 2,8 3,2 2,8
\Y% 3,0 34 3,7 3,0 3,4 —
WayY — — — 32 3,6 —

Protektorovacia vyrobna jednotka méze pozadovat s uvedenim doévodov
pouzitie tlaku hustenia odlisného od tlaku uvedeného v odseku 1.2 tejto
prilohy. V tomto pripade sa pneumatika nahusti na pozadovany tlak.

Pneumatiku a zostavu kolesa formujte pri izbovej teplote najmenej tri
hodiny.

Tlak v pneumatike upravte na tlak uvedeny v odsekoch 1.2 alebo 1.3 tejto
prilohy.

Postup testu

Pneumatiku a kolesovi zostavu namontujte na skuSobni napravu
a zatlacte ju oproti vonkajSiemu celu hnaného skuSobného bubna
s hladkym povrchom v priemere bud’ 1,70 m = 1 %, alebo 2,00 m = 1 %.

Na sksobnt napravu aplikujte zataz rovnt 80 %:

maximalna klasifikacia zat'aze zodpovedajica indexu nosnosti pre pneu-
matiky so symbolmi rychlosti L az H vratane;

maximalna klasifikdcia zataze spojend s maximalnou rychlostou (pozri
odsek 2.35.2 tohto predpisu):

— 240 km/h v pripade pneumatik so symbolom rychlosti ,,V”,
— 270 km/h pripade pneumatik so symbolom rychlosti ,,W”,
— 300 km/h pripade pneumatik so symbolom rychlosti ,,Y”".

Pocas celého testu nesmie byt tlak pneumatiky korigovany a skisobna
zat'az musi byt konStantna.

Pocas testu musi byt teplota v skuSobnej miestnosti udrziavand na
hodnote od 20 °C do 30 °C, pokial' vyrobca pneumatik alebo vyrobca
nesthlasi s vysSou teplotou.

Program pri testovani Zivotnosti sa vykonava bez prerusenia a je takyto:
Cas z nulovej rychlosti na pociatocnti skiisobnu rychlost’: 10 minut;

pociatocna skuSobna rychlost: predpisand maximalna rychlost pre
prislusnu pneumatiku menej ako 40 km/h v pripade skusobného bubna
s priemerom 1,70 m + 1 % alebo menej ako 30 km/h v pripade skiiSob-
ného bubna s priemerom 2,00m = 1 %;

postupné zvySovanie rychlosti: 10 km/h do maximalnej skuSobnej rych-
losti;

trvanie testu pri kazdej rychlostnej faze okrem poslednej: 10 mintt;

trvanie testu pri poslednej rychlostnej faze: 20 mintt;
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2.5.6. maximalna skiSobnad rychlost: predpisand maximdlna rychlost pre
prislusni pneumatiku menej ako 10 km/h v pripade skasobného bubna
s priemerom 1,70 m + 1 % alebo predpisanda maximalna rychlost’
v pripade skuSobného bubna s priemerom 2,00 m £ 1 %.

3. Ekvivalentné skusobné metody

Ak sa pouzije ind metoda, ako je uvedena v odseku 2 tejto prilohy, je
potrebné dokazat’ jej ekvivalenciu.
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RYHY NA BEHUNI

PRILOHA 8

VYSVETLUJUCI OBRAZOK

Pozri odsek 2 tohto predpisu.

BEHUN 1

VONKAJSI PRIEMER (D)

VYSKA PRIEREZU (H)

BOCNA STRANA

i

NOMINALNY PRIEMER RAFIKA (d)

SPODNA CAST PNEUMATIKY

e e i

KOSTRA

l.._____ SIRKA RAFIKA (A) —oeoee—tm

SIRKA PRIEREZU (S)

VRSTVA

CELKOVA SIRKA

e S —




