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DECIZIA CONSILIULUI
din 26 iunie 2001

referitoare la aderarea Comunititii Europene la Regulamentul

nr. 108 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei

Natiunilor Unite privind omologarea productiei de anvelope
resapate pentru autovehicule si remorcile acestora

(2001/509/CE)

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,
avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene,

avand 1n vedere Decizia 97/836/CE a Consiliului din 27 noiembrie 1997
in vederea aderarii Comunitatii Europene la Acordul Comisiei
Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite privind
adoptarea specificatiilor tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echi-
pamente si componente care pot fi montate si/sau folosite la vehicule cu
roti si conditiile pentru recunoasterea reciproca a omologarilor acordate
pe baza acestor specificatii (), (,,Acordul din 1958 revizuit”) in special
articolul 3 alineatul (3) si a doua liniutd din articolul 4 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei (3),
avand in vedere avizul conform al Parlamentului European (3),

intrucat:

(1)  Dispozitiile standard ale Regulamentului nr. 108 al Comisiei
Economice pentru FEuropa a Organizatiei Natiunilor Unite
privind omologarea productiei de anvelope resapate pentru auto-
vehicule si remorcile acestora vizeazd eliminarea barierelor
tehnice impuse comertului de autovehicule intre partile
contractante in ceea ce priveste anvelopele resapate si asigurarea
unui nivel ridicat de sigurantd si protectie a mediului.

(2) Regulamentul nr. 108 a fost adus la cunostinta partilor
contractante si a intrat in vigoare pentru toate partile contractante
care nu si-au manifestat dezacordul in legaturd cu acesta pana la
data sau datele specificate in regulamentul anexat la Acordul
revizuit din 1958.

(3)  Pentru a permite operatorilor economici sa ia masurile necesare
de a se conforma in timp util dispozitiilor Regulamentului nr. 108
astfel incat sa nu perturbe piata de anvelope resapate, in special
prin date de intrare in vigoare care pot fi diferite de la un stat
membru la altul, aplicarea uniformd a acestui regulament pe
intreg teritoriul Comunitatii urmeaza sa fie reglementata ulterior
printr-o directiva a Comunitatii. Cu toate acestea, Regulamentul
nr. 108 nu este inclus in sistemul de omologare a autovehiculelor
si a remorcilor acestora,

DECIDE:

Articol unic

Comunitatea Europeana adera la Regulamentul nr. 108 al Comisiei
Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite privind

(M) JO L 346, 17.12.1997, p. 78.
(®» JO C 177, 22.6.2000, p. 47.
(®) Aviz adoptat la 15 mai 2001 (nepublicat incd in Jurnalul Oficial).
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omologarea fabricarii de anvelope resapate pentru autovehicule si
remorcile acestora.

De la 13 septembrie 2006 dispozitiile Regulamentului nr. 108, astfel
cum figureaza in anexa, se aplicd ca o conditie obligatorie a introducerii
pe piata comunitard a anvelopelor resapate care intrd in domeniul de
aplicare al regulamentului respectiv.
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Regulamentul nr. 108

SPECIFICATIT UNIFORME PRIVIND OMOLOGAREA FABRICARII DE
ANVELOPE RESAPATE PENTRU AUTOVEHICULE $I REMORCILE
ACESTORA

(Text consolidat)

CUPRINS
REGULAMENT
1. Domeniu de aplicare
2. Definitii
3. Marcaje
4. Cerere de omologare
5. Omologare
6. Dispozitii
7. Specificatii
8. Modificari privind omologarea
9. Conformitatea productiei

10. Sanctiuni pentru neconformitatea productiei

1. Incetarea definitiva a productiei

12. Nume si adrese ale serviciilor tehnice responsabile cu testele de

omologare, ale laboratoarelor de testare si ale serviciilor administrative

ANEXE

Anexa 1 — Comunicare privind omologarea, extinderea, refuzul sau retragerea
unei omologari sau Incetarea definitiva a activitatii unei societati de
resapare, ca urmare a aplicarii Regulamentului nr. 108

Anexa 2 — Exemplu de marca de omologare

Anexa 3 — Schema marcilor anvelopelor resapate

Anexa 4 — Lista indicilor de capacitate de sarcina si a maselor corespunzatoare

Anexa 5 — Denumirea si dimensiunile anvelopelor

Anexa 6 — Metoda de masurare a anvelopelor

Anexa 7 — Modul de efectuare a testelor de anduranta sarcind/viteza

Anexa 8 — Figura explicativa
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1.1

1.2.

1.3.
1.4.

1.6.
1.7.

1.8.

2.1.

2.2.

2.2.1.

222,

2.2.3.

2.3.

23.1.

2.4.

2.5.
2.6.

DOMENIU DE APLICARE

Prezentul regulament se aplica fabricarii de anvelope resapate pentru
autoturismele particulare si remorcile acestora pentru utilizare
rutierd, cu exceptia:

anvelopelor resapate pentru vehicule utilitare si pentru remorcile
acestora;

anvelope resapate cu o categorie de vitezd mai mica de 120 km/h
sau mai mare de 300 km/h;

anvelope pentru biciclete si motociclete;

anvelope care nu poseda de la inceput simbol pentru categoria de
vitezd si/sau indice de sarcind;

anvelope care nu au de la inceput omologare de tip si inscriptia ,,E”
»
sau ,.e”;

anvelope pentru autoturismele fabricate inainte de 1939;

anvelope destinate exclusiv competitiilor sau vehiculelor de teren si
marcate ca atare;

anvelope de rezerva pentru utilizare temporara, de tip ,, T”.
DEFINITII — a se vedea si figura din anexa 8
in sensul prezentului regulament:

»Gamad de anvelope resapate” — reprezintd gama de anvelope
resapate in conformitate cu punctul 4.1.4.

HStructura unei anvelope” — reprezintd caracteristicile tehnice ale
carcasei anvelopei. Se disting in special urmatoarele structuri:

»diagonala”, o anvelopa la care cablurile pliurilor se intind pana la
taloane si sunt orientate astfel incat sd formeze unghiuri alternate
mult mai mici de 90° cu linia mediana a benzii de rulare;

»cu centura incrucisata”, o anvelopa cu constructie diagonala in care
carcasa este prinsa de o centura formatd din doua sau mai multe
straturi de cabluri complet inextensibile si care formeazd unghiuri
alternate apropiate de cele ale carcasei;

»radiala”, o anvelopa la care cablurile pliurilor se intind pana la
talon si sunt orientate astfel incat sd formeze un unghi de 90° cu
linia mediana a benzii de rulare si a carui carcasa este stabilizata de
o centura de circumferinta complet inextensibila.

,,Categoria de utilizare”

Anvelopa normala, o anvelopa destinata exclusiv unei utilizari
rutiere normale.

Anvelopa de iarnad, o anvelopa la care desenul de pe banda de rulare
sau desenul de pe banda de rulare si structura sunt concepute in
special pentru a asigura, pe noroi si pe zdpadd proaspatd sau
topitd, o mai buna performantd decat cea a unei anvelope normale.
Desenul benzii de rulare al unei anvelope de iarnd consta, in general,
din caneluri (nervuri) si parti solide masive cu spatii mai mari intre
ele decat in cazul unei anvelope normale.

Anvelopa de rezerva pentru utilizare temporard, o anvelopa diferita
de cele cu care sunt echipate vehiculele care circula in conditii
normale. Sunt prevazute doar pentru o utilizare temporara cu
restrictii in ceea ce priveste conducerea autoturismului.

Anvelope de rezerva pentru utilizare temporara de tip ,,T”, un tip de
anvelope de rezerva pentru utilizare temporara, prevazute pentru a fi
folosite la o presiune de umflare superioara celei prevdzute pentru
anvelopele standard intarite.

»Talon”, un element al anvelopei a carui forma si structura ii permit
sa se adapteze jantei si sa mentind anvelopa pe janta.

,»Cablu”, firele care formeaza tesaturile de pliuri din anvelopa.

,Pliu”, un strat constituit din cabluri ,,cauciucate”, asezate paralel
unele fatd de altele.
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2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.21.1.

2.21.2.

2.21.3.

2.21.3.1.

,,Centura”, pentru o anvelopa cu structura radiala sau o anvelopa cu
structurd cu centurd incrucisatd, desemneaza unul sau mai multe
straturi de material(e) sub banda de rulare si orientate preponderent
in directia liniei mediane a benzii de rulare, astfel incat sa asigure
fixarea pe circumferintd a carcasei.

,Falsd centurd”, pentru o anvelopa cu structura diagonala,
desemneaza un pliu intermediar facultativ pozitionat intre carcasa
si banda de rulare.

,Banda talon”, materialul care protejeaza carcasa in zona talonului
impotriva uzurii prin frecare sau abraziunii provocate de janta.

,.Carcasa”, partea structurald a anvelopei, alta decat banda de rulare
si cauciucurile laterale exterioare, care suportd sarcina atunci cand
anvelopa este umflata.

»Banda de rulare”, partea anvelopei conceputa pentru a intra in
contact cu solul, pentru a proteja carcasa impotriva deteriorarii
mecanice si a asigura aderenta la sol.

,Flanc”, partea cauciucului situatd intre banda de rulare si zona care
trebuie acoperitd de marginea jantei.

»Zona de jos a anvelopei”, zona cuprinsa intre partea care reprezinta
latimea maxima a anvelopei si zona care trebuie acoperita de
marginea jantei.

,Canelura benzii de rulare”, spatiul dintre doud nervuri sau doud
parti solide adiacente ale modelului.

,,Caneluri principale”, canelurile late din zona centrald a benzii de
rulare, care acoperd aproximativ trei sferturi din latimea benzii.

»Grosimea sectiunii”, distanta lineard dintre partile exterioare ale
flancurilor unei anvelope umflate, atunci cand anvelopa este
adaptatd pe janta de marimea specificata, dar fara relieful reprezentat
de marcaje, decoratiuni, cordoane sau nervuri de protectie.

,,Grosimea totald”, distanta lineard dintre partile exterioare ale flan-
curilor unei anvelope umflate, atunci cand anvelopa este montata pe
janta de marimea specificatd, inclusiv marcajele, decoratiunile,
cordoanele sau nervurile de protectie.

iniltimea sectiunii”, distanta egala cu jumitate din diferenta care
exista intre diametrul exterior al anvelopei si diametrul nominal al
jantei.

»Raport nominal de aspect”, de o sutda de ori numarul obtinut
impartind numarul care exprimd indltimea nominald a sectiunii la
numarul care exprimd grosimea nominald a sectiunii, ambele
dimensiuni fiind exprimate in aceleasi unitati.

,Diametru exterior”, diametrul total al anvelopei umflate, proaspat
resapate.

»,Denumirea dimensiunii anvelopei”, o denumire care arata:

grosimea nominald a sectiunii. Grosimea respectiva trebuie
exprimatd in milimetri, cu exceptia tipurilor de anvelope a céror
denumire figureaza in prima coloana a tabelelor din anexa 5 la
prezentul regulament;

raportul nominal de aspect, cu exceptia anvelopelor a caror denumire
figureazd in prima coloand a tabelelor din anexa 5 la prezentul
regulament;

un numar conventional ,d” (simbolul ,d”) care caracterizeaza
diametrul nominal al jantei si corespunde diametrului jantei
exprimat fie prin coduri (numere mai mici de 100), fie in
milimetri (numere mai mari de 100). Cele doua valori pot aparea
si impreuna.

Valorile simbolurilor ,,d”, exprimate in milimetri, sunt indicate in
cele ce urmeaza:
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Codul diametrului nominal al jantei — | Valoarea simbolului ,,d” exprimata in
,d” mm
8 203
9 229
10 254
11 279
12 305
13 330
14 356
15 381
16 406
17 432
18 457
19 483
20 508
21 533
2.22. ,Diametrul nominal al jantei (d)”, diametrul jantei pe care se va

monta o anvelopa.

2.23. ,Janta”, suportul pentru ansamblul pneumatic si pentru camera de
aer sau pentru o anvelopa fard camerd de aer pe care se sprijind
taloanele anvelopei.

2.24. Jantd de masura”, janta despre care s-a specificat cd este o ,.latime
de masurd a jantei” sau o ,,latime teoreticd a jantei” pentru o marime
data a unei anvelope intr-o editie oarecare a unuia sau a mai multor
standarde internationale pentru anvelope.

2.25. Janta de proba”, orice jantd despre care s-a specificat ca este
aprobata, recomandata sau autorizatd in cadrul unui standard inter-
national pentru anvelope pentru o anvelopa de marimea sau tipul
respectiv.

2.26. ,,Standard international pentru anvelope”, oricare dintre urmatoarele
culegeri de standarde:

(a) The European Tyre and Rim Technical Organisation
(ERTRO) () (*): ,,Standards Manual”;

(b) The European Tyre and Rim Technical Organisation
(ERTRO) (19): , Engineering Design Information — obsolete
data”;

(¢) The Tire and Rim Association Inc. (TRA) (?): ,,Year book”;

(d) The Japan Automobile Tire Manufacturers Association
(JATMA) (3): ,,Year book™;

(e) The Tyre and Rim Association of Australia (TRAA) (%):
.Standards Manual”;

(f) The AssociagiaolLatino Americana de Pneus e Aros
(ALAPA) (°): ,,Manual de Normal Technicas”;

(g) The Scandinavian Tyre and Rim Organisation (STRO) (°): ,,Data

book™.
2.27. ».Smulgere”, desprinderea unor bucdti de cauciuc de pe banda de
rulare.
2.28. ,Desprinderea cablurilor”, separarea cablurilor de invelisul de

cauciuc care le acopera.

2.29. ,,Desprinderea pliurilor”, separarea pliurilor adiacente.

(") ERTRO, 32 Av. Brugmann — Bte 2, B-1060 Bruxelles, Belgia.

(®) TRA, 175 Montrose West Avenue, Suite 150, Copley, Ohio, 44321, Statele Unite ale
Americii.

(®) JATMA, 9th Floor, Toranomon Building Nr. 1-12, 1-Chome Toranomon Minato-ku,
Tokyo 105, Japonia.

() TRAA, Suite 1, Hawthorn House, 795 Glenferrie Road, Hawthorn, Victoria, 3122
Australia.

(°) ALAPA, Avenida Paulista 2444-12° Andar, conj. 124, 01310 Sao Paulo, SP Brazilia.

(®) STRO, Alggatan 48 A, Nb, S-216 15 Malmé, Suedia.
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2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.34.1.

2.34.2.

2.35.

2.35.1.

2.35.2.

,Desprinderea benzii de rulare”, separarea benzii de rulare de
carcasa.

,Indicatori de uzurd”, proeminentele care existda in interiorul cane-
lurilor benzii de rulare care functioneaza ca un indicator vizual al
gradului de uzura al benzii.

,Descriere de serviciu”, juxtapunerea specifica a indicelui de sarcina
si a codului categoriei de viteza a anvelopei.

»Indice de sarcina”, un cod numeric care indica sarcina pe care o
poate suporta anvelopa.

,,Cod de viteza” inseamna:

un cod alfabetic care indica viteza la care anvelopa poate transporta
masa stabilitd de indicele de sarcind corespunzator;

codurile de viteza si vitezele corespunzatoare sunt indicate in tabelul
care urmeaza:

Viteza maxima corespunzatoare (km/

Cod de viteza h)

120
130
140
150
160
170
180
190
200
210
240
270
300

<~ 2 < I cCcHwnRmO 9 ZZICC

,Limita de sarcind maxima”, masa maxima autorizatd pentru a fi
suportata de anvelopa.

Pentru o viteza mai mica de 210 km/h, limita de sarcina maxima nu
poate depasi valoarea care corespunde indicelui de capacitate de
sarcind a anvelopei.

Pentru o viteza mai mare de 210 km/h, dar mai mica de 300 km/h,
limita de sarcind maxima nu poate depasi procentajul valorii asociate
cu indicele de capacitate de sarcind a anvelopei, indicatd in tabelul
care urmeaza, referitor la viteza pe care o poate dezvolta vehiculul
pe care se va monta anvelopa:

Cod,(1 r(‘ise]\g;zzié al Viteza maximi — km/h Limita de s_ar(;i)né maxima

\% 210 100,0
215 98,5
220 97,0
225 95,5
230 94,0
235 92,5
240 91,0

W 240 100
250 95
260 90
270 85
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2.36.

2.37.

2.37.1.

2.37.2.

2.37.3.

2.38.

2.39.

2.40.
2.41.

2.41.1.

2.41.2.

2.41.3.

2.41.4.

2.42.

2.43.

2.44.

2.45.

2.46.

2.47.

Y 270 100
280 95
290 90
300 85

Pentru viteze maxime intermediare sunt permise interpoldri liniare
ale limitei de sarcini maxime.

,»Societate de resapare”, locul sau grupul de locuri de productie de
anvelope resapate.

.Resapare”, termen generic care desemneaza refacerea unei anvelope
uzate prin inlocuirea benzii de rulare uzate cu un material nou.
Termenul mentionat se mai poate referi si la restaurarea suprafetei
exterioare a flancului si inlocuirea falsei centuri sau a stratului de
protectie. Resaparea cuprinde urmatoarele procese:

resaparea suprafetei”, inlocuirea benzii de rulare;

resaparea suprafetei, cu suprapunere”, inlocuirea benzii de rulare,
materialul nou acoperind si o parte din flanc;

»talon la talon”, inlocuirea benzii de rulare si restaurarea flancului,
inclusiv nlocuirea integrald sau partiald a zonei de jos a anvelopei.

5

~Anvelopd”, anvelopa uzata, cuprinzdnd carcasa si ceea ce ramane
din materialul benzii de rulare si al flancului.

,,Polizare”, procesul care consta in inldturarea materialului uzat al
anvelopei 1n vederea pregatirii suprafetei pe care se va aplica noul
material.

.Reparare”, refacerea anvelopei deteriorate in limitele admise.

,,Material pentru banda de rulare”, material adecvat pentru inlocuirea
benzii de rulare uzate. Poate fi vorba, de exemplu, de:

,banda de rulare pentru resapare”, lungimea pretaiatd a materialului
care a fost extrudat pentru a obtine profilul de sectiune dorit si care
este de indatd fixat la rece pe anvelopa pregatita. Materialul nou
trebuie vulcanizat;

,panglica de bobinaj”, panglica de material pentru banda de rulare
care este direct extrudata si bobinata pe anvelopa pregatita pana la
obtinerea conturului de sectiune dorit. Materialul nou trebuie
vulcanizat;

Lextruziune directd”, material pentru banda de rulare extrudat pentru
a obtine profilul de sectiune dorit. Extrudat direct pe anvelopa
pregatita, materialul nou trebuie vulcanizat;

,,prevulcanizata”, banda de rulare fasonata si vulcanizata in prealabil,
aplicata pe 1invelisul pregatit. Materialul nou trebuie legat de
anvelopa.

LInvelis pentru flanc”, material utilizat pentru a acoperi flancurile
invelisului, permitand astfel efectuarea marcajelor necesare.

,,Cauciuc contact”, material utilizat ca strat adeziv intre banda de
rulare noua si anvelopd si pentru reparatii minore.

,,Ciment”, solutie adeziva pentru a tine fixe materialele noi inainte
de procesul de vulcanizare.

,,Vulcanizare”, termen folosit pentru a descrie modificarea proprie-
tatilor fizice ale noului material. Vulcanizarea se realizeaza, in
general, supunand pentru un anumit timp materialul nou la céldura
si presiune, in conditii controlate.

,Excentricitate radiala”, variatia razei anvelopei, masurarea efec-
tuandu-se in jurul circumferintei exterioare a suprafetei benzii de
rulare.

,Dezechilibru”, masura variatiei repartitiei masei pe axa centrald a
anvelopei. Dezechilibrul masurat poate fi ,,static” sau ,,dinamic”.
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3.2.

3.2.1.
3.2.2.

3.2.3.

3.23.1.

3.23.2.

3.233.

3.2.4.

3.2.4.1.

3.24.2.

3.2.5.

3.2.6.
3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.8.

3.3.

3.4.

3.5.

MARCAIE

in anexa 3 la prezentul regulament este prezentat un exemplu al
dispunerii marcajelor pe o anvelopa resapata.

Anvelopele resapate trebuie sa aiba pe ambele flancuri, in cazul
anvelopelor simetrice si cel putin pe flancul exterior, in cazurile
anvelopelor asimetrice:

denumirea sau marca de comert;

desemnarea dimensiunii anvelopei, astfel cum este definitd la
punctul 2.21;

tipul de structurd, dupa cum urmeaza:

pe anvelopele cu structura diagonald, nici o indicatie sau litera ,,D”
naintea marcajului referitor la diametrul jantei;

pe anvelopele cu structura radiala, litera ,,R” Tnaintea marcajului
referitor la diametrul jantei si, eventual, mentiunea ,,RADIAL”;

pe anvelopele cu structurd cu centurd incrucisata, litera ,,B” inaintea
marcajului referitor la diametrul jantei si, de asemenea, mentiunea
,BIAS-BELTED”;

descrierea de serviciu, care cuprinde:

indicarea capacitatii nominale de sarcind a anvelopei sub forma
indicelui de sarcina prezentat la punctul 2.33;

indicarea categoriei nominale de vitezi a anvelopei sub forma
codului prezentat la punctul 2.34;

mentiunea ,,TUBELESS”, in cazul in care anvelopa este conceputa
pentru a fi utilizatd fara camera de aer;

marcajul M + S sau MS sau M & S, in cazul unei anvelope de iarna;
data resaparii, dupd cum urmeaza:

pana la 31 decembrie 1999; fie in conformitate cu indicatiile de la
punctul 3.2.7.2, fie sub forma unui grup de trei cifre, primele doua
indicand saptdmana, iar ultima cifrd, anul decadei de fabricatie.
Codul datei poate desemna perioada de fabricatie incepand cu
saptamana indicatd de numarul sdptdmanii, pana la numarul
saptamanii plus trei, inclusiv. De exemplu, marcajul ,,253” poate
desemna o anvelopa resapatd in sdptimana a 25-a, a 26-a, a 27-a
sau a 28-a a anului 1993.

Codul datei poate fi marcat pe un singur flanc;

de la 1 ianuarie 2000; sub forma unui grup de patru cifre, primele
doua indicand saptdmana, iar urmatoarele doua indicand anul in care
anvelopa a fost resapatd. Codul datei poate desemna perioada de
fabricatie incepand cu saptdmana indicatd de numarul saptamanii,
pana la numarul saptdmanii plus trei, inclusiv. De exemplu,
marcajul ,,253” poate desemna o anvelopd resapatd in saptiména a
25-a, a 26-a, a 27-a sau a 28-a a anului 2003.

Codul datei poate fi marcat pe un singur flanc;

mentiunea ,,RETREAD” sau ,,REMOULD” (de la 1 ianuarie 1999,
numai mentiunea ,,RETREAD”). La cererea societatii de resapare,
mentiunea in cauza poate fi insotitd de o traducere in alte limbi.

Inainte de omologare, anvelopele au un spatiu liber suficient pentru
a se inscrie marca de omologare mentionata la punctul 5.8 si indicata
de anexa 2 la prezentul regulament.

Dupa omologare, marcile mentionate la punctul 5.8 si indicate de
anexa 2 la prezentul regulament vor fi inscrise in spatiul mentionat
la punctul 3.3; marcile respective pot fi inscrise doar pe un singur
flanc.

Marcajele mentionate la punctul 3.2 si marca de omologare
prevazuta la punctele 3.4 si 5.8 trebuie sa fie perfect lizibile si
imprimate in relief sau stantate pe anvelope sau trebuie sa se rega-
seasca in permanentd pe anvelopa.
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3.6.

3.7.

4.1.

4.1.4.1.
4.1.4.2.
4.1.43.

4.1.4.4.

4.1.4.5.
4.1.4.6.

4.1.4.7.

5.2.

5.3.

5.4.

In cazul in care, dupd resapare, riman inci vizibile marcaje ale
producatorului de origine al anvelopei, marcajele respective vor fi
considerate ca fiind specificatii ale celui care face resaparea, apli-
cabile anvelopei resapate. in cazul in care indicatiile de origine nu
mai sunt valabile pentru anvelopa resapatd, indicatiile vor fi sterse in
totalitate.

Marca si numarul de omologare original ,,E” sau ,,e” trebuie sterse.

CERERE DE OMOLOGARE

Procedurile descrise in continuare se aplicd omologarii unei societiti
de resapare a anvelopelor:

Cererea de omologare a unei societati de resapare este prezentata fie
de titularul denumirii comerciale sau al marcii comerciale, fie de
reprezentantul sau autorizat. Cererea precizeaza:

structura societatii de resapare a anvelopelor;

o scurtd descriere a sistemului de controlul calitatii care sa garanteze
ca tehnicile de resapare utilizate respectd intr-adevar specificatiile
prezentului regulament;

denumirile sau marcile comerciale care trebuie aplicate pe anve-
lopele resapate;

urmatoarele informatii referitoare la gama de anvelope de resapat:
gama dimensiunilor anvelopelor;

structura anvelopelor (diagonala, cu centura incrucisata sau radiald);
categoria de utilizare a anvelopelor (normale sau de iarna etc.);

sistemul de resapare si metoda de aplicare a noilor materiale, in
conformitate cu punctele 2.37 si 2.41;

codul categoriei de vitezd maxima a anvelopelor de resapat;
indicele de sarcina maxima a anvelopelor de resapat;

standardul international pentru anvelope desemnat, in care se inca-
dreazd gama de anvelope.

OMOLOGARE

Pentru a-si exercita activitatea, o societate de resapare trebuie si
obtind acordul autorititilor competente, in conformitate cu specifi-
catiile prezentului regulament. Autoritatea competentd adoptad
masurile necesare, descrise de prezentul regulament, pentru a se
asigura cd in societatea de productie respectiva resaparea anvelopelor
este conformd cu specificatiile prezentului regulament. Societatea de
resapare este pe deplin responsabild pentru conformitatea anve-
lopelor resapate cu specificatiile prezentului regulament si pentru
starea buna a anvelopelor in cadrul unei utilizari normale.

Pe langa specificatiile normale referitoare la evaluarea initiala a
societatii de resapare, autoritatea competenta trebuie sd se asigure
ca procedurile, exploatarea, instructiunile si documentatia cuprinzand
specificatiile comunicate de catre furnizorii materialelor sunt
redactate intr-o limbad usor de inteles de catre personalul societatii
de resapare.

Autoritatea competenta trebuie sa se asigure ca procedurile si
manualele de exploatare ale fiecarei societati de resapare specifica,
pentru materialele si procedurile utilizate pentru refacerea anve-
lopelor, limitele de deteriorare sau de rupturd a carcasei dincolo de
care anvelopa nu mai este considerat reparabild, indiferent daca
defectul exista deja sau a fost cauzat de pregatirile de resapare.

Inainte de a-si da acordul, autoritatea competenta trebuie si verifice
ca anvelopele resapate sunt conforme cu prezentul regulament si ca
testele prezentate la punctele 6.7 si 6.8 au fost efectuate cu succes pe
cel putin cinci esantioane (nu sunt necesare mai mult de douazeci)
de anvelope resapate reprezentative pentru gama de anvelope
produse de societate.
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5.5. Pentru fiecare defectiune constatata in timpul testelor, vor fi testate
doud esantioane suplimentare dintr-o anvelopd cu aceleasi speci-
ficatii.

In cazul in care cel putin unul dintre cele doua esantioane prezinta o
defectiune, va fi testatd o ultimd mostrd de doud esantioane.

In cazul in care cel putin unul dintre aceste doud ultime esantioane
prezinta o defectiune, cererea de omologare a societatii de resapare
va fi refuzata.

5.6. in cazul in care sunt indeplinite toate dispozitiile prezentului regu-
lament, se acorda aprobarea si fiecarei societati aprobate i se acorda
un numdr de omologare. Primele doud cifre indica seria de amen-
damente corespunzatoare principalelor modificari tehnice cele mai
recente aduse regulamentului la data acordarii omologarii. Numarul
este precedat de mentiunea ,,108R” care inseamna cda omologarea
este valabila pentru o anvelopa resapatd in conformitate cu dispo-
zitille prezentului regulament. O autoritate competentd nu poate
atribui acelasi numar unei alte societati de productie mentionata de
prezentul regulament.

5.7. Omologarea sau extinderea, refuzul sau retragerea omologarii sau
incetarea definitiva a productiei ca urmare a aplicarii prezentului
regulament se comunica partilor la acord care aplica prezentul regu-
lament, printr-o fisa conforma cu modelul de la anexa 1 la prezentul
regulament.

5.8. Pe toate anvelopele resapate in conformitate cu prezentul regulament
se inscrie, in locul mentionat la punctul 3.3, pe langd marcile
prevazute la punctul 3.2, o marcd de omologare internationald
alcatuitda din:

5.8.1. un cerc in interiorul caruia se inscrie litera ,,E”, urmatd de numarul
distinctiv al térii care a acordat omologarea (') si

5.8.2. numarul de omologare mentionat la punctul 5.6.

5.9. Anexa 2 la prezentul regulament prezinta un exemplu de marca de
omologare.

6. DISPOZITII

6.1. Anvelopele nu sunt acceptate la resapare, in cazul in care nu fac

parte dintr-un tip omologat si nu poartd inscriptia ,,E” sau ,,e”, dar
pand la 1 ianuarie 2000 inscriptia respectivda nu este obligatorie.

6.1.1. Anvelopele cu cod de viteza ridicat, care nu prezintd decat marcajul
»ZR” In desemnarea marimii si care nu prezintd o descriere de
serviciu nu trebuie resapate.

6.2. Anvelopele care au fost deja resapate nu mai pot face obiectul unei
alte resapari.

6.3. Varsta anvelopei admisd la resapare nu trebuie sd depaseasca sapte
ani; in acest scop, sunt valabile cifrele care indica data de fabricatie
a anvelopei originale; de exemplu, o anvelopa cu marcajul ,253”
poate fi resapatd pana la sfarsitul anului 2000.

6.4. Conditii care trebuie indeplinite inainte de resapare

(") 1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tarile de Jos, 5 pentru
Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru Ungaria, 8 pentru Republica Ceha, 9 pentru Spania, 10
pentru Tugoslavia, 11 pentru Regatul Unit, 12 pentru Austria, 13 pentru Luxemburg, 14
pentru Elvetia, 15 (liber), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18 pentru Danemarca,
19 pentru Romania, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusa,
23 pentru Grecia, 24 pentru Irlanda, 25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru
Slovacia, 28 pentru Belarus, 29 pentru Estonia, 30 (liber), 31 pentru Bosnia si Herte-
govina, 32 pentru Letonia, 33 (liber), 34 pentru Bulgaria, 35 (liber), 36 pentru Lituania,
37 pentru Turcia, 38 (liber), 39 pentru Azerbaidjan, 40 pentru Fosta Republica Tugoslava
a Macedoniei, 41 (liber), 42 pentru Comunitatea Europeana (omologarile sunt acordate
de citre statele membre care isi utilizeaza propriile marci CEE), 43 pentru Japonia, 44
(neatribuit), 45 pentru Australia, 46 pentru Ucraina, 47 pentru Africa de Sud si 48 pentru
Noua Zeelanda. Numerele urmatoare se vor atribui celorlalte tari in ordinea cronologica a
ratificarii Acordului privind adoptarea specificatiilor tehnice uniforme pentru vehicule cu
roti, echipamente si componente care pot fi montate sau folosite la vehicule cu roti si
conditiile pentru recunoasterea reciproca a omologarilor acordate pe baza acestor speci-
ficatii sau a aderdrii la acordul mentionat, iar cifrele astfel atribuite vor fi comunicate
partilor contractante la acord de catre Secretarul General al Organizatiei Natiunilor Unite.
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6.4.1.
6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.4.1.

6.4.5.

6.5.
6.5.1.

6.5.4.
6.5.5.

6.5.7.1.

6.5.7.2.

Inainte de inspectie, anvelopa trebuie sa fie curatd si uscata.

Inainte de polizare, fiecare anvelopad trebuie inspectatd cu atentie,
atat 1n interior, cat si in exterior, pentru a se asigura ca este intr-o
stare buna pentru a fi resapata.

Anvelopele vizibil deteriorate din cauza unei suprasarcini sau a unei
umflari insuficiente nu trebuie resapate.

Anvelopele carte prezinta oricare dintre defectele enumerate in
continuare nu trebuie acceptate pentru resapare:

(a) fisuri importante care se intind pana la carcasa;

(b) penetrarea carcasei sau deteriorarea anvelopei, apartindnd unei
categorii de viteza mai mare de ,,H”, cu exceptia cazului in care
anvelopa trebuie incadrata intr-o categorie de viteza inferioara;

(c) reparatii anterioare ale daunelor considerate ca nereparabile — a
se vedea punctul 5.3;

(d) ruptura carcasei;

(e) atac serios al hidrocarburilor sau produselor chimice;

(f) deteriorari multiple, prea apropiate unele de altele;

(g) talon deteriorat sau rupt;

(h) deteriorare ireparabild sau defectiune a dublurii interioare;

(i) deteriorari ale talonului, altele decat deteriorarile secundare care
afecteaza doar ,,cauciucul”

(j) cabluri ale carcasei expuse din cauza uzurii benzii de rulare sau
a flancurilor;

(k) banda de rulare ireparabild sau material al flancului separat de
carcasa;

(I) daune structurale in zona flancurilor.

Anvelopele radiale a céror carcasa prezintd o separare a centurii mai
grava decat simpla desprindere laterala nu trebuie acceptate pentru
resapare.

Pregatire

Dupd polizare si inainte de aplicarea noului material, fiecare
anvelopa trebuie inspectatd cu atentie din nou, cel putin la
exterior, pentru a verifica daca este incd intr-o stare bund pentru
resapare.

Toata suprafata care trebuie acoperitd cu noul material trebuie sa fi
fost pregatita fara supraincélzire si nu trebuie sa prezinte nici rupturi
cauzate de polizare si nici bucati desfacute de material.

in cazul in care materialul care trebuie folosit a fost prevulcanizat,
limitele zonei pregatite trebuie sd corespunda cu specificatiile produ-
catorului materialului.

Nu se accepta cablurile desprinse.

Cablurile anvelopei nu trebuie deteriorate in timpul operatiunilor de
pregatire.

In cazul in care centura unei anvelope cu carcasa radiala este dete-
riorata din cauza polizarii, deteriorarea nu trebuie sa depaseasca
stratul exterior al carcasei.

In cazul deteriorarii prin polizare a anvelopelor cu carcasa diagonala,
trebuie respectate urmatoarele conditii:

pentru o configuratie cu doud pliuri nu trebuie sa existe deteriorari
ale carcasei. Se tolereaza doar o deteriorare locala usoara, cauzata
prin polizare pe garnitura anvelopei;

pentru o configuratie cu doud pliuri plus falsa centurd la anvelopele
fara camera de aer nu trebuie sa existe deteriorari ale carcasei sau ale
falsei centuri;
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6.5.7.3.

6.5.7.4.

6.5.7.5.

6.6.
6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

6.6.4.

6.6.5.

6.6.6.

6.6.7.

6.6.8.

pentru o configuratie cu doua pliuri plus falsa centura la anvelopele
cu camera de aer se tolereaza o deteriorare locala a falsei centuri;

pentru o configuratie cu patru sau mai multe pliuri la anvelopele fara
camera de aer nu se tolereaza nici o deteriorare a carcasei sau a
falsei centuri;

pentru o configuratie cu patru sau mai multe pliuri la anvelopele cu
camera de aer, deteriorarea nu va depasi stratul exterior in zona de
suprafata;

Partile de otel expuse trebuie tratate cat mai repede posibil cu un
material adecvat, in conformitate cu instructiunile producatorului
respectivului material.

Resapare

Cel care efectueaza resaparea trebuie sa se asigure cd producatorul
sau furnizorul materialelor pentru reparatie, inclusiv al plasturilor, isi
asuma responsabilitatea urmatoarelor sarcini:

(a) stabilirea metodei (metodelor) de aplicare si de depozitare. La
cererea societatii de resapare, informatia mentionata trebuie
furnizata in limba oficiala a tarii in care trebuie folosite mate-
rialele;

(b) definirea limitelor de folosire, in functie de pagube, a mate-
rialelor de resapare. La cererea societatii de resapare, informatia
respectiva trebuie furnizatda in limba oficiala a tarii in care
trebuie folosite materialele;

(c) asigurarea ca, in cazul in care sunt utilizati in mod corect la
repararea carcasei, plasturii de intarire pot fi folositi in scopul
mentionat;

(d) asigurarea ca plasturii pot suporta dublul presiunii maxime de
umflare preconizate de catre producatorul anvelopei;

(e) asigurarea ca toate celelalte materiale pentru reparatie pot fi
utilizate in scopul prevazut.

Cel care efectueaza resaparea este responsabil de buna utilizare a
materialului pentru reparatie si trebuie, de asemenea, si se asigure ca
nu existd nici un defect care ar putea compromite buna functionare a
anvelopei resapate pe durata de viatd a anvelopei respective.

Cel care efectueaza resaparea trebuie sa se asigure cd producitorul
sau furnizorul materialului folosit pentru banda de rulare si flancuri
stabileste conditiile de depozitare si de utilizare a materialului
respectiv pentru a-i conserva calitatile. La cererea societatii de
resapare, informatia mentionata trebuie furnizatd in limba oficiald a
tarii in care trebuie folosit materialul.

Cel care efectucazd resaparea trebuie sd se asigure cd existd un
document al producdtorului sau al furnizorului in care sunt
mentionate compozitia materialului pentru reparatie si/sau a
compusului. Amestecul respectiv trebuie adaptat la utilizarea
prevazuta pentru anvelopa.

Anvelopa pregatita trebuie sa fie vulcanizata cat mai repede posibil,
dupd incheierea operatiunii de reparare si de refacere si pana la
momentul specificat de producatorul materialului.

Anvelopa trebuie vulcanizata atat cat este necesar, la temperaturile si
presiunea potrivite si specificate pentru materiale si echipamentul
folosit.

Dimensiunea matritei trebuie adaptatd la grosimea noului material si
la dimensiunea anvelopei polizate. Atunci cand este polizata, o
anvelopa radiala trebuie vulcanizatd numai in matrite radiale sau
cu sectoare radiale.

Grosimea materialului de origine dupa polizare si grosimea medie a
noului material pe banda de rulare dupd resapare trebuie sd fie in
conformitate cu dispozitiile punctelor 6.6.8.1 si 6.6.8.2. In orice
punct de pe latimea benzii de rulare sau de pe circumferinta
anvelopei grosimea materialului trebuie controlata astfel incat sa se
respecte dispozitiile punctelor 6.7.5 si 6.7.6.
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6.6.8.1.

6.6.8.2.

6.6.9.

6.6.10.

6.6.11.

6.6.11.1.

6.6.11.2.

6.6.11.3.

6.6.11.4.

Pentru anvelopele cu structurd radiald si anvelopele cu centura incru-
cisatd (in mm):

1,5 <(A + B) <5 (1,5 mm min.; 5,0 mm max.)

A >1 (1,0 mm min.)

Vv

B > 0,5 (0,5 mm min.)

P.D. = profunzimea modeului
X = linia de polizare
A = grosimea medie a materialului nou de sub model

B = grosimea minima a stratului de material original de sub centura,
dupa polizare.

Pentru anvelopele cu structura diagonala:

grosimea materialului original peste falsa centura trebuie sa fie
> 0,00 mm;

grosimea medie a materialului nou peste limita de polizare trebuie si
fie > 2,00 mm;

grosimea combinatd a materialului original si a noului material de
sub baza canelurilor benzii de rulare trebuie sd fie > 2,00 mm si
< 5,00 mm.

Descrierea de serviciu a unei anvelope resapate nu trebuie sa indice
un cod de vitezd sau un indice de sarcind mai mari decat cele ale
anvelopei originale, ale primului ciclu de viata.

Caracteristica vitezei minime pentru orice anvelopa resapata trebuie
sa fie de 120 km/h (simbol de viteza ,,L””) cu un maximum de 300
km/h (simbol de viteza ,,Y”)

Indicatorii de uzurd trebuie sa cuprinda urmatoarele:

anvelopele trebuie sd aiba cel putin sase siruri transversale de indi-
catori de uzurd, situate la distante aproximativ egale in canelurile
principale ale benzii de rulare. Indicatorii respectivi de uzurd nu
trebuie sa poatd fi confundati cu punctele de material care exista
intre nervuri sau intre partile solide ale benzii de rulare;

cu toate acestea, pentru anvelopele destinate a fi montate pe jante cu
un cod de diametru nominal mai mic sau egal cu 12, se acceptd
patru siruri de indicatori;

indicatorii de uzurad trebuie sda permita semnalarea, cu o tolerantd
de + 0,60/~ 0,00 mm, a faptului cd adancimea canelurilor benzii
de rulare nu mai depaseste 1,6 mm;

indltimea indicatorilor de uzura este determinata de diferenta dintre
adancimea modelului, masurata la suprafata indicatorului de uzura si
adancimea modelului masuratd la baza indicatorului de uzura, in
raport cu suprafata benzii de rulare.
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6.7.
6.7.1.

6.7.2.

6.7.3.

6.7.4.

6.7.5.

6.7.6.

6.7.7.
6.8.
6.8.1.

6.8.2.

6.8.3.

7.1.1.
7.1.1.1.

7.1.2.
7.1.2.1.

Inspectie

Dupa vulcanizare, atunci cand mai pastreaza inca o anumita caldura,
fiecare anvelopa resapata trebuie examinatd pentru a se asigura ca nu
prezintd nici un defect aparent. In timpul resaparii sau dupi aceea,
anvelopa trebuie umflata la o presiune de cel putin 1,5 bari pentru a
fi examinatd. Atunci cand profilul anvelopei prezinta un defect
aparent (de exemplu, umflaturi, adancituri etc.), anvelopa respectiva
trebuie sd faca obiectul unei examinari specifice, pentru a determina
cauza defectului respectiv.

Inainte, in timpul sau dupa resapare, anvelopa trebuie verificata cel
putin o data, printr-o metoda de inspectie adecvatd, pentru a se
asigura de integritatea structurii sale.

Pentru controlul calitatii, un anumit numar de anvelope resapate sunt
supuse unui test sau unei examinari distructive sau nedistructive.
Numarul de anvelope verificate si rezultatul trebuie inregistrate.

Dupa resapare, dimensiunile anvelopei, masurate in conformitate cu
dispozitiile anexei 6 la prezentul regulament, trebuie sd corespunda
celor definite fie in functie de procedurile de la punctul 7, fie in
functie de procedurile enuntate in anexa 5 la prezentul regulament.

Toleranta de excentricitate radiald a anvelopei resapate nu trebuie sa
depaseasca 1,5 mm (toleranta de masurare: + 0,4 mm).

Dezechilibrul static maxim al anvelopei resapate, masurat la
diametrul jantei, nu trebuie sd depaseascd 1,5 % din masa anvelopei.

Indicatorii de uzura trebuie sa respecte dispozitiile punctului 6.6.11.
Proba functionala

Pentru a fi conforme cu dispozitiile prezentului regulament, anve-
lopele resapate trebuie sa obtina rezultate satisfacatoare la testul de
andurantd sarcind/viteza definit in anexa 7 la prezentul regulament.

Pentru a trece cu succes testul de andurantd sarcind/vitezd, o
anvelopa resapata nu trebuie sa sufere nici o desprindere a benzii
de rulare, a pliurilor cablurilor si nici smulgeri ale benzii de rulare
sau rupturi ale cablurilor.

Diametrul exterior al anvelopei, masurat la sase ore dupa testul de
andurantd sarcind/viteza, nu trebuie sa difere cu mai mult de + 3,5 %
de diametrul exterior masurat inainte de test.

SPECIFICATII

Anvelopele resapate in conformitate cu prezentul regulament trebuie
sa aibd urmatoarele dimensiuni:

grosimea sectiunii:
grosimea sectiunii se obtine folosind urmatoarea formula:

S =8, +K(A-A))

unde:

S: este grosimea reald a sectiunii, exprimata in milimetri, masuratd
pe janta de proba;

S;: este valoarea ,,grosimii teoretice a sectiunii” fatd de janta de
masurd, mentionatd de standardul international pentru anvelope,
specificat de societatea de resapare pentru marimea anvelopelor
respective;

A: este latimea jantei de proba, exprimatd in milimetri;

A;: este latimea, exprimatd in milimetri, a jantei de masurd
mentionate de standardul international pentru anvelope, specificat
de societatea de resapare pentru dimensiunea anvelopelor respective;
K: este un factor care va fi considerat egal cu 0,4.

Diametrul exterior:

diametrul teoretic exterior al unei anvelope resapate se obtine
folosind urmatoarea formula:
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7.1.2.2.

7.1.3.1.

7.1.4.

7.14.1.

7.1.4.2.

7.1.4.2.1.
7.14.22.

7.1.4.2.3.

7.1.5.1.

7.1.5.1.1.

7.1.5.1.2.

7.1.5.1.3.
7.1.5.1.4.

D=d+2H

unde:
D: este diametrul teoretic exterior, exprimat in milimetri;

d: este numarul conventional definit la punctul 2.21.3, exprimat in
milimetri;

H: este inaltimea nominald a sectiunii, exprimatd in milimetri si
egala cu S, inmultit cu 0,01 Ra

unde:
S,: este grosimea nominald a sectiunii, exprimata in milimetri;
Ra: este raportul nominal de aspect.

Toate simbolurile anterioare sunt identice cu cele care figureaza in
denumirea anvelopei inscrisa pe flanc, in conformitate cu dispozitiile
punctelor 3.2.2 si 2.21;

cu toate acestea, pentru anvelopele a caror denumire figureaza in
prima coloana a tabelelor din anexa 5 la Regulamentul (CEE) nr. 30,
diametrul exterior este cel care figureaza in tabelele respective;

metoda de masurare a anvelopelor resapate:

masurarea dimensiunilor anvelopelor resapate trebuie sia se faca
respectaind modul de operare indicat in anexa 6 la prezentul regu-
lament;

specificatii privind grosimea sectiunii:

grosimea totala efectiva poate fi inferioara celei (celor) stabilite la
punctul 7.1;

grosimea totald efectivd poate, de asemenea, fi superioara celei
(celor) stabilite la punctul 7.1:

cu 4 %, in cazul anvelopelor cu structurd radiald si

cu 6 %, in cazul anvelopelor cu structura diagonald sau cu structura
cu centurd incrucisata;

de asemenea, in cazul in care anvelopa este prevazutd cu un cordon
special de protectie, valorile corespunzatoare aplicarii tolerantelor
indicate la punctele 7.1.4.2.1 si 7.1.4.2.2 pot fi depasite cu maxim
8 mm;

specificatii privind diametrul exterior:

diametrul exterior efectiv al anvelopei resapate nu trebuie sa depa-
seascd valorile Dmin si Dmax obtinute folosind urmatoarele formule:

Dmin = d + (2Hfia)
Dmax = d + (2Hiib)

in care:

pentru dimensiunile care nu figureaza in tabelele din anexa 5 la
prezentul regulament, ,,H” si ,,d” au valorile definite la punctul
7.1.2.1;

pentru dimensiunile care figureaza la punctul 7.1.2.2 precedent:

H = 0,5(D-d)

unde ,,D” este diametrul exterior si ,,d” diametrul nominal al jantei,
indicate in tabelele mentionate anterior pentru dimensiunea
respectiva;

coeficient ,,a” = 0,97;

coeficient ,,b”:
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7.1.5.2.

8.2.

9.1.

9.2.

9.2.1.

9.3.

9.4.

9.4.1.

9.5.

10.
10.1.

10.2.

11.

Radial Diagonal si centura incrucisata

anvelope pentru 1,04 1,08
utilizare normala

pentru anvelopele de iarnd, diametrul maxim exterior (Dmax),
stabilit la punctul 7.1.5.1, poate fi depasit cu maxim 1 %.

MODIFICARI PRIVIND OMOLOGAREA

Orice modificare referitoare la o societate de resapare, care afecteaza
oricare dintre informatiile furnizate de societatea respectiva in
cererea de omologare (a se vedea punctul 4), se notifica autoritatii
competente care a aprobat societatea respectiva. Atunci autoritatea
poate:

fie sa considere ca modificarile aduse nu risca sa aiba consecinte
adverse semnificative si ca, in orice caz, socictatea de resapare
respectd inca dispozitiile;

Confirmarea sau refuzul omologarii, cu indicarea modificarilor, se
notifica partilor la acord care aplica prezentul regulament, urmand
procedura indicata la punctul 5.7.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Formalitatile privind conformitatea productiei trebuie sa fie
conforme cu cele enuntate de apendicele 2 la acord (E/ECE/324-
E/ECE/TRANS/505/Rev.2), tindnd seama de urmdtoarele dispozitii:

Societatea de resapare aprobatd prin prezentul regulament trebuie sa
respecte dispozitiile punctului 6.

Detinatorul aprobarii trebuie sd se asigure ca in fiecare an de
productie sunt verificate si testate in conformitate cu prezentul regu-
lament — activitatea fiind esalonatd pe parcursul intregului an — cel
putin urmatoarele cantitdti minime din anvelopele reprezentative
pentru gama produsa:

0,01 % din productia anuald totald, dar in nici un caz mai putin de
cinci si nu neapdrat mai mult de 20.

in cazul in care dispozitiile punctului 9.2 sunt indeplinite de citre
autoritatea competentd sau sub controlul sau, rezultatele pot fi
folosite in cadrul sau in locul celor prevazute la punctul 9.4.

Autoritatea care a omologat societatea de resapare poate oricand
verifica metodele de control al conformitdtii, folosite in fiecare
societate de resapare. Pentru fiecare instalatie de productie, auto-
ritatea competenta preleveaza prin sondaj esantioane in fiecare an
de productie si trebuie sa fie verificate si testate cel putin cantitatile
de anvelope indicate in continuare, reprezentative pentru gama
produsa, in conformitate cu dispozitiile prezentului regulament:

0,01 % din productia anuald totald, dar in nici un caz mai putin de
cinci si nu neaparat mai mult de 20.

Testele si verificarile mentionate la punctul 9.4 le pot inlocui pe cele
prevazute la punctul 9.2.

SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

Aprobarea acordatd societatii de resapare, in conformitate cu
prezentul regulament, poate fi retrasa, in cazul in care nu sunt inde-
plinite dispozitiile definite la punctul 9 sau societatea de resapare sau
productia societdtii nu indeplinesc dispozitiile punctului 9.

in cazul in care o parte care aplicd prezentul regulament retrage o
aprobare acordatd anterior, partea respectiva este obligatd sa anunte
de indata celelalte parti contractante la acordul din 1958 care aplica
prezentul regulament, printr-o fisd de comunicare conforma cu
modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

Autoritatea care a aprobat societatea de resapare trebuie informata in
momentul incetdrii operatiunilor si a productiei de anvelope resapate,
in conformitate cu prezentul regulament. La primirea informatiei
respective, autoritatea o comunica celorlalte parti la acordul din
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12.

12.1.

12.2.

12.3.

1958 care aplica prezentul regulament, printr-o fisd de comunicare
conforma cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

NUME 81 ADRESE ALE SERVICILOR TEHNICE RESPON-
SABILE CU TESTELE DE OMOLOGARE, ALE LABORA-
TOARELOR DE TESTARE $I ALE SERVICIILOR ADMINIS-
TRATIVE

Partile la acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament
comunicd Secretariatului Organizatiei Natiunilor Unite numele si
adresele serviciilor tehnice responsabile cu testele de omologare si,
dupad caz, ale laboratoarelor de testare aprobate, precum si ale servi-
ciilor administrative care acordd omologarile si la care trebuie
trimise fisele de omologare si de refuz sau de retragere a omologarii,
emise in celelalte tari.

Partile la acordul din 1958 care aplica prezentul regulament pot
folosi laboratoarele producatorilor de anvelope sau ale societatilor
de resapare si pot desemna, ca laboratoare de testare aprobate, acele
laboratoare care se afla pe teritoriul lor sau pe teritoriul unei parti
care aplica acordul din 1958, sub rezerva unei acceptari preliminare
a procedurii respective de catre departamentul administrativ
competent al partii respective.

in cazul in care o parte la acordul din 1958 face uz de punctul 12.2,
partea respectiva poate fi reprezentata la teste.
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M1
ANEXA 1
COMUNICARE
[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]
Emis de: Numele administratiei:
Obiect (3: EMITEREA UNEI OMOLOGARI

EXTINDEREA UNEI OMOLOGARI
REFUZUL OMOLOGARII
RETRAGEREA OMOLOGARII

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

a unei uzine de regapare, in temeiul Regulamentului nr. 108

Nr. de omologare: ... Numir de extindere: .................

1. Denumirea sau marca de comert a societatii de resapare:

2. Numele si adresa societatii de resapare:

3. Dupi caz, numele §i adresa reprezentantului autorizat:

4. Descriere sumard, in conformitate cu punctele 4.1.3 si 4.1.4 din prezentul regulament:

5. Serviciu tehnic §i, dupi caz, laboratorul de testare aprobat pentru omologare sau verificarea conformitafii: .......oececeeeoreereeereeeeees
6.  Data procesului verbal emis de serviciul respectiv:

7. Numirul procesului verbal emis de serviciul respectiv:

8. Motivul {motivele) extinderii (dupd caz):

9. Observatii:

10. Locul:

11. Data:

12.  Semnitura:

13.  La prezenta comunicare se anexeazi o listd cu documentele care figureazi in dosarul de omologare depus la serviciile

]
G

administrative care au acordat omologarea, documente care pot fi obtinute la cerere.

Numdrul distinctiv al {irii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (in conformitate cu dispozitiile regulamentului referitor la omologare).
A se bifa mentiunile inutile.
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ANEXA 2
EXEMPLU DE MARCA DE OMOLOGARE

B
" \Ea =

108 R - 002439

a = 12 mm (minimum)

Marca de omologare anterioara, imprimata pe o anvelopa resapatd, arata ca
societatea de resapare respectivda a fost aprobatda in Tarile de Jos (E4) cu
numdrul 108R002439, in conformitate cu dispozitiile prezentului regulament, in
forma sa originala (00).

Numarul de omologare se va aseza in apropierea cercului deasupra, dedesubtul,
la stanga sau la dreapta literei ,,E”. Cifrele numarului vor fi dispuse in aceeasi
parte fatd de litera ,,E” si orientate in acelasi sens. Se va evita folosirea cifrelor
romane pentru numerele de omologare, pentru a exclude orice confuzie cu alte
simboluri.
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ANEXA 3
SCHEMA MARCILOR ANVELOPELOR RESAPATE

Exemplu de marcaje care ar trebui sa se regdseasca pe anvelopele resapate,
introduse de piata ulterior intrarii in vigoare a prezentului regulament

¥ v v .
b 185/70 R 14 89T b ¢ TUBELESS M+ S - c
* ’ * "
I S v
c 2503 RETREAD d
[} )

b: 6 mm (min.)

¢: 4 mm (min.)

d: 3 mm (min.)

si, incepand cu 1998, 4 mm (min.)

Marcajele respective definesc o anvelopa resapata:

— cu o grosime nominala de 185;

— cu un raport nominal de aspect de 70;

— care prezintd o structurd radiald (R);

— cu un diametru nominal al jantei al carui cod este 14;

— cu o descriere de serviciu ,,89T” care indica o capacitate de sarcina de 580 kg
corespunzatoare indicelui de sarcina ,,89” si o capacitate de viteza maxima de
190 km/h, corespunzatoare categoriei de viteza ,,T”;

— destinat unei utilizari farda camerd de aer (,, TUBELESS”);
— de tip anvelopa de iarnda (M + S);
— resapata in saptamanile a 25-a, a 26-a, a 27-a sau a 28-a din anul 2003;

Amplasarea si ordinea marcajelor care alcatuiesc denumirea anvelopei trebuie sa
fie urmatoarele:

(a) desemnarea dimensiunii, care cuprinde grosimea nominald a sectiunii,
raportul nominal de aspect, codul tipului de structurd, in cazul in care este
necesar si diametrul nominal al jantei, trebuie grupate dupa cum se indica in
exemplul anterior: 185/70 R 14;

(b) descrierea de serviciu, care cuprinde indicele de sarcind si codul de viteza,
este asezatd in apropierea dimensiunii, inainte, dupd, deasupra sau dedesubtul
acesteia;

(c) mentiunile ,,TUBELESS”, ,REINFORCED” si ,M + S” pot fi plasate la o
anumita distantd de simbolul care desemneaza dimensiunea;

(d) mentiunea ,RETREAD” poate figura la o anumitd distantd de codul dimen-
siunii.
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ANEXA 4

LISTA INDICILOR DE CAPACITATE DE SARCINA SI A MASELOR CORESPUNZATOARE

Indici de capacitate de sarcina (LI) si mase corespunzatoare (kg)

LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg

0 45 40 140 80 450 120 | 1400 | 160 4500 200 14 000 240 45000
1 46,2 | 41 145 81 462 121 1450 161 4625 201 14 500 241 46 250
2 47,5 | 42 150 82 475 122 | 1500 162 4750 202 15 000 242 47 500
3 48,7 | 43 155 83 487 123 | 1550 163 4875 203 15 500 243 48 750
4 50 44 160 84 500 124 | 1600 | 164 5000 204 16 000 244 50 000
5 51,5 | 45 165 85 515 125 | 1650 | 165 5150 205 16 500 245 51500
6 53 46 170 86 530 126 | 1700 166 5300 206 17 000 246 53 000
7 54,5 | 47 175 87 545 127 | 1750 167 5450 207 17 500 247 54500
8 56 48 180 88 560 128 | 1800 168 5600 208 18 000 248 56 000
9 58 49 185 89 580 129 | 1850 | 169 5800 209 18 500 249 58 000
10 60 50 190 90 600 130 | 1900 170 6 000 210 19 000 250 60 000
11 61,5 | 51 195 91 615 131 1950 171 6 150 211 19 500 251 61 500
12 63 52 200 92 630 132 | 2000 172 6300 212 20 000 252 63 000
13 65 53 | 206 93 650 133 | 2060 | 173 6 500 213 20 600 253 65 000
14 67 54 212 94 670 134 | 2120 174 6700 214 21200 254 67 000
15 69 55 218 95 690 135 | 2180 175 6900 215 21 800 255 69 000
16 71 56 224 96 710 136 | 2240 176 7100 216 22 400 256 71 000
17 73 57 | 230 97 730 137 | 2300 | 177 7300 217 23 000 257 73 000
18 75 58 236 98 750 138 | 2360 178 7 500 218 23 600 258 75 000
19 77,5 | 59 243 99 775 139 | 2430 179 7750 219 24300 259 77 500
20 80 60 250 100 800 140 | 2500 180 8000 220 25 000 260 80 000
21 82,5 | 61 257 101 825 141 | 2575 181 8250 221 25750 261 82 500
22 85 62 | 265 102 850 142 | 2650 | 182 8500 222 26 500 262 85000
23 87,5 | 63 272 103 875 143 | 2725 183 8750 223 27250 263 87 500
24 90 64 280 104 900 144 | 2800 184 9000 224 28 000 264 90 000
25 92,5 | 65 | 290 105 925 145 | 2900 | 185 9250 225 29 000 265 92 500
26 95 66 | 300 106 | 950 146 | 3000 | 186 9500 226 30 000 266 95 000
27 97,5 | 67 307 107 975 147 | 3075 187 9750 227 30750 267 97 500
28 100 68 315 108 | 1000 | 148 | 3150 188 10 000 228 31500 268 100 000
29 103 | 69 | 325 109 | 1030 | 149 | 3250 | 189 10300 | 229 32500 269 103 000
30 106 | 70 | 335 110 | 1060 | 150 | 3350 | 190 10600 | 230 33500 270 106 000
31 109 71 345 111 1090 | 151 | 3450 191 10 900 231 34500 271 109 000
32 112 72 355 112 | 1120 | 152 | 3550 192 11200 232 35500 272 112 000
33 115 | 73 | 365 113 | 1150 | 153 | 3650 | 193 11500 | 233 36 500 273 115000
34 118 | 74 | 375 114 | 1180 | 154 | 3750 | 194 11800 | 234 37 500 274 118 000
35 121 75 387 115 | 1215 | 155 | 3875 195 12 150 235 38750 275 121 500
36 125 | 76 | 400 116 | 1250 | 156 | 4000 | 196 12500 | 236 40 000 276 125 000
37 128 | 77 | 412 117 | 1285 | 157 | 4125 | 197 12850 | 237 41250 277 128 500
38 132 78 425 118 | 1320 | 158 | 4250 198 13 200 238 42 500 278 132 000
39 136 79 437 119 | 1360 | 159 | 4375 199 13 600 239 43 750 279 136 000
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ANEXA 5
DENUMIRE SI DIMENSIUNI ALE ANVELOPELOR
[in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 30]

A se consulta in acest sens anexa 5 la Regulamentul CEE-ONU nr. 30
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1.
1.1

1.2.
1.2.1.
1.2.2.

1.2.3.
1.2.4.
2.

ANEXA 6
METODA DE MASURARE A ANVELOPELOR
Pregatirea anvelopei

Se monteazd anvelopa pe janta de proba specificata de societatea de
resapare si se umfla la o presiune cuprinsd intre 3 si 3,5 bari.

Se regleaza la urmatoarea presiune:
pentru anvelopele cu structurd cu centurd incrucisatd standard: 1,7 bari;

pentru anvelopele cu structura diagonala:

Presiune (bari) Categorie de viteza
Ply-rating L, M, N P,Q, R, S T,U H, V
4 1,7 2,0 -
6 2,1 2,4 2,6
8 2,5 2,8 3,0

pentru anvelopele standard cu structura radiala: 1,8 bari,
pentru anvelopele intarite: 2,3 bari.

Anvelopa montata pe jantd se conditioneazd la temperatura mediului
ambiant timp de cel putin doudzeci si patru de ore, cu exceptia cazului
in care existd indicatii contrare prevazute la punctul 6.8.3 din prezentul
regulament.

Se ajusteaza presiunea la valoarea specificata la punctul 1.2 din prezenta
anexa.

Se mdsoard grosimea totald in sase puncte aflate la distante egale, tindnd
seama de nervuri sau de cordoanele de protectie. Se retine ca grosime
totala valoarea maxima masurata.

Se calculeaza diametrul exterior pe baza circumferintei maxime a anvelopei
umflate.
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ANEXA 7

MODUL DE EFECTUARE A TESTELOR DE ANDURANTA
SARCINA/VITEZA

(in principiu, in conformitate cu anexa 7 la Regulamentul nr. 30)

1. Pregatirea anvelopei

1.1. Se monteazd o anvelopa noua resapatd pe janta de proba specificata de
societatea de resapare.

1.2.  Se umfld anvelopa la presiunea adecvata, specificata (in bari) in urmatorul

tabel.
Anvelope
Anvelope diagonale Anvelope radiale cu centurd
. incrucisata
Categorie 3
de viteza Ply-rating
Normal Intarit Normal
4 6 8
L, M, N 2,3 2,7 3,0 2,4 — —
P,Q,R,S 2,6 3,0 33 2,6 3,0 2,6
T, U, H 2,8 3,2 3,5 2,8 32 2,8
\% 3,0 34 3,7 3,0 3.4 -
WsiY — — — 3,2 3,6 —

1.3.  Producatorul poate solicita in mod justificat ca pentru testare sa se folo-
seasca o presiune de umflare diferita de cea care figureaza la punctul 1.2
anterior. In acest caz, anvelopa se va umfla la presiunea respectiva.

1.4.  Ansamblul pneumatic si roata se conditioneaza la temperatura mediului
ambiant din sala de testare timp de cel putin trei ore.

1.5. Presiunea anvelopei se reajusteaza la valoarea specificata la punctul 1.2 sau
1.3 din prezenta anexa.

2. Procedura de testare

2.1.  Ansamblul pneumatic si roata se monteaza pe axul de proba si se aplica pe
fata exterioard a unui tambur de proba neted cu motor, cu un diametru de
1,70 m = 1 % sau a unui tambur cu un diametru de 2 m £+ 1 %.

2.2. Pe axul de probd se aplica o sarcind de proba egald cu 80 % din:

2.2.1. limita de sarcina maxima raportata la indicele de capacitate de sarcina
pentru anvelopele cu simboluri de viteza de la L pand la H inclusiv;

2.2.2. limita de sarcind maxima asociatd unei viteze maxime (a se vedea punctul
2.35.2 din prezentul regulament) de:

— 240 km/h pentru anvelopele cu simbol de viteza ,,V”’;
— 270 km/h pentru anvelopele cu simbol de viteza ,,W”;
— 300 km/h pentru anvelopele cu simbol de viteza ,,Y”.

2.3. Presiunea anvelopei nu trebuie corectata pe toata durata testului, iar sarcina
de proba trebuie mentinuta la o valoare constanta.

2.4. in timpul testului, temperatura silii de testare trebuie mentinutd la o
valoare situata intre 20 si 30 °C, cu exceptia cazului in care producatorul
anvelopei sau cel care a efectuat resaparea accepta folosirea unei tempe-
raturi mai ridicate.

2.5. Programul testului de andurantd trebuie aplicat fard intreruperi, in confor-
mitate cu urmatoarele indicatii:

2.5.1. timp necesar pentru a trece de la viteza 0 la viteza de plecare a testului: 10
minute;

2.5.2.viteza de plecare a testului: viteza maxima prevazuta pentru tipul de
anvelopa, redusa cu 40 km/h, in cazul unui tambur neted cu un diametru
de 1,70 m = 1 %, sau cu 30 km/h, in cazul unui tambur neted cu un
diametru de 2 m += 1 %.
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2.54.
2.5.5.
2.5.6.

. esalonarea etapelor de viteza: 10 km/h, pand la atingerea vitezei maxime a
testului;
durata testului la fiecare etapa de viteza, cu exceptia ultimei: zece minute;

durata testului la ultima etapa de viteza: doudzeci de minute;

viteza maximad a testului: viteza maximd prevazuta pentru tipul de
anvelopa, redusa cu 10 km/h, in cazul unui tambur neted cu un diametru
de 1,70 m + 1 % sau fara nici o reducere, in cazul unui tambur neted cu un
diametru de 2 m += 1 %.

Metoda de testare echivalenta:

In cazul in care se foloseste o alta metoda decat cea descrisa la punctul 2
din prezenta anexa, trebuie sd se demonstreze echivalenta metodei
respective.
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ANEXA 8
FIGURA EXPLICATIVA

A se vedea punctul 2 din prezentul regulament

Bandi de rulare

-

Caneluri ale benzii de rulare

Diametru exterior (D)

Flanc
A

Carcasd

iniltimea sectiunii (H)

Zona inferioard

-

l Litimea jantei

Grosimea sectiunii (S)

Grosimea totald”

Diametrul ngminal al jantei (d)

— - e



