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ROZHODNUTI RADY
ze dne 26. ¢ervna 2001

o pristoupeni Evropského spolecenstvi k predpisu Evropské hospo-
daiské Komise OSN ¢. 108 o schvalovani vyroby obnovenych pneu-
matik motorovych vozidel a jejich pripojnych vozidel

(2001/509/ES)
RADA EVROPSKE UNIE,
s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na rozhodnuti Rady 97/836/ES ze dne 27. listopadu 1997 o
pristoupeni Evropského spolecenstvi k dohodé Evropské hospodarské
komise OSN o piijeti jednotnych technickych pravidel pro kolova
vozidla, zafizeni a ¢asti, které se mohou montovat nebo uzivat na kolo-
vych vozidlech, a o podminkach pro vzajemné uznavani schvaleni typu
udé€lenych na zakladé téchto pravidel (') (dale jen ,,revidovand dohoda z
roku 1958”), a zejména na €l. 3 odst. 3 a na €l. 4 odst. 2 druhou odrazku
uvedeného rozhodnuti,

s ohledem na navrh Komise (?),
s ohledem na souhlas Evropského parlamentu (°),
vzhledem k témto diivodim:

() Cilem jednotnych pozadavkt ptedpisu Evropské hospodaiské
komise OSN ¢. 108 o schvalovani vyroby obnovenych pneumatik
motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel je odstranit tech-
nické prekazky v obchodu s motorovymi vozidly mezi smluvnimi
stranami z hlediska obnovenych pneumatik a zajistit vysokou
uroven bezpecnosti a ochrany zivotniho prostiedi.

(2)  Predpis ¢. 108 byl oznamen smluvnim stranam a vstoupil v plat-
nost pro vSechny smluvni strany, které nepodaly oznameni o
svém nesouhlasu do dne nebo dnti v ném uvedenych, jako
predpis priloZzeny k revidované dohod¢ z roku 1958.

(3)  Aby hospodaiské subjekty mohly ucinit ptislusna opatfeni a vcas
se tidit pozadavky predpisu ¢. 108, aby nebyl narusen trh s obno-
venymi pneumatikami, zejména ke dni vstupu v platnost, ktery se
muze v jednotlivych ¢lenskych statech lisit, bude jednotné uplat-
flovani tohoto predpisu v celém Spolecenstvi upraveno pozdé&ji
prostiednictvim smérnice Spolecenstvi. Predpis ¢. 108 proto
nebude zatim zaclenén do systému schvalovani typti motorovych
vozidel a jejich ptipojnych vozidel,

ROZHODLA TAKTO:

Jediny clanek

Evropské spolecenstvi piistupuje k predpisu Evropské hospodaiské
komise Organizace spojenych narodi ¢. 108 o schvalovani vyroby obno-
venych pneumatik motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel.

Ode dne 13. zaii 2006 se predpis ¢. 108, obsazeny v piiloze, uplatiluje
jako povinna podminka pro uvedeni obnovenych pneumatik spadajicich
do jeho ptisobnosti na trh Spolecenstvi.

(") UL vést. L 346, 17.12.1997, s. 78.
(® Ut vést. C 177, 22.6.2000, s. 47. )
(®) Souhlas ze dne 15. kvétna 2001 (dosud nezvefejnény v Utednim véstniku).
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PREDPIS ¢&. 108

JEDNOTNA USTANOVENI PRO SCHVALOVANI VYROBY OBNOVE-
NYCH PNEUMATIK MOTOROVYCH VOZIDEL A JEJICH PRiPOJ-

NYCH VOZIDEL
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OBLAST PUSOBNOSTI

Tento ptedpis se vztahuje na vyrobu obnovenych pneumatik uréenych
k montazi na osobni automobily a na jejich pfipojna vozidla uzivana
na silnicich. Nevztahuje se vSak na:

obnovené pneumatiky uzitkovych vozidel a jejich piipojnych vozidel;

obnovené pneumatiky s rychlostni zpusobilosti pod 120 km/h nebo
nad 300 km/h;

pneumatiky jizdnich kol a motocykl;

pneumatiky piivodné vyrobené bez symbolt rychlosti a udaji o Ginos-
nosti;

pneumatiky ptivodné vyrobené bez schvaleni typu a bez oznaceni ,,E”
nebo ,.e”’;

pneumatiky konstruované pro vybaveni osobnich automobili vyrobe-
nych pted r. 1939;

pneumatiky konstruované vyluéné pro soutéze (zavody) nebo pro
terénni uziti a ptislusné oznacené;

pneumatiky konstruované jako ,,T typ” pro docasné nahradni uziti.

DEFINICE - viz rovnéz vyobrazeni v pfiloze 8
Pro ucely tohoto predpisu:

»Rozmérovou fadou obnovenych pneumatik” se rozumi rozmérova
fada obnovenych pneumatik uvedenych v bodé 4.1.4.

,Konstrukci” pneumatiky se rozuméji technické vlastnosti kostry
plasté pneumatiky. RozliSuji se zejména tyto druhy konstrukei:

»diagonalni” nebo ,bias-ply” oznacuje konstrukci pneumatiky, v niz
kordové vrstvy sahaji az k patkam a jsou pokladany stiidavé v thlech
podstatné mensich nez 90° ke stfednici béhounu;

»smiSend konstrukce (bias-belted)” oznacuje konstrukci pneumatiky
diagonalniho typu (bias-ply), v niz je kostra obepnuta pasem obsahu-
jicim dvé nebo vice vrstev v podstaté neroztazitelného kordu, uspoia-
danych stiidavé v uhlech blizkych Ghlim kostry;

»radialni” oznacuje konstrukci pneumatiky, v niz kordové vrstvy
sahaji az k patkam a jsou pokladany v podstaté v tthlu 90° ke strednici
béhounu, pificemz kostra je stabilizovana v podstaté neroztazitelnym
obvodovym pasem.

,,Druh uziti”:

normalni pneumatika je pneumatika uréend pouze k obvyklému uziti
na silnici;

pneumatika pro jizdu na sn¢hu je pneumatika, jejiz vzorek béhounu
nebo vzorek béhounu a jejiz konstrukce jsou konstruovany predevsim
tak, aby v blaté a v Cerstvém nebo rozbfedlém snéhu zajistovaly lepsi
vykon nez normalni pneumatika. Vzorek béhounu pneumatiky pro
jizdu na snéhu je zpravidla tvofen drazkami (Zebry) nebo masivnimi
bloky, pfipadné obojim, vzdalenymi od sebe vice nez u normalni
pneumatiky;

nahradni pneumatika pro docasné uziti je pneumatika odlisné od pneu-
matiky uréené pro montdz na vozidle pro normalni jizdni podminky,
ale urcend pouze pro docasné pouziti pfi omezenych jizdnich podmin-
kéach;

T-typ nahradni pneumatiky pro docasné uziti je typ nahradni pneuma-
tiky pro docasné uziti konstruované pro uziti pii plnicim tlaku vyssim,
nez je tlak stanoveny pro normalni a zesilené pneumatiky.

,Patkou” se rozumi ta ¢ast pneumatiky, jejiz tvar a konstrukce slouzi
k ptizptisobeni se rafku a k uchyceni pneumatiky na ném.

,Kordem” se rozuméji vlakna tvofici tkanivo vrstev v pneumatice.

,»Vrstvou” se rozumi vrstva tvofend rovnobéznymi pogumovanymi
kordy.

»Vyztuzny pas” se pouziva u radialnich pneumatik nebo pneumatik
smiSené konstrukce (bias-belted) a rozumi se jim vrstva nebo vrstvy
materialu pod b&hounem, v podstaté polozené ve sméru stiednice
béhounu a omezujici kostru ve sméru obvodu.

»Naraznik” se pouzivd u diagonalnich pneumatik a rozumi se jim
mezivrstva mezi kostrou a béhounem.
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»Patnim paskem” se rozumi material v oblasti patky, ktery chrani
kostru proti odéru nebo abrazi raftkem.

,Kostrou” se rozumi ta konstrukéni ¢ast pneumatiky, kterd neni ani
béhounem, ani vnéj$imi ,,gumovymi” boc¢nicemi a kterd po nahusténi
nese zatéz.

»Bchounem” se rozumi ta ¢ast pneumatiky, ktera pfichazi do styku s
vozovkou, chrani kostru proti mechanickému poskozeni a pfispiva k
adhezi se zemi.

»Bocnici” se rozumi ¢ast pneumatiky mezi béhounem a povrchem
urcenym k prekryti okrajem rafku.

»Spodkem bocnice” se rozumi plocha mezi Carou nejvétsi Sitky
prufezu pneumatiky a povrchem urcenym k piekryti okrajem rafku.

,Drazkou béhounu” se rozumi prostor mezi dvéma sousednimi zebry
nebo bloky vzorku béhounu.

»Hlavnimi drazkami” se rozuméji Siroké drazky umisténé ve stie-
dovém pasmu béhounu, které pokryvaji priblizné tfi Ctvrtiny Sife
béhounu.

,Sitkou priifezu” se rozumi pfima vzdalenost mezi vn&j§imi okraji
bocnic nahusténé pneumatiky namontované na stanoveny mefici rafek,
bez vycnélkd vytvofenych oznacenim, zdobenim nebo ochrannymi
pasy nebo zZebry.

,»Celkovou §itkou” se rozumi pifima vzdalenost mezi vné&j§imi okraji
boc¢nic nahusténé pneumatiky namontované na stanoveny meéfici rafek,
vcetné oznaceni, zdobeni a ochrannych past nebo zeber.

,»Vyskou priifezu” se rozumi vzdalenost rovnajici se poloviné rozdilu
mezi vnéj$im primérem pneumatiky a jmenovitym pramérem ratku.

wJmenovitym profilovym ¢islem” se rozumi stonasobek cisla ziska-
ného délenim d&isla, které vyjadiuje jmenovitou vyskou prufezu, ¢islem
vyjadfujicim jmenovitou Sitku prifezu, pficemz oba rozméry jsou
vyjadieny ve stejnych jednotkach.

,»Vngj§im primérem” se rozumi celkovy primér nahus$téné, nové
obnovené pneumatiky.

,,Oznacenim rozméru pneumatiky” se rozumi oznaceni udavajici:

jmenovitou Sitku profezu. Sitka je vyjadiena v milimetrech, s
vyjimkou urcitych typt pneumatik, pro které je oznaceni rozméru
uvedeno v prvnim sloupci tabulek v ptiloze 5 tohoto predpisu;

jmenovité profilové Eislo, s vyjimkou urcitych typti pneumatik, pro
které je oznaceni rozméru uvedeno v prvnim sloupci tabulek v piiloze
5 tohoto predpisu;

smluvené ¢islo ,,d” (symbol ,,d”), které udava jmenovity prameér rafku
a odpovida jeho priméru vyjadienému bud’ v kodech (Cisla mensi nez
100) nebo v milimetrech (¢isla vétsi nez 100). V oznaceni lze uzit Cisel
odpovidajicich obéma druhtim méfeni.

Hodnoty symbolu ,,d” v milimetrech jsou tyto:

Kod jmenovitého priméru raftku ,,d” Hodnota symbolu ,,d” v mm
8 203
9 229
10 254
11 279
12 305
13 330
14 356
15 381
16 406
17 432
18 457
19 483
20 508
21 533
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wJmenovitym primérem rafku (d)” se rozumi pramér ratku, na ktery
je pneumatika urcena k namontovani.

»Rafkem” se rozumi nosny prvek pro soupravu pneumatiky s dusi
nebo pro bezduSovou pneumatiku, o ktery se opiraji patky pneuma-
tiky.

»~Méficim rafkem” se rozumi rafek s oznacenim ,méfici Sitky rafku”
nebo ,.konstrukéni Sitky rafku” pro ur€ité oznaceni rozméru pneuma-
tiky, specifikovany v kterémkoliv vydani jedné nebo vice Mezinarod-
nich norem pneumatik (International Tyre Standards).

»Zkusebnim rafkem” se rozumi jakykoliv rafek uvedeny jako schva-
leny nebo doporuceny nebo pfipustny pro urcité oznaceni rozméru
pneumatiky a jeji typ podle jedné z Mezinarodnich norem pneumatik
(International Tyre Standards).

»Mezinarodni normou pneumatik (International Tyre Standard)” se
rozumi kterykoliv z nasledujicich normaliza¢nich dokumentu:

a) The European Tyre and Rim Technical Organisation (ETRTO) (*):
,.Standards Manual” (Evropska technickd organizace pro plasté a
rafky — ptiruc¢ka norem)

b

~

The European Tyre and Rim Technical Organisation (ETRTO) ('):
,.Engineering Design Information — obsolete data” (Evropska tech-
nicka organizace pro plasté¢ a rafky — informace o strojirenskych
konstrukcich — zastaralé udaje)

¢) The Tire and Rim Association Inc. (TRA) (%): ,,Year Book”
(Sdruzeni pro plasté a rafky — rocenka)

d) The Japan Automobile Tire Manufacturers Association
(JATMA) (®): ,,Year Book” (SdruZeni japonskych vyrobct automo-
bilovych pneumatik — ro¢enka)

e) The Tyre and Rim Association of Australia (TRAA) (*): ,,Standards
Manual” (Australské sdruzeni pro plasté a rafky — ptiru¢ka norem)

f) The Associagdo Latino Americana de Pneus e Aros (ALAPA) (°):
,Manual de Normal Technicas” (Latinskoamerické sdruzeni pro
plasté a rafky — pfirucka norem)

g) The Scandinavian Tyre and Rim Organisation (STRO) (°): ,,Data
Book” (Skandinavska organizace pro plasté a rafky — prirucka
udaji)

» Vytrhavanim” se rozumi odd€lovani ¢asti pryze z béhounu.

,»Oddélovanim kordd” se rozumi oddélovani kordd od jejich pryzo-
vého povlaku.

,,Odd¢lovanim vrstev” se rozumi oddélovani sousednich vrstev.
,,Oddélovanim béhounu” se rozumi oddélovani béhounu od kostry.

»Indikatory opotfebeni béhounu” se rozuméji vystupky uvniti drazek
béhounu, ur¢ené k vizualni signalizaci stupné opotiebeni béhounu.

,»Provoznim popisem” se rozumi urcitd kombinace indexu tnosnosti a
symbolu kategorie rychlosti pneumatiky.

»Indexem tnosnosti” se rozumi ¢iselny kod, jenz udava maximalni
zatizeni, které pneumatika unese.

Seznam indexll inosnosti a odpovidajicich hodnot zatizeni je uveden
v ptiloze 4 tohoto piedpisu.

»Symbolem kategorie rychlosti” se rozumi:

abecedni symbol, jenz udava rychlost, pfi které mize pneumatika
unést zatizeni udavané pfipojenym indexem tnosnosti;

symboly rychlosti a odpovidajici rychlosti udava nasledujici tabulka:

Normy pneumatik Ize ziskat na nasledujicich adresach:

(") ETRTO, 32 Av. Brugmann — Bte 2, B-1060 Brussels, Belgie.

() TRA, 175 Montrose West Avenue, Suite 150, Copley, Ohio, 44321 USA.

(®) JATMA, 9th Floor, Toranomon Building No. 1-12, 1-Chome Toranomon Minato-ku,
Tokyo 105, Japonsko.

(*) TRAA, Suite 1, Hawthorn House, 795 Glenferrie Road, Hawthorn, Victoria, 3122
Australie.

() ALAPA, Avenida Paulista 2444-12° Andar, conj. 01310 Sao Paulo, SP Brazilie.

(°) STRO, Alggatan 48 A, Nb, S-216 15 Malmd, Svédsko.
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2.37.3

Symbol kategorie rychlosti Odpovidajici rychlost (km/h)

120
130
140
150
160
170
180
190
200
210
240
270
300

<~ 2 < ITZTCH®nuROT ZZ

»~Maximalnim zatizenim” se rozumi maximalni hmotnost, kterou je
pneumatika schopna nést.

pro rychlosti neptekracujici 210 km/h nesmi maximalni zatizeni pies-
dhnout hodnotu odpovidajici indexu unosnosti pneumatiky;

pro rychlosti vys$§i nez 210 km/h, avSak nepiekracujici 300 km/h
nesmi maximalni zatizeni pfekro¢it procentni hodnotu pfifazené
indexu tnosnosti pneumatiky podle nasledujici tabulky ve vztahu k
rychlosti, které je schopno dosdhnout vozidlo, na které je pneumatika
namontovana.

Symbol kategorie Maximalni rychlost Maximalni zatizeni (
rychlosti (km/h) %)
\Y 210 100,0
215 98,5
220 97,0
225 95,5
230 94,0
235 92,5
240 91,0
w 240 100
250 95
260 90
270 85
Y 270 100
280 95
290 90
300 85

Pro mezilehlé hodnoty maximalni rychlosti jsou piipustné linearni
interpolace hodnot maximalniho zatizeni.

,,Obnovujicim vyrobnim zavodem” se rozumi lokalita nebo skupina
lokalit, kde se vyrabgji dokoncené obnovené pneumatiky.

,,Obnovovanim” se rozumi obecny pojem pro obnovu pouzitych pneu-
matik nahradou opotfebeného b&hounu novym materidlem. Muze
rovnéz zahrnovat obnovu vnéjsiho povrchu boénic. Zahrnuje nasledu-
jici postupy:

,,obnoveni béhounu” — nahrada béhounu;

,»Noveé oplasténi” — nahrada béhounu a naneseni nového materialu,
ktery presahuje na ¢ast bocnice;

»patka — patka” — nahrada béhounu a obnova bocnic, véetné celého
spodku bocnic pneumatiky nebo jeho casti.
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,Opotiebeny plast” je opotfebend pneumatika zahrnujici kostru pneu-
matiky a material zbytku béhounu a bocnic.

,BrouSeni” je postup odstraiiovani starého materialu z plasté, aby se
tak pfipravil povrch pro novy material.

,Oprava” je opravna prace na poskozeném plasti, oprava je mozna jen
v ramci uznanych mezi.

»Material béhounu” je material ve stavu vhodném k nahradé opotiebe-
ného béhounu. Mize mit nékolik forem, napi-.:

,~protektorovaci pas” — predem narezané délky materidlu protlaceného
tak, aby mél pozadovany profil, ktery se nasledné za studena nanese
na pfipraveny plast. Novy material musi byt vulkanizovany;

»havinuty béhoun” — pas materialu béhounu pfimo protlacovaného a
vinutého na pfipraveny plast a navinutého az do pozadovaného
obrysu profilu. Novy material musi byt vulkanizovany;

,»piimé protlacovani” — material b&hounu protladeny tak, aby mél
pozadovany profil, a protlacovany pfimo na pfipraveny plast. Novy
material musi byt vulkanizovany;

,predvulkanizovany” — pfedem zformovany a vulkanizovany bé¢houn
pfimo aplikovany na pfipraveny plast. Novy materidl musi byt na
plast’ nalepeny.

,,Bocni pasky” predstavuji material pouzity k ptekryti bocnic plasté a
umoznujici tak vytvarovani pozadovaného znaceni.

»Spojovaci smés” je material uzity jako lepici vlozka mezi novym
béhounem a plastém a jako material na opravu drobnych poskozeni.

,»Vulkaniza¢ni roztok” je lepici roztok uzity k pfidrzeni nového mate-
rialu na spravném misté pied vulkanizaci.

,»Vulkanizace” je pojem uzivany k popisu zmény fyzikalnich vlastnosti
nového materialu, zpravidla dosazené pisobenim tepla a tlaku po
stanovenou dobu a za fizenych podminek.

»Radidlnim hazenim” se rozumi zména poloméru pneumatiky pfi
méfeni po vnéj§im obvodu povrchu béhounu.

~Nevyvazenosti” se rozumi naméfeni zmén v rozlozeni hmotnosti
kolem stfedni osy pneumatiky. Mize byt naméfena jako ,staticka”
nebo ,,dynamicka” nevyvazenost.

OZNACENI

Priklad oznaceni obnovené pneumatiky uvadi piiloha 3 tohoto pred-
pisu.

Obnovené pneumatiky museji mit u symetrickych pneumatik na obou
bocnicich a u nesymetrickych pneumatik nejméné na vnéjsi bo¢nici:

obchodni nazev nebo obchodni znacku;

oznaceni rozméru pneumatiky podle definice v bod¢ 2.21;

nasledujici udaje o konstrukei:

na diagonalnich (bias-ply) pneumatikach neni zadné oznaceni nebo je
vyznaceno pismeno ,,D” umisténé pfed oznacenim priimeéru rafku;

na radidlnich pneumatikach je pismeno ,,R” umisténé pfed oznacenim
praméru rafku a je mozno vyznacit slovo ,,RADIAL”;

na pneumatikach smiSené konstrukce (bias-belted) je pismeno ,,B”
umisténé pied oznafenim praméru ratku a navic slova ,BIAS-
BELTED”.

Provozni popis, ktery zahrnuje:

udaj o jmenovité unosnosti pneumatiky ve tvaru indexu Unosnosti
podle bodu 2.33;

udaj o jmenovité rychlosti, pfi které pneumatika unese zatizeni, ve
tvaru symbolu podle bodu 2.34.

Slovo ,,TUBELESS”, jde-li o pneumatiku konstruovanou pro uziti bez
duse.

Napis M+S nebo MS nebo M.S. nebo M & S, jde-li o pneumatiku pro
jizdu na snéhu.

Datum obnoveni ve tvaru:

Do 31. prosince 1999 bud’ podle bodu 3.2.7.2, nebo ve tvaru skupiny
tii Cislic, prvni dvé Cislice udavaji tyden a tfeti Cislice rok dekady
vyroby. Kod data miize pokryvat obdobi vyroby od tydne oznaceného
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3272

3.2.8

33

3.4

35

3.6

3.7

4.1

4.1.1
4.12

4.1.4.1
4.14.2

4143
4144

4.1.4.5
4.1.4.6
4.1.4.7

¢islem vcetné do doby tohoto tydne plus tii. Napf. oznaceni ,,253”
muze udavat, ze pneumatika byla obnovena v tydnech 25, 26, 27 nebo
28 roku 1993.

Kod data mze byt uveden pouze na jedné bocnici.

Od 1. ledna 2000 ve tvaru skupiny ctyf Cislic, prvni dvé Cislice
udavaji tyden a druhé dvé Cislice rok obnoveni. Kod data muze
pokryvat obdobi vyroby od tydne oznaceného &islem vcetné do doby
tohoto tydne plus tfi. Napt. oznaceni ,,2503” mize udavat, Ze pneuma-
tika byla obnovena v tydnech 25, 26, 27 nebo 28 roku 2003.

Kod data mize byt uveden pouze na jedné bocnici.

Oznaceni ,,RETREAD” (obnoveno) nebo ,,REMOULD” (znovu nava-
feno) (od 1. ledna 1999 se musi uzivat pouze slovo ,,RETREAD”). Na
zadost obnovujiciho subjektu Ize pfipojit shodny termin v jinych jazy-
cich.

Pfed schvalenim museji mit pneumatiky dostate¢né velikou volnou
plochu pro umisténi znacky schvaleni podle bodu 5.8 a podle piilohy
2 tohoto predpisu.

Po schvaleni se oznaceni podle bodu 5.8 a uvedené v piiloze 2 tohoto
predpisu umisti do volné plochy podle bodu 3.3. Toto oznaceni mize
byt uvedeno pouze na jedné bocnici.

Oznaceni uvedena v bodé 3.2 a znacka schvaleni pfedepsana v bodech
3.4 a 5.8 museji byt zfetelné Citelné, museji byt na pneumatice vyliso-
vany v reliéfu nebo zahloubenim a museji byt na pneumatice vyzna-
Cena trvale.

Pokud jsou na pneumatice i po obnoveni ¢itelné nékteré udaje ptvod-
niho vyrobce, je tieba je povazovat za idaje obnovujiciho subjektu i
pro obnovenou pneumatiku. Pokud se tyto puvodni udaje na obno-
venou pneumatiku nevztahuji, museji byt Gpln¢ odstranény.

Plivodni znacky schvéleni ,,E” nebo ,.e” a pfislusné ¢islo museji byt
odstranény.

ZADOST O SCHVALENI

Na vyrobni zavod pro obnovovani pneumatik se vztahuji nasledujici
postupy:

Zadost o schvaleni vyrobniho zivodu pro obnovovani pneumatik
podava drzitel obchodniho nazvu nebo obchodni znacky, ktera se
uvede na pneumatice, nebo jeho ¥adn& zmocnény zastupce. Zadost
musi obsahovat:

ptehled organiza¢ni struktury spoleénosti, ktera obnovuje pneumatiky;
struény popis systému fizeni jakosti, ktery zajisti i¢innou kontrolu
postupli obnovovani pneumatik tak, aby byly splnény pozadavky
tohoto predpisu;

obchodni nazvy nebo obchodni znacky, které se uvedou na vyrabé-
nych obnovenych pneumatikach;

nasledujici informace ve vztahu k rozmérové fadé u pneumatik, které
maji byt obnoveny:

rozmérova fada rozmérl pneumatik;

konstrukce pneumatik (diagonalni bias-ply, smiSené konstrukce bias-
belted nebo radialni);

kategorie uziti pneumatik (normalni nebo pro jizdu na snéhu atd.);

systém obnoveni a metody aplikace pouzivanych novych materialt
podle definice v bodech 2.37 a 2.41;

symbol maximalni rychlosti obnovenych pneumatik;
maximalni index unosnosti obnovenych pneumatik;

stanovena mezinarodni norma pneumatik (International Tyre Stan-
dard), které rozmérova fada pneumatik odpovida.

SCHVALEN{

Pro obnovovani pneumatik se pozaduje schvaleni obnovujiciho vyrob-
niho zavodu pfislusnymi organy v souladu s pozadavky tohoto pred-
pisu. Pfislusny organ pfijme potiebna opatfeni uvedena v tomto pred-
pisu s cilem zajistit, aby pneumatiky obnovené v piislusném vyrobnim
zavodu spliovaly pozadavky stanovené v tomto predpisu. Obnovujici
vyrobni zavod plné odpovida za zajiSténi, Ze obnovené pneumatiky
splituji pozadavky tohoto pfedpisu a ze budou pii bézném uzivani
vykazovat odpovidajici vlastnosti.
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5.2 Mimo obvyklé pozadavky na Givodni hodnoceni vyrobniho zavodu pro
obnovovani pneumatik se schvalovaci organ musi ujistit, Ze postupy,
provoz, pokyny a dokumentace specifikace, které¢ podavaji dodavatelé
materiald, jsou psany jazykem bézné srozumitelnym pracovnikim
vyrobniho zavodu na obnovovani pneumatik.

53 Schvalovaci organ zajisti, aby postupy a vyrobni dokumentace
kazdého vyrobniho zavodu zahrnovaly specifikace, pokud jde o
pfislusné materidly a postupy pouzité pii opravach, tykajici se
omezeni opravitelnych poskozeni nebo prinikii do kostry pneumatiky,
at’ jiz takova poskozeni existuji, nebo jsou vyvolana v pribéhu
ptipravy obnoveni.

54 Pred udélenim schvaleni se organ musi ujistit, Ze obnovené pneuma-
tiky odpovidaji tomuto ptedpisu a ze zkousky predepsané v bodech
6.7 a 6.8 probéhly Gspésné nejméné na péti, ale nikoli nezbytné na
vice nez dvaceti vzorcich reprezentujicich obnovené pneumatiky z
rozmérové fady u pneumatik obnovenych ve vyrobnim zavodu.

5.5 V pfipadé jakékoliv zavady zaznamenané pii zkouSce se museji
odzkouset dva dalsi vzorky pneumatiky téze specifikace.

Pokud pifi zkouSce nevyhovi kterykoliv z téchto dvou vzorkd,
odzkousi se konecné dodavka dvou vzorkd.

Pokud pfi zkousce nevyhovi kterykoliv ze vzorkl koneéné dodavky,
zadost o schvaleni obnovujiciho vyrobniho zdvodu se zamitne.

5.6 Kazdému schvalenému obnovujicimu vyrobnimu zavodu se udéli
schvaleni a pfidéli se mu ¢islo schvéleni, pokud jsou splnény vSechny
pozadavky tohoto pfedpisu. Prvni dvé cislice takového cisla udavaji
sérii zmén, které zahrnuji posledni zasadni technické zmény predpisu
v dob¢ vydani schvaleni. Pied ¢islo schvaleni se umisti udaj ,,108R”,
ktery uvadi, ze schvaleni se pouzije na pneumatiku, kterd byla obno-
vena podle tohoto piedpisu. TyZ organ nesmi piidélit stejné Cislo
jinému vyrobnimu zavodu, na ktery se vztahuje tento ptedpis.

5.7 Schvaleni nebo rozsifeni, zamitnuti ¢i odnéti schvaleni nebo ukondéeni
vyroby podle tohoto piedpisu musi byt na formulaii podle vzoru v
ptiloze 1 tohoto pfedpisu ozndmeno strandm dohody z roku 1958,
které pouzivaji tento predpis.

5.8 Na kazdé obnovené pneumatice vyhovujici tomuto pfedpisu se mimo
oznaceni predepsané¢ho v bodé 3.2 viditelné a na plose podle bodu 3.3
umisti mezinarodni znac¢ka schvaleni, ktera se sklada z:

5.8.1 kruznice, ve které je vepsano pismeno ,,E” nasledované rozliSovacim
Cislem statu, ktery schvaleni udélil (*); a

5.8.2 ¢isla schvaleni popsaného vyse v bodé 5.6.

5.9 Priklad znacky schvaleni je uveden v pfiloze 2 tohoto predpisu.

6. POZADAVKY

6.1 K obnovovani se nesméji ptijmout pneumatiky, pokud nemaji schva-

leni typu a nejsou opatieny znackou ,,E” nebo ,.e”, s vyjimkou, ze
tento pozadavek se povinné neuplatiiuje nejdéle do 1. ledna 2000.

6.1.1 Vysokorychlostni pneumatiky, které maji v oznaceni rozméru pneuma-
tiky pouze napis ,,ZR” a které nejsou opatfeny provoznim popisem,
nesméji byt obnovovany.

6.2 Jiz diive obnovené pneumatiky se nesméji piijmout k dal$imu obno-
vovani.
6.3 Staii plasté prijatého pro obnovovani nesmi presdhnout 7 let podle

Cislic, udavajicich rok vyroby ptivodni pneumatiky; napt. pneumatiku
oznacena kodem data vyroby ,,253” lze k obnovovani pfijmout do
konce roku 2000.

(*) pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Italii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii,
7 pro Madarsko, 8 pro Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Jugoslavii, 11 pro
Spojené kralovstvi, 12 pro Rakousko, 13 pro Lucembursko, 14 pro Svycarsko, 15 (neob-
sazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Dansko, 19 pro Rumunsko, 20 pro Polsko,
21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chor-
vatsko, 26 pro Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30
(neobsazeno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu, 32 az 36 (neobsazeno), 37 pro Turecko, 38
az 39 (neobsazeno), 40 pro Byvalou jugoslavskou republiku Makedonii, 41 (neobsazeno),
42 pro Evropské spolecenstvi (schvaleni udéluji jeji Clenské staty a uzivaji své piisluiné
symboly EHK) a 43 pro Japonsko. Dalsim statim se pfidéli po sob& nasledujici cisla
chronologicky v potadi, ve kterém budou ratifikovat Dohodu o pfijeti jednotnych technic-
kych pravidel pro kolova vozidla, zafizeni a ¢asti, které se mohou montovat nebo uzivat
na kolovych vozidlech, a o podminkach pro vzajemné uznavani schvaleni typu udélenych
na zaklad¢ téchto pravidel, nebo v pofadi, ve kterém k uvedené dohodé piistoupi, a takto
pfidélena Cisla sdéli generdlni tajemnik Organizace spojenych narod smluvnim stranam
dohody.
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6.4
6.4.1
6.4.2

6.4.3

6.4.4

6.4.4.1

6.4.5

6.5
6.5.1

6.5.2

6.5.3

6.5.4
6.5.5
6.5.6

6.5.7

6.5.7.1

6.5.7.2

6.5.7.3

6.5.7.4

6.5.7.5

6.5.8

6.6
6.6.1

Podminky pied obnovovanim:
Pted kontrolou musi byt pneumatika ¢ista a sucha.

Pied brousenim se kazdd pneumatika peclivé prohlédne jak zevnitt,
tak z vnéjsku, aby se zajistilo, Ze je vhodna pro obnoveni.

Obnovovat se nesmé&ji pneumatiky, na kterych je patrné poskozeni z
pretézovani nebo podhustovani.

K obnovovani se nesméji piijmout pneumatiky, vykazujici nasledujici
poskozeni:

a) nadmérné trhliny prochazejici ke kostie;

b) prinik do kostry nebo poskozeni plasté u kategorii rychlosti
vyssich nez se symbolem ,,H” s vyjimkou pfipadd, kdy se takovym
plastim snizi symbol kategorie rychlosti;

meze poskozeni (viz bod 5.3);

d) lomy kostry;

e) patrné Skody vzniklé piisobenim oleje nebo chemikalii;

f) nasobna poskozeni vyskytujici se pfili§ blizko od sebe;

g) poskozena nebo zlomena patka;

h) neopravitelné opotiebeni nebo poskozeni vnitiniho potahu;

i) poskozeni patky, jiné nez drobné poskozeni samotné gumy;

j) obnazeny kord v dusledku opotiebeni b&éhounu nebo prodieni
bocnice;

k) neopravitelné oddéleni materialu béhounu nebo boc¢nice od kostry;

1) poskozeni konstrukce v oblasti bo¢nice.

K obnovovani se nepfijimaji kostry radialnich pneumatik s oddélenim
ve vyztuzném pasu, pokud se nejedna pouze o lehké uvolnéni okraja
pasu.

Priprava:

Po brouseni a pfed nanesenim nového materialu se musi kazda pneu-
matika znovu peclivé prohlédnout pfinejmensim z vnéjsku tak, aby
bylo mozno zajistit, ze je nadale vhodné k obnoveni.

Cely povrch, na ktery se ma nanaSet novy materidl, musi byt
pfipraven bez piehfati. Struktura obrousen¢ho povrchu nesmi mit
hluboké rozdrasani ani uvolnény material.

Tam, kde se mé uzit ptedvulkanizovany material, musi obrys pfipra-
vené plochy spliiovat pozadavky vyrobce materialu.

Volné konce kordu jsou neptipustné.
Kordy plasté nesméji byt béhem piipravného procesu poskozeny.

Poskozeni vyztuzného pésu radialnich pneumatik obrousenim se musi
omezit na lokalizovana poskozeni pouze nejvrchnéjsi vrstvy.

Meze poskozeni obrousenim u diagonalnich pneumatik jsou tyto:

U konstrukci se dvéma vrstvami nesmi byt kostra poskozena s
vyjimkou malych lokalizovanych poskozeni obrousenim na spojich
plaste.

U bezduSovych pneumatik s konstrukci se dvéma vrstvami a s néra-
znikem nesmi byt poskozena ani kostra, ani naraznik.

U pneumatik s dusemi, s konstrukci se dvéma vrstvami a s nara-
znikem, je pfipustné lokalizované poskozeni narazniku.

U bezdusovych pneumatik s konstrukci se ¢tyfmi nebo vice vrstvami
kordu nesmi byt poskozena ani kostra, ani naraznik.

U pneumatik s duSemi, s konstrukci se ¢tyfmi nebo vice vrstvami
kordu, je ptipustné poskozeni omezeno na nejvrchnéjsi vrstvu kordu a
to pouze v oblasti koruny.

Obnazené ocelové Casti museji byt co nejdiive oSetfeny vhodnym
materidlem podle pokynu vyrobce takového materialu.

Obnovovani:

Obnovujici subjekt zajisti, aby bud’ vyrobce nebo dodavatel oprav-
nych materiald, véetné zaplat, odpovidal za tyto Cinnosti:

a) stanoveni metody (metod) pouziti a skladovani, na vyzadani obno-
vujiciho subjektu v narodnim jazyce zemé, ve které se materialy
pouziji;
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6.6.2

6.6.3

6.6.4

6.6.5

6.6.6

6.6.7

6.6.8

6.6.8.1

b) stanoveni mezi poSkozeni, pro jejichz opravu jsou materidly
ureny, na vyzadani obnovujiciho subjektu v narodnim jazyce
zemg, ve které se materialy pouZiji;

c) zajisténi, ze zesilené zaplaty pro pneumatiky jsou vhodné k opravé
kostry, pokud budou spravné pouzity;

d) zajisténi, ze zaplaty jsou schopny snést dvojnasobek maximalniho
tlaku nahusténi uvedeného vyrobcem pneumatiky;

e) ujisténi o vhodnosti jakychkoliv jinych opravnych materialtt pro
uvazované uziti.

Obnovujici subjekt odpovida za spravné pouziti opravnych materialt

a za skuteCnost, ze oprava nema vady, které by mohly ovlivnit uspo-

kojivou zivotnost pneumatiky.

Obnovujici subjekt zajisti, ze bud’ vyrobce, nebo dodavatel materialti
na béhoun a bocnice vystavi specifikace o podminkach skladovani a
pouziti téchto materialii, aby byla zaru¢ena jakost materiald. Na vyza-
dani obnovujiciho subjektu museji byt tyto informace dodany v
narodnim jazyce zemé, ve které se materialy pouziji.

Obnovujici subjekt zajisti, aby udaje o opravném materialu nebo smési
byly uvedeny v osvédceni vyrobce nebo dodavatele. Materidlové
smési museji byt vhodné pro uvazované uziti pneumatiky.

Zpracovavana pneumatika musi byt vulkanizovana co nejdiive po
dokonceni vSech oprav a konstrukénich operaci, nejpozdéji vsak podle
udaji vyrobce materialu.

Pneumatika se vulkanizuje po dobu, pfi teploté a pii tlaku, které jsou

vhodné a stanovené pro pouzité materialy a pro zpracovatelské zafi-
zeni.

Rozméry navafeni museji odpovidat tloustce nového materidlu a
rozméru obrouseného plasté. Radialni pneumatiky museji byt pii nava-
fovani vulkanizovany vyluéné v radialnich nebo v radialné délenych
navarech.

Tloustka puvodniho materialu po obrouseni a stiedni tloustka jakého-
koliv nového materialu pouzitého pod vzorkem b&hounu museji po
obnovovani odpovidat bodim 6.6.8.1 a 6.6.8.2. U tloustky materidlu

matiky se kontroluje, zda byly splnény body 6.7.5 a 6.7.6.

U radidlnich pneumatik a u pneumatik smiSené konstrukce (bias-
belted) (mm):

1,5 < (A + B) <5 (minimum 1,5 mm; maximum 5,0 mm)
A > 1 (minimum 1,0 mm)

B > 0,5 (minimum 0,5 mm)

P.D. = hloubka vzorku

X = ¢éara obrouseni
A = stfedni tloustka nového materialu pod vzorkem
B = minimélni tloustka plvodniho materidlu nad vyztuznym

pasem po obrouseni
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6.6.8.2

6.6.9

6.6.10

6.6.11

6.6.11.1

6.6.11.2

6.6.11.3

6.6.11.4

6.7
6.7.1

6.7.2

6.7.3

6.7.4

6.7.5

6.7.6

6.7.7

6.8

6.8.1

6.8.2

6.8.3

U diagonalnich pneumatik:
Tloustka puvodniho materialu nad naraznikem musi byt > 0,00 mm.

Stiedni tloustka nového materialu nad Carou obrouseni plasté musi
byt > 2,00 mm.

Spole¢na tloustka ptvodniho a nového materialu pod zakladnou
drazek vzorku b&hounu musi byt > 2,00 a < 5,00 mm.

Provozni popis obnovené pneumatiky nesmi udavat ani vyssi symbol
kategorie rychlosti, ani vy$si index Unosnosti, nez byly udany pro
pivodni neobnovenou pneumatiku.

Minimalni schopnost rychlosti obnovené pneumatiky musi byt 120
km/h (rychlostni symbol ,L”) a maximalni smi byt 300 km/h
(rychlostni symbol ,,Y”).

Indikatory opotiebeni béhounu se zaclenuji takto:

Obnovena pneumatika nesmi mit méné nez Sest pfi¢nych fad indika-
torl opotiebeni, piiblizné rovnomérné umisténych v hlavnich drazkach
béhounu. Indikatory opotfebeni b&hounu museji byt takové, aby je
nebylo mozno zaménit s hiebeny materialu mezi zebry nebo bloky
béhounu.

U pneumatik konstruovanych k montdzi na rafky o jmenovitém
praméru s kodem 12 nebo méné jsou vsak pfipustné ¢tyti fady indika-
torti opotebeni béhounu.

Pomoci indikatord opotfebeni béhounu musi byt s toleranci +0,06/—
0,00 zjistén stav, kdy drazky béhounu jsou jiz mél¢i nez 1,6 mm.

Vyska indikatord opotiebeni b&hounu se uréi méfenim rozdilu mezi
vzdalenosti od povrchu béhounu k vrcholu indikatorG opotiebeni
béhounu a k zakladné drazek béhounu v blizkosti sklonu u zakladny
indikatoru opotiebeni béhounu.

Kontrola:

Po vulkanizaci v dobé¢, kdy si pneumatika udrzuje teplo, se kazda
obnovena pneumatika proveri, aby se zajistilo, Zze nema zadné zjevné
vady. V pribéhu obnovovani nebo po ném se kazda pneumatika
zkuSebné nahusti nejméné na 1,5 bar. Pokud se vyskytne zjevna vada
profilu pneumatiky (napf. puchyf, propad apod.), podrobi se pneuma-
tika zvlastni zkousce, aby se stanovila pfi¢ina takové vady.

Pfed obnovovanim, béhem ného nebo po ném se pneumatika vhodnou
kontrolni metodou nejméné jednou provéti z hlediska celistvosti jeji
konstrukce.

Pro ucely kontroly jakosti se urCity pocet obnovenych pneumatik
podrobi destruktivnim nebo nedestruktivnim testim nebo zkouskam.
Mnozstvi kontrolovanych pneumatik a vysledky zkousek se museji
zaznamenavat.

Po obnovovéani museji byt rozméry obnovené pneumatiky pii méteni
podle pfilohy 6 tohoto predpisu ve shod¢ bud’ s rozméry vypoctenymi
podle postupt obsazenych v bod¢ 7, nebo s piilohou 5 tohoto pied-
pisu.

Radialni hazivost obnovené pneumatiky nesmi piekrocit 1,5 mm (+0,4
mm na toleranci méfeni).

Maximalni statickd nevyvazenost obnovené pneumatiky nesmi pfi
méfeni na prameéru rafku prekro€it 1,5 % hmotnosti pneumatiky.

Indikatory opotfebeni b&hounu museji odpovidat pozadavkim bodu
6.6.11.

Vykonova zkouska:

Aby obnovené pneumatiky vyhovély pozadavkim tohoto pfedpisu,
museji byt schopné obstat v zivotnostni zkouSce zatizenim/rychlosti
podle ptilohy 7 tohoto piedpisu.

Obnovena pneumatika, kterd po Zivotnostni zkouSce zatizenim/
rychlosti nevykazuje zadné oddélovani béhounu, oddélovani vrstev,
oddélovani kordu, vytrhavani pryze ani lomy kordu, se povazuje za
pneumatiku, ktera ve zkousce obstala.

Vnéjsi praimér pneumatiky méfeny Sest hodin po zZivotnostni zkousce
zatizenim/rychlosti se nesmi liSit od vnéjsiho priméru pneumatiky
méfeného pied zkouskou o vice nez +3,5 %.

SPECIFIKACE

Pneumatiky obnovené v souladu s timto pfedpisem museji vyhovovat
nasledujicim pozadavkiim na rozméry:
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7.1.1
7.1.1.1

7.1.2
7.1.2.1

7.1.2.2

7.1.3

7.1.3.1

7.1.4
7.1.4.1

7.1.4.2

7.1.42.1
7.1.4.2.2

7.14.23

7.1.5
7.1.5.1

7.1.5.1.1

7.1.5.1.2

7.15.13
7.1.5.1.4

Sitka prifezu:

Sitka priifezu se vypote podle nasledujiciho vzorce:
S=S,+K(A-A),

kde:

S: je skutecna Sitka prifezu v mm zméfena na zkusebnim rafku;

S,: je hodnota , konstrukéni Sitky priifezu” ve vztahu k méficimu rafku
tak, jak ji stanovuje Mezinarodni norma pneumatik (International Tyre
Standard), uréena obnovujicim subjektem pro pfislusny rozmér pneu-
matiky;

A: je sitka zkuSebniho rafku v mm;

A,: je sitka méficiho rafku v mm, jak ji stanovuje Mezinarodni norma
pneumatik (International Tyre Standard), uréend obnovujicim
subjektem pro pfislusny rozmér pneumatiky;

K: je soucinitel, ktery se musi rovnat 0,4.
Vnéjsi praimér:
Teoreticky vné&j$i primér obnovené pneumatiky se vypocte podle
nasledujiciho vzorce:
D=d+2H,
kde:
D: je teoreticky vnéjsi primér v mm;
d: je smluvené ¢islo podle definice v bod¢é 2.21.3. v mm;

H: je jmenovita vySka prifezu v mm a rovna se Siice S,, nasobené
0,01 Ra,

kde:
S,: je jmenovita sitka prifezu v mm;
Ra: je jmenovité profilové Cislo.

Veskeré vyse uvedené symboly jsou totozné s udaji v oznaceni
rozméru pneumatiky uvedenymi na bocnici pneumatiky v souladu s
pozadavky bodu 3.2.2 a definovanymi v bod¢ 2.21.

U typi pneumatik, jejichZ oznaceni je uvedeno v prvnim sloupci
tabulek v pfiloze 5 pfedpisu EHK ¢. 30, vSak musi vné&j$i pramér
odpovidat udaji v téchto tabulkach.

Metoda méfeni obnovenych pneumatik:

Rozméry obnovenych pneumatik se méfi postupy uvedenymi v piiloze
6 tohoto predpisu.

Vlastnosti $itky prifezu:
Skute¢na celkova $itka prifezu muize byt mens$i nez Sitka (Sitky)
prufezu stanovena (stanovené) v bod¢ 7.1.

Skute¢na celkova Sitka prifezu mtize také hodnotu (hodnoty) stano-
venou (stanovené) v bodé 7.1 prekrodit o:

4 % u radialnich pneumatik a

6 % u pneumatik diagonalnich (bias-ply) nebo u pneumatik smiSené
konstrukce (bias-belted).

dale, pokud ma pneumatika zvlastni ochranny pas, muze byt Sitka
vétsi az o 8 mm, nez udavaji tolerance v bodech 7.1.4.2.1 a 7.1.4.2.2.

Vlastnosti vné¢jsiho pruméru:

Skute¢ny vnéj$i primér obnovené pneumatiky nesmi byt mimo
rozmezi hodnot Dmin a Dmax ziskanych podle nasledujicich vzorci:

Dmin =d + (2H x a)
Dmax =d + (2H x b),
kde:

pro rozméry, které nejsou uvedeny v tabulkach v pfiloze 5 tohoto
predpisu, jsou hodnoty ,,H” a ,,d” definovany v bod¢ 7.1.2.1;

pro rozméry uvedené vyse v bod¢ 7.1.2.2:
H=0,5(D - d),

kde ,,D” je vnéjsi prumér a ,,d” je jmenovity pramér rafku uvedeny
pro piislusny rozmér ve vyse zminénych tabulkach.

koeficient ,,a” = 0,97

koeficient ,,b” je:
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7.1.5.2

8.1.2
8.2

9.1

9.2

9.2.1

9.3

9.4

94.1

9.5

10.
10.1

10.2

I1.

Diagonalni pneumatiky
Radialni pneumatiky a pneumatiky smiSené
konstrukce (bias-belted)

u pneumatik pro 1,04 1,08
bézné uziti

U pneumatik pro jizdu na snéhu mize byt maximalni vné&jsi pramér
(Dmax) vypocteny podle bodu 7.1.5.1 piekrocen nejvyse o 1 %.

ZMENY SCHVALEN{

Kazda zména, ktera se tyka obnovujiciho vyrobniho zavodu a ktera
meéni jakoukoliv informaci podanou obnovujicim vyrobnim zdvodem
v zadosti o schvaleni (viz bod 4), musi byt oznamena schvalovacimu
organu, ktery obnovujici vyrobni zavod schvalil. Tento organ pak
muze bud”:

usoudit, ze provedené zmény ziejmé nemaji patrny nepftiznivy vliv a
ze obnovujici vyrobni zavod v kazdém piipadé jesté plni pozadavky,
nebo

pozadovat dalsi provérku schvaleni.

Potvrzeni nebo zamitnuti schvaleni s uvedenim zmén se sdéli stranam
dohody, které pouzivaji tento ptedpis, postupem podle bodu 5.7.

SHODNOST VYROBY

Postupy zajisténi shodnosti vyroby museji odpovidat postuptim stano-
venym v dohodé¢ dodatku 2 (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) s
nasledujicimi pozadavky:

Obnovujici vyrobni zavod schvaleny podle tohoto ptedpisu musi plnit
pozadavky stanovené v bod¢ 6.

Drzitel schvaleni zajisti, aby v pribéhu kazdého roku vyroby byly pfi
celoroénim rozlozeni kontrolovany a zkousSeny alespon nasledujici
pocty pneumatik reprezentativnich pro vyrabénou rozmérovou fadu:

0,01 % celkové rocni vyroby, v kazdém pfipadé vSak nejméné 5 a
nikoliv nezbytné vice nez 20 pneumatik.

Pokud pozadavky bodu 9.2 zajistuje schvalovaci organ nebo pokud
probihaji pod jeho kontrolou, lze jejich vysledky uzit jako soucast
pozadavkt nebo jako nahradu za pozadavky predepsané v bodé¢ 9.4.

Organ, ktery udé€lil schvaleni obnovujicimu vyrobnimu zavodu, mize
kdykoliv ovéfit metody kontroly shodnosti pouzivané v kazdém
vyrobnim zafizeni. V kazdém vyrobnim zafizeni schvalovaci organ
odebere v prubéhu kazdého roku vyroby nahodile vzorky a alespon
dale uvedeny pocet pneumatik reprezentativnich pro vyrabénou
rozmérovou fadu se zkontroluje a ptezkousi podle tohoto pfedpisu:

0,01 % celkové ro¢ni vyroby, v kazdém piipadé¢ vSak nejméné 5 a
nikoliv nezbytné vice nez 20 pneumatik.

Zkousky a kontroly podle bodu 9.4 mohou byt nahrazeny zkouskami
a kontrolami pozadovanymi v bodé 9.2.

SANKCE ZA NESHODNOST VYROBY

Nejsou-li splnény pozadavky bodu 9 nebo nesplnil-li obnovujici
vyrobni zavod nebo jim obnovené pneumatiky pozadavky uvedeného
bodu, lze odejmout schvaleni udélené obnovujicimu vyrobnimu
zavodu podle tohoto piedpisu.

Pokud strana dohody, ktera pouziva tento piedpis, odejme schvaleni,
které diive udélila, musi o tom ihned informovat na formulafi sdéleni
podle vzoru uvedeného v piiloze 1 tohoto predpisu ostatni smluvni
strany dohody z roku 1958, které pouZzivaji tento ptedpis.

UKONCENI VYROBY

Organ, ktery udélil schvaleni vyrobnimu zavodu pro obnovovani
pneumatik, musi byt informovan o skute¢nosti, ze byly ukoncéeny
provoz a vyroba obnovenych pneumatik schvalené v ramci tohoto
pfedpisu. Po obdrzeni takové informace tento organ informuje o této
skutecnosti na formulafi sdéleni podle vzoru uvedeného v pfiloze 1
tohoto predpisu ostatni strany dohody z roku 1958, které pouzivaji
tento predpis.
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12.

12.1

12.2

12.3

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVED-
NYCH ZA PROVADENI ZKOUSEK PRO SCHVALENI, ZKUSEB-
NiCH LABORATOR{ A ORGANU STATNI SPRAVY

Smluvni stany dohody z roku 1958, které pouzivaji tento predpis,
sdeli sekretariatu Organizace spojenych narodd nazvy a adresy tech-
nickych zkuSeben odpovédnych za provadéni zkousek pro schvaleni a
ptipadné schvalenych zkusebnich laboratofi a organid statni spravy,
které udéluji schvaleni a kterym se zasilaji osvédceni o udéleni schva-
leni nebo o zamitnuti ¢i odnéti schvaleni vydana v jinych statech.

Strany dohody z roku 1958, které pouzivaji tento ptedpis, mohou
uzivat laboratofe vyrobci pneumatik nebo obnovujicich vyrobnich
zavodld a mohou jmenovat jako schvalené zkuSebni laboratote takové
z nich, které jsou umistény na jejich tizemi nebo na tizemi jiné strany
dohody z roku 1958, pokud k tomuto postupu dal predchozi souhlas
piislusny organ statni spravy druhé strany.

Pokud strana dohody z roku 1958 pouzije bod 12.2, mize byt pfi
zkouskach na zaklad¢ své zadosti zastoupena.
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PRILOHA 1

SDELENI

(maximalni format: A 4 (210 x 297 mm)

Vydal: Nizev orgdnu stitni spravy:

0:() UDELENI SCHVALEN{

ROZSIRENI SCHVALENI

ZAMITNUTI SCHVALENI

ODNETI SCHVALENI

UKONCENI VYROBY

Pro obnovujici vyrobni zivod podle predpisu ¢. 108

Schvileni ¢.: ........ .. Rozsifeni ¢.: .

1. Nazevnebo obchodni znacka obnovujictho subjektu:

2. Nézeva adresa obnovujictho vyrobniho zévodu:

3. Ptipadné ndzev a adresa zastupce obnovujictho subjektu:

4. Souhrnny popis podle bodit 4.1.3 a 4.1.4 tohoto pfedpisu:

5. Technicka zkuSebna a pfipadné zkuSebni laboratot schvalend pro Géely udélovini schvéleni nebo ovéfovéni shodnosti: ..............

6. Datum protokolu vydaného uvedenou zkuSebnou:

7. Cislo protokolu vydaného uvedenou zkusebnou:

8. Divod (divody) rozsiten (pfpadng):

9. Poznidmky:

10. Misto:
11. Datum:
12.  Podpis:

13. K tomuto sdéleni je ptiloZen soupis dokumentii ve schvalovaci dokumentaci, které jsou ulozeny u schvalovaciho orgénu, ktery
toto schvaleni posuzoval. Dokumenty lze obdrZet na vyzadéni.

()  Rozlidovaci ¢islo stétu, ktery ud¢lil{rozsiFil/zamitl/odfial schvalent (viz ustanoventi o schvéleni v piedpisu).
(®  Nehodici se skrinéte.
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACKY SCHVALEN]

108 R - 002439 }=

a=min. 12 mm

Vyse uvedena znaCka schvaleni umisténa na obnovené pneumatice udava, ze
doty¢ny obnovujici vyrobni zavod byl schvalen v Nizozemsku (E4) pod cislem
schvaleni 108R002439 a ze spliiuje pozadavky tohoto pfedpisu v jeho ptivodnim
znéni (00).

Cislo schvaleni musi byt umisténo v blizkosti kruznice bud’ nad nebo pod
pismenem ,,E”, nebo vlevo & vpravo od tohoto pismene. Cislice &isla schvaleni
museji byt na téze strané pismene ,,E” a sméfovat stejnym smérem. V Cisle schva-
leni je tieba se vyhnout uzivani fimskych &islic, aby se ptedeslo jejich zaméné s
jinymi symboly.
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PRILOHA 3

Uspoiadani oznaceni obnovenych pneumatik

Priklad oznaceni, jimz musi byt opatfeny obnovené pneumatiky uvadéné na trh

po vstupu tohoto pfedpisu v platnost

| | l

b 185/70 R 14 89 T b ¢ TUBELESS M+ S
I I |
| |
C 2503 RETREAD d
i
b: 6 mm (min.)
¢:4 mm (min.)
d: 3 mm (min.)

aodr. 1998, 4 mm (min.)

Tato oznaceni definuji obnovenou pneumatiku:

se jmenovitou §itkou prifezu 185,

se jmenovitym profilovym ¢islem 70,

radialni konstrukce (R),

se jmenovitym prumérem rafku, ktery ma kod 14,

s provoznim popisem ,,89T”, ktery udava unosnost 580 kg, coz odpovida
indexu tnosnosti ,,89”, a kategorii maximalni rychlosti 190 km/h, coz odpo-
vida symbolu kategorie rychlosti ,,T”,

pro montaz bez duse (,, TUBELESS”),
typu pneumatiky pro jizdu na sné¢hu (M+S),
obnovenou ve 25., 26., 27. nebo 28. tydnu roku 2003.

Umisténi a poradi oznaceni tvoficich oznaceni pneumatiky musi byt nasledujici:

a)

b)

©)

d

oznaeni rozméru zahrnujici jmenovitou Sitku prifezu, jmenovité profilové
¢islo, popiipadé znacku druhu konstrukce pneumatiky a jmenovity primeér
ratku musi byt sdruzeny, jak je ukazano ve vySe zndzornéném piikladu:
185/70 R 14;

provozni popis, ktery zahrnuje index tinosnosti a symbol kategorie rychlosti,
se umisti v blizkosti oznaceni rozméru. Mohou byt pfed oznacenim rozmeéru
nebo za nim nebo byt umistény nad nim nebo pod nim;

slova ,,TUBELESS”, ,,REINFORCED”, a znacka ,M + S” mohou byt od
oznaceni rozméru dale;

slovo ,,RETREAD” miiZe byt od oznac¢eni rozméru dale.

_l

C

f
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PRILOHA 4

SEZNAM INDEXU UNOSNOSTI A ODPOVIDAJICICH UNOSNOSTI

Index tnosnosti (LI) a inosnost v kg

LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg
0 45 40 | 140 | 80 450 120 | 1400 | 160 | 4500 | 200 | 14000 | 240 45000
1 | 46,2 41 | 145 81 462 121 | 1450 | 161 | 4625 | 201 | 14500 | 241 46250
2 [ 475] 42 [ 150 82 475 122 | 1500 | 162 | 4750 | 202 | 15000 | 242 47500
3 48,7 43 | 155 83 487 123 | 1550 | 163 | 4875 | 203 | 15500 | 243 48750
4 50 44 | 160 | 84 500 124 [ 1600 | 164 | 5000 | 204 | 16000 | 244 50000
5 | 51,5 45 | 165 85 515 125 [ 1650 | 165 | 5150 | 205 | 16500 | 245 51500
6 53 46 | 170 | 86 530 126 [ 1700 | 166 | 5300 | 206 | 17000 | 246 53000
7 | 545 47 | 175 87 545 127 | 1750 | 167 | 5450 | 207 | 17500 | 247 54500
8 56 48 | 180 | 88 560 128 [ 1800 | 168 | 5600 | 208 | 18000 | 248 56 000
9 58 49 | 185 89 580 129 [ 1850 | 169 | 5800 | 209 | 18500 | 249 58000
10 60 50 | 190 | 90 600 130 [ 1900 | 170 | 6000 | 210 | 19000 | 250 60000
11 | 61,5] 51 [ 195] 91 615 131 [ 1950 | 171 6150 | 211 | 19500 | 251 61500
12 63 52 1200 | 92 630 132 {2000 | 172 | 6300 | 212 | 20000 | 252 63000
13 65 53 1206 | 93 650 133 {2060 | 173 | 6500 | 213 | 20600 | 253 65000
14 67 54 | 212 | 9% 670 134 [ 2120 | 174 | 6700 | 214 | 21200 | 254 67000
15 69 55 | 218 | 95 690 135 [ 2180 | 175 | 6900 | 215 | 21800 | 255 69 000
16 71 56 | 224 | 96 710 136 | 2240 | 176 | 7100 | 216 | 22400 | 256 71000
17 73 57 1230 | 97 730 137 (2300 | 177 | 7300 | 217 | 23000 | 257 73000
18 75 58 1236 | 98 750 138 [ 2360 | 178 | 7500 | 218 | 23600 | 258 75000
19 | 77,5 59 | 243 99 775 139 (2430 | 179 | 7750 | 219 | 24300 | 259 77500
20 80 60 | 250 | 100 800 140 | 2500 | 180 | 8000 | 220 | 25000 | 260 80000
21 | 82,5 61 | 257 | 101 825 141 | 2575 | 181 8250 | 221 | 25750 | 261 82500
22 85 62 | 265 | 102 850 142 [ 2650 | 182 | 8500 | 222 | 26500 | 262 85000
23 | 87,5 63 | 272 | 103 875 143 | 2725 | 183 | 8750 | 223 | 27250 | 263 87500
24 90 64 | 280 | 104 | 900 144 [ 2800 | 184 | 9000 | 224 | 28000 | 264 90000
25 192,51 65 | 290 | 105 925 145 [ 2900 | 185 | 9250 | 225 | 29000 | 265 92500
26 95 66 [ 300 | 106 | 950 146 | 3000 | 186 | 9500 | 226 | 30000 | 266 95000
27 [ 97,51 67 | 307 | 107 | 975 147 {3075 | 187 | 9750 | 227 | 30750 | 267 97500
28 | 100 | 68 | 315 108 | 1000 | 148 | 3150 | 188 | 10000 | 228 | 31500 | 268 100 000
29 | 103 | 69 | 325 109 | 1030 | 149 |3250 | 189 | 10300 | 229 | 32500 | 269 103 000
30 | 106 | 70 | 335 | 110 [ 1060 | 150 3350 | 190 | 10600 | 230 | 33500 | 270 | 106000
31 | 109 | 71 | 345 | 111 [ 1090 | 151 | 3450 | 191 | 10900 | 231 | 34500 | 271 109000
32 | 112 | 72 | 355 | 112 [ 1120 | 152 [ 3550 | 192 | 11200 | 232 | 35500 | 272 112000
33 [ 115 ] 73 | 365 113 | 1150 | 153 | 3650 | 193 | 11500 | 233 | 36500 | 273 115000
34 | 118 | 74 | 375 114 | 1180 | 154 | 3750 | 194 | 11800 | 234 | 37500 | 274 118000
35 | 121 | 75 | 387 | 115 | 1215 | 155 | 3875 | 195 | 12150 | 235 | 38750 | 275 121500
36 | 125 | 76 | 400 | 116 [ 1250 | 156 [ 4000 | 196 | 12500 | 236 | 40000 | 276 | 125000
37 | 128 | 77 | 412 | 117 | 1285 | 157 [ 4125 | 197 | 12850 | 237 | 41250 | 277 128 500
38 | 132 | 78 | 425 | 118 [ 1320 | 158 [ 4250 | 198 | 13200 | 238 | 42500 | 278 132000
39 | 136 | 79 | 437 | 119 [ 1360 | 159 [ 4375 ] 199 | 13600 | 239 | 43750 | 279 | 136000
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PRILOHA 5

OZNACENI VELIKOSTI A ROZMERY PNEUMATIKY
(v souladu s piredpisem EHK ¢. 30)
Tyto informace viz predpis EHK ¢. 30, pFiloha 5.
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1.2

1.2.1
1.2.2

123
1.2.4

2.1

22

23

24

PRILOHA 6

METODA MERENI PNEUMATIK

Pfiprava pneumatiky

Pneumatika se namontuje na zkuSebni rafek stanoveny obnovujicim
subjektem a nahusti se na tlak 3 az 3,5 bar.

Tlak pneumatiky se upravi takto:

u standardnich pneumatik smiSené konstrukce na 1,7 bar;
u diagonalnich pneumatik (bias-ply) na:

Tlak (bar) u symbolu kategorie rychlosti
Pocet vrstev L, M,N P,Q,R,S T,U,H,V
4 1,7 2,0 —
6 2,1 2,4 2,6
8 2,5 2,8 3,0

u standardnich radialnich pneumatik na 1,8 bar;
u zesilenych pneumatik na 2,3 bar.
Postup méteni

Pneumatika namontovana na rafku se stabilizuje pfi okolni pokojové
teploté¢ po dobu nejméné 24 hodin, ledaze bod 6.8.3 tohoto piedpisu
stanovi jinak.

Tlak pneumatiky se znovu upravi na hodnotu stanovenou v bodé¢ 1.2 této
ptilohy.

Celkova Sitka se zméfi v Sesti rovnomérné rozmisténych bodech na
obvodu pneumatiky, v tvahu se bere tloustka jakychkoliv ochrannych
zeber nebo past.. Nejvyssi z takto naméfenych hodnot se povazuje za
celkovou siiku.

Vnéjsi pramér se vypocita z méfeni maximalniho obvodu nahusténé pneu-
matiky.
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1.1

1.2

1.3

2.2
221

222

23

2.4

2.5

2.5.1

252

253

2.5.4

255

PRILOHA 7

POSTUP ZIVOTNOSTNI ZKOUSKY ZATIiZENIM/RYCHLOSTI

(V zasadé v souladu s prilohou 7 piedpisu ¢. 30)

Piiprava pneumatiky

Pneumatika se namontuje na zkuSebni rafek stanoveny obnovujicim
subjektem.

Nahusti se na pfislusny tlak dany v barech podle nasledujici tabulky:

. I Pneumatika
Diagonlni (bias-ply) pneuma- Radiélni pneumatiky smiSené
. tiky konstrukce
Kategon;
rychlosti Pocet vrstev
Standard Zesilena Standard
4 6 8
L, M, N 2,3 2,7 3,0 2,4 — —
P,Q,R,S 2,6 3,0 3,3 2,6 3,0 2,6
T, U, H 2,8 3,2 3,5 2,8 3,2 2,8
\% 3,0 3,4 3,7 3,0 3.4 _
W, Y — — — 3,2 3,6 —

Obnovujici vyrobni zdvod mize s udanim divodi pozadovat zkusebni
tlak husténi odlisny od tlaku udaného v bod¢ 1.2 této ptilohy. V takovém
pfipad¢ se musi pneumatika nahustit na pozadovany tlak.

Celek kola s pneumatikou se stabilizuje pfi teploté zkusebni mistnosti po
dobu nejméné tii hodin.

Tlak v pneumatice se upravi na hodnotu stanovenou v bodech 1.2 nebo
1.3 této prilohy.

Postup zkousky

Celek kola s pneumatikou se namontujte na zkuSebni napravu a pritlaci se
na vnéjsi povrch hladkého pohanéného zkusebniho bubnu o priméru bud’
1,70 m = 1 % nebo 2,00 m + 1 %.

Zkusebni naprava se zatizi zatézi, ktera ¢ini 80 % nasledujicich hodnot:
maximalni nosnosti odpovidajici indexu tUnosnosti u pneumatik se
symbolem kategorie rychlosti L az H vcetné;

maximalni unosnosti pfifazené maximalni rychlosti (viz bod 2.35.2 tohoto
predpisu)

— 240 km/h u pneumatik se symbolem kategorie rychlosti ,,V”,

— 270 km/h u pneumatik se symbolem kategorie rychlosti ,,W”,

— 300 km/h u pneumatik se symbolem kategorie rychlosti ,,Y”".

Tlak v pneumatice se nesmi v pribéhu zkousky korigovat a zkusebni
zatéz se musi udrzovat konstantni.

V pribéhu zkousky se musi teplota zkuSebni mistnosti udrzovat v rozsahu
od 20 °C do 30 °C, pokud vsak vyrobce pneumatiky nebo obnovujici
subjekt nesouhlasi s vyssi teplotou.

Program Zivotnostni zkousky musi probéhnout bez preruseni takto:

doba pro nabéh z nulové rychlosti do pocate¢ni zkuSebni rychlosti: 10
min.;

pocatecni zkusebni rychlost: maximalni rychlost pfedepsana pro dany typ
pneumatiky, snizend o 40 km/h u zkuSebniho bubnu o priméru 1,70 m +
1 % nebo snizend o 30 km/h u zkusebniho bubnu o priméru 2,00 m + 1
%03

intervaly, ve kterych se odstupniuje rychlost: 10 km/h az do maximalni
rychlosti;

trvani zkousky v kazdém stupni rychlosti mimo posledniho stupné: 10
min.;

trvani zkousky v poslednim stupni rychlosti: 20 min.;
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2.5.6 maximalni zkuSebni rychlost: maximalni rychlost pfedepsand pro dany
typ pneumatiky snizend o 10 km/h u zkusebniho bubnu o priméru 1,70 m
+ 1 % nebo maximalni rychlost pfedepsand pro zkusSebni buben o
praméru 2,00m + 1 %.

3. Rovnocenné zkusebni metody

Uzije-li se jind metoda, nez je metoda pfedepsana v bodé 2 této pfilohy,
musi se prokazat jeji rovnocennost.
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PRILOHA 8

VYSVETLUJICI VYOBRAZENI
Viz bod 2 tohoto predpisu.

BEHOUN

-DRAZKY BEHOUNU

VNEJSI PRUMER (D)

VYSKA PROREZU (H)

|
|

JMENOVITY PRUMER RAFKU (d)

BOCNICE

|

VRSTVA

[P SN

PODEK BOCNICE

SIRKA RAFKU (A)

1

SIRKA PRUREZU (S)

L‘ CELKOVA SIRKA




