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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 201 7/ 386
av den 6 mars 2017

om indring av genomforandeférordning (EU) nr 1207/2011 om krav pa dvervakningens prestanda
och driftskompatibilitet for det gemensamma europeiska luftrummet

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 552/2004 av den 10 mars 2004 om driftskompati-
biliteten hos det europeiska nitverket for flygledningstjanst (nedan kallad forordningen om driftskompatibilitet”) ('), srskilt
artikel 3.5,

efter samrdd med kommittén for det gemensamma luftrummet, och
av foljande skal:

(1) I kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 1207/2011 () faststills krav pd de system som bidrar till att
tillhandahalla 6vervakningsdata for att sikerstdlla harmonisering av dessa systems prestanda, driftskompatibilitet
och effektivitet inom det europeiska nitet for flygledningstjanst och for samordning av civil och militdr
verksambhet.

(2)  For att kunna utrusta luftfartyg med ny eller uppgraderad kapacitet mdste operatorerna forfoga Over de
nodvindiga utrustningsspecifikationer senast de datum som anges i artikel 5.4 och 5.5 i genomforandeforordning
(EU) nr 1207/2011. De relevanta certifieringsspecifikationer som utarbetats av Europeiska byrdn for luftfarts-
sikerhet (Easa) dr dock i viss utstrickning inkonsekventa med kraven i genomférandeférordning (EU)
nr 1207/2011 och bor anpassas till och goras konsekventa med de kraven. Som en f6ljd av detta hade inte alla
operatdrer utrustat sina nya luftfartyg med de nya funktionerna ADS-B "Out” och Mode S Enhanced till den
8 juni 2016.

(3)  Dessutom har vissa intressenter rapporterat att i dagsldget uppfyller vissa av overvakningssystemens luftburna
komponenter inte alltid kraven i genomforandeférordning (EU) nr 1207/2011. Detta giller framfor allt de
tidigare anvinda Mode S Elementary-transpondrarna som inte forefaller overensstimma med den senaste
standarden (ED-73E) som foreskrivs i Easas tillimpliga certifieringsspecifikationer. De Mod S Elementary-
transpondrar som inte dverensstimmer mdste uppgraderas for att uppnd overensstimmelse. Med tanke péd kravet
att dven utrusta luftfartyget med funktionerna ADS-B och Mode S Enhanced, torde det av kostnadseffektivitetsskal
vara nddvindigt med en enda uppgradering av de luftburna komponenterna med de tre funktionerna.

(4)  Dirfor bor de datum dd operatorerna ska uppfylla de relevanta driftskompatibilitetskraven i genomférande-
forordning (EU) nr 1207/2011 4ndras, sd att operatorerna ges tillriackligt med extra tid. Med beaktande av de
ytterligare forseningarna av certifieringen av och tillgingligheten till den nédvindiga utrustningen som paverkar
en smidig ombyggnad av den befintliga flottan, dr det inte lingre limpligt att i detta hinseende skilja mellan
luftfartyg utifrdn deras enskilda luftvirdighetsbevis.

(5)  For att uppfylla sina skyldigheter ndr det giller spektrumskydd, som anges i artikel 6 i genomforandeférordning
(EU) nr 1207/2011, maste medlemsstaterna sikerstilla att leverantorer av flygtrafiktjanster har nodvindiga
mitverktyg och metoder for att uppfylla kraven sd att man undviker att markbaserade overvakningssystem
producerar skadlig stérning. Med tanke péd att sddana metoder for att uppfylla kraven och verktyg inte finns
tillgingliga och att de datum dé operatdrerna ska uppfylla de relevanta driftskompatibilitetskraven nu 4ndras, bor
de datum dd medlemsstaterna senast ska uppfylla de relevanta kraven pd spektrumskydd i genomférande-
forordning (EU) nr 1207/2011 ocksé dndras for att ge medlemsstaterna tillrackligt med extra tid for att uppfylla
sina skyldigheter.

(') EUTL 96, 31.3.2004, s. 26.
(*) Kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 1207/2011 av den 22 november 2011 om krav pé 6vervakningens prestanda och
driftskompatibilitet for det gemensamma europeiska luftrummet (EUT L 305, 23.11.2011, s. 35).
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(6)  For att sikerstilla enhetlighet bor operatorer av statsluftfartyg gynnas av liknande framskjutna
genomférandedatum som géller for operatorer av andra luftfartyg. De datum dd medlemsstaterna ska sakerstilla
att statsluftfartyg uppfyller de relevanta kraven i genomférandeférordning (EU) nr 1207/2011 bor darfor ocksd
dndras. De datum for undantag for vissa kategorier av luftfartyg som anges i den genomférandeférordningen bor
ocksd justeras i syfte att bibehdlla den dndamdlsenliga verkan av dessa bestimmelser, och hinvisningarna
i bilaga II till den forordningen bér uppdateras.

(7)  Genomférandeférordning (EU) nr 1207/2011 bor ddrfor dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Genomférandeférordning (EU) nr 1207/2011 ska dndras pa foljande sitt:
1. Artikel 5 ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkt 4 ska utga.
b) Punkterna 5, 6 och 7 ska ersittas med foljande:
”5.  Operatorer ska senast den 7 juni 2020 sikerstilla att

a) luftfartyg som anvinds i flygningar som avses i artikel 2.2 4r utrustade med SSR-transpondrar vilka har den
kapacitet som anges i del A i bilaga II,

b) luftfartyg vars storsta certifierade startmassa overstiger 5 700 kilo, eller vars maximala verkliga flyghastighet
pa marschhojd overstiger 250 knop, vilka anvinds i flygningar som avses i artikel 2.2, 4r utrustade med SSR-
transpondrar vilka utover den kapacitet som anges i del A i bilaga II har den kapacitet som anges i del B i den
bilagan,

¢) luftfartyg med fasta vingar vars storsta certifierade startmassa overstiger 5 700 kilo, eller vars maximala
verkliga flyghastighet pd marschhojd overstiger 250 knop, vilka anvinds i flygningar som avses i artikel 2.2, ar
utrustade med SSR-transpondrar vilka utver den kapacitet som anges i del A i bilaga II har den kapacitet som
anges i del C i den bilagan.

6.  Operatorer ska sikerstilla att luftfartyg som 4r utrustade enligt punkt 5 och vars storsta certifierade
startmassa Overstiger 5 700 kilo, eller vars maximala verkliga flyghastighet pd marschhojd overstiger 250 knop,
flyger med antenndiversitet enligt punkt 3.1.2.10.4 i bilaga 10 till Chicagokonventionen, volym 1V, fjirde utgavan,
inbegripet alla dndringar till och med nr 85.

7. Medlemsstaterna fér infora utrustningskrav enligt punkt 5 b for alla luftfartyg som anvinds i flygningar som
avses i artikel 2.2 i omrdden dir leverantorer av flygtrafiktjanster tillhandahaller 6vervakningstjanster med
anvindning av de 6vervakningsdata som anges i del B i bilaga I1.”

2. Tartikel 6.1 och 6.3 ska "den 5 februari 2015” ersittas med "den 2 januari 2020".
3. Artikel 8.1, 8.2 och 8.3 ska ersittas med foljande:

”1. Medlemsstaterna ska senast den 7 juni 2020 sikerstilla att statsluftfartyg som anvinds i flygningar enligt
artikel 2.2 r utrustade med SSR-transpondrar som har den kapacitet som anges i del A i bilaga II.

2. Medlemsstaterna ska sdkerstilla att statsluftfartyg for transport vars storsta certifierade startmassa Gverstiger
5 700 kilo, eller vars maximala verkliga flyghastighet pd marschhojd 6verstiger 250 knop, vilka anvénds i flygningar
som avses i artikel 2.2, senast den 7 juni 2020 &r utrustade med SSR-transpondrar vilka utéver den kapacitet som
anges i del A i bilaga I har den kapacitet som anges i del B och del C i den bilagan.
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3. Medlemsstaterna ska senast den 1 januari 2019 tillstilla kommissionen en forteckning over de statsluftfartyg
som inte kan utrustas med SSR-transpondrar som uppfyller kraven i del A i bilaga II, tillsammans med en motivering
till varfor de inte kan utrustas med sddana transpondrar.

Medlemsstaterna ska senast den 1 januari 2019 tillstilla kommissionen en forteckning over de statsluftfartyg for
transport vars storsta certifierade startmassa 6verstiger 5 700 kilo, eller vars maximala verkliga flyghastighet pé
marschhojd overstiger 250 knop, som inte kan utrustas med SSR-transpondrar som uppfyller kraven i del B och C
i bilaga II, tillsammans med en motivering till varfor de inte kan utrustas med sédana transpondrar.

Motiveringen till varfor de inte kan utrustas med sddana transpondrar ska vara en av f6ljande:
a) Tvingande tekniska skal.

b) Statsluftfartyg som anvinds i flygningar enligt artikel 2.2 och som kommer att tas ur drift senast den 1 januari
2024.

¢) Upphandlingsrestriktioner.”
4. Artikel 14 ska dndras pa foljande sitt:
a) I punkt 1 ska "den 8 juni 2016” ersdttas med "den 7 juni 2020".
b) I punkt 3 ska "den 1 juli 2017” ersittas med "den 1 januari 2019”".
5. Bilaga II ska dndras pd foljande sitt:
a) Rubriken pd del A ska ersdttas med foljande:
“Del A: Kapaciteten hos SSR-transpondrar enligt artikel 4.3, artikel 5.5 a och artiklarna 7.2, 8.1 och 8.3”
b) Rubriken pa del B ska ersittas med foljande:

"Del B: Kapaciteten hos SSR-transpondrar enligt artikel 4.3, artikel 5.5 b och artiklarna 5.7, 7.2, 8.2
och 8.3”

¢) Rubriken pd del C ska ersittas med foljande:

"Del C: Ytterligare 6vervakningsdatakapacitet hos SSR-transpondrar enligt artikel 4.3, artikel 5.5 ¢ och
artiklarna 7.2, 8.2, 8.3 och 14.1”.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 6 mars 2017.

Pd kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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