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DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2017/386 DER KOMMISSION
vom 6. Mirz 2017

zur Anderung der Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 1207/2011 der Kommission zur Festlegung
der Anforderungen an die Leistung und die Interoperabilitit der Uberwachung im einheitlichen
europiischen Luftraum

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europiischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EG) Nr. 552/2004 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 10. Mirz 2004 iiber
die Interoperabilitit des europdischen Flugverkehrsmanagementnetzes (im Folgenden die ,Interoperabilitdts-
Verordnung®) (), insbesondere Artikel 3 Absatz 5,

nach Anhérung des Ausschusses fiir den einheitlichen europiischen Luftraum,
in Erwigung nachstehender Griinde:

(1)  Die Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 1207/2011 der Kommission (?) enthilt Anforderungen an die Systeme,
die zur Bereitstellung von Uberwachungsdaten beitragen, ihre Komponenten und zugehorige Verfahren, um die
Harmonisierung der Leistung, die Interoperabilitit und die Effizienz dieser Systeme innerhalb des europiischen
Flugverkehrsmanagementnetzes zu gewahrleisten sowie zu Zwecken der zivil-militirischen Koordinierung.

(2)  Um in der Lage zu sein, Luftfahrzeuge mit neuen oder umgeriisteten Fihigkeiten auszuriisten, bendtigen die
Betreiber die erforderlichen Ausriistungsspezifikationen innerhalb der in Artikel 5 Absitze 4 und 5 der Durchfiih-
rungsverordnung (EU) Nr. 12072011 festgelegten Fristen. Die einschldgigen Zulassungsspezifikationen, die von
der Europiischen Agentur fur Flugsicherheit (im Folgenden die ,Agentur) erstellt wurden, sind jedoch zu einem
gewissen Grad nicht mit den Anforderungen der Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 1207/2011 konsistent und
sollten an diesen Anforderungen ausgerichtet und mit ihnen in Ubereinstimmung gebracht werden. Daher sind
nicht alle Betreiber in der Lage gewesen, ihre neuen Luftfahrzeuge bis zum 8. Juni 2016 mit den neuen
Funktionen ADS-B Out und Mode S Enhanced auszuriisten.

(3)  Zudem haben Beteiligte mitgeteilt, dass bordseitige Komponenten der Uberwachungssysteme, mit denen
Luftfahrzeuge derzeit ausgeriistet sind, nicht immer in Einklang mit der Durchfithrungsverordnung (EU)
Nr. 1207/2011 stehen. Dies gilt insbesondere fiir bereits eingefilhrte Mode S Elementary Transponder, die
anscheinend nicht dem neuesten Standard (ED-73E) gemidfl den einschligigen Zulassungsspezifikationen der
Agentur entsprechen. Die nichtkonformen Mode S Elementary Transponder miissen durch Umriistung in
Ubereinstimmung gebracht werden. In Anbetracht der Verpflichtung, die Luftfahrzeuge auch mit den Funktionen
ADS-B und Mode S Enhanced auszuriisten, sollte fiir die bordseitigen Komponenten aus Griinden der
Kosteneffizienz nur eine einzige Umriistung erforderlich sein, um sie mit den drei Funktionen auszustatten.

(4)  Daher sollten die Zeitpunkte, ab denen die Betreiber die einschligigen Interoperabilititsanforderungen der
Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 1207/2011 einzuhalten haben, gedndert werden, um ihnen eine ausreichende
zusitzliche Frist einzurdumen. Unter Beriicksichtigung der zusitzlichen Verzogerungen bei der Zertifizierung und
der Verfiigbarkeit der erforderlichen Ausriistung, die die reibungslose Nachriistung der bestehenden Flotte
beeintrichtigen, ist es nicht linger angezeigt, in dieser Hinsicht eine Unterscheidung zwischen Luftfahrzeugen
aufgrund des Datums ihres jeweiligen Lufttiichtigkeitszeugnisses zu treffen.

(5)  Zur Erfillung ihrer Verpflichtungen zum Schutz des Spektrums nach Artikel 6 der Durchfiihrungsverordnung
(EU) Nr. 1207/2011 miissen die Mitgliedstaaten sicherstellen, dass die Flugsicherungsorganisationen iber die
erforderlichen Messinstrumente und Nachweisverfahren verfiigen, um die Erzeugung funktechnischer Stérungen
durch bodengestiitzte Uberwachungssysteme zu verhindern. Unter Beriicksichtigung der Tatsache, dass diese
Nachweisverfahren und Instrumente nicht ohne Weiteres verfigbar sind und die Zeitpunkte, ab denen die
Betreiber die einschldgigen Interoperabilititsanforderung einhalten miissen, nun gedndert werden, sollten auch die
Zeitpunkte, ab denen die Mitgliedstaaten die betreffenden Anforderungen an den Schutz des Spektrums der
Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 1207/2011 einhalten miissen, geindert werden, damit den Mitgliedstaaten
geniigend Zeit eingerdumt wird, ihren Verpflichtungen nachzukommen.
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(6)  Aus Griinden der Konsistenz sollten fiir die Betreiber von Staatsluftfahrzeugen dhnliche Verlingerungen der
Durchfithrungsfristen gelten wie fiir andere Luftfahrzeugbetreiber. Die Zeitpunkte, zu denen die Mitgliedstaaten
sicherzustellen haben, dass Staatsluftfahrzeuge die einschligigen Anforderungen der Durchfithrungsverordnung
(EU) Nr. 1207/2011 erfiillen, sollten daher ebenfalls geindert werden. Die Fristen fiir die Ausnahmen fiir
bestimmte Kategorien von Luftfahrzeugen in der genannten Durchfithrungsverordnung sollten ebenfalls angepasst
werden, damit die praktischen Auswirkungen dieser Bestimmungen erhalten bleiben, und die Bezugnahmen in
Anhang 1I der Durchfithrungsverordnung sollten aktualisiert werden.

(7)  Die Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 1207/2011 sollte daher entsprechend gedndert werden —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Die Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 1207/2011 wird wie folgt gedndert:
(1) Artikel 5 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 4 wird gestrichen;
b) Absitze 5, 6 und 7 erhalten folgende Fassung:
,(5)  Die Betreiber stellen sicher, dass spitestens ab dem 7. Juni 2020

a) Luftfahrzeuge, die die in Artikel 2 Absatz 2 genannten Fliige durchfithren, mit SSR-Transpondern ausgeriistet
sind, die iiber die in Anhang II Teil A festgelegten Fahigkeiten verfiigen;

b) Luftfahrzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse von mehr als 5 700 kg oder mit einer maximalen
wahren Eigengeschwindigkeit (TAS) im Reiseflug von mehr als 250 Knoten, die die in Artikel 2 Absatz 2
genannten Fliige durchfithren, mit SSR-Transpondern ausgeriistet werden, die zusitzlich zu den in Anhang II
Teil A festgelegten Fahigkeiten tiber die in Teil B dieses Anhangs festgelegten Fihigkeiten verfiigen;

o) Starrfliigel-Luftfahrzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse von mehr als 5 700 kg oder mit einer
maximalen wahren Eigengeschwindigkeit (TAS) im Reiseflug von mehr als 250 Knoten, die die in Artikel 2
Absatz 2 genannten Fliige durchfithren, mit SSR-Transpondern ausgeriistet werden, die zusitzlich zu den in
Anhang I Teil A festgelegten Fihigkeiten iiber die in Teil C dieses Anhangs festgelegten Fahigkeiten verfiigen.

(6) Die Betreiber stellen sicher, dass Luftfahrzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse von mehr als
5 700 kg oder mit einer maximalen wahren Eigengeschwindigkeit (TAS) im Reiseflug von mehr als 250 Knoten,
die gemafs Absatz 5 ausgeriistet sind, mit Antennendiversitit operieren, wie in Absatz 3.1.2.10.4 von Anhang 10
des Chicagoer Abkommens, Band IV vierte Ausgabe, einschlielich aller Anderungen bis Nr. 85, beschrieben.

(7)  Die Mitgliedstaaten konnen gemifl Absatz 5 Buchstabe b Ausriistungsvorschriften fiir alle Luftfahrzeuge
erlassen, die die in Artikel 2 Absatz 2 genannten Fliige in Bereichen durchfiihren, in denen Flugsicherungsorgani-
sationen Uberwachungsdienste unter Verwendung der in Anhang II Teil B aufgefithrten Uberwachungsdaten
erbringen.”;

(2) in Artikel 6 Absitze 1 und 3 wird das Datum ,,5. Februar 2015“ durch ,2. Januar 2020 ersetzt;
(3) Artikel 8 Absdtze 1, 2 und 3 erhalten folgende Fassung:

,(1)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass Staatsluftfahrzeuge, die gemiafl Artikel 2 Absatz 2 eingesetzt werden,
spétestens ab dem 7. Juni 2020 iiber SSR-Transponder mit der in Anhang II Teil A angegebenen Kapazitit verfigen.

(2) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass Transport-Staatsluftfahrzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse
von mehr als 5 700 kg oder mit einer maximalen wahren Eigengeschwindigkeit (TAS) im Reiseflug von mehr als
250 Knoten, die gemifl Artikel 2 Absatz 2 eingesetzt werden, spitestens ab dem 7. Juni 2020 mit SSR-
Transpondern ausgeriistet werden, die zusitzlich zu den in Anhang II Teil A festgelegten Fahigkeiten iiber die in
Teil B und Teil C dieses Anhangs festgelegten Fahigkeiten verfiigen.
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(3)  Die Mitgliedstaaten tibermitteln der Kommission spitestens bis zum 1. Januar 2019 die Liste der Staatsluft-
fahrzeuge, die nicht mit SSR-Transpondern, die den Anforderungen von Anhang II Teil A entsprechen, ausgeriistet
werden konnen, und geben die Griinde dafiir an.

Die Mitgliedstaaten iibermitteln der Kommission spitestens bis zum 1. Januar 2019 die Liste der Transport-
Staatsluftfahrzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse von mehr als 5 700 kg oder mit einer maximalen wahren
Eigengeschwindigkeit (TAS) im Reiseflug von mehr als 250 Knoten, die nicht mit SSR-Transpondern, die den
Anforderungen von Anhang II Teil B und Teil C entsprechen, ausgeriistet werden konnen, und geben die Griinde
dafiir an.

Zur Begriindung der Nicht-Ausriistung ist eines der folgenden Elemente anzugeben:
a) zwingende technische Griinde;

b) das betreffende gemifl Artikel 2 Absatz 2 eingesetzte Staatsluftfahrzeug wird bis zum 1. Januar 2024 aufler
Dienst gestellt;

¢) Beschaffungsbeschrinkungen.”;
(4) Artikel 14 wird wie folgt gedndert:
a) In Absatz 1 wird das Datum ,8. Juni 2016“ durch das Datum ,7. Juni 2020“ ersetzt;

b) in Absatz 3 wird das Datum , 1. Juli 2017“ durch das Datum ,1. Januar 2019 ersetzt;

—_
1
~

Anhang II wird wie folgt gedndert:
a) Die Uberschrift von Teil A erhilt folgende Fassung:

»Teil A: Fihigkeiten des SSR-Transponders gemif§ Artikel 4 Absatz 3, Artikel 5 Absatz 5 Buchstabe a,
Artikel 7 Absatz 2 und Artikel 8 Absitze 1 und 3%

b) die Uberschrift von Teil B erhilt folgende Fassung:

»Teil B: Fihigkeiten des SSR-Transponders gemif Artikel 4 Absatz 3, Artikel 5 Absatz 5 Buchstabe b
und Absatz 7, Artikel 7 Absatz 2 und Artikel 8 Absitze 2 und 3%

¢) die Uberschrift von Teil C erhilt folgende Fassung:

»Teil C: Zusitzliche Uberwachungsdaten-Fihigkeit des SSR-Transponders gemif8 Artikel 4 Absatz 3,
Artikel 5 Absatz 5 Buchstabe c, Artikel 7 Absatz 2, Artikel 8 Absiitze 2 und 3 und Artikel 14 Absatz 1.

Artikel 2

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 6. Mirz 2017

Fiir die Kommission
Der Prisident
Jean-Claude JUNCKER
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