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UREDBA KOMISIJE (EU) br. 404/2010
od 10. svibnja 2010.

o uvodenju privremene antidampinske pristojbe na uvoz odredenih aluminijskih kotaca podrijetlom
iz Narodne Republike Kine

EUROPSKA KOMISIJA,

uzimajuci u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije,

uzimaju¢i u obzir Uredbu Vijeca (EZ) br.1225/2009 od
30. studenoga 2009. o zastiti od dampinskog uvoza iz
zemalja koje nisu ¢lanice Europske zajednice (1) (,Osnovna ured-
ba”), a posebno njezin ¢lanak 7.,

nakon savjetovanja sa Savjetodavnim odborom,

bududi da:

S
S

L
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A. POSTUPAK
1. Pokretanje postupka

Komisija je 13. kolovoza 2009. obavije$¢u objavljenom u
Sluzbenom listu Europske Unije (%) objavila pokretanje anti-
dampinskog postupka u pogledu uvoza u Uniju odre-
denih aluminijskih kotaca podrijetlom iz Narodne Repu-
blike Kine (,doti¢na zemlja” ili ,NRK”).

Postupak je pokrenut na temelju zahtjeva kojeg je
30. lipnja 2009. podnijelo Udruzenje europskih proizvo-
daca kotaca (EUWA) (,podnositelj zahtjeva”) u ime proiz-
vodaca koji predstavljaju vecinski udio, u ovom slucaju
vise od 50 % ukupne proizvodnje odredenih aluminijskih
kotaca u Uniji. Zahtjev je sadrzavao dokaz o dampingu
navedenog proizvoda i o materijalnoj $teti koja je poslje-
dica toga, $to se smatralo dovoljnim opravdanjem za
pokretanje postupka.

2. Stranke na koje se odnosi postupak

Komisija je o pokretanju postupka sluzbeno obavijestila
podnositelja zahtjeva, proizvodace iz Unije spomenute u
zahtjevu, ostale poznate proizvodace u Uniji, proizvodace
izvoznike u NRK-u, uvoznike, trgovce, korisnike, dobav-
lja¢e i udruZenja za koje je poznato da se postupak na
njih odnosi te predstavnike NRK-a. Zainteresirane stranke
dobile su priliku iznijeti svoje stavove u pisanom obliku i
zatraziti raspravu u roku odredenom u obavijesti o
pokretanju postupka.

Svim zainteresiranim strankama koje su to trazile te su
pokazale da postoje posebni razlozi da ih se saslusa,
odobrena je rasprava.

S obzirom na veliki broj proizvodaca izvoznika u NRK-u,
uvoznika i proizvodaca u Uniji, u obavijesti o pokretanju
postupka predviden je odabir uzoraka radi utvrdivanja
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dampinga i Stete u skladu s ¢lankom 17. Osnovne
uredbe. Kako bi se Komisiji omogudilo odlu¢ivanje o
tome treba li izvrsiti odabir uzoraka ili ne te, ako da,
sam odabir uzoraka, svi proizvodadi izvoznici, uvoznici i
proizvoda¢i u Uniji pozvani su da se jave Komisiji i
dostave podatke navedene u obavijesti o pokretanju
postupka.

Ukupno se 36 trgovackih drustava ili grupacija pove-
zanih trgovackih drustava (,grupacije’) u NRK-u odazvalo
i dostavilo trazene podatke u odredenom roku. Tih 36
trgovackih drustava ili grupacija proizvodilo je ifili izvo-
zilo doti¢ni proizvod na trziste Europske unije tijekom
razdoblja ispitnog postupka te je izrazilo Zelju za uklju-
¢ivanjem u uzorak. Smatrali su se trgovackim drustvima
koja suraduju te je razmotreno njihovo ukljucivanje u
uzorak. Razine suradnje NRK-a, tj. postotak izvoza u
EU kineskih trgovackih drustava koja suraduju u uspo-
redbi sa cijelim kineskim izvozom u EU bio je vise
od 90 %.

Nakon savjetovanja s doti¢nim strankama u skladu s
¢lankom 17. stavkom 2. Osnovne uredbe, Komisija je
odabrala, u skladu s ¢lankom 17. Osnovne uredbe,
uzorak na temelju najveéeg reprezentativnog obujma
izvoza koji se objektivno mozZe ispitati u vremenu na
raspolaganju te takoder uzimajuéi u obzir zemljopisni
raspored trgovackih drustava ili grupacija koja suraduju.
Odabrani uzorak sastoji se od Cetiri (grupacije) trgovackih
drustava koji predstavljaju 47 % izvoza u EU od 36 trgo-
vackih drustava ili grupacija koja suraduju te oko 43 %
ukupnog izvoza iz NRK u EU. Kineske vlasti i Kineska
trgovacka komora slozile su se s odabirom uzorka koji je
izvrsila Komisija, ali su zatrazile ukljucivanje jo§ barem
dviju dodatnih (grupacija) trgovackih drustava u uzorak.
Medutim, s obzirom na ¢injenicu da se prvotno odabrani
uzorak sastojao od 20 trgovackih drustava koja pripadaju
Cetirima grupacijama, odluceno je da se ne moze dodati
jo§ trgovackih drustava ili grupacija jer tada ne bi bilo
moguce zavrsiti ispitni postupak u propisanim rokovima.

Pet proizvodaca izvoznika u NRK-u koji nisu bili uklju-
eni u uzorak zatrazilo je pojedinacno ispitivanje i dosta-
vilo odgovarajuée podatke u danom roku, radi primjene
¢lanka 9. stavka 6. i c¢lanka 17. stavka 3. Osnovne
uredbe. Medutim, s obzirom na veli¢inu uzorka koji se
odnosio na 4 grupacije s mnogim ukljuc¢enim trgovackim
drustvima, Komisija zakljucuje, u skladu s ¢lankom 17.
stavkom 3. Osnovne uredbe, da se ne moZe odobriti ni
jedno pojedina¢no ispitivanje proizvodaca izvoznika u
NRK-u koji nisu ukljuéeni u uzorku jer bi to bilo nepo-
trebno optereenje i sprijecilo bi pravovremeni zavrsetak
ispitnog postupka.
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Kako bi se proizvoda¢ima izvoznicima u NRK-u omogu-
¢ilo podnosenje zahtjeva za tretman trzi§nog gospodar-
stva (,MET") ili pojedinacno ispitivanje u skladu s
¢lankom 17. stavkom 3. Osnovne Uredbe, ako to Zele,
Komisija je poslala obrasce zahtjeva kineskim proizvoda-
¢ima izvoznicima koji su to zatrazili i kineskim vlastima.

Obavijest o pokretanju postupka poslana je za oko 40
proizvodaca aluminijskih kotac¢a u Uniji. Dobiveno je 17
odgovora. 5 grupacija trgovackih drustava ukljuceno je u
uzorak jer je utvrdeno da su reprezentativne za ukupnu
proizvodnju Unije u odnosu na obujam prodaje i proiz-
vodnju u EU-u (viSe od 75 %), zemljopisnu pokrivenost i
vrstu aktivnosti, tj. prodaju proizvodaca izvorne opreme
(OEM) i takozvanu prodaju na sekundarnom trziStu
(AM), vidi uvodnu izjavu 19. i dalje za dodatne detalje.
lako je vecina prodaje proizvodaca iz EU-a u uzorku bila
usmjerena prema segmentu OEM, 2 proizvodaca u
uzorku takoder su prodavala na segmentu AM. U
uzroku su takoder bila zastupana i trgovacka drustva
koja nisu podnijela zahtjev.

Tijekom ispitnog postupka stranke su iznijele dodatne
argumente o navodnim razlikama izmedu segmenata
OEM i AM. Kako bi se prikupilo viSe odgovarajucih
podataka, odlu¢eno je da se uzorak prosiri na jo§
jednog (velikog) proizvodaca aktivnog u segmentu AM.

Podnositelji zahtjeva su zatrazili da njihovi nazivi ostanu
povjerljivi zbog straha da bi se mogli suociti s
odmazdom kupaca ili konkurenata. Komisija je uzela u
obzir da doista postoji znacajna vjerojatnost odmazde i
prihvatila je da se nazivi ne objave. Nakon pokretanja
postupka, sva trgovacka drustva koja suraduju pristala
su na objavu svojih naziva u svojstvu drustava koja sura-
duju, ali ne, gdje je to primjenjivo, u svojstvu podnosi-
telja zahtjeva.

Obavijest o pokretanju postupka poslana je za oko 80
uvoznika i uvoznika/korisnika aluminijskih kotaca. Dobi-
veno je 40 odgovora od trgovackih drustava koja pred-
stavljaju oko jedne treéine ukupnog uvoza iz Kine. 12 tih
odgovora dobiveno je od uvoznikd, a ostatak od kori-
snikd uvoznika. 7 trgovackih drustava bilo je ukljuceno u
uzorak (5 uvoznika i 2 korisnika uvoznika).

Komisija je poslala upitnike za 6 proizvodaca iz Unije
odabranih u wuzorak, proizvodacima izvoznicima u
uzorku odabranom za NRK i onima koji su zatrazili IT,
za 7 uvoznika odabranih u uzorak. Uz to, upitnici su
poslani korisnicima i drugim proizvoda¢ima koji sura-

duju.

Odgovori na upitnik dobiveni su od 4 kineskih proizvo-
daca izvoznika u uzorku i od 5 kineskih proizvodaca
izvoznika koja su zatrazila IT u skladu s ¢lankom 17.
stavkom 3. Osnovne uredbe. Odgovori su takoder dobi-
veni od 6 proizvodaca iz Unije u uzorku, 3 uvoznika
nepovezanih s proizvodacem izvoznikom, od 9 drugih
proizvodaca iz EU-a i od 13 korisnika. Podnesci su
takoder dobiveni od Kineske trgovacke komore te od
dvaju udruzenja korisnika.

Komisija je trazila i potvrdila sve podatke koje je smatrala
potrebnima za privremeno utvrdenje dampinga, nanesene

Stete 1 interesa Unije i izvrSila provjere u poslovnim
prostorima sljedecih trgovackih drustava:

(a) proizvodaci iz Unije:
— Borbet grupacija:
Borbet Solingen GmbH — Njemacka
— Heyes Lemmerz grupacija:
Heyes Lemmerz Alukola, s.r.o. — Ceska
Heyes Lemmerz Italy Holding s.r.l. — Italija
— Ronal grupacija:
Ronal AG — Svicarska
Ronal Polska Sp. z 0.0. — Poljska
— Speedline s.r.l. — Italija
— Mapsa S. Coop. L. — Spanjolska
— AEZ — Njemacka
— Francaise de Roues S.A.S.V. — Francuska

(b) proizvodaci izvoznici i njihova povezana trgovacka
drustva u NRK-u:

— Baoding Lizhong Wheels manufacturing Co. Ltd.
(Baoding)

— Zhejiang Wanfeng Auto Wheel Co. Ltd (Wan-
feng)

— YHI Manufacturing (Shanghai) Co., Ltd (YHI)
— CITIC Dicastal Wheel Manufacturing (CITIC)
(c) povezana trgovacka drustva u Uniji:
— OZ Deutschland, Biberbach (Njemacka)
— OZ SpA, Bassano del Grappa (Italija)
(d) povezana trgovacka drustva u Singapuru:
— OZ Asia
— YHI Manufacturing
(e) korisnici:
— Renault — Francuska
— BMW — Njemacka

S obzirom na potrebu utvrdivanja uobicajene vrijednosti
za proizvodale izvoznike kojima se ne moze odobriti
MET, provjera radi utvrdivanja uobicajene vrijednosti na
temelju podataka iz Turske kao analogne zemlje odrzala
se u poslovnim prostorijama sljede¢ih trgovackih
drustava:

(f) proizvodaci u Turskoj:
— CMS Jant ve Makina Sanayi A.S.

— Hayes Lemmerz inci Aluminyum.
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3. Razdoblje ispitnog postupka

Ispitni postupak dampinga i Stete obuhvatio je razdoblje
od 1. srpnja 2008. do 30. lipnja 2009. (razdoblje
ispitnog postupka ili RIP). Ispitivanje kretanja vaznih za
procjenu Stete obuhvatilo je razdoblje od 1. sije¢nja
2006. do kraja RIP-a (razmatrano razdoblje).

B. DOTICNI PROIZVOD I ISTOVJETNI PROIZVOD
1. Doti¢ni proizvod

Doti¢ni proizvod definiran je kao aluminijski kotaci
motornih vozila s KN tarifnim brojevima 8701 do
8705, s ili bez pribora i s ili bez postavljenih guma
podrijetlom iz Narodne Republike Kine (doti¢ni proiz-
vod), trenutacno obuhvadeni oznakama KN
ex 8708 70 10 i ex 8708 70 50.

Doti¢ni proizvod prodaje se kroz dva distribucijska
kanala: segmentu proizvodaca izvorne opreme (OEM) ili
takozvanom segmentu sekundarnog trzista (AM). U OEM
segmentu proizvodaci automobila organiziraju natjecajne
postupka za aluminijske kotace (oko dvije godine prije
uvodenja novog modela automobila) i ukljuceni su u
postupku razvoja novog kotaca koji ¢e nositi njihovu
robnu marku. I proizvodadi iz Unije i kineski proizvodaci
natjeCu se na istim natjecajima. U sektoru AM, automo-
bilske kotace dizajniraju, razvijaju i oznaCuju robnom
markom proizvodaci aluminijskih kotaca da bi ih zatim
prodavali trgovcima na veliko i malo, trgovackim
drudtvima tuning, automehanicarskim radionicama itd.

Jedan je izvoznik tvrdio da bi se aluminijski kota¢i nami-
jenjeni segmentu OEM trebali iskljuciti iz opsega proiz-
voda u postupku jer se postavljaju samo na nove auto-
mobile, dok aluminijski kota¢i namijenjeni za segment
AM sluze kao zamjena kotata OEM tijekom vijeka
trajanja modela automobila. Argument je sam sebi
proturjecan jer potvrduje da su aluminijski kota¢i AM
takvi da se mogu jednako ugraditi i da imaju istu
uporabu kao i aluminijski kota¢i OEM. Zapravo se alumi-
nijski AM kota¢i mogu proizvesti razli¢itim postupcima
proizvodnje (1), u svim promjerima i teZinama, sa svim
razli¢itim vrstama zavr$ne obrade itd. Razlika izmedu
aluminijskih kota¢a OEM i AM odnosi se samo na
razlicite distribucijske kanale, zbog ¢ega je automobilska
industrija uklju¢ena u proces razvoja i dizajniranja
kotaca. Takoder se tvrdilo da se odredivanje cijena za
aluminijske kotace OEM i AM razlikuje jer su za OEM
vezane s promjenjivom cijenom Londonske burze metale
(LME). Doista, proizvodaci automobila koriste takozvanu
formulu nulte cijene. Ona se sastoji od tri elemenata: (1)
cijene aluminija (promjenjive, vezane za LME), (2) dodane
vrijednosti, troskova prerade i (3) fiksne premije za kvali-
tetu. Taj nacin odredivanja cijena prilagoden je

(") Lijevani, potisno oblikovani, kovani kotaci i kotaci s dva i tri dijela.

(22)

(24)

(26)

potrebama automobilske industrije, ali troskovne kompo-
nente i za aluminijske kota¢e OEM i za aluminijske
kotae AM su iste.

Posljedi¢no, iako aluminijski kotaci OEM i AM imaju
razli¢ite distribucijske kanale, dijele iste fizicke i tehnicke
znadajke i zamjenjivi su. Stoga se smatra da ¢ine jedin-
stveni, homogeni proizvod. Uz to, aluminijski kotaéi se
prodaju i uvoze iz Kine u znacajnim koli¢inama kroz oba
prodajna kanala. U svjetlu tih nalaza, privremeno se
zaklju¢uje da iskljucenje aluminijskih OEM kotaca iz
opsega proizvoda ispitnog postupka nije opravdano.

Zainteresirana stranka tvrdila je da se kotaci za go-karte
trebaju iskljuciti jer karting-vozila ne bi bila obuhvadena
tarifnim brojevima KN 8701 do 8705. Medutim, stranka
nije uspjela dokazati da se karting-vozila ne mogu uklju-
¢iti u gore spomenute tarifne brojeve KN; stoga je tvrdnja
privremeno odbacena.

Ista stranka je tvrdila da se kotadi za terenska vozila
takoder trebaju iskljuciti iz opsega proizvoda, jer bi ti
kotadi bili bitno razliciti od kotaca koji se proizvode za
ostala motorna vozila. Svejedno, odredena terenska
vozila bi se mogla obuhvatiti tarifnim brojevima KN
8701 do 8705 pa su stoga njihovi kota¢i ulaze u
opseg proizvoda ovog ispitnog postupka. Posljedi¢no,
ova tvrdnja je privremeno odbacena.

2. Istovjetni proizvod

Za doti¢ni proizvod i aluminijske kotace koji se proiz-
vode i prodaju na domacem trzistu NRK-a i na domacem
trzistu Turske, koja je privremeno sluzila kao analogna
zemlja, kao i za aluminijske kotace koje u Uniji proizvodi
i prodaje industrija Unije, utvrdeno je da imaju iste
osnovne fizicke, kemijske i tehnicke znacajke i uporabe.
Stoga se navedeni proizvodi privremeno smatraju isto-
vjetnima u smislu ¢lanka 1. stavka 4. Osnovne uredbe.

C. DAMPING
1. Tretman trZi$nog gospodarstva

Na temelju ¢lanka 2. stavka 7. tocke (b) Osnovne uredbe,
u antidampinskim ispitnim postupcima koji se odnose na
uvoz podrijetlom iz NRK, uobicajena vrijednost odreduje
se u skladu sa stavcima 1. do 6. tog clanka za proizvo-
dace za koje je utvrdeno da ispunjavaju kriterije utvrdene
u Clanku 2. stavku 7. tocki (c) Osnovne uredbe. Ti krite-
riji ukratko su odredeni niZe u saZetom obliku i samo
radi lakSeg snalazenja:
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— poslovne odluke donose se kao odgovor na trzisne
signale i bez znacajnog uplitanja drzave, a troskovi
odrazavaju trzine vrijednosti,

— poduzeéa imaju transparentan sustav osnovnih racu-
novodstvenih podataka koje revidiraju nezavisni revi-
zori u skladu s medunarodnim racunovodstvenim
standardima (MRS), a koji se koristi za sve potrebe,

— ne postoje znacajni poremecaji preneseni iz prijaSnjeg
sustava netrzi$nog gospodarstva,

— zakoni o steCaju i imovini jamée pravnu sigurnost i
stabilnost, i

— konverzije deviza obavljaju se po trzi$nim stopama.

U ovom ispitnom postupku sve grupacije izvoznice u
uzorku zatrazile su MET u skladu s clankom 2.
stavkom 7. tockom (b) Osnovne uredbe i odgovorile
na obrazac zahtjeva za MET u danim rokovima.

Za sve grupacije izvoznice u uzorku Komisija je trazila
sve podatke koje je smatrala potrebnima i provjerila
podatke koji su dostavljeni u zahtjevu za MET u prosto-
rijama doti¢nih grupacija.

Ispitni postupak je otkrio da se MET ne moze odobriti ni
jednoj od Cetiri kineske grupacije trgovackih drustava jer
ni jedna nije ispunila sve kriterije odredene ¢lankom 2.
stavkom 7. tockom (c) Osnovne uredbe, zbog sljede¢ih
razloga.

Kriterij 1.

Sve grupacije izvoznice u uzorku nisu dokazale da ispu-
njavaju kriterij 1. zbog uplitanja drzave u odlukama o
glavnim sirovinama (aluminiju).

Doista se ¢ini da se u svim grupacijama u uzorku velika
vedina aluminija koja se koristi za proizvodnju aluminij-
skih kotaca nabavlja na kineskom domadem trzistu na
temelju dugoro¢nih ugovora. Cijene se temelje na
kvotama primarnog aluminija na kineskim promptnim
trzi§tima, uveano za naknadu za preradu (a u slucaju
jednog trgovackog drustva takoder i na Sangajskoj
terminskoj burzi (SHFE)). U tom smislu treba istaknuti
da je kvota na promptnim trzistima usporedna s SHFE-
om.

U tom pogledu treba naglasiti da kineska drzava ima
glavnu ulogu u odredivanju cijena primarnog aluminija
i stalno se uplie u trzidte na brojne nacine.

(33)

(34)

(35)

(37)

Prvo, primarni aluminij za izvoz podlijeze PDV-u od
17 % (dok se PDV na izvoz gotove robe vraca),
uveéano za izvozni porez od 15 %.

Drugo, drzava se upliCe u mehanizme odredivanja cijena
na Sangajskoj terminskoj burzi (SHFE), $to je zatvorena
burza za trgovacka drustva registrirana u Kini i kineske
gradane. To uplitanje drzave u mehanizme odredivanja
cijena na SHFE-u povezano je s njezinim polozajem
prodavatelja primarnog aluminija i kupca kroz Ured za
drzavne rezerve i druga drzavna tijela. Nadalje, drzava
odreduje dnevna ograniCenja cijene pravilima SHFE-a
koje je odobrio drzavni regulator, Kineska regulatorna
komisija za vrijednosne papire (CSRC).

Drugi primjer uplitanja drzave je nedavni paket poticaja
kineske vlade usmjeren na ogranicavanje ucinaka gospo-
darske krize. Krajem 2008. Ured za drzavne rezerve
poceo je s programom kupnje aluminija od talionica
radi pomod¢i njihovom poslovanju jer je globalna
financijska kriza smanjila potraznju. Te drzavne nabave
apsorbirale su velinu zaliha na domadem trziStu, pove-
Cavajudi cijene tijekom prve polovice 2009.

To se smatralo glavnim ¢imbenikom drzavnog uplitanja
u odlukama poduzeca o sirovinama. Doista, trenutacni
kineski sustav visokih izvoznih carina i nepostojanje
povrata PDV-a za izvoz primarnog aluminija i drugih
sirovina, zajedno s nepostojanjem izvoznih poreza i
povrata PDV-a kod izvoza proizvoda na kraju proiz-
vodnog lanca te drzavno uplitanje kod odredivanja
cijena na SHFE-u, sustinski su doveli do stanja u kojem
su cijene kineskog aluminija i dalje posljedica drzavnog
uplitanja. To je dovelo do stanja da su se povijesno cijene
na LME znacajno razlikovale od onih na kineskom trzi-
Stu (1). Izmedu sredine 2005. i kraja 2008. LME cijene su
bile znacajno vie od onih na kineskim trzistima, ukazu-
juéi na nedostatak bilo kakve smislene razmjene izmedu
kineskih trzista i trziSta u ostatku svijeta.

Stoga viSestruke drzavno uzrokovane iskrivljenosti
kineskih cijena primarnog aluminija utje¢u na odluke
kineskih proizvodaca aluminijskih kotaca prilikom
nabave sirovina. Uz to, oni imaju prednost od tih iskriv-
lienja, u smislu da obi¢no nabavljaju na kineskom trzistu
od lokalnih dobavljaca koristeéi cijene kineskih
promptnih trzi§ta (ili SHFE) kao mjerilo, ali takoder
mogu kupiti odredene kolicine po LME cijenama kada
su cijene na kineskom trziStu viSe zbog drzavnog uplita-
nja.

(") Iznimno, to nije bio slucaj tijekom nekoliko mjeseci razdoblja ovog

ispitnog postupka. To povecanje cijena na kineskih trzistima alumi-
nija bilo je posljedica paketa poticaja kineske vlade usmjerenog
prema ograniCavanju ucinaka gospodarske krize (krajem 2008.
Ured za drzavne rezerve poceo je s programom kupnje aluminija
od talionica kako bi pomogla njihovom poslovanju jer je globalna
financijska kriza smanjila potraznju. Te drzavne nabave apsorbirale
su veéinu zaliha na domacem trzistu u ozujku i travnju, povecava-
juéi cijene tijekom prve polovice 2009.).
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Nadalje, uz opée gore opisano stanje, tri ostale grupacije
ne ispunjavaju ostale zahtjeve kriterija 1. zbog znacajnog
drzavnog uplitanja u odnosu na vazne poslovne odluke.
Za jednu od tih grupacija, trgovacko drustvo u drzavnom
vlasniStvu ima prava veta na odredene glavne odluke koja
nisu razmjerna njegovim udjelima u dvama trgovackim
drudtvima u grupaciji. Za vedinu trgovackih drustava
druge grupacije neke glavne odluke podlijezu znacajnom
drzavnom uplitanju ili zato $to su trgovacka druStva u
stopostotnom vlasniStvu drzave ili zato $to direktor koji
predstavlja dioni¢ara u drzavnom vlasni$tvu ima prava
veta na vazne odluke trgovackog drustva. Nadalje,
unato¢ negiranju trgovackih drustava, ispitni postupak
je otkrio da lokalni drzavni odjel za rad ima prava veta
u pogledu zaposljavanja radnika u dva takva trgovacka
drustva. Konacno, u slucaju trefe grupacije, obitelj koja
nadzire grupaciju ima veze s vladajuom strankom, a
jedno od trgovackih drustava koje pripada grupaciji
podlijeze znacajnom drzavnom uplitanju kod odredenih
znacajnih odluka, s obzirom na to da direktor koji pred-
stavlja dioni¢ara u drzavnom vlasni$tvu ima pravo veta
na znacajne odluke trgovackog drustva.

Kriterij 2.

Za jednu grupaciju postoji ocito krSenje osnovnih racu-
novodstvenih nacela u svim njezinim trgovackim
drudtvima. Posebno nisu posStovani MRS 1 (prikaz
financijskih izvjestaja), MRS 12 (porez na dobit) i MRS
16 (imovina, postrojenja i oprema). Stoga se smatra da se
financijski izvjestaji nisu pripremili i revidirali u skladu s
medunarodnim ra¢unovodstvenim standardima. Za drugu
grupaciju sluzbe Komisije su utvrdile neuskladenost s
MRS 1 i MRS 31.

Kriterij 3.

Za jednu grupaciju postoje jasna iskrivljenja u odnosu na
prava koristenja zemljista i stjecanje dugotrajne imovine
za nekoliko trgovackih drustava i vedina trgovackih
drustava koja pripadaju grupaciji imale su koristi od
povlastenih poreznih rezima, povrata poreza i subvencija
koje predstavljaju iskrivljenja koja se od netrzisnog
gospodarskog sustava prenose dalje. Ta iskrivljenja bila
su znacajna, mjerena na primjer po prometu.

U pogledu druge grupacije u uzorku, tri njezina trgo-
vacka drustva imala su koristi od povlastenih poreznih
rezima, §to predstavlja iskrivljenja koja se od netrzi$nog
gospodarskog sustava prenose dalje. Ta iskrivljenja mogu
se smatrati znacajnima na primjer po prometu.

Takoder se ¢ini za drugu grupaciju da dva njezina trgo-
vacka nisu u skladu s kriterijem 3. Prvo je platilo pravo
koriStenja zemljiStem sa znatnim ka$njenjem nakon
dospjelosti, bez da je moralo platiti bilo kakvu kaznu,
iako su kazne bile jasno navedene u ugovoru. To je

(43)

(44)

(46)
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znadilo izravnu potporu drzave (koja je kona¢ni vlasnik
zemlje) u fazi pokretanja poslovanja trgovackog drustva.
Drugo trgovacko drustvo je uspostavljeno nakon kupnje
imovine proizvodaca aluminijskih kotaca u drzavnom
vlasniStvu po netrzi§nim uvjetima, $to se odrazilo u
neopravdanoj prednosti u pocetnoj fazi postojanja trgo-
vackog drustva.

Grupacija je tvrdila da se kupnja imovine od proizvodaca
u drzavnom vlasnistvu provela pod trzisnim uvjetima.
Svejedno, stranka nije uspjela dokazati da se za cijeli
postupak moglo smatrati da nema iskrivljenja prenesenih
od netrzi$nog gospodarskog sustava.

Kona¢no, trgovacka drustva koja pripadaju drugoj grupa-
ciji uzivala su znacajna porezna izuzea i financijsku
potporu, §to je imalo znaajan utjecaj na njihovo
financijsko stanje, mjereno na primjer po prometu.

Komisija je sluzbeno objavila nalaze o MET-u grupaci-
jama izvoznicama u NRK-u na koje se to odnosi,
vlastima NRK-a, Kineskoj trgovackoj komori i podnosi-
telju zahtjeva. Takoder im je dana moguénost izrazavanja
svojih stavova u pisanom obliku i zahtijevanja rasprave
ako je bilo posebnih razloga da ih se saslusa.

Jedna grupacija je kritizirala ¢injenicu da Komisija nije
odlucila 0 MET-u u roku od tri mjeseca utvrdenom u
Osnovnoj uredbi, tvrde¢i da su izvoznici poduzeli sve
potrebne korake prije tog roka kako bi dali do znanja
Komisiji o tome kakav ucinak bi njezina odluka o tom
statusu mogla imati na izra¢un dampinske marze.
Drugim rijecima, tvrdi se da se MET treba ocijeniti u
roku od tri mjeseca uvijek kada su odgovori na antidam-
pinski upitnik dostavljeni u tom roku. Inace postoji rizik
da podaci pruzeni u antidampinskom upitniku mogu
imati u¢inak na odluku o odobravanju MET-a.

Medutim, u okolnostima ovog slucaja, treba naglasiti da
se odluka o MET-u nije mogla donijeti u roku od 3
mjeseca jer je velina podataka o MET-u prikupljena
tijekom posjeta radi provjere koji su zavrSeni nakon
tromjesecnog roka. U svakom slucaju, kako je gore obja-
$njeno, odluka da se grupacijama izvoznicama u uzorku
ne odobri MET isklju¢ivo se temeljila na podrobnoj
procjeni 5 relevantnih MET kriterija navedenih u ¢lanku
2. stavku 7. tocki (c) Osnovne uredbe.

U odnosu na kriterij 1. tvrdilo se da doista postoji
razmjena izmedu kineskih trzista i LME jer je bilo odre-
denog manjeg izvoza aluminija ufiz Kine tijekom
razdoblja ispitnog postupka. Taj argument ne moZe se
prihvatiti s obzirom na razlike u razinama cijena izmedu
kineskih trzista i LME.
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(49) U pogledu kriterija 2., otvorena su brojna pitanja u stavkom 7. Osnovne uredbe, osim u onim slucajevima

(50)

(1)

(53)

(54)

pogledu neki neuskladenosti s razli¢itim MRS-ovima
koje je Komisija utvrdila u financijskim izvjestajima
dvaju trgovackih drustava. Medutim, nidta u iznesenim
argumentima ne dopusta zaklju¢ak da bilo koje od ta
dva trgovacka drustva ima jasno odredene rac¢unovod-
stvene evidencije nezavisno revidirane u skladu s medu-
narodnim rac¢unovodstvenim standardima.

U odnosu na kriterij 3. izneseno je nekoliko argumenata.
Prvo se tvrdilo da utjecaj financijske potpore, prava na
zemljiste i ostalih prednosti poput poreznih izuzeca nije
uzrokovao znacajne poremecaje financijskog stanja trgo-
vackih drustava. Taj argument ne moze se prihvatiti jer je
utjecaj tih programa znacajan ako se mjeri po prometu.

Takoder je istaknuto da brojni programi potpore i
fiskalne prednosti nisu bili vezani za konkretno trgo-
vacko drustvo i stoga se ne moZe smatrati da su poslje-
dica ucinka prenoSenja od netrzisnog gospodarskog
sustava. U tom pogledu treba naglasiti da se analiza za
MET odnosi na to postoji li drzavno uplitanje ili ne, bez
obzira na to je li ono vezano za neko konkretno trgo-
vacko drustvo ili nije. U svakom sluaju, ¢injeni¢na
osnova navoda je netoCna. Doista, za prednosti koje
uZivaju trgovacka drustva u ovom slucaju moze se
smatrati da su vezana za konkretno trgovacko drustvo
jer su sve usmjerene k odredenoj vrsti trgovackih
drustava: npr.. stranim trgovackim drustvima, koja su
uspostavljena u odredenom podru¢ju i koja su provela
ad hoc pregovore s lokalnim vlastima za dobivanje
subvencija, kupnju domace opreme, unaprjedenje tehno-
logije, sudjelovanje na sajmovima, ulaganja u istrazivanje
i razvoj itd.

Konac¢no, navedeno je da izuzeca od poreza na dobit i
odbici za strana trgovacka drustva koja su stupila na
snagu u 2005. ne predstavljaju poremecaj koji se od
netrzisnog gospodarskog sustava prenosi dalje. Takvo
tumacenje ne moze se prihvatiti. Doista, kriterij 3. ne
odnosi se na radnje koje su vremenski ogranicene (do
1998. kada je Kina pocela primjenjivati pravila trzi$nog
gospodarstva) ili ograniCene u opsegu, nego na radnje
koje podrazumijevaju uplitanje drzave u oblikovanje
poslovnog okruzenja kroz mjere koje su tipicne za
netrzisno gospodarstvo, poput diskriminatornih poreznih
stopa.

Na temelju gore navedenog, ni jedno od trgovackih
drustava iz NRK-a koja su zatrazila MET nije moglo
dokazati da ispunjava kriterije odredene ¢lankom 2.
stavkom 7. tockom (c) Osnovne uredbe. Stoga se
smatralo da treba odbiti MET svim tim trgovackim
drustvima. Zatrazeno je misljenje Savjetodavnog odbora
koji nije imao prigovora na te zakljucke.

2. Individualni tretman

Prema clanku 2. stavku 7. tocki (a) Osnovne uredbe
pristojba na razini cijele zemlje, ako takva postoji, utvr-
duje se za zemlje koje su obuhvadene c¢lankom 2.
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kada trgovacka drustva uspiju dokazati, u skladu s
¢lankom 9. stavkom 5. Osnovne uredbe, da su njihove
izvozne cijene i koli¢ine, kao i uvjeti prodaje slobodno
odredeni, da su njihovi devizni tecajevi jednaki trzisnima
i da bilo kakvo drzavno uplitanje nije takvo da omogu-
luje izbjegavanje mjera ako se izvoznicima dodijele
razliCite stope pristojbe.

Sve grupacije izvoznice koje su zatrazile MET takoder su
zahtijevale individualni tretman u slu¢aju da im se ne
odobri MET. Na temelju dostupnih podataka privremeno
se utvrduje da dvije od Cetiri grupacija iz NRK-a u uzorku
ispunjavaju sve zahtjeve za individualni tretman. Dvama
grupacijama u uzorku odbija se individualni tretman.
Doista, drzavno uplitanje u CITIC Dicastal-u i Baoding-
u je takvo da omogucuje izbjegavanje mjera ako se poje-
dina¢nim izvoznicima dodijele razlicite stope pristojbe,
posebno uzimajuéi u obzir &injenicu da te dvije grupacije
imaju dva zajednicka pothvata koji proizvode doti¢ni
proizvod.

Od Cetiri grupacija izvoznica iz NRK-a u uzroku, indivi-
dualni tretman treba bi se odobriti sljede¢im grupacijama:

— Zhejiang Wanfeng Auto Wheel Co. Ltd.

— YHI Manufacturing (Shanghai) Co., Ltd.

3. Uobicajena vrijednost
3.1. Odabir analogne zemlje

Prema clanku 2. stavku 7. tocki (a) Osnovne uredbe,
uobicajenu vrijednost za proizvodace izvoznike kojima
nije odobren MET treba ustanoviti na temelju cijena na
domadem trzistu ili izratunane uobicajene vrijednosti u
analognoj zemlji.

U obavijesti o pokretanju postupka Komisija je navela da
namjerava koristiti Tursku kao primjerenu analognu
zemlju za potrebe odredivanja uobicajene vrijednosti, a
zainteresirane stranke pozvane su da to komentiraju.

Samo je jedan izvoznik prigovorio tom izboru i pred-
lozio je Maleziju kao alternativnu zemlju, ali je u kasnijoj
fazi naveo da malezijska trgovacka drustva ne Zele sura-
divati s Komisijom.

Komisija je ispitala je li Turska razuman izbor za
analognu zemlju. Zakljuceno je da je Turska, s pet nacio-
nalnih proizvodaca i znacajnim uvozom iz trecih zema-
lja, trziSte s visokim stupnjem trzi$nog natjecanja. Nada-
lie, nije bilo znacajnih razlika u proizvodnom procesu
izmedu proizvodaca u Turskoj i u Narodnoj Republici
Kini. Uzimaju¢i u obzir gore navedeno, ispitni postupak
nije dao ni jedan razlog zbog kojeg se Turska ne bi
smatrala prikladnom za potrebe utvrdivanja uobicajene
vrijednosti. Nadalje, turski proizvodadi prodaju vrste
proizvoda usporedive s onima koje izvozi NRK.
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Dva proizvodaca u Turskoj odgovorila su na upitnik
poslan svim proizvodacima aluminijskih kotaca u
Turskoj.

Podaci dostavljeni u odgovorima turskih proizvodaca koji
suraduju provjereni su na licu mjesta i utvrdeno je da su
pouzdani i da se na njima moze temeljiti uobicajena
vrijednost.

Stoga se privremeno zakljucuje da je Turska primjerena i
razumna analogna zemlja u skladu s ¢lankom 2. stavkom
7. tockom (a) Osnovne uredbe.

3.2. Utvrdivanje uobicajene vrijednosti

U skladu s ¢lankom 2. stavkom 7. tockom (a) Osnovne
uredbe, uobicajena vrijednost utvrdena je na temelju
provjerenih podataka dobivenih od proizvodaca u analo-
gnoj zemlji kako je navedeno u nastavku:

Doti¢ni proizvod prodavao se u reprezentativnim kolici-
nama na turskom domadem trzistu.

Analizirano je moze li se smatrati da se prodaje u uobi-
Cajenom tijeku trgovine u skladu s ¢lankom 2. stavkom
4. Osnovne uredbe. To je ucinjeno tako $to je utvrden
udio profitabilne prodaje nezavisnim kupcima na
domalem trzi§tu za svaku vrstu proizvoda tijekom
razdoblja ispitnog postupka.

Kada je obujam prodaje vrste proizvoda, prodan po neto
prodajnoj cijeni jednakoj ili viSoj od izra¢unanog troska
proizvodnje, iznosio vise od 80 % ukupnog obujma
prodaje navedene vrste, te kada je ponderirana prosje¢na
cijena navedene vrste bila jednaka trosku proizvodnje ili
visa od njega, uobifajena se vrijednost temeljila na
stvarnoj domacoj cijeni. Navedena je cijena izraCunana
kao ponderirani prosjek cijena cjelokupne prodaje na
domadem trzitu iste vrste ostvarene tijekom RIP-a, bez
obzira na to je li prodaja bila profitabilna ili ne.

Kada obujam profitabilne prodaje vrste proizvoda iznosi
80 % ili manje ukupnog obujma prodaje navedene vrste,
ili kada je ponderirana prosje¢na cijena navedene vrste
bila ispod troska proizvodnje, uobicajena se vrijednost
temeljila na stvarnoj domacoj cijeni, izracunanoj kao
ponderirani prosjek profitabilne prodaje samo navedene
vrste.

Za jednu vrstu proizvoda gdje nije bilo profitabilne
prodaje, uobicajena vrijednost se temeljila na troskovima
proizvodnje vrste proizvoda koja se prodaje na domacem
trziStu, uvefano za prodajne, ople i administrativne
troskove (,POA troskovi’) i razumne vrijednosti dobiti
na domacem trzitu.

Kona¢no, za ograni¢eni broj vrsta proizvoda, uobicajena
vrijednost izra¢unana je na temelju uobiajene vrijednosti
za usporedivu vrstu proizvoda s prilagodbama za fizicke
razlike.
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3.3. Izvozne cijene

U svim slucajevima kad se doti¢ni proizvod izvozio neza-
visnim kupcima u Uniji, izvozna cijena utvrdena je u
skladu s ¢lankom 2. stavkom 8. Osnovne uredbe, tj. na
temelju izvoznih cijena koje su pladene ili koje treba
platiti.

U slucajevima kada je prodaja obavljena putem pove-
zanog uvoznika ili trgovca, izvozne cijene izracunane
su u skladu s clankom 2. stavkom 9. Osnovne uredbe
na temelju cijena preprodaje tog povezanog uvoznika/tr-
govca prvim nezavisnim kupcima u Uniji. IzvrSene su
prilagodbe cijena za sve troskove koji su nastali izmedu
uvoza i ponovne prodaje, ukljucujuéi prodajne, ople i
administrativne troskove i dobit. U pogledu marze
dobiti, koristena je dobit koju je ostvario nepovezani
uvoznikftrgovac doti¢nog proizvoda, buduéi da se
stvarna dobit povezanog uvoznikaftrgovca nije smatrala
pouzdanom zbog odnosa izmedu proizvodaca izvoznika
i povezanog uvoznika/trgovca.

3.4. Usporedba

Uobicajena vrijednost i izvozne cijene usporedene su s
obzirom na cijene franko tvornica. Kako bi se osigurala
primjerena usporedba izmedu uobicajene vrijednosti i
izvozne cijene, odgovarajuée su se uvazile prilagodbe
cijene na temelju razlika koje utje¢u na cijene i uspore-
divost cijena u skladu s clankom 2. stavkom 10.
Osnovne uredbe.

Usporedba cijena izmedu kotaca koji se izvoze iz NRK-a
i onih koje na turskom trzistu prodaju turski proizvodaci
koji suraduju provedena je razlucivanjem prodaje OEM-
ima i prodaje na sekundarnom trzistu.

Pored gore navedenog, odgovarajuée prilagodbe u
pogledu prijevoza, osiguranja, manipuliranja i popratnih
troskova, pakiranja, kredita, posrednih poreza i banko-
vnih naknada odobrene su u svim slucajevima u kojima
je utvrdeno da su opravdane, to¢ne i popratene provje-
renim dokazima.

4. Dampinske marze

4.1. Za proizvodace izvoznike u uzorku koji suraduju i kojima
je odobren IT

Za dva trgovacka drustva u uzorku kojima je odobren IT,
dampinske marze utvrdene su usporedbom ponderirane
prosjecne uobicajene vrijednosti utvrdene za turske proiz-
vodace koji su u potpunosti suradivali i ponderirane
prosjecne izvozne cijene u Uniju svakog trgovackog
drustva, kako je predvideno clankom 2. stavkom 11.
Osnovne uredbe.
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(77) Dampinske marze, izraZene kao postotak uvozne cijene Medutim, u usporedbi s njegovom ukupnom prodajom,
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na granici Europske unije, carina nepladena, su sljedece:

Trgovacko drustvo Dampinska marza

YHI Manufacturing (Shanghai) Co. Ltd 36,7 %

Zhejiang Wanfeng Auto Wheel Co. Ltd 61,8 %

4.2. Za sve ostale proizvodace izvoznike koji suraduju

Dampinska marza za trgovacka drustva u uzorku kojima
nije odobren MET ili IT i za trgovacka drustva koja sura-
duju, a koja nisu u uzroku, izra¢unana je kao ponderirani
prosjek rezultata svih trgovackih drustava u uzorku. Za
dva trgovacka drustva kojima nije odobren MET ili IT
izratuni su obavljeni na isti nacin kako je opisano u
stavku 76. Dampinska marza, izrazena kao postotak
uvozne cijene na granici Europske unije, carina nepla-
ena, iznosi 48,7 %.

4.3. Za sve ostale proizvodace izvoznike

S obzirom na to da je suradnja iz NRK-a bila vrlo visoka,
dampinska marza na razini cijele zemlje primjenjiva na
sve ostale izvoznike u NRK-u izracunana je koriStenjem
najvise dampinske marze utvrdene na temelju transakcija
koje je obavio jedan proizvoda¢ izvoznik koji suraduje.
Stoga preostala dampinska marza, izrazena kao postotak
uvozne cijene na granici Europske unije, carina nepla-
¢ena, iznosi 69,3 %.

D. STETA
1. Proizvodnja Unije

Aluminijske kotace proizvodi oko 30 trgovackih
drustava, smjestenih u brojnim zemljama EU-a. Trgo-
vacka drustva koja su poduprla zahtjev i suradivala u
ispitnom postupku predstavljala su vise od 85%
ukupne proizvodnje u Uniji u RIP-u.

Ukupna proizvodnja Unije i potpora ispitnom postupku
utvrdeni su na temelju svih dostupnih podataka, ukljucu-
juéi podatke dostavljene u zahtjevu, podatke prikupljene
od proizvodaca iz Unije prije i nakon pokretanja ispitnog
postupka, podatke dobivene od proizvodaca u uzorku i
ostalih proizvodaca koji suraduju. Ti su podaci omogucili
potvrdu postojanja i razine proizvodnje takoder i onih
proizvodaca koji nisu suradivali u ispitnom postupku.

Za jednog proizvodaca u uzorku utvrdeno je da uvozi i
preprodaje doti¢ni proizvod iz NRK-a na trzistu Unije.
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uvoz ostaje zanemariv i ne utjeCe na njegovu kvalifikaciju
proizvodaca iz Unije.

2. Potrosnja Unije

Tijekom razmatranog razdoblja potro$nja Unije razvijala
se kako slijedi.

Potro$nja Unije 2006. 2007. 2008. RIP
Jedinice u tisuama | 58 607 | 62442 | 58 313 49508
Indeks (2006 = 100 107 99 84
100)

Potro$nja Unije (!) utvrdena je dodavanjem uvoza prema
podacima Eurostata na prodaju proizvodaca iz Unije u
EU-u. Uvoz aluminijskih kota¢a obuhvaden je s 2 ex KN
oznakama koje takoder ukljuc¢uju druge proizvode. Radi
utvrdivanja dijela aluminijskih kotaca pod svakom
oznakom KN, njihov udio uvezen pod oznakama KN
8708 7010 i 8708 70 50 utvrden je za svaku zemlju
pojedinacno na temelju metodologije koja je preporucena
u zahtjevu. Buduéi da je uvoz zabiljeZzen po teZini,
konverzija u jedinice takoder je izvrSena u skladu s meto-
dologijom  predlozenom u zahtjevu (koriStenjem
prosjecne tezine po jedinici). Ti podaci su usporedeni i
potvrdeni s podacima koje su dostavili kineski izvoznici
u uzorku. Isporuke u EU izra¢unane su dodavanjem onih
koje su obavili proizvodaci Unije u uzorku na one koje
su obavili ostali proizvodaci (podaci su prikupljeni u fazi
prije pokretanja postupka, iz zahtjeva, odredene procjene
ucinjene su na temelju podataka proizvodacd u uzorku).

Ukupno, potrosnja se smanjila za 15,5% tijekom
razmatranog razdoblja, ali imala je neujednaceno kreta-
nje, s velikim smanjenjem od 15,1 % izmedu 2008. i
RIP-a. Povecala se s 58,6 milijuna jedinica u 2006. na
62,4 milijuna jedinica u 2007., da bi zatim pala na 58,3
milijuna jedinica u 2008. i na 49,5 miljjuna jedinica u
RIP-u.

3. Uvoz iz NRK-a
3.1. Obujam i trZisni udio uvoza doticnog uvoza

Razvoj uvoza iz NRK-a, u obujmu i trzisnom udjelu, bio
je sljededi:

(") Dva izracuna potro3nje usporedena su i dala su sli¢ne rezultate. Kako

je vecina proizvodnje ,po narudzbi”’, zalihe nemaju veliku ulogu u
pogledu obujma u usporedbi s ukupnom potrosnjom. U prvom
izratunu proizvodnja EU-a dodana je uvozu, a izvoz je oduzet. U
drugom izraunu uvoz i prodaja EU-a (podaci od proizvodaca u
uzroku, mali upitnici i pretpostavka za ostale proizvodace) zbrojeni
su. Drugoj mogucnosti je dana prednost jer omogucuje visu razinu
preciznosti u ovom slucaju.
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Obujam uvoza u 2006 5007 5008 RIP to, veéina prodaje proizvodaca iz Unije usmjerena je na
tisucama jedinica ' ’ ' OEM segment, dok je kineski uvoz usmjeren uglavnom

na segment AM (oko 70 % uvoza iz NRK-a). Stoga
NRK 3703 | 5144 | 5809 | 6137 postoji asimetrija u kanaliziranju segmenata prodaje od
industrije Unije s jedne strane i kineskog uvoza s druge
Indeks (2006 = 100) | 100 139 157 166 strane.
Trzigni udio (%) 6,3 8,2 10 12,4
Izvor: Eurostat i podaci o prodaji proizvodaca Unije u Uniji 3.3.2. SniZenje cijena
(93)  Provedena je usporedba prodajnih cijena na trzistu Unije
. . . g izmedu cij industrije Unij ku i i

(87)  Obujam kineskog uvoza povecao se s 3,7 milijuna jedi- azmev Y cuerll'a 18 du e T ud HZOTRY 1'1vc(l)za g
nica u 2006. na 5,1 milijuna jedinica u 2007., 5,8 mili- oticne zemje. Ddgovarajuce prodajne cljene industrije
. A ’ . R Unije u uzorku su cijene prema nezavisnim kupcima,
juna jedinica u 2008. i 6,1 milijuna jedinica u RIP-u. bi prilagod 0 frank L
Tako s povecao vise od 66 % izmedu 2006. i RIP-a prema potrebi prilagodene na razinu franko tvornica, tj.

: : bez troskova vozarine u Uniji i nakon odbitka popusta i
rabata.

(88)  Trzisni udio kineskog uvoza udvostrucio se. Povecao se s
6,3% u 2006. na 82 % u 2007, na 10% u 2008. i " " . Lo 1
12,4% u RIP-u. Ukupno, kineski uvoz stekao je 6,1 (94) Te su cijene usporedene s cijenama koje su napladivali

o s - ’ kineski proizvodaci izvoznici bez popusta i prema
postotnih bodova trzisnog udjela tijekom razmatranog L L . Eo
razdoblja potrebi prilagodene cijenama CIF na granici Unije s odgo-

’ varaju¢om prilagodbom za troskove carinjenja i troskove
nakon uvoza.
3.2. Cijene uvoza

(89) Donja tablica usporeduje prosjecne kineske uvozne cijene (95) Usp'oredba je pokazala da se tijekolr'n RIP-a uvoz dOtié?f)g
(temeljene na Eurostatu jer se upitnici za izvoznike proizvoda prodavao u Uniji po cijenama koje su sniza-
odnose samo na RIP, a ne i na prethodne godine) i vale cijene industrije Unije, izrazeno kao postotak poto-
prosjecne prodajne cijene proizvodaca iz Unije u uzorku. njeg izmedu 22 i 37 %, temeljeno na podacima koje su

podnijeli proizvodadi izvoznici koji suraduju. Po toj
razini sniZenja cijena i negativnom razvoju cijena indu-
strije Unije jasno je da je doslo do znacajnog pada cijena.

Eura po jedinici 2006. 2007. 2008. RIP
Kina 347 33,5 34 319 96) Neke su stranke tvrdile da se razina sniZenja cijena treba

ja cij
izracunati samo u odnosu na komponentu ,dodane
Proizvodaci iz EU- | 49,7 49,7 48 46,5 vrijednosti” (iskljucujuéi trogak aluminija). Doista, koriste-
a u uzorku njem te metodologije doslo bi se do jo§ viSe razine
sniZenja cijena. Medutim, s obzirom na to da su razine
Razlika 15 162 166 146 sniZenja izra¢unane u odnosu na punu cijenu ve¢ bile
znacajne, ta metoda nije dalje istrazena.

(90)  Prosjene uvozne cijene iz NRK-a stalno su padale . . L . .
izmedu 2006. i 2008. za 9,5 %, da bi se zatim blago ©7) VI,SQka razina smizenja cyena zg]edno s padom cyena
povecale u RIP-u za 0,5%. Tijekom razmatranog (vidi uvodnu izjavu 89. i dalje) na strani industrije
razdoblja cijene su pale za 8 %. Unije pokazuje izrazeni ulinak dampinga u ovom

slucaju.
(91) Na temelju ove cjenovne usporedbe, moze se zakljuciti ) R o
da su kineske uvozne cijene, ukupno gledano, bile stalno (98) Kak_o bi s preduhltrllla bilo kakva moguca pitanja o
i znacajno ispod cijena proizvodaca u uzorku tijekom razhkamg 1?medu dvaju segmenata, Od.VOJena analiza je
razmatranog razdoblja, $to je prisiljavalo potonje na na temelju iste metodologije kako je opisano gore prove-
znacajno smanjenje svojih cijena. dena za oba segmenta. SniZenje cijena ostaje znacajno
kod oba ta segmenta (izmedu 13 i 30 % za prodaju
OEM i izmedu 56 i 63 % za prodaju AM).

3.3. SniZenje cijene

3.3.1. Opée napomene 4. Uvoz iz tre¢ih zemalja, osim NRK-a

vaj slucaj obiljezen je podjelom po segmentima u dva edeca tablica prikazuje razvoj uvoza iz trecih zemalja,

(92)  Ovaj slucaj obiljezen je podjelom po seg i d (99)  Sljedeca tablica prikazuj j i ¢ih lj

distribucijska kanala, tj. segment OEM i segment AM. Uz

osim NRK-a.
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Obujam uvoza u 2006, 2007, 2008, RIP — Anahz.a. mll.kroekonon.qsklh glemena}a (zaliha,
tisucama jedinica prodajnih cijena, profitabilnosti, novcanog toka,

povrata ulaganja, sposobnosti prikupljanja kapitala i
Turska 4140 | 4522 | 4021 | 3426 ulaganja, troskova proizvodnje) provedena je za poje-
dinacna trgovacka drustva, tj. na razini onih proizvo-
Indeks (2006 = 100) | 100 109 97 83 daca iz Unije koji su bili ukljuceni u uzorak.
Trzi$ni udio (% 7,1 7,2 6,9 6,9 . y
™) 5.2. Makroekonomski pokazatelji
Norveska 1079 1 1210 | 1106 520 5.2.1. Proizvodnja, proizvodni kapacitet i iskoristenost
kapaciteta
Indeks (2006 = 100) | 100 112 102 48
(103) Donja tablica prikazuje razvoj proizvodnje, proizvodnog
Trzigni udio (%) 1,8 1,9 1,9 11 kapaciteta i iskoriStenosti kapaciteta na temelju ukupne
proizvodnje Unije:
Juzna Afrika 490 851 790 700
Indeks (2006 = 100) | 100 173 161 143 2006. 2007. 2008. RIP
Trzisni udio (%) 0.8 1.4 1.4 1.4 P?oizvodnja u jedi- | 49711 | 49511 | 45269 | 37 687
nicama
li 4 402 292
Ostal P7A6 | 4029 ] 3690 ) 2928 Indeksi 2006 = 100 | 100 | 100 | 91 76
Indeks (2006 = 100 100 108 8
ndeks { ) 7 7 Proizvodni kapacitet | 53 762 | 53378 | 53819 | 51 588
e u jedinicama
Trzisni udio (%) 6,4 6,5 6,3 5,9
Indeksi 2006 = 100 100 99 100 96
(100) Kao $to je vidljivo gore, Turska je drugi najveéi uvoznik N ]
U . . A v Iskoristenost kapaci- [ 92,5 92,8 84,1 73,1
nakon NRK-a sa znacajnim, ali relativno stabilnim trzi- 0
« . . p . . teta u %
$nim udjelom. Uvoz iz tre¢ih zemalja, pored NRK-a i
G i .
Tursoke, smanjio je svoj trzi$ni udio s 9% u 290§. na Indeksi 2006 = 100 100 100 01 79
8,4 % u RIP-u. Utjecaj cijena tog uvoza na stanje indu-
strije Unije obraduje se u uvodnim izjavama 136. i dalje.
(104) Kao 3to je vidljivo u gornjoj tablici, proizvodnja je ostala
5. Stanje industrije Unije relativno stabilna na oko 49,5 milijuna jedinica u 2006. i
2007. pa je zatim pala na 45,2 milijjuna jedinica u 2008.
5.1. Openito i 37,6 milijuna jedinica u RIP-u, §to je smanjenje od 24 %
5 tijekom razmatranog razdoblja. Stopa iskoriStenosti kapa-
(1o1) U skladu s clankom 3. stavkom 5. Osnovne uredbe, citeta pala je za 19,4 postotnih bodova tijekom istog
ispitivanje utjecaja dampinskog uvoza na industriju razdoblja.
Unije ukljucilo je evaluaciju svih gospodarskih ¢imbenika
i pokazatelja koji su bili od utjecaja na stanje industrije ) o . ) )
Unije od 2006. do RIP-a. (105) Glavni uzrok smanjenja 1sl.<orlstenosvt1 kapz.aat.eta, uz isto-
vremeno smanjenje kapaciteta, moze se jedino pripisati
znacajnom smanjenju proizvodnje.
(102) Kako je objasnjeno gore, morale su se primijeniti odredbe
o odabirg gzoraka. Za Potre’be agalize Stete, pokazatelji 5.2.2. Obujam prodaje i trzini udio
Stete analizirani su na sljedece dvije razine.
(106) Donji podaci pokazuju obujam prodaje, trzi$ni udio i

— Makroekonomski pokazatelji (proizvodnja, proiz-
vodni kapacitet, iskoriStenost kapaciteta, obujam
prodaje, trzisni udio, zaposlenost, produktivnost,
place i veli¢éina dampinskih marza) utvrdeni su na
razini cjelokupne proizvodnje Unije. Prvenstveno
proizlaze iz upitnika koje je dostavilo Sest trgovackih
drustava u uzorku i iz dodatnih kratkih upitnika. Ti
se upitnici odnose na trgovacka drustva koja pred-
stavljaju viSe od 80 % ukupne proizvodnje u Uniji.
Radi obuhvacanja cjelokupne proizvodnje u Uniji,
izvrSene su odredene ekstrapolacije za preostalu
proizvodnju, uz dostupne podatke iz raznih izvora,
prvenstveno podataka iz zahtjeva i podataka priku-
pljenih u fazi prije pokretanja postupka. Svi ti ¢imbe-
nici su kad god je to bilo moguée usporedeni s
ukupnim podacima iz relevantne statistike.

prosjecne jedini¢ne prodajne cijene na temelju svih proiz-
vodaca u Uniji.

2006. 2007. 2008. RIP
Obujam prodaje | 45447 | 46 684 | 42895 | 35794
cijele industrije
Unije u tisuama
jedinica
Indeksi 2006 = 100 100 103 94 79
Trzi$ni udio (%) 78 75 74 72
Indeksi 2006 = 100 100 97 95 93
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(107) Prodaja EU-a povecala se s 45,4 milijuna jedinica u 2006. 5.2.4. Visina stvarne dampinske marze
na 46,6 milijuna jedinica u 2007. i zatim pala na 42,8
milijuna jedinica u 2008. i 35,7 milijuna jedinica u RIP-a. (111) Dampinske marze navedene su dolje u odjeliku o
Ukupno, prodaja EU-a je tijekom razmatranog razdoblja dampingu. Sve utvrdene marze su znacajno iznad de
pala za 21 %. minimis razine. Nadalje, s obzirom na obujam i cijene
dampinskog uvoza, u¢inak stvarne marze dampinga ne
mozZe se smatrati zanemarivim.
(108) Svi proizvodaci u EU-u stalno su gubili trzini udio, s
78 % u 2006. na 75 % u 2007., 74 % u 2008.1i 72 % u
RIP-u. To je ukupni gubitak od 6 postotnih bodova
tijekom razmatranog razdoblja. U isto vrijeme kineski 5.2.5. Stanje u pogledu ugovora
uvoz je stekao oko 6 postotnih bodova trzisnog udjela.

(112) Kao $§to je navedeno u uvodnoj izjavi 20. i dalje, vecina
aluminijskih kotaca proizvedenih u Uniji prodaju se kroz
postupke natjecaja organizirane u prosjeku dvije godine

5.2.3. Zaposlenost, produktivnost i place prije uvodenja novog mod.ela automobila. Korpisija je
stoga takoder ispitala i ugovore sklopljene u
2006 2007 2008 P razmatranom razdoblju (koji bi se izvr§avali nakon RIP-
' i i a) kako bi utvrdila moze li se do¢i do nekih zakljucaka o
Broj zaposlenika 14204 | 14818 | 14300 | 12981 vjerojatnom razvojl'l ispomka na strani 'industrije U)ni}'e
nakon RIP-a Medutim, prikupljeni podaci ne omoguéuju
Indeksi 100 104 101 o1 gogoljno .ut?me.ljene zakljucke u ovoj fazi pa ée se zato
2006 = 100 odatno ispitati.
Produktivnost 3500 3341 3164 2903
(jedinica po
zaposleniku)
Indeksi 100 95 90 33 5.3. Mikroekonomski pokazatelji
2006 = 100 5.3.1. Opéa napomena
Godisnje place u | 22371 | 20007 | 18649 | 18420 (113) 3 od 6 proizvodaca u uzroku su velike grupacije s proiz-
eurma vodnim postrojenjima u nekoliko drzava ¢lanica, dok
, ostala tri imaju manje strukture koncentrirane u jednoj
Indeksi 100 89 83 82 ili dvije drzave ¢lanice. Tijekom razdoblja koje se ispituje,
2006 = 100 3 izvod izvodaca k
proizvodna pogona proizvodacd u uzroku su
zatvorena, prvi u 2006., drugi u 2008. netom prije
RIP-a i posljednji prema kraju RIP-a.
(109) Zaposlenost se povecala s 14 204 zaposlenika na kraju
2006. na 14 818 zaposlenika na kraju 2007., smanjila se
na 14 309 zaposlenika na kraju 2008. i dodatno se
smanjila na 12981 zaposlenika na kraju RIP-a.
Posebno je izmedu 2008. i RIP-a bio gubitak 1 328
radnih mjesta $to odgovara viSe od jednoj desetini 5.3.2. Zalihe
radne snage u Sest mjeseci. . L . . . . . .
(114) Donji podaci prikazuju obujam zaliha proizvodaca Unije
u uzorku na kraju svakog razdoblja:
(110) Istovremeno, produktivnost se kretala od 3 500 jedinica
po zaposleniku u 2006. do 3 341 jedinica po zaposle-
niku u 2007., 3 164 jedinica po zaposleniku u 2008. i 2006 2007. ] 2008. Rip
2903 jedinica po zaposleniku u RIP-u. Pad produktiv- ) iy
. h - X o Zalihe u tisuama | 2204 | 2444 | 2359 2173
nosti posebno izmedu 2008. i RIP-a moZe se objasniti edinica
Cinjenicom da se smanjenje radne snage nije odvijalo )
istomvlvarzinom kao/i pfifi proizvo_dnje. To se _obja§nj.ava Indeks (2006 = 100) | 100 11 107 99
ograni¢enom moguéno$¢u industrije za preoblikovanjem
ili privremenim prestankom rada strojeva i velikim
troskovima vezanim za doprinose za osoblje u slucaju
otpustanja. Ispitni postupak je pokazao da se posebno
izmedu 2008. i RIP-a zaposlenost smanjila. TroSak (115) Zalihe su ostale ispod 12 % proizvodnje. Podsjeca se da

placa smanjio se u razmatranom razdoblju. Za ulaganja
koja je izvrSila industrija Unije tijekom RIP-a ocekuje se
da ¢e dodatno povecati njezinu ucinkovitost i produk-
tivnost srednjoro¢no i dugorocno.

ovaj pokazatelj nije jako relevantan jer se proizvodnja
aluminijskih kota¢a industrije Unije odvija u velikoj
mjeri prema narudzbi; zalihe u odredenom trenutku
vedinom su roba koja je prodana, ali nije jo§ isporucena.
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5.3.3. Prodajne cijene 2006. 2007. 2008. RIP
(116) Jedini¢ne prodajne cijene proizvodaca iz EU-a u uzorku Novéani tok (kao | 9,3% 44% 3.6% 12%
bile su stabilne u 2006. i 2007. na oko 49 eura po postotak prometa)
jedinici, ali su se smanjile na 48 eura po jedinici u
2008. i 46,5 eura po jedinici u RIP-u. To odgovara Indeksi 2006 = 100 | 100 47 39 13
smanjenju od preko 6 % tijekom razmatranog razdoblja

117)

118)

(119)

(120)

te takoder pokazuje vrlo znacajan pad u RIP-u (vidi
tablicu kod uvodne izjave 89.).

5.3.4. Profitabilnost, novéani tok, povrat ulaganja,
sposobnost prikupljanja kapitala i ulaganja

Profitabilnost za istovjetni proizvod utvrdena je izrazava-
juéi neto dobit prije oporezivanja za prodaju trgovackih
drustava u uzorku istovjetnog proizvoda kao postotak
prihoda od te prodaje. lako je profitabilnost za 2006. i
2007. jos uvijek bila iznad nule, stanje se drasti¢no
promijenilo u 2008. i RIP-u zbog kombinacije sve
manjeg obujma prodaje i smanjenja prodajnih cijena, s
neelasticnom  strukturom troskova industrije s visokim
fiksnim troskovima.

2006. 2007. 2008. RIP

-1,5 =54

Profitabilnost (%) 3,2 0,7

Kretanje ulaganja proizvodaca iz Unije u uzorku u
doti¢ni proizvod prikazano je u sljedecoj tablici.

Eura 2006. 2007. 2008. RIP
Ulaganja u tisuama | 96 335 | 99 279 [ 161 803 | 153 724
eura
Indeksi 2006 = 100 100 103 168 160

Tablica pokazuje da je industrija Unije povelala svoja
ulaganja u doti¢ni proizvod, iako suocena s padajuéom
profitabilno$¢u. Ulaganja su uglavnom izvrSena u strojeve
radi povecanja ucinkovitosti. Ta poveana ulaganja poka-
zuju da je industrija i dalje bila sposobna prikupiti kapi-
tal.

Medutim, unato¢ tim naporima, povrat ulaganja (ROI) za
doti¢ni proizvod znatno je pao tijekom razmatranog
razdoblja, dosegnuvii — 40 % u RIP-u. To potvrduje
pogorsanje profitabilnosti industrije i njezinu nemogué-
nost stvaranja dobiti od ulaganja.

2006. 2007. 2008. RIP
Povrat ulaganja 50,8% | 12,2% | —-13,5% | —40,8%
ROJ)
Indeksi 2006 = 100 100 24 -27 - 80

(121)

(122)

(123)

(124)

(125)

Proizvodadi iz uzorka imali su takoder i pad operativnog
novéanog toka od 8.1 postotna boda tijekom
razmatranog razdoblja, $to u velikoj mjeri odrazava
smanjenje profitabilnosti. Smanjenje tog pokazatelja ne
moze se pripisati povefanju ulaganja, nego se treba
gledati u operativnom poslovanju koje stvara manje
nov¢anih sredstava. Zapravo, kako industrija strukturno
zahtijeva stalno unoSenje novca za dugotrajnu imovinu,
pad novcanog toka otkriva povecanu slabost industrije
Unije i njezinu nemoguénost oslanjanja na vlastito
financiranje.

5.3.5. Proizvodni troskovi i trosak sirovina

Donja tablica prikazuje razvoj prosje¢nog troska po toni
doti¢nog proizvoda za proizvodace u uzorku.

U eurima 2006. 2007. 2008. RIP
Prosje¢ni troSak 49,3 49,7 50,5 492
proizvodnje (po
jedinici)

Prosjecni trosak ostao je stabilan tijekom razmatranog
razdoblja na razini od prosjecno oko 50 eura po jedinici.

6. Zakljucak o Steti

Na tim temeljima, privremeno se zaklju¢uje da je indu-
strija Unije pretrpjela materijalnu  Stetu.  Zakljucak
dodatno podupiru brojna trgovacka drustva ili proiz-
vodni pogoni koji bi se zatvorili (5 u segmentu OEM)
ili koji bi bili u postupcima insolventnosti (21 u
segmentu AM i 4 u segmentu OEM) tijekom
razmatranog razdoblja.

E. UZROCNOST
1. Uvod

U skladu s ¢lankom 3. stavkom 6. i 7. Osnovne uredbe,
ispitano je je li dampinski uvoz iz doti¢nih zemalja uzro-
kovao materijalnu $tetu koju je pretrpjela industrija Unije.
Nadalje, ostali poznati ¢imbenici osim dampinskog uvoza
koji su mozda nanijeli $tetu industriji Unije ispitani su
kako bi se osiguralo da se bilo kakva Steta koju su uzro-
kovali ti ¢imbenici na pripiSe dampingkom uvozu.
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(126)

(127)

(128)

(129)

(130)

2. Utjecaj uvoza iz NRK-a
2.1. Opfenito

Postoji jasna vremenska podudarnost izmedu povecanja
dampinskog uvoza koji je stekao 6 postotnih bodova
trzi$nog udjela izmedu 2006. i RIP-a i istovremenog
gubitka trziSnog udjela od 6 postotnih bodova kojeg su
pretrpjeli proizvoda¢i u Uniji tijekom istog razdoblja.
Ispitni postupak je takoder utvrdio postojanje negativnih
¢jenovnih ucinaka dampinskog uvoza, $to je stalno
smanjivalo cijene proizvodaca u Uniji.

Jedna je stranka tvrdila da je trzi$ni udio kineskog uvoza
premali da bi uzrokovao materijalnu Stetu. Medutim,
ukupni trziSni udio od 12 % na cjenovno osjetljivom
trzi$tu (a posebno u segmentu OEM) ne moze se smatrati
malim.

Nadalje se podsjeca da se obujam uvoza iz NRK-a
povecao za oko 65 % i njegov procijenjeni trzi$ni udio
se gotovo udvostrucio tijekom razmatranog razdoblja. Uz
to, kao 3to je objasnjeno u uvodnoj izjavi 86. i dalje,
uvozne cijene iz NRK-a su pale za 8 % (vidi uvodnu
izjavu 89. i dalje) i doslo je do znacajnog sniZenja
cijena (vidi uvodnu izjavu 93. i dalje). Doista, utvrdeno
naglo povecanje uvoza i znalajno sniZenje cijena su
glavni ¢imbenici koji se trebaju razmotriti u ovom
slucaju.

Industrija Unije je reagirala na Steti damping sniZavajuci
svoje cijene od 2007. Medutim, zbog cjenovnog pritiska
kojeg je izvr$io kineski uvoz, industrija Unije nije bila u
stanju zadrzati svoj trzi$ni udio ¢ak ni sa smanjenim
cijenama. U natjeCajnim postupcima na segmentu OEM,
utvrdeno je da su kineske ponude s niskom cijenom
imale klju¢nu ulogu u smanjenju cijena koje je nudila
industrija Unije. Medutim, unato¢ smanjenju cijena od
strane industrije Unije, prosje¢na prodajna cijena
kineskog uvoza ostala je niZa od cijena industrije Unije.
Posljedi¢no, prodaja industrije Unije znacajno je pala u
razmatranom razdoblju. S obzirom na to da su kineske
cijene u RIP-u dodatno pale u usporedbi s 2006., indu-
strija Unije je ponovno morala smanjiti svoje cijene kako
bi mogla nastaviti s poslovanjem. Njezina profitabilnost
je pala ispod praga profitabilnosti $to joj s vremenom
nece dopustiti nastavak njezinog poslovanja.

Stoga je odito da postoji snazna veza izmedu znacajnog
povecanja obujma uvoza po sve niZim cijenama i Stete
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uocene kod industrije Unije. Stoga se u ovoj fazi moze
zakljuciti da postoji uzro¢no-posljedi¢na veza izmedu
kineskog uvoza s niskom cijenom i materijalne Stete
koju je pretrpjela industrija Unije.

2.2. Podjela doticnog proizvoda na segmente

Tvrdilo se da su OEM i AM dva odvojena prodajna
kanala, bez ikakve znacajne interakcije medu njima. Na
tom temelju, posebno se tvrdilo da Steta industrije Unije,
koja usmjerava velinu svoje prodaje prema segmentu
OEM (85 % za proizvodale u uzorku), nije mogla biti
uzrokovana kineskim uvozom koji je pretezno usmjeren
prema segmentu AM i ima ogranienu prisutnost na
segmentu OEM.

lako su distribucijski kanali doista odvojeni, prema nala-
zima Komisije, svejedno moze dolaziti, iako ne direktno,
do odredene interakcije. Medutim, radi $to potpunije slike
doti¢ne situacije, dva segmenta su takoder razmotrena
odvojeno.

Na segmentu AM, utvrdena $teta moze se sigurno pripi-
sati velikom obujmu kineskog uvoza po niskoj cijeni koji
¢ini do 34 % tog segmenta. Na segmentu OEM, koji ¢ini
najveci dio potro$nje EU-a (35 milijuna jedinica od oko
50), kineska prisutnost u pogledu obujma mnogo je
manja (s najvise 6 %). Medutim, kako je ve¢ objasnjeno,
treba imati na umu da je Steta pretrpljena u odnosu na
prodaju OEM uzrokovana niskim kineskim cijenama i
doista je povezana s cijenama. Konkretnije, postoje
naznake da proizvodaci automobila koriste kineske
ponude kao mjerilo s u¢inkom sniZavanja cijena proiz-
vodaca aluminijskih kota¢a u EU-u u natjecajnim postup-
cima. Kako bi ostali prisutni na trZistu, proizvodadi u
Unijji dosita nemaju izbora, nego moraju popustiti i
smanjiti svoje cijene.

Nadalje, ne moze se iskljuciti da silazna cjenovna kretanja
na segmentu AM imaju udinak na cijene OEM. Doista,
usporedba prosje¢nih AM i OEM cijena pokazala je da
iako su potonje bila u prosjeku vise nego cijene AM do
2007., to se promijenilo u 2008. i RIP-u. To pokazuje da
je cjenovni pritisak na segmentu OEM bio puno izrazeniji
posljednjih godina.
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(135) Stoga se privremeno smatra da je kineski uvoz uzro- istog razdoblja. Na tim temeljima, smatra se da uvoz iz
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kovao S§tetu industriji Unije i na segmentu AM i na
segmentu OEM. To ¢e u svakom slucaju biti dodatno
ispitano.

3. Uéinci ostalih ¢imbenika
3.1. Utjecaj uvoza iz trecih zemalja, osim NRK-a
3.1.1. Utjecaj uvoza iz Turske

Kao $to je prikazano u uvodnoj izjavi 99. i dalje, Turska
je drugi najveéi uvoznik nakon Kine. Tijekom
razmatranog razdoblja, turski uvoz je imao trzisni udio
od oko 7 % na trzi§tu EU-a. Donja tablica usporeduje
cijene uvoza iz svih tre¢ih zemalja s onima od proizvo-
daca u EU-u.

U eurima po jedinici 2006. 2007. 2008. RIP
Turska 40,8 42,6 52,4 40,7
Proizvodaci iz EU-a 49,7 49,7 48 46,5
u uzorku
Kina 34,7 33,5 31,4 31,9
Razlika izmedu 8,9 7,1 4.4 5,8
Turske i proizvo-
daca u EU-u
Razlika izmedu 15 16,2 16,6 14,6
Kine i proizvodaca
u EU-u

Tijekom razmatranog razdoblja, turske cijene su stalno
bile nize od onih od proizvodaca iz EU-u u uzorku, osim
u 2008. U RIP-u je cjenovna razlika izmedu turskih
cijena i cijena proizvodaca iz Unije iznosila 5,7 eura
(+/- 12,3% od cijena EU-a), dok je odgovarajuca
cjenovna razlika za Kinu iznosila 14,5 eura (+/— 31 %).
Na tim temeljima, razumno je privremeno zakljuciti da
su u RIP-u niZe cijene uvoza iz Turske imale odredeni
negativni utjecaj na stanje industrije EU-a, ali ne u
znadajnom opsegu koji bi prekinuo uzro¢no-posljedi¢nu
vezu izmedu dampinskog uvoza iz Kine i Stete koju je
pretrpjela industrija Unije.

3.1.2. Utjecaj uvoza iz treCih zemalja, osim Turske

U odnosu na uvoz iz zemalja osim Kine i Turske, njihov
se zbrojeni trzi$ni udio smanjio s 9 % u 2006. na 8,3 %
u RIP-u (vidi uvodnu izjavu 99.). Odgovarajue cijene
ostale su sline onima od proizvodaca u Uniji tijekom

(139)

(140)

(141)

(142)

tre¢ih zemalja, osim Kine i Turske, nije doprinio Steti
koju je pretrpjela industrija Unije.

3.2. Utjecaj gospodarske krize

Neke su stranke tvrdile da je uvoz iz Kine bio apsorbiran
povecanjem potro$nje EU-a u 2007. i da se smanjenje
potrodnje u 2008. podudaralo s gospodarskim padom i
istovremenim smanjenjem prodaje automobilske indu-
strije. Prema tom argumentu, ti su ¢imbenici bili glavni
uzroci slabe uspjesnosti industrije Unije.

Gospodarska kriza je doista negativno utjecala na stanje
industrije Unije zbog smanjenja razine potro$nje i
ucinaka smanjenja cijena. Izmedu 2008. i RIP-a, potro-
$nja je pala za 14,5 %.

Proizvoda¢i aluminijskih kotaca posluju u simbiozi s
automobilskom industrijom koja je ozbiljno pogodena
krizom. Donja tablica pokazuje razvoj obujma proizvo-
dnje automobila u Europi u razmatranom razdoblju.
To¢no je da automobili imaju ugradene ili aluminijske
ili ¢eliéne kotace, s omjerom koji je tesko utvrditi. Medu-
tim, nema naznaka da bi se taj omjer znacajno promi-
jenio tijekom razmatranog razdoblja. Stoga se ne moze
iskljuciti da bi pad obujma proizvodnje automobila koji
se doista jako smanjio od kraja 2008. do RIP-a, imao
utjecaj na obujam prodaje proizvodaca aluminijskih
kotaca. Donja tablica pokazuje da je smanjenje obujma
proizvodnje doista bilo veée od 15 % izmedu 2008. i
RIP-a.

U EU 27 2006. 2007. 2008. RIP
Proizvodnja ul 16198 | 17103 | 15947 13 443
Europi (u tisuama
jedinica)

Medutim, analiza gospodarskih pokazatelja industrije
Unije pokazuje da je silazno kretanje pocelo bitno prije
gospodarske krize, a vremenski se podudaralo s
pocetkom proboja kineskog uvoza na trziSte. Podaci o
profitabilnosti na primjer pokazuju da je silazno kretanje
pocelo izmedu 2006. i 2007. (smanjenje za 2,5 postotna
boda), nastavilo se izmedu 2007. i 2008. (ponovno
smanjenje od 2,2 postotna boda), da bi dosegnulo
veliko smanjenje za 6,9 postotnih bodova izmedu
2008. i RIP-a.
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Nadalje, kineski uvoz nastavio je povecavati svoju prisut-
nost na trzi§tu unato¢ smanjenju potro$nje, dosegnuvsi
12,4 % u RIP-u. Njegov obujam i trzi$ni udio stabilno su
rasli, a njegove cijene stalno su snizavale one od indu-
strije EU-a. Medutim, razumno bi se o¢ekivalo da ¢ée kriza
jednako utjecati na sve trzisne subjekte na slican nacin.
Ipak, kako je objasnjeno gore, kineski se uvoz povecao s
cijenama koje su znacajno snizavale cijene EU-a u takvoj
situaciji. Stoga nije nerazumno zakljuciti, da nije bilo
gospodarske krize, da bi se obujam i trzi$ni udio
kineskog uvoza povecao jos i vise.

Zbog toga je razumno pretpostaviti da se gospodarski
pad, iako je doprinio Steti koju je pretrpjela industrija
Unije, ne ¢ini sam za sebe ¢imbenikom koji bi prekinuo
uzro¢no-posljedi¢nu vezu izmedu dampinskog uvoza i
materijalne Stete. Naprotiv, obujam uvoza iz Kine bi se
trebao smanyjiti u skladu s padom potrosnje, kako je bio
sluc¢aj s uvozom iz ostalih tre¢ih zemalja, a prije svega s
prodajom industrije EU-a (za koju se podsjeca da se
smanjila razmjerno povecanju kineskog uvoza).

3.3. Utjecaj promjena realizacije izvoza industrije Unije

Izvozna aktivnost proizvodaca Unije ostala je niska
tijekom razmatranog razdoblja (manje od 2 % ukupne
prodaje proizvodaca iz EU-a u uzorku). Stoga nije
mogla imati nikakav negativni utjecaj na slabo stanje
industrije Unije i ne moZe prekinuti uzro¢no-posljedi¢nu
vezu.

3.4. Trzisno natjecanje proizvodaca u Uniji i koncentracija na
trZistu EU-a

Broj proizvodaca aluminijskih kotaca (oko trideset) koji
posluju na trzistu EU-a ukazuje na to da je na trzistu EU-
a velika konkurencija iako takoder ima visoku razinu
industrijske koncentracije s 3 najveca trgovacka drustva
koja imaju udio od 60 % ukupne proizvodnje, 2 od oko
8% i jos 4 od oko 4 %. Dostupni podaci o obujmu
prodaje pokazuju da su ostali proizvodaci mala i
srednja trgovacka drustva.

Treba naglasiti da je odredeni broj manjih proizvodaca
prekinuo svoju proizvodnju prije 2008., u 2008. i u RIP-
u. To bi moglo ukazati na to da je trzisno natjecanje
izmedu proizvodaca u Uniji — i ociti proces koncentracije
u tijeku — doprinijelo Steti koju je pretrpjela industrija
Unije. Medutim, podaci iz ispitnog postupka pokazuju
da nisu samo mali proizvodaci pogodeni. I na vele i
na manje proizvodace slicno utjeCu navedeni razvoji.
Stoga se ne moze zakljuciti da je trzi$no natjecanje
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izmedu proizvodaca u Uniji doprinijelo na bilo kakav
znadajan nacin materijalnoj Steti koju je pretrpjela indu-
strija Unije.

3.5. Preferencije kupaca u pogledu celicnih i aluminijskih
kotaca

Tvrdilo se da bi smanjenje potraznje za aluminijskim
kota¢ima mogla biti s krizom povezana promjena u
preferencijama kupaca koji se mogu okrenuti jeftinijim
Celiénim kotacima. Medutim, nije predocen element koji
bi podupirao ovu tvrdnju. U ovoj fazi te u nedostatku
bilo kakvih dostupnih podataka koji podupiru argument,
ne moze se potvrditi takav razvoj.

3.6. Ponuda proizvoda

Neke su stranke tvrdile da je povecanje kineskog uvoza
bilo posljedica poveane potraznje za posebnim vrstama
kotaca visoke tehnologije koji se proizvode u NRK-u (tj.
kovani ili potisno oblikovani kotaci), a koji se ne bi (u
bilo kakvoj znacajnoj koli¢ini) proizvodili u EU-u. Stoga
uvoz iz NRK-a ne bi bio taj koji je uzrokovao Stetu
industriji Unije. Ispitni postupak je medutim utvrdio da
je taj uvoz ¢inio samo vrlo mali dio ukupnog uvoza iz
NRK-a. Stoga se argument morao odbaciti.

4. Zaklju¢ak o uzrocnosti

Treba podsjetiti da je u ovom slucaju utvrdeno da je
doslo do znacajnog smanjenja proizvodnje i prodaje,
gubitka trziSnog udjela, kao i pada cijena, $to je dovelo
do gubitaka industriji Unije. Obujam uvoza iz NRK-a,
koji je znacajno snizavao cijene industrije Unije, kao i
njegov trzisni udio, povecali su se tijekom istog vremen-

skog razdoblja.

Komisija je takoder analizirala sve ostale ¢imbenike koji
su mozda doprinijeli materijalnoj Steti koju je pretrpjela
industrija Unije. U tom pogledu utvrdeno je da su gospo-
darska kriza, uvoz iz Turske i trziSno natjecanje izmedu
proizvodaca u Uniji koje je dovelo do procesa koncen-
tracije mozda imali odredeni utjecaj na stanje Stete.
Medutim, privremeno se zakljucuje da njihov utjecaj
nije takav da bi prekinuo uzro¢no-posljedicnu vezu
izmedu dampinskog uvoza i utvrdene 3tete, kako je obja-
$njeno gore.

Na temelju gornje analize u¢inaka svih poznatih ¢imbe-
nika na stanje industrije Unije, privremeno se stoga
zakljuCuje da postoji uzro¢no-posljedicna veza izmedu
dampinskog uvoza iz NRK-a i materijalne $tete koju je
pretrpjela industrija Unije.



11/Sv. 32

Sluzbeni list Europske unije

217

(153)

(154)

(155)

(156)

(157)

(158)

(159)

F. INTERES UNIJE
1. Interes industrije Unije

U ovom slucaju bila je visoka razina suradnje i potpore
od proizvodnje Unije (viSe od 70 %). To pokazuje da je
uvodenje mjera ocito u interesu proizvodaca u EU-u.

Ispitni postupak je pokazao da industrija Unije trpi mate-
rijalnu  Stetu zbog ucinaka dampinskog uvoza koji
snizava njezine cijene kako je objasnjeno u uvodnim
izjavama 93. i dalje.

Moze se ocekivati da ¢e industrija Unije imati koristi od
mjera koje bi vjerojatno sprijecile daljnje povecanje
dampinskog uvoza niske cijene.

Ako mjere ne bi bile uvedene, moze se ocekivati da ce se
uvoz dampinskih aluminijskih kotaca po niskoj cijeni,
posebno na AM segmentu, nastaviti, ako ne i povelati.
Nadalje, ne moze se iskljuciti da ¢e sve veli cjenovni
pritisak i prodiranje na AM segment imati neizravni
u¢inak na stanje na OEM segmentu. U tom pogledu,
utvrdeno je da se odredeni proizvodaci u doti¢noj
zemlji prebacuju ili su se veé prebacili na srednji ili visi
AM segment i zatim dalje na segment OEM s vrlo niskim
cijenama. MozZe se olekivati da Ce se taj razvoj nastaviti i
kao posljedica ¢e vrlo vjerojatno ugroziti i veliku grupa-
ciju proizvodaca u Uniji koji su aktivni u segmentu OEM.
Kako financijsko stanje i profitabilnost tih proizvodaca
nije dovoljno stabilno da bi podnijelo daljnji cjenovni
pritisak kojeg vr$i dampinski uvoz koji znacajno
snizava njihove cijene, to bi vrlo vjerojatno dovelo do
postupne propasti velikog broja proizvodaca u Uniji, ako
ne i svih.

2. Interes uvoznika

Prilikom odabira uzoraka (vidi gore uvodnu izjavu 13.),
odabrano je 5 nepovezanih uvoznika i 2 korisnika uvoz-
nika na temelju njihovog obujma uvoza.

Suradnja nepovezanih uvoznika opcenito ¢ini manje od
10 % ukupnog obujma uvoza iz NRK-a.

Ispitni postupak je pokazao da su vedina uvoznika
trgovci  specijalizirani za automobilski pribor. Medu
njima mogu se razlikovati 2 kategorije. Jedna se katego-
rija sastoji od trgovackih drustava koji uvoze i preprodaju
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svoju vlastitu marku aluminijskih kotaca, ¢iju su proizvo-
dnju prebacili u NRK. Medutim, nisu povezani s kineskim
izvoznicima. Ta kategorija uvoznika obi¢no ima aktiv-
nosti ,dodane vrijednosti” u EU-u koje nisu beznacajne
(dizajn, istraZivanje i razvoj), a katkad cak i svoj vlastiti
distribucijski lanac, s odgovarajuom razinom zaposlenja.
Druga kategorija se sastoji od uvoznika/distributera koji
su trgovci koji se vise usredotoCuju na obujam, a manje
na marku. Ti uvoznici opéenito imaju manju strukturu
troskova i manje aktivnosti za dodavanje vrijednosti u
Uniji.

Niska razina suradnje nepovezanih uvoznika ukazuje na
to da uvodenje mjera ne bi imalo ikakav znacajan utjecaj
na njihove aktivnosti. Doista, za uvoznike/distributere
koji suraduju utvrdeno je da preprodaja kineskih alumi-
nijskih kotaca predstavlja izmedu 1% i 6 % njihovog
ukupnog prometa. Stanje trgovackih drustava koji preba-
cuju proizvodnju na vanjske subjekte sloZenije je jer
preprodaja kineskih aluminijskih kota¢a moze predstav-
ljati gotovo cjelokupno njihovo poslovanje. Mjere, ako bi
postojale, bi sigurno imale utjecaj na njihovu aktivnost —
¢ak iako je tesko u ovoj fazi procijeniti koliko to¢no. To
pitanje ¢e se dodatno ispitati.

3. Interes korisnika
3.1. Opdenito

Upitnici za korisnike poslani su za 20 utvrdenih kori-
snika. 13 proizvodaca automobila je suradivalo u
ispitnom postupku. Dva udruzenja koja predstavljaju
korisnike i uvoznike aluminijskih kotaca OEM i AM
takoder su suradivala.

Uvoz korisnika koji suraduju ¢ini 19 % ukupnog uvoza
iz NRK-a prema podacima Eurostata. Podaci Eurostata ne
omogucuju to¢no utvrdivanje je li uvozna prodaja obav-
ljena na segment OEM ili segment AM. Kako je spome-
nuto gore u uvodnoj izjavi 133., razlikovanje izmedu
segmenata OEM i AM moglo se svejedno provesti te se
pokazalo da bi OEM segment ¢inio izmedu 20 i 30 %
ukupnog uvoza iz NRK-a. Na tim temeljima razumno je
pretpostaviti da je suradnja segmenta OEM bila vrlo
visoka.

Cini se da se proizvodaci automobila u prosjeku oslanjaju
na kineske isporuke samo u ograniCenoj mjeri. Kada se
razmatraju pojedina¢no, proizvodaci automobila koji
suraduju primjenjuju razli¢ite poslovne modele. Neki
uopée ne uvoze iz Kine, drugi uvoze manje od 5%, a
neki uvoze i do 30 % svojih potreba.
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[ korisnici uvoznici i korisnici koji ne uvoze protive se
mjerama. Jedan od njihovih glavnih argumenata je da
proizvodaci automobila imaju interes zadrzati razlicite
izvore opskrbe 1 koristi od trziSnog natjecanja na
trzistu kotaca. Mjere bi ih ucinile previSe ovisnima o
ograni¢enom broju europskih proizvodaca. Medutim, taj
argument sam za sebe ne ¢ini se presudan zbog posto-
janja znacajnog izvoza iz ostalih tre¢ih zemalja.

3.2. Trosak mjera

Aluminijski kota¢i predstavljaju oko 1 % troska automo-
bila. Mjera od 20 % na aluminijske kotace bi tako dovela
do poveanja troska od 0,2 %. Onim proizvodacima
automobila koji uvoze najvise 5 % svojih aluminijskih
kotaca iz Kine, ukupno povecanje troska u odnosu na
ukupnu proizvodnju automobila bi tako bilo 5% od
0,2 %, tj. 0,01 %. Ali ¢ak i za one proizvodace automo-
bila koji uvoze do 30 % svojih aluminijskih kotaca iz
Kine, ukupno povecanje troska bi bilo 30 % od 0,2 %,
tj. 0,06 %. Stoga bi mjere imale vrlo ograniceni utjecaj na
cijene. Uz to, o€ito nije neuobicajeno da se aluminijski
kotaci koje su uvezli proizvodac¢i automobila po odre-
denoj cijeni (na primjer 50 eura) prodaju krajnjem
kupcu po trostrukoj ili Cetverostrukoj cijeni (tj. 200 eura).

3.3. TroSak promjene dobavljaca

Kako je objasnjeno gore, aluminijski kotaci OEM obi¢no
se razvijaju 2 godine prije uvodenja novog modela auto-
mobila. Svaka promjena dobavljaca zahtijeva vrijeme
(najmanje 6 mjeseci) i mogla bi uzrokovati dodatne
troskove alata. Medutim, ispitni postupak je pokazao da
vecina proizvodaca automobila uobicajeno ima razlicite
izvore nabave, tj. dijele proizvodnju konkretnog aluminij-
skog kotaca izmedu 2 (ili viSe) proizvodaca. Takva
uporaba dvaju izvora takoder se poduzima u odnosu
na modele koji se nabavljaju iz NRK-a, kako bi se osigu-
rala sigurnost opskrbe. Cini se stoga da je rizik mijenjanja
dobavljaca ve¢ uzet u obzir kod odluke o nabavi iz NRK-
a. Nadalje, ugovori prikupljeni tijekom ispitnog postupka
pokazuju da proizvodaci automobila opéenito smiju
otkazati ugovor u svako doba bez kazne.

3.4. Dodatni argumenti koje su iznijele stranke

Neke stranke su tvrdile da bi uvodenje pristojba na
aluminijske kotace podrijetlom iz NRK-a dalo prednost
proizvoda¢ima automobila iz Juzne Koreje, pored nulte
carine na automobile prema predstojeCem Sporazumu o
slobodnoj trgovini. Prema tom argumentu, juznokorejski
proizvodaci automobila bi i dalje imali pristup kineskim
aluminijskim kota¢ima niske cijene i ¢ak bi mogli traziti
povrat carine za automobile koji se izvoze u EU (moZe se
traziti povrat carine pladene na uvoz odredenih automo-
bilskih dijelova nakon izvoza tog automobila). Antidam-
pinska mjera na kineske aluminijske kotace stavila bi
europske proizvodace automobila u nepovoljan konku-

(168)

(169)

(170)

171)

172)

rentski polozaj u odnosu na juznokorejske automobile
koji se uvoze u EU po nultoj stopi carine.

U tom pogledu treba naglasiti da trzi$ni udio automobila
podrijetlom iz Juzne Koreje trenutaéno iznosi samo 3 %
trzista automobila u EU-u. lako je tesko predvidjeti razvoj
uvoza za korejske automobile, ali uzimajuéi u obzir vrlo
ogranieni izravni utjecaj mjera na cijene proizvodaca
automobila u EU-u, u ovoj se fazi ne moze zakljuciti
da bi uvodenje antidampinskih mjera na aluminijske
kotace iz Kine imalo ikakvu znacajnu ulogu u tom
pogledu.

4. Interes kupaca

Nisu izneseni argumenti u pogledu utjecaja mjera na
krajnje kupce. Ta €injenica, kao i mali utjecaj na cijene
i strategije odredivanja cijena proizvodaca automobila
utvrdene u ispitnom postupku doista govore protiv vjero-
jatnosti bilo kakvog znacajnog uc¢inka na cijene za kupce.

5. Interes dobavljaca

5 dobavljaca sirovinajopreme proizvodac¢ima aluminijskih
kota¢a u Uniji odgovorilo je na upitnik za dobavljace.
Oni isporucuju aluminij/primarne ingote iz ljevaonica,
boju/prvi premaz ili niskotla¢ne strojeve. U odnosu na
dobavljace ingota, prodaja industriji Unije ¢ini samo mali
dio njihove aktivnosti (manje od 6 % njihovog ukupnog
prometa), §to pokazuje njihov relativno umjeren interes
za uvodenjem antidampinskih mjera na aluminijske
kotace iz Kine. Za ostale dobavljace (strojeva ili boje ili
niskotlaénih strojeva), njihova prodaja industriji Unije u
rasponu je od 30 % do 50 % njihovog ukupnog prometa.
S obzirom na to da su ta trgovacka druStva mala i
srednja poduzeca, odrzivost industrije Unije je klju¢na
za njihovo poslovanje.

6. Zakljucak o interesu Unije

S obzirom na gore navedeno, privremeno je zakljuceno
da ukupno, na temelju dostupnih podataka o interesu
Unije, nema uvjerljivih razloga protiv uvodenja privre-
menih mjera na uvoz aluminijskih kotaca podrijetlom
iz NRK-a.

G. PRIVREMENE MJERE
1. Razina uklanjanja Stete

S obzirom na donesene zakljucke u pogledu dampinga,
uzrokovane $tete, uzro¢nosti i interesa Unije, potrebno je
uvesti privremene mjere kako bi se sprijecila daljnja Steta
koju industriji Unije uzrokuje dampinski uvoz iz NRK-a.



11/Sv. 32 Sluzbeni list Europske unije 219
(173) Za potrebe utvrdivanja razine tih pristojba u obzir su proizvodaca i od proizvodaca iz Unije, utvrdena marza

174)

175)

176)

177)

(178)

(179)

(180)

uzete utvrdene dampinske marze i iznos pristojbe koji
je potreban za uklanjanje Stete koju je pretrpjela indu-
strija Unije.

Kako je navedeno u uvodnoj izjavi 20., na trzistu alumi-
nijskih kotaca postoje dva relativno razli¢ita trzi$na
segmenta. Ispitni postupak je dalje utvrdio da je
prodaja proizvodaca iz Unije usredotocena na segment
OEM i ¢ini 85 % ukupne prodaje industrije Unije.

Za potrebe uvodenja privremenih mjera smatralo se stoga
prikladnim procijeniti marzu Stete koja uzima u obzir tu
posebnu situaciju na trzistu.

U segmentu OEM kupci aluminijskih kotaca (proizvodaci
automobila) obi¢no stavljaju ponude u skladu s natje-
¢ajnim postupcima. Posljedi¢no, isti model kotaca, koji
se treba ugraditi na isti model automobila, moze u broju
slu¢ajeva koji nije beznacajan biti naru¢en od nekoliko
izvora, Cesto od kineskog dobavlja¢a i od dobavljaca iz
EU-a istovremeno. Privremeno se smatralo da je taj
sustav natjecaja to¢no i pouzdano odraZavao prosjecno
cjenovno natjecanje koje je postojalo tijekom RIP-a
izmedu kineskih i dobavljaca iz Unije kada se natjecu
na istom natjecaju.

Stoga se smatralo prikladnim izra¢unati marzu sniZenja
cijena na temelju cijena utvrdenih iz podataka koje su
dostavili proizvodaci iz EU-a i kineski izvoznici kada se
natje¢u na takvim natjecajima.

Prilikom izracuna iznosa pristojbe potrebne za uklanjanje
ucinaka Stetnog dampinga, smatralo se da bi svaka mjera
trebala omoguditi industriji Unije pokrivanje svojih
troskova proizvodnje i ostvarenje razumne dobiti. Kod
troska proizvodnje, prilagodba je izvrena za stvarni
gubitak koji je pretrpjela industrija Unije tijekom RIP-a
(- 5,4 %). Nadalje, smatralo se da se razumna dobit prije
oporezivanja koju bi objektivno mogla ostvariti industrija
te vrste u normalnim uvjetima trZi$nog natjecanja, tj. u
nedostatku dampinskog uvoza, na prodaju istovjetnog
proizvoda u Uniji, treba procijeniti u odnosu na profita-
bilnost ostvarenu u 2006. kada je iznosila + 3,2 %. U toj
godini obujam uvoza iz Kine je jo§ uvijek bio relativno
mali. Na toj je osnovi izra¢unana nestetna cijena za indu-
striju Unije za istovjetni proizvod.

Na toj je osnovi marza sniZenja cijena 20,6 %.

Taj rezultat je dodatno potvrdio dodatni izra¢un temeljen
na usporedbi nekih natjecajnih ugovora koje su dostavili
odredeni  proizvoda¢i automobila tijekom ispitnog
postupka. Doista, kada su proizvodaci automobila naru-
Civali isti model aluminijskih kotaca i od kineskog

(181)

(182)

(183)

(184)

(185)

sniZenja cijena, uzimajuéi u obzir izvrSene prilagodbe
kako je objasnjeno gore u uvodnoj izjavi 93. i dalje,
bila je istog reda veli¢ine kao i ona koja utvrdena u
prethodnoj uvodnoj izjavi.

Naglasava se da je ta marZa sniZenja cijena niza od marza
dampinga utvrdenih gore u uvodnim izjavama 76. i dalje
i stoga treba sluziti kao osnova za utvrdivanje razine
pristojbe u skladu s pravilom nize pristojbe.

S obzirom na metodologiju primijenjenu u ovom slucaju
za utvrdivanje razine uklanjanja Stete, smatra se neprak-
ticnim  odrediti pojedinacne stope antidampinskih
pristojba u skladu s drugom recenicom ¢lanka 9. stavka
5. Osnovne uredbe. Razlog za to je posebno nedostatak
pouzdanih podataka za provedbu analize na razini
svakog pojedinog trgovackog drustva. Posljedi¢no, privre-
meno se odlucuje uvesti antidampinsku pristojbu na
razini cijele zemlje na sav uvoz iz Kine na razini marze
sniZenja cijena od 20,6 %.

2. Privremene mjere

S obzirom na prethodno navedeno, smatra se da u
skladu s ¢lankom 7. stavkom 2. Osnovne uredbe treba
uvesti privremenu antidampingku pristojbu na uvoz
podrijetlom iz NRK-a. U ovom slucaju stopu pristojbe
treba na odgovarajuéi nacin odrediti na razini utvrdene
marze Stete.

Predlozena antidampinska pristojba stoga iznosi 20,6 %.

H. OBJAVA

Gornji privremeni nalazi objavljuju se svim zainteresi-
ranim strankama koje ¢e se pozvati na iznosenje svojih
stavova u pisanom obliku i traZenje rasprave. Njihovi Ce
se komentari analizirati i uzeti u obzir, kada je oprav-
dano, prije donosenja bilo kakvih konac¢nih odluka.
Nadalje, treba naglasiti da su nalazi u vezi s uvodenjem
antidampinskih pristojba za potrebe ove Uredbe privre-
meni i mogu se ponovo razmatrati za potrebe bilo
kakvih kona¢nih nalaza,

DONIJELA JE OVU UREDBU:

1.

Clanak 1.

Uvodi se privremena antidampinska pristojba na uvoz

aluminijskih kotaca motornih vozila tarifnih brojeva KN 8701
do 8705, sa ili bez svojeg pribora i s ili bez postavljenih guma,

trenutacno obuhvadenih oznakama KN
ex 8708 70 50

ex 8708 7010 i

(oznake TARIC 8708 7010 10 i

8708 70 50 10) i podrijetlom iz Narodne Republike Kine.
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2. Stopa privremene antidampinske pristojbe koja se primje-
njuje na neto cijene franko granica Unije, prije platanja carine,
proizvoda opisanog u stavku 1. je 20,6 %.

3. Pustanje u slobodan promet u Uniji proizvoda iz stavka 1.
podlijeze dostavi osiguranja na iznos jednak iznosu privremene
pristojbe.

4. Osim ako je drukcije odredeno, primjenjuju se vazeée
odredbe o carinama.

Clanak 2.

Ne dovodedi u pitanje ¢lanak 20. Uredbe (EZ) br. 1225/2009,
zainteresirane stranke mogu zatraziti objavu bitnih ¢injenica i
razmatranja na temelju kojih je usvojena ova Uredba, izraziti

svoje stavove u pisanom obliku i zatraZiti od Komisije usmeno
saslusanje u roku jednog mjeseca od datuma stupanja na snagu
ove Uredbe.

Na temelju clanka 21. stavka 4. Uredbe (EZ) br. 1225/2009,
doti¢ne stranke mogu komentirati primjenu ove Uredbe u
roku od jednog mjeseca od datuma njezina stupanja na snagu.

Clanak 3.

Ova Uredba stupa na snagu sljedeeg dana od dana objave u
Sluzbenom listu Europske unije.

Clanak 1. ove Uredbe primjenjuje se u razdoblju od Sest
mjeseci.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama clanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 10. svibnja 2010.

Za Komisiju
Predsjednik
José Manuel BARROSO
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