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KOMMISSIONEN

KOMMISSIONENS BESLUT
av den 4 oktober 1995
om stdd som den belgiska regionen Flandern har beviljat lastbilstillverkaren

(Endast de franska och nederlindska texterna ir giltiga)

(Text av betydelse fér EES)

(96/75/EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR
FATTAT DETTA BESLUT

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Euro-
peiska gemenskapen, sirskilt artikel 93.2 forsta stycket i
detta,

med beaktande av Avtalet om upprittandet av Europeiska
ekonomiska samarbetsomridet, sarskilt artikel 62.1 a i
detta,

efter att ha gett de berbrda parterna tillfille att limna sina
synpunkter i enlighet med ovan nimnda artiklar ('), och

med beaktande av foljande:

I

Kommissionen underrittade genom ett brev av den 2
december 1993 den belgiska regeringen om sitt beslut att
inleda det forfarande som foreskrivs i artikel 93.2 i
Romférdraget i friga om den belgiska regionen Flanderns
intervention i det nya DAF-bolaget och i friga om even-
tuella inslag av stod vid upplosningen av det gamla DAF-
bolaget. Kommissionen uppmanade dven den belgiska
regeringen att limna sina synpunkter inom en ménad
frin brevets datum.

Nir férfarandet inleddes uttryckte kommissionen starka
tvivel om huruvida stddet var férenligt med den gemen-
samma marknaden av foljande skal:

() EGT nr C 31, 221994, s. 4.

— Interventionen med offentliga medel berérde ett bolag
i svarigheter, verksamt i en sektor som lider av dver-
skottskapacitet.

— Det offentliga deltagandet i det nya DAF-bolaget (diri
inbegripet 4dgarandelar och ett riskbirande lan) skulle
kunna vara oférenligt med gingse foretagspraxis i en
marknadsekonomi.

— Ingen avgift togs ut for overforingen frin det gamla
till det nya bolaget av kommersiella lan som delvis
innefattade en statlig garanti.

— Forsiljningen av det gamla DAF:s tillgangar till det
nya bolaget och de offentliga myndigheternas roll kan
innebara att det nya bolaget har fitt finansiella
fordelar i form av ett ligre uppkopspris pd dessa
tillgdngar.

Eftersom rambestimmelserna for statligt stéd till motor-
fordonsindustrin  4r tillimpliga tillade kommissionen
ocksad att stdd skulle kunna underkastas dndamaélsenliga
stringa villkor. Sddana villkor skulle endast kunna infoéras
genom ett slutligt beslut enligt detta forfarande.

I

Efter det att forfarandet inletts limnade Belgiens Stindiga
Representation in den flamlindska regeringens
synpunkter genom ett brev av den 23 februari 1994.
Kommissionen fick genmom ett brev frin Belgiens
Stindiga Representation av den 12 oktober 1994 de
kompletterande uppgifterna frdn de flamlindska myndig-
heterna, enligt kommissionens utforliga frigeformulir av
den 14 juni 1994.
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For att forbereda foretagsbesoket till DAF:s fabriker i
Westerlo och Eindhoven begirde kommissionen ytterli-
gare information i sitt brev av den 14 november 1994,
som stilldes till bide den flamlindska och den neder-
lindska regeringen. Den nederlindska regeringen svarade
pa dessa frigor i ett brev av den 23 januari 1995. De bida
foretagsbesoken dgde rum den 30 januari 1995, och
foljdes av ett slutligt mote mellan kommissionen, de bada
medlemsstaternas myndigheter och DAF:s foretagsledning
i Eindhoven den 1 februari 1995.

Genom ett telefax av den 6 februari 1995 tog kommis-
sionen upp négra slutliga frigor som besvarades
skriftligen eller muntligen vid det bilaterala métet mellan
kommissionen och de nederlindska och flamlindska
myndigheterna den 14 februari 1995.

Den 6 mars 1995 hélls ett mote mellan kommissionen
och de flamlindska och nederlindska myndigheterna,
vilket koncentrerades till omstindigheterna kring
konkursférvaltningen av DAF NV och dess &vertagande
av DAF Trucks NV. Under diskussionens gang stillde
kommissionen en del fraigor om konkursforfarandet. Den
nederlindska statens jurister sammanstillde svaren den 23
mars 1995 och de sindes per telefax till kommissionen
samma dag. De belgiska myndigheterna limnade inte
officiellt in sina synpunkter vid dessa moéten, som
behandlade den nederlindska konkursférvaltningen.

I

Genom ett brev av den 16 februari 1994 uppmanade
kommissionen den belgiska regeringen att limna in sina
synpunkter pd de anmirkningar frin Klesch & Company
Limited som kommissionen mottog den 30 november
1993. Detta bolag uppgav att det hade limnat in ett
anbud, under forutsittning att kontrakt upprittades till
konkursférvaltarna den 24 februari 1993 pi3 samma
tillgdngar som koptes av DAF Trucks NV. Enligt bolaget
avvisades anbudet for att konkursforvaltarna ville silja
tillgdngarna under marknadspris till en regeringsstyrd

grupp.

Den belgiska regeringen svarade indirekt genom ett brev
av den 12 oktober 1994 dir den i huvudsak havdar att den
aldrig informerades om négot sidant anbud.

Den 28 februari 1994 limnade flera aktiedgare i DAF
Trucks NV — VDL Groep, Nationale Nederlanden, DAF
Trucks NV och Evicar — in sina synpunkter efter det att
forfarandet inletts. Kommissionen mottog vid denna
tidpunkt ocksé synpunkter frin DAF Trucks NV och frin
de nederlindska konkursférvaltarna efter tillkinnagi-
vandet om att forfarandet hade inletts och de uppgav att
de var beredda att limna in ytterligare upplysningar om
det var nddvindigt. Genom ett brev av den 1 juni 1994
begirde kommissionen information av konkursférvaltarna,
vilka svarade den 1 augusti 1994.

Synpunkterna frin ovannimnda berérda parter, som alla
delade den  belgiska  regeringens  stindpunkt,
overlimnades for yttrande till de belgiska myndigheterna
genom ett brev av den 18 maj 1995. De belgiska myndig-
heterna gav ingen officiell reaktion pa dessa synpunkter.

Kommissionen mottog inte nagra synpunkter frin andra
berérda parter eller medlemsstater efter det att inledandet
av forfarandet enligt artikel 93.2 i Romférdraget hade
offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas officiella
tidning.

v

I friga om de flamlindska myndigheterna miste en
uppdelning gbras med avseende pd det statliga delta-
gandet mellan det oprioriterade 1anet och aktiekapitalet.

I friga om det det oprioriterade linet pd 370 miljoner
belgiska franc, hivdade den flamlindska regeringen att
lanet beviljades av NMKN och inte av regionen Flandern.
Lanet betalas allts3 inte med statliga medel och kan dirfér
inte innehalla statligt stéd. NMKN beviljade ar 1984 ett
investeringslin pd 2,1 miljarder belgiska franc till det
belgiska bolaget NV DAF Trucks, som 6vertogs av DAF
Belgié NV, och lénet 6verfordes dirfor till det bolaget &r
1990. Nir detta bolag forsattes i konkurs den 26 februari
1993, garanterades ldnet av sikerheter i byggnaderna och i
foretagsgruppen, bida med forménsritt och med garantier
frin staten sividl som frin regionen Flandern. Nir DAF
Trucks Vlaanderen tog 6ver DAF Belgié NV 6verfordes
lanet dn en ging och genom denna Gverféring blev 370
miljoner belgiska franc oprioriterade. Eftersom denna
overforda del av ldnet garanteras av regionen Flandern
betraktar NMKN inte detta som ett oprioriterat 1an eller
ett riskbarande lén. Om det oprioriterade ldnet skulle
innehdlla ett inslag av statligt stdd, kan det alltsd endast
gilla den offentliga garanti som ticker det beloppet. Den
flamlindska regeringen har emellertid erkint att det inte
ir normal praxis hos de belgiska finansinstituten att ge
oprioriterade 1an och att endast ett annat oprioriterat lén
gavs av NMKN under samma period, utéver DAF.

Vad giller de flamlindska myndigheternas egna delta-
gande i DAF Trucks NV, har NV Truck Financiering,
som bildats och finansieras av Gewestelijke Investerings-
maatschappij voor Vlaanderen (GIMV), bidragit till det
egna kapitalet i NV DAF Trucks Vlaanderen med ett
belopp pd 251,3 miljoner belgiska franc och i NV DAF
Trucks riskkapital med ett belopp pid 743,2 miljoner
belgiska franc. Regionen Flandern har alltsd ett indirekt
dgande pd 25,13 % i det belgiska dotterbolaget och ett
direkt agande i moderbolaget pd 10,78 %. Den flam-
lindska regeringen hiavdade att, bortsett fran skillnaden
mellan A- och B-aktier, deltog regionen Flandern pé
samma villkor som andra aktieigare. Regionen Flandern
tecknade sig dessutom endast f6r A-preferensaktier i NV
DAF Trucks och NV DAF Trucks Vlaanderen for B-
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aktier, som ocksd ir prereferensaktier i det bolaget. Den 1
januari 2000 kommer étskillnaden mellan A- och B-aktier
att upphora. Dessutom grundade regionen Flandern,
precis som andra investerare, sitt beslut pd en affirsplan
som skilde sig frin den tidigare omstruktureringsplanen.
Externa konsulter gjorde en forstudie av planen som
uppvisade goda mojligheter till livskraft och lonsambhet.
Den flamlindska regeringen lade ocksd stor vikt vid
regionala intressen och vid mojligheten att behélla en stor
del av DAF:s arbetstillfillen. Regionen Flandern deltog
alltsd inte pd simre villkor 4n de andra aktiedgarna.

I friga om rittsligt overldtande pépekar den flamlindska
regeringen att detta endast giller om alla tillgdngar och
skulder fors 6ver till det nya bolaget och att i detta fall
overfordes endast tillgingarna till ett belopp av 75
miljoner nederlindska gulden. Av detta belopp betalades
3 miljoner kontant och 72 miljoner genom en &verforing
av skulder till det nya bolaget, vilket 4r en normal betal-
ningsform. NMKN godkinde i egenskap av borgenir med
sikerhet i inteckning denna betalningsform pa villkor att
sikerheterna och de statliga och regionala garantierna
skulle bibehéllas, vilket ocksd har skett. Med hinsyn till
dessa argument och till det faktum att det nya bolaget
inte lingre skulle ha en fullstindig lastbilsproduktion,
drar den flamlindska regeringen slutsatsen att nagot ritts-
ligt 6verlitande inte har skett.

Vad avser den riskavgift som kopplats till dverforingen av
l13nen till det nya bolaget, som delvis dr férmansberitti-
gade och delvis oprioriterade och som innehéll en
offentlig garanti, framférde den flamlindska regeringen
att den statliga och regionala garantin bibeholls, men att
dess sammanlagda virde minskades till 1 014,6 miljoner
belgiska franc. Riantan bibeholls emellertid pd marknads-
nivi. Den oprioriterade delen ticktes av regionen Flan-
derns garanti medan resten av det Gverforda linet liksom
det ursprungliga lanet ticks genom sikerheter med
formansritt for NMKN och delvis genom en statlig och
en regional garanti. For att uppritthilla garantin frin
regionen Flandern togs en tillaggsavgift ut, men den
grundades enbart pd det Okade beloppet av utestiende
garantier, det vill siga 390 miljoner belgiska franc. I
enlighet med det godkinda stodsystemet och med tanke
pé linets 16ptid, debiterades foretaget en avgift pé 1,5 %,
eller 5975 miljoner belgiska franc, och det utlinande
finansinstitutet debiterades 0,5 %.

I friga om inkopspriset péd de belgiska tillgdngarna och
myndigheternas roll vid forsiljningen av dessa tillgingar
hivdade den flamlindska regeringen fbljande:

— Det belgiska dotterbolaget forsattes i enlighet med
belgisk konkurslagstiftning i konkurs den 26 februari
1993 eftersom forvaltning utom konkurs (“surséance
van betaling”) inte finns. Tre forvaltare utsigs ("curato-
ren”) med uppgift att silja bolagets tillgingar sd dyrt
som m&jligt och fordela behéllningen av forsiljningen
mellan fordringsigarna. De utovar sina uppdrag under
overinseende av en domare, en “rechter-commissaris”.
P det sittet sikerstiller lagen ett fullstindigt obero-
ende gentemot alla myndigheter.

~— Den snabba forsiljningen hoér till det normala forfa-
randet eftersom forvaltarna hade att gora med forsilj-
ningen av ett bolag med pigéende verksamhet, vilket
normal ger hogre priser 4n en forsilining av till-
gangarna del for del.

— De prioriterade fordringsigarna godkinde det fore-
slagna inkopspriset pd 75 miljoner nederlindska
gulden och inga andra fordringsigare protesterade mot
den tinkta forsiljningen.

— I januari och februari 1993 var det mycket publicitet
kring DAF:s problem, ocksd internationellt. Trots att
andra berdrda parter hade mojlighet inkom inga
anbud frin andra mojliga kopare. Varken de belgiska
forvaltarna eller den 6vervakande domaren informe-
rades om att nigot hégre bud getts till de neder-
lindska konkursforvaltarna pd DAF:s tillgingar i
Belgien.

— Beslutet om forsiljningen av tillgingarna i DAF

Belgié NV fattades den 2 mars 1993 efter méten med
ordféranden for den ansvariga handelsritten och den
6vervakande domaren och byggde pd de oberoende
bedémningar som limnats in av de potentiella
koparna. Forvaltarna pressades av de potentiella
koparna och hade inget annat val dn att soka godkin-
nande frin ritten for ett forsiljningspris pad 75
miljoner nederlindska gulden.

— DAF Belgi¢ NV:s framtid ir kopplad till det neder-
lindska moderbolagets framtid. Kopet av tillgingarna
i DAF Belgi¢ NV som ett bolag med pigiende verk-
samhet var endast mojligt som en del i ett totalt
forvirv av itminstone en del av tillgdngarna i det
nederlindska och belgiska bolaget.

— Det sammanlagda ink6pspriset for tillgdngarna var
hogre an likvidationsviardet och ligre in det verk-
samma bolagets virde. Genom att det foreslagna
inkOpspriset accepterades kunde man 4tminstone
undvika likvidation. Konkursférvaltarnas uppgift ir att
silja konkursbolagets tillgéngar si dyrt som mdjligt
vilket de har forsokt gora.
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I friga om inképsprisiet for de tillgingar som DAF
Trucks NV képte hivdade den flamlindska regeringen
foljande:

— Det sammanlagda inkOpspriset pd 482 miljoner neder-
lindska gulden for de nederlindska och flamlindska
tillgingarna i DAF NV, som byggde pa oberoende be-
démningar, var hogre 4n likvidationsvirdet pa 293,5
miljoner nederlindska gulden och ligre 4n det sam-
manlagda virdet pad 640 miljoner nederlindska gulden
for bolaget med pagdende verksamhet och med fort-
satt lika stor anvindning av dessa tillgangar. Ink6ps-
priset tvingades emellertid ned av att de nya &dgarna
planerade en ligre produktion, att bolaget endast del-
vis hade pigidende verksamhet pé grund av sitt sonder-
fall under konkursférvaltningen, av de ekonomiska
dtaganden som mdste tas over tillsammans med vissa
fordringar fran fordringsigare, och av forpliktelsen att
rena marken i Einhoven och dteranstilla 3 500 perso-
ner. Enligt den flamlindska regeringen motsvarade
priset darfor ett rittvist marknadsvirde och inneholl
inte nagot inslag av statligt stod.

— Alla aktiesgare byggde sina investeringsbeslut pd en
affirsplan vars ekonomiska héllbarhet hade bedémts
av externa konsulter. Denna affirsplan ar inte, som
kommissionen hivdade, samma plan som den om-
struktureringsplan som redan fanns nir bolaget sattes
under konkursforvaltning (fullstindig lastbilsproduk-
tion i motsats till produktion av medelstora och tunga
lastbilar). Affirsplanen ger det nya foretaget goda
utsikter till ekonomisk livskraft och l6nsamhet och
darfér ville ocksd privata investerare delta.

— De lade stor vikt vid regionala intressen och vid moj-
ligheten att behilla en stor del av sysselsittningen.
DAF Trucks NV skulle anstilla 3 500 personer och
skulle fortsitta produktionen av férarhytter och axlar i
Westerlo. Den flamlindska regeringen hivdade att ef-
tersom de nédvindiga investeringarna fanns i
Westerlo och eftersom antalet 3 500 var avsett for de
tvd nya bolagen, vilket ger utrymme for viss flexibili-
tet, stir dessa villkor inte i strid med principen om
privatinvesteraren och hindrar inte en optimal férdel-
ning av resurserna. Regionen Flandern har agerat som
en vanlig investerare som investerar sitt kapital i avsikt
att f4 normal avkastning pd lang sikt (se domstolens
bedéming i mélen C 305/89 och C 303/88).

Nir kommissionen inledde forfarandet enligt artikel 93.2
i Romférdraget tog den upp foljande offentliga ingripan-
den frin regionen Flandern till f6rman fér DAF som kra-

ver ytterligare analys utifrdn artikel 92 i Romfdrdraget av
foljande skil:

— Forsiljningen av tillgangarna i det gamla DAF till det
nya bolaget och myndigheternas roll kan peka pi att
det nya bolaget har fatt ekonomiska fordelar i form av
ett lagre inkopspris for dessa tillgingar, inbegripet ny
teknik och ett stort lager osdlda lastbilar till ett pris
som ir ligre 4n vad som skulle varit méjligt i ett kon-
kurrensutsatt anbud. Detta gjorde det méjligt att skapa
en ny juridisk person men att behélla i stort sett sam-
ma bolag som tidigare for att fortsitta konkurrera utan
gamla bordor.

— Villkoren for det offentliga deltagandet i det nya bola-
gets riskkapital (983,7 miljoner belgiska franc for eget
kapital och 370 miljoner belgiska franc for
riskbirande 1dn) boér granskas utifrin principen om
privatinvesteraren och jimfoéras med de villkor som
gillde for privatinvesterares deltagande i det nya bola-
get. I den man som dessa dtgirder innehdll statligt
stod till det nya bolaget bor affirsplanen granskas en-
ligt rambestimmelserna for statligt stod till motorfor-
donsindustrin och omstruktureringsst6d.

— Varken den belgiska staten eller regionen Flandern
tog ut nagon avgift {or den statliga garantin for den
skuld péd 644,5 miljoner belgiska franc som NMKN
6verforde frin det gamla till det nya bolaget.

Kommissionen drog féljaktligen redan vid inledandet av
forfarandet slutsatsen att allt stdd som beviljats det gamla
DAF:s belgiska dotterbolag drevs in helt och hillet frin
forsiljningen av dessa tillgingar, varfor detta forfarande
inte omfattar ndgot statligt stod som de belgiska myndig-
heterna beviljat det gamla DAF.

Efter en ingdende granskning av de uppgifter som kom-
mit in under detta forfarande och under forfarande i friga
om det st6d som de nederlindska myndigheterna beviljat
DAF, anser kommissionen att nir det giller forsiljningen
av tillgdngarna i DAF Belgi¢ NV och myndigheternas roll
diri har forvaltarna agerat pa det oberoende sitt som ir
rittsligt foreskrivet. Med beaktande av hur ekonomiskt be-
roende dessa tillgdngar 4r av moderbolagets tillgingar, for
vilka man redan hade kommit dverens om ett totalt pris
under forutsittning att de belgiska forvaltarna godkinde
anbudet pd de belgiska tillgangarna i DAF NV, silde for-
valtarna dessa tillgngar till ett rimligt pris som ligger
over likvidationsvirdet. Aven om det ekonomiskt sett kan
hivdas att DAF Trucks Vlaanderen NV fick en
ekonomisk férdel i form av ett lagre inkopspris for dessa
tillgangar 4n vad som varit mojligt i ett konkurrensutsatt
anbud, dr det inte obligatoriskt fér férvaltarna att anordna
ett sddant anbudsfoérfarande. Med tanke pa de uppgifter de
hade tillging till vid den tidpunkten och den tidspress
som de potentiella kdparna satte pa dem, ir det en rimlig
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slutsats att forvaltarna har f6ljt réttsforeskrifterna och salt
tillgdngarna s dyrt som mojligt. Slutligen har det bekraf-
tats att de tvd bolagen (DAF Belgié¢ NV and DAF Trucks
Vlaanderen NV) ir juridiskt skilda enheter och fullstin-
digt oberoende av varandra.

I friga om forsiljningen av tillgingarna i moderbolaget
DAF NV och myndigheternas roll i detta héinvisas till
motsvarande beslut av kommissionen i drende C 38/93.

I friga om det offentliga deltagandet i riskkapitalet for
DAF Trucks NV och DAF Trucks Vlaanderen NV, anser
kommissionen att den hypotes som stilldes upp vid inle-
dandet av forfarandet, namligen att det statliga deltagan-
det skulle kunna utgora statligt stod, inte kan vidmakthal-
las. Efter kontroll av aktiedgarnas godkannande och annat
relevant material miste slutsatsen dras att staten tillhanda-
holl riskkapital pd samma villkor som de privata aktie-
dgarna vars aktieinnehav har en verklig ekonomisk bety-
delse. Den ingiende granskningen av affirsplanen har vi-
sat att man kan forvinta sig en skilig avkastning pé aktie-
dgarnas kapital. Efter genomgangen av synpunkterna an-
giende de flamlindska myndigheternas villkor for sitt ak-
tieinnehav, maste slutsatsen dras att detta aktieinnehav ar
forenligt med marknadsinvesteringsprincipen ('). Det in-
nehiller alltsd inget statligt stod.

Nir det giller de riskavgifter for statliga garantier for
marknadsmissiga 14n och riskbirande 1an till DAF Trucks
Vlaanderen NV som den belgiska staten eller regionen
Flandern antingen har tagit ut eller inte tagit ut, anser
kommissionen att denna &verforing och omplanering av
lén och garantier frin NMKN och myndigheterna ir for-
enliga med belgisk ratt och praxis. Aven om kommissio-
nen delar de flamlindska myndigheternas sikt att denna
overforing av skulder inte innebir att det gamla bolaget
har &verldtits rattsligt till det nya foretaget, kan det inte
uteslutas att det gamla bolaget for det nya bolagets rik-
ning delvis har betalat riskavgifterna f6r de statliga garan-
tier som nu skyddar det nya bolaget.

DAF Trucks Vlaanderen NV omfattas av en statlig garanti
pa 223,35 miljoner belgiska franc och en garanti frin re-
gionen Flandern pd 791,25 miljoner belgiska franc. Bola-
get betalade endast en riskavgift om 1,5 % pa 395 miljo-
ner belgiska franc till regionen Flandern, vilket motsvarar
héjningen av garantin frin regionen Flandern. Det ar ock-
sd virt att notera att sinkningen av garantin frin den
belgiska staten mer an vil motsvarar den hdjningen. I och
med att de inte betalade riskavgiften pa 1,5 % av de ater-
stdende offentliga garantierna frin belgiska staten och re-

(") Jfr kommissionens meddelande i friga om ekonomiska rela-
tioner mellan mediemsstater och offentliga foretag (EGT nr C
273, 18.‘10.1991).

gionen Flandern pa sammanlagt 619,6 miljoner belgiska
franc, fick det nya DAF-bolaget en artificiell ekonomisk
fordel som kommissionen virderade till 9,294 miljoner
belgiska franc vid tidpunkten for overforing av skulden
och garantierna.

Med hinsyn till att DAF Trucks Vlaanderen NV tillverkar
axlar och forarhytter till lastbilar som siljs av DAF Trucks
NV pé den mycket konkurrensutsatta europeiska lastbils-
marknaden dir DAF #r verksam och innehar 6,8 % (Sver
6 ton tilliten bruttovikt), maste slutsatsen bli att denna
stodatgird omfattas av bestimmelserna i artikel 92.1 i
Romférdraget och artikel 61.1 i EES-avtalet. '

VI

I och med att den belgiska regeringen inte har anmilt
ovan namnda stéd som beviljades DAF Trucks
Vlaanderen NV, har den évertriitt artikel 93.3 i Romfor-
draget. Eftersom den belgiska regeringen inte anmilde
stodétgirderna i forvig kunde kommissionen inte limna
sina synpunkter pa atgirderna innan de genomfordes. Sté-
det beviljades darfor i strid med artikel 93.3 i Romférdra-
get och ir siledes olagligt.

VII

Kommissionen anser att det olagliga stéd pd 9,294 miljo-
ner belgiska franc som utbetalats till DAF Trucks Vlaan-
deren NV genom att den normala riskavgiften inte togs ut
for de offentliga garantierna pa 619,6 miljoner belgiska
franc som 6vertogs av konkursbolaget DAF Belgié NV, ir
oférenligt med Romfdrdraget.

I artikel 92.1 i Romfordraget faststills principen att, om
inte annat foreskrivs i fordraget, stéd som snedvrider eller
hotar att snedvrida konkurrensen genom att gynna vissa
foretag eller viss produktion ofdrenligt med den gemen-
samma marknaden i den utstrickning det paverkar han-
deln mellan medlemsstaterna. I artikel 92.2 och 92.3 i
Romf6rdraget beskrivs emellertid de forhéllanden under
vilka sidant stod tillits eller kan tillatas.

I artikel 92.2 i Romfordraget anges vissa typer av stéd som
ir forenliga med den gemensamma marknaden. P4 grund
av det ifragavarande stodets art, lokalisering och syfte ir
ingen av dessa typer tillimplig.

I artikel 92.3 i Romf6rdraget anges stédformer som kan
vara forenliga med den gemensamma marknaden. For-
enligheten maste faststillas i forhéllande till gemenskapen
och inte till en enskild medlemsstat. For att skydda den
gemensamma marknadens funktion och med hinsyn till
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principerna i artikel 3 g i Romférdraget, méste de undan-
tag frin principerna i artikel 92.1 som anges i artikel 92.3
i Romfdrdraget tolkas snivt nir stddprogram eller enskil-
da stod granskas.

Kommissionen har antagit rambestimmelser for gemen-
skapen sirskilt for motorfordonsindustrin i vilka kriterier
uppstillts fér beddmningen av om stdd till den industrin
ar forenligt med den gemensamma marknaden och diri-
genom begrinsat rickvidden for artikel 92.3 i Romférdra-

get.

Eftersom stddet gavs till ett dotterbolag till en motorfor-
donstillverkare som producerar axlar och forarhytter till
lastbilar och att detta stod inte byggde pa nigot godkint
stddprogram och inte kopplats till négot sirskilt projekt,
borde detta stod ha anmilts i enlighet med rambestim-
melserna for statligt stdéd till motorfordonsindustrin.
Kommissionen mdste dirfor avgéra om stodet var for-
enligt med bedémningskriterierna i rambestimmelserna.

Kommissionen anser att det 4r uppenbart att stédet inte
kopplades till ndgot av de sju positiva kriterier som anges
i rambestimmelsernas riktlinjer, nimligen riddnings- och
omstruktureringsstod, regionalt stod, investeringsstod till
innovationer eller omfattande rationaliseringar, st6d till
forskning och utveckling, stod till miljoskydd eller energi-
besparing, stod till vidareutbildning. De belgiska myndig-
heterna har heller inte hivdat att det fanns nigra sidana
malsittningar med denna finansiella investering. Aven om
omradet dir fabriken 4r beligen ar berattigat till regional-
stdd enligt artikel 92.3 ¢ i Romfordraget, miste slutsatsen
dras att stodet i fraga varken motsvarar ett normalt regio-
nalst6d eller kan anses ha ett regionalt andamal. Det kan
dirfér enbart betraktas som ett driftsstdd. I rambestim-
melserna fOreskrivs att ”inga nya driftsstdd kommer att
tillitas i denna sektor”, eftersom sidant stdd har en sér-
skilt snedvridande effekt och inte har nigon koppling till
de ovan angivna mélen.

Kommissionen maste alltsd dra slutsatsen att det
driftsstod pa 9,29 miljoner belgiska franc som de belgiska
myndigheterna beviljat DAF Trucks Vlaanderen NV inte
uppfyller de villkor som krivs for att det undantag som
foreskrivs i artikel 92.3 ¢ i Romférdraget skall kunna
tillimpas sd som anges i rambestimmelserna fér motor-
fordon.

Med beaktande av vad som angivits ovan ar stodet till
DAF Trucks Vlaanderen NV inte endast olagligt for att

den belgiska regeringen inte uppfyllde sina dtaganden en-
ligt artikel 93.3 i Romfordraget, utan det ir ocks3 oféren-
ligt med den gemensamma marknaden eftersom det inte
uppfyller villkoren f6r att nigot av de undantag som
anges i artikel 92 i Romfordraget skall kunna tillimpas.
Dirmed ar det ocksd oférenligt med EES-avtalet.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Det stéd som regionen Flandern i Belgien har beviljat
DAF Trucks Vlaanderen NV och som virderats till
9 294 000 belgiska franc den dag det utbetalades ir olag-
ligt och oférenligt med den gemensamma marknaden i
den mening som avses i artikel 92.1 i Romf6rdraget och
dirigenom ofdrenligt med EES-avtalet.

Artikel 2

Den belgiska regeringen skall aterkriva hela beloppet pd
9 294 000 belgiska franc fran DAF Trucks Vlaanderen NV
och skall utkriva rinta pd detta belopp frin och med den
dag det utbetalades, till den procentsats som gillde den
dagen for den referenssats som anvindes fér berikning av
nettosubventionsekvivalenten for regionalstéd i Belgien
vid den tidpunkten.

Artikel 3

Den belgiska regeringen skall, inom tvd ménader efter da-
gen for delgivningen av detta beslut, till kommissionen
anmila vilka atgirder som vidtagits fér at folja detta
beslut.

Artikel 4

Detta beslut viktar sig till Konungariket Belgien.

Utfardat i Bryssel den 4 oktober 1995.

P3 kommissionens vdgnar
Karel VAN MIERT

Ledamot av kommissionen



