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RADETS BESLUT (EU) 2024/2592
av den 26 september 2024

om den stindpunkt som ska intas pa Europeiska unionens vignar i svaret pd skrivelsen som utfirdats
av Internationella civila luftfartsorganisationen i friga om 6versynen av ansvarsgrinserna som
genomfors av Icao i enlighet med artikel 24 i konventionen om vissa enhetliga regler for
internationella lufttransporter (Montrealkonventionen)

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av foérdraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 100.2 jamf6rd med artikel 218.9,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

av foljande skal:

(1) Konventionen om vissa enhetliga regler for internationella lufttransporter (Montrealkonventionen), utfirdad i Montreal
den 28 maj 1999, ingicks av unionen och godkidndes genom rddets beslut 2001/539/EG ().

(2)  Enligt artikel 24.1 i Montrealkonventionen ska Internationella civila luftfartsorganisationen (Icao), i egenskap av
depositarie for Montrealkonventionen, vart femte ar se over de ansvarsgranser som foreskrivs i artiklarna 21, 22 och
23.

(3)  Icaos senaste oversyn utmynnade i att de ansvarsgrinser som foreskrivs i artiklarna 21 och 22.1, 22.2 och 22.3
i Montrealkonventionen mdste anpassas, i enlighet med skrivelse LE 3/38.1-IND/24/4 som utfirdades av Icao den
28 juni 2024 (skrivelsen frdn Icao). Enligt skrivelsen frdn Icao ska dessa dndringar trdda i kraft for alla fordragsslutande
stater sex mdnader efter underrittelsen, sdvida inte en majoritet av de fordragsslutande staterna inom tre manader
efter denna underrittelse meddelar sitt icke-godkinnande till Icao.

(4 Det ar lampligt att faststalla den stindpunkt som ska intas pd unionens vignar i Icao, eftersom de dndrade
ansvarsgranserna kommer att vara bindande enligt internationell ratt, i enlighet med artiklarna 21 och 22.1, 22.2
och 22.3 i Montrealkonventionen, och eftersom Montrealkonventionen utgér en integrerad del av unionens
rittsordning.

(5 Med tanke pd den tekniska karaktiren hos ovan nidmnda oOversyn, vilken foljer den tydligt definierade
berikningsmetod som faststills i Montrealkonventionen, finns det ingen anledning f6r unionen att invinda mot
Oversynen.

(6)  Den staindpunkt som ska intas pd unionens vdgnar bor darfor vara att inte meddela att den inte godkdnner de
foreslagna nya ansvarsgrinserna i Icaos skrivelse.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den stdndpunkt som ska intas pd unionens vdgnar som svar pa skrivelse LE 3/38.1-IND/24/4 som utfirdades av
Internationella civila luftfartsorganisationen den 28 juni 2024 ska vara att inte meddela nigot icke-godkidnnande av de
foreslagna nya ansvarsgrinser som anges i denna skrivelse.

(") Rédets beslut 2001/539/EG av den 5 april 2001 om Europeiska gemenskapens ingdende av konventionen om vissa enhetliga regler
for internationella lufttransporter (Montrealkonventionen) (EGT L 194, 18.7.2001, s. 38).
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SV

EUT L, 30.9.2024

Detta beslut trdder i kraft samma dag som det antas.

Utfardat i Bryssel den 26 september 2024.

Artikel 2

Pa radets vagnar
LOGA M.
Ordférande
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