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NARIADENIE KOMISIE (E['J) ¢. 1301/2014
z 18. novembra 2014

o technickej Specifikdcii interoperability (TSI) tykajicej sa
subsystému energia systému Zeleznic v Unii

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tUnie,

so zretelom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES zo
17. jina 2008 o interoperabilite systému zeleznic v Spolocenstve (1),
a najmi na jej ¢lanok 6 ods. 1,

ked’Ze:

(1) 'V ¢lanku 12 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 881/2004 (?) sa od Europskej zelezniGnej agentary (d’alej len
»agentura®) vyzaduje, aby zabezpeclila, ze technické Specifikacie
interoperability (TSI) budu prispdsobené technickému pokroku,
vyvoju trhu a socidlnym poziadavkam, a aby navrhla Komisii
zmeny TSI, ktoré povazuje za potrebné.

(2)  Rozhodnutim C(2010) 2576 z 29. aprila 2010 Komisia poverila
agentiru vypracovanim a preskimanim TSI s cielom rozsirit’ ich
rozsah posobnosti na cely systém Zeleznic Unie. V siilade
s podmienkami uvedené¢ho poverenia mala agentira rozsirit
rozsah posobnosti TSI tykajicej sa subsystému energia na cely
systém zeleznic v Unii.

(3)  Dna 24. decembra 2012 agentlira vydala odpori¢anie o zmenach
TSI tykajucej sa subsystému energia (ERA/REC/11-2012/INT).

4) S cielom wudrzat si krok s technologickym pokrokom
a podnecovat’ modernizaciu by sa mali podporovat’ inovacné
rieSenia a za urcitych podmienok by sa malo umoznit aj ich
uplatiovanie v praxi. V pripade navrhu inova¢ného riesenia by
mal vyrobca alebo jeho opravneny zastupca uviest, ako sa dané
rieSenie odchyl'uje od prislusného oddielu TSI, pripadne ako dany
oddiel TSI doplita, a dané inovacné rie§enie by mala posudit
Komisia. V pripade kladného hodnotenia by agentira mala
uréit’ vhodné funkéné Specifikacie a Specifikacie rozhrania tyka-
juce sa inova¢ného rieSenia a mala by navrhnut’ prislusné metody
posudzovania.

() U. v. EUL 191, 18.7.2008, s. 1.

(* Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 z 29. aprila
2004, ktorym sa ustanovuje Eurépska zelezni¢ni agentura (U. v. EU
L 164, 30.4.2004, s. 1).
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(5) 'V TSI pre energiu, ktora sa zavadza tymto nariadenim, sa
nezohladniuji vsetky zékladné poziadavky. V sulade s ¢lankom
5 ods. 6 smernice 2008/57/ES by sa technické aspekty, ktoré sa
nezohladnili, mali oznalit’ ako ,,otvorené body*, ktoré sa riadia
vnutro§tatnymi predpismi platnymi v jednotlivych clenskych
Statoch.

6)  Clenské staty v sulade s Glankom 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES
maju oznamit Komisii a inym c¢lenskym Statom postupy posu-
dzovania zhody a overovania, ktoré sa maji pouzivat’ pre Speci-
fické pripady, ako aj organy zodpovedné za vykonavanie tychto
postupov. Rovnaka povinnost’ by sa mala stanovit’ aj v pripade
otvorenych bodov.

(7)  Zelezni¢na doprava sa v sucasnosti prevadzkuje podla existuji-
cich vnutrostatnych, dvojstrannych, mnohonarodnych alebo
medzinarodnych dohdd. Je ddlezité, aby tieto dohody nebranili
sucasnému ani budicemu pokroku v oblasti interoperability.
Clenské §taty by preto mali oznamit’ Komisii takéto dohody.

(8) 'V sulade s c¢lankom 11 ods. 5 smernice 2008/57/ES by TSI
tykajlca sa energie mala vo vymedzenom obdobi umoznit’ zacle-
nenie komponentov interoperability do subsystémov bez certifi-
kacie, ak su splnené urcité podmienky.

(9)  Rozhodnutia Komisie 2008/284/ES (1) a 2011/274/EU (%) by sa
preto mali zrusit'.

(10) S cielom zabranit’ nepotrebnym dodatocnym nakladom a admini-
strativnemu  zatazeniu by sa rozhodnutia 2008/284/ES
a 2011/274/EU mali po zruSeni nadalej uplatiovat na subsys-
témy a projekty uvedené v clanku 9 ods. 1 pism. a) smernice
2008/57/ES.

(11) S cielom zabezpecit' interoperabilitu subsystému energia by sa
mal stanovit’ plan postupného vykondvania.

(12) KedZe systtmom zberu tdajov sa zbieraju udaje z vozidlovych
systémov na meranie spotreby energie, Clenské Staty by mali
zabezpeCit, aby sa vypracoval systém schopny prijimat’ takéto
udaje a bol akceptovany na fakturacné ucely.

(") Rozhodnutie Komisie 2008/284/ES zo 6. marca 2008 tykajuce sa technickej

Specifikacie interoperability vo vztahu k subsystému energia systému tran-
seuropskych vysokorychlostnych zeleznic (U. v. EU L 104, 14.4.2008, s. 1).

(®) Rozhodnutie Komisie 2011/274/ES z 26. aprila 2011 o technickej $pecifikacii
pre interoperabilitu tykajicej sa subsystému energia systému transeurdpskych
konvenénych Zeleznic (U. v. EU L 126, 14.5.2011, s. 1).
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(13)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni su v stlade so stanovi-
skom vyboru zriadeného podla ¢lanku 29 ods. 1 smernice
2008/57/ES,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Clénok 1

Predmet tpravy

Technickd Specifikacia interoperability (TSI) tykajlica sa subsystému
energia systému zeleznic v celej Eurdpskej unii, tak ako je uvedena
v prilohe, sa tymto prijima.

Clénok 2

Rozsah posobnosti

1. TSI sa uplatiuje na kazdy novy, modernizovany alebo obnoveny
subsystém energia systému zZeleznic v Eurdpskej unii podl'a vymedzenia
v bode 2.2 prilohy II k smernici 2008/57/ES.

2. Bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky 7 a 8 a bod 7.2 prilohy, TSI sa
uplatiluje na nové Zelezniné trate v Eurdpskej unii, ktoré sa uvedt do
prevadzky od 1. januara 2015.

3. TSI sa neuplatiiuje na existujucu infrastruktiru v ramci systému
zeleznic v Eurdpskej unii, ktoré st uz k 1. janudru 2015 uvedené do
prevadzky na celej Zelezni¢nej sieti 'ubovol'né¢ho ¢lenského statu alebo
na jej Casti okrem pripadu, ak doslo k ich obnove alebo modernizacii
v sulade s ¢lankom 20 smernice 2008/57/ES a oddielom 7.3 prilohy.

4. TSI sa uplatiiuje na tieto siete:

a) siet’ systému transeuropskych konvenénych zeleznic podla vyme-
dzenia v oddiele 1.1 prilohy I k smernici 2008/57/ES;

b) siet’ systému transeurdpskych vysokorychlostnych zeleznic (TEN)
podla vymedzenia v oddiele 2.1 prilohy I k smernici 2008/57/ES;

c) ostatné Casti siete systému zeleznic v Unii,

pricom sa vylucuju pripady uvedené v clanku 1 ods. 3 smernice
2008/57/ES.

5. TSI sa uplatiiuje na siete s tymito menovitymi rozchodmi kolaje:
1435 mm, 1520 mm, 1524 mm, 1 600 mm a 1 668 mm.
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6.  Metricky rozchod je vyluceny z technického rozsahu pdsobnosti
tejto TSI

Clanok 3
Otvorené body

1. Pokial ide o otazky zatriedené ako ,,otvorené body“ uvedené
v dodatku F k TSI, podmienky, ktoré sa majui splnit’ na overenie inte-
roperability podla ¢lanku 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES, sa uvadzaju
vo vnutrostatnych predpisoch platnych v ¢lenskom state, ktory povoluje
uviest do prevadzky subsystém, na ktory sa vztahuje toto nariadenie.

2. Do siestich mesiacov od nadobudnutia u¢innosti tohto nariadenia
kazdy clensky stat oznami ostatnym clenskym Statom a Komisii tieto
informacie, pokial’ im ich eSte nezaslal na zaklade rozhodnuti Komisie
2008/284/ES alebo 2011/274/EU:

a) vnutrostatne predpisy uvedené v odseku 1;

b) postupy posudzovania zhody a overovania, ktoré sa maju vykonavat
na UcCely uplatiovania vnuatrostatnych predpisov uvedenych
v odseku 1;

¢) organy urcené v sulade s ¢lankom 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES na
vykonéavanie postupov posudzovania zhody a overovania, pokial’ ide
o otvorené body.

Clanok 4
Specifické pripady

1. Pokial' ide o Specifické pripady uvedené v bode 7.4.2 prilohy
k tomuto nariadeniu, podmienky, ktoré sa maji splnit na overenie
interoperability podl'a ¢lanku 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES, st stano-
vené¢ v prislusnych vnuatrostatnych predpisoch platnych v c¢lenskom
State, ktory povol'uje uviest do prevadzky subsystém, na ktory sa vzta-
huje toto nariadenie.

2. Do Siestich mesiacov od nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia
kazdy clensky Stat zasle ostatnym c¢lenskym Staitom a Komisii tieto
informacie:

a) vnutrostatne predpisy uvedené v odseku 1;

b) postupy posudzovania zhody a overovania, ktoré¢ sa maju vykonavat
na UcCely uplatiovania vnuatrostatnych predpisov uvedenych
v odseku 1;

c) organy urené v sulade s ¢lankom 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES na
vykonéavanie postupov posudzovania zhody a overovania v Specific-
kych pripadoch uvedenych v bode 7.4.2 prilohy.
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Clanok 5

Oznamovanie dvojstrannych dohéd

1. Clenské $taty musia oznamit Komisii najneskor do 1. jula 2015
vSetky vnutrosStatne, dvojstranné, viacstranné alebo medzinarodné
dohody medzi cClenskymi Statmi a Zzelezniénym(-i) podnikom(-mi),
manazérmi infrastruktiury alebo neclenskymi krajinami, ktoré sa vyza-
duju z dovodu velmi $pecifického alebo miestneho charakteru plano-
vanej sluzby Zzelezni¢nej dopravy alebo ktoré zabezpeCuju vyznamné
urovne miestnej alebo regionalnej interoperability.

Tato povinnost’ sa neuplatiuje na dohody, ktoré uz boli oznamené
podl'a rozhodnutia 2008/284/ES.

2. Clenské §tity oznamia Komisii vietky budice dohody alebo
zmeny existujucich dohod.

Clanok 6

Projekty v pokrocilom stadiu vyvoja

V stlade s ¢lankom 9 ods. 3 smernice 2008/57/ES kazdy clensky Stat
do jedného roka od nadobudnutia UCinnosti tohto nariadenia oznami
Komisii zoznam projektov, ktoré sa realizuji na jeho tzemi a ktoré
sa nachadzaju v pokroc¢ilom Stadiu vyvoja.

Clénok 7

Osvedcenie ES o overeni

1. Osvedcenie ES o overeni subsystému obsahujuceho komponenty
interoperability, ktoré nemaju vyhlasenie ES o zhode ani vyhlasenie ES
o vhodnosti na pouzivanie, mozno vydat’ pocas prechodného obdobia
konciaceho sa 31. maja 2021 za predpokladu, Ze st dodrzané pozia-
davky uvedené v bode 6.3 prilohy.

2. Vyroba, modernizacia alebo obnova subsystému s pouzitim
komponentov interoperability, ktoré nemaju prislusné osvedcenie, sa
musi dokon¢it’ v prechodnom obdobi stanovenom v odseku 1 vratane
uvedenia do prevadzky.

3. Pocas prechodného obdobia podl'a odseku 1:

a) notifikovany orgdn musi pred vydanim osved¢enia ES podla ¢lanku
18 smernice 2008/57/ES riadne identifikovat’ dovody, preco sa pre
dané komponenty interoperability neudelilo prislusné osvedcenie;
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b) vnuatrostatne bezpecnostné orgadny musia podla c¢lanku 16 ods. 2
pism. ¢) smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES (')
v kontexte postupov schvalovania poskytovat’ informacie o pouzivani
komponentov interoperability, ktoré nemaju prislusné osvedcenie,
a to vo svojich vyroénych spravach podla ¢lanku 18 smernice
2004/49/ES.

4. 0Od 1. januara 2016 musia mat’ novovytvorené¢ komponenty inte-
roperability vyhlasenie ES o zhode alebo vyhldsenie ES o vhodnosti na
pouzivanie.

Clanok 8

Posudzovanie zhody

1. Postupy na posudzovanie zhody, vhodnosti na pouZitic a overenie
ES stanovené v oddiele 6 prilohy st zaloZen¢ na moduloch stanovenych
v rozhodnuti Komisie 2010/713/EU ().

2. OsvedCenie o typovej skiske alebo osvedCenie o preskumani
konstrukéného riesenia komponentov interoperability plati sedem rokov.
Pocas uvedeného obdobia sa nové komponenty rovnakého typu moézu
uvadzat’ do prevadzky bez nového posudzovania zhody.

3. Osvedcenia uvedené v odseku 2, ktoré boli vydané podla pozia-
daviek rozhodnutia Komisie 2011/274/EU (TSI ENE CR) alebo rozhod-
nutia Komisie 2008/284/ES (TSI ENE HS), zostavaji v platnosti bez
toho, aby bolo potrebné nové posudzovanie zhody, a to az do povodne
stanovené¢ho datumu skoncenia platnosti. Na ucely obnovenia osved-
Cenia sa konstrukéné rieSenie alebo typ opdtovne posudi iba v porovnani
s novymi alebo zmenenymi poziadavkami stanovenymi v prilohe
k tomuto nariadeniu.

Clanok 9

Vykonavanie

1.V oddiele 7 prilohy sa stanovuju kroky, ktoré sa maji dodrziavat
pri vykonavani plne interoperabilné¢ho subsystému energia.

(") Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES z 29. aprila 2004
o bezpecnosti zeleznic Spolocenstva a o zmene a doplneni smernice Rady
95/18/ES o udelovani licencii zeleznicnym podnikom a smernici 2001/14/ES
o pridelovani kapacity Zzelezninej infrastruktiry, vyberani poplatkov za
pouzivanie zelezni¢nej infrastruktiry a bezpecnostnej certifikdcii (smernica
0 bezpeénosti zeleznic) (U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44).

(3) Rozhodnutie Komisie 2010/713/EU z 9. novembra 2010 o moduloch na
postupy posudzovania zhody, vhodnosti na pouzitie a overenia ES, ktoré¢ sa
maju pouzit’ v technickych Specifikaciach pre interoperabilitu prijatych podla
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES (U. v. EU L 319,
4.12.2010, s. 1).
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Bez toho, aby bol dotknuty c¢lanok 20 smernice 2008/57/ES, ¢lenské
Staty pripravia narodny plan vykonavania, v ktorom opiSu opatrenia
zamerané na splnenie tejto TSI, v sulade s oddielom 7 prilohy. Clenské
Staty zasSli svoje narodné plany vykonavania ostatnym ¢lenskym Statom
a Komisii do 31. decembra 2015. Clenské $taty, ktoré uz zaslali svoje
plany vykonavania, to uz nemusia robit’ znovu.

2. Ak je podla ¢lanku 20 smernice 2008/57/ES potrebné nové povo-
lenie a ak sa TSI neuplatiiuje v plnej miere, Clenské Staty ozndmia
Komisii tieto informacie:

— dovod, pre ktory sa TSI neuplatiuje v plnej miere,

— technické charakteristiky, ktoré sa uplatiiuji namiesto TSI,

— organy zodpovedné za uplatiiovanie postupu overovania uvedeného
v ¢lanku 18 smernice 2008/57/ES.

3. Clenské $taty zadla Komisii spravu o vykonavani &lanku 20 smer-
nice 2008/57/ES, pokial' ide o subsystém energia, po troch rokoch od
nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia. Tato sprava bude predmetom
diskusie v ramci vyboru zriadeného podla c¢lanku 29 smernice
2008/57/ES a v pripade potreby sa TSI v prilohe upravi.

4. Okrem zavedenia pozemného systému zberu energetickych tdajov
(DCS) vymedzeného v bode 7.2.4 prilohy a bez toho, aby boli dotknuté
ustanovenia bodu 4.2.8.2.8 prilohy k nariadeniu Komisie (EU)
¢. 1302/2014 (1), Clenské staty zabezpeéia, aby sa dva roky po uzavreti
otvorenych bodov uvedenych v bode 4.2.17 prilohy zaviedol pozemny
systém zuctovania schopny prijimat’ daje z DCS a akceptovat’ ich na
ucely fakturdcie. Pozemny systém zuctovania musi byt schopny
vymienat kompilované udaje na ucely fakturacie energie (CEBD)
s inymi systémami zGcCtovania, validovat CEBD a priradit udaje
0 spotrebe spravnym stranam. Tento ciel sa dosiahne tym, ze sa
zohl'adnia prislusné pravne predpisy tykajice sa trhu s energiou.

Clénok 10

Inovacéné rieSenia

1. Na udrzanie kroku s technologickym pokrokom moézu byt
potrebné inovacné rieSenia, ktoré nie st v sulade so Specifikdciami
stanovenymi v prilohe alebo v pripade ktorych nemozno uplatnit
metody posudzovania stanovené v prilohe.

2. Inovacné rieSenia sa mozu tykat subsystému energia, jeho Casti
alebo jeho komponentov interoperability.

() Nariadenie Komisie (EU) & 1302/2014 z 18. novembra 2014 o technickej
Specifikécii interoperability tykajicej sa subsystému Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel — rusfiov a osobnych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel systému
zeleznic v EU (pozri stranu 228 tohto Gradného vestnika).
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3. Ak sa navrhuje inovacné rieSenie, vyrobca alebo jeho splnomoc-
neny zastupca so sidlom v Unii musi uviest, ako sa dané rieSenie
odchyl'uje od prislusnych ustanoveni tejto TSI, pripadne ako dané
rieenie dopliia prislusné ustanovenia TSI, pri¢om tieto odchylky musi
predlozit’” Komisii na analyzu. Komisia si moze od agentiry vyziadat
stanovisko k navrhovanému inova¢nému rieSeniu.

4.  Komisia predlozi stanovisko k navrhovanému inovacnému rieSe-
niu. Ak je stanovisko kladné, vypracuju sa nalezité Specifikacie pre
funkcie a rozhrania predmetného rieSenia a tiez prislusné metddy posu-
dzovania, ktoré treba zaclenit do TSI, aby sa umoznilo pouZivanie
daného inovacného rieSenia. V ramci postupu revizie podla ¢lanku 6
smernice 2008/57/ES sa vzapiti dané Specifikacie a metody zaclenia do
TSI. V pripade zaporného stanoviska nemozno uplatnit’ inova¢né riese-
nie.

5. Az do revizie TSI sa kladné stanovisko Komisie povazuje za

prijatelny sposob na dosiahnutie suladu so zakladnymi poziadavkami
smernice 2008/57/ES a mozno ho pouzit’ pri posudzovani subsystému.

Clénok 11

ZruSenie

Rozhodnutia 2008/284/ES a 2011/274/EU sa zruiuju s uginnostou od
1. januara 2015.

Nadalej sa vSak uplatiuji na:
a) subsystémy, na ktoré sa vydali povolenia podla tychto rozhodnuti;
b) projekty novych, obnovenych alebo modernizovanych subsystémov,

ktoré sa v ¢ase uverejnenia tohto nariadenia nachadzaju v pokrocilom
stadiu vyvoja alebo st predmetom zmluvy, ktora sa vykonava.

Clénok 12

Nadobudnutie udinnosti

Toto nariadenie nadobtda ucinnost” dvadsiatym dfiom po jeho uverej-
neni v Uradnom vestniku Europskej unie.

Uplatituje sa od 1. januara 2015. Povolenie na uvedenie do prevadzky
sa vSak moze udelit’ v stlade s TSI podla prilohy k tomuto nariadeniu
pred 1. januarom 2015.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo
vSetkych Clenskych Statoch.
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Dynamické spravanie a kvalita odberu pradu

Konstrukéné rieSenie rozstupu zberaCov pre vrchné trolejové vedenie
Material trolejového drotu

Usekové delice faz

Usekové delige systémov
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4.2.17.

4.2.18.

4.3.

44,

4.5.

4.6.

4.7.

5.1.

5.2.

5.2.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.3.

7.1.

7.2.

Pozemny systém zberu energetickych udajov

Ochranné opatrenia proti zasahu elektrickym pradom
Funkéné a technické $pecifikacie rozhrani

Vseobecné poziadavky

Rozhranie so subsystémom zelezni¢né kol'ajové vozidla
Rozhranie so subsystémom infrastruktura

Rozhranie so subsystémom riadenie, zabezpeCenie a navestenie
Rozhranie so subsystémom prevadzka a riadenie dopravy
Prevadzkové predpisy

Predpisy tykajuce sa udrzby

Odborna kvalifikacia

Zdravotné a bezpeénostné podmienky

Komponenty interoperability

Zoznam komponentov

Vykonnost™ a $pecifikacie komponentov

Vrchné trolejové vedenie

Posudzovanie zhody komponentov interoperability a overenie ES tyka-
juce sa subsystémov

Komponenty interoperability

Postupy posudzovania zhody

Uplatiiovanie modulov

Inovacéné riesenia pre komponenty interoperability

Konkrétny postup posudzovania komponentu interoperability — vrchné
trolejové vedenie

Vyhlasenie ES o zhode pre komponenty interoperability vrchného
trolejového vedenia

Subsystém energia

Vseobecné ustanovenia

Uplatiovanie modulov

Inovacné riesenia

Osobitné postupy posudzovania pre subsystém energia
Subsystém obsahujuci komponenty interoperability bez vyhlasenia ES
Podmienky

Dokumentacia

Udrzba subsystémov certifikovanych podla ustanovenia 6.3.1
Vykonavanie TSI energia

Uplatiiovanie tejto TSI na Zelezni¢né trate

Uplatiiovanie tejto TSI na nové, obnovené alebo modernizované zelez-
ni¢né trate
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7.2.1.
7.22.
7.2.3.
7.2.4.

7.3.

7.3.1.
7.3.2.

7.3.3.
7.3.4.

7.4.

7.4.1.
7.4.2.

Uvod

Plan vykonavania pre napitie a frekvenciu

Plan vykonavania pre geometriu vrchného trolejového vedenia
Zavedenie pozemného systému zberu energetickych tdajov
Uplatnovanie tejto TSI na existujuce trate

Uvod

Modernizacia/obnova vrchného trolejového vedenia a/alebo elektric-
kého napajania

Parametre tykajice sa udrzby

Existujici subsystém, ktory si nevyzaduje projekt obnovy ani moder-
nizacie

Specifické pripady
Vseobecne

Zoznam S$pecifickych pripadov

Dodatok A —Posudzovanie zhody komponentov interoperability

Dodatok B —Overenie ES tykajlice sa subsystému energia

Dodatok C —Stredné uzitocné napitie

Dodatok D —Specifikacia priechodného prierezu zberaca

Dodatok E — Zoznam referen¢nych noriem

Dodatok F — Zoznam otvorenych bodov

Dodatok G —Slovnik
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1.2.

1.3.

UvVoD
Technicky rozsah pésobnosti

1. Tato TSI sa tyka subsystému energia a Casti subsystému udrzba
systétmu zeleznic v Unii v sulade s c¢lankom 1 smernice
2008/57/ES.

2. Subsystém energia sa vymedzuje v bode 2.2 prilohy II k smernici
2008/57/ES.

3. Technicky rozsah podsobnosti tejto TSI sa dalej vymedzuje
v clanku 2 tohto nariadenia.

Geograficky rozsah posobnosti

Geograficky rozsah posobnosti tejto TSI sa vymedzuje v ¢lanku 2
ods. 4 tohto nariadenia.

Obsah tejto TSI
1. V stlade s ¢lankom 5 ods. 3 smernice 2008/57/ES sa v tejto TSI:

a) uvadza planovany rozsah posobnosti (oddiel 2);

b) stanovuju zakladné poziadavky na subsystém energia (od-
diel 3);

¢) urcuju funkéné a technické Specifikacie, ktoré musi subsystém
a jeho rozhrania s inymi subsystémami splnat’ (oddiel 4);

d) urcuji komponenty interoperability a rozhrania, na ktoré sa
musia vztahovat’ eurdpske Specifikdcie vratane eurdpskych
noriem, ktoré su nevyhnutné na dosiahnutie interoperability
v systéme Zeleznic Unie (oddiel 5);

e) v kazdom pripade, ktory prichadza do uvahy, stanovuje, ktoré
postupy sa maji pouzivat na posudzovanie zhody alebo vhod-
nosti komponentov interoperability na pouzivanie na jednej
strane alebo na overovanie subsyst¢émov ES na strane druhej
(oddiel 6);

f) stanovuje plan vykonavania tejto TSI (oddiel 7);

~

pre prislusny personal urCuje odborna sposobilost’ a zdravotné
a bezpecnostné podmienky pri praci, ktoré sa vyzaduju na
prevadzku a udrzbu subsystému, ako aj na vykonavanie tejto
TSI (oddiel 4).

g

2. V stilade s ¢lankom 5 ods. 5 smernice 2008/57/ES sa ustanovenia
pre $pecifické pripady uvadzaju v oddiele 7.

3. Poziadavky uvedené v tejto TSI platia pre vsetky systémy
s rozchodom kolaje v ramci rozsahu pdsobnosti tejto TSI, pokial
sa odsek neodvolava na Specifické systémy s rozchodom kolaje
alebo na Specifické menovité rozchody kolaje.
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OPIS SUBSYSTEMU ENERGIA
Vymedzenie pojmov

1. Tato TSI zahfiia vSetky pevné zariadenia nevyhnutné na dosiah-
nutie interoperability, ktoré sa vyzaduji na napajanie vlakov elek-
trickou trakénou energiou.

2. Subsystém energia sa sklada z:

a) trakénych napajacich stanic: napojenych na primarnej strane
na vysokonapatovu rozvodnu siet’ s transformaciou vysokého
napétia na nizke napitie a/alebo s premenou na systém elek-
trického napajania vhodny pre vlaky. Na sekundarnej strane su
trakéné napajacie stanice napojené na systém zelezni¢ného
trolejového vedenia;

b) spinacich stanic: elektrické zariadenie umiestnené na
medzilahlych miestach medzi trakénymi napéjacimi stanicami
sliziace na napajanie a paralelné zapojenie trolejovych vedeni
a na zaistenie ochrany, izolacie a pomocného napéjania;

c) usekové delie: zariadenie potrebné na prechod medzi
roznymi elektrickymi systémami alebo medzi ré6znymi fazami
toho istého elektrického systému;

d) systému trolejového vedenia: systém, ktorym sa elektricka
energia rozvadza do vlakov jazdiacich na trase a prenasa do
vlakov pomocou zberaov. Systém trolejového vedenia je
takisto vybaveny ruc¢ne alebo dial’kovo ovladanymi odpajacmi,
ktoré su potrebné na izolovanie tsekov alebo skupin systému
trolejového vedenia v zavislosti od prevadzkovych potrieb.
Stcastou systému trolejového vedenia su aj napajacie vede-
nia;

e) spatného trakéného vedenia: vSetky vodice, ktoré tvoria urcené
vedenie pre spdtny trakény prid. Z toho hl'adiska je preto
spitné trakéné vedenie stcastou subsystému energia a ma
spolo¢né rozhranie so subsystémom infrastruktara.

3. V stlade s oddielom 2.2 prilohy II k smernici 2008/57/ES sa
tratové cCasti zariadeni na meranie spotreby elektrickej energie,
ktoré sa uvadzaju v tejto TSI ako pozemny systém zberu energe-
tickych tdajov, uvadzaju v bode 4.2.17 tejto TSI.

Elektrické napajanie

1. Cielom systému elektrického napajania je napajat’ kazdy vlak
energiou, tak aby sa dodrzal planovany cestovny poriadok.

2. Zakladné parametre systému elektrického napajania sa vymedzuja
v bode 4.2.

Geometria vrchného trolejového vedenia (OCL) a kvalita odberu
pridu

1. Cielom je zabezpecit spolahlivy a nepretrzity prenos energie zo
systému elektrického napajania do Zelezni¢nych kolajovych vozi-
diel. Vzajomné pdsobenie medzi vrchnym trolejovym vedenim
a zberacom je dolezitou strankou interoperability.
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2.2.
2.2.1.

22.2.

2. Zékladné parametre tykajice sa geometrie vrchného trolejového
vedenia (OCL) a kvality odberu pridu sa stanovujii v bode 4.2.

Rozhrania s ostatnymi subsystémami
Uvod

1. Subsystém energia ma spolocné rozhrania s ostatnymi subsysté-
mami zeleznicného systému, aby sa dosiahla oCakavand vykon-
nost’. Ide o tieto subsystémy:

a) zeleznicné kolajové vozidla;

b) infrastruktara;

¢) tratové riadenie-zabezpecenie a navestenie;

d) vozidlové riadenie-zabezpedenie a navestenie;

e) prevadzka a riadenie dopravy.

2. V bode 4.3 tejto TSI sa stanovuje funkéna a technicka Specifikacia
tychto rozhrani.

Rozhrania tejto TSI s TSI tykajicou sa bezpecnosti v zZeleznicnych
tuneloch

Poziadavky na bezpecnost v zeleznicnych tuneloch tykajuce sa
subsystému energia sa stanovuju v TSI tykajicej sa bezpecnosti
v zelezni¢nych tuneloch.

ZAKLADNE POZIADAVKY

V nasledujucej tabulke st uvedené zakladné parametre tejto TSI
a ich vézba na zékladné poziadavky opisané a ocislované v prilohe
III k smernici 2008/57/ES.

Beznes- Spolahlivost’ Ochrana Tech. zludi-
TSI bod Nazov bodu TSI nf)l;t’ a pouzi- Zdravie | zivotného tel'nost’ Pristupnost’
tel'nost’ prostredia
4.2.3. Napitie a frekvencia — — — — 1.5 —
223
4.2.4. | Parametre tykajice sa — — — — 1.5 —
vykonnosti systému 223
napdjania
42.5. Pradova zatazitel'nost’, — — — — 1.5 —
systémy s jednosmernym 223
pradom, stojace vlaky
4.2.6. Rekuperacné brzdenie — — — 1.4.1 1.5 —
143 223
4.2.7. Koordinac¢né opatrenia 2.2.1 — — — 1.5 —
tykajace sa elektrickej
ochrany
4.2.8. Harmonické a dyna- — — — 1.4.1 1.5 —
mické ucinky pri trake- 143

nych systémoch napa-
jania striedavym
prudom
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Beznet- Spolahlivost’ Ochrana Tech. zluci-
TSI bod Nazov bodu TSI n P ¢ a pouzi- Zdravie | zivotného telnost’ Pristupnost’
08 telnost’ prostredia
4.2.9. Geometria vrchného — — — — 1.5 —
trolejového vedenia 223
4.2.10. | Priechodny prierez — — — — 1.5 —
zberaca 223
4.2.11. | Stredna pritlacna sila — — — — 1.5 —
223
4.2.12. | Dynamické spravanie — — — 1.4.1 1.5 —
a kvalita odberu pradu 222 223
4.2.13. | Konstrukéné rieSenie — — — — 1.5 —
rozstupu zberaCov pre 223
vrchné trolejové vedenie
4.2.14. | Material trolejového — — 1.3.1 1.4.1 1.5 —
drotu 1.3.2 223
4.2.15. | Usekové delice fiz 221 — — 1.4.1 1.5 —
143 223
4.2.16. | Usekové delice 221 — — 1.4.1 1.5 —
systémov 1.4.3 223
4.2.17. | Pozemny systém zberu — — — — 1.5 —
energetickych udajov
4.2.18. | Ochranné opatrenia 1.1.1 — — 1.4.1 1.5 —
proti zasahu elektrickym | 1.1.3 143
pradom 2.2.1 222
4.4. Prevadzkové predpisy 2.2.1 — — — 1.5 —
4.5 Predpisy tykajiice sa 1.1.1 1.2 — — 1.5 —
udrzby 2.2.1 223
4.6 Odborna kvalifikacia 2.2.1 — — — — —
4.7 Zdravotné a bezpec- 1.1.1 — — 1.4.1 — —
nostné podmienky 1.1.3 143
2.2.1 222

CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU
Uvod

1. Cely systém Zzeleznic, na ktory sa vztahuje smernica 2008/57/ES
a ktoré¢ho sucastou je subsystém energia, je integrovany systém,
ktorého konzistentnost’ je potrebné overovat. Tato konzistentnost’
je nevyhnutné kontrolovat, najmid pokiall ide o S$pecifikacie
subsystému energia, jeho rozhrania so syst¢émom, do ktorého je
integrovany, ako aj pokial’ ide o predpisy tykajuce sa prevadzky
a udrzby. Funkéné a technické Specifikacie subsystému a jeho
rozhrani opisané v bodoch 4.2 a 4.3 nepredpisuju pouzitie Speci-
fickych technologii ani technickych rieSeni okrem pripadov, ked’
je to krajne nevyhnutné pre interoperabilitu ZelezniCnej siete.
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4.2.
4.2.1.

4.2.2.

422.1.

2. Inovaéné rieenia interoperability, ktoré nespihaji poziadavky
Specifikované v tejto TSI a nedaji sa posudit’ tak, ako sa stano-
vuje v tejto TSI, si vyzaduju nové Specifikdcie a/alebo nové
metody posudzovania. S cielom umoznit' technické inovacie sa
tieto Specifikacie a metddy posudzovania musia vyvinut’ pomocou
postupu pre inovacné rieSenia, ktory je opisany v bodoch 6.1.3
a 6.2.3.

3. S prihliadnutim na vSetky uplatnitelné zakladné poziadavky sa
subsystém energia charakterizuje pomocou Specifikacii urcenych
v bodoch 4.2 az 4.7.

4. Postupy overovania ES pre subsystém energia sa uvadzaji v bode
6.2.4 a v tabulke B.1 dodatku B k tejto TSI.

5. Pokial’ ide o Specifické pripady, pozri bod 7.4.

6. Ak sa v tejto TSI odkazuje na normy EN, ziadne obmeny nazy-
vané ,vnuatroStatne odchylky® alebo ,,0sobitné vnutrostatne
podmienky* v normach EN nie s uplatnitelné a netvoria stiCast’
tejto TSI.

Funkéné a technické Specifikacie subsystému
Vseobecné ustanovenia

Vykonnost’, ktora sa ma dosiahnut’ v ramci subsystému energia, je
uréena aspon pozadovanou vykonnostou systému zeleznic, pokial’ ide
o:

a) maximalnu tratova rychlost’;

b) typ(-y) vlaku;

¢) poziadavky na prevadzku vlaku,

d) potreby energie vlakov na zberacoch.

Zadkladné parametre charakterizujiice subsystém energia

Zakladné parametre charakterizujuce subsystém energia su:

Elektrické napéjanie:

a) napitie a frekvencia (4.2.3);

b) parametre tykajice sa vykonnosti systému napajania (4.2.4);

c) prudova zatazitenost’, systémy s jednosmernym prudom, stojace
vlaky (4.2.5);

d) rekuperacné brzdenie (4.2.6);

e) koordinac¢né opatrenia tykajuce sa elektrickej ochrany (4.2.7);

f) harmonické a dynamické ucinky pri trakénych systémoch napa-
jania striedavym prudom (4.2.8).
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4222,

4223.

4.2.24.

4.23.

4.2.4.

42.4.1.

Geometria vrchného trolejového vedenia (OCL)
a kvalita odberu prudu:

a) geometria vrchného trolejového vedenia (4.2.9);

b) priechodny prierez zberaca (4.2.10);

c) stredna pritlacna sila (4.2.11);

d) dynamické spravanie a kvalita odberu pradu (4.2.12);

e) konstrukéné rieSenie rozstupu zberacov pre vrchné trolejové
vedenie (4.2.13);

f) material trolejového drotu (4.2.14);

g) usekové delice faz (4.2.15);

h) usekové delice systémov (4.2.16).

Pozemny systém zberu energetickych udajov
(4.2.17).

Ochranné opatrenia proti zasahu elektrickym
pradom (4.2.18).

Napdtie a frekvencia
1. Napitie a frekvencia subsystému energia je jeden zo Styroch
systémov urcenych v sulade s oddielom 7:
a) so striedavym pradom 25 kV, 50 Hz;
b) so striedavym pradom 15 kV, 16,7 Hz;
¢) s jednosmernym pradom 3 kV;

d) s jednosmernym pradom 1,5 kV.

2. Hodnoty a hrani¢éné hodnoty napitia a frekvencie musia byt
v stlade s ustanovenim 4 normy EN 50163:2004 pre vybrany
systém.

Parametre tykajuce sa vykonnosti systému napdjania

Zohl'adnuju sa tieto parametre:

a) maximalny prad vlaku (4.2.4.1);

b) ucinnik vlakov a stredné uzitoéné napitie (4.2.4.2).

Maximalny pruad vlaku

Konstrukénym rieSenim subsystému energia sa musi zabezpedit', aby
elektrické napajanie bolo schopné dosiahnut’ stanovent vykonnost’
a aby sa umoznila prevadzka vlakov s vykonom mensim ako 2
MW bez obmedzenia vykonu alebo pradu.
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42.42.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

Stredné uzito¢né napiétie

Vypocitané stredné uzitocné napdtie ,,na zberaCi musi byt v stlade
s ustanovenim 8 (s vynimkou ustanovenia 8.3, ktoré sa nahradza
bodom C.1 dodatku C) normy EN 50388:2012. Pri simulacii sa
musia zohladfiovat’ hodnoty skuto¢ného ucinnika vlakov. V bode
C.2 dodatku C sa uvadzaju dodatocné informacie k ustanoveniu 8.2
normy EN 50388:2012.

Prudova zatazitelnost, systémy s jednosmernym prudom, stojace

viaky

1. Vrchné trolejové vedenie systémov s jednosmernym pradom musi
byt konstrukéne riesené tak, aby v pripade kazdého zberaca bolo
schopné zniest’ prad 300 A (pre systém napajania 1,5 kV) a 200
A (pre systém napajania 3 kV), ked’ vlak stoji.

2. Prudova zat'azitelnost pri stati musi dosiahnut’ testovaciu hodnotu
statickej pritlacnej sily uvedenej v tabulke 4 ustanovenia 7.2
normy EN 50367:2012.

3. Vrchné trolejové vedenie (OCL) musi byt konstrukéne rieSené
s prihliadnutim na hrani¢né teploty v stlade s ustanovenim 5.1.2
normy EN 50119:20009.

Rekuperacné brzdenie

1. Systémy elektrického napajania striedavym pridom musia byt
konstrukéne riesené tak, aby umoznili pouzitie rekuperacného
brzdenia, ktoré je schopné nepretrzite vymienat energiu bud’
s inymi vlakmi, alebo akymkol'vek inym spdsobom.

2. Systémy elektrického napdjania jednosmernym pridom musia byt
konstruk¢ne rieSené tak, aby umoznili pouzitie rekuperacného
brzdenia asponi vymenou energie s inymi vlakmi.

Koordinacné opatrenia tykajuce sa elektrickej ochrany

Navrh koordinéacie elektrickej ochrany subsystému energia musi byt
v sulade s poziadavkami uvedenymi podrobne v ustanoveni 11
normy EN 50388:2012.

Harmonické a dynamické ucinky pri trakénych systémoch napdjania
striedavym pridom

1. Vzajomné pdsobenie trakéného systému napdjania a zelezni¢nych
kol'ajovych vozidiel moze viest k elektrickej nestabilite v systéme.

2. Aby sa dosiahla kompatibilita elektrického systému, harmonické
prepétia sa obmedzia pod kritické hodnoty v sulade s ustanovenim
10.4 normy EN 50388:2012.
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4.2.9. Geometria vrchného trolejového vedenia

1. Vrchné trolejové vedenie musi byt konstrukéne rieSené pre
zberace, ktorych geometria hlavy je Specifikovana v ustanoveni
4.2.8.2.9.2 LOC&PAS TSI, pricom sa bera do tvahy pravidla
stanovené v bode 7.2.3 tejto TSI.

2. Vyska trolejového drotu a bocné vychylenie trolejového drétu pri
posobeni bocného vetra su faktory, ktoré urcuji interoperabilitu
zelezniCnej siete.

4291. Vyska trolejového drotu

1. Povolené hodnoty tykajuce sa vysky trolejového drotu sa uvadzaji
v tabulke 4.2.9.1.

Tabulka 4.2.9.1

Vyska trolejového drétu

Opis v > 250 [km/h] v < 250 [km/h]
Menovita vyska od 5080 do od 5000 do 5750
trolejového drotu [mm] 5300
Minimalna 5080 v stlade s ustano-
projektovana vyska venim 5.10.5 normy
trolejového drotu [mm] EN 50119:2009

v zavislosti od
zvoleného obrysu

Maximalna 5300 6200 (")
projektovana vyska
trolejového drotu [mm]

(") S prihliadnutim na povolené odchylky a zdvih podl'a obrazku 1 normy
EN 50119:2009 maximdalna vyska trolejového drotu nesmie prekro¢it
6 500 mm.

2. Vztah medzi vyskami trolejového drotu a pracovnymi vyskami
zberaCa pozri na obrazku 1 normy EN 50119:2009.

3. Na priecestiach musi byt vyska trolejového drotu stanovena
vnutroStatnymi predpismi alebo v pripade chybajucich vnitroStat-
nych predpisov musi zodpovedat' ustanoveniam 5.2.4 a 5.2.5
normy EN 50122-1:2011.

4. V pripade systému rozchodu kolaje 1 520 mm az 1 524 mm su
hodnoty vysky trolejového drotu takéto:

a) menovita vyska trolejového drotu: od 6 000 mm do 6 300 mm;

b) minimalna projektovana vyska trolejového drétu: 5550 mm;

¢) maximalna projektovana vyska trolejového drétu: 6 800 mm.

4.2.9.2. Maximalne bo¢né vychylenie

1. Maximalne bo¢né vychylenie trolejového drotu vo vztahu k osi
kol'aje pri posobeni bo¢ného vetra musi byt v stulade s tabulkou
429.2.
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4.2.10.

Tabulka 4.2.9.2

Maximalne boéné vychylenie v zavislosti od dizky zberata

Dizka zberada [mm] Maximalne bo¢né vychylenie [mm]
1 600 400 (1)
1950 550 (Y

(") Hodnoty sa musia upravit s ohladom na pohyb zberada a povolené
odchylky trate v sulade s dodatkom D.1.4.

2. V pripade kol'ajovej splete sa musia poziadavky na bo¢né vychy-
lenie splnit’ pre kazdy par kolajnic (ureny na prevadzku ako
samostatna kol'aj), ktory sa ma posudit’ podl'a TSI.

3. Systém rozchodu kolaje 1520 mm:

V pripade clenskych §tatov, ktoré uplatiuju profil zberaca podla
bodu 4.2.8.2.9.2.3 LOC&PAS TSI, je maximalne bo¢né vychy-
lenie trolejového drotu vo vztahu k stredu zberaca pri pdsobeni
boc¢ného vetra 500 mm.

Priechodny prierez zberaca

1. Ziadna Cast’ subsystému energie s vynimkou trolejového drdtu
a bo¢ného drziaka nesmie zasahovat' do mechanického kinematic-
kého priechodného prierezu zberaca (pozri obrazok D.2 v dodatku
D).

2. Mechanicky kinematicky priechodny prierez zberaCa pre interope-
rabilné trate sa urcuje prostrednictvom metoédy uvedenej v dodatku
D.1.2 a profilov zberata vymedzenych v bodoch 4.2.8.2.9.2.1
a 4.2.8.2.9.2.2 LOC&PAS TSL

3. Tento priechodny prierez sa vypocita s pouzitim kinematickej
metddy s hodnotami:

a) pre botné vykyvy zberaa e, — 0,110 m na dolnej overovacej
vyske h', =50 m a

b) pre bo¢né vykyvy zberaca e, — 0,170 m na hornej overovacej
vyske h'; = 6,5 m

v stlade s bodom D.1.2.1.4 dodatku D a s ostatnymi hodnotami
v stlade s bodom D.1.3 dodatku D.

4. Systém rozchodu kolaje 1 520 mm:

V pripade ¢lenskych statov, ktoré uplatiuju profil zberaca podl'a
bodu 4.2.8.2.9.2.3 LOC&PAS TSI, sa staticky priechodny prierez
zberata vymedzuje v bode D.2 dodatku D.
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4.2.11. Stredna pritlacna sila

1. Stredna pritlacnd sila F, je Statisticka strednd hodnota pritlacnej
sily. F,, tvoria statické, dynamické a aerodynamické zlozky
pritlacnej sily zberaca.

2. Rozsahy F,, pre kazdy systém elektrického napdjania sa vyme-
dzujt v tabulke 6 normy EN 50367:2012.

3. Vrchné trolejové vedenia musia byt konStruk¢éne rieSené tak, aby
boli schopné odolat’ tejto hornej konstrukénej hrani¢nej hodnote
F,, uvedenej v tabulke 6 normy EN 50367:2012.

4. Krivky sa uplatiiuji na rychlost do 320 km/h. V pripade rychlosti
nad 320 km/h sa musia uplatiiovat’ postupy uvedené v bode 6.1.3.

4.2.12. Dynamické spravanie a kvalita odberu pridu

1. V zavislosti od metédy posudzovania musi vrchné trolejové
vedenie dosiahnut’ hodnoty dynamického vykonu a zdvihu trole-
jového drotu (pri konstrukénej rychlosti) uvedené v tabulke

4.2.12.
Tabulka 4.2.12
Poziadavky na dynamické spravanie a kvalitu odberu prudu
Poziadavka v >250 [km/h] | 250 > v > 160 [km/h] | v < 160 [km/h]
Priestor pre zdvih bo¢ného drziaka PAY
Stredna pritlacna sila F pozri 4.2.11
Standardnd  odchylka pri  maximalne; 0,3F,
tratovej rychlosti o, [N]
Percentudlna hodnota elektrického obluka <0,2 < 0,1 pre systémy so <0,1
pri maximalnej tratovej rychlosti NQ [%] striedavym pradom
(minimalna dlzka trvania elektrického < 0,2 pre systémy
oblika 5 ms) s jednosmernym
pradom

2. Sy je vypocitany, simulovany alebo namerany zdvih trolejového
drotu v mieste bo¢ného drziaka, vytvarany za normalnych
prevadzkovych podmienok s jednym alebo viacerymi zbera¢mi
s hornou hrani¢nou hodnotou F,, pri maximalnej tratovej
rychlosti. Ked’ je zdvih boc¢ného drziaka fyzicky obmedzeny
nasledkom konstrukéného riesenia vrchného trolejového vedenia,
je pripustné zmensit’ potrebny priestor na 1,5S, (pozri ustanovenie
5.10.2 normy EN 50119:2009).

3. Maximalna sila (F,c) je oby€ajne v rozsahu F, plus tri Stan-
dardné odchylky o©,,,; na uréitych konkrétnych miestach sa
mozu vyskytovat’ vyssie hodnoty, ktoré sa uvadzaju v tabulke 4
ustanovenia 5.2.5.2 normy EN 50119:2009. V pripade pevnych
komponentov ako tsekové delice v systémoch vrchného trolejo-
vého vedenia mozno pritlacnt silu zvys$it’ maximalne az do 350 N.

4.2.13. Konstrukcné riesenie rozstupu zberacov pre vrchné trolejové vedenie

Vrchné trolejové vedenie musi byt konstrukéne rieSené minimalne
pre dva susedné prevadzkované zberaCe, tak aby bol minimalny
rozstup osi hlav susediacich zberacov rovny alebo niz§i ako hodnoty
stanovené v jednom zo stipcov LAY, BY alebo ,,C* vybranych
z tabulky 4.2.13:
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Tabulka 4.2.13

Rozstup zberacov pre konstrukéné rieSenie vrchného trolejového vedenia

Navrhnuta S, R Minimélny rozstup pre systémy |Minimalny rozstup pre systémy

tratova rychlost’ Mlnlmtalp >(Ii roz stup Pée systemmy s jednosmernym pradom 3 kV |s jednosmernym pradom 1,5 kV
[km/h] so striedavym pradom [m] [m] [m]
Typ A B C A B C A B C

v > 250 200 200 200 200 35
160 < v <250 200 85 35 200 115 35 200 85 35
120 < v <160 85 85 35 20 20 20 85 35 20
80 <v <120 20 15 15 20 15 15 35 20 15

v < 80 8 8 8 8 8 8 20 8 8

4.2.14. Material trolejového drétu

1. Kombinacia materialu trolejového drotu a materidlu klznych 1ist
ma znaény vplyv na opotrebovanie klznych 1ist a trolejového
drotu.

2. Pripustné materialy klznych list sa vymedzuju v bode 4.2.8.2.9.4.2
LOC&PAS TSI

3. Pripustné materialy pre trolejové droty st med’ a zliatina medi.
Trolejovy drot musi vyhovovat’ poziadavkam uvedenym v ustano-
veniach 4.2 (okrem odkazov na prilohu B normy), 4.3 a 4.6 az 4.8
normy EN 50149:2012.

42.15. Usekové delice fiz
42.15.1. Vseobecne

1. Konstrukené rieSenie usekovych deliCov faz musi zaistit, aby sa
vlaky mohli pohybovat’ z jedného useku do susedného tseku bez
premostenia oboch faz. Spotreba energie vlaku (hnacie a pomocné
zariadenia a prud transformatora naprdzdno) sa musi znizit' na
nulu skor, ako vlak vojde na tusekové deli¢e faz. Musia byt
k dispozicii primerané prostriedky (s vynimkou kratkych tseko-
vych deliCov) umoznujiice, aby sa vlak, ktory sa zastavil na
usekovom deli¢i faz, mohol znovu uviest’ do pohybu.

2. Celkové dizka D neutralnych tisekov sa vymedzuje v ustanoveni 4
normy EN 50367:2012. Na vypocet vzdusnych vzdialenosti D v
sulade normou EN 50119:2009 sa berie do Givahy ustanovenie
5.1.3 a zdvih S,.

42.152. Trate s rychlostou v > 250 km/h

Mozno schvalit’ dve konstrukéné riesenia usekovych delicov faz, a to
bud

a) konstruk¢né riesenie delenia faz, pri ktorom su vsetky zberace
najdlhsich vlakov zostladenych s TSI vnutri neutralneho useku.
Celkova dlzka neutralneho iseku musi byt najmenej 402 m.

Podrobné poziadavky sa uvadzaju v prilohe A.1.2 k norme EN
50367:2012 alebo

b

=~

kratSie oddelenie fazy s tromi zaizolovanymi presahmi, ako sa
uvadza v prilohe A.1.4 k norme EN 50367:2012. Celkova dizka
neutralneho tseku je krat$ia ako 142 m vratane vzdusnych vzdia-
lenosti a odchylok.
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42.153. Trate s rychlostou v < 250 km/h

Pri konstrukénom rieseni Gsekovych delicov sa musia prijat’ rieSenia
opisané¢ v prilohe A.1 k norme EN 50367:2012. Ak je navrhnuté
alternativne rieSenie, treba preukazat, ze prislusna alternativa je
prinajmensom rovnako spol'ahliva.

4.2.16. Usekové delice systémov
4.2.16.1. Vseobecne

1. Konstrukéné rieSenie tsekovych delicov systémov musi zaistit,
aby sa vlaky mohli pohybovat z jedného systému elektrického
napdjania do susedného odlisného systému elektrického napdjania
bez premostenia obidvoch systémov. Existuju dve metddy, ako
moze vlak prejst’ usekovymi delicmi systému:

a) so zberaCom zdvihnutym a dotykajicim sa trolejového drotu;

b) so zberaCom stiahnutym a nedotykajicim sa trolejového drotu.

2. Manazéri infrastruktiry susediacich Gsekov sa musia dohodnit’ na
moznosti a) alebo b), a to vzhl'adom na prevladajice okolnosti.

3. Celkové dizka D neutralnych tisekov sa vymedzuje v ustanoveni 4
normy EN 50367:2012. Na vypocet vzdusnych vzdialenosti D v
sulade normou EN 50119:2009 sa berie do ivahy ustanovenie
5.1.3 a zdvih S,.

42.16.2. Zdvihnuté zberace

1. Spotreba energie vlaku [hnacie a pomocné zariadenia a prad
naprazdno, ktory odobera transformator (v stave naprazdno)] sa
musi znizit' na nulu skor, ako vlak vojde do usekového delica
systému.

2. Ak sa cez usekové delice systému prechadza so zdvihnutymi
zberatmi, ktoré sa dotykaju trolejového drotu, funkéné
konstrukéné riesenie je Specifikované takto:

a) geometria roznych prvkov vrchného trolejového vedenia musi
zabranovat’, aby doslo ku skratovaniu zberacov alebo premos-
teniu oboch systémov elektrického napéjania;

b) v subsystéme energia sa musia prijat’ opatrenia na zabranenie
premosteniu oboch susediacich systémov elektrického napaja-
nia, ak zlyhd vypnutie hlavného(-ych) vypinaca(-ov) vozidla;

¢) odchylka vo vyske trolejového drotu v ramci celého Gisekového
delica musi splnat’ poziadavky ustanovenia 5.10.3 normy EN
50119:20009.

42.16.3. Stiahnuté zberace

1. Tato moznost’ sa vyberie vtedy, ked nemozno splnit’ podmienky
prevadzky so zdvihnutymi zbera¢mi.

2. Ak sa cez usekové delie systému prechadza so stiahnutymi
zberatmi, musi byt konStrukéne rieSeny tak, aby sa zabranilo
elektrickému spojeniu oboch systémov napajania netimyselne
zdvihnutym zberacom.
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4.2.17.

4.2.18.

43.
43.1.

Pozemny systém zberu energetickych udajov

1. V bode 4.2.8.2.8 LOC&PAS TSI sa uvadzaji poziadavky na
vozidlové systémy merania energie (EMS) urcené na zostavenie
suborov udajov na tcely fakturacie energie (CEBD) a ich prenos
do pozemného systému zberu energetickych udajov.

2. Pozemny systém zberu energetickych udajov (DCS) prijima, ucho-
vava a exportuje daje CEBD bez toho, aby ich poskodil.

3. Specifikacie tykajice sa protokolov rozhrani medzi EMS a DCS
a formatu prenesenych udajov st otvorenym bodom, ktory sa
v kazdom pripade uzavrie do 2 rokov po nadobudnuti ucinnosti
tohto nariadenia.

Ochranné opatrenia proti zasahu elektrickym priidom

Elektricka bezpecnost systému vrchného trolejového vedenia
a ochrana proti zasahu elektrickym pradom sa musia dosiahnut’
zhodou s ustanoveniami 5.2.1 (iba pre verejné priestory), 5.3.1, 5.3.2,
6.1, 6.2 (s vynimkou poziadaviek na spojenia pre tratové obvody)
normy EN 50122-1:2011+A1:2011 a v pripade medznych hodnot
striedavého napidtia sa bezpecnost o0s6b musi dosiahnut” zhodou
s ustanoveniami 9.2.2.1 a 9.2.2.2 uvedenej normy a v pripade
medznych hodnét jednosmerného napitia zhodou s ustanoveniami
9.3.2.1 a 9.3.2.2 uvedenej normy.

Funk¢né a technické Specifikacie rozhrani
Vseobecné poziadavky

Z hladiska technickej kompatibility sa rozhrania uvadzaju v takomto
poradi subsystémov: zelezni¢né kolajové vozidla, infrastruktara,
riadenie, zabezpecCenie a navestenie, prevadzka a riadenie dopravy.

Rozhranie so subsystémom Zeleznicné kolajové vozidla

Odkaz v ENE TSI

Odkaz v LOC&PAS TSI

Parameter Bod Parameter Bod
Napidtie a frekvencia 423 prevadzka v rozsahu napéti 4.2.82.2
a frekvencii
Parametre tykajuce sa vykonnosti 424 maximalny prad z vrchného 42824
systému napéajania: trolejového vedenia 4.2.8.2.6
— maximalny prad vlaku ucinnik
— uc¢innik vlakov a stredné uzito¢né
napétie
Pradovd  zatazitelnost,  systémy 425 maximalny prad pri stati 4.2.8.2.5
s jednosmernym pradom, stojace
vlaky
Rekuperacné brzdenie 4.2.6 rekuperacné brzdenie s napa- 4.2.8.23

janim energie do nadzemného
trolejového vedenia
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Odkaz v ENE TSI

Odkaz v LOC&PAS TSI

Parameter Bod Parameter Bod

Koordina¢né opatrenia tykajuce sa 4.2.7 elektricka ochrana vlaku 4.2.8.2.10

elektrickej ochrany

Harmonické a dynamické ucinky pri 4.2.8 poruchy energetického systému 4.2.8.2.7

trakénych systémoch napdjania strie- pri systémoch so striedavym

davym pradom pradom

Geometria  vrchného  trolejového 4.2.9 pracovny rozsah vysky zberaca 4.2.8.2.9.1

vedenia geometria hlavy zberaca 4.2.8.2.9.2

Priechodny prierez zberaca 4.2.10 geometria hlavy zberaca 428292

dodatok D obrys 423.1

Strednd pritlacnd sila 42.11 statickd pritlacnd sila zberaca 428295
pritlacnd sila a dynamické 4.2.8.2.9.6
spravanie zberaca

Dynamické spravanie a kvalita odberu 42.12 pritlacna sila a dynamické 4.2.8.2.9.6

pradu spravanie zberaca

Konstrukené riesenie rozstupu 4.2.13 usporiadanie zberacov 4.2.8.2.9.7

zberacov pre vrchné trolejové vedenie

Material trolejového drdtu 4.2.14 material klznych 1ist 428294

Usekové delice: 4.2.15 jazda cez Usekové delice faz 4.2.8.2.9.8

faza 4.2.16 alebo systémov

systém

Pozemny systém zberu energetickych 42.17 vozidlovy  systtm  merania 4.2.8.2.8

udajov energie

Rozhranie so subsystémom infrastruktira

Odkaz v ENE TSI Odkaz v INF TSI
Parameter Bod Parameter Bod
Priechodny prierez zberacov 4.2.10 priechodny prierez 4.23.1

Rozhranie so subsystémom riadenie, zabezpecenie a navestenie

1. Rozhranie pre riadenie napajania energiou je rozhranim medzi

subsystémami energia a zelezni¢né kol'ajové vozidla.

2. Informacie sa vSak prenasaji prostrednictvom subsystému riade-
nie, zabezpelenie a navestenie, takze rozhranie pre prenos je
$pecifikované v CCS TSI a LOC&PAS TSI.
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3. Prislusné informacie na vykonanie vypnutia hlavného vypinaca,
zmeny maximalneho pradu vlaku, zmeny systému elektrického
napajania a obsluhy zberaca sa musia prenasat prostrednictvom
systtmu ERTMS, pokial’ je trat’ tymto systémom vybavena.

4. Harmonické prudy, ktoré maju vplyv na subsystémy riadenie,
zabezpecenie a navestenie, sa stanovuju v CCS TSI

Rozhranie so subsystémom prevadzka a riadenie dopravy

Odkaz v ENE TSI Odkaz v OPE TSI
Parameter Bod Parameter Bod
Maximalny prad vlaku 4.24.1 zostava vlaku 4225
vypracovanie tabuliek trato- 42.1.2.2.1

vych pomerov

Jsekové delice:
ziz ové delice 4215 zostava vlaku 4225

systém 4216 vypracovanie tabuliek trato- 421221
Y - vych pomerov

Prevadzkové predpisy

1. Prevadzkové predpisy sa vypracuji v ramci postupov opisanych
v systéme riadenia bezpeCnosti manazéra infrastruktary. Tieto
predpisy zohl'adiuju dokumentaciu suvisiacu s prevadzkou, ktora
tvori sucast’ technickej dokumentacie pozadovanej v ¢lanku 18
ods. 3 a stanovenej v prilohe VI k smernici 2008/57/ES.

2. V urcitych situaciach, ktoré shvisia s vopred naplanovanymi
pracami, mdze byt potrebné docCasne sa odchylit’ od Specifikécii
subsystému energia a jeho komponentov interoperability vymedze-
nych v oddieloch 4 a 5 tejto TSI

Predpisy tykajuce sa udrzby

1. Predpisy tykajuice sa Gdrzby sa vypracujii v ramci postupov opisa-
nych v systéme riadenia bezpe¢nosti manazéra infrastruktary.

2. Dokumentacia udrzby pre komponenty interoperability a prvky
subsystému sa musi vypracovat pred uvedenim subsystému do
prevadzky ako stcast’ technickej dokumentacie, ktord je pripojena
k vyhlaseniu o overeni.

3. Pre subsystém musi byt vypracovany plan udrzby s cielom zabez-
pecit’ splnenie poziadaviek stanovenych v tejto TSI pocas celej
jeho zivotnosti.

Odborna kvalifikacia

Odborna kvalifikacia pracovnikov, ktora je potrebna na prevadzku
a Udrzbu subsystému energia, je zahrnutd v postupoch opisanych
v systéme riadenia bezpe¢nosti manazéra infrastruktiry a nie je stano-
vena v tejto TSI

Zdravotné a bezpe¢nostné podmienky

1. Zdravotné a bezpecnostné podmienky pracovnikov pozadované
pre obsluhu a udrzbu subsystému energia musia byt v sulade
s prislusnymi europskymi a vnuatro§tatnymi pravnymi predpismi.
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5.2.
5.2.1.

5.2.1.1.

52.1.2.

5.2.1.3.

52.14.

5.2.1.5.

2. Tato otazka je takisto zahrnuta v postupoch opisanych v systéme
riadenia bezpecnosti manazéra infrastruktary.

KOMPONENTY INTEROPERABILITY
Zoznam komponentov

1. Na komponenty interoperability sa vztahuji prislusné ustanovenia
smernice 2008/57/ES a v pripade subsystému energia sa uvadzaji
nizsie.

2. Vrchné trolejové vedenie:

a) Komponent interoperability vrchné trolejové vedenie pozostava
z dalej uvedenych zloziek, ktoré sa maju instalovat’ v ramci
subsystému energia, ako aj zo suvisiacich pravidiel konstrukc-
ného riesenia a konfiguracie.

b) Komponentmi vrchného trolejového vedenia je usporiadanie
drétu(-ov) zaveseného(-ych) nad Zelezni¢nou tratou na ucely
napdjania elektrickych vlakov elektrickou energiou spolo¢ne so
suvisiacim prisluSenstvom, izolatormi vedenia a d’alSimi
pridavnymi zariadeniami vratane napajaCov a spojok. Je
umiestnené nad hornou Castou priechodného prierezu vozidla
a napaja vozidla elektrickou energiou pomocou zberacov.

¢) Nosné komponenty, ako napriklad konzoly, stipy a zéklady,
obvody spitného vedenia, napajacie vedenie transformatorov,
vypinace a dalsie izolatory nie su sucastou komponentu inte-
roperability vrchné trolejové vedenie. St zahrnuté v poziadav-
kach na subsystém, pokial’ ide o interoperabilitu.

3. Posudzovanie zhody obsahuje fazy a charakteristiky uvedené
v bode 6.1.4 a oznacené¢ symbolom X v tabulke A.l dodatku
A k tejto TSI

Vykonnost® a $pecifikacie komponentov
Vrchné trolejové vedenie
Geometria vrchného trolejového vedenia

Kongtrukéné riesenie vrchného trolejového vedenia musi spliiiat
poziadavky bodu 4.2.9.

Strednd pritlacnd sila

Pri konsStrukénom rieSeni vrchného trolejového vedenia sa musi
pouzit’ stredna pritla¢na sila F,, vymedzena v bode 4.2.11.

Dynamické spravanie

Poziadavky na dynamické spravanie vrchného trolejového vedenia sa
uvadzaju v bode 4.2.12.

Priestor pre zdvih bo¢ného drziaka

Konstrukeéné rieSenie vrchného trolejového vedenia musi byt také,
aby poskytovalo pozadovany priestor pre zdvih, ako sa uvadza
v bode 4.2.12.

KonsStruké¢né rieSenie rozstupu zberaCov pre
vrchné trolejové vedenie

Pri konsStrukénom rieSeni vrchného trolejového vedenia sa musi
pouzit’ rozstup zberacov, ako je vymedzeny v bode 4.2.13.
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5.2.1.6.

5.2.1.7.

6.1.
6.1.1.

Prad pri stati

Pri systémoch s jednosmernym priadom musi konstrukéné rieSenie
vrchného trolejového vedenia vyhovovat poziadavkam uvedenym
v bode 4.2.5.

Material trolejového drotu

Material trolejového drotu musi spifiat’ poziadavky uvedené v ustano-
veni 4.2.14.

POSUDZOVANIE ZHODY KOMPONENTOV INTEROPERABI-
LITY A OVERENIE ES TYKAJUCE SA SUBSYSTEMOV

Moduly pre postupy posudzovania zhody, vhodnosti na pouzitie
a moduly pre overeniec ES st opisané v rozhodnuti Komisie
2010/713/EU.

Komponenty interoperability
Postupy posudzovania zhody

1. Postupy posudzovania zhody komponentov interoperability podla
oddielu 5 tejto TSI sa uskuto¢iuji uplatnenim prislusnych modu-
lov.

2. Postupy posudzovania konkrétnych poziadaviek na komponenty
interoperability sa vymedzuji v bode 6.1.4.

Uplatiiovanie modulov

1. Na posudzovanie zhody komponentov interoperability sa pouzi-
vaju tieto moduly:

a) CA Vnutorna kontrola vyroby

b) CB Typova skaska ES

c¢) CC Zhoda s typom zalozena na vnutornej kontrole vyroby

d) CH Zhoda zalozend na Uplnom systéme riadenia kvality

e) CHI1 Zhoda zalozena na uplnom systéme riadenia kvality
a preskumani konstrukéného rieSenia.

Tabulka 6.1.2

Moduly pre posudzovanie zhody, ktoré sa maji pouZivat’ pre
komponenty interoperability

Postupy Moduly

Uvedené na trh EU pred nadobudnutim Gé&in- CA alebo CH
nosti tejto TSI

Uvedené na trh EU po nadobudnuti uéinnosti [ CB + CC alebo
tejto TSI CHI1

2. Moduly pre posudzovanie zhody komponentov interoperability sa
vyberaju z modulov uvedenych v tabulke 6.1.2.
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6.1.4.1.

3. V pripade vyrobkov uvedenych na trh pred uverejnenim prislus-
nych TSI sa typ povazuje za schvaleny, a preto typova skaska ES
(modul CB) nie je potrebna, pokial’ vyrobca preukaze, ze skusky
a overenie komponentov interoperability sa povazovali za Gspe$né
na predchadzajuce pouzitia za porovnatel'nych podmienok a zodpo-
vedaji poziadavkam tejto TSI. V tomto pripade takéto posudenie
zostane v platnosti aj pre novy spdsob pouzitia. Ak nemozno
preukazat’, ze rieSenie sa v minulosti kladne osvedc¢ilo, pouzije
sa postup pre komponenty interoperability uvedené na trh EU
po uverejneni tejto TSI.

Inovacné riesenia pre komponenty interoperability

Ak sa navrhuje inovacné rieSenie pre komponent interoperability,
uplatiiuje sa postup opisany v ¢lanku 10 tohto nariadenia.

Konkrétny postup posudzovania komponentu interoperability —
vrchné trolejové vedenie

Postdenie dynamického spravania a kvality
odberu pradu

1. Metodika:

a) Posudenie dynamického spravania a kvality odberu pradu
zahffia vrchné trolejové vedenie (subsystém energia) a zbera
(subsystém zelezni¢né kolajové vozidld).

b) Zhoda s poziadavkami na dynamické spravanie sa overuje
posudenim:

— zdvihu trolejového drotu

a bud

— strednej pritlacnej sily F,, a Standardnej odchylky o,

alebo

— percentualnej hodnoty elektrického obluka.

¢) Zadavajuci subjekt musi jasne uviest metddu, ktora sa ma pri
overovani pouzit’.

d) Konstrukéné rieSenie vrchného trolejového vedenia sa musi
posudit’ pomocou nastroja simulacie s overenou platnostou
v stlade s normou EN 50318:2002 a pomocou merani v stilade
s normou EN 50317:2012.

e) Ak bolo existujice konstrukéné rieSenie vrchného trolejového
vedenia v prevadzke aspon 20 rokov, poziadavka na simulaciu
vymedzena v bode 2 je potom nepovinna. Meranie vymedzené
v bode 3 sa musi vykonat’ aspon pre najhorsi pripad usporia-
dania zberacov, pokial’ ide o interakény vykon tohto konkrét-
neho konstrukéného riesenia vrchného trolejového vedenia.

f) Meranie sa mdze vykonat na Specialne navrhnutom skuSobnom
useku alebo na trati, kde je vrchné trolejové vedenie vo
vystavbe.
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2. Simuldcia:

a) Na ucely simulacie a analyzy vysledkov sa zohladnia charak-
teristické vlastnosti (napriklad tunely, priecestia, neutralne
useky atd’.).

b) Simulacie sa vykonavaji s pouzitim najmenej dvoch rozdiel-
nych typov zberaCov vyhovujtcich tejto TSI pre prislusni
rychlost’ (') a systému napajania az do hodnoty konstrukénej
rychlosti navrhovaného komponentu interoperability vrchné
trolejové vedenie.

c) Je povolené vykonat' simulaciu s pouzitim typov zberacov,
ktoré sa nachadzaju v procese certifikdcie komponentu intero-
perability, pokial’ splhaju ostatné poziadavky LOC&PAS TSI.

d) Simulacia sa vykonava pre jeden zberaé a viac zberacov
s rozstupom podla poziadaviek uvedenych v bode 4.2.13.

e) Aby simulovana kvalita odberu prudu bola prijate'na, musi byt
v stlade s bodom 4.2.12 pre zdvih, strednd pritlacnu silu
a Standardnt odchylku pre jednotlivé zberace.

3. Meranie:

a) Ak st vysledky simulacie prijatelné, vykona sa dynamicka
skuska na mieste na reprezentativnom tseku nového vrchného
trolejového vedenia.

b) Toto meranie sa moéze urobit’ pred uvedenim do prevadzky
alebo v podmienkach plnej prevadzky.

c) Pre uvedent skisku na mieste sa na zeleznicné kolajové
vozidld namontuje jeden z dvoch druhov zberacov vybranych
na ucely simulédcie, ktory umozni prislusnu rychlost’ na repre-
zentativnom Useku.

d) Skusky sa musia vykonat' aspon pre najhorsi pripad usporia-
dania zberacov, pokial' ide o interakény vykon odvodeny zo
simulacie. Ak nie je mozné vykonat sktsku s pouzitim
rozstupu medzi zberatmi 8 m, pre skusky pri rychlosti az do
80 km/h je potom povolené zvysit' rozstup medzi dvoma za
sebou nasledujucimi zbera¢mi az na 15 m.

e) Stredna pritlacna sila kazdého zberada musi spifat’ poziadavky
bodu 4.2.11 az do hodnoty predpokladanej konstrukénej
rychlosti skasaného vrchného trolejového vedenia.

f) Aby merand kvalita odberu pradu bola prijatelnd, musi byt
v sulade s bodom 4.2.12 pre zdvih a bud’ pre strednu pritlacnt
silu a $tandardnu odchylku, alebo pre percentualny podiel
elektrického obluka.

g) V pripade uspesnych postudeni vo vSetkych uvedenych pripa-
doch sa skuSané konstrukéné rieSenie vrchného trolejového
vedenia pokladda za vyhovujlice a modze sa pouzivat na
tratiach, na ktorych su vlastnosti konstrukéného rieSenia
kompatibilné.

(*) T. j. rychlost’ obidvoch typov zberacov musi byt prinajmensom rovnaka ako konstrukéna
rychlost’ simulovaného vrchného trolejového vedenia.
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6.1.4.2.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

h) Posudzovanie dynamického spravania a kvality odberu prudu
komponentu interoperability zbera¢ sa uvadzaji v bode 6.1.3.7
LOC & PAS TSL

Posudzovanie prudu pri stati

Posudzovanie zhody sa vykonava v stlade s prilohou A.3 k norme
EN 50367:2012 v pripade statickej sily vymedzenej v bode 4.2.5.

Vyhlasenie ES o zhode pre komponenty interoperability vrchného
trolejového vedenia

Podl'a oddielu 3 prilohy IV k smernici 2008/57/ES sa k vyhlaseniu
ES o zhode musi dolozit' oznamenie o podmienkach pouzivania:

a) maximalnej konstrukénej rychlosti;

b) menovitého napitia a frekvencie;

¢) intenzity menovitého pradu;

d) schvaleného profilu zberaca.

Subsystém energia
Vseobecné ustanovenia

1. Na ziadost' ziadatela notifikovany orgin vykond overenie ES
v sulade s ¢lankom 18 smernice 2008/57/ES a v sulade s ustano-
veniami prislu$nych modulov.

2. Ak ziadatel' preukaze, ze skusky alebo overenia subsystému
energia boli v predchadzajicich uplatneniach konstrukéného
rieSenia v podobnych podmienkach tspesné, notifikovany organ
zohl'adni tieto skisky a overenia pri overovani zhody ES.

3. Postupy posudzovania $pecifickych poziadaviek na subsystém sa
stanovuji v bode 6.2.4.

4. Ziadatel vypracuje vyhlasenie o overeni ES tykajucom sa subsys-
tému energia v sulade s ¢lankom 18 ods. 1 smernice 2008/57/ES
a prilohou V k uvedenej smernici.

Uplatnovanie modulov

Na postup overenia ES tykajuceho sa subsystému energia si moze
ziadatel’ alebo jeho splnomocneny zéastupca so sidlom v Spolocenstve
vybrat’ bud”:

a) modul SG: overenie ES zalozené na overeni jednotky, alebo

b) modul SH1: overenie ES zalozené¢ na Uplnom systéme riadenia
kvality s preskimanim konstrukéného riesenia.

Uplatiovanie modulu SG

V pripade modulu SG moéze notifikovany organ zohladnit’” doklady
o preskiimaniach, kontrolach alebo skuskach, ktoré za porovna-
telnych podmienok uspesne vykonali iné subjekty alebo ziadatel
(alebo boli vykonané v jeho mene).
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6.2.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.4.1.

6.2.4.2.

6.2.4.3.

6.2.4.4.

6.2.4.5.

Uplatinovanie modulu SH1

Modul SH1 mozno vybrat’ len vtedy, ked” ¢innosti, ktoré prispievaju
k overovaniu navrhovaného subsystému (projektovanie, vyroba,
montaz, inStalovanie), podlichaju systému riadenia kvality v pripade
projektovania, vyroby, kontroly finalneho vyrobku a skuaSania, ktory
bol schvaleny notifikovanym organom, pricom tento nad nim vyko-
nava aj dohlad.

Inovacné riesenia

Ak sa navrhuje inovacné riesenie pre subsystém energia, uplatiiuje sa
postup opisany v ¢lanku 10 tohto nariadenia.

Osobitné postupy posudzovania pre subsystém energia
Posudzovanie stredného uzitoc¢ného napétia

1. Posudzovanie sa musi preukazat' v stlade s ustanovenim 15.4
normy EN 50388:2012.

2. Posudzovanie sa musi preukazat’ iba v pripade novovybudovanych
alebo modernizovanych subsystémov.

Posudzovanie rekuperac¢ného brzdenia

1. Posudzovanie pevnych instaldcii elektrického napdjania strie-
davym pridom sa musi preukazat’ v sulade s ustanovenim 15.7.2
normy EN 50388:2012.

2. Posudzovanie elektrického napajania jednosmernym prudom sa
musi preukdzat’ pomocou posudenia konstrukéného rieSenia.

Posudzovanie koordina¢nych opatreni tykajacich
sa elektrickej ochrany

Musi sa preukazat’ posudzovanie konstrukéného rieSenia a prevadzky
trakénych napdjacich stanic v sulade s ustanovenim 15.6 normy EN
50388:2012.

Posudzovanie harmonickych a dynamickych
uc¢inkov pri trakénych systémoch napéajania
striedavym prudom

1. Stadia kompatibility sa vykonava v sulade s ustanovenim 10.3
normy EN 50388:2012.

2. Tato Stadia sa vykonava len v pripade zavedenia menicov s aktiv-
nymi polovodiémi do systému elektrického napajania.

3. Notifikovany organ musi posudit’, ¢i su kritéria ustanovenia 10.4
normy EN 50388:2012 splnené.

Posudzovanie dynamického spréavania a kvality
odberu priadu (zaclenenie do subsystému)

1. Hlavnym ciel'om tejto skusky je v zasade odhalit’ chyby v navrhu
rozdelenia a v konstrukcii, ale nie posudit’ zdkladné konstrukéné
rieSenie.

2. Merania parametrov interakcie sa vykonavaju v sulade s normou
EN 50317:2012.

3. Tieto merania sa vykondvaji s komponentom interoperability
zbera¢, ktory ma vlastnosti z hladiska strednej pritlacnej sily
v zmysle poziadaviek uvedenych v bode 4.2.11 tejto TSI pre
konstrukénu rychlost’ trate s prihliadnutim na aspekty tykajace
sa minimalnej rychlosti a manipulacnych kolaji.
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4. Instalované vrchné trolejové vedenie mozno uznat, ak su vysledky
merani v sulade s poziadavkami uvedenymi v bode 4.2.12.

5. V pripade prevadzkovych rychlosti do 120 km/h (systémy so
striedavym pradom) a do 160 km/h (systémy s jednosmernym
pradom) nie je meranie dynamického spravania povinné.
V tomto pripade sa pouziji alternativne metddy identifikacie
konstrukénych chyb, ako napriklad meranie geometrie vrchného
trolejového vedenia podl'a bodu 4.2.9.

6. Posudzovanie dynamického spravania a kvality odberu pradu pre
zaClenenie zberaca do subsystému zelezni¢né kolajové vozidla je
uvedené v bode 6.2.3.20 LOC&PAS TSI.

6.2.4.6. Posudzovanie ochrannych opatreni proti zasahu
elektrickym prudom

1. Pri kazdom zariadeni sa musi preukazat’, ze zakladné konstrukéné
rieSenie ochrannych opatreni proti zasahu elektrickym pridom je
v stlade s bodom 4.2.18.

2. Okrem toho sa preveri existencia pravidiel a postupov, ktoré
zabezpecuju, aby sa zariadenie nainstalovalo podl'a konstrukéného
rieSenia.

6.2.4.7. Posudzovanie planu adrzby

1. Posudzovanie sa musi vykonat overenim existencie planu udrzby.

2. Notifikovany organ nie je zodpovedny za postdenie vhodnosti
podrobnych poziadaviek stanovenych v plane.

6.3. Subsystém obsahujici komponenty interoperability bez vyhla-
senia ES
6.3.1. Podmienky

1. Notifikovanému organu sa do 31. maja 2021 povoluje, aby
vydaval osvedCenie ES o overeni pre subsystém aj vtedy, ked
niektoré komponenty interoperability zaclenené do subsystému
nemaju prislusné vyhlasenia ES o zhode a/ani vhodnosti na
pouzitie podla tejto TSI, ak st splnené tieto kritéria:

a) notifikovany organ skontroloval zhodu subsystému s poziadav-
kami oddielu 4 a v stvislosti s bodmi 6.2 a 6.3 a oddielom 7 (s
vynimkou bodu 7.4) tejto TSI. Okrem toho sa neuplatiiuje
zhoda komponentov interoperability s oddielom 5 a bodom
6.1 a

b

~

komponenty interoperability, ktoré nemaja prislusné vyhlasenie
ES o zhode a/ani vhodnosti na pouzitie, boli pouzité v subsys-
téme, ktory uz bol schvaleny a uvedeny do prevadzky aspon
v jednom clenskom $tate pred nadobudnutim ucinnosti tejto
TSI

2. Vyhlasenia ES o zhode a/alebo vhodnosti na pouzitie sa nesmu
vyhotovit’ pre komponenty interoperability posudené tymto sposo-
bom.

6.3.2. Dokumentacia

1. V osvedéeni ES o overeni subsystému sa musi jasne uvadzat,
ktoré komponenty interoperability postdil notifikovany organ
ako stcast’ overenia subsystému.
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6.3.3.

7.1.

7.2.

7.2.1.

2. Vo vyhlaseni ES o overeni subsystému sa musi jasne uvadzat’

a) ktoré komponenty interoperability boli postdené ako sucast
subsystému;

b) potvrdenie, Zze subsystém obsahuje rovnaké komponenty inte-
roperability ako tie, ktoré uz boli overené ako Cast’ subsystému;

¢) dovod (dovody), preco vyrobca neposkytol vyhlasenie ES
o zhode a/alebo vhodnosti na pouzitie pred zaclenenim tychto
komponentov interoperability do subsystému vratane uplatio-
vania vnutrostatnych predpisov oznamenych podla ¢lanku 17
smernice 2008/57/ES.

Udrzba subsystémov certifikovanych podla ustanovenia 6.3.1

1. Pocas prechodného obdobia a po jeho skonceni, kym sa
subsystém nezmodernizuje alebo neobnovi (s prihliadnutim na
rozhodnutie ¢lenského §tatu o uplatiovani TSI), mozno kompo-
nenty interoperability, ktoré nemaju vyhlasenie ES o zhode a/ani
vhodnosti na pouzitie a si rovnakého typu, pouzit pri vymene
suvisiacej s tdrzbou (nahradné diely) subsystému, a to na zodpo-
vednost’ subjektu, ktory zodpoveda za tdrzbu.

2. Subjekt zodpovedny za tidrzbu musi v kazdom pripade zaistit’, aby
komponenty na vymenu suvisiacu s Udrzbou boli vhodné na
pouzitie, aby sa pouzivali v oblasti svojho pouzitia a umoziovali
dosiahnut” interoperabilitu v ramci Zelezniéného systému a sucasne
spifali zakladné poziadavky. Tieto komponenty musia byt sledo-
vatel'né a certifikované v stlade s vnutrostatnymi alebo medzina-
rodnymi predpismi alebo zasadami dobrej praxe vSeobecne uzna-
vanymi v oblasti Zzelezni¢nej dopravy.

VYKONAVANIE TSI ENERGIA

Clenské $taty musia vypracovat’ narodny plan vykonavania tejto TSI
s prihliadnutim na stdrznost’ celej Zelezni¢nej siete Eurdpskej unie.
Tento plan musi zahfiiat’ vSetky nové, obnovené a modernizované
trate v stlade s tdajmi uvedenymi v bodoch 7.1 az 7.4.

Uplatiiovanie tejto TSI na Zelezni¢né trate

Oddiely 4 az 6 a vsetky Specifické ustanovenia uvedené v bodoch 7.2
az 7.3 sa plne uplatiuji na trate patriace do tzemného rozsahu
posobnosti tejto TSI, ktoré sa uveddt do prevadzky ako interopera-
bilné trate po nadobudnuti G¢innosti tejto TSI

Uplatiiovanie tejto TSI na nové, obnovené alebo modernizované

Zelezni¢né trate

Uvod

1. Na ucely tejto TSI ,,nova trat* znamena trat’, ktora tvori dopravnu
cestu tam, kde v suCasnosti Ziadna neexistuje.
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7.2.2.

7.2.3.
7.2.3.1.

7.2.3.2.

2. Za modernizaciu alebo obnovu existujicich trati sa mozu pova-
zovat’ tieto situdcie:

a) prelozenie Casti existujlicej trate;
b) vytvaranie obchadzkovych ciest;

c) doplnenie jednej alebo viacerych kol'aji na existujucej trati bez
ohladu na vzdialenost medzi povodnymi a doplnenymi
kol'ajami.

3. V stlade s podmienkami stanovenymi v ¢lanku 20 ods. 1 smer-
nice 2008/57/ES sa v plane vykonavania uvadza sposob prisposo-
benia existujiicich pevnych zariadeni vymedzenych v bode 2.1,
ked’ je to ekonomicky oddvodnené.

Plan vykondvania pre napdtie a frekvenciu

1. Vyber systému elektrického napdjania je v kompetencii ¢lenského
statu. Rozhodnutie by sa malo prijat’ na zaklade ekonomickych
a technickych dovodov s prihliadnutim aspon na tieto prvky:

a) existujuci systém elektrického napéjania v ¢lenskom $tate;

b) akékol'vek napojenie na Zelezni¢nu trat’ v susednych krajinach
s existujucim systémom elektrického napdjania;

¢) dopyt po energii.

2. Nové trate s rychlost'ou vysSou ako 250 km/h musia byt napajané
jednym zo systémov so striedavym pradom podla vymedzenia
v bode 4.2.3.

Plan vykondavania pre geometriu vrchného trolejového vedenia
Rozsah posobnosti planu vykondvania

V plane vykonavania Clenskych $tatov sa musia zohladnit' tieto
prvky:

a) vyplhanie medzier medzi réznymi geometriami vrchného trolejo-
vého vedenia;

b) akékol'vek napojenie na geometrie existujiceho vrchného trolejo-
vého vedenia v susednych oblastiach;

c) existujice certifikované komponenty interoperability vrchného
trolejového vedenia.

Pravidla vykonavania pre systém rozchodu
kolaje 1435 mm

Vrchné trolejové vedenie (OCL) musi byt konstrukéne rieSené
s prihliadnutim na tieto pravidla:

a) Nové trate s rychlostou vyssou ako 250 km/h musia vyhovovat’
zberatom uvedenym v bodoch 4.2.8.2.9.2.1 (1600 mm)
a4.2.8.2.9.2.2 (1 950 mm) LOC & PAS TSI

Ak to nie je mozné, vrchné trolejové vedenie musi byt
konstrukéne rieSené na pouzitie aspon zberacom, ktorého
geometria hlavy je uvedend v bode 4.2.8.2.9.2.1 (I 600 mm)
LOC & PAS TSL
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7.2.3.3.

7.2.4.

7.3.
7.3.1.

b) Obnovené alebo modernizované trate s rychlostou minimalne 250
km/h musia vyhovovat’ aspon zberacu, ktorého geometria hlavy je
uvedena v bode 4.2.8.2.9.2.1 (1 600 mm) LOC & PAS TSI

c) Iné pripady: vrchné trolejové vedenie musi byt konstrukéne
rieSené na pouzitie asponl jednym zo zberaCov, ktorych geometria
hlavy je uvedend v bodoch 4.2.8.2.9.2.1 (/600 mm) alebo
42.82.9.2.2 (1950 mm) LOC & PAS TSL

Systémy rozchodu kolaje iné¢ ako 1435 mm

Vrchné trolejové vedenie musi byt konStrukéne rieSené na pouzitie
asponn jednym zo zberaCov, ktorych geometria hlavy je uvedena
v bode 4.2.8.2.9.2 LOC & PAS TSL

Zavedenie pozemného systému zberu energetickych udajov

Clenské §taty musia do 2 rokov po uzavreti ,otvorenych bodov*
uvedenych v bode 4.2.17 zabezpecit, ze bude zavedeny pozemny
systém zberu energetickych tidajov schopny vymienat’ subory tdajov
na ucely fakturacie energie.

Uplatiiovanie tejto TSI na existujtce trate
Uvod

V pripade, Ze sa tato TSI uplatiluje na existujlice trate, a bez toho,
aby bol dotknuty bod 7.4 (Specifické pripady), zohl'adiuju sa tieto
prvky:

a) v pripade, Ze sa uplatiiuje ¢lanok 20 ods. 2 smernice 2008/57/ES,
¢lensky stat rozhodne, ktoré poziadavky TSI sa budu uplatiiovat’
so zretelom na plan vykonavania;

b) v pripade, Ze sa neuplatiuje c¢lanok 20 ods. 2 smernice
2008/57/ES, odporuca sa sulad s touto TSI. v pripade, ze stlad
nie je mozny; zadavajuci subjekt musi informovat’ clensky Stat
o dbévodoch;

¢) v pripade, Ze ¢lensky $tat vyzaduje nové povolenie na uvedenie do
prevadzky, zadavajuci subjekt vymedzi praktické opatrenia a rdzne
fazy projektu potrebné na dosiahnutie pozadovanej Girovne vykon-
nosti. Tieto fazy projektu moézu zahfiiat" prechodné obdobia na
uvéadzanie zariadenia do prevadzky so zniZzenymi Uroviiami vykon-
nosti;

d) existujiici subsystém moéze umoznit’ premavku vozidiel, ktoré su
v stilade s TSI a zaroven spihaju zikladné poziadavky uvedené
v smernici 2008/57/ES. Postup na preukdzanie urovne suladu so
zakladnymi parametrami TSI musi byt v stlade s odporti¢anim
Komisie 2011/622/EU (V).

(1) Odporaganie Komisie 2011/622/EU z 20. septembra 2011 o postupe na preukazanie
rovne suladu existujicich Zelezni¢nych trati so zakladnymi parametrami technickych
Specifikécii interoperability (U. v. EU L 243, 21.9.2011, s. 23).
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7.4.
7.4.1.

7.4.2.
7.42.1.
7.4.2.1.1.

Modernizacia/obnova vrchného trolejového vedenia a/alebo elektric-
kého napajania

1. Celé vrchné trolejové vedenie alebo jeho Cast’ a/alebo cely systém
elektrického napéjania alebo jeho ¢ast mozno menit postupne —
jeden prvok za druhym — v priebehu dlhSicho obdobia, aby sa
dosiahol sulad s touto TSI.

2. Sulad celého subsystému vSak mozno vyhlasit’ len vtedy, ked” su
vsetky prvky v stlade s TSI na celom tseku trasy.

3. V procese modernizicie/obnovy by sa mala zohladnit' potreba
udrzania kompatibility s existujucim subsystémom energia
a inymi subsystémami. V pripade projektu zahfnajuceho prvky,
ktoré nie su v sulade s TSI, by sa postupy posudzovania zhody
a overovania ES, ktoré sa maju uplatiovat, mali odsuhlasit’ s ¢len-
skym $tatom.

Parametre tykajuce sa udrzby

Pri udrzbe subsystému energia nie st potrebné oficialne overenia
a povolenia na uvedenie do prevadzky. Vymeny v ramci udrzby
vS§ak mozno v primerane moznej miere vykonavat, a to v stlade
s poziadavkami tejto TSI, pricom prispievaju k rozvoju interoperabi-
lity.

Existujuci subsystém, ktory si nevyzaduje projekt obnovy ani moder-
nizdacie

Postup na preukdzanie Grovne suladu existujucich trati so zakladnymi
parametrami TSI musi byt v sulade s odporucanim 2011/622/EU.

Specifické pripady
Vseobecne

1. Specifické pripady uvedené v bode 7.4.2 opisujii osobitné ustano-
venia, ktoré¢ s potrebné a schvalené na urcitych sietach jedno-
tlivych c¢lenskych statov.

2. Tieto $pecifické pripady sa klasifikuju takto:

— pripady ,,P“: ,,permanentné* pripady,

— pripady ,,T“: ,,docasné* pripady, pri ktorych sa pocita s dosiah-
nutim cielového systému v buducnosti.

Zoznam Specifickych pripadov

Osobitosti estonskej Zelezniénej siete
Napitie a frekvencia (4.2.3)

Pripad P

Maximalne povolené napitie vrchného trolejového vedenia
v Estonsku je 4 kV (v sietach s jednosmernym pradom 3 kV).
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7.422.
7.422.1.

7.42.2.2.

7.42.3.
7.423.1.

7.42.4.
7.42.4.1.

7.4.2.5.
7.42.5.1.

7.4.2.6.
7.4.2.6.1.

Osobitosti franctizskej zeleznicnej siete
Napitie a frekvencia (4.2.3)
Pripad T

Hodnoty a hraniéné hodnoty napitia a frekvencie na koncovych
zariadeniach trakénej napajacej stanice a na zberaci elektrifikovanych
trati s jednosmernym pradom 1,5 kV:

— z Nimes do Port Bou,

— z Toulouse do Narbonne

mozno prekrocit hodnoty uvedené v ustanoveni 4 normy EN
50163:2004 (U ey je takmer 2 000 V).

Usekové delige faz — trate s rychlostou v > 250 km/h (4.2.15.2)
Pripad P

V pripade modernizacie/obnovy vysokorychlostnych trati LN 1, 2, 3
a 4 je povolené specialne konstrukéné riesenie usekovych delicov
faz.

Osobitosti talianskej zZeleznic¢nej siete
Usekové delide faz — trate s rychlostou v > 250 km/h (4.2.15.2)
Pripad P

V pripade modernizacie/obnovy vysokorychlostnych trati medzi
mestami Rim a Neapol je povolené $pecialne konstrukéné rieSenie
usekovych delicov faz.

Osobitosti lotySskej zeleznic¢nej siete
Napitie a frekvencia (4.2.3)
Pripad P

Maximalne povolené napdtie vrchného trolejového vedenia
v Lotyssku je 4 kV (v sietach s jednosmernym pradom 3 kV).

Osobitosti litovskej Zeleznic¢nej siete
Dynamické spravanie a kvalita odberu pradu (4.2.12)
Pripad P

V pripade existujicich konstrukénych rieSeni vrchného trolejového
vedenia sa vzdialenost pre zdvih boc¢ného drziaka vypocita podla
vnutrostatnych technickych predpisov oznamenych na tento ucel.

Osobitosti pol'skej zelezni¢nej siete
Koordina¢né opatrenia tykajuce sa elektrickej ochrany (4.2.7)
Pripad P

V pripade pol'skej siete s jednosmernym pradom 3 kV sa poznamka
c) v tabulke 7 normy EN 50388:2012 nahradza poznamkou:
Vypnutie hlavného vypinaca by malo byt vel'mi rychle v pripade
vysokych skratovych pridov. Podl'a moznosti by sa hlavny vypinaé
hnacej jednotky mal vypnat’ s cielom pokusit’ sa zamedzit’ vypnutiu
hlavného vypinacda trakénej napajacej stanice.
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7.4.2.7.
7.4.2.7.1.

7.4.2.7.2.

7.4.2.8.
7.4.2.8.1.

7.4.2.9.

7.429.1.

7.42.9.2.

Osobitosti S§panielskej zeleznic¢nej siete
Vyska trolejového drétu (4.2.9.1)
Pripad P

Na niektorych usekoch buducich trati s rychlostou v > 250 km/h je
povolena menovita vyska trolejového drotu 5,60 m.

Usekové delige faz — trate s rychlostou v > 250 km/h (4.2.15.2)
Pripad P

V pripade modernizacie/obnovy existujucich vysokorychlostnych trati
sa musi zachovat’ $pecialne konStrukéné riesenie usekovych delicov
faz.

Osobitosti Svédskej zeleznic¢nej siete
Posudzovanie stredného uzitocného napétia (6.2.4.1)
Pripad P

Alternativne k posudzovaniu stredného uzito¢ného napitia podla
ustanovenia 15.4 normy EN 50388:2012 je takisto povolené, aby
sa vykonnost’ elektrického napajania posudila:

— porovnanim s referenénou hodnotou, pricom sa rieSenie elektric-
kého napajania pouzilo pri podobnom alebo naro¢nejSom
cestovnom poriadku. Referenéna hodnota méa podobnu alebo
vacsiu:

— vzdialenost’ od pripojnice kontroly napitia (stanica menicov
frekvencie),

— impedanciu systému vrchného trolejového vedenia,

— hruby odhad stredného uzitoéného napitia (Ugyedqns usitocne) PTe
jednoduché pripady, ktoré povedt k zvySeniu dodatocnej kapa-
city pre buduci dopyt po doprave.

Osobitosti zeleznicnej siete Spojeného
kralovstva pre Velktu Britaniu

Napitie a frekvencia (4.2.3)
Pripad P

Je pripustné, aby sa nad’alej modernizovali, obnovovali a rozvijali
siete vybavené elektrifikanym systémom s jednosmernym pradom
600/750 V, ktoré vyuzivajui napajacie kolajnice v trojkolajnicovej
a/alebo Stvorkolajnicovej konfiguracii v sulade s vnutrostatnymi
technickymi predpismi, ktoré boli oznamené na tento ucel.

§pecif}ck}'l pripad pre Spojené kralovstvo Velkej Britanie a Sever-
ného Irska sa uplatiiuje len na hlavnu siet’ vo Velkej Britanii.

Vyska trolejového drotu (4.2.9.1)
Pripad P

V pripade nového, modernizovaného alebo obnoveného subsystému
energia na existujucej infrastruktire je povolené konstrukéne riesit’
vysku trolejového drétu vrchného trolejového vedenia v sulade
s vnutro§tatnymi technickymi predpismi, ktoré boli oznamené na
tento ucel.

Specificky pripad pre Spojené kralovstvo Velkej Britanie a Sever-
ného Irska sa uplatiiuje len na hlavna siet’ vo Velkej Britanii.
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7.4.2.9.3.

7.4.2.9.4.

7.42.9.5.

7.4.2.10.
7.4.2.10.1.

7.42.11.
7.42.11.1.

Maximalne bo¢né vychylenie (4.2.9.2) a priechodny prierez zberaca
(4.2.10)

Pripad P

V pripade nového, modernizovaného alebo obnoveného subsystému
energia na existujucej infrastrukture je povolené vypocitat’ nastavenie
maximalneho boc¢ného vychylenia, overovacie vysky a priechodny
prierez zberaCa v sulade s vnutroStatnymi technickymi predpismi,
ktoré boli ozndmené na tento ucel.

Speciﬁck}'/ pripad pre Spojené kralovstvo Vel'kej Britanie a Sever-
ného Irska sa uplatiiuje len na hlavnt siet’ vo Velkej Britanii.

Ochranné opatrenia proti zasahu elektrickym pradom (4.2.18).
Pripad P

V pripade modernizacie alebo obnovy existujuceho subsystému
energia alebo vystavby novych subsystémov energia na existujlicej
infrastruktire sa namiesto odkazu na EN 50122-1:2011+A1:2011
ustanovenie 5.2.1 povoluje, aby boli ochranné opatrenia proti zasahu
elektrickym pradom navrhované v sulade s vnutrostatnymi technic-
kymi predpismi, ktoré boli ozndmené na tento ucel.

Speciﬁcky pripad pre Spojené kralovstvo Vel'kej Britanie a Sever-
ného Irska sa uplatiiuje len na hlavna siet’ vo Velkej Britanii.

Postdenie zhody vrchného trolejového vedenia ako komponentu:
Pripad P

Vo vnutroStatnych predpisoch sa méze vymedzit' postup postdenia
zhody, pokial’ ide o body 7.4.2.9.2 a 7.4.2.9.3 a stvisiace osvedce-
nia.

V postupe mdze byt zahrnuté posudenie zhody casti, ktoré¢ nie st
predmetom Specifického pripadu.

Osobitosti zelezni¢nej siete Eurotunel
Vyska trolejového drotu (4.2.9.1)
Pripad P

V pripade modernizovaného alebo obnoveného subsystému energia je
povolené konstrukéne riesit’ vysku trolejového drotu vrchného trole-
jového vedenia v sulade s vnutroStatnymi technickymi predpismi,
ktoré boli oznamené na tento ucel.

Osobitosti luxemburskej zeleznicnej siete
Napitie a frekvencia (4.2.3)
Pripad T

Hodnoty a hranicné hodnoty napitia a frekvencie na koncovych
zariadeniach trakénej napajacej stanice a na zberadi trati elektrifiko-
vanych striedavym pradom 25 kV medzi mestami Bettembourg
a Rodange (hranicné mesto) a tratového useku medzi mestami
Pétange a Leudelange mozu prekro¢it’ hodnoty stanovené v ustano-
veni 4 EN 50163:2004 (U,,.x; takmer na 30 kV a U, takmer na
30,5 kV).
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Dodatok A
Posudzovanie zhody komponentov interoperability

A.1. ROZSAH POSOBNOSTI

V tomto dodatku sa uvadza posudzovanie zhody komponentu interoperabi-
lity (vrchné trolejové vedenie) subsystému energia.

Pre existujuce komponenty interoperability sa musi dodrzat’ postup opisany
v bode 6.1.2.

A.2. CHARAKTERISTIKY

Charakteristiky komponentu interoperability, ktoré sa maju postdit’ s uplat-
nenim modulov CB alebo CHI, st oznacené symbolom X v tabulke A.1.
Vyrobna faza sa posudzuje v ramci dané¢ho subsystému.

Tabulka A.1

Postdenie komponentu interoperability: vrchné trolejové vedenie

Posudzovanie v tychto fazach
Faza konstrukéného rieSenia a vyvoja Faza vyroby
Preskiimanie Preskumanie vyrob- Kvalita vyrobk
Charakteristika — bod kontruke- o v Skiska (%) yara wion s
, B ného procesu (sériova vyroba)
n¢ho rieSenia
Geometria vrchného trolejového vedenia — X neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
5.2.1.1
Stredna pritladna sila — 5.2.1.2 (") X neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
Dynamické spravanie — 5.2.1.3 X neuvadza sa X neuvadza sa
Vzdialenost’ pre zdvih bo¢ného drziaka — X neuvadza sa X neuvadza sa
52.14
Konstrukené rieSenie rozstupu zberacov pre X neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
vrchné trolejové vedenie — 5.2.1.5
Prad pri stati — 5.2.1.6 X neuvadza sa X neuvadza sa
Material trolejového drotu — 5.2.1.7 X neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa

(") Meranie pritlacnej sily je integrované do procesu posudzovania dynamického spravania a kvality odberu pradu.
(?) Skuska podl'a vymedzenia v oddiele 6.1.4, pokial’ ide o konkrétny postup postdenia komponentu interoperability — vrchné
trolejové vedenie.
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Dodatok B

Overenie ES tykajuce sa subsystému energia

B.1. ROZSAH POSOBNOSTI

V tomto dodatku sa uvadza overenie ES tykajuce sa subsystému energia.

B.2. CHARAKTERISTIKY

Charakteristiky subsystému, ktoré sa maju posudzovat’ v réznych fazach
konstrukéného rieSenia, inStalovania a prevadzky, st v tabulke B.l ozna-
¢ené symbolom X.

Tabulka B.1

Overenie ES tykajuce sa subsystému energia

Faza posudzovania
Faza vypracu-
vania . ,
- . konstruké- Faza Verby
Zéakladné parametre . L
ného rieSenia
Preskiimanie . Zostavené, pred | Overenie platnosti za
“ N Vystavba, zostavo- . . .
konstrukc- . . uvedenim do podmienok plnej
. L. vanie, montaz £ .
ného rieSenia prevadzky prevadzky
Napitie a frekvencia — 4.2.3 X neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
Parametre tykajice sa vykonnosti systému X neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
napéjania — 4.2.4
Pradova zatazitelnost, systémy s jednos- X" neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
mernym prudom, stojace vlaky — 4.2.5
Rekuperaéné brzdenie — 4.2.6 X neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
Koordina¢né opatrenia tykajuce sa elek- X neuvadza sa X neuvadza sa
trickej ochrany — 4.2.7
Harmonické a dynamické ucinky pri trakc- X neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
nych systémoch napdjania striedavym
pradom — 4.2.8
Geometria vrchného trolejového vedenia — X neuvadza sa neuvadza neuvadza sa
4.2.9 sa (%)
Priechodny prierez zberaca — 4.2.10 X neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
Stredna pritlacna sila — 4.2.11 X neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
Dynamické spravanie a kvalita odberu X" neuvadza sa X3 0 neuvadza sa (%)
pradu — 4.2.12
Konstrukené rieSenie rozstupu zberacov pre X neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
vrchné trolejové vedenie — 4.2.13
Material trolejového drotu — 4.2.14 XM neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
Usekové delice faz — 4.2.15 X neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
Usekové delice systémov — 4.2.16 X neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa
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Zékladné parametre

Faza posudzovania

Faza vypracui-
vania
konstruke-
ného rieSenia

Faza vyroby

Preskimanie
konstruke-
ného rieSenia

Vystavba, zostavo-
vanie, montaz

Zostavené, pred
uvedenim do
prevadzky

Overenie platnosti za
podmienok plnej
prevadzky

Pozemny systém zberu energetickych | neuvadza neuvadza sa neuvadza sa neuvadza sa

udajov — 4.2.17 sa

Ochranné opatrenia proti zasahu elek- X X® X® neuvadza sa

trickym pradom — 4.2.18

Predpisy tykajuce sa udrzby — 4.5 neuvadza neuvadza sa X neuvadza sa
sa

(") Vykonava sa iba vtedy, ked” vrchné trolejové vedenie nebolo posiidené ako komponent interoperability.

(®) Overenie platnosti za podmienok plnej prevadzky sa vykonava iba vtedy, ked nie je mozné overenie platnosti vo faze
,zostavenie pred uvedenim do prevadzky*.

(®) Vykonava sa ako metoda alternativneho posudenia v pripade, Zze sa dynamické spravanie vrchného trolejového vedenia
integrovaného do subsystému nemeria (pozri bod 6.2.4.5).

(*) Vykonava sa v pripade, ze kontrolu nevykonava iny nezavisly organ.
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Dodatok C

Stredné uZitoné napiitie

C.1. HODNOTY PRE STREDNE UZITOCNE NAPATIE NA ZBERACI

C.2.

Minimalne hodnoty pre stredné uzito¢né napitie na zberaci za beznych
prevadzkovych podmienok sa uvéadzaji v tabulke C.1.

Tabulka C.1

Miniméilne stredné uZitocné napitie na zberaci

Systém elektrického napajania

Trat'ova rychlost
v > 200 [km/h]

Trat'ova rychlost’
v <200 [km/h]

Zbna a vlak

Zbna a vlak

Striedavy prad 25 kV 50 Hz 22 500 22 000
Striedavy prad 15 kV 16,7 Hz 14 200 13 500
Jednosmerny prud 3 kV 2 800 2700
Jednosmerny prud 1,5 kV 1300 1300

PRAVIDLA SIMULACIE

Zobna pouzita na simulaciu na vypocet stredného uzitocného napitia

— Simulacie sa vykonavaju v zone, ktora predstavuje vyznamnu Cast’ trate
alebo Casti siete, ako je prislusny(-¢) napajaci(-ie) tsek(-y) v sieti na
ucely ich konstrukéného riesenia a posudenia.

Obdobie pouzité na simuldciu na vypocet stredného uzito¢ného napitia

— Na simulaciu stredného uzitoéného napétia (vlak) a stredného uzito¢-
ného napdtia (zéna) sa musia posudit’ len vlaky, ktoré su stcastou
simulacie pocas prislusného obdobia, ako je Cas potrebny na prejdenie

celého napajacieho tseku.
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D.1.

D.1.1.
D.I1.1.1.

D.1.1.2.

D.1.1.3.

Dodatok D
specifikécia priechodného prierezu zberaca
SPECIFIKACIA MECHANICKEHO KINEMATICKEHO PRIEC-
HODNEHO PRIEREZU ZBERACA
Vseobecne
Priestor, ktory musi zostat volny na elektrifikovanych tratiach

V pripade trati elektrifikovanych pomocou vrchného trolejového
vedenia by mal zostat’ vol'ny d’alsi priestor:

— na umiestnenie vybavenia vrchného trolejového vedenia,

— umoznujuci volny prechod zberacov.

Tento dodatok sa zaobera volnym prechadzanim zberaca (priechodny
prierez zberacov). Elektricky rozstup posudzuje manazér infrastruk-

tary.

Zvlastnosti

Priechodny prierez zberaca sa v niektorych aspektoch odlisuje od
obrysu prekazky:

— Zbera¢ je (Ciastone) pod napétim, a preto sa v zavislosti od
povahy prekazky (zaizolovana alebo nie) musi dodrzat’ elektricky
rozstup.

— V pripade potreby by sa mali vziat' do tvahy izola¢né rohy.
Z tohto dovodu sa musi vymedzit’ dvojnasobny referencny obrys,
aby sa stCasne zohladnilo mechanické a elektrické rusenie.

— V priebehu odberu je zbera¢ stale spojeny s trolejovym drétom,
a preto je jeho vyska variabilna podobne ako vyska priechodného
prierezu zberaca.

Symboly a skratky

Symbol Oznacenie Jednotka
by, Poloviéna dizka lyziny zberada m
by c Poloviéna dizka vodivej dizky (s izolaénymi rohmi) alebo m

pracovnej dlzky (s vodivymi rohmi) lyziny zberaca

b’ mec Sirka mechanického kinematického priechodného prierezu m

zberac¢a v hornom overovacom bode

by mec Sirka mechanického kinematického priechodného prierezu m

zberaca v dolnom overovacom bode

bl mec Sirka mechanického kinematického priechodného prierezu m

zberaca v strednej vyske, h
d; Boc¢né vychylenie trolejového drotu m
D'y Referenéné prevysenie zohladnené vozidlom pre priec- m

hodny prierez zberaca
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Symbol Oznacenie Jednotka
€p Boc¢ny vykyv zberaca z dovodu charakteristik vozidla m
po Boc¢ny vykyv zberaca v hornom overovacom bode m
€pu Boc¢ny vykyv zberaca v dolnom overovacom bode m
fs Hranica zohl'adiovana pri zdvihnuti trolejového drotu m
fa Hranica brana do uvahy pri opotrebovani klznych list m
zberaca

s Hranica brana do uvahy pri prechadzani lyziny trolejovym m
drétom sposobena bocnym vykyvom zberaca

h Vyska od temena kolajnice m

W Referencna vyska stredu naklapania pre priechodny prierez m
zberaca

h' Referencna vyska vo vypocte priechodného prierezu m
zberaca

h'y Maximalna overovacia vyska priechodného prierezu m
zberata v polohe odberu

h'y Minimalna overovacia vysSka priechodného prierezu m
zberaca v polohe odberu

hesr Uc¢inna vyska zdvihnutého zberata m

hee Staticka vyska trolejového drotu m

I'y Referencny nedostatok prevysSenia brany do uvahy pre m
vozidlo pre priechodny prierez zberaca

L Vzdialenost’ medzi osami kol'aji m

1 Rozchod kolaje, vzdialenost’ medzi okrajmi jazdnej dréhy m

q Prieéna vola medzi napravou a ramom podvozku alebo m
medzi napravou a skrifiou vozidla v pripade vozidiel bez
podvozkov

gs’ Kvazistatické vychylenie m

R Polomer vodorovnych oblukov m

s’y Koeficient flexibility, ktory sa zohladnuje z hladiska

suladu medzi vozidlom a infrastruktirou pre priechodny
prierez zberaca
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vB
Symbol Oznacenie Jednotka
S'a Povoleny dodato¢ny vykyv zberatov na vnatornom/ m
vonkajsom obluku
w Prie¢na vol'a medzi podvozkom a skrinou m
vei
3 Sucet (horizontalnych) bezpecnostnych rozpiti priechod- m
né¢ho prierezu zberaca zahfiiajici niektoré ndhodné javy
G =1, 2 alebo 3)
VB

Dolny index ,,a“: vztahuje sa na vonkajsiu stranu oblika.
Dolny index ,,i: vztahuje sa na vnatorni stranu obluka.

D.1.1.4.  Zikladné zdsady
Obrazok D.1

Mechanické priechodné prierezy zberaca

d| b,h,mec

bw+ €

—= & gs' + Zj

Vysvetlivky:
Y: os kolaje

Y'":  os zberata — na odvodenie referenéného profilu vol'ného priec-
hodu

Y": os zberata — na odvodenie mechanického kinematického priec-
hodného prierezu zberaca

1:  profil zberaca
2:  referencny profil volného priechodu

3:  mechanicky kinematicky priechodny prierez
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D.1.2.

D.1.2.1.
D.1.2.1.1.

D.1.2.1.2.

D.1.2.1.3.

Priechodny prierez zberaca je dodrzany, len ak st sucasne dodrzané
mechanické a elektrické priechodné prierezy:

— Referenény profil volného priechodu zahtiia dizku hlavy zberata
a botny vykyv zberaa e, ktory sa pouziva az do referentné¢ho
prevysenia alebo nedostatku prevySenia.

— Prekazky pod napétim a izolované prekazky nesmu zasahovat’ do
mechanického priechodného prierezu.

— Neizolované prekazky (uzemnené alebo pri potenciali odliSnom
od vrchného trolejového vedenia) nesmu zasahovat do mechanic-
kych a elektrickych priechodnych prierezov.

speciﬁkécia mechanického kinematického priechodného prierezu
zberaca

Specifikécia $irky mechanického priechodného prierezu
Rozsah posobnosti

Sirka priechodného prierezu zberata je uréena hlavne dizkou
a posunmi posudzovaného zberaca. V pripade prie¢nych posunov
mozno okrem S$pecifickych javov pozorovat aj javy podobné javom
suvisiacim s obrysom prekazky.

Priechodny prierez zberaca sa posudzuje pri tychto vyskach:
— horna overovacia vyska A’,,
— dolna overovacia vyska A',.

Mozno uvazovat o tom, ze medzi tymito dvoma vyskami sa Sirka
priechodného prierezu meni linearne.

Na obrazku D.2 su znazornené rozne parametre.

Metodika vypoctu

Sirka priechodného prierezu zberaa sa uréuje siétom parametrov
uvedenych dalej. V pripade trate s réznymi zberacmi by sa mala
posudit’ maximalna Sirka.

Pre dolny overovaci bod s h = h';:

b'u(i/a),mec = (bw + €pu + Sli/a + qs’i/a + Z]')max

Pre horny overovaci bod s h = &’,:

b’o(i/a).mec = (bw + €po + S'i/a + qsli/a + Z/)1nax

Poznamka: i/a = vnltorny/vonkajsi obluk.

V pripade strednej vysky h sa Sirka ur¢i interpolaciou:

h—nh',
b,h,mec = b'u‘mec + ﬁ X (b'o‘mec - b,u,mec)

Polovié¢na dizka bw lyziny zberaca

Polovi¢na dizka b,, lyziny zberata zavisi od typu pouzitého zberada.
Profil(-y) zberada, ktory(-¢) sa ma (maji) zohladnit’, je (su) vyme-
dzeny(-¢) v bode 4.2.8.2.9.2 LOC&PAS TSI.
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D.1.2.14. Bo¢ny vykyv zberaca ep
Boc¢ny vykyv zavisi hlavne od tychto javov:
— vola ¢ + w v napravovych loziskach a medzi podvozkom a skri-
nou,
— hodnota naklonu skrine vozidla zohladnend vozidlom (v zavi-
slosti od Specifickej flexibility s,', referenéného prevysenia D',
a referenéného nedostatku prevysenia /'),

— montazna tolerancia zberaCa na streche,
— priecna flexibilita montdzneho zariadenia na streche,
— posudzovana vyska &'

Obrazok D.2

Specifikicia $irky mechanického kinematického priechodného prierezu
zberaca v roznych vyskach

blo,mec
by + ey
Hv‘—epo
Moy | |
T e T
i ! S
! t \‘\
Y : | \\\
| ! !
: i
l( : b'h,mec
I
[ b+ ep
harg |
. . -
] NN
|
. )
! '
I
)
[P S .
1 ; T
i ~
i !
. 1
I
|
! I
! i
I
. |
|
. |
I
. I
i !
.
h'y i |
! ‘\\“\
: \\‘\\
epu
bw + €py
k<
b'u,mec
Vysvetlivky:
Y: os kolaje

1: referencny profil vol'ného priechodu

2:  mechanicky kinematicky priechodny prierez zberaca.
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D.1.2.1.5.

D.1.2.1.6.

D.1.2.1.7.

D.1.2.2.

Dalsie vykyvy

Priechodny prierez zberaca ma Specifické dalsie vykyvy. V pripade
standardného rozchodu kol'aje sa pouziva tento vzorec:

25, £ -1,435

S’i/a =
i R 2

V pripade inych rozchodov kol'aje sa pouzivaju vnutrostatne pravidla.

Kvazistaticky vplyv

Ked'Ze je zbera¢ nainstalovany na streche, kvazistaticky vplyv hra vo
vypocte priechodného prierezu zberaca dolezitu ulohu. Tento vplyv
sa vypocita zo Specifickej flexibility s, referenéného prevysenia D',
a referencného nedostatku prevysenia /')

SY
45’y = 1D = Dol (h = ')

S!
=M = I'o]g(h = o)

’

gs's =

Poznamka: Zberace st obvykle namontované na streche hnacej
jednotky, ktorej referencna flexibilita sy’ je vo vSeobecnosti mensia
ako referencnd flexibilita obrysu prekazky s.

Dovolené odchylky

Podl'a vymedzenia obrysu by sa mali posudit’ tieto javy:
— nesumernost’ zat'azenia,

— priecny posun kolaje medzi dvoma néslednymi zdsahmi v ramci
udrzby,

— zmena prevySenia, ktora vznikd medzi dvoma naslednymi
zasahmi v ramci Gdrzby,

— kmitania vytvarané v dosledku nerovnosti kolaje.
Sucet uvedenych dovolenych odchylok je ;.

Specifikacia vysky mechanického priechodného prierezu

Vyska priechodného prierezu sa urcuje na zéklade statickej vysky 4.,
trolejového drétu v posudzovanom miestnom bode. Mali by sa
posudit’ tieto parametre:

— zdvihnutie trolejového drotu f; spdsobené pritlacnou silou
zberaCa. Hodnota f; zavisi od typu vrchného trolejového vedenia,
takze ju uruje manazér infrastruktury v stlade s bodom 4.2.12,
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D.1.3.

D.1.4.

D.2.

— zdvihnutie hlavy zberaca v dosledku zoSikmenia hlavy zberaca
vychylenim kontaktného bodu a opotrebovanim klznych list
zberaca f,,; + f,,, Pripustnd hodnota f,, sa uvadza v LOC&PAS
TSI a f,,, zavisi od poziadaviek na udrzbu.

Vyska mechanického priechodného prierezu je dand tymto vzorcom:

hef = hee +f5 +fw5 +fwa

Referen¢né parametre

Parametre kinematického mechanického priechodného prierezu
zberaca a $pecifikacie maximalneho bo¢ného vychylenia trolejového
drétu su tieto:

— 1 — podrla rozchodu kolaje,

— ', = 0,225,

— Wy =0,5m,

— 1' 4= 0,066 m a D'y = 0,066 m,

— W, = 6,500 m a h', = 5,000 m.

Vypocet maximalneho bo¢ného vychylenia trolejového drotu

Maximalne boéné vychylenie trolejového drotu sa vypocita s prihliad-
nutim na celkovy pohyb zberata vo vztahu k menovitej polohe
kolaje a vodivému rozsahu (alebo pracovnii dizku zberacov
s rohmi vyrobenymi z vodivého materidlu) takto:

dl = bw,c + bw - b’h,mec

by, — vymedzené v bodoch 4.2.8.2.9.1 a 4.2.8.2.9.2 LOC&PAS TSI

QPECIFI}(ACIA STATICKEHO PRIECHODNEHO PRIEREZU
ZBERACA (SYSTEM ROZCHODU KOLAJE 1 520 mm)

Uplatiiuje sa na Clenské Staty, ktoré schvalili profil zberaca v stilade
s bodom 4.2.8.2.9.2.3 LOC &PAS TSI

Priechodny prierez zberaca musi zodpovedat obrazku D.3 a tabulke
D.1.
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Obrazok D.3

Staticky priechodny prierez zberaca pre systém rozchodu kolaje 1520 mm

1100

— — = Zelez. kolajové infrastruketira [+ "] pantografovy
vozidlo zberal
Tabulka D.1

Vzdialenosti medzi ¢astami vrchného trolejového vedenia a zberaca, ktoré sii pod napitim, a uzem-
nenymi ¢astami Zelezni¢nych kol’ajovych vozidiel a pevnych zariadeni pre systém rozchodu kolaje

1520 mm
Vertikalna vzdu$na vzdia- Vertikalna
lenost’ A; medzi Zelezni¢- | v qusna vzdiale- | Boéna vzdusna | Vertikdlny priestor & pre Casti vrchného
nymi kolajovymi vozidlami| p,q¢ A, medzi vzdialenost o, | trolejového vedenia pod napétim [mm]
a nepmﬁou p?lohou trole- | xagami vrehného | medzi Gastami
_ jového drétu [mm] trolejového zberada pod
2 vedenia pod napitim a uzem-
- napitim a uzem- | nenymi ¢astami | Bey retazovko- ! ’
§ Bezna nenymi Castami [mm] vého trolejového tr(?ler'f(:)t az r?\Vl\(/Zngllrilm
) 4% [mm] vedenia oy
= —
Z %3
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> c =
e | s g2
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) A g o
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o gs z 5
2 <z 22
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2 R < O
© ;.0 O - « > >
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1,5-4 450 950 250 200 150 200 150 150 100 300 250
6 — 12 450 950 300 250 200 220 180 150 100 300 250
25 450 950 375 350 300 250 200 150 100 300 250
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Dodatok E

Zoznam referen¢nych noriem

Tabulka E.1

Zoznam referenénych noriem

Inde-
xové Ref. Nézov dokumentu Verzia Prislusny oddiel (prislusné oddiely)
¢islo

1 EN 50119 Drahové aplikacie — Pevné zariadenia — | 2009 | Prudova  zatazitelnost, systémy
Vrchné trolejové vedenia pre elektricka s jednosmernym pridom, stojace
trakciu viaky (4.2.5), Geometria vrchného

trolejového vedenia (4.2.9), Dyna-
mické spravanie a kvalita odberu
pridu (4.2.12), Usekové delice fiz
(4.2.15) a Usekové delice systémov
(4.2.16)
2 EN 50122- Drahové aplikacie — Pevné zariadenia — | 2011 Geometria  vrchného  trolejového
1:2011+A1:2011 | Elektricka ~ bezpecnost’, uzemnenie vedenia (4.2.9) a Ochranné opat-
a spatné trakéné vedenie — cast’ 1: renia proti zdsahu elektrickym
Ochranné opatrenia proti zasahu elek- prudom (4.2.18)
trickym pradom

3 EN 50149 Drahové aplikacie — Pevné zariadenia — | 2012 | Material trolejového drétu (4.2.14)
Elektricka trakcia — Drazkované trole-
jové droty z medi a zo zliatin medi

4 EN 50163 Drahové aplikacie — Napajacie napdtia | 2004 | Napdtie a frekvencia (4.2.3)
trakénych sieti

5 EN 50367 Drahové aplikacie — Systémy odberu | 2012 | Pridovd  zatazitelnost,  systémy
pradu — Technické kritéria interakcie s jednosmernym priidom, stojace
pantografového zberaca a vrchného viaky (4.2.5), Strednd pritlacna
trolejového vedenia (na dosiahnutie sila (4.2.11), Usekové delice fiz
volného pristupu) (4.2.15) a Usekové delice systémov

(4.2.16)

6 EN 50388 Drahové aplikacie — Napajanie a zelez- | 2012 | Parametre tykajiice sa vykonnosti
ni¢né kolajové vozidlda — Technické systému napajania (4.2.4), Koordi-
kritéria na koordinaciu napdjania (napa- nacné opatrenia tykajuce sa elek-
jacich stanic) a Zelezniénych kolajovych trickej ochrany (4.2.7), Harmo-
vozidiel na dosiahnutie interoperability nické a dynamické ucinky v systé-

moch striedavého prudu (4.2.8)

7 EN 50317 Drahové aplikacie — Systémy odberu | 2012 | Posudenie dynamického sprdavania
pradu — Poziadavky na merania dyna- a kvality odberu pridu (6.1.4.1
mickej interakcie medzi pantografovym a 6.2.4.5)
zberatom a  vrchnym  trolejovym
vedenim a validacia tychto merani

8 EN 50318 Drahové aplikdcie — Systémy odberu | 2002 | Posudenie dynamického spravania
pradu — Validacia simulacie dynamickej a kvality odberu prudu (6.1.4.1)
interakcie medzi pantografovym

zberaCom a
vedenim

vrchnym  trolejovym




2014R1301 — SK —01.01.2015 — 000.001 — 55

Dodatok F
Zoznam otvorenych bodov

1. Specifikacia tykajuca sa protokolov rozhrani medzi systémom na meranie
energie (EMS) a systémom na zber energetickych udajov (DCS) (4.2.17).
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Dodatok G

Slovnik

Tabulka G.1
Slovnik

Vymedzeny termin

Skratka

Vymedzenie pojmu

AC

striedavy prad

DC

jednosmerny prad

Kompilované tdaje na ucely fakturacie
energie

CEBD

subory udajov, ktoré zostavil systém spracovania tdajov (DHS),
mozno vyuzivat’ na ucely fakturacie energie

Systém trolejového vedenia

systém, ktorym sa elektrickd energia rozvadza do vlakov jazdia-
cich na trase a prenasa do vlakov pomocou zberacov

Pritlacna sila

zvisla sila vyvijana zberacom na vrchné trolejové vedenie

Zdvih trolejového drotu

zvisly pohyb trolejového drotu smerom nahor v dosledku sily
vyvijanej zo zberaca

Zberaé

zariadenie namontované na vozidle a uréené na odber prudu
z trolejového drétu alebo z prudovej kol'ajnice

Priechodny prierez

subor pravidiel vratane referencného obrysu a s nim spojenych
pravidiel vypoftu umoziujuci vymedzit vonkajSie rozmery
vozidla a priestor, ktory ma v ramci infrastruktary zostat’ volny

Poznamka: Podla pouzivanej metédy vypoétu je priechodny
prierez staticky, kinematicky alebo dynamicky.

Boc¢né vychylenie

bocné vychylenie trolejového drotu pri najvacsom bocnom vetre

Priecestie

krizenie na rovnakej Grovni s cestou a s jednou alebo viacerymi
zelezniCnymi tratami

Trat'ova rychlost’

maximalna rychlost merana v kilometroch za hodinu, na ktort
bola trat’ konstrukéne rieSena

Plan udrzby

séria dokumentov, ktoré stanovujii postupy udrzby infraStruktury
schvalené manazérom infrastruktary

Stredna pritla¢na sila

Statisticka stredna hodnota pritlaénej sily

Stredné uzito¢né napitie — vlak

napitie, ktoré uréuje stanovenie rozmerov vlaku a umozinuje, aby
sa kvantifikoval vplyv na jeho vykonnost’

Stredné uzito¢né napétie — zoéna

napétie, ktoré¢ udava kvalitu elektrického napajania v geograficke;j
zone pocas Spickovej prevadzky podla cestovného poriadku

Minimalna vyska trolejového drotu

minimalna hodnota vysky trolejového drétu v takom rozpiti, aby
sa za vSetkych podmienok zamedzilo vytvaraniu elektrického
oblika medzi jednym alebo viacerymi trolejovymi drotmi a vozid-
lami
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Vymedzeny termin Skratka Vymedzenie pojmu

Neutralny usekovy izolator zostava vlozena do nepretrzitétho cyklu trolejového vedenia na
izolaciu jedného elektrického tseku od druhého, ktora udrziava
nepretrzity odber prudu pocas priechodu zberaca

Menovita vyska trolejového drotu menovitd hodnota vyiky trolejového drétu na stipe za beznych
podmienok

Menovité napétie napétie, ktoré urCuje zariadenie alebo Cast’ zariadenia

Bezna prevadzka planovana prevadzka podl'a cestovného poriadku

Pozemny systém zberu energetickych | DCS | pozemna sluzba zberu CEBD zo systému merania energie

udajov (sluzba zberu tdajov)

Vrchné trolejové vedenie OCL | trolejové vedenie, ktoré je umiestnené nad hornou hranicou priec-

hodného prierezu vozidla (alebo pri nej) a ktoré dodava vozidlam
elektrickll energiu prostrednictvom zariadenia na odber prudu
instalovaného na streche

Referencny obrys

obrys suvisiaci s kazdym priechodnym prierezom, ktory ukazuje
tvar prie¢neho prierezu a pouziva sa ako zaklad pri vypractvani
pravidiel stanovenia rozmerov infrastruktiry na jednej strane
a vozidiel na strane druhej

Spatné trakéné vedenie

vSetky vodice, ktoré tvoria planovanu trasu trakéného spdtného
pradu

Staticka pritlacna sila

stredna zvisla sila, ktort vyvija hlava zbera¢a smerom hore na
vrchné trolejové vedenie a ktoru vyvolava zariadenie na dvihanie
zberaca, kym sa zbera¢ dviha a vlak stoji




