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KOMMISSIONENS DIREKTIV 2011/15/EU
af 23. februar 2011
om @ndring af Europa-Parlamentets og Rdidets direktiv 2002/59/EF om oprettelse af et
trafikovervignings- og trafikinformationssystem for skibsfarten i Feellesskabet
(E@S-relevant tekst)
EUROPA-KOMMISSIONEN HAR — (4)  Foranstaltningerne i dette direktiv er i overensstemmelse

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions
funktionsmaéde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2002/59/EF af 27. juni 2002 om oprettelse af et trafikovervag-
nings- og trafikinformationssystem for skibsfarten i Feellesskabet
og om ophavelse af Rédets direktiv 93/75/EQF ('), navnlig
punkt 27, og

ud fra folgende betragtninger:

(1)  Den Internationale Sefartsorganisations (IMO) resolution
MSC.150(77) er blevet ophavet og erstattet af IMO-reso-
lution MSC.286(86) med virkning fra den 1. juli 2009.
Artikel 12 i direktiv 2002/59/EF, der omhandler den
ophavede IMO-resolution, ber derfor opdateres i over-
ensstemmelse hermed.

(2)  Kravene vedrerende automatiske identifikationssystemer
(AIS) og systemer til registrering af rejsedata (VDR) ber
opdateres i overensstemmelse med andringerne til den
internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv
pd seen (SOLAS) under hensyntagen til udviklingen af
forenklede VDR-systemer, som godkendt af Den Inter-
nationale Sefartsorganisation. Omfanget af undtagelser
fra kravene til sma passagerskibe, der sejler over korte
afstande, bar ligeledes praciseres og tilpasses til sddanne
rejser.

(3) I forbindelse med ulykker pa havet skal medlemsstaternes
muligheder for indgreb geres tydeligere. Isaer skal det
klart fremgd, at medlemsstaten kan give instrukser til
hjzlpe- og redningsmandskab eller bugserbdde for at
forhindre alvorlige og overhangende trusler mod sine
kyster eller dermed forbundne interesser, andre skibes
sikkerhed, deres besatningers, passagerers eller befolknin-
gens sikkerhed eller for at beskytte havmiljget.

() EUT L 208 af 5.8.2002, s. 10.

med udtalelse fra Udvalget for Sikkerhed til Sgs og Fore-
byggelse af Forurening fra Skibe —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1
Zndringer
Direktiv 2002/59/EF @ndres sdledes:

1) Artikel 12, stk. 1, litra b), affattes sdledes:

»b) for de i bilag I til MARPOL-konventionen omhandlede
stoffer, sikkerhedsdatabladet med oplysning om produk-
ternes fysisk-kemiske kendetegn, herunder, hvis det er
relevant, deres viskositet udtrykt i ¢St ved 50°C og
deres densitet ved 15°C samt de ovrige oplysninger,
der er 1 overensstemmelse med IMO-resolution
MSC.286(86).c

2) Bilag II erstattes af bilag I til naervaerende direktiv.

3) Bilag IV erstattes af bilag II til nervaerende direktiv.

Artikel 2
Gennemforelse

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administra-
tive bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv inden
for en frist pd 12 maneder fra dets ikrafttreeden med forbehold
af den i artikel 2, stk. 1, i Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2009/17[EF (%) fastsatte gennemforelsesdato for sd vidt
angdr fiskerfartgjer. De meddeler straks Kommissionen teksten
til disse retsforskrifter. Nar medlemsstaterne vedtager disse rets-
forskrifter, skal de indeholde en henvisning til dette direktiv eller
vare ledsaget af en sddan henvisning, ndr de offentliggores.
Medlemsstaterne bestemmer, hvordan henvisningen udformes.

() EUT L 131 af 28.5.2009, s. 101.
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2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de Artikel 4
vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pd det

omrade, der er omfattet af dette direktiv. Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 23. februar 2011.
Artikel 3 Pd Kommissionens vegne

Dette direktiv traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentligga- José¢ Manuel BARROSO
relsen i Den Europeiske Unions Tidende. Formand
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BILAG I

»BILAG II

Krav til udstyr om bord

FISKERFART@JER

Fiskerfartgjer med en laengde overalt p& over 15 meter skal udstyres med et automatisk identifikationssystem (AIS),
som fastsat i artikel 6a, i henhold til felgende tidsplan:

— fiskerfartgjer med en laengde overalt pd eller over 24 meter, men under 45 meter: senest den 31. maj 2012

— fiskerfartgjer med en laengde overalt pd eller over 18 meter, men under 24 meter: senest den 31. maj 2013

— fiskerfartgjer med en leengde overalt pd over 15 meter, men under 18 meter: senest den 31. maj 2014.

— Nybyggede fiskerfartgjer med en lengde overalt pd over 15 meter skal opfylde udstyrskravet i artikel 6a fra den
30. november 2010.

SKIBE I INTERNATIONAL FART

Passagerskibe uanset storrelse og alle andre skibe med en bruttotonnage pd mindst 300, der er i international fart og
anleber en havn i en af medlemsstaterne, skal veere udstyret med et automatisk identifikationssystem (AIS) i over-
ensstemmelse med de tekniske og funktionsmassige standarder i kapitel V i SOLAS. Passagerskibe uanset storrelse og
alle andre skibe med en bruttotonnage pa mindst 3 000, der er i international fart, og anleber en havn i en
medlemsstat, skal vare udstyret med et system til registrering af rejsedata (VDR) i overensstemmelse med de tekniske
og funktionsmaessige standarder i kapitel V i SOLAS. Lastskibe, der er bygget for den 1. juli 2002, kan vere udstyret
med et forenklet system til registrering af rejsedata (S-VDR), der opfylder de tekniske og funktionsmassige standarder,
der er fastsat i overensstemmelse med kapitel V i SOLAS.

SKIBE I IKKE-INTERNATIONAL FART
Automatiske identifikationssystemer (AIS)

Passagerskibe uanset storrelse og alle andre skibe med en bruttotonnage pd mindst 300, der ikke er i international
fart, skal vere udstyret med et automatisk identifikationssystem (AIS) i overensstemmelse med de tekniske og
funktionsmessige standarder i kapitel V i SOLAS.

Systemer til registrering af rejsedata (VDR)

a) Passagerskibe uanset storrelse og alle andre skibe med en bruttotonnage pd mindst 3 000, der er bygget efter den
1. juli 2002, og som ikke er i international fart, skal vare udstyret med et automatisk system til registrering af
rejsedata (VDR) i overensstemmelse med de tekniske og funktionsmessige standarder i kapitel V i SOLAS.

b) Lastskibe med en bruttotonnage pd mindst 3 000, der er bygget for den 1. juli 2002, og som ikke er i inter-
national fart, skal vare udstyret med et system til registrering af rejsedata (VDR) eller et forenklet system til
registrering af rejsedata (S-VDR) i overensstemmelse med de tekniske og funktionsmaessige standarder i kapitel V i
SOLAS.

UNDTAGELSER
Undtagelser fra kravet om, at skibet skal vare udstyret med AIS

a) Medlemsstaterne kan fritage passagerskibe med en lengde pd under 15 meter eller en bruttotonnage pa under
300, der ikke er i international fart, fra de krav vedrerende AIS, der er fastsat i dette bilag.

b) Medlemsstaterne kan fritage passagerskibe med en bruttotonnage pd mindst 300, men mindre end 500, der kun
sejler i indenrigsfart og uden for de ruter, der normalt benyttes af andre skibe, som er udstyret med AIS, fra de
krav vedrerende AIS, der er fastsat i dette bilag.
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2. Undtagelser fra kravet om, at skibet skal vere udstyret med VDR eller S-VDR

Medlemsstaterne kan fritage skibe fra kravet vedrerende VDR eller S-VDR som folger:

a) Passagerskibe, der kun sejler i andre havomrader end dem, der er omfattet af klasse A, jf. artikel 4 i Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2009/45/EF ('), kan fritages fra kravene vedrerende VDR.

b) Skibe, der ikke er ro-ro-passagerskibe, og som er bygget for den 1. juli 2002, kan fritages fra kravet om et VDR,
hvis det kan dokumenteres, at sammenkoblingen af et VDR med det eksisterende udstyr pé skibet er urimelig og
uladsiggorlig.

¢) Lastskibe i international eller ikke-international fart, der er bygget for den 1. juli 2002, kan fritages fra kravet om
et S-VDR, hvis sddanne skibe tages permanent ud af drift senest to ar efter den gennemforelsesdato, der er fastsat i
kapitel V i SOLAS.

() EUT L 163 af 25.6.2009, s. 1.«

BILAG 11
»BILAG IV

Foranstaltninger, som medlemsstaterne kan traeffe, hvis der er sikkerhedsrisiko for sejlads, eller af hensyn til
beskyttelsen af miljoet

(ifolge artikel 19, stk. 1)

Den kompetente myndighed i en medlemsstat kan navnlig treeffe nedenstiende foranstaltninger, hvis den i overens-
stemmelse med folkeretten konstaterer, at det er nedvendigt at afvarge, imodegd eller undgd overhaengende alvorlig risiko
for dens kyster eller dermed forbundne interesser, andre skibes sikkerhed, deres besatningers, passagerers eller befolk-
ningens sikkerhed eller risiko for miljeet som folge af en ulykke, en handelse eller en situation som beskrevet i artikel 17,
hvori et skib er involveret:

a) begranse skibets bevagelser eller pdbyde det en bestemt rute. Dette krav indskranker ikke skibsfererens ansvar for
sikker sejlads

b) palagge skibsforeren at bringe risikoen for miljeet eller sofartssikkerheden til opher

) satte et evalueringshold om bord, som skal bedemme risikoens omfang, bistd skibsfereren med at afhjalpe situationen
og holde den kompetente kyststation underrettet

d) palegge skibsforeren at soge nodomréde i tilfeelde af overhangende fare eller pabyde lodsning eller bugsering af skibet.

Hvis et skib bugseres i henhold til en bugserings- eller redningsaftale, kan de foranstaltninger, der treeffes af den
kompetente myndighed i en medlemsstat efter litra a) og d), ligeledes omfatte det involverede hjalpe- eller rednings-
mandskab og de involverede bugserbdde.«




