18.5.2022 Utedni véstnik Evropské unie L 139/143

ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2022/772
ze dne 13. dubna 2022

o souladu vykonnostnich cilis obsazenych v ndvrhu plinu vykonnosti piedlozeném Ceskou
republikou podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 s vykonnostnimi cili pro
celou Unii pro tfeti referen¢ni obdobi

(ozndmeno C(2022) 2293)

(Pouze ceské znéni je zdvazné)

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 ze dne 10. bfezna 2004, kterym se stanovi rimec
pro vytvofeni jednotného evropského nebe (rdmcové nafizeni) ('), a zejména na ¢l. 11 odst. 3 pism. ¢) prvni pododstavec
uvedeného nafizeni,

s ohledem na provddéci nafizeni Komise (EU) 2019/317 ze dne 11. Gnora 2019, kterym se stanovi systém sledovéni
vykonnosti a systém poplatkd v jednotném evropském nebi (), a zejména na ¢l. 14 odst. 2 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto diivodiim:

OBECNE INFORMACE

(1)  Podle ¢lanku 11 naffzeni (ES) ¢. 549/2004 se zfizuje systém sledovani vykonnosti letovych navigacnich sluzeb
a funkf sité. Podle ¢lanku 10 provddéciho nafizeni (EU) 2019/317 maji kromé toho ¢lenské stty vypracovat na
vnitrostdtni Grovni nebo na trovni funkénich blokd vzdusného prostoru zdvazné vykonnostni cile pro kazdé
referenéni obdobi systému sledovani vykonnosti letovych naviga¢nich sluzeb a funkei sité. Tyto vykonnostni cile
musi byt v souladu s cili pro celou Unii pfijatymi Komisi pro dotéené referencni obdobi. Komise odpovidd za
posouzeni toho, zda jsou navrzené vykonnostni cile obsazené v ndvrzich planti vykonnosti vypracovanych
Clenskymi stity v souladu s vykonnostnimi cili pro celou Unii, k ¢emuz pouzije kritéria pro posouzeni stanovend
v piiloze IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317.

(2)  Vypuknuti pandemie COVID-19 mélo pocinaje prvnim Ctvrtletim kalenddiniho roku 2020 vyznamny dopad na
odvétvi letecké dopravy a opatieni k omezeni pandemie pfijatd ¢lenskymi stity a tfetimi zemémi zna¢né sniZila
objem letového provozu ve srovndni s tirovnémi pred pandemil.

(3)  Vykonnostni cile pro celou Unii na tfeti referenéni obdobi byly ptivodné stanoveny v provadécim rozhodnuti
Komise (EU) 2019/903 (). Jelikoz tyto vykonnostni cile pro celou Unii a ndvrhy pldnt vykonnosti na tfeti
referencn{ obdobi ndsledné pfedlozené ¢lenskymi stity byly vypracovany pfed vypuknutim pandemie COVID-19,
nemohly zohlednit situaci letecké dopravy, jez se v disledku pandemie vyrazné zménila.

() Uf. vést. L 96, 31.3.2004, s. 1.

() Provddéci nafizeni Komise (EU) 2019/317 ze dne 11. tinora 2019, kterym se stanovi systém sledovani vykonnosti a systém poplatki
v jednotném evropském nebi a kterym se rusi provadéci nafizeni (EU) ¢. 390/2013 a (EU) & 391/2013 (UF. vést. L 56, 25.2.2019, 5. 1).

() Provddéci rozhodnuti Komise (EU) 2019/903 ze dne 29. kvétna 2019, kterym se stanovi vykonnostni cile na Grovni Unie pro sit
usporadani letového provozu v tretim referencnim obdobi, které zaéing 1. ledna 2020 a konci 31. prosince 2024 (UF. vést. L 144,
3.6.2019, 5. 49).
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(4)

V reakei na dopad pandemie COVID-19 na poskytovani letovych navigacnich sluzeb byla v provddécim nafizeni
Komise (EU) 2020/1627 (%) stanovena mimofadnd opatfeni pro tfeti referen¢ni obdobi, kterd se odchyluji od
ustanoveni provadécitho nafizeni (EU) 2019/317. Podle ¢l. 2 odst. 1 provadéciho nafizeni (EU) 2020/1627 ptijala
Komise dne 2. ¢ervna 2021 provadéci rozhodnuti (EU) 2021/891 (%), kterym se stanovi revidované vykonnostni cile
pro celou Unii pro tteti referenéni obdobi.

Komise konstatuje, Ze podle zdkladni progndézy provozu vypracované v fjnu 2021 sluzbou pro statistiku
a prognézu organizace Eurocontrol (dale jen ,sluzba STATFOR®) by mél letovy provoz pro celou Unii dosdhnout
svych pfedpandemickych drovni v pribéhu roku 2023 a v roce 2024 tyto Grovné piekrocit. Mira nejistoty ohledné
vyvoje letového provozu viak vzhledem k rizikim souvisejicim s vyvojem epidemiologické situace v souvislosti
s COVID-19 zlstdvd obzvlasté vysokd. Komise rovnéz konstatuje, Ze oziveni letového provozu pravdépodobné
nebude ve vech ¢lenskych stdtech stejnomérné.

Viechny clenské stity vypracovaly a pfijaly ndvrhy plant vykonnosti, které obsahovaly revidované mistni
vykonnostni cile pro tieti referenéni obdobi, a do 1. ¥jna 2021 je pfedlozily Komisi k posouzeni. Po ovéfeni
tplnosti téchto ndvrhil plant vykonnosti pozddala Komise ¢lenské stity, aby do 17. listopadu 2021 pfedlozily
aktualizované ndvrhy pldnti vykonnosti. Posouzeni Komise uvedené v tomto rozhodnuti vychdzi z aktualizovaného
ndvrhu plénu vykonnosti, ktery predloZila Ceskd republika.

Orgdn pro kontrolu vykonnosti, ktery je Komisi ndpomocen pii provadéni systému sledovani vykonnosti podle
¢l. 11 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 549/2004, pfedlozil Komisi zpravu obsahujici jeho doporuceni k posuzovani ndvrha
plant vykonnosti pro tieti referenéni obdobi.

V souladu s ¢l. 14 odst. 1 provédéciho nafizeni (EU) 2019/317 posoudila Komise soulad mistnich vykonnostnich
cilti navrzenych Ceskou republikou na zdkladé kritérif pro posouzeni stanovenych v bodé 1 pfilohy IV uvedeného
provadéciho nafizeni a s piihlédnutim k mistnim okolnostem. Komise doplnila posouzeni kazdé klicové oblasti
vykonnosti a souvisejictho vykonnostniho cile pfezkumem ndvrhd plind vykonnosti v souvislosti s prvky
uvedenymi v bodé 2 p¥ilohy IV dotéeného provadéciho nafizeni.

POSOUZENI KOMISE

Posouzeni ndvrhu vykonnostnich cilii v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se bezpecnosti

Pokud jde o klicovou oblast vykonnosti tykajici se bezpecnosti, Komise posoudila soulad ciléi, predlozenych Ceskou
republikou v souvislosti s efektivnosti fizeni bezpec¢nosti ze strany poskytovateld letovych naviga¢nich sluzeb, na
zdkladé kritéria stanoveného v bodé 1.1 pfilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317. Uvedené posouzeni bylo
provedeno s ohledem na mistni okolnosti a bylo doplnéno pfezkumem pldnovanych opatteni pro dosazeni cilt
v oblasti bezpecnosti v souvislosti s prvky uvedenymi v bodé 2.1 pism. a) prilohy IV provddéciho nafizeni (EU)
2019/317.

(10) Navrzené vykonnostni cile v klicové oblasti vykonnosti tykajici se bezpecnosti, ptedlozené Ceskou republikou

v souvislosti s efektivnosti ¥{zeni bezpe¢nosti, rozdélené podle cilt fizeni bezpecnosti a vyjadiené jako droven
provadeéni, jsou tyto:

Provddéci nafizeni Komise (EU) 2020/1627 ze dne 3. listopadu 2020 o mimofddnych opatfenich pro tfeti referenéni obdobi
(2020-2024) systému sledovan{ vykonnosti a systému poplatkti v jednotném evropském nebi z divodu pandemie COVID-19 (Ut.
vést. L 366, 4.11.2020, s. 7).

Provédéci rozhodnuti Komise (EU) 2021/891 ze dne 2. ¢ervna 2021, kterym se stanovi revidované vykonnostni cile pro celou Unii pro
sit usporadéni letového provozu v tietim referencnim obdobi (2020-2024) a zrusuje provadéci rozhodnuti (EU) 2019/903 (UF. vést.
L 195, 3.6.2021,s. 3).
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Cile tykajici se efektivnosti fizeni bezpecnosti vyjddiené jako tirovei proviadéni (iroveii

Ceskd republika A az D podle agentury EASA)
Dotéeny poskytovatel
letovych naviga¢nich Cil fizeni bezpecnosti 2021 2022 2023 2024
sluzeb

Bezpecnostni politika a cile

Rizeni bezpe¢nostnich rizik

RLP CR Zajisténi bezpecnosti

Podpora bezpecnosti

NiNn|n|g|n
NiNn|n|lg|n
NiNn|n|g|n
NN |IT|N

Kultura bezpe¢nosti

(11) Komise zjistila, Ze navrzené cile v oblasti bezpecnosti, predlozené Ceskou republikou pro poskytovatele letovych
naviga¢nich sluzeb (RLP CR), odpovidaji bezpe¢nostnim ciliim pro celou Unii pro kalendéfni rok 2024, jakoZ i pro
pfedchozi roky referen¢niho obdobi.

(12) Komise bere na védomy, Ze ndvrh planu vykonnosti predlozeny Ceskou republikou stanovi opatieni uréend RLP CR
za tcelem dosazeni mistnich cili v oblasti bezpecnosti, jako je dal$i rozvoj povinnych a dobrovolnych systému
hldSeni, zifzeni Rady pro bezpecnost se zdstupci vnitrostatniho bezpecnostniho orgdnu a RLP CR a vyvoj a podpora
systému fizenf rizik spojenych s inavou v rdimci RLP CR.

(13) Na zakladé zjisténi uvedenych v (11). a (12). bodé odiivodnéni a vzhledem k tomu, Ze vykonnostnich cili pro celou
Unii v oblasti bezpe¢nosti stanovenych v provadécim rozhodnuti (EU) 2021/891 musi byt dosazeno do posledniho
roku tfettho referen¢niho obdobi, tj. do roku 2024, by pii posuzovani navrzenych cili obsazenych v navrhu planu
vykonnosti Ceské republiky mélo byt shleddno, Ze jsou v souladu s vykonnostnimi cili pro celou Unii v klicové
oblasti vykonnosti tykajici se bezpecnosti.

Posouzeni navrhu vykonnostnich cilix v klicové oblasti vykonnosti tykajici se Zivotniho prostfedi

(14) Pokud jde o klicovou oblast vykonnosti tykajici se zivotniho prosttedi, soulad cil predlozenych Ceskou republikou
v souvislosti s primérnou horizontalni efektivitou tratovych lett v rdmci skutecné drahy letu byl posouzen na
zdkladé kritéria stanoveného v bodé 1.2 piilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317. Navrzené cile, obsazené
v névrhu pldnu vykonnosti Ceské republiky, byly proto porovndny s pfislusnymi referenénimi hodnotami
horizontalni efektivity tratovych letd stanovenymi v planu optimalizace evropské sité trati ATS (dédle jen ,plan
ERNIPY), ktery byl k dispozici v dobé pfijeti revidovanych vykonnostnich ciléi pro celou Unii pro tfeti referencni
obdobi, tj. dne 2. ¢ervna 2021. Uvedené posouzeni bylo provedeno s ohledem na mistn{ okolnosti a bylo doplnéno
pfezkumem planovanych opatteni pro dosazeni cilt v oblasti Zivotniho prostiedi v souvislosti s prvky uvedenymi
v bodé 2.1 pism. a) ptilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317.

(15) Pokud jde o kalendafni rok 2020, vykonnostni cil pro celou Unii pro tfeti referen¢ni obdobi v klicové oblasti
vykonnosti tykajici se Zivotniho prostiedi, ktery byl ptivodné stanoven v provadécim rozhodnuti (EU) 2019/903,
nebyl provddécim rozhodnutim (EU) 2021/891 revidovdn vzhledem k tomu, Ze lhiita pro pouziti tohoto cile
vypriela, a jeho realizace tak byla definitivni a bez moZnosti retroaktivnich tGprav. Clenské stity proto nebyly
pozddany, aby v navrzich planti vykonnosti piedlozenych do 1. f{jna 2021 revidovaly své mistni vykonnostni cile
pro kalendéini rok 2020 souvisejici s klicovou oblasti vykonnosti tykajici se Zivotniho prostiedi. Soulad mistnich
vykonnostnich cili v oblasti Zivotniho prostiedi s odpovidajicimi vykonnostnimi cili pro celou Unii by proto mél
byt posuzovan pro kalenddini roky 2021, 2022, 2023 a 2024.

(16) Navrzené vykonnostni cile v klicové oblasti vykonnosti tykajici se Zivotntho prostedi piedlozené Ceskou republikou
a odpovidajici vnitrostatni referenc¢ni hodnoty pro tieti referenéni obdobi podle planu ERNIP, vyjidiené jako
pramérnd horizontdlni efektivita tratovych letd v rdmci skute¢né drahy letu, jsou tyto:
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2021 2022 2023 2024

Cile v oblasti Zivotniho prostfedi
navrzené Ceskou republikou pro
tratové navigacni sluzby a vyjadrené
jako prtimérnd horizontélni efektivita
tratovych letti v rdmci skutecné drahy
letu

2,05 % 2,05 % 2,05 % 2,05 %

Referenéni hodnoty pro Ceskou

; 2,05 % 2,05 % 2,05 % 2,05 %
republiku

(17) Komise konstatuje, ze navrzené cile v oblasti Zivotniho prostiedi, piedlozené Ceskou republikou, jsou rovny
odpovidajicim vnitrostdtnim referenénim hodnotdm pro kazdy kalenddfni rok od roku 2021 do roku 2024.

(18) Pokud jde o bod 2.1 pism. a) piilohy IV provddéciho natizeni (EU) 2019/317, Komise konstatuje, ze Cesk4 republika
v ndvrhu planu vykonnosti pfedlozila nékolik opatieni pro dosazeni mistnich cilt v oblasti Zivotniho prostiedi, mezi
néZ patii nové sektorové rozdéleni letové informacni oblasti (FIR) Praha, zruSeni tras v koncové Fzené oblasti (TMA)
Praha, jakoz i zvySend pfeshrani¢ni spoluprace.

(19) Komise dale konstatuje, ze Cesk4 republika dokon¢ila realizaci vzdusného prostoru volnych trati (FRA) mezi letovou
hladinou 95 a letovou hladinou 660 jiz v tinoru 2021.

(20) Na zakladé zjisténi uvedenych v (17). az (19). bodé odivodnéni by pfi posuzovani navrzenych cili obsazenych
v ndvrhu plénu vykonnosti Ceské republiky mélo byt shleddno, Ze jsou v souladu s vykonnostnimi cili pro celou
Unii v klicové oblasti vykonnosti tykajici se Zivotniho prostfedi.

Posouzeni navrhu vykonnostnich cilii v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se kapacity

(21) Pokud jde o klicovou oblast vykonnosti tykajici se kapacity, soulad cilt predlozenych Ceskou republikou
v souvislosti s primérnym zpozdénim na trati z diivodt uspofddani toku letového provozu (déle jen ,ATFM) byl
posouzen na zdkladé kritéria stanoveného v bodé 1.3 piilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317. Navrzené
cile, obsazené v ndvrhu planu vykonnosti Ceské republiky, byly proto porovndny s piislusnymi referen¢nimi
hodnotami stanovenymi v operaénim pldnu sité, ktery byl k dispozici v dobé pfijeti revidovanych vykonnostnich
cilt pro celou Unii pro tfeti referen¢ni obdobi, tj. dne 2. Cervna 2021. Uvedené posouzeni bylo provedeno
s ohledem na mistni okolnosti a bylo doplnéno pfezkumem pldnovanych opatfeni pro dosazeni cilti v oblasti
kapacity podle bodu 2.1 pism. a) p¥ilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317.

(22) Pokud jde o kalendafni rok 2020, vykonnostni cil pro celou Unii pro tfeti referenc¢ni obdobi v klicové oblasti
vykonnosti tykajici se kapacity, ktery byl ptivodné stanoven v provadécim rozhodnuti (EU) 2019/903, nebyl
provadécim rozhodnutim (EU) 2021/891 revidovan vzhledem k tomu, Ze lhita pro pouziti tohoto cile vyprsela,
a jeho realizace tak byla definitivni a bez moznosti retroaktivnich Gprav. Clenské stty proto nebyly pozddany, aby
v névrzich pland vykonnosti pfedlozenych do 1. #jna 2021 revidovaly své mistni vykonnostni cile pro kalenddini
rok 2020 souvisejici s kli¢ovou oblasti vykonnosti tykajici se kapacity. Soulad mistnich vykonnostnich cilti v oblasti
kapacity s odpovidajicimi vykonnostnimi cili pro celou Unii by proto mél byt posuzovén pro kalendaini roky 2021,
2022, 2023 a 2024.

(23) Navrzené cile v oblasti kapacity tratovych navigacnich sluzeb piedlozené Ceskou republikou pro tieti referenéni
obdobi, vyjadfené jako minuty zpozdéni z divodtt ATFM na let, a souvisejici referen¢ni hodnoty podle opera¢niho
planu sité jsou tyto:
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2021 2022 2023 2024
Cile v oblasti kapacity tratovych
navigacnich sluzeb navrzené Ceskou 0.06 011 011 011
republikou a vyjadrené jako minuty ’ ’ ’ ’
zpozdéni z diivod ATFM na let
Referenén{ hodnoty pro Ceskou 0.06 011 011 011
republiku ’ ’ ’ ’

(24) Komise konstatuje, Ze navrzené cile v oblasti kapacity, predlozené Ceskou republikou, jsou rovny odpovidajicim
vnitrostatnim referenénim hodnotdm pro kazdy kalendaini rok od roku 2021 do roku 2024.

(25) Pokud jde o bod 2.1 pism. a) piilohy IV provddéciho natizeni (EU) 2019/317, Komise konstatuje, ze Cesk4 republika
v navrhu pldnu vykonnosti predlozila fadu opatieni pro dosazeni mistnich cild v oblasti tratové kapacity. Tato
opatteni zahrnuji pfechod na novy systém uspofadani letového provozu (ATM), realizaci projektu zaméfeného na
optimalizaci a restrukturalizaci ATM, zavedeni néstroje pro usporddani vzdusného prostoru, nové rozdéleni na
sektory, jakoZz i vyznamné zvySeni poctu fidicich letového provozu (ATCO) v provozu do konce tfettho
referen¢niho obdobi.

(26) Na zdkladé zjisténi uvedenych v (24). a (25). bodé odtvodnéni by pii posuzovani navrzenych cild obsazenych
v ndvrhu plénu vykonnosti Ceské republiky mélo byt shleddno, ze jsou v souladu s vykonnostnimi cili pro celou
Unii v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se kapacity.

Pfezkum ndvrhu cilii v oblasti kapacity pro letistni a pfiblizovaci sluzby

(27) Pokud jde o letisté, kterd spadaji do oblasti ptisobnosti provadéciho natizeni (EU) 2019/317, jak je stanovena v ¢l. 1
odst. 3 a 4 uvedeného nafizeni, Komise doplnila své posouzeni ndvrhu cilt v oblasti tratové kapacity pfezkumem
ndvrhu cilt v oblasti kapacity letistnich a pfibliZovacich sluzeb v souladu s bodem 2.1 pism. b) pfilohy IV
provadéciho naiizeni (EU) 2019/317. Bylo zjisténo, Ze tyto cile navrzené Ceskou republikou jsou problematické.

(28) Komise konkrétné zjistila, Ze cile navrzené pro tfeti referencni obdobi, pokud jde o primérné zpozdéni pii piiletu
z divodi ATFM v délce 0,40 minuty na let pro kalenddini roky 2021 az 2024, jsou vyrazné vyssi nez dosazené
vysledky tykajici se zpozdéni z diivodd ATFM béhem druhého referen¢niho obdobi, které se pohybuji v rozmezi od
0,01 do 0,16 minuty na let.

(29) Komise se proto domnivd, Ze v souvislosti s pfijetim konecného planu vykonnosti v souladu s ¢l. 16 pism. a)
provddéctho nafizeni (EU) 2019/317 by Ceskd republika méla na zékladé pfipominek uvedenych v (28). bodé
odtvodnéni podrobnéji odtvodnit cile tykajici se kapacity letistnich a pfiblizovacich sluzeb pro tfeti referenéni
obdobi, nebo by tyto cile méla revidovat smérem doli.

Posouzeni névrhu vykonnostnich cilii v kli€ové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity ndkladi

(30) Pokud jde o kli¢ovou oblast vykonnosti tykajici se efektivity nakladd, soulad cilit piedlozenych Ceskou republikou
v souvislosti se stanovenymi jednotkovymi naklady na tratové naviga¢ni sluzby byl posouzen na zakladé kritérif
stanovenych v bodé 1.4 pism. a), b) a c) piilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317. Tato kritéria sestdvaji
z vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladii ve tietim referenénim obdobi, dlouhodobého vyvojového
trendu stanovenych jednotkovych ndkladt ve druhém a tfetim referencnim obdobi (2015-2024) a ze srovndni
zdkladni hodnoty pro stanovené jednotkové ndklady na tirovni oblasti zpoplatnéni s primérnou hodnotou oblasti
zpoplatnéni, v nichZ maji poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb podobné provozni a hospodafské prostiedi.

(31) Posouzeni cilti efektivity ndkladd na tratové naviga¢ni sluzby bylo provedeno s ohledem na mistni podminky. Bylo
doplnéno prezkumem kli¢ovych faktor( a parametrti, na nichz jsou tyto cile zalozeny, jak je uvedeno v bodé 2.1
pism. d) piilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317.

(32) Navrzené cile v oblasti efektivity nakladd na tratové navigacni sluzby predlozené Ceskou republikou pro tieti
referenéni obdobf jsou tyto:
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Oblast zpoplatnéni tratovych e i
navigaél:nigl lugeb v Ceské h°d“°‘]‘: h"d“"‘;‘ 2020-2021 2022 2023 2024
republice pro ro pro ro!
P 2014 2019
Navrzené cile v oblasti 12240 1103,6 2090,6 1557,2 1381,7 1212,0
efektivity ndkladd na CZK CZK CZK CZK CZK CZK
trafové navigacni sluzby,
vyjadiené jako stanovené
jednotkové ndklady na
trafové naviga¢ni sluzby 46,52 EUR | 41,95EUR | 79,46 EUR | 59,18 EUR | 52,51 EUR | 46,06 EUR
(v redlnych cendch z roku
2017)

(33)

(35)

(36)

(39)

Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. a) piilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317, Komise
konstatuje, Ze trend stanovenych jednotkovych néklad{i na tratové navigaéni sluzby v Ceské republice na tGrovni
oblasti zpoplatnéni ve vysi +2,4 % rocné ve tietim referencnim obdobi nedosahuje trendu pro celou Unii, jenz ve
stejném obdobi &ini +1,0 %.

Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. b) p¥lohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317, Komise
konstatuje, ze dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych nkladd na tratové naviga¢ni sluzby v Ceské
republice na Grovni oblasti zpoplatnéni ve vysi —0,1 % ro¢né ve druhém a tretim referenénim obdobi nedosahuje
dlouhodobého vyvojového trendu pro celou Unii, jenZz ve stejném obdobi ¢ini 1,3 %.

Pfi srovndvani vyvojovych trendd stanovenych jednotkovych ndkladd na mistni drovni a pro celou Unii uvedenych
v (33). a (34). bodé odivodnéni je viak tieba vzit v Gvahu skute¢nost, Ze podle ptedpokladt sluzby STATFOR mé
byt riist trafového provozu v Ceské republice béhem tfetiho referenéntho obdobi vyrazné nizsi nez préimérny riist
provozu pro celou Unii. Uvedené vyvojové trendy stanovenych jednotkovych ndklad pro celou Unii jsou tedy pro

.....

Ceskou republiku obtiznéji dosazitelné.

Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. c) piilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317, Komise
konstatuje, ze zdkladn{ hodnota pro stanovené jednotkové naklady v Ceské republice ve vysi 41,95 EUR v redlnych
cendch z roku 2017 je o 8,0 % vys8i nez primérnd zdkladni hodnota, jez u pfislusné srovnavaci skupiny ¢ini
38,85 EUR v redlnych cendch z roku 2017. Komise konstatuje, Ze tento rozdil je ve tfetim referen¢nim obdobi jesté
vétsi, nebot stanovené jednotkové nklady na tratové navigaéni sluzby v Ceské republice pro rok 2024 jsou o 12,4 %
vys$$i, nez je pramér srovndvaci skupiny.

Komise déle zkoumala, zda Ize odchylky zjisténé v (33)., (34). a (36). bodé odivodnéni povazovat za nezbytné
a pfiméfené podle bodu 1.4 pism. d) pfilohy IV provadéciho natizeni (EU) 2019/317, pokud jsou zjisténé odchylky
od vyvojového trendu a dlouhodobého vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladi pro celou Unii
zpusobeny vyhradné dodate¢nymi stanovenymi ndklady souvisejicimi s opatfenimi nezbytnymi k dosaZeni
vykonnostnich cild v klicové oblasti vykonnosti tykajici se kapacity nebo s restrukturalizacnimi opatfenimi ve
smyslu €l. 2 bodu 18 provddéciho nafizeni (EU) 2019/317.

Pokud jde o kritérium uvedené v bodé¢ 1.4 pism. d) podbodé i) pfilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze Ceskd republika ve svém ndvrhu plénu vykonnosti uvadi Sirokou skilu opatieni, kterd
poskytovatel letovych navigacnich sluzeb (RLP CR) pfijal za tcelem dosazeni mistnich cilti v oblasti kapacity. Ceskd
republika tvrdi, Ze bez vyznamnych investic do systémd, postupti a operacnich pracovnikd ve tfetim referenénim
obdobi by RLP CR nebylo schopno piizpiisobit se tirovni provozu zaznamenané v roce 2019, tedy v situaci pred
pandemif COVID-19, a to i vzhledem k pokracujicimu ndristu sloZitosti provozu.

Cilem opatfeni na zvySeni kapacity uvedenych v ndvrhu pldnu vykonnosti je dosdhnout strukturdlniho navyseni
kapacity a produktivity tratovych navigacnich sluzeb, a to zejména tim, Ze se fidicim letového provozu, ktefi byli
diive odpovédni za fizeni regionalnich letist, umozZni pfevzit nové povinnosti souvisejici s fizenim trati ve spodnim
vzdu$ném prostoru. Mezi zdkladni opatfeni patii specializovany proces odborné piipravy pro dot¢ené Fidici
letového provozu, reorganizace prace v rdmci spolecnosti a nové sektorové rozdéleni vzdusného prostoru. Diky
této iniciativé a ndboru novych fidicich letového provozu tak planovany pocet fidicich letového provozu tratovych
naviga¢nich sluzeb vykazuje ve tfetim referen¢nim obdobi vyznamny narst, je-li srovndn trovnémi v roce 2019.
Pozitivni dopad na kapacitu bude mit dle o¢ekdvani také novy systém ATM, ktery md byt uveden do provozu v roce
2022.
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(40) Na zakladé podrobné analyzy provedené orgdnem pro kontrolu vykonnosti se Komise domnivd, Ze piislusnd
opatieni, kterd Ceskd republika uvedla v ndvrhu plinu vykonnosti, jsou v zdjmu dosazeni mistnich cili v oblasti
kapacity nezbytna. S ohledem na hodnoceni provedené organem pro kontrolu vykonnosti lze kromé toho dospét
k zavéru, Ze dodate¢né ndklady na tato opatfeni jsou vyssi nez odchylky od vyvojového trendu a dlouhodobého
vyvojového trendu stanovenych jednotkovych nékladii pro celou Unii uvedenych v (33). a (34). bodé odtivodnéni.

(41) S ohledem na tivahy uvedené v (38). az (40). bodé odtivodnéni Komise konstatuje, Ze kritérium stanovené v bodé 1.4
pism. d) podbodé i) je v Ceské republice splnéno.

(42)  Z vyse uvedenych Gvah vyplyvd, Ze neni nutné déle zkoumat, zda Cesk4 republika spliuje také kritérium uvedené
v bodé 1.4 pism. d) podbodé ii).

(43) Na zdkladé zjisténi uvedenych v (33). az (42). bodé odiivodnéni by pfi posuzovani navrzenych cili obsazenych
v navrhu plénu vykonnosti Ceské republiky mélo byt shleddno, ze jsou v souladu s vykonnostnimi cili pro celou
Unii v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity naklad.

Pfezkum navrhovanych cili nikladové efektivnosti letiStnich a p¥ibliZovacich sluzeb

(44) Pokud jde o letisté, kterd spadaji do oblasti ptisobnosti provadéciho natizeni (EU) 2019/317, jak je stanovena v ¢l. 1
odst. 3 a 4 uvedeného nafizeni, Komise doplnila své posouzeni ndvrhu cilti v oblasti efektivity ndkladd na tratové
naviga¢ni sluzby pfezkumem ndvrhu cilti v oblasti efektivity ndklad na letistni a pFiblizovaci sluzby v souladu
s bodem 2.1 pism. c) piilohy IV provddéctho naiizeni (EU) 2019/317. Bylo zjisténo, Ze tyto cile navrzené Ceskou
republikou jsou problematické.

45) Ke srovndni stanovenych jednotkovych ndkladti na letistni a pfiblizovaci sluzby s vykonnosti podobnych letist,
ych | vy p y s vy p Yy
pokud jde o tieti referenéni obdobi, Komise konstatuje, Ze stanovené jednotkové ndklady prazského letisté dle
odhadii vyznamné pfevysuji medidn stanovenych jednotkovych nakladt relevantnich letist.

(46) Komise se proto domnivd, Ze v souvislosti s pfijetim kone¢ného planu vykonnosti v souladu s ¢l. 16 pism. a)
provddéctho nafizeni (EU) 2019/317 by Ceskd republika méla na zékladé pfipominek uvedenych v (45). bodé
odtivodnéni podrobnéji odivodnit cile tykajici se nakladové efektivnosti letistnich a pfiblizovacich sluzeb pro tieti
referenéni obdobi, nebo by tyto cile méla revidovat smérem dold.

Pfezkum systémii pobidek uvedenych v ¢linku 11 provddéciho nafizeni (EU) 2019/317, ktery dopliiuje
posouzeni Komise, pokud jde o ndvrh cilii v oblasti kapacity

(47) V souladu s bodem 2.1 pism. f) pfilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317 Komise v souvislosti s ndvrhem cilti
v oblasti kapacity doplnila své posouzeni o prezkum ndvrha systémii pobidek uvedenych v ¢lanku 11 provadéciho
nafizeni (EU) 2019/317. V tomto ohledu Komise zkoumala, zda ndvrhy systémt pobidek spliuji zdsadni
pozadavky stanovené v ¢l. 11 odst. 1 a 3 provadéciho nafzeni (EU) 2019/317. Bylo zjisténo, ze navrhy systémd
pobidek obsazené v ndvrhu plénu vykonnosti Ceské republiky jsou problematické.

(48) Komise konstatuje, Ze jak systém pobidek pro trafovou kapacitu, tak systém pobidek pro kapacitu letistnich
a priblizovacich sluzeb navrzené v ndvrhu plinu vykonnosti Ceské republiky zahrnuji maximélni finan¢ni
nevyhodu ve vysi 0,50 % stanovenych ndklad a maximdlni finanéni vyhodu ve vysi 0,50 % stanovenych ndkladi.

(49) Pokud jde o tyto rezimy pobidek, md Komise na zdkladé odborného poradenstvi poskytnutého orgdnem pro
kontrolu vykonnosti vdZné pochybnosti o tom, zda by navrhovand maximalni finan¢ni nevyhoda, ktera ¢ini 0,50 %
stanovenych ndkladt, méla néjaky podstatny dopad na piijmy v ohroZeni, jak pozaduje ¢l. 11 odst. 3 pism. a)
provadéciho nafizeni (EU) 2019/317.
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(50) Ceskd republika by proto méla v souvislosti s pijetim svého konecného planu vykonnosti v souladu s €l. 16 pism. a)
provadéciho nafizeni (EU) 2019/317 piehodnotit své systémy pobidek pro dosazeni cilti kapacity tratovych
navigacnich sluzeb a letistnich a pfiblizovacich sluzeb tak, aby maximalni finanéni nevyhody vyplyvajici z téchto
systémt pobidek byly stanoveny na tirovni, kterd ma podstatny dopad na pijmy v ohroZen, jak vyslovné pozaduje
¢l. 11 odst. 3 pism. a) provadéciho nafizeni (EU) 2019/317, coz by podle ndzoru Komise mélo vést k maximdlni
finan¢ni nevyhodg, kterd se rovnd 1 % stanovenych nakladd nebo je vys3si.

ZAVERY

(51) Na zdkladé posouzeni uvedeného v (9). az (50). bodé odiivodnéni Komise zjistila, Ze vykonnostni cile obsazené
v ndvrhu pldnu vykonnosti pfedlozeném Ceskou republikou jsou v souladu s vykonnostnimi cili pro celou Unii.

(52) Komise konstatuje, Ze nékteré clenské stity vyjadrily svij zdmér zahrnout do ndkladovych zdkladt pro treti
referenéni obdobi nakladové polozky tykajici se detekce dronti na letistich. Z prvki obsazenych v ndvrzich plant
vykonnosti nebylo mozné pfesné uréit, do jaké miry ¢lenské stity tyto stanovené ndklady zahrnuly do svych
ndkladovych zdkladd pro tfeti referencni obdobi a — pokud zahrnuty byly — do jaké miry jsou vynakldddny
v souvislosti s poskytovdnim letovych naviga¢nich sluzeb, a mohly by tak byt povazovany za zptisobilé v rdmci
systému sledovani vykonnosti a systému poplatkd. Utvary Komise zaslaly viem clenskym stdtim ad hoc zddost
o informace, aby shromdzdily piislusné informace, a v souvislosti s ovéfovanim souladu jednotkovych sazeb
hloub&ji provéfi vykdzané ndklady na detekci drontt na letistich. Timto rozhodnutim nejsou dotcena zjisténi
a zavéry Komise tykajici se ndkladti na detekei dronti.

(53) V reakci na vojenskou agresi vi¢i Ukrajing, kterou Rusko rozpoutalo dne 24. Gnora 2022, pfijala Unie omezujici
opatteni zakazujici ruskym leteckym dopravcim, veskerym letadlim zapsanym do leteckého rejstitku Ruska
a veskerym letadltim nezapsanym do leteckého rejstitku Ruska, ale vlastnénym nebo pronajatym ¢i jinak ovladanym
jakoukoli ruskou fyzickou nebo pravnickou osobou, subjektem ¢i orgdnem, piistdvat na Gizemi Unie, vzlétnout z néj
nebo pres né preletét. Tato opatfeni vedou ke snizeni letového provozu ve vzdusném prostoru nad tizemim Unie.
Dopad pro celou Unii by viak nemél byt srovnatelny se sniZenim letového provozu v disledku vypuknuti pandemie
COVID-19 v bfeznu 2020. Je proto vhodné zachovat stavajici opatfeni a postupy pro provadéni systému sledovani
vykonnosti a systému poplatki ve tfetim referenénim obdobi,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTT:

Cldnek 1
Vykonnostni cile obsazené v navrhu planu vykonnosti piedlozeném Ceskou republikou podle nafizeni (ES) ¢. 549/2004
a uvedené v ptiloze tohoto rozhodnuti jsou v souladu s vykonnostnimi cili pro celou Unii pro tfeti referen¢ni obdobi
stanovenymi v provadécim rozhodnuti (EU) 2021/891.

Cldnek 2

Toto rozhodnuti je uréeno Ceské republice.

V Bruselu dne 13. dubna 2022.

Za Komisi
Adina VALEAN
clenka Komise
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PRILOHA

Vykonnostni cile obsazené v ndvrhu plinu vykonnosti predlozeném Ceskou republikou podle
nafizeni (ES) ¢. 549/2004, u nichzZ bylo zjiSténo, Ze jsou v souladu vykonnostnimi cili pro celou Unii

pro tieti referencni obdobi

KLICOVA OBLAST VYKONNOSTI TYKAJICI SE BEZPECNOSTI

Efektivnost fizeni bezpecnosti

Ceskd republika

A az D podle agentury EASA)

Cile tykajici se efektivnosti fizeni bezpecnosti vyjidiené jako tirovei proviadéni (Groveit

Dotteny poskytovatel letovych | o 4, 0t pepetnosti 2021 2022 2023 2024
navigacnich sluzeb

Bezpecnostni politika a cile C C C C

Rizen{ bezpecnostnich rizik D D D D
RLP CR Zajisténi bezpecnosti C C C C

Podpora bezpe¢nosti C C C C

Kultura bezpec¢nosti C C C C

KLICOVA OBLAST VYKONNOSTI TYKAJICI SE ZIVOTNIHO PROSTREDI
Priimérnd horizontilni efektivita tratovych leti v rdimci skute¢né drihy letu
2021 2022 2023 2024
Cile v oblasti Zivotniho prostiedi navrzené
Ceskou republikou pro tratové navigaéni
sluzby a vyjidiené jako pramérnd 2,05 % 2,05 % 2,05 % 2,05 %
horizontdlni efektivita tratovych lett v rdmci
skute¢né drahy letu
Referen¢ni hodnoty pro Ceskou republiku 2,05% 2,05% 2,05 % 2,05%
KLICOVA OBLAST VYKONNOSTI TYKAJICI SE KAPACITY
Primérné zpozdéni na trati z divodis ATFM v minutdch na let
2021 2022 2023 2024

Cile v oblasti kapacity tratovych
nav1ga.cn1ch slu.z/elg na’erene.Ceskou o 0,06 011 011 011
republikou a vyjidfené jako minuty zpozdén{
z divodit ATFM na let
Referenéni hodnoty pro Ceskou republiku 0,06 0,11 0,11 0,11
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KLICOVA OBLAST VYKONNOSTI TYKAJICI SE EFEKTIVITY NAKLADU
Stanovené jednotkové ndklady na tratové navigacni sluzby
ikladni zdkladni
Oblast zpoplatnéni tratovych za
navigacnich sluzeb v Ceské hodnota |~ hodnota | 5059 595y 2022 2023 2024
republice pro ro pro ro
2014 2019
NavrZené cile v oblasti efektivity 12240 1103,6 2090,6 1557,2 1381,7 1212,0
nédkladd na trafové navigacni CZK CZK CZK CZK CZK CZK
sluzby vyjadtené jako stanovené
jednotkové naklady na tratové 52,51 EUR | 46,06 EUR
navigacni sluzby (v redlnych cendch | 46,52 EUR | 41,95 EUR | 79,46 EUR | 59,18 EUR

z roku 2017)
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