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KOMISSION KERTOMUS EUROOPAN PARLAMENTILLE JA NEUVOSTOLLE

unionin rautatiejarjestelman yhteentoimivuuden alalla saavutetusta edistymisesta seka
Euroopan unionin rautatieviraston toiminnasta tassa yhteydessa

Johdanto

Rautatiejarjestelman yhteentoimivuudesta Euroopan unionissa 11. toukokuuta 2016 annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2016/797* 53 artiklassa edellytetaan, etta
komissio antaa kertomuksen unionin rautatiejarjestelmén yhteentoimivuuden alalla
saavutetusta edistymisestd sekd Euroopan unionin rautatieviraston, jdljempéand ’virasto’,
toiminnasta tassa yhteydessa direktiivin voimaantulon jalkeen.

Taméa ensimmaéinen kertomus kattaa 16. kesakuuta 2016 ja 30. kesakuuta 2024 valisen
ajanjakson.

Liséksi 53 artiklan 1 kohdassa todetaan, ettd kertomukseen siséltyy myds arvio VII luvun
mukaisten  rekisterien — eli  eurooppalaisen  kalustorekisterin,  hyvéksyttyjen
kalustoyksikkotyyppien eurooppalaisen rekisterin  (ERATV) ja infrastruktuurirekisterin
(RINF) — taytantdonpanosta ja kaytosta seké analyysi 7 artiklassa mainituista tapauksista (eli
yksittdisia hankkeita koskevista tapauksista, joissa ei sovelleta yhteentoimivuuden teknisia
eritelmia (YTE)).

Artiklassa my0ds kehotetaan komissiota tekemdan analyysi V luvun soveltamisesta eli
lupaviranomaisten, viraston ja/tai kansallisten turvallisuusviranomaisten paatoksistd, jotka
koskevat rautatiekaluston markkinoille saattamista ja kiinteiden rautatielaitteiden
kayttoonottoa, seka viraston antamista hyvaksynnoistd Euroopan rautatieliikenteen
hallintajarjestelman (ERTMS) ratalaitehankkeille. Arvioinneissa keskitytdan erityisesti
yhteisen  paatoksenteon  helpottamiseksi  tehtyjen  viraston  ja  kansallisten
turvallisuusviranomaisten valisten yhteistydsopimusten toimintaan.

Viraston toimintaa ja rautatieturvallisuuden ja yhteentoimivuuden alalla saavutettua edistysté
kasitelldaan yksityiskohtaisesti turvallisuutta ja yhteentoimivuutta koskevissa kertomuksissa,
jotka virasto julkaisee joka toinen vuosi Euroopan unionin rautatievirastosta ja asetuksen
(EY) N:o 881/2004 kumoamisesta 11. toukokuuta 2016 annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) 2016/7962 35 artiklan 4 kohdan mukaisesti.

Tassd kertomuksessa pyritddn valttdmaan paallekkaisyytta asetuksen (EU) 2016/796
82 artiklassa edellytettyjen arvioinnin ja kertomuksen kanssa. Niissd komissio arvioi viraston
toimintaa ja kaksoisjarjestelmad, jonka mukaisesti kansalliset turvallisuusviranomaiset ja
virasto myontavét lupia, todistuksia ja hyvéksyntoja.

Jasenvaltiot saattoivat direktiivin (EU) 2016/797 osaksi kansallista lainsd&ddantodan kolmessa
vaiheessa. Direktiivin 57 artiklan 1 kohdan mukaan toimenpiteet kyseisessé artiklassa

1 EUVL L 138, 26.5.2016, s. 44, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/797/.
2 EUVL L 138, 26.5.2016, s. 1., ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/req/2016/796/.
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tarkoitettujen velvoitteiden noudattamiseksi olisi pitdnyt hyvaksya viimeistaan 16. kesakuuta
2019. Direktiivin 57 artiklan 2 kohdassa jasenvaltioille annettiin kuitenkin mahdollisuus
pidentdd mééraaikaa 16. kesékuuta 2020 asti, kun asiasta on ilmoitettu komissiolle ja virastolle.
Osana covid-19-pandemian vuoksi toteutettuja hatdtoimenpiteitd otettiin  kayttoon
yliméérdinen maardaika, 31. lokakuuta 2020, joka koski direktiivin saattamista osaksi
kansallista lainsdadant6d. Komissio tarkasti, olivatko jasenvaltioiden ilmoitukset direktiivin
(EU) 2016/797 saattamisesta osaksi niiden kansallista lainsaddantéa taydellisia.
Taydellisyystarkastusten tulosten perusteella aloitettiin 13 rikkomusmenettelyd ilmoittamatta
jattdmisen perusteella. Useimpien jasenvaltioiden ilmoitettua lisdsdadoksista komissio péatti
toukokuuhun 2025 mennessé 12 menettelyé 13:sta.

Vaatimustenmukaisuustarkastukset, jotka koskivat direktiivin (EU) 2016/797 saattamista
osaksi kansallista lainsaddantod, saatettiin paatokseen kuuden jésenvaltion osalta, ja niihin
liitettiin EU-Pilot-kyselylomakkeet, joihin annettuja vastauksia komissio parhaillaan arvioi.
Muiden jasenvaltioiden lainsdadannon vaatimustenmukaisuustarkastuksia tehdaan parhaillaan,
jotta voidaan arvioida vaatimusten noudattamista ja tarvetta kaynnistad EU-Pilot-kyselyja tai
rikkomusmenettelyja.

Komissio toteutti muiden toimintalinjojen kautta siirtymakauden loppuun (31. lokakuuta 2020)
mennessd laajoja kuulemisia asiaankuuluvien sidosryhmien kanssa tatd ensimmaista
kertomusta varten.

1. Kansallisten saant6jen poistaminen

Kesdkuussa 2024 virasto laski, ettd jdsenvaltioissa oli edelleen 796 kansallista sddntdd, joita
sovellettiin direktiivin (EU) 2016/797 14 artiklan nojalla, eli sddntdjd, jotka koskivat
kalustoyksikdiden lupia ja kiinteitd laitteistoja EU:n jdsenvaltioissa (ja joista kiytettiin
ailemmin yhteistd nimitystd “kansalliset tekniset sddnnot”). Niiden madrd oli laskenut
vuoden 2016 tammikuun 13 459:std. Edistymistd kalustoyksikkdjen lupia koskevien
kansallisten sddntdjen poistamisessa vuodesta 2016 ldhtien kuvataan kaaviossa Figure 1, ja
yksityiskohtaiset tiedot edistymisestd vuodesta 2020 ldhtien esitetdédn kaaviossa Figure 2. On
huomattava, ettd kansallisten sddntdjen poistaminen on vasta alussa. Tami tarkoittaa, etti
joidenkin maiden osalta virasto arvioi edelleen ensimmdisid sddntdjd, joista on ilmoitettu
direktiivin (EU) 2016/797 14 artiklan 1 kohdan a alakohdan mukaisesti.

Kansallisista turvallisuussddnndistd — eli niistd, jotka otetaan huomioon viraston antaessa
yhtendisid turvallisuustodistuksia — ilmoitetaan komissiolle ja virastolle direktiivin
(EU) 2016/798% 8 artiklan mukaisesti, joten niitd ei kisitelli tissi yhteentoimivuutta
koskevassa kertomuksessa.

3 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2016/798, annettu 11 paivana toukokuuta 2016,
rautateiden  turvallisuudesta (EUVL L 138, 26.5.2016, s. 102, ELI:  https://eur-
lex.europa.eu/eli/dir/2016/798/).
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Kaavio 1: Edistyminen kalustoyksikkojen lupia koskevien kansallisten sdcdntojen
poistamisessa tammikuun 2016 ja kesdkuun 2024 vilisend aikana (EU28, Yhdistynyt
kuningaskunta mukana vuoden 2019 loppuun asti; lihde: ERA)
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Kaavio 2: Kalustoyksikkdjen lupia koskevien kansallisten sddntojen puhdistus tammikuun
2020 ja kesdkuun 2024 vilisend aikana (EU27; ldhde: ERA)

2.  YTE:iden tarkistaminen vuonna 2023

Talla hetkell4 komission asetuksilla ja komission taytantoonpanoasetuksilla on hyvéksytty ja
tarkistettu 11 YTE:td&. Ndama kolme toiminnallista ja kahdeksan rakenteellista YTE:t4



muodostavat rautatieosajarjestelmien teknisen séantelykehyksen. Toiminnalliset YTE:t
kattavat kayttotoiminnan ja liikenteen hallinnan (OPE?), henkil6liikenteen telemaattiset (eli
tietokone- tai tietokoneistetut) sovellukset (TAP®) ja tavaraliikenteen telemaattiset sovellukset
(TAF®). Rakenteelliset YTE:t Kkattavat infrastruktuurin (INF’), energian (ENE®),
rautatietunneleiden turvallisuuden (SRT®), esteettémyyden vammaisten henkildiden ja
liilkkumisesteiden henkildiden kannalta (PRM9), veturit ja henkiléliikenteen liikkuvan
kaluston (LOC&PASM), tavaravaunut (WAG!?), liikkuvan kaluston melun (NOI*) seki
ohjauksen, hallinnan ja merkinannon (CCS).

4 Komission taytantoonpanoasetus (EU) 2019/773, annettu 16 paivana toukokuuta 2019, Euroopan unionin
rautatiejarjestelmén osajarjestelmad kayttdtoiminta ja liikenteen hallinta koskevasta yhteentoimivuuden
teknisestd eritelmastd ja padtoksen 2012/757/EU kumoamisesta (EUVL L 139 I, 27.5.2019, s. 5, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/773/).

5 Komission asetus (EU) N:o 454/2011, annettu 5 paivana toukokuuta 2011, Euroopan laajuisen
rautatiejarjestelmdn  osajarjestelmdd  henkildliikenteen  telemaattiset ~ sovellukset  koskevasta
yhteentoimivuuden teknisesté eritelmasté (EUVL L 123, 12.5.2011, s. 11, ELI:
http://data.europa.eu/eli/req/2011/454/).

6  Komission asetus (EU) N:o 1305/2014, annettu 11 pdivana joulukuuta 2014, Euroopan unionin
rautatiejarjestelmén tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevaa osajérjestelmda koskevasta
yhteentoimivuuden teknisesta eritelméstd ja asetuksen (EU) N:o 62/2006 kumoamisesta (EUVL L 356,
12.12.2014, s. 438, ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2014/1305/).

" Komission asetus (EU) N:o 1299/2014, annettu 18 paivand marraskuuta 2014, Euroopan unionin
rautatiejarjestelman infrastruktuuriosajarjestelmad koskevasta yhteentoimivuuden teknisestd eritelméasta
(EUVL L 356, 12.12.2014, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2014/1299/).

8 Komission asetus (EU) N:o 1301/2014, annettu 18 paivana marraskuuta 2014, unionin rautatiejarjestelman
energiaosajarjestelméaé koskevasta yhteentoimivuuden teknisestd eritelmésta (EUVL L 356, 12.12.2014,
s. 179, ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2014/1301/).

9 Komission asetus (EU) N:01303/2014, annettu 18 paivdna marraskuuta 2014, Euroopan unionin
rautatiejarjestelmén rautatietunneleiden turvallisuutta koskevasta yhteentoimivuuden teknisesta eritelmasta
(EUVL L 356, 12.12.2014, s. 394, ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2014/1303/).

10 Komission asetus (EU) N:o 1300/2014, annettu 18 paivand marraskuuta 2014, vammaisten ja
liilkkumisesteisten henkildiden esteetontd pédsya Euroopan unionin rautatiejarjestelméaén koskevista
yhteentoimivuuden  teknisistd  eritelmistd (EUVL L 356, 12.12.2014, s. 110, ELL:
http://data.europa.eu/eli/req/2014/1300/).

11 Komission asetus (EU) N:o 1302/2014, annettu 18 piivinid marraskuuta 2014, Euroopan unionin

rautatiejirjestelmén litkkuvan kaluston osajérjestelmdd veturit ja henkildliikenteen liitkkuva kalusto
koskevasta yhteentoimivuuden teknisestd eritelméstd (EUVL L 356, 12.12.2014, s. 228, ELIL
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1302/).

12 Komission asetus (EU) N:o 321/2013, annettu 13 piivand maaliskuuta 2013, Euroopan unionin
rautatiejarjestelman  osajérjestelméd liikkkuva kalusto — tavaraliikenteen vaunut koskevasta
yhteentoimivuuden teknisestd eritelmasté ja komission p&atdksen 2006/861/EY kumoamisesta (EUVL L 104,
12.4.2013, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2013/321/).

13 Komission asetus (EU) N:o 1304/2014, annettu 26 pdivana marraskuuta 2014, Euroopan laajuisen
rautatiejarjestelméan osajarjestelmda liikkuva kalusto — melu koskevasta yhteentoimivuuden teknisestd
eritelméstd, paatoksen 2008/232/EY muuttamisesta ja paatoksen 2011/229/EU kumoamisesta (EUVL L 356,
12.12.2014, s. 421, ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2014/1304/).

14 Komission taytantoonpanoasetus (EU) 2023/1695, annettu 10 paivana elokuuta 2023, Euroopan unionin
rautatiejarjestelman ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajarjestelmia koskevasta yhteentoimivuuden
teknisestd eritelméstd ja asetuksen (EU) 2016/919 kumoamisesta (EUVL L 222, 8.9.2023, s. 380, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2023/1695/).
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Kesékuusta 2016 l&htien YTE:iden merkittavid tarkistuskierroksia on ollut kaksi. Liséksi
virastoa pyydettiin laajojen sidosryhmien kuulemisten jalkeen, elokuussa 2024, antamaan
suosituksia tulevista YTE:iden tarkistuksista (myds suunnitelma tulevista YTE:iden
tarkistuskierroksista vuoteen 2030 saakka uusia teknologioita koskevien YTE:iden
valmistelemiseksi), puuttumaan avoimiksi jadneisiin kohtiin, joihin sovelletaan yh& kansallisia
saantoj4, tai lisddmaéan alueita, joita aiemmat YTE:iden versiot eivat ole riittavésti kattaneet.

Vuonna 2019 kaikki YTE:t tarkistettiin’® neljannen rautatiepaketin mukaisiksi. Vain
kayttétoimintaa ja litkenteen hallintaa koskevaan YTE:hen tehtiin perusteellisempi tarkistus.

Vuonna 2023 tarkistettiin kahdeksaa YTE:t4 yhteentoimivuuden parantamiseksi. Lisaksi
komission asetus ohjausta, hallintaa ja merkinantoa koskevasta Y TE:sté laadittiin uudelleen ja
komission asetuksia vetureita ja henkil6liikenteen liikkuvaa kalustoa koskevasta YTE:sté,
tavaravaunuja koskevasta YTE:st4, kayttotoiminnan ja liikenteen hallintaa koskevasta
YTE:std, infrastruktuuria koskevasta YTE:std, energiaa koskevasta YTE:sta ja esteettomyytta
vammaisten henkilGiden ja litkkumisesteisten henkildiden kannalta koskevasta YTE:st4
muutettiin. Kaaviossa Figure 3 esitetddn yhteenveto erityistapauksista ja kohdista, jotka ovat
naiden tarkistusten jalkeen yh& avoimia.

Erityista paukset ja avoimet kohdat
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Kaavio 3: Erityistapaukset ja avoimet kohdat kunkin YTE:n osalta 30. kesdkuuta 2024

a. Vetureita ja henkildliikenteen liikkuvaa kalustoa koskeva YTE, tavaravaunuja
koskeva YTE, melua koskeva YTE sek& ohjausta, hallintaa ja merkinantoa
koskeva YTE

» Matkustajavaunujen yksilollinen lupa
Vuonna 2023 hyvaksyttiin my6és matkustajavaunuja koskevat séénnokset, jotka vastaavat

tavaravaunujen nykyistd Euroopan laajuista yhtendistda lupamenettelyd. Niissa vahvistetaan
YTE:n vaatimukset, joiden mukaisesti virasto voi myontéaa kalustoyksikkolupia ilman, ettd sen

15 Kaikkia YTE:ita koskeva kronologinen taulukko on saatavilla osoitteessa
https://www.era.europa.eu/system/files/2022-10/T S1s%20chronology%20table.pdf?t=1718972267. Se
siséltad yksityiskohtaiset tiedot komission taytantdonpanoasetuksista, joilla yksi tai useampi YTE saatetaan
ajan tasalle.
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tarvitsee tehda yhteisty6td kansallisten turvallisuusviranomaisten kanssa, ellei muita
kansallisia sadntévaatimuksia tarvitse arvioida. S&hkdmagneettista yhteensopivuutta koskevat
vaatimukset sisallytettiin  komission asetukseen vetureita ja henkil6liikenteen liikkuvaa
kalustoa koskevasta YTE:std. Sahkomagneettista yhteensopivuutta koskevien vaatimusten
yhdenmukaistamiseksi ja hyvaksynnén yksinkertaistamiseksi edelleen komission asetuksessa
ohjausta, hallintaa ja merkinantoa koskevasta YTE:std kehotetaan jasenvaltioita ilmoittamaan
virastolle kaikkien asennettujen radanvarren junanilmaisimien eritelmista.

« Tavaravaunujen suistumisen havaitseminen ja estaminen

Komission asetuksiin vetureja ja henkiloliikenteen liikkuvaa kalustoa koskevasta YTE:sté ja
tavaravaunuja koskevasta YTE:std lisattiin vaatimuksia junan suistumisen havaitsemiseen ja
estamiseen liittyvistd toiminnoista téllaisilla tekniikoilla varustettujen kalustoyksikkojen
osalta. Tama auttaa parantamaan rautateiden turvallisuutta estdmalld kalustoyksikon
suistumisen tai lieventamalla sen seurauksia.

« Komposiittijarruanturoiden melurajat ja melun arviointi yhteentoimivuuden osatekijén
tasolla

Komission asetuksessa melua koskevasta YTE:st4 asetetaan rajoituksia junien seisonta-,
liikkeellelahtd- ja ohiajomelulle sekd melulle ohjaamon sisélla. Siind vahvistettiin myods
komposiittijarruanturoiden akustisen suorituskyvyn arviointimenetelmat melupéastéjen
vahentamiseksi edelleen direktiivin 2002/49/EY*® mukaisesti.

+ Kehys ohjausta, hallintaa ja merkinantoa koskevan YTE:n eritelmdmuutosten
hallinnalle (virheiden korjaaminen, eritelmakokonaisuuden laatiminen, Kkattavan
toimituksen varmistaminen)

Yhdenmukaistamisen ja yhteentoimivuuden edistamiseksi eurooppalaisen ohjaus-, hallinta- ja
merkinantojarjestelman avulla komission asetuksessa ohjausta, hallintaa ja merkinantoa
koskevasta YTE:sta otettiin kayttdon erityisia siirtymaéjarjestelyja virheiden korjaamiseksi.
Versionhallinnan rinnalle otettiin kdyttd6n periaate, jonka mukaan on laadittava yksittdinen
eritelmakokonaisuus, joka sisaltdd mukautukset olemassa oleviin uudempiin versioihin.
Lisédksi mahdollisuus tayttdd ohjausta, hallintaa ja merkinantoa koskeva YTE vain osittain
poistettiin ja korvattiin erityisilla siirtymajarjestelyilla.

* Ohjausta, hallintaa ja merkinantoa koskevan YTE:n parannukset (ATO-, FRMCS- ja
DAC-valmius) ja jarjestelmaversiot

Rautatieliikenteen digitalisaation edistamiseksi komission asetukseen ohjausta, hallintaa ja
merkinantoa koskevasta YTE:std lisattiin nykyiset automaattisen junanhallinnan eritelmét
(ATO) seka tulevaisuuden rautatien viestintgjarjestelman (FRMCS) liitdntéjen eritelmét.
Lisdksi asetettiin vaatimuksia, joita on tarkoitus noudattaa siirtymékaudella ja jotka
nopeuttavat tulevaisuudessa kaytettavien eritelmien kayttoonottoa (kattava FRMCS-
eritelmékokonaisuus, digitaalista automaattikytkent&dd (DAC) koskevat eritelmét).

16 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/49/EY, annettu 25 paivana kesakuuta 2002,
ympéristémelun  arvioinnista  ja  hallinnasta  (EYVL L 189, 18.7.2002, s.12, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2002/49/0j).
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b. Kayttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE
* Viestinnan digitalisointi

Tarkistuksessa maéariteltiin rataverkon haltijoiden (IM) ja rautatieyritysten (RU) valiset
digitaaliset viestintavalineet eli reittiyhteensopivuuden tarkastukset, reittikirjat ja sdéntokirjat.
Lisaksi kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevasta YTE:st4 annetussa komission
asetuksessa méadritettiin asiaan liittyvat tdytantdénpanon méaéaraajat.

Elokuussa 2024 virastoa pyydettiin tdismentdmaan muussa viestinnassa kaytettavia digitaalisia
valineitd. Silla valin vuodeksi 2025 suunnitellussa henkil6liikenteen ja tavaraliikenteen
telemaattisia sovelluksia koskevien YTE:iden tarkistuksessa madritetddn myos kapasiteetin
hallintaan, liikenteen hallintaan ja junan valmisteluun kéaytettavat digitaaliset viestintavalineet.

» Eurooppalaisen junakulunvalvontajarjestelman (ETCS) liikenndintisadnnot, radan
merKkit ja eurooppalaiset ohjeet

IIman luokan B jarjestelmid ja radanvarren opastimia harjoitettavaan ETCS-tasojen 2 ja 3
radiopohjaiseen toimintaan liittyvid liikenndintisaantdja yhdenmukaistettiin  edelleen.
Muutoksilla otettiin  k&yttoon uusia liikenndintiséantdja sekd muita saantojd, joilla
tdydennetdan nykyisia sdantoja.

Asiassa tehtiin tiivistd yhteistydta yhdenmukaistettujen radan merkkien (vanhojen
optimoitujen ja uusien lisattyjen) standardointiryhmien kanssa. Uudet, yhdenmukaistetut radan
merkit sisallytettiin kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n asiaa koskeviin
liikenndintisaantoihin, joista kay ilmi, milta osin radan merkkeja ei ole vield méaaritelty.

Unionin ohjeen muutoksella pyrittiin ottamaan huomioon alan tarpeet.
c. Infrastruktuuria ja energiaa koskevat YTE:t
 Infrastruktuuri

Kiinteitd laitteita (erityisesti energiaa ja infrastruktuuria) koskevien YTE:iden soveltamisalaa
laajennettiin. Jos toteutetaan parannuksia, joille on asetettu suorituskykykriteeri, néitad YTE:ita
on nyt noudatettava kaikilta osin silld maantieteelliselld alueella, jolla parannuksia tehdaén.
Aiempi vaatimusten noudattamista koskeva velvoite oli vain osittainen eika edellyttanyt tata.
Kyseisen toimenpiteen tarkoituksena on nopeuttaa rautatieinfrastruktuurin saattamista YTE:n
vaatimusten mukaiseksi ja auttaa parantamaan rautatieverkkojen yhteentoimivuutta, milla
valtetdan junaliikenteelle ketjuvaikutuksena mahdollisesti aiheutuvia rajoituksia.

Energiaa koskevaan YTE:hen sisallytettiin muita sadnnoksié ajoakkujen lataamisen ja useiden
virroittimien kdyton mahdollistamiseksi.

d. Esteettomyyttda vammaisten henkildiden ja liikkumisesteiden henkiléiden
kannalta koskeva YTE

Vuonna 2023 palautettiin vaatimus, jonka mukaan ilmoitettujen laitosten on tehtavé
infrastruktuuriosajarjestelmien tarkastuskéaynteja paikan péalla sen varmistamiseksi, ettd YTE,



joka koskee esteettomyyttd vammaisten henkildiden ja liikkumisesteisten henkil6iden
kannalta, on pantu asianmukaisesti taytantoon.

Mybs  kyseistda  YTE:td  koskevassa  komission  asetuksessa  vahvistettuihin
litkenn@intisaantoihin tehtiin muutoksia: esimerkiksi jos jotakin palvelua tarjotaan vain
sellaisessa junan osassa, johon pyo6ratuolin kéyttajat eivat padse, sitd on tarjottava pyoratuolin
kayttajille pyoratuolitilassa ilman lisdmaksua, ellei palvelun tarjoaminen kyseisessa tilassa ole
mahdotonta. Liikkuvan kaluston osajdrjestelmien osalta otettiin kdyttd6én junanoven
paikannussignaali  vaihtoehtona junan ulkopuolella kuuluvalle oven avautumisesta
ilmoittavalle signaalille. Toinen innovaatio on mahdollisuus luopua oven sulkeutumisen
merkkidanestd, kun kéytossa on vaihtoehtoja (esimerkiksi valotunnistimet tai reuna-alueiden
paineentunnistimet), joilla voidaan vahentdd junan matkustajien ja miehiston
loukkaantumisriskia.

Liséksi tekstiin lisattiin junassa kuljetettavan yhteentoimivan pyoratuolin méaritelma.
Méaritelmdssé kuvataan pyoratuolin ominaisuudet, joiden ansiosta matkustaja voi hyddyntaa
kunnolla pyoratuolin kayttéjille suunnitellun liikkuvan kaluston kaikkia ominaisuuksia.

e. Yhdistetyt kuljetukset

Useita YTE:itd muutettiin yhdistettyjen kuljetusten osalta.” Nailla muutoksilla, jotka
helpottavat  ratojen  tunnistamista  (infrastruktuuria  koskeva  YTE)  komission
taytantoonpanoasetuksen (EU) 2019/777*8 mukaisesti ja koskevat vaunuja ja intermodaalisia
lastausyksikoitd, vahvistetaan yhdistettyja kuljetuksia koskevat yhteiset, yhdenmukaistetut
saannot.

Komission asetus tavaravaunuja koskevasta YTE:std sisaltdd yleisen vaatimuksen
intermodaalisten lastausyksikdiden kiinnittdmiseen tarkoitetuista laitteista, joilla varmistetaan,
ettd yksikot kiinnitetddn kuljetuksen ajaksi asianmukaisesti, jotta ne eivat katoa tai vahingoitu.

Komission asetuksella kayttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevasta YTE:std otettiin
kéayttoon reittiyhteensopivuuden  tarkastuksia koskevat saannét ja niihin  liittyvéat
liikenndintisaannot, joilla varmistetaan, ettd yhdistetyt kuljetukset sujuvat turvallisesti ja
tehokkaasti.

Muutoksilla pyritaan yleisesti helpottamaan yhdistettyja kuljetuksia asettamalla lapinakyvat
s&é&nnot ja vaatimukset ratojen, vaunujen ja intermodaalisten lastausyksikdiden tunnuksille
sekd yhdistettyjen kuljetusten toiminnalle. T&ma auttaa parantamaan yhdistettyjen kuljetusten
toiminnan tehokkuutta ja turvallisuutta sekd vahentamaan liikenteenharjoittajien hallinnollista
taakkaa.

17 Neuvoston direktiivi 92/106/ETY, annettu 7 paivana joulukuuta 1992, tietynlaisia jasenvaltioiden vilisia
tavaroiden yhdistettyja kuljetuksia koskevista yhteisistd saanndistd (EYVL L 368, 17.12.1992, s. 38, ELI:
https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/1992/106/).

18 Komission  tdytantoonpanoasetus  (EU) 2019/777,  annettu 16 paivana  toukokuuta 2019,
rautatieinfrastruktuurirekisteria koskevista yhteisistd eritelmisté ja taytantdonpanopaatoksen 2014/880/EU
kumoamisesta (EUVL L 139 I, 27.5.2019, s. 312, ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/reg_impl/2019/777/).



https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/1992/106/
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg_impl/2019/777/

3. Henkildliikenteen ja tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevien YTE:iden
mukaisten tehtavien taytantdonpano

Rautatieliikenteen telemaattisten sovellusten kéyttoonotto on keskeistd paperitonta
rautatieliikennettd koskevan tavoitteen saavuttamiseksi.

Henkildliikenteen ja tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevien YTE:iden tarkistus
on maird saattaa pddtokseen vuonna 2025. Nidin varmistetaan tavara- ja henkildliitkenteen
yhteisten ndkokohtien vidlinen johdonmukaisuus yhteisen telematiikkaa koskevan YTE:n
mukaisesti, joka tukee tietojen yhteiskdyttod seuraavien seikkojen osalta:

1) kapasiteetin ja liikenteen hallinta seké junien valmistelu
2) tavaravaunujen ja niiden lastin hallinta
3) lipunmyynti ja matkustajatiedot.

Liséksi tavoitteena on vahvistaa viraston roolia telemaattisista jirjestelmistd vastaavana
viranomaisena sekd mahdollistaa telematiikkaa koskevasta YTE:std annettavan tulevan
asetuksen tdytintoonpano soveltamalla tdytdntoonpanon méadriaikoja ja viraston valvomaa
seuranta- ja vaatimustenmukaisuuden arviointikehysta.

Oikeudellisesti sitovien tdytdntdonpanoméirdaikojen asettamista odotettaessa perustan
telematiikkatoimintojen toteuttamiselle sektoritasolla muodostavat yleissuunnitelmat. Vuonna
2013 annetuissa henkildliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTEm?!® ja
tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n? yleissuunnitelmissa todetaan, etti
taytdntoonpano oli midrd saattaa pdiatokseen edelld olevan 3 kohdan osalta vuoteen 2020

mennessd sekd 1 ja 2 kohdan osalta vuoteen 2021 mennessa.

Asetuksen (EU) 2016/796 23 artiklassa edellytetddn, ettd virasto auttaa komissiota seuraamaan
telemaattisia sovelluksia koskevien eritelmien kiyttoonottoa. Néin ollen virasto laatii ja
julkaisee vuotuisen edistymiskertomuksen henkilo- ja tavaraliikenteen telemaattisia
sovelluksia koskevista YTE:istd annetuissa komission asetuksissa sdddettyjen tehtdvien
taytantoonpanosta. Tétd kertomusta varten tehty kapasiteettiin ja liikenteen hallintaan liittyvien
keskeisten tehtdvien tdytdntdonpanon seuranta kdy ilmi taulukosta Table 1. Rataverkon
haltijoita (IM), tavaraliikenteen rautatieyrityksid (F-RU) ja henkil6liikenteen rautatieyrityksié
(P-RU) koskevat tiytintddnpanoluvut ovat perdisin viraston vuoden 2023 tilanneraporteista?’,
jotka koskevat tavaraliikenteen ja henkiloliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevien
YTE:iden tdytantdonpanoa.

Sovellettavien tavara- ja henkildliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevien YTE:iden
yleissuunnitelmien mukaan kapasiteetin hallintaa tukevien tehtdvien tdytdntdonpanon

19 https://www.era.europa.eu/system/files/2022-11/tap_master plan_delivery en 0.pdf.

20 https://www.era.europa.eu/system/files/2022-11/taf tsi_master plan_en 0.pdf.

2L Viraston vuoden 2023 tilanneraportit tavara- ja henkildliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevien
YTE:iden taytdntdonpanosta: https://www.era.europa.eu/system/files/2024-
11/agency_s%202023%20report%20era-rep-114-impl-2023%200n%20taf%20tsi%20implementation%20-

%20di.pdf.



https://www.era.europa.eu/system/files/2022-11/tap_master_plan_delivery_en_0.pdf
https://www.era.europa.eu/system/files/2022-11/taf_tsi_master_plan_en_0.pdf
https://www.era.europa.eu/system/files/2024-11/agency_s%202023%20report%20era-rep-114-impl-2023%20on%20taf%20tsi%20implementation%20-%20di.pdf
https://www.era.europa.eu/system/files/2024-11/agency_s%202023%20report%20era-rep-114-impl-2023%20on%20taf%20tsi%20implementation%20-%20di.pdf
https://www.era.europa.eu/system/files/2024-11/agency_s%202023%20report%20era-rep-114-impl-2023%20on%20taf%20tsi%20implementation%20-%20di.pdf

tavoitemddrdajat olivat rataverkon haltijoiden ja tavaraliikenteen rautatieyritysten osalta vuosi
2017 ja henkildliikenteen rautatieyritysten osalta vuosi 2018.

Taulukko 1: Kapasiteettiin ja liitkenteen hallintaan liittyvien keskeisten tehtdivien

taytantoonpano

Selite kaikkiin karttoihin, joissa esitetddin tdytintoonpanotilanne maakohtaisesti: i) vihred —
pantu taytdntoon, ii) tummanvihred — tdytdntoonpano suunniteltu vuodeksi 2024 tai 20235, iii)
keltainen — tdytdintoénpano suunniteltu vuodeksi 2026 tai myohemmin, iv) punainen — ei
tietoa tai tiedot epdjohdonmukaisia. Jos maassa on useampi kuin yksi rataverkon haltija,
tiedot koskevat sitd rataverkon haltijaa, jolla on pisin verkko.

Téytintéonpanon edistyminen

Rataverkon haltijoita koskeva
tiytintoonpanoennuste

Kapasiteetin hallinta

Ret,tilll:el:l?ty:to_ IM: 43 % toteutunut
koskeva RU-F: 35 % toteutunut

pyynto (PR) RU-P: 41 % toteutunut
e e IM: 51 % toteutunut

Relt(l{;];l)edot RU-F: 43 % toteutunut

RU-P: 47 % toteutunut




| Téiytintoonpanon edistyminen | Tiytintoonpanoennuste

Liikenteen hallinta

Junan IM: 61 % toteutunut
kulkutiedot | RU-F: 51 % toteutunut
(TRI) RU-P: 56 % toteutunut
B TRF mpementea
e
[l - it ot
Junaennuste- IM: 49 % toteutunut s
tiedot (TRF) RU-F: 38 % toteutunut e
RU-P: 40 % toteutunut
Junan IM: 53 % toteutunut

kokoonpano | RU-F: 48 % toteutunut
(TCM) RU-P: 48 % toteutunut

Vaikka jérjestelmaélliset viivéstykset ovat vaikuttaneet tdytintoonpanoon, on korostettava, ettd
viraston vuoden 2022 kyselytutkimuksessa kerdtyt rataverkon haltijoiden sitoumukset tuovat
esiin, ettd suurin osa kapasiteetin ja liikenteen hallintaa tukevista tehtdvistd oli méddrd panna
taytdntoon ja saattaa padtokseen vuosien 2024 ja 2025 aikana eli ajoissa aikataulukauteen 2026
ndhden.

4. Rekistereiden taytéantéonpano (eurooppalainen kalustorekisteri, ERATV, RINF)
a. Eurooppalainen kalustorekisteri

Sen varmistamiseksi, ettd yhtendiselld eurooppalaisella rautatiealueella litkenndivét
rautatiekalustoyksikot ja niiden historia ovat jiljitettdvissd, direktiivin (EU) 2016/797
47 artiklalla otettiin kdyttoon erityisid kalustorekistereitd. Direktiivissd edellytetdédn, ettd




jokainen jésenvaltio pitdd kansallista kalustorekisterid ja asettaa sen asiaankuuluvien
sidosryhmien, my0s viraston, saataville. Komission tdytdntddnpanopéédtdksessa
(EU) 2018/1614%? vahvistetaan eurooppalaisen keskitetyn virtuaalisen kalustorekisterin
korvaavaa eurooppalaista kalustorekisterid koskevat eritelmét. Tdma tarkoittaa, ettd virasto
sdilyttdd nyt kalustoyksikoiden rekisterdintitietoja keskitetysti sen sijaan, ettd kdytossd olisi
hajautettuja kansallisia kalustorekisterejd, joihin péddsee kayttdmalld viraston tarjoamaa
yhteistd haku- ja kddnnoskonetta. Tdhédn ratkaisuun liittyy useita etuja, silld se on teknisesti
yksinkertaisempi ja vdhentdd hallinnollista kuormaa. Samalla se parantaa tietojen saatavuutta
ja laatua poistamalla paillekkaiset kirjaukset.

Eurooppalaisen kalustorekisterin tdysi toiminta alkoi marraskuussa 2021. Siihen osallistuvista
25 jdsenvaltiosta 17 jdsenvaltiota? ja Norja siirtyivdt 25. kesikuuta 2024 mennessi
eurooppalaisesta keskitetystd virtuaalisesta kalustorekisteristd keskitetysti hallinnoituun
eurooppalaiseen kalustorekisterijarjestelméaan. Ranska kayttaa eurooppalaista
kalustorekisterid, mutta sen tietoja ei sdilytetd keskitetysti. Tatd silmilld pitden ja toiminnan
jatkuvuuden takaamiseksi eurooppalaisen keskitetyn virtuaalisen kalustorekisterin sadnnollista
kayttod jatketaan, kunnes tietojen siirto on saatu pditdokseen. Eurooppalaiseen keskitettyyn
virtuaaliseen kalustorekisteriin tai eurooppalaiseen kalustorekisteriin on kirjattu yhteensé yli
1,2 miljoonaa kalustoyksikkod (siséltdd kaikki kalustoyksikot, joiden kiyttdoikeus on
voimassa tai keskeytetty tai jotka on poistettu kaytostd).

Taulukossa 2 esitetdén kalustotyypeittdin yleiskatsaus kalustoyksikdistd, joiden rekisteréinnin
tila eurooppalaisessa keskitetyssd virtuaalisessa kalustorekisterissd tai eurooppalaisessa
kalustorekisterissd on voimassa tai aktiivinen (tiedot haettu kesdkuussa 2024).
Eurooppalaisessa  keskitetyssd virtuaalisessa kalustorekisterissd tai eurooppalaisessa
kalustorekisterissd olevien kalustoyksikdiden odotetaan muodostavan véhintddn 80 prosenttia
kalustosta.

Taulukko 2: Eurooppalaiseen keskitettyyn virtuaaliseen kalustorekisteriin tai eurooppalaiseen
kalustorekisteriin kirjatut kalustoyksikét, joiden rekisterdinti on voimassa (kesdkuu 2024)

Kalustoluokka Kalustoyksikoiden
lukumaira
(voimassa oleva
rekisterdinti)

Vetoyksikot — dieselveturi 11 287
Vetoyksikot — dieselvaihtoveturi 6 108
Vetoyksikot — sdhkoveturi 14 623
Vetoyksikot — sdhkdvaihtoveturi 602

Vetoyksikot — dieselmoottorijuna 17 285

22 Komission taytantoonpanopaatdos (EU) 2018/1614, annettu 25 pdivana lokakuuta 2018, Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2016/797 47 artiklassa tarkoitettuja kalustorekistereitd koskevista
eritelmistd seka komission paatoksen 2007/756/EY muuttamisesta ja kumoamisesta (EUVL L 268,
26.10.2018, s. 53, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2018/1614/).

23 Belgia, Bulgaria, Tsekki, Kreikka, Italia, Latvia, Liettua, Luxemburg, Alankomaat, Itivalta, Puola, Portugali,
Romania, Slovenia, Slovakia, Suomi ja Ruotsi.


http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2018/1614/

Vetoyksikot — sahkdmoottorijuna (pois lukien suurnopeusjuna) 58 982
Vetoyksikot — sdhkdmoottorijuna (suurnopeusjuna) 13 487
Vetoyksikot — sekalaiset 6 895
Vetoyksikot — erikoiskalustoyksikko 18316
Vetoyksikot — erikoisvaunu 2 540
Vaunu 637 260
Vedettavit matkustajavaunut — kotimaan liikenteeseen tarkoitetut 30 855
kalustoyksikot

Vedettdavit matkustajavaunut — ilmastoidut ja paineilmatiiviit 4 834
kalustoyksikot

Vedettavit matkustajavaunut — huoltokalustoyksikot 10 371
Kaikki yhteensi 833 445

Ldhde: eurooppalainen keskitetty virtuaalinen kalustorekisteri tai eurooppalainen
kalustorekisteri

Kuten muissakin viraston rekistereissd, tietojen luotettavuus riippuu siitd, kuinka tarkkoja,
taydellisid ja ajantasaisia annetut tiedot ovat. Tima on erityisen tirked4, kun tietoja linkitetdan
tai tismaytetiddn useista rekistereist.

b. Hyvéaksyttyjen kalustoyksikkdtyyppien eurooppalainen rekisteri (ERATV)

Direktiivin (EU) 2016/797 48 artiklan mukaan ERAT V-rekisteri?* sisiltii tiedot hyviksytyisti
kalustoyksikkotyypeistd. Sen  yhteiset tekniset eritelmdt vahvistetaan komission
taytantoonpanopaitoksessi 2011/665/EU?® hyviksyttyjen raideliikenteen
kalustoyksikkotyyppien eurooppalaisesta rekisteristd. Viraston ylldpitimd ERATV aloitti
toimintansa tammikuussa 2013. ERATV:n tiedot ovat julkisesti saatavilla, kun
lupaviranomainen (kansalliset turvallisuusviranomaiset tai virasto) on toimittanut ne.

ERATV on tarkoitettu kaytettdviksi yhdessd muiden rekistereiden ja tietokantojen kanssa,
erityisesti eurooppalaisen kalustorekisterin (timédn kertomuksen 4 kohdan a alakohta) ja
RINF:n (tdimén kertomuksen 4 kohdan c alakohta) kanssa. Kun kalustoyksikkd rekisterdiddén
kalustorekisteriin, on ilmoitettava sen hyvéksytyn kalustoyksikkotyypin (tai -version
tai -variantin) ERAT V-tunnistetiedot (tyyppitunnus), jonka mukainen kalustoyksikko on, jos
ne ovat saatavilla. Tdmén tyyppitunnuksen avulla kalustoyksikon tekniset ominaisuudet
voidaan hakea ERATV:sta.

ERATV:ssd on yli 6 000 tyyppihyvéiksyntdd. Kuten muissakin viraston rekistereissd, tietojen
luotettavuus riippuu siitd, kuinka ajantasaisia ja tdydellisid annetut tiedot ovat. Virasto ei vastaa
ERATV:hen toimitetuista eikd ERATV:ssé julkaistuista tiedoista. Tietojen laadun odotetaan
olevan korkea, koska annetut tiedot tarkastetaan kalustoyksikon lupamenettelyjen aikana.

2 https://eratv.era.europa.eu/eratv.

% Komission taytantdonpanopaatds, annettu 4 paivanid lokakuuta 2011, hyvéksyttyjen raideliikenteen
kalustoyksikkotyyppien eurooppalaisesta rekisteristd (EUVL L 264, 8.10.2011, s. 32, ELL:
http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2011/665/).



https://eratv.era.europa.eu/eratv
http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2011/665/

c. Infrastruktuurirekisteri (RINF)

Infrastruktuurirekisterin péaétarkoituksena on asettaa EU:n rautatieinfrastruktuuriverkon
ominaisuudet saataville viitetietokannan muodossa. Infrastruktuurirekisteri on siksi tirkein
tietotekninen viline, jolla kuvataan rautatieverkkojen ominaisuuksia ja valmiuksia kaikkialla
Euroopassa. Siitd sdddetddn direktiivin (EU) 2016/797 49 artiklassa ja komission
taytintdonpanoasetuksessa (EU) 2019/7772%. RINF:n taustalla oleva tietokoneistettu yhteinen
kayttoliittyméd eli CUI yksinkertaistaa infrastruktuuritietopyyntdjd ja on ollut julkisesti
saatavilla maaliskuusta 2015 ldhtien.?’

Vuoden 2024 alkuun mennessa tietokantaan oli tallennettu ainakin yksi tekninen parametri noin
92 prosentille jisenvaltioiden?® rautatieverkoista. Tietyt parametrit ovat olleet pakollisia
rataosuuksille ja toiminnallisille pisteille 1. tammikuuta 2021 alkaen, ja niistd on nyt valmiina
78 ja 83 prosenttia.

Muiden tietokantojen tapaan rekisterin hyddyllisyys riippuu siitd, kuinka tdydellisid sen
sisdltamat tiedot ovat.

Infrastruktuurirekisterin tietojen luotettavuus riippuu rataverkon haltijoiden vastuulla olevien
syottotietojen tarkkuudesta, jossa on havaittu vaihtelua. Tietojen tarkkuus olisi kuitenkin
ratkaisevan tédrkedd, jotta tietokanta voi olla tehokas (investointien tuotto) ja jotta
rautatieyritykset voivat tiyttdd velvoitteensa esimerkiksi tarkastaessaan kalustoyksikkojen ja
reittien yhteensopivuutta ja kootessaan reittikirjoja.

5.  YTE:n soveltamatta jattamista koskevat tapaukset

Komissio vastaanotti EU:n jasenvaltioilta?® ja Norjalta 16. kesakuuta 2016 ja 30. kesakuuta
2024 valisend aikana 273 pyyntda YTE:n sadnndsten soveltamatta jattdmisestd. Kaaviossa 1
esitetddn ndiden tapausten jakautuminen vuosikohtaisesti. Direktiivin (EU) 2016/797
hyvaksymista edeltdvind seitsemanad (taytend) kalenterivuotena eli vuosina 2009-2015
toimitettiin 102 pyyntda soveltamatta jattdmisestd. Hyvaksymisen jélkeisten seitseman
(tayden) kalenterivuoden aikana niiden maara yli kaksinkertaistui, silla vuosina 2017-2023
pyyntoja jatettiin 228. Samana ajanjaksona niiden pyyntdjen mééra, joita perusteltiin pitkélle
edenneelld hankkeella, yli kaksinkertaistui (80:st4& 169:44n), kun taas taloudellisella
elinkelpoisuudella perusteltujen pyyntdjen maéra nelinkertaistui (12:sta 51:een — ks. kaavio
Figure 4). Lisaksi ohjausta, hallintaa ja merkinantoa koskevaan YTE:hen liittyvien pyyntdjen

% Komission  tdytantoonpanoasetus  (EU) 2019/777,  annettu 16 paivana  toukokuuta 2019,
rautatieinfrastruktuurirekisterida koskevista yhteisistd eritelmisté ja taytantdonpanopaatoksen 2014/880/EU
kumoamisesta (EUVL L 139 I, 27.5.2019, s. 312, ELLI: http://data.europa.eu/eli/req_impl/2019/777/).

27 https://data-interop.era.europa.eu.

8 EU27 lukuun ottamatta Irlantia; Euroopan unionin rautatievirasto, “Report on railway safety and
interoperability in the EU 20247, Euroopan unionin julkaisutoimisto, 2024
(https://data.europa.eu/doi/10.2821/64343).

2 Mukana Yhdistynyt kuningaskunta vuoteen 2021 saakka. Luvuissa esitetaan koko vuoden 2016 luvut. Naista
16:sta soveltamatta jattamista koskevasta pyynnésta kolme vastaanotettiin ennen neljannen rautatiepaketin
voimaantuloa.
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maéara kasvoi kuusinkertaiseksi (25:sta 163:een) samalla ajanjaksolla (kaavio Figure 5). Tdma
kasvu lisdsi huomattavasti komission yksikoiden ja viraston tyoémaadrad, joka johtui
taloudellisella elinkelpoisuudella perusteltujen hakemusten ja pyyntojen késittelysta ja liittyi
komission taytantdonpanopaatoksiin.

Direktiivin (EU) 2016/797 hyvaksymisen jalkeen useimmat tapaukset ovat koskeneet ohjausta,
hallintaa ja merkinantoa koskevan YTE:n osien soveltamatta jattdmista (kaavioFigure 6).
Tapausten kokonaismaara, ohjaukseen, hallintaan ja merkinantoon liittyvien pyyntéjen maaré
ja pitkalle edenneelld hankkeella perusteltujen pyyntdjen (kaavio Figure 7) maara kasvoivat ja
saavuttivat huippunsa vuosina 2017, 2019 ja 2024. Tama tapahtui samaan aikaan, kun neljas
rautatiepaketti hyvéksyttiin vuonna 2016 ja tarkeimmat YTE:it4 koskevat paketit hyvaksyttiin
vuosina 2019 ja 2023. Soveltamatta jattamista koskevat pyynnét vaihtelevat jasenvaltioittain
(kaavio Figure 8), mika johtuu vain osaksi siit4, ettd kansalliset rautatieverkot ovat erikokoisia.

Soveltamatta jattamista koskevat pyynnot vuodessa
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Kaavio 4: Soveltamatta jdttimistd koskevat pyynndt vuosittain (vuosina 2016—2024, niin ettd
vuosi 2024 sisdltdd 30. kesdkuuta mennessd toimitetut pyynnot)



Soveltamatta jattamista koskevat pyynnoét vuosina 2017-2023
verrattuna vuosiin 2009-2015, perustelun mukaan
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Kaavio 5: Soveltamatta jdttdamistd koskevat pyynnot vuosina 2017-2023 verrattuna vuosiin
2009-2015, perustelun mukaan
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Kaavio 6: Soveltamatta jdttimistd koskevat pyynnét vuosina 2017-2023 verrattuna vuosiin
2009-2015, YTE:n mukaan



Soveltamatta jattamista koskevien pyyntdjen maaran kehitys vuosina 2016—
2024, perustelun mukaan
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Kaavio 7: Soveltamatta jdittamistd koskevat pyynnot YTE:n mukaan ja vuosittain (vuosina
2016-2024, niin ettd vuosi 2024 sisdltdd 30. kesdkuuta mennessd toimitetut pyynnot)

Jasenvaltioiden soveltamatta jattamistd koskevien pyyntdjen maara (2017-2024)
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Kaavio 8: Soveltamatta jdttamistd koskevat pyynnét maakohtaisesti (EU27 ja Norja) (vuosina
2017-2024, niin ettd vuosi 2024 sisdltdd 30. kesdkuuta mennessd toimitetut pyynnét)



6. Euroopan unionin rautatieviraston (ERA) paatokset:
kalustoyksikkdjen  markkinoille saattamista koskevat
ratalaitteiden hyvaksynnat

kalustotyyppien ja
luvat, ERTMS:n

Kun neljas rautatiepaketti tuli voimaan, virasto alkoi vastata rautatiekaluston markkinoille
saattamista koskevista luvista. Tamé koskee pdadasiassa vetureita, matkustajavaunuja ja
vaunuja. Hakijoiden on haettava virastolta lupaa vetureille ja matkustajajunille, jos kéyttéalue
kattaa useamman kuin yhden jasenvaltion. Jos kalustoyksikon kayttGalue rajoittuu yhteen
jasenvaltioon, hakijat voivat jattad hakemuksen joko virastolle tai asianomaiselle kansalliselle
rautatieviranomaiselle.

Virasto oli vastaanottanut 30. kesdkuuta 2024 mennessa 7 825 kalustoyksikkolupahakemusta,
joista 872 on tyyppihyvaksyntdhakemusta ja 6 953 tyypinmukaisuutta koskevaa
lupahakemusta (taulukko Table 3). Naihin lukuihin sisaltyy 198 ennakkovaiheen pyyntda
(joista 11 koski tyypinmukaisuutta koskevaa lupaa ja 187 tyyppihyvaksyntda). Kun
kalustoyksikkoa kaytetadn vain yhdessd jasenvaltiossa, useimmat hakijat hakevat edelleen
lupaa kansalliselta viranomaiselta. Jotkut hakijat kayttdvat kuitenkin vain virastoa ja
hyodyntavat ndin keskitettyd yhteyspistettd kaikissa lupa-asioissa kayttdalueesta riippumatta.

Taulukko 3: ERA:n ja kansallisten turvallisuusviranomaisten kdsittelemien
kalustoyksikkolupahakemusten mddrd kesdkuun 2019 ja kesdkuun 2024 vilisend aikana
(lihde: keskitetty palvelupiste)

ERA Kansalliset turvallisuusviranomaiset
Lupahakemusten | Ennakkovaiheen | Lupahakemusten | Ennakkovaiheen
maara pyyntdjen maara pyyntdjen
maara maara

Tyypinmukaisuutta 6942 11 4 383 13
koskeva lupa

Tyyppihyvaksynnat 685 187 1174 235

7 627 198 5557 248
Yhteensa

7 825 5 805

7. Kansallisten turvallisuusviranomaisen paatokset:
kayttoonottoon, mukaan lukien ERTMS-ratalaitteet

lupa Kkiinteiden laitteistojen

Kansalliset turvallisuusviranomaiset vastaavat kiinteiden laitteistojen (infrastruktuuri- ja
energiaosajarjestelmien seka ratalaitteiden ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajarjestelmien)
kayttéonottoluvan myontamisesté. Ennen ERTMS-ratalaitteita koskevien
hankintamenettelyjen kdynnistamista virasto kuitenkin tarkistaa osana ERTMS-ratalaitteiden
hyvéksyntéprosessia, ovatko tarkasteltavana olevat tekniset ratkaisut taysin asiaankuuluvien
YTE:iden mukaisia ja siten taysin yhteentoimivia.

Kesékuussa 2024 vireilld oli 125 hakemusta. Vuodesta 2019 l&htien on myo6nnetty
19 hyvéksyntdd. Hakemuksista 65 prosenttia liittyy ETCS-laitteisiin ja 26 prosenttia
rautatieliikenteessd kaytettaviin  GSM-laitteisiin (GSM-R-laitteisiin). Loput 9 prosenttia
hakemuksista koskevat koko ERTMS-jérjestelmaa eli sekd ETCS- ettd GSM-R-laitteita.



Koska direktiivi (EU) 2016/797 ja sen keskeinen 18 artikla on saatettu osaksi kansallista
lainséadantda erilaisin tavoin ja koska jasenvaltioilla on erilaisia |&hestymistapoja
kayttoonottolupamenettelyyn, komissio ja virasto tutkivat parhaillaan, onko ldhestymistavan
yhdenmukaistamiseksi tarpeen antaa lisaohjeita.

8. Viraston ja kansallisten turvallisuusviranomaisten valiset yhteistydsopimukset

Yhteistyosopimukset ovat viraston ja kansallisten turvallisuusviranomaisten valisid
sopimuksia. Ne auttavat tehtdessd oikea-aikaisesti ja kattavasti viraston vaativia paatoksia,
jotka koskevat niin eurooppalaisten kuin kansallisten turvallisuutta ja yhteentoimivuutta
koskevien sddntdjen noudattamisen arviointeja. Yhteistydsopimuksia on kahdenlaisia:

e pakollisia sopimuksia yhteistyostd kansallisten turvallisuusviranomaisten kanssa

e vapaachtoisia yhteistydsopimuksia (joita kutsutaan asiantuntijapoolisopimuksiksi).

Pakolliset sopimukset perustuvat asetuksen (EU) 2016/796 76 artiklaan. Niissd maarataan
viraston ja kansallisten turvallisuusviranomaisten valisesta tehtdvénjaosta yhtendisten
turvallisuustodistusten ja kalustoyksikkdjen markkinoillesaattamislupien antamisessa. Ne
sisaltdvat yksityiskohtaisia séantdja siitd, miten kansalliset viranomaiset tekevat péivittain
yhteisty0td viraston kanssa yhtendisten turvallisuustodistusten ja kalustoyksikkojen
markkinoillesaattamislupien myodntamista koskevassa paatoksenteossa.

Lisdksi ~ vapaaehtoiset  asiantuntijapoolisopimukset ~ muodostavat  oikeusperustan
asiantuntijatiedon  jakamiselle  ja  asiantuntijoiden  nimittamiselle  kansallisiin
turvallisuusviranomaisiin  tai virastoon tiettyjen yhtendisia turvallisuustodistuksia ja
kalustoyksikkojen markkinoillesaattamislupia koskevien hakemusten arvioimiseksi.

Virasto on tehnyt pakolliset yhteistyosopimukset EU:n kaikkien 25 kansallisen
turvallisuusviranomaisen ja Norjan kansallisen turvallisuusviranomaisen kanssa. Se on tehnyt
my0s  Pohjois-Irlannin  kansallisen  turvallisuusviranomaisen  kanssa  sopimuksen
kalustoyksikkoluvista osana EU:n ja Yhdistyneen kuningaskunnan erosopimuksen mukaista
EU:n toimivaltaa. Liséksi virasto on tehnyt vapaaehtoisia yhteistytsopimuksia EU:n
jasenvaltioissa® toimivien 18 kansallisen turvallisuusviranomaisen kanssa seka sopimukset
Sveitsin ja Norjan kanssa.

9. Paatelmat

Eurooppalaisen rautatieliikenteen  yhteentoimivuuden parantamisessa on edistytty
huomattavasti sen jalkeen, kun direktiivi (EU) 2016/797 hyvéksyttiin toukokuussa 2016. Tasta
ovat osoituksena vuosina 2019 ja 2023 tehdyt YTE-tarkistukset, yhteisten eurooppalaisten
rautatierekisterien hallinnointi ERA:ssa seka viraston ja kansallisten turvallisuusviranomaisten
valiset yhteistydsopimukset. Esteitd on silti yha. Esimerkiksi YTE-s&&anndsten soveltamatta
jattamistd koskevien pyyntdjen mééran kasvu — erityisesti ERTMS:44 koskevien saannésten
osalta — osoittaa, ettd ohjausta, hallintaa ja merkinantoa koskevaa YTE:ta on vaikeaa panna

30 Belgia, Tanska, Saksa, Viro, Irlanti, Kreikka, Espanja, Ranska, Latvia, Luxemburg, Unkari, Alankomaat,
Puola, Portugali, Romania, Slovakia, Suomi ja Ruotsi.



kokonaan taytantoon. Rekisterien digitalisointi on kéytdnndssé véhaista. Erot direktiivin (EU)
2016/797 saattamisessa osaksi kansallista lainsdadantoa ja se, etta kansallisilla
turvallisuusviranomaisilla on edelleen itsendisid vastuita EU:n rautatieverkon lupatehtavien
hoitamisessa, ovat osoitus kansallisista eroavuuksista, joiden vuoksi yhdenmukaistamista
pitdisi jatkaa verkon tehostamiseksi ja toimintakustannusten alentamiseksi Euroopan
rautateiden kayttajien ja teollisuuden hyddyksi.



