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RAPPORT FRAN KOMMISSIONEN TILL EUROPAPARLAMENTET OCH RADET

om de framsteg som har gjorts med att uppna driftskompatibilitet hos unionens
jarnvagssystem och om Europeiska unionens jarnvagsbyras verksamhet i detta
sammanhang

Inledning

Enligt artikel 53 i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016
om driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet inom Europeiska unionen! maste
kommissionen rapportera om de framsteg som har gjorts med att uppna driftskompatibilitet hos
unionens jarnvagssystem och om Europeiska unionens jarnvéagsbyras (byran) verksamhet i
detta sammanhang sedan direktivet tradde i kraft.

Denna rapport, som ar den forsta av det slaget, omfattar perioden fran den 16 juni 2016 till den
30 juni 2024.

| artikel 53.1 star det dessutom att rapporten ocksd ska innehdlla en utvérdering av
genomforandet och anvandningen av de register som behandlas i kapitel V11 — det vill séga det
europeiska fordonsregistret, det europeiska registret 6ver godkanda typer av fordon samt
registret ver jarnvégsinfrastruktur (infrastrukturregistret) — och en analys av de fall som avses
i artikel 7 (dvs. fall da tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD:er) inte behover
tillampas och som inbegriper enskilda projekt).

Slutligen uppmanas kommissionen i artikeln att utféra en analys av tillampningen av kapitel
V, dvs. beslut fran de godkannande enheterna, byran och/eller nationella sakerhetsmyndigheter
om utsldppande pa& marknaden av jarnvagsfordon och ibruktagande av fasta
jarnvagsinstallationer och om byrans godkannande av markbaserade projekt for det europeiska
trafikstyrningssystemet for tdg (ERTMS). Bedémningarna ar sarskilt inriktade pa hur val de
samarbetsavtal som ingatts mellan byran och de nationella sakerhetsmyndigheterna fungerar
for att underlatta gemensamt beslutsfattande.

Uppgifter om byrans verksamhet och de framsteg som har gjorts med jarnvagssékerhet och
driftskompatibilitet omfattas av de rapporter om sdkerhet och driftskompatibilitet som byran
ska offentliggdra vartannat ar enligt artikel 35.4 i Europaparlamentets och radets férordning
(EU) 2016/796 av den 11 maj 2016 om Europeiska unionens jarnvagsbyra och om upphévande
av foérordning (EG) nr 881/20042.

Syftet med denna rapport ar att undvika dubblering med den utvérdering och rapportering som
kravs i artikel 82 i forordning (EU) 2016/796, dar kommissionen ska bedéma hur det fungerar
med byran och det dubbla system dér de nationella sakerhetsmyndigheterna och byran utfardar
godk&nnanden och intyg.

LEUT L 138 26.5.2016, s. 44, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/797/.
2EUT L 138, 26.5.2016, s. 1., ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/req/2016/796/.
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Medlemsstaterna inforlivade direktiv (EU) 2016/797 i tre faser. Enligt artikel 57.1 i direktivet
skulle atgarderna for att félja de skyldigheter som avses i den artikeln ha antagits senast den
16 juni 2019. Artikel 57.2 gav dock medlemsstaterna mojlighet att férlanga den tidsfristen till
den 16 juni 2020, om de meddelade detta till kommissionen och byran. Som en del av de
krisatgarder som vidtogs med anledning av covid-19-pandemin infordes en ytterligare tidsfrist
fram till den 31 oktober 2020 for inforlivandet. Kommissionen Kkontrollerade att
medlemsstaternas meddelanden om hur de inférlivat direktiv (EU) 2016/797 var fullstandiga.
Utifran resultaten av fullstandighetskontrollerna inleddes 13 overtradelseforfaranden for
bristande anmalan av inforlivandeatgéarder. Efter att de flesta medlemsstater hade anmalt
ytterligare lagtexter avslutade kommissionen 12 av 13 forfaranden fram till maj 2025.

Overensstammelsekontroller for inforlivandet av direktiv (EU) 2016/797 slutfordes for sex
medlemsstater, atfoljt av EU-Pilot-frageformular, som kommissionen for narvarande haller pa
att bedoma svaren péa. Overensstimmelsekontroller for lagstiftningen i de &terstdende
medlemsstaterna pagar, med avsikten att bedoma efterlevnaden och behovet av att inleda EU-
Pilot-frageformular eller dvertradelseforfaranden.

Genom andra arbetsfloden hade kommissionen i slutet av 6vergangsperioden (den 31 oktober
2020) utfort omfattande samrad med de relevanta ber6rda parterna for den forsta rapporten.

1. Borttagna nationella regler

I juni 2024 berdknade byran att det fortfarande fanns 796 tillimpliga nationella regler i
medlemsstaterna enligt artikel 14 i direktiv (EU) 2016/797, dvs. sddana som &r relevanta for
godkidnnande av fordon och fasta installationer (tidigare gemensamt bendmnda nationella
tekniska foreskrifter) i EU-medlemsstaterna. Det var en nedgang fran 13 459 i januari 2016.
Framstegen med att ta bort de nationella reglerna for godkdnnande av fordon sedan 2016 visas
1 Figur 1, och ytterligare detaljer om framstegen sedan 2020 visas 1 Figur 2. Det bor noteras att
forloppet med att rensa ut nationella regler fortfarande ar pa ett tidigt stadium. Det innebér att
byran for vissa lander fortfarande haller pa att bedoma den fOrsta omgangen regler som
anmaéldes 1 enlighet med artikel 14.1 a i direktiv (EU) 2016/797.

Nationella sikerhetsregler — de som beaktas nér byran utfardar gemensamma sékerhetsintyg —
anmils till kommissionen och byran i enlighet med artikel 8 i direktiv (EU) 2016/798% och
omfattas darfor inte av denna rapport om driftskompatibilitet.

3 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016 om jarnvagssikerhet, EUT L 138,
26.5.2016, s. 102, ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2016/798/.
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Utveckling av det totala antalet nationella regler (om godk&annande av fordon) som anmélts il byran
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Figur 1: Framstegen med att ta bort nationella regler om godkdnnande av fordon mellan
Januari 2016 och juni 2024 (de 28 EU-ldnderna inklusive Storbritannien fram till slutet av
2019; killa: ERA).
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Figur 2: Utrensning av nationella regler for godkdnnande av fordon med kvarvarande regler
mellan januari 2020 och juni 2024, de 27 EU-ldnderna (kdlla: ERA).



2. 2023 ars éversyn av TSD:erna

For narvarande har elva TSD:er antagits och reviderats genom forordningar och
genomfoérandeforordningar fran kommissionen. Dessa tre funktionella och atta strukturella
TSD:er utgor det tekniska regelverket for jarnvagens delsystem. Funktionella TSD:er omfattar
Drift och trafikledning (i tabeller/bilder OPE?), Telematikapplikationer (dvs. datorbaserade
applikationer) for persontrafik (TAP®) och Telematikapplikationer for godstrafik (TAF®). De
strukturella TSD:erna omfattar Infrastruktur (i tabeller/bilder INF7), Energi (ENE®), Sakerhet i
jarnvagstunnlar (SRT?®), Tillginglighet for personer med funktionsnedséttningar och personer

4 Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/773 av den 16 maj 2019 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Drift och trafikledning i jarnvégssystemet i Europeiska unionen
och  om upphédvande av beslut 2012/757/EU, EUT L 139l, 27.5.2019, s.5, ELL
http://data.europa.eu/eli/req_impl/2019/773/.

> Kommissionens forordning (EU) nr454/2011 av den 5 maj 2011 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet “Telematikapplikationer for persontrafik” i det transeuropeiska
jarnvégssystemet, EUT L 123 12.5.2011, s. 11, ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2011/454/.

& Kommissionens forordning (EU) nr 1305/2014 av den 11 december 2014 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik i jarnvagssystemet i
Europeiska unionen och om upphévande av forordning (EG) nr 62/2006, EUT L 356 12.12.2014, s. 438, ELI:
http://data.europa.eu/eli/req/2014/1305/.

7 Kommissionens forordning (EU) nr 1299/2014 av den 18 november 2014 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande materiel — godsvagnar i Europeiska unionens
jarnvagssystem, EUT L 356 12.12.2014, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2014/1299/.

8 Kommissionens forordning (EU) nr 1301/2014 av den 18 november 2014 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet (TSD) avseende delsystemet Energi i unionens jarnvagssystem, EUT L 356, 12.12.2014,
s. 179, ELLI: http://data.europa.eu/eli/req/2014/1301/.

9 Kommissionens forordning (EU) nr 1303/2014 av den 18 november 2014 om teknisk specifikation for

driftskompatibilitet (TSD) avseende “sdkerhet i jirnvagstunnlar” i jarnvégssystemet i Europeiska unionen,
EUT L 356 12.12.2014, s. 394, ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2014/1303/.
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med nedsatt rorlighet (PRM9), Lok och passagerarfordon (LOC&PAS), Godsvagnar
(WAG*!?), Rullande materiel — buller (NOI®) samt Trafikstyrning och signalering (CCS¥).

Sedan juni 2016 har det gjorts tva storre 6versynscykler for TSD:erna. Dessutom blev byran i
augusti 2024 efter omfattande samrad med berdrda parter ombedd att Iamna rekommendationer
till framtida dversyner av TSD:erna (och da gora upp en flerarig plan for de kommande TSD-
oversynscyklerna fram till 2030 for att forbereda TSD:erna for ny teknik), avsluta punkter som
fortfarande &r oppna dar nationella regler &r fortsatt tillampliga, och/eller lagga till omraden
som inte omfattas tillrackligt i tidigare TSD-versioner).

Ar 2019 sigs samtliga TSD:er 6ver’® s& de skulle stimma overens med det fjarde
jarnvagspaketet. Det var endast TSD Drift och trafikledning som genomgick en djupgaende
oversyn.

Ar 2023 sags atta TSD:er Gver i syfte att uppna driftskompatibilitet pa hogre nivaer. Dessutom
genomgick kommissionens fdérordning om TSD Trafikstyrning och signalering en
omarbetning, och kommissionens forordningar om TSD Lok och passagerarfordon, TSD
Godsvagnar, TSD Drift och trafikledning, TSD Infrastruktur, TSD Energi och TSD
Tillganglighet for personer med funktionsnedséttningar och personer med nedsatt rorlighet
andrades. Figur 3 sammanfattar specialfallen och de punkter som fortfarande ar éppna efter
dessa oversyner.

10 Kommissionens férordning (EU) nr 1300/2014 av den 18 november 2014 om tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet avseende tillgangligheten till Europeiska unionens jarnvégssystem for personer med
funktionsnedséttningar och personer med nedsatt rorlighet, EUT L 356, 12.12.2014, s. 110, ELI:
http://data.europa.eu/eli/req/2014/1300/.

11 Kommissionens forordning (EU) nr 1302/2014 av den 18 november 2014 om en teknisk specifikation for

driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande materiel — Lok och passagerarfordon i Europeiska
unionens jarnvigssystem, EUT L 356, 12.12.2014, s. 228, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1302/.

12 Kommissionens forordning (EU) nr321/2013 av den 13 mars 2013 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande materiel — godsvagnar i Europeiska unionens
jarnvagssystem och om upphévande av kommissionens beslut 2006/861/EG, EUT L 104, 12.4.2013, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2013/321/.

13 Kommissionens férordning (EU) nr 1304/2014 av den 26 november 2014 om en teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande materiel — buller, om &ndring av beslut 2008/232/EG och
om  upphdvande av  beslut 2011/229/EU, EUT L 356, 12.12.2014, s.421, ELL
http://data.europa.eu/eli/req/2014/1304/.

14 Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2023/1695 av den 10 augusti 2023 om teknisk specifikation
for driftskompatibilitet avseende delsystemen for trafikstyrning och signalering i jarnvéagssystemet i
Europeiska unionen och om upphévande av férordning (EU) 2016/919, EUT L 222, 8.9.2023, s. 380, ELI:
http://data.europa.eu/eli/req_impl/2023/1695/.

15 En kronologisk tabell for samtliga TSD:er finns pa https://www.era.europa.eu/system/files/2022-
10/TSIs%20chronology%20table.pdf?t=1718972267. Den innehéller detaljer om de
genomforandeférordningar fran kommissionen dar en eller flera TSD:er uppdaterats.
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Specialfall och 6ppna punkter
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Figur 3: Specialfall och dppna punkter per TSD den 30 juni 2024

a. TSD Lok och passagerarfordon, TSD Godsvagnar, TSD Rullande material —
buller samt TSD Trafikstyrning och signalering

» Unikt godkénnande for personvagnar

Bestammelser om personvagnar, som liknar det befintliga Europaomfattande gemensamma
godkannandet for godsvagnar, antogs ocksa 2023. Dar faststélldes TSD-krav enligt vilka byran
kan utfarda godkannanden av fordon utan att behdva samarbeta med nationella
sakerhetsmyndigheter, om det inte finns nagra ytterligare krav i nationella regler som behéver
bedémas. Krav pa elektromagnetisk kompatibilitet ingick i kommissionens férordning om TSD
Lok och passagerarfordon. For att ytterligare harmonisera kraven pa elektromagnetisk
kompatibilitet och forenkla godkdnnandet &nnu mer, maste medlemsstaterna enligt
kommissionens forordning om TSD Lok och passagerarfordon ocksa till byran anmala
specifikationer for alla befintliga installerade markbaserade tagdetekteringsanordningar.

+ Detektering och férebyggande av ursparning av godsvagnar

I kommissionens forordningar om TSD Lok och passagerarfordon och TSD Godsvagnar
tillades ytterligare krav for funktioner for detektering och férebyggande av ursparning av tag,
for fordon utrustade med sadan teknik. Detta kommer att bidra till 6kad jarnvagssakerhet
genom att det forebygger eller begransar konsekvenserna av ursparning av fordon.

» Bullergréanser och beddémning av kompositbromsblock pa
driftskompatibilitetskomponenternas niva

I kommissionens férordning om TSD Rullande materiel — buller tilldmpas grénser for buller
fran tagdrift i stationart lage, startlage och forbifartslage samt i forarhytten. Metoderna for att
bedéma kompositbromsblocks akustiska prestanda faststalldes ocksa for att ytterligare minska
bulleremissionerna, i enlighet med direktiv 2002/49/EG?S.

16 Europaparlamentets och radets direktiv 2002/49/EG av den 25 juni 2002 om beddmning och hantering av
omgivningsbuller, EGT L 189, 18.7.2002, s. 12, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2002/49/0j.
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« Ram for att hantera specifikationsédndringar i TSD Trafikstyrning och signalering
(korrigera fel, tillnandahdlla en enda uppsattning specifikationer, sékerstalla full
leverans)

For att komma ytterligare framat med harmoniseringen och driftskompatibiliteten via det
europeiska systemet for trafikstyrning och signalering, inférdes i kommissionens foérordning
om TSD Trafikstyrning och signalering sérskilda dvergangsbestammelser for att ratta till fel.
Principen om att tillhandahalla en enda uppsattning specifikationer infordes tillsammans med
versionshantering, ddribland anpassningar till befintliga hogre versioner. Dessutom togs
mojligheten att endast delvis uppfylla TSD Trafikstyrning och signalering bort och ersattes
med sarskilda 6vergangsbestammelser.

» Forbéttringar av TSD Trafikstyrning och signalering (ATO, driftsklar FRMCS och
DAC) och systemversioner

For att uppna ytterligare digitalisering av jarnvagen lades de befintliga specifikationerna for
automatisk tagdrift (ATO) samt granssnittsspecifikationer for det framtida mobila
kommunikationssystemet for jarnvag (FRMCS) till i kommissionens férordning om TSD
Trafikstyrning och signalering. Ytterligare krav faststalldes ocksa med tanke pa efterlevnaden
under 6vergangsperioden, for att bana vag for snabbare integration av framtida tillgangliga
specifikationer (en full uppséattning specifikationer for FRMCS, specifikationer for digital
automatisk koppling (DAC)).

b. TSD Drift och trafikledning
+ Digitalisering av kommunikation

De digitala medlen for kommunikation mellan infrastrukturférvaltare och jarnvéagsforetag, dvs.
kontroller av ruttkompatibilitet, linjebocker och regelbocker, specificerades. De tillhdrande
tidsfristerna for genomforandet bestamdes ocksa i kommissionens férordning om TSD Drift
och trafikledning.

| augusti 2024 ombads byran att ytterligare specificera de digitala medlen for annan
kommunikation. Under tiden kommer man ocksa vid den Oversyn av TSD
Telematikapplikationer for persontrafik och TSD Telematikapplikationer for godstrafik som
planeras for 2025 att ange de digitala medlen fér kommunikation rérande kapacitetshantering,
trafikledning och iordningstéllande av tag.

 Driftsregler for det europeiska tagkontrollsystemet (ETCS), signaltavlor och
europeiska instruktioner

Yiterligare harmonisering genomfordes av driftsreglerna kopplade till radiobaserad drift pa
ETCS niva 2 och ETCS niva 3 utan dubbelutrustning av klass B och signalering utmed banan.
Genom andringarna infordes bade nya driftsregler och andra som ar utformade for att
komplettera de befintliga reglerna.

Det etablerades ett ndra samarbete med de relevanta standardiseringsgrupperna om
harmoniserade signaltavlor (optimerade befintliga och nya vytterligare). De ytterligare
harmoniserade signaltavliorna inforlivades i de relevanta driftsreglerna i TSD Drift och
trafikledning, med uppgifter om var signaltavlor annu inte definierats.



En andring av den europeiska instruktionen infordes som svar pa behoven i sektorn.
c. TSD Infrastruktur och TSD Energi
 Infrastruktur

Tillampningsomradet for TSD:erna for fasta installationer (i synnerhet TSD Energi och TSD
Infrastruktur) utokades. Om det infors uppgraderingar som det finns ett definierat
prestandakriterium for, &r fullstdndig 6verensstdmmelse med dessa TSD:er nu nédvandig inom
uppgraderingssystemets geografiska omrade. Sa var inte fallet enligt det tidigare
efterlevnadskravet, som bara var partiellt. Atgarden i fréga ar utformad for att paskynda
jarnvagsinfrastrukturens efterlevnad av TSD:erna och kunna forbéattra jarnvégsnétens
driftskompatibilitet, och darmed undvika begransningar av tagdriften med en eventuell
dominoeffekt.

Andra bestammelser for att mojliggora laddning av drivbatterier och anvandning av flera
stromavtagare infordes i TSD Energi.

d. TSD Tillganglighet for personer med funktionsnedséattningar och personer med
nedsatt rorlighet

Ar 2023 éterinsattes kravet att anmalda organ ska genomfora besék pa plats for att inspektera
infrastrukturens delsystem. Detta for att sékerstélla att TSD Tillganglighet for personer med
funktionsnedséttningar och personer med nedsatt rorlighet tillampas korrekt.

Andringar av de driftsregler som faststalls i kommissionens forordning om TSD Tillganglighet
for personer med funktionsnedsattningar och personer med nedsatt rorlighet infordes ocksa,
t.ex. sa att om en tjanst bara tillhandahalls i en del av ett tdg som inte ar tillganglig for
rullstolsanvandare, maste den tillhandahallas till rullstolsanvéandare i rullstolsutrymmet utan
nagon extra avgift, sdvida det inte ar omojligt att tillhandahalla tjansten till det utrymmet. For
delsystemen for rullande materiel infordes dorrdetekteringssignalen som ett alternativ till
dorroppningssignalen utanfor tdget. En annan innovation ar mdjligheten att utelamna
dorrstangningssignalen nar det finns alternativ (t.ex. ljusridaer, kansliga kanter) for att minska
skaderisken for passagerare och tagpersonal.

En definition av en driftskompatibel rullstol som kan transporteras med tag lades ocksa till.
Den beskriver egenskaperna hos en sadan rullstol som gor det mojligt for passageraren att fullt
ut anvanda alla funktioner i rullande materiel konstruerad for rullstolsanvandare.

e. Kombinerad transport

Diverse TSD:er andrades med avseende pa kombinerad transport'’. Genom dessa andringar,
som underlattar kodifiering av linjer (TSD Infrastruktur) i enlighet med kommissionens

17 Rédets direktiv 92/106/EEG av den 7 december 1992 om gemensamma regler for vissa former av kombinerad
transport av gods mellan medlemsstaterna, EGT L 368, 17.12.1992, s.38, ELI: https://eur-
lex.europa.eu/eli/dir/1992/106/.
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genomforandeforordning (EU) 2019/777'8 och av godsvagnar och intermodala lastenheter,
faststélls gemensamma harmoniserade regler for drift av kombinerad transport.

Kommissionens forordning om TSD Godsvagnar innehdller ett allméant krav betraffande
anordningar for sakring av intermodala lastenheter, for att sakerstélla att dessa ar ordentligt
sakrade under transporten sa man forhindrar forlust eller skada.

| kommissionens forordning om TSD Drift och trafikledning inforlivades regler om kontroll
av ruttkompatibilitet och tillhérande driftsregler foér att sékerstdlla att kombinerad
transportsékerhet passerar sakert och effektivt.

Andringarna ar pa det hela taget avsedda att underlatta kombinerad transport genom att
tillhandahalla transparenta regler och krav for kodifiering av linjer, godsvagnar och
intermodala lastenheter samt for driften av kombinerad transport. Detta ska bidra till att
forbattra driftseffektiviteten och sékerheten vid kombinerad transport och minska den
administrativa belastningen pa operatorerna.

3.  Genomforandet av funktionerna i TSD Telematikapplikationer for persontrafik och
TSD Telematikapplikationer for godstrafik

Att genomfora telematikapplikationerna for jarnvédgen édr nyckeln till att uppné papperslosa
jarnvagstransporter.

Oversynen av TSD Telematikapplikationer for persontrafik och TSD Telematikapplikationer
for godstrafik ska slutforas 2025. Den kommer att sdkerstélla att det blir konsekvens mellan
gods- och passagerartrafikens gemensamma aspekter, inom ramen for en gemensam forordning
om TSD Telematik, som kommer att stodja datadelning for

1) kapacitet och trafikledning plus iordningstéllande av tag,
2) hantering av godsvagnar och deras forsdndelser,
3) tagbiljetter och passagerarinformation.

Ett annat syfte ar att stirka byréan i dess roll som myndighet for telematiksystem och gora det
mojligt att verkstilla den kommande forordningen om TSD Telematik genom att tillimpa
tidsfrister for genomfOrandet, tillsammans med en ram for Overvakning och
efterlevnadsbeddmning under byrans dverinseende.

I véntan pd att de rittsligt bindande tidsfristerna for genomforandet ska inforas utgor
oversiktsplanerna grunden for genomférandet av telematikfunktioner pé sektorsniva.
Oversiktsplanerna  for TSD  Telamatikapplikationer for persontrafik!® och TSD
Telematikapplikationer for godstrafik?® utfirdades 2013, och dir anges att genomfSrandet
skulle vara avslutat senast 2020 for punkt 3 ovan och senast 2021 for punkterna 1 och 2.

18 Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/777 av den 16 maj 2019 om gemensamma
specifikationer for registret Over jarnvégsinfrastruktur och om upphévande av genomférandebeslut
2014/880/EU, EUT L 1391, 27.5.2019, s. 312, ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/req_impl/2019/777/.

19 https://www.era.europa.eu/system/files/2022-11/tap master plan delivery en 0.pdf.

20 https://www.era.europa.eu/system/files/2022-11/taf tsi_master plan en 0.pdf.



https://eur-lex.europa.eu/eli/reg_impl/2019/777/
https://www.era.europa.eu/system/files/2022-11/tap_master_plan_delivery_en_0.pdf
https://www.era.europa.eu/system/files/2022-11/taf_tsi_master_plan_en_0.pdf

Enligt artikel 23 1 forordning (EU) 2016/796 méste byran hjdlpa kommissionen att 6vervaka
driftsdttningen av specifikationerna for telematikapplikationer. Foljaktligen sammanstéller och
offentliggér byran en arlig lagesrapport om genomforandet av de funktioner som anges i
kommissionens forordningar om TSD Telematikapplikationer for persontrafik och TSD
Telematikapplikationer for godstrafik. I denna rapport dr 6vervakningen av genomforandet av
nyckelfunktioner som ror kapacitet och trafikledning framhallen 1 Table 1.
Genomforandesiffrorna  aterges for infrastrukturforvaltare (i tabeller/bilder IM),
jarnvagsforetag for godstrafik (i tabeller/bilder F-RU) och jarnvégsforetag for persontrafik (i
tabeller/bilder P-RU) fran byrans statusrapporter for 2023%' om genomforandet av TSD
Telematikapplikationer for godstrafik och TSD Telematikapplikationer for persontrafik.

Enligt de tillampliga 6versiktsplanerna for TSD Telematikapplikationer for godstrafik och TSD
Telematikapplikationer for persontrafik var delmalen for genomf6randet av funktioner till stod
for kapacitetshantering 2017 for infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag for godstrafik, och
2018 for jarnvagsforetag for persontrafik.

Tabell 1: Genomforande av nyckelfunktioner med avseende pa kapacitet och trafikledning

Forklaring tillimplig pd alla kartor som visar genomforandestatus per land: i) gron —
genomford, ii) morkgron — genomforande planerat for 2024 eller 2025, iii) gul —
genomforande planerat for 2026 eller senare, iv) rod — ingen eller inkonsekvent information.
For ldnder med uppgifter frdan fler dn en infrastrukturforvaltare syftar siffrorna pd den
infrastrukturforvaltare som har det ldngsta nditet.

Genomforandeprognos for

Genomforandestatus infrastrukturforvaltare (IM)

Kapacitetshanterin

Begiranom | IM: 43 % genomford
taglage (i RU-F: 35 % genomford
bilder PR) RU-P: 41 % genomford

2L Byrans statusrapporter 2023 om genomforandet av TSD Telematikapplikationer for godstrafik och TSD
Telematikapplikationer for persontrafik: https://www.era.europa.eu/system/files/2024-
11/agency_s%202023%20report%20era-rep-114-impl-2023%200n%20taf%20tsi%20implementation%20-

%20di.pdf.
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Specifikation | IM: 51 % genomford -

av taglige (i | RU-F: 43 % genomford man
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Genomforandestatus | Genomférandeprognos
Trafikledning

Tagforingsinf | IM: 61 % genomford
ormation (i | RU-F: 51 % genomford
bilder TRI) | RU-P: 56 % genomford
Tagprognosin | IM: 49 % genomford
formation (i | RU-F: 38 % genomford
bilder TRF) | RU-P: 40 % genomf6rd
Téagsammans | IM: 53 % genomford
attning (i RU-F: 48 % genomford

bilder TCM)

RU-P: 48 % genomford




Aven om fOrseningar i systemet péaverkade genomfdrandet, bor det betonas att
infrastrukturforvaltarnas ataganden, sa som de samlades in i byrans undersdkning 2022, visar
att de flesta av de funktioner som stdder kapacitetshantering och trafikledning skulle
genomforas och fardigstillas under 2024 och 2025, dvs. i tid for tidtabellsperioden 2026.

4. Genomfdrande av register (det europeiska fordonsregistret, europeiskt register dver
godkanda typer av fordon, infrastrukturregistret)

a. Det europeiska fordonsregistret

For att det ska ga att spara jarnvdgsfordon som anvidnds i det gemensamma europeiska
jarnvagsomradet, och beskriva deras historik, infordes i artikel 47 1 direktiv (EU) 2016/797)
sirskilda fordonsregister. Enligt direktivet maste varje medlemsstat ha ett nationellt
fordonsregister och gora det tillgdngligt for relevanta berorda parter, diribland byran. I
kommissionens genomforandebeslut (EU) 2018/1614%2 faststills specifikationer for ett
europeiskt fordonsregister som ska ersitta det europeiska centraliserade virtuella
fordonsregistret. Det innebdr att i stéillet for att decentraliserade nationella fordonsregister gors
tillgdngliga genom en gemensam, byrdbaserad sok- och Overséttningsmotor, kommer nu
fordonsregistreringsuppgifterna att finnas centralt hos byran. Den l6sningen ger ménga
fordelar, d4 den minskar den tekniska komplexiteten och den administrativa belastningen.
Samtidigt 6kar den uppgifternas tillgdanglighet och kvalitet genom att dubblerade poster tas
bort.

Det europeiska fordonsregistret borjade fungera fullt ut i november 2021. Den 25 juni 2024
hade 172 av de 25 berdrda medlemsstaterna, plus Norge, migrerat fran det europeiska
centraliserade virtuella fordonsregistret till det centralt administrerade systemet for det
europeiska fordonsregistret. Frankrike anvdnder det europeiska fordonsregistret, men dess
uppgifter lagras inte centralt. Med detta i atanke kommer det europeiska centraliserade virtuella
fordonsregistret att fortsitta anvindas regelbundet tills migreringen av uppgifter har slutforts.
Totalt finns 6ver 1,2 miljoner fordon (innefattande godkidnda fordon, fordon med upphavd
registrering samt avstillda fordon) registrerade 1 det europeiska centraliserade virtuella
fordonsregistret och i det europeiska fordonsregistret.

I tabell 2 ges en Oversikt av de fordon som har en godkénd status registrerad i det europeiska
centraliserade virtuella fordonsregistret eller det europeiska fordonsregistret, efter fordonstyp
(uppgifterna himtade fran juni 2024). Fordon som finns med 1 ndgot av registren vintas utgoéra
minst 80 % av alla fordon.

22 Kommissionens genomfdrandebeslut (EU) 2018/1614 av den 25 oktober 2018 om specifikationer for de
fordonsregister som avses i artikel 47 i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 och om andring
och upphdvande av kommissionens beslut 2007/756/EG, EUT L 268, 26.10.2018, s.53, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2018/1614/.

23 Belgien, Bulgarien, Tjeckien, Grekland, ltalien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Nederlanderna, Osterrike,
Polen, Portugal, Rumanien, Slovenien, Slovakien, Finland och Sverige.


http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2018/1614/

Tabell 2: Fordon med en godkdind registrering i det europeiska centraliserade virtuella
fordonsregistret eller det europeiska fordonsregistret (juni 2024)

Fordonets kategori Antal
fordon
(godkiand
registrering)
Dragfordon — Diesellok 11287
Dragfordon — Dieseldrivet véxlingslok 6 108
Dragfordon — Elektriskt lok 14 623
Dragfordon — Elektriskt véixlingslok 602
Dragfordon — Dieseldrivet motorvagnstig 17 285
Dragfordon — Elektriskt motorvagnstig (ej hoghastighet) 58 982
Dragfordon — Elektriskt motorvagnstig (hoghastighet) 13 487
Dragfordon — Diverse 6 895
Dragfordon — Specialfordon 18316
Dragfordon — Specialmandvervagn 2 540
Godsvagnar 637 260
Personvagnar — Fordon for nationell trafik 30 855
Personvagnar — Trycktéta fordon med luftkonditionering 4 834
Personvagnar — Tjanstefordon 10 371
Totalt 833 445

Kdlla: det europeiska centraliserade virtuella fordonsregistret/det europeiska
fordonsregistret.

Som med andra register hos byran ar uppgifternas tillforlitlighet beroende av hur korrekt,
uppdaterad och fullstindig den ldmnade informationen ar. Detta ar sérskilt viktigt ndr man
sammankopplar/matchar information fran flera register.

b. Europeiskt register éver godkanda typer av fordon

I enlighet med artikel 48 1 direktiv (EU) 2016/797 finns det 1 det europeiska registret dver
godkinda typer av fordon?* uppgifter om sadana fordon. Dess gemensamma tekniska
specifikationer faststills i kommissionens genomfdrandebeslut 2011/665/EU%® om det
europeiska registret over godkdnda typer av fordon. Det europeiska registret 6ver godkénda
typer av fordon drivs av byrdn och har varit igdng sedan januari 2013. Uppgifterna fran det
europeiska registret over godkénda typer av fordon blir tillgdngliga for allménheten sa snart de
lamnats in av den godkidnnande enheten (nationella sdkerhetsmyndigheter eller byran).

Det europeiska registret over godkénda typer av fordon dr avsett att anvindas tillsammans med
andra register och databaser, i synnerhet med det europeiska fordonsregistret (avsnitt 4 a i

24 https://eratv.era.europa.eu/eratv.

% Kommissionens genomférandebeslut av den 4 oktober 2011 om det europeiska registret 6ver godkénda typer
av fordon, EUT L 264, 8.10.2011, s. 32, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2011/665/.
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denna rapport) och infrastrukturregistret (avsnitt 4 ¢ i denna rapport). Nir ett fordon registreras
1 ett fordonsregister maste man ange identifieringen (typ-ID:t) av den godkénda fordonstyp
som det 6verensstimmer med i1 det europeiska registret over godkdnda typer av fordon, nir den
identifieringen ar tillgidnglig. Detta typ-ID gor att ett fordons tekniska egenskaper kan hdmtas
frén det europeiska registret 6ver godkdnda typer av fordon.

Det europeiska registret Over godkdnda typer av fordon innehdller o6ver 6 000
typgodkidnnanden. Som med andra register hos byran dr uppgifternas tillforlitlighet beroende
av hur uppdaterad och fullstindig den ldmnade informationen dr. Byran &r inte ansvarig for
information som ldmnas in till och offentliggors i1 det europeiska registret dver godkédnda typer
av fordon. Kvaliteten pd uppgifterna vintas vara hog, eftersom de uppgifter som lamnas
kontrolleras under fordonsgodkannandeprocesserna.

c. Registret dver jarnvagsinfrastruktur (infrastrukturregistret)

Det framsta syftet med registret Over jarnvagsinfrastruktur r att gora egenskaperna hos EU:s
jarnvagsinfrastrukturnit tillgdngliga i form av en referensdatabas. Infrastrukturregistret ar
ddrmed det viktigaste it-verktyget for att beskriva jarnvéigsnitets egenskaper och kapacitet
runtom i Europa. Det faststélls i artikel 49 i direktiv (EU) 2016/797 och regleras av
kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/777%. Det datoriserade gemensamma
anvindargrinssnittet bakom detta register, som forenklar fraigor om infrastrukturdata, har varit
offentligt tillgéingligt sedan mars 201527

I borjan av 2024 hade minst en teknisk parameter for omkring 92 % av medlemsstaternas®®
jarnvédgsnidt forts in 1 databasen. Sedan den 1 januari 2021 har vissa parametrar varit
obligatoriska for banavsnitt och trafikplatser; dessa dr nu 78 % respektive 83 % fullstéindiga.

Som med andra databaser bygger anvindbarheten pa att uppgifterna i databasen ar fullstdndiga.

Tillforlitligheten hos uppgifterna i infrastrukturregistret &r beroende av att det som inf6rs under
infrastrukturforvaltarnas ansvar &r korrekt. Denna korrekthet konstaterades variera. Korrekthet
ar nodvéndigt for att databasen ska vara d&ndamélsenlig (ge avkastning pé investeringen) och
for att jarnvigsforetagen ska kunna fullgéra sina skyldigheter, t.ex. for kontroller av
kompatibilitet mellan fordon och rutter och for att sammanstélla linjebdcker.

5. Fall dar TSD:er inte tillampas

% Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/777 av den 16 maj 2019 om gemensamma
specifikationer for registret Over jarnvégsinfrastruktur och om upphévande av genomfdrandebeslut
2014/880/EU, EUT L 139I, 27.5.2019, s. 312, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/777/.

27 https://data-interop.era.europa.eu.

%8 De 27 EU-landerna minus Irland, Europeiska unionens jarnvagsbyrd, Report on railway safety and
interoperability in  the EU 2024, Europeiska  unionens  publikationsbyra, 2024,
https://data.europa.eu/doi/10.2821/64343.
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Mellan den 16 juni 2016 och 30 juni 2024 mottog kommissionen 273 begédranden om att fa
franga tillampningen av TSD-bestammelser, fran EU-medlemsstaterna® och Norge. Figur 1
visar hur dessa fall har fordelat sig for varje ar. Under de sju aren (hela kalenderar) innan
direktiv (EU) 2016/797 antogs, dvs. mellan 2009 och 2015, inldmnades 102 begaranden om att
fa franga tillampningen. Under de sju aren (hela kalenderar) efter att direktivet antogs har det
antalet mer &n fordubblats, med 228 inlamnade begaranden om att fa franga tillampningen
mellan 2017 och 2023. Under samma period férdubblades &ven antalet begaranden som
motiverades med langt framskridet utvecklingsstadium (80 till 169), medan begéaranden som
motiverades utifran 1onsamhet fyrdubblades (12 till 51 — se Figur 4). Dessutom ¢kade antalet
begaranden som var kopplade till TSD Trafikstyrning och signalering sexfaldigt (25 till 163)
under samma period (Figur 5). De har 6kningarna orsakade en avsevart hdgre arbetsbelastning
for kommissionens avdelningar och fér byran med att behandla ansokningar och begaranden
motiverade med lonsamhet med avseende pa kommissionens genomférandebeslut.

Sedan direktiv (EU) 2016/797 antogs har de flesta av fallen géllt att inte tillampa delar av TSD
Trafikstyrning och signalering (Figur 6). Okningarna av det totala antalet fall, begaranden
knutna till TSD Trafikstyrning och signalering samt begdranden med langt framskridet
utvecklingsstadium som skal (Figur 7) nadde alla sina toppar 2017, 2019 och 2024. Detta
sammanfaller med antagandet av det fjarde jarnvégspaketet 2016 och de stora paketen om
TSD:er 2019 och 2023. Medlemsstaterna har i varierande grad lamnat in begaranden om att fa
franga tillampningen (Figur 8), och det beror inte bara pa att de nationella jarnvagsnaten &r
olika stora.

Begdranden om att fa franga tillampningen per ar
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Figur 4: Begdranden om att fa frangd tillimpningen per ar (2016—2024, ddr 2024 innefattar
begdranden inldmnade fram till den 30 juni)

2 Inklusive Storbritannien fram till 2021. | figurerna visas siffror for hela 2016; tre av dessa 16 begaranden om
att fa franga tillampningen togs emot innan det fjarde jarnvagspaketet tradde i kraft.



Begaranden om att fa franga tillampningen 2017-2023 jamfort
med 2009-2015, per motivering
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Figur 5: Begdranden om att fd franga tilldmpningen 2017—-2023, jamfort med 2009-20135,
per motivering

Begdranden om att fa franga tillampningen 2017-2023 jamfort
med 2009-2015, per TSD
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Figur 6: Begdranden om att fa frangd tilldmpningen 2017—2023 jamfort med 2009-2015, per
TSD



Utveckling av antalet begaranden om att fa franga tillampningen 2016—
2024, per motivering
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Figur 7: Begdranden om att fd frangd tillimpningen per TSD och dar (20162024, ddir 2024
innefattar begdranden inldmnade fram till den 30 juni)

Antal begdranden om att fa franga tillampningen per medlemsstat (2017-2024)
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Figur 8: Begdranden om att fd frangd tilldmpningen for vart och ett av EU:s 27 medlemslinder
samt Norge (2017-2024, ddir 2024 innefattar begdranden inldmnade fram till den 30 juni)



6. Beslut fran Europeiska unionens jarnvagsbyra (ERA): godkannanden for
utslappande pa marknaden av fordonstyper och fordon, godk&nnanden av
markbaserade ERTMS-projekt

Nar det fjarde jarnvagspaketet tradde i kraft blev byran ansvarig for att godkanna utslappande
pa marknaden av jarnvagsfordon. Detta inbegriper framst lok, personvagnar och godsvagnar.
For lok och persontdg maste sokandena ansoka om godkénnande hos byran om
anvandningsomradet omfattar fler an en medlemsstat. Om fordonets anvandningsomrade ar
begransat till en enda medlemsstat, far sokandena valja att ansoka antingen hos byran eller hos
respektive nationell jarnvagsmyndighet.

Den 30 juni 2024 hade byran mottagit 7 825 ansokningar om godkannande av fordon, déribland
872 ansokningar om typgodkannanden och 6 953 ansokningar om godkannande angaende
typoverensstdimmelse (Table 3). Dessa siffror omfattar 198 begaranden om férhandshantering
(11 angadende godkéannanden av typoverensstammelse och 187 for typgodkannanden). For
fordon som anvands i endast en medlemsstat beslutar de flesta sokande fortfarande att ansoka
om godkannande hos den nationella myndigheten, men vissa sokande anvander helt enkelt
byran, och far darmed full férdel av en gemensam kontaktpunkt for samtliga godkannanden,
oavsett anvandningsomrade.

Tabell 3: Antal ansékningar om godkdnnande av fordon som ERA och de nationella
sdakerhetsmyndigheterna behandlade mellan juni 2019 och juni 2024 (kdlla: den enda
kontaktpunkten (One-Stop Shop)

ERA Nationella sdkerhetsmyndigheter
Antal Antal begiranden Antal Antal begiranden
ansokningar om ansokningar om
om forhandshantering om forhandshantering
godkdnnande godkdnnande
Godkdnnande 6942 11 4383 13
angaende
typoverensstimmelse
Typgodkannanden 685 187 1174 235
7 627 198 5557 248
Totalt
7 825 5 805

7. Beslut fran nationella séakerhetsmyndigheter: godkénnande for ibruktagande av
fasta installationer, inklusive markbaserade ERTMS-projekt

De nationella sakerhetsmyndigheterna ar ansvariga for att godkanna ibruktagandet av fasta
installationer (delsystem for infrastruktur, energi och markbaserad trafikstyrning och
signalering). Fore varje inbjudan att lamna anbud angaende markbaserad ERTMS-utrustning
kontrollerar emellertid byran, som en del av godkannandeprocessen for markbaserade
ERTMS-projekt, om de tekniska lI6sningar som 6vervags ar helt 6verensstammande med de
aktuella TSD:erna och dérmed fullt driftskompatibla.

| juni 2024 fanns det 125 pagaende ansékningar. Sedan 2019 har 19 godkéannanden utfardats.
65 % av ansokningarna avser ETCS-utrustning och 26 % utrustning for ett globalt system for



mobiltelefoni — jarnvag (GSM-R), medan de aterstdende 9 % avser fullstindiga ERTMS-
applikationer, dvs. bade ETCS och GSM-R.

Med tanke pa de olika satt pa vilka direktiv (EU) 2016/797 har inférlivats, daribland den
relevanta artikel 18, och medlemsstaternas dérav foljande skilda s&tt att arbeta med
godkannandeforfarandet for ibruktagande, utreder kommissionen och byran just nu om det
finns nagot behov av att utfarda ytterligare vagledning for ett mer harmoniserat arbetssatt.

8. Samarbetsavtal som ingatts mellan byran och de nationella sékerhetsmyndigheterna

Samarbetsavtal dr avtal mellan byrdn och de nationella sdkerhetsmyndigheterna. De gor det
lattare att 1 tid och helt och héllet genomfora komplicerade beslut frdn byrdn som innefattar
efterlevnadsbedomningar av bédde europeiska och nationella regler for sdkerhet och
driftskompatibilitet. Det finns tva typer av samarbetsavtal:

e Obligatoriska samarbetsavtal med de nationella sdkerhetsmyndigheterna.

e Frivilliga samarbetsavtal (sé kallade expertpoolsavtal).

De obligatoriska avtalen &r baserade pa artikel 76 i forordning (EU) 2016/796. De reglerar hur
uppgifterna fordelas mellan byran och de nationella sékerhetsorganisationerna for att ta fram
gemensamma sékerhetsintyg och fordonsgodké&nnanden. Dér finns detaljerade bestammelser
for hur de nationella myndigheterna dagligen ska samarbeta med byran om beslut om att
utfarda fordonsgodkannanden och gemensamma sékerhetsintyg.

Dessutom ger de frivilliga expertpoolssamarbetsavtalen en rattslig plattform for att utbyta
sakkunskaper och tilldela experter till de nationella sakerhetsmyndigheterna eller byran for att
bedoma sérskilda ansékningar om gemensamma sakerhetsintyg eller fordonsgodkannanden.

Byran har ingatt obligatoriska samarbetsavtal med samtliga 25 nationella
sakerhetsmyndigheter i EU plus den nationella sakerhetsmyndigheten i Norge. Byran har éven
ingatt ett avtal med den nationella sakerhetsmyndigheten i Nordirland om
fordonsgodkénnanden, som en del av EU:s uppdrag enligt uttrddesavtalet mellan EU och
Forenade kungariket. Dessutom har byran ingatt frivilliga samarbetsavtal med 18 nationella
sikerhetsmyndigheter fran EU3 samt avtal med Schweiz och Norge.

9. Slutsats

Det har gjorts betydande framsteg i riktning mot béttre europeisk driftskompatibilitet sedan
direktiv (EU) 2016/797 antogs i maj 2016. Detta marks pa 2019 och 2023 ars dversyner av
TSD:erna, ERA:s forvaltning av de gemensamma europeiska jarnvégsregistren och de
samarbetsavtal som ingatts mellan byran och de nationella sakerhetsmyndigheterna. Men det
aterstar en del hinder. Det 6kade antalet begaranden om att fa franga tillampningen av TSD-
bestammelserna, i synnerhet angaende ERTMS, tyder pa svarigheter att fullt ut genomféra TSD
Trafikstyrning och signalering. Registren lider i praktiken av laga digitaliseringsnivaer.

30 Belgien, Danmark, Tyskland, Estland, Irland, Grekland, Spanien, Frankrike, Lettland, Luxemburg, Ungern,
Nederlanderna, Polen, Portugal, Rumanien, Slovakien, Finland och Sverige.



Skillnaderna i fraga om att inforliva direktiv (EU) 2016/797, och de nationella
sakerhetsmyndigheternas kvarvarande oberoende ansvarsomraden nér de utfér sina uppgifter
med godkénnande av EU:s jarnvagsnat, visar att det fortfarande finns nationella variationer och
att det darfor behover skapas effektivitet i naten och lagre driftskostnader, till forman for
Europas jarnvégsanvandare och jarnvégsbranscher.



