LAHOUSSE OCH LAVICHY

DOMSTOLENS DOM (forsta avdelningen)
den 18 november 2010 *

I mél C-142/09,

angdende en begiran om forhandsavgorande enligt artikel 234 EG, framstélld
av Rechtbank van eerste aanleg te Dendermonde (Belgien) genom beslut av den
18 mars 2009, som inkom till domstolen den 22 april 2009, i brottmaélet mot

Vincent Willy Lahousse,

Lavichy BVBA,

meddelar

DOMSTOLEN (forsta avdelningen)

sammansatt av avdelningsordféranden A. Tizzano samt domarna A. Borg Barthet,
M. Ilesic, E. Levits (referent) och M. Berger,

* Rittegangsspréak: nederldndska.

I - 11713



DOM AV DEN 18.11.2010 - MAL C-142/09

generaladvokat: N. Jaéskinen,
justitiesekreterare: A. Calot Escobar,

efter det skriftliga forfarandet,

med beaktande av de yttranden som avgetts av:

— Vincent Willy Lahousse och Lavichy BVBA, genom E. De Ridder, advocaat,

— Belgiens regering, genom M. Jacobs och L. Van den Broeck, bada i egenskap av
ombud,

— Forenade kungarikets regering, genom H. Walker, i egenskap av ombud,

— Europeiska gemenskapernas kommission, genom H. van Vliet och G. Wilms,
bada i egenskap av ombud,

och efter att den 16 september 2010 ha hort generaladvokatens forslag till avgorande,
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foljande

Dom

Begiran om forhandsavgorande avser tolkningen av Europaparlamentets och radets
direktiv 2002/24/EG av den 18 mars 2002 om typgodkénnande av tva- och trehjuliga
motorfordon och om upphévande av radets direktiv 92/61/EEG (EGT L 124, s. 1).

Begiran har framstillts i ett brottmél mot Vincent Willy Lahousse och Lavichy BVBA
(nedan kallade de tilltalade) som missténkts for att sélja och montera utrustning for
trimning av mopeder samt for att ge kunder rad i fraga om saddan trimning.

Tillampliga bestammelser

Unionsrdtten

Genom direktiv 2002/24 infordes forfarandet for typgodkdnnande av tva- och trehju-
liga motorfordon pé unionsniva. Hiarigenom upphévdes radets direktiv 92/61/EEG av
den 30 juni 1992 om typgodkidnnande av tva- och trehjuliga motorfordon (EGT L 225,
s. 72; svensk specialutgéva, omrade 13, volym 23, s. 154). Merparten av bestimmel-
serna i det sistndmnda direktivet har inforts i det nya direktivet.
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[ artikel 1 i direktiv 2002/24 definieras direktivets rackvidd enligt foljande:

1. Detta direktiv skall tillimpas p& samtliga tva- och trehjuliga motorfordon — éven
sadana med tvillinghjul — som é&r avsedda for végtrafik samt pd komponenter och
separata tekniska enheter till saidana fordon.

Detta direktiv skall inte tillimpas pa foljande slag av fordon:

d) Fordon som ir avsedda for tavlingsbruk pa vig eller i terrdng.

Det skall inte heller tillampas pa sddana fordons komponenter och separata tekniska
enheter, savida de inte ar avsedda aven for fordon som omfattas av detta direktiv.
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2. De fordon som avses i punkt 1 skall indelas i

a) mopeder, dvs. tvahjuliga fordon ... eller trehjuliga fordon ... som &r konstruerade
for en hogsta hastighet pa 45 km/h och som kénnetecknas av f6ljande:

i) For den tvahjuliga typen av fordon en motor

— vars slagvolym inte éverstiger 50 cm® om den bygger pé inre férbrinning,
eller

— har en hogsta kontinuerlig mérkeffekt pa 4 kW om det ar en elektrisk
motor.

ii) For den trehjuliga typen av fordon en motor

— vars slagvolym inte 6verstiger 50 cm3 om motorn har gnisttdndning, eller

— med en hogsta nettoeffekt pa 4 kW for 6vriga motorer som bygger pa inre
forbranning, eller

— har en hogsta kontinuerlig markeffekt pa 4 kW om det ar en elektrisk
motor.
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Enligt artikel 2.7 i direktiv 2002/24 avses med "typgodkénnande” det forfarande ge-
nom vilket en medlemsstat intygar att en fordonstyp, ett system, en separat teknisk
enhet eller en komponent uppfyller de tekniska kraven i direktivet eller i sardirekti-
ven samt att de specifikationer, som tillverkaren lamnat enligt den uttémmande for-
teckningen i bilaga I, &r korrekta. I bilaga I hénvisas det — betriaffande vissa tekniska
egenskaper hos komponenter och separata tekniska enheter — till sirdirektiven och i
synnerhet till Europaparlamentets och radets direktiv 97/24/EG av den 17 juni 1997
om vissa komponenter och karakteristiska egenskaper hos tva- eller trehjuliga motor-
fordon (EGT L 226, s. 1).

I artikel 3 i direktiv 2002/24 foreskrivs f6ljande:

"Tillverkarna skall rikta sina ans6kningar om typgodkidnnande till typgodkdnnande-
organet i en medlemsstat. Ansokningarna skall atfoljas av ett informationsdokument
enligt den mall som, for typgodkénnande av fordon, dterfinns i bilaga II och, for typ-
godkdnnande for system, separata tekniska enheter eller komponenter i en bilaga el-
ler ett tillagg till det tillimpliga direktivet om system, separat teknisk enhet eller kom-
ponent, och de dokument som asyftas i detta informationsdokument skall likaledes
bifogas ansékan. Ansokningar som géller en bestamd typ av fordon, system, separat
teknisk enhet eller komponent far riktas endast till en medlemsstat”

I artikel 4.1 i direktiv 2002/24 foreskrivs f6ljande:

”Varje medlemsstat skall bevilja typgodkidnnande for samtliga fordonstyper, system,
separata tekniska enheter och komponenter som uppfyller féljande krav:
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b) System, separata tekniska enheter och komponenter skall uppfylla de tekniska
kraven i det tillimpliga sardirektivet och 6verensstimma med de specifikationer
som tillverkaren lamnat enligt den uttémmande forteckningen i bilaga I

[ artikel 15 i detta direktiv foreskrivs foljande:

”1. Medlemsstaterna fér inte forbjuda att nya fordon som uppfyller kraven i detta
direktiv sldpps ut pa marknaden, salufors, tas i bruk eller anvinds. Endast fordon som
uppfyller kraven i detta direktiv far forstagangsregistreras.

2. Medlemsstaterna far inte forbjuda att nya separata tekniska enheter eller kompo-
nenter som uppfyller kraven i detta direktiv slapps ut pa marknaden, salufors eller
anvinds. Endast separata tekniska enheter och komponenter som uppfyller kraven i
detta direktiv far sldppas ut p4 marknaden och forstagéngsforsiljas fér anvindning i
medlemsstaterna.

4. Detta direktiv skall inte paverka medlemsstaternas ritt att i Overensstimmelse
med fordraget faststilla krav som de finner nédvéndiga till skydd for trafikanter som
anvinder de aktuella fordonen, forutsatt att detta inte medf6r andringar av fordonen”
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I skal 3 i direktiv 97/24/EG foreskrivs foljande:

“Upprittandet av harmoniserade foreskrifter for komponenter och egenskaper hos
tva- eller trehjuliga motorfordon dr nédvandigt for att det skall bli mojligt att for alla
typer av ndimnda fordon sitta igang de forfaranden for antagande och typgodkén-
nande som behandlas i radets direktiv 92/61/EEG ... ”

Punkt 1 i kapitel 7 i bilagan till direktiv 97/24, vilket har rubriken "Atgirder mot
otilliten fordndring av tvahjuliga mopeder och motorcyklar’, innehéller f6ljande
definitioner:

"Definitioner

I detta kapitel:

1.1 ’Atgirder mot otillaten forandring av tvahjuliga mopeder och motorcyklar’ avser
ett antal tekniska krav och bestdmmelser vars syfte &r att i storsta mojliga man
forhindra otillatna forandringar som kan éventyra sikerheten, i synnerhet genom
att 6ka fordonets prestanda och skada miljon.

1.3 Kategori A-fordon — mopeder.
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1.4 ’Otillaten forandring’ avser en fordndring som inte tillats i detta kapitel.

Punkt 2 i kapitel 7 i bilagan till direktiv 97/24 innehaller bland annat allménna be-
staimmelser rorande utbytbarheten av icke-identiska delar mellan komponenttypgod-
kénda fordon. Av punkt 2.1.1 i ndmnda kapitel 7 foljer att utbyte av delar inte tillats
om det resulterar i att fordonets maximala referenshastighet for fordon i kategori
A okar med mer &n 5 km/h och att denna maximala hastighet inte i nagot fall bor
overskridas.

I punkt 3 i kapitel 7 i bilagan till direktiv 97/24, rérande specifika krav for fordon av
kategorierna A och B, foreskrivs foljande:

"De krav som faststills i detta avsnitt dr endast obligatoriska nér de tagna vart for sig
eller i kombination visar sig nédvéindiga for att undvika otillatna férdndringar som
resulterar i [att] fordonets maximala referenshastighet f6r fordon i kategori A okar
med mer &n 5 km/h ... . Den maximala referenshastigheten eller motorns maximala
nettoeffekt for den kategori som avses, bor inte i nagot fall 6verskridas.
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Nationell rdatt

I artikel 1.5 i lagen av den 21 juni 1985 om tekniska krav som samtliga fordon for
transport pa land, komponenter till dessa och sidkerhetsutrustning maste uppfylla
(loi relative aux conditions techniques auxquelles doivent répondre tout véhicule
de transport par terre, ses éléments ainsi que les accessoires de sécurité) (Belgisch
Staatsblad av den 13 augusti 1985, s. 11647), foreskrivs foljande:

"Det dr forbjudet att tillverka, importera, inneha med avsikt att salufora, utbjuda till
forsiljning, silja eller kostnadsfritt limna ut utrustning for att 6ka mopeders motor-
effekts och/eller hastighet eller att tillhandahalla hjalp med eller ldimna rid avseende
montering av sadan utrustning.’

Malet vid den nationella domstolen och tolkningsfragan

Vincent Willy Lahousse och Lavichy ar foretagsledare for Lavichy BVBA som séljer,
hyr ut, underhéller och reparerar cyklar och mopeder. Som en del av verksamheten
salufors och monteras utrustning genom vilken mopeders motoreffekt och/eller has-
tighet kan okas.

Efter en utredning, husrannsakan och beslag av bevismaterial faststéllde Politierecht-
bank te Sint-Niklaas att de tilltalade hade gjort sig skyldiga till en &vertradelse av
artikel 1.5 i lagen av den 21 juni 1985, genom att sélja utrustning som syftar till att
6ka mopeders motoreffekt och/eller hastighet samt genom att tillhandahalla tjanster
i detta syfte.

De tilltalade 6verklagade domen till den hénskjutande domstolen.
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Den hénskjutande domstolen fann att artikel 1.5 i lagen av den 21 juni 1985 mojli-
gen strider mot direktiv 2002/24, eftersom det inte gors nigot undantag fran den
nationella bestimmelsens tillimpningsomrade, till skillnad fran vad som é&r fallet i
direktiv 2002/24. Rechtbank van eerste aanleg te Dendermonde beslutade dérfor att
vilandeforklara malet och stilla foljande fraga till domstolen:

”Ska direktiv 2002/24/EG, ndrmare bestamt artikel 1.1 [andra stycket] d déri, enligt
vilken fordon som é&r avsedda for tévlingsbruk pa vég eller i terrdng inte omfattas
av direktivet, tolkas s, att medlemsstaterna far utvidga direktivets tillimpnings-
omrade till att omfatta all trafik pa land (det vill sdga dven anvindning av tva- och
trehjuliga motorfordon utanfor allmén vig och inom privat omrade) genom att inte
gora undantag for fordon som dr avsedda for tavlingsbruk pa vig (racing) eller for
terrangkorning?”

Provning av tolkningsfragan

Inledande anmdrkningar

Tillimpningen av direktiv 2002/24

Av beslutet om hinskjutande framgar att de gérningar som lagts de tilltalade till last
dgde rum mellan den 1 januari 2002 och den 7 december 2005.
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Eftersom direktiv 2002/24 antogs den 18 mars 2002 och detta innebar att direk-
tiv 92/61 upphorde att gilla ér det sistndmnda direktivet tillaimpligt pa en del av de
gdrningar som har lagts de tilltalade till last.

Sasom framgar av skil 4 i direktiv 2002/24 syftar detta direktiv emellertid endast till
att fortydliga vissa administrativa foreskrifter och till att komplettera foreskrifterna i
bilagorna till direktiv 92/61.

De begrepp som den hénskjutande domstolen begér tolkning av och villkoren for det
unionsrittsliga forfarandet for typgodkannande av tva- och trehjuliga motorfordon
har saledes inte dndrats, vilket generaladvokaten konstaterade i punkt 28 i forslaget
till avgorande.

Det forfarande for typgodkidnnande som foreskrivs i direktiven 92/61 och 2002/24

Sasom foljer av tredje skélet i direktiv 92/61 syftar detta direktiv till att infora tekniska
krav vilka ersitter olika nationella krav, for att pa sa séatt underldtta handeln inom Eu-
ropeiska gemenskapen med tva- och trehjuliga motorfordon.

Da dessa krav dr gemensamma for samtliga medlemsstater har ett system for typ-
godkdnnande inforts genom direktiven 92/61 och 2002/24. Det ror sig hir om ett
forfarande som gor det mojligt for myndigheterna i varje medlemsstat att sikerstélla
att fordon som har utgjort féremal for typgodkdnnande i en annan medlemsstat och
som ska sldppas pa marknaden, saluforas eller anvéndas pa dess territorium, uppfyller
ndmnda krav.
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Genom forfarandet for typgodkidnnande intygar en medlemsstat att en fordonstyp,
ett system, en separat teknisk enhet eller en komponent uppfyller de tekniska kraven
i direktiven 92/61 och 2002/24 eller i sirdirektiven, samt att de specifikationer som
tillverkaren lamnat, enligt den uttémmande forteckningen i bilaga I till direktiv 92/61
respektive direktiv 2002/24, &r korrekta.

Det aligger tillverkaren av ett fordon som kan omfattas av tillimpningsomradet for
direktiven 92/61 och 2002/24 att rikta en ansokan om typgodkdnnande till de beho-
riga myndigheterna i den medlemsstat i vilken han 6nskar saluféra en fordonstyp.
Nédmnda myndigheter kontrollerar déarefter att den aktuella fordonstypen uppfyller
de tekniska kraven i de tillampliga direktiven.

Tillverkaren ska fylla i ett typgodkénnandeintyg for varje fordonstyp for vilken den
nationella myndigheten meddelar typgodkédnnande. Namnda intyg ska &tfolja varje
fordon. Nér en ansokan om att fi sldppa nimnda fordonstyp pa marknaden, eller om
tagande i bruk av ndimnda fordonstyp, inkommer till myndigheterna i andra med-
lemsstater, ricker det att dessa faststiller att fordonstypen 6verensstimmer med det
medfoljande typgodkiannandeintyget. Ett identiskt forfarande tillimpas pa kompo-
nenter till och separata tekniska enheter for fordon som omfattas av direktiven 92/61
och 2002/24 eller som dr avsedda att monteras pa sadana fordon, vad avser de tek-
niska krav som foreskrivs i sardirektiven.

Genom forfarandet for typgodkannande pa unionsniva infors saledes ett system for
omsesidigt erkdnnande av de kontroller av att kraven i direktiven 92/61 och 2002/24
samt i sédrdirektiven dr uppfyllda, vilka genomfors av de olika medlemsstaternas
typgodkiannandeorgan.

Ett sddant forfarande gor det foljaktligen mojligt att underlétta rorligheten pa den
gemensamma marknaden for tva- och trehjuliga motorfordon samt for deras
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tekniska enheter och komponenter. Detta pa grund av att produkter som har till-
verkats i 6verensstimmelse med en godkéind typ inte ldngre behover underkastas en
kontroll vad avser de tekniska kraven i direktiven 92/61 och 2002/24 samt sirdirek-
tiven och pé grund av att medlemsstaterna enligt artikel 15.1 och 15.2 i direktiven
92/61 och 2002/24 inte far forbjuda att nya fordon, separata tekniska enheter eller
komponenter som uppfyller kraven i dessa direktiv eller sdrdirektiven sldpps ut pa
marknaden, salufors, tas i bruk eller anvénds, sdvida inte annat foljer av artikel 15.5 i
direktiv 92/61 och artikel 15.4 i direktiv 2002/24.

Tolkningsfrdagan

Den hénskjutande domstolen har stéllt sin fraga for att i sak fa klarhet i huruvida
direktiven 92/61 och 2002/24 ska tolkas s&, att en medlemsstat far tillampa det for-
farande for typgodkinnande som har inforts genom ndmnda direktiv for fordon,
komponenter och separata tekniska enheter till fordon som inte omfattas av nimnda
direktivs tillaimpningsomrade, nidrmare bestdmt pd fordon som é&r avsedda for tav-
lingsbruk pa vég eller i terrdng.

For det forsta ska det erinras om att det foljer av artikel 1.1 i direktiven 92/61
och 2002/24 att dessa direktiv ska tillimpas pa samtliga tva- och trehjuliga motorfor-
don — dven sddana med tvillinghjul — som 4r avsedda for végtrafik, det vill siga bland
annat mopeder, samt pad komponenter och separata tekniska enheter till sddana for-
don. Enligt artikel 1.2 i dessa direktiv avses med mopeder tvahjuliga fordon som har
en motor vars slagvolym inte 6verstiger 50 cm® om den bygger pd inre férbrinning,
eller en hogsta kontinuerlig markeffekt pa 4 kW om det ér en elektrisk motor.

I - 11726



31

32

33

34

35

LAHOUSSE OCH LAVICHY

Av artikel 1.1 andra stycket fjarde strecksatsen i direktiv 92/61 och artikel 1.1 andra
stycket d i direktiv 2002/24 foljer att direktiven inte ska tillimpas péa fordon som é&r
avsedda for tavlingsbruk pa viag eller i terrang eller pa dessa fordons komponenter och
separata tekniska enheter.

Sasom Europeiska gemenskapernas kommission har betonat i sitt skriftliga yttrande
ansags det inte vara nédvindigt, eller det beddmdes vara oproportionerligt, att inféra
harmoniserade bestammelser for dessa fordon pa unionsniva.

Domstolen konstaterar att denna typ av fordon fyller andra behov én de fordon som
omfattas av direktiven 92/61 och 2002/24, eftersom de inte dr avsedda att anvidndas
pa allmén vég. Sddana fordon dr dirfor inte underkastade sa stringa trafiksikerhets-
krav, och tillverkningen av dessa fordon &r av naturliga skil mindre omfattande an
tillverkningen av mopeder som ér avsedda att anvéndas pa allméin vég, vilket gor att
systemet med typgodkénnande &r mindre relevant for dessa fordon.

Av detta foljer att det snarare ar ett fordons formaga att uppfylla de tekniska krav
som stills i direktiven 92/61 och 2002/24 dn dess &ndamal som avgor om det system
for typgodkdnnande pa unionsnivd som har inforts genom ovanndmnda direktiv kan
tillimpas.

Med avseende pa omstindigheterna i malet vid den nationella domstolen foreligger
det séledes tva mojligheter: Antingen har den utrustning som har beslagtagits hos de
tilltalade typgodkénts pa unionsnivé och atnjuter de forméner som foljer av systemet
enligt direktiven 92/61 och 2002/24, vad avser saluforing, tagande i bruk och anvénd-
ning, eller s& har utrustningen inte typgodkénts, vilket innebér att utslippande pé
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marknaden, saluforing, tagande i bruk och anvindning av ndimnda utrustning inte
regleras i ndmnda direktiv, utan i nationell ratt.

Domstolen konstaterar inledningsvis att det varken har angetts i beslutet om hénskju-
tande eller i de yttranden som har avgetts till domstolen i vilken man som den utrust-
ning som har beslagtagits hos de tilltalade, mot vilka atal har véickts pa grund av att de
har salt och monterat densamma, varit foremal for ett forfarande for typgodkdannande
med tilldimpning av direktiven 92/61 och 2002/24. Av beslutet om hanskjutande foljer
endast att utrustningen ér avsedd att monteras pa mopeder och att den har till syfte
att oka deras hastighet och/eller motoreffekt for att gora dem till tavlingsfordon.

Under dessa omstédndigheter noterar domstolen till att borja med, i syfte att limna ett
anvindbart svar till den hdnskjutande domstolen, att bland de sardirektiv som avses
i bilaga I till direktiv 2002/24, innehaller bilagan till direktiv 97/24 bestimmelser om
atgdrder mot otilldten forandring av bland annat tvéhjuliga mopeder. Det ér bland an-
nat forbjudet att pA mopeder montera komponenter som dr avsedda for fordon som
har storre motoreffekt 4&n mopeder, eftersom detta medfor att mopedens maximala
hastighet 6kar med mer dn 5 km/h. Vidare anges att den maximala referenshastighe-
ten eller motorns maximala nettoeffekt inte i nagot fall bor 6verskridas.

Dessa tekniska krav utgor foljaktligen hinder for ett typgodkannande pa unionsniva i
den mening som avses i direktiven 92/61 och 2002/24 av komponenter och separata
tekniska enheter som 6kar en mopeds hastighet med mer &n 5 km/h eller som gor
det mojligt att 6verskrida den maximala referenshastigheten eller motorns maximala
nettoeffekt.
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For att en komponent eller en separat teknisk enhet ska kunna omfattas av systemet
for typgodkdnnande enligt direktiven 92/61 och 2002/24, maste komponenten eller
enheten hénfora sig till ett fordon pa vilket dessa direktiv &r tillampliga, det vill sdga
bland annat tvahjuliga fordon som har en motor vars slagvolym inte 6verstiger 50
cm® om den bygger pa inre férbranning, eller en hogsta kontinuerlig mérkeffekt pa 4
kW om det ér en elektrisk motor, eller vara avsedd att monteras pa ett sddant fordon.

Pa unionsrittens nuvarande stadium kan systemet for typgodkédnnande pa unions-
niva saledes inte tillimpas pa en komponent eller separat teknisk enhet som syftar
till att fordndra en mopeds tekniska egenskaper si att mopeden inte lingre motsvarar
definitionen i direktiven 92/61 och 2002/24, i synnerhet vad avser dess effekt.

For det andra erinrar domstolen om att i den mén som systemet for typgodkannande
pa unionsniva enligt direktiven 92/61 och 2002/24 inte é&r tillimpligt pa den utrust-
ning som har beslagtagits i malet vid den nationella domstolen regleras fragorna om
utsldppande pa marknaden, saluféring och anvindning av denna utrustning i natio-
nell ratt.

Sasom generaladvokaten anférde i punkterna 82 och 83 i forslaget till avgorande &r
det saledes i princip inget som hindrar att en medlemsstat analogt tillimpar syste-
met for typgodkdnnande pa unionsniva, sisom det foreskrivs i direktiven 92/61
och 2002/24, och tillater att fordon, komponenter eller separata tekniska enheter som
har godkints genom ett enskilt férfarande i en annan medlemsstat slapps ut pa dess
nationella marknad, ndr ndimnda fordon, komponenter och separata tekniska enheter
inte omfattas av systemet for typgodkédnnande pé unionsniva.

I sddana fall 4r emellertid medlemsstaten, i samband med att den utovar sin lagstift-
ningsbehorighet, skyldig att iaktta unionsrétten, och i synnerhet artiklarna 34 FEUF
och 36 FEUFE.
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I forevarande fall konstaterar domstolen att ett allmént forbud mot att silja och an-
véinda utrustning for att 6ka mopeders effekt och/eller hastighet, sésom det som ar
aktuellt i mélet vid den nationella domstolen, kan utgéra hinder f6r den fria rorlig-
heten for dessa varor (se, analogt, dom av den 10 februari 2009 i mal C-110/05, kom-
missionen mot Italien, REG 2009, s. I-519, punkt 58). Ett sddant hinder &r forbjudet
enligt artikel 34 FEUF savida det inte dr motiverat av ett av de skal av allménintresse
som raknas upp i artikel 36 FEUF eller av tvingande krav.

Aven om den nationella bestimmelsen dr motiverad, till exempel med anledning av
att den syftar till att sdkerstilla trafiksikerheten, maste den vara dgnad att sdkerstilla
att det efterstrivade malet uppnés och den far inte gé utéver vad som ar nédvindigt
for att uppna detta mal (se, for ett liknande resonemang, domen i det ovanndmnda
malet kommissionen mot Italien, punkt 59).

I forevarande fall leder det allménna forbudet mot att sélja och anvdnda utrustning
genom vilken effekten och/eller hastigheten fér mopeder som anvinds pé allmén vig
okas med nodvindighet till att utrustningen bland annat inte kan anvéndas i sport-
sammanhang som inte dger rum pa allmén véag. Foljaktligen maste det dédrfor bland
annat 6vervégas huruvida en mindre ingripande atgérd 4n ett allmént forbud ar tank-
bar, genom vilken trafiksékerheten skulle kunna sakerstéllas pa ett lika effektivt sitt.

Da domstolen helt saknar upplysning harom ankommer det pa den hdnskjutande
domstolen att underséka om sa ér fallet.

Den stillda fragan ska foljaktligen besvaras enligt foljande. Direktiven 92/61
och 2002/24 ska tolkas sd, att nir ett fordon, en komponent eller en separat teknisk
enhet till fordonet inte omfattas av det typgodkénnandeforfarande som foreskrivs i
ndmnda direktiv — till exempel med anledning av att de inte omfattas av direktivens
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tillimpningsomrade — utgor dessa bestimmelser inte hinder mot att en medlems-
stat enligt nationell rétt infor ett analogt system for erkdnnande av kontroller som
har genomforts i andra medlemsstater for ndimnda fordon, komponent eller separata
tekniska enhet. Sadan lagstiftning maste alltid vara forenlig med unionsritten, i syn-
nerhet med artiklarna 34 FEUF och 36 FEUF.

Rittegangskostnader

Eftersom forfarandet i forhallande till parterna i malet vid den nationella domstolen
utgor ett led i beredningen av samma mal, ankommer det pa den nationella dom-
stolen att besluta om rittegangskostnaderna. De kostnader for att avge yttrande till
domstolen som andra dn ndmnda parter har haft r inte erséttningsgilla.

Mot denna bakgrund beslutar domstolen (forsta avdelningen) foljande:

Radets direktiv 92/61/EEG av den 30 juni 1992 om typgodkinnande av tva- och
trehjuliga motorfordon och Europaparlamentets och radets direktiv 2002/24/
EG av den 18 mars 2002 om typgodkidnnande av tva- och trehjuliga motorfor-
don och om upphivande av radets direktiv 92/61/EEG ska tolkas sa, att nir ett
fordon, en komponent eller en separat teknisk enhet till fordonet inte omfattas
av det typgodkinnandeforfarande som foreskrivs i nimnda direktiv — till exem-
pel med anledning av att de inte omfattas av direktivens tillimpningsomrade —
utgor dessa bestimmelser inte hinder mot att en medlemsstat enligt nationell
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ritt infor ett analogt system for erkdnnande av kontroller som har genomforts i
andra medlemsstater for nimnda fordon, komponent eller separata tekniska en-

het. Sadan lagstiftning maste alltid vara forenlig med unionsritten, i synnerhet
med artiklarna 34 FEUF och 36 FEUF.

Underskrifter
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