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KOMISJONI RAKENDUSMAARUS (EL) 2026/1540,
6. juuli 2026,

millega kehtestatakse 16plik dumpinguvastane tollimaks Hiina Rahvavabariigist pirit uute kummist
ohkrehvide (mida kasutatakse sdiduautodel, bussidel v5i veoautodel koormusindeksiga kuni 121)
(edaspidi ,,rehvid“) impordi suhtes

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vOttes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 8. juuni 2016. aasta mdirust (EL) 2016/1036 kaitse kohta
dumpinguhinnaga impordi eest riikidest, mis ei ole Euroopa Liidu liikmed (*) (edaspidi ,alusmairus®), eriti selle artiklit 7,

parast konsulteerimist liikmesriikidega,

ning arvestades jargmist:
1. MENETLUS

1.1. Algatamine

(1) 21. mail 2025 algatas Euroopa Komisjon (edaspidi ,komisjon®) alusmairuse artikli 5 alusel dumpinguvastase
uurimise Hiina Rahvavabariigist (edaspidi ,asjaomane riik®, ,Hiina“ vdi ,Hiina RV®) périt uute kummist Shkrehvide
(mida kasutatakse sdiduautodel, bussidel vdi veoautodel koormusindeksiga kuni 121) impordi suhtes. Komisjon
avaldas menetluse algatamise teate (edaspidi ,algatamisteade®) Euroopa Liidu Teatajas ().

(2)  Komisjon algatas uurimise kaebuse alusel, mille esitas 7. aprillil 2025 ebaausa rehviimpordi vastane ithendus
(edaspidi ,kaebuse esitaja“). Kaebus esitati liidu sdiduauto- ja kergveokirehvide tootmisharu nimel alusmiiruse
artikli 5 16ike 4 tdhenduses. Kaebuses esitati dumpingu ja sellest tulenenud olulise kahju kohta tdendid, mida peeti
uurimise algatamise jaoks piisavaks.

1.2. Registreerimine

(3)  Komisjon kehtestas asjaomase toote impordi suhtes registreerimisndude komisjoni rakendusmairusega
(EL) 2025/1538 () (edaspidi ,registreerimismaarus®).

1.3. Huvitatud isikud

(4)  Algatamisteates kutsus komisjon huvitatud isikuid uurimises osalemiseks ithendust votma. Lisaks teatas komisjon
uurimise algatamisest konkreetselt kaebuse esitajatele, teistele teadaolevatele liidu tootjatele, teadaolevatele
eksportivatele tootjatele ning Hiina Rahvavabariigi ametiasutustele, teadaolevatele importijatele, tarnijatele,
kasutajatele, kauplejatele ja teadaolevalt asjassepuutuvatele ithendustele ning kutsus neid uurimises osalema.

(5)  Huvitatud isikutel oli voimalik esitada uurimise algatamise kohta markusi ning taotleda komisjonilt ja/voi
kaubandusmenetluses drakuulamise eest vastutavalt ametnikult enda drakuulamist.

() ELTL 176, 30.6.2016, 1k 21, ELI: http://data.europa.eu/elijreg/2016/1036/oj.

(%) Teade Hiina Rahvavabariigist parit uute rehvide (mida kasutatakse sdiduautodel, bussidel vdi veoautodel koormusindeksiga kuni 121)
importi kisitleva dumpinguvastase menetluse algatamise kohta (ELT C, C/2025/2778, 21.5.2025, ELL: http://data.europa.eu/eli/C/
2025/2778]0j).

() Komisjoni 25. juuli 2025. aasta rakendusmddrus (EL) 20251538, millega kehtestatakse Hiina Rahvavabariigist parit uute rehvide
(mida kasutatakse sdiduautodel, bussidel vdi veoautodel koormusindeksiga kuni 121) impordi registreerimise ndue (ELT L,
2025/1538, 28.7.2025, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/15380j).
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(6) Ara kuulati 4M Pro&Invest Sp. z o.0. (edaspidi ,4M Pro&Invest*), kes on uuritavat toodet importiv sdltumatu
kaupleja, ning sdiduautode ja kergveokite importijate ithendus, kes esindab uuritava toote kahte sdltumatut
importijat, Deldo Autobanden NV (edaspidi ,Deldo”) ja Interpneu Handelsgesellschaft mbH (edaspidi ,Interpneu*).

1.4. Anoniiiimsuse taotlemine

(7) Mitu liidu tootjat (kacbuse esitajad voi toetajad) taotlesid kogu uurimist hdlmavat anoniiimsust, vdites, et
survemeetmete ndol on olemas mérkimisvéidrse kahjuliku mdju oht. Komisjon leidis, et huvitatud isikutel oli majuv
pohjus alusmairuse artikli 19 16ike 1 tdhenduses, ning kohtles neid driithinguid konfidentsiaalselt.

(8) Teised endast teada andnud liidu tootjad ei taotlenud anoniiiimsust. Vdttes aga arvesse ohtu, et liidu tootjad, kellele
anoniiimsus vdimaldati, vdidakse tuvastada jdrelduste pohjal, tuli anontiimsust laiendada ka nendele liidu
tootjatele, kes andsid endast teada, kuid ei taotlenud anoniiiimsust.

1.5. Mirkused uurimise algatamise kohta

(9)  Mitmed asjaosalised esitasid mirkusi kaebuse ja juhtumi algatamise kohta.

(10)  Kaks soltumatut importijat, Deldo ja Interpneu, viitsid, et kaebuse avalikus versioonis oli liiga palju viljajitte,
mistdttu ei olnud asjaosalistel voimalik kaebuse esitajate viidetavat kahju tdielikult hinnata. Sellega seoses taotlesid
nad, et kaebuse avalik versioon sisaldaks lisaks indeksitele ka vahemikke ning protsentuaalset osa ELi kogumiitigist
ja kasumist segmentide kaupa. Hiina kummitoostuse liit (edaspidi ,CRIA®) viitis, et liidu tootmisharu andmete,
eelkdige makromajanduslike nditajate (liidu toodang, miiik ja turuosa) illemdidrane konfidentsiaalsus ei
voimaldanud tal oma kaitsedigust tdielikult kasutada.

(11)  CRIA, Deldo, Interpneu ja Giti Tyre Fujian Company Ltd. (edaspidi ,GITI kontsern) vaidlustasid viite, et kaebus
tdendas piisavalt liidu tootmisharule tekitatud kahju. Need huvitatud isikud viitsid, et kahju puudus
1. ja 2. segmendis, kus enamik nditajaid, nagu liidu miitigimaht, turuosa ja kasumlikkus, jaid uurimisperioodi 16pus
stabiilseks voi isegi paranesid. Peale selle viitsid need neli huvitatud isikut, et kuna 1. ja 2. segmendi tooteid Hiinast
praktiliselt ei imporditud, ei saanud Hiinast parit import kahju pdhjustada.

(12)  CRIA ja GITI kontsern viitsid veel, et segmendid ei ole omavahel asendatavad ega konkureeri omavahel ning
seetdttu ei avaldanud Hiina 3. segmendi import kdrgematele segmentidele hinnalanguse survet.

(13)  Mis puudutab kaebuse mittekonfidentsiaalses versioonis kittesaadavat teavet, siis leidis komisjon, et indekseeritud
arvud nditavad konfidentsiaalselt esitatud andmete suundumusi ja vastavad seega sisuka kokkuvdtte kriteeriumile.
Lisaks leidis komisjon, et kaebus sisaldas piisavalt tdendeid nii kahju kui ka p&hjusliku seose kohta, et algatada
kolme segmenti holmav uurimine. Sellega seoses niitas kaebus, et kaebuse esitajate tootmismaht, tootmisvdimsus
ja tootmisvdimsuse rakendamine ning miitigimaht sltumatutele klientidele vihenesid igas segmendis, kusjuures
3. segmendis oli langus kdige jirsem. Kuigi miitigihinnad tdusid, jii see kasv alla tootmiskulude kasvumiira,
mistdttu  kasumlikkus vdhenes koigis kolmes segmendis. Lisaks sellele nditas kaebus, et kaebuse esitajate
majandusliku  olukorra markimisvddrne halvenemine langes kokku Hiina impordimahtude mirkimisvaarse
suurenemisega, mille hinnad 16id alla kaebuse esitajate hinnad nii kogu tootevalikus kui ka eraldi 3. segmendis,
kuhu suurem osa Hiina impordist oli koondunud. Kaebuses selgitati ka seda, kuidas toimus segmentidevaheline
konkurents ning kuidas mojutasid madalamate segmentide import ja hinnad kdrgemate segmentide hindu. Eespool
esitatud tdendeid peeti algatamisetapis piisavaks ja uurimine kinnitas neid viga suurel mairal. Seetdttu liikati
kdnealused viited tagasi.
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(14)

(16)

(18)

(20)

(21)

Lisaks sellele esitasid CRIA, Deldo, Interpneu, Hankooki kontsern ja GITI kontsern tiiendavaid mérkusi
mitmesuguste kahjuniitajate, pShjusliku seose puudumise ja liidu huvide kohta. Neid kirjeldatakse iiksikasjalikult
ja kasitletakse vastavalt punktides 4.6, 5 ja 7.

1.6. Valikuuring

Komisjon andis algatamisteates teada, et ta voib teha huvitatud isikute valikuuringu kooskélas alusmairuse
artikliga 17.

Liidu tootjate valikuuring

Komisjon mirkis algatamisteates, et ta on moodustanud liidu tootjatest esialgse valimi. Valimi moodustamisel lahtus
komisjon liidu tootmismahu esindavusest igas turusegmendis (1., 2. ja 3. segment) ajavahemikul 1. jaanuarist kuni
31. detsembrini 2024 ning geograafilistest asukohtadest. Valim koosnes kolmest liidu tootjast. Valimisse kaasatud
liidu tootjate toodang moodustas iile 14,5 % samasuguse toote hinnangulisest kogutoodangust liidus. Komisjon
palus huvitatud isikutel esitada esialgse valimi kohta mérkusi.

Kuna mirkusi ei esitatud, kinnitati esialgne valim. Valim oli liidu tootmisharu suhtes representatiivne.

Séltumatute importijate valikuuring

Selleks et otsustada, kas valikuuring on vajalik, ning vajaduse korral moodustada valim, palus komisjon
soltumatutel importijatel esitada algatamisteates nimetatud teabe.

Neli sdltumatut importijat (Deldo, Delticom AG (edaspidi ,Delticom*), Interpneu ja 4M Pro&Invest) esitasid kiisitud
teabe ja olid ndus enda kaasamisega valimisse. Alusmaaruse artikli 17 16ike 1 kohaselt moodustas komisjon valimi
kahest soltumatust importijast (Deldo ja Delticom), kelle impordimaht oli asjaomase toote puhul suurim.
Alusmiiruse artikli 17 16ike 2 kohaselt konsulteeriti valimi moodustamisel koigi teadaolevate asjaomaste
importijatega.

Uks eksportiv tootja, Triangle Tyre Co., Ltd. (edaspidi ,Triangle Tyre*) ja 4M Pro&Invest esitasid kavandatud valimi
kohta markusi. Molemad asjaosalised viitsid, et kaks valimisse kaasatud &riiihingut ei esindanud importijate
laiemat hulka, sest molemad olid suured importijad, kelle marginaalid on suhteliselt madalamad, sest nad saavad
kasu tugevamast ldbirddkimispositsioonist ja mastaabisddstust. Lisaks moodustasid mdlema puhul olulise osa
nende miiiigiportfellist oma kaubamargid. Triangle lisas ka, et valim ei olnud tiiiipiline, sest iiks importijatest oli
peamiselt internetis mitiv turustaja. 4M Pro&Invest viitis ka, et mdlemad importijad asusid Ladne-Euroopas ja
euroalal ega kajastanud seetdttu piisavalt liidu mitmekesise turu majanduslikku tegelikkust. 4M Pro&Invest viitis
veel, et ta oleks tulnud valimisse kaasata, kuna ta oli vdike ja keskmise suurusega ariithing Ida-Euroopast ning oli
seotud niSirehvide impordiga.

Vastuseks nendele viidetele leidis komisjon, et ta sai moodustada valimi iiksnes valikuuringu kiisimustikule
vastanud soltumatute importijate seast, mis kdik (vilja arvatud 4M Pro&Invest) olid iisna sarnased, st Ladne-
Euroopas tegutsevad suured importijad, kellel on lai tootevalik, sealhulgas oma kaubamargid. Valimisse kaasati
kaks suurima impordimahuga importijat, kuna neid peeti mahu poolest kdige titiipilisemaks. Seoses
4M Pro&Investi valimisse kaasamise taotlusega leidis komisjon, et véttes arvesse selle driithingu imporditud
konkreetset tooteportfelli, mis koosneb peaaegu eranditult nisirehvidest, ja tildist vdga piiratud impordimahtu (mis
vastab vdhem kui 0,01 %-le Hiina impordimahust 2024. aastal), ei parandaks nende kaasamine oluliselt valimi
tadipilisust ning igal juhul ei oleks sellel markimisvddrset mdju (kaalu) sdltumatute importijate kohta tehtud
jareldustele.
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(22)  Pérast Delticomilt saadud teadet, et ta ei vasta kiisimustikule, teavitas komisjon huvitatud isikuid, et on otsustanud
asendada selle importija asjaomase toote impordimahu poolest jargmise suurima importija, Interpneuga. Seejarel
teatasid nii Deldo kui ka Interpneu komisjonile, et nad ei vasta kiisimustikule.

(23)  Nagu on margitud pdhjenduses 21, ei peetud 4M Pro&Investi tiitipiliseks importijaks. Seega ei palunud komisjon
aritthingul kiisimustikule vastata.

Eksportivate tootjate valikuuring

(24)  Selleks et otsustada, kas valikuuring on vajalik, ning vajaduse korral moodustada valim, palus komisjon kdigil
Hiina RV eksportivatel tootjatel esitada algatamisteates nimetatud teabe. Lisaks palus komisjon Hiina
Rahvavabariigi esindusel Euroopa Liidu juures teha kindlaks muud eksportivad tootjad, kes vdiksid olla huvitatud
uurimises osalemisest, ja/vdi votta nendega ithendust.

(25)  Kisitud teabe esitasid ja valimisse kaasamisega ndustusid kokku 51 asjaomase riigi eksportivat tootjat voi tootjate
kontserni. Alusmairuse artikli 17 16ike 1 kohaselt moodustas komisjon kahest kontsernist koosneva valimi, vdttes
aluseks suurima tiiipilise liitu suunatud ekspordi mahu, mida oli ettendhtud aja jooksul vdimalik uurida.
Kooskdlas alusmddruse artikli 17 1dikega 2 konsulteeriti valimi moodustamisel kdigi teadaolevate asjaomaste
eksportivate tootjate ja asjaomase riigi ametiasutustega.

(26)  Valim koosnes iriithingutest Shandong Yongsheng Rubber Group Co., Ltd. (edaspidi ,Shandong Yongsheng*) ja
Hankooki kontsern, kelle toodang moodustas valimi moodustamise ajal saadud teabe pdhjal 21,7 % Hiina
Rahvavabariigist liitu suunatud rehvide hinnangulisest koguekspordist uurimisperioodil. Valimi kohta esitasid
mirkusi kaebuse esitaja CRIA ning kuus eksportivat tootjat voi eksportivate tootjate rithma — édriithingud Cheng
Shin Tire ja Rubber Co., Ltd. ja Cheng Shin Rubber Ind., Ltd (edaspidi ,Cheng Shini kontsern®), GITI kontsern,
Hankooki kontsern, Kumho Tire Co., Inc (edaspidi ,Kumho®), Qingdao Nexen Tire Corporation (edaspidi ,Nexen®)
ja Triangle Tyre.

(27)  Huvitatud isikud esitasid peamiselt mirkusi valimi esindavuse kohta seoses turu jagamisega eri segmentideks ()
ning viis valimisse kaasamata eksportivat tootjat | eksportivate tootjate kontserni taotlesid enda lisamist valimisse
voi individuaalset kontrollimist.

(28)  Kaebuse esitaja viitis, et iile 90 % Hiinast liitu suunatud impordist moodustasid 3. segmendi rehvid (odavate rehvide
segment) ja ainult alla 10 % olid Hankooki kontserni toodetud 1. v6i 2. segmendi rehvid (). Ta viitis, et kuna
Hankooki osakaal valimis oli 50—-60 %, oli 1. vdi 2. segmendi import seega iileesindatud ning seetdttu ei olnud
valim turusegmentide ja keskmise hinna poolest Hiinast parit koguimpordi suhtes tiiipiline. Lisaks viitis kaebuse
esitaja, et vastavalt Euroopa Kohtu otsusele Fliesen-Zentrumi kohtuasjas peavad iga tooteliigi keskmised
impordihinnad olema voimalikult ldhedased asjaomase toote liitu suunatud impordi keskmisele hinnale ning et
import peaks vdimalikult tdpselt kajastama survet liidu tootmisharu hindadele (*). Ta viitis, et praegusel valimil
pohinevad kahju- ja dumpingumarginaalid ei kdrvalda liidu tootmisharule tekitatud kahju. Ta palus Hankooki
kontserni valimist vilja arvata ja asendada see teise tootjaga. Samuti leidis kaebuse esitaja, et Shandong Yongshengi
impordimahu, tootmise ja omamaise miiiigi kohta esitatud andmed v®isid olla ebadiged, ning kui see nii on, peaks
komisjon selle driithingu valimist vilja jatma.

(*) Vt punkt 2.4.1 liidu turu segmenteerimise kohta.

() Uurimise kéigus tehti kindlaks, et Hankooki kontserni rehvid kuuluvad 2. ja 3. segmenti, vt punkt 2.4.2 allpool.

(®) Euroopa Kohtu 10. septembri 2015. aasta otsus (eelotsusetaotlus) kohtuasjas C-687/13: Fliesen-Zentrum Deutschland vs.
Hauptzollamt Regensburg, ECLLEU:C:2015:573, punkt 88.
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(29)  CRIA viitis, et vdttes arvesse Hiina tootjate toodetud ja eksporditud rehvide mitmekesisust, erinevaid miiiigikanaleid

ja turu segmenteeritust, ei olnud valikuuringu vormi esitanud 56 Hiina eksportivast tootjast moodustatud ainult
kahest driithingust koosnev valim tiiiipiline. Ta viitis, et valim, mis esindab ainult 21,7 % ekspordi @ildkogusest, ei
ole Hiina eksportivate tootjate olukorra suhtes piisavalt tiiiipiline ning et komisjon peaks valimit laiendama, lisades
veel kaks driithingut. Ta viitis, et komisjonil oli piisavalt aega valimi laiendamiseks ning et ta peaks kaaluma ka
individuaalse dumpingumarginaali taotlusi ja need heaks kiitma.

(30)  Cheng Shini kontsern leidis, et valim, mis moodustab 21,7 % hinnangulisest ekspordi kogumahust, on liiga viike,

ebaproportsionaalne ja Hiinast liitu suunatud impordi suhtes ebatiitipiline. Ta viitis, et tema arvates suurendaks
valimi titipilisust Cheng Shini kontserni kaasamine menetluse selles etapis, kui on piisavalt aega ja t66j6udu, mis
voimaldab uurida veel tihte dritthingut. Erinevalt enamikust Hiina tootjatest i) tootis ta oma kaubamirkide (Maxxis
ja CST) all, ii) tarnis originaalvarustuse turule, sealhulgas sellistele driithingutele nagu BMW, Volkswagen ja PSA, iii)
investeeris mirkimisvairseid vahendeid teadus- ja arendustegevusse ning iv) ostis looduslikku ja siinteetilist
kautsukit otse viljaspool Hiinat asuvatest allikatest ning seega ei mojutanud moonutused tema tootmissisendeid.
Lisaks viitis ta, et nende kaasamine valimisse parandaks segmendi katvust, kuna ta toodab rehve, mida peetakse
tildiselt kdrgemasse segmenti kuuluvateks.

(31)  GITI kontsern leidis, et Hiina ithe suurima, kui mitte suurima 2. segmendi tootjana oleks ta tulnud kaasata

eksportivate tootjate valimisse. See teenindas nii originaalvarustuse rehvide tootjate kui ka jdrelturu
(asendusrehvide) segmente, hankis olulise osa oma sisendmaterjalist rahvusvahelistelt turgudelt, jirgis raadamist
kisitlevat madrust ning oli juba teinud koostood teatavate bussi- vdi veoautorehvide () puhul, mis hdlbustaks praegust
haldust ja vihendaks komisjoni halduskoormust. GITI kontsern viitas ka Fliesen-Zentrumi kohtuasjale, viites, et
komisjon peaks moodustama valimi, millega tagatakse, et iga tooteliigi keskmised impordihinnad on véimalikult
ldhedased tegelikule keskmisele, ning et kdesoleval juhul ei sisaldanud valim 2. segmendi driithinguid. Ta viitas ka
paikesepaneele kisitlevale uurimisele (), mille puhul komisjon kaasas eksportijate valimisse sdnaselgelt iga asjaomase
toote liigi suurimad tootjad, ja biodiislikiituse uurimisele (°), mille puhul komisjon kaasas veel tihe aritthingu, et
parandada Hiina impordi esindavust liidu tootmisharu tootevaliku suhtes ning hdlbustada impordi ja liidu hindade
vordlemist. Lisaks viitis GITI kontsern, et jittes vilja 2. segmendi driithingud, ei saanud komisjon kindlaks teha
hinna allalo6mist ja turuhinnast madalama hinnaga miiiiki turusegmentide kaupa ning kuna ligikaudu 25 % liidu
tootmisharust kuulus 2. segmenti, oleksid kdik jareldused liidu tootmisharu olukorra ja Hiina impordi m&ju kohta
oluliselt vihem usaldusviarsed.

(32) Hankooki kontsern leidis, et valim kajastas nduetekohaselt turu segmenteeritust. Kontsern ei néustunud kaebuse

esitaja viidetega, et teda tuleks valimist vélja jatta. Ta viitis, et alusmédruse kohaselt peab valim tervikuna kajastama
eksportivate tootjate majandus- ja kaubandustingimusi, mitte seda, et iga driithing peaks tdpselt kajastama Hiinast
pdrit sdiduauto- ja kergveokirchvide eksportijate tegelikku turuolukorda. Seega kajastas Hankooki kontserni

Komisjoni 9. novembri 2018. aasta rakendusmiirus (EL) 20181690, millega kehtestatakse 16plik tasakaalustav tollimaks teatavate
Hiina Rahvavabariigist pirit uute v3i protekteeritud kummist Shkrehvide (mida kasutatakse bussidel voi veoautodel ning mille
koormusindeks on iile 121) impordi suhtes ja muudetakse komisjoni rakendusméddrust (EL) 2018/1579, millega kehtestatakse
teatavate Hiina Rahvavabariigist périt uute vdi protekteeritud kummist dhkrehvide (mida kasutatakse bussidel vdi veoautodel ning
mille koormusindeks on iile 121) impordi suhtes 16plik dumpinguvastane tollimaks ja ndutakse 16plikult sisse kdnealuse impordi
suhtes kehtestatud ajutine tollimaks ning millega tunnistatakse kehtetuks maarus (EL) 2018/163 (ELT L 283, 12.11.2018, Ik 1,
ELL: http:[/data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/1690/0j).

Noukogu 2. detsembri 2013. aasta rakendusméirus (EL) nr 1239/2013, millega kehtestatakse Hiina Rahvavabariigist parit voi sealt
saadetud kristalsest rinist fotoelektriliste moodulite ja nende p&hikomponentide (elementide) impordi suhtes 16plik tasakaalustav
tollimaks (ELT L 325, 5.12.2013, lk 66, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2013/1239/0j), pohjendus 12.

Komisjoni 14. augusti 2024. aasta rakendusmdirus (EL) 2024/2163, millega kehtestatakse ajutine dumpinguvastane tollimaks Hiina
Rahvavabariigist parit biodiislikiituse impordi suhtes (ELT L, 2024/2163, 16.8.2024, ELL http://data.curopa.cu/elifreg_impl/2024/
2163/0j), pohjendus 14.
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kaasamine valimisse tdpselt turu tegelikku olukorda. Teiseks, kuna tootevalik hdlmas 1., 2. ja 3. segmenti, pidas
Hankooki kontsern pohjendatuks, et komisjon valis tootjad, kes miiiisid rehve muudes segmentides kui 3. segment,
vastasel juhul oleks tootevalik piirdunud 3. segmendiga. Kolmandaks leidis Hankooki kontsern, et Kumho ja GITI
kontsern eksportisid liitu 2. segmendi rehve ja seega oli 2. segmendi osakaal iile 20 % koguimpordist. Lisaks vditis
Hankooki kontsern, et kontrollikoja viide Fliesen-Zentrumi kohtuasjas, mille kohaselt peaks valim ,[peegeldamal]
voimalikult tipselt liidu toostuse hindadele avaldatud survet®, ei tihenda, et tuleks valida ainult madalaimate
hindadega driithingud, nagu viitis kaebuse esitaja, sest kdrgemate hindade viljajatmisega suureneks hinnasurve
kunstlikult. Seetdttu viitis Hankooki kontsern, et ta peaks jadma valimisse.

(33)  Kumho viitis, et valim ei esindanud suurimat tiitipilist ekspordimahtu, mida oli ettendhtud aja jooksul vdimalik
uurida, ega killustunud rehvituru omadusi. Tema arvates peab valim eelkdige arvesse vOtma turusegmente ja
hinnaerinevusi. Kumho juhtis tihelepanu sellele, et teatavate bussi- ja veoautorehvide puhul moodustas valim 37 %
ekspordist. Samuti leidis ta, et valimisse kaasatud eksportivate tootjate impordi osakaal 21,7 % vdis olla
tilehinnatud, sest valimisse kaasatud éritthingud vdisid niidata oma eksporti suuremana. Viidates Fliesen-Zentrumi
kohtuasjas tehtud kohtuotsusele, viitis ta, et 16plik valim peaks hélmama importi, mille hinnad peegeldavad
keskmisi impordihindu. Seega tuleks valimit laiendada, et see kajastaks turu tegelikku olukorda ja et mairata tipselt
kindlaks ,koigi teiste” dumpinguvastane tollimaks. Lisaks sellele leidis Kumho, et ta on sobiv ariithing, keda lisada
2. segmenti esindavasse valimisse, kuna tema hinnapoliitika erineb nii Hankooki kontserni kui ka Shandong
Yongshengi hinnapoliitikast. Ettevote leidis, et tema kaasamine valimisse suurendaks esindavust ega tooks kaasa
lisakoormust, vdttes arvesse Kumho lihtsat dritthingu struktuuri.

(34)  Nexen viitis, et kavandatud valim ei kajastanud piisavalt turu jaotust segmentides ning et segmentide vahel esines
olulisi erinevusi seoses tootearenduse, tootmisprotsesside, kvaliteedikontrolli, turundusstrateegiate ja hindadega. Ta
viitis, et ta tuleks kaasata valimisse, sest Nexen on iiks maailma 20 suurimast rehvitootjast ning teenindab nii
originaalvarustuse rehvide tootjate kui ka asendusrehvide turusegmenti. Euroopa rehvi- ja kummitootjate ithenduse
(edaspidi ,ETRMA®) liikmena ja kuna tal olid liidus tootmisrajatised, ei olnud tal stiimulit tegutseda vastuolus liidu
huvidega ning ta vaatas jarjepidevalt labi oma hinnastrateegia, et tagada turumoonutuste ja dumpingu puudumine.

(35)  Triangle Tyre viitis, et koigil valimisse kaasatud dritthingutel oli erinev drimudel ja et muudes uurimistes kaasas
komisjon valimisse kolm aritthingut. Triangle juhtis tdhelepanu ka sellele, et asjaomase toote turg on ainulaadne
turg, millel on erinevad turusegmendid, ning kuna Trianglei drimudel erineb valimisse kaasatud dritthingute
arimudelist, tuleks see valimisse lisada, et muuta valim representatiivsemaks.

(36)  Komisjon vottis arvesse koiki erinevate asjaosaliste esitatud markusi.

(37)  Esiteks tuletas komisjon meelde, et nagu asjaosalistele 3. juuni 2025. aasta teates teatati, oli valimi moodustamise
kriteeriumiks liitu suunatud ekspordi maht. Kaasates valimisse kaks suurima liitu suunatud ekspordiga driithingut —
Hankooki kontserni ja Shandong Yongshengi —, hdlmas valim siiski kahte turusegmenti, kuna Hankooki kontsern
tegutseb nii 2. kui ka 3. segmendis. Kuna kaebuses esitatud teabe pdhjal ja nagu uurimise kdigus leidis kinnitust, ei
imporditud liitu 1. segmendi rehve, hdlmas valim seega eri segmente voimalikult suures ulatuses.

(38)  Teiseks esindasid need kaks ariithingut, millest itks oli suur kontsern, maksimaalset arvu riithinguid, mida
komisjon vois ettendhtud aja jooksul uurida. Seepdrast kordas komisjon, et kooskdlas alusmairuse artikliga 17(1)
pohinesid valimi moodustamiseks kasutatud kriteeriumid uurimisperioodil liitu suunatud ekspordi suurimal
titipilisel mahul, mida on ettendhtud aja jooksul véimalik uurida.

(39) Lopuks tuletas komisjon meelde, et 16plik otsus uuritavate driithingute arvu ja tooteliikide hélmatuse kohta jai
komisjoni otsustada, séltuvalt iga juhtumi asjaoludest. Seetdttu ei olnud asjaolu, et teiste uurimiste kaigus vdeti
suurem valim, kidesoleva juhtumi puhul oluline.
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(40)

(41)

(42)

(43)

(44)

(45)

(46)

Kaebuses esitatud teabe pdhjal on liidu tootmisharu esindatud kdigis segmentides, kusjuures 1. segmendis toimus
rohkem miiiiki kui 2. ja 3. segmendis kokku. Kavandatud valim hdlmas kahte segmenti, mida Hiina toodab ja liitu
ekspordib, ning selles voeti seega vdimalikult suurel médral arvesse importi, mis konkureerib tihedalt liidu
tootmisharu toodetavate ja miiiidavate rehvidega. Seepirast jireldas komisjon, et valim kajastas piisavalt liitu
eksporditavaid eri tooteliike ja turu segmenteeritust segmentide kaupa.

Seoses viitega Fliesen-Zentrumi kohtuasjale ja viidetega, et valim peab kajastama liitu suunatud impordi keskmist
hinda, tuletas komisjon meelde, et esiteks oli viide keskmistele hindadele seotud sama liiki toodete keskmiste
hindade vordlemisega, mitte toodete (ja kéesoleval juhul segmentide) keskmisega. See tihendab, et igasugune
vordlus hinna allaloomise ja turuhinnast madalama hinnaga miitigi arvutamiseks kajastab tooteliiki ja segmenti.
Valikuuringu vastustes esitatud teabe pdhjal olid valimisse kaasatud ariithingute keskmised hinnad siiski ldhedal
liitu suunatud impordi keskmisele hinnale.

Lisaks tuletas komisjon meelde, et otsust selle kohta, kas on piisavalt aega veel iihe eksportiva tootja valimisse
kaasamiseks, tuleb hinnata iga uurimise konkreetseid asjaolusid arvesse vottes. Kdesoleval juhul oli iiks kahest
valimisse kaasatud driithingust — Hankooki kontsern — kontsern, mis koosnes kolmest tootmisiiksusest ja paljudest
seotud osapooltest. Seega, vOttes arvesse uuritavate driithingute suurust ja seotud osapoolte arvu, ei olnud piisavalt
aega, et lisada valimisse veel iiks eksportiv tootja vdi eksportivate tootjate rithm. Kuna valim hélmas valikuuringu
etapis saadud teabe pdohjal 21,7 % liitu suunatud impordi mahust, hélmas valim liitu suunatud impordi
representatiivset mahtu. Seega leidis komisjon, et kolmanda driithingu lisamine valimisse ei ole vajalik.

Eespool kirjeldatu pdhjal likkas komisjon viited tagasi ja kinnitas kavandatud valimi.

1.7. Individuaalne kontrollimine

Kuus Hiina RV eksportivat tootjat (kontserni) taotlesid alusmairuse artikli 17 16ike 3 kohast individuaalset
kontrollimist. Komisjon vaatas taotlused ldbi ja joudis jareldusele, et neid ei saa heaks kiita, sest ainuiiksi kahe
valimisse kaasatud &ritthingu uurimine hdlmas juba nelja tootmisiiksuse ja rohkem kui viieteistkiimne seotud
driithingu hindamist/kontrollimist liidus. Kuna mdned neist tiiendavatest tootjatest vdi tootjarithmadest koosnevad
mitmest tootjast ja paljudest seotud osapooltest, kes osalevad uuritava toote tootmises ja miiigis, ulatuks
kontrollitavate driithingute arv ligikaudu 30 dritthinguni. Seetdttu ei oleks individuaalset kontrollimist taotleva
kuue dritthingu (kontserni) kaasamine olnud ettendhtud aja jooksul teostatav. Seetdttu ei olnud vdimalik neid
taotlusi rahuldada.

Pirast loplike jarelduste avalikustamist vaitis Cheng Shini kontsern, et komisjonil oli ajutiste meetmete kehtestamata
jatmise avalikustamise ja 10plike jarelduste avalikustamise vahel piisavalt aega, et uurida individuaalset kontrollimist
taotlenud 4riithinguid. Komisjon kinnitas, et vottes arvesse pohjenduses 44 osutatud asjaolusid, mida Cheng Shini
kontsern ei vaidlustanud, ning markimisvdarset uurimistod mahtu, mis toimus ajutiste meetmete kehtestamata
jatmise avalikustamise ja 10plike jarelduste avalikustamise vahelisel ajal, oleks valimisse kaasamata eksportivate
tootjate individuaalne kontrollimine pohjendamatult koormav ning takistaks uurimise digeaegset 16puleviimist.
Seepirast liikati viide tagasi.

1.8. Kiisimustiku vastused ja kontrollkiigud

Komisjon saatis Hiina Rahvavabariigi valitsusele (edaspidi ,Hiina RV valitsus) kiisimustiku oluliste moonutuste
esinemise kohta Hiina RVs alusméaruse artikli 2 16ike 6a punkti b tahenduses.
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Lisaks esitas kaebuse esitaja kaebuses piisavad tdendid asjaomase tootega seotud tooraine moonutuste kohta
Hiina RVs. Nagu algatamisteates margitud, hdlmas uurimine seega neid toorainemoonutusi, et teha kindlaks, kas
kohaldada Hiina RV suhtes alusméiruse artikli 7 16ikeid 2a ja 2b. Sel pohjusel saatis komisjon Hiina RV valitsusele
sellekohased lisakiisimustikud.

Komisjon saatis kiisimustikud kahele valimisse kaasatud eksportivale tootjale | eksportivate tootjate kontsernile ja
kolmele valimisse kaasatud liidu tootjale. Koik kiisimustikud tehti algatamise péeval internetis kittesaadavaks (*°).
Uurimise kdigus andis endast teada mitu kasutajat, kuid ainult iiks neist, Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o
(edaspidi ,Hyundai®), esitas kirjaliku esildise. Kiisimustikule ei vastanud iikski kasutaja ega importija.

Komisjon kogus ja kontrollis teavet, mida ta pidas vajalikuks dumpingu, dumpingust tuleneva kahju ja liidu huvide
kindlakstegemiseks. Alusmaaruse artikli 16 kohased kontrollkdigud tehti jargmiste driithingute valdustesse.

Liidu tootjad:

Ariithing G,
Ariiihing 1,

Ariﬁhing T;

Hiina RV eksportivad tootjad:

1.9.

Shandong Yongsheng Rubber Group Co., Ltd.,

Hankooki kontsern, kuhu kuulusid:

—  Chongging Hankook Tire Co., Ltd. (edaspidi ,CHKT*),
—  Jiangsu Hankook Tire Co., Ltd. (edaspidi ,JHKT"),

—  Hankook Tire China Co., Ltd. (edaspidi ,HKTC"),
Hankooki kontserni peakorter Koreas:

—  Hankook Tire and Technology Co., Ltd.,

Kauplejad Euroopas:

—  Hankook Espaia S.A. (edaspidi ,HES®),

—  Hankook France S.A.R.L. (edaspidi ,HSF¥),

—  Hankook Reifen Deutschland GmbH (edaspidi ,HKRD*),

—  Hankook Tire Italia S.R.L. (edaspidi ,HIS").

Uurimisperiood ja asjaomane periood

Dumpingu ja kahju uurimine hélmas ajavahemikku alates 1. jaanuarist 2024 kuni 31. detsembrini 2024 (edaspidi
yuurimisperiood”). Kahju hindamise seisukohast oluliste suundumuste uurimine holmas ajavahemikku alates
1. jaanuarist 2021 kuni uurimisperioodi 16puni (edaspidi ,asjaomane periood*).

(") https://tron.trade.ec.europa.eufinvestigations/case-view?caseld=2799.
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1.10. Ajutiste meetmete kehtestamata jitmine

Alusmiiruse artikli 7 16ike 1 kohaselt oli ajutiste meetmete kehtestamise tahtaeg 20. jaanuar 2026. 18. detsembril
2025 teavitas komisjon kooskolas alusmdiruse artikli 19a 16ikega 2 huvitatud isikuid oma kavatsusest ajutisi
meetmeid mitte kehtestada.

1.11. Jirgnenud menetlus

Komisjon jitkas oma I&plike jarelduste tegemiseks vajaliku teabe kogumist ja kontrollimist.

27. aprillil 2026 teavitas komisjon koiki huvitatud isikuid olulistest faktidest ja kaalutlustest, mille pohjal ta kavatses
kehtestada 16pliku dumpinguvastase tollimaksu (edaspidi ,18plike jarelduste avalikustamine®). Kdigile isikutele anti
tihtaeg, mille jooksul nad said 16plike jarelduste avalikustamise kohta markusi esitada.

30. aprillil 2026 taotles CRIA drakuulamise eest vastutava ametniku sekkumist, et pikendada tihtaega markuste
esitamiseks iildise avalikustamisdokumendi kohta. Arakuulamise eest vastutav ametnik vaatas taotluse viivitamatult
1dbi ja teatas CRIA-le oma otsusest taotlus tagasi litkata. Arakuulamise eest vastutav ametnik arvestas uurimise
16puleviimiseks ettendhtud tihtaegu ning hindas uurimise [6petamiseks vajalikke samme ja kdiki muid CRIA poolt
esile toodud asjaolusid, mis ei kujutanud erandlikke asjaolusid ega mdjuvat pdhjust.

Kuna moned 16plike jirelduste avalikustamise jdrel saadud markused tdid kaasa liidu tootjate CIF-hindade ja
kuluandmete arvutamisel tehtud tehniliste vigade parandamise ning kuna komisjon vaatas libi miitigi-, ld- ja
halduskulude méira, et teha kindlaks dumpingut, hindade allal66mist ja kahjumarginaale mojutavad moonutamata
ja pohjendatud miiiigi-, ild- ja halduskulud ning kasum, saatis komisjon 26. mail 2026 koigile huvitatud isikutele
taiendavad I6plikud jareldused (edaspidi ,tdiendavad loplikud jareldused®).

Pirast 16plike jdrelduste avalikustamist esitasid mérkusi Cheng Shini kontsern, CRIA, GITI kontsern, Hankooki
kontsern, Kumho, Shandong Yongsheng, kaebuse esitaja ning jargmised importijad/turustajad: Vannetukku Oy
(edaspidi ,Vannetukku®), Otto Just Gmbh & Co (edaspidi ,Otto Just), sdiduautode ja kergveokite importijate
tihendus, Mileage Tyres, Hispaania rehvide importijate ja -turustajate ithendus Asociacion Nacional de
Distribuidores e Importadores de Neumaticos (edaspidi ,Adine®) ja Hyundai. Pirast tdiendavate 16plike jirelduste
avalikustamist esitasid mirkusi Hankooki kontsern, Kumho, Shandong Yongsheng ja kaebuse esitaja. Markusi
kisitletakse allpool asjakohastes punktides.

Komisjon kuulas dra CRIA, kaebuse esitaja, GITI kontserni, Hankooki kontserni, Kumho, Shandong Yonsghengi ja
Vannetukku. Pdrast tiiendavate 16plike jirelduste avalikustamist kuulati 4ra Shandong Yongsheng.

Oma mirkustes 10plike jarelduste avalikustamise kohta viitis CRIA, et 1oplike jarelduste kohta markuste esitamiseks
antud tihtaeg ei olnud sisuliste markuste esitamiseks piisav. Komisjon viitas drakuulamise eest vastutava ametniku
sellekohastele jireldustele ja tuletas meelde, et menetluse ajakava arvestades ei saa tihtaega pikendada.
Kiimnepéevane tihtaeg oli kooskélas ka alusmairuse artikli 20 1dikega 5. Seetdttu litkkas komisjon viite tagasi.

Pirast tdiendavate 16plike jirelduste avalikustamist esitatud mirkustes viitis Shandong Yongsheng, et komisjon
rikkus alusméddruse artikli 20 16iget 5 ja tema kaitsedigust, kuna komisjon ei kisitlenud k&iki pérast 16plike
jérelduste avalikustamist esitatud huvitatud isikute markusi. Arakuulamisel lisas Shandong Yongsheng, et komisjon
oleks pidanud avaldama uue tdiendava avalikustamise, milles kisitletakse pShjusliku seose analiiiisi, vordlusriigi
valikut ja Tirgi hiperinflatsiooni. Komisjon tuletas meelde, et tdiendavate 1dplike jirelduste avalikustamine
puudutas itksnes muudatusi, mis mdjutasid dumpingu ja kahju arvutusi, kuid nagu on tipsemalt kirjeldatud allpool
vastavates punktides, kaalus ja kisitles komisjon oma 16plikes kaalutlustes nduetekohaselt koiki parast 1oplike ja
tiiendavate 16plike jarelduste avalikustamist esitatud markusi. Seetdttu liikati viide tagasi.
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2. UURITAV TOODE, ASJAOMANE TOODE JA SAMASUGUNE TOODE

2.1. Uuritav toode

(60)  Uuritav toode on uued kummist dhkrehvid, mida kasutatakse: sdiduautodel (sh universaalid ja vdidusdiduautod)
ning bussidel ja veoautodel koormusindeksiga kuni 121, mis kuuluvad praegu CN-koodide 40111000 ja
40112010 alla (edaspidi ,uuritav toode“). Neid tooteid nimetatakse tavaliselt vastavalt sdiduautorehvideks ja
kergveokirehvideks.

(61)  Soiduauto- ja kergveokirehve toodetakse samadest pohimaterjalidest, nimelt: looduslik ja siinteetiline kautsuk,
tahm, tditedli, mitmesugused kemikaalid (antiokstidandid, kiirendid), teras (voode ja randitrosside jaoks) ja tekstiil
(viskoos, nailon, poliiester ja aramiidkiud).

(62)  Tootmisprotsessi pdhietapid on jirgmised: i) pdohitoorainete segamine; ii) ekstrusioon ja kalandreerimine;
ii) keskkonnasdbralike rehvide tootmine; iv) kdvastamine (vulkaniseerimine) ning v) 16ppkontroll (m&&tmine,
katsetamine).

(63)  Uuritav toode holmab suurt hulka eri tiiiipi ja suurusega rehve, mille koormusindeks on alla 121. Tavaliselt
paigaldatakse need viikestele sdidukitele, nagu sdiduautod ja kergveokid voi haagised.

2.2. Asjaomane toode

(64)  Asjaomane toode on Hiinast parit uuritav toode, mis praegu kuulub CN-koodide 4011 10 00 ja 4011 20 10 alla.

2.3. Samasugune toode

(65)  Uurimine nditas, et jargmistel toodetel on samasugused fuiisikalised, keemilised ja tehnilised pdhiomadused ning
samasugused pohilised kasutusotstarbed:

—  asjaomane toode, kui seda eksporditakse liitu;
—  uuritav toode, mida toodetakse ja miiiiakse Hiina RV siseturul, ja

—  uuritav toode, mida liidu tootmisharu toodab ja miitib liidu turul.

(66)  Komisjon otsustas, et need tooted on seega alusmairuse artikli 1 16ike 4 tihenduses samasugused tooted.

2.4, Toote miiratlusega seotud viited
(67)  Paljud isikud esitasid markusi, milles taotlesid eri tiiiipi rehvide valjajatmist.

(68) 4M Pro&Invest viitis, et ajutised rehvid (mida nimetatakse ka ruumisddstvateks vdi kompaktrehvideks) ja
haagiserehvid tuleks toote méaratlusest vilja jatta, kuna neil on vorreldes tavaliste sdiduauto- ja kergveokirehvidega
pohimdttelised erinevused nii fuiisilistes ja tehnilistes omadustes kui ka kasutusotstarbes. Eelkdige viitis
4M Pro&Invest, et ajutiste rehvide suhtes kohaldatakse erinevaid mirgistusndudeid, need on viiksema
14bimddduga, kitsamad ja madalama mustriga ning neile kehtivad sageli maksimaalse vahemaa ja kiiruse (tavaliselt
80 km/h) piirangud. Haagiserehvide kohta viitis ta, et erinevalt uuritavast tootest olid haagiserehvid viiksema
veljelibimddduga (alla 15 tolli), erineva mustri siigavuse ja mustriga ning erimdrgistuse, nimikiiruse (kuni
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(69)

(72)

(74)

140 km/h voi vahemikus 80-100 km/h) ja rehvirdhuga. 4M Pro&Invest viitis ka, et neil erinevustel on konkreetne
otstarve ning seega ei ole ajutised rehvid ega haagiserehvid asendatavad standardsete sdiduauto- ja kergveoki-
rehvidega. Lisaks mirkis 4M Pro&Invest, et liidu tootmisharu neid rehve ei tootnud voi vihemalt mitte ndutud
koguses, eriti asendusrehvide turul. Ldpuks lisas 4M Pro&Invest veel, et rataste (') puhul jéeti toote médratlusest
vilja alla 16 tolli libim66duga rattad, mida liidu tootmisharu ei tooda.

Hyundai taotles diagonaalrehvide tehnoloogia abil toodetud ajutiste rehvide viljajitmist toote mdidratlusest.
Hyundai sonul liidu tootmisharu neid ei tootnud ja seetdttu ei saanud need liidu tootmisharule kahju tekitada.
Seega kahjustaksid tollimaksud p&hjendamatult autotootjaid ja 16ppkasutajaid.

Ka Hankooki kontsern pooldas ajutiste rehvide viljajatmist, kuna need rehvid erinevad nihtavalt standardrehvidest
(on viiksemad, kergemad, neil on piiratud haarduvus, lihtsam turvisemuster, madalam kiiruspiirang (maksimaalselt
30-50 miili tunnis) ja on ette ndhtud lithikeste vahemaade (50-100 miili) labimiseks). Hankooki kontsern lisas, et
neil rehvidel on erinev mirgistus ning nende tootmiskulud on ildiselt vdiksemad kui tavalistel sdiduauto- ja
kergveokirehvidel. Nende omaduste pdhjal viitis Hankooki kontsern, et ajutised rehvid ei ole asendatavad tavaliste
soiduauto- ja kergveokirehvidega.

Soltumatu importija Otto Just GmbH & Co (edaspidi ,Otto Just®), kes on spetsialiseerunud algseadmete valmistajate
varustamisele haagisetoostuses, viitis, et haagiserehvid tuleks vilja jitta. Otto Just juhtis tihelepanu sellele, et
haagiserehvid on tavaliselt vdiksemad (8-15 tolli) ja suure koormusindeksiga ning liidu tootmisharul ei ole selle
turusegmendi vajaduste rahuldamiseks piisavat tootmisvoimsust. Dumpinguvastased meetmed tekitaksid seega
tarnenappust ja kahjustaksid haagisetootjaid, kes on peamiselt viikesed ja keskmise suurusega ettevotjad.

Vannetukku viitis, et toote médratlusest tuleks vilja jitta vahemalt 40 mm laiused valgete kiilgedega rehvid (mis on
paigaldatud vanadele autodele (kollektsiooniesemed), mis on esmakordselt registreeritud enne 1980. aastat).
Vannetukku sonul olid need kallimad kui tavalised sdiduauto- ja kergveokirehvid ning liidu tootmisharu neid ei
tootnud, mistdttu ei saanud need liidu tootmisharule kahju tekitada. Vannetukku vditis ka, et vastupidiselt liidu
tootjate viitele erinesid need rehvid vanasdidukite rehvidest.

Lisaks taotlesid paljud huvitatud isikud (B.LS. Stl, Baltityre Group, Bronson Wheels AB, Edison, Gummistrada B.V,
Maxxis Hellas, Pneurama Lda ja VA-PA Toute Oy) mitmesuguste konkreetsete nisitoodete, naiteks maastikurehvide,
diagonaalrehvide, vanasdidukite rehvide, vanasdidukite konkreetsete kaubamirkide, kiirhaagise rehvide ja
motospordis driftimiseks kasutatavate poolsiledate voistlusrehvide valjajatmist. Kdikides nendes esildistes véideti, et
tollimaksud kahjustaksid kliente, samas kui liidu tootmisharu neid tootetiiiipe ei tooda voi teeb seda viga piiratud
ulatuses ning seetdttu ei kandnud ta nende impordi tdttu kahju.

CRIA viitis, et uuritava toote madratlus on liiga lai ja mitmetdhenduslik ning hlmab paljusid tooterithmi, millel ei
ole sarnaseid omadusi, spetsifikatsioone ega I6ppkasutusviise. Sarnaselt eespool nimetatud isikutele viitis CRIA, et
moned neist rehvidest ei konkureeri sdiduauto- ja kergveokirehvidega ning et liidus ei toodeta neid piisavalt. CRIA
véitis ka, et USA korraldatud dumpinguvastane uurimine ei hdlmanud ajutiseks kasutuseks ette nahtud T-tiiiipi
varurehve, viikese kiiruseindeksiga rehve ja haagiserehve ('). Lisaks juhtis CRIA tdhelepanu sellele, et kaebuses
viidati uuritava toote médratlemisel Euroopa Parlamendi ja ndukogu médrusele (EL) 2020/740 (©), kuigi seda

(") Komisjoni 3. mirtsi 2020. aasta rakendusmédrus (EL) 2020/353, millega kehtestatakse Hiina Rahvavabariigist périt terasrataste
impordi suhtes 16plik dumpinguvastane tollimaks ja ndutakse 16plikult sisse kdnealuse impordi suhtes kehtestatud ajutine tollimaks
(ELT L 65, 4.3.2020, lk 9, ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2020/3530j).

(") Foderaalregister, kd 80, nr 153, 10. august 2015.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25. mai 2020. aasta méddrus (EL) 2020/740, mis kisitleb rehvide kiitusesaastlikkuse ja muude niitajate
margistamist ning millega muudetakse madrust (EL) 2017/1369 ja tunnistatakse kehtetuks maarus (EU) nr 1222/2009 (ELT L 177,
5.6.2020, Ik 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2020/740/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/1540/0j
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médrust teatavate rehvide suhtes sdnaselgelt ei kohaldata (*4). Seepérast taotles CRIA komisjonil tipsustada iga
médruse (EL) 2020/740 alusel vélja jaetud kategooria puhul, kas need kuuluvad uurimise kohaldamisalasse. Uhes
hilisemas esildises keskendus CRIA varurehvide, haagiserchvide ja professionaalsete maastikurehvide ajutisele
kasutamisele. CRIA kordas, et ajutised rehvid ja professionaalsed maastikurehvid on mdairuses (EL) 2020/740
sdtestatud rehvide margistamise nduetest vabastatud, ning kuna kaebuses réhutati kohustuslike margistusnduete
(Euroopa energiamirgisega toodete andmebaas (EPREL)) olulisust, leidis CRIA, et rehvid, mis on nendest nduetest
sonaselgelt vabastatud, peaksid loogiliselt jidma uurimise kohaldamisalast vilja. CRIA viitis, et haagiserchvide
suhtes kohaldatakse ka erinevat digusraamistikku vastavalt URO eeskirjale nr 54 (**), milles need mératleti vabalt
veerevate rehvidena ning keelati nende kasutamine eesmisel juhitaval ja veotelgedel. CRIA kordas viiteid, et need
kolm rehvitiiiipi ei ole standardsete sdiduauto- ja kergveokirehvidega asendatavad ning koik need on kergesti
dratuntavad killgmise margistuse jargi, mis lisati vulkaniseerimisprotsessi kdigus ja mis on rehvi pisivad ja
eemaldamatud tunnused.

(75)  Komisjon analiiiisis neid viiteid hoolikalt ja tegi jargmise otsuse.

(76)  Esiteks rohutab komisjon seoses CRIA esitatud selgitustaotlusega, et kdik rehvid, mis vastavad algatamisteate
punktis 2 ja eespool punktis 2.1 esitatud tootemédratlusele, kuuluvad uuritava toote méératluse alla, vilja arvatud
juhul, kui need on konkreetselt vilja jaetud. Toote mddratluse kindlaksmairamisel ei ole asjakohane toote hdlmatus
mitmesuguste ELi vdi URO eeskirjadega, mis késitlevad toodete mirgistamist voi sdidukite klassifitseerimist, vilja
arvatud juhul, kui seda on mainitud toote mdiratluses, nagu kaebuses, millele isik ise viitab (*%). Lisaks ei ole
asjaomase toote eri tooteliikide vahel asendatavuse nduet ning ei ole vaja, et iga rehvi saaks kasutada igal sdidukil/
teljel. Need elemendid viitavad selle asemel samasuguse toote madratlusele ning on olulised kahju analiiiisimiseks ja
vajalikud toodete vordlemiseks. Samamoodi ei loeta asjakohaseks teguriks muude kolmandate riikide
haldusasutuste korraldatud uurimiste tootemaaratlust.

(77)  Seoses viidetega ajutiste rehvide (4M Pro&Invest, CRIA, Hyundai ja Hankook) ja haagiserehvide (4M Pro&Invest,
CRIA ja Otto Just) kohta markis komisjon, et enamik esitatud erinevustest, nagu madalam voi lihtsam
turvisemuster, vdiksem voi suurem rehvirdhk, viiksem labimaot, viiksem laius jne, ei ole piisavalt konkreetsed ega
tuvastatavad, et anda alust toote mdiratlemiseks/vilistamiseks. Peale selle ei kinnitanud komisjoni poolt
kontrollitud uurimine viidet, et vdidetavalt liidu tootmisharu neid rehve ei tootnud. Komisjon leidis, et liidu
tootmisharu tootis nii ajutisi kui ka haagiserehve, kuigi piiratud koguses. Lisaks, vttes arvesse tugevat survet, mida
avaldab pdhjendamatult madala hinnaga Hiina import, on liidu tootmisharu nendes tootesegmentides praegustes
turutingimustes tdepoolest oma positsiooni kaotamas. Kokkuvdttes leidis komisjon, et ajutistel rehvidel ja
haagiserehvidel on samad fuiisikalised, keemilised ja tehnilised pdhiomadused. Need on valmistatud samadest
pohimaterjalidest, nagu on kirjeldatud pdhjenduses 62.

(78)  Valgete kiilgedega rehve kisitleva viite kohta mirkis komisjon, et Vannetukku ei esitanud pohjendatud teavet ega
tdendeid, mis nditaksid konkreetseid erinevusi fiiisikalistes, keemilistes v&i tehnilistes omadustes, mille alusel
tuleks valgete kiilgedega rehvid vilja jdtta. Lisaks sellele ei tdhenda kdrgem hind iseenesest dumpingu, hindade
allaloomise ja/voi turuhinnast madalama hinnaga miitigi puudumist. Pealegi nditasid toimikus olevad tdendid ja
avalikult kittesaadav teave, et selliseid rehve tootis ka liidu tootmisharu (V7).

(" CRIA loetletud rehvid: a) professionaalsed maastikurehvid; b) rehvid, mis on ette nahtud paigaldamiseks iiksnes sdidukitele, mis on

esmakordselt registreeritud enne 1. oktoobrit 1990; ¢) ajutiseks kasutuseks ette ndhtud T-tiiiipi varurehvid; d) rehvid, mille nimikiirus

on alla 80 km/h; €) rehvid, mille velje nimildbimddt ei iileta 254 mm vdi on 635 mm voi suurem; f) rehvid, mis on varustatud

veoomadusi parandavate lisaclementidega, nditeks naastrehvid; g) rehvid, mis on ette nihtud paigaldamiseks iiksnes voidusdiduks

ettendhtud séidukitele, ja h) kasutatud rehvid, vilja arvatud juhul, kui sellised rehvid on imporditud kolmandast riigist.

Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjoni (UNECE) eeskiri nr 54 — kommertsveokite ja nende haagiste

Shkrehvide tiiiibikinnituse tihtsed sitted (ELT L 183, 11.7.2008, 1k 41, ELI: http://data.europa.eu/elijreg/2008/54(2)/0j).

(*%) Kaebuse avalik versioon, joonealune mérkus 5 lehekiiljel 5.

(V') Allikas: erinevate kauplejate avalikult kittesaadavad veebisaidid, niiteks: Coker tireTiretyre aadressil https://cokertire.com/tires/styles/
whitewall-tires/michelin.html (viimati vaadatud 27. aprillil 2026) ja Topbanden aadressil: https://www.topbanden.com/NL/Pneus/
MICHELIN/X%20WhiteWall (viimati vaadatud 27. aprillil 2026).

(15
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(79)  Samamoodi leidis komisjon seoses eespool pohjenduses 73 loetletud iildiste vdidetega, mille esitasid eri isikud (B.LS.
Stl, Baltityre Group, Bronson Wheels AB, Edison, Gummistrada B.V, Maxxis Hellas, Pneurama Lda ja VA-PA
Toute Oy), et need viited ei sisaldanud pdhjendatud tdendeid konealuste rehvide fiiiisikaliste, keemiliste vdi
tehniliste omaduste erinevuste kohta, mille alusel neid saaks selgelt médratleda v&i uuritava toote méaratlusest vilja
jatta.

(80)  Pirast 1oplike jdrelduste avalikustamist kordas Vannetukku oma viidet, et valgete kiilgedega rehvid tuleks toote
médratlusest vilja jatta. Vannetekku rohutas, et need rehvid erinevad oluliselt standardrehvidest peamiselt tdiendava
paksu valge kummikihi t3ttu nende kiilgedel, mis nduab teistsuguseid tooraineid ja tootmisprotsessi. Vannetukku
lisas ka, et valgete kiilgedega rehvidele kehtivad teistsugused (vdiksemad) kiirusepiirangud ning neid toodavad viga
vihesed driithingud maailmas ja mitte iikski liidu ritthing. Vannetukku réhutas, et ta ei miiiinud valgete kiilgedega
rehve dumpinguhindadega. Vannetukku viitis vastupidiselt, need tooted olid iildiselt peaaegu kaks korda kallimad
kui samaviirne standardrehv ja nende hinnatase piisis asjaomasel perioodil stabiilsena. Neil pShjustel, nimelt
tootmise ja dumpingu puudumise tdttu liidus, leidis Vannetukku, et valgete kiilgedega rehvid ei saa olla siiiidi
tookohtade kaotuses liidus ja need ei saa pohjustada kahju liidu tootmisharule.

(81)  CRIA kordas oma viidet, et ajutised rehvid, haagiserehvid ja professionaalsed maastikurehvid tuleks kdesolevast
uurimisest vilja jdtta, eelkdige seetdttu, et need ei ole asendatavad standardsete sdiduauto- ja kergveokirehvidega.
Sellega seoses kordas CRIA samu argumente, mida on juba kirjeldatud eespool pdhjenduses 74, ning loetles
mitmeid dumpinguvastaseid uurimisi, milles komisjon oli viidetavalt asendamatuse tdttu teatud tooteliigid
uurimisest vilja jatnud (**). CRIA sdnul oli komisjoni kirjeldus, et neil toodetel on sama 16ppkasutus, sest need
,veerevad sdidukite all“, liiga lihtsustav ega kajastanud majanduslikku ja funktsionaalset tegelikkust. CRIA lisas ka,
et komisjon liikkas ekslikult tagasi ELi rehvide mérgistamist kasitleva mééruse (EL) 2020/740 ja URO Euroopa
Majanduskomisjoni tiitibikinnitusstandardid, pidades neid toote maaratluse seisukohalt ebaolulisteks, eirates seeldbi
siduvaid ohutusnorme, millega liigitatakse rehvitiiiibid selgelt.

(82)  Hyundai kordas oma viidet, et ajutiseks kasutuseks ette nahtud varurehvid tuleks toote méaratlusest vilja jitta, nagu
on kirjeldatud pohjenduses 69, ning rohutas, et need rehvid on tinu oma mirgistusele selgelt eristatavad.

(83)  Otto Just kordas oma viiteid haagiserehvide kohta, mis on kokkuvdtlikult esitatud pdhjenduses 71, ja kutsus tiles
seda segmenti eraldi hindama.

(84)  Toote maaratlusega seotud viiteid ja eelkdige seda, et erinevad tooteliigid ei ole omavahel asendatavad, mida on juba
kirjeldatud ja kisitletud pohjendustes 76-78, ei korratud. Komisjon jii seisukohale, et tal on toote méiratlemisel ja
asendatavuse hindamisel ulatuslik kaalutlusdigus. Sellega seoses voib viita, et isegi kdige tavalisemate sdiduauto- ja
kergveokirehvide hulgas vdivad teatud tiitibid majanduslikult vdi funktsionaalselt mitte sobida igat tiiiipi ja
suurusega soidukile, kuid see ei tihenda mingil juhul, et need ei vdiks dumpinguvastase uurimise eesmargil

(**) Komisjoni 14. augusti 2024. aasta rakendusmdéirus (EL) 2024/2163, millega kehtestatakse ajutine dumpinguvastane tollimaks Hiina
Rahvavabariigist parit biodiislikiituse impordi suhtes (ELT L, 2024/2163, 16.8.2024, ELL http://data.curopa.cu/elifreg_impl/2024/
2163/0j), pohjendus 40; komisjoni 10. veebruari 2025. aasta rakendusmadrus (EL) 2025/261, millega kehtestatakse 1oplik
dumpinguvastane tollimaks Hiina Rahvavabariigist parit biodiislikiituse impordi suhtes (ELT L, 2025/261, 11.2.2025, ELI http://data.
europa.cu/elifreg_impl/2025/261/oj), pdhjendused 17-25; komisjoni 30. juuli 2014. aasta rakendusmdirus (EL) nr 830/2014, millega
muudetakse ndukogu médrust (EU) nr 1890/2005, ndukogu rakendusmddrust (EL) nr 2/2012 ja ndukogu rakendusmairust
(EL) nr 205/2013 seoses tootevalikuga, mille suhtes praegu kohaldatakse dumpinguvastaseid meetmeid (teatavad roostevabast terasest
kinnitusdetailid ja nende osad), ja seoses uute eksportijatega seotud ldbivaatamise avaldustega ning millega nahakse teatavatel juhtudel
ette voimalus tollimaksude tagasimaksmiseks voi vdhendamiseks (ELT L 228, 31.7.2014, lk 16, ELL http://data.curopa.cu/elif
reg_impl/2014/830/o0j), pdhjendus 43; komisjoni 23. oktoobri 2017. aasta rakendusmdairus (EL) 2017/1932, millega muudetakse
ndukogu rakendusmaarust (EL) nr 412/2013, millega kehtestatakse 16plik dumpinguvastane tollimaks ja ndutakse 16plikult sisse
ajutine tollimaks, mis on kehtestatud Hiina Rahvavabariigist pirit keraamiliste laua- ja koogindude impordi suhtes a (ELT L 273,
24.10.2017, lk 4, ELL: http://data.europa.eufeli/reg_impl/2017/1932/0j), pdhjendused 21-24; komisjoni 16. oktoobri 2023. aasta
rakendusméirus (EL) 2023/2202, millega muudetakse rakendusmairust (EL) 2019/1259, millega kehtestatakse Hiina Rahvavabariigist
ja Taist pdrit tempermalmist ja keragrafiitmalmist valatud keermestatud toruliitmike impordi suhtes 16plik dumpinguvastane tollimaks
(ELT L, 2023/2202, 17.10.2023, ELIL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2023/2202/oj), pShjendused 29-32.
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kuuluda sama tootemddratluse alla. Nende isikute méddratletud niSirehvidel on samad fuiisikalised pdhiomadused
nagu tavalistel sdiduauto- ja kergveokirehvidel, nimelt on kdik kummist Shkrehvid, mille kiilje- ja turvisekons-
truktsioonid on kohandatud nende pdhilisele kasutusotstarbele ning mis paigaldatakse sdiduki ratastele ja
moodustavad kokkupuutepunkti teega, kandes sdiduki raskust ning tagades samal ajal veojou, juhitavuse,
pidurdusvdime ja loogitaluvuse eri kombinatsioonides. Nende isikute tdstatatud vaidetavad erinevused fiiiisikaliste
omaduste vdi kasutusviiside osas ei olnud vastuolus selle pdhilise funktsionaalse sarnasusega ega vdimaldanud
seega jdreldada, et sdiduauto- ja kergveokirehvid ja muud niitooted ei ole iildse omavahel asendatavad. CRIA
esitatud eri juhtumite puhul tehti erandid nende uurimistega seotud konkreetsete asjaolude alusel ja kdigil juhtudel
toodete fitiisikaliste, keemiliste ja tehniliste omaduste erinevuste alusel ning seega ei tdendanud need, et komisjon
kaldus oma viljakujunenud praktikast korvale. Naiteks bimetallist kinnitusdetailide puhul pdhines toote
viljajitmise otsus peamiselt fuisikaliste, keemiliste ja tehniliste omaduste erinevustel (*¥), kuna need
kinnitusdetailid olid tegelikult roostevabast terasest ja siisinikkiust kinnitusdetailide eriline kombinatsioon.
Samamoodi pdhinesid keraamiliste laua- ja k66gindude voi valatud keermestatud toruliitmike uurimise kiigus
toote madratlusest vilja jaetud erinevad tooted nende erinevatel fuiisikalistel, keemilistel ja tehnilistel omadustel.
Biodiislikiituse juhtum on samuti selgelt eristatav, kuna kestlik lennukikiitus jdeti vilja, sest see teenindas
maanteetranspordiga vorreldes tdiesti erinevat tegevusharu (lennundust).

(85)  Viidetavalt eiratud ELi rehvide mérgistamist késitleva madruse (EL) 2020/740 ja URO Euroopa Majanduskomisjoni
tidibikinnitusstandardite puhul leidis komisjon, et need ei ole toote mairatluse seisukohast asjakohased, kuna uuriv
asutus médratles dumpinguvastases uurimises vaatlusaluse toote sdltumatult toote omaduste ja turul valitseva
konkurentsisuhte alusel ega kajastanud toote regulatiivset klassifikatsiooni muude ELi digusaktide alusel.

(86)  Seepdrast litkati viited eespool loetletud tooteliikide tootemédratlusest valjajatmise kohta tagasi ning algatamisteates
esitatud ja eespool punktis 2.1 esitatud tootemdairatlus jieti jousse.

2.4.1. Liidu rehvituru kolme segmenti jaotamine

(87)  Kaebuse kohaselt vdib sdiduauto- ja kergveokirehvide turu jagada kolme eri segmenti. 1. segmendi rehvid on
korgeima kvaliteediga rehvid, mida iseloomustavad parimad nditajad ja korgeimad hinnad. 2. segmendi rehve kirjeldatakse
kui keskmiste nditajatega rehve, mida iseloomustab parim hinna ja kvaliteedi suhe. 3. segmendi rehvid moodustavad
turu soodsaima hinnaga segmendi.

(88)  Komisjoni kogutud ja/vdi saadud teave kinnitas sellist turusegmentide jaotust liidu sdiduauto- ja kergveokirehvide
turul. Kuigi segmentide vahel ei ole selgeid ja piisivaid eraldusjooni (nagu on tdpsemalt kirjeldatud allpool
pohjenduses 425), on huvitatud isikud iildiselt ndus komisjoni jireldustega jargmise liigituse kohta.

a) 1. segment holmab ,kdrgema hinnaklassi“ rehve, mis on péhitootjate juhtiva kaubamirgiga. Kaubamargi
tuntus on selle segmendi rehvide puhul pohitegur ning Gigustab korgemaid hindu eeldatava parema
toimivuse ja korge tehnoloogilise taseme eest. See segment hdlmab nii originaalvarustuse rehvide kui ka
asendusrehvide turgu.

b) 2. segment on ,keskmise hinnataseme” segment, mis holmab nii originaalvarustuse rehve kui ka
asendusrehve. Kaubamirgi tuntus on ka selles segmendis oluline ja kaubamirgid on tavaliselt histi teada
ostjate jaoks, kes suudavad tuvastada ka rehvitootjaid. Ostuotsuse tegemisel on olulisem roll
hinnakaalutlustel.

¢)  3.segment on ,soodsaima hinna“ segment, mis holmab peamiselt asendusrehve, kuigi selles segmendis voib
esineda ka originaalvarustuse miiiiki. Selle segmendi rehvide toimivus on veeretakistuse, pidurdustdhususe,
juhitavuse ja miirataseme osas piiratum. Hind on kliendi ostuotsuse tegemisel kdige olulisem, kuid mitte
ainus mddrav tegur.

(**) Rakendusmdédrus (EL) nr 830/2014, pdhjendus 42.
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(89)

(90)

(96)

Komisjon avaldas 4. septembril 2025 teate rehvide kaubamirgipdhise kaardistamise kohta, mis tehti markuste
esitamiseks kittesaadavaks koigile huvitatud isikutele.

Kaardistamine p&hines jargmise teabe analiiiisil:
—  kaebus (eelkdige 3. jagu ja 4. lisa);

—  valimisse kaasatud drithingute ja individuaalset kontrollimist taotlenud &riithingute vastused
kiisimustikule (*), kus paluti esitada iga kaubamirgi kohta vastav segment, ja

— teave, mis sisaldub spetsiaalsetel veebisaitidel (*'), kus kaubamargid liigitatakse segmentidesse vastavalt nende
turukuvandile.

2.4.2. Viited liidu rehvituru segmentidesse liigitamise kohta

Nagu on mirgitud pdhjenduses 88, ndustusid huvitatud isikud iildiselt turu jaotusega kolme segmenti ja rehvituru
kaubamirgipohise kaardistamisega vastavalt komisjoni ettepanekule.

Saadi mérkused, milles soovitati jirgmiste kaubamirkide iimberliigitamist: Barum, Debica, Dunlop, Tigar General
Tire, Gislaved, Hankook, Matador, Sava ja Viking.

Huvitatud isikute anontiimsuse kaitsmiseks ei ole komisjonil vdimalik avalikustada, milline huvitatud isik
konkreetse viite esitas.

Hankooki kaubamirgi puhul esitati neli pohjust, miks see kaubamark liigitati 2. segmenti, mitte 1. segmenti:
—  kaebuses liigitati Hankook 2. segmenti nende turuteadmiste pdhjal;

—  Hankook tunnistas, et ta liigub jark-jargult 2. segmendist 1. segmenti, kuid veel ei olda itksmeelel, et ta kuulub
praegu 1. segmenti;

—  Hankook tugines turukuvandile, viidates 2018. aasta rehviiillevaates esitatud ildisele segmentide
jarjestusele (*);

—  Hankooki kaubamirgi hinnad vastavad pigem teiste 2. segmendi tootjate kui 1. segmendi tootjate hindadele.

Véttes arvesse markusi komisjoni turu kaardistamise kohta ning pohjendustes 90 ja 94 nimetatud allikaid, loeti
Debica, Barum, Matador ja Sava 3. segmenti kuuluvaks ning Hankook ja Dunlop viidi ile 1. segmendist
2. segmenti. 27. mdrtsil 2026 teavitas komisjon huvitatud isikuid rehvide muudetud kaubamirgipohisest
kaardistusest.

3. DUMPINGUHINNAGA MUUK

3.1. Normaalviirtuse kindlaksmidramise menetlus kooskdolas alusmiiruse artikli 2 16ikega 6a

Arvestades, et uurimise algatamise ajal olid olemas piisavad tdendid, mis viitasid oluliste moonutuste esinemisele
Hiina RVs alusmdaruse artikli 2 16ike 6a punkti b tdhenduses, leidis komisjon, et on asjakohane algatada selle riigi
eksportivate tootjate uurimine alusméaruse artikli 2 15ike 6a alusel.

(*) Tehingus esitatud segment valimisse kaasatud driithingute tehingute miiiiginimekirjade kaupa.

(*") https:/fwww.tyrereviews.com/Tyre, https:/[www.grip500.it/pneumatico/, https://www.bandenexpert.be/bandenmerken/, https:/[www.
bandenexpert.be/bandenmerken/, https:/[www.tyrecomp.co.uk/brands.htm ja https://wulkanista.pl/klasy-opon/. Loetelu ei ole
ammendav.

(*3) ,Tire Tier Study: Exploring the Criteria and Confusion of Tire Industry Tiers: The Results“, mis avaldati 19. veebruaril 2019 (autor: Patti
Hoying), https:|/[www.tirereview.com/tier-study-results-based-on-tire-quality-engineering-performance (viimati vaadatud 30. mirtsil
2026).
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(97)  Sellest tulenevalt kutsus komisjon algatamisteates koiki Hiina RV eksportivaid tootjaid iiles esitama teavet uuritava
toote tootmisel kasutatavate sisendite kohta, selleks et koguda alusmdiruse artikli 2 1oike 6a voimalikuks
kohaldamiseks vajalikke andmeid. Asjakohase teabe esitasid 34 eksportivat tootjat.

(98)  Komisjon saatis Hiina RV valitsusele kiisimustiku, et saada teavet, mida ta pidas vajalikuks, et uurida viidetavaid
olulisi moonutusi. Lisaks kutsus komisjon algatamisteate punktis 5.3.2 koiki huvitatud isikuid iiles tegema
37 péeva jooksul parast algatamisteate avaldamist Euroopa Liidu Teatajas teatavaks oma seisukohad, esitama teabe ja
kinnitavad tdendid seoses alusmédruse artikli 2 16ike 6a kohaldamisega.

(99)  Hiina RV valitsus ei vastanud kiisimustikule ja ettendhtud tahtaja jooksul ei laekunud ithtki seisukohta alusméiruse
artikli 2 16ike 6a kohaldamise kohta. Seejirel teatas komisjon Hiina RV valitsusele, et kasutab Hiina RVs oluliste
moonutuste esinemise kindlakstegemiseks kittesaadavaid fakte alusmairuse artikli 18 tihenduses.

(100) Samuti tdpsustas komisjon algatamisteates, et olemasolevat tdendusmaterjali arvesse vottes voib tal olla vaja valida
sobiv vordlusriik alusmdiruse artikli 2 16ike 6a punkti a kohaselt, et médrata normaalvéidrtus kindlaks
moonutamata hindade v&i vordlusaluste pdhjal. Kaebuse esitaja pidas sobivaks vordlusriigiks Serbiat.

(101) 4. septembril 2025 saatis komisjon huvitatud isikutele teate (edaspidi ,esimene teade®) asjakohaste allikate kohta,
mida ta kavatses kasutada normaalviirtuse kindlaksméddramiseks. Selles teates loetles komisjon koik
tootmistegurid, nagu toorained, t60joud ja energia, mida kasutatakse asjaomase toote tootmisel. Lisaks tegi
komisjon moonutamata hindade ja vordlusaluste valikut késitlevate kriteeriumide pdhjal kindlaks, et vdimalikud
sobivad vordlusriigid oleksid Mehhiko, Serbia ja Tiirgi. Komisjon sai mérkusi kaebuse esitajalt, CRIA-lt, GITI
kontsernilt, Hankooki kontsernilt, Kumholt ja Shandong Yongshengilt.

(102) 14. oktoobril 2025 saatis komisjon huvitatud isikutele veel tihe teate (edaspidi ,teine teade®) asjakohaste allikate
kohta, mida ta kavatses kasutada normaalvéirtuse kindlaksmairamiseks, vdttes vordlusriigiks Tiirgi. Samuti teatas
ta huvitatud isikutele, et médrab miiiigi-, iild- ja halduskulud ning kasumi kindlaks Tiirgi tootja Brisa Bridgestone’i
kohta kittesaadava teabe pdhjal.

(103) Komisjon sai mirkusi CRIA-lt, GITI kontsernilt, Hankooki kontsernilt, Kumholt, Shandong Yongshengilt ja
Sumitomo Rubberilt (Hunan) ning Sumitomo Rubberilt (Changshu) (edaspidi ,Sumitomo kontsern®). Markusi
kisitletakse punktis 3.3.

3.2. Normaalviirtus

(104) Alusmédruse artikli 2 loikes 1 on sdtestatud, et ,[n]ormaalvddrtuse aluseks vdetakse tavaliselt ekspordiriigi
soltumatute klientide poolt tavapdrases kaubandustegevuses makstud vdi makstavad hinnad®.

(105) Samas on alusmairuse artikli 2 16ike 6a punktis a 6eldud, et ,[k]ui [...] tehakse kindlaks, et ekspordiriigis punkti b
kohaste oluliste moonutuste tottu ei ole asjakohane kasutada selle riigi hindu ega kulusid, arvutatakse
normaalvéirtus tiksnes moonutamata hindu voi vordlusaluseid kajastavate tootmis- ja miitigikulude pdhjal“ ning
see ,hdlmab moonutamata ja pohjendatud haldus-, miiiigi- ja ildkulusummat ning kasumisummat®.

(106) Nagu allpool tipsemalt selgitatud, joudis komisjon kdesolevas uurimises jireldusele, et olemasolevate tdendite
pohjal ning vdttes arvesse Hiina RV valitsuse poolse koost66 puudumist, oli alusmiiruse artikli 2 1ike 6a
kohaldamine asjakohane.
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3.2.1. Oluliste moonutuste olemasolu

(107) Alusmdéiruse artikli 2 16ike 6a punktis b on sitestatud, et ,[o]lulised moonutused on moonutused, mis esinevad siis,
kui teatatud hinnad voi kulud, sealhulgas tooraine- ja energiakulud, ei ole kujunenud vabaturujdudude abil, kuna
neid maojutab riigi oluline sekkumine. Oluliste moonutuste olemasolu hindamisel vdetakse muu hulgas arvesse ithe
vOi mitme jargmise asjaolu vdimalik mdju:

— asjaomast turgu teenindavad olulisel méidral ettevdtjad, kes on ekspordiriigi ametiasutuste omanduses,
kontrolli vdi poliitilise jirelevalve voi juhtimise all;

—  riik on esindatud ettevdtetes viisil, mis voimaldab tal mdjutada hindu v6i kulusid;

— avalik poliitika vdi meetmed tagavad omamaiste tarnijate sooduskohtlemise v6i mojutavad vabaturujdude
muul viisil;

—  pankroti-, driithingu- voi asjadigus puudub, seda kohaldatakse diskrimineerivalt voi selle tditmise tagamine on
ebapiisav;

—  moonutatakse palgakulusid;

—  rahastamisele saab juurdepéisu asutuste kaudu, kes viivad ellu riikliku poliitika eesmarke voi kes muul viisil ei
tegutse riigist sdltumatult.”

(108) Kuna alusmédruse artikli 2 16ike 6a punktis b esitatud loetelu ei ole kumulatiivne, ei ole oluliste moonutuste
kindlakstegemiseks vaja esitada kdiki asjaolusid. Uhtlasi voib loetelu eri asjaolude esinemise tSestamiseks kasutada
samu fakte.

(109) Jdreldused oluliste moonutuste kohta alusmédruse artikli 2 16ike 6a punkti a tahenduses tuleb teha siiski koigi
olemasolevate tdendite pdhjal. Moonutuste olemasolu iildisel hindamisel v3ib arvesse votta ka ekspordiriigi iildist
konteksti ja olukorda, eriti kui ekspordiriigi majandusliku ja halduskorra peamised elemendid annavad valitsusele
olulise vdimu sekkuda majandusse sellisel viisil, et hinnad ja kulud ei kujune turujdudude vaba arengu tulemusel.

(110) Alusmdédruse artikli 2 16ike 6a punktis ¢ on sitestatud, et ,[k]ui komisjon on tiheldanud faktidel pohinevaid marke
punktis b osutatud vdimalike oluliste moonutuste kohta teatavas riigis voi selle riigi teatavas sektoris ning kui see on
kdesoleva madruse tulemuslikuks kohaldamiseks vajalik, koostab komisjon ja teeb iildsusele kittesaadavaks
aruande, milles kirjeldatakse punktis b osutatud turuolukorda selles riigis vdi sektoris, ning ajakohastab seda
aruannet korrapdraselt”.

(111) Selle sitte kohaselt avaldas komisjon Hiina kohta riigiaruande (**) (edaspidi ,aruanne®), mis sisaldab tdendeid riigi
mirkimisviirse sekkumise kohta paljudel majandustasanditel, sealhulgas konkreetsete moonutuste kohta seoses
paljude peamiste tootmisteguritega (nt maa, energia, kapital, tooraine ja t66joud) ning valitud sektorites (sealhulgas
keemiasektor). Huvitatud isikutel paluti uurimise algatamise ajal uurimistoimikus sisaldunud tdendid timber liikata,
esitada nende kohta markusi voi neid tdiendada. Aruanne lisati uurimistoimikusse uurimise algatamise etapis.

(112) Kaebuse esitaja viitis, et asjaomase toote sektoris esineb olulisi moonutusi. Ta viitas aruandele ja muudele aruannet
tdiendavatele asjakohastele tdenditele. Tdpsemalt juhtis kaebuse esitaja tdhelepanu sellele, et Hiina turg on
tavapirastest turujoududest eraldatud, kuna Hiina on sotsialistliku turumajanduse doktriinil pshinev kommunistlik
riik ja Hiina Kommunistlik Partei (edaspidi ,HKP“ vdi ,partei®) avaldab tugevat mdju majandusele, sealhulgas
erasektorile. Riik dikteerib majanduslikke prioriteete ja ressursside eraldamist pohiseadusliku vdimu, toostuse
planeerimise ja eri toostusharudesse integreeritud parteistruktuuride kaudu.

(**) Komisjoni talituste toodokument ,Significant Distortions in the Economy of the People’s Republic of China for the purposes of Trade
Defence Investigations* (Kaubanduse kaitsemeetmete uurimise kiigus tuvastatud olulised moonutused Hiina Rahvavabariigi
majanduses), 10. aprill 2024 (SWD(2024) 91 final), https:|/ec.europa.euftransparency/documents-register/detailref=SWD(2024)
91&lang=en.
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(113) Kaebuse esitaja viitis ka, et varasemates komisjoni uurimistes leiti olulisi moonutusi bussi- ja veoautorehvide
toostuses ning tootmisahela eelneva etapi sektorites, nagu terase-, naftakeemia-, energia- ja tekstiilisektor. Kaebuse
esitaja sonul kehtivad need jareldused ka sdiduauto- ja kergveokirehvide toostuse kohta.

(114) Lisaks tuletas kaebuse esitaja meelde tiiendavaid iiksikasju seoses jargmiste olulisi moonutusi pohjustavate
asjaoludega.

(115) Esiteks viitis kaebuse esitaja, et Hiina sdiduauto- ja kergveokirehvide turgu teenindavad suurel mairal ettevotted,
mis on valitsuse omanduses, kontrolli vdi poliitilise jarelevalve all.

(116) Tapsemalt viitis kaebuse esitaja, et Hiina majandus sdltub suurel mdiral riigi omanduses olevatest ettevdtetest,
millel on strateegiline roll riikliku kontrolli siilitamisel. Riigile kuuluvad ettevdtted moodustavad ligikaudu 25 %
Hiina SKPst ja on koondunud elutdhtsatesse sektoritesse. Riigivarade jirelevalve- ja halduskomisjon (edaspidi
,SASAC) teostab jirelevalvet riigile kuuluvate ettevotete iile, rakendab toostuskavasid ja kontrollib ettevdtte
ressursse, juhtimist ja toOtajate ametisse nimetamist ning tagab seega partei eesmirkide saavutamise. See ulatuslik
kontroll hdlmab ka rehvitoostust ning selle eelneva etapi ja jargneva etapi sektoreid.

(117) Kaebuse esitaja rohutas, et nii eelneva etapi sektorites kui ka rehvide tootmise sektoris on riigi osalusega ettevotetel
mirkimisvéddrne kontroll. Lisaks naftakeemiatoostusele on loodusliku kautsuki tootmine ja tekstiilitoostus Hiinas
need toostusharud, kus tegutsevad olulised riigi omanduses olevad ettevotted. Mitmed suured Hiina rehvitootjad
kuuluvad otseselt voi kaudselt valitsusasutustele. Niiteks Shuangqian Tire Group Co., Ltd., mis toodab
sdiduautorehve, on riigi omanduses oleva ettevotte kontrolli all ning China National Tyre & Rubber Co., Ltd.
(edaspidi ,CNRC*), mis on iiks Hiina suurimaid rehvitootjaid, on SINOCHEM tiitarettevdtja. Isegi dritthingud, kus
puudub riigi enamusosalus, nagu Giti Tire Co. ja Prinx Chengshan (Shandong) Tire Co., kaasavad riigile kuuluvad
ettevdtted oma kapitalistruktuuri. Riigi ulatuslik kontroll eelneva etapi sektorites ja rehvitoostuses toob esile
olulised moonutused turujdududes.

(118) Teiseks viitis kaebuse esitaja, et valitsuse ja HKP mdju ulatub ulatuslikult Hiina ettevotetesse, vdimaldades riigil
sekkuda hindadesse ja kuludesse.

(119) Kaebuse esitaja juhtis tdhelepanu sellele, et HKP kontrollib 4ritthinguid parteirakukeste kaudu, mis on kohustuslikud
kolme v&i enama parteiliikmega organisatsioonides. Riigile kuuluvate ettevitete puhul on HKP-l mérkimisvédrne
mdjuvdim, ta nimetab ametisse tegevjuhte ja suunab olulisi otsuseid. Lisaks sellele seisavad eraettevdtted silmitsi
kasvava survega integreerida partei juhtkond oma otsustusprotsessidesse. HKP moju tugevdavad sellised
poliitikameetmed nagu 2018. aasta driithingu tldjuhtimise juhend ja 2020. aasta arvamus thisrinde t66
tugevdamise kohta (*¥), millega edendatakse partei juhtpositsiooni eraettevitetes. Peale selle hdlbustab HKP
kahepoolse lilkmete nimetamise ja vastastikuse ametissenimetamise siisteem parteiliikmete integreerimist
aritthingu juhtimisse. Riigile kuuluvates ettevdtetes peavad juhtivatel kohtadel olema HKP lilkmed, tagades partei
juhtrolli dritthingu dildjuhtimises. HKP kontrollib personalivaldkonda nii riigile kuuluvates ettevotetes kui ka
eraettevotetes, jilgides personaliga seotud otsuseid ja hallates talendiandmebaase, et viia ametisse nimetamised
kooskdlla partei eesmarkidega.

(120) Lisaks juhtis kaebuse esitaja tihelepanu sellele, et riiklikus 14. viisaastakuplaanis réhutatakse HKP suuniste
jargimist, kohustades driithinguid integreerima partei ideoloogia oma tegevusse. Toostusliidud, nagu CRIA ning
Hiina metalli-, mineraali- ja kemikaaliimportijate ja -eksportijate kaubanduskoda (China Chamber of Commerce of
Metals, Minerals and Chemicals Importers and Exporters, edaspidi ,CCCMC"), tagavad, et rehvitootjad ja nendega
seotud dritthingud jargivad riiklikke suuniseid. CRIA toimib oma filiaalide ja suuniste kaudu sillana partei ja
valitsuse ning ariithingute vahel, edendades HKP mdju sektori tulemuslikkuse kontrollimisel. Nendel ithendustel on
ka HKPga seotud juhid ja partei filiaalid, mis on integreeritud nende struktuuridesse.

(*) HKP keskkomitee peabiiroo avaldas arvamused uuel ajastul erasektoris iihisrinde t66 tohustamise kohta (15. september 2020), mis on
kittesaadavad aadressil: https:/[interpret.csis.org/translations/the-general-office-of-the-ccp-central-committee-issued-the-opinion-on-
strengthening-the-united-front-work-of-the-private-economy-in-the-new-era/.
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(121)

(122)

(123)

(124)

(125)

(126)

(127)

(128)

Lisaks viitis kaebuse esitaja, et HKPga seotud juhtide ja riigi osaluse kaudu on parteil markimisvadrne moju suurtele
rehvitootjatele, nagu Qingdao Doublestar, Shuangqgian Tire Group Co., Ltd. ja Sailun Group Co. Kaebuse esitaja
rohutas, et ulatuslik riigi ja partei kontroll piirab Hiina driithingute vdimet iseseisvalt hindu ja kulusid maarata,
kuna neid mojutavad turuvilised kaalutlused, mis on kooskdlas HKP eesmirkidega, distantseerides need seeldbi
tavapdrastest turujoududest

Kolmandaks juhtis kaebuse esitaja tihelepanu sellele, et Hiina riiklik poliitika ja meetmed soosivad omamaiseid
tarnijaid ja moonutavad oluliselt vabaturujdude, sealhulgas rehvitoostuses ja selle tarneahelas. Hiina RV valitsus
rakendab pohjalikku planeerimist viisaastakuplaanide, sealhulgas sektoripdhiste kavade kaudu, milles on seatud ka
tootmise, innovatsiooni ja keskkonnahoidliku arengu eesmirgid. Nendes kavades seatakse esikohale peamised
eelneva etapi sektorid, nagu naftakeemia, loodusliku kaut§uki tootmine, terasetdOstus ja energeetika, ning
rehvitoostusega seotud jargneva etapi toostusharud.

Kaebuse esitaja rohutas, et riikliku poliitika eesmirk on suurendada kontrolli rehvitdostuse iile. Need
poliitikameetmed toetavad strateegiliselt toostuse arengut, tagades kooskdla riiklike eesmirkidega ja suurendades
valitsuse moju toostuse koigil tasanditel. Niiteks on rehvisektorit viisaastakuplaanides eraldi kisitletud ja see saab
otsest kasu Hiina RV valitsuse toetusest. Rehvid on hdlmatud dokumendiga ,Suunav arvamus naftakeemia- ja
keemiatoostuse kvaliteetse arengu edendamise kohta 14. viisaastakuplaani perioodil”. Selles suunavas arvamuses ei
rohutata ainult rehvitoodete edendamist standarditud digiiilemineku kaudu, vaid keskendutakse ka tehnoloogiliste
ja kvaliteedistandardite parandamisele kogu sektoris. Rakendamist hélbustavad sellised t6ostusliidud nagu CRIA,
mis toimivad valitsuse ja rehvifirmade vahelise iihendusliilina, tagades koosk6la suunavas arvamuses esitatud
strateegiliste eesmirkidega. Hiina RV valitsus kasutab soodsaid riigihankeid, rahalist toetust ja muid vahendeid, et
suurendada oma riigis toodetud rehvide konkurentsivéimet valisturgudel.

Lisaks juhtis kaebuse esitaja tahelepanu sellele, et provintsivalitsused kehtestavad méarusi rehvitootjate toetuseks.
Oluline niide on Shandongi 14. viisaastakuplaan, mille eesmérk on tugevdada avaliku sektori toetust ja suurendada
erasektori drisuutlikkust, keskendudes autotoostuse tarneahelale ja ressursside eraldamisele. Provints keskendus
oma autotoostusele ,tarneahela siinergia ja ressursside jaotamise suutlikkuse kaudu. Muud riigi sekkumised
toetavad otseselt rehvitootjaid nende teadus- ja arendustegevusse tehtavates investeeringutes, keskkonnasddst-
likumaks muutmise algatustes ja tootmisahela parandamises.

Lisaks rohutas kaebuse esitaja, et need poliitikameetmed vihendavad kunstlikult tootmiskulusid. Néiteks toetatakse
algatusega ,Uks voond, iiks tee“ Hiina rehvitootjate teavitustegevust, pakkudes soodsaid viise ekspordiks ja
turupositsiooni tugevdamiseks nii tilemaailmsel turul kui ka Hiinas.

Neljandaks juhtis kaebuse esitaja tidhelepanu asjaolule, et Hiinas pankroti-, driithingu- vi asjadigus puudub, seda
kohaldatakse diskrimineerivalt vdi selle tditmise tagamine on ebapiisav. Kaebuse esitaja rdhutas eelkdige rahaliselt
jatkusuutmatute rehvitootjate kunstlikku toetamist, kes konkureerivad kohalikul ja rahvusvahelisel tasandil
vilismaiste driithingutega tinu toetusele, mis vdimaldab neil pankrotist padseda.

Kaebuse esitaja juhtis tdhelepanu ka eramaaomandi puudumisele Hiinas, kus maa eraldamist kontrollib valitsus ja
seda mojutavad pigem poliitilised kaalutlused kui turupdhised otsused. Selle tulemuseks on ebadiglane eelis
riiklikult toetatavatele rehviettevotetele, mis moonutab turgu veelgi ja kahjustab vabaturu konkurentsi
rehvitoostuses.

Viiendaks viitis kaebuse esitaja, et palgakulud on Hiinas oluliselt moonutatud, mirkides, et riigis tegutseb ainult iiks
HKP kontrolli all olev seaduslikult tunnustatud ametiithing. See kontroll koos sellega, et Hiina ei ratifitseeri
Rahvusvahelise Té6organisatsiooni peamisi konventsioone ja piiravaid tootavasid, toob kaasa poliitilise sekkumise,
mis mdjutab palgakujundusprotsesse, tuues kaasa pigem riigipdhised kui turupShised palgatulemused. Peale selle
diskrimineerib leibkondade registreerimise siisteem vdOrtootajaid, piirates juurdepddsu sotsiaalsele ja
majanduslikule kasule, moonutades veelgi t66jdukulusid Hiina majanduses.
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(129) Kuuendaks saavad Hiina rehvitootjad rahastust asutustelt, kes viivad ellu riikliku poliitika eesmérke v6i kes muul
viisil ei tegutse riigist sbltumatult. Lisaks sellele, et suuremad pangad on Hiinas riigi omanduses, peavad ka
erapangad oma tegevuses jirgima riiklikku poliitikat. Selle tulemusena suunatakse soodusinvesteeringud
soodustatud tootmisharudesse. Kaebuse esitaja illustreeris seda kasu Hiina rehvitootjatele, juhtides tihelepanu
sooduslaenudele ja rahastamisele, mida sellised 4riithingud nagu Shanghai Huayi Group, Double Coin ja Prinx
Chengshan on saanud sellistelt riiklikelt pankadelt nagu Hiina ekspordi-impordipank ja Hiina pank. Lisaks on
sellistel driithingutel nagu Doublestar tihedad sidemed selliste pankadega nagu kommunikatsioonipank, mis on
andnud markimisvédrset toetust investeerimis- ja krediidiliinide rahastamiseks, mis naitab nende finantsasutuste
poliitilisi ajendeid.

(130) Veel markis kaebuse esitaja, et Hiina vdlakirja- ja krediidireitingud on sageli iilepaisutatud ja iiletavad stistemaatiliselt
oma rahvusvahelisi krediidireitinguid. See moonutus tuleneb valitsuse kaudsetest tagatistest ,soodustatud” voi muul
viisil madratletud tootmisharudele, mis leevendavad t8husalt volakirjadega seotud kohustuste tditmata jatmise riski.
Niiteks annavad Hiina reitinguagentuurid driiihingutele oluliselt kdrgema reitingu kui tunnustatud rahvusvahelised
agentuurid, pakkudes neile driithingutele soodsamaid laenutingimusi.

(131) Kokkuvdttes viitis kaebuse esitaja, et kogu Hiina majandust mé&jutavad olulised moonutused, mis laienevad seega ka
rehvitoostusele. Hiina RV valitsus sekkub rehvide tarneahela koigil tasanditel, mille tulemuseks on olukord, kus
valitsuse moonutused mdjutavad mitmel viisil kdiki sisendeid, nende sisendite sisendeid jne.

(132) Kokkuvottes viitis kaebuse esitaja, et rehvisektoris esineb alusmairuse artikli 2 15ike 6a kohaseid olulisi moonutusi.

(133) Komisjon uuris, kas on asjakohane kasutada Hiina omamaiseid hindu ja kulusid, kuna esinevad olulised
moonutused alusméiruse artikli 2 16ike 6a punkti b tihenduses. Selles analiiiisis kisitleti valitsuse méarkimisvédrset
sekkumist Hiina majandusse iildiselt, aga ka konkreetset turuolukorda asjaomases sektoris, sealhulgas asjaomase
toote puhul.

(134) Komisjon tegi seda toimikus kittesaadavate tdendite alusel. Toimikus esitatud tdendite hulka kuulusid ka aruandes
sisalduvad tdendid mis pohinevad avalikult kittesaadavatel allikatel. Komisjon tdiendas neid tdendeid oma
uuringutega mitmesuguste kriteeriumide kohta, mis on asjakohased, et kinnitada oluliste moonutuste olemasolu
Hiinas.

3.2.1.1.  Olulised moonutused, mis mdjutavad omamaiseid hindu ja kulusid Hiinas

(135) Hiina majandussiisteem p&hineb nn sotsialistliku turumajanduse kontseptsioonil. See kontseptsioon on sitestatud
Hiina pohiseaduses ning sellel pShineb Hiina majanduse juhtimine. Selle keskne p8himdte on, et ,tootmisvahendid
on sotsialistlik avalik omand, st need kuuluvad kogu rahvale ja to6rahva tihisomandisse ().

(¥) Aruande 2. peatiikk, lk 7.
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(136)

(137)

(138)

(139)

(140)

(141)

(142)

(143)

(144)

Riigi omanduses olev majandus on ,rahvamajanduse juhtiv joud“ ning riigil on volitus tagada majanduse
Jtugevdamine ja kasv* (*). Seega ilmneb nii hiljutistest kui ka 2024. aasta poliitikadokumentidest, et Hiina RV
valitsus piitiab jatkuvalt ,edendada riigile kuuluva kapitali koondumist olulistesse tootmisharudesse [...] ja tulevikku
suunatud strateegilistesse kujunemisjirgus tootmisharudesse” (¥) ning ,tugevdada kapitalisiiste, et toetada riigile
kuuluvate ettevdtete kvaliteetset arengut” (**). Hiina majanduse iildine korraldus seega mitte ainult ei vdimalda riigil
suurel méddral majandusse sekkuda, vaid talle on antud lausa themétteline volitus seda teha. Riigi omandi
tlimuslikkus eraomandi suhtes on kogu digussiisteemi 1abiv pShimdte ja seda rdhutatakse iildpdhimdttena kdigis
kesksetes digusaktides.

Hea niide selle kohta on Hiina asjadigus, mille kohaselt Hiina on sotsialismi esimeses etapis ja millega on riigile
antud tilesanne toetada pohilist majandussiisteemi, milles on peamine roll riigi omandil.

Teised omandivormid on lubatud, st seadus lubab neid arendada kdrvuti riigi omandiga (**). Seega, kuigi 2025. aasta
eramajanduse arengu edendamise seaduses (edaspidi ,eramajanduse seadus) (%) tunnustatakse eraettevdtteid
ametlikult kui ,sotsialistliku turumajanduse olulist osa“, on selles ka sitestatud, et ,eramajanduse organisatsioonid
ja nende kditajad toetavad HKP juhtimist, jirgivad Hiinale omast sotsialistlikku siisteemi ja osalevad aktiivselt
sotsialistliku kaasaegse vdimu iilesehitamises” (*!).

Sellest tulenevalt kohaldatakse ettevdtjate suhtes otseselt voi kaudselt partei- ja riigiasutuste kehtestatud poliitilisi
suuniseid, halduslikke juhiseid ja ideoloogilise iihtsuse ndudeid, mis polistavad konkurentsikeskkonna
struktuurseid moonutusi.

Lisaks sellele arendatakse sotsialistlikku turumajandust Hiina diguse kohaselt HKP juhtimisel, kusjuures Hiina riigi ja
HKP struktuurid on koigil tasanditel (diguslikul, institutsioonilisel, isiklikul) omavahel pdimunud, moodustades
superstruktuuri, milles HKP ja riigi rollid on eristamatud.

Pirast Hiina pohiseaduse muutmist 2018. aasta mirtsis tugevnes HKP juhtiv roll veelgi, mida kinnitatakse
pohiseaduse artikli 1 sdnastuses.

Selle sitte esimese lause ,Hiina Rahvavabariigi pohisiisteem on sotsialistlik siisteem” jirele lisati uus teine lause,
mille kohaselt ,Hiinale omase sotsialismi iseloomulik joon on [HKP] juhtiv roll (*3). See niitab, et HKP kontroll
Hiina majanduse tile on viljaspool kahtlust ning see kasvab veelgi.

Selline juhtimine ja kontroll on Hiina siisteemile omane ning ulatub palju kaugemale vorreldes tavapirase
olukorraga teistes riikides, kus valitsus teostab iildist makromajanduslikku juhtimist niivord, kuivord see ei héiri
turujdudude vaba toimimist.

Hiina riik viib ellu sekkuvat majanduspoliitikat, et saavutada oma eesmirke, mis langevad kokku HKP poliitilise
tegevuskavaga, mitte ei kajasta vabaturul valitsevaid majandustingimusi (*). Hiina ametiasutused sekkuvad
majandusse mitmel moel, sealhulgas toostuse planeerimise siisteemi ja finantssiisteemi kaudu ning regulatiivse
keskkonna tasandil.

(*) Aruande 2. peatiikk, Ik 7-8.

(¥) Vt Hiina Kommunistliku Partei keskkomitee otsus reformi pohjaliku siivendamise ja Hiina moodi moderniseerimise edendamise kohta,
I1.5 jagu, kittesaadav aadressil: https:/[www.gov.cn/zhengce/202407 [content_6963770.htm (vaadatud 11. novembril 2025).

(*) Vt riigindukogu arvamus riigile kuuluva kapitali tehingute eelarvesiisteemi edasise parandamise kohta, kittesaadav aadressil: https:/|
www.gov.cn/zhengce/content/202401/content_6924612.htm (vaadatud 11. novembril 2025).

*) Aruande 2. peatiikk, Ik 10 ja 18.

) Vt: https:/[www.gov.cn/yaowen|liebiao/202504/content_7022018.htm (vaadatud 11. novembril 2025).

) Kittesaadav aadressil: http://www.npc.gov.cn/zgrdw/englishnpc/Constitution/node_2825.htm (vaadatud 25. novembril 2025).

*)
)
(*") Sealsamas, artikkel 5.
)
*)

) Aruande 2. peatiikk, lk 29-30.
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(145) Esiteks reguleeritakse Hiina majandust iildise halduskontrolli tasandil keeruka toostuse planeerimise siisteemiga,
mis mojutab kogu riigi majandustegevust. Koigi sellega seotud kavade kogum holmab terviklikku ja keerukat
sektorite ja valdkonnaiileste tegevuspohimdtete maatriksit, mida kohaldatakse koigil valitsemistasanditel.

(146) Provintsi tasandi kavad on iiksikasjalikud, samas kui riigi tasandi kavades piistitatakse iildisemaid eesmirke. Kavades
mdédratakse kindlaks ka vahendid, mille abil toetada asjakohaseid tootmisharusid/sektoreid, ning eesmirkide
saavutamise ajakavad. Moned kavad sisaldavad tipseid toodangueesmirke.

(147) Kavades tuuakse kooskélas valitsuse prioriteetidega (positiivsed voi negatiivsed) eraldi vilja toostussektorid, teatavat
liiki ettevdtjad (*) ja/vdi projektid ning seatakse neile konkreetsed arengueesmirgid (toostuse moderniseerimine,
rahvusvaheline laienemine jms).

(148) 2025. aastal avaldas HKP keskkomitee analiiiisi, milles kinnitati, et kavad on siduvad: ,Riiklike arengukavade
teaduslik sGnastamine ja tdhus rakendamine on meie partei jaoks oluline vahend majandusliku ja sotsiaalse arengu
tulemuslikuks juhtimiseks. Moderniseerimise kdigus on Hiina uurinud institutsioonilist korraldust ja loonud
korralduse, mille kohaselt partei keskkomitee tsentraliseeritud ja tihtse juhtimise all esitab partei keskkomitee
tdiskogu kava ettepaneku, riigindukogu koostab kava eelndu ning Hiina Rahvakongress vaatab selle 1bi ja kiidab
heaks enne selle avalikku véljakuulutamist ja rakendamist. See muudab partei ettepanekud sisuliselt riigi ja rahva
tahteks. Selle protsessi kdigus muudetakse partei keskkomitee suured strateegilised korraldused oiguslikult
siduvateks iileriigiliselt rakendatavateks kavadeks® (**).

(149) Sellest tulenevalt peavad nii eraettevétjad kui ka riigile kuuluvad ettevotted oma aritegevust tohusalt kohandama
planeerimissiisteemiga ette nihtud tegelike oludega. Seda mitte ainult kavade siduva laadi tottu, vaid ka seepérast,
et Hiina koikide valitsemistasandite ametiasutused jargivad kavade siisteemi ning kasutavad neile antud volitusi,
sundides 4ritthinguid jargima kavades kehtestatud prioriteete (**).

(150) Teiseks domineerivad rahaliste vahendite eraldamise tasandil Hiina finantssiisteemis riigile kuuluvad ari- ja
arengupangad, mida Hiina RV valitsus kirjeldab kui ,pShijdudu, mis teenindab reaalmajandust ning toetab tugevalt
riigi majanduse stabiilsust ja pikaajalist arengut® (). Laenuandmise pShimdtteid vilja tootades ja rakendades
peavad need pangad jiargima riigi to0stuspoliitika eesmarke, selle asemel et hinnata eelkdige asjaomase projekti
majanduslikku kasu (**).

(151) Sama kehtib ka Hiina finantssiisteemi muude osade puhul, naiteks aktsiaturud, volakirjaturud, erakapitaliturud jne.
Need finantssektori osad on institutsionaalselt ja tegevuse seisukohast iiles ehitatud nii, et nende eesmark ei ole
saavutada finantsturgude vdimalikult tShus toimimine, vaid tagada kontroll ning vdimaldada riigi ja HKP
sekkumist (*%).

(152) Kolmandaks sekkub riik majandusse mitmel viisil reguleeriva keskkonna tasandil.

(* Naiteks niinimetatud viikeste hiidude loetellu kuuluvate driithingute kategooria (vt aruande 2. peatiikk, lk 22), mille puhul Hiina RV
valitsus teatas 2024. aastal jatkuvast toetusest ,0sana joupingutustest edendada uut industrialiseerimist*; vt: https://english.www.gov.
cn/news/202406/19/content_WS6672c84ac6d0868f4e8e8531.html#:~:text=China%20will%20scale%20up%20support,of%
20Industry%20and%20Information%20Technology (vaadatud 25. novembril 2025).

(**) Vt: https:/[www.qstheory.cn/20250428/e7943a2c8fef49efb520aa336197849c/c.html (vaadatud 25. novembril 2025).

(%) Aruande 4. peatiikk, Ik 57 ja 92.

(") Vt: https:/[www.mof.gov.cn/zhengwuxinxi/caizhengxinwen/202503/t20250329_3961036.htm (vaadatud 11. novembril 2025).

(**) Aruande 6. peatiikk, Ik 149-150.

(*) Aruande 6. peatiikk, lk 153-171.
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(153)

(154)

(155)

(156)

(157)

Niiteks kasutatakse riigihanke-eeskirju korrapiraselt poliitiliste]l eesmarkidel, mitte majanduse tShustamiseks,
kahjustades sellega turupdhiseid pohimdtteid asjaomases valdkonnas. Kohaldatavates digusaktides on konkreetselt
sdtestatud, et riigihankeid korraldatakse selleks, et ,saavutada riikliku majandus- ja sotsiaalse arengu poliitika
eesmargid” (*). Samas ei ole nende eesmirkide laadi kindlaks méiratud, mistdttu on otsuseid tegevatel organitel
ulatuslik kaalutlusruum (*). Lisaks sellele on kohaldatavates digusaktides siilitatud eeskirjad, millega selgesdnaliselt
diskrimineeritakse valismaiseid tooteid, sitestades, et ,kodumaise toote hinnanoteeringust arvatakse maha 20 %
ning alandatud hinda vdetakse hindamisprotsessis arvesse” (*}). Selle tulemusena soosivad hankeotsused
kodumaiseid tooteid ega pohine vabaturujdududel.

Ka investeeringute valdkonnas on Hiina RV valitsusel mérkimisvaarne kontroll ja mdju nii riiklike kui ka erasektori
investeeringute sihtotstarbe ja ulatuse iile. Ametiasutused kasutavad investeeringute taustauuringuid ning
investeeringutega seotud mitmesuguseid stiimuleid, piiranguid ja keelde olulise vahendina tdostuspoliitika
eesmirkide saavutamiseks, nditeks riigi kontrolli siilitamiseks pohisektorite ile vdi omamaise toOstuse
toetamiseks (*’). Naiteks piiiab Hiina RV valitsus ,optimeerida suurte t66stusfondide tegevus- ja jrelevalve-
mehhanismi, et tagada fondide investeerimissuuna vastavus riiklike strateegiate nduetele” (*). Veel iiks ndide
Hiina RV valitsuse kontrollist majanduse iile rahaliste vahendite suunamise kaudu on 2025. aasta dokumendis
esitatud poliitika, mis hdlmab mitut meedet erainvesteeringute arengu edasiseks edendamiseks (**). Meetmete
kohaselt piiiab Hiina RV valitsus ,suurendada keskvalitsuse eelarvevahendeid, et toetada kvalifitseeritud
erainvesteerimisprojekte ning tdita aktiivselt suunavat ja juhtivat rolli“. Samuti kavatseb Hiina RV valitsus ,kasutada
hasti dra uusi poliitilisi rahastamisvahendeid [ja] toetada mitut kvalifitseeritud erainvesteerimisprojekti olulistes
tootmisharudes ja pdhivaldkondades® (*).

Hiina RV valitsuse sekkumine majandusse on kujundatud kui ,eelarve-, raha-, t66stus-, hinna-, to6hdive- ja muu
poliitika alased koordineeritud joupingutused, mis on seotud riiklike arengukavade ja peamiste strateegiate
rakendamisega“ (/).

Kokkuvottes pdhineb Hiina majandusmudel teatavatel pdhiaksioomidel, millega vdimaldatakse ja soodustatakse
mitmesugust riigi sekkumist. Valitsuse selline oluline sekkumine on vastuolus turujdudude vaba toimimisega ja
moonutab vahendite tdhusat eraldamist kooskdlas turupdhimotetega (*5).

3.2.1.2.  Alusmdéidruse artikli 2 16ike 6a punkti b esimese taande kohased olulised
moonutused: asjaomast turgu teenindavad olulisel maidral ettevotjad, kes on
ekspordiriigi ametiasutuste omanduses, kontrolli vdi poliitilise jdrelevalve vai
juhtimise all

Hiinas moodustavad olulise osa majandusest ettevdtted, mis on riigi omandis ning tegutsevad riigi suunamisel ja
selle kontrolli ja/véi poliitilise jarelevalve all.

(*) Vt riikliku arengu- ja reformikomisjoni suunised hankeiiksuste peamiste kohustuste tditmise kohta, artikkel 4, kittesaadav aadressil:
https:/[www.ndrc.gov.cn/xxgk/zcfb[tz[202511/t20251111_1401536.html (vaadatud 12. novembril 2025).

(*) Aruande 7. peatiikk, Ik 204-205.

(*) Vt riigindukogu teatis riigihangete ja muude seonduvate poliitikavaldkondade riiklike tootestandardite rakendamise kohta, III jagu,
kittesaadav aadressil: https:/[www.gov.cn/zhengce/content/202509/content_7042999.htm (vaadatud 12. novembril 2025).

(¥) Aruande 8. peatiikk, 1k 207-208 ja 242-243.

(*y Vt Hiina Kommunistliku Partei keskkomitee otsus reformi pdhjaliku siivendamise ja Hiina moodi moderniseerimise edendamise kohta,
111.9 jagu, kittesaadav aadressil: https://www.gov.cn/zhengce/202407 [content_6963770.htm (vaadatud 11. novembril 2025).

45
46

48

(
(
(47
(

Vt: https:/[www.gov.cn/zhengce/content/202511 /content_7047643.htm (vaadatud 11. novembril 2025).
Sealsamas, punkt 11.

Sealsamas, punkt V.16 (vaadatud 11. novembril 2025).

Aruande 2. peatiikk, 1k 19-24, 4. peatiikk, k 69, Ik 99-100, 5. peatiikk, Ik 130-131.
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(158) Asjaomase toote sektorit teenindavad peamiselt eraomanduses olevad ariithingud, nagu Shandong Linglong Tire
Co. (*), voi riigi vihemusosalusega ériithingud, nagu Sailun Group (*), mis on 1,18 % riigi omanduses (*!), voi
Zhongce Rubber Group (*?), mis on 36 % riigi omanduses (**).

(159) Lisaks sellele ei ole riigil mitmes ariithingus mitte ainult osalus, vaid ta teostab ka kontrolli, nditeks Qingdao Double
Star Co., Ltd. (**), mis on 41,35 % riigi omanduses ja Qingdao omavalitsuse SASACi kontrolli all, vdi Double Star
Dongfeng Tire, mis on 100 % Qingdao Double Star Co., Ltd. omanduses olev tiitarettevotja (**). Teine ndide on
Guizhou Tyre Co., Ltd. (%), mis on 20,48 % ulatuses Guiyangi omavalitsuse rahvavalitsuse omanduses ja kontrolli
all (7).

(160) Lisaks teenindavad asjaomase toote sektorit ka riigile kuuluvad ettevotted, niiteks: CNRC (%), mis kuulub
SINOCHEMile (SASACi kontrolli all olev riigile kuuluv ettevdte (**)) ja SINOPECile () (teine riigile kuuluv ettevdte,
mis on SASACi kontrolli all (%), kes on mdlemad juhtivad siinteetilise kautSuki tootjad, mis on peamine sisend
asjaomase toote tootmiseks (*).

(161) HKP sekkumine dritegevust puudutavate otsuste tegemisse on aga muutunud normiks nii riigi omanduses kui ka
eraomanduses olevates ettevitetes (*°), kusjuures HKP on votnud endale juhtrolli peaaegu kdigis riigi majanduse
aspektides. Kuna riigi ja partei struktuurid on Hiinas omavahel viga tugevalt seotud, avaldab riik driithingutes
loodud HKP rakukeste kaudu ettevdtjatele sellist moju, et nad on sattunud valitsuse kontrolli ja poliitilise jarelevalve
alla.

(162) Lisaks kohaldatakse asjaomase toote sektori suhtes mitut valitsuse poliitikameedet, nditeks toostus- ja infotehnoloo-
glaministeeriumi  suunavat arvamust keemia- ja naftakeemiatoOstuse kvaliteetse arengu edendamise
kohta 14. viisaastakuplaani perioodil, mille punkti II.3 kohaselt viiakse ellu ,meetmed keemiatoodete
tarnekvaliteedi parandamiseks. Keskendutakse strateegilistele kujunemisjirgus tootmisharudele [..] ning
hoogustatakse [...] kdrgtehnoloogiliste kummi- ja plastmaterjalide viljatootamist, [...]. Suurendatakse keskkonna-
sdastlike toodete osakaalu sellistes tootmisharudes nagu [...] rehvid, [...]. Julgustatakse ettevotteid parandama
toodete kvaliteeti ning looma ja edendama kaubamirke®. Lisaks luuakse kdnealuse suunava arvamuse V jao
kohaselt ,internetipdhine toostusahela seire siisteem, mida kohaldatakse pakendamata toodete puhul, nagu véetised
ja rehvid” (*4).

(163) Rehvitoostust kisitletakse ka provintsi tasandi poliitikas, nditeks Shandongi provintsi keemiatoostuse arendamise
14. viisaastakuplaanis, milles nihakse konkreetselt rehvitoostusega seoses ette jirgmine: ,[r]Jakendada rangelt
toostuspoliitikat ja toostusstandardeid, integreerida ja kdrvaldada ettevotted, mille aastane tootmisvdimsus on alla
1,2 miljoni téis-terasvooga radiaalrehvi (v.a ehitusmasinate rehvid, lennukirehvid ja laia ristldikega sisekummita

(*) Vt: https:/www.linglong.cn/ ja https:/[www.linglong.cn/Upload/202505/20250524113047_5549.pdf, Ik 81 (vaadatud 25. novembril
2025).

() Vt: https:/[www.sailungroup.com/ (vaadatud 25. novembril 2025).

(") Vt Sailun Groupi 2024. aasta aruanne, lk 93, kittesaadav aadressil: https://sailuns3.s3.cn-northwest-1.amazonaws.com.cn/upload/
portal[20250429/039e9b432aecd14b5a5b934b0b0cf103.pdf (vaadatud 25. novembril 2025).

(* Vt: https:/[www.zcrubber.com/ (vaadatud 6. oktoobril 2025).

(**) Vt Zhongce Rubber Groupi 2024. aasta aruanne, lk 50, kittesaadav aadressil: https://file.finance.qq.com/finance/hs/pdf/2025/08/20/
1224519453.pdf (vaadatud 25. novembril 2025).

(Y Vt Qingdao Double Star Co., Ltd. 2024. aasta aruanne, lk 63, kittesaadav aadressil: https://file.finance.sina.com.cn/
211.154.219.97:9494/MRGG/CNSESZ_STOCK/2025/2025-3/2025-03-28/10815489.PDF (vaadatud 6. oktoobril 2025).

(**) Sealsamas, 1k 159.

(%) Vt: https:/[www.gztyre.com/ (vaadatud 25. novembril 2025).

() Vt Guizhou Tyre Co., Ltd. 2024. aasta aruanne, lk 76 ja 78, kittesaadav aadressil: https://file.finance.sina.com.cn/
211.154.219.97:9494/MRGG|CNSESZ_STOCK/2025/2025-4/2025-04-26/11007719.PDF (vaadatud 25. novembril 2025).

(**) Vt: https:|/rubber.chemchina.com/ (vaadatud 25. novembril 2025).

(**) Vt: http://www.sasac.gov.cn/n2588045/n27271785[n27271792/index.html (vaadatud 25. novembril 2025).

(*) Vt: http://www.sinopecgroup.com/group/ (vaadatud 25. novembril 2025).

(') Vt: http:/[www.sasac.gov.cn/n2588045/n27271785/n27271792/index.html (vaadatud 6. oktoobril 2025).

(*) Vt https://pdf.dfcfw.com/pdf/H3_AP202312271615027520_1.pdf (vaadatud 25. novembril 2025).

(**) HKP pohikirja artikkel 33, Hiina driithinguseaduse artikkel 19, eramajanduse seaduse artikkel 5. Vt ka aruande 3. peatiikk, Ik 47-50.

(* Vt: https:/[www.gov.cn/zhengce/zhengceku/2022-04/08 /content_5683972.htm (vaadatud 25. novembril 2025).
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(164)

(165)

(166)

(167)

rehvid) ja alla 5 miljoni pool-terasvooga radiaalrehvi (v.a isetoestuvad rehvid, tipptasemel vdidusdidurehvid ja
tilimadala ristldikega rehvid). [...] Kdrgema hinnaklassi toodete ja segmenteeritud turgude suundumusi jirgides
arendada tipptasemel tooteid, nagu ilimadala ristloikega, madalamad, viikese veeretakistusega, madala
miiratasemega ja isetoestuvad rehvid, laiendada teadus- ja arendustegevust ning toota suure vastupidavusega
radiaalrehve, nagu arukad rehvid, turvarehvid, viikese veeretakistusega rehvid ja dlisuure kulumiskindlusega
rehvid, et suurendada toodete lisavéirtust ja turuosa. Tugevdada rehvitdostuse klastreid Shandongi poolsaarel ja
Shandongi p6hjaosas, tugevdada sidemeid toostuse toetusvahendite jagajatega, arendada kummilisandite toostuse
klastrit Shandongi ld4dneosas ning laiendada kummit6otlusseadmete tootmisharu klastrit Shandongi idaosas.
Parandada pdhjalikult rehvitoostuse digiteerimist, vorguarendust ja arukat arendamist, edendada arukate tehaste
ehitamist kogu provintsi rehvitdostuses ning luua rehvitootmise toostusharu jaoks internetpdhine pilvplatvorm.
Edendada aktiivselt keskkonnasdastlikke rehvitootmisprotsesse, nagu kummi keemiline rafineerimine ja kiirgusega
eelvulkaniseerimise tehnoloogia kasutamine, soodustada rehvide teisest kasutamist, edendada rehvijaitmete
keskkonnasaistlikku puroliiisi ja nendest tahma regenereerimise tehnoloogiat ning edendada tootmisharu
keskkonnasaastlikku ringluspohist arendamist. [...] 2025. aastaks jouab rehvitoostuse kogutoodangu viirtus
200 miljardi jiiaanini; kaheksa rehviettevotte kdive on suurem kui 10 miljardit jiiaani, neist enam kui kahe kiive
tiletab 20 miljardi jitaani piiri ning 1-2 4ritthingut jduavad maailma rehvit66stuse 10 suurima tootja hulka® (%%).

Valitsuse kontroll ja poliitiline jarelevalve toimib ka omavalitsuse tasandil. Niitena vdib tuua Changchuni
omavalitsuse, mida tuntakse kui ,autode linna“ (), kus Shandong Linglong Tire Co. Ltd sdlmis 4,89 miljardi jiiaani
suuruse investeerimislepingu tehase jaoks, mille aastane toodang on 14,2 miljonit rehvi. Changchuni autotodstuse
arenduspiirkond rShutab, et ,selle saavutused tulenevad provintsi parteikomitee, provintsivalitsuse, linna
parteikomitee ja linnavalitsuse poliitilistest suunistest ja tugevast juhtimisest [ning] autoarenduspiirkonna partei
tookomitee iihtekuuluvusest ja innovatsioonist” (*).

Valitsuse kontrolli ja poliitilist jarelevalvet voib tiheldada ka asjaomaste to6stusliitude tasandil (*%).

Niiteks CRIA-l (%), mille likkmed on Shandong Linglong Tire Co., Ltd., Sailun Group, Zhongce Rubber Group,
CNRC, Qingdao Double Star Co., Ltd. ja Guizhou Tyre Co., Ltd. ("°), on 15 tootmisharu ja erialakomiteed, kusjuures
rehviharu on suurim. Rehviharusse kuuluvate aritthingute toodang moodustab umbes 80 % Hiina omamaisest
rehvitoodangust. CRIA-l on 62 juhtimisitksust, mille eesistujaks on Zhongce Rubber Group Co., Ltd. ning eesistuja
asetditjateks Sailun Group Co., Ltd. ja Linglong Tire Co., Ltd ("!). CRIA rehviharu jirgib CRIA pohikirja sitteid,
seades eesmargiks teenida litkmeid, olla sillaks valitsuse ja ettevGtete vahel ning tdita mitmesuguseid iilesandeid
tldliidu juhtimisel (2).

CRIA pdhikirja artikli 3 kohaselt organisatsioon ,allub [HKP] iildisele juhtimisele. Vastavalt [HKP] pdhikirjale asutab
ta [HKP] organisatsiooni, korraldab parteilist tegevust ja loob parteiorganisatsiooni tegevuseks vajalikud tingimused.
Uhenduse registreerimise ja halduse eest vastutav asutus on tsiviilasjade ministeerium ning parteitdo eest vastutay
asutus on [SASACi] parteikomitee. Uhendus aktsepteerib registreerimise ja halduse eest vastutava asutuse, parteitdd

(**) Vt: https://huanbao.bjx.com.cn/news/20211201/1191133.shtml (vaadatud 25. novembril 2025).

(*%) ,Statistika nditab, et Changchuni autotoostuse toodangu véirtus oli 2021. aastal 614,3 miljardit jiiaani, mis moodustab 70,3 % linna
to0stustoodangu koguviirtusest. [...] Lisaks pakub Changchuni autotodstuse majandus- ja tehnoloogiaarenduse piirkond tugevat
toetust linna autotoostusele seoses poliitilise toetuse, talentide hankimise, logistika ja muuga.“ Vt: https://en.people.cn/n3/2023/0828/
€90000-20064539.html (vaadatud 15. oktoobril 2025).
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Vt: https://changchun.ifeng.com/a/20200701/14287256_0.shtml (vaadatud 25. novembril 2025).
Aruande 2. peatiikk, 1k 24-27.

Vt: https://ccb.cria.org.cn/ (vaadatud 25. novembril 2025).

Vt: https:/[www.cria.org.cn/c/member (vaadatud 25. novembril 2025).

Vt: https://

Sealsamas.

tyre.cria.org.cn/c/id/1772857864279343106 (vaadatud 25. novembril 2025).
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eest vastutava asutuse ning asjaomaste tootmisharude ministeeriumide drisuuniseid, jirelevalvet ja juhtimist® ().
Samuti on artiklis 36 margitud, et ithendust juhtivad isikud peavad vastama teatavatele tingimustele, niiteks ,[t]
egutsema [HKP] juhtimisel, toetama Hiinale omast sotsialismi, jargima otsustavalt partei suunda, pohimdtteid ja
poliitikat ning olema poliitiliselt padevad® (™).

(168) Seega ei saa asjaomase toote sektoris toimivad eraomanduses olevad tootjad turutingimustel tegutseda. Selles
sektoris on nii riigi- kui ka eraettevdtted poliitilise jarelevalve ja juhtimise all.

3.2.1.3.  Alusmdiiruse artikli 2 16ike 6a punkti b teise taande kohased olulised moonutused:
riik on esindatud ettevdtetes viisil, mis voimaldab tal mdjutada hindu voi kulusid

(169) Hiina RV valitsusel on tinu riigi esindatusele dritthingutes véimalus mdjutada hindu ja kulusid. Nimelt on nii riigi-
kui ka eraettevdtetes tegutsevad HKP rakukesed oluline kanal, mille kaudu riik saab driotsuseid mdjutada.

(170) Hiina aritthinguseaduse artikli 17 kohaselt tuleb igas driithingus luua HKP organisatsioon, millesse kuulub vihemalt
kolm partei liiget, nagu on sitestatud HKP pohikirja artiklis 30 (), ning driithing peab tagama parteiorganisatsiooni
tegevuseks vajalikud tingimused.

(171) Naib, et varem ei ole seda nduet alati jargitud vdi selle tditmist rangelt tagatud. Kuid alates vihemalt 2016. aastast on
HKP kindlustanud oma digust kontrollida aritthingutes tehtavaid &riotsuseid poliitilise p&himdttena (), sh
avaldanud eraomanduses olevatele ettevitetele survet, et nad seaksid esikohale ,patriotismi* ja jargiksid parteidist-
sipliini (7).

(172) On teada, et juba 2017. aastal olid parteirakukesed olemas 70 %-1 ligi 1,86 miljonist eraettevdttest ning suurenes
surve anda HKP organisatsioonidele viimane sona driotsuste tegemisel asjaomases ariithingus (®). Sarnased
hinnangulised nitajad esitati ka 2022. aastal (). Sama toimub Hiina majanduse kdigis sektorites, sealhulgas
asjaomase toote tootjate ja nende sisendite tarnijate puhul.

(173) Lisaks avaldati 15. septembril 2020 dokument pealkirjaga ,HKP keskkomitee peabiiroo suunised uuel ajastul
erasektoris ithisrinde t66 tohustamiseks” (*%) (edaspidi ,suunised®), mis laiendas parteikomiteede rolli eraettevtetes
veelgi.

(174) Suuniste punktis 1.4 on mirgitud, et ,[tluleb suurendada partei iildist suutlikkust juhtida erasektoris tihisrinde
tegevust ja tohustada selles valdkonnas tehtavat t66d“, ning punktis III.6 on margitud, et ,[e]raettevOtetes tuleb
veelgi enam tdhustada parteitood, voimaldada parteirakukestel tdita oma iilesannet tohusalt ja kindlalt ning lasta
partei liikmetel tegutseda eeskujude ja teerajajatena“. Seega rohutatakse nende suunistega HKP rolli olulisust
ariithingutes ja teistes erasektori iiksustes ning piiiitakse seda suurendada (*).

) Kittesaadav: https:/[www.cria.org.cn/c/id[1760859134713970690 (vaadatud 25. novembril 2025).

(

() Sealsamas.

(”®) Aruande 3. peatiikk, lk 40.

(") Vt niiteks: Blanchette, J., ,Xi's Gamble: The Race to Consolidate Power and Stave off Disaster” (Xi risk: voidujooks voimu
kindlustamiseks ja katastroofi valtimiseks), Foreign Affairs, kd 100, nr 4, 2021. aasta juulijaugust, Ik 10-19.

(7) Aruande 3. peatiikk, Ik 41.

(%) Kattesaadav aadressil: https://www.reuters.com/article/us-china-congress-companies-idUSKCN1B40]JU (vaadatud 25. novembril 2025).

() Kittesaadav  aadressil:  https:/[asia.nikkei.com/Business/Companies/China-s-companies-rewrite-rules-to-declare-Communist-Party-
ties#:~:text=HONG%20KONG%20--%20China's%20Communist%20Party%20congress%20underlined%20fears%20that  (vaadatud
25. novembril 2025).

(**) HKP keskkomitee peabiiroo suunised uuel ajastul erasektoris ithisrinde t66 t6hustamiseks, vt: www.gov.cn/zhengce/2020-09/15/
content_5543685.htm (vaadatud 25. novembril 2025).

(*') Financial Times (2020), ,Chinese Communist Party asserts greater control over private enterprise“ (Hiina Kommunistlik Partei vdtab
suurema kontrolli eraettevotluse iile); kittesaadav aadressil: https://on.ft.com/3mYxP4j (vaadatud 25. novembril 2025).
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(175) Uurimise kaigus leidis kinnitust, et rehvitoostuses juhtival kohal olevad t66tajad on ka HKP likkmed voi tdidavad
parteiiilesandeid. Naiteks on SINOCHEM juhatuse esimees ja peadirektor vastavalt ka SINOCHEMI parteikomitee
sekretdr ja asesekretdr (*). Samamoodi on dritthingu Qingdao Double Star Co., Ltd. esimees ja aseesimees vastavalt
ka dritthingu parteikomitee sekretdr ja asesekretir (*’). Samuti on Guizhou Tyre Co., Ltd. juhatuse esimees
parteikomitee sekretar ().

(176) Lisaks sellele mainivad rehvitootjad sdnaselgelt ka HKP m&ju nende tegevusele. Niiteks mirgib Qingdao Double
Star Co., Ltd. oma 2024. aasta aruandes jirgmist: ,Aruandeperioodil ndudis &riithing kvaliteetse partei
tilesehitamist, et juhtida kvaliteetset arengut® ja tagas ,partei iilesehitamise juhtiva rolli kvaliteetse arengu
edendamisel: [dritthing] [tJugevdas parteitoo juhtimist, keskendus peamistele kohustustele ja pShitegevusele, viis
labi pohjaliku koolituse Xi Jinpingi uuele ajastule kohase Hiinale omase sotsialismi idee teemal, edendas partei
uuenduslikke teoreetilisi saavutusi, et suunata 4ritthingu dritegevuse arengut, [..] kujundas vilja teedrajava
meeskonna tootmise, teadusuuringute, turunduse ja juhtimise valdkonnas ning integreeris parteit66 igapaevasesse
tegevusse” (*)). Samuti mérgib Guizhou Tyre Co., Ltd., et ,[e]ttevdte kui riigile kuuluv valdusettevdte tunnistab alati
partei vankumatut juhtrolli riigile kuuluvates ettevitetes“. Pohikirjas madratakse selgelt kindlaks parteiorgani-
satsiooni Giguslik seisund driithingu tldjuhtimises ja nihakse ette partei juhtrolli 16imimine kdikidesse driithingu
tildjuhtimise tahkudesse” (*¢).

(177) Seega voimaldab riigi esindatus rehvitdostuse sektori ja muude sektorite (nditeks finants- ja sisendisektor)
dritthingutes Hiina RV valitsusel hindu ja kulusid mojutada.

3.2.14.  Alusmdéidruse artikli 2 16ike 6a punkti b kolmanda taande kohased olulised
moonutused: riiklik poliitika voi riiklikud meetmed tagavad omamaiste tarnijate
sooduskohtlemise v6i mdjutavad vabaturujoude muul viisil

(178) Hiina majanduse juhtimine p&hineb suurel mairal keerukal planeerimissiisteemil, millega mairatakse kindlaks
prioriteedid ja eesmirgid, millele keskvalitsus ja kohalikud omavalitsused peavad keskenduma. Asjaomased kavad
on kehtestatud koikidel valitsemistasanditel ja need holmavad peaaegu koiki majandussektoreid. Kavades seatud
eesmirgid on siduvad ja koikide haldustasandite ametiasutused jélgivad nende kavade rakendamist asjaomasel
madalamal valitsemistasandil.

(179) Uldiselt suunatakse Hiina planeerimissiisteemi tulemusena ressursid sektoritesse, mille valitsus on kuulutanud
strateegiliseks voi muidu poliitiliselt tahtsaks, mitte ei eraldata neid kooskdlas turujdududega (*7).

(180) Hiina ametiasutused on kehtestanud mitu poliitikameedet, millega suunatakse asjaomase toote sektori toimimist.

(*) Vt: https:/[www.sinochem.com/sinochem/guwm|/zlzz/gltd/A031002002003Gone1.html (vaadatud 11. novembril 2025).

() Vt: Qingdao Double Star Co. Ltd. 2024. aasta aruanne, lk 36, Kkittesaadav aadressil: https://file.finance.sina.com.cn/
211.154.219.97:9494/MRGG/CNSESZ_STOCK/2025/2025-3/2025-03-28/10815489.PDF (vaadatud 25. novembril 2025).

(*) Vt Guizhou Tyre Co., Ltd. 2024. aasta aruanne, lk 44, kittesaadav aadressil: https:|/file.finance.sina.com.cn/211.154.219.97:9494/
MRGG/CNSESZ_STOCK/2025/2025-4/2025-04-26/11007719.PDF (vaadatud 25. novembril 2025).

() Vt Qingdao Double Star Co., Ltd. 2024. aasta aruanne, lk 14, kittesaadav aadressil: https://file.finance.sina.com.cn/
211.154.219.97:9494/MRGG/CNSESZ_STOCK[2025/2025-3/2025-03-28/10815489.PDF (vaadatud 25. novembril 2025).

() Vt  Guizhou Tyre Co., Ltd. 2023. aasta aruanne, lk 41, Kittesaadav aadressil: https://pdf.dfcfw.com/pdf]
H2_AN202404151630237833_1.pdf?1713215477000.pdf (vaadatud 25. novembril 2025).

(*) Aruande 4. peatiikk, lk 56-57 ja 99-100.
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(181) Toorainetdostuse arendamist kisitlevas 14. viisaastakuplaanis (**) on seatud eesmirk saavutada labimurre peamistes
toorainekategooriates, ,[k]eskendudes peamistele rakendusvaldkondadele, nagu [...] biolagunev siinteetiline
kautsuk” (*%). Tdiendavad erisitted rehvitoostuse kohta on esitatud ka toostus- ja infotehnoloogiaministeeriumi
suunavas arvamuses keemia- ja naftakeemiatoostuse kvaliteetse arengu edendamise kohta 14. viisaastakuplaani
perioodil voi Shandongi provintsi 14. viisaastakuplaanis keemiatoostuse arengu kohta.

(182) Sarnaselt sitestatakse provintsi tasandil uute materjalide tootmisharu arendamist kisitlevas Anhui provintsi
14. viisaastakuplaanis (*°), et valitsusasutused kujundavad sektori too6stuslikku dlesehitust jargmiselt: ,[k]
eskendudes auto-, elektroonika-, kiirraudtee-, lennundus- ja tuumaenergiasektorile, tuginedes Anqingi, Huainani ja
muude kohtade to6stuslikele baasidele, hoogustades teadus- ja arendustegevust ning innovatsiooni ja arendades
jouliselt kummitooteid, millel on eriomadused (ja iseloomulikud protsessid), niiteks kdrge ja madala temperatuuri
taluvus, vananemiskindlus, kulumiskindlus, keemiline vastupidavus, ilmastikukindlus, osoonikindlus, elektripin-
getaluvus jne“. Plaanis esitatud peamiste toodete loetelus on nimetatud ka ,hiidrogeenitud nitriilkautsuk,
broomitud nitriilkautSuk, lahuspoliimerisatsiooni teel toodetud stiireen-butadieenkautsuk, isopreenkautsuk ja selle
monomeerid, akriilaatkummi, erilaadne fluori sisaldav kautSuk, fluorosilikoonkautsuk, elektrit isoleeriv
silikoonkummi“ ning labimurdetehnoloogiate loetelus ,[n]itriilkautsuki hiidrogeenimistehnoloogia, karboksiiiilni-
triilkautsuki valmistamise tehnoloogia, funktsionaalse stiireen-butadieenkautsuki lahuspoliimerisatsiooni teel
tootmise tehnoloogia, stinteetilise kummi kuivatamise protsessis kasutatav energiasaastlik tehnoloogia, lahuspolii-
merisatsiooni kontsentratsiooni tehnoloogia, keskkonnahoidlik lisandite asendamise tehnoloogia jne” (*').

(183) Sarnaselt sisaldab Gansu toorainetddstuse arendamist kisitlev 14. viisaastakuplaan (*) peenkemikaalide
tootmisharu jaotist, milles on sitestatud, et ,2025. aastaks peaks tootmisharu kogutoodangu véirtus kiitindima
50 miljardi jiiaanini“ ning et siinteetilise kautduki valdkonnas on vdetud eesmirk ,[tJuumikettevdtetele toetudes
arendada jouliselt keskkonnahoidlikke kummilisandeid, kaut$uki vulkaniseerimiskiirendite seeriaid CBS/MBS,
susinikdisulfiidi, lahustumatut vaavlit, kvaliteetseid tahma- ja muid tooteid“ ja korgtehnoloogiliste uute
naftakeemiamaterjalide valdkonnas eesmirk ,[tluumikettevGtetele toetudes tdsta Gansu provintsi taset ja
suutlikkust spetsiaalsete konstruktsioonplastide, stinteetilise erikautsuki, [jne] tootmisel“ ning ,[a]rendada jouliselt
olulisi strateegilisi uusi materjale. Naftakeemiatoostuse valdkonnas on eesmirgiks seatud ,arendada konstrukt-
sioonplaste, siinteetilist erikautsukit, erikiude, tugevaid biolagunevaid materjale ja tugevaid komposiitmaterjale*.

(184) Gansu 14. viisaastakuplaanis nimetatakse oluliste projektide hulgas ka &riithingut PetroChina Lanzhou
Petrochemical Company ja uue, 35 000-tonnise aastase toodangumahuga spetsiaalse nitriilkautsuki tootmise
tiksuse ehitamist, mis hdlmab eelkdige kemikaali valmistamise iiksust, poliimerisatsiooniiiksust, monomeeri
taastamise iiksust, suspensioon ladustamise iiksust, segamisiiksust, koagulatsiooni-, kuivatus- ja pakendamisiiksust
jne ning millesse investeeritakse kokku iile 84 miljoni jiiaani (**). Jiangxi naftakeemiatoostuse kvaliteetset arengut
kisitlevas 14. viisaastakuplaanis (*) on 6eldud, et ,[Me] laiendame selliste [...] orgaanilisest silikoonist toodete
kasutusala, nagu silikoondli, silikoonkummi, [...] ja valge tahm. Tugevdame uute keemiatoodetega seotud
teadusuuringuid, arendustegevust ja nende tootmist ning arendame jouliselt valja uusi tipptasemel materjale, nagu
eriomadustega kautSuk [...]". Eriomadustega kautSukiga seoses on selles lisaks sitestatud, et valitsus ,keskendub
sellistele materjalidele nagu lahuspoliimerisatsiooni teel toodetud stiireen-butadieenkautsuk [...], hiiddrogeenitud
nitriilkautSuk,  halogeenitud  butiilkautuk,  hiidrogeenitud  stiireen-termoplast-elastomeerid ~ (HSBC),
isopreenkautsuk [...], termoplastne vulkanisaat, etiilleenpropiileenkautsuk [...] jne*.

(*) Vt:  https://www.gov.cn/zhengce/zhengceku/202112/29/5665166/files/90c1c79a00b44c67b59¢29392476¢862.pdf  (vaadatud
25. novembril 2025).

(*) Sealsamas.

(*) Anhui 14. viisaastakuplaan uute materjalide tootmisharu arendamise kohta, avaldatud 28. veebruaril 2022, 1l jagu, tabel 6.

(") Sealsamas.

() vt https://gxt.gansu.gov.cn/gxt/c106992/202201/1959993/files/bc8a41db8b904e55b5bd7017eb42d119.pdf (vaadatud

25. novembril 2025).

(**) Sealsamas.

(* Vt: https:/[huanbao.bjx.com.cn/news/20211115/1187880.shtml (vaadatud 25. novembril 2025).
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(185)

(186)

(187)

(188)

(189)

Ka Jilini naftakeemiatoostuse arendamise 14. viisaastakuplaanis (*°) on sdtestatud, et valitsus ,edendab igakiilgselt
selliste uute keemiatoodete toostuse arengut, nagu konstruktsioonplast, siinteetiline erikaut$uk ja kdrgtehno-
loogiline kiud, laiendab uute keemiliste materjalide kasutusala autotd6stuses, raudteetranspordi, lennundus- ja
kosmosetdostuse valdkonnas jne ning tagab meie provintsi naftakeemiatoostuse siisteemi kvaliteetse arengu” ning
,[tjugevdab [...] etiileenpropiileenkautSuki ja etanoolkiituse, rafineeritud erisiisinikkiu, korge aktiivsusega
poliiisobutiileeni, erikaut$uki- ja plastmaterjalide ning muude eritoodete tootmist [...] ning loob kolm peamist
konkurentsivoimelist sektorit, st siinteetilise vaigu, siinteetilise kautSuki ja keemiliste orgaaniliste pdhitoorainete
sektori, suurendab naftakeemiatoostuse konkurentsivdimet ja sisemist arengutempot ning aitab arendada
konkurentsivoimelisi tooteklastreid ja eritoodete tootmisahelaid*.

Kokkuvdttes on Hiina RV valitsus kehtestanud meetmed, et motiveerida ettevdtjaid jargima riikliku poliitika
eesmarke kdnealuses sektoris. Nende meetmete kaudu juhib ja kontrollib Hiina RV valitsus peaaegu kdiki sektori ja
eelnevate sisendite arendamise ja toimimise aspekte. Sellised meetmed takistavad turujoudude vaba toimimist.

3.2.1.5.  Alusmdidruse artikli 2 16ike 6a punkti b neljanda taande kohased olulised
moonutused: pankroti-, dritthingu- vo&i asjadigus puudub, seda kohaldatakse
diskrimineerivalt voi selle tditmise tagamine on ebapiisav

Toimikus sisalduva teabe kohaselt ei ole Hiina pankrotisiisteem piisav, et saavutada selle peamisi eesmirke, nagu
nduete diglane rahuldamine ja volgade diglane tasumine ning volausaldajate ja volgnike seaduslike oiguste
kaitsmine. See ndib olevat tingitud asjaolust, et kuigi Hiina pankrotidigus pShineb ametlikult pShimdtetel, mis
sarnanevad nendega, mida kohaldatakse muude riikide kui Hiina asjaomastes seadustes, iseloomustab Hiina
siisteemi see, et seaduse tditmine jietakse siistemaatiliselt tagamata.

Pankrottide arv on riigi majanduse suurusega vorreldes viga viike, muu hulgas ka seetdttu, et maksejouetusme-
netlustel on palju puudusi, mis tegelikkuses ei soodusta pankrotiavalduste esitamist. Lisaks on riigil maksejouetus-
menetluses endiselt tugev ja aktiivne roll, mis sageli mojutab otseselt menetluse tulemust (%) ning teadete kohaselt
on menetlus sageli labipaistmatu ja toob kaasa diskrimineerivaid tavasid (7).

Peale selle on Hiina omandidigussiisteemi puudused eriti ilmsed seoses maaomandi ja maakasutusdigustega (*%).
Kogu maa kuulub riigile (ithisomandis olev maapiirkondade maa ja riigi omandis olev linnamaa) ja selle eraldamine
oleneb iiksnes riigist. Kehtestatud on digusnormid, mille eesmirk on maakasutusdiguste andmine labipaistvalt ja
turuhindadega, nditeks pakkumismenetlusi korraldades. Neid digusnorme siiski sageli ei jirgita ning teatavad ostjad
saavad maa tasuta vOi turuhindadest madalama hinnaga (). Lisaks sellele on HKP Keskkomitee 2024. aasta otsuses
reformi pdhjaliku siivendamise ja Hiina moodi moderniseerimise edendamise kohta sétestatud, et tuleb ,parandada
maahaldussiisteemi, et tagada selle tdhus seotus makrotasandi poliitika ja regionaalarenguga ning seada esikohale
maa mdistlik kasutamine juhtivate tootmisharude ja suurprojektide jaoks” (**). Selle tulemusena jdrgivad
ametiasutused maa eraldamisel sageli konkreetseid poliitilisi eesmarke, néiteks rakendavad majanduskava (*!).

() Vt: http://gxt.jl.gov.cn/xxgk/zcwj[sgxtwj[202109/t20210914_8217060.html (vaadatud 25. novembril 2025).
(*) Aruande 6. peatiikk, 1k 171-179.

) Ve:

https:/[www.reuters.com/world/china/chinas-murky-bankruptcies-expose-hazards-foreign-investors-2025-04-15/  (vaadatud

17. novembril 2025).

(
(
(
(

*) Aruande 9. peatiikk, Ik 260-261.
*) Aruande 9. peatiikk, Ik 257-260.
19) Vt punkt IV.23, kittesaadav aadressil: https:/fwww.gov.cn/zhengce/202407 [content_6963770.htm (vaadatud 18. novembril 2025).
1) Aruande 9. peatiikk, Ik 252-254.
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(190) Sarnaselt teiste Hiina majandussektoritega kohaldatakse asjaomase toote tootjate suhtes tavapdraseid Hiina
pankroti-, dritthingu- ja asjadiguse norme. Selle tulemusel mdjutavad ka neid dritthinguid tilalt-alla-moonutused,
mis tulenevad pankrotidiguse ja asjadiguse valikulisest kohaldamisest vdi asjaomaste digusnormide ebapiisavast
tditmisest. Olemasolevate tdendite pdhjal voib jireldada, et need kaalutlused kehtivad tdielikult ka rehvitootmis-
sektoris. Kdesoleva uurimise kdigus ei ilmnenud midagi, mis need jareldused kahtluse alla seaks.

(191) Eespool kirjeldatut arvesse vottes leidis komisjon, et pankrotidigust ja asjadigust kohaldatakse asjaomase toote
sektoris valikuliselt voi nende tditmise tagamine on ebapiisav.

3.2.1.6.  Alusmdairuse artikli 2 1dike 6a punkti b viienda taande kohased olulised
moonutused: moonutatakse palgakulusid

(192) Turupdhiste palkade siisteem ei saa Hiinas tdielikult vilja areneda, sest tootajate ja tooandjate digus kollektiivsele
esindamisele on takistatud. Hiina ei ole ratifitseerinud mitut Rahvusvahelise To6organisatsiooni pShikonventsiooni,
eelkdige neid, mis kisitlevad tthinemisvabadust ja kollektiivlabirdakimisi (1%2).

(193) Riigisisese diguse kohaselt tegutseb riigis ainult tiks ametiiithing. Samas ei ole see organisatsioon riigivdimust
soltumatu ning tegeleb kollektiivlabirddkimiste pidamise ja tootajate diguste kaitsega vdga vihe (1), Peale selle
piirab Hiina to6tajate litkuvust leibkondade registreerimise siisteem, mille kohaselt on sotsiaalkindlustushiivitised ja
muud toetused tdies mahus kittesaadavad ainult asjaomase halduspiirkonna elanikele.

(194) Selle tulemusel satuvad tootajad, kes ei ole end kohalikuks elanikuks registreerinud, tavaliselt ebasoodsasse
tooolukorda, ning nende sissetulek on viiksem kui registreeritud elukohaga tootajatel (**). Need asjaolud
pohjustavad Hiinas palgakulu moonutusi.

(195) Uhtegi tdendit ei esitatud selle kohta, et rehvitoostuses ei kohaldata eespool kirjeldatud Hiina t66digussiisteemi.
Seega mdjutavad palgakulude moonutused kdnealust sektorit nii otseselt (asjaomase toote vdi selle tootmiseks
vajaliku peamise tooraine tootmisel) kui ka kaudselt (seoses juurdepddsuga kapitalile voi sisenditele, mida tarnivad
ariithingud, kelle suhtes kohaldatakse Hiinas sama to6jdusiisteemi).

3.2.1.7.  Alusmdéidruse artikli 2 l1dike 6a punkti b kuuenda taande kohased olulised
moonutused: rahastamisele saab juurdepdisu asutuste kaudu, kes viivad ellu
riikliku poliitika eesmirke vdi kes muul viisil ei tegutse riigist séltumatult

(196) Hiina ettevdtjate juurdepddsu kapitalile moonutavad mitmesugused asjaolud. Hiina finantssiisteemi iseloomustab
riigile kuuluvate pankade tugev positsioon (') ning need pangad lahtuvad rahastamisvimalusi pakkudes muudest
kriteeriumidest kui projekti majanduslik elujoulisus. Sarnaselt finantssektorivilistele riigile kuuluvatele ettevotetele
on pangad riigiga seotud mitte ainult omandisuhte, vaid ka isiklike suhete kaudu (suurte riiklike finantsasutuste
tippjuhid nimetab 16plikult ametisse HKP) (1), ning nad viivad jirjekindlalt ellu Hiina RV wvalitsuse kindlaks
mddratud riiklikku poliitikat.

(197) Seda tehes tdidavad pangad sonaselgelt sitestatud juriidilist kohustust ldhtuda oma tegevuses riigi majandusliku ja
sotsiaalse arengu vajadustest ning jirgida riigi toostuspoliitikat ('”"). Kuigi tunnistatakse, et mitmesugustes
digusaktides sitestatu kohaselt tuleb jirgida pankade tavapirast kaitumisviisi ja tdita usaldatavusndudeid, niiteks
uurida laenaja krediidivdimelisust, viitavad kaalukad tdendid, sealhulgas kaubanduse kaitsemeetmete uurimise
jareldused sellele, et neil sitetel on eri digusaktide kohaldamisel vaid teisejarguline roll.

(1) Aruande 13. peatiikk, Ik 360-361 ja 364-370.
(1) Aruande 13. peatiikk, 1k 366.

(") Aruande 13. peatiikk, k 370-373.

(1) Aruande 6. peatiikk, Ik 137-140.

(") Aruande 6. peatiikk, Ik 146-149.

(1°7) Aruande 6. peatiikk, lk 149.
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(198) Naiteks selgitas Hiina RV valitsus, et isegi eraomandis olevate dripankade otsused peab HKP iile vaatama, kuna need
peavad olema koosk®élas riikliku poliitikaga. Uks riigi kolmest peamisest eesmérgist panganduse juhtimise vallas on
tugevdada partei juhtrolli pangandus- ja kindlustussektoris, sealhulgas tegevuse ja juhtimisega seotud
kiisimustes (1%). Samuti tuleb dripankade tulemuslikkuse hindamise kriteeriumides votta arvesse eelkdige seda,
kuidas iiksused ,teenivad riiklikke arengueesmirke ja reaalmajandust®, ning eriti seda, kuidas nad ,teenivad
strateegilisi ja arenevaid to0stusharusid ('*%).

(199) Téapsemalt piiiab Hiina RV valitsus vastavalt Hiina Rahvapanga ning to0stus- ja infotehnoloogiaministeeriumi,
rahandusministeeriumi, riikliku arengu- ja reformikomisjoni ning muude valitsusasutuste avaldatud 2025. aasta
suunavale arvamusele uue industrialiseerimise rahalise toetamise kohta ,suunata finantsasutusi kasutama
mitmekesiseid vahendeid, nagu laenud, vélakirjad, omakapital ja kindlustus, et osutada pdhjalikke finantsteenuseid
peamistes tooOstusahelates tegutsevatele suurettevitetele ja olulistele toetavatele ettevotetele, pakkuda
finantslahendusi valismdjudest mojutatud ettevdtete stabiilseks toimimiseks ning toetada eraettevdtteid aktiivsel
osalemisel toostusahelate sdltumatul ja kontrollitaval tilesehitamisel“ ('°).

(200) Lisaks on volakirja- ja krediidireitingud mitmesugustel pdhjustel sageli moonutatud, sealhulgas seetdttu, et
riskihindamist mojutab ettevotte strateegiline tdhtsus Hiina RV valitsuse jaoks ning valitsuse kaudse tagatise
tugevus (') Sellele lisanduvad tdiendavad kehtivad eeskirjad, mille kohaselt tuleb rahalised vahendid suunata
valitsuse soodustatud vdi muidu tihtsaks peetavatesse sektoritesse ('). Seetdttu antakse laene pigem riigile
kuuluvatele ettevitetele, suurtele heade sidemetega eraettevitjatele ja peamistes toOstussektorites tegutsevatele
ettevdtetele, mis tdhendab, et kapitali kdttesaadavus ja maksumus ei ole kdikide turuosaliste jaoks vordsed.

(201) Lisaks on laenukasutuse kulutused hoitud kunstlikult viikesed, et ergutada investeeringute kasvu. Seetdttu
kasutatakse liiga palju kapitaliinvesteeringuid ja investeeringutasuvus on jarjest viiksem. Seda kinnitab ettevotete
finantsvdimenduse suurenemine riigisektoris, olenemata kasumlikkuse jdrsust vdhenemisest, mis niitab, et
pangandussiisteemis kasutatav mehhanism ei vasta tavapdrastele kommertstingimustele.

(202) Lisaks, kuigi 2015. aasta oktoobris saavutati nominaalse intressimaira liberaliseerimine, ei ole hinnasignaalid
tingitud siiski vabaturujdudude toimimisest, vaid neid mdjutavad valitsuse pdhjustatud moonutused. Teadete
kohaselt saavad nditeks riigi osalusega ettevotted, aga ka terved toOstussektorid, mida Hiina RV valitsus peab
strateegiliseks, kasu turuintressimddradest ~madalamatest intressimdiradest (*}). Kunstlikult madalate
intressiméddrade tottu kehtestatakse omahinnast madalamad hinnad ning see pohjustab kapitali tilemaarast
kasutamist.

(1) Vt Hiina pangandust ja kindlustust reguleeriva komisjoni 28. augusti 2020. aasta ametlik poliitikadokument: ,Kolme aasta tegevuskava
pangandus- ja kindlustussektori driithingute tildjuhtimise parandamiseks (2020-2022)% kittesaadav aadressil: http:/[www.cbirc.gov.
cn/cnfview/pages/ItemDetail html?docld=925393&itemld=928 (vaadatud 25. novembril 2025). Tegevuskava jargi tuleb ,tugevamini
juurutada seda vaimsust, millest on kantud peasekretir Xi Jinpingi pohisonavdtt finantssektoris ellu viidava aritthingujuhtimise
reformi kohta“. Tegevuskava II osa eesmdrk on aidata kaasa partei- ja driithingujuhtimise orgaanilisele 16imumisele: ,me 16imime
partei juhtimise dritthingu tldjuhtimisega senisest siistemaatilisemalt, standardiseeritumalt ja protseduuripdhisemalt [...] Peamised
tegevuse ja juhtimisega seotud teemad tuleb 14bi arutada parteikomiteega, enne kui ritthingu juhatus voi kdrgem juhtkond otsuse
teeb”.

(1) Vt CBIRC, ,Notice on the Commercial banks performance evaluation method* (Teatis kommertspankade tulemuslikkuse hindamise
meetodi  kohta), avaldatud 15. detsembril 2020; kittesaadav aadressil: http://jrs.mof.gov.cn/gongzuotongzhi/202101/
t20210104_3638904.htm (vaadatud 25. novembril 2025).

("% Vt: https:/fwww.gov.cn/lianbo/bumen/202508/content_7035298.htm (vaadatud 17. novembril 2025).

(") Aruande 6. peatiikk, Ik 157-158.

(") Aruande 6. peatiikk, Ik 150-152, 156-160 ja 165-171.

(") Vt Rhodium Groupi aruanne ,Hiina riikliku toetuse laiendatud hindamine* (,Augmented Assessment of China’s State Support*), Ik 22,

kittesaadav  aadressil:  https:/[rhg.com/research/far-from-normal-an-augmented-assessment-of-chinas-state-support/ ~ (vaadatud
17. novembril 2025).
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(203) Laenumahu tildine suurenemine Hiinas néitab kapitalipaigutuse tulemuslikkuse vihenemist, kusjuures ei ole marke
laenutingimuste karmistamisest, mida voiks eeldada turul, kus moonutusi ei esine. Seetdttu on viivislaenude arv
kiiresti suurenenud, kusjuures Hiina RV valitsus on mitu korda otsustanud kas viltida maksejouetust, luues
nn zombie-ettevdtteid, mille arv kasvab ("'¥), vdi kanda volad iile (nt hinemistega ja volgade vahetamisega
omakapitali vastu) ilma tildist volaprobleemi lahendamata voi selle pShjusi kdrvaldamata.

(204) Hoolimata turu liberaliseerimiseks vOetud meetmetest mdjutavad Hiina ettevotete krediidisiisteemi
mérkimisvadirsed moonutused, mille pdhjus on riigi pidev ulatuslik sekkumine kapitaliturgudel. Seega mdjutab riigi
ulatuslik sekkumine finantssiisteemi tugevalt turutingimusi koikidel tasanditel.

(205) Kdesoleva uurimise kdigus ei esitatud tdendeid, mis nditaksid, et asjaomase toote sektorit ei mojuta riigi sekkumine
finantssiisteemi alusmédruse artikli 2 16ike 6a punkti b kuuenda taande tdhenduses. Seega mojutab riigi ulatuslik
sekkumine finantssiisteemi tugevalt turutingimusi koikidel tasanditel.

3.2.1.8.  Kirjeldatud moonutuste siisteemsus

(206) Komisjon mdrkis, et aruandes kirjeldatud moonutused on Hiina majandusele iseloomulikud. Kittesaadavad tdendid
nditavad, et eespool ja aruande I osas kirjeldatud Hiina siisteemi asjaolud ning tunnusjooned esinevad kogu riigis ja
koikides majandussektorites. Sama kehtib ka eespool ja aruande II osas kirjeldatud tootmistegurite puhul.

(207) Komisjon tuletab meelde, et asjaomase toote tootmiseks on vaja teatavaid sisendeid. Kui asjaomase toote tootjad
ostavad voi tellivad neid sisendeid, mdjutavad nende makstavaid (ja kuludena kajastatavaid) hindu selgelt eespool
nimetatud siisteemsed moonutused. Niiteks kasutavad sisendite tarnijad t66jdoudu, mida mdjutavad moonutused.
Nad vdivad laenata raha, mida mé&jutavad finantssektori voi kapitalipaigutuse moonutused. Peale selle kohaldatakse
nende suhtes planeerimissiisteemi, mis kehtib koigil valitsemistasanditel ja kdigis sektorites. Neid moonutusi on
tiksikasjalikult kirjeldatud eespool punktis 3.2.1.2. Komisjon juhtis tihelepanu sellele, et nende moonutuste aluseks
olev regulatiivne kord on iildkohaldatav ning et rehvitootjate suhtes kohaldatakse samu eeskirju kui kdigi teiste
Hiina ettevdtjate suhtes. Seega mojutavad moonutused otseselt asjaomase toote kulustruktuuri.

(208) Punktis 3.2.1.2 kirjeldatud asjaolude tdttu ei sobi mitte ainult kasutada asjaomase toote omamaist miiiigihinda
alusmiiruse artikli 2 18ike 6a punkti a tdhenduses, vaid moonutuste all kannavad ka koigi sisendite (tooraine,
energia, maa, rahastamise, t60jou jms) kulud, mille hinnakujundust méjutab riigi ulatuslik sekkumine. Riigi
sekkumist, mida on kirjeldatud seoses kapitalipaigutuse, maa, t66jdu, energia ja toorainetega, esineb kdikjal
Hiina RVs. See tihendab nditeks, et iga sisendit, mis on toodetud Hiina RVs mitmesuguseid tootmistegureid
kombineerides, m&jutavad olulised moonutused. Sama kehtib ka sisendite sisendi jne kohta.

3.2.2. Huvitatud isikute viited

(209) 30. juunil 2025 esitas CRIA mitu mérkust alusmaaruse artikli 2 16ike 6a punkti b kohaldamise kohta. CRIA esitas
oma mirkustes jargmised argumendid: i) kaebuse esitaja ei ole esitanud otseseid tdendeid turumoonutuste kohta, ii)
Hiina rehvito0stus on vidga turule orienteeritud ja iii) kaebuses hdgustatakse dumpingu- ja subsiidiumivastaste
uurimiste vahelisi piire.

(") Vt: https:/[www.bloomberg.com/graphics/2025-china-deflation-cost/?utm_campaign=202511_BATC_subs_eng_china_inflation_sub
s_eng_chinainflation_nov2025&utm_term=20383998&utm_source=subs-email&utm_medium=email&utm_content=15664976
(vaadatud 17. novembril 2025).
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(210)

(211)

Téapsemalt viitis CRIA oma esimese viite toetuseks, et kaebuse esitaja véited oluliste moonutuste kohta on iihelt
poolt iildised ja ebamédrased ning teiselt poolt on nendes loogilisi vastuolusid seoses loodusliku kautuki turul
esinevate moonutustega. Viidete iildise laadi kohta mairkis CRIA, et kaebuse esitaja tugines suurel mdaral
aruandele, veoauto- ja bussirehve voi terasesektorit kisitlevates asjakohatutes uurimistes tehtud jireldustele ning
makromajanduslike dokumentide, niiteks 14. viisaastakuplaani moonutatud tdlgendustele. CRIA rdhutas, et kogu
Hiina majanduse kujutamine hoolikalt kontrollitava tervikuna ei ole kooskdlas Hiina tegeliku majandusarenguga
ning et kaebuse esitaja viidetes puudub tdendusmaterjal, mis naitaks, kuidas need makromajanduspoliitilised
meetmed konkreetselt ja otseselt mdjutasid sdiduauto- ja kergveokirehvide tootjate kulusid ja hindu. CRIA sdnul
on komisjon kohustatud kiesoleval juhul 14bi viima sdltumatu, faktidel pohineva ja objektiivse uurimise, mitte
lihtsalt ndustuma kaebuse esitaja makromajandusliku kirjeldusega. Vaidetavate loogiliste vastuolude kohta markis
CRIA, et hoolimata viidetest, et loodusliku kaut$uki turg on Hiinas moonutatud, tunnistab kaebuse esitaja, et Hiina
loodusliku kautSuki import iiletab mitmekordselt omamaist toodangut. Seetdttu on viga tdendoline, et Hiina
siseturuhind sdltub peamiselt impordist ja rahvusvahelisest turust. Lisaks on diguslikult véir kaebuse esitaja viide,
et teatavaid looduslikku kautSukit eksportivaid Kagu-Aasia riike ei saa pidada kandidaatvérdlusriikideks, kuna
Hiina kui loodusliku kautuki netoimportija on selle tooraine osas erinevas olukorras, sest erinev tarneolukord ei
ole osa alusmdiruse artikli 2 16ike 6a kohastest valikukriteeriumidest. Sellest tulenevalt peaks komisjon
aktsepteerima Hiina eksportivate tootjate dokumentides esitatud loodusliku kautsuki hinda.

Teise argumendi osas esitas CRIA pohilise viite, et Hiina rehvit60stus on iseseisvalt toimiv ja konkurentsivdimeline
sektor, mida juhivad turujéud ja mis jargib rangelt turumajanduse pdhimétteid, ning lisas jargmised pdhjendused.

a)  Kaebuse esitaja viide, et Hiina rehvitdostuses ja varustavas toostuses domineerivad riigile kuuluvad ettevdtted,
kaldub faktidest tugevasti korvale. Eraettevdtjad on valdavalt turul domineerival positsioonil, olgu see siis
dritthingute arvu, tootmismahu, ekspordi osakaalu voi kogutootmisvéimsuse pohjal. Hiina turu suurus
soodustab paratamatult tihedat konkurentsi, mida kinnitavad ka tootmisharu aruanded. Keskendudes
valikuliselt ettevotetele, mille aktsiondride seas on riik, eiratakse kaebuses tuhandeid eraettevotteid, mis
moodustavad tootmisharu selgroo.

Samuti ei kontrolli riik varustavat toostust, nagu naftakeemia-, kummi-, terase- ja tekstiilitoostus, vaid see
moodustab iisna mitmekesise ja konkurentsivoimelise maastiku, milles osalevad nii riigi omanduses olevad ja
eraettevotted kui ka vilisinvesteeringutel pohinevad ettevotted. Tdpsemalt iseloomustab siinteetilise kautSuki
turgu neljasuunaline jagunemine SINOPECi ja CNPC, eraettevOtete ning Taiwani ja vilisinvesteeringutel
pohinevate ettevotete vahel. Valge tahma (sadestatud rdnidioksiidi) turul domineerivad samuti eraettevdtjad,
mis annavad 68,57 % Hiina selle sektori tootmisvoimsusest ja 66,36 % toodangust. Ka teraskoordi turg on
viga globaliseerunud ja konkurentsivdimeline ning Hiina turu peamiste osaliste hulka kuuluvad mitte ainult
Hiina eraettevdtted, vaid ka paljud rahvusvahelised hiiglased. Toostuslike tekstiilide sektoris tegutsevate
ettevOtete suur arv viitab pigem konkurentsivdimelisele kui monopoolsele turustruktuurile.

Riigiga seotud ettevotete puhul vordsustab kaebuse esitaja neid ekslikult riigi kontrolli all olevate ettevdtetega,
eirates Hiina kaasaegset driithingu tildjuhtimist ja digusraamistikku. Sellised ariithingud nagu SINOCHEM v&i
Huayi Group on noteeritud avalikel turgudel ning peavad jirgima rangeid igus- ja turueeskirju, olles
aruandekohustuslikud koigi aktsiondride, mitte ainult riigi kui ainuaktsiondri ees. Konkreetselt Huayi
kontsern on noteeritud Shanghai borsil ja selle 4riithingu dldjuhtimisstruktuur vastab Hiina
ariithingudigusele, vairtpaberiseadusele ja Hiina védirtpaberite reguleerimiskomisjoni eeskirjadele. Sellest
tulenevalt on ariithingu 2024. aasta aruandes sdnaselgelt mirgitud, et driithing sdilitab tdieliku sdltumatuse
kontrollivast aktsionrist personali, varade, rahanduse, organisatsiooni ja dritegevuse valdkonnas. Kontrolliv
aktsionir kasutab oma 6igusi aktsiondride tildkoosoleku kaudu vastavalt seadusele ning ta ei tohi otseselt ega
kaudselt sekkuda driithingu otsuste tegemisse ega dritegevusse. Sinochemi kohta ei esitanud kaebuse esitaja
iihtegi tdendit, mis nditaks, et Sinochem on oma rehve tootvate tiitarettevdtjate Pirelli ja Aeolus Tyre
aktsionidrina sekkunud nende dritthingute igapdevastesse driotsustesse. Sellega seoses on enamusosaluse ja
tegeliku dritegevuse kontrolli samastamine pdhimdtteline tdlgendamisviga kaebuse esitajate argumendis,
milles ei esitatud {thtegi tdendit selle kohta, kuidas riigi oluline osalus aritthingus tooks kaasa riigi otsese
sekkumise driithingu igapdevasesse aritegevusse.
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b)  Kaebuse esitaja vdide, et Hiina RV valitsus saab aritthingutes tegutsevate HKP organisatsioonide kaudu
mdjutada driithingute hindu ja kulusid, on Hiina éritthingu tildjuhtimise tegelikkuse moonutamine. Vastavalt
dritthinguseadusele ja Hiina rehvitootjate asjaomastele pohikirjadele on parteiorganisatsioonide roll
ettevotetes peamiselt suunatud parteikiisimustele ning selle tagamisele, et driithing jargiks riiklikke digusakte,
selle asemel et sekkuda konkreetsesse ritegevusse. Ariithingu pohikirjajirgseid otsuseid tegevad organid on
endiselt juhatus ja juhtkond. Viitel, et parteiorganisatsioonide olemasolu rehviettevdtetes on otsene mirk
valitsuse kontrollist driithingu driotsuste iile, puudub nii faktiline kui ka diguslik alus.

c)  Toostuse planeerimine Hiinas ei ole diskrimineeriv ega moonuta turgu, nagu viidab kaebuse esitaja, vaid
toimib pigem strateegilise suunisena ega ole kohustuslik korraldus, mis on kooskdlas maailma suurimate
majandusriikide tavadega. Hiina viisaastakuplaanid on riigi majandusliku ja sotsiaalse arengu makrotasandi
strateegilised suunavad dokumendid, mis ei erine oluliselt maailma teiste suurte majandusriikide t6ostuspo-
liitikast, nagu ELi rohelise kokkuleppe tO0stuskava vdi USA inflatsiooni vdhendamise seadus. Hiina
toostuskavad pakuvad ettevGtjatele turuviljavaateid ja arenguvisiooni, ilma et need oleksid 6iguslikult
siduvad mikrotasandi ettevdtjatele, nagu rehvitootjatele.

d)  Kaebuse esitaja viited turupShimdtetele mittevastavate maatehingute kohta on tiielikult vastuolus
histitoimiva maaturu olemasoluga ning seaduste ja méidrustega reguleeritud maakasutusdiguse loovutamise
ja iileandmise mehhanismiga, eelkdige sitetega, mis kasitlevad riigile kuuluva ehitusmaa kasutusdiguse
andmist pakkumiskutse, enampakkumise ja hinnapakkumise kaudu, mille kohaselt tuleb kdnealuse maa
kasutusdigus médrata avaliku pakkumise, enampakkumise voi hinnapakkumise teel. Lisaks ei saa kaebuses
esitatud pohjendamata viited, et Sailuni ja Zhongce rehvitehased said maad turuhinnast tunduvalt madalama
hinnaga, seada kahtluse alla tileriigilist toimivat, avalikult, ithetaoliselt ja kohustuslikult jdustatud turupohist
stisteemi.

Mis puutub Hiina pankroti- ja dridigusesse, siis ndeb kohaldatav ettevitete pankrotiseadus ette mitmekesised
véljumis- voi saneerimisvoimalused raskustes olevatele vi maksejouetutele ettevdtetele ning sellel on selge
eesmirk luua turupdhine ja eeskirjadel pdhinev raamistik. Lisaks on driithingudiguses sitestatud selged
dritthingu tildjuhtimise standardid igat liiki dritthingutele, sealhulgas borsil noteeritud riigiettevotetele, ning
kindel &iguslik alus aritthingute sdltumatuks turupdhiseks tegevuseks.

e)  Kaebuse esitaja viites, et Hiina leibkondade registreerimise- ja ametiiihingusiisteem p&hjustab moonutatud
palgakulusid, eiratakse Hiina tooturu pohjalikke muutusi ja vabaturu reeglitele allutamise protsessi, kus
hukou meetmetega seotud piiranguid on jark-jargult kaotatud v6i leevendatud ning sotsiaalkindlustussiisteem
on samuti itha enam leibkondade registreerimisest lahti seotud. Palgakulude moonutamise seisukohta toetav
viide vananenud siisteemile, mis on muutumas jark-jargult palju vihem piiravaks, ei lange seega kokku Hiina
praeguse sotsiaal-majandusliku tegelikkusega.

f)  Hiina finantssiisteem ei anna sooduslaene konkreetsetele riigi toetatavatele tootmisharudele (nagu
rehvitoostus) ega manipuleeri krediidireitingutega. Selle pohjuseks on asjaolu, et Hiina dripangad, sealhulgas
suured riigile kuuluvad &ripangad, on soltumatud finantsasutused, mis jdrgivad dripanganduse seadust.
Seaduse artiklis 4 on sitestatud, et ,[4]ripankade dritegevuses juhindutakse turvalisuse, likviidsuse ja tdhususe
pOhimdtetest. Aripangad teevad oma dritegevusega seotud otsused ise, vastutavad oma riskide eest,
vastutavad ainuisikuliselt oma kasumi ja kahjumi eest ning piiravad oma tegevust ise“. Samuti rohutatakse
selles, et ,dripangad [...] teostavad dritegevust ilma iihegi iiksuse voi isiku sekkumiseta®. Hiina finantsturu
labipaistvust, prognoositavust ja turupdhist toimimist illustreerib veelgi asjaolu, et viimastel aastatel on
paljud vilismaised ettevdtjad otsustanud emiteerida Hiinas jiiaanides nomineeritud volakirju.

Lisaks sellele on erinevused driithingule siseriiklike ja vilismaiste reitinguagentuuride poolt méiratud
krediidireitingutes levinud ndhtus kogu maailmas, mis tuleneb erinevatest reitingumeetoditest, teabele
juurdepddsu kanalitest, riskimudelitest ja kohaliku turu méistmisest, millele erinevad reitinguagentuurid
tuginevad. Selliste erinevuste otsene seostamine riikliku manipuleerimisega on tiiesti pohjendamatu.
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(215)

(216)

(217)

(218)

(219)

Oma kolmanda argumendi toetuseks kritiseeris CRIA kaebust, milles vidideti, et Hiinas esineb subsideerimise
tavasid. CRIA mirkis, et subsideerimise kisitlemiseks on liidus olemas eraldi digusakt ning seetdttu tuleks kaebuse
esitaja vditeid uurida ja need kindlaks teha eraldi subsiidiumivastase uurimise kdigus. Kaebuse esitajate piitid
tugineda viidetele subsiidiumi kohta, et toetada viiteid oluliste moonutuste kohta dumpinguvastases uurimises, ei
jargi kahes erinevas digusraamistikus sitestatud kahe eraldiseisva digusakti vahelisi piire.

1. augustil 2025 vastas kaebuse esitaja CRIA esildisele, markides, et i) Hiina rehvisektoris valitsevad
mirkimisvéirsed turumoonutused, mis tulenevad Hiina riigi ja HKP siistemaatilisest sekkumisest peaaegu koigisse
tootmisharu valdkondadesse, nii eraomanduses kui ka riigi omanduses olevate riiihingute jargneva kui ka eelneva
etapi tegevuses, ii) Hiina turul tegutsevate erasektori osalejate arv ei sea kahtluse alla oluliste moonutuste olemasolu
tdendamist, kuna Hiina erasektori osalejaid suunab riik ja nad tegutsevad kooskdlas todstuspoliitikaga, iii) Hiina
rehvitootmise vadrtusahela kdiki osi mdjutavate oluliste moonutuste olemasolu on varem selgelt tdendatud kas
komisjoni varasemate uurimiste v6i muudes jurisdiktsioonides toimunud uurimiste kiigus, nagu on kaebuses
tiksikasjalikult osutatud.

15. septembril 2025 tdiendas CRIA oma algatamisel esitatud markusi rea markustega vastuseks esimesele teatele.
CRIA esitas oma mirkustes kaks argumenti.

Esiteks asus CRIA seisukohale, et alusmadruse artikli 2 16iget 6a ei saa kohaldada, kuna see ei ole kooskdlas WTO
lepingute ja WTO vaidluste lahendamise organi otsusega.

Tapsemalt vitis CRIA, et

a)  moned Hiina WTOga ihinemise protokolli dumpingu arvutamise seisukohast olulised sitted kaotasid
kehtivuse 11. detsembril 2016, EL peab tditma oma vastavaid WTO &igusest tulenevaid kohustusi;

b)  kooskdlas apellatsioonikogu jdreldustega juhtumis DS 473 ei ole uurimisasutustel lubatud olukorras, kus
ekspordiriigi omamaist hinda ei saa kasutada, analiiiisida asjaomase toote normaalvairtuse
kindlaksmédramise eesmairgil kulude arvutamiseks eksportijajtootja aruandluses kajastatud kulusid sellise
vordlusaluse pdhjal, mis ei ole seotud paritoluriigi tootmiskuludega.

Teiseks viitis CRIA, et vdidetavaid olulisi moonutusi Hiina rehvi- ja tooraineturgudel ei esine. CRIA viitis sellega
seoses, et kaebuse esitaja vdidetavad moonutused ei ole piisavalt tdendatud, ning viitas taas oma 30. juuni
2025. aasta esildisele, korrates, et kaebuse esitaja véited on tdis iildistusi, spekulatsioone ja sisemisi vastuolusid ning
neid ei toeta otsesed ja konkreetsed tdendid, mis on seotud Hiina sdiduauto- ja kergveokirehvide toostusega voi
kdesoleva uurimise uurimisperioodiga.

CRIA argumentidega ei olnud vdimalik ndustuda allpool esitatud pShjustel.

Seoses CRIA esimese viditega uurimise algatamisel, nimelt et kaebuse esitaja ei esitanud otseseid tdendeid
turumoonutuste kohta, mérkis komisjon kdigepealt, et nagu Uldkohus kinnitas kohtuotsuses Viraj Profiles, on
uurimise algatamisel tdendite piisavuse kriteeriumi tditmiseks vajalik tdendite kvantiteet ja kvaliteet erinev sellest,
mis on vajalik dumpingu, kahju v6i pdhjusliku seose esialgsel vdi 16plikul kindlakstegemisel (*'¥). Kaebus vastas
standarditele, mis on satestatud alusméiruse artikli 5 1dikes 9 koostoimes artikli 2 16ike 6a punktiga d. Nagu on
margitud algatamisteates, leidis komisjon alusmairuse artikli 5 16ikest 9 lahtudes, et uurimise algatamise etapil oli
olemas piisavalt tdendusmaterjali, mis nais osutavat sellele, et hindu ja kulusid mojutavate oluliste moonutuste
tottu ei oleks kohane kasutada Hiina RV omamaiseid hindu ja kulusid, ning seega oli uurimise algatamine
alusmdaruse artikli 2 16ike 6a kohaselt pohjendatud.

(') Uldkohtu 11. juuli 2017. aasta otsus kohtuasjas T-67/14: Viraj Profiles vs. ndukogu, ECLLEU:T:2017:481, punkt 98.
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(220) Seega jitkas komisjon selliste moonutuste tdendamisega. Selleks on komisjon vastavalt alusmdiruse artikli 2
16ike 6a punktile e kogunud andmeid, mida on vaja oluliste moonutuste olemasolu ja mdju kindlakstegemiseks
ning alusmairuse artikli 2 16ike 6a punktis a ette ndhtud metoodika kasutamiseks. Seda analiiiisi on iiksikasjalikult
kirjeldatud eespool punktides 3.2.1.1-3.2.1.8. Sellega scoses ei ole pohjendatud CRIA mirkus komisjoni kohustuse
kohta viia ldbi sdltumatu, faktidel pohinev ja objektiivne uurimine. Lisaks on punktides 3.2.1.1-3.2.1.8 esitatud
komisjoni analiiiis timber litkanud ka CRIA viite, et Hiina majandusareng ei ole tegelikult tingitud moonutavatest
riigi sekkumistest ning et Hiina asjaomane makromajanduspoliitika ei moonuta konkreetselt ja otseselt asjaomase
toote sektori kulusid ja hindu.

(221) Lisaks sellele, ning kokkuvétteks uurimise algatamisel CRIA esimesena esitatud viite kohta, mis kasitleb kaebuse
viidetavaid loogilisi vastuolusid seoses loodusliku kautsukiga kui tilemaailmselt kaubeldava kaubaga ja vordlusriigi
valimisega, mérkis komisjon esiteks, et CRIA ei esitanud tdendeid selle kohta, et loodusliku kautsuki hindu Hiinas
mdjutab {ilemaailmne tooraine turg, ning teiseks, et vordlusriik valiti kooskdlas alusmaidruse artikli 2 16ike 6a
kohaldatavate kriteeriumidega, nagu on iiksikasjalikult sitestatud punktis 3.2.4.

(222) Seoses CRIA teise vditega uurimise algatamisel, nimelt et Hiina rehvitoostus on viga turule orienteeritud, juhtis
komisjon tdhelepanu jargmisele.

a)  EraettevOtete olemasolu asjaomase toote sektoris ei ole vaidlustatud. Lisaks sellele, et sektoris tegutsevad riigi
omanduses vdi muul viisil riigi kontrolli all olevad aritthingud, on sektor ka valitsuse kontrolli ja poliitilise
jarelevalve all mitmesugustel viisidel, alates sektori arengut kujundavast riiklikust poliitikast kuni iiksikute
ariithingute ja toostusliitude avalikult véljendatud lojaalsuseni HKP juhtimise suhtes, nagu on kirjeldatud
punktis 3.2.1.2.

Samamoodi, mis puudutab varustavat toostust, siis CRIA viidet ,neljasuunalisele jaotusele“ SINOPECi ja
CNPC, eraettevOtete ning Taiwani ja vilisinvesteeringutel pdhinevate ettevdtete vahel ddnestab just see
aruanne, millele CRIA viitab ja milles Oeldakse siinteetilise kautSuki turu kohta jirgmist: ,[e]simest
kategooriat esindavad CNPC ja Sinopec, kelle turuosa kokku moodustab 49 %. [...] Esimese kategooria
ettevotted saavad kasu integreeritud naftakeemiatdostuse ahela eelistest, mis toovad kaasa mastaabisddstu
stinteetilise kaut§uki toodete valdkonnas. CNPC ja Sinopeci siinteetilise kautSuki kogu tootmisvdimsus ulatub
praegu 5 miljoni tonnini aastas, moodustades iile 45 % Hiina siinteetilise kautsuki kogu tootmisvdimsusest.
Tanu ulatuslikele toornafta tarnekanalitele on nende toorainega omavarustatuse méir iletanud 85 %.
Integreeritud tootmismudel on vdhendanud siinteetilise kaut$uki tootmiskulusid 20 %, saavutades
mastaabisddstu. Mis puudutab muid asjaomase toote tootmissisendeid, siis on CRIA vdide asjaomastes
sektorites tegutsevate eraettevdtjate kohta kohatu. Komisjon ei pidanud kéesolevas kontekstis asjakohaseks
mitte sektorite monopoolset struktuuri, vaid valitsuse kontrolli ja poliitilise jirelevalve ulatust. Sellist
jarelevalvet toostuspoliitika kavandamise, toostusliitude kontrollimise ja HKP juhtimise kaudu (sh
juhtivtootajate ja partei ametikohtade kattumise kaudu driithingutes jne), on iiksikasjalikult dokumenteeritud
ka asjaomase toote sisendisektorites (1'%). CRIA ei ole esitanud iihtegi tdendit, mis seaks need seisukohad
kahtluse alla.

Seoses rehvitootjatega, nagu Huayi Group, kes viidetavalt jirgivad rangeid diguslikke- ja turueeskirju ning
vastutavad koigi aktsiondride, mitte ainult riigi ees, juhtis komisjon tihelepanu sellele, et CRIA viidatud Huayi
Groupi 2024. aasta aruandes on 2024. aasta dritegevuse tulemuslikkuse analiiiisi kohta margitud jargmist:
,2024. aastal tahistatakse Hiina Rahvavabariigi asutamise 75. aastapdeva ning see on ka otsustav aasta
14. viisaastakuplaani eesmirkide ja iilesannete saavutamiseks. Kdik tootajad on kohusetundlikult ellu viinud
[HKP] 20. rahvuskongressi ning keskkomitee 20. tdiskogu teise ja kolmanda istungjirgu vaimu. Ettevdtte
parteikomitee ja juhatuse dige juhtimise all ning pithendumuse ja raske t66 vaimus oleme aktiivselt tegelenud
kahe probleemiga, milleks on aeglane makromajanduslik taastumine ja jatkuvad viikesed kdikumised
keemiatoostuses [...]“ Lisaks rohutatakse aastaaruandes, et ettevote ,tugevdab partei tildist juhtimist, edendab

("% Vt néiteks aruande 12., 14. ja 16. peatiikk.
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,Sunshine Huayi“ perekultuuri, ithendab ideaale ja veendumusi ning inspireerib meie tootajate iseseisvust,
entusiasmi ja loovust, et iihiselt juhtida kontserni kvaliteetset arengut“. Komisjon tuletas sellega seoses
meelde, et Huayi kontserni 17 juhatuse liikmest 15 on HKP litkmed ning et CRIA poolt viidatud Hiina
4riithinguseaduses ndutakse sonaselgelt HKP organisatsioonide loomist riiihingutes. Ariithinguseadus koos
tdiendavate kohaldatavate oigusaktidega annab nendele HKP struktuuridele markimisvéddrse vdimu
asjaomaste dritthingute dritegevuse iile (vt eelkdige pohjendused 138-139 ja 170-174 eespool). Kuigi Hiinas
voib olla kehtestatud mitmeid 4ritthingu ldjuhtimise tldtunnustatud p&himdtteid, on just eespool
nimetatud lisastruktuuride olemasolu, mis vdimaldab parteil ja riigil teostada ettevdtjate iile poliitilist
jarelevalvet ja kontrolli, alusméadruse artikli 2 16ike 6a kohase hindamise seisukohast eriti oluline ja litkkab
umber CRIA viite.

HKP moju Hiina majandusele alates institutsioonilisest iileriigilisest iilesehitusest kuni rollini, mida HKP
organisatsioonid tdidavad iiksikute driithingute &ritegevuses, on iiksikasjalikult kirjeldatud eespool (vt
eelkdige pdhjendused 169-177) ja ka aruandes (*V). CRIA viide, et parteiorganisatsioonide roll ettevitetes
keskendub peamiselt parteikiisimustele, mitte konkreetsesse dritegevusse sekkumisele, on lisaks otseselt
vastuolus eespool tsiteeritud dokumentidega, mis parinevad otse asjaomastelt driiihingutelt (vt Qingdao
Double Star Co., Ltd. 2024. aasta aruanne voi Guizhou Tyre Co., Ltd. 2023. aasta aruanne, milles viidatakse
partei juhtimise integreerimisele driithingu iildjuhtimise kdigisse aspektidesse, vdi vt Huayi kontserni
2024. aasta aruanne, millega seatakse parteikomitee ja juhatuse juhtimine samale tasandile (vt punkt a
eespool)).

Seoses Hiina toostuse planeerimisega ei ndustunud komisjon CRIA seisukohaga, et kavandamisdokument ei
kujuta endast kohustuslikke kiske. Vastupidi, komisjon tuletas meelde, et Hiina planeerimissiisteemis
madratakse kindlaks prioriteedid ja eesmirgid, millele keskvalitsus ja kohalikud omavalitsused peavad
keskenduma. Asjaomased kavad on kehtestatud koikidel valitsemistasanditel ning need hdlmavad peaaegu
koiki majandusharusid ja koikide haldustasandite ametiasutused jélgivad, kuidas neid kavasid asjaomasel
madalamal valitsemistasandil rakendatakse. Nagu aruandes on iiksikasjalikult kirjeldatud (%), on planeerimis-
vahenditega seatud eesmirgid tegelikult siduvad, kuna planeerimissiisteemi tulemusel eraldatakse vahendeid
sektoritele, mille valitsus on nimetanud strateegiliseks voi muul viisil tdhtsaks, mitte ei eraldata neid
kooskdlas turujdududega. Lisaks kinnitas HKP keskkomitee alles 2025. aasta septembris, et arengukavade
vastuvOtmise ja rakendamise protsess ning partei strateegilised prioriteedid muudetakse ,diguslikult
siduvateks iileriigiliselt rakendatavateks kavadeks“. Peale selle tuletas komisjon meelde, et viljaspool Hiinat,
nditeks ELis v0i USAs kehtivatel poliitilistel meetmetel ei ole kdesolevas kontekstis, kus hindamine toimub
alusmdiruse artikli 2 1dike 6a alusel, mingit tdhtsust.

Samuti mirkis komisjon, et seoses maatechingutega ning ariithingu- voi pankrotiseaduste puhul piirdub CRIA
viitega, et neid valdkondi reguleerivad kindlad turupdhised alused, kasitlemata iithtegi tdendit, mis viitaks
eespool punktis 3.2.1.5 kirjeldatud alusmaaruse artikli 2 16ike 6a tdhenduses esinevatele moonutustele.

CRIA viide hukou meetmetega seotud piirangute jirkjirgulisele kaotamisele ei saa muuta komisjoni
seisukohta seoses oluliste palgamoonutustega Hiinas; kuigi Hiinas vdidakse ellu viia hukou siisteemi reforme,
kehtib endiselt leibkondade registreerimise siisteem, mis mdjutab palgakujunduse majanduslikke pShialuseid.
Lisaks pohjustavad Hiinas palgamoonutusi tiiendavad tegurid, nagu ametiithingute roll vdi asjaolu, et Hiina ei
ole mone ILO konventsiooni osaline.

CRIA viited Hiina finantssiisteemi kohta ei ole veenvad. Pohjendamata viide vilismaistele ettevotjatele, kes
emiteerivad jiiaanides nomineeritud volakirju, ei tdenda mingil moel Hiina finantssiisteemi turupdhist
toimimist. Komisjon viitas ka aruandele ('"*), milles rohutatakse Hiina siseriikliku volakirjaturu piiranguid
Veelgi olulisem on see, et CRIA tdlgendab dripanganduse seadust valikuliselt. Sellega seoses viitas komisjon

(") Vt aruande 3. peatiikk.
(") Vt aruande 4. peatiikk.
(") Aruande 6. peatiikk.
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lisaks eelpool nimetatud pohjendustes 196-198 esitatud analiiiisile ka muudele dripanganduse seaduse
tdiendavatele sitetele, millele CRIA tugines, eelkdige selle artiklile 34, mille kohaselt: ,Aripangad peavad
laenutegevust korraldama kooskdlas riigi majandusliku ja sotsiaalse arengu vajadustega ning lahtuvalt riigi
toostuspoliitika suunistest”.

(223) Seoses CRIA kolmanda viitega uurimise algatamisel, nimelt et kaebus hidgustab dumpingu- ja subsiidiumivastaste
digusaktide vahelisi piire, joudis komisjon juba pdhjenduses 219 jdreldusele, et kaebus vastas alusmaaruse artikli 5
ldikes 9 sitestatud digusnormidele, mistéttu oli pohjendatud uurimise algatamine alusmaaruse artikli 2 I6ike 6a
alusel. Komisjon ei arvestanud hindamisel kaebuses sisalduvaid elemente, mis ei olnud seotud alusmaaruse artikli 5
16ike 9 kohase hindamisega.

(224) Seoses CRIA esimese vditega, mis esitati vastuseks esimesele teatele ja mis kasitles alusmairuse artikli 2 1oike 6a
kokkusobivust WTO eeskirjadega, juhtis komisjon tihelepanu jirgmisele:

a)  Hiinast pdrit tooteid kisitlevates dumpinguvastastes menetlustes kohaldatakse normaalvairtuse
kindlaksmadramisel jatkuvalt Hiina WTOga tihinemise protokolli punkti 15 neid osi, mis ei ole aegunud, nii
seoses turumajandusliku staatusega kui ka sellise metoodika kasutamisega, mis ei pohine rangel vordlusel
Hiina hindade vdi kuludega;

b)  apellatsioonikogu aruandes DS 473 ei kisitletud alusméiruse artikli 2 16ike 6a rakendamist, vaid alusmaaruse
artikli 2 16ike 5 wht konkreetset sitet. Igal juhul lubatakse WTO oigusega, mida apellatsioonikogu on

tdlgendanud juhtumis DS 473, kasutada kolmanda riigi andmeid, mida on nduetekohaselt kohandatud, kui
selline kohandamine on vajalik ja péhjendatud.

(225) CRIA teist vdidet, mis esitati vastuseks esimesele tootmistegurite teatele ja mis puudutab tdendite piisavust, on
kisitletud eespool kiesolevas punktis.

3.2.3. Jareldus

(226) Kaittesaadavad tdendid nditasid, et asjaomase toote hinnad v&i kulud, sealhulgas tooraine-, maa-, energia- ja
t66joukulud, ei ole kujunenud vabaturujdudude tulemusel, sest neid mdjutab riigi ulatuslik sekkumine alusmaaruse
artikli 2 16ike 6a punkti b tihenduses, nagu néitab iihe vdi mitme selles punktis loetletud asjakohase asjaolu tegelik
v0i voimalik mju.

(227) Eespool esitatut arvesse vottes jireldas komisjon, et kdesoleval juhul ei ole sobiv kasutada normaalvairtuse
kindlaksméddramiseks omamaiseid hindu ja kulusid. Seepirast arvutas komisjon normaalvdirtuse ainult nende
tootmis- ja miiiigikulude alusel, mis vastavad moonutamata hindadele voi vordlusalustele, see tihendab kiesoleval
juhul kooskdlas alusmadruse artikli 2 16ike 6a punktiga a sobiva vordlusriigi vastavate tootmis- ja miiiigikulude
alusel, nagu on kirjeldatud jargmises punktis.

3.2.4. Vordlusriik

3.2.41. Uldised tihelepanekud

(228) Vordlusriigi valimisel lahtuti kooskélas alusmaaruse artikli 2 16ikega 6a jargmistest kriteeriumidest:

—  Hiina RVga sarnane majanduse arengutase. Selleks kasutas komisjon riike, mille kogurahvatulu elaniku kohta
sarnaneb Hiina RV omaga, tuginedes Maailmapanga andmebaasile ('*);

—  uuritava toote tootmine selles riigis;

—  asjakohaste avalike andmete kittesaadavus vordlusriigis;

(") Maailmapanga avaandmed — suurem keskmine sissetulek, https://data.worldbank.org/income-level[upper-middle-income.
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(229)

(230

(231)

(232)

(233)

(234)

(235)

—  kui vodimalikke vOrdlusrilke on rohkem kui iiks, eelistatakse asjakohasel juhul vorreldava sotsiaal- ja
keskkonnakaitse tasemega riike.

Nagu on selgitatud punktis 3.1, avaldas komisjon kaks toimikusse lisatud teadet normaalvairtuse kindlakste-
gemiseks kasutatud allikate kohta: esimene ja teine teade.

Neis kirjeldati asjaomaste kriteeriumide aluseks olevaid fakte ja tdendeid ning késitleti markusi, mille osalised said
nende asjaolude ja asjakohaste allikate kohta. Teises teates teavitas komisjon huvitatud isikuid oma kavatsusest
kaaluda kiesoleval juhul sobiva vordlusriigina Tiirgit, juhul kui oluliste moonutuste olemasolu vastavalt
alusmairuse artikli 2 1ikele 6a leiab kinnitust.

3.2.4.2. Esimene teade

Esimeses teates leidis komisjon, et Hiina RVga sarnase majandusarengu tasemega riigid, kus uuritavat toodet
teadaolevalt toodetakse, on Maailmapanga andmetel Argentina, Brasiilia, Colombia, Indoneesia, Malaisia, Mehhiko,
Serbia, Louna-Aafrika, Tai ja Tiirgi, st Maailmapank on need riigid liigitanud kogurahvatulu alusel suurema
keskmise sissetulekuga riikideks.

Seejdrel uuris komisjon tdiendavalt tootmistegurite kohta kittesaadavaid andmeid, sealhulgas uuritava toote
tootjatelt holpsasti kittesaadavaid finantsandmeid. Uurimise algatamise jdrel esitatud teabe pohjal tuvastas
komisjon kuus kdige olulisemat tootmistegurit, mis moodustasid ligikaudu 70 % materjali kogukuludest —
looduslik kautsuk (HS 4001 22), tahm (2803 00), stiireen-butadieenkaut$uk (4002 19), poliibutadieenkautsuk
(HS 4002 20), koortriie (HS 5902 20), teraskoort (HS 7312 10). Seejdrel hindas ta, kas neid tootmistegureid
imporditi vOimalikesse vordlusriikidesse piisavas koguses ja milline oli impordi osakaal, mida vdis oluliselt
mojutada import Hiina RVst vdi ménest Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdaruse (EL) 2015/755 (**') I lisas
loetletud riigist.

Komisjon leidis, et nii Argentina kui ka Colombia importisid peamisi tootmistegureid suhteliselt viikestes kogustes
ning et need kaks riiki ei importinud ménda tootmistegurit iildse. Kuna peamiste tootmistegurite suhteliselt
viikesed impordikogused voisid mdjutada impordihinda, leidis komisjon, et see import ei pruugi olla sobiv
vordlusalus, ning jdreldas, et ei Colombia ega Argentina ei ole sobiv vordlusriik.

Peale selle nditas muudesse kandidaatvérdlusriikidesse suunatud pohitoorainete impordi analiiiis, et Hiinast parit
markimisvéirsed kogused vdivad monda importi oluliselt mdjutada. See kehtis eelkdige Tai ja Lduna-Aafrika
puhul, kus kuuest eespool loetletud peamisest tootmistegurist kolme import Hiinast moodustas iile 50 % nende
tegurite koguimpordist, ning vihemal mairal Malaisia puhul, kus Hiinast parit impordi osakaal jii kolme peamise
tootmisteguri puhul vahemikku 27-69 %. Lisaks ei leitud Brasiilias ja Indoneesias uuritava toote tootmist ega
kittesaadavat finantsteavet. Seega leidis komisjon, et iikski neist riikidest ei ole sobiv vordlusriik.

Seejdrel tegi komisjon kindlaks uurimisperioodi hdlmavad kittesaadavad finantsaruanded kasumlike driiihingute
kohta, kes toodavad samasugust toodet Mehhikos (Compana Hulera Tornel), Serbias (Tigar Tyres Doo) ja Tiirgis
(Brisa Bridgestone Sabanci), ning joudis jireldusele, et need riigid vdivad olla sobivad vordlusriigid. Komisjon
kutsus huvitatud isikuid iiles esitama markusi.

("' Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2015. aasta mddrus (EL) 2015/755 teatavatest kolmandatest riikidest parit impordi tthiste
eeskirjade kohta (ELT L 123, 19.5.2015, 1k 33, ELL http:|/data.curopa.cu/eli/reg/2015/755/0j), mida on muudetud komisjoni
24. veebruari 2017. aasta delegeeritud miéirusega (EL) 2017/749, millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu mddrust
(EL) 2015/755 seoses Kasahstani viljajitmisega konealuse méidruse I lisas esitatud riikide loetelust (ELT L 113, 29.4.2017, lk 11,
ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2017/749/0j).
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3.2.4.3.  Esimese teate avaldamise jarel iga véimaliku vdrdlusriigi kohta esitatud viited

(236) Pdrast esimese teate avaldamist sai komisjon mirkusi kaebuse esitajalt, CRIA-It ja neljalt eksportivalt tootjalt voi
eksportivate tootjate rithmalt — GITI kontsernilt, Hankooki kontsernilt, Kumholt ja Shandong Yongshengilt.
Osapooled esitasid viiteid jargmiste riikide kohta:

Indoneesia

(237) GITI kontsern viitis, et Indoneesia (koos Malaisiaga) on véimalik vordlusriik, sest i) ta importis kautSukisegu (mis on
GITI sdnul oluline tootmistegur); ii) mitme peamise tootmisteguri (koortriie, teraskoort, tahm) puhul oli Hiina
impordi osakaal Indoneesia koguimpordis viiksem kui Serbias, Mehhikos ja Tiirgis; ning (iii) Indoneesias olid
kittesaadavad dritthingute (PT Goodyear Indonesia Tbk ja PT Gajah Tunggal Tbk, mis on GITI kontserni ja
Michelini ithisettevote) finantsandmed.

(238) Kumho Tire ja Hankooki kontsern viitsid ka, et Indoneesia on oma siseturu suuruse ja kdigi tootmistegurite suure
impordimahu téttu sobiv vordlusriik.

Malaisia

(239) GITI kontsern ja CRIA viitsid, et peamiste tootmistegurite (tahma, teraskoorti, koortriide ja poliibutadieenkautsuki)
Hiina eksport Malaisiasse moodustas Hiina impordist sarnase osa nagu Serbia ja Tiirgi puhul, keda peeti
voimalikuks vordlusriigiks, ning seetdttu ei tohiks Malaisiat vdimalike vordlusriikide hulgast vlja jatta. Lisaks vditis
GITI kontsern, et koos Indoneesiaga on Malaisia ainus riik, kust imporditakse titipilist kautsukisegu.

(240) GITI kontsern, Shandong Yongsheng ja CRIA markisid, et Hiinast pdrit rehvide importi kisitlevas USA
dumpinguvastases uurimises (') valiti vordlusriigiks Malaisia ning et mitme Malaisia driithingu finantsaruanded
olid avalikult kittesaadavad ('?).

Mehhiko

(241) GITI kontsern viitis, et Mehhiko ei saa olla voimalik vordlusriik. Ta viitas peamiselt kautSukisegu viikesele
impordimahule ja Hiinast Mehhikosse imporditava koortriide suurele impordimahule.

(242) CRIA ja Shandong Yongsheng esitasid sarnased viited Hiinast Mehhikosse, Serbiasse ja Tiirgisse suunatud impordi
taseme kohta, viites, et Hiina impordi taset ei saa pidada peamiseks kriteeriumiks vdimalike vordlusriikide
korvalejatmisel ning et Hiinast imporditava teraskoordi suur maht on koigi voimalike vordlusriikide puhul
tavapdrane. Lisaks vditis CRIA, et nagu mdnel muul juhul, analiiiisis komisjon tdiendavalt, kas Hiina impordil oli
impordihindadele moonutav mdju, ning et ta voiks seda teha ka kiesolevas uurimises riikide puhul, kus Hiina
impordi osakaal on suur.

(243) GITI kontsern leidis, et kuna Mehhikos kehtivad terasele erinevad dumpinguvastased ja tasakaalustavad tollimaksud,
voivad Mehhiko peamiste terast sisaldavate sisendite, nditeks terastraadi impordihinnad olla moonutatud. Samuti
viitas ta Mehhiko poolt kehtestatud meetmetele Jaapanist, Korea Vabariigist ja Ameerika Uhendriikidest parit
stinteetilise kautSuki impordi suhtes ning dumpinguvastastele tollimaksudele Hiinast périt sdiduauto- ja kergveoki-
rehvidele. Lisaks viitis GITI kontsern, et Mehhiko rehvitootjate finantsandmed ei olnud sobiv vordlusalus, sest need
ei kattunud uurimisperioodiga ja andmed olid kittesaadavad ainult tthe aritthingu kohta. Seetdttu leidis ta, et
Mehhiko ei saa olla vordlusriik.

122) https:/[access.trade.gov/Resources/frn/summary/prc/2021-19259-1.pdf.
p 8 yIp p
(") Nt Hock Hin (MUAR) Rubber Co., Michelin Malaysia, Toyo tyre Malaysia SDN BHD, Friendship Rubber Industry (Malaysia) SDN. BHD.
ja Yamauchi (Malaisia).
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Shandong Yongsheng viitis, et Mehhikost, Serbiast ja Tiirgist oli kdige sobivam vordlusriik Mehhiko, sest i) Serbia
puhul oli Hiinast prit impordi maht suurem kui Malaisial, mis jdeti esimeses teates vilja, kuna ta sdltus Hiinast
parit impordist, ning ii) Mehhikos oli artikli 2 16ike 6a punkti a tihenduses kdrgeim sotsiaal- ja keskkonnakaitse
tase.

Kumho Tire ja Hankooki kontsern viitsid, et Mehhiko oleks oma siseturu suuruse ja loodusliku kautSuki suure
impordimahu téttu sobiv vordlusriik.

Tai

CRIA ja Shandong Yongsheng viitsid, et Taid ei oleks tohtinud Hiinast parit suure impordimahu tdttu voimaliku
vordlusriigina korvale jitta.

Shandong Yongsheng viitis veel, et komisjon vdib kasutada miitigi-, iild- ja halduskulude ning kasumi andmeid, mis
on kittesaadavad Tai sdiduauto- ja kergveokirehvide tootjate kohta. Ettevote lisas, et Tail, Indoneesial ja Malaisial on
energia- ja toojoukulude osas Hiinaga koige sarnasemad tingimused.

Tiirgi ja Serbia

GITI kontsern viitis, et Tiirgi ja Serbia kautSukisegu impordimaht on viike ning kui valitakse mdni neist riikidest,
tuleks selle tooraine vordlusalust korrigeerida. Teiseks viitsid GITI kontsern, Kumho Tire, Hankooki kontsern ja
CRIA, et mdlema vdimaliku vordlusriigi miitigi-, tild- ja halduskulud olid pdhjendamatult suured GITI kontsern ja
CRIA juhtisid tihelepanu Mehhiko (%), Indoneesia ('), Malaisia (') ja Tai (*¥') finantsandmetele, milles nimetati
viiksemat miiiigi-, iild- ja halduskulude protsenti.

GITI kontsern ja CRIA viitsid veel, et Hiinast périt koortriide import oli eriti suur nii Serbia kui ka Tiirgi puhul.

Hankooki kontsern viitis, et Tiirgi aritthingu Brisa Bridgestone konsolideeritud finantsaruanded hdélmasid
titarettevotjaid, kes osalesid mobiiltehnoloogia arendamises ja tootmises, ning et tema finantsaruanded ei olnud
seega normaalvairtuse arvutamiseks ilmselgelt tiiipilised.

CRIA, Kumbho Tire ja Hankooki kontsern viitsid, et Venemaalt Tiirki ja Serbiasse suunatud impordi mahu t6ttu ei
saa neid pidada sobivateks vordlusriikideks. Kumho Tire ja Hankooki kontsern lisasid, et nii Tiirgi kui ka Serbia
jatkasid Venemaa terase importimist, mida vdidakse omakorda kasutada teraskoordi tootmiseks.

Kumho Tire ja Hankooki kontsern viitsid, et nii Ttirgi kui ka Serbia esitasid andmed koortriide kohta ruutmeetrites
(m? ning koortriide kaal vdib varieeruda séltuvalt niitide paksusest ja tihedusest, samas kui teised riigid esitasid
andmed kilogrammides. Mélemad 4riithingud lisasid, et Serbia turu omadused ei ole Hiinaga vdrreldavad ning et
Tiirgis valitseb endiselt tdsine inflatsioon, mis mdjutab asjakohaseid majandusnditajaid.

Komisjon hindas koiki viiteid, mille erinevad huvitatud isikud esitasid teises teates, mille kokkuvdte on esitatud
allpool punktis 3.2.4.4.

GITI viitas Companie Hulera Tornelile.

PT Goodyear Indonesia Tbk, Gajah Tunggal (esitatud Hankooki ja GITI kontserni poolt).

Friendship Rubber industry (Malaysia) SDN. BHD. ja Toyo Tyre Malaysia SDN. BHD.

Bridgestone Tire Manufacturing (Thailand) Co., Ltd., Bridgestone Specialty Tire Manufacturing (Thailand) Co., Ltd., Thai Bridgestone

company Limited, Goodyear (Thailand) Public Company limited.
Toyo Tire (Thailand) Company Limited, Deestone Ltd., Deestone International Company Limited, Otani Radial Co., Ltd., Sumitomo
Rubber (Thailand) Company Limited, Svizz-One Corportation Ltd., Yokohama Tire Manufacturing (Thailand) Co., Ltd.
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3.2.4.4. Teine teade

(254) Seoses GITI kontserni viitega leidis komisjon, et vordlusriigi valimine kautsukisegu (HS-kood 4002 80) impordi
mahu alusel ei olnud pdhjendatud. Valimisse kaasatud eksportivate tootjate puhul moodustas kautsukisegu kas
viikese osa tootmiskuludest tootmise kogukuludes voi seda ei kasutatud iildse ('*). Seega leidis komisjon, et
kaut$ukisegu impordi maht ei ole vordlusriigi valimisel asjakohane kriteerium.

(255) Kuna Hiina oli rubriigi 5902 (**) (rehvikoortriie) ja HS 7312 10 (**) (teraskoort) alusel maailma suurim eksportija,
moodustas kahe tootmisteguri import kdikidesse vdimalikesse vordlusriikidesse suure osa Hiinast parit impordist.
Seetdttu jareldas komisjon, et Hiina impordi maht nende kahe tootmisteguri puhul ei olnud kriteerium, mida
tuleks arvesse votta.

(256) Lopuks kaalus komisjon viiteid ettepanekute kohta valida véimalikuks vordlusriigiks Indoneesia, Malaisia v6i Tai.
Komisjon jdreldas siiski, et Indoneesia, Malaisia ega Tai ei ole sobivad vordlusriigid.

(257) Peamise tootmisteguri, st kuludest olulise osa moodustava loodusliku kautsuki import Indoneesiasse oli suhteliselt
viike ning kuuest peamisest tootmistegurist kolme — teraskoordi, koortriide ja tahma — puhul oli impordi osakaal
Hiinast pdrit impordis suur. Lisaks sellele, et kdigi voimalike vordlusriikide puhul oli Hiinast parit teraskoordi ja
koortriide impordi osakaal suur, oli ka Hiinast parit tahmaimpordi osakaal suur, moodustades 46 %. Vordluseks
moodustas tahma import Hiinast Tiirgis ainult 5 %.

(258) Peamiste tootmistegurite import Malaisiasse hdlmas samuti suurt osa Hiinast parit impordist — lisaks Hiinast parit
koortriide ja teraskoordi suurele osakaalule moodustas Hiinast pdrit stiireen-butadieenkaut$uki import, mis on iiks
peamisi tootmistegureid, samuti suurema osa koguimpordist (27 %), vorreldes 12 %-ga Tirki suunatud impordi
puhul. Lisaks ei ole asjaolu, et USA dumpinguvastases uurimises valiti Malaisia, kdesoleva uurimise seisukohast
oluline.

(259) Koigi peamiste tootmistegurite import Hiinast oli eriti suur ka Tai puhul: tahm (57 %), stiireen-butadieenkautsuk
(25 %), polibutadieenkautsuk (32 %), koortriie (7 %), teraskoort (82 %). Lisaks sellele tuvastas Louna-Aafrika
rahvusvahelise kaubanduse halduskomisjon 2025. aasta mais, et mitmed Tai dritthingud hoidsid kdrvale rehvidele
kehtestatud dumpinguvastastest tollimaksudest, kasutades selleks kolmanda riigi kaudu importimist Hiinast labi
Kambodza, Tai ja Vietnami, mis kinnitab Tai tugevat seotust Hiinaga (**)).

(260) Eespool toodut arvesse vottes leidis komisjon, et Indoneesiasse, Malaisiasse ja Taisse suunatud peamiste
tootmistegurite impordihindu ei saa pidada tiitipiliseks, sest need on tdenioliselt moonutatud, kui leiavad kinnitust
olulised moonutused alusmairuse artikli 2 1dike 6a punkti b tdhenduses.

(261) Lisaks hindas komisjon tema kdsutuses olevat teavet kolme kavandatud riigi (Mehhiko, Serbia ja Tiirgi) kohta ning
joudis jareldusele, et Tiirgi on vordlusriigi jaoks sobiv valik.

(262) Esiteks sisaldas Tiirgi impordistatistika holpsasti kittesaadavaid andmeid enamiku tootmistegurite kohta, vilja
arvatud teraskoordi puhul. Kuue peamise tootmisteguri impordistatistika kas ei sisaldanud Hiinast parit importi voi
sisaldas seda piiratud méiral (tahma puhul maksimaalselt 5 % (**?). Vorreldes sellega imporditi Serbiasse suurel
mdédral Hiina tahma (45 %) ja teraskoorti (68 %).

(1) Konfidentsiaalsuse huvides ei saa esitada iiksikasjalikumat teavet.

(") https:/[oec.world/en/profile/hs/polyamide-fabric.

(") https:/[oec.world/en/profile/hs/stranded-steel-wirecableetc-no-electric-insulation.

(") https:/fwww.itac.org.za/upload/document_files/20250602071614_ITAC-Preliminary-Report-No.-748---May-2025.pdf.
()

13?) Vilja arvatud teraskoort, sest Hiina impordi suur osakaal puudutab peaaegu koiki véimalikke vordlusriike.
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(263)

(264)

(265)

(266)

(267)

Peamiste tootmistegurite impordimahud Tirki olid mitu korda suuremad nii Serbia kui ka Mehhiko puhul ning
seega oli suurem tdendosus, et nende impordihinnad voiksid olla méistlikud vordlusalused. Lisaks leidis komisjon
vastupidiselt huvitatud isikute viidetele, et ruutmeetrites esitatud andmed koortriide Tiirki importimise kohta voib
timber arvestada kilogrammideks seda liiki materjali imberarvestuskursi alusel.

Teiseks leidis komisjon, et Tiirgi driithingu Brisa Bridgestone finantsaruanded olid mdistlik alus miitigi-, iild- ja
halduskulude ning kasumi vordlusaluse kindlaksmaaramiseks, kuna need olid auditeeritud ja kattusid uurimispe-
rioodiga. Komisjon madrkis, et vdide, mille kohaselt tiitarettevdtte Arvento kdive voiks mdjutada konsolideeritud
finantsaruandeid, ei olnud pohjendatud. Samuti leidis komisjon, et tdendid ei toeta véidet, mille kohaselt Arvento
miiigi-, iild- ja halduskulud olid pdhjendamatult suured, sest teiste riikide driithingute miitigi-, iild- ja halduskulud
olid viiksemad. Komisjon mirkis, et mitu Tai driithingut teatasid komisjoni analiiiisi kohaselt miitigi-, iild- ja
halduskuludest vahemikus 30-60 % (). Seetdttu jireldas komisjon, et Brisa Bridgestone'i finantsandmed olid
jatkuvalt sobiv allikas miiiigi-, iild- ja halduskulude ning kasumiprotsendi kindlaksmidramiseks, kuna Brisa
Bridgestone oli suurem &riithing, mille finantsaruanded olid auditeeritud, vdrreldes ainsa Mehhiko ariithinguga,
mille kohta finantsteave oli kittesaadav ja mis oli suhteliselt vdiksema suurusega driithing ning mille puhul puudus
teave selle kohta, kas andmed olid auditeeritud.

Lisaks sellele on Tiirgi Hiina kdrval iiks maailma suurimaid uuritava toote eksportijaid (***) ja Hiinaga sarnase
majandusarenguga riik.

Tirgi inflatsiooni kisitleva viite osas leidis komisjon, et Turgi liiri devalveerimine ei m&jutanud impordihindu.
Igasugune hinnatdus kajastuks miiiidud kaupade kogukulu ja/vdi miiiigi-, iild- ja halduskulude suurenemises ning
seega tiiiipilise tootja kasumimarginaali vihenemises. Kuna miiiigi-, tild- ja halduskulusid ning kasumimarginaale
viljendati protsentides, ei mdjutanud devalveerimine normaalvdirtuse arvutamist. Seoses teatavate erikulude
inflatsiooniga markis komisjon, et moonutamata hinnad, mille ta tootmiskulude arvutamiseks kindlaks mairab,
olid viljendatud asjaomase riigi vddringus ning et vordlusriigi ja asjaomase riigi inflatsioonierinevused kajastusid
olulisel madral juba vastavas vahetuskursis. Seega ei mdjutanud vordlusriigi inflatsioon arvutatud vordlusaluseid
kuigivord. Seetdttu litkati viide tagasi.

Seoses viidetava mojuga, mida avaldas Venemaa terase import Tiirki, mida v3idi kasutada teraskoordi tootmiseks,
leidis komisjon, et vdide oli iildine ja puudusid tdendid selle vdidetava mdju edasikandumise kohta. Seoses tahma,
stiireen-butadieenkautSuki ja poliibutadieenkaut$uki impordiga Serbiasse ja Tiirki tuvastati samuti, et see sisaldas
Venemaalt parit importi Komisjon jireldas siiski, et nende kahe riigi viljajatmine selle alusel ei ole pdhjendatud.
Need tootmistegurid ei moodustanud tootmiskuludest olulist osa (***) ja Serbia puhul oli selle impordi turuosa
suhteliselt viike (**%). Komisjon markis ka, et ttkski huvitatud isik ei esitanud tdendeid selle kohta, et Venemaalt
parit import vdib muuta Tirki suunatud impordi ebausaldusviirseks — komisjon leidis, et puudusid tdendid
ebatavalise hinnaerinevuse kohta, vorreldes nende sisendite keskmist impordihinda Tirki ja samade sisendite
impordihinda riikidesse, kuhu Venemaalt importi ei toimu. Komisjon j6udis samale jireldusele bussi- ja
veoautorehvide ('**’) puhul, kui ta analiiisis nimetatud juhtumi uurimisperioodi, mis 1&ppes 30. juunil 2023 ("*%).
Seetdttu leidis komisjon, et véide jitta Tiirgi sel alusel korvale on pohjendamatu.

(") Naiteks Michelin Siam, Maxxis International (Thailand) Co., Ltd., Bridgestone Specialty Tire Manufacturing (Thailand) Co., Ltd.

(**) https:/Joec.world[en/profile/hs/pneumatic-tyres-new-of-rubber-for-buses-or-lorries  ja  https://oec.world/en/profile/hs/new-rubber-
pneumatic-tyres-for-motor-cars.

(***) Kolm tootmistegurit (tahm, stiireen-butadieenkautsuk ja poliibutadieenkautiuk moodustavad tootmiskuludest ligikaudu 4-12 %).

(%) 5 % kuni maksimaalselt 21 % sdltuvalt tootmistegurist.

(") Komisjoni 15. jaanuari 2025. aasta rakendusmddrus (EL) 2025/58, millega kehtestatakse parast Euroopa Parlamendi ja ndukogu
miiruse (EL) 2016/1036 artikli 11 1dike 2 kohast aegumise labivaatamist teatavate Hiina Rahvavabariigist parit uute voi
protekteeritud kummist dhkrehvide (mida kasutatakse bussidel voi veoautodel ning mille koormusindeks on iile 121) impordi suhtes
16plik dumpinguvastane tollimaks (ELT L, 2025/58, 16.1.2025, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/58/0j), pdhjendus 214.

("**) Rakendusméarus (EL) 2025/58.
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(273)

Seega jireldas komisjon, et Tirgit vdib pidada vordlusriigiks, sest i) koigist teistest riikidest oli just seal
tootmistegurite vOrdlusalusteks kasutatavate andmete kvaliteet parim ning ja ii) mdistlikud finantsandmed olid
kittesaadavad.

3.2.45.  Pidrast teise teate avaldamist iga voimaliku vérdlusriigi kohta esitatud viited

Pirast teist teadet esitasid CRIA, GITI kontsern, Hankooki kontsern, Kumho Tire, Shandong Yongsheng ja
Sumitomo Rubber mirkused komisjoni otsuse kohta kasutada vordlusriigina Tiirgit. Neid markusi kasitletakse
allpool.

Tiirgi

Uldised viited Tiirgi valimise kohta vrdlusriigiks

Hankooki kontsern ja Kumbho viitsid, et komisjon tegi vea, valides vordlusriigiks Tiirgi itheainsa kriteeriumi alusel,
st Hiinast riiki suunatud impordi osakaalu alusel, mida ei ole nimetatud alusméiruse artikli 2 1dike 6a punktis a.
Kaks driithingut viitsid, et komisjon ei votnud arvesse selliseid tegureid nagu uuritava toote tootmismaht igas
vdimalikus vOrdlusriigis ning suurema arvu finantsaruannete kittesaadavus, et mdiidrata Oigesti kindlaks
normaalvairtuse arvutamiseks kasutatavad miitigi-, iild- ja halduskulud ning kasum. Lisaks viitis Hankook Group,
et teiste riikide turud sarnanevad oma omadustelt rohkem Hiina turuga ja/vdi pakuvad paremat juurdepidisu
avalikele andmetele.

Hankooki kontsern ja Kumho viitsid, et komisjon tegi vea oma hinnangus Hiina impordi moju kohta
impordihindadele ning et komisjon peaks impordi moonutamise hindamiseks ldhtuma iihikuhinnast. Huvitatud
isikud viitsid, et mone tootmisteguri ithiku impordihind Tiirki oli sarnane iihikuhinnaga teistes riikides, kus
Hiinast parit impordi mdju oli suurem, ning viitsid, et Hiinast parit impordi kdrge tase ei ole iseenesest mdjuv
pohjus, mis valistaks riigi valimise vordlusriigiks alusmairuse artikli 2 16ike 6a alusel. Komisjon kordas, et sobiva
vordlusriigi valimisel on Hiinast parit impordi maht oluline kriteerium, et hinnata {ildist tdendosust, et Hiinast parit
import moonutab tdendoliselt tootmistegurite importi. Kdigepealt tuletas ta meelde, et alusméiruse artikli 2
16ike 6a eesmirk on arvutada moonutusteta normaalvdidrtus. Seega vdimaldaks Hiina impordi mahu
arvessevdtmine moonutuste arvestamist arvutatud normaalvdartuses. Riigi valimisel tuleb seda hinnata tldiselt ja
hinnavordlust ei ole vaja. See erineb olukorrast, kus riik valitakse seetdttu, et ta vastab koigile kriteeriumidele.
Seega ei ole komisjonil muud valikut kui uurida konkreetset impordihinda ja otsustada, kas see hind on
moonutatud vdi mitte. Seetdttu viiakse see hindamine 14bi teise etapina. Komisjon litkkas seega tagasi vdite, et ta
pidi tegema hinnavordluse iga potentsiaalse vordlusriigi osas, et teha kindlaks, kas Hiina import vdib konkreetset
sisendit moonutada voi mitte.

Teiseks juhtis komisjon tihelepanu sellele, et Tiirgi valimine vordlusriigiks pdhines asjaolul, et Tiirgi vastas kdigile
alusmairuse artikli 2 16ike 6a punktis a sitestatud kriteeriumidele.

Holpsasti kittesaadavate andmete pdhjal imporditi Tiirki peamisi tootmistegureid representatiivsetes kogustes ning
Brisa Bridgestone’i auditeeritud finantsaruannete pdhjal oli kittesaadav finantsteave, mis voeti aluseks
moonutamata ning pdhjendatud miitigi-, iild- ja halduskulude ning kasumi kindlaksméddramisel. Komisjon leidis, et
Tiirgi kohta kittesaadav teave oli parema kvaliteediga kui teiste véimalike vordlusriikide kohta kittesaadav teave.
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(274) Hankooki kontsern viitis ka, et asjaolu, et koortriiet ja teraskoorti imporditi Hiinast suurtes kogustes peaaegu
koikidesse voimalikesse vordlusriikidesse, pohines valedel arvudel, kuna komisjon rithmitas koortriide
meelevaldselt HS-koodide (HS 5902 10, HS 5902 20 ja HS 5902 90) alusel suuremasse alamkategooriasse rubriiki
5902. Ta viitis, et konkreetsete HS-koodide all ei olnud Hiina maailma suurim eksportija (*).

(275) Vastupidiselt Hankooki kontserni viitele kinnitasid majandusliku keerukuse vaatluskeskuse (OEC) HS-koodi taseme
andmed, et HS-koodi 5902 10 puhul oli Hiina maailma suurim eksportija (**). Hiina oli HS-koodi 5902 20 puhul
Vietnami jirel maailma suuruselt teine eksportija (1*!). HS-koodi 5902 90 (**}) alla kuuluva kaubaga kauplemine oli
muude koodidega vorreldes iisna piiratud. Igal juhul, olenemata sellest, kas Hiina oli nende tootmistegurite suurim
eksportija voi iiks suurimaid eksportijaid, oli nende tootmistegurite Hiinast périt impordi tase kdigi vdimalike
vordlusriikide puhul suhteliselt korge. Seepirast liikati see vdide tagasi.

(276) Hankooki kontsern ja Kumho kordasid ka oma viidet, et komisjon pidas Venemaalt pdrit importi ekslikult
moonutamata impordiks, samal ajal kui Venemaalt pirit terasetoodete impordikeeldudena kehtestatud
sanktsioonid hakkasid kehtima alates 16. martsist 2022 (*#). Lisaks joustus 26. veebruaril 2023 (**)impordikeeld,
mida kohaldatakse tahma (rubriik 2803), stiireen-butadieenkautsuki (HS-kood 4002 19), butadieenkautsuki
(HS-kood 4002 20), kautSukisegu (HS-kood 4002 80) ja halo-isobuteen-isopreenkautsuki (HS-kood 4002 39)
suhtes, kusjuures impordikvootide tileminekusiisteemi kohaldati kuni 30. juunini 2024. Hankooki kontsern viitis,
et Venemaa impordi keskmine hind Tiirgis oli oluliselt madalam kui muudest riikidest, sealhulgas Hiinast parit
impordi keskmine hind ning et arvestades riigiaruande olemasolu oluliste moonutuste kohta nii Hiinas kui ka
Venemaal, ei olnud mojuvat pohjust, miks Tiirgit tuleks eelistada nendele riikidele. Lopuks viitis Hankooki
kontsern, et nii Tiirgi kui ka Serbia s6ltusid Venemaalt imporditud energiast, mis niitab, et moonutused mdjutasid
kogu Tiirgi majandust.

(277) Komisjon rohutas, et selliseid vaiteid kasitleti juba teises teates. Impordikeeldu hakati rakendama alles
uurimisperioodi teisel poolel, st alates 1. juulist 2024, ning enne seda kehtis kolme materjali suhtes vaid
tileminekukvoot (seega osaline piirang). Seega ei olnud huvitatud isikute esitatud konkreetsete tdendite puudumisel
voimalik kindlaks teha, kas ja mil mééral oli Venemaalt parit import uurimisperioodil moonutatud - isikud viitasid
tiksnes asjaolule, et mdne Venemaalt imporditud sisendi hinnad olid uurimisperioodil madalamad kui keskmine
impordihind Tiirki, tdendamata, et need madalad hinnad tulenesid sanktsioonidest. Lisaks, hoolimata sellest, et
Venemaa impordihinnad olid keskmisest veidi madalamad, olid nende materjalide keskmised impordihinnad Tiirki
sarnased impordihindadega teatavatesse vdimalikesse vordlusriikidesse, mida Venemaa import ei mdjutanud.
Komisjon leidis, et viide Venemaalt pirit energiaimpordi kohta on iildine viide ja et see ei ole pdhjendatud.
Seetdttu likkkas komisjon viite tagasi.

Uldised viited vordlusalusena kasutatavate andmete kvaliteedi kohta

(278) CRIA viitis, et i) Tiirgi ei ole sobiv vordlusriik; ii) Brisa Bridgestone’i finantsandmed olid sobimatud ning iii) kui
komisjon kinnitab Tiirgi vordlusriigiks, peaks ta kasutama alternatiivseid allikaid vOi tegema asjakohased
kohandused teatavate tootmistegurite vordlusalustes.

(*) HSi alamrubriik 5902 20 (Vietnam) ja HSi alamrubriik 5902 90 (Saksamaa), vt vastavalt https:|/[oec.world/en/profile/hs/tyre-cord-
fabric-of-polyester ja https://oec.world/en/profile/hs/tyre-cord-fabric-of-viscose-rayon.

(1) https:/[oec.world/en/profile/hs/tyre-cord-fabric-of-nylon-polyamides.

(") https://oec.world/en/profile/hs/tyre-cord-fabric-of-polyester.

(") https://oec.world/en/profile/hs/tyre-cord-fabric-of-viscose-rayon.

(*¥) Noukogu 15. martsi 2022. aasta madrus (EL) 2022/428, millega muudetakse méidrust (EL) nr 833/2014, mis kisitleb piiravaid
meetmeid seoses Venemaa tegevusega, mis destabiliseerib olukorda Ukrainas (ELT L 87 1, 15.3.2022, 1k 13, ELL http:|/data.europa.eu/
elijreg[2022/428/0j).

(") Noukogu 6. oktoobri 2022. aasta mairus (EL) 2022/1904, millega muudetakse maarust (EL) nr 833/2014, mis kisitleb piiravaid
meetmeid seoses Venemaa tegevusega, mis destabiliseerib olukorda Ukrainas (ELT L 259 I, 6.10.2022, lk 3, ELL http://data.europa.eu/
elijreg/2022/1904/0j).
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(279) Esiteks vditis CRIA, et komisjon peaks kindlaks tegema konkreetsed HS-koodid, mis vastavad tipselt materjalile,
mida Hiina eksportivad tootjad uuritava toote tootmisel kasutavad. Ta viitis, et komisjon peaks koodide
59021010 ja 59022010 (kummiga immutatud rehvikoortriie) all kindlaks mairama toote, nt koortriide
alamkoodi (kaheksakohalise koodi tasemel). Ta viitis, et Tiirgi importis neid materjale Hiinast ja WTOsse
mittekuuluvatest riikidest oluliselt rohkem kui Indoneesiast vdi Malaisiast. CRIA viitis, et sarnased jareldused
kehtivad ka teraskoordi Tiirki importimise kohta.

(280) Koigepealt kordas komisjon, et Hiina on maailma suurim koortriide ja teraskoordi eksportija ning et nende kahe
tootmisteguri import kdikidesse vdimalikesse vordlusriikidesse sisaldas suurt osa Hiinast périt impordist. Seetdttu,
kuigi Tiirgi impordis moodustas kahe nimetatud materjali Hiinast parit impordi osakaal tdepoolest suurema osa
vorreldes nende kahe materjali impordiga Indoneesiasse ja Malaisiasse, ei peetud seda kriteeriumi sobiva
vordlusriigi valimisel otsustavaks. Komisjon kordas, et erinevalt teistest vdimalikest vordlusriikidest oli muude
peamiste tootmistegurite Hiinast Tiirki suunatud impordi osakaal viga vdike, tahma puhul maksimaalselt 5 %.

(281) Lisaks tegi komisjon kindlaks, et CRIA poolt mairatletud CN-koodide alla kuuluvad materjalid ei olnud need, mida
driithingud valdavalt kasutasid ('*). Seepdrast liikati need viited tagasi.

(282) Teiseks viitis CRIA, et inflatsioon Tiirgis ja vddringu odavnemine pdhjustavad moonutatud omamaiseid kulusid ja
hindu, sealhulgas energia- ja t66joukulusid, ning et elektrienergia hind on alates 2021. aastast tdusnud enam kui
kuus korda ning t66joukulud on ajavahemikus 2022-2024 tdusnud enam kui neli korda. CRIA viitis, et valuuta
devalveerimine ei leevendanud hinnatduse ning seega olid andmed moonutatud ja ebausaldusvairsed ning sellest
tulenevalt ei saanud neid vordlusalusena kasutada. Lisaks viitis CRIA, et Tiirgi valitsuse sekkumine valuutaturul,
kaubandust moonutavad meetmed ja valitsuse toetus terasetoostusele moonutasid mirkimisvaarselt
turudiinaamikat ning Tiirgi kdrged intressimddrad moonutasid tiitipilise driithingu miitigi-, iild- ja halduskulusid
ning kasumit (**). Sarnaseid viiteid esitasid GITI kontsern, Hankooki kontsern, Kumho, Shandong Yongsheng ja
Sumitomo kontsern.

(283) Komisjon kordas, et vordlusalustena kasutatavate eri tootmistegurite Tiirki suunatud impordi hinnad olid
viljendatud muus valuutas ja seega ei mojutanud neid Tiirgi liiri devalveerimine. Nii t66jou kui ka elektri puhul
toimus aastatel 2022-2024 tdepoolest nende teguritega seotud kulude kasv. Elektrikulude kasv jargis sarnaseid
suundumusi paljudes teistes riikides ja oli tdendoliselt seotud Venemaa sojalise agressiooniga Ukraina vastu. Igal
juhul ei olnud v&imalik kindlaks teha, kas reaalkasvu p&hjustas iiksnes inflatsioon v6i ka muud tegurid. Seda
arvesse vottes leidis komisjon, et inflatsiooni olemasolu riigis ei muuda automaatselt selle riigi andmeid
moonutatuks ja ebamdistlikuks, samuti ei muuda seda asjaolu, et valitsus sekkub to6turgu, et muuta nditeks
miinimumpalka. Seepérast litkati véited tagasi.

(284) Shandong Yongsheng viitis ka, et teraskoordi, kaut$uki ja rdnidioksiidi impordihinnad Tiirki olid tema enda
analiiiisi kohaselt kdrgemad kui keskmine hind mujal maailmas — teraskoordi puhul iile 20 % korgem, ranidioksiidi
puhul 49 % kérgem ja kautSukisegu puhul 576 % kdrgem. Shandong Yongsheng tegi ettepaneku, et komisjon peaks
kasutama nende materjalide Malaisiasse ja Mehhikosse suunatud impordihindu.

() Uks eksportiv tootja kasutas ithe koodi alla kuuluvat materjali vaid vihesel méral (materjal moodustas vihem kui 0,5 % tootmise
kogukuludest) voi esitas teistsugused HS-koodid. Teise eksportiva tootja andmed ei vdimaldanud kaheksakohalise koodi tasemel
materjali eristada.

(“Nt tdiendavad tollimaksud kolmandatest riikidest pdrit toodetele viljaspool ELi ja selle vabakaubanduslepingute partnereid,
minimaalsed tollivddrtused ja tagastamatu kdibemaks.
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(285)

(286)

(287)

(288)

Komisjon rohutas, et teraskoorti ja rdnidioksiidi (vastavalt HS 731210 ja HS 281122) imporditi Tiirki
mérkimisvairsetes kogustes ja neid peeti mdistlikuks. Asjaolu, et nende hind oli kdrgem kui iilejddnud maailma
suunatud impordi keskmine hind, ei moéjutanud nende tootmistegurite vordlusaluste sobivuse hindamist. Seetdttu
liikati need viited tagasi. Nagu on mdrgitud allpool kdesolevas punktis, asendas komisjon kautsukisegu puhul selle
tootmisteguri vordlusaluse Mehhikosse suunatud impordi hinnaga, kuna selle tootmisteguri impordimaht Tiirki oli
viike.

CRIA viitis ka, et kdrge inflatsiooni téttu ei olnud driithingute varasematel kuludel péhinevad finantsaruanded
usaldusvéidrsed ja seetdttu tuli neid inflatsiooni arvessevdtmiseks korrigeerida. Ta viitis, et Brisa Bridgestone'i
finantsandmed ei sobi seega moonutamata miiiigi-, ild- ja halduskulude ning kasumi kindlaksmédramiseks. CRIA
juhtis tdhelepanu ka asjaolule, et auditeeritud finantsaruannetes oli tehtud inflatsiooniga seotud korrigeerimisi
(kasum rahaliste vahendite netopositsioonist) ning et kui seda korrigeerimist koos investeerimistegevusest saadava
tuluga mitte arvesse vdtta, oli driithing tegelikult kahjumlik.

Komisjon ei ndustunud, et inflatsiooniga seotud korrigeerimist ei tuleks arvesse votta. Korrigeerimine oli seotud
finantsaruandlusega hiiperinflatsiooniga riikides ja seda nduti Tiirgi raamatupidamisstandardis 29, et saada tipne
tilevaade driithingu finantstulemustest ('¥). Selle arvestamata jatmine tooks kaasa miiigi-, iild- ja halduskulude
moonutatud hindamise. Umberarvutatud miiiigi-, iild- ja halduskulud ning kasum néitasid, et &riithing oli
uurimisperioodil kasumlik. Seetdttu litkkas komisjon viite tagasi.

Viited vordlusaluste korrigeerimise kohta

CRIA ja teised isikud, nagu GITI kontsern, Hankooki kontsern, Kumho ja Shandong Yongsheng, viitsid lisaks, et kui
komisjon kinnitab Tiirgi vordlusriigiks, tuleks teha jargmised korrigeerimised.

—  Teraskoort: CRIA viitis, et kuna Tiirgi on suur terast tootev riik, piirdus teatava terasmaterjali import itksnes
eritoodetega. Samuti viitis ta, et kuna valtstraadi suhtes, mis on teraskoordi tootmise peamine sisend, on
kehtestatud kaitsemeetmed, on teraskoordi hinnad moonutatud. Sarnase viite esitas GITI kontsern.

—  Ruutmeetrite ja kilogrammide iimberarvestamine koortriide puhul: CRIA juhtis tihelepanu sellele, et
dritthingute andmetel imporditi koortriiet ruutmeetrites, mitte kilogrammides. Ta viitis, et kuna mass
varieerus markimisvédrselt sdltuvalt koortriide valmistamiseks kasutatava niidi jimedusest, ei olnud vdimalik
kindlaks mairata sobivat iimberarvestuskoefitsienti. CRIA viitis ka, et koortriide impordist moodustas suure
osa Hiinast ja WTOsse mittekuuluvatest riikidest périt import. Ta tegi ettepaneku, et komisjon peaks
alternatiivina kasutama Indoneesia voi Malaisia impordistatistikat. Sama viite esitasid Hankook, Kumho ja
Shandong Yongsheng.

—  Kaut$ukisegu: vottes arvesse vdikest impordimahtu Tiirki (20 kg) ja kérgeid hindu vorreldes teiste voimalike
vordlusriikidega, leidis CRIA, et komisjon peaks kasutama Malaisia andmeid. Sama viite esitas GITI kontsern.

—  Tahm, koortriie ja teraskoort: CRIA viitis, et komisjon peaks kindlaks madrama asjakohased alamkoodid, mis
kajastavad tidpselt uuritava toote tootmisel kasutatud materjale.

(*)Brisa Bridgestonei 2024. aasta aruandes on mirgitud, et ,Tirgi raamatupidamisstandardi 29 kohaldamise tulemuseks on
korrigeerimine seoses Tiirgi liiri ostujou vihenemisega, mis kajastub kasumi- ja koondkasumiaruande kasumi- voi kahjumiosa kirjes
,kasum (kahjum) rahaliste vahendite netopositsioonist*.
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—  To6ojoukulud: CRIA viitis, et komisjon peaks tuginema Rahvusvahelise Té6organisatsiooni (ILO) statistilistele
andmetele tootleva toostuse tootaja kohta arvestatud keskmise nominaalse tunnitasu kohta 2024. aastal, mis
hoélmavad koiki Tirgi tootleva toostuse todandjate kantud kulusid.

—  GITI kontsern viitis, et komisjon ei tohiks t66jdukulusid korrigeerida nii, et need kajastaksid rohkem kui
1000 to6tajaga dritthingute toojoukulusid tunnis, sest vordlusalus juba kajastas rehvitodstuse suurettevotjate
to6joukulusid tunnis.

(289) Komisjon leidis, et viited Tiirki suunatud teraskoordi impordihindade vdimalike moonutuste kohta on liiga tildised
ja pohjendamata. Seepdrast liikati need viited tagasi.

(290) Koortriide puhul tegi komisjon esialgu kindlaks impordihinna kuupmeetri kohta. Tasutud tollimaksuga hinna
viljavottes, mis pohines GTA (**) andmetel, oli teise tihikuna mirgitud kilogramm. Seetdttu ei olnud komisjonil
vaja ise vordlusaluse kindlaksmadramiseks timberarvestuskoefitsienti kehtestada. Seega peeti ebaoluliseks koiki
mérkusi, mis késitlesid koortriide timberarvestuskurssi ja Tiirgi sobivust vordlusriigiks selle tootmisteguri
timberarvestuskursi puudumise tottu.

(291) Kautsukisegu puhul ndustus komisjon viitega, et 20 kg suurune impordimaht oli liiga viike ja et selle tulemuseks oli
mitterepresentatiivse vordlusalus, ning asendas selle tootmisteguri vordlusaluse kautSukisegu impordihinnaga
Mehhikosse, mis on ainus riik, mille tiiiipilisi impordimahte ei m&juta Hiina import. Komisjon tuletas meelde, et
kautSukisegu moodustas tootmiskuludest kas viikese osa voi seda ei kasutatud iildse (**) ning seega oli selle moju
valimisse kaasatud koost66d tegevate Hiina eksportivate tootjate tootmisprotsessile marginaalne.

(292) Seoses CRIA viitega t66jou kohta litkkkas komisjon tagasi taotluse kasutada ILO andmeid, sest erinevalt
Turkstatist (**°) ei sisaldanud andmebaas teavet t66jdukulude kohta eri sektorites ja oli seega vihem tdpne. Turkstat
esitas seevastu tdpset teavet just tegevusala NACE koodi 22.11 (kummirehvide tootmine, protekteerimine ja
taastamine ning sisekummide tootmine) kohta, mille alla rehvitoostus kuulub. Lisaks leidis komisjon, et GITI
kontserni viide, et tunnitasu ei tohiks korrigeerida asjaolu tottu, et rehvitootjad on enamasti suured ariithingud,
millel on iile 1 000 t66taja, on iildine ja pdhjendamata. Vastupidiselt GITI kontserni viitele koguti NACE-sektori 22
puhul tunnitasu alusel t66jdukulude arvutamiseks andmeid 1 274 aritthingult, millest 95 % olid VKEd, samas kui
rehvitootjad olid tavaliselt suurettevdtjad, kellel oli iille 1 000 tootaja. Seega loeti korrigeerimine pdhjendatuks ja
vaide liikati tagasi.

Uldised véited Brisa Bridgestone’i finantsaruannete kohta

(293) CRIA, Hankooki kontsern, Shandong Yongsheng ja Sumitomo kontsern viitsid, et komisjon peaks Brisa
Bridgestone’i konsolideeritud finantsaruanded jitma arvesse votmata, kuna need hdlmavad telekommunikatsiooni
aritiksust Arvento. Hankooki kontsern viitis, et Brisa Bridgestone’i finantsandmed pdhinesid kummitoodete
tootmisel laiemalt (sealhulgas jalatsid, kummilindid ja kummitooteid sisaldavad materjalid), mitte ainult rehvide
tootmisel. CRIA tegi ettepaneku jitta miiiigi-, iild- ja halduskulude ning kasumi arvutamisel vilja kdik rehvidega
mitteseotud andmed, kohaldades rehvidega seotud ja rehvidega mitteseotud aritegevuse tulude suhet (vastavalt
96 % ja 4 %).

(') Global Trade Atlas.
(**) Konfidentsiaalsuse huvides ei saa esitada iiksikasjalikumat teavet.
("*%) Ttirgi statistikaamet.
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(294)

(295)

(296)

(297)

(298)

(151) Vt

Brisa Bridgestone’i ja Arvento puhul leidis komisjon, et finantsaruandes esitatud teabes ei ole miiigi-, iild- ja
halduskulusid ega kasumit eraldi vilja toodud. Ta mirkis siiski, et viited ei olnud pdhjendatud, eelkdige seoses
Arvento kidibe mojuga konsolideeritud finantsaruannetele. Alusmaaruse artikli 2 16ike 6a punktis a on sitestatud,
et arvutatud normaalvéddrtus peab hdlmama moonutamata ja pdhjendatud miitigi-, tild- ja halduskulude summat
ning kasumisummat. Selles ei tipsustata, kuidas need summad tuleks kindlaks méirata, vaid ndutakse, et need
oleksid moonutamata ja pdhjendatud. Komisjonil ei ole kohustust kasutada driithinguid, mis toodavad uuritavat
toodet. Igal juhul nditas uurimine, et Brisa Bridgestone’i rehvidri moodustas 96 % miiigist ning et rehvidega
mitteseotud miiitk koosnes protekteerimisest, varuosadest, seireseadmetest, akudest ja muudest alternatiivsetest
toodetest (*!), mis kinnitab, et Arvento (ja muude kummitoodete) moju Brisa Bridgestone’i dritegevusele oli viga
viike. Seega jareldas komisjon, et kdesoleval juhul kindlaks tehtud miitigi-, iild- ja halduskulud ning kasum olid
moonutamata ja pdhjendatud ning vastasid alusmairuse artikli 2 16ike 6a punkti a nduetele. See viide liikati tagasi.

GITI kontsern ja Hankooki kontsern viitsid, et Brisa Bridgestone'i tegevuse brutomarginaal, mis oli ile 30 %, ei
esinda Tiirgi rehvitootjate valitsevaid turutingimusi. Hankooki kontsern viitis, et tegevusala NACE koodiga 22.11
seotud Tiirgi statistika kohaselt oli Tiirgi rehvitootjate keskmine tegevuse brutomarginaal 24,58 % (miiiigi-, iild- ja
halduskulude suhe 21,18 % ja kasumimair 3,40 %). Hankooki kontserni sdnul oli madal kasumlikkuse tase seotud
hiljutise dumpinguvastase menetluse algatamisega Tiirgis mitmest riigist parit sdiduauto- ja kergveokirehvide
suhtes.

Lisaks Brisa Bridgestone’i andmetele tegid CRIA ja GITI kontsern kindlaks ka teised Tiirgi kasumlikud rehvitootjad —
Sumitomo Rubber AKO Lastik Sanayi ve Ticaret Anonim Sirketi (edaspidi ,Sumitomo Rubber Tiirkiye“) ja Goodyear
Lastikleri T.A.S (edaspidi ,Goodyear Tiirkiye®). GITI kontsern leidis lisaks, et kui miiiigi-, iild- ja halduskulude
kindlaksmédaramisel kasutataks Tirgi miiiigi-, tld- ja halduskulusid kasitlevaid andmeid, tuleks korvaldada
pohjendamatult kdrgete intressimédrade ja tilehinnatud valuutakursi kasumi/kahjumi moonutav moju

Komisjon analiitisis Sumitomo Rubber Tiirkiye finantsandmeid. Esiteks tdheldas ta, et selle aritithingu kohta
kittesaadav teave oli vihem iksikasjalik kui Brisa Bridgestone’i auditeeritud finantsaruannetes esitatud teave.
Kooskolas oma tavapraktikaga alusmédruse artikli 2 1dike 6a kohaldamisel kasutab komisjon miiiigi-, tild- ja
halduskulude ning kasumi p&hjendatud ja moonutamata summade kindlakstegemiseks kdige iiksikasjalikumaid
kittesaadavaid dritthingute andmeid. See vdimaldab i) tiiendavat kindlust andmete kasutamise tdpsuse suhtes ning
ii) teha vajaduse korral korrigeerimisi. Sellest hoolimata piiiidis komisjon teha miiiigi-, iild- ja halduskulud kindlaks
Sumitomo Rubber Tirkiye kohta kittesaadava puuduliku teabe pdhjal, mis andis tulemuseks ligikaudu 6 %.
Komisjon leidis, et arvutatud miiiigi-, iild- ja halduskulude tase ei ole méistlik. Nagu Hankooki kontsern markis,
olid Tiirgi Vabariigi keskpanga (**?) tegevusala NACE koodiga 22.11 seotud statistika kohaselt selles sektoris
tegutsevate driithingute keskmised miliigi-, iild- ja halduskulud iile 20 % ning seega kooskélas komisjoni arvutatud
Brisa Bridgestone’i miiiigi-, iild- ja halduskuludega.

Nagu on margitud pdhjenduses 297, kasutab komisjon vdimaluse korral andmeid, mis vdimaldavad finantsteavet
tiksikasjalikumalt kindlaks teha, nagu kiesoleval juhul, kui olid kittesaadavad Brisa Bridgestone’i iiksikasjalikud
auditeeritud finantsaruanded. Seetottu otsustas komisjon vdtta miiiigi-, @ld- ja halduskulude ning kasumi
arvutamisel aluseks itksnes Brisa Bridgestone’i andmed. Ariithing Goodyear Tiirkiye ei olnud uurimisperioodil
kasumlik ja seega ei saanud tema andmeid arvesse votta. Seeparast liikati see vdide tagasi.

Brisa Bridgestonei 2024. aasta aruanne, lk 83, kittesaadav aadressil:  https://www.brisa.com.tr/uploads/docs/

Brisa_FR_2024_EN_Digital_Final.pdf.
(**%) https:[[www.tcmb.gov.tr/wps/wcm/connect/EN/TCMB+EN/Main+Menu/Statistics/Real +Sector+Statistics/ Company+Accounts/Compa
ny+Accounts+Data/.
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Taotlus votta ORBISe andmete asemel arvesse Brisa Bridgestone’i finantsaruandeid

(299) CRIA, Hankooki kontsern ja GITI kontsern viitsid, et komisjon peaks ORBISe andmete asemel arvesse votma Brisa
Bridgestone’i auditeeritud finantsaruandeid. Asjaomased isikud viitsid, et finantsaruannete kaalumisel olid miiiigi-,
iild- ja halduskulud ning kasum viiksemad kui siis, kui need oleksid kindlaks méddratud ORBISe andmete pohjal.

(300) Komisjon ndustus selle viitega ning vaatas finantsaruannete pohjal 1abi miiiigi-, iild- ja halduskulude ning kasumi
summa.

Taotlus korrigeerida Brisa Bridgestone’i finantsaruandeid

(301) CRIA viitis, et Hiina eksportivate tootjate ekspordihinna ja arvutatud normaalvéirtuse diglase vordluse tagamiseks
on Brisa Bridgestone’i kasumi ning miiigi-, ild- ja halduskulude arvutamisel vaja teha mitu korrigeerimist. Ta tegi
ettepaneku a) jatta miitigi-, iild- ja halduskulude ning kasumi arvutamisel vélja koik rehvidega mitteseotud andmed,
kohaldades rehvide ja muu dritegevuse tulude suhet (vastavalt 96 % ja 4 %), b) jatta vilja tulud ja kulud, mis
tulenevad tema arvates rehvidega mitteseotud investeerimistegevusest, samuti teadus- ja arendustegevuse kulud,
transpordi- ja ladustamiskulud ning litsentsitasu ja miitigi komisjonitasud (sama viite esitas GITI kontsern), ning c)
jatta muust tegevustulust ja -kulust vilja tuletisfinantsinstrumentidest tulenev kahjum.

(302) Komisjon ei pidanud asjakohaseks teha Brisa Bridgestone’i finantsandmetes korrigeerimisi seoses rehvidega
mitteseotud dritegevuse osaga (Arvento), nagu on selgitatud eespool kiesolevas punktis.

(303) Lisaks leidis komisjon, et teadus- ja arendustegevuse kulud on miitigi-, ild- ja halduskulude lahutamatu osa ning
neid ei tohiks normaalvdirtuse arvutamisel vilja jatta. Samuti olid muud tegevustulud ja -kulud ildjuhul osa
tootleva toostuse driithingu tavapirasest tegevusest.

(304) Komisjon ndustus siiski vditega, et miiiigi-, tild- ja halduskuludest ning uuritava toote miiiigiga seotud transpordi- ja
ladustamiskuludest tuleks maha arvata investeerimistulu, mis on seotud muu dritegevusega kui uuritava toote
tootmine. Komisjon arvas miiigi-, iild- ja halduskulude arvutusest maha ka litsentsitasud ja miitigi komisjonitasud,
tagamaks, et arvutatud normaalvairtust ja ekspordihinda vorreldakse samal kaubandustasandil parast asjakohaseid
korrigeerimisi, et tagada piisav vérdlus vastavalt alusmédruse artikli 2 1dikele 9.

Malaisia ja Indoneesia

(305) GITI kontsern ja Shandong Yongsheng viitsid, et Malaisia ja Indoneesia on Tiirgiga vorreldes representatiivsemad.
Sumitomo kontsern viitis samuti, et eelistada tuleks selliseid riike nagu Malaisia ja Indoneesia, kuid ei esitanud selle
kohta iihtegi selgitust.

(306) GITI kontsern viitis, et Malaisia valiti valja mitme suhteliselt hiljutise uurimise puhul. Ta kordas, et Malaisia
kaut$ukisegu import on tiipiline. Ta viitis, et kui Hiina ja Venemaa import Tirki kokku liita, moodustaks see
mone tootmisteguri puhul nii Malaisiasse kui ka Indoneesiasse suunatud impordist suurema osa kui Hiina import.
Lisaks leidis ta, et kuna Indoneesiat ei peetud sobivaks vordlusriigiks loodusliku kautsuki viikese impordi tottu, mis
on itks peamisi tootmistegureid, oleks Malaisia kdige sobivam vérdlusriik, kuna ta on suurim loodusliku kautsuki
importija.

(307) Shandong Yongsheng viitis, et Malaisia jdeti vilja iiksnes seetdttu, et Hiinast périt stiireen-butadieenkautsuki
osakaal impordis oli suur, kuid teatavate tootmistegurite (nagu ranidioksiid ja teraskoort) impordis Tiirki oli Hiina
impordi osakaal veelgi suurem. Shandong Yongsheng viitis, et muudest WTO liikmesriikidest kui Hiina Malaisiasse
suunatud stiireen-butadieenkaut$uki impordi hinnad olid keskmise hinna ldhedal ja kdrgemad kui Tirki suunatud
impordi hinnad. Samuti viitis Shandong Yongsheng, et muudest WTO liikmesriikidest kui Hiina parit tahma
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import Indoneesiasse oli peaaegu sama hinnaga kui import Tiirki ja igal juhul keskmise hinna ldhedal. Nagu on
selgitatud eespool kiesolevas punktis, valis komisjon vordlusriigiks Tiirgi, tehes koigepealt kindlaks riigid, kus
Hiinast parit import moonutaks kdige rohkem impordihindu nii peamiste tootmistegurite puhul kui ka tldiselt. Ta
leidis, et Tiirgi teatas kdige vidiksemast ildisest kaubavahetusest Hiinaga vorreldes kdigi teiste vdimalike
vordlusriikidega. Ilmnes, et kdige olulisemate tootmistegurite puhul sdltus Tirgi kdige vihem Hiinast parit
impordist, mis moodustas keskmiselt umbes 17 %, samas kui Malaisia puhul oli see niitaja 26 % ja Indoneesia
puhul 32 %. Komisjon selgitas ka, et ei ole tdendatud, et Venemaa impordil oleks impordihindadele moonutav
mdju. Seetdttu ei saa neid koos Hiina impordiga pidada moonutatuks.

(308) Komisjon vottis arvesse ka selliseid tegureid nagu enamiku tootmistegurite piisav impordimaht ja mdistlike
finantsandmete kittesaadavus. Seega ei pidanud komisjon vajalikuks teha hinnavordlust, et vorrelda teatava Hiinast
parit impordi hindu keskmisega riikide puhul, mida ta pidas vordlusriigiks vihem sobivaks. Samuti ei olnud asjaolu,
et konkreetse tootmisteguri impordihind oli Tiirgis sama teguri impordihinnast kdrgem voi sellele lihedane,
argument, et eelistada tuleks kdrgema impordihinnaga riiki voi seda tuleks pidada vihem moonutatuks.

(309) GITI kontsern ei olnud rahul, et komisjon ei selgitanud, miks ei valitud kdesoleval juhul vordlusriigiks Malaisiat,
samas kui Hiinast parit polietiileentereftalaadi (’) ja Hiinast pdrit kaaliumatsesulfaami puhul see wvaliti
vordlusriigiks. Sama viide esitati seoses USA dumpinguvastase menetlusega Hiinast périt rehvide impordi
suhtes (%), kus vordlusriigiks valiti Malaisia. Lopuks vditsid GITI kontsern ja Shandong Yongsheng, et kuna USA
dumpinguvastane uurimine ei olnud markuste aktsepteerimise kriteerium, oli komisjoni arutluskiik vastuolus
asjaoluga, et komisjon tsiteeris Louna-Aafrika rahvusvahelise kaubanduse halduskomisjoni otsust, mis kisitleb
rehvide suhtes kehtestatud dumpinguvastastest tollimaksudest kdrvalehoidmist kolmanda riigi kaudu importimise
teel Hiinast labi Kambodza, Tai ja Vietnami (**°).

(310) Komisjon tuletas meelde, et iga juhtumit hinnatakse eraldi ning asjaolu, et varasemates uurimistes kasutati Malaisiat,
ei mdjuta kdesolevas uurimises vordlusriigi valikut. Sama kehtib ka USA dumpinguvastase uurimise kohta. Lisaks
rohutas komisjon, et GITI kontserni nimetatud juhtumitel oli erinev uurimisperiood. Lopuks viidati Louna-Aafrika
rahvusvahelise kaubanduse halduskomisjoni otsusele, et tdendada faktiliselt meetmetest kdrvalehoidmist Tai

(")) Komisjoni 27. novembri 2023. aasta rakendusmdarus (EL) 2023/2659, millega kehtestatakse ajutine dumpinguvastane tollimaks
teatava Hiina Rahvavabariigist parit polietiileentereftalaadi impordi suhtes (ELT L, 2023/2659, 28.11.2023, ELL http://data.europa.
eufelireg_impl/2023/2659/0j), ja komisjoni 27. jaanuari 2022. aasta rakendusmdirus (EL) 2022/116, millega kehtestatakse parast
Euroopa Parlamendi ja ndukogu médruse (EL) 2016/1036 artikli 11 16ike 2 kohast aegumise ldbivaatamist 16plik dumpinguvastane
tollimaks Hiina Rahvavabariigist parit kaaliumatsesulfaami impordi suhtes (ELT L 19, 28.1.2022, lk 22, ELL http:|/data.europa.eu/elif
reg_impl/2022/116/0j).

(% Ameerika Uhendriikide kaubandusministeerium, Decision Memorandum for the Preliminary Results of the Antidumping Duty Administrative
Review of Certain Passenger Vehicle and Light Truck Tires from the People’s Republic of China (Otsuse memorandum Hiina Rahvavabariigist
pirit teatavate sdiduauto- ja kergveokirehvide dumpinguvastase tollimaksu administratiivse labivaatamise esialgsete tulemuste kohta),
2021-2022, Ik 15; Decision Memorandum for the Preliminary Results of the Antidumping Duty Administrative Review of Certain Passenger
Vehicle and Light Truck Tires from the People’s Republic of China and Rescission (Otsuse memorandum Hiina Rahvavabariigist parit teatavate
soiduauto- ja kergveokirehvide dumpinguvastase tollimaksu administratiivse libivaatamise esialgsete tulemuste ja tithistamise kohta,
2017-2018), lk 18; Decision Memorandum for the Preliminary Results of the Antidumping Duty Administrative Review of Certain Passenger
Vehicle and Light Truck Tires from the People’s Republic of China and Preliminary Determination of No Shipments (Otsuse memorandum Hiina
Rahvavabariigist périt teatavate sdiduauto- ja kergveokirehvide dumpinguvastase tollimaksu administratiivse ldbivaatamise esialgsete
tulemuste ja saadetiste arvu esialgse kindlaksmédramise kohta), 2019-2020, lk 19; Decision Memorandum for the Preliminary Results of
the Antidumping Duty Administrative Review of Certain Passenger Vehicle and Light Truck Tires from the People’s Republic of China; Rescission,
in Part, and Preliminary Determination of No of Shipments (Otsuse memorandum Hiina Rahvavabariigist parit teatavate siduauto- ja
kergveokirehvide dumpinguvastase tollimaksu administratiivse labivaatamise esialgsete tulemuste kohta; Osaline tithistamine ja saadetiste arvu
esialgne kindlaksmddramine); 2020-2021, lk 22. Juhtumid on kittesaadavad aadressil: https:|[access.trade.gov/login.aspx.

(***) https:/fwww.itac.org.zajupload/document_files/20250602071614_ITAC-Preliminary-Report-No.-748---May-2025.pdf.
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kaudu, mis kinnitas riigi tugevale seotusele Hiinaga ja asjaolu, et Hiina driithingud rajasid tollimaksude viltimiseks
tehaseid teistes Kagu-Aasia riikides. Seda kinnitas ka CRIA (**), viidates kuuele erinevale Hiina ettevdttele, kes
alustasid aastatel 2012-2020 rehvide tootmist Tais, ning nimetades iiheks selle arilise otsuse pdhjuseks soovi
viltida Ameerika Uhendriikide poolt kehtestatud dumpinguvastaseid ja tasakaalustavaid tollimakse (7).

(311) GITI kontsern kordas, et ainult Malaisia (ja Indoneesia) importis markimisvéirses koguses kautSukisegu, mis on GITI
tootmisprotsessi peamine tootmistegur. Lisaks olid holpsasti kittesaadavad kasumlike Malaisia dritthingute
finantsaruanded.

(312) Koigepealt tuletas komisjon meelde, et kautSukisegu vordlusalus asendati Mehhiko andmetega. Seoses Malaisia
driithingute kittesaadavate finantsandmetega réhutas komisjon, et neljast driithingust, kelle kohta GITI kontsern
esitas finantsandmed, ei teatanud kaks neist miiiidud kaupadega seotud kulusid ("*%). Ulejadnud kahe ériithingu
miiiigi-, iild- ja halduskulud jiid vahemikku 4,4-7 %, mida peeti rehvisektori jaoks ebamdistlikuks.

(313) Shandong Yongsheng viitis, et Malaisia kogurahvatulu elaniku kohta on palju lihemal Hiinale kui Tiirgile, mistdttu
on Malaisia sobivam vordlusriik. Lisaks oli Malaisia rehvitootjate kohta rohkem teavet kui Tiirgi tootjate kohta, sest
komisjon médras kindlaks ainult iihe tootja.

(314) Alusmiiruse artikli 2 16ike 6a punkti a kohaselt normaalvéirtuse arvutamisel voib komisjon kasutada eksportiva
riigiga sarnase majanduse arengutasemega vordlusriiki. Alusméirus ei sisalda tdiendavat nouet valida vordlusriigiks
riik, mille majanduse arengutase on ekspordiriigiga kdige sarnasem. Seepirast votab komisjon oma kaalutlusdigust
kasutades aluseks riigid, mille Maailmapank on liigitanud samasse tulukategooriasse. Maailmapank on Hiina
paigutanud suurema keskmise sissetulekuga riikide kategooriasse. Komisjon mirkis esimeses teates selgelt, et
kasutab oma viljakujunenud tava kohaselt selleks Maailmapanga andmebaasi. Asjaolu, et moni ritk vdib
kogurahvatulu vdi SKP poolest elaniku kohta olla Hiinaga sarnasem kui teine riik, ei ole sobiva vordlusriigi
valimisel médrav kriteerium. Seepérast litkati see viide tagasi. Nagu on mirgitud eespool kiesolevas punktis, on
alusmdiruse artikli 2 16ike 6a punktis a sitestatud, et arvutatud normaalvairtus peab hdlmama moonutamata ja
pohjendatud miiiigi-, iild- ja halduskulude summat ning kasumisummat. Selles ei tdpsustata, kuidas need summad
tuleks kindlaks miirata, vaid ndutakse, et need oleksid moonutamata ja podhjendatud. Komisjonil ei ole kohustust
tugineda teatavale arvule kittesaadavate finantsandmetega aritthingutele, tingimusel et miiiigi-, tild- ja halduskulude
ning kasumi summad on moonutamata ja pdhjendatud. Alusmaaruse artikli 2 16ike 6 punkt a. Seepdrast litkati see
vaide tagasi.

Mehhiko

(315) Shandong Yongsheng viitis, et vordlusriigi valimisel ei tohiks arvesse votta Mehhiko suurt osakaalu Hiinast périt
teraskoordi ja koortriide impordis, kuna Hiinast parit teraskoordi ja koortriide impordi osakaal ei olnud
tootmistegurite analiiiisi moonutamise seisukohast oluline. Teiseks vditis ta, et komisjon esitas ainult kokkuvotte
drisaladusena Kkisitletavast teabest Mehhiko driithingu finantsaruannete kohta, mis ei vdimaldanud huvitatud
isikutel andmeid nduetekohaselt kontrollida. Kolmandaks ei olnud asjaolu, et Mehhiko oli viiksem sdiduauto- ja
kergveokirehvide tootja kui Tiirgi, alusmdiruse artikli 2 1dike 6a punktis a mddratletud kriteerium. Sellest
tulenevalt viitis ta, et Mehhiko on endiselt kdige sobivam vordlusriik esimeses teates esitatud riikide seas (Mehhiko,
Tiirgi ja Serbia).

(") Vt China Tire Set off a New Craze of Building Factories Overseas, 13. aprill 2020, kittesaadav aadressil: https:/Je.cria.org.cnfa/
1778595313171324930.

(**7) Sona-sonalt: ,Ettevtted otsustavad rajada tehaseid Kagu-Aasia riikidesse, nagu Tai ja Vietnam, peamiselt selleks, et lahendada tooraine
tarneturu ja toodete ekspordituru kaugusest phjustatud ebasoodsat olukorda ning viltida juba algusest peale USA ,kahekordse
dumpinguvastase meetme* moju. Kagu-Aasia riikide poolt USAsse eksporditavate rehvide koguse jirsk suurenemine on aga dratanud
USA tihelepanu®, link 156. joonealuses méarkuses. ,Kahekordseks dumpinguvastaseks meetmeks* nimetatakse Hiina uudistes tavaliselt
nii dumpingu- kui ka subsiidiumivastase uurimise algatamist, vt nditeks: https://www.yys-alu.com/en/news-center/1993.html.

(***) Hock Hin (MUAR) Rubber Co., Michelin Malaysia, Toyo Tyre Malaysia SDN BHD ja Yamauchi (Malaysia).
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(316)

(317)

(318)

(319)

(320)

(321)

Komisjon tuletas meelde, et asjaolu, et teraskoordi ja koortriide import Mehhikosse oli suur, ei olnud ainus
kriteerium, mille alusel ei valitud vordlusriigiks Mehhikot. Tiirgit peeti mitmel pdhjusel paremaks valikuks, sest
Tiirgi teatas viikseimast iildisest kaubavahetusest Hiinaga vorreldes koigi teiste vdimalike vordlusriikidega ning tal
oli enamiku tootmistegurite impordi piisav maht ja kittesaadavad olid mdistlikud finantsandmed. Samuti tuletas
komisjon meelde, et driithingu Compana Hulera Tornel kohta esimeses teates avaldatud finantsteave ORBISe
andmebaasi iilevaate kujul oli ainus aritthingu kohta kittesaadav teave. Seevastu Brisa Bridgestone’i kittesaadavad
finantsandme olid auditeeritud finantsaruanded.

3.2.4.6. Jidreldus

Kuigi turu suurus ei olnud alusmdairuse artikli 2 16ike 6a punktis a médratletud kriteerium, rdhutas komisjon ka
seda, et Tiirgi mitte ainult ei vastanud koigile alusmairuse artikli 2 16ike 6a punkti a kriteeriumidele, vaid on lisaks
sellele kdigi voimalike vordlusriikidega vorreldes Hiina rehvituruga palju sarnasem turg.

3.2.47. Mirkused pirast 16plike jarelduste avalikustamist

Pirast 15plike jarelduste avalikustamist kordas Shandong Yongsheng monda oma viidet. Ariiihing leidis, et
komisjon ei olnud kisitlenud mitmeid huvitatud isikute esitatud asjaolusid ja et komisjon ei olnud ka vdrrelnud
tootmistegurite hindu voimalike vérdlusriikide vahel, et teha kindlaks, kas teatav ritk on esitanud médistliku ja
moonutamata vordlusaluse, ning et komisjon pidi tdendama viidetavate moonutuste ulatust, mitte lihtsalt valima
riiki, kus Hiina impordi tase on madalaim.

Shandong Yongsheng leidis lisaks, et Malaisia oleks sobivam valik kui Tiirgi, kuna selle arengutase on kogurahvatulu
pohjal Hiinaga ddrmiselt sarnane ning energia- ja to0joukulud on Hiinaga sarnasemad kui Tiirgiga, mistdttu on
Malaisia vordlusriigina parem valik.

Komisjon markis, et Shandong Yongsheng ei esitanud ithtegi uut asjaolu lisaks juba esitatud ja komisjoni poolt
kisitletud asjaoludele, mis digustaksid vordlusriigi muutmist. Komisjon viitas oma analiiiisile, mis nditas, et Tiirgi
valiti vordlusriigiks objektiivsete kriteeriumide alusel — mitte ainult seetdttu, et Tiirki imporditavate peamiste
tootmistegurite hulgas oli Hiina paritolu import kdige viiksem, vaid ka muude asjaolude tdttu, nagu enamiku
tootmistegurite piisav impordimaht ja moistlike finantsandmete kittesaadavus, mis Malaisia puhul ei olnud
kittesaadavad. Seetdttu litkkkas komisjon viite tagasi.

Pirast 16plike jdrelduste avalikustamist kordas Shandong Yonsgheng, et ka Mehhiko on vordlusriigiks ilmselgelt
parem valik kui Tiirgi. Tema arvates oli Mehhiko tootja Compania Hulera Tornel andmete kasutamine palju
asjakohasem, sest see driithing tootis 3. segmendi rehve ning ka Hiina impordib liitu valdavalt 3. segmendi rehve.
Samuti viitis ta, et Compania Hulera Tornel oli hargmaise rehviettevotte tiitarettevotja ja seetdttu auditeeriti tema
finantsaruandeid hoolikalt. Shandong Yonsgheng viitis lisaks, et turu suurus ei olnud asjakohane kriteerium, nagu
kinnitas ka komisjon. Shandong Yongsheng leidis seega, et komisjoni poolt Tiirgi eelistamine Mehhiko ees ei olnud
pohjendatud ning et Tiirgi valimine oli ekslik ja ebaseaduslik ning et Tiirgi ei ole sobiv vdrdlusriik alusmaaruse
artikli 2 16ike 6a punkti a tdhenduses. Shandong Yongsheng leidis lisaks, et Tiirgi jatmine vordlusriigiks on
karistuslikku laadi ja et see suurendas ettevdtte dumpingumarginaali taset ning kahjustas seega Shandong
Yongshengi ja Hiina eksportivate tootjate huve ildiselt, hoolimata Shandong Yongshengi pidevast ja hoolikast
koostoost.
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(322) Komisjon mirkis, et Shandong Yongsheng ei esitanud tdendeid, mis niitaksid, et Compania Hulara Torneli
finantsaruandeid auditeeriti, ning ka komisjon ise ei suutnud seda teavet leida. Ainus kittesaadav teave oli ORBISe
andmebaasis, mille pohjal oli Compania Hulara Torneli kasum uurimisperioodil pdhjendamatult viike. Seepirast
jareldas komisjon, et Tiirgi kohta kittesaadavad andmed on parim kittesaadav vordlusalus nii miiiigi-, @ld- ja
halduskulude kui ka kasumi kindlaksmédramiseks.

(323) Pirast 1oplike jarelduste avalikustamist viitis Kumho ka seda, et komisjoni valitud Tiirgi oli kiisitav ning et miitigi-,
tlld- ja halduskulude ning kasumi vordlusalused ei olnud asjakohased, peamiselt seetdttu, et need ei olnud
titipilised turusegmendile, kus Kumho tegutseb. Kumho juhtis tihelepanu sellele, et komisjon peab viima labi
olemasolevate alternatiivide vordleva hindamise ning et kiesoleval juhul jittis komisjon ndutava hindamise
ilmselgelt tegemata, mistdttu on tema jareldus Tiirgi valimise kohta vordlusriigiks vastuolus alusmairuse artikli 2
16ike 6a punkti a nduetega, kuna komisjon vottis arvesse Hiina impordimahte enne kdigi alusméairuses sitestatud
kriteeriumide, nagu sotsiaal- ja keskkonnakaitse taseme kaalumist, hoolimata oma jireldusest, et voimalikke
vordlusriike on mitu. Lisaks leidis ta, et Hiina impordi suur osakaal vdis avaldada moonutavat moju sisendite
hindadele, kuid komisjon oleks pidanud analiiiisima ka ithikuhindu asjakohaste rahvusvaheliste vordlusaluste alusel.

(324) Kumbho viitis lisaks, et komisjon oleks pidanud arvesse votma ka Tiirgi soltuvust Venemaalt parit teatava materjali,
eelkoige terase impordist. Ta viitis, et kuna komisjon avaldas Venemaa kohta ,moonutuste aruande®, oleks tulnud
Venemaalt périt importi pidada moonutava méjuga impordiks, nagu see on Hiinast périt impordi puhul, kuna
mdne tootmisteguri impordihinnad olid madalamad kui nende materjalide keskmine impordihind Tiirki. Ta viitis,
et kui votta arvesse nii Hiinast kui ka Venemaalt pirit impordi moonutavat mdju, oli iilejidnud maailmast Tiirki
suunatud peamiste tootmistegurite impordi osakaal vdrreldav Malaisia, Indoneesia ja Mehhiko impordi osakaaluga,
mis ei pdhjendanud objektiivselt Tiirgi valimist.

(325) Komisjon analiiiisis neid viiteid hoolikalt. Ta viitas nii esimeses kui ka teises teates kdigi vdimalike vordlusriikide
analiiisile kooskolas alusméidruse artikli 2 15ike 6a punktiga a. Komisjon vottis oma analiiiisis arvesse koiki
toimikus olevaid ja huvitatud isikute esitatud asjakohaseid andmeid ning jdudis jareldusele, et Tiirgi on ainus sobiv
vordlusriik. Seetdttu leidis komisjon, et erinevate vaatlusaluste riikide sotsiaal- ja keskkonnakaitse taset ei ole vaja
hinnata. Samuti puudus oiguslik ndue, et komisjon vordleks Tiirki suunatud impordi hindu ,asjakohaste
rahvusvaheliste vordlusalustega®, nagu viitis Kumho. Komisjon kordas, et Tiirgi valimisel vdeti arvesse selliseid
asjaolusid nagu enamiku tootmistegurite piisav impordimaht ja mdistlike finantsandmete kittesaadavus, mida
teiste vdimalike vordlusriikide puhul ei olnud. Venemaa kohta koostatud aruande olemasolu, arvestades selle
jareldusi, ei digustanud automaatselt kogu Venemaalt parit impordi kisitlemist moonutatuna. Komisjon ei teinud
Venemaalt Tirki suunatud impordi hindade analiiiisi pdhjal jareldust moonutuste kohta. Eelkdige olid Venemaalt
prit konealuste tootmistegurite (tahm, stinteetiline kaut$uk ja teraskoort) impordihinnad uurimisperioodil kas
sarnased voi korgemad kui samade tootmistegurite impordihinnad Venemaalt enne sanktsioonide kehtestamist.
Seetdttu litkkas komisjon viite tagasi.

(326) Pirast loplike jarelduste avalikustamist otsustas komisjon saadud markuste pdhjal kasutada lisaks Brisa Bridgestone’i
andmetele ka Tiirgi driithingu (Sumitomo Rubber Tiirkiye) ainsaid muid finantsandmeid. Komisjon leidis, et sel viisil
kindlaks méédratud miitigi-, {ild- ja halduskulude ning kasumi vordlusalused olid méistlikud ja Hiina rehvitoostuse
jaoks piisavalt tiiiipilised. Komisjon leidis, et eesmirk ei olnud méirata kindlaks miitigi-, iild- ja halduskulusid ning
kasumit, mis kajastaksid iga eksportiva tootja individuaalset olukorda, vaid leida moonutamata ja pdhjendatud
summad. Seega jdi komisjon seisukohale, et Tiirgi on sobiv vordlusriik, ning leidis, et valik ei olnud Shandong
Yongshengi ja iilejadnud Hiina eksportivate tootjate jaoks karistav. Seet6ttu likkas komisjon viite tagasi.
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(327) Eespool esitatud analiiiisi pohjal pidas komisjon Tiirgit ainsaks sobivaks vordlusriigiks. Nagu on selgitatud
pohjenduses 233, likkas komisjon Argentina ja Colombia sobivate vordlusriikidena tagasi, kuna peamised
tootmistegurid puudusid voi nende maht oli vdike. Lisaks jareldas komisjon, et Indoneesia, Malaisia ega Tai ei ole
sobiv vordlusriik, arvestades Hiinast parit impordi mérkimisvaarset osakaalu peamistes tootmistegurites, nagu on
selgitatud pdhjendustes 256-260. Samamoodi ja nagu on mirgitud pdhjendustes 262 ja 263, likkas komisjon
vordlusriigina tagasi Serbia, arvestades kahe olulise tootmisteguri puhul Hiinast périt impordi suurt mahtu ning
asjaolu, et kdigi peamiste tootmistegurite impordimaht oli mitu korda viiksem kui Tiirgist parit impordi maht.
Kuigi komisjon tugines Mehhiko andmetele, et kasutada neid vordlusalusena iihe viikese tootmisteguri puhul, nagu
on margitud pdhjenduses 291, jittis komisjon Mehhiko siiski sobiva vérdlusriigina vilja, tuginedes jargmistele
pohjendustes 263, 264, 316 ja 322 esitatud asjaoludele: i) teatavate tootmistegurite puhul on riigis suur Hiinast
parit impordi maht; ii) tootmistegurite impordi maht ja esindavus on viiksem, vdrreldes niiteks Tiirgiga, ning iii)
asjaolu, et Compania Hulera Torneli kasum oli péhjendamatult viike.

Sotsiaal- ja keskkonnakaitse tase

(328) Olles koigi eespool kirjeldatud asjaolude pdhjal kindlaks teinud, et Tiirgi on sobiv vordlusriik, ei olnud alusmaaruse
artikli 2 16ike 6a punkti a esimese taande viimase lause kohaselt vaja hinnata sotsiaal- ja keskkonnakaitse taset.

3.2.4.8.  Jareldus

(329) Eespool esitatud analiiiisi arvesse vttes vastas Tiirgi alusmadruse artikli 2 16ike 6a punkti a esimeses taandes
esitatud kriteeriumidele, mistdttu saab seda riiki pidada sobivaks vordlusriigiks.

3.2.5. Moonutamata kulude kindlakstegemiseks kasutatud allikad

(330) Komisjon esitas esimeses teates loetelu kdigist tootmisteguritest, nagu materjalid, energia ja t66joud, mida
eksportivad tootjad uuritava toote tootmisel kasutavad, ning kutsus huvitatud isikuid iles esitama mirkusi ja
avalikult kittesaadavat teavet iga kdnealuses teates nimetatud tootmisteguri moonutamata véirtuste kohta.

(331) Seejdrel mirkis komisjon teises teates, et normaalvairtuse arvutamiseks kooskdlas alusméidruse artikli 2 15ike 6a
punktiga a kasutab ta enamiku tootmisteguritega (eelkdige toorainetega) seotud moonutamata kulude kindlakste-
gemiseks GTA andmebaasi. Lisaks markis komisjon, et ta kasutab nii Tiirgi statistikaameti (**) andmeid, et teha
kindlaks moonutamata t66jou- ja aurukulud, kui ka energiaturu reguleerimisasutuse ('*°) esitatud statistikat, et teha
kindlaks moonutamata elektrikulud.

(332) Komisjon teavitas oma teises teates huvitatud isikuid ka sellest, et kuna valimisse kaasatud ja tdieliku teabe esitanud
eksportivate tootjate tootmistegureid oli palju ning kuna méne tooraine osakaal kogu toomiskuludes oli tahtsusetu,
rithmitati need tdhtsusetud tootmistegurid kulumaterjalide alla. Peale selle teatas komisjon huvitatud isikutele, et
arvutab kulumaterjalide osakaalu tooraine kogukulus ja kasutab seda osakaalu tooraine imberarvutatud kulude
jaoks asjaomase vordlusriigi kindlaksméidratud moonutamata vordlusaluste korral.

("**) Tuirgi Statistikaamet: https:/[www.tuik.gov.tr/Home/Index.
(%) Energiaturu reguleerimisasutus — EMRA: https:|/epdk.gov.tr/Home/En.
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3.2.5.1.  Tootmistegurid

(333) Vottes arvesse kogu huvitatud isikute esitatud ja kontrollkiikudel kogutud teavet, tehti kindlaks jirgmised
tootmistegurid ja nende allikad, et méirata kindlaks normaalviirtus vastavalt alusmédruse artikli 2 1dike 6a

punktile a.
Tabel 1
Uuritava toote tootmistegurid
Tootmistegur Kauba kood Moonutamata Moatithik Andmete allikas
vaartus

TOORAINED
Naftadlid ja bituminoossetest 271019 4,73 kg GTA
mineraalidest saadud 6lid
Vaavel 280200 33,02
Tahm 280300 10,98 kg GTA
Rénidioksiid 281122 20,05 kg GTA
Tsinkoksiid ja -peroksiid 281700 26,63 kg GTA
Aniliini derivaadid 2921 42 16,41 kg GTA
Feniileendiamiin ja diaminotolueenid 292151 25,87 kg GTA
ning nende derivaadid
Viavelorgaanilised ithendid 293090 23,96 kg GTA
Aknakitt, pookvaha, vaiktsemendid, 321410 31,21 kg GTA
tihendussegud jm
Tehisvaha ja toodeldud vaha 3404 90 16,54 kg GTA
Kampol ja vaikhapped ning nende 3806 90 14,13 kg GTA
derivaadid, kampolpiiritus, kampoldlid,
timbersulatatud vaigud
Kaut3uki vulkaniseerimiskiirendid 381210 37,05 kg GTA
Plasti- ja kummikompaundi 381220 14,30 kg GTA
plastifikaatorid
2,2,4-trimetiiiil-1,2-dihiidrokinoliini 3812 31 17,01 kg GTA
oligomeeride segud
Stearhape 382311 9,34 kg GTA
Muud kemikaalid 382499 24,65 kg GTA
Poliiisobutiileen 3902 20 19,78 kg GTA
Muud propiileeni voi muude olefiinide 390290 19,01 kg GTA
poliimeerid
Muud stiireeni poliimeerid 3903 90 13,54 kg GTA
Melamiinvaigud 3909 20 17,47 kg GTA
Fenoolvaigud 3909 40 21,23 kg GTA
Naftavaigud, kumaroon-, indeen- voi 391110 17,18 kg GTA
kumaroon-indeenvaigud ja poliiterpeenid
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Tootmistegur Kauba kood MOO.I.I}I tamata Moatithik Andmete allikas
vaartus
Poliisulfiidid 391190 28,97 kg GTA
Poliiuretaanist plaadid, lehed, kiled voi 392113 72,18 kg GTA
ribad
Suitsutatud lehtedena 4001 21 17,4 kg GTA
Tehniliselt spetsifitseeritud looduslik 4001 22 13,54 kg GTA
kautsuk
Muud loodusliku kautsuki liigid 4001 29 12,41 kg GTA
Muud siinteetilise kautuki liigid 400219 14,37 kg GTA
Butadieenkautsuk 4002 20 13,3 kg GTA
Isobuteen-isopreen-(butiiiil-)kautsuk 4002 31 20,3 kg GTA
Muu butadieenkautsuk 4002 39 19,91 kg GTA
Rubriigi 4001 ainete segud kiesoleva 4002 80 23,96 kg GTA
rubriigi ainetega (kautSukisegud)
Regenereeritud kautsuk 4003 00 4,35 kg GTA
Rehvikoortriie nailonist v3i muust 590210 63,34 kg GTA
polilamiidist
Rehvikoortriie poliiestrist 590220 25,13 kg GTA
Rehvikoortriie — muu 590290 64,15 kg GTA
Rauast vi legeerimata terasest traat, muu 7217 30 11,28 kg GTA
mittevddrismetalliga pinnatud voi kaetud
Trossikeed, trossid ja kaabel (teraskoort) 731210 22,88 kg GTA
KULUMATERJALID
TOOJOUD
T66joud puudub 93,69 To6tunni Tiirgi
kohta statistikaamet
ENERGIA
Elekter puudub 0,72 kWh Tiirgi
statistikaamet
Maagaas puudub 4,27 juaanij/m’ Tiirgi
statistikaamet
Aur puudub 309,05 jliaani/tonn Tiirgi
statistikaamet
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Tootmistegur Kauba kood MOO.I.I}I tamata Moatithik Andmete allikas
vaartus
Vesi puudub 5,76 jiaani/m® | Tiirgi Vabariigi
presidendi
kantselei
investeerimis-
amet

3.2.5.2. Toorained

(334) Selleks et teha kindlaks vordlusriigi tootja tehasesse tarnitud toorainete moonutamata hind, vttis komisjon aluseks
vordlusriigi kaalutud keskmise impordihinna (millele lisandusid imporditollimaksud ja transpordikulud), nagu see
oli esitatud GTAs. Vordlusriigi impordihind tehti kindlaks koigist kolmandatest riikidest périt impordi
tthikuhindade kaalutud keskmisena. Hiina RVst ning mairuse (EL) 2015/755 (**!) 1. lisas loetletud kolmandatest
riikidest, mis ei ole WTO lilkmed, périt importi arvesse ei vetud. Komisjon otsustas jitta vilja Hiina RVst parit
impordi vordlusriiki, sest nagu ta jireldas punktis 3.2.1, ei ole Hiina RV omamaiste hindade ja kulude kasutamine
asjakohane, kuna esinevad olulised moonutused alusmdiruse artikli 2 16ike 6a punkti b tihenduses. Kuna
puuduvad tdendid selle kohta, et samad moonutused ei mojuta ekspordiks ettendhtud tooteid samamoodi, oli
komisjon seisukohal, et samad moonutused mdjutasid ekspordihindu.

(335) Komisjon viljendas koostood tegeva eksportiva tootja toorainete tarne eest kantud transpordikulu
protsendiméddrana nende toorainete tegelikust kulust ja rakendas siis sama protsendimiira samade toorainete
moonutamata kulule, et teha kindlaks moonutamata transpordikulu. Komisjon leidis, et kdesoleva uurimise
seisukohast vdiks eksportiva tootja tooraine ja esitatud transpordikulude suhet kasutada maistlikult niitajana, mille
abil hinnata 4ritthingu tehasesse tarnitud toorainete moonutamata transpordikulusid.

(336) Pirast loplike jarelduste avalikustamist vaitis Shandong Yongsheng, et kolme materjali, teraskoordi (HS 7312 10),
rehvikoortriide (HSi rubriik 5902) ja ranidioksiidi (HSi rubriik 2811 22) Tiirki suunatud impordi hinnad olid
tilemdira korged ja seega pohjendamatud ning et teraskoordi ja ranidioksiidi Tiirki suunatud impordi hinnad olid
vastavalt 20 % ja 49 % korgemad kui maailma keskmine. Samuti viitis ta, et teraskoordi hinnad olid selgelt
moonutatud, kuna Tiirgi kehtestas kaitsemeetmed terasest valtstraadi kui teraskoordi eelneva etapi toote suhtes,
millel on moonutav mdju teraskoordi hindadele Tiirgi turul.

(337) Komisjon juhtis tihelepanu sellele, et vordlushinnad kehtestati valitud vordlusriiki (kdesoleval juhul Tiirki) suunatud
impordi hindade pohjal, mitte maailmaturu keskmiste hindade vordluse pdhjal. Kuna neid tootmistegureid
imporditi Tiirki piisavas koguses ja neid peeti titipiliseks, ei voimaldanud asjaolu, et hinnad olid maailmaturu
keskmisest kdrgemad, iseenesest jireldada, et need vordlusalused olid liiga kdrged vdi pdhjendamatud. Komisjon
leidis ka, et asjaolu, et Tiirgis kehtisid terasest valtstraadi suhtes kaitsemeetmed, ei tdendanud iseenesest, et
teraskoordi Tiirki importimise hinnad olid moonutatud, ning sellist tdendit ei esitanud ka Shandong Yongsheng —
vordlusaluseks ei olnud Tiirgis valmistatud teraskoordi hind, vaid Tiirki imporditud teraskoordi hind. Seega puudus
tdendatud seos imporditud teraskoordi hinna ja kaitsemeetmete vahel. Kuna Shandong Yongsheng ei esitanud muid
vaiteid ega tdendeid selle kohta, et vordlushinnad olid ebamdistlikud, liikati see vdide tagasi.

("*") Alusmédruse artikli 2 16ike 7 kohaselt ei saa normaalvdartuse kindlaksmdaramisel lahtuda nendes riikides kehtivatest hindadest.
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(338)

(339)

(340)

(341)

(342)

(343)

(344)

(345)

(346)

(347)

Shandong Yongsheng viitis ka, et komisjon ei tohiks asendada tema imporditud tootmistegurite hindu
vordlusalustega, kuna need hinnad olid moonutamata.

Komisjon mirkis, et Shandong Yongsheng importis peamiselt looduslikku kautsukit ja mdnda muud materjali, mille
kogumaht pérines siiski valdavalt Hiinast. Komisjon markis ka, et rohkem kui kaks kolmandikku loodusliku
kaut$uki ja muude imporditud materjalide impordist osteti Hiina vahendaja kaudu ning seega mdjutasid neid Hiina
turul esinevad moonutused. Lisaks ei esitanud Shandong Yongsheng ega iikski teine isik otseseid tdendeid selle
kohta, et kdnealuse impordi ega otse viljastpoolt Hiinat parit impordi puhul ei esine moonutusi. Seepirast likati
konealune viide tagasi.

Pirast 10plike jarelduste avalikustamist viitis CRIA, et tahma vordlusalus tuleks kindlaks mairata alamkoodi
2803 00 00 90 11 alusel, mis on rehvitootmises kasutamiseks sobiv tahma tiiiip. Samuti viitis ta, et teraskoordi
puhul oleks komisjon pidanud vérdlusaluse kindlaks madarama alamkoodi 7312 10 41 alusel.

Seetdttu lilkkas komisjon viite tagasi. Valimisse kaasatud eksportivate tootjate esitatud andmete pdhjal ei olnud
voimalik kindlaks teha, et need olid Hiina koostood tegevate eksportivate tootjate poolt rehvide tootmisel
kasutatud materjalide koodid. Tapsemalt 6eldes ei voimaldanud Hankooki kontserni raamatupidamisdokumendid
kasutatud materjale rohkem kui kuuekohalise koodi tasemel kindlaks teha, samas kui CRIA nimetatud koodid ei
vastanud Shandong Yongshengi esitatud materjalile.

3253, To6joud

Tiirgi statistikaamet avaldab iiksikasjalikku teavet palkade kohta Tiirgi eri majandussektorites. Komisjon kasutas
seda statistikat palkade kindlaksmadramiseks Tiirgis, kasutades iiksikasjalikku teavet tootmissektori palkade
kohta 2024. aastal NACE grupi 22 (kummirehvide ja sisekummide tootmine) majandustegevuse puhul, kuhu
tootmine kuulub vastavalt NACE Rev.2 klassifikaatorile (**?), st 93,69 jiiaani tunnis (**).

Pirast 10plike jarelduste avaldamist vaidlustas Shandong Yongsheng asjaolu, et komisjon korrigeeris toojoukulusid
suurettevotete (iile 1 000 tootajaga) tasemele. Ta leidis, et sel viisil suurendas komisjon kunstlikult t66jéukulusid,
kuna Hiina rehvitootjate keskmine suurus ei olnud otseselt vorreldav Tiirgi rohkem kui 1 000 t66tajaga ettevotete
suurusega.

Komisjon leidis, et vdide on pdhjendamatu. Mélemad valimisse kaasatud driithingud olid éritthingud, mille to6tajate
arv iiletas oluliselt 1 000 tootajat. Seega leidis komisjon, et vordlusalus médrati kindlaks nduetekohaselt, ja liikkas
vdite tagasi.

Pirast 10plike jirelduste avalikustamist viitis kaebuse esitaja, et Brisa raamatupidamisaruannetes oli esitatud nii
dritthingu too6tajate arv kui ka personalikulud ja otsesed t66jdukulud uurimisperioodil ning et kuna komisjon
piitiab vdimaluse korral kasutada iiksikasjalikumaid andmeid, voib neid andmeid kasutada t6o6jou vordlusaluse
kindlaksmédramiseks. Ta viitis, et selle pohjal kindlaks maaratud t66j6u vordlusalus oleks 201,61 Tiirgi liiri tunnis.

Oma vastuviidetes vaidlustas Hankooki kontsern selle viite. Ta vditis, et Tiirgi statistikaameti andmed annavad
Tirgi rehvitoostuse keskmistest toojoukuludest neutraalsema ja tiiipilisema iilevaate kui tthe tootja sisemine
kulustruktuur. Samuti seadis ta kahtluse alla kaebuse esitaja arvutuse tdpsuse ja leidis, et kaebuse esitaja arvutas
tootajate arvu valesti.

Komisjon leidis, et Tiirgi statistikaameti andmed olid Turgi toojoukulude kindlaksmddramiseks tutpilisem ja
sobivam vOrdlusalus kui {theainsa aritthingu andmed. Seeparast likkkas komisjon viite tagasi.

(*%?) https:|/data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Labour-Cost-Statistics-2024-54011.
(%% TurkStat, Labour Input Indices (t66jou sisendindeksid), neljas kvartal: oktoober—detsember 2024.
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3.2.5.4. Elekter

(348) Elektrienergia vordlusaluse kindlaksmidramiseks kasutas komisjon Tiirgi energiaturu reguleerimisasutuse EMRA
korrapirastes pressiteadetes avaldatud elektrihinnastatistikat ('*). Komisjon kasutas t66stuslikul eesmirgil
kasutatava elektrienergia hinda vastava tarbimisvahemiku kohta uurimisperioodil, st 0,7183 jiiaani kilovatt-tunni
kohta.

3.2.5.5. Gaas ja aur

(349) Tirgis to6stuslikul eesmargil kasutajatele kehtiva maagaasihinna avaldab Tiirgi statistikaamet. Komisjon kasutas
2021. aasta teise poolaasta ja 2022. aasta esimese poolaasta kohta kittesaadavat hinda 2 610 000-26 100 000 m’
suuruses  tarbimisvahemikus ('"). Seda hinda kohandati tiiendavalt inflatsiooniga, kasutades Tiirgi
statistikaameti (**%) avaldatud tootjahinnaindeksit, et kajastada kulusid uurimisperioodil. Avaldatud hinnas sisalduv
kdibemaksu osa arvati maha, kuna Tiirgis on uuritava toote tootjatel digus see tagasi nduda.

(350) Auru puhul tuletati vordlusalus maagaasi vordlusalusest asjakohast teisendustegurit kasutades. Nimelt kulub
tavatingimustes ithe tonni aurugaasi tootmiseks hinnanguliselt ligikaudu 72,37 m* maagaasi.

3.2.5.5.1. Viited inflatsiooni kohta Tiirgis parast 16plike jarelduste avalikustamist.

(351) Parast loplike jarelduste avaldamist vaitis CRIA, et Tiirgis on hiiperinflatiivne majanduskeskkond, mis paratamatult
mdjutas riigis kehtestatavaid vordlusaluseid, nimelt t66jdu- ja energiakulusid ning Tiirgi dritthingute tulemusi, mida
kasutati moonutamata ja pdhjendatud miiiigi-, iild- ja halduskulude ning kasumi summade kindlaksmairamiseks.
Ta ei ndustunud viitega, et inflatsiooni tasakaalustas olulisel méddral Tiirgi liiri ja Hiina jiaani vahetuskurss.

(352) To60jou osas viitis CRIA, et toojoukulud suurenesid 2022.-2024. aastal 424 %, kuid samal perioodil langes Tiirgi
liiri vahetuskurss Hiina jiiaani suhtes véidrtuselt 0,4066 vairtusele 0,2189, mis tdhendab 186 % devalveerimist.
Seega toojoukulud kahekordistusid, isegi pérast vahetuskursi kohaldamist. Energiakulude kohta viitis CRIA,
et 2021. ja 2024. aasta Hiina jiiaani ja Tiirgi liiri vahetuskurssi aluseks vottes suurenes gaasi vordlusalus 2021.-
2024. aastal 162 %.

(353) CRIA viitis lisaks, et ndustuda ei saa ka komisjoni viitega, et kohalike kulude suurenemist voisid pdhjustada muud
tegurid kui inflatsioon. Elektrihinna tGus, mis jirgis teiste riikide sarnaseid suundumusi tdenioliselt seoses
Venemaa sdjalise agressiooniga Ukraina vastu, voi toojoukulude kasv, Tirgi valitsuse sekkumine tooturule
miinimumpalga jarsuks tdstmiseks, mis oli ajendatud Tiirgi valitsuse tolleaegsest poliitilisest tegevuskavast, olid
moonutavat laadi tegurid, millel oli vaid kohalik voi piirkondlik mdju, ning need tegurid ei mdjuta Hiina
eksportivaid tootjaid. Seetdttu ei saa neid hindu pidada moonutamata voérdlusaluseks. Tema arvates kajastus
hiiperinflatsiooni m&ju Tiirgi driithingute finantstulemustes, mis muutis andmed ebausaldusvairseks. CRIA viitas
sellega seoses ka Brisa Bridgestone’i finantsaruannetes tehtud korrigeerimisele (.kasum rahaliste vahendite
netopositsioonist®), mis tema arvates tulenes tdiesti kunstlikust raamatupidamisest. Ta vditis, et ilma selle
korrigeerimiseta oleks Brisa Bridgestone kahjumis.

(%) epdk.gov.tr => Press releases (pressiteated) => valige Electricity Market board decisions (elektrituru ndukogu otsused).

("%%) Tuirgi statistikaamet, ,Industry natural gas prices by consumption bands for period January-June, 2022“ (Téostuslikul eesmirgil
kasutatava maagaasi hinnad tarbimisvahemike kaupa ajavahemikul 2022. aasta jaanuarist juunini), https://data.tuik.gov.tr/Bulten/
Index?p=Electricity-and-Natural-Gas-Prices-Period-I:-January-June-2022-45567.

(%% Ttirgi statistikaamet, ,Domestic producer price index and rate of change” (Omamaiste tootjahindade indeks ja muutuse méar), https:/|
data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Domestic- Producer-Price-Index-June-2024-53691.

60/107 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/1540/oj


https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Electricity-and-Natural-Gas-Prices-Period-I:-January-June-2022-45567
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Electricity-and-Natural-Gas-Prices-Period-I:-January-June-2022-45567
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Domestic-%20Producer-Price-Index-June-2024-53691
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Domestic-%20Producer-Price-Index-June-2024-53691

ELT L, 7.7.2026

ET

(354)

(355)

(356)

(357)

(358)

(359)

CRIA viitis seega, et iiksnes sellise moonutuse kdrvaldamine vdimaldaks teha vordluskulu kindlaks moonutamata ja
mdistlikul tasemel, ning tegi ettepaneku kasutada teiste riikide, nditeks Malaisia voi Indoneesia vordlushindu. Lisaks
leidis ta, et kui komisjon peab seda vdimalust sobimatuks, voiks alternatiiviks olla hiiperinflatsiooniperioodile
eelnenud perioodi (st enne 2022. aastat) t66jou- voi energiakulude indekseerimine keskmise inflatsioonimairaga,
mis holmab vdhemalt kiimneaastast perioodi. Viimasel juhul vdetaks kindlaks mdiratavates t66jou- ja
energiakuludes arvesse mdistlikku inflatsioonitaset.

Samamoodi viditis Shandong Yongsheng, et komisjon ei korrigeerinud hindu vastavalt Tiirgi liiri
58,5-protsendilisele hiiperinflatsioonile uurimisperioodi jooksul, ning et see korrigeerimine peaks hdlmama mitte
ainult gaasi ja auru, vaid ka to66jou-, elektri-, vee- ja tootmise ildkulusid, miiiigi-, tild- ja halduskulusid ning
kasumit. Ta viitis, et inflatsioon oli Brisa Bridgestone’i finantsandmetes selgelt niha, sest t66joukulud ja intressid
kasvasid uurimisperioodil 67 %. Seetdttu leidis Shandong Yongsheng, et kuna Tiirgi kannatas hiiperinflatsiooni all,
oli komisjoni valik Tiirgi kasuks pdhjendamatu ja ebaseaduslik. Seetdttu viitis Shandong Yongsheng, et komisjon
peaks inflatsiooni m&ju vilistamiseks vajaduse korral korrigeerima kulusid, et tagada diglane vordlusaluse valik
ning arvutatud normaalvéirtuse ja tegeliku ekspordihinna diglane vordlus kooskélas alusmairuse artikli 2 16ike 6a
punktiga a.

Lisaks viitis Shandong Yongsheng, et Tiirgi soltub oma energiavarustuses suurel méddral Venemaa ja Kesk-Aasia
naftast ning et pdrast Venemaa 2022. aasta sissetungi Ukrainasse energiakulud suurenesid. Tema arvates oleksid
need moonutused pidanud andma komisjonile piisava pdhjuse Tirgit vordlusriigina mitte kasutada. Ta vditis, et
komisjon peaks elektrienergia puhul kasutama Mehhiko v6i Malaisia vordlusalust voi alternatiivina arvama Tiirgi
vordlusalusest maha ,Venemaa energiaokipreemia“ (mida voib kvantifitseerida 2021.-2024. aasta hinnaerinevuse
alusel).

Komisjon kordas, et ikski isik ei esitanud tdendeid, mis nditaksid, et inflatsioon muudab vordlusaluste
kindlaksméddramise moonutatuks voi ebausaldusviddrseks. Konealune vordlusalus tuletati kogu uurimisperioodi
jooksul t606jou, elektri ja gaasi keskmise hinna pohjal, kajastades seega aasta keskmist. Palkade nominaalkasv
(2022-2024) ja gaasihinnad Tiirgis olid kooskdlas elukalliduse, sealhulgas energiakulude suurenemisega. Sellest
tulenevalt jareldas komisjon, et need hinnad olid uurimisperioodil mdistlikud vordlusalused.

Nagu komisjon lisaks markis, jargis energiakulude tildine kasv Tiirgis laiemaid suundumusi, mida tiheldati ka kogu
liidus — see areng oli osaliselt tingitud Venemaa sdjalisest agressioonist Ukrainas. See seos ei tahendanud siiski, et
vordlusalused olid moonutatud. Vaatamata viidetele kasvavate t66jou- ja energiakulude kohta, ei esitanud iikski
isik tdendeid selle kohta, et need kulud olid pdhjendamatud v&i moonutatud.

Tegelikult rohutas komisjon, et uurimises, mis késitles sarnase toote (veokirehvide) (**’) importi uurimisperioodil
1. juulist 2022 kuni 30. juunini 2023, oli elektrienergia vordlusaluseks 1,180 jiiaani/kWh, mis on oluliselt suurem
kui kiesoleval juhul kohaldatud 0,72 jiiaani/kWh. Samamoodi oli maagaasi vordlusalus veokirehvide uurimisel
5,02 jiiaani/m®, vorreldes tasemega 4,27 jiiaani/m’, mida kohaldati kdesoleval juhul. Need vérdlused niitasid, et
energia vordlusalused ei suurenenud oluliselt ega olnud iilepaisutatud, nagu mdned isikud viitsid. Seetdttu ei
leidnud komisjon pdhjust pidada vordlusaluseid moonutatuks, ebamaistlikuks vdi ebausaldusvairseks ning vaited
likati tagasi.

(*%7) Komisjoni 18. oktoobri 2018. aasta rakendusmairus (EL) 20181579, millega kehtestatakse teatavate Hiina Rahvavabariigist parit uute
voi protekteeritud kummist dhkrehvide (mida kasutatakse bussidel voi veoautodel ning mille koormusindeks on iile 121) impordi
suhtes 16plik dumpinguvastane tollimaks ja ndutakse 16plikult sisse konealuse impordi suhtes kehtestatud ajutine tollimaks ning
millega tunnistatakse kehtetuks méddrus (EL) 2018/163 (ELT L 263, 22.10.2018, lk 3, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/
1579)0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/1540/0j
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3.2.5.6. Vesi

(360) Toostuslikul eesmargil kasutatava vee kulud avaldas Tiirgi Vabariigi presidendi kantselei investeerimisamet ().
Komisjon kasutas 2023. aastal Ankara piirkonnas (**°) kehtinud kdibemaksuta hinda, kuna uuritava toote Tiirgi
tootjatel on digus kdibemaksu tagastamisele.

3.2.5.7.  Tootmise tildkulud, miiiigi-, iild- ja halduskulud ning kasum

(361) Alusmdéidruse artikli 2 16ike 6a punktis a on sitestatud, et ,arvutatud normaalvidirtus hdlmab moonutamata ja
pohjendatud haldus-, miitigi- ja tldkulusummat ning kasumisummat®. Lisaks tuleb kindlaks teha tootmise
tildkulud, et hdlmata kulusid, mida eespool viidatud tootmistegurid ei hdlma.

(362) Koostood teinud eksportivate tootjate tootmise iildkulusid viljendati protsentuaalse osana eksportivate tootjate
tegelikest tootmiskuludest. Seda protsendimaéira kohaldati moonutamata tootmiskulude suhtes.

(363) Selleks et kindlaks teha moonutamata ja pdhjendatud miiiigi-, @ild- ja halduskulud ning kasumisumma, tugines
komisjon Brisa Bridgestone’i 2024. aasta finantsandmetele, mis saadi driithingu majandusaasta aruandest.

(364) Brisa Bridgestone'i finantsaruannete péhjal moodustasid miitigi-, iild- ja halduskulude ning kasumi mddirad,
viljendatuna protsendimairana muiidud kaupade kuludest, vastavalt 18,26 % ja 8,81 %. Need protsendimédirad
leiti olevat rehvitoostuse jaoks moistlikud.

(365) Pirast loplike jirelduste avalikustamist viitis CRIA, et komisjon oleks pidanud ndustuma Sumitomo Rubber Tiirkiye
andmete kasutamisega. Ta viitis, et komisjon kasutas miiiigi-, ild- ja halduskulude ning kasumi vordlusaluste
kindlaksméddramiseks pidevalt ORBISe andmeid ning et komisjon pidas neid usaldusvairseks. Lisaks viitis ta, et
kuna andmed olid uurimisperioodi kohta kittesaadavad, ei olnud komisjonil pdhjust neid Brisa Bridgestone’i kohta
kittesaadava iiksikasjalikuma teabega mitte konsolideerida ega tagasi lilkata. Asjaolu, et vihem iiksikasjalikke
andmeid ei olnud voimalik korrigeerida, ei saa pidada nende tagasililkkamise pdhjuseks, kuna neid korrigeerimisi
tehti ainult osapoolte taotlusel. CRIA leidis ka, et puudus kiinnis, mille alusel teha kindlaks, et miiiigi-, iild- ja
halduskulud olid liiga vdikesed. Tema arvates suurendaks nende andmete lisamine segmentide esindavust.

(366) Komisjon kaalus CRIA viiteid ja ndustus, et vordlusaluste kehtestamisel tuleks kasutada Sumitomo Rubber Tiirkiye
andmeid. Ta arvutas vastavalt imber molemad miiiigi-, iild- ja halduskulude ning kasumi vérdlusalused.

(367) CRIA viitis veel, et miiigi-, iild- ja halduskulude ning kasumi vordlusaluses tuleks vGtta arvesse segmentidesse
jaotamist sarnaselt sellega, mida komisjon tegi turuhinnast madalama hinnaga miitigi arvutustes, ning et teadus- ja
arendustegevuse kulud tuleks vilja jdtta, et kajastada Hiina 3. segmendi tootjate teadus- ja arendustegevusse tehtud
investeeringute madalamat taset. CRIA palus komisjonil vdhemalt kinnitada, et eksportivate tootjate tootmise
tildkuludesse ei ole arvutatud teadus- ja arendustegevuse kulusid. Sarnased viited esitas ka Shandong Yongsheng.

(368) Shandong Yongsheng viitis ka, et Brisa Bridgestone’i finantsteabel pdhinevas vordlusaluses ei voetud arvesse
1. ja 2. segmendi driithingute miiiigi-, iild- ja halduskulude ning kasumi vahelist erinevust ning seetdttu peaks
komisjon nii miliigi-, tild- ja halduskulude kui ka kasumi puhul kasutama kahjumarginaali arvutamisel kasutatud
kasumimdira (1. segment: 15,1 %; 3. segment: 9,4 %) tabelist 15 ning seega vdhendama kasumit 5,48 %-ni ja
miiligi-, tild- ja halduskulusid 11,36 %-ni.

(%%) https:/fwww.invest.gov.tr/en/investmentguide /pages/cost-of-doing-business.aspx.
(') Ankara piirkond on Brisa Bridgestone'i tehastele lahim piirkond.
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(369)

(370)

(371)

(372)

(373)

(374)

(375)

(376)

(377)

(378)

(379)

Sarnase viite esitas Kumho. Ta viitis, et komisjon ise tunnistas kogu uurimise véltel jarjepidevalt, et rehviturg on
struktureeritud segmentide kaupa ning et 1. segmendi tootjad kandsid ildiselt erineval tasemel teadus- ja
arendustegevuse, miiiigi- ja turunduskulusid, said kasu kaubamdrgi suuremast tuntusest ning tegutsesid
dritingimustes, mis erinesid oluliselt 2. ja 3. segmendis valitsevatest tingimustest. Ta vditis, et peamiselt 1. segmendi
tootjalt saadud vordlusaluse kohaldamine madalamates segmentides tegutsevate tootjate suhtes v3ib seetdttu
arvutatud normaalvairtust tegelikust suuremana naidata.

Komisjon leidis, et neid 2021. aasta kohta liidu tootmisharu andmete pohjal kindlaks tehtud suhtarve ei saa Tiirgi
olukorrale ekstrapoleerida ning et need ei vdimalda kindlaks teha, et kui Tiirgi tootjad oleksid 3. segmendis
esindatud, vdheneksid vastavalt ka miitigi-, iild- ja halduskulud ning kasum. Viited nende vérdlusaluste erineva
taseme kohta segmentide kaupa pohinesid itksnes oletustel ning komisjonil puudus pdhjendatud ja kvantifitseeritud
alus nende vordlusaluste kohandamiseks dumpingu kindlaksmédaramise kontekstis. Asjaolu, et kahju kohta tehtud
jareldustes tehti kindlaks seos liidu tootjate miiiigi-, iild- ja halduskulude ning kasumi tasemete ja segmentide vahel,
ei saanud kasutada dumpingu kindlaksmairamiseks, sest tegemist oli kahe eraldiseisva ja erineva analiiiisiga.
Teadus- ja arendustegevuse kulud ei kuulunud samuti eksportivate tootjate tootmise iildkulude hulka. Komisjon
kordas, et mélemad miiligi-, iild- ja halduskulude ning kasumi vordlusalused olid rehvitoostuse jaoks mdistlikud.
Seeparast likkati kdnealune viide tagasi.

Lisaks leidis CRIA, et Brisa Bridgestone’i raamatupidamisarvestuses nii tegevustulus kui ka muudes tegevuskuludes
kajastatud tuletisfinantsinstrumentidest tulenevat kahjumit ei tohiks arvesse vdtta, sest need on seotud valuutariski
maandamise tehingutega ega tulene seega driiithingu tavapirasest tegevusest.

Komisjon leidis, et vilisvaluutas eksportiva ja miiiiva dritthingu puhul on need kulud voi tulud seotud tavapirase
dritegevusega, kuna eesmirk on maandada vilisvaluutariski, mis on seotud (tooraine) ostuga ja miiligiga
vilisvaluutas. Seetdttu lilkkas komisjon viite tagasi.

CRIA viitis samuti, et kuna komisjon ndustus litsentsitasud miiiigi-, iild- ja halduskuludest maha arvama, oleks ta
pidanud need maha arvama ka kasumist, mida ta aga ei teinud. CRIA mirkustele esitatud vastuviidetes vditis
kaebuse esitaja, et kui komisjon peaks kulud miiiigi-, tild- ja halduskuludest maha arvama, ei tohiks samu kulusid
maha arvata kasumist, sest kasumi maksimeerimist taotlev driithing ei alanda oma miitigihinda, kui teatav kulu
kaob. Seega oli ta vastu litsentsitasude mahaarvamisele kasumist.

Komisjon kaalus neid viiteid ja ndustus CRIAga, et litsentsitasud tuleks samuti kasumist vilja jitta, et tagada
normaalvairtuse ja ekspordihinna diglane vordlus.

Hankooki kontsern ja Kumho leidsid samuti, et komisjon tegi arvutusvea, kuna investeerimistulu jii Brisa
Bridgestone’i kasumimarginaali sisse, ning et see tuleks maha arvata.

Komisjon selgitas, et investeerimistegevusest saadud tulu ei olnud kasumimarginaali sisse arvatud ja seega ei olnud
tegemist arvutusveaga. Seetdttu litkkas komisjon viite tagasi.

Hankooki kontsern viitis ka, et kuna komisjon arvas ekspordihinnast maha litsentsitasud, mis moodustasid 5 %
ekspordihinnast, tuli sama protsent maha arvata ka Brisa Bridgestone’i miiiigi-, tild- ja halduskuludest.

Komisjon litkkas selle lihenemisviisi tagasi, viites, et tihtse protsendiméddra mahaarvamine nii miiiigi-, ild- ja
halduskulude kui ka ekspordihinna suhtes ei ole pdhjendatud. Oiglase vordluse saavutamiseks jéeti tegelikud
litsentsitasud mdlemast muutujast vilja, olenemata sellest, kas need moodustasid 2 % vdi 5 % ekspordivéirtusest.

Komisjon kohandas huvitatud isikute vdidete pohjal miitigi-, iild- ja halduskulude ning kasumi vordlusaluseid,
lisades Sumitomo Rubber Tiirkiye finantsandmed ja lahutades Brisa Bridgestone’i kasumist litsentsitasud. Brisa
Bridgestone’i finantsaruannete pohjal on miiiigi-, @ld- ja halduskulude ning kasumi médrad, viljendatuna
protsendina miiiidud kaupade kuludest, vastavalt 15,04 % ja 6,02 %.
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(380) Pirast tdiendavate oplike jarelduste avalikustamist viitis Shandong Yongsheng, et Brisa Bridgestone ja Sumitomo
Rubber Tirkiye olid peamiselt 1. ja 2. segmendi tootjad ning seetdttu ei paku nende konsolideeritud
finantsandmed realistlikku vordlusalust Hiina sdiduauto- ja kergveokirehvide impordi kohta, mis kuulub peamiselt
3. segmenti. Ta tegi ettepaneku kohandada vordlusaluseid metoodika alusel, mida ta selgitas oma mérkustes parast
16plike jirelduste avalikustamist.

(381) Komisjon viitas oma analiitisile punktis 3.2.4.6. Komisjon leidis, et nii miiiigi-, iild- ja halduskulude kui ka kasumi
vordlusalused pdhinesid eri segmentide rehve tootvate driithingute andmetel ning et arvutatud normaalvédrtuses
sisalduvad miitigi-, iild- ja halduskulude ning kasumi summad olid mdistlikud, moonutamata ja sektorile piisavalt
tiiipilised. Kuna Shandong Yongshengi esildises ei olnud uusi asjaolusid, liikati vdide tagasi.

(382) Pirast taiendavate lplike jarelduste avalikustamist viitis sdiduautode ja kergveokite importijate ithendus, et
Sumitomo Rubber Tiirkiye miiiigi-, iild- ja halduskulud ei olnud méistlikud, sest need moodustasid vaid ligikaudu
6 %, vorreldes Tiirgi kogu sektori miiiigi-, iild- ja halduskulude suhtarvuga 21,18 %, ning et komisjon viitas esialgu
nendele statistilistele andmetele ja leidis, et nii viike miitigi-, iild- ja halduskulude suhtarv ei ole maistlik.

(383) Samuti viitis sdiduautode ja kergveokite importijate ithendus, et ORBISest saadud Sumitomo Rubber Tiirkiye
andmed ei olnud piisavalt iiksikasjalikud ning kuna esitatud miiiigi-, tild- ja halduskulud ning kasum olid
pohjendamatud, oleks tulnud need korvale jatta. Teise voimalusena, juhul kui komisjon peaks otsustama
Sumitomo Rubber Tiirkiye andmeid miiiigi-, iild- ja halduskulude ning kasumi arvutamisel arvesse votta, oleks
komisjon pidanud po6rduma tagasi ORBISes Brisa Bridgestone kohta kittesaadava teabe juurde, et vorrelda
raamatupidamisandmeid sama tiksikasjalikkusega.

(384) Komisjon tuletas meelde, et miiiigi-, iild- ja halduskulude vordlusalus pdhines kahe 4riithingu, Sumitomo Rubber
Turkiye ja Brisa Bridgestone’i keskmisel, mitte ainult Sumitomo Rubber Tiirkiye andmetel. Hoolimata sellest, et
saadud vordlusalus 15,04 % jii alla Tiirgi kogu sektorit hdlmavate statistiliste andmete kohase 21,18 %, leidis
komisjon, et selline vordlusalus on tipsem ja mdistlikum ning et igal juhul kujutab see endast parimat tema
kdsutuses olevat teavet. Samuti tuletas komisjon meelde, et Sumitomo Rubber Tiirkiye andmed olid kittesaadavad
ainult ORBISes, mida tavaliselt kasutatakse miiiigi-, iild- ja halduskulude ning kasumi arvutamiseks muude
andmete puudumise korral. Vdimaluse korral kasutab komisjon siiski iiksikasjalikumat finantsteavet. Seetdttu
kasutas ta kéesoleval juhul Brisa Bridgestone'i finantsaruandeid, mitte ORBISe andmeid. Mélemaid andmeid oli
voimalik konsolideerida ja Brisa Bridgestone’i puhul ei olnud pdhjust poorduda tagasi ORBISe vihem iiksikasjalike
andmete juurde. Seepirast liikati need viited tagasi.

3.2.5.8. Arvutamine

(385) Eespool esitatu alusel arvutas komisjon kooskolas alusmdiruse artikli 2 16ike 6a punktiga a normaalvéirtuse
tooteliigi kohta tehasest hankimise tasandil.

(386) Koigepealt tegi komisjon kindlaks moonutamata tootmiskulud. Komisjon kohaldas moonutamata tihikukulusid
koost66d teinud eksportiva tootja konkreetsete tootmistegurite tegeliku tarbimise suhtes. Neid tarbimismaarasid
kontrolliti kontrollkdigu ajal. Komisjon korrutas kasutustegurid vordlusriigis tdheldatud moonutamata
tthikukuludega, nagu on kirjeldatud punktis 3.2.3.5.

(387) Kui moonutamata tootmiskulud olid kindlaks tehtud, kohaldas komisjon tootmise iildkulusid. Seejdrel lisas
komisjon miiiigi-, tild- ja halduskulud 15,04 % ja kasumi 6,02 %.

3.3. Ekspordihind

(388) Valimisse kaasatud eksportivad tootjad eksportisid liitu otse sdltumatutele klientidele vdi importijana tegutsevate
seotud dritthingute kaudu.

(389) Kui eksportivad tootjad eksportisid asjaomast toodet otse liidus asuvatele sdltumatutele klientidele, oli ekspordihind
alusmdiruse artikli 2 1dike 8 kohaselt asjaomase toote eest liitu ekspordiks mutimisel tegelikult makstud voi
makstav hind.
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(390)

(391)

(392)

(393)

(394)

(395)

(396)

(397)

(398)

Kui eksportivad tootjad eksportisid asjaomast toodet liitu importijatena tegutsevate seotud driithingute kaudu,
mairati ekspordihind kindlaks alusmédruse artikli 2 16ike 9 kohaselt selle hinna alusel, millega importtoode
esimest korda liidu soltumatutele klientidele edasi miiiidi. Sel juhul korrigeeriti hinda, véttes arvesse koiki
importimise ja edasimiiiigi vahelisel ajal tekkinud kulusid, sealhulgas tegelikke miiiigi-, iild- ja halduskulusid ning
tekkinud kasumit. Kuna sdltumatu importija koostood ei teinud, tugines komisjon uurimise kdigus sarnase toote,
eespool nimetatud veoautorehvide puhul kindlaks tehtud kasumile, mis on 6,3 %.

Pirast 1oplike jrelduste avalikustamist viitis Hankooki kontsern, et ekspordihinna arvutamisel vastavalt
alusmiiruse artikli 2 1dikele 9 tegi komisjon tehnilise vea seoses ithe temaga seotud isiku miitigi-, tild- ja
halduskulude protsendimairaga, ning palus komisjonil see viga parandada.

Komisjon parandas vea koos sarnase tehnilise veaga, mille ta avastas ithes teises Hankooki kontserniga seotud
tiksuste tabelis. Paranduste tulemusena suurenesid veidi CIF-hinnad, mida kasutati nii kahju- kui ka
dumpingumarginaali kindlakstegemisel.

3.4. Vordlus

Alusmiiruse artikli 2 16ike 10 kohaselt peab komisjon diglaselt vordlema normaalvéartust ja ekspordihinda samal
kaubandustasandil ning votma arvesse hindu ja hindade vorreldavust mdjutavate tegurite erinevusi. Kdesoleval
juhul otsustas komisjon vorrelda normaalviirtust ja valimisse kaasatud eksportivate tootjate ekspordihinda
tehasest hankimise tasandil.

Oiglase vordluse tagamiseks kohandati vajaduse korral normaalviirtust ja ekspordihinda, et i) taandada need
tehasest hankimise tasandile ning ii) vtta arvesse vdidetavaid ja tdendatud erinevusi hindu ja hindade vorreldavust
mojutavates tegurites.

3.4.1. Normaalvddrtuse kohandamine

Nagu on selgitatud punktis 3.2, médrati normaalvairtus kindlaks moonutamata tootmiskulude pdhjal koos
konealusel kaubandustasandil méistlikuks peetavate miiiigi-, iild- ja halduskulude ning kasumi summadega.
Seetdttu ei olnud vaja teha kohandusi, et arvutada normaalvairtus tagasi tehasest hankimise tasandile.

Komisjon ei leidnud iihtegi pdhjust normaalvdirtuse kohandamiseks, samuti ei taotlenud selliseid kohandusi tikski
valimisse kaasatud eksportiv tootja.

3.4.2. Ekspordihinna kohandamine

Selleks et taandada ekspordihind tehasest hankimise tasandile, tehti kohandusi seoses jargmisega: kaubavedu liidus,
tollimaks, koguselised allahindlused, krediidikulud ja pangatasud, komisjonitasud ja litsentsitasud.

3.4.3. Vahetuskurss

Pirast 19plike jarelduste avalikustamist viitis Shandong Yongsheng, et ekspordihinna arvutamisel kasutas komisjon
Yongshengi raamatupidamises kasutatud vahetuskurssi, kuid kahju arvutamisel kasutas komisjon toimikus
avaldatud ametlikku vahetuskurssi. Komisjon kasutas normaalviirtuse arvutamisel Tiirgi andmete konvertee-
rimiseks ka ametlikke vahetuskursse. Shandong Yongsheng viitis, et diglase vordluse tagamiseks peaks komisjon
ekspordihinna kindlaksmaaramisel kasutama sama allikat, mis peaks Shandong Yonsghengi sonul olema komisjoni
poolt toimikus avaldatud ametlik vahetuskurss. Sama viide esitati parast tdiendavate loplike jdrelduste
avalikustamist.
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(399) Ariiihingu enda raamatupidamisdokumentides esitatud teabe kasutamine normaalvéirtuse arvutamiseks peaks
vbimaldama komisjonil kontrollida teavet driithingu enda raamatupidamisdokumentide alusel, mis on esitatud
juaanides. Kahju arvutamiseks kasutatavaid miiiigiandmeid kasutatakse CIF-hinna arvutamiseks, mida
viljendatakse eurodes vastavalt toimikus avaldatud ametlikule vahetuskursile, et vorrelda seda liidu tootmisharu
hinnaga dumpingumarginaali arvutamisest erineva arvutuse raames. Seega ei esine nende kahe lihenemisviisi vahel
astimmeetriat ning vaide likati tagasi.

3.5. Dumpingumarginaalid

(400) Komisjon vordles vastavalt alusmairuse artikli 2 1digetele 11 ja 12 valimisse kaasatud koostood teinud eksportivate
tootjate puhul samasuguse toote iga liigi kaalutud keskmist normaalvdirtust asjaomase toote vastava liigi kaalutud
keskmise ekspordihinnaga.

(401) Selle alusel leitud kaalutud keskmised dumpingumarginaalid, viljendatuna protsendina CIF-hinnast liidu piiril enne
tollimaksu tasumist, on jirgmised.

Ariiihing Loplik dumpingumarginaal (%)

Hankooki kontsern: 7,4
— Chongging Hankook Tire Co., Ltd.
— Jiangsu Hankook Tire Co., Ltd.

— Hankook Tire China Co., Ltd.

Shandong Yongsheng Rubber Group Co., Ltd. 453

(402) Valimist vilja jddnud koost6od teinud eksportivate tootjate puhul arvutas komisjon kaalutud keskmise
dumpingumarginaali vastavalt alusmdairuse artikli 9 ldikele 6. Seega mdirati kdnealune marginaal kindlaks
valimisse kaasatud eksportivate tootjate marginaalide pdhjal, vtmata arvesse nende eksportivate tootjate
marginaale, kelle dumpingumarginaal oli null vdi viheoluline, ning marginaale, mis kehtestati alusmaaruse
artiklis 18 osutatud tingimustel.

(403) Sellele tuginedes on valimist vélja jadnud koostood tegevate eksportivate tootjate 16plik dumpingumarginaal 24,4 %.

(404) Koikide teiste Hiina eksportivate tootjate puhul mairas komisjon dumpingumarginaali olemasolevate faktide pdhjal
kooskdlas alusmaaruse artikliga 18. Selleks tegi komisjon kindlaks eksportivate tootjate koost6 taseme. Koost6o
tase on koostood tegevate eksportivate tootjate liitu suunatud ekspordi maht viljendatuna protsendina
uurimisperioodil asjaomasest riigist liitu suunatud koguimpordist, mis tehti kindlaks Eurostati andmete pdhjal.

(405) Koostoo tase on kiesoleval juhul korge, kuna koostodd tegevate eksportivate tootjate eksport moodustas
uurimisperioodil 100 % koguimpordist. Selle pohjal otsustas komisjon médrata koostdod mittetegevatele
eksportivatele tootjatele dumpingumarginaali valimisse kaasatud koost66d tegeva individuaalselt kontrollitud
suurima dumpingumarginaaliga dritthingu tasemel.

(406) Pirast 1oplike jdrelduste avalikustamist viitis Kumho, et komisjon tunnistas ise, et turgu iseloomustab selge
segmentideks jaotamine, mistottu iihtse iildise keskmise kasutamine kdigi valimisse mittekuuluvate koostood
tegevate eksportivate tootjate puhul ei kajasta piisavalt turu struktuuri. Seega viitis Kumho, et meetmed, mida
kohaldatakse valimisse kaasamata koostood tegevate eksportivate tootjate suhtes, kes tegutsevad peamiselt
2. segmendis, peaksid piirduma 2. segmendi tootjate puhul kindlaks tehtud kahjumarginaaliga voi vihemalt
2. segmendi tootjate puhul kindlaks tehtud dumpingumarginaaliga.
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(407)

(408)

(409)

(410)

(411)

Sarnase vdite esitas GITI kontsern, kes leidis, et kuna ta on 2. segmendi tootja, on tal Hankooki kontserniga olulisi
sarnasusi ning seetdttu tuleks talle maarata Hankooki kontsernile kohaldatav tollimaks, mitte valimi keskmine. Ta
leidis, et teda karistati asjaoluga, et Hankooki kontserni suhtes, kes oli samuti 2. segmendi tootja, kohaldatakse
3,4 % (V%) suurust dumpinguvastast tollimaksu, samas kui GITI kontserni suhtes kohaldatakse 29,9 % (") suurust
dumpinguvastast tollimaksu, hoolimata sellest, et GITI kontsern tegutseb samas turusegmendis, konkureerib
samade v0i sarnaste klientide pérast ja miiiib sarnaste hindadega. Lisaks viitis GITI kontsern, et ta tarnis ka
mainekatele klientidele ning et ta kuulus piiratud arvu Hiina tootjate hulka, kes jargisid ELi raadamist kasitlevat
madrust. GITI kontsern leidis, et alusmdirusega (artikli 9 16ige 4) lubatakse kehtestada madalam tollimaks, kui see
on kahju kdrvaldamiseks piisav, ning et vastavalt varasemale ndukogu méadrusele (EU) nr 384/96 ('7?) kaitse kohta
dumpinguhinnaga impordi eest riikidest, mis ei ole Euroopa Uhenduse liikmed, mééras komisjon varem valimisse
mittekuuluvatele driithingutele tollimaksu vastavalt nende ériithingute kategooriale voi staatusele. Ta toi niiteid
varasematest juhtumitest, kus komisjon kehtestas valimist vélja jadnud dritthingutele erinevad tollimaksud séltuvalt
sellest, kas driithingud vastasid turumajandusliku v3i individuaalse kohtlemise tingimustele v&i mitte.

Komisjon litkkas need viited tagasi. Kumho soovitatud kohandamine ei kuulu alusmaaruses sitestatud kohanduste
hulka. Samuti ei loonud pretsedenti asjaolu, et méiruse (EU) nr 384/96 alusel kohtles komisjon erinevalt
aritthinguid, kes vastasid turumajandusliku kohtlemise v&i individuaalse kohtlemise tingimustele, ega neid, kes
neile tingimustele ei vastanud, mille alusel komisjon saaks kehtiva digusraamistiku kohaselt mairata turusegmendi
alusel erinevad tollimaksumaéarad.

Pirast 1plike jdrelduste avalikustamist viitis sdiduautode ja kergveokite importijate iithendus, et alusmairuse
kohaselt peab dumpingumarginaali kindlaksmédramisel arvesse vdtma dumpingutegevuse kogu ulatust ning
seetdttu ei olnud koostood tegevate eksportivate tootjate dumpingumarginaali tavaparane kaalumine asjakohane.
Ta viitis, et kdesoleval juhul tunnistas komisjon ise, et Hankooki hind oli 50 % korgem kui Hiina eksportivate
tootjate keskmine hind ning et see on peamiselt tingitud Hankooki olukorra eripérast ning asjaolust, et ta eksportis
2. ja peaaegu 1. segmendis. Sdiduautode ja kergveokite importijate ithendus viitas ka kahjuanaliiiisile, mis kinnitas
3. segmendi impordi kahjulikku moju. Seetdttu ja vottes arvesse, et dumpinguvastaste meetmete eesmark on luua
vordsed tingimused ning pakkuda liidu tootmisharule tdhusat ja piisavat diguskaitsevahendit, leidis sdiduautode ja
kergveokite importijate ithendus, et vastuvdetud meetmed peaksid kajastama dumpingu erinevat kahjulikku moju
segmentide tasandil, kuna ka dumping on koige rohkem seostatav 3. segmendiga, mis moodustab valdava osa
Hiinast parit dumpinguhinnaga impordi sissevoolust, ning seda tuleb tollimaksumiira puhul arvesse votta. Seega
leidis sdiduautode ja kergveokite importijate ithendus, et valimisse kaasatud dritthingute dumpingumarginaale
tuleks kaaluda vastavalt nende segmentide osakaalule Hiina koguekspordis, mille jaoks nende dumpingumarginaalid
on kindlaks mairatud. Eeldades, et 20 % impordist kuulus 1. v5i 2. segmenti ja 80 % 3. segmenti, peaks valimisse
kaasamata koostood tegevate tootjate dumpingumarginaal olema 44 %.

Komisjon kordas, et dumpingumarginaali arvutamisel vdeti juba arvesse erinevaid segmente ja et kaalumise
kehtestamiseks puudus alus — komisjon arvutas kaalutud keskmise dumpingumarginaali kooskdlas alusmairuse
artikli 9 1oikega 6. Seega likkkas komisjon tagasi viite, et ta oleks pidanud valimisse mittekuuluvate koost66d
tegevate tootjate puhul tegema alternatiivseid arvutusi dumpingumarginaali kohta.

Loplikud dumpingumarginaalid, véljendatuna protsendina CIF-hinnast liidu piiril ilma tollimakse tasumata, on
jargmised.

Ariiihing Loplik dumpingumarginaal (%)
Muud koost66d tegevad driithingud 24,4
Kogu muu asjaomasest riigist parit import 45,3

(17°) Parast 16plike jarelduste teatavakstegemist muudeti tollimaksu maaraks 4,3 %.

(""") Parast 16plike jarelduste teatavakstegemist muudeti tollimaksu mairaks 24,4 %.

() Noukogu 22. detsembri 1995. aasta mairus (EU) nr 384/96 kaitse kohta dumpinguhinnaga impordi eest riikidest, mis ei ole Euroopa
Uhenduse liikmed (EUT L 56, 6.3.1996, Ik 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/1996/384/0j).
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4. KAHJU

4.1. Liidu tootmisharu ja liidu toodangu miiratlus

(412) Uurimisperioodil tootis liidus samasugust toodet vihemalt kiimme tootjate rithma. Neid kasitatakse liidu
tootmisharuna alusmairuse artikli 4 16ike 1 tahenduses.

(413) Uurimisperioodil oli liidu kogutoodang hinnanguliselt ligikaudu 251 miljonit rehvi. Komisjon tegi selle arvu
kindlaks EUROPOOLi andmete (%) pdhjal, mida haldasid Tyres Europe (endine European Tyre and Rubber
Manufacturers’ Association, ETRMA) ja Eurostat. Tyres Europe’i liikkmed moodustavad valdava enamuse liidu
tootjatest. Tyres Europe kogub oma litkmetelt turuandmeid ja esitab oma liikmetele tipsed koondandmed
rehvituru kohta.

(414) Nagu on margitud pohjenduses 16, moodustas kolme valimisse kaasatud liidu tootja toodang uurimisperioodil
14,5 % samasuguse toote kogutoodangust liidus. Mikromajanduslikke niitajaid hinnati nende kolme liidu tootja
vastustest saadud kontrollitud andmete pdhjal.

4.2. Liidu tarbimine
(415) Komisjon tegi liidu tarbimise kindlaks Tyres Europe’i esitatud teabe pohjal (EUROPOOLi andmed).

(416) Liidu tarbimine muutus jargmiselt.

Tabel 2

Liidu tarbimine (rehvid, titkiarv)

2021 2022 2023 Uurimisperiood (2024)
Liidu kogutarbimine 311176 988 316 533953 312072799 335932482
Indeks 100 102 100 108

Allikas:  EUROPOOL (Tyres Europe).

(417) Liidu tarbimine esmalt veidi suurenes 2022. aastal, seejdrel vihenes 2023. aastal ja suurenes taas uurimisperioodil.
Kokkuvdttes suurenes tarbimine asjaomasel perioodil 8 %, st ligikaudu 25 miljoni rehvi vorra.

4.3. Liidu turu eripira
(418) Liidu sdiduauto- ja kergveokirehvide turg on viga konkurentsitihe, kus on palju tootjarithmi ja kaubamarke.
(419) Liidu turul on kaks peamist miiiigikanalit, nimelt originaalvarustus ja asendusvarustus.

(420) Originaalvarustuse segmendis miiiivad rehvitootjad uuritavat toodet sdidukitootjatele, kes paigaldavad selle uutele
soidukitele. Seepidrast peavad need rehvid vastama iiksikasjalikele spetsifikatsioonidele, mis on kooskolas
algseadmete valmistaja ootustega. Originaalvarustuse rehvide turu jaoks vilja to6tatud rehve miitivad tavaliselt
samad rehvitootjad ka asendusrehvide turul, mis tdhendab, et rehvitootjad on huvitatud originaalvarustuse miiigi
kindlustamisest, et tagada tulevane miiiikk asendusrehvide turul. Selle tulemusena on autotootjatel lepinguldbiraa-
kimistel markimisvadarne labiradkimispositsioon ja seega on rehvitootjate kasumlikkus originaalvarustuse miiiigi
puhul tavaliselt vaiksem.

('%) Organisatsiooni Tyres Europe liikmetelt kogutud koondandmebaas.
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(422)

(423)

(424)

(425)

Asendusvarustuse segmendis miiiiakse rehve seotud/séltumatutele turustajatele, kes seejirel miitivad rehvid edasi
1dppkasutajatele. Nagu on selgitatud eespool pdhjenduses 420, teenivad rehvitootjad asendusvarustuse turul
tavaliselt suuremaid marginaale kui originaalvarustuse miitigi puhul.

Tyres Europe’i poolt kontrollkiigu ajal esitatud teabe pdhjal moodustab originaalvarustuse segment ligikaudu
16-20 % liidu kogutarbimisest, samas kui tilejidnu moodustab asendusrehvide turg.

Lisaks kahele miiiigikanalile on uuritava toote turg jaotatud ka kolmeks segmendiks, nagu on selgitatud
punktis 2.4.1 Kdesolevas uurimises kasutas komisjon eespool punktis 2.4.2 kokkuvotlikult esitatud liigitust.

CRIA ja GITI kontsern viitsid, et eri segmentide rehvid ei ole omavahel asendatavad voi on asendatavus viga
piiratud, ning taotlesid seetdttu, et uurimine hdlmaks segmendipdhist kahju ja pdhjusliku seose analiiiisi. CRIA
viitis veel, et eri segmendid teenindavad eri turusegmente, kuna 1. ja 2. segmendi kliendid vairtustavad ohutust,
toimivust ja kaubamirki, mitte hinda. Lisaks on olemas tuntud seotuse efekt, mis tihendab, et eelkdige kalli
hinnaklassiga | luksusautode omanikud on kaubamadrgile viga lojaalsed ja nduavad rehvide asendamisel tavaliselt
(eriti auto kasutamise esimestel aastatel) algselt paigaldatud originaalrehvidega sama kaubamirgiga rehve. CRIA
sonul aitavad sellele seotuse efektile kaasa ka liidu margistusnduded, mis suurendavad tarbijate teadlikkust
mitmesugustest ohutuse ja toimivuse aspektidest. Seetdttu jdreldas CRIA, et veoauto- ja sdiduautorehvide
turudiinaamika on p&himdtteliselt erinev ning seega ei kehti veoautorehvide juhtumi puhul kindlaks tehtud
segmentidevaheline konkurents uuritava toote suhtes.

Komisjon leidis, et poolte esitatud argumendid ei ole pohjendatud. Eelkdige saab koikide segmentide rehve
paigaldada sdiduautodele kui ka kergveokitele ning seega on need omavahel piisavalt asendatavad. Asjaolu, et
kallima hinnaklassi kaubamirkide tarbijad vddrtustavad hinnaga vorreldes enam toimivust ja ohutust, vdib
tdepoolest piirata otsest konkurentsi 1. ja 3. segmendi vahel, kuid sama ei saa delda 3. ja 2. segmendi kohta. Lisaks
sellele positsioneerivad paljud klassikalised 3. segmendi kaubamirgid end itha enam oma tehniliste ja
kvaliteediomaduste alusel, selle asemel et rohuda ainult odavusele ("¥). Tinu pidevatele ja kasvavatele
investeeringutele teadus- ja arendustegevusse pakuvad paljud 3. segmendi kaubamirgid itha paremat kvaliteeti viga
konkurentsivoimeliste hindadega ning on seega selgelt alternatiivne lahendus 2. segmendi rehvidele, mille puhul
piiiitakse tasakaalustada kvaliteedi- ja hinnakaalutlusi. Lisaks ei ole segmentide vahelised eraldusjooned selgelt ja
1oplikult kindlaks maiidratud, mida tdendab asjaolu, et eri allikad, sealhulgas tavapiraselt kasutatavad
rehvitilevaadete veebisaidid ja spetsialiseerunud ettevotjate veebisaidid, vdivad liigitada samu kaubamarke (Falken,
Giti, Cooper jne) 3. voi 2. segmenti ('”*). Samamoodi kattuvad méne kaubamirgi puhul 1. ja 2. segmendi liigitused
(Vredestein, Hankook). Selliste alternatiivsete liigituste, nagu ,keskmise kvaliteediga“, ,kdrgema hinnaklassi,
,kdrgema kvaliteediga“ ja ,kvaliteetne taskukohane®, tekkimine muudab segmentidevahelise range jaotuse veelgi
keerulisemaks. Segmentidevahelist konkurentsi ja asendatavust toetab ka asjaolu, et itha suurem arv 3. segmendi
kaubamirke saab tuntud autotootjatelt originaalvarustuse sertifikaadi (’%) ning positsioneerib end kvaliteedi ja
saavutuste pohjal, mis on tavaliselt iseloomulik 2. segmendi kaubamarkidele.

("7%) Allikas: uudisteartiklid erinevate Hiina kaubamdrkide kohta, niiteks: Chinese Premium Tyres are changing the game: A new era in
global tyre competition: https://trojanlimited.com/chinese-premium-tyres-are-changing-the-game-a-new-era-in-global-tyre-competition/;
European Linglong tire factory certified by numerous OEMs: https:|[en.linglong.cn/content/details34_38845.html; Sailun continues in
the fast lane: https://www.eqs-news.com/news/media/sailun-continues-in-the-fast-lane-sailun-has-entered-the-top-10-most-valuable-
tyre-brands-in-the-world-for-the-first-time-achieving-a-historic-triple/d36 187 3f-a8¢3-4601-a541-826 3c8036 6a4_en#:~:text=Sailun
%20continues%20in%20the%20fast%20lane%20+++ historic%20triple.%20%7 C%20Media%20%2D%20EQS%20News, viimati
vaadatud 27. aprillil 2026.

(%) Allikas: mitmesugused kauplejate voi rehviiilevaate veebisaidid, mis liigitavad kaubamirgid segmentidesse, nditeks: https:/[www.
tyrereviews.com/tyre/; https:/[www.tyresavings.com/brands; https:/[www.asdatyres.co.uk/brands; https://www.grip 500.it/pneumatico|
; https:/[www.reifen.com/de-de/auto/reifen/marken; viimati vaadatud 27. aprillil 2026.

(7% Allikas: Chinese Premium Tyres are changing the game: A new era in global tyre competition: https://trojanlimited.com/chinese-
premium-tyres-are-changing-the-game-a-new-era-in-global-tyre-competition/; European Linglong tire factory certified by numerous
OEMs: https:/[en.linglong.cn/content/details34_38845.html, viimati vaadatud 27. aprillil 2026.
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(426) Uldiselt leidis komisjon, et isegi kui mdned kliendid vdivad hinnata kaubamirki ja kvaliteeti, mojutab sellist
kliendikaitumist ka hinnaerinevus, mida nad on 18puks valmis nende omaduste puhul aktsepteerima. CRIA
mainitud seotuse efekt vdib seega tdepoolest piirata otsest konkurentsi 1. ja 3. segmendi rehvide vahel
asendusrehvide turul (kuigi moned 3. segmendi tootjad teevad suuri investeeringuid teadus- ja arendustegevusse
ning on teatavates tehnilistes parameetrites suurepirased), kuid see ei vilista 3. ja 2. segmendi ning samamoodi
2. ja 1. segmendi vahelist asendatavust. Sellest tulenevalt jireldas komisjon, et 3. segmendi rehvid konkureerivad
korgemate segmentide (eclkdige 2. segmendi) rehvidega ja avaldavad seetdttu tinu vastupidi toimivale
langusmojule korgematele segmentidele survet hindade langetamiseks. Seepirast likati viited asendatavuse
puudumise kohta tagasi.. Samal pdhjusel ei rahuldatud ka tdielikult segmendipdhise kahju ja pohjusliku seose
analiiiisi taotlusi, nagu on tdpsemalt selgitatud vastavalt pShjendustes 469 ja 534.

(427) Pirast 16plike jarelduste avalikustamist kordas CRIA oma viidet segmentidevahelise konkurentsi puudumise kohta,
sest kuigi on tdsi, et naabersegmendid konkureerisid omavahel, nimelt 3. segmendi kdrgema kvaliteediga rehvid
2. segmendi madalama kvaliteediga rehvidega ning samamoodi 2. segmendi koérgema kvaliteediga rehvid
1. segmendi madalama kvaliteediga rehvidega, ei saanud seda CRIA sonul siiski laiendada koigi segmentide
vaheliseks tdielikuks asendatavuseks.

(428) Kumho leidis, et komisjon ei selgitanud ega péhjendanud oma jdreldust, et 3. ja 2. segmendi tooted konkureerivad
otseselt, pidades eelkdige silmas pohjendust 425, milles komisjon tunnistas, et otsene konkurents 1. ja 3. segmendi
toodete vahel voib olla piiratud. Kumho viitis, et samad piiravad tegurid, st rehvide kvaliteedi- ja ohutuseelistused,
kehtivad vordselt 2. ja 3. segmendi vahel. Kumho viitis ka, et komisjoni segmendianaliiiisis ei kasitletud tarbijate
arusaama piisavalt.

(429) Shandong Yongsheng viitis, et Hiina 3. segmendi rehvid jéeti liidu originaalvarustuse rehvide turult vélja, mis naitab
selget struktuurset 16het Hiinast parit 3. segmendi rehvide ja muude segmentide rehvide vahel, ning mirkis, et
komisjoni vastupidised tdendid olid ,allikaviiteta, kontrollimata ja ebamdirased”. Sellega seoses viitis Shandong
Yonghseng, et Linglongi originaalvarustuse sertifikaat oli vdga hiljutine (alates 2024. aastast) ja puudutas Serbia
tootmisettevdtet, mistdttu ei olnud sellel kiesoleva uurimise seisukohalt tahtsust. Shandong Yongsheng viitis ka, et
komisjon ei hinnanud piisavalt tarbijate arusaama Hiina 3. segmendi toodetest, ja tdi niiteid kahe Prantsusmaa
turustaja ,negatiivse reklaami“ kohta.

(430) Komisjon markis, et kuigi CRIA tunnistas, et naabersegmentide rehvid konkureerisid tdhusalt omavahel, eitas ta
lihtsalt tdieliku asendatavuse olemasolu ilma tdendite voi selgitusteta. Komisjon leidis, et CRIA vdide on osaliselt
mitmeti moistetav, kuna ei ole selge, mida tdpselt moeldakse mdiste ,koigi segmentide vahelise tdieliku
asendatavuse” all ja miks see oleks iildse vajalik segmentidevahelise konkurentsi loomiseks. Voib viita, et tooted
konkureerivad kvaliteedi ja hinna poolest neile kdige sarnasemate toodetega, olgu siis segmentide sees vdi vahel,
ning just see oli komisjoni seisukoht, millega ndustus ka CRIA.

(431) Kumbho viite puhul selgitati 3. ja 2. segmendi vahelise otsese konkurentsiga seotud pdhjendusi ja tdendeid eelkdige
eespool esitatud pohjendustes 425 ja 426 ning Kumho ei esitanud mingeid konkreetseid tdendeid nende
umberliikkamiseks. Nagu juba selgitatud, konkureerivad 3. segmendi rehvid 2. segmendi rehvidega nende tehniliste
ja ohutusparameetrite alusel ning on seega elujduline alternatiiv klientidele, kes otsivad oma ostujdu eest parimat
hinna-kvaliteedi suhet. Samuti on mitmel korral (niiteks, kuid mitte ainult, punktis 2.4.1) mirgitud, et
segmentidesse jaotamist mdjutas tugevalt turukuvand ning just sel pohjusel olid eraldusjooned sageli higused ja
kindlasti mitte piisivad. 3. segmendi rehve pakkuvatel kauplejatel ja importijatel on suur huvi neid rehve miiiia ja
mdjutada tarbijate arvamust nende tooteportfelli kasuks.

(432) Seoses Shandong Yongshengi viitega ja eelkdige viitega pShjenduses 425 nimetatud allikatele markis komisjon, et
Shandong Yongsheng ei esitanud {ihtegi argumenti, mis litkkaks timber teabe digsuse. Komisjon leidis, et avalikud
artiklid internetis miiiivate turustajate, niiteks Trojani poolt, kes on spetsialiseerunud rehvidrile ja kellel on iile
30 aasta kogemust, tilemaailmne &riline kohalolek ja mitmekesine tooteportfell koos iiksikasjalike katsetulemuste
ja tehniliste kirjeldustega, on piisavalt ,usaldusviddrsed” ja ,eristuvad“, et ndidata jitkuvat muutust erinevate
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(433)

(434)

(435)

(436)

(437)

(438)

3. segmendi kaubamirkide iilemaailmses kuvandis. Mis puudutab Linglongi originaalvarustuse sertifikaati, siis
asjaolu, et see puudutas Serbia tehast, ei vilistanud jéreldust, et Linglong oli kaubamirgina sélminud originaal-
varustuse lepingud Euroopa autotootjatega. Sellega seoses rohutatakse, et segmentide liigitus ja tarbijate arusaam
on seotud kaubamirgi nimega, mitte paritoluriigiga. Samuti viidatakse selles tdendis 2024. aastale, mis langeb
kokku uurimisperioodiga.

Igal juhul, nagu on margitud pdhjenduses 422, moodustas originaalvarustuse rehvide turg vaid umbes 16-20 %
liidu kogutarbimisest ja niipea, kui rehv oli vaja vilja vahetada, tekkis konkurents asendusrehvide turul, mistottu
peeti pohjendamatuks Shandong Yongshengi viidet, et Hiina 3. segmendi rehvid olid iilejddnud turust struktuurselt
eraldatud.

Komisjon leidis, et Yongsheng Shandongi viide Hiina kaubamarkide negatiivse kuvandi kohta ei ole pohjendatud.
Mdne turustaja negatiivne reklaam ei ndita teiste turustajate ja kauplejate seisukohta, kes aktiivselt impordivad ja
turustavad erinevaid Hiina 3. segmendi rehve liidu turul. Nditeks sdiduautode ja kergveokite importijate thendus
viidab Hiina 3. segmendi toodete puhul tipselt vastupidist, réhutades Hiina tootjate tdhusust ja konkurentsieelist.
Lisaks on Yongsheng Shandongi viide selgelt vastuolus CRIA esildistega, et tegelikult tuleb kahju péhjusena
analiiiisida liidu 3. segmendi rehvide halba kvaliteeti vorreldes nende Hiina konkurentidega, nagu on tipsemalt
selgitatud allpool pdhjenduses 554.

Kokkuvdttes markis komisjon seoses vididetega, et puudub segmentidevaheline asendatavus ja konkurents, et
ainuiiksi asjaolu, et rehvid konkureerivad itheaegselt nii erinevate kvaliteedi- ja tehniliste aspektide kui ka hinna
poolest, nditab selgelt, et otsus valida konkreetne toode vdi kaubamirk tuleneb just nende tegurite kaalumisest ja
selles mottes konkureerivad koik rehvid omavahel. Lisaks mojutab klientide arusaama ja tugevdab segmentide-
vahelist konkurentsi asjaolu, et teatavad kaubamairgid paiknevad kahe segmendi vahel v6i neid reklaamitakse
terminitega, mida uldiselt seostatakse kdrgemate segmentidega tinu nende tehnilisele arendustdéle ja turunduskam-
paaniatele. Ukski mérkusi esitanud isik ei esitanud argumente selle phjenduse iimberliikkamiseks.

Seetdttu jéeti jousse pohjendustes 425 ja 426 kirjeldatud jireldused segmentidevahelise konkurentsi ja toodete
asendatavuse kohta.

4.4. Import asjaomasest riigist

4.4.1. Asjaomasest riigist pdrit impordi maht ja turuosa

Komisjon tegi impordi mahu kindlaks Eurostati andmete pdhjal. Impordi turuosa madrati kindlaks liidu tarbimise
pohjal, mille andmed on esitatud tabelis 2.

Asjaomasest riigist parit import liitu muutus jargmiselt.

Tabel 3

Impordimaht (rehvid, tk) ja turuosa

2021 2022 2023 Uurimisperiood (2024)
Asjaomasest riigist 57295850 66992782 78917 144 92988175
parit impordi maht
(tk)
Indeks 100 117 138 162
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(440)

(441)

(442)

(443)

(444)

2021 2022 2023 Uurimisperiood (2024)
Turuosa (%) 18 21 25 28
Indeks 100 117 138 156

Allikas:  Eurostati Comexti andmebaas.

Asjaomase toote impordimaht suurenes asjaomasel perioodil aasta-aastalt pidevalt, kasvades kokkuvdttes
muljetavaldavalt 62 %, mis vastab umbes 35 miljonile rehvile. Hiinast liitu suunatud impordi mahu kasv iletas
seega liidu tarbimise kasvu (25 miljonit rehvi).

Suurenenud impordimahud tdid kaasa Hiina impordi turuosa selge kasvu 18 %-lt 2021. aastal 28 %-le
uurimisperioodil.

4.5. Asjaomasest riigist parit impordi miiiigihinnad, hindade allal66mine ja hindade allasurumine

Komisjon tegi impordihinnad kindlaks Eurostati andmete alusel. Impordihinna allalo6mine mdrati kindlaks
valimisse kaasatud Hiina eksportivate tootjate kontrollitud andmete pdhjal.

Asjaomasest riigist liitu suunatud impordi keskmine hind muutus jargmiselt.

Tabel 4

Impordihinnad (eurot/tiikk)

2021 2022 2023 Uurimisperiood (2024)
Hiina RV 27,0 34,0 29,0 30,3
Indeks 100 126 107 112

Allikas:  Eurostati Comexti andmebaas.

2022. aastal tdusid impordihinnad koigepealt jarsult 26 %, seejdrel langesid 2023. aastal 2021. aasta tasemest
kdrgemale ja jiid uurimisperioodil samasse vahemikku. Asjaomasel perioodil tdusid Hiinast parit impordi hinnad
kokku 12 %, mis on tagasihoidlik kasv vorreldes teiste kolmandate riikide liitu suunatud impordi keskmise hinna
suundumusega (+26 %). Isegi liidu tootmisharu hinnad, mis olid kogu asjaomase perioodi jooksul palju kdrgemad
kui Hiina ekspordihinnad, tdusid rohkem (15 %).

Selleks et teha kindlaks hindade allaloomine uurimisperioodil, vordles komisjon

a)  valimisse kaasatud liidu tootjate tehasehindade tasemele kohandatud kaalutud keskmisi miitigihindu tooteliigi
kohta liidu turul sdltumatute klientide jaoks ja

b)  valimisse kaasatud koostood tegevatelt Hiina tootjatelt parit impordi kaalutud keskmisi tooteliigi hindu liidu
turul esimese soltumatu kliendi jaoks, mis mdédrati kindlaks hinna, kindlustuse ja prahiraha (CIF-hinna)
pohjal, tehes asjakohaseid kohandusi, et vitta arvesse tollimakse ja impordijargseid kulusid.
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(446)

(447)

(448)

(449)

(450)

Hindu vorreldi tooteliikide kaupa, st toote kontrollnumbri alusel, sealhulgas jaotades need segmendi tasandil ning
eristades vastavalt originaalvarustuse rehvide ja asendusrehvide turgusid, samal kaubandustasandil toimunud
tehingutes, korrigeerides neid vajaduse korral nduetekohaselt ning arvates maha hinnavihendid ja hinnaalandused.
Valimisse kaasatud liidu tootjate puhul, kes tegutsesid kontserni struktuuris, kus miiiigiga olid seotud peakontorid
ja seotud miitigiiiksused, korrigeeriti miitigihindu, jdttes vilja miigiiksuste tegevusega seotud miiiigi-, iild- ja
halduskulud ning séltumatu importija kasumi analoogselt alusmaaruse artikli 2 l6ikega 9. Vordluse tulemus on
viljendatud protsendiméidrana valimisse kaasatud liidu tootjate teoreetilisest kdibest uurimisperioodil.

Arvestades turu segmenteeritust, tehti hinna allalsémise arvutused iga segmendi kohta eraldi. Ukski valimisse
kaasatud eksportiv tootja ei miiinud 1. segmendi rehve, mistdttu ei olnud selles segmendis vdimalik hinna
allaloomist arvutada. 3. segmendis jdid hinna allal66mise marginaalid vahemikku 7,2-36,9 % ja keskmine hinna
allalo6mise marginaal oli 32,2 %. 2. segmendis hinna allaloomist ei tuvastatud. See on aga seotud asjaoluga, et
eksportivate tootjate puhul koosnes 2. segmendi miiiik itksnes Hankooki kaubamirgist, mida peetakse iildiselt
iiheks parimaks 2. segmendi rehviks. Nimelt on Hankooki kaubamirk aastate jooksul sélminud mitu originaal-
varustuse lepingut juhtivate autotootjatega, sealhulgas Audi, BMW, Mercedese ja Porschega. Paljud kauplejad/
importijad liigitavad Hankooki ,tipptasemel/kdrge kvaliteediga keskklassi rehvideks” voi nn ,korge kvaliteediga
alternatiivseteks rehvideks®. Teisisonu on 2. segmendi analiiiis ménevorra piiratud, kuna vorreldakse tipptasemel
2. segmendi kaubamirgi homogeenset kogumit liidu tootmisharu toodetud 2. segmendi rehvide laia valikuga.
Koostood teinud valimisse mittekuuluvate eksportivate tootjate poolt valikuuringu vormides esitatud keskmiste
hindade analiiiis kinnitas, et Hankooki 2. segmendi rehvide kohta tehtud jareldusi ei saa iile kanda iilejddnud Hiina
impordile. Hankooki keskmised hinnad {iiletasid Hiina eksportivate tootjate keskmist hinda maérkimisvaarselt,
rohkem kui 50 % vorra. Kaalutud keskmine hinna allalo6mise marginaal (2. ja 3. segment kokku) oli 17 %, mis on
mirkimisvéirne.

Pirast 16plike jdrelduste avalikustamist viitis Hankook, et originaalvarustuse ja asendusvarustuse eristamine
kahjuanaliitisis ei olnud &iguslikult pdhjendatud, kuna sedasama ei ole tehtud dumpinguosas. Lisaks leidis
Hankook, et selline eristamine ei ole vajalik, sest tema enda liitu suunatud miiiigi puhul ei olnud miitigikanalite
16ikes voimalik tuvastada selget hinnakujundusmustrit ning tegelikult viheneks Hankooki kahjumarginaal 3,4 %-It
3,1 %-le, kui toote kontrollnumbrist eemaldada originaalvarustuse miitiki ja asendusvarustuse miiiiki eristavad
viimased numbrid.

Kaebuse esitaja kutsus komisjoni iiles arvutama keskmiste hindade pdhjal tiiendavalt hinna allaloomise marginaali
kogu tootevaliku kohta, et ndidata hinna allal66mise ulatust kogu rehviturul tervikuna.

GITI kontsern viitis, et komisjon réakis endale vastu, kui viitis, et hinna allaloomise puudumist Hankooki puhul ei
saa ekstrapoleerida iilejadnud Hiina impordile, samal ajal kui ta viitis valikuuringu kaigus, et Hankooki miiiik oli
tiiipiline. Samamoodi mirkis Kumho, et komisjon ei saa eirata jareldust, et 2. segmendis ei toimunud hinna
allaloomist, vites, et Hankook oli erandlik, kuid kaasas ta siiski valimisse ja keeldus teiste eksportivate tootjate
lisamisest.

Seoses Hankooki viitega markis komisjon, et tikski isik ei vaidlustanud pohjendustes 420 ja 421 esitatud jareldusi
originaalvarustuse segmendi ja asendusvarustuse segmendi hinna/kasumlikkuse erinevuse kohta. Komisjon leidis,
et ta peaks tooteid vdimalikult iiksikasjalikult vordlema (tingimusel, et andmed on kittesaadavad ja kontrollitud).
Asjaolu, et Hankooki miiiik ei jirginud viidetavalt seda mustrit, voib seletada mitmesuguste tdiendavate
driotsustega, nagu miiigimaht, miiligi ajastus ja tarneviivitused, ning seega ei sea see kahtluse alla eristamise
pohjendatust. Samuti ei ole asjaolu, et hinna allaloomise marginaal oleks olnud kdrgem v6i madalam, méirav tegur
toodete vorreldavuse taseme iile otsustamisel. Erinevus Hankooki esitatud kahe kahjumarginaali arvutamise
stsenaariumi vahel (vordluses originaalvarustuse rehvide turule voi asendusrehvide turule viitamisega ja viitamata)
ndib olevat kallutatud, kuna see ei tuginenud valimisse kaasatud liidu tootjate kdigile kuludele/miiiigile, vaid iiksnes
Hankooki kontsernile avalikustatud teabele. Igal juhul on Hankooki kontserni arvutatud erinevus ligikaudu 10 %;
mis nditab, et selline eristamine oli digustatud. Dumpinguarvutuste puhul arvutatakse arvutatud normaalvaartus
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selliste tootmistegurite vordlusaluste pdhjal, millel puudub originaalvarustuse voi asendusvarustuse modde, st
t66joukulud, energiakulud ja toorainehinnad ei muutu sdltuvalt sellest, kas toodetud rehv miitiakse sdidukitootjale
voi jdrelturul. Samuti ei voimaldanud sellist eristust teha vordlusriigis miiiigi-, iild- ja halduskulude ning kasumi
kohta esitatud andmed. Sellest tulenevalt ei olnud vdimalik normaalvdirtust ja sellest tulenevaid
dumpingumarginaale l0ppkasutuskanalite kaupa eristada. Kahjuanaliiiis seevastu pdhineb  tegelikel
tehinguandmetel, mis hdlmavad ka miiiigikanalit. Seetdttu oli originaalvarustuse ja asendusvarustuse analiliis
pohjendatud ning objektiivse uurimise seisukohast faktiliselt vajalik. Seepdrast liikati see vdide tagasi.

(451) Kaebuse esitaja viite kohta leidis komisjon, et 3. ja 2. segmendi (vorreldavate) rehvide keskmine kaalutud hinna
allalo6mise marginaal kajastas hinna allaloomist piisavalt. Tooteliikide ignoreerimine ja selliste 1. segmendi
mudelite lisamine, mida valimisse kaasatud Hiina eksportijad ei eksportinud, vihendaks toote kontrollnumbrite
diferentseerimisega tagatud vorreldavuse taset ega oleks seetdttu informatiivsem. Seeparast liikati see taotlus tagasi.

(452) Seoses GITI kontserni viitega rohutas komisjon, et Hankook kaasati valimisse, et tagada representatiivsvus
miliigimahu ja segmentide esindatuse osas, olenemata sellest, kas see liigitati 1dpuks 1. vdi 2. segmenti. Ldpuks
leiti, et 2. segmenti liigitamine on mitmel pdhjusel asjakohasem, nagu on selgitatud eespool pdhjenduses 94. Samal
ajal nditasid pohjenduses 446 kirjeldatud uurimise kidigus kogutud tdendid selgelt (ilma et iikski pool oleks seda
vaidlustanud), et Hankooki peetakse laialdaselt tipptasemel 2. segmendi rehviks ja see on kaubamirk, mis on iile
minemas 2. segmendist 1. segmenti. Seda rShutab ka mérkimisvddrne hinnaerinevus Hankooki hindade ja
tilejadnud Hiina eksportivate tootjate, sealhulgas paljude teiste 2. segmendi tootjate keskmise hinna vahel, nagu on
kirjeldatud eespool pdhjenduses 446. Eespool kirjeldatu pohjal jdeti kehtima piirangud, mis tulenesid Hankooki
andmetel pohineva 2. segmendi hinna allaloémise puudumise jirelduse tdlgendamisel ja ekstrapoleerimisel
tilejadnud Hiina eksportivatele tootjatele, sealhulgas 2. segmendi tootjatele, ning GITI kontserni ja Kumho viited
likati tagasi.

(453) Pdrast Ioplike jérelduste avalikustamist avastas driithing T tehnilise vea miiiigi-, iild- ja halduskulude arvutuses ning
palus komisjonil nende kulude arvutust korrigeerida. Ariithing G avastas tehnilise vea tootmiskulude andmete
konsolideerimisel ja palus komisjonil neid kulusid korrigeerida.

(454) Komisjon analiiiisis neid vditeid ja leidis, et need on pdhjendatud. Hinna allalo6mise ja turuhinnast madalama
hinnaga miiiigi arvutusi kohandati vastavalt. Kuna need parandused puudutasid ariithingupdhiseid tundlikke
andmeid, avalikustati need uuesti ainult asjaomastele driithingutele.

(455) Uued hinna allalodmise marginaalid, sealhulgas valimisse kaasatud koost66d tegevatelt Hiina eksportijatelt parit
impordi kaalutud keskmiste hindade muudatused tooteliigi kohta CIF-tasemel, nagu on kirjeldatud eespool
pohjenduses 392, jdid 3. segmendis vahemikku 10,2-39,2 %, kusjuures keskmine hinna allal66mise marginaal oli
34,7 %. 2. segmendis valimisse kaasatud Hiina eksportivate tootjate puhul hinna allaloomist ei tuvastatud.
Keskmine kaalutud hinna allaloomise marginaal (2. ja 3. segment kokku) oli 19 %.

(456) Oma mirkustes, mis esitati parast toote kohta markuste esitamise tahtaega ja pdrast valimisse kaasatud liidu tootjate
kontrollimist, vaitis CRIA, et toote kontrollnumbriga praegusel kujul ei ole vdimalik kindlaks teha ajutiseks
kasutamiseks moeldud varu- ja haagiserchve, kuigi need kaks liiki on oluliselt odavamad kui vastavate
parameetritega standardrehvid. Sellest tulenevalt viitis CRIA, et toote kontrollnumber ei taganud nende
konkreetsete tootelitkide puhul odiglast vordlust Hiinast ELi suunatud impordi hindade ja liidu tootmisharu
omamaiste miitigihindade vahel ning muudab seega kahju hindamise ebatdpseks.

(457) Uurimise kiigus selgus, et valimisse kuulunud Hiina eksportivad tootjad ei eksportinud uurimisperioodi jooksul
tihtegi haagiserehvi. Ajutiseks kasutuseks ette nihtud varurehve eksportis iiks valimisse kaasatud eksportiv tootja
ja need moodustasid alla 1 % valimisse kaasatud eksportmiiiigi mahust. Eksportiv tootja ei esitanud selle kohta
mirkusi ega taotlenud seda tiiiipi rehvidega seoses mingit korrigeerimist. Igal juhul leidis komisjon nende rehvide
piiratud mahtu arvestades, et nende mdju ei saanud muuta toodete vordluse ildist tulemust.
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(458)

(459)

(460)

(461)

(462)

(463)

(464)

(465)

Pirast 10plike jdrelduste avalikustamist kommenteeris CRIA eespool esitatud pohjendust 457 ja mirkis, et
Lsegmendipdhise analiiiisi vajadus tuleneb toodete asendatavuse puudumisest, mitte ekspordimahtudest“. CRIA viitis veel, et
kuna tikski valimisse kaasatud eksportiv tootja ei miiiinud haagiserehve, tegi komisjon kahjustava otsuse, mida ei
toeta faktilised tdendid, markides pdhjenduses 77, et liidu tootmisharu kaotas oma positsiooni tugeva surve tdttu,
mida avaldas nende konkreetsete tooteliikide puhul pShjendamatult madala hinnaga Hiina import.

Markusi segmendipdhise analitiisi kohta kasitletakse iiksikasjalikult allpool punktis 4.7. Pdhjenduses 457 esitatud
selgituse eesmirk oli rohutada, et toote kontrollnumbri alusel tehtud hinnavérdlust ei mojutanud oluliselt asjaolu,
et toote kontrollnumbris ei eristatud haagise- voi ajutisi rehve, mis olid vididetavalt odavamad. Lisaks mdrati
dumping kindlaks valimisse kaasatud eksportiva tootja kontrollitud andmete péhjal kogu tootevaliku kohta ja seda
toetasid faktilised tdendid. Pealegi ei tdhenda asjaolu, et valimisse kaasatud eksportivad tootjad ei eksportinud seda
tiiipi rehve, et teised eksportivad tootjad ei eksportinud neid liitu ega avaldanud negatiivset mdju liidu
tootmisharu tulemuslikkusele. Seetdttu litkati kdnealused viited tagasi.

Komisjon jireldas seega, et Hiinast périt impordi hinnad alandasid liidu toostuse hindu mirkimisvaarsete
marginaalidega nii koondtasandil (2. ja 3. segment) kui ka eraldi 3. segmendi tasandil.

Lisaks nditas Hiina impordihindade vordlus liidu tootmisharu miiiigihindade ja tootmiskuludega, et
dumpinguhinnaga Hiina import pdhjustas piisivat hindade allasurumist. Kogu asjaomase perioodi jooksul olid
Hiinast liitu suunatud impordi keskmised hinnad pidevalt madalamad kui liidu tootmisharu miitigihind, seda nii
koondkeskmise tasandil kui ka 3. segmendis eraldi (vt tabelid 10 ja 11 allpool). Oluline on see, et Hiinast pirit
impordi hinnad olid samuti madalamad kui liidu tootmisharu keskmine ithiku tootmiskulu. 2023. aastal ja
uurimisperioodil langesid Hiinast parit impordi hinnad isegi allapoole liidu tootmisharu 3. segmendi thiku
tootmiskulu, mis on viikseimate kuludega segment ja Hiina impordi peamine segment (tabel 11). Nagu on
selgitatud allpool punktis 4.6.3.1, suurenesid liidu tootmisharu ithikukulud kogu perioodi jooksul igas segmendis
kiiremini kui miiiigihinnad. See nditab, et to6stusharu ei suutnud kasvavaid kulusid tidielikult iile kanda, kuna
madala hinnaga Hiina impordi mahu suurenemisest tulenev hinnasurve oli pidev.

Pirast 1oplike jarelduste avalikustamist vitis CRIA, et liidu tootmisharu miitigihinnad piisisid asjaomasel perioodil
tootmiskuludest kdrgemal, mis niitab, et kahju tekitada vdivat hindade allaloomist vdi survestamist ei toimunud.
Kumbho lisas, et asjaolu, et liidu tootmisharu suutis oma hindu tdsta, tdestas hinnasurve puudumist.

Sellega seoses mirkis komisjon, et hindade allasurumine ei eelda tootmisharu kahjumit ega vilista hinnatdusu.
Alusmddruse artikli 3 1dike 3 kohane 6iguslik ndue on lihtsalt see, kas import takistab ,hinnatduse, mis muidu aset
leiaksid“, mis kédesoleval juhul tidpselt juhtus, nagu on niidatud tabelis 8, millest selgub, et liidu tootmisharu ei
suutnud kohandada oma miiiigihinda tootmiskuludega, kusjuures viimased kasvasid kiiremini. Seetdttu liikati
CRIA ja Kumbho viited tagasi.

4.6. Liidu tootmisharu majanduslik olukord

4.6.1. Uldised tihelepanckud

Uurides dumpinguhinnaga impordi mdju liidu tootmisharule, hinnati vastavalt alusmééruse artikli 3 l6ikele 5 kdiki
majandusniitajaid, mis liidu tootmisharu olukorda asjaomasel perioodil kujundasid.

Nagu on mirgitud pohjenduses 16, kasutati liidu tootmisharule pdhjustatud vdimaliku kahju kindlakstegemiseks
valikuuringut.
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(466) Kahju kindlakstegemiseks eristas komisjon makro- ja mikromajanduslikke kahjuniitajaid. Komisjon hindas
makromajanduslikke niitajaid kaebuses esitatud andmete, Tyres Europei poolt esitatud makromajanduse
kiisimustiku vastuste ja Eurostati statistika p&hjal. Tyres Europe’i andmed olid seotud rohkem kui kiimne liidu
tootjate rithmaga, kelle toodang moodustab iile 90 % liidu kogutoodangust. Komisjon hindas mikromajanduslikke
niditajaid andmete alusel, mille valimisse kaasatud liidu tootjad esitasid kiisimustiku vastustes. Molemad
andmekogumid leiti olevat liidu tootmisharu majanduslikule olukorrale tiriipilised.

(467) Makromajanduslikud nditajad on: toodang, tootmisvdimsus, tootmisvdimsuse rakendusaste, miiiigimaht, turuosa,
kasv, toohoive, tootlikkus, dumpingumarginaali suurus ja varasemast dumpingust taastumine.

(468) Mikromajanduslikud nditajad on: keskmine ithikuhind, tihikukulu, t66jdukulu, varud, kasumlikkus, rahavoog,
investeeringud, investeeringutasuvus ja kapitali kaasamise vdime.

(469) Nagu on juba margitud pohjendustes 425 ja 426, leidis komisjon, et hoolimata liidu turu jagunemisest
segmentideks, on punktis 2.1 mairatletud rehvidel samad fuiisikalised, keemilised ja tehnilised pshiomadused ning
samasugune pohiline kasutusotstarve. Sellest tulenevalt tehti kahju kindlaks uuritava toote tasandil (kdik segmendid
kokku). Eelkdige leidis apellatsioonikogu, et ,kui uurimisasutused kontrollivad omamaise tootmisharu iiht osa,
peaksid nad pohimdtteliselt samamoodi kontrollima selle iilejddnud osi ja tootmisharu kui tervikut® (1”7). Vottes aga
arvesse turu segmenteeritust, tdiendati koondanaliiiisi voimaluse korral segmendipdhise analiiiisiga.

4.6.2. Makromajanduslikud nditajad

(470) Makromajanduslikud niitajad tehti kindlaks Tyres Europe’ilt kiisimustikule saadud kontrollitud vastuste pohjal,
ithendades EUROPOOLI andmetest saadud teabe lisateabega, mille esitasid liidu tootjad, kelle toodang moodustab
valdava osa liidu toodangust (iile 80 % liidu toodangust).

4.6.2.1. Tootmine, tootmisvdimsus ja tootmisvéimsuse rakendamine

(471) Liidu toodangu kindlakstegemiseks liideti kokku liidu miiik (vastavalt Tyres Europe’i andmetele) ja Eurostati
andmetel pdhinev eksportmiiiik, mida korrigeeriti varude muutusega, mille kohta esitasid andmed liidu tootjad,
kes esindavad valdavat osa liidu toodangust. Varude korrigeerimine oli asjaomasel perioodil alla 1 %
kogutoodangust.

(472) Tootmisvdimsuse rakendamine pShines andmetel, mille esitasid liidu tootjad, kelle toodang moodustab valdava osa
liidu toodangust, ning tootmisvdimsust hinnati toodangu ja tootmisvdimsuse rakendusastme jagatise pohjal.

(473) Liidu hinnanguline kogutoodang, tootmisvdimsus ja tootmisvdimsuse rakendamine muutusid asjaomasel perioodil

jargmiselt.
Tabel 5
Toodang, tootmisvdimsus ja tootmisvdéimsuse rakendamine
2021 2022 2023 Uurimisperiood (2024)
Tootmismaht (tk) 272217 031 264910073 252553303 251768971
Indeks 100 97 93 92

("YWT/DS184/AB|R, 22. august 2001, ,United States — Anti-dumping measures on Certain Hot-Rolled Steel Products from Japan“ (USA —
Teatavate Jaapanist parit kuumvaltsitud terasetoodete suhtes kehtestatud dumpinguvastased meetmed), punkt 204.
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2021 2022 2023 Uurimisperiood (2024)
Tootmisvdimsus (tk) 315079 224 308084155 305842283 302027 262
Indeks 100 98 97 96
Tootmisvoimsuse 86 86 83 83
rakendamine (%)
Indeks 100 100 97 97

Allikas: ~ Tyres Europe — makromajanduse kiisimustiku kontrollitud vastused, Eurostati Comexti andmebaas.

(474) Liidu tootmine vihenes asjaomasel perioodil jirk-jargult igal aastal. Kokkuvdttes vihenes liidu tootmine kasvaval
turul (vt tabel 2) 8 %, st ligikaudu 20 miljoni rehvi vorra.

(475) Asjaomasel perioodil vihenes ka tootmisvdimsus, kuigi veidi aeglasemalt. Kokkuvottes vihenes tootmisvdimsus
asjaomasel perioodil ligikaudu 13 miljoni rehvi vorra, mis vastab 4 % langusele.

(476) Sellest tulenevalt vihenes tootmisvdimsuse rakendamine kolme protsendipunkti vorra 86 %-It asjaomase perioodi
esimesel poolel 83 %-le teisel poolel. See kajastab liidu tootmisharu joupingutusi siilitada tootmisvoimsuse
rakendamise iildine vastuvdetav tase, kohandades tootmisvdimsust ja toodangut vastavalt miiiigi vdhenemisele
(tabel 6).

4.6.2.2.  Miuigikogus ja turuosa

(477) Liidu miiik médrati kindlaks jattes liidu tarbimisest (tabel 2) vilja liidu impordi (tabel 3 eespool). Liidu tootmisharu
miitigimaht ja turuosa muutusid asjaomasel perioodil jargmiselt.

Tabel 6
Miiiigimaht ja turuosa
2021 2022 2023 Uurimisperiood (2024)

Miiiigi kogumaht 185445 689 180034 202 176 741 595 178 640 551
liidu turul (tk)

Indeks 100 97 95 96

Turuosa (%) 60 57 57 53

Indeks 100 95 95 88

Allikas: ~ Tyres Europe — makromajanduse kiisimustiku kontrollitud vastused, Eurostati Comexti andmebaas.

(478) Liidu tootmisharu miiigimaht vahenes kogu asjaomasel perioodil ja suurenes uurimisperioodil veidi, jaddes siiski
allapoole 2021. aasta taset. Kokkuvdttes vahenes miitigimaht umbes seitsme miljoni rehvi vorra, mis vastab 4 %
vihenemisele, erinevalt liidu tarbimise muutumisest, mis suurenes asjaomasel perioodil 8 % (tabel 2 eespool).

(479) Vottes arvesse liidu turu kasvu, t6i selline miiigimahu vihenemine kaasa liidu tootmisharu turuosa olulise
vihenemise 60 %-It 2021. aastal 53 %-le 2024. aastal, mis vastab 12 %-lisele vihenemisele.
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4.6.2.3. Kasv

(480) Kuigi liidu tarbimine suurenes asjaomasel perioodil ligikaudu 25 miljoni rehvi vorra, ei suutnud liidu tootmisharu
sellest positiivsest suundumusest kasu saada. Selle asemel vihenes tema miitigimaht ligikaudu seitsme miljoni rehvi
vorra ja ta kaotas seitse protsendipunkti turuosast. Samal ajal suurenes Hiinast liitu suunatud impordi maht pidevalt
ligikaudu 35 miljoni rehvi vorra ja vottis iile liidu tootmisharu kaotatud turuosa (tabelid 2 ja 3 eespool).

4.6.2.4.  Toohdive ja tootlikkus

(481) Toohdive ja tootlikkus arenesid asjaomasel perioodil jargmiselt.

Tabel 7

T66haive ja tootlikkus

2021 2022 2023 Uurimisperiood (2024)
Tootajate arv 84714 83705 81903 80194
(tdistooaja ekvivalent)
Indeks 100 99 97 95
Tootlikkus (ithikutes 3213 3165 3084 3139
tdistooajale
taandatud to6taja
kohta)
Indeks 100 99 96 98

Allikas:  Tyres Europe — makromajanduse kiisimustiku kontrollitud vastused.

(482) Toohdive vihenes asjaomasel perioodil 5 %, jargides tootmise suundumusi. See vihenemine vastab ligikaudu 4 500
tdistooajale taandatud tookoha kadumisele liidus.

(483) Tootlikkus vihenes aastatel 2021-2023 jark-jargult, kasvades veidi uurimisperioodil. Kokkuvdttes vihenes see
asjaomasel perioodil 2 %.

4.6.2.5. Dumpingumarginaali suurus ja varasemast dumpingust taastumine

(484) Koik dumpingumarginaalid iiletasid markimisvdarselt miinimumtaset. Tegelike dumpingumarginaalide suuruse
m&ju liidu tootmisharule oli oluline, kui vitta arvesse asjaomasest riigist parit impordi mahtu ja hindu.

(485) See on esimene asjaomast toodet kisitlev dumpinguvastane uurimine. Seetdttu puuduvad andmed, mille alusel
hinnata véimaliku varasema dumpingu moju.

4.6.3. Mikromajanduslikud nditajad

4.6.3.1. Hinnad ja neid mdjutavad tegurid

(486) Valimisse kaasatud liidu tootjate kaalutud keskmine ithiku miiiigihind liidus asuvatele sdltumatutele klientidele
muutus asjaomasel perioodil jargmiselt.

Tabel 8

Miiiigihinnad liidus ja tootmiskulud

2021 2022 2023 Uurimisperiood (2024)
Keskmine ithiku 54,1 62,0 64,9 62,4
miitigihind liidus
(eurot rehvi kohta)
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(487)

(488)

(489)

(490)

(491)

2021 2022 2023 Uurimisperiood (2024)
Indeks 100 115 120 115
Uhiku tootmiskulu 46,1 54,1 57,8 57,5
(eurot rehvi kohta)
Indeks 100 117 125 125

Allikas:  valimisse kaasatud liidu tootjatelt kiisimustikule saadud kontrollitud vastused.

Liidu tootjate keskmine ithiku miitigihind tdusis kdigepealt 2022. aastal 15 % ja 2023. aastal alates asjaomase
perioodi algusest 20 %. Keskmine hind langes uurimisperioodil tagasi 2022. aasta hinnatasemele, kuid jai siiski
2021. aasta tasemest kdrgemale, tdustes kokku 15 %, mis vastab peaaegu kaheksa euro suurusele hinnatdusule
rehvi kohta.

Nagu on néidatud eespool tabelis 4, jdid Hiinast liitu suunatud impordi keskmised hinnad, mis olid peamiselt seotud
3. segmendi rehvidega, kogu sama perioodi jooksul jarjekindlalt liidu toostuse hindadest madalamaks.

Liidu tootmiskulud suurenesid asjaomasel perioodil rohkem kui mutigihinnad — 25 % (keskmiselt 11 eurot rehvi
kohta). Kulude mirkimisvdirne suurenemine on peamiselt tingitud energia- ja toojdukulude tdusust ning mdne
tooraine hinna tdusust. Tootmismahu vihenemise tottu suurenesid ka piisikulud, nagu kulum ja tootmise iildkulud
tthiku kohta.

Nagu eespool esitatud suundumustest naha, iiletas tootmiskulude kasvumair miitigihindade tdusu, mis tihendab, et
liidu tootmisharu kannatas hindade allasurumise all ega suutnud oma kulude kasvu téielikult miitigihindadesse iile
kanda.

Segmentide kaupa tehti eraldi analiiiis, mille kokkuvdte on esitatud allpool.

Tabel 9

Miiiigihinnad liidus ja tootmiskulud 1. segmendis

2021 2022 2023 Uurimisperiood (2024)

Keskmine ithiku 65,8 73,5 74,4 71,5
miitigihind liidus

(eurot rehvi kohta)

Indeks 100 112 113 109

Uhiku tootmiskulu 55,8 63,8 65,5 65,9

(eurot rehvi kohta)

Indeks 100 114 117 118

Allikas:  valimisse kaasatud liidu tootjatelt kiisimustikule saadud kontrollitud vastused.

Tabel 10

Miiiigihinnad liidus ja tootmiskulud 2. segmendis

2021 2022 2023 Uurimisperiood (2024)
Keskmine iithiku 37,9 44,5 47,5 45,3
miiiigihind liidus
(eurot rehvi kohta)
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2021 2022 2023 Uurimisperiood (2024)
Indeks 100 117 125 120
Uhiku tootmiskulu 31,3 36,8 41,2 39,4
(eurot rehvi kohta)
Indeks 100 118 132 126

Allikas:  valimisse kaasatud liidu tootjatelt kiisimustikule saadud kontrollitud vastused.

Tabel 11

Miiiigihinnad liidus ja tootmiskulud 3. segmendis

2021 2022 2023 Uurimisperiood (2024)

Keskmine ithiku 29,1 35,0 37,1 36,1
miitigihind liidus

(eurot rehvi kohta)

Indeks 100 120 127 124

Uhiku tootmiskulu 26,4 33,1 37,8 35,4

(eurot rehvi kohta)

Indeks 100 126 144 134

Allikas:  valimisse kaasatud liidu tootjatelt kiisimustikule saadud kontrollitud vastused.

(492) Nagu on niha eespool esitatud tabelitest, vdib sarnaseid suundumusi tiheldada igas segmendis eraldi, nagu ka
koondtasandil.

(493) Uhiku miiiigihinnad tdusid aastatel 2021-2023 igas segmendis ja langesid seejirel veidi uurimisperioodil.
Kokkuvottes tdusid hinnad 1., 2. ja 3. segmendis vastavalt 9 %, 20 % ja 24 %. Seevastu Hiinast liitu suunatud
impordi hinnad olid pidevalt madalamad kui liidu tootmisharu k&igi segmentide hinnad, nagu on juba selgitatud
eespool pohjenduses 461.

(494) Liidu tootmisharu ithiku tootmiskulu jirgis 2. ja 3. segmendi miiiigihindadega sarnaseid suundumusi, nimelt
suurenes aastatel 2021-2023 ja langes seejdrel veidi uurimisperioodil. Kdigil asjaomase perioodi aastatel ja kdigis
segmentides {iletas thikukulu kasv ihiku miiigihinna kasvu tempot, kinnitades koondtasandil tiheldatud
suundumust.

4.6.3.2. To66joukulud

(495) Valimisse kaasatud liidu tootjate keskmine t66joukulu muutus asjaomasel perioodil jargmiselt.

Tabel 12

Keskmised t66joukulud to6taja kohta

2021 2022 2023 Uurimisperiood (2024)
Keskmised 53697 54 345 56 634 60521
t66joukulud todtaja
kohta (eurodes)
Indeks 100 101 105 113

Allikas:  valimisse kaasatud liidu tootjatelt kiisimustikule saadud kontrollitud vastused.
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(496)

(497)

(498)

(499)

Keskmised t66jdukulud suurenesid asjaomasel perioodil aasta-aastalt jirk-jargult. Uldine kasv oli 13 %, mis on
peamiselt tingitud inflatsioonisuundumustest liidus. Lisaks kajastab 2024. aasta kasv ka sellel perioodil toimunud
koondamistega seotud tiiendavaid t66joukulusid.

4.6.3.3. Varud

Valimisse kaasatud liidu tootjate laovarud muutusid asjaomasel perioodil jargmiselt.

Tabel 13
Varud
2021 2022 2023 Uurimisperiood (2024)

Loppvarud (tk) 5881772 6385905 5698728 6096676
Indeks 100 109 97 104
Loppvarud 14,7 16,1 15,7 16,7
protsendina
toodangust (%)

Allikas:  valimisse kaasatud liidu tootjatelt kiissimustikule saadud kontrollitud vastused.

Laovarude tase kdikus asjaomasel perioodil veidi, kuid jaid suhteliselt stabiilseks oma osakaalu poolest toodangus,
jaddes vahemikku 14-17 %. Taheldatud varude taset ja koikumist voib rehvitoostuses pidada tavapiraseks.
Kokkuv®ttes suurenesid 16ppvarud asjaomasel perioodil 4 %.

4.6.3.4. Kasumlikkus, rahavoog, investeeringud, investeeringutasuvus ja kapitali kaasamise

voime

Valimisse kaasatud liidu tootjate kasumlikkus, rahavoog, investeeringute maht ja investeeringutasuvus muutusid
asjaomasel perioodil jargmiselt.

Tabel 14

Kasumlikkus, rahavoog, investeeringud ja investeeringutasuvus

2021 2022 2023 Uurimisperiood (2024)

Liidus sdltumatutele 14,8 12,8 11,0 8,0
klientidele suunatud
miitigi kasumlikkus
(% miudigikaibest)
Indeks 100 86 74 54
Rahavoog (eurodes) 455834373 382313353 580698 485 715878 931
Indeks 100 84 127 157
Investeeringud 86997702 135635952 146 344 830 225146 035
(eurodes)
Indeks 100 156 168 259
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2021 2022 2023 Uurimisperiood (2024)
Investeeringutasuvus 64,6 67,4 83,7 82,2
(%)
Indeks 100 104 130 127

Allikas:  valimisse kaasatud liidu tootjatelt kiisimustikule saadud kontrollitud vastused.

(500) Komisjon tegi kindlaks valmisse kaasatud liidu tootjate kasumlikkuse, esitades liidu sdltumatutele klientidele
miitidud samasuguse toote eest saadud maksueelse puhaskasumi protsendina selle miitigi kiibest.

(501) Kasumlikkus (kdik segmendid kokku) nditas asjaomasel perioodil selget langustrendi. Kokkuvdttes vahenes
kasumlikkus 14,8 %-lt 2021. aastal 8 %-le uurimisperioodil, mis tdhendab vahenemist 6,8 protsendipunkti vorra
ehk 46 %, mis on markimisvéddrne.

502) Netorahavoog nditab Euroopa Liidu tootjate suutlikkust oma tegevust ise rahastada. Netorahavoo suundumus
08 P jate suut: gevust 19 e ;
arenes positiivselt: 2022. aastal see vdhenes ja seejdrel suurenes kuni asjaomase perioodi 16puni. Kokkuvottes
paranes rahavoog 57 %.

(503) Investeeringud suurenesid asjaomasel perioodil markimisvaarselt, kokku 159 %, kusjuures suurim, 54 % aastane
kasv toimus asjaomase perioodi 16pus aastatel 2023-2024. Absoluutarvudes ulatusid investeeringud 2024. aastal
225 miljoni euroni, mida voib pidada oluliseks summaks, mis moodustab neljandiku rehvide tootmiseks
kasutatavast pohivarast. Kuigi liidu tootmisharu vihendas oma tootmisvdimsust, investeeris ta ka oma
tootmisseadmete ajakohastamisse, et tagada nende kestlikkus.

(504) CRIA viitis, et suured investeeringud tdendavad kahju puudumist, nagu komisjon on jireldanud ka varasemates
uurimistes (7).

(505) Esiteks on oluline rohutada, et CRIA osutatud juhtumite puhul tehti jireldus kahju puudumise kohta mitme
kahjunditaja, mitte ainult investeeringute pdhjal. Lisaks tuleb liidu tootmisharu investeeringute korget taset
asjaomasel perioodil ja eelkdige 2024. aastal vaadelda Hiinast parit dumpinguhinnaga impordist tuleneva
suurenenud konkurentsi kontekstis, mis on viinud hiljutiste ja eelseisvate tehaste sulgemisteni ning allesjadnud
tootmisrajatiste vajaliku {imberkorraldamise ja moderniseerimiseni eesmargiga toota kdorgemale veljele
paigaldatavaid kvaliteetrehve, et tagada liidu tootmisharu juhtpositsioon ja elujoulisus vihemalt kdrgemates
segmentides (eelkdige 1. segmendis). Vahenenud tootmisvdimsuse kontekstis ja selle kestlikkuse tagamiseks ei
olnud liidu tootmisharul muud v&imalust kui jitkata investeerimist uude tehnoloogiasse ja asendada seadmeid, et
keskenduda toodetele, mille puhul nad seisid silmitsi vihem ebaausa konkurentsiga.

(506) Tootmisrajatiste ajakohastamisele on viidatud paljudes huvitatud isikute, eelkdige Deldo ja Interpneu esildistes.
Deldo ja Interpneu viitsid oma mirkustes monevdrra vastuoluliselt, et kahju on tegelikult tingitud suurtest
investeerimiskuludest, mida liidu tootmisharu kandis suurema tShususe ja konkurentsivdime saavutamise nimel,
mitte aga Hiinast parit impordist. Need isikud ei p&hjendanud siiski oma viidet selle kohta, kuidas mojutavad
suured investeerimiskulud liidu tootmisharu kantud kahju. Viide, et kahju tulenes suurtest investeerimiskuludest,
likatakse seetdttu tagasi.

(%) Komisjoni 13. juuni 2023. aasta rakendusmdirus (EL) 2023/1159, millega kehtestatakse parast Euroopa Parlamendi ja néukogu
mdédruse (EL) 2016/1036 artikli 11 16ike 2 kohast aegumise labivaatamist 16plik dumpinguvastane tollimaks Hiina Rahvavabariigist
pirit okuumeavineeri impordi suhtes (ELT L 153, 14.6.2023, lk 3, ELL http://data.ecuropa.eu/elifreg_impl/2023/1159/oj),
pohjendused 173 ja 178, ning komisjoni 28. juuni 2018. aasta rakendusmaarus (EL) 2018/931, millega kehtestatakse parast Euroopa
Parlamendi ja ndukogu médruse (EL) 2016/1036 artikli 11 1dike 2 kohast aegumise libivaatamist Indiast ja Hiina Rahvavabariigist
pirit oksaalhappe impordi suhtes 16plik dumpinguvastane tollimaks (ELT L 165, 2.7.2018, lk 13, ELL http://data.europa.eu/elif
reg_impl/2018/931/0j), pdhjendused 121 ja 129.
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(507) Investeeringutasuvus on kasum protsendina investeeringute bilansilisest netovédrtusest (st kogu tootmiseks
kasutatud pohivarast). Ka see finantsnditaja muutus positiivselt, suurenedes asjaomasel perioodil aasta-aastalt jark-
jargult ja kasv oli kokku 27 %.

(508) Eraldi analiiiisiti ka kasumlikkust segmentide kaupa. Arvestades, et koiki segmente saab toota samadel
tootmisliinidel ja masinad ei ole ette nihtud konkreetsete segmentide jaoks, ei saanud liidu tootmisharu esitada
muude kiesolevas punktis analiiiisitud finantsnéitajate kohta sisulist segmentide jaotust.

Tabel 15

Kasumlikkus - 1., 2. ja 3. segment

Uurimisperiood

2021 2022 2023 (2024)

Liidus sbltumatutele 15,1 13,2 12,0 7,9
klientidele suunatud
miitigi kasumlikkus
(% miiigikdibest) —
1. segment

Indeks 100 87 79 52

Liidus soltumatutele 17,6 17,3 13,4 13,0
klientidele suunatud
miitigi kasumlikkus
(% miudtigikaibest) -
2. segment

Indeks 100 98 76 74

Liidus soltumatutele 9,4 5,7 -2,0 2,1
klientidele suunatud
miitigi kasumlikkus
(% miutigikaibest) -
3. segment

Indeks 100 60 =21 22

Allikas:  valimisse kaasatud liidu tootjatelt kiisimustikule saadud kontrollitud vastused.

(509) Nagu on niha eespool esitatud tabelist 15, vihenes kasumlikkus asjaomasel perioodil igas segmendis, mis kinnitab
toodete koondtasandil taheldatud suundumust (vt eespool esitatud tabel 14).

(510) Korgemas hinnaklassis, 1. segmendis vihenes kasumlikkus kogu asjaomase perioodi jooksul pidevalt, langedes
15,1 %-lt 2021. aastal 7,9 %-le uurimisperioodil. Teisisdnu vihenes kasumlikkus peaaegu poole vorra
(langus 48 %).

(511) 2. segmendis toimus m&ddukam langus: kokku 26 %, langedes 2021. aasta korralikult 17,6 %-lt 13 %-le
uurimisperioodil.

(512) Eiole iillatav, et kasumlikkus vahenes kdige nahtavamalt soodsaima hinnaga 3. segmendis, kuhu suunatakse suurem
osa Hiinast parit dumpinguhinnaga impordi mahust. Oigupoolest ei suutnud liidu tootmisharu selles segmendis
saavutada elujoulist kasumitaset, vilja arvatud 2021. aastal. Tipsemalt vihenes kasumlikkus 2022. aastal 9,4 %-lt
5,7 %-le ja muutus 2023. aastal isegi negatiivseks (-2 %). Uurimisperioodil kasumlikkus ménevorra taastus, toustes
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4.7. Jareldus kahju kohta

(513) Nagu on niidatud eespool tabelis 3, suurenes Hiinast liitu suunatud impordi maht asjaomasel perioodil 62 % ehk
ligikaudu 35 miljoni rehvi vorra. Samal perioodil tdusis Hiinast liitu suunatud impordi hind 12 % (vt tabel 4
eespool), mis on tagasihoidlik tdus vodrreldes hindade muutumisega liidu turul, nimelt muude kolmandatest
riikidest parit impordi hindadega (+26 %, nagu on niidatud tabelis 17), samuti vdrreldes juba niigi palju kdrgemate
liidu tootmisharu hindadega (+15 %, nagu on niidatud tabelis 8).

(514) Liidu tootmisharu ei suutnud liidu kasvavast tarbimisest kasu saada ning nii tootmis- kui ka miitigimaht vihenesid
vastavalt 20 miljoni ja 7 miljoni rehvi vorra. See kaotas seitse protsendipunkti turuosast, mis vihenes 60 %-lt
53 %-le. Liidu tootmisharu tootmisvéimsus vihenes 4 % ja tootmisvdimsuse rakendamine vihenes 86 %-lt 83 %-le.
Toohoive vahenes asjaomasel perioodil jirk-jargult ja kokku 5 %, mis vastab umbes 4 500 tiistooajale taandatud
tookoha kadumisele. Ka tootlikkus vihenes 2 %.

(515) Asjaomasel perioodil suurenes liidu tootmisharu keskmine ithiku tootmiskulu (kdik segmendid kokku) 25 %, mis
vastab umbes 11 eurole rehvi kohta, samal ajal kui liidu tootmisharu keskmised miitigihinnad tdusid ainult 15 %
vorra, s.0 vihem kui 8 eurot rehvi kohta. Teisisdonu ei suutnud liidu tootmisharu oma kulude kasvu klientidele iile
kanda. Samu suundumusi tiheldati ka iksikasjalikumal, segmendi tasandil. Sellest tulenevalt vahenes liidu
tootmisharu kasumlikkus nii koondtasandil (-46 %) kui ka igas segmendis eraldi (1., 2. ja 3. segmendis vastavalt
48 %,-26 % ja—78 %).

(516) Kuigi moned kahjuniitajad on ndidanud stabiilset vdi kasvavat suundumust, st rahavoog, investeeringud ja
investeeringutasuvus (vt tabel 14 eespool), ei ole need niitajad tootmisharu iildise olukorra suhtes midravad.
Nimelt kujutab investeeringute suurendamine kiesoleval juhul endast strateegilist vastust ebasoodsatele
tingimustele kiire iimberkorraldamise ja taaskohanemise vormis, mitte tdendeid elujdulise tootmisharu laienemise
kohta, nagu on selgitatud eespool pdhjenduses 503. Samuti ei kajasta investeeringutasuvuse paranemine tegevuse
tugevust. See kajastab struktuurset taandumist madalamatest segmentidest, kus tootmisharu ei suuda enam hinna
poolest konkureerida ning litkumist 1. segmendi toodete suunas, kus hinnakonkurents on ndrgem. Tootlus
paraneb lihtsalt seetdttu, et 1. segmendi toodetel on kdrgemad hinnad ja seega kdrgemad marginaalid, mitte
seetdttu, et tootmisharu aluseks olevad tulemusnditajad on paranenud. Lisaks véivad rahavood tuleneda raamatupi-
damistavadest (nt hooldustodde edasiliikkamine, mitterahaline kulum), mitte kajastada kohest tulemuslikkust
konkurentsiturul. Seega vdivad need nditajad jadda ajutiselt stabiilseks isegi olukorras, kus peamised
tegevusnditajad, nagu miitigimaht, hinnad ja kasumlikkus on kahjustava dumpingu tdttu juba halvenemas.

(517) Kokkuvodttes naitas enamik kahjuniitajaid, nagu tootmine, tootmisvdéimsus, tootmisvdimsuse rakendamine,
miitigimaht, turuosa, toohdive, kasumlikkus ja tootlikkus, asjaomasel perioodil selget negatiivset suundumust.
Negatiivseid suundumusi kinnitas segmendi tasandi analiiiis, st kulude, hinna ja kasumlikkuse analiiiis segmentide
kaupa, mis niitas, et kulude kasv tiletas miiiigihinna kasvu, mis omakorda tihendas kasumlikkuse vihenemist igas
segmendis, kusjuures 3. segment muutus Hiina RVst pdrit impordi mahu suurenemisel liidu tootmisharu jaoks
majanduslikult jatkusuutmatuks. Kui kahju dldpilti tervikuna hinnata, kaaluvad need negatiivsed suundumused
tiles piiratud positiivsed mirgid (rahavoos ja investeeringute tasuvuses) ning toetavad jareldust olulise kahju kohta.

(518) Mitu isikut, Deldo ja Interpneu, Giti kontsern ja CRIA, viitsid, et liidu tootmisharu ei kandnud kahju, eelkdige
1. ja 2. segmendis. Nimelt viitsid Deldo ja Interpneu, et liidu tootmisharu ei kandnud olulist kahju, ning viitasid
monede liidu suurimate tootjate kontsernide avalikult kittesaadavatele 2024. aasta finantsaruannetes esitatud
headele finantstulemustele. Need isikud viitsid ka, et nduetekohast kahjuanaliiiisi ei olnud véimalik teha, teadmata
miitigimahtude jaotust segmentide kaupa.

(519) Komisjon mirkis, et teatavate liidu tootjate kontsernide avalikult kittesaadavad finantsaruanded ei olnud seotud
ainult uuritava tootega ega miiiigiga liidu turul ning seetdttu ei likanud need timber kahju kohta tehtud jareldusi.
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(520) Seoses taotlusega kahjuanaliiiisi kohta, mis sisaldaks muitigimahu teavet segmentide kaupa, siis lisas komisjon selle
teabe allpool esitatud tabelisse 16, esitades kokkuvdtte, mis pohineb valimisse kaasatud liidu tootjate kontrollitud
andmetel. Liidu tootmisharu kahanevate miitigisuundumuste analiiiis 2. ja 3. segmendis nditab selgelt Hiinast parit
dumpinguhinnaga impordi konkurentsisurvet.

Tabel 16

Liidu tootmisharu miiiigimahu jaotus segmentide kaupa (%)

2021 2022 2023 Uurimisperiood (2024)
1. segment 64 66 71 70
2. segment 18 16 15 16
3. segment 18 18 14 14
Kokku 100 100 100 100

Allikas:  valimisse kaasatud liidu tootjatelt kiisimustikule saadud kontrollitud vastused.

(521) Lisaks jouti uurimise kéigus jdreldusele, et on asjakohane viia labi uurimine ja kahju hindamine kogu tootevaliku
ulatuses (kdik segmendid kokku) ning tdiendada seda vdimaluse korral iiksikasjalikuma segmenditasandi
analiiiisiga, nagu selgitatud pdhjenduses 469. Nagu on niidatud eespool tabelites 9, 10, 11 ja 15, kinnitasid
segmentide kaupa esitatud andmed koos miitigimahu jaotusega, nagu on niidatud eespool tabelis 16,
koondtasandil tuvastatud kahju. Nagu on mirgitud pdhjendustes 425 ja 426, tuvastas komisjon segmentidevahelise
konkurentsi. Selle tulemusena suruvad madala hinnaga, peamiselt 3. segmendi Hiina importkaubad liidu
tootmisharu iilemistesse segmentidesse, kuid hinnasurve téttu vihenesid ka nende segmentide miiiigimahud ja
kasumlikkus. Sellise hinnasurve p&hjuseks on asjaolu, et isegi kui eri segmentide hinnaerinevust saab teataval
médral pdhjendada paremate kvaliteedi- ja toimivusomadustega iilemistes segmentides, siis mida suurem on
3. segmendi ja iilemiste segmentide vaheline hinnaerinevus, seda rohkem lihevad ostjad iile madalamatesse
segmentidesse. Seega ei kahjusta Hiinast parit dumpinguhinnaga import iiksnes seda segmenti, kus ta otseselt
konkureerib, vaid moonutab ostukditumist kogu turul tervikuna, surudes alla ndudluse liidus toodetud rehvide
jarele ja nende hinnad igas segmendis. See kehtib veelgi enam, arvestades asjaolu, et 2. vdi 3. segmendi tooted on
teatud tehniliste parameetrite poolest vordvddrsed kdrgemate segmentide toodetega. Seepérast litkati viited liidu
tootmisharu kantud kahju puudumise kohta tagasi.

(522) Pirast loplike jarelduste avalikustamist ndustus GITI kontsern, et liidu tootmisharu kandis olulist kahju peamiselt
3. segmendi Hiina impordi tttu, kuid viitis, et see kahju piirdus 3. segmendiga (st 14 % liidu tootmisharu mitigist)
ja seda ei saanud ekstrapoleerida iilejadnud liidu miiigile, st 1. ja 2. segmendile ilma tiielikult segmendipdhise
kahjuanaliiiisita. GITI kontsern viitas apellatsioonikogu jéreldustele juhtumis ,Hiina — HP-SSST (Jaapan)“ (\”%),
esitamata oma avalikult esitatud mérkustes tdiendavaid iiksikasju. GITI kontserni sénul ei olnud 1. ja 2. segmenti
eraldi vaadeldes voimalik kahju kindlaks teha. Sellega seoses viitis GITI kontsern, et kasumlikkuse vihenemine
1. segmendis oli vastuolus investeeringute ja investeeringutasuvuse suundumustega samal perioodil ning igal juhul
ei saanud see olla tingitud peamiselt 3. segmendi Hiina impordist, arvestades piiratud otsest konkurentsi
3. ja 1. segmendi vahel. Selle asemel viitis GITI kontsern, et 1. segmendi kasumlikkus vihenes ekspordimahu
vihenemise ja sellest tuleneva ithikukulu suurenemise tdttu. 2. segmendi puhul leidis GITI kontsern, et komisjon ei
analiiisinud, mil médral vdis kasumi langus olla tingitud iileminekust originaalvarustuse miiiigile. Peale selle viitis
GITI kontsern, et kuna 2. segmendis hinna allaloomist ei tuvastatud, rikkus komisjon alusméiruse artikli 3
1igetest 2 ja 3 tulenevaid kohustusi teha hinnam&ju kindlaks objektiivse uurimise ja otseste tdendite pdhjal, kui ta
ekstrapoleeris oma jdreldused hinna allaloomise kohta 14 %-lt muiigimahult ilejadnud miiiigimahule. Selle
tulemusena viitis GITI kontsern, et meetmeid (kui neid on) saab kehtestada ainult 3. segmendi Hiina impordi suhtes.

(%) Apellatsioonikogu aruanded ,China — Measures Imposing Anti-dumping Duties on High Performance Stainless Steel Seamless Tubes
(,HP-SSST*) from Japan*“ ja ,China — Measures Imposing Anti-dumping Duties on High Performance Stainless Steel Seamless Tubes
(,HP-SSST“) from the European Union‘, WT/DS454/AB/R ja TW/DS460/AG/R ja addendum 1, punkt 5.204, milles omakorda
viidatakse apellatsioonikogu aruandele ,United States — Anti-Dumping Measures on Certain Hot-Rolled Steel Products from Japan®,
WT/DS184/ABR, punkt 195.
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(523) Samamoodi viitis Kumho, et segmendipShine turg nduab segmendipdhist kahju hindamist ning et kahju piirdus
3. segmendiga ja seda ei saanud ekstrapoleerida kogu liidu tootmisharule, mille miiigist 86 % toimus
1. ja 2. segmendis. Kumho leidis, et 1. ja 2. segment ei ndidanud kahju mirke, sest nendes kahes segmendis hinna
allaloomist ei tuvastatud ja liidu tootmisharu jii kasumlikuks. Kumho lisas ka, et 2. ja 3. segmenti koondav
keskmine hinna allaloomise marginaal oli metoodiliselt vigane, kuna ei vorreldud samu nditajaid. Lopuks lisas
Kumbho, et liidu tootmisharu turuosa piisis asjaomasel perioodil iile 50 % ja vihenes vaid vihesel mairal. Kumho
viitas  kohtuasjale ('*), kus sarnastel asjaoludel tithistas kohus médruse, millega kehtestati 16plikud
dumpinguvastased tollimaksud, kuna komisjon oli teinud ilmselge hindamisvea jareldades, et liidu tootmisharu oli
kandnud olulist kahju.

(524) CRIA lisas ka, et komisjon peab tegema tdielikult segmendipdhise kahju ja pdhjusliku seose analiiiisi, uurides samal
ajal ka liidu tootmisharu tervikuna. CRIA viitis, et turuosa vihenemist tuleb vaadelda liidu tarbimise suurenemise
kontekstis, mis oli suures osas koondunud 3. segmenti, samal ajal kui 1. ja 2. segmendi miiiik piisis stabiilsena.
CRIA viitis, et kuigi kasumlikkus vihenes, jii see positiivseks ja suurenenud investeeringuid arvestades ei
kujutanud see endast olulist kahju. Lopuks rShutas CRIA ka vajadust niSirehvide tdiendava segmendipdhise
analiiiisi jdrele, kuna need ei ole vastastikku asendatavad, ning viitas andmetele, mille esitas eksportiv tootja
Shandong Linglong, kes oli kaasatud paralleelsesse kdimasolevasse subsiidiumide uurimisse (**'), mille alusel sai
seda analiiiisi teha.

(525) Komisjon leidis, et arvestades toote asendatavust ja konkurentsisuhet segmentide ja eri tooteliikide (sealhulgas
niSirehvide) vahel, mida on kisitletud eespool punktis 4.3, ei olnud tiielikult segmendipdhise kahju ja pdhjusliku
seose analiiiisi tingimused tdidetud. Seoses olulise kahju vdidetava puudumisega 1. ja 2. segmendis tuletas komisjon
meelde, et hinna allaloomise ja muude kahjuniitajate analiiiisi ei tohiks kisitleda eraldi ning et sellised elemendid
nagu hindade allasurumine ja kasumlikkuse muutumine 1. ja 2. segmendis osutavad selgelt olulisele kahjule
olukorras, kus Hiinast pirit import kasvab ja mojutab otseselt vi kaudselt kdiki segmente (segmentidevaheline
konkurents). Peale selle ei saanud ndustuda GITI viitega, milles vOrreldi investeeringutasuvuse ja investeeringute
muutumist liidu tootmisharu tulemuslikkusega 1. segmendis, sest see tugines eri andmekogumeid kisitlevale
teabele (kdik segmendid vs. ainult 1. segment). Samuti tuli tagasi likata viide, et 1. segmendi tulemuslikkuse
halvenemine oli seotud eksporditegevuse vihenemisega. Kuigi ekspordimaht tdepoolest vdhenes, tiheldas
komisjon, et ekspordihinnad tdusid asjaomasel perioodil markimisvdarselt (+39 %, nagu on niidatud tabelis 18).
See kasv oli palju suurem kui samal perioodil liidu turul tdheldatud kasv (+15 %, nagu on niidatud tabelis 8). Seega
jareldas komisjon, et ekspordimahu vihenemist kompenseeris suures osas hinnatdus ja see ei sdltunud 1. segmendi
tulemuslikkuse muutumisest. Igal juhul on eksporditegevus seotud koigi segmentidega, samas kui GITI viitas ainult
1. segmendi tulemuslikkusele. Spekulatiivne viide tilemineku kohta originaalvarustuse miigile liikati tagasi
kinnitavate tdendite puudumise tottu.

(526) Samuti eirasid need isikud, kes viitsid, et liidu tootmisharu 3. segmendis kantud kahju ei saa ekstrapoleerida
tilejadnud midigile, kuna 2. ja 1. segmendis hinna allaloomist ei toimunud, hindade allasurumise kindlakstegemist
koigis segmentides. Alusmddruse artikli 3 16ikes 3 tunnistatakse hindade allasurumist samuti usaldusvéidrse
nditajana dumpinguhinnaga ekspordi mdju kohta hindadele, mida tiheldati koigis segmentides, nagu on naidatud
eespool punktis 4.6.3.1 ja pohjenduses 521. Vastuseks viitele hinna allaloomise koondmarginaali kehtivuse kohta
mirkis komisjon, et see tagas endiselt toodete vastavuse ja see esitati tdiendava nditajana, mitte segmendi tasandi
hinnavordluse asemel. Kasumlikkuse ja turuosa taseme kohta markis komisjon, et majandusliku suutlikkuse
nditamiseks tuleb neid nditajaid vaadelda nende suundumuste, mitte absoluuttaseme alusel. Nende suundumused
nditasid selget halvenemist (kdigi segmentide kasumlikkuse puhul) ning vastasid seega kahju tdendamise

("*) Euroopa Kohtu 4. veebruari 2021. aasta otsus kohtuasjas C-324/19: eurocylinder systems, ECLLEU:C:2021:94, punktid 49 ja 50.

("*) Teade Hiina Rahvavabariigist parit uute rehvide (mida kasutatakse sdiduautodel, bussidel vdi veoautodel koormusindeksiga kuni 121)
importi kisitleva subsiidiumivastase menetluse algatamise kohta (ELT C, C/2025/5924, 6.11.2025, ELL http:|/data.curopa.eu/eli/C/
2025/5924/0j).
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(528)

(529)

(530)

(531)

(532)

kriteeriumidele. Igal juhul leidis komisjon, et uurimisperioodil saadud keskmine kasumlikkus 8 % ei ole piisav sellise
kapitalimahuka tootmisharu nagu rehvide tootmine jaoks, ja jaib allapoole kehtestatud taotletavat kasumit. Mis
puudutab turuosa, siis nagu on margitud eespool tabelis 6, on 10 protsendipunkti suurune kahjum veel itks mark
olulisest kahjust. Lisaks ei olnud pohjendatud CRIA viide, et liidu tarbimise kasv piirdus 3. segmendiga, ning igal
juhul ei kinnitanud seda uurimine, mis nditas, et liidu tootmisharu suutis (kuigi piiratud ulatuses) suurendada oma
miitigimahtu ka kdrgemates segmentides (nagu on margitud eespool tabelis 16). Seetdttu litkati GITI kontserni,
Kumbho ja CRIA viited tagasi.

Eespool mirgitut arvestades jireldas komisjon, et liidu tootmisharu kandis olulist kahju alusmédruse artikli 3
16ike 5 tdhenduses.

5. POHJUSLIK SEOS

Kooskodlas alusmdaruse artikli 3 16ikega 6 uuris komisjon, kas asjaomasest riigist parit dumpinguhinnaga import
tekitas liidu tootmisharule olulist kahju. Alusmairuse artikli 3 1dike 7 kohaselt uuris komisjon ka seda, kas liidu
tootmisharu vdisid samal ajal kahjustada muud teadaolevad tegurid. Komisjon jilgis, et dumpinguhinnaga
impordile ei omistataks vOimalikku kahju, mida pd&hjustasid muud tegurid kui asjaomasest riigist parit
dumpinguhinnaga import. Need tegurid olid jargmised: liidu tootmisharu eksportmiiiigi tulemused; import liitu
muudest kolmandatest riikidest; liidu tootmisharu suur omaimport Hiinast ja tootmiskulude suurenemine.

5.1. Dumpinguhinnaga impordi m&ju

Nagu on selgitatud punktis 4.6.2, nditas kahjuniitajate analiiiis, et kasvaval liidu turul vihenesid liidu t66stusharu
miiiik, turuosa ja tootmismaht, samal ajal kui Hiinast liitu suunatud import suurenes iile 35 miljoni ithiku. Sellest
tulenevalt suutsid Hiina eksportivad tootjad suurendada oma turuosa 18 %-It 28 %-le, mis toimus peamiselt liidu
tootmisharu arvelt, kelle turuosa vihenes 60 %-1t 53 %-le.

Hiinast parit dumpinguhinnaga impordi hinnad 16id liidu tootmisharu hinnad uurimisperioodil méarkimisvédrselt
alla. Nagu on niidatud pohjenduses 445, oli keskmine hinna allal66mise marginaal (vordlusega, mis tagab
segmentide vastavuse, mille kohta nduti teavet muiigitehingute tasandil) 19 %. 3. segmendis oli keskmine hinna
allalo6mine veelgi suurem, 34,7 %. Lisaks, nagu on juba selgitatud pdhjenduses 461, toimus liidu tootmisharus
pidev ja kasvav hindade allasurumine. Kogu asjaomase perioodi jooksul olid Hiinast liitu suunatud impordi
keskmised hinnad pidevalt madalamad kui liidu tootmisharu hinnad ja seda mitte ainult kogu toote tasandil, vaid
ka 3. ja 2. segmenti eraldi vaadeldes. Kuna Hiina import oli pidevalt odavam kui liidu tootmisharu miitigihinnad,
surus see pidevalt hindu alla ja takistas seega liidu tootmisharul tdsta oma hindu vastavalt tootmiskulude
suurenemisele. Selle tulemusena nditas liidu tootmisharu iildine kasumlikkus kogu tootevaliku ulatuses selget
langustrendi, mida kinnitas segmendi tasandil tehtud analiiiis (tabelid 14 ja 15).

Kokkuvdttes naitas kahjunditajate analiiiis selgelt, et liidu tootmisharu majanduslik olukord oli halvenenud ja et see
langes kokku Hiinast périt viga madalate hindadega impordi mahu markimisvairse kasvuga. Hiina eksportivate
tootjate hinnad 16id liidu tootmisharu hindu alla ja on avaldanud liidu tootmisharule hinnasurvet, suurendades
seeldbi oma turuosa.

CRIA, Deldo, GITI kontsern ja Interpneu viitsid, et isegi kui liidu tootmisharu kandis kahju, ei saa selle pShjuseks
pidada Hiinast pdrit importi, kuna see oli peaaegu eranditult koondunud 3. segmenti, millel on liidu tootmisharu
tulemuslikkuses marginaalne roll ning lisaks on liidu tootmisharu suunanud oma tihelepanu kdrgematele ja
kasumlikumatele segmentidele. Sellest tulenevalt kutsusid CRIA ja GITI kontsern komisjoni iiles tegema p&hjusliku
seose analiiiisi segmentide kaupa.
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Vastuseks nendele viidetele leidis komisjon, nagu on juba selgitatud pdhjendustes 425 ja 426, et madalama
segmendi dumpinguhinnaga rehvid avaldavad korgemate segmentide rehvidele hinnasurvet ja vihendavad seega
nende kasumlikkust. Lisaks eirab viide, et 3. segmendil on vaid marginaalne roll, rehvide tootmise integreeritust.
Eri segmentidesse suunatud rehve toodetakse tavaliselt samade seadmetega, kusjuures tootmismahu vihenemine
ithes segmendis mojutab samal ajal ka teisi segmente, kuna see mdjutab paratamatult tootmisvimsuse
rakendamist, kulude katmist ja ildist tdhusust kdigis segmentides. See vastastikune sdltuvus tihendab, et survet
ithes segmendis ei saa isoleerida ilma tagajargedeta tootmisharule tervikuna. Sellest tulenevalt hinnati kahju kogu
tootevaliku ulatuses ning teatavaid kahjunditajaid analiiiisiti tdiendavalt segmendi tasandil. See analiiiis kinnitas
kantud kahju ka kdrgemates segmentides (2. ja 1. segment).

Peale selle, nagu on selgitatud pdhjendustes 425 ja 426, leidis komisjon, et esines segmentidevaheline konkurents,
mis tihendab, et eri segmentide rehvid konkureerisid omavahel, ning sellest tulenevalt avaldas Hiina 3. segmendi
dumpinguhinnaga import hinnalanguse survet mitte ainult 3. segmendis, vaid ka korgemates segmentides.
Seepirast ei olnud segmendi tasandi pdhjusliku seose analiiiis pShjendatud. Seetdttu liikati need viited tagasi.

Pirast 10plike jdrelduste avalikustamist viitsid CRIA, GITI kontsern, Kumho ja Shandong Yongsheng,
et 1. ja 3. segmendi toodete piiratud asendatavuse ja konkurentsi tdttu puudub pdhjuslik seos peamiselt
3. segmendi Hiina impordi ja liidu tootmisharu kantud kahju vahel, kuna liidu tootmisharu keskendus oma
majandustegevuses 1. ja 2. segmendile. Sellega seoses rdhutas CRIA, et marginaalne kattumine 3. segmendiga oli
tdiesti ebapiisav, et avaldada konkurentsisurvet 2. segmendile, rddkimata 1. segmendist. GITI kontsern lisas ka, et
kuna hinnaanaliiis ei olnud kooskélas alusmédruse artikli 3 1digetega 2 ja 3, mille kohaselt tuleb hinnamoju
kindlaks teha objektiivse uurimise ja positiivsete tdendite alusel, nagu on selgitatud pdhjenduses 522 eespool, siis
kaotas kogu p&hjusliku seose analiiiis oma usaldusviirsuse. Shandong Yongsheng viitis ka, et asjaolu, et liidu
tootmisharu suutis endiselt oma hindu tdsta ja jai kasumlikuks, nditas samuti tema head seisundit ja Hiinast périt
impordi m&ju hindadele oli seega ilmselgelt iilehinnatud.

Komisjon on asendatavuse, segmentidevahelise konkurentsi ja hinnaanaliiiisiga seotud viited eespool punktides
4.3 ja 4.7 juba tiksikasjalikult imber likanud ning seetdttu liikati tagasi viited, millega vaidlustati pdhjuslik seos
Hiinast parit dumpinguhinnaga impordi ja liidu tootmisharu kantud kahju vahel. Seega jdi komisjon Hiina
dumpinguhinnaga impordi ja liidu tootmisharu kantud kahju vahelise pdhjusliku seose kohta tehtud jirelduse
juurde.

5.2. Muude tegurite mdju

5.2.1. Import kolmandatest riikidest

Muudest kolmandatest riikidest parit impordi maht muutus asjaomasel perioodil jargmiselt.

Tabel 17

Import muudest kolmandatest riikidest (rehvid, tk)

Riik 2021 2022 2023 U““Erzliosgj;io‘)d
Louna-Korea Kogus (tk) 13763494 16571153 14635104 19365770
Indeks 100 120 106 141
Turuosa (%) 4 5 5 6
Keskmine hind 45,9 53,5 55,7 57,0
Indeks 100 117 121 124
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Riik 2021 2022 2023 Uurigiggzimd

Tiirgi Kogus (tk) 11677022 12866 097 11 644 406 11475 348
Indeks 100 110 100 98
Turuosa (%) 4 4 4 3
Keskmine hind 40,74 47,05 53,84 52,13
Indeks 100 116 132 128

Serbia Kogus (tk) 8129672 8656 664 8295019 9956 224
Indeks 100 106 102 122
Turuosa (%) 3 3 3 3
Keskmine hind 32,10 40,06 43,31 42,66
Indeks 100 125 135 133

Ulejaanud Kogus (tk) 34865261 31413055 21839531 23506414

maailm, v.a

Hiina RV
Indeks 100 90 63 67
Turuosa (%) 11 10 7 7
Keskmine hind 47,62 54,52 62,12 61,46
Indeks 100 115 130 129

Kolmandad Kogus (tk) 68 435 449 69506969 56 414 060 64303756

riigid kokku, v.a

Hiina RV
Indeks 100 102 82 94
Turuosa (%) 22 22 18 19
Keskmine hind 44,25 51,09 55,98 55,54
Indeks 100 115 127 126

Allikas:  Eurostat.

(538) Kogu asjaomase perioodi jooksul iiletas Hiinast parit impordi maht oluliselt mis tahes muust eksportivast riigist
périt impordi mahtu. Tegelikult oli ainuiiksi Hiinast parit import alates 2023. aastast suurem kui kdigist muudest
riikidest pdrit import kokku.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/1540/0j
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(539) Koigist muudest riikidest peale Hiina parit impordi kogumaht vihenes asjaomasel perioodil ligikaudu 4 miljoni
tthiku vorra ja selle turuosa vihenes asjaomasel perioodil 22 %-It 19 %-le. Komisjonil ei ole teavet muudest
kolmandatest riikidest liitu suunatud impordi segmendijaotuse kohta, kuid igal juhul oli kolmandatest riikidest
parit impordi keskmine hinnatase kogu asjaomasel perioodil oluliselt kdrgem kui liidu tootmisharu
3. ja 2. segmendi keskmised hinnad. Erinevalt Hiina hindade muutustest oli kolmandatest riikidest parit ekspordi
hinnatdusu mair tildjoontes kooskélas liidu tootmisharu kulude kasvu miiraga ega surunud seega tdenioliselt
liidu tootmisharu hindu alla.

(540) Eespool esitatud andmete pdhjal jireldas komisjon, et muudest kolmandatest riikidest kui Hiinast parit import ei
tekitanud liidu tootmisharule kahju ei mahu ega hindade poolest.

5.3. Liidu tootmisharu eksporditegevus

(541) Liidu tootjate ekspordi maht ja keskmine ekspordihind muutus asjaomasel perioodil jargmiselt.

Tabel 18

Liidu tootjate eksporditegevus (rehvid, tk)

2021 2022 2023 Uurimisperiood (2024)
Ekspordimaht (tk) 84931094 83323695 77 955961 74399 154
Indeks 100 98 92 88
Keskmine hind 56,9 69,2 75,4 78,8
(eurot/tk)
Indeks 100 122 133 139

Allikas:  Eurostat ja valimisse kaasatud liidu tootjatelt kiisimustikule saadud kontrollitud vastused.

(542) Eurostati andmetel vihenes ekspordimaht asjaomasel perioodil 12 % vdrra, st ligikaudu 10 miljoni rehvi vérra. Seda
langust tuleks vaadelda liidu tootmisharu tootmise iildise vihenemise kontekstis, mis oli kaks korda suurem, st
20 miljonit rehvi. Ekspordi keskmine hinnatase tdusis siiski pidevalt kooskolas tootmiskulude muutumisega ja
proportsionaalselt rohkem kui liidu tootmisharu miiiigihind liidus. Arvestades seda hinnasuundumust, jireldas
komisjon, et eksporditegevus ei suutnud ndrgendada pdhjuslikku seost dumpinguhinnaga impordi ja tuvastatud
kahju vahel.

5.4, Tootmiskulude suurenemine

(543) CRIA, Deldo, GITI kontsern, Guangzhou Jiachi Tire Co., Ltd. (edaspidi ,Jiachi®) ja Interpneu viitsid, et liidu
tootmisharu majandusliku olukorra vimalik halvenemine oli tingitud tootmiskulude iildisest suurenemisest liidus,
eelkdige energia- ja toojoukuludest ning teatavate toorainete (naiteks siinteetilise kautsuki ja tahma) hindadest, mille
jaoks liidu tootjad pidid leidma Venemaa asemel alternatiivseid tarnijaid.

(544) Nagu on juba mérgitud punktis 4.6.3.1 ja tabelis 11, suurenes ithiku tootmiskulu asjaomasel perioodil. Oluline on
ka see, et uurimise kiigus leiti, et Hiinast parit madala dumpinguhinnaga impordi agressiivse hinnasurve tottu ei
suutnud liidu tootmisharu tdsta oma miiigihindu kooskdlas kulude arenguga. Sellega seoses on viga
mérkimisvddrne asjaolu, et nagu on niha tabelist 4 ja selgitatud pdhjenduses 443, jai Hiinast parit impordi
hinnatdusu méidr madalamaks kui koigi teiste kolmandate riikide puhul eraldi ja kokkuvottes (tabel 17). Selline
agressiivne hinnakaitumine oli peamine pohjus, miks liidu tootmisharu ei suutnud kohandada oma hindu vastavalt
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kulude suurenemisele, mis omakorda viis kasumlikkuse vihenemiseni. Kulude suurenemine, nagu on mdrgitud
pohjenduses 489, on osaliselt tingitud suurematest piisikuludest, nagu kulum ja ildkulud thiku kohta, mis
tulenevad tootmise vihenemisest. See tootmismahu vihenemine oli omakorda suurel médral tingitud
dumpinguhinnaga impordi olemasolust. Tavapirastes turutingimustes saavad ettevotjad tavaliselt oma kulude
kasvu tarbijatele iile kanda, ilma et nad kannaksid tdielikult suuremate piisikulude moju, eriti nende kuluelementide
puhul, mis ei ole tdostusharule eriomased (energia ja t66joud) ning mis mojutavad vordselt ka teisi toostusharusid|
sektoreid.

Seetdttu jdreldas komisjon eespool esitatu pdhjal, et kuigi tootmiskulude suurenemine vdis aidata kaasa liidu
tootmisharu majandusraskuste tekkimisele, ei noérgendanud see pdhjuslikku seost Hiinast parit dumpinguhinnaga
impordi ja kantud kahju vahel.

Pirast 18plike jdrelduste avalikustamist kordasid CRIA, Kumho ja Shandong Yongsheng oma viidet, et kahju
peamised pdhjused olid kasvavad energiakulud ja inflatsioon. Sellega seoses viitis Kumho, et komisjon ei
kisitlenud oma kulude analiiiisis energiakriisi ning Euroopa energia- ja kestlikkuspoliitika m&ju. Kumho sonul ei
suutnud komisjon pdhjendada ka oma jdreldusi, et liidu tootmisharu ei saanud Hiina impordi hinnakditumise tttu
kulude suurenemist oma klientidele iile kanda. Selle asemel, arvestades, et kasumlikkuse vihenemine oli kooskdlas
kulude suurenemisega, jireldas Kumho, et kasumlikkuse vihenemises kajastuv kahju oli tingitud kulude
suurenemisest. Shandong Yongsheng viitis samuti, et tootmiskulude suurenemine kahjustas tdepoolest liidu
tootmisharu.

Komisjon leidis, et need viited olid kas pdhjendamatud voi ei vaidlustanud faktiliselt eespool p&hjendustes
544 ja 545 esitatud analiiiisi ja jdreldusi. Eelkdige on komisjon juba kinnitanud, et ta analiiiisis tootmiskulude
suurenemise mdju, mis holmas ka energiakulude moju. Asjaolu, et kasumlikkuse vihenemine langes kokku kulude
suurenemisega, ei tdhenda iseenesest, et see oli selle tagajirg voi et kulude tdus on kahju ainus pohjus. See analiiiis
on mottekas vaid koos hinnasuundumustega, mis néitavad selgelt, et samal perioodil ja kdigis segmentides oli
miitigihindade tdusu méir pidevalt vdiksem kui kulude kasvu méir, mis tegelikult vastabki hindade allasurumise
médratlusele. Sellega seoses markis komisjon, et liidu tootmisharu saavutatud miiiigihinna tdus oli veelgi
tagasihoidlikum arvestades CRIA viidatud inflatsioonisurvet, mis kinnitab viidet, et liidu tootmisharu ei tegutsenud
tavapirastes turutingimustes, vaid hindade allasurumise tingimustes. Sellist arutluskdiku toetab ka eksporditurgude
hindade muutus, mis on esitatud tabelis 18. Sellest tulenevalt liikati nende viited tagasi.

5.5. Enda pohjustatud kahju: investeeringud ja omaimport Hiina RVst

Mitu isikut viitsid, et liidu tootmisharu vdimalik kahju tuleneb tema enda driotsustest, eelkdige suurtest investeeri-
miskuludest ja liidu tootmisharu suurest Hiina RVst périt omaimpordi mahust.

CRIA, Deldo, GITI kontsern ja Interpneu viitsid, et liidu tootmisharu kasumi vdimalik vihenemine oli tingitud
suurtest investeerimiskuludest, mille eesmirk oli tootmise ja automatiseerimise parandamine mitmes tehases, mis
keskendusid 1. segmendi toodetele. Huvitatud isikud viitasid mitmesugustele uudisteartiklitele ja peamiste liidu
tootjate teadaannetele nende teostatud voi kavandatud investeerimistegevuse kohta.

Deldo ja Interpneu viitsid ka, et liidu tootmisharu aitas ise kaasa oma kahju tekkimisele, suurendades asjaomase
toote importi Hiinast asjaomasel perioodil, viidates kaebuse 10. lisale, milles on margitud kasv 237 % vorra
asjaomasel perioodil.
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(551) Nagu eespool punktis 4.6.3.4 juba selgitatud, on komisjoni arvates investeeringute kdrge tase pigem tagajirg kui
kahju pohjus. Nagu huvitatud isikud ise Oigesti markisid, olid need investeeringud vajalikud, et kohaneda
muutunud turuolukorraga, st Hiinast pdrit dumpinguhinnaga impordi kasvava mahuga. Liidu tootmisharul ei
olnud muud vdimalust kui suurendada investeeringuid, mille eesmirk on parandada tootmise tShusust ning
kohandada tooteportfelli ja tehaserajatisi kdrgemale segmendile, mida Hiinast périt ebadiglased impordihinnad aga
juba niigi negatiivselt m&jutasid. Lisaks leiti, et need viited on spekulatiivsed ja pdhjendamata. Huvitatud isikud ei
tdendanud ithegi majanduslikult pShjendamatu investeeringu olemasolu. Seeparast liikati vdide tagasi.

(552) Mis puudutab viidet, et liidu tootmisharu suurendas asjaomase toote importi Hiinast, leidis komisjon, et arvestades
uldist vdikest mahtu (uurimisperioodil alla 1 % Hiinast liitu suunatud impordi kogumahust), ei saanud kasvumaar
avaldada olulist m&ju Seetdttu jdreldas komisjon, et itkski esitatud asjaolu ei viita sellele, et liidu tootmisharu
Hiinast parit impordi maht ja/vdi suundumus pohjustaks liidu tootmisharule kahju, rddkimata sellest, et see
korvaldaks Hiinast pdrit dumpinguhinnaga impordi ja liidu tootmisharu kantud kahju vahel kindlaks tehtud
pohjusliku seose.

(553) Pirast Ioplike jirelduste avalikustamist kordas CRIA viidet, et kasumlikkuse vihenemise peamine pdhjus oli suured
investeeringud. CRIA sdnul ei saa nende investeeringute ajastust arvestades (kdige olulisem investeeringute kasv
toimus juba 2022. aastal, mil kasumlikkus oli endiselt 12,8 %) neid investeeringuid tdlgendada Hiina impordile
reageeriva meetmena. CRIA lisas, et pigem olid investeeringud tingitud liidus kehtivatest rangetest keskkonna-
nduetest. Shandong Yongsheng ndustus, et kasumlikkuse langust 1. segmendis tuleb seletada iilemadraste
investeeringutega, mis suurendasid kulumit, mitte Hiina 3. segmendi impordiga. Kumho ja CRIA viitsid mdlemad,
et kahju pohjustasid suured investeeringud, mis tulenesid liidu tootmisharu strateegilisest driotsusest eelistada
suurema kasumiga segmente (1. ja 2. segment), ning seega vaidlustasid nad mdlemad komisjoni hinnangu, et
keskendumine kdrgematele segmentidele oli Hiina impordi tagajirg, ning viitsid, et tegemist oli hoopis teadliku ja
majanduslikult histi pdhjendatud arilise otsusega. Seda seisukohta jagas ka sdiduautode ja kergveokite importijate
tihendus.

(554) CRIA viitis ka, et komisjon ei hinnanud tema varasemat esildist, nimelt seda, et kahju oli tegelikult tingitud liidu
3. segmendi rehvide halvast kvaliteedist. CRIA esitas selle kinnituseks loetelu katsetulemustest, millest on niha, et
mitu liidu kaubamirki ei libinud erinevaid ohutuskatseid.

(555) Investeeringuid puudutavate vdidete osas selgitas komisjon juba eespool pdhjendustes 505 ja 516, et need toimusid
tehaste sulgemise ning vajaliku imberkorralduse ja tootmise kohandamise kontekstis ning et investeeringute ajastus
ega kasvumdir ei ole vastupidiselt CRIA viitele kuidagi vastuolus selle jireldusega ning investeeringute tase oli
uurimisperioodil igal juhul kdrgeim. Lisaks niitas uurimine, et vastupidiselt CRIA viitele olid valimisse kaasatud
liidu tootjate investeeringud keskkonnavaldkonda, kui selline teave oli kittesaadav, kogu asjaomasel perioodil alla
6 %. Seoses viidetega, et liiddu tootmisharu loobus vabatahtlikult 3. segmendist, markis komisjon, et need viited on
mitte ainult péhjendamata, vaid niivad eitavat ka selle muutuse peamist pohjust, nimelt Hiina dumpinguhinnaga
impordi poolt loodud talumatuid turutingimusi. Seda hoolimata asjaolust, et samad isikud tunnistasid samades
esildistes, et 3. segmendi Hiina import pdhjustas liidu tootmisharule kahju.

(556) Mis puudutab viidet liidu tootmisharu 3. segmendi rehvide halva kvaliteedi kohta, siis CRIA esitatud
ebadnnestunud katsed hdlmavad vordselt 3. ja 2. segmendi kaubamarke, mis kinnitab veel kord kahte viga olulist
jareldust: Esiteks, et 3. ja 2. segmendi rehvide kvaliteediaspektid (mis kajastuvad katsetulemustes) kattuvad, ning
teiseks, et nii 3. kui ka 2. segmendi rehvidele pakuvad seega konkurentsi heade tehniliste niitajatega Hiina
alternatiivid. Seega litkati CRIA, Kumho ja Shandong Yongshengi viited tagasi.

5.6. Jireldus phjusliku seose kohta

(557) Liidu tootmisharu kantud kahju ja Hiinast périt dumpinguhinnaga impordi mahu jirsu suurenemise vahel on
kindlaks tehtud tegelik ja oluline p&hjuslik seos.
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Hiinast parit odava impordi mahu suurenemisest tulenev mahu- ja hinnasurve, mida liidu tootmisharule asjaomasel
perioodil avaldati, ei véimaldanud liidu tootmisharul liidu tarbimise kasvust kasu saada. Selle tulemusena suurenes
Hiina eksportivate tootjate turuosa liidu tootmisharu arvelt. Peale selle ei saanud liidu tootmisharu hindade
allasurumise téttu tosta oma hindu vastavalt tootmiskulude suurenemisele.

Hinna allal66mise hindamine segmendi tasandil kinnitas samuti eespool esitatud analiiiisi. Hiina impordi keskmine

hind jii liidu tootmisharu keskmisest miitigihinnast madalamaks kdigis segmentides, isegi 3. segmendis, kinnitades
seega liidu tootmisharule avalduvat hinnalanguse survet.

Komisjon selgitas vilja kdigi teadaolevalt liidu tootmisharule mdju avaldanud tegurite mdju ja eraldas selle
dumpinguhinnaga impordi kahjustavast mojust. Muude kindlakstehtud tegurite, st import muudest kolmandatest
riikidest, liidu tootmisharu eksporditegevus, tootmiskulude ja investeeringute ning omaimpordi muutumine, moju
leiti olevat tithine vdi olematu seoses liidu tootmisharu negatiivsete suundumustega, nagu tootmise, miiiigimahu ja
turuosa vihenemine ning kasumlikkuse vihenemine.

Eespool kirjeldatu pdhjal tegi komisjon jirelduse, et Hiina RVst parit dumpinguhinnaga import pdhjustas liidu
tootmisharule olulist kahju ning et teised tegurid ei ndrgendanud ei eraldi ega koos vaadelduna pdhjuslikku seost
kahju ja dumpinguhinnaga impordi vahel.

6. MEETMETE TASE

Meetmete taseme kindlaksmadramiseks uuris komisjon, kas liidu tootmisharule dumpinguhinnaga impordist
tekkinud kahju korvaldamiseks piisaks dumpingumarginaalist vdiksemast tollimaksust.

6.1. Kahjumarginaal

Kahju korvaldataks, kui liidu tootmisharul oleks vdimalik teenida taotletavat kasumit, miiiies oma toodangut
sihthinnaga alusmaaruse artikli 7 1digete 2¢ ja 2d tdhenduses.

Kooskdlas alusmaaruse artikli 7 16ikega 2c vottis komisjon taotletava kasumi kindlaksmédaramisel arvesse jargmisi
tegureid: kasumlikkuse tase enne uuritavast riigist parit impordi suurenemist, kasumlikkuse tase, mis on vajalik
kogukulu ja investeeringute, teadus- ja arendustegevuse ning innovatsiooni kulude katteks, ja kasumlikkuse tase,
mida eeldatakse tavaparaste konkurentsitingimuste korral. Selline kasumimarginaal ei tohiks olla alla 6 %.

Esimese sammuna mdidras komisjon kindlaks baaskasumi, mis katab tavapirastes konkurentsitingimustes kdik
kulud. Muude kittesaadavate andmete puudumisel mairas komisjon taotletavaks kasumiks liidu tootmisharu
kasumimarginaali, mis saavutati samasuguse toote miiiigil liidu turul 2021. aastal, s.0 uurimisperioodi esimesel
aastal. Kuigi sel aastal oli Hiinast parit import liidu turul juba olemas, oli selle turuosa (18 %) asjaomasel perioodil
viikseim ja selle keskmine miiigihind (27 eurot rehvi kohta) oli sarnane liidu tootmisharu omaga (3. segmendis
29 eurot rehvi kohta). Kénealusel aastal oli kasumimarginaal 1., 2. ja 3. segmendis keskmiselt 14,8 % ning vastavalt
15,1 %, 17,6 %ja 9,4 %.

GITI kontsern viitis, et 2021. aasta ei ole taotletava kasumi jaoks sobiv aasta, vottes arvesse Hiinas kehtinud
litkumispiirangute ja merekaubanduse hiirete tottu saavutatud kunstlikult kdrgeid kasumimdiirasid. Oma viite
toetuseks viitas GITI kontsern mitmele dumpinguvastasele uurimisele, milles komisjon litkkas nende kaalutluste
pohjal tagasi 2021. aasta kasumitasemete kasutamise, naiteks okaspuuvineeri ja kiiiinalde puhul (**).

("*?)Komisjoni 3. novembri 2025. aasta rakendusmdirus (EL) 2025/2219, millega kehtestatakse ajutine dumpinguvastane tollimaks
Brasiilia Liitvabariigist parit okaspuuvineeri impordi suhtes (ELT L, 2025/2219, 4.11.2025, ELI: http:|/data.europa.cu/eli/reg_impl/
2025/2219/0j), pShjendus 194, ja komisjoni 13. augusti 2025. aasta rakendusmédrus (EL) 2025/1732, millega kehtestatakse ajutine
dumpinguvastane tollimaks Hiina Rahvavabariigist périt kiiiinalde ja muude samalaadsete toodete impordi suhtes (ELT L, 2025/1732,
14.8.2025, ELL http:|/data.europa.cu/eli/reg_impl/2025/1732/0j), pdhjendus 321.
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(567) Komisjon tuletas meelde, et sobiva taotletava kasumi valik tuleneb juhtumipdhisest analiiiisist ja séltub toostusharu
parameetritest. Teisisdnu, iihes uurimises taotletava kasumi jaoks sobivate aastate kohta tehtud jireldused ei vilista
koige sobivama valiku tegemist teises uurimises. Veelgi olulisem on see, et peale iildise avalduse ja viite teistele
juhtumitele, ei esitanud isik tdendeid ega konkreetset statistikat uuritava toote turuolukorra kohta liidus, et
pohjendada oma vdidet 2021. aasta sobimatuse kohta taotletava kasumi kindlaksmddramiseks. Mis puudutab
asjaomase toote importi Hiinast, siis ei ndidanud ei selle maht ega hinnatase 2021. aastal erilist langust ega tdusu
vorreldes asjaomasele perioodile eelnenud aastatega, nimelt 2019. vdi 2020. aastaga, mis viitaks erandlikule
turuolukorrale liidu tootmisharu kasuks 2021. aastal. Hiinast périt impordi maht oli 2019. aastal ligikaudu
57 miljonit rehvi (sama mis 2021. aastal) ja 2020. aastal 55 miljonit rehvi. Nende hinnatase oli 2019. aastal
24,9 eurot rehvi kohta ja 2020. aastal 23,8 eurot rehvi kohta. Seepérast litkati see véide tagasi.

(568) Pirast 1oplike jarelduste avalikustamist viitsid Hankook ja Kumho, et 2021. aasta ei kajastanud tavapiraseid
turukonkurentsi tingimusi ja et 2. segmendi puhul kasutatud taotletav kasum oli pdhjendamatult suur. Seoses
2021. aastaga viitsid need isikud, et see oli taastumise aasta, mil toimus jdrsk tdus parast COVID-19 pandeemiast
tingitud liikumispiiranguid ja muid piiranguid. Need isikud lisasid ka, et teatavate bussidel ja veoautodel
kasutatavate dhkrehvide impordi suhtes kohaldatavate dumpinguvastaste meetmete aegumise labivaatamisel (*3)
(edaspidi ,TBR-rehvide juhtum®) leidis komisjon ise, et liidu tootmisharu kasumlikkus paranes 2021. aastal
erandkorras. Lisaks viitsid need isikud, et 2021. aasta kasum vdis olla iilepaisutatud, sel aastal mdjutas olukorda
pooljuhtide nappus, mis avaldas negatiivset mdju originaalvarustuse miiiigile, ning see vdis omakorda suurendada
asendusvarustuse miiiigi osakaalu, mis on keskmiselt kasumlikum. 2021. aasta erakorralisuse tdendamiseks viitasid
need isikud Eurostati vastavale NACE klassifikaatorile (**%), mille kohaselt olid kasumimarginaalid palju
tagasihoidlikumad, jiddes vahemikku 8-10 %. Mis puudutab komisjoni kasutatud taotletava kasumi taset, siis
vaitsid need isikud, et komisjon ei selgitanud, miks oli 2. segmendis kasumitase kdrgem kui 1. segmendis, ning et
igal juhul oli 2. segmendi kasumimarginaal pdhjendamatult kdrge, arvestades liidu kahe juhtiva rehvitootja
Michelini ja Pirelli avalikult kittesaadavates finantsaruannetes esitatud intressi- ja maksueelse kasumi marginaale.
Lopuks tegid need isikud ettepaneku, et kuna 2. segmendis uurimisperioodil hinna allaloomist ei toimunud, peaks
komisjon kasutama 2. segmendi taotletava kasumina liidu tootmisharu sel perioodil saadud kasumit, st 13 %.

(569) 2021. aasta osas leidis komisjon, et viide, nagu oleks see toonud liidu tootmisharule erakordset voi ebatavalist
kasumlikkust, ei olnud pdhjendatud. 2021. aastal on tdepoolest toimunud taastumine COVID-19
litkumispiirangute ja piirangute ajal toimunud rekordilisest langusest, kuid need isikud ei esitanud tdendeid selle
kohta, et lisaks olukorra normaliseerumisele oleks see aasta tdepoolest toonud kaasa erakordse kasumi.
Vastupidiselt nende isikute viidetele ei tehtud TBR-rehvide juhtumis kindlaks, et 2021. aastat iseloomustas
erakordselt voi pShjendamatult suur kasum, vaid pigem see, et kasum taastus 2019. aasta tasemele ja oli asjaomase
perioodi (2019-2023) suurim. NACE sektori alusel esitatud statistikat ei peetud selle konkreetse t66stusharu
taotletava kasumi paremaks ligikaudseks niitajaks, kuna see oli seotud palju laiema sektoriga, mis hdlmas ka
protekteerijaid, kelle kasumimarginaalid on kahtlemata mérkimisvéarselt madalamad Lisaks ei niidanud seesama
NACE taseme statistika 2020. aastal kasumlikkuse langust, mis on vastuolus nende isikute enda viitega. Samuti
leidis komisjon, et viide, mis oli seotud olukorraga pooljuhtide turul ja selle vdimaliku mé&juga rehvidele, oli
spekulatiivne ja jareldatud tagajirgede kohta tdendeid ei esitatud. Igal juhul ei tihenda pooljuhtide tarne puudujaik
automaatselt, et liidu tootmisharu saadud kasum suurenes. Tuleb tunnistada, et sama nappus vdis pdhjustada olulist
kahjumit v&i viivitusi originaalvarustuse lepingute tditmisel ja seega negatiivselt mdjutada liidu tootmisharu {ildist
tulemuslikkust. Teisisdnu ei viita ttkski esitatud asjaolu sellele, et sellel siindmusel oleks olnud positiivne maju liidu
tootmisharu keskmisele kasumlikkusele. Seoses vdidetega taotletava kasumi taseme ja eelkdige 2. segmendi kasumi
taseme kohta, mirkis komisjon, et need p&hinevad valimisse kaasatud liidu tootjate kontrollitud andmetel ja seega
ei seatud seda kahtluse alla teatavate liidu tootjate finantsaruannetes avaldatud kasumi koondtulemustega, mis
eeldatavasti holmavad oluliselt laiemat tootevalikut ja piirkondlikku turustamist. Lisaks maérkis komisjon
tdielikkuse huvides, et nende isikute esitatud finantstulemustes kirjeldati 2021. aasta kasumit jirgmiste
viljenditega: ,normaalse olukorra taastumine* Pirelli puhul ja ,tagasip66rdumine 2019. aasta tasemele” Michelini
puhul, mis on samuti vastuolus viitega, et 2021. aasta oli selle tootmisharu jaoks erakordne aasta. Seoses
asjaoluga, et 2. segmendi kasumitase oli kdrgem kui 1. segmendi kasumitase, markis komisjon, et esiteks, nagu

(***) Rakendusmdirus (EL) 2025/58, pdhjendused 357-358.
(***) Kummirehvide ja sisekummide tootmine; kummirehvide protekteerimine ja taastamine.

94/107 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/1540/oj



ELT L, 7.7.2026

ET

(570)

(571)

(572)

(573)

(574)

(575)

isikud ise tunnistasid, voib sellel olla mitu mdjuvat majanduslikku pohjust (sealhulgas tootevalik ja originaal-
varustuse miiitk vorreldes asendusvarustuse miitigiga) ning teiseks ei mdjutanud see uurimist, kuna 1. segmendi
kasumitaset kahju arvutamisel isegi ei kasutatud, sest valimisse kaasatud eksportivate tootjate importi selles
segmendis ei toimunud. Viide, et 2. segmendi kasumimarginaal oli liiga korge, ei olnud pohjendatud. Eespool
kirjeldatu pohjal litkati need viited taotletava kasumi kohta tagasi.

Uks valimisse kaasatud liidu tootja esitas tdendid selle kohta, et tema investeeringute, teadus- ja arendustegevuse
ning innovatsiooni tase oleks asjaomasel perioodil olnud tavapirastes konkurentsitingimustes kdrgem. Komisjon
kontrollis seda teavet ja leidis, et vdide on pdhjendatud. Selleks et kajastada seda taotletavas kasumis, arvutas
komisjon vilja investeeringute, teadus- ja arendustegevuse ning innovatsiooniga seotud kulude erinevuse
tavapdrastes konkurentsitingimustes, mille liidu tootmisharu oli esitanud ja mida komisjon oli kontrollinud,
tuginedes tegelikele investeeringute, teadus- ja arendustegevuse ning innovatsiooniga seotud kuludele asjaomasel
perioodil. Selle phjal suurendati konealuse tootja taotletavat kasumimarginaali [1-2 %].

Seega jdi kdesolevas uurimises ja kooskdlas alusmédruse artikli 7 16ikega 2c kindlaks méiratud taotletav kasum
vahemikku 9,4 % —[18,6-19,6 %].

Selle pohjal arvutas komisjon liidu tootmisharu jaoks vilja samasuguse toote mittekahjustava hinna, kohaldades
valimisse kaasatud liidu tootjate tootmiskulude (**) suhtes uurimisperioodil eespool nimetatud segmendipdhiseid
taotletavaid kasumimarginaale.

Kooskdlas alusmédruse artikli 7 1dikega 2d hindas komisjon viimase sammuna mitmepoolsetest keskkonnale-
pingutest ja nende protokollidest, mille osaline liit on, ning lisas Ia loetletud ILO konventsioonidest tulenevaid
tulevasi kulusid, mis tekivad liidu tootmisharule meetme kohaldamise perioodil vastavalt artikli 11 1dikele 2. Uks
valimisse kaasatud liidu tootja esitas kontrollitava teabe, mis pdhines driithingu andmetel ja prognoosidel, mille
pohjal lisati sihthinnale tdiendavad nduete tditmisega seotud kulud, mis on seotud CO, lubatud heitkoguse tthikute
ostmisega [alla 0,5 EUR rehvi kohta], nagu on esitatud pdhjenduses 572, kooskdlas alusmiiruse artikli 7
16ikega 2d.

Seejdrel mddras komisjon kindlaks kahjumarginaali taseme, vorreldes valimisse kaasatud koostddd tegevate
asjaomase riigi eksportivate tootjate kaalutud keskmist impordihinda, mis tehti kindlaks hinna allaloomise
arvutuste pohjal, valimisse kaasatud liidu tootjate poolt liidu turul uurimisperioodil miiiidava samasuguse toote
kaalutud keskmise mittekahjustava hinnaga. Vordluse tulemusel kindlaks tehtud erinevusi viljendati
protsendimadrana kaalutud keskmisest CIF-impordihinnast.

Pirast 19plike jdrelduste avalikustamist taotles kaebuse esitaja, et sihthinna arvutamisel vdetaks aluseks tootmise
kogukulud, sealhulgas kogu miiiigi-, iild- ja halduskulusid (v.a transpordikulud), mis tekkisid seotud miitigiiiksuste
tasandil liidu turul toimunud miitigil. Kaebuse esitaja sdnul oli see pdhjendatud, sest sihthinna eesmirk on méidrata
kindlaks hind, mille juures kahju enam ei teki, ning seega peaks see hdlmama kdiki samasuguse toote tootmise ja
miiiigiga seotud kulusid. Selle tegemata jatmine alaarvestaks sihthinda ja seega ka kahjumarginaali, mille alusel
Hankookile tollimaksud kehtestati. Kaebuse esitaja lisas, et alternatiivina peaks komisjon kohandama 2021. aasta
taotletava kasumi taset vastavalt sihthinnas sisalduvatele vdhendatud kuludele, st sama kasumitase vastaks
suuremale marginaalile. Lopuks viitis kaebuse esitaja ka seda, et kahjuarvutust tuli muuta sel mdairal, et mone
tehingu puhul oli tegelik miitigihind sihthinnast kérgem.

(***) Sealhulgas miiiigi-, tild- ja halduskulude summa tootmisettevdttes ja/vdi sellega seotud peakorteris, olenevalt sellest, kus see tekkis.
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(576) Shandong Yongsheng palus komisjonil oma kahjuarvutust uuesti kontrollida, sest pé6rdarvutatud tootmiskulud,
mis pohinesid avalikustatud arvutustel ning 3. segmendi keskmistel miiiigihindadel ja taotletaval kasumil, ei olnud
kooskdlas komisjoni jareldusega. Lisaks palusid Shandong Yongsheng ja CRIA komisjonil jatta kahju arvutamisest
vilja ebatiiiipiliste voi negatiivsete kogustega toote kontrollnumbrid. Shandong Yongsheng juhtis tihelepanu ka
viga viikesele vastavusele oma miiiigi ja liidu tootmisharu miiigi vahel (Shandong Yongshengi miiiidavast 500
toote kontrollnumbrist ainult 157 toote kontrollnumbrit) ning kutsus komisjoni iiles laiendama vastavust,
kasutades diglasema tulemuse saavutamiseks lahimaid vorreldavaid toote kontrollnumbreid. Shandong Yongsheng
kordas neid viiteid parast tdiendavate 1oplike jarelduste avalikustamist.

(577) Seoses seotud miiiigiiiksuste tasandil kantud miiiigi-, iild- ja halduskulude (v.a transpordikulu) lisamisega liidu turul
toimunud miitigile mérkis komisjon, et kui ekspordihinna kindlaksméddramiseks kohaldatakse analoogia p&hjal
alusmiiruse artikli 2 1diget 9, arvutatakse see hind liidu piiril, véttes aluseks CIF-impordihinna, millele lisatakse
tollimaksud ja impordijirgsed kulud ning millest lahutatakse seotud importija miitigi-, ild- ja halduskulud ning
mbtteline kasum. Seega mairatakse arvutatud ekspordihind liidu piiril tasemel, mis on funktsionaalselt vérdvidrne
liidu tootja tehasehinnaga, kes miiib oma toodangut otse esimesele sdltumatule kliendile. Kuna mdlemad
vordluselemendid tuleb asetada samaviirsele kaubandustasandile, tuleb liidu tootmisharu sihthind samamoodi
kindlaks méarata tehasehinna pohjal ja nagu on selgitatud eespool pohjenduses 572, sisaldab see juba tootmiset-
tevottes ja/voi selle seotud peakontoris kantud miiigi-, iild- ja halduskulusid. Seega ei olnud selle sihthinna
kindlaksmédramisel alust lisada liidu tootmisharu seotud kauplejate miiiigi-, iild- ja halduskulusid, kuna see oleks
likanud liidu tootmisharu vdrdlushinna liidu piirile jirgnevale kaubandustasandile ja tekitanud seeldbi
asimmeetria arvutatud ekspordihinnaga. Seeparast liikati vdide tagasi.

(578) Taotletava kasumi korrigeerimise ettepaneku kohta mirkis komisjon, et taotletav kasum on tootmisharu kui
tervikut esindav tinglik marginaal ja seda toetavad uurimise kidigus leitud tdendid. Seda peetakse kogu liidu
tootmisharu jaoks soovituslikuks. Samamoodi on sihthind tootmisharu tasandil arvutatud niitaja, mille eesmark
on kaitsta liidu tootmisharu tervikuna. Seetéttu leidis komisjon, et ei pea pdhjendatuks selle hiipoteetilise hinna
tilespoole korrigeerimist, et see vastaks nende iiksikute valimisse kaasatud tootjate tegelikele hindadele, kes vdisid
konkreetsel aastal konkreetsete tehingute puhul saavutada hinnad, mis olid tootmisharu keskmisest kdrgemad
(nditeks ainulaadse tootevaliku, erandlike lepingutingimuste vdi konkreetsete turutingimuste tottu).

(579) Seoses Shandong Yongshengi viitega arvutuste kohta, kinnitas komisjon, et need on iile kontrollitud ja kinnitatud.
Ebatiiiipiliste kogustega toote kontrollnumbrite kohta mirkis komisjon, et need kajastasid liidu tootmisharu
tegelikke miitigitehinguid uurimisperioodil ja jdid sarnaste toote kontrollnumbrite hinnavahemikku. Samamoodi
peeti kehtivateks tehinguteks ka negatiivseid koguseid (voimalikud kreeditarved voi tagastus) ning need
tasaarvestati toote kontrollnumbri, driithingu voi liidu tootmisharu tasandil. Ldpuks markis komisjon ka, et
kokkusobivate toote kontrollnumbrite osakaal ulatus ligikaudu 70 %-ni Shandong Yongshengi miitigimahust ja
-vadrtusest ning seetdttu peeti seda piisavalt suureks. Eeltoodu pdhjal litkati Shandong Yongshengi ja CRIA viited
tagasi.

(580) Kahju kdrvaldamist vdimaldav tase teiste koostood tegevate driithingute ja kogu muu asjaomasest riigist parit
impordi puhul on kindlaks médratud samal viisil kui nende driithingute ja impordi dumpingumarginaal (vt
pohjendused 400 ja 401).
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(581) Nagu on kirjeldatud pohjendustes 391-392 ja 453—455, korrigeeriti Hiina eksportivate tootjate CIF-hinda ning
ariithingute T ja G andmeid, muutes Hankooki kontserni, Shandong Yongshengi, ,muude koostood tegevate
driithingute ja ,kogu muu asjaomasest riigist parit impordi“ kahjumarginaale, nagu on niidatud jargmises tabelis.

Loplik turuhinnast madalama

Ariiihing Loplik dumpingumarginaal (%) hinnaga miiiigi marginaal (%)

Hankooki kontsern: 7,4 4,3
— Chongging Hankook Tire Co., Ltd.
— Jiangsu Hankook Tire Co., Ltd.

— Hankook Tire China Co., Ltd.

Shandong Yongsheng Rubber Group 45,3 92,5
Co., Ltd.

Muud koost6od tegevad driithingud 24,4 40,0
Kogu muu asjaomasest riigist parit 45,3 92,5
import

(582) Praegusel juhul viitsid kaebuse esitajad, et alusmaaruse artikli 7 16ike 2a tihenduses esines toorainemoonutusi.
Niisiis selgitas komisjon meetmete asjakohase taseme kindlaksmédramiseks kdigepealt vélja, kui suur peaks olema
tollimaks, et korvaldada liidu tootmisharule tekitatud kahju alusmaaruse artikli 7 16ikes 2a osutatud moonutuste
puudumise korral. Seejdrel uuris ta, kas valimisse kaasatud eksportivate tootjate dumpingumarginaal oleks suurem
kui nende kahjumarginaal.

6.2. Marginaal, millest piisaks liidu tootmisharule tekitatud kahju kdrvaldamiseks

(583) Olles leidnud, et Shandong Yongshengi puhul oli turuhinnast madalama hinnaga miiiik suurem kui dumping,
muutus toorainemoonutuste analiiiis tarbetuks, kuna kehtestatav dumpinguvastane tollimaks ei saa olla suurem
kui selle eksportiva tootja puhul kindlaks maaratud dumpingumarginaal.

(584) Kuna aga Hankooki kontserni dumpingumarginaal oli turuhinnast madalama hinnaga miiiigi marginaalist suurem,
hindas komisjon alusmairuse artikli 7 16ike 2a alusel, kas asjaomase toote puhul esines toorainemoonutusi.

Toorainemoonutused

(585) Kaebuse esitaja on kaebuses esitanud piisavalt tdendeid selle kohta, et Hiinas esineb seoses asjaomase tootega
tooraineturu moonutusi alusmairuse artikli 7 16ike 2a tdhenduses. Kaebuses esitatud tdendite kohaselt
kohaldatakse siinteetilise kaut$uki, tahma ja teraskoordi suhtes, mis kdik moodustavad iile 17 % uuritava toote
tootmiskuludest, Hiina RVs tagastamatut ekspordi kdibemaksu.

(586) Seega, nagu on teatatud algatamisteates, uuris komisjon kooskdlas alusméiruse artikli 7 16ikega 2a viidetavaid
moonutusi ja muid alusmédruse artikli 7 16ikega 2a hdlmatud moonutusi Hiinas.

(587) Koigepealt tegi komisjon iga valimisse kaasatud eksportiva tootja puhul eraldi kindlaks peamised asjaomase toote
tootmisel kasutatavad toorained. Peamiste toorainetena vdeti arvesse ainult neid tooraineid, millega seotud kulud
moodustavad tdendoliselt vahemalt 17 % asjaomase toote tootmiskuludest.
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(588) Uurimise kdigus tehti siiski kindlaks, et itkski neist materjalidest ei moodustanud vihemalt 17 % Hankooki
kontserni tootmiskuludest. Seda tehti kooskolas alusmaidrusega, tuginedes punktis 3.2.5.1 kindlaks médratud
tooraine moonutamata hindadele. Seega ei olnud alusméiruse artikli 7 16ike 2a tingimus tdidetud ja 15plikud
dumpinguvastased meetmed kehtestati kooskdlas alusmaaruse artikli 7 1ikes 2 sitestatud viiksema tollimaksu
reegliga.

7. LIIDU HUVID

(589) Pirast otsust kohaldada alusmairuse artikli 7 16iget 2, uuris komisjon, kas ta saab kooskolas alusmiiruse
artikliga 21 teha selge jirelduse, et hoolimata kahjustava dumpingu kindlakstegemisest ei ole meetmete votmine
kdesoleval juhul liidu huvides. Liidu huvide kindlakstegemisel vdeti arvesse kdigi asjaomaste huvitatud isikute,
sealhulgas liidu tootmisharu, importijate, hulgimiiijate, jaemiiiijate, kasutajate ja tarbijate huve.

7.1. Liidu tootmisharu huvid

(590) Uurimise raames tegid koost66d liidu tootjad, kelle toodang moodustab valdava enamuse liidu tootmismahust.

(591) Uurimine nditas, et liidu tootmisharu kandis olulist kahju ja et ta ei saanud kasu omamaisest kasvavast turust ega
suutnud kulude kasvu tiielikult oma klientidele iile kanda ning tema kasumimarginaalid olid vihenenud.

(592) Meetmete kehtestamine véimaldab liidu tootmisharul tdendoliselt taastada osa kaotatud miitigimahust ja turuosast.
Lisaks vdimaldaksid tollimaksud, millega korvaldatakse Hiinast parit dumpinguhinnaga impordi pdhjustatud
ebadiglane hinnasurve, liidu tootmisharul tdsta oma miitigihindu vastavalt kulude muutumisele ja seeldbi
parandada oma finantsseisundit.

(593) Vottes arvesse Hiina eksportivate tootjate agressiivset hinnakditumist, on meetmete puudumise korral viga
tdendoline, et dumpinguhinnaga impordi maht suureneb ja see avaldab liidu tootmisharule tdiendavat
hinnalanguse survet. See tooks kaasa nii miiiigimahu kui ka kasumlikkuse edasise vihenemise.

(594) Eespool kirjeldatu pdhjal jareldas komisjon, et meetmete kehtestamine oli selgelt liidu tootmisharu huvides.

7.2. Soltumatute importijate ja kasutajate huvid

(595) Valikuuringu kiisimustikule vastas neli soltumatut importijat. See moodustas [10-15 %] Hiina RVst parit
koguimpordist uurimisperioodil. Nagu punktis 1.6 juba mainitud, ei vastanud kiisimustikule iikski valimisse
kaasatud importija.

(596) Ukski kasutaja ega kasutajate iithendus ei vastanud kiisimustikule ega esitanud kirjalikke esildisi liidu huvidega
seotud kiisimustes.

(597) Oma esildistes olid kaks suurt importijat Deldo ja Interpneu meetmete kehtestamise vastu, viites, et tollimaksud
tooksid kaasa tarnenappuse, eriti 3. segmendis. Nende viite kohaselt kahjustaks selline tarnenappus ettevotjaid
(nimelt autotootjaid, kuna see tdstaks veelgi autode hindu) ja tarbijaid, kes viivitaksid seetottu rehvide valjavahe-
tamisega, mis tooks kaasa liikklusohutuse ja keskkonnaprobleemid. Samuti viitsid nad, et tollimaksud tooksid kaasa
edasise koondumise turul, mida juba uuritakse konkurentsivastase tegevuse tottu.

(598) Teised huvitatud isikud, nimelt CRIA ja Hankook, kordasid monda neist vdidetest. Eelkdige viitsid nad, et
tollimaksud vahendaksid turu tdhusust ja konkurentsi ning tooksid kaasa tarnenappuse odavama hinnaklassi
segmendis, mis mdjutaks ebaproportsionaalselt hinnatundlikumaid kliente.
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(599)

(600)

(601)

(602)

(603)

(604)

(605)

Lisaks véitsid paljud isikud, et meetmete kehtestamine teatavate konkreetsete tooteliikide suhtes oli vastuolus liidu
huvidega, sest liidu tootmisharu ei tootnud neid vdi ei tootnud neid piisavas koguses. See puudutas eelkdige ajutisi
rehve (4M Pro&Invest, CRIA, Hyundai ja Hankook) ja haagiserehve (4M Pro&Invest, CRIA ja Otto Just), valgete
killgedega rehve (Vannetukku) ja mitmesuguseid muid niSirechve, nagu maastikurehvid, diagonaalrehvid,
vanasdidukite rehvid, vanasdidukite konkreetsed kaubamargid, kiirhaagise rehvid ja motospordis driftimiseks
kasutatavad poolsiledad vdistlusrehvid (B.LS. Stl, Baltityre Group, Bronson Wheels AB, Edison, Gummistrada B.V,
Maxxis Hellas, Pneurama Lda ja VA-PA Toute Oy).

Komisjon pidas enamikku neist véidetest iisna iildisteks ja pohjendamatuteks. Eelkdige ei toetanud iikski esitatud
asjaolu viidet, et juhul, kui autotootjad jitkaksid rehvide importimist Hiina RVst, ei suudaks nad oma 1dpptoote
(autode) viikest hinnatdusu klientidele iile kanda. Samuti on viited rehvide vahetamise edasiliikkamise kohta
hinnatdusu tttu vdga spekulatiivsed ning arvestades sellega seoses kehtestatud rangeid regulatiivseid ndudeid ja
kontrolle, ei ole sellised viited kinnitust leidnud. Seoses turu koondumist kisitlevate vdidetega markis komisjon, et
praegu tegutseb liidu turul vihemalt kiimme teadaolevat liidu tootjat ning igal juhul ei esitanud huvitatud isikud
tihtegi tdendit selle kohta, miks tollimaksud tooksid kaasa edasise koondumise. Samamoodi on osaliste algatatud
kdimasoleva uurimise ulatus erinev nii ajakava kui ka tootevaliku poolest ning igal juhul ei ole see andnud
konkreetseid tulemusi, mis toetaksid viidet, et dumpinguvastased tollimaksud oleksid vastuolus liidu huvidega.

Mis puudutab viidet tarnenappuse kohta, siis uurimine seda ei kinnitanud. Esiteks toodab liidu tootmisharu
3. segmendi rehve mirkimisvéirsetes kogustes ja suudab oma tootmismahtu suurendada. Isegi kui viimastel
aastatel kaotas liidu tootmisharu selles segmendis miitigimahtu ebaausa konkurentsi tdttu, mida pdhjustasid Hiina
eksportivate tootjate pakutud jatkusuutmatult madalad hinnad, ei tihenda see, et hindade normaliseerumisel ei
suudaks vdi ei sooviks liidu to6ostus suurendada 3. segmendi toodete tootmist ja miiiiki. Sama kehtib ka eespool
pohjenduses 599 loetletud konkreetsemate tooteliikide kohta. Komisjon leidis, et enamikku neist erirehvidest, nagu
ajutised rehvid, haagiserehvid, valgete kiilgedega rehvid, diagonaalrehvid ja professionaalsed maastikurehvid, tootis
tegelikult liidu tootmisharu. Kuigi on vdimalik, et teatavate tooteliikide puhul on madala hinnaga Hiina import
liidu tootmisharu vilja térjunud, ei esitanud iikski isik pdhjendatud viidet, et liidu tootmisharu, mis koosneb
rohkem kui 70 tehasest ja rohkem kui 20 teadus- ja arenduskeskusest kogu Euroopas, ei suudaks toota iihtegi neist
erirehvidest. Lisaks on olemas palju alternatiivseid tarneallikaid, nagu on niha punktist 5.2.1, mis kisitleb
kolmandatest riikidest parit importi.

Pirast 13plike jdrelduste avalikustamist viljendasid paljud isikud oma eriarvamust liidu huve kisitlevate jirelduste
suhtes.

Hyundai viitis, et liidu tootmisharu ei olnud ajutiste varurehvide tootmisest huvitatud. Hyundai vditis, et isegi kui
see segment on viike, ei tohiks seda eirata, eriti arvestades paralleelset subsiidiumivastast uurimist, mis vdib
tollimaksumadara veelgi suurendada, ning ndudis tasakaalustatud hindamist. Hyundai sdnul oli otsus, et autotootjad
said tollimaksudest tuleneva hinnatdusu iile kanda, vastuvdetamatu, kuna see ei votnud piisavalt arvesse liidu
kodanike huve. Hyundai leidis ka, et alternatiivsete tarneallikate olemasolu ei ole liidu huvide seisukohast oluline,
sest see ei toeta liidu tootmisharu.

Otto Just kordas, et haagiserchvide suhtes kehtestatud tollimaksud tooksid kaasa tarnenappuse, kuna liidu
tootmisharu ei tooda neid piisavas koguses ega ndutavate spetsifikatsioonide kohaselt.

Soiduautode ja kergveokite importijate tthendus kordas, et tuginedes oma pdhjalikele turuteadmistele, ei olnud liiddu
tootmisharu huvitatud 3. segmendist, millest ta tahtlikult loobus, et keskenduda tulusamatele toodetele. See
huvitatud isik viitis ka, et 3. segmendi rehvide puhul puudusid Hiinaga vorreldava mahu ja hinnaga alternatiivsed
tarnijad. Selle isiku sdnul tostaksid tollimaksud seega otseselt hindu, m&jutades kdige enam hinnatundlikke ostjaid.
Isegi kui tollimaksud vdivad kaasa tuua teatava kaubavoogude timbersuunamise, kuna suureneks miiiik liitu Taist,
Vietnamist vdi Kambodzast, ei aitaks see liidu tootmisharu. Lpuks rdhutas sdiduautode ja kergveokite importijate
tthendus laialdast toetust seisukohtadele, mida viljendati iihises kirjas, millele oli alla kirjutanud rohkem kui 100
soltumatut rehvide hulgimiiijat ja turustajat.
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(606) Importija Mileage Tyres viljendas sarnast muret ja vditis, et tollimaksud tdstavad odavate ja keskmise hinnaklassi
rehvide hinda, mis mojutab otseselt tarbijaid, eriti madalama sissetulekuga leibkondi. Need lisakulud vdivad
pohjustada rehvide viljavahetamisega viivitamist, mis vdib omakorda mdjutada liiklusohutust. Mileage Tyresi sdnul
oli viljaspool Hiinat asuvate tarnijate tootmisvdimsus piiratud ning nende tarneajad on pikemad ja kulud suuremad.
Need meetmed mojutaksid pdhjendamatult kauplejaid, eelkdige viiksemaid autotdokodasid ja jaemiiiijaid, kes juba
tootavad viikeste kasumimarginaalidega. Lopuks lisas Mileage Tyres, et tollimaksud vihendaksid oluliselt odavate ja
keskmise hinnaklassi rehvide hinnaerinevust, mis vihendaks tarbijate valikuvdimalusi ja muudaks ndudlust, mis
omakorda voib pohjustada tarneprobleeme.

(607) Kumbho viitis, et komisjoni otsus, et tollimaksud vdimaldavad liidu tootmisharul tdsta oma hindu vastavalt oma
kuludele, ei olnud pohjendatud. Kumho leidis ka, et komisjon ei votnud piisavalt arvesse tarbijate ja autotdostuse
huve, mis oli majanduslikes raskustes muu hulgas kulude suurenemise, ELi itha rangema regulatiivse keskkonna
ning miiiigi vihenemise t6ttu, mis oli tingitud muuhulgas ka Hiina tootjate konkurentsist. Lopuks viitis Kumho ka
seda, et meetmed piiraksid konkurentsi ja tShusust liidu turul.

(608) Komisjon leidis, et arvestades hindade allasurumist, oli digustatud ootus, et tollimaksud aitaksid kaasa liidu
tootmisharu voimele tdsta hindu vastavalt oma kuludele. Hinnatdus voib avaldada negatiivset moju tarbijatele.
Liidu tootmisharu suutlikkuse siilitamine, et pakkuda laia tootevalikut, on 1dppkokkuvdttes siiski ka tarbijate
huvides. Sama kehtib autotootjate kohta. Vaatamata Kumho ja Hyundai poolt tdstatatud viidetele tdsistest
raskustest ei esitatud kasutajate koost66 ja kontrollitud andmete puudumisel ithtegi asjaolu, mis toetaks jareldust,
et autotootjad ei suudaks seda marginaalset kulude kasvu iile kanda. Meetmete eesmirk on taastada diglased
tingimused liidu turul ning véide, et need piiravad konkurentsi voi tohusust, leiti olevat tdiesti pdhjendamatu.
Samuti ei olnud pdhjendatud viited konkreetsete erirehvide (haagisrehvid voi ajutised varurehvid) voi kogu
3. segmendi tarnenappuse kohta tulenevalt liidu tootmisharu tahtlikust otsusest nende toodete tootmisest jaddavalt
loobuda. Peale selle ndib, et need viited eitavad tdielikult peamist pohjust, miks liidu tootmisharu keskendus
kdrgematele segmentidele, nimelt vastuvdetamatuid turutingimusi, mille pdhjustas 3. segmendis Hiinast pirit
dumpinguhinnaga import. Vdidetavad piirangud seoses alternatiivsete tarnetega kolmandatest riikidest olid samuti
pohjendamatud. Sellega seoses peab komisjon rdhutama, et dumpinguvastases uurimises peab ta hindama esitatud
tdendite kvaliteeti ja pdhjendatust ning et kordamine voi isegi laialdane toetus ei ole iseenesest piisav viite
tdendamiseks, eriti kui tikski tiiipiline importija/kasutaja kiisimustikule ei vastanud. Seet6ttu jdreldas komisjon, et
tema jareldusi 16plike jdrelduste avalikustamise kohta esitatud markustes sisuliselt ei vaidlustatud, ning jii seega
oma hinnangu juurde, nagu on selgitatud pdhjendustes 600 ja 601.

7.3. Jareldus liidu huvide kohta

(609) Eespool kirjeldatu pdhjal jireldas komisjon, et puuduvad kaalukad pdhjused, mille tdttu ei oleks Hiina RVst parit
sdiduauto- ja kergveokirehvide impordi suhtes meetmete kehtestamine liidu huvides.

8. LOPLIKUD DUMPINGUVASTASED MEETMED

(610) Tuginedes komisjoni jareldustele dumpingu, kahju, pdhjusliku seose, meetmete taseme ja liidu huvide kohta, tuleks
kehtestada l6plikud dumpinguvastased meetmed, et dumpinguhinnaga import ei tekitaks liidu tootmisharule edasist
kahju.

(611) Hiina Rahvavabariigist parit sdiduauto- ja kergveokirehvide impordi suhtes tuleks kehtestada 16plikud
dumpinguvastased meetmed kooskolas alusmdiruse artikli 7 1dikes 2 sdtestatud viiksema tollimaksu reegliga.
Komisjon vordles kahjumarginaale ja dumpingumarginaale eespool punktis 6. Tollimaksumairad kehtestati
dumpingu- voi kahjumarginaali tasemel, olenevalt sellest, kumb on madalam.
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(612)

(613)

(614)

(615)

(616)

(617)

Eespool kirjeldatu pdhjal peaksid 16pliku dumpinguvastase tollimaksu méirad, viljendatuna protsendina CIF-
hinnast liidu piiril ilma tollimakse tasumata, olema jirgmised.

Ariiihing Loplik dumpinguvastane tollimaks (%)

Hankooki kontsern: 4,3
— Chongging Hankook Tire Co., Ltd.
— Jiangsu Hankook Tire Co., Ltd.

— Hankook Tire China Co., Ltd.

Shandong Yongsheng Rubber Group Co., Ltd. 453
Muud koost66d tegevad dritthingud 24,4
Kogu muu asjaomasest riigist parit import 45,3

Pirast loplike jarelduste avalikustamist vditis Kumho, et kdige sobivam meetmete vorm oleks minimaalsed
impordihinnad.

Giti kontsern, Hankook, Kumho ning sdiduautode ja kergveokite importijate ithendus viitsid, et meetmed tuleks
kehtestada kindlasummalise tollimaksuna. Need isikud viitsid, et segmenteeritud turul, nagu rehviturg, ei ole
vadrtuselised tollimaksud asjakohased, sest need méjutaksid rohkem kallimaid tooteid ja vdivad seega sdilitada voi
isegi tugevdada stiimulit suunata miiiik odavaimasse 3. segmenti, mida Hiina import oli juba kdige ringemalt
tabanud. Need isikud viitsid, et samadel kaalutlustel kehtestati kindlasummalised tollimaksud ka TBR-rehvide
juhtumis. GITI kontsern rohutas lisaks, et meetmete vorm on nende parandava mdju lahutamatu osa. Arvestades,
et hinnasurve ei olnud segmentide vahel vordne ja oli 3. segmendis suurim, ei olnud vddrtuselised tollimaksud, mis
mojutasid kdrgemaid segmente rohkem ja 3. segmenti kdige vihem, seega piisavad. Hankook, Kumho ning
sdiduautode ja kergveokite importijate tihendus lisasid veel, et praegused inflatsioonisuundumused ja
toorainekulude tdenioline tus juba tdstsid rehvide hindu, mis véirtuseliste tollimaksude korral tduseksid veelgi ja
pohjendamatult. Lopuks viitsid Giti kontsern, Hankook ja Kumho, et kindlasummalised tollimaksud kaitsevad
tdendolisemalt hindade absorptsiooni eest.

Kaebuse esitaja aga rohutas, et tollimaksude parandav moju tuleb siilitada kogu nende kehtivusaja jooksul ning et
kindlasummalised ~ tollimaksud tdendoliselt ~vidhenevad kiiresti hiljutiste inflatsioonisuundumuste ja
toorainehindade tdusu tdttu, nagu nditab suundorienteeritud struktuuriga lehtvaltstoodete juhtum (**%), kus
kaitsemeetmete uurimine tuli algatada pirast tollimaksude parandava moju 4rakasutamist minimaalse
impordihinna kujul. Seetdttu kutsus kaebuse esitaja komisjoni iiles ndustuma kindlasummaliste tollimaksudega
tiksnes tingimusel, et a) need asendatakse automaatselt véirtuseliste tollimaksudega, kui need muutuvad viimastest
madalamaks, ning b) tollimaksud voib muuta véirtuselisteks tollimaksudeks liidu tootjate taotlusel, kelle toodang
moodustab iile 25 % liidu toodangust.

Komisjon leidis, et juhtumi praegustes tingimustes, kus on tegemist laia tootevaliku ja erinevate hindadega, tuleks
kehtestada minimaalsed impordihinnad paljudele kategooriatele, mis muudaks sellise meetme rakendamise ja
joustamise ebapraktiliseks. Lisaks muudaks asjaolu, et mérkimisvddrne osa miiiigist toimus seotud kauplejate
kaudu, sellise meetme nduetekohase joustamise vdimalike ristkompensatsioonide tdttu veelgi keerulisemaks.
Seepirast liikati see viide tagasi.

Kuigi kindlasummalistel tollimaksudel v&ib olla suurem parandav mdju madalama hinnaga rehvidele, mis
moodustavad suurema osa Hiina praegusest 3. segmendi ekspordist liitu, mérkis komisjon, et tuvastatud kahju ei
piirdu 3. segmendiga. Lisaks pakuksid kindlasummalised tollimaksud vorreldes kdrgemale veljele paigaldatavate
vOi raskemate toodete (kergveokirehvide) puhul suhteliselt madalamat kaitsetaset soltumata nende segmentide
klassifikatsioonist, ilma et selleks oleks tegelikku majanduslikku pohjendust. TBR-rehvide juhtumi puhul oli
hoolimata sarnasustest kindlasummaliste tollimaksude valik samuti tingitud protekteerijate konkreetsetest

(%) Komisjoni 29. oktoobri 2015. aasta rakendusmairus (EL) 2015/1953, millega kehtestatakse Hiina Rahvavabariigist, Jaapanist, Korea
Vabariigist, Venemaa Foderatsioonist ja Ameerika Uhendriikidest périt teatavate elektrotehnilisest réniterasest suundorienteeritud
struktuuriga lehtvaltstoodete impordi suhtes 16plik dumpinguvastane tollimaks (ELT L 284, 30.10.2015, 1k 109, ELL: http://data.
europa.eu/elifreg_impl/2015/1953/0j).
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huvidest, keda kéesoleval juhul ei ole. Komisjon mirkis ka, et moned viited, mis esitati kindlasummaliste
tollimaksude toetuseks (suurem kaitsev mdju 3. segmendi rehvidele), siivendasid tegelikult samade isikute muresid,
mis olid tostatatud liidu huvides, ning viidetavat 3. segmendi tarnenappust, mis oli tingitud meetmete
kehtestamisest, nagu on kirjeldatud eespool pdhjendustes 605 ja 606. Lisaks, isegi kui kindlasummalised
tollimaksud soodustaksid vihem tdendoliselt absorptsiooni, ei vilista need seda iseenesest, kuid samas on
kindlasummaliste tollimaksude parandav moju kahtlemata vastuvotlikum inflatsioonisuundumuste ja
tootmiskulude suurenemise t5ttu, millele need isikud samuti viitasid. Kaebuse esitaja ettepanekuid
kindlasummaliste tollimaksude kohta, mida saaks teatavatel tingimustel vahetada vdi muuta vdirtuselisteks
tollimaksudeks, peeti ebapraktiliseks. Seega leidis komisjon koige eeltoodu pdhjal, et puuduvad kaalukad pdhjused
kavandatud tollimaksude vormi muutmiseks.

(618) Kéesoleva maidrusega ariithingutele kehtestatavad individuaalsed dumpinguvastase tollimaksu mdirad mdirati
kindlaks kiesoleva uurimise jirelduste pdhjal. Seega kajastab see asjaomaste dritthingute puhul uurimise kdigus
tuvastatud olukorda. Nimetatud tollimaksuméarasid kohaldatakse iiksnes asjaomase toote impordi suhtes, mis on
parit asjaomasest riigist ja mille on tootnud nimetatud juriidilised isikud. Imporditud asjaomase toote suhtes, mille
on tootnud mis tahes muu kdesoleva mairuse regulatiivosas konkreetselt nimetamata ariithing, kaasa arvatud moni
konkreetselt nimetatud ariithingutega seotud iiksus, tuleks kohaldada tollimaksumaira, mida kohaldatakse ,kogu
muu asjaomasest riigist pdrit impordi“ suhtes. Nende suhtes ei tohiks kohaldada iihtki individuaalset
dumpinguvastase tollimaksu maira.

(619) Kui driithing muudab hiljem oma juriidilise isiku nime, vdib ta taotleda kdnealuste individuaalsete dumpinguvastase
tollimaksu médrade kohaldamist. Taotlus tuleb adresseerida komisjonile (**”). Taotlus peab sisaldama kogu vajalikku
teavet, mis vOimaldab kindlaks teha, et muudatus ei mdjuta ariithingu &igust tema suhtes kohaldatavale
tollimaksumédrale. Kui d4rithingu nime muutmine ei mdjuta tema oigust tema suhtes kohaldatavale
tollimaksumadarale, avaldatakse Euroopa Liidu Teatajas madrus nimemuutuse kohta.

(620) Selleks et minimeerida ohtu, et maksumairade erinevuste tottu hoitakse tollimaksudest korvale, on individuaalsete
dumpinguvastase tollimaksu mairade rakendamise tagamiseks vaja erimeetmeid. Individuaalset dumpinguvastast
tollimaksu saab kohaldada tiksnes siis, kui litkmesriikide tolliasutustele esitatakse kehtiv faktuurarve. Arve peab
vastama kéesoleva mairuse artikli 1 1dikes 3 sitestatud nduetele. Kuni sellise arve esitamiseni tuleks impordi suhtes
kohaldada dumpinguvastast tollimaksu, mida kohaldatakse ,kogu muu asjaomasest riigist parit impordi suhtes*.

(621) Kuigi sellise arve esitamine on vajalik selleks, et liikkmesriikide tolliasutused saaksid kohaldada impordi suhtes
individuaalseid dumpinguvastase tollimaksu mairasid, peavad tolliasutused peale selle dokumendi arvesse votma
ka muid asjaolusid. Isegi kui esitatakse arve, mis vastab koigile kdesoleva miidruse artikli 1 1dikes 3 esitatud
nouetele, peavad litkmesriikide tolliasutused tegema kooskdlas tollieeskirjadega tavapiraseid kontrolle ja voivad —
nagu koigil muudel juhtudel — nduda lisadokumente (veodokumendid jne), et kontrollida deklaratsioonis esitatud
tiksikasjade digsust ning veenduda, et madalama tollimaksumaira kohaldamine on tolliseaduse kohaselt digustatud.

(622) Kui sellise driithingu ekspordi maht, mille suhtes kohaldatakse madalamaid individuaalseid tollimaksumairasid,
suureneb pirast asjaomaste meetmete kehtestamist margatavalt, voib sellist mahu suurenemist kisitleda meetmete
kohaldamisest tuleneva kaubandusstruktuuri muutusena alusmaaruse artikli 13 16ike 1 tdhenduses. Sellisel juhul
voib algatada korvalehoidmisega seotud uurimise, eeldusel et tingimused on tdidetud. Selle uurimise kdigus voib
muu hulgas uurida individuaalse(te) tollimaksuméidra(de) kaotamise ja sellest tulenevalt kogu riiki hélmava
tollimaksu kehtestamise vajadust.

(*¥") European Commission, Directorate-General for Trade and Economic Security, Directorate G, Rue de la Loi/Wetstraat 170, 1040
Bruxelles/Brussel, BELGIQUE/BELGIE. E-post: Trade-defence-complaints@ec.europa.eu.
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(623)

(624)

(625)

(626)

(627)

(628)

(629)

Selleks, et tagada dumpinguvastaste tollimaksude nduetekohane rakendamine, ei tuleks kogu muu Hiina RVst parit
impordi suhtes kohaldatavat dumpinguvastast tollimaksu kohaldada mitte ainult kiesoleva uurimise kiigus
koostoost keeldunud eksportivate tootjate suhtes, vaid ka selliste tootjate suhtes, kellel liitu suunatud eksport
uurimisperioodil puudus.

Eksportivad tootjad, kes ei eksportinud uurimisperioodil asjaomast toodet liitu, peaksid saama esitada komisjonile
taotluse, et neile kohaldataks dumpinguvastase tollimaksu mdira, mis kehtib koostood tegevatele driithingutele,
keda valimisse ei kaasatud. Komisjon peaks sellekohase taotluse rahuldama, kui on tdidetud kolm tingimust. Uus
eksportiv tootja peaks tdendama, et: i) ta ei eksportinud uurimisperioodil asjaomast toodet liitu; ii) ta ei ole seotud
eksportiva tootjaga, kes seda tegi ning iii) ta on eksportinud asjaomast toodet pirast seda vdi on vdtnud
tithistamatu lepinguga kohustuse seda markimisvaarses koguses teha.

9. REGISTREERIMINE

Nagu on margitud pdhjenduses 3, kehtestas komisjon asjaomase toote impordi suhtes registreerimise ndude.
Registreerimise eesmark oli véimaluse korral tollimaksud alusmiiruse artikli 10 16ike 4 alusel tagasiulatuvalt sisse
nduda.

Kuna kiesolevas menetluses ajutisi meetmeid ei kehtestatud, ei olnud alusmdairuse artikli 10 1oikes 4 sitestatud
tingimused 16pliku dumpinguvastase tollimaksu tagasiulatuvaks kohaldamiseks tdidetud.

Pirast 1oplike jdrelduste avalikustamist ndudis kaebuse esitaja tollimaksude tagasiulatuvat sissendudmist, vdites, et
need ei soltu ajutiste meetmete kohaldamisest ning et alusmédaruse artikli 10 16ike 4 punktides a—d sitestatud neli
tingimust on tdidetud. Kaebuse esitaja viitis, et ei ole ithtegi mdistlikku pohjust, miks ajutised meetmed peaksid
olema tollimaksude tagasiulatuva sissendudmise eeltingimuseks, mille peamine eesmirk on viltida meetmete
parandava mdju kahjustamist, ning viitas seda seisukohta toetavale Uldkohtu kohtupraktikale (T-749/16,
Stemcor) (**%). Paljud teised isikud, nimelt Hankook, Kumho, CRIA ja Adine, viitsid, et tollimaksude tagasiulatuv
sissendudmine oli diguslikult valistatud, kuna puudusid ajutised meetmed, millele alusmairuse artikli 10 15ikes 4
selgelt osutati. Adine viitis ka, et ajutiste meetmete puudumisel ning tagasiulatuva sissendudmise vdimaliku eelarve
ja ajakava kohta vajaliku teabe puudumisel jéeti ettevotjad ilma digusest teha tasakaalustatud ja teadlikke otsuseid.
Adine viitis ka, et alusmédruse artikli 10 16ike 4 punktis d sitestatud tollimaksude tagasiulatuva sissendudmise
tingimused, nimelt impordi markimisvddrne suurenemine, ei olnud samuti tiidetud.

Komisjon ei ndustunud kaebuse esitaja viitega ja leidis, et viidatud kohtupraktika ei toeta viidet, et ajutiste
meetmete kehtestamine ei ole tollimaksude tagasiulatuva sissendudmise eeltingimus, kuna erinevalt kdesolevast
uurimisest olid kohtus arutatud kohtuasjas ajutised meetmed tegelikult kehtestatud ja kohus seda kiisimust ei
kisitlenud. Lisaks tooks kaebuse esitaja soovitatud ldhenemisviis kaasa pikemad tollimaksude tagasiulatuva
sissendudmise perioodid juhtudel, kus ajutisi meetmeid ei ole kehtestatud, erinevalt juhtumitest, kus ajutisi
meetmeid kohaldatakse, ilma et oleks selgelt ndidatud, miks seadusandja sellist eristamist kavandab. Seega liikati
kaebuse esitaja viide tagasi.

10. LOPPSATTED

Véttes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méaruse (EL, Euratom) 20242509 (**) artiklit 109, on viivisemaar
juhul, kui teatav summa tuleb tagasi maksta Euroopa Liidu Kohtu otsuse alusel, Euroopa Keskpanga poolt oma
peamiste refinantseerimistehingute suhtes kohaldatav ja Euroopa Liidu Teataja C-seerias avaldatud miir, mis kehtib
iga kuu esimesel kalendripédeval.

(#) Uldkohtu 8. mai 2019. aasta otsus kohtuasjas T-749/16: Stemcor London ja Samac Steel Supplies vs. komisjon, ECLI:EU:T:2019:310.
(**) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. septembri 2024. aasta madrus (EL, Euratom) 2024/2509, mis kasitleb liidu tildeclarve suhtes
kohaldatavaid finantsreegleid (ELT L, 2024/2509, 26.9.2024, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/2509/o0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/1540/0j

103/107


http://data.europa.eu/eli/reg/2024/2509/oj

ET

ELT L, 7.7.2026

(630) Kéesoleva madrusega ettenihtud meetmed on kooskdlas mairuse (EL) 2016/1036 artikli 15 1dike 1 alusel asutatud
komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

1. Kehtestatakse 16plik dumpinguvastane tollimaks jargmiste Hiina Rahvavabariigist pdrit ning CN-koodide 4011 10 00
ja 4011 20 10 alla kuuluvate uute kummist Shkrehvide impordi suhtes, mida kasutatakse sdiduautodel (sh universaalid ja
voidusdiduautod) ning bussidel ja veoautodel koormusindeksiga kuni 121.

2. Lopliku dumpinguvastase tollimaksu mair, mida kohaldatakse allpool loetletud ariithingute toodetud ja 16ikes 1
kirjeldatud toodete netohinna suhtes liidu piiril enne tollimaksu tasumist, on jargmine.

Piritoluriik Ariithing L‘N’phl‘tfl‘fif‘nﬂ(r‘sg(‘;)")asmne TARICi lisakood

Hiina Rahvavabariik Hankooki kontsern: 4,3 88CO
— Chongging Hankook Tire Co., Ltd.
— Jiangsu Hankook Tire Co., Ltd.
— Hankook Tire China Co., Ltd.

Hiina Rahvavabariik Shandong Yongsheng Rubber Group 45,3 88CP
Co., Ltd.

Hiina Rahvavabariik Muud lisas n loetletud koost6od 24,4 Vt lisa
tegevad driithingud

Hiina Rahvavabariik Kogu muu asjaomasest riigist parit 45,3 8999
import

3. Lbdikes 2 nimetatud driithingute jaoks kindlaks mairatud individuaalset tollimaksumaira kohaldatakse tingimusel, et
liikkmesriikide tolliasutustele esitatakse kehtiv faktuurarve, millel on arve viljastanud tiksuse tootaja nimi ja ametikoht ning
tema allkirjastatud ja kuupidevaga varustatud avaldus jargmises vormis: ,Mina, allakirjutanu, tdendan, et Rdesoleva arvega
hélmatud Euroopa Liitu ekspordiks miiiidava [asjaomane toode] koguses [kogus iihikutes, mida kasutame] on tootnud [driiihingu nimi
ja aadress] [TARICi lisakood] [asjaomases riigis]. Kinnitan, et sellel arvel esitatud teave on tdielik ja dige.” Kuni sellise arve
esitamiseni kohaldatakse tollimaksu, mida kohaldatakse kogu muu Hiina Rahvavabariigist parit impordi suhtes.

4. Kui ei ole sitestatud teisiti, kohaldatakse kehtivaid tollimaksusitteid.

Artikkel 2

Artikli 1 15ikes 2 nimetatud lisa vdib muuta, et lisada uusi Hiina Rahvavabariigi eksportivaid tootjaid ja kehtestada nende
suhtes valimisse kaasamata koostood tegevate dritthingute asjakohane kaalutud keskmine dumpinguvastase tollimaksu
maéidr. Uus eksportiv tootja esitab tdendid selle kohta, et a) ta ei eksportinud uurimisperioodil (1. jaanuarist kuni
31. detsembrini 2024) artikli 1 15ikes 1 kirjeldatud tooteid; b) ta ei ole seotud ithegi eksportija ega tootjaga, kelle suhtes
kohaldatakse kiesoleva mairusega kehtestatud meetmeid ning kes oleks vdinud teha esialgses uurimises koostood, ja c) ta
on tegelikult eksportinud vdi on votnud tithistamatu lepinguga kohustuse eksportida liitu asjaomast toodet
markimisvéirses koguses parast uurimisperioodi 15ppu.
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Artikkel 3

Kéesolev maarus joustub jirgmisel pdeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Kiesolev mairus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdikides lilkmesriikides.

Briissel, 6. juuli 2026

Komisjoni nimel
president
Ursula VON DER LEYEN
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Teised koosto6d tegevad ériiihingud

Ariithingu nimi

TARICi lisakood

Anhui Jichi Tire Co., Ltd. 88CQ
CHENG SHIN RUBBER (XIAMEN) IND. LTD. 88CR
CHENG SHIN TIRE & RUBBER (CHINA) CO., LTD. 88CS
Continental Tires (China) Co., Ltd. 88CT
Cooper (Kunshan) Tire Co., Ltd. 88EV
DONGYING FANGXING RUBBER CO., LTD 88CU
Dongying Zhangao Rubber Co., Ltd. 88CV
Double Coin Group (Anhui) Warrior Tire Co., Ltd. 88CW
Doublestar-Dongfeng Tyre Co., Ltd. 88CX
GITI Radial Tire (Anhui) Company Ltd. 88EW
GITI Tire (Fujian) Company Ltd. 88CY
GITI Tire (Hualin) Company Ltd. 88EX
GUIZHOU TYRE CO., LTD. 88CZ
Goodyear Dalian Tire Company Limited 88EY
HEBEI WANDA TYRE CO., LTD. 88DA
JIANGSU GENERAL SCIENCE TECHNOLOGY CO., LTD. 88EZ
Jining Shenzhou Tyre Co., Ltd. 88DB
KENDA RUBBER (CHINA) CO., LTD. 88DC
KENDA RUBBER (TIANJIN) CO., LTD. 88DD
Kumbho Tire (Changchun) Co., Inc. 88FA
Kumho Tire (Tianjin) Co., Inc. 88FB
Nanjing Kumbho Tire Co., Ltd. 88FC
NANKANG (ZHANGJIAGANG FREE TRADE ZONE) 88DE
RUBBER INDUSTRIAL CO., LTD.

Pirelli Tyre (Jiaozuo) Co., Ltd. 88DF
Pirelli Tyre Co., Ltd. 88DG
Prinx Chengshan (Shandong) Tire Co., Ltd. 88DH
Qingdao Doublestar Tire Industrial Co., Ltd. 88D
Qingdao Fullrun Tyre Tech Corp., Ltd. 88DJ
QINGDAO NEXEN TIRE CORPORATION 88DK
Qingdao Sentury Tire Co., Ltd. 88DL
Qingzhou Rydanz Rubber Science And Technology Co., Ltd. 88DM
Sailun (Dongying) Tire Co., Ltd. 88DN
Sailun Group Co., Ltd. 88DO
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Ariiihingu nimi TARICi lisakood

Shaanxi Yanchang Petroleum Group Rubber Co., Ltd. 88DP
Shandong Changlu Hong Tire Co., Ltd. 88DQ
Shandong Duratti Rubber Corporation Co., Ltd. 88DR
Shandong Fengyuan Tire Manufacturing Co., Ltd. 88DS
Shandong Habilead Rubber Co., Ltd. 88DT
Shandong Haohua Tire Co., Ltd. 88DU
Shandong Hongsheng Rubber Technology Co., Ltd. 88DV
Shandong Linglong Tyre Co.,Ltd. 88DW
Shandong Lutai Rubber Company Limited 88DX
SHANDONG MIRAGE TYRES CO., LTD. 88DY
Shandong New Continent Tire Co., Ltd. 88DZ
Shandong Province Sanli Tire Manufacture Co., Ltd. 88EA
SHANDONG WANDA BOTO TYRE CO., LTD. 88EB

Shandong Xinghongyuan Tyre Co., Ltd. 88EC

SHANDONG YONGEFENG TYRES CO., LTD. 88ED
Shandong Youyue Rubber Technology Co., Ltd. 88EE

Shouguang Firemax Tyre Co., Ltd. 88EF

Sichuan Tyre & Rubber Co., Ltd. 88EG
Sichuan Yuanxing Rubber Co., Ltd. 88EH
Sumitomo Rubber (Changshu) Co., Ltd. 88EI

Sumitomo Rubber (Hunan) Co., Ltd. 88E]

Tercelo Tire (Qingzhou) Co., Ltd. 88EK
TIANJIN WANDA TYRE CO., LTD. 88EL

TRIANGLE TYRE CO., LTD. 88EM
Wanli Tire Corporation Limited 88EN
ZHAOQING JUNHONG CO., LTD. 88EO
Zhongce Rubber Group Co., Ltd. 88EP

Zhongyi Rubber Co., Ltd. 88EQ
Z0DO TIRE CO., LIMITED 88ER
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