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II

(Nelegislativi akti)

LEMUMI

KOMISIJAS LEMUMS (ES) 2017/2336
(2017. gada 7. februaris)

SA.21877 (C 24/2007), SA.27585 (2012/C) un SA.31149 (2012/C) - Vacija lespejamais valsts
atbalsts Libekas lidostai (Flughafen Liibeck GmbH), uznémumam Infratil Limited wun
aviosabiedribam, kuras izmanto $o lidostu (Ryanair u. c.)

(izzinots ar dokumenta numuru C(2017) 602)

(Autentisks ir tikai teksts vacu valoda)

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISTJA,
nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo Ipasi ta 108. panta 2. punkta pirmo dalu,

péc uzaicindjuma ieinteresétajam personam iesniegt savas piezimes saskana ar iepriek$ minétajiem noteikumiem (') un
nemot veéra to piezimes,

péc uzaicindjuma ieinteresétajam personam iesniegt savas piezimes saskana ar iepriek§ minétajiem noteikumiem (%) un
nemot veéra to piezimes,

ta ka:

1. PROCEDURA
1.1. PROCEDURA SA.21877

(1)  Komisija 2002., 2003., 2004., 2005. un 2006. gada sanéma vairakas stidzibas no aviokompanijas Air Berlin,
vides aizsardzibas NVO (Bund Umwelt und Naturschutz) un privatpersonam par iesp&jamu valsts atbalstu Flughafen
Liibeck GmbH (turpmak teksta “FLG”), Infratil Limited (turpmak teksta “Infratil”) (*) un aviokompanijai Ryanair (*).

(2)  Komisija 2005. gada 7. novembri liidza Vaciju sniegt informaciju, un Vacija to iesniedza 2006. gada 7. februari.
Papildu informacija tika pieprasita 2006. gada 22. marta veéstulé, uz kuru Vacija atbildéja 2006. gada 12. janija.
Tika organizétas sanaksmes ar Komisijas dienestu, Infratil ka lidostas operatora kontrolpaketes ipasnieka un
Hanzas pilsétas Libekas (“Hansestadt Liibeck”) parstavju piedaliSanos — 2006. gada 14. oktobri un 4. decembri. Péc
§im sanaksmém Infratil iesniedza papildu informaciju e-pasta véstulés un faksa siitfjumos — 2006. gada 16. un
31. oktobri, 6. novembri un 4., 6. un 21. decembri.

(') OVC287,29.11.2007.,27.1pp.

() OV(C295,7.12.2007.,29.1pp.un OV C 241, 10.8.2012., 56. Ipp.

() Infratil ir infrastruktaras ieguldfjumu uznémums, kura galvenais girojs atrodas Jaunzélandé un kur$ veic ieguldijumus energétikas, lidostu
un sabiedriska transporta nozaré. Uznémumam piederéja $adas lidostas, kuras tas ari parvaldija: Velingtonas starptautiska lidosta
Jaunzélandg, Glazgovas Prestvikas lidosta un Kentas starptautiska lidosta Apvienotaja Karalisté. Kops ta laika uznémums ir atbrivojies no
saviem ieguldijumiem Eiropas lidostas. .

Ryanair ir Irijas aviokompanija un Eiropas Zemo cenu aviokompaniju asociacijas biedre. Sis aviokompanijas uznéméjdarbiba bija saistita
ar sekundaram, regionalam lidostam. Paslaik aviokompanija veic lidojumus uz aptuveni 160 galamérkiem Eiropa. Ryanair piederéja
viendabiga gaisa kugu flote, kura bija 272 Boeing 737-800 lidmasinas ar 189 sédvietam. Laika, kad tika pienemts 2007. gada lémums par
procediiras saksanu, Ryanair no Libekas lidostas veica 23 lidojumus nedéla uz 5 galamérkiem Eiropa, proti, uz Londonas Stanstedu
Apvienotaja Karaliste, Milanu-Bergamo un Pizu Italija, Palmu Spanija un Stokholmu-Skavstu Zviedrija.
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(3)  Vacija 2007. gada 18. janvara véstulé lidza Komisiju apturét sakotngjo lietas izmeklé$anu. Komisija 2007. gada
2. maija véstulé noraidija $o lagumu.

(4)  Vacija 2007. gada 24. aprili nositija Komisijai papildu piezimes. Vacijas un Komisijas dienestu sanaksme notika
2007. gada 21. junija.

(5)  Komisija 2007. gada 10. jalija véstulé informgja Vaciju, ka ta ir nolémusi uzsakt LESD 108. panta 2. punkta
paredzéto procediiru attieciba uz Libekas lidostas finanséSanu, Hansestadt Liibeck un Infratil finansialajam
attiecibam, ka ari lidostas finansialajam attiecibam ar Ryanair (“2007. gada lémums par procediras saksanu”).
Oficiala izmekleSanas procedira tika registréta ar lietas numuru SA.21877 (C 24/2007).

(6)  Péc tam, 2007. gada 24. oktobr, tika apstiprinati 2007. gada lémuma par procediras saksanu labojumi.

(7)  2007. gada lémums par procediiras sakSanu tika publicéts Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnest (') 2007. gada
29. novembri. Labojumi tika publicéti 2007. gada 7. decembri (?). Komisija aicinaja ieinteresétas personas iesniegt
piezimes par attiecigajiem pasakumiem viena ménesa laika no $is publikacijas dienas.

(8)  Komisija sanéma piezimes no Ryanair, Air Berlin, Infratil, FLG, divam NVO (}), Libekas Ripniecibas un
tirdzniecibas palatas (“IHK Liibeck”) (), Vacijas Aviokompaniju apvienibas (Bundesverband der Deutschen Fluggesellsc-
haften, “BDF’) un fiziskam personam (°). Vacija iesniedza komentarus par §im piezimém 2008. gada 17. aprill.

(9)  Komisijas neatkarigais konsultants — uznémums Ecorys — 2008. gada 24. jalija pieprasija informaciju no Vacijas,
lai sagatavotu zinojumu par $o lietu. Vacija 2008. gada 1. augusta vérsas pie Komisijas, lai apstridétu Ecorys
tiesibas sanemt informaciju un dokumentus. Komisija 2008. gada 8. augusta atbildé apstiprinaja, ka Komisijas
pilnvaras $aja lieta attiecas ari uz Ecorys. Ta rezultdtd pieprasita informacija tika sapemta 2008. gada
18. septembri.

(10) Komisija 2009. gada 16. aprili no Vacijas pieprasija papildu informaciju. Vacija lidza pagarinat terminu
2009. gada 21. aprili un vélreiz — 2009. gada 7. julija. Pieprasita informacija tika nositita 2009. gada
30. oktobri. Komisija 2009. gada 29. oktobri pieprasija papildu informaciju, kuru Vacija nosiitija 2009. gada
16. decembrl.

(11) Komisija 2010. gada 17. oktobri sanéma informaciju no Air Berlin.

(12) Komisija 2011. gada 28. marta véstuleé no Vacijas pieprasija papildu informaciju. Vacija 2011. gada 15. aprili
ladza pagarinat terminu. Atbildot uz So lagumu, Komisija 2011. gada 20. aprili pieskira Vacijai termina
pagarindjumu. Vacija 2011. gada 21. aprili ladza vélreiz pagarinat terminu, un Komisija tam piekrita 2011. gada
27. aprill. Vacija 2011. gada 16. maija iesniedza pirmo pieprasitas informacijas dalu. Komisija 2011. gada
20. maija véstulé noradija, ka iesniegta informacija ir nepilniga, un ludza iesniegt pargjo informaciju. Vacija pret
to iebilda 2011. gada 7. junija véstulé. Komisija atbild&ja 2011. gada 15. janija, pieprasot triikkstoo informaciju.

(13) Komisija 2011. gada 8. aprili nositija Ryanair aptaujas anketu. Atbildes Komisijai tika nosatitas 2011. gada
4. julija. Komisija $o sniegto informaciju 2011. gada 18. julija parsatija Vacijai, aicinot to sniegt piezimes lidz
2011. gada 18. augustam. Komisija 2011. gada 8. augusta nositija Vacijai Ryanair sniegtas informacijas
tulkojumu, nosakot, ka Vacija var sniegt atbildi lidz 2011. gada 9. septembrim. Vacijas piezimes beidzot tika
nosititas Komisijai 2011. gada 8. septembri. Komisija 2012. gada 7. februarl pieprasija no Ryanair papildu
informaciju par Oxera pétijumu, ko Ryanair iesniedza 2011. gada 4. jalija. Ryanair 2012. gada 13. februari ladza
pagarinat atbildes snieganas terminu. Oxera 2012. gada 16. februari lidza Komisijai skaidrojumu par vienu no
uzdotajiem jautagjumiem. Komisija S0 skaidrojumu nositija 2012. gada 17. februarl. Ryanair nositija savas
piezimes 2012. gada 13. aprili. Sis piezimes Komisija nosiitija Vacijai 2012. gada 27. jiinija. Vacija 2012. gada
10. septembra véstulé iesniedza piezimes par Ryanair sniegto informaciju.

(') OVC287,29.11.2007.,27.1pp.

(¥ OV(C295,7.12.2007., 29.1pp.

() Schutzgemeinschaft gegen Fluglarm Liibeck und Umgebung Grof Gronau eV un Check-in Liibeck e.V.
(*) Industrie- und Handgelskummer zu Liibeck (IHK).

0)

°) Peter C. Klanowski un Horst Conrad.
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(14)  Ecorys nobeiguma zinojums, kas Komisijai tika iesniegts 2011. gada 29. marta, Vacijai tika nosatits 2011. gada
29. junija, aicinot Vaciju sniegt piezimes. Minéta zinojuma tulkojums Vacijai tika nositits 2011. gada
24. augustd, aicinot Vaciju iesniegt piezimes lidz 2011. gada 26. septembrim. Vacija nosiitija savas piezimes
2011. gada 10. oktobri.

(15) Vacija 2011. gada 30. junija nositija Komisijas pieprasitas informacijas otro dalu. Uz Komisijas 2011. gada
15. junija véstuli Vacija atbildgja 2011. gada 29. junija. Komisija 2011. gada 5. julija ladza Vaciju nosatit
trikstoso informaciju. Vacija 2011. gada 15. julija nositija triiksto$o informaciju.

(16)  Ryanair 2011. gada 4. julija nosttija Komisijai piezimes, kas 2011. gada 8. augusta tika parsititas Vacijai. Vacija
2011. gada 8. oktobri iesniedza komentarus par $im piezimém.

(17) Komisija 2012. gada 20. februari lidza Vaciju sniegt papildu informaciju. Vacija 2012. gada 19. marta ladza
pagarinat informacijas sniegSanas terminu lidz 2012. gada 17. aprilim. Komisija tam piekrita 2012. gada
21. marta. Vacija 2012. gada 17. aprila véstulé atbildéja uz Komisijas jautajumiem, kas tika nosititi 2012. gada
24. februarl. Komisija 2012. gada 18. aprili lidza Vaciju nositit triksto$o informaciju lidz 2012. gada
28. aprilim bez tiesibam pagarinat terminu. Komisija arl noradija, ka gadijuma, ja $i prasiba netiks ievérota, tiks
izdots rikojums sniegt informaciju saskana ar Padomes Regulas (EK) Nr. 659/1999 10. panta 3. punktu ().
Sanaksme, kura piedalijas Komisijas un Vacijas parstavji, notika 2012. gada 2. maija. Komisija 2012. gada
3. maija piekrita pagarinat terminu lidz 2012. gada 11. maijam. Vacija 2012. gada 7. maija véstulé noradija uz
Komisijas pielautajam procesualajam klidam un atteicas sniegt papildu informaciju.

(18)  Ryanair 2013. gada 10. aprila véstulé nosiitija Komisijai zinojumu par Oxera pieeju attieciba uz tirgus ekonomikas
dalibnieka principu (“TED princips”). Zinojums tika nositits Vacijai 2013. gada 3. maija. Papildu informacija no
Ryanair Komisijai tika nosatita 2013. gada 20. decembri.

(19) Komisija 2014. gada 24. februara vestulé aicinaja Ryanair iesniegt piezimes par 2014. gada Aviacijas
pamatnostadnu (%) pieméroanu. Komisija 2014. gada 21. marta aicinaja Infratil iesniegt piezimes par 2014. gada
Aviacijas pamatnostadném. Oficials uzaicinajums visam ieinteresétajam personam iesniegt piezimes par
2014. gada Aviacijas pamatnostadném (°) tika publicéts Oficialaja Vestnest 2014. gada 15. aprili. Vacija nositija
savas piezimes 2014. gada 12. maija. Papildu piezimes iesniedza Air Berlin, Infratil un Schutzgemeinschaft gegen
Fluglarm Liibeck und Umgebung eV (“SGF”) ().

1.2. PROCEDURAS SA.27585 UN SA.31149

(20)  SGF 2009. gada 28. janvari iesniedza stidzibu attieciba uz lietu SA.21877. Ta tika registréta ka valsts atbalsta lieta
ar numuru CP 31/2009 (SA.27585).

(21) Komisija 2009. gada 5. februara vestulé pieprasija informaciju no Vacijas par zinojumiem presé saistiba ar
Libekas lidostu. Vacija sniedza atbildes 2009. gada 5. marta un 12. marta véstule.

(22) Komisija 2009. gada 16. aprila véstule pieprasija no Vacijas papildu informaciju. Vacija atbildgja 2009. gada
9. jilija.

(23)  SGF 2010. gada 22. jtinija un 30. jiinija iesniedza nakamo siidzibu, kura apgalvoja, ka Vacija ir sniegusi papildu
nelikumigu valsts atbalstu FLG un Infratil. ST stidziba tika registréta ka valsts atbalsta lieta ar numuru CP
162/2010 (SA.31149).

(24) Komisija 2010. gada 7. julija véstulé nositija So sudzibu Vacijai un pieprasija informaciju. Vacija 2010. gada
13. julija vestulé ladza termina pagarindgjumu. Atbildot uz to, Komisija 2010. gada 14. oktobra veéstulé 3o
pagarinajumu pieskira.

(") Padomes 1999. gada 22. marta Regula (EK) Nr. 659/1999, ar ko nosaka siki izstradatus noteikumus Liguma par Eiropas Savienibas
darbibu 108. panta piemérosanai (OV L 83, 27.3.1999., 1. Ipp.).

(*) Komisijas pazinojums “Pamatnostadnes par valsts atbalstu lidostam un aviokompanijam” (OV C 99, 4.4.2014., 3. Ipp.).

() OVC113,15.4.2014., 30.Ipp.

(*) Nevalstiska organizacija, kas registréta saskana ar noteikumiem, kuri definéti Eiropas Parlamenta un Padomes 2003. gada 26. maija
Direktiva 2003/35/EK, ar ko paredz sabiedribas lidzdalibu ar vidi saistitu planu un programmu izstradé un ar ko attieciba uz sabiedribas
lidzdalibu un iespéju griezties tiesas groza Padomes Direktivas 85/337/EEK un 96/61/EK (OV L 156, 25.6.2003., 17. Ipp.).
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(25) Komisija 2011. gada 28. marta véstulé pieprasija no Vacijas papildu informaciju. Komisija 2011. gada 8. aprila
véstulé pieprasija no Ryanair informaciju par ta ligumiem ar FLG.

(26)  Vacija ludza pagarinat terminu lidz 2011. gada 15. julijam. Komisija 2011. gada 20. aprila véstulé aicinaja Vaciju
lidz 2011. gada 28. aprilim atbildét uz jautagjumiem par stidzibam. Vacija 2011. gada 21. aprila véstulé vélreiz
ladza pagarinat terminu. Komisija 2011. gada 27. aprila véstulé piekrita pagarinat terminu lidz 2011. gada
16. maijam. Vacija nositjja informaciju 2011. gada 16. maija.

(27) Komisija 2011. gada 20. maija nositija atgadinajumu saskana ar Regulas (EK) Nr. 659/1999 10. panta 3. punktu,
noradot, ka nositita informacija bija nepilniga. AtbilZu iesniegdanas termin$ bija 2011. gada 7. junijs. Vacija
sniedza atbildi 2011. gada 7. janija véstulé, noliedzot, ka 2011. gada 20. maija véstule batu bijusi atgadinajums
Regulas (EK) Nr. 659/1999 izpratng, jo divi no jautajumiem likas parfrazéti un, vinuprat, viens no jautajumiem
bija jauns.

(28) Komisija 2011. gada 15. janija vestulé nosatija Vacijai otro atgadindjumu saskana ar Regulas (EK) Nr. 659/1999
10. panta 3. punktu, laujot sniegt informaciju lidz 2011. gada 29. janijam. Ja $is atgadinajums netiktu ievérots,
Komisija apsvértu iespéju izdot rikojumu sniegt informaciju. Vacija 2011. gada 29. junija véstule atbildgja uz
daziem jautagjumiem un informéja Komisiju, ka atbildes uz pargjiem jautdjumiem tiks sniegtas 2011. gada jalija.

(29) Komisija 2011. gada 4. julija véstulé sanéma papildu informaciju no Ryanair.

(30) Komisija 2011. gada 5. julija vestulé nosatija Vacijai treSo atgadindjumu saskana ar Regulas (EK) Nr. 659/1999
10. panta 3. punktu, dodot tai iesp&u sniegt informaciju par pargjiem jautajumiem lidz 2011. gada 15. jalijam.
Vacija sniedza atbildi 2011. gada 15. jalija véstulé.

(31) Komisija 2011. gada 18. jalija véstulé parsitija Ryanair 2011. gada 4. julija sniegto informaciju Vacijai, aicinot
sniegt piezimes par to. Vacija lidza Ryanair sniegto informaciju partulkot vacu valoda. Komisija 2011. gada
8. augusta vestulé nositija Vacijai minétas informacijas tulkojumu vacu valoda.

(32) Vacija 2011. gada 8. septembra véstulé iesniedza piezimes par Ryanair sniegto informaciju. Komisija 2012. gada
7. februari pieprasija no Ryanair papildu informaciju par Oxera pétjjumu. Ryanair 2012. gada 13. februari ladza
pagarinat atbildes snieg8anas terminu. Ryanair 2012. gada 16. februari liidza skaidrojumu par vienu no Komisijas
uzdotajiem jautajumiem. Komisija o skaidrojumu sniedza 2012. gada 17. februari.

(33) Komisija 2012. gada 22. februara veéstulé informéja Vaciju par savu lémumu uzsakt LESD 108. panta 2. punkta
paredzéto procediiru attieciba uz iespéjamo valsts atbalstu Infratil, FLG, Ryanair, ka ari citam aviokompanijam,
kuras sniedz pakalpojumus no Libekas lidostas (“2012. gada lémums par procediras sak$anu”) (). Atbildot uz 3o
véstuli, Vacija 2012. gada 14. marta véstulé lidza Komisiju aizsegt noteiktu informaciju, kas bija ietverta
2012. gada lémuma par procediiras saksanu. Komisija 2012. gada 20. marta véstulé daléji akceptéja So ligumu,
paskaidrojot, ka ta nevar piekrist noteiktas informacijas aizsegSanai. Vacija 2012. gada 3. aprila véstulé velreiz
apstridéja Komisijas nostaju konfidencialitates jautajuma. Komisija 2012. gada 25. aprili nositija Vacijai véstuli
$aja sakara, kurai pievienoja citu 2012. gada lémuma par procediiras sakSanu redakciju un papildu argumentus.

(34)  Ryanair 2012. gada 2. martd nositjja Komisijai lagumu sniegt iespéju iepazities ar 2012. gada lémumu sakt
procediiru pirms ta publicéSanas, lai novérstu to, ka tiek publicéta konfidenciala informacija. Komisija atbildgja
2012. gada 6. marta, noradot, ka dalibvalsts ir ta, kurai §1 informacija ir janosiita Ryanair. Péc vairakkartgjas
viedoklu apmainas starp Ryanair, Komisijas un Vacijas parstavjiem Ryanair 2012. gada 27. aprili iesniedza
sarakstu, lidzot dzést taja uzskaitito konfidencialo informaciju, ka ari kritizéja procesuilos jautajumus. Turklat
Vacija 2012. gada 30. aprili iesniedza Komisijai Ryanair izteiktos papildu lagumus aizsegt konkrétu informaciju.
Minéta 2012. gada lémuma par procediras sak$anu aizsegta versija tika nositita Ryanair 2012. gada 29. junija.

(35)  Ka Komisija to bija pieprasijusi 2012. gada 7. februari, Ryanair iesniedza piezimes 2012. gada 13. aprila véstule.
Sis piezimes Komisija parsitija Vacijai 2012. gada 27. junija. Vacija 2012. gada 10. septembra veéstule iesniedza
piezimes par Ryanair sniegto informaciju.

(") Pirms procediiras sak3anas tika izmekléti pasakumi, kas ietvert lietas CP 31/2009 (SA.27585) un CP 162/2010 (SA.31149).
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(36) Komisija 2012. gada 24. februara véstule lidza Vaciju 20 dienas sniegt papildu informaciju saistiba ar lietam.
Vacija 2012. gada 19. marta ladza pagarinat terminu lidz 2012. gada 20. aprilim. Komisija 2012. gada 21. marta
véstulé piekrita pagarinat minéto terminu lidz 2012. gada 17. aprilim. Vacija iesniedza pieprasito informaciju
2012. gada 17. aprili. Komisija 2012. gada 18. aprila véstulé noradija, ka Vacijas iesniegta informacija ir
nepilniga, un pieprasija, lai triiksto$a informacija tiktu iesniegta lidz 2012. gada 28. aprilim. Komisija arT noradija,
ka gadijuma, ja § prasiba netiks ievérota, tiks izdots rikojums sniegt informaciju saskana ar Padomes Regulas (EK)
Nr. 659/1999 10. panta 3. punktu. Komisija 2012. gada 3. maija nosiitija Vacijai vél vienu véstuli, mudinot to
iesniegt triiksto3o informaciju lidz 2012. gada 11. maijam.

(37) Vacija 2012. gada 14. maija iesniedza Komisijai piezimes par 2012. gada lémumu par procediras saksanu.

(38) 2012. gada lemums par procediras saksanu tika publicéts Oficialaja Vestnest (') 2012. gada 10. augusta. Visam
ieinteresétajam personam tika dota iespéja viena méneSa laika iesniegt piezimes par lémumu. Ryanair divas
vestules — 2012. gada 16. augusta un 22. augusta — ladza pagarinat minéto terminu lidz 2012. gada
24. septembrim. Wizz Air 2012. gada 24. augusta ladza pagarinat terminu lidz 2012. gada 24. septembrim.
Infratil 2012. gada 31. augusta ladza pagarinat terminu lidz 2012. gada 10. oktobrim. Hansestadt Liibeck un FLG
2012. gada 5. septembri liidza Komisiju pagarinat terminu lidz 2012. gada 10. oktobrim. Bundesverband der
deutschen Verkehrsflughdfen (‘ADV”) () 2012. gada 7. septembri ludza pagarinat terminu lidz 2012. gada
10. oktobrim. Taja pasa diena Komisija pieskira termina pagarinajumus, kurus bija ligusi Ryanair, Wizz Air, ADV,
Hansestadt Liibeck, FLG un Infratil.

(39)  Pro Airport Liibeck e.V. 2012. gada 9. septembri iesniedza savus apsvérumus.

(40)  Flughafen Hamburg GmbH (‘Hamburgas lidosta”) un Slésvigas-Holsteinas federalas zemes valdiba 2012. gada
10. septembri lidza Komisiju pagarinat piezimju iesniegSanas terminu lidz 2012. gada 10. oktobrim. Komisija
nakamaja diena piekrita pieskirt pagarinajumu. SGF nosiitija Komisijai savas piezimes 2012. gada 10. septembri.

(41)  Ryanair savas piezimes iesniedza Komisijai 2012. gada 24. septembri, pievienojot ari Oxera izstradatu zinojumu.
Hansestadt Liibeck savas piezimes Komisijai iesniedza 2012. gada 8. oktobra véstulé. ADV, FLG, Infratil un Wizz Air
savas piezimes Komisijai iesniedza 2012. gada 10. oktobri, tostarp ari Oxera zinojumu. Taja pasa diena Ryanair
pievienoja tas sniegtajai informacijai vairakus Oxera izstradatus zinojumus.

(42) Komisija 2014. gada 3. maija parsatija Vacijai Oxera zinojumu nekonfidencialas versijas, aicinot Vaciju iesniegt
piezimes.

(43)  Ryanair 2013. gada 15. maija, 2014. gada 17. janvari un 31. janvari iesniedza papildu informaciju.

(44) Komisija 2013. gada 11. februara veéstulé lidza Vaciju 20 dienas iesniegt visus ar Libekas lidostas privatizaciju
saistitos ligumus. Sada informacijas izpausana Komisijai tika liegta 2014. gada 28. februara véstulé, jo Libekas
lidostas privatizacija neietilpa izskatamas procediiras tvéruma. Péc Komisijas un Vacijas apsprie$anas Vacija
2014. gada 13. marta véstulé nositija informaciju par Libekas lidostas privatizaciju.

(45) Komisija 2013. gada 24. februari un 2014. gada 17. marta informé&a Vaciju par 2014. gada Aviacijas
pamatnostadnu ievieSanu un to nozimi izskatamas lietas konteksta, aicinot Vaciju iesniegt piezimes. Atbildot uz
$o aicinajumu, Vacija iesniedza informaciju 2014. gada 27. marta. Papildu piezimes iesniedza Wizz Air —
2014. gada 30. aprila véstulé — un Vacija — 2014. gada 12. maija.

(46)  Ryanair 2014. gada 2. septembra, 12. septembra un 26. septembra vestulé iesniedza Oxera izstradatos papildu
zinojumus saistiba ar Komisijas neseno pieeju attieciba uz TED principu.

1.3. KOPIGA PROCEDURA ATTIECIBA UZ SA.21877, SA.27585 UN SA.31149
(47) Komisija 2014. gada apvienoja procediiras SA.21877, SA.27585 un SA.31149.
(48) Komisija 2014. gada 30. septembra véstulé no Vacijas pieprasija papildu informaciju.

() OVC241,10.8.2012., 56.1pp.
(}) Vacijas Komercialo lidostu federala apvieniba (Bundesverband der deutschen Verkehrsflughdfen).
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(49) Vacija 2014. gada 6. oktobri lidza Komisiju pagarinat pieprasitas informacijas snieganas terminu lidz
2014. gada 30. novembrim. Komisija pagarindja minéto terminu lidz 2014. gada 17. novembrim. Komisija
2014. gada 21. novembri nositija Vacijai atgadinajumu, ka pieprasita informacija ir jaiesniedz lidz 2014. gada
3. decembrim. Komisija noradijja, ka $a atgadindjuma neievéroSanas gadijuma saskana ar Regulas (EK)
Nr. 659/1999 10. panta 3. punktu tiks izdots rikojums sniegt informaciju. Vacija iesniedza pieprasito informaciju
2014. gada 3. decembri. Péc telekonferences, kas notika 2014. gada 18. decembri, Vacija iesniedza papildu
informaciju 2015. gada 12. janvari un 14. janvari.

(50)  Komisija sanéma informaciju no Ryanair 2015. gada 26. janvara, 9. februara un 27. februara e-pasta vestulé.

(51)  Air Berlin 2015. gada 30. janvari pazinoja par savu ieinteresétibu saistiba ar Komisijas Lémumu par iespéjamo
valsts atbalstu Ryanair.

(52) Komisija 2015. gada 23. marta véstulé nositija Vacijai no tre$am personam sanemtas papildu piezimes, aicinot
Vaciju sniegt piezimes par tam. Vacija atbildéa 2015. gada 9. aprili, nositot savas piezimes par treSo personu
sniegto informaciju.

(53) Komisija 2015. gada 20. aprila e-pasta véstulé pieprasija papildu informaciju par uznémumu Yasmina Flughafen-
management GmbH (turpmak teksta “Yasmina”) ('), kas bija Libekas lidostas operators 2013. un 2014. gada.
Papildu jautdjumi par Infratil samaksato pardoSanas iespéjas cenu Vacijai tika nosatiti 2015. gada 4. maija.

(54) Hansestadt Liibeck 2015. gada 5. maija atbildgja uz jautajumiem par uzpémumu Yasmina. Vacija 2015. gada
11. maija véstulé atbildéja uz Komisijas pieprasijumu sniegt papildu informaciju par pardosanas iespéjas cenu.

(55) Komisija 2015. gada 13. maija uzdeva Oxera jautdjumu par iesp&amo valsts atbalstu attieciba uz atledosanas
pakalpojumu cenam. Oxera 2015. gada 18. maija ka atbildi iesniedza zinojumu par atledoganu.

(56) Komisija 2015. gada 22. maija e-pasta vestulé lidza Oxera skaidrojumu par ta 2014. gada septembra un
2015. gada februara zinojumiem saistiba ar to liguma papildindgjumu rentabilitati, kurus Ryanair un FLG
parakstija 2010. gada. Komisija sanéma atbildi 2015. gada 28. maija.

(57) Komisija 2015. gada 23. junija uzdeva Vacijai papildu jautajumus. Atbildes tika sanemtas 2015. gada 25. jinija
un 3. jalija. Komisija 2015. gada 29. jinija nositija Vacijai papildu jautajumus, uz kuriem atbildes tika sanemtas
2015. gada 24. julija vestule.

(58)  Ryanair 2015. gada 3. julija nosatija Komisijai Oxera paskaidrojo3o piezimi.

(59) Komisija 2015. gada 4. augustda uzdeva Vacijai papildu jautdjumus. Atbildes tika sapemtas 2015. gada
10. septembri.

(60)  Ryanair 2015. gada 30. novembrl iesniedza Komisijai vél vienu Oxera piezimi attieciba uz TED kritérija
izvérte$anu lidostu un aviokompaniju ligumos lidostas kopgjas rentabilitates konteksta. Papildu informaciju
iesniedza Hansestadt Liibeck — 2016. gada 20. janvari — un Vacija — 2016. gada 19. februari.

1.4. 2012. GADA LEMUMA PAR PROCEDUR{%S SAKSI_ANL_] PARSUDZIBA ATTIECIBA UZ LIDOSTAS
MAKSAJUMU KARTIBU

(61)  Hansestadt Liibeck iesniedza pieteikumu par 2012. gada lémuma par procediras sakSanu daléju atcelSanu.
Vispargja tiesa atcela 2012. gada lémumu par procediiras saksanu attieciba uz 2006. gada pienemto Libekas
lidostas maksajumu kartibu (“2006. gada maksajumu kartiba”) (). Komisija $o spriedumu parsidzéja Eiropas
Savienibas Tiesa, kas atstaja speka Vispargjas tiesas spriedumu (}). Tade] 2012. gada lémums par procediiras
saksanu tika galigi anuléts attieciba uz 2006. gada maksajumu kartibu. Tadé] 2006. gada maksajumu kartiba 3aja
lémuma netiks izveértéta.

(") Yasmina bija meitasuznémums, kas 100 % piedergja ieguldjjumu trasta uznémumam 3 Y Logistic und Projektbetreuung GmbH (“3Y”), kur$
savukart pieder fiziskai personai — Safida Arabijas pilsonim Adel Mohammed Saleh M. Alghanmi. Uznémums Yasmina bija izveidots ar
mérki pirkt Libekas lidostu un veikt uznéméjdarbibu taja.

(*) 2014. gada 9. septembra spriedums, Hansestadt Liibeck|Eiropas Komisija, T-461/12, ECLLEU:T:2014:758.

(}) 2016. gada 21. decembra spriedums, Eiropas Komisija/Hansestadt Liibeck, C-524/14 P, ECLLEU:C:2016:971.
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(64)

(65)

2. SIKS PASAKUMU APRAKSTS

2.1. IZMEKLESANAS PRIEKSVESTURE UN PASAKUMU KONTEKSTS

2.1.1. Aptveruma teritorija, pasaZieru skaita dinamika un aviokompanijas, kas apkalpo lidostu

Libekas lidosta atrodas Slésvigas-Holsteinas federalaja zemé Vacija, aptuveni 73 km no Hamburgas.

Pati lidosta par savu aptvéruma teritoriju uzskata Hamburgas metropoles un Eresundas apgabalu (Kopenhagena-
s/Malmes aglomeracija). So regionu var apkalpot $adas lidostas:

Hamburgas lidosta (atrodas ~ 78 km no Libekas lidostas, cela pavaditais laiks, braucot ar automobili,
~ 65 minfites),

Rostokas lidosta (atrodas ~ 134 km no Libekas lidostas, cela pavaditais laiks, braucot ar automobili,
~ 1 stunda un 19 miniites),

Brémenes lidosta (atrodas ~ 185 km no Libekas lidostas, cela pavaditais laiks, braucot ar automobili,
~ 1 stunda un 56 miniites),

Hannoveres lidosta (atrodas ~ 208 km no Libekas lidostas, cela pavaditais laiks, braucot ar automobili,
~ 2 stundas un 8 miniites) un

Kopenhagenas lidosta (atrodas ~ 280 km no Libekas lidostas, cela pavaditais laiks, braucot ar automobili un
prami, ~ 3 stundas).

Saskana ar tirgus pétjjumu, ko lidosta veica 2009. gada, liclaka dala (izcelojoso) pasazieru Libekas lidosta ieradas
no Hamburgas (t. i, 47,20 %). Lidosta sagaidija, ka péc tam, kad tiks pabeigts Fémarnbelta fiksétais savienojums
starp Vaciju un Daniju, pieaugs to izcelojoSo pasazieru skaits, kuri nak no Danijas. Talak 1. attela atspoguloti
kopgjie dati par Libekas lidostas pasaZieru izcelsmi.

1. attels

No Libekas lidostas izcelojoSo pasaZieru izcelsme (2009. gada tirgus pétijums)

Danija; 5 %

Brémene;
14 %

——

-
Hamburga; 47 %

Slesviga-
Holsteina;
33%

Pasazieru plisma lidosta palielinajas no 48 652 pasazieriem 1999. gada lidz 546 146 pasazieriem 2010. gada
(sk. 1. tabulu). Lidosta prognozéja, ka lidz 2015. gadam tas apkalpoto pasaZieru skaits palielinasies lidz
2,2 miljoniem. Tomér $is attistibas scenarijs nepiepildijas.

1. tabula

PasaZieru skaita dinamika Libekas lidosta no 1999. lidz 2013. gadam (')

Gads PasaZieru skaits
1999 48 652
2000 142 586
2001 192 726
2002 244 768
2003 514 560
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Gads Pasazieru skaits
2004 578 475
2005 710 788
2006 677 638
2007 612 858
2008 544 339
2009 697 559
2010 546 146
2011 344 068
2012 359 974
2013 367 252

(") Sk. Libekas lidostas timekla vietni http://www.flughafen-luebeck.de/images/02-unternehmen/06-zahlen_fakten_daten/02-
monatsstatistik/ab2000.pdf (aplikota 2015. gada 22. maija).

(66) Sa lemuma pienemsanas laika neviena aviokompanija neveic darbibu no Libekas lidostas. Netiek piedavati ne
regularie, ne ¢arterlidojumi.

2.1.2. Lidostas ipasumtiesibas

(67) Libekas lidostu sakotnéji ekspluatéja sabiedriba ar ierobezotu atbildibu Flughafen Liibeck GmbH (FLG). Dala lidostas
infrastruktiras un zemes joprojim piederéja Hansestadt Liibeck. FLG var€ja izmantot lidostas infrastruktiiru
saskana ar nomas ligumu. FLG Ipasumtiesibas pédéjos gados vairakkart mainjjas. Lidz 2005. gada 30. novembrim
vienigais FLG akcionars bija Hansestadt Litbeck, kam piedergja 100 % akciju. Saskana ar “2005. gada dalibas
ligumu” (Beteiligungsvertrag) Hansestadt Liibeck 2005. gada 1. decembri 90 % savu FLG akciju pardeva Infratil.
AtlikuSo 10 % akciju turétaja joprojam bija Hansestadt Litbeck ka mazakuma akcionars. 2005. gada dalibas liguma
bija ietverti vairaki nosacijumi, tostarp par pardoSanas vai pirkSanas iespgam abam pusém (sikak sk.
2.3.1. iedalu).

(68) Lai novérstu to, ka Infratil izmanto savu pardoanas iesp&ju, 2009. gada starp Hansestadt Liibeck un Infratil tika
parakstita papildvienoSanas (Erganzungsvereinbarung 2009). Saskana ar 2009. gada papildvienoSanos Infratil bija
jaturpina lidostas darbiba lidz 2009. gada oktobrim un uzpémumam par to tika kompensétas noteiktas izmaksas

(sk. 3. tabulu).
(69) 2009. gada nogalé Infratil izmantoja savu pardoSanas iespé&ju un atpakalpardeva savas akcijas Hansestadt Liibeck.

(70) No 2009. gada novembra Hansestadt Liibeck atkal bija vienigais FLG iIpasnieks (tam piedergja 100 % akciju).
Libekas pilsétas dome (“Biirgerschaft”) (!) 2009. gada novembri noléma, ka lidz 2010. gada februara beigam ir
jaatrod jauns privatais investors FLG un lidosta turpmak nav jafinanseé.

(71)  Hansestadt Liibeck iedzivotaji 2010. gada 25. aprili referenduma nobalsoja par to, lai tiktu nodrosinata Libekas
lidostas dzivotsp&ja. Hansestadt Liibeck uzskatija, ka ir nepiecieSami papildu ieguldijumi lidostas infrastruktiiras
uzlabosana, lai lidostu varétu privatizét.

(72)  Hansestadt Liibeck 2012. gada 16. augusta Eiropas Savientbas Oficiala Véstnesa papildinajuma publicéja uzaicinajumu
iesniegt piedavajumus (%) attieciba uz Libekas lidostas pardosanu. Lidz 2012. gada 24. septembrim tika iesniegtas
septinas véstules par ieinteresétibu. Lidz 2012. gada 15. oktobrim piecas personas iesniedza sakotngjos

(") Hansestadt Liibeck domi Biirgerschaft veido pilsétas iedzivotaju parstavji.
() OV 2012/S156-261107, 2012. gada 16. augusts (http://ted.europa.eu/udl?uri=TED:NOTICE:261107-2012:TEXT:EN:HTML&tabld=1).


http://www.flughafen-luebeck.de/images/02-unternehmen/06-zahlen_fakten_daten/02-monatsstatistik/ab2000.pdf
http://www.flughafen-luebeck.de/images/02-unternehmen/06-zahlen_fakten_daten/02-monatsstatistik/ab2000.pdf
http://ted.europa.eu/udl?uri=TED:NOTICE:261107-2012:TEXT:EN:HTML&tabId=1
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nesaistoos piedavajumus. Lidz 2012. gada 20. novembrim tris personas iesniedza saistoSus galigos
piedavajumus. Visi tris piedavajumi tika salidzinati. Salidzinasanai punkti tika pieskirti péc noteiktas sistémas,
nemot véra gan finansialo piedavajumu, gan attiecigos darfjumdarbibas un attistibas planus. Visizdevigakais
neparprotami bija uznémuma 3Y Logistic und Projektbetreuung GmbH, Frankfurt (“3Y”) piedavajums, kura bija
paredzets, kas tiks noslégts aktivu cesijas ligums. 3Y ir Libekas lidostas pirk§anas un darbibas vajadzibam izveidotas
sabiedribas ar ierobezotu atbildibu Yasmina parvalditajsabiedriba. Libekas Biirgerschaft 2012. gada 29. novembri
piekrita noteikumiem un pardosanai. PardoSanas ligums tika noslégts 2012. gada 14. decembr un stajas speka
2013. gada 1. janvari. Yasmina ieguva dalu no FLG aktiviem. Aktivi, kas nebija pardoti uznémumam Yasmina, tika
nodoti Hansestadt Liibeck, noslédzot ligumu, ar kuru FLG tika pievienota Hansestadt Liibeck (vacu valoda — “Versch-
melzung”). Lidz ar to FLG parstaja eksistét ka neatkariga juridiska persona.

(73) Lidostas ilgstoso zaud&umu dé] Yasmina 2014. gada aprili pazinoja par maksatnespéu, un ta rezultata
2014. gada 23. aprili tika ierosinata maksatnespgjas procediira. Libekas lidostu 2014. gada 1. augusta parnéma
Kinas investors PuRen Germany GmbH (“PuRen”). PuRen 2015. gada septembri pazinoja par maksatnespéju, un ta
rezultata 2015. gada 30. septembri tika ierosinata maksatnespéjas procediira. 2016. gada 1. jalija Libekas lidostu
parpéma Stdcker Flughafen GmbH & Co. KG (“Stdcker”).

(74) Komisija izmekléja talak uzskaititos pasakumus, kas, iesp&jams, veidoja valsts atbalstu FLG, Infratil un Ryanair, ka
arl citam aviokompanijam, kas izmantoja lidostu.

2.2. IESPEJAMAIS VALSTS ATBALSTS FLG
(75) Komisija ir sakusi oficialo izmekléSanas procediiru par $adiem pasakumiem par labu FLG:

— visu to zaud&jumu parpemsana, kas radas laikposma no 1978. gada lidz 2004. gadam,

— zemes un lidostas infrastruktfiras nomas ligums (pirms 2006. gada 1. janvara) par cenu, kas ir zemaka par
tirgus cenu,

— to nenokartoto saistibu parnemsana, kas izriet no vairakiem aizdevuma ligumiem, kuri tika noslégti starp FLG
un komercbankam,

— ieguldfjumu atbalsts FLG saistiba ar 2005. gada lémumu par regionalajam lidostam (') un $a lémuma
nosacijumu parkapsana, ka tika apgalvots,

— kompensacija par FLG zaud&umiem kops 2009. gada novembra,

— infrastruktiiras ieguldfjumu finanséana, ko veica Hansestadt Liibeck un Slésvigas-Holsteinas federala zeme
2010.-2015. gada,

— to akcionara aizdevumu subordinacija, kurus Hansestadt Liibeck bija pieskiris FLG.

2.3. IESPEJAMAIS VALSTS ATBALSTS INFRATIL
2.3.1. FLG akciju pardoSana

(76) Nemot véra FLG ilgstoSos darbibas zaud&umus, Hansestadt Liibeck noléma pardot savas FLG akcijas. Lai noteiktu
labako pircéju, Hansestadt Liibeck izsludindja uzaicinajumu iesniegt piedavajumus, kas 2003. gada 21. marta tika
publicéts Eiropas Savienibas Oficialaja VestnesT.

(77)  Hansestadt Liibeck sanéma norades par interesi no pieciem uznémumiem. Hansestadt Liibeck pirmajiem Cetriem
uzpémumiem nositija dokumentu kopumu ar detalizétaku informaciju. Viens uzpémums savu sikotngjo
piedavajumu bija iesniedzis péc termina beigam — 2003. gada 17. junija.

(78) Oficialu piedavajumu iesniedza tikai viens uzpémums, proti, Infratil. Tapéc Hansestadt Liibeck saka sarunas ar
Infratil. Pirmais pardosanas ligums tika noslégts 2005. gada marta. Tomér saistiba ar to bija paredzéts nosacijums,
ka noteikta termipa ir jasapem lidostas skrejcela pagarinaSanas projekta galigais planojuma apstiprindjums
(Planfeststellungsbeschluss). Péc Slésvigas Augstakds administrativas tiesas (Oberverwaltungsgericht — “OVG”)
2005. gada 18. jilija nolémuma (%) $o nosacijumu vairs nebija iesp&jams izpildit.

(") Komisijas 2005. gada 19. janvara Lémums N644i/2002 — Vicija — Ausbau der kommunalen wirtschaftsnahen Infrastruktur nach Teil II Ziffer 7
des Rahmenplans der Gemeinschaftsaufgabe “Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur” (i) Errichtung oder Ausbau von Regionalflughdifen
(OVC126,12.5.2005., 10. Ipp.).

(¥ Lemumu par planojuma atlauju, lai attistitu Libekas lidostu, kas tika pienemts 2005. gada 20. janvari un attiecas uz dazadiem infras-
truktiiras pasakumiem, vairakas personas apstridéja tiesd. Pagaidu procediira ir pienemti divi augstakas tiesu instances lemumi, kuriem ir
likuma spéks: Slésvigas Augstakas administrativas tiesas (OVG) 2005. gada 18. jiilija [Emums 4 MR 1/05 un 2005. gada 21. oktobra
lémums 101/05. Balstoties uz Siem lémumiem, planojuma apstiprinajums netika izsniegts.
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(79)  Spriedums batiski mainija abu puSu sarunu pozicijas. Ta ka iepriek$jas konkursa procediras rezultata tika
sapemts tikai viens oficials piedavajums, Hansestadt Liibeck uzskatija, ka ir maz ticams, ka péc lidostas paplasi-
nasanas apturéSanas ieintereséto personu biis vairak. Tapéc Hansestadt Liibeck izléma neizsludinat vél vienu
konkursu. Ta vieta Hansestadt Liibeck un Infratil atsaka sarunas, pamatojoties uz jauno informaciju, un vienojas par
privatizacijas ligumu ar nosacfjumu. 2005. gada 24. oktobri tika noslégts dalibas ligums (“2005. gada dalibas
ligums”). Tas stajas speka 2005. gada 1. decembrl.

(80) 2005. gada dalibas liguma bija noteikts, ka 90 % FLG akciju no Hansestadt Liibeck paries Infratil ipaSuma no
2005. gada 1. decembra. Par to Infratil samaksaja Hansestadt Litbeck ta dévéto “Pirkuma cenu I” EUR [...] (*) un
papildu EUR [...], kas atbilst skaidras naudas aizdevumam, kuru Hansestadt Liibeck ieprieks bija pieskirusi FLG, lai
finansétu darbibas izmaksas un jaunus ieguldijumus. Infratil nacas ari parpemt lidostas darbibas zaudgjumus par
2005. gadu.

(81)  Turklat 2005. gada dalibas liguma bija noteikts, ka Infratil vélak batu jasamaksa “Pirkuma cena II” - EUR [...], ja
tiktu izpilditi $adi divi nosacijumi:

a) lidosta sanem beznosacfjumu un galigu planojuma apstiprinajumu, kas aptver liguma noteiktu saturu (sk.
82. apsvérumu) un attieciba uz FLG neparedz aktivus trokS$nu parvaldibas pasakumus, pieméram, aizliegumu
lidot naktis vai troksnu kvotu (Larmkontingent), vai FLG ir noslégts ligums par bivdarbu veik$anu attieciba uz
liguma noteiktiem noteiktas vértibas pasakumiem;

b) 2008. gada tiek parvadati vismaz [...] pasazieri vai — ja pirmais nosacijums tiek izpildits jau 2006. vai
2007. gada — 2006. gada tiek parvadati vismaz [...] pasaZieri vai 2007. gada tiek parvadati vismaz [...]
pasazieri.

(82) Liguma noteiktais planojuma apstiprindjuma saturs ietvéra $adus elementus:

— skrejcelu pagarinasana,

— 1l vai IIl kategorijas instrumentalas nolai§anas sistémas (“ILS CAT II” vai “ILS CAT III") uzstadiSana,
— autostavvietas paplasinasana,

— eso$a lidostas teritorija,

— perona paplasinasana.
(83) No Pirkuma cenas II bija jaatskaita $adas vienibas:

— Pirkuma cena I (EUR [...]),
— lidostas darbibas zaud&umi par 2005.-2008. gadu, kuru maksimala kopéja summa neparsniedz EUR [...],

— izmaksas saistiba ar tiesvedibas procesu par valsts atbalstu, kuru Vacijas civillietu tiesds ierosinaja uznémums
Air Berlin, — Vacija 183, ka tas varétu bt apméram EUR [...],

— ja tiek izdots planojuma apstiprindjums ar liguma paredzéto saturu (sk. 82. apsvérumu), — starpiba starp
planojuma apstiprinaSanas izmaksam, iznemot kompensgjo$o pasakumu izmaksas, un fiksétu summu
EUR [...]; Vacija I&3, ka §i starpiba ir EUR [...],

— ja netiek izdots planojuma apstiprindjums ar liguma paredzéto saturu (sk. 82. apsvérumu) — planojuma
apstiprindgjuma izmaksas.

(84) Saskana ar 2005. gada dalibas ligumu planojuma apstiprindgjuma izmaksas ietver visas izmaksas, kas ietekmé
likviditati (liquiditatswirksam). Mingétais ietver izmaksas par kompensgjosiem pasakumiem (Aufwendungen fiir
Ausgleichsmafinahmen) attieciba uz planojuma apstiprinaanas procediru, kas radusas laika no 2005. gada
1. oktobra lidz 2008. gada 31. decembrim.

(85)  Turklat 2005. gada dalibas liguma bija noteikta pardoSanas iesp€ja, kas lava Infratil atcelt sakotn&jo FLG akciju
pirkumu un atlidzinat dazas norunatas izmaksas, ja:

— attiectba uz 82. apsvéruma minétajiem pasakumiem lidz 2008. gada 31. decembrim netiktu apstiprinats
planojums vai nebutu noslégta vienosanas par biivdarbu veikanu un

— netiktu sasniegts noteikts pasazieru skaits.

(*) Konfidenciala informacija.
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(86) Ja tiktu izmantota pardoSanas iesp&ja, Hansestadt Liibeck butu pienakums atmaksat Pirkuma cenu I un kompensét
noteiktus zaudgjumus. Ja Infratil izmantotu pardosanas iesp&ju, saskana ar 2005. gada dalibas ligumu Hansestadt
Liibeck butu jamaksa Infratil EUR [...]. ST summa tika aprékinata $adi:

2. tabula

PardoSanas iespéjas cena 2008. gada 31. decembri, EUR

Akcionaru aizdevumi 2005. gada [...]
+ to akcionaru aizdevumu bilance, kas pieskirti par:
faktiskajiem apstiprinatajiem darbibas zaud&umiem [...]
faktiskajam apstiprinatajam ieguldjumu izmaksam [...]
— publiskais finanséjums [...]
+ planojuma apstiprinasanas procesa izmaksas [...]
izmaksas saistiba ar Air Berlin ierosinato tiesvedibu [...]
= pieskirto akcionara aizdevumu bilance [...]
+ 5 % procentu likme gada par akcionaru aizdevumiem [...]
+ Pirkuma cena [ [...]
Kopa [...]

2.3.2. 2009. gada papildvienoSanas un pardosanas iespéjas parskatisana — turpmako zaudejumu, ieguldijumu
un citu izmaksu pargemsana

(87)  Infratil 2008. gada pazinoja, ka izmantos pardoSanas iesp&ju, jo planojuma apstiprindjums nebija sanemts, klientu
skaits nebija palielinajies lidz 2005. gada dalibas liguma noteiktajam un FLG darbibas zaud&umi bija bijusi lielaki,
neka tika prognozéts. Lai saglabatu Infratil ka lidostas ekspluatantu, Hansestadt Liibeck piekrita no jauna apspriest
atsevis$kus 2005. gada dalibas liguma noteikumus attieciba uz pardosanas iespé&ju. Ta rezultata tapa 2009. gada
papildvienosanas, kas tika parakstita 2008. gada 12. novembrT un kura tika noteikts, ka turpmakie zaud&jumi,
ieguldijumi un citas ar lidostas darbibu saistitas izmaksas, kas radisies 2009. gada, tiks pieskaititas pardosanas
iesp€jas cenai, kuru Hansestadt Liibeck bitu bijis jamaksd uzpnémumam Infratil saskana ar 2005. gada dalibas
ligumu.

(88)  Saskana ar 2009. gada papildvienosanos jauno pardosanas iespgjas cenu aprékinaja 3adi:
3. tabula

Pardos$anas iespéjas cena 2009. gada oktobri, EUR

Pardosanas iespéjas cena (2008. gada 31. decembri) [...]

+[...] % 2008. gada pardosanas iespéjas cenas procentu likme 2009. gadam [...]

+ to akcionaru aizdevumu bilance, kas pieskirti par:

faktiski apstiprinatajiem darbibas zaudéjumiem 2009. gada [...]
faktiskajam apstiprinatajam ieguldijumu izmaksam 2009. gada [...]
planojuma apstiprinasanas procesa izmaksas 2009. gada [...]
citi izdevumi 2009. gada [...]

izmaksas saistiba ar Air Berlin ierosinato tiesvedibu 2009. gada [...]
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= pieskirto akcionara aizdevumu bilance [..]
+[...] % 2009. gada procentu maksdjumi par akcionaru aizdevumiem [...]
— ar aizdevumiem nesegtie 2009. gada izdevumi [...]
+ grupas apdro§inasanas prémiju ieskaits (t. i., uz FLG attiecinama Infratil grupas apdrosina- [...]
$anas prémiju dala)

Kopa [.-.]

(89)  Hansestadt Liibeck bija pienakums maksat grupas apdrosinasanas atlidzibas saistiba ar akcionara aizdevumu, ko
Infratil bija pieskiris uznémumam FLG. Apdrosinasanas polise attiecas uz visam Infratil parvalditajam lidostam. Uz
FLG attiecinamo izmaksu summa bija EUR [...].

(90)  Starpiba starp pardoSanas iesp&jas cenu, kas tika samaksata saskana ar 2009. gada papildvienosanos, un
pardosanas iespéjas cenu, kas Hansestadt Liibeck biitu jamaksa saskana ar 2005. gada dalibas ligumu, tadgjadi ir
EUR [...].

(91)  Savukart Infratil tadé] atteicas no savam tiesibam izmantot pardoSanas iespgju pirms 2009. gada 22. oktobra un
pieskira Hansestadt Liibeck papildu dalibas tiesibas. Infratil arl iesniedza Hansestadt Liibeck rakstisku nodomu véstuli
starp FLG un Ryanair, kura abas puses apstiprinaja nodomu palielinat pasaZieru skaitu un sadarboties attieciba uz
Ryanair bazes izveidoSanu Libekas lidosta.

2.4, IESPEJAMAIS VALSTS ATBALSTS RYANAIR
2.4.1. 2000. gada ligums

(92) Lidz 2000. gadam FLG ka lidosta bija atkariga no aviacijas ienémumiem no darterlidojumiem un visparéjas
nozimes aviacijas. Lidosta 2000. gada mainija savu darjjumdarbibas modeli un kluva par zemo cenu parvadataju
lidostu, kas gast ienakumus, apvienojot ar aviaciju saistitas un nesaistitas darbibas.

(93) FLG 2000. gada 29. maija parakstjja gaisa satiksmes pakalpojumu ligumu ar Ryanair (“2000. gada ligums”).
2000. gada liguma ar Ryanair bija noteiktas lidostas maksas, ko maksa Ryanair, ka arT marketinga atbalsta stimuli,
ko maksa lidosta. Bija planots, ka 2000. gada ligums bas spéka no 2000. gada 1. junija lidz 2010. gada
31. maijam.

(94)  Attieciba uz marsrutu uz Londonas lidostu Stanstedu lidosta bija aplésusi $adas izmaksas un ienémumus:

4. tabula

Ar 2000. gada ligumu saistitas izmaksas un iepémumi no FLG viedokla

Ar Ryanair noslégta liguma elementi < 18 lidojumi nedéla > 18 lidojumi nedéla

FLG izmaksas, EUR

Marketinga atbalsts — izmaksas par katru iecelojoso pasazieri [...] [...]

Lidz 2005. gada |\ 9005, gada 1. janija

31. maijam
FLG iepémumi, EUR

Nodevas, ko Ryanair maksa par katru lidmasinu [...] [...]
Nodevas, ko Ryanair maksa par katru iecelojoo pasaZzieri [...] [...]
Neto nodevas, ko Ryanair maksa par katru iecelojoso pasaZieri (nodevas [...] [...]

minus marketinga atbalsts)
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Ar Ryanair noslégta liguma elementi < 18 lidojumi nedéla > 18 lidojumi nedéla
Citi:
Apgrozijuma nodeva par katru FLG pardoto bileti [..1% [..]%
Komisija par FLG rezervéto nomas automobilu apgrozijumu [..1% [..1%
Drosibas nodeva (maksa Ryanair attiecigajai valdibas struktirai), [...] [...]
EUR

2.4.2. 2010. gada ligumi

(95)  Ryanair un Libekas lidosta 2010. gada 29. marta parakstija 2000. gada liguma 1. papildinajumu, kas attiecas uz
laikposmu no 2010. gada 28. marta lidz 2010. gada 30. oktobrim. Ar $o papildindgjumu 2000. gada ligums tika
pagarinats lidz 2010. gada 30. oktobrim un par katru pasaZieri tika ieviests jauns stimula maksajums EUR [...]
apméra, ko FLG maksa Ryanair papildus 2000. gada liguma noteiktajam maksajumam par marketinga pakalpo-
jumiem EUR [...] apmera par katru pasaZieri (ja nedéla ir mazak neka 18 lidojumu) vai EUR [...] apmeéra par
katru pasazieri (ja nedéla ir vismaz 18 lidojumi). Ta ka Ryanair nedéla veica vairak neka 18 lidojumus, FLG
pavisam bija Ryanair jamaksa EUR [...] par katru pasaZieri. Ta ka pargjie 2000. gada liguma nosacijumi palika
spéka, pasazieru parvadajumu pakalpojuma nodevas par izcelojosiem pasazieriem, ko aviosabiedriba maksaja
lidostai FLG, bija EUR [...], trapa izmantoSanas nodevas par katru lidojumu bija EUR [...], maksa par
apkalposanu uz zemes par katru pasazieri bija EUR [...] un drosibas maksa par katru pasazieri bija EUR [...].

(96) 2010. gada oktobri tika parakstits 2. papildinajums, kas neatstaja speka 2010. gada marta papildinajuma
nosacijumus, bet atjaunoja sakotnéja 2000. gada liguma noteikto marketinga maksajumu cenradi. Ar 2010. gada
oktobra papildindgjumu 2000. gada liguma noteikumu darbibas termin$ tika pagarinats par trim gadiem lidz
2013. gada 1. novembrim.

(97) Diena, kad tika noslégts 1. papildinajums, proti, 2010. gada 29. marta, FLG ari parakstija marketinga
pakalpojumu sniegSanas ligumu ar uznémumu Airport Marketing Services Limited (‘AMS”), kas ir Ryanair pilniba
piedeross meitasuznémums. Sis marketinga pakalpojumu ligums ari aptvéra laikposmu no 2010. gada 29. marta
lidz 30. oktobrim, un taja bija noteikts, kadi reklamas pakalpojumi AMS ir jasniedz timekla vietné www.ryanair.
com par summu EUR [...], ko maksatu FLG.

2.5. LIDMASINU ATLEDOSANAS PAKALPOJUMU CENAS LIDOSTA

(98) Atledosanas pakalpojumu cenas ir noteiktas ipaSo cenu shéma, ko pieméro visam aviokompanijam, kuras
izmanto lidostu. Ipado cenu shéma ir dokuments, kas pastav atseviski no spéka eso$a visparéja lidostas cenraza.
To regulari aktualizé. TpaSo cenu shéma tiek izdalitas vairakas kategorijas, proti, tadu lidmasinu atledosana, kuru
maksimala pacel§anas masa neparsniedz 10 tonnas, tadu lidmasinu atledosana, kuru maksimala pacel$anas masa
parsniedz 10 tonnas, atledofanas Skidrums un karstais Gdens, ka ari tiek noteikta maksa katrai no $im
kategorijam.

3. OFICIALAS IZMEKLESANAS PROCEDURAS SAKSANAS PAMATOJUMS

(99) Pienemot 2007. un 2012. gada lémumus par procediras sak$anu, Komisija uzsaka izmekléSanu par iesp&jamu
valsts atbalstu FLG un Infratil, ka arT Ryanair, Wizz Air un citam cartera aviokompanijam, kas apkalpo Globalis
Reisen.

3.1. IESPEJAMAIS VALSTS ATBALSTS FLG

(100) Komisijai bija Saubas par 1978. gada 19. oktobra zaud&umu nodosanas ligumu (“zaudéumu nodosanas ligums”),
saskana ar kuru FLG darbibas zaudgjumus laikposma no 1978. gada lidz 2004. gadam, zemes un lidostas infras-
truktiiras nomas ligumu un nenokartoto saistibu parnemsanu sedza Hansestadt Liibeck. Turklat Komisijai bija
Saubas par iespgjamu ieguldijumu atbalstu saistiba ar 2005. gada lémumu par regionalajam lidostam un ta
parkapsanu, ka tika apgalvots; par to zaudgjumu kompensaciju, kas radusies kops 2009. gada novembra; par
infrastruktiras ieguldijumu finansésanu, ko veica Hansestadt Liibeck un Slésvigas-Hol3teinas federala zeme; ka ari
par to akcionara aizdevumu subordinaciju, kurus Hansestadt Libeck tika pieskiris uznémumam FLG. Saistiba ar
Siem pasakumiem Komisija izteica $aubas, vai normalos tirgus apstaklos tirgus ekonomikas dalibnieks tapat bitu
sniedzis lidzigas prieksrocibas FLG.


http://www.ryanair.com
http://www.ryanair.com
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3.2. IESPEJAMAIS VALSTS ATBALSTS INFRATIL

(101) Kad 90 % FLG akciju tika pardotas Infratil, Komisijai bija Saubas par privatizacijas procesa saderigumu ar valsts
atbalsta noteikumiem. Komisijai ari bija aizdomas par iespgjamu valsts atbalstu 2008./2009. gada, kad tika
atkartoti apspriesti pardosanas iesp&jas nosacjjumi.

3.3. IESPEJAMAIS VALSTS ATBALSTS RYANAIR

(102) Attieciba uz 2000. gada ligumu ar Ryanair un 2010. gada marta un oktobra papildindgjumu Komisija apsaubija to,
ka tie neradjja selektivu prieksrocibu Ryanair un tadéjadi nebija valsts atbalsts.

3.4. LIDMASINU ATLEDOSANAS PAKALPOJUMU CENAS LIDOSTA

(103) Komisijai bija Saubas par to, vai kop§ 2009. gada novembra noteiktas atledosanas pakalpojumu cenas bija
saistitas ar valsts atbalstu, jo pastavéja pazimes, kas liecinaja, ka par atledoSanas pakalpojumiem piemérotas cenas
bija zemakas par lidostas izmaksam.

4. VACIJAS PIEZIMES
4.1. IESPEJAMAIS VALSTS ATBALSTS FLG

(104) Vacija noradija, ka uzpémums FLG vairs nepastav. Libekas lidostas privatizacijas gaitd FLG tika apvienots ar
Hansestadt Liibeck. Tadgjadi Hansestadt Liibeck kluva par visu FLG tiesibu parpéméju un visas Hansestadt Liibeck un
FLG savstarpéjas prasibas zaudéja speku. Tadé] Vacija norada, ka visi jautajumi par valsts atbalstu starp Hansestadt
Litbeck un FLG ir zaudgjusi priekSmetu. Vacija ari izteica piezimes par konkrétiem pasakumiem, noradot, ka visi
pasakumi atbilda valsts atbalsta noteikumiem, jo tie vai nu veido esosu atbalstu, vai atbilst TED kritérijam.

— Zaudgjumu nodosanas ligums. Ka norada Vacija, ta ka zaud&umu nodoSanas ligums tika noslégts 1978. gada
un ta darbiba beidzas 2004. gada 31. decembri, to nevar ietvert izmekléSana. Ja to klasificétu ka valsts
atbalstu, tas biitu tikai jau eso$s atbalsts. Vacija arl apgalvoja, ka zaudéjumu nodoSanas ligums bija vispargjs
ekonomiskas politikas pasakums, ko nevar uzskatit par valsts atbalstu. Ka norada Vacija, zaudgumu
nodosanas ligums ari atbilst TED kritérijam, jo attiecigo pasakumu mérkis bija piesaistit lidostai aviokom-
panijas un palielinat pasazieru skaitu.

— Nomas ligums un aizdevumu parnemsana. Ka norada Vacija, jebkur§ atbalsts saistiba ar Siem pasakumiem
bitu esos atbalsts. Turklat Vacija apgalvoja, ka nomas maksa atbilda tirgus standartiem, ka apliecinats
neatkariga pétijuma, ko veica uznémums Ernst & Young un kura veikS8anu Hansestadt Libeck pasiitija pirms FLG
pardoSanas Infratil. Vacija iesniedza $a pétjjuma zinojumu Komisijai. Attieciba uz aizdevumu parpemsanu
Vacija noradija, ka visas paradu garantijas tika sniegtas tikai tadu infrastruktiras ieguldjjumu prieksfinan-
séSanas pasakumu ietvaros, kuri jebkurad gadijuma péc tam tika finanséti no maksajumiem saskana ar
zaud&umu nodosanas ligumu.

— leguldjjumu atbalsts FLG saistiba ar 2005. gada lémumu par regionalajam lidostam un 33 lémuma nosacijumu
parkapsana, ka tika apgalvots. Vacija noradija, ka visi attiecigie pasakumi vai nu nekad netika Istenoti, vai art
attiecas uz sabiedrisko pakalpojumu jomu.

— Kompensacija par FLG zaud&umiem kop§ 2009. gada novembra. Vacija noradija, ka tas, ka Hansestadt Liibeck
kops 2009. gada finans€ja FLG, atbilda Savienibas valsts atbalsta noteikumiem, jo FLG neveica saimniecisko
darbibu un sniedza pakalpojumus sabiedrisko pakalpojumu uzdevuma ietvaros vai ka vispargjas tautsaimnie-
ciskas nozimes pakalpojumus.

— Infrastruktiiras ieguldijumu finansésana, ko veica Hansestadt Liibeck un Slésvigas-Holsteinas federala zeme.
Vacija apgalvoja, ka infrastruktiiras ieguldjjumu finansé$ana attiecas uz vispargjas tautsaimnieciskas nozimes
vai sabiedriskajiem pakalpojumiem un tade] atbilst valsts atbalsta noteikumiem, ka noteikts 1994. gada
Aviacijas pamatnostadnés (") (tas pats attiecas uz zaud&umu segSanu kop§ 2009. gada).

(') EK Liguma 92. un 93. panta un EEZ liguma 61. panta pieméro$ana valsts atbalstam aviacijas nozaré (OV C 350, 10.12.1994., 5. Ipp.).
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— To akcionara aizdevumu subordinacija, kurus Hansestadt Liibeck bija pieskiris FLG. Vacija noradija, ka
Hansestadt Liibeck subordinacijas ligums par labu FLG bija parasta tirgus prakse un neradija FLG nekadas
prieksrocibas.

4.2. IESPEJAMAIS VALSTS ATBALSTS INFRATIL
4.2.1. FLG akciju pardosana

(105) Vacija apgalvoja, ka noligta pirkuma cena atbilda tirgus standartiem. Vacija ari noradija, ka konkursa procedira
par 90 % FLG akciju iegadi bija atklata, parredzama, nediskrimingjosa un beznosacijumu. Vacija noradija, ka
liguma apspriesana no jauna, kas bija javeic Slésvigas Augstakds administrativas tiesas 2005. gada 18. jilija
nolémuma dé] (!), nemainjja piedavajumu izteikSanas procediras rezultatu, proti, Infratil piedavajums bija
vienigais un augstakais piedavajums. Ka norada Vacija, jauns uzaicindjums iesniegt priekslikumus péc minéta
sprieduma biitu bijis lieks un nerezultativs, jo situacija tolaik bija vél mazak pievilciga iesp&amajiem preten-
dentiem neka pirms tam.

(106) Vacija noradija, ka nebija iemesla izsludinat jaunu uzaicinajumu iesniegt priekslikumus, jo Slésvigas Augstakas
administrativas tiesas lémums mainija lidostas vértibu, bet ne faktisko konkursa procedaras priek$metu. Turklat
Vacija uzskata, ka ir jabiit iespgjai ligumus grozit jebkura laika. Sie argumenti tika pamatoti ar noradi uz Vacijas
tiesibu aktiem publiska iepirkuma joma.

(107) Turklat Vacija noradija, ka uznémuma Ernst & Young eksperta zinojuma bija secinats, ka privatizacijas nosacijumi
atspoguloja FLG pasreiz&jo tirgus vértibu un ievérojami parsniedza iesp&amas likvidacijas ekonomiskos
rezultatus.

4.2.2. 2009. gada papildvienosanas un pardoSanas iespéejas parskatiSana — turpmako zaudejumu, ieguldijumu
un citu izmaksu pargemsana

(108) Vacija noradija, ka Infratil un Hansestadt Liibeck vienoSanas javérte, nemot véra Libekas lidostas juridisko un
ekonomisko situaciju 2009. gada. Proti, ir janem véra tadi aspekti ki gaidamais planojuma apstiprinajums,
tiesvediba esoas lietas par lidostu, ka ari ekonomiska un finansu krize.

(109) Vacija apstridéja apgalvojumu, ka Infratil ir pastavéjusi prieksrociba, jo pardoanas iespgjas cena bija apspriesta jau
saistiba ar sakotnéjo, 2005. gada noslégto ligumu ar Infratil publiska, parredzama un nediskrimingjosa konkursa
procediira. Vacija apgalvoja, ka mérenais cenas piecaugums 2009. gada, salidzinot ar 2005. gada noligto summu,
jauzskata par samérigu ar Infratil pretizpildijumu.

(110) Vacija noradija, ka zaudéumu parnemsana bija ekonomiski izdevigaka neka sekas, kas rastos tad, ja Infratil
izmantotu savu pardosanas iesp&ju. Pirmkart, Vacija uzsvéra, ka slégt lidostu nebija iesp&ams, jo lidostas pilna
laika darbiba bija noteikta sabiedrisko pakalpojumu saistibas. Otrkart, sapratiga termina nebiitu bijis iesp&jams
atrast jaunu privato iegulditdju, jo biitu jariko Savienibas méroga publiska iepirkuma procediira. Sadas procediiras
1ikosana prasa laiku (aptuveni 12 méne$us) un resursus.

4.3. IESPEJAMAIS VALSTS ATBALSTS RYANAIR
4.3.1. 2000. gada ligums

(111) Ka norada Vacija, Ryanair neguva ekonomisku prieksrocibu. Vacija noradija, ka ar FLG salidzinams privatais
investors biitu piekritis ligumam ar Ryanair ar lidzigiem nosacijumiem. Kad tika noslégts 2000. gada ligums, FLG
istenoja stratégiju, kuras mérkis bija panakt rentabilitati ilgtermina. Saja sakara Vacija apgalvoja, ka lidostu
darfjumdarbibas stratégija parasti bija balstita uz aeronavigacijas darbibam un ar aeronavigaciju nesaistitam
darbibam, tostarp veikalu, restoranu un stavlaukumu darbibu. Tad€] Vacija uzskata, ka ir izdevigi piedavat zemas
aviacijas nodevas visam aviokompanijam, lai palielinatu pasazieru skaitu un panaktu batisku izaugsmi ar aerona-
vigaciju nesaistitaja nozaré, kas var kompensét mazakus iepémumus aeronavigacijas nozare.

(") Oberverwaltungsgericht Schleswig; 4MR1/05.
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(112) Vacija arl noradija, ka tadu aviokompaniju piesaistiSanai, kuras piedava regularus pakalpojumus, ir vairakas
prieksrocibas. Jo Ipasi Vacija apgalvoja, ka lidosta varétu sagaidit, ka attiecigas aviokompanijas nakotné nenoslégs
ligumu ar konkurgjosam lidostam. Turklat tika gaidits, ka lidosta piesaistis citas aviokompanijas.

(113) Vacija savu argumentu par atbilstibu tirgus situacijai pamatoja ar Ernst & Young eksperta zinojumu. Vacija ari
noradija, ka privatais vairakuma akcionars Infratil ari turpinaja atbalstit 112. apsvéruma minéto stratégiju péc
lidostas privatizacijas.

(114) Vacija apgalvoja, ka 2000. gada darfjjumdarbibas stratégija arf no ex post skatupunkta ir bijusi pamatota. Pasazieru
skaits ieveérojami pieauga, Ryanair ieviesa jaunus galameérkus un Libekas lidosta spgja piesaistit jaunas aviokom-
panijas, pieméram, Wizz Air. Vacija noradija, ka ligums ar Ryanair bija biitisks privata investora Infratil piesais-
tiSanai.

(115) Vacija ari noradija, ka Ryanair nebija selektivu prieksrocibu, jo FLG tadus pasus noteikumus piedavatu jebkurai
citai ieinteresétai aviokompanijai.

(116) Vacija arT uzskata, ka piedévétas prieksrocibas Ryanair nevar attiecinat uz valsti, jo tas izriet no nolémuma
Stardust Marine lieta ('). Ka norada Vacija, FLG pirms 2000. gada liguma ar Ryanair noslégsanas, ta darbibas laika
un péc tam rikojas autonomi un bez jebkadas ietekmes no valsts puses. Vacija arT minéja, ka FLG nebija integréts
valsts parvaldes struktiiras. Visbeidzot, Vacija noradija, ka publisko iestaZu uzraudziba par FLG vadibu ietver tikai
aviacijas un sabiedrisko pakalpojumu jautajumus, bet neattiecas uz darjjumdarbibas parvaldibu. Vacija ari
apgalvoja, ka Hansestadt Liibeck un jo ipasi FLG uzraudzibas padome nebija iesaistita lémuma pienemsana par
2000. gada ligumu ar Ryanair, un to apliecina uzraudzibas padomes 2000. gada 11. jilija sanaksmes protokols
un bijusa FLG izpilddirektora rakstisks apliecinajums.

(117) Vacija ari noradija, ka 2000. gada ligums nekroplo un nedraud izkroplot konkurenci, ka ari neietekmeé
tirdzniecibu starp dalibvalstim, jo starp Libekas lidostu un citam lidostam nepastav istas konkurences attiecibas.

4.3.2. 2010. gada ligumi

(118) Vacija noradija, ka 1. papildinajums atbilst tirgus prasibam un ar to netika pieskirtas prieksrocibas Ryanair. Vacija,
atsaucoties uz Helaba I (% lietu, apgalvoja, ka prieksrocibas nepastav, ja citi regionalo lidostu operatori Ryanair
piedava lidzigus nosacijumus. Vacija ari apgalvoja, ka tas ir pieradits Ryanair salidzino$aja analize.

(119) Vacija apgalvoja, ka tadiem zemo izmaksu parvadatajiem ka Ryanair un Wizz Air ir mazak prasibu attieciba uz
apkalposanu uz zemes un infrastruktiiras pakalpojumiem. Pirmkart, ir nepiecieSams mazak registracijas punktu,
jo registracija Ryanair lidojumiem ir pieejama tiesaisté un tiek parvadats mazak bagazas. Otrkart, nav pasaZieru
parvadasanas autobusu. Treskart, ta ka Libekas lidosta ir mazaki attalumi, Ryanair lidmasinas uz zemes pavada
mazak laika. Ceturtkart, ta ka netiek veikti lidojumi ar parsé$anos, nav vajadzigas telpas parséSanas organizéSanai.
Visbeidzot, ta ka lidojuma apkalpe bieZi lidmasinas ieksienes tiriSanu uznemas pati, ir mazaks pieprasijums péc
tiriSanas pakalpojumiem uz zemes.

(120) Vacija apgalvoja, ka nepastav attiecinamiba uz valsti, izmantojot tos pasus argumentus, kurus ta izmantoja
attieciba uz 2000. gada ligumu.

(121) Vacija noradija, ka 2. papildinajums ir 2000. gada liguma pagarinajums un batiski negrozija 2000. gada ligumu.
Ta ka 2000. gada ligums atbilst tirgus prasibam, tam atbilstu ari 2. papildinajums.

(122) Visbeidzot, Vacija noradjja, ka nepastav negativa ietekme uz konkurenci vai tirdzniecibu, jo Libekas lidosta ir
neliela regionala lidosta un nekonkuré ar Hamburgas lidostu.

(") 2002. gada 16. maija spriedums, Francija/Komisija (“Stardust Marine”), C-482/99, ECLIEU:C:2002:294.
(*) 2010. gada 3. marta spriedums priedums, Bundesverband deutscher Banken/Komisija (Helaba 1), T-163/05, ECLLEU:T:2010:59.
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4.4, LIDMASINU ATLEDOSANAS PAKALPOJUMU CENAS LIDOSTA

(123) Vacija noradjja, ka par atledoanas pakalpojumu cenam nenotiek individualas sarunas, bet tas tiek noteiktas,
pamatojoties uz Ipaso pakalpojumu shému, ko pieméro visam aviokompanijam. Vacija arl noradjja, ka valsts
atbalsta nav, jo nebija $ada atbalsta pamatelementu. Pirmkart, cenas nebija selektivas. Otrkart, cenas nebija
attiecinamas uz valsti, un to pierada fakts, ka divi privatie investori Infratil un Yasmina bija atbildigi par $o cenu
noteikSanu laika, kad tie bitisku laika posmu veica darbibu lidosta. Treskart, netika radita prieksrociba. Privatie
investori Infratil un Yasmina izléma nemainit ipaSo pakalpojumu shému, un tas liecina, ka atledosanas
pakalpojumu cenas atbilda tirgus prasibam.

5. TRESO PERSONU APSVERUMI
5.1. IESPEJAMAIS VALSTS ATBALSTS FLG

(124) Attieciba uz iesp&jamu valsts atbalstu FLG lielaka dala piezimju iesniedzéju piekrita Vacijas viedoklim. Jo ipasi
Ryanair, FLG, IHK Liibeck un ADV.

(125) Tresas personas, kas tam nepiekrita, bija SGF, BDF un divas privatpersonas — Peter C. Klanowski un Horst Conrad.
Sis personas apgalvoja, ka FLG sanéma valsts atbalstu no Hansestadt Liibeck.

— Zaudg&jumu nodosanas ligums. SGF noradija, ka sabiedrisko pakalpojumu snieg$anas saistibas lidostas darbibai
attiecas tikai uz vispargjas nozimes aviaciju, bet neietver komercialo aviaciju. Pretéji Vacijas noraditajam, SGF
uzskatija, ka Vacija lidostas var tikt slégtas péc lidostas operatora liiguma. SGF ari apgalvoja, ka gan nomas
maksa, ko FLG maksaja lidz 2006. gadam, gan vélak maksata nomas maksa ir parak zema.

— Nomas ligums un aizdevumu parpemsana. Ka norada BDF, tas, ka Vacija nesniedza Komisijai pietickamu
informaciju, liecina par atbalsta esibu.

— lespgjamais ieguldijumu atbalsts FLG saistiba ar 2005. gada lemumu par regionalajam lidostam un 32 lémuma
nosacijumu parkap$ana, ka tika apgalvots. Nepiekritot lemuma par procediras sakSanu minétajam, SGF
noradija, ka atbalsts lidostai tika pieskirts priekslaicigi, jo vél nebija pienemts lémums par planojuma apstipri-
nasanu. Ka norada SGF, $adi Libekas lidostai, salidzinot ar citam lidostam, tika radita laika prieksrociba un
tika apdraudéta konkurence tirgh. Attieciba uz iesp&amo atbalstu infrastruktiiras pasakumiem SGF un C.
Klanowski uzskata, ka dazi pasakumi (proti, drosibas noZogojumu, apgaismojuma un instrumentalas
nolai§anas sistémas finansé$ana) ir uzskatami par darbibas atbalstu. SGF arl noradija, ka $ie pasakumi neatbilst
gramatvedibas un finan$u parskatu kritérijiem, kurus Eiropas Savienibas Tiesa defingjusi sprieduma Altmark
lieta (). Turklat SGF uzskata, ka pasikumi neatbilst skaidri definétam visparéjo intere§u mérkim. Turklat
attieciba uz infrastruktiiras izmanto$anu nav apmierinoSas vidéja termipa perspektivas. Visbeidzot, SGF
noradija, ka piekluve jaunajai infrastruktiirai nav vienlidziga un nediskrimingjosa arT saskana ar jauno cenradi,
jo tikai Ryanair spgj izpildit kritérijus, lai gitu labumu no zemakajam nodevam.

— Infrastruktiiras ieguldijumu finansésana, ko veica Hansestadt Liibeck un Slésvigas-Holsteinas federala zeme. SGF
ari apgalvoja, ka nakotnes ieguldijumi tika aprékinati, pamatojoties uz nepareiziem piepémumiem, tadé| tie
bija parmerigi. Papildus tam, ka lidostai neizdevas piesaistit vairak pasazieru, SGF noradija ari, ka lidosta
nespéja ierobezot zaud&jumus. Atsaucoties uz Zieme]vacijas gaisa satiksmes koncepciju (“Norddeutsche Luftver-
kehrskonzept”), SGF apgalvo, ka visam lielakajam Ziemelvacijas lidostam (tostarp Hamburgai) ir liela jaudas
rezerve. Tiek noradits, ka attieciba uz pieejamo jaudu vismaz lidz 2030. gadam nepastav nekadi sarezgijumi.
Turklat ieguldjjumus, jo Ipasi instrumentalas nolai§anas sistému, nevar uzskatit par kompensaciju par sabiedri-
skajiem pakalpojumiem. Ka norada SGF, veikt ieguldijumus $aja sistéma bija FLG ekonomiskajas interesés, lai
sasniegtu FLG vidgja termina ekonomiskos mérkus.

— To akcionara aizdevumu subordinacija, kurus Hansestadt Liibeck bija pieskiris FLG. SGF uzskata, ka Libekas
lidosta ir griitibas nonacis uzpémums un tads tas bija jau 2008./2009. gada. Saja sakara SGF uzskata, ka
pakartotibas ligums ir svarigs instruments maksatnespé&jas novérsanai. Ka norada SGF, akcionara aizdevumi
tika subordinéti par summu EUR [...].

(") 2003. gada 24. julija spriedums, Altmark Trans GmbH et Regierungsprisidium Magdeburg/Nahverkehrsgesellschaft Altmark GmbH, C-280/00,
ECLLEU:C:2003:415.
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5.2. IESPEJAMAIS VALSTS ATBALSTS INFRATIL
5.2.1. FLG akciju pardoSana
5.2.1.1. Infratil

(126) Infratil noradija, ka FLG akcijas tika iegadatas saskana ar Savienibas méroga konkursa procediiru, kas bija atklata,
parredzama, nediskrimingjosa un beznosacijumu. Turklat pirkuma cena atbilst 90 % FLG akciju tirgus vértibai,
nemot véra konkrétos apstaklus. Tapéc 2005. gada dalibas ligums neietvéra valsts atbalsta elementus. Infratil
papildinaja, ka tas iesniedza vislabako piedavajumu, ko nevar mainit apstaklis, ka Hansestadt Liibeck un Infratil saka
otro sarunu kartu, lai grozitu sakotnéja liguma nosacijumus.

5.2.1.2. Ryanair

(127) Ka norada Ryanair, privatizacija notika atklata, parredzama un nediskrimingjosa konkursa procedira, kas tika
pieradits Ernst & Young sagatavotaja eksperta zinojuma. Saja saistiba Ryanair uzsvéra Ernst & Young reputaciju un
neatkaribu. Ka norada Ryanair, lidostu nebiitu bijis iespéjams slégt ekonomisku un politisku apsvérumu del.

5.2.1.3. Schutzgemeinschaft

(128) Attieciba uz iesp&jamu valsts atbalstu saistiba ar FLG privatizaciju SGF pauda nopietnas Saubas par pirkuma cenas
atbilstibu tirgus standartam. SGF ar1 apgalvoja, ka liguma bija ietvertas Hansestadt Liibeck garantijas, un tam ari ir
nozime no valsts atbalsta viedokla.

5.2.2. 2009. gada papildvienoSanas un pardoSanas iespejas parskatisana — turpmako zaudejumu, ieguldijumu
un citu izmaksu parnemsana

5.2.2.1. Infratil

(129) Infratil paskaidroja, ka 2009. gada papildvieno$anas ir jaskata 2005. gada dalibas liguma, ka ari planojuma apstip-
rindjuma sanemsanas nosacijuma konteksta. Ta ka OVG sprieduma dé] planojuma apstiprindjums galu gala netika
sanemts, Infratil pazinoja, ka 2008. gada izmantos savu pardoSanas iespéju. Vienigais Hansestadt Liibeck pieejamais
risindjums, lai atturétu Infratil no $a sola, bija 2009. gada papildvienosanas.

(130) Infratil noradija, ka Hansestadt Liibeck izvéletais risinajums atbilda tirgus prasibam. Ja Infratil blitu izmantojis
pardosanas iesp&ju, Hansestadt Liibeck no 2008. gada 31. decembra biitu jasedz visas izmaksas un zaud&jumi, ko
radija Libekas lidostas darbiba. Lidostu isa laika perioda nebitu bijis iespgjams talakpardot privatam investoram,
savukart slégt lidostu Hansestadt Liibeck nevargja publisko tiesibu aktos noteiktu saistibu un finansialu iemeslu dél.
Turklat Infratil aizieSana visdrizak batu likusi Ryanair samazinat vai partraukt pakalpojumu piedavasanu Libekas
lidosta. Tade] Infratil noradija, ka FLG darbibas zaud&umi bitu bijusi lielaki, ja Infratil batu izmantojis savu
pardosanas iespgju.

(131) Infratil noradija, ka starpiba starp pardoSanas iespéjas cenu, kas samaksata saskana ar 2009. gada papildvie-
nofanos, un pardoSanas iespgjas cenu, kura bitu jamaksa 2009. gada janvari, bija pamatota ar darbibas
rezultatiem, par kuriem puses bija vienojusas. Hansestadt Liibeck péc privatizacijas atcel§anas jebkura gadjjuma
batu jasedz visas papildu summas, iznemot divas, un tas liek secinat, ka 2009. gada papildvienosanas bija
saimnieciski (“wirtschaftlich”) pamatotakais lémums.

(132) Infratil ari apgalvoja, ka papildu summas neradija prieksrocibas Infratil. Pirmkart, 2009. gada zaudgjumu papildu
segums Infratil nebiitu jamaksa, ja uznémums bitu izmantojis savu pardoSanas iesp&u. Otrkart, Hansestadt Liibeck
pienakumu maksat procentus par akcionara aizdevumiem par laikposmu no 2009. gada 1. janvara lidz
22. oktobrim nevar uzskatit par ekonomisku prieksrocibu, jo Infratil tadu pasu vai pat lielaku atdevi vargja giit no
pardosanas iespéjas ienémumiem 2009. gada janvarl. Hipotétiska scenarija Infratil bitu izmantojis ienémumus
eso$o paradu atmaksai, lai ietaupitu procentus. Turklat Infratil netika raditas prieksrocibas, jo nebija sagaidams, ka
Libekas lidosta stermina g@is pelnu, nevis turpinas stradat ar zaudéumiem.
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(133) Infratil izvirzija argumentu, ka pardoSanas iesp&jas izmantoSana nelava Infratil pilniba atjaunot situaciju ex quo
ante, jo Infratil bija jasedz noteikti zaud&umi (starpiba starp apstiprinatajiem darbibas zaud&umiem un
faktiskajiem darbibas zaud&jumiem), nesanemot kompensaciju.

(134) Pat ja Komisija konstatétu, ka pardosanas iespgjas atkartota apsprieSana bija valsts atbalsts, Infratil uzskata, ka tas
ir saderigs ar iek$gjo tirgu. Ja Komisija konstatétu, ka Hansestadt Liibeck pieskira atbalstu Infratil, parpemot FLG
2009. gada raduSos zaudgumus, tad, péc Infratii domam, 3ads atbalsts batu vienigi ka kompensacija par
zaud&jumiem, kas radusies, sniedzot vispargjas tautsaimnieciskas nozimes pakalpojumus.

5.2.2.2. Hansestadt Liibeck

(135) Hansestadt Liibeck apgalvoja, ka vienoSanas par zaudéumu parpemsanu bija létaka un vismazak riskanta
alternativa. To Ipasi pamato Hansestadt Liibeck juridiskais pienakums nodrosinat lidostas darbibu saskana ar
Vacijas Gaisa satiksmes atlauju kartibas (Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung, “LuftVZO”) 45. panta 1. punktu. Tadg]
lidostu slégt nebiitu bijis iesp&jams. Turklat lidostas slégsana bitu prasijusi parak daudz laika un resursu.

(136) Papildus tam Hansestadt Liibeck atgadinaja Komisijai, ka ne Hansestadt Liibeck, ne Infratil nebija iepriekséjas
pieredzes lidostas privatizé$ana. Tas var novest pie zinamas parrékinasanas, bet noteikti ne pie secinajuma, ka
kada no pusém nerikojas saskana ar tirgus principiem. Hansestadt Liibeck arT apgalvoja, ka privatizacijas konteksta
Infratil bija vienigais pretendents, tadgjadi vajinot Hansestadt Liibeck sarunu pozicijas.

5.2.2.3. Schutzgemeinschaft

(137) SGF noradija, ka 2009. gada papildvienosanas ir jauns atbalsts, kas rada prieksrocibu Infratil. Ta ka atbalsts
parsniedz de minimis robezvértibu, par to batu bijis jazino, bet Vacija to neizdarija.

(138) Ka norada SGF, Infratil neparprotami guva prieksrocibu no 2009. gada papildvienoSanas. Attieciba uz TED
kritérija piemérosanu SGF noradija, ka liguma pozitiva ietekme uz regionu nebiitu janem véra. Saja sakara SGF
minéja, ka Libekas lidostai nebija perspektivu rentabilitates zina. SGF piebilda, ka FLG 2008. gada sakuma no
maksatnespéjas vargja izvairities tikai tapéc, ka Infratil piekapas. SGF nepiekrita tam, ka TED kritérijs batu
izpildits, jo neviens privatais investors nebtitu vélgjies turpinat darbibu ar 3adiem zaud&umiem, ka rada Infratil
izmantota pardosanas iespéja.

(139) Saistiba ar lidostas slégsanu SGF apgalvoja, ka Hamburgai ir pietiekamas spgjas darboties ari tad, ja Libeka nebdtu
tas rezerves lidosta. Turklat, ka norada SGF, slégSanas izmaksas FLG novértéja parak augstu. 5. tabula dotie dati
tika uzskatiti par realistiskakiem, lai gan SGF noradija, ka ari taja ietvertas summas varétu biit parak augstas.

5. tabula

Libekas lidostas sleg$anas izmaksas, ko iesniedza Schutzgemeinschaft

I[zmaksas (tikstosos EUR)
Likvidatora izmaksas [...]
Zaudgjumi no darba pagaidu turpinasanas lidz 2010./2011. gadam [...]
Socialais plans [...]
Subsidiju atmaksasana [...]
Revidenta izmaksas [...]




L 339/20 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 19.12.2017.

(140) Papildus tam SGF apSauba to, ka tika apgalvots, ka bija pienakums nodroginat lidostas darbibu ka_sabiedrisku
pakalpojumu, jo atlauja lidostas darbibai nerada pakalpojumu ar visparéju tautsaimniecisku nozimi. Sadu atlauju
var ari atcelt.

5.2.2.4. Ryanair

(141) Ryanair apgalvoja, ka starpibu starp 2005. un 2009. gada noligtajam pardoSanas iespéjas cenam un faktisko
Hansestadt Liibeck samaksato pardoSanas iespgjas cenu biitu varjusi radit vairaki faktori, pieméram, aktivu cenu
tendences. Ekonomiskie apstakli, kas domingja 2005. gada, bija daudz pozitivaki neka 2009. gada, un cenu
atskiriba, iesp&jams, to atspoguloja.

5.3. IESPEJAMAIS VALSTS ATBALSTS RYANAIR
5.3.1. 2000. gada ligums
5.3.1.1. Ryanair

(142) Ryanair noradija, ka ligums ar FLG tika noslégts, pamatojoties uz ekonomiskiem apsvérumiem. Tika uzskatits, ka
Libekas lidosta ir dzivotspéjiga Hamburgas lidostas sekundara lidosta un pati Libeka — vértigs kultiiras galamérkis.
Turklat Libekas lidosta tika sakti pakalpojumi zemo izmaksu bazes nodrosinasanai un demografisko datu analizei,
lai noteiktu, vai ap jauno lidostu ir pietickama iek$zemes teritorija. Lai gan Ryanair nespgja piedavat darfjjum-
darbibas planu, lai pamatotu savu lémumu sakt pakalpojumu snieg§anu Libekas lidosta, Ryanair uzsvéra, ka 3ads
darfjjumdarbibas plans parasti privatajam tirgus investoram nav nepiecieSams. Ryanair paskaidroja, ka ta
pakalpojumu sniegSana no Libekas lidostas tika partraukta komercialu apsvérumu dél, tostarp izmaksu
pieauguma de] un tapéc, ka atdeve bija zemaka, neka tika prognozéts (ekonomikas recesijas rezultata).

(143) Ryanair mingja, ka regionalas lidostas Savieniba atrodas sarezgita tirgus situacija. Tade] javérté gan ar aeronavi-
gacijas darbibam saistitie, gan nesaistitie lidostas ienémumi, proti, ta dévéta “vienotas kases pieeja”. Ta ka ligumi
ar Ryanair parasti sola daudz pasaZieru, $adas darfjjuma attiecibas biezi vien palidz uzlabot lidostas atpazistamibu
un piesaistit citas aviokompanijas, ka arT mazumtirgotajus un citus pakalpojumu sniedz&jus. Ryanair ari noradija,
ka bija parliecinosi pieradijumi tam, ka lielaka pasazieru skaita rezultata palielinatos ar aeronavigaciju nesaistiti
ienémumi. Ryanair ka pieradijumu iesniedza $adus datus.

6. tabula

Ar aeronavigaciju nesaistiti ienémumi konkrétas lidostas, izteikti procentos no kopéjiem

ienakumiem
Miljoni GBP 2010./2011. g. (%)
Bornmuta [...]
Liverpile [...]
Lidsa-Bredforda [...]
Hambersaida [...]
Donkastera-Sefilda [...]
Eksetera [...]
Bristole [...]
Latona [...]
Mancestra [...]
Belfastas starptautiska lidosta [...]
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Miljoni GBP 2010./2011. g. (%)
Austrummidlenda [...]
Niikasla [...]
Birmingema [.-.]
Glazgova [...]
Kardifa [...]
Stansteda [...]
Edinburga [...]
Aberdina [...]
Sauthemptona [...]
Vidaji [..]

Avots: Apvienotas Karalistes lidostu darbibas raditaji.

(144) Ryanair apgalvoja, ka no tirgus ekonomikas dalibnieka viedokla jebkur§ komercials piedavajums parasti bis
uzlabojums, salidzinot ar ta briza situaciju, ja vien tiek sagaidits, ka robeZieguvumi parsniegs robeZzizmaksas.
Turklat Ryanair apgalvoja, ka ir janem véra, ka Ryanair, salidzinot ar citam aviokompanijam, ir ievérojami mazakas
vajadzibas, nemot véra tas darfjumdarbibas modeli un darbibas efektivitati.

(145) Lai nodrosinatu vairak pieradijumu tam, ka 2000. gada ligums atbilst tirgus prasibam, Ryanair Libekas lidostu
salidzindja ar lidostam, kuru lielums un situacija ir lidziga. Salidzinatas lidostas ir Bornmutas lidosta, Grenobles
lidosta, Nokas lidosta, Mastrihtas lidosta, Nimas lidosta un Prestvikas lidosta. To cenu salidzinaSana, kuras Ryanair
maksa salidzinatajas lidostas, apliecindja, ka Ryanair Libekas lidosta maksatas cenas kopuma bija augstakas par
vidgjo limeni salidzinatajas lidostas — gan par katru pasazieri, gan lidojumu. Ryanair mudinaja Komisiju, izvértéjot
2000. gada liguma atbilstibu TED principam, lielaku nozimi pievérst salidzino$ajai analizei, nevis rentabilitates
analizei.

(146) Oxera sagatavotaja zinojuma ir aprékinata 2000. gada liguma neto pasreiz&ja vertiba (NPV). Zinojuma konstatets,
ka NPV vértiba ir pozitiva — EUR [...]. Oxera $a aprékina vajadzibam veica vairakas jutiguma parbaudes.

5.3.1.2. Air Berlin

(147) Air Berlin noradija, ka marsruti, kurus Ryanair piedava no Libekas lidostas, tiesi konkuré ar marsrutiem, kurus Air
Berlin piedava Hamburgas lidosta. Jo ipasi runa ir par Londonu, Milanu un Barselonu ka galapunktiem, jo Sos
marSrutus piedava abas aviokompanijas.

(148) Air Berlin apgalvoja, ka Ryanair marketinga stratégijas merkis bija parvilinat potencialos klientus, tostarp no Air
Berlin. Ryanair zemo cenu dé] klienti Hamburgas lidostas vieta izmantoja Libekas lidostu. Air Berlin apgalvo, ka
valsts atbalsta rezultata Air Berlin tika nodariti batiski zaud&umi. Air Berlin nacas partraukt piedavat dazus
lidojumus, jo Ryanair paraléli tadus piedavaja Libekas lidosta. Turklat Air Berlin noradija, ka tai ir sarezgiti atvért
jaunus galamérkus no Hamburgas lidostas, ja lidzigus galamérkus no Libekas lidostas par parmérigi zemam
cenam piedava Ryanair.

(149) Lai pamatotu savus argumentus, ka Ryanair maksaja nepamatoti zemas cenas un ka starp Libeku un Hamburgu
pastavéja konkurence, Air Berlin noradija arl uz gadijumu, kad Libekas lidosta tika slégta uz sesam dienam, sakot
no 2004. gada 19. aprila. Slegsanas laika Ryanair savu satiksmi nacas novirzit no Libekas lidostas uz Hamburgas
lidostu. Ta ka Hamburgas lidosta bija noteiktas augstakas lidostas maksas, Ryanair radas papildu izmaksas
EUR [...] apméra un par to Ryanair piestadija rékinu FLG. Tapéc Air Berlin uzsveéra, ka Ryanair seas dienas jau
bija ieguvis prieksrocibu EUR [...] apmeéra, salidzinot ar aviokompanijam, kas strada Hamburgas lidosta.
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(150)

(151)

(152)

(153)

Air Berlin savu argumentu papildus pamatoja, iesniedzot tabulu, kura noraditi dati par pasazieriem un lidojumiem
pirms Ryanair darbibas uzsaksanas Libekas lidosta (Iidz 1999. gadam) un péc tam (no 2000. gada).

7. tabula

Air Berlin iesniegta tabula par pasaZieriem un lidojumiem

Pasazieru skaits (personas) Lidmasinu kustiba
1997. gads 34132 [...]
1998. gads 60 520 [...]
1999. gads 48 522 [...]
2000. gads 142 586 [...]
2001. gads 192 726 [...]
2002. gads 244 684 [...]
2003. gads 514 472 [...]

Ka redzams 7. tabula, 2000. gada, kad Ryanair saka piedavat lidojumus no minétas lidostas, pasaZieru skaits
batiski pieauga. Air Berlin noradija, ka 97 % no Siem pasaZieriem var attiecinat uz Ryanair. Minétais tiek
salidzinats ar zaud&umiem, kas FLG radas pirms tam, kad Ryanair saka sniegt pakalpojumus Libekas lidosta (lidz
1999. gadam) un péc tam (no 2000. gada).

8. tabula

Air Berlin iesniegta tabula - FLG zaud&jumi

FLG Zaudéjumi (EUR)
1999. gads [...]
2000. gads [...]
2001. gads [...]
2002. gads [...]
2003. gads [...]
Kopa [..]

Pamatojoties uz 7. tabula un 8. tabula sniegtajiem datiem, Air Berlin apgalvoja, ka, lai gan pasazieru skaits laika
no 2002. lidz 2003. gadam gandriz divkarSojas, $aja laikposma zaudéumi pieauga par vairak neka EUR [...]. Air
Berlin ari noradija, ka FLG pieskira Ryanair preferencialus nosacijumus, atlaides, atmaksas un citus maksajumus.
Nodevas, ko par Libekas lidostas izmanto$anu maksaja Ryanair, bija zemakas par tobrid spéka esosaja cenradi
noteiktajam nodevam. Turklat Air Berlin noradija, ka Ryanair sniedza marketinga pakalpojumus neatkarigi no
marketinga izmaksam. Saskana ar Air Berlin minéto aviosabiedribai Ryanair samaksatais atbalsts par marketinga
pakalpojumiem, skiet, nav saistits ar faktiskajiem marketinga izdevumiem, kas radas Ryanair.

Tadel Air Berlin uzskata, ka 2000. gada ligums starp FLG un Ryanair neatbilda tirgus prasibam. Ka norada Air
Berlin, Libekas lidosta darbojas regionalas politikas apsvérumu, nevis rentabilitates dél.
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(154) Air Berlin uzskata, ka nav iesp&ams atseviski izvértét atvieglotu nosacijumu pieejamibu Ryanair Libeka, no vienas
puses, un situaciju attieciba uz lidostas privatizaciju ar nosacijumiem, no otras puses. Air Berlin neuzskata dalibas
ligumu ar Infratil par pieradijumu tam, ka tiek ievérots TED kritérijs, jo taja ir icklauta pardoSanas iespgja. Gluzi
pretéji, Air Berlin uzskata, ka TED 2005. gada butu izsludinajis jaunu uzaicinajumu iesniegt piedavajumus par
lidostu.

(155) Air Berlin arl minéja, ka ligums ar Ryanair ir attiecinams uz Vaciju. Saskana ar FLG statitiem uzraudzibas
padomei ir jaapstiprina maksas par lidostas izmantoSanu (statiitu 12. punkts). Cetrus no sesiem uzraudzibas
padomes locekliem ievél Hansestadt Liibeck. Tapéc Air Berlin secinaja, ka Hansestadt Liibeck var but atbildiga. Air
Berlin uzskata, ka augstu FLG amatpersonu atseviski izteikumi papildus pierada konkréta liguma attiecinamibu.

5.3.1.3. Infratil

(156) Infratil attieciba uz iesp&amo valsts atbalstu Ryanair noradija, ka 2000. gada ligums bija ekonomiski pamatots, tas
bija nozimigs aktivs lidostas attistibai un pilniba atbilda TED principam. Infratil arl uzskata, ka 2000. gada ligums
un ta Isteno$ana nav attiecinama ne uz Hansestadt Libeck, ne citam valsts struktGram. Hansestadt Liibeck vai
uzraudzibas padome nedeva nekadus rikojumus vai norades attieciba uz 2000. gada liguma noslégsanu un
nekontrolgja to.

5.3.1.4. Vacijas aviokompaniju federala biedriba (Bundesverband der Deutschen Fluggesellschaften)

uzskata, ka nosacfjumi, kurus iedavaja Ryanair, nav saderigi ar iek$gjo tirgu, jo tie neatbilst

157) BDF k k jumi, k FLG piedavaja Ryanai derigi iek$gjo tirgu, jo ti bil
parredzamibas un nediskriminé$anas prasibam, ka ari nenosaka sankcijas gadijuma, ja Ryanair nepilditu savas
saistibas saskana ar 2000. gada ligumu.

(158) Ka norada BDF, diskrimingjosas atkapes no spéka esoSajiem cenraziem par labu konkrétai aviokompanijai rada
spécigus konkurences izkroplojumus un vienas un tas pasas aglomeracijas pasazieru subsidétu pardali, kas no
kopgjas ekonomikas viedokla ir nesaprotama. Turklat BDF noradija, ka par pasakumu ir japazino Komisijai, ja
nevar izslégt to, ka pasakums ietver valsts atbalstu. BDF noradija, ka, ievérojot dazus nosacijumus, Vacijas lidostu
juridiski ir iesp&jams slégt péc operatora pieprasijuma.

5.3.2. 2010. gada ligumi
5.3.2.1. Flughafen Liitbeck GmbH

(159) FLG noradija, ka pasakums nav attiecinams uz Vaciju, jo 2010. gada ligumus FLG apsprieda patstavigi.

5.3.2.2. Ryanair
(160) Ryanair apgalvoja, ka 2010. gada ligumi nav attiecinami uz valsti.

(161) Ryanair noradija, ka 1. un 2. papildinjums ir tikai isi papildindjumi, ar ko pagarina eso$as, saskana ar Ryanair
2000. gada ligumu noteiktas kartibas darbibas laiku. Vienigais jaunais elements bija komerciali apspriests
precizéjums marketinga atbalstam 1. papildindjuma. Tade] Ryanair noradija, ka abu papildindgjumu sekas ir
aptvertas Ryanair sniegtaja informacija par 2000. gada ligumu.

(162) Ryanair iesniedza Oxera izstradatu zinojumu ('), kura bija izvértéta 1. un 2. papildinajuma gaidama rentabilitate,
pamatojoties uz 2009. gada darjjumdarbibas planu (3, ko Libekas lidosta bija izstradajusi pirms 1. papildinajuma
un 2. papildinajuma parakstisanas. Zinojums liecina, ka saskana ar pamatotiem pienémumiem abu papildinajumu

(") Oxera 2015. gada 6. februara zinojums, Economic MEOP assessment: Liibeck airport.
(*) 2009. gada 21. decembra darfjumdarbibas plans Takeoff Konzept, sk.: http:/[www.luebeck.de/stadt_politik/rathaus/wahlen/files/M21_
Take_off_Konzept_ HL-Umdruck_17-156_WA_Ltsh.pdf


http://www.luebeck.de/stadt_politik/rathaus/wahlen/files/M21_Take_off_Konzept_HL-Umdruck_17-156_WA_Ltsh.pdf
http://www.luebeck.de/stadt_politik/rathaus/wahlen/files/M21_Take_off_Konzept_HL-Umdruck_17-156_WA_Ltsh.pdf

L 339/24 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 19.12.2017.

parakstiSanas laika bija gaidams, ka tie bis pietiekami rentabli. Lidosta, kas rikojas ka TED, batu piedavajusi
lidzigus noteikumus. Ka norada Oxera, tas atbilst patiesibai ari tad, ja 2010. gada marketinga pakalpojumu
sniegsanas ligumu izvértétu kopa ar 2010. gada marta un oktobra papildindjumu. Tade] Libekas lidostas
marketinga izmaksas tika ieklautas novértéjuma.

5.3.2.3. Air Berlin

(163) Air Berlin noradija, ka 2010. gada tika parakstiti tris ligumi: 1. papildinajums, 2. papildindjums un 2010. gada
marketinga pakalpojumu snieg$anas ligums. Komisijai sava novértéjuma ir janem véra visi 2010. gada ligumi.

5.4. LIDMASINU ATLEDOSANAS PAKALPOJUMU CENAS LIDOSTA
RYANAIR UN WIZZ AIR

(164) Ryanair un Wizz Air apgalvoja, ka viss iesp&jamais atbalsts, ko Libekas lidosta sniegusi Wizz Air un citam
aviokompanijam, nevar tikt attiecinats uz Vacijas valsti saskana ar spriedumu Stardust Marine lieta ('). Wizz Air
apgalvo, ka, lai gan Hansestadt Liibeck bija vieniga lidostas Ipasniece aplitkotaja laika perioda, ar to nepietiek, lai
parliecinatos par attiecinamibu uz valsti. Wizz Air apgalvo, ka neattiecinamiba uz Vaciju bija vél acimredzamaka
laika, kad 90 % FLG akciju piederéja Infratil.

(165) Ryanair un Wizz Air noradija, ka $is cenas un atlaides veido nebitisku dalu no izmaksam, kas aviokompanijai
rodas, izmantojot lidostu. Ka norada Ryanair, §Is cenas nevar izvértét izoléti, jo atledoSanas pakalpojumu
mazumtirdzniecibas tirgus nepastav. Atledosanas pakalpojumu atlaides visdrizak atsver komercialas prieksrocibas,
ko lidosta ieguva citos sarunu jautagjumos. Ryanair citéja spriedumu Charleroi lieta, kura tika atzits, ka “privata
iegulditaja kritérija pieméroSanas ietvaros komercdarijums ir jaapskata ta kopuma” ().

(166) Visbeidzot, Ryanair un Wizz Air noradija, ka cena par atledoSanas skidrumu, kas bija jamaksa Libekas lidosta, bija
standarta cena, kuru izmantoja publiskas un privatas lidostas.

6. VACIJAS PIEZIMES PAR TRESO PERSONU PIEZIMEM
6.1. PIEZIMES PAR RYANAIR SNIEGTO INFORMACIJU
(167) Ka norada Vacija, Ryanair sniegta informacija liecina, ka FLG rikojas atbilstosi TED kritérijam.

(168) Vacija Ipasi uzsvera to, cik lietderiga ir Ryanair pieeja, pieradot liguma atbilstibu tirgum ar rentabilitates analizes
un salidzino$as analizes palidzibu.

(169) Ka norada Vacija, 1. un 2. papildingjumam $aja izmekléSand nav nozimes. Pirmkart, 2010. gada marta un
oktobra papildinajums nav attiecinams uz valsti, jo FLG par tiem veda sarunas un tos parakstija patstavigi, bet
Hansestadt Liibeck notikusaja neiejaucas. Otrkart, attieciba uz 2. papildinajumu Vacija noradija, ka tas bija tikai
2000. gada liguma pagarinajums, tadé] taja netika noteiktas nekadas izmainas péc bitibas. Tad€] visi apsvérumi
attieciba uz 2000. gada ligumu attiecas ari uz minétajiem papildindjumiem.

(170) Vacija noradija, ka ta nesaprot, kadé] 2010. gada marketinga pakalpojumu sniegSanas ligums bitu jaieklauj $aja
izmeklésana, jo tas nebija saistits ar valsts lidzekliem. 2010. gada marketinga pakalpojumu sniegSanas liguma
paredzétas izmaksas sedza IHK Liibeck. Turklat Vacija noradija, ka var uzskatit, ka 2010. gada marketinga
pakalpojumu sniegSanas ligums atbilst tirgus standartiem. To pamato novérojums, ka FLG radas mazakas
izmaksas neka citam lidostam, kuram bija lidzigs ligums. Vel vairak — 2010. gada marketinga pakalpojumu
ligums ar Libekas lidostu balstijas uz Ryanair solfjumu paplasinat ta lidojumu portfeli ar diviem galamérkiem.

(") 2002. gada 16. maija spriedums, Francija/Komisija (“Stardust Marine”), C-482/99, ECLIEU:C:2002:294.
(*) 2008. gada 17. decembra spriedums, Ryanair/Komisija (“Charleroi”), T-196/04, ECLLEU:T:2008:585.
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(171) Cits arguments, ko minéja Vacija, ir Libekas lidostas ka Hamburgas lidostas rezerves lidostas un Ziemelvacijas
iedzivotajiem nepiecie$amas infrastruktiras funkcija.

6.2. PIEZIMES PAR SGF SNIEGTO INFORMACIU

(172) Vacija noradija, ka SGF nebija ieintereséta persona LESD 108. panta 2. punkta un Regulas (EK) Nr. 659/1999
1. panta h) punkta izpratng, tapéc tai nebija tiesibu iesniegt piezimes. SGF biedriem vienkarsi pieder zeme tiea
lidostas tuvuma, tade] tie vélas atbrivoties no Skietamiem traucgjumiem, ko rada lidostas darbiba. Tomér Sos
mérkus ir jacenSas panakt, izmantojot valsts juridiskos tiesibu aizsardzibas lidzek]us.

(173) Turklat Vacija apgalvoja, ka SGF sniegta informacija péc bitibas ir nepreciza. Pirmkart, Vacija nepiekrit SGF
apgalvojumam, ka Libekas lidosta nepilda sabiedrisko pakalpojumu sniedzgja funkciju. SGF apgalvoja, ka lidosta
vispargjas interesés darbojas tikai tiktal, ciktal intereses pastav attieciba uz “visparéjas nozimes aviaciju”. Vacija
nepiekrit $im apgalvojumam, jo Libekas lidostai ir pienakums darboties, ta ka tai ir janodrosina infrastruktiiras
sabiedrisko pakalpojumu funkcijas un Hamburgas lidostas dublésanas funkcija. Pédéja minéta funkcija tika oficiali
paredzéta Zieme]vacijas gaisa satiksmes koncepcija (Norddeutsches Luftverkehrskonzept).

(174) Attieciba uz nomas ligumu Vacija atkartoti uzsvéra savu nostaju, ka ne ieprieksgjais nomas ligums, kas bija speka
lidz 2005. gada beigam, ne jaunais nomas ligums, kas bija speka no 2006. gada, neradija prieksrocibas FLG.

(175) Vacija ari izteica piezimes par SGF sniegto informaciju attieciba uz ieguldijumiem infrastruktira. Vacija noradija,
ka planojuma apstiprinasana ir tikai administrativs instruments, ko var pieskirt ar atpakalejosu spéku, un tas nav
ne priek$noteikums finanséjuma apstiprinasanai, ne ari ietekmé konkurenci. Vacija ari nepiekrit, ka SGF
ieguldijumus klasificé ka uzturéSanas pasakumus, nevis pasakumus lidostas satiksmes funkcijas uzlabosanai.
Vacija apgalvoja, ka pasakumi bija nepiecieSami, lai ievérotu valsts un starptautiskos noteikumus. Ka norada
Vacija, tas, ka Ryanair ir lielakais lidostas lietotajs, nelauj secinat, ka pret to ir labvéligaka attieksme.

(176) Attieciba uz SGF aprékiniem par Libekas lidostas vidéja termina izredzém Vacija noradija, ka sniegta informacija
bija nepareiza. Vacija apgalvo, ka ir ticis pieradits, ka ieguldijuma veik$anas laika pastavéja optimistiskas vidéja
termina perspektivas, ko sava 2007. gada lémuma par procediras saksanu atzina ari Komisija.

(177) Vacija arT pauda viedokli par SGF apgalvojumiem, ka FLG ir bijis “griitibas nonacis uznémums”. Vacija uzskata, ka
SGF argumentiem, kas ir balstiti pamatnostadnés par valsts atbalstu griitibas nonakusu uzgpémumu glabsanai un
parstrukturé$anai, nebija nozimes. Ka norada Vacija, §is pamatnostadnes nav piemérojamas, jo pieskirtas prieks-
rocibas vispar nav valsts atbalsts. Priek$rocibas vai nu nebija kategorizétas ka glabsanas vai parstrukturéSanas
atbalsts, vai ari tas biitu jaapstiprina saskana ar citam pamatnostadném.

(178) Vacija nepiekrit SGF noraditajam, proti, ka Hansestadt Liibeck apgalvoja, ka lidostu slégt nav bijis iespgjams un ka
ta nav izskatijusi $adu iesp&ju. Ka norada Vacija, Hansestadt Litbeck apsvéra $o risinajumu, bet atteicas no ta, jo
veiktie aprékini lika secinat, ka tas nebhtu ekonomiski pamatotakais lemums. Turklat Vacija precizéja, ka lidostas
slegsana nevar notikt ad hoc veida, jo ta ir noteikts LuftVZO 45. panta 1. punkta. Lidostas aprikojums ir
sabiedrisks labums, un tam ir darbibas pienakums. Tadel, lai varetu slégt lidostu, biitu jaatsauc darbibas atlauja un
tas notiktu ilgsto$a juridiska procesa rezultata. Vacija apgalvo, ka atlaujas atsaukSanu nevar apstiprinat, ja
atbildiga parvaldes iestade uzskata, ka sabiedribas intereses vairak pieprasa, lai lidosta savu darbibu turpinatu.
Tadé] méginajums slégt lidostu nebiitu neiespgjams, bet tas katra zina batu sarezgits, ilgstoss un tadéjadi ari dargs
process. Tika noradits, ka $adas sekas iestajas, sledzot Berlines Tempelhofas lidostu. Tade] Vacija uzskatija, ka
lémums atteikties no lidostas slégSanas un ta vieta to paplasinat un veikt ieguldijumus infrastrukttira, lai
piesaistitu privato investoru, ir ekonomiski pamatotakais lémums. No $odienas viedokla 31 pieeja bija pareiza, jo
tika atrasts privatais iegulditajs.

6.3. PIEZIMES PAR AIR BERLIN SNIEGTO INFORMACIU

(179) Ka norada Vacija, Air Berlin tiktu pieskirtas tadas paSas prieksrocibas ki Ryanair, ja aviosabiedriba biitu izpildijusi
tos pasus kritérijus attieciba uz pasazieru skaitu un lidojumu bieZumu. Tomer Air Berlin noliedza, ka batu bijis
jebkads piedavajums vest sarunas ar FLG, jo ta nemaz neplanoja sakt sniegt pakalpojumus Libekas lidosta.
Turpreti Air Berlin neiebilda pret nosacijumiem, ar kadiem Ryanair darbojas Hamburgas lidosta. Turklat vairakas
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aviokompanijas ir stidz&jusas (tostarp Komisijai), ka Air Berlin ir sanémusi ievérojamu valsts atbalstu no Apvieno-
tajiem Arabu Emiratiem. Tadé] ta nevar sevi pozicionét ka cietuso attieciba pret savu galveno konkurentu Ryanair.

(180) Vacija nepiekrita Air Berlin iesniegtajai informacijai, ka pastav konkurence starp Libekas un Hamburgas lidostu. Jo
ipasi Vacija norada uz faktu, ka Hamburgas lidosta 2000. gada, kad tika parakstits 2000. gada ligums ar Ryanair,
tika apkalpots 70 reizes vairak pasaZieru neka Libekas lidosta. Tas, ka nebija sidzibu no citam lidostam, liecina,
ka starp abam minétajam lidostam nepastavéja konkurence. Vacija ar piebilda, ka Hamburgas lidosta un Rostokas
lidosta 2008. gada piedzivoja izaugsmi, kamér Libekas lidosta pasazieru skaits samazinajas par 10 %.

(181) Vacija arl noraidija Air Berlin argumentu, ka Ryanair bija ekonomiskas prieksrocibas. Vacija noradija, ka Air Berlin
izmantoja neprecizus aprékinus un ka vienigais kritérijs, kuram ir nozime, nosakot, vai lidostas un aviokom-
panijas ligums atbilst tirgum, bija TED princips. Vacija uzskata, ka ligumi ar Ryanair atbilda tirgus prasibam, jo
lidostas ilgtermina perspektiva 2000. gada bija pozitiva.

6.4. PIEZIMES PAR BDF SNIEGTO INFORMACIJU

(182) Vacija noradija, ka Air Berlin ir BDF biedrs un tas rada cie$u saikni, tapéc ari vinu piezimes savstarpéji parklajas.
Vacija nepiekrita, ka FLG maksligi raditu pieprasijumu, nosakot parmerigi zemas cenas, un ka FLG diskrimingjosi
atkaptos no cenraza par labu vienai aviokompanijai. Ka norada Vacija, FLG nebitu bijis pamata diskriminét
atseviskas aviokompanijas, lai palielinatu pieprasjjumu. Gluzi pretgji, ja aviokompaniju bitu vairak, tas bitu
nozimgjis plasaku darfjumdarbibu Libekas lidosta. Tadé] Vacija apgalvo, ka jebkura aviokompanija batu vargjusi
noslégt vienosanos ar Libekas lidostu uz lidzigiem noteikumiem, ja ta batu izteikusi piedavajumu, kas ir lidzigs
Ryanair piedavajumam.

7. NOVERTEJUMS
7.1. IEVADS

(183) LESD 107. panta 1. punkta ir noteikts, ka “ar iek3€jo tirgu nav saderigs nekads atbalsts, ko pieskir dalibvalstis vai
ko jebkada cita veida pieskir no valsts lidzekliem un kas rada vai draud radit konkurences izkroplojumus, dodot
prieksroku konkrétiem uznémumiem vai konkrétu precu razosanai, ciktal tads atbalsts iespaido tirdzniecibu starp
dalibvalstim”. LESD 107. panta 1. punkta noteiktie kritériji ir kumulativi. Lai noteiktu, vai pasakums ir valsts
atbalsts, ir jabat izpilditiem $adiem nosacijumiem:

— sanémejs ir uzpémums,

— pasakums rada prieksrocibas,

— prieksrocibas ir pieskirtas no valsts resursiem,
— $adas prieksrocibas ir selektivas, ka ari

— pasakumi izkroplo vai draud izkroplot konkurenci un var ietekmét tirdzniecibu starp dalibvalstim.
(184) Tadé| ir janosaka, vai $ie kritériji tiek izpilditi attieciba uz katru izvérté§jamo pasakumu, proti, attieciba uz:

— iesp@jamo valsts atbalstu FLG,
— iespjamo valsts atbalstu Infratil,
— iespgjamo valsts atbalstu Ryanair un

— lidmasinu atledo$anas pakalpojumu cenam lidosta.

(185) Saistiba ar iespgjamo valsts atbalstu FLG Komisija vispirms izvértés, vai iesp&jamais valsts atbalsta sanémejs FLG
joprojam pastav un, ja né, vai joprojam turpinds FLG saimnieciska darbiba. Komisijai arl jaizverté, vai ar
iespéjamo valsts atbalstu FLG radita prieksrociba varétu biit nodota ta tiesibu parpéméjiem, t. i., vai pastavéja
saimnieciska pécteciba.



19.12.2017. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 339/27

(186) Attieciba uz iespéjamo valsts atbalstu Ryanair Komisija izvértés tikai 2000. gada ligumu. $a lémuma pienemsanas
laika Komisijai $aja lieta nav pietiekami daudz informacijas, lai izvértétu, vai vélakie ligumi, jo ipasi — 2010. gada
noslégtie, veido valsts atbalstu Ryanair. Tadé] $ie ligumi tiks izvértéti atseviska lémuma.

7.2. IESPEJAMAIS VALSTS ATBALSTS FLG
7.2.1. Iespejama valsts atbalsta sanemejs

(187) Komisija ir sakusi oficialo izmekléSanas procediiru par iesp&amu valsts atbalstu FLG. Ta¢u 2013. gada janvari
dala FLG aktivu tika pardoti uznémumam Yasmina. FLG tika pievienots Hansestadt Liibeck un parstaja eksistét ka
juridiska persona. Uznémums Yasmina 2014. gada pazinoja par maksatnespéju, un ta rezultata 2014. gada aprili
tika ierosinata maksatnespéjas procediira. Uznémuma Yasmina aktivus 2014. gada augusta parnéma uznémums
PuRen.

(188) Lietas, kuras Komisija piepem negativu lémumu un uzdod atgfit nesaderigu atbalstu no uznémuma saistiba ar
Liguma 107. un 108. pantu, atgidanas pienakumu var attiecinat ari uz jaunu uzpémumu, kuram konkréta
atbalsta sanéméjs ir nodevis vai pardevis dalu aktivu vai visus aktivus, ja konkréta darfjuma vai pardoSanas
struktira liecina, ka starp abiem minétajiem uzpémumiem pastav saimnieciska pécteciba.

(189) Ja Komisija konstatétu, ka FLG ir ticis sniegts nesaderigs atbalsts, kurs ir jaatgist, tai batu jaizverté, kas guva
labumu no $a atbalsta un uz kuru uzpémumu bitu jaattiecina atgiiSanas pienakums. Ja nav uznémuma, uz kuru
varétu attiecinat atgtiSanas pienakumu, Komisijai nebitu jaizvérté, vai FLG tika sniegts atbalsts. Tadé] Komisija
uzskata, ka ir lietderigi vispirms izveértét, vai starp FLG un Yasmina pastavéja saimnieciskd pécteciba un vai
atgtisanas pienakumu var attiecinat uz Yasmina (sk. 7.2.2. iedalu), ka ari vai PuRen ka Yasmina aktivu pircgjs bitu
vargjis gt labumu no minéta atbalsta (sk. 7.2.3. iedalu). Komisija péc tam izverté, vai saimnieciska darbiba, kas
varétu bt guvusi labumu no minéta atbalsta, joprojam pastav (sk. 7.2.4. iedalu). Jautajums par to, vai attieciba
uz FLG veiktie pasakumi ietvéra valsts atbalstu un, ja ta — vai $ads atbalsts bija saderigs, biis jaizverté vienigi tad,
ja var identificét atbalsta sanéméju, t. i., ja pastavéja saimnieciska pécteciba starp FLG un Yasmina vai PuRen, vai ja
atbalsts palika saimnieciskas darbibas limeni, t. i., Libekas lidostas darbibas limeni.

7.2.2. Saimnieciska pécteciba starp FLG un Yasmina

(190) Lémuma par aviokompanijas Alitalia aktivu pardosanu () Komisija uzskatija, ka tad, ja aktivu iegade notiek par
tirgus cenu un neatspogulo saimniecisko péctecibu starp iepriek$gjo un jauno uzpémumu, nevar prezumét, ka
jaunais uzpémums ir guvis labumu no konkurences prieksrocibas, kas tika radita ar iepriek$€jam uznémumam
jau pieskirto valsts atbalstu.

(191) Saskana ar iedibinato judikatiiru (%) saimniecisko péctecibu starp sakotnéjo uzpémumu un jauno struktiiru
konstaté, pamatojoties uz raditdju kopumu. So raditaju kopumu Tiesa apstiprindja lieta Ryanair[Komisija ().
Tomeér tas nav obligats tadu kumulativu prasibu kopums, kuram ir jabat pilniba izpilditam ikviena gadjjuma (¥).
Izvértgjot divu uznémumu savstarpgjo saimniecisko péctecibu, var nemt véra $adus faktorus:

— pardoto aktivu apjoms (aktivi un pasivi, darbaspéka saglabasana, grupétie aktivi),

Komisijas 2008. gada 12. novembra lémums — Valsts atbalsts — N 510/2008 — Italija — Alitalia aktfvu pardosana (OV C 46, 25.2.2009.,
6. lpp.).
20(])95.)gada 8. maija spriedums, Italija un SIM 2 Multimedia/Komisija, apvienotas lietas C-328/99 un C-399/00, ECLI:EU:C:2003:252;
Komisijas 2008. gada 17. septembra lémums, valsts atbalsts N 321/2008, N 322/2008 un N 323/2008 — Griekija — Vente de certains actifs
d’Olympic Airlines/Olympic Airways Services (OV C 18, 23.1.2010., 9. Ipp.); Komisijas 2008. gada 12. novembra lémums, valsts atbalsts N
510/2008 - Italija — Alitalia aktivu pardosana (OV C 46, 25.2.2009., 6. Ipp.); Komisijas 2012. gada 4. aprila lémums SA.34547 — Francija
— Reprise des actifs du groupe SERNAM dans le cadre de son redressement judiciaire (OV C 305,10.10.2012., 5.1pp.).
2012. gada 28. marta spriedums, Ryanair Ltd/Komisija, T-123/09, ECLLEU:T:2012:164.
2012. gada 28. marta spriedums, Ryanair Ltd/Komisija, T-123/09, ECLLEU:T:2012:164, 156. punkts.
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— pardosanas cena,
— pircgja(-u) identitate,

— pardosanas bridis (péc sakotngja izvertejuma uzsaksanas, péc oficialas izmekleSanas procediiras vai péc galiga
lémuma) un

— darbibas ekonomiska pamatotiba.

7.2.2.1. Pardoto aktivu apjoms

(192) Komisija vispirms norada, ka principa, ja pircéjs pilniba parnem pardevéja aktivus, tas var liecinat par iesp&amu
saimniecisko péctecibu starp pircgju un pardevéju. Tomer $adas péctecibas var nebit, ja kopgjais izvert&jums
parada, ka pardoSanas apjomu nosaka tirgus. Pieméram, ja pardoanas apjomu nosaka atklatd, parredzama,
nediskrimingjosa un beznosacijumu konkursa procediira, tas var liecinat par saimnieciskas péctecibas neesibu.
Saja sakara pretendentiem biitu jabiit iespéjai brivi izvéléties, vai izteikt piedavajumu par atseviskiem aktiviem,
aktivu grupu vai visiem aktiviem, viniem nedrikstétu bat pienakums iestaties pardevéja noslégtajos ligumos un
viniem biitu jasp€j brivi izvéléties, vai vini vélas parpemt visus pardevéja darbiniekus, dazus no tiem vai nevienu
no tiem.

(193) Komisija konstate, ka publicétaja konkursa pazinojuma par FLG aktivu pardosanu bija noteikts, ka pretendenti var
vai nu pirkt 90 % FLG akciju, vai arf istenot lidzvértigu saimniecisko risinajumu, lai parnemtu lidostas darbibu.
Lidz ar to tas Java pretendentiem izteikt piedavajumu par FLG akciju iegadi, izteikt piedavajumu par aktivu vai
aktivu kopumu iegadi, vai rast citu ekonomisko risinajumu, pieméram, aktivus nomat. Minétais tika apstiprinats
informativaja memoranda, ko nosiitija visiem ieinteresétajiem pretendentiem pirms ieinteresétibas apliecinasanas.
Tadé] ieinteresétajiem pretendentiem bija skaidrs, ka vini var piedavat iegadaties akcijas, aktivus vai aktivu
kopumus. No pieciem pretendentiem, kas iesniedza sakotngjo piedavajumu, divi pretendenti piedavaja nopirkt
aktivus, savukart pargjie piedavaja nopirkt akcijas. No trim pretendentiem, kas iesniedza saistoSus piedavajumus,
divi pretendenti piedavaja nopirkt aktivus, bet viens — akcijas. Uznémuma Yasmina parvalditajsabiedriba 3Y
piedavaja augstako cenu par aktivu kopuma parpemsanu. Ka norada Vacija, Yasmina parpéma aptuveni [...] %
FLG aktivu, pamatojoties uz kopéjas aktivu uzskaites vértibas salidzinajumu ar parnemto aktivu vértibu. Starp
nenopirktajiem aktiviem bija arf [...].

(194) Komisija konstaté, ka uz nenopirktajam vienibam attiecas divi nomas ligumi starp Yasmina un Hansestadt Liibeck.
Viens no tiem attiecas uz lidostas infrastruktiiru un zemi, par kuru pirms pardoSanas pastavéja nomas ligums
starp FLG un Hansestadt Libeck. So nomas ligumu parnéma Yasmina. Otrs attiecas uz atlikusajiem lidostas
aktiviem, kas no FLG bija nodoti Hansestadt Liibeck, kad Hansestadt Liibeck parnéma FLG.

(195) Tas, ka FLG tika pardots aktivu cesijas liguma veida un pircgjs neiegadajas lielu dalu aktivu, liecina par saimnie-
ciskas péctecibas neesibu. No otras puses, Yasmina nomaja pirkuma neiesaistitos aktivus no Hansestadt Liibeck, un
tas liecina, ka konkursa procediiras rezultata Yasmina vargja izmantot visus aktivus. Tas drizak liecina, ka
saimnieciska pécteciba pastav.

(196) Attieciba uz darbiniekiem — pardoSanas liguma bija noteikts, ka darbiniekus parpem Yasmina saskana ar Vacijas
Civilkodeksa (Biirgerliches Gesetzbuch, BGB) 613.a punktu. BGB 613.a punkts balstds uz Padomes Direktivu
2001/23[EK (). Saja punkta ir noteiktas tiesibas un pienakumi darfjjumdarbibas parejas gadjjuma. Konkrétak,
613.a punkta ir noteikts: “[jla uznémums vai dala no uzpémuma ar tiesisku darfjumu pariet citam Ipasniekam,
tas parnem no darba tiesiskajam attiecibam izrietodas tiesibas un pienakumus, kas ir spéka parejas bridi. Ja $im
tiesibam un pienakumiem pieméro darba kopliguma vai darba liguma juridiskos noteikumus, tie klast par dalu
no darba tiesiskajam attiecibam starp jauno Ipasnieku un darbinieku un nevar tikt mainiti par sliktu darbiniekam,
pirms nav beidzies gads, kas seko parejas gadam...” () Turklat iepriek$&jam darba devéam vai jaunajam
ipasniekam pirms parejas rakstiski jainformé darbinieki, kurus skar pareja, un darbinieks pret darba tiesisko
attiecibu pareju var rakstiski iebilst.

(") Padomes 2001. gada 12. marta Direktiva 2001/23/EK par dalibvalstu tiesibu aktu tuvinasanu attieciba uz darbinieku tiesibu aizsardzibu
uzpémumu, uznéméjsabiedribu vai uzpémumu vai uznéméjsabiedribu dalu ipasnieka mainas gadijuma (OV L 82, 22.3.2001., 16. Ipp.).
() Biirgerliches Gesetzbuch (BGB), 1896. gada 18. augusts, 613.a punkts, 242.
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(197) Pamatojoties uz 3o juridisko noteikumu, darbinieki tika informéti par pareju un tika parnemti, ja pret to nebija
iebildumu. Saja gadijuma FLG bija [...] darbinieki, no kuriem [...] iebilda pret parnemsanu. Sie darbinieki tika
nosititi stradat Hansestadt Liibeck.

198) Aktivu pareja neietvéra nosacijumus, kas parsniegtu juridiskos pienakumus, pieméram, nosacijumu attieciba uz
- p J . . . J . . - p g J— . .p . -1 = p - - J -
parnemamo darbinieku skaitu vai pienakumu saglabat darbiniekus lielaka méra, neka nosaka parastas darba
tiesibu aktos noteiktas ligumiskas saistibas.

(199) Vienigais ar darbiniekiem saistitais liguma noteikums ir atgadinajums par piemérojamajiem darba tiesibu aktiem;
kopuma tas, ka vairums darbinieku tika parcelti, ne obligati nozime, ka pastavéja saimnieciska pécteciba (').

(200) Tomeér kopuma, ta ka Yasmina, apvienojot dalgju aktivu pardosanu ar diviem nomas ligumiem par atlikuSajiem
aktiviem, vargja izmantot visus aktivus, kuri ieprieks piederéja FLG un kurus tas izmantoja, pardoto aktivu
apjoms drizak liecina par saimnieciskas péctecibas esibu.

7.2.2.2. Pardosanas cena

(201) Lai novérstu saimniecisko péctecibu, aktivi ir japardod par to tirgus cenu, pieméram, atklata, parredzama,
nediskrimingjo3a un beznosacijumu konkursa procedira.

(202) Komisijai jaizvérte, vai FLG aktivi patie$am tika pardoti atklata, parredzama, nediskriminéjo$a un beznosacijumu
konkursa procediira pretendentam, kurs bija iesniedzis visaugstako piedavajumu, ievérojot parejas drosibu.

(203) Pirmkart, Komisija norada, ka uzaicinajuma izteikt interesi par FLG aktiviem nebija ietverti ierobeZojumi attieciba
uz personam, kuras ir tiesigas iesniegt piedavajumus, un iespgjamajiem pretendentiem netika noteikti nekadi
nosacijumi. Piedavdjumu konkursa procedira vargja iesniegt jebkur§ uznémums. Turklat minétd konkursa
procediira tika publiskota, izmantojot pazinojumu Eiropas Savienibas Oficiala Vestnesa elektroniskaja pielikuma.

(204) Otrkart, kas attiecas uz parredzamibas principu, Komisija konstaté, ka pretendentiem bija vairak neka meénesis
laika, lai izlemtu, vai izteikt ieinteresétibu, pamatojoties uz informativo memorandu, kuru vargja pieprasit
pardevéjam. Péc tam investoriem, kuri bija paudusi ieinteresétibu, bija dotas aptuveni tris nedélas laika, lai
izvertétu informaciju, kas tiem tika sniegta padzilinatas izpétes procesa (3, un lai izlemtu, vai lidz 2012. gada
15. oktobrim iesniegt sakotn&jo piedavajumu. Visiem investoriem péc sakotngjo piedavajumu iesniegSanas tika
dota iesp&ja piedalities informativa sanaksmé ar pardevéja piedaliSanos. Saisto§o piedavajumu iesniegSanas
termins bija 2012. gada 20. novembris.

(205) Komisija ari norada, ka vél pirms konkursa pazinojuma publicéSanas pardevéjs noteica kritérijus, saskana ar
kuriem tiks izveléts saimnieciski izdevigakais piedavajums, un pazinoja pretendentiem attiecigos kritérijus jau
procediiras sakuma.

(206) Treskart, neviena konkursa procediiras posma pretendenti netika savstarpgji diskriminéti. Visi pretendenti sanéma
vienadu informaciju un skaidrojumus par konkursa noteikumiem un procedaram, piedavajumu iesnieg§anas
terminiem un FLG. Nevienam pretendentam sarunas netika piedavats ekskluzivs statuss. Nobeiguma posma tris
pretendenti izteica saistosus piedavajumus.

(207) Péc saistoso piedavajumu izvérteSanas saskana ar kritérijiem, kas tika noteikti pirms procediras sakuma,
Hansestadt Liibeck secinaja, ka ekonomiski izdevigako piedavajumu izteica 3Y. Hansestadt Liibeck ieteica Biirgerschaft
noslégt pardosanas ligumu. Biirgerschaft 2012. gada 29. novembri noléma pienemt Yasmina piedavajumu, un FLG
aktivi tika pardoti uzpémumam 3Y, kas $im mérkim bija izveidojis uznémumu Yasmina; $is ligums stajas speka
2013. gada 1. janvari.

(") Komisijas 2012. gada 4. aprila Lémums — SA.34547 — Francija — Reprise des actifs du groupe SERNAM dans le cadre de son redressement
judiciaire (OV C 305,10.10.2012., 10. Ipp.).

(¥) Padzilinata izpéte ir iespéjama apvienosanas, iegades, privatizacijas vai lidziga korporativa finansu darfjjuma mérka izpéte, ko parasti veic
pircéjs.
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(208) Ceturtkart, aktivu pardoSanas konkurss ir beznosacijumu, ja potencialais pircgjs kopuma var brivi iegadaties
aktivus un izmantot tos péc saviem ieskatiem neatkarigi no ta, vai tas veic konkrétu darfjumdarbibu (). Saja
sakara Komisija norada, ka publicétaja konkursa pazinojuma par FLG aktivu pardosanu bija noteikts, ka pircgjam
ir jaturpina lidostas darbiba. Turklat sekmigais pretendents Yasmina par FLG aktivu iegadi samaksaja galigo
pirkuma cenu EUR [...] apméra. Yasmina ari noslédza divus nomas ligumus par infrastruktaru, zemi un aktiviem,
kuru Ipasumtiesibas piedergja Hansestadt Liibeck. Nomas maksa bija attiecigi EUR [...] gada un EUR [...] gada.
Vienlaikus Hansestadt Liibeck apnémas pieskirt Yasmina ieguldjjumu pieskirumu EUR [...] apméra, ja tiktu izpilditi
konkréti nosacijumi. FLG aktivu pardosana bija tiesi saistita ar nakotnes ieguldjjumu pieskirumu uznémumam
Yasmina. Ta ka nakotnes pieskirums bija lielaks neka pirkuma cena, pardosanas cena bija negativa.

(209) Nemot véra Sos elementus, Komisija apSauba konkursa procediiras beznosacijumu raksturu. Ja aktivu pardoSana
notick konkursa ar nosacfjumiem, nevar prezumét, ka konkursa procediiras dé| darfjums atbilda tirgus
apstakliem. Tadé] Komisija nevar izdarit secinajumus attieciba uz jautdgjumu, vai Yasmina par FLG aktiviem
samaksaja tirgus cenu. Ja Yasmina tomér nesamaksaja pilnu tirgus cenu, tas liecinatu par saimniecisko péctecibu.

7.2.2.3. Pircéja identitate

(210) Pircgjs bija uzpémums Yasmina — 3Y meitasuznémums. Vienigais 3Y akcionars bija Safida Arabijas pilsonis Adel
Mohammed Saleh M. Alghanmi. Yasmina bija privats uznémums bez iepriek$jas saistibas ar FLG vai Hansestadt
Liibeck. Apstaklis, ka Yasmina bija neatkarigs no FLG un no valsts sektora iestadém, norada, ka saimnieciskas
péctecibas nav. Komisija tade] secina, ka pircéja identitate neliecina par saimnieciskas péctecibas esibu.

7.2.2.4. Pardosanas bridis

(211) Hansestadt Liibeck mérkis bija privatizet lidostu, pirms Komisija sak savu izmeklésanu. Péc tam, kad 2009. gada
neizdevas pirma privatizacija par labu Infratil, Hansestadt Liibeck 2012. gada saka otro méginajumu, kas noslédzas
sekmigi ar lidostas privatizaciju par labu Yasmina. PardoSana uzpémumam Yasmina notika péc tam, kad tika
piepemti 2007. un 2012. gada lémumi par procediiras sakSanu, tacu pirms Komisijas galigd lémuma
pienemsanas. Tas, ka lidostas pardosana ir dala no Hansestadt Liibeck nepartrauktajiem centieniem privatizét
lidostu, liecina, ka tas nav apzinats méginajums izvairities no atbalsta atgiSanas. PardoSanas procesa bridis liecina
par saimnieciskas péctecibas neesibu.

(212) Turklat Tiesa agrak ir lémusi, ka saimnieciska pécteciba eksisté, ja pastav “objektivs apstaklis, ka ar nodoSanu tiek
apiets stridiga atbalsta atgiianas pienakums” (). Tomér, ta ka $aja gadijuma Komisija nebija pienémusi lémumu
par valsts atbalsta esibu Libekas lidosta kop§ 2007. gada, kad sakotngji tika sakta lietas izmekléSana, nevar
secinat, ka privatizacijas laika $ads nodoms pastavéja. Gluzi pretgji — 3aja gadijuma Hansestadt Litbeck rikojas
ekonomiski konsekventi, jo lidostas privatizacija bija paredzéta jau pirms tam, kad Komisija saka izvertét
iesp&jamo valsts atbalstu Libekas lidosta ().

(213) Turklat Tiesa ieprieks ir atzinusi, ka saimnieciska pécteciba var pastavet, ja ir izveidota sabiedriba, lai turpinatu
dalu no $a maksatnespéjiga uznémuma darbibas (*). Tacu tas nav noticis, jo Hansestadt Liibeck uzsaka un pabeidza
pardoSanu Yasmina laika, kad FLG nebija maksatnespéjigs. Komisija tadé] secina, ka pardosanas bridis neliecina
par saimnieciskas péctecibas esibu.

7.2.2.5. Darbibas ekonomiska pamatotiba

(214) Izsakot savu ieinteresétibu, uznémums Yasmina iepazistindja ar vérienigu darfjjumdarbibas planu, kura mérkis bija
parveidot Libekas lidostu par modernu lidostu, kas ir pievilciga dazadiem uzpémumiem. Plana bija paredzéts
piesaistit uznémumus ar modernu augsto tehnologiju darfjumdarbibas parku, kura batu ieklauti kinoteatri,
bankas, kafejnicas, restorani un autostavvietas ar ipasiem testa trekiem, kartinga treks, slidotava, augstas modes

(") Komisijas pazinojums par Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta 1. punktd minéto valsts atbalsta jédzienu (OV C 262,
19.7.2016., 1.1pp.), 94. apsvérums.

() 2010. gada 13. septembra spriedums, Griekija/Komisija, T-415/05, ECLLEU:T:2010:386, 146. punkts.

(}) Turpat. Tiesa ir atzinusi, ka ekonomiska nekonsekvence var liecinat par finansialo péctecibu.

(*) 2012. gada 11. decembra spriedums, Komisija/Spanija, C-610/10, ECLLEU:C:2012:781, 106. punkts.
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saloni, luksusa viesnica, sanaksmju centrs, ka ari apgérbu vairumtirdzniecibas ciemats. Papildus tam tika planots
uzbivét kravas savienojumu, lai savienotu Gidenscelus ar zemes un gaisa celiem un atvieglotu satiksmi. Plana bija
ietvertas noliktavas funkcijas, garaki skrejceli un apkalpoSanas infrastruktiira. Turklat bija paredzétas papildu
izmainas pasreizéja darfjumdarbibas plana, pieméram, léta degviela vieglajiem gaisa kugiem, pasapkalposanas
registracijas pakalpojums, bazes darbiba ar luksusa klases VIP pasazieru dalibu, reklamgjot lidostu ka vietu, kur
organiz&t avioSovus un aviacijas nozares izstades. Vienlaikus Libekas lidosta turpinatu darbibu ka lidosta, proti,
piedavatu carterlidojumus un regularos lidojumus. No ex ante skatupunkta Libekas lidostai bija jasaglaba lidostas
statuss, tacu darfjumdarbibas plans mainitos.

(215) Komisija konstaté, ka, lai gan Yasmina darjjumdarbibas koncepcija at3kiras no FLG darbibam, Yasmina tomér
planoja piedavat FLG piedavatajam aviacijas darbibam lidzigas darbibas. Kopuma tas, skiet, drizak liecina, ka
saimnieciska pécteciba pastav. Fakts, ka ex post uznémums Yasmina varéja piedavat tikai samazinata apjoma
aviacijas darbibas, jo Ryanair atstdgja Libeku, lai saktu lidojumus no netaldas Hamburgas lidostas, nemaina $o
secinajumu.

7.2.2.6. Secinajumi par saimniecisko péctecibu starp FLG un Yasmina

(216) Komisija konstaté, ka dazi raditaji liecina par saimnieciskas péctecibas neesibu starp FLG un Yasmina, bet dazi —
par tas esibu. Svarigakais, ka Komisija nevar izslégt to, ka Yasmina par FLG aktiviem samaksaja cenu, kas ir
zemaka par tirgus cenu. Tadejadi, lai gan dazi raditaji liecina par saimnieciskas péctecibas neesibu, Komisija nevar
izslégt to, ka saimnieciska pécteciba starp FLG un Yasmina tomér pastavéja. Tacu Komisija norada, ka uznémumi
3Y un Yasmina jebkura gadijuma pa $o laiku ir tikusi likvideti. Tadgl, pat ja starp FLG un Yasmina bitu pastavéjusi
saimnieciska pecteciba, atgiidanas pienakumu vairs nevarétu attiecinat uz Yasmina.

7.2.3. Saimnieciska pécteciba starp FLG un PuRen

(217) Ja starp FLG un Yasmina pastaveja saimnieciska pécteciba un, nemot véra to, ka uznémums Yasmina pa $o laiku ir
likvidéts, Komisijai ir jaizverté, vai Yasmina aktivu pircgjs guva labumu no iesp&jama valsts atbalsta FLG un vai
atgfiSanas pienakums biitu jaattiecina uz $o pircéju.

(218) Pirms uzpémuma Yasmina likvidacijas ta aktivi tika pardoti citam privatajam investoram — PuRen. Komisija
norada, ka ta aktivi tika pardoti tiesas parraudzita maksatnesp&jas procedira, ka to paredz Vacijas maksatnespgjas
tiesibas ('). Minétais liecina par to, ka jebkura gadijuma, ja starp FLG un Yasmina butu pastavéjusi saimnieciska
pécteciba, saimnieciskas péctecibas kéde $aja stadija tiktu partraukta. Tade] PuRen neguva labumu no iespgjama
valsts atbalsta FLG.

7.2.4. Prieksrociba pardotajai darijumdarbibai

(219) Ari galvena darjjumdarbiba, ko istenoja FLG, proti, Libekas lidostas darbiba, vairs neeksiste, jo Libekas lidosta ir
partraukusi apkalpot regularos lidojumus un carterlidojumus. Sa lémuma pienemsanas laika Libekas lidostu
neapkalpo neviena aviokompanija. Tadé] ari pardota darjjumdarbiba nevargja biit guvusi labumu no iespéjama
valsts atbalsta FLG.

(220) Turklat Komisijai ir jaizvérte, vai Yasmina samaksata negativa pardosanas cena par FLG aktiviem tomeér bitu
vargjusi radit prieksrocibu pardotajai darfjumdarbibai (), $aja gadijuma — lidostai. Sai noliika Komisijai jaizvérte,
vai Hansestadt Liibeck rikojas ka TED. Lidostas pardosanas izmaksas biitu jasalidzina ar izmaksam hipotétiska
scenarija gadijuma, kas izskatamaja lieta varétu bat lidostas slegSana vai FLG veikta lidostas darbibas turpinasana.

(221) Tomeér, ta ka 3a lemuma pienemsanas laika neviena aviokompanija lidostu neapkalpo un tadgjadi no Libekas
lidostas vai uz to netiek piedavati ne regularie lidojumi, ne c¢arterlidojumi, Komisija uzskata, ka nav jaizvérte, vai
negativa pardoSanas cena radija prieksrocibu pardotajai darfjumdarbibai. Pardota darfjumdarbiba no tirgus ir
pazudusi.

(") 1994. gada 5. oktobra Maksatnesp&jas likums (“Insolvenzordnung”) (BGBL. 1, 2866. Ipp.), jaunakie grozijumi izdariti ar 2015. gada
20. novembra likuma (BGBI. I, 2010. Ipp.) 16. pantu.

(%) Sk. Komisijas 2008. gada 27. februdra lémumu par valsts atbalstu C 46/07 (ex NN 59/07), ko isteno Rumanija saistiba ar Automobile
Craiova (agrakais Daewoo Romania) (OV L 239, 6.9.2008., 12. Ipp.).



L 339/32 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 19.12.2017.

(222) Sis konstatgjums neskar izvértéjumu attieciba uz to, vai Libekas lidostas nesena pardosana uznémumam Stocker
bija saistita ar valsts atbalstu pircgjam. Komisija arT atgadina Vacijai, ka ikvienam pasakumam, kura mérkis ir
sagatavot Libekas lidostu regularo lidojumu vai carterlidojumu uzsak$anai nakotné, pieméro valsts atbalsta
kontroli un par to bis japazino Komisijai.

7.2.5. Secinajumi

(223) Komisija secina, ka nav japiepem lémums par to, vai iespéjamais valsts atbalsts FLG ir valsts atbalsts LESD
107. panta 1. punkta nozimé un, ja ta, vai $adu atbalstu var atzit par saderigu ar ieksgjo tirgu. FLG ka juridiska
persona ir beigusi pastavét, un tas saimnieciska darbiba vairs nenotiek. Turklat, pat ja pastavétu FLG un Yasmina
saimnieciska pécteciba, vairs nebitu iespjams atgiit atbalstu no Yasmina, jo $is uznémums ir likvidéts un ta aktivi
tika pardoti tiesas parraudzita maksatnespéjas procediira, ka to paredz Vacijas tiesibu akti maksatnespéjas joma.

7.3. IESPEJAMAIS VALSTS ATBALSTS INFRATIL
7.3.1. FLG akciju pardosana
7.3.1.1. Prieksrociba

(224) Prieksrociba LESD 107. panta 1. punkta nozimé ir ikviens saimnieciskais labums, ko uznémums nebiitu guvis
parastos apstaklos, t. i., bez valsts iejauksanas ().

(225) Saskana ar LESD 345. pantu “Ligumi nekadi neietekmé dalibvalstu tiesibu aktus, kas reglamenté ipasumtiesibu
sistému”. Uznémuma privatizacija — pareja no publiskd uz privato sektoru — ir saimnieciskas politikas izvéle, kas
pati par sevi ir dalibvalstu ekskluzivaja kompetencé.

(226) Saskana ar iedibinato judikatiiru () un Komisijas praksi (}), ja dalibvalsts pardod uzpeémuma akcijas, pircéjs
negiist prieksrocibu, ja dalibvalsts riciba atbilst TED ricibai. Tas ta ir, ja hipotétisks privatais akcionars, vadoties
no izredz&€m git pelnu, bitu noslédzis attiecigo darjjumu. Tadé] ar ekonomiku nesaistitus apsvérumus, pieméram,
razoSanas politikas, nodarbinatibas vai regionalas attistibas mérkus, nevar nemt véra. So principu vairakkart ir
apstiprinajusi Komisija un Tiesa (¥).

(227) Lietas Stardust Marine sprieduma Tiesa atzina, ka, “[...] lai parbauditu jautdjumu, vai valsts ir rikojusies ka
apdomigs tirgus ekonomikas principu vadits iegulditajs, ir jaatgriezas ta laikposma konteksta, kad tika veikti
finansiala atbalsta pasakumi, lai tadéjadi varétu novertét, vai valsts riciba ir bijusi ekonomiski sapratiga, un ir
jaatturas no vértgjuma, kura pamata ir vélaka situacija” (°).

(228) Tadel, lai izvertétu, vai Hansestadt Libeck, privatizéjot Libekas lidostu, rikojas ka TED, ir jaizvérte dazadie
Hansestadt Liibeck tobrid pieejamie risinajumi, lai parbauditu, vai Hansestadt Liibeck izvélejas finansiali izdevigako
no iesp&amajiem risinagjumiem. Viena vai vairaku neatkarigu revizijas uznémumu veikts izvértéums var kalpot
ka darjjuma tirgus vértibas pieradijums.

(229) Hansestadt Liibeck 2004. gada neatkarigai privatai bankai (°) pasatija lidostas slégSanas un darbibas turpinasanas
noveértgjumu (“Berenberg pétijums”). Berenberg pétijuma tika izvértéta $adu risinajumu vértiba iespé&jami sliktakaja
un labakaja gadijuma.

(") 1999. gada 29. aprila spriedums, Spanija/Komisija, C-342/96, ECLLEU:C:1999:210, 41. punkts; 1996. gada 11. jalija spriedums,
Syndicat francais de I'Express international (SFEI) un citifLa Poste un citi, C-39/94, ECLIEU:C:1996:285.

() Sk., piem.: 2000. gada 12. decembra spriedums, Alitalia/Komisija, T-296/97, ECLLEU:T:2000:289; 2003. gada 6. marta spriedums,
WestLB/Komisija, apvienotas lietas T-228/99 un T-233/99, ECLLEU:T:2003:57; 2007. gada 29. marta spriedums, Scott SA/Komisija,
T-366/00, ECLLEU:T:2007:99; 2003. gada 8. maija spriedums, Italija un SIM 2 Multimedia/Komisija, apvienotas lietas C-328/99 un
C-399/00, ECLLEU:C:2003:252; 1996. gada 12. decembra spriedums, Air France/Komisija, T-358/94, ECLLEU:T:1996:194.

(*) XXIII zinojums par konkurences politiku, 1993. gads, 255. Ipp.

(*) Komisijas 2013. gada 19. junija lemums C(2013) 3546 final, SA.36197 (13|N) — Portugal. Privatisation of ANA — Aeroportos de Portugal
(OVC 256, 5.9.2013., 3. 1pp.); 1986. gada 10. julija spriedums, Belgija/Komisija, 40/85, ECLLEU:C:1986:305.

() 2002. gada 16. maija spriedums, Francija/Komisija (“Stardust Marine”), C-482/99, ECLLEU:C:2002:294, 71. punkts.

(®) Novértéjumu veica uznémums Berenberg Consult GmbH (Hamburger Privatbank Berenberg meitasuznémurms).
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9. tabula
Hansestadt Liibeck iespéjas un to novértéjums, ko veica Berenberg Consult
Risingiumi Sliktakais gadijums | Labakais gadijums Vidgjais aritméti-
Isinajumi (EUR) (EUR) skais (EUR)
Privatizacija (visoptimiskakaja gadijuma, tostarp [...] [...] [...]
subsidijas, lidostas teritorijas pardosana 2009. gada,
paradnieka garantija (Besserungsschein))
Parasta slégSana (Ordentliche Schliefung) (visoptimis- [...] [...] [...]
tiskakaja gadijuma bez akcionaru tie$as atbildibas
Durchgriffshaftung)
Maksatnespéja (visoptimistiskakaja gadijuma bez [...] [...] [...]
Durchgriffshaftung)
Darbibas turpina$ana ka iepriek$ (nav atskiribas [...] [...] [...]
starp visoptimistiskako un vissliktako gadijumu)

(230)

(231)

(232)

(233)

(234)

(235)

(236)

Atsauces datums (Stichtag) bija 2003. gada 31. decembris. Berenberg pétijuma tika secinats, ka lidostas darbibas
turpinaSanas izmaksas bitu EUR [...]. Berenberg pétijuma $is izmaksas ir aplestas, pienemot, ka lidosta
turpmakajos gados turpinas stradat ar zaud&umiem. Novért§juma tika lésts, ka izmaksas risingjuma, kas
paredzéja privatizaciju, biitu no EUR [...] lidz EUR [...]. Saja novértgjuma bija icklauta pozitiva pirkuma cena —
EUR [...]. Ta ka iesp&jamais lidostas pircgjs gaidamos zaud&umus atspogulotu pirkuma cena, §1 aplésta cena
liecina, ka novertéjuma tika prezuméta rentabilitate péc privatizacijas. Rentabilitates prezumpciju var izskaidrot ar
augstaku efektivitati péc privatizacijas un ar sagaidamo pasazieru skaita palielinasanos. Tadé| tas ir pamatots. Jo
Ipasi Ryanair bija pazinojis, ka skrejcela pagarinasanas gadijuma Libekas lidosta izveidos bazi.

Uz $a pamata Hansestadt Liibeck noléma sakt lidostas privatizacijas procesu, jo tas bija finansiali izdevigakais no
pieejamajiem risinajumiem. Komisija vér§ uzmanibu uz to, ka Berenberg pétijuma bija prognozéts, ka lidostas
darbibu varétu pardot par pozitivu cenu, savukart tad, ja ta paliktu publiskaja ipasuma, batu sagaidams, ka 3t
darbiba ari turpmak radis zaud&jumus.

Starp Hansestadt Litbeck un Infratil noslégtais ligums sastav no vairakiem elementiem, un taja ir paredzéti atskirigi
scenariji, kas atspogulo situaciju 2005. gada oktobri.

Ta ka Slésvigas Augstaka administrativa tiesa ar 2005. gada jillija spriedumu apturéja planojuma apstiprinajumu
(sk. 78. apsvérumu), Infratil tika liegts lidostu paplasinat. Tade] FLG vértiba samazinajas. Turklat planota Ryanair
pakalpojumu paplasinasana un lidz ar to lidostas rentabilitate lielakoties bija atkariga no planojuma apstiprina-
juma sanemsanas nakotné.

Ta ka Infratil bija investors no Jaunzélandes un viens no pirmajiem privatajiem investoriem regionala
kontinentalas Eiropas lidosta, tam bija neliela informativa baze riska novértéjuma veikSanai. Balstoties uz
ieprieksgjo pieredzi un zinaSanam par Vacijas administrativo procesu, Hansestadt Liibeck varéja pamatoti sagaidit,
ka planosanas apstiprinajums tiks sanemts. Vienlaikus Hansestadt Liibeck bija japienem, ka Infratil uz planojuma
apstiprinasanas procesu attiecinatu lielaku risku, un Hansestadt Liibeck tadéjadi bija japienem, ka Infratil nevélétos
sakuma maksat pilno pirkuma cenu. Ta rezultata sarunas tika panakta vienosanas par pardosanas iespéju, ka ari
pirkuma cenas sadaliSanu Pirkuma cena 1, kas maksajama uzreiz, un Pirkuma cena 1I, kas bija jamaksa tikai tad, ja
un kad tiktu sanemts planojuma apstiprindjums. So apstaklu dé] Komisija secina, ka privats akcionars bitu
sarunas vienojies par lidzigam iespé&jam.

Komisijai arf jaizveérte, vai darjjuma noteikta cena par noligtajam iesp&am atbilst tirgus prasibam.

Pirkuma cena I (EUR [...]) un pardosanas iespéja

Saja scenarija 2005. gada dalibas liguma paredzétie nosacijumi netiek izpilditi un planojuma apstiprinajums
netiek sapemts. Ta rezultata Infratil nav jamaksa Pirkuma cena II. Komisijas pasititaja neatkariga konsultaciju
uznémuma Ecorys pétjjuma redzams, ka tad, ja nenotiktu papladinasanas, bija gaidams, ka Libekas lidosta stradatu
ar zaud&jumiem.
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2. attels

Pesimistiska scenarija NPV (90 % no pasu kapitala vértibas) un pirkuma cena

(237) Saja situacija biitu gaidams, ka Infratil izmantos pardosanas iespéju. Tadéjadi Pirkuma cena I ir tikai simboliska
cena, kuru nodrosina Infratil izejas stratégija — atcelt darfjumu. Ta ka $aja scenarija lidostas darbiba nebitu
rentabla, Komisija secina, ka pozitiva cena EUR [...] atbilst tirgus prasibam un Infratil netika raditas ekonomiskas

(238)

(239)

(240)

prieksrocibas.

Pardosanas iespéjas cenu EUR [...] (kas jamaksa Hansestadt Liibeck) galvenokart veido maksajumi par akcionaru
aizdevumiem, ieguldijjumiem, darbibas zaudéumiem, ka ari planojuma apstiprinaSanas procesa izmaksas —
izmaksas, kuras Hansestadt Liibeck biitu bijis jasedz, ja lidosta netiktu privatizéta. Nemot véra cenas dazados

komponentus, pardosanas iespéja atbilstu liguma atsauk$anai un sakotnéja darfjuma atcel$anai.

Komisija arT norada, ka darbibas zaud&umu parpemsana neparsniedz EUR [...]. Tomér no lidostas zaudgjumiem,
kas tika konstatéti gados pirms privatizacijas, var secinat, ka Infratil nevar€ja nezinat, ka faktiskie zaudg&umi

ievérojami parsniegs 3o ierobeZojumu, ja Libekas lidosta neattistisies ta, ka paredzéts.

10. tabula

FLG zaudg&jumi 1995.-2010. gada, EUR (tikstoSos)

FLG zaudgjumi,

Gads EUR (tiikstosos)
1995 [.]
1996 [.]
1997 [...]
1998 [.]
1999 [..]
2000 [...]
2001 [..]
2002 [.]
2003 [...]
2004 [..]
2005 [..]
2006 (no 1. janvaralidz 31. martam) [...]
2007 [..]
2008 [..]
2009 [...]
2010 [..]

Ekstrapolgjot trijos gados pirms privatizacijas (2002.-2004. g.) ciesto zaudgjumu pieaugumu, laikposma no
2005. gada 1. oktobra lidz 2008. gada 31. decembrim bitu gaidami zaud&umi vairak neka EUR [...] apmeéra. Pat
ja pienemtu, ka zaud&jumi gada pirms privatizacijas paliek nemainigi, biitu gaidami zaudgjumi EUR [...] apméra.
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Tadeél gadijjuma, ja akcijas tiktu talakpardotas, ka arl, nemot véra to, ka Hansestadt Liibeck parnemtu EUR [...] no
zaud&umiem, Infratil biitu vargjis pamatoti zinat, ka tam batu jacie$ papildu zaud&umi, kuru apmérs batu no
EUR [...] lidz EUR [...]. So aprékinu pamato ex post dati, saskana ar kuriem lidosta attiecigaja laika posma bija
uzkrajusi zaud&jumus EUR [...] apmera.

(241) Ir skaidrs, ka privats pardevéjs nebiitu sp&jis sarunas panakt labveligaku pardoSanas iespé&jas cenu. Tade] Komisija
secina, ka Hansestadt Liibeck sarunas par pardoSanas iespé&ju rikojas ka TED un Infratil neguva nekadu ekonomisko
prieksrocibu.

Pirkuma cena I (EUR [...])

(242) Pirkuma cena II EUR [...] apmera Infratil bija jamaksa tikai tad, ja tiktu izpilditi konkréti nosacijumi, kas
nodrosinaja lidostas rentabilitati.

(243) Si cena atbilst pardosanas cenai, par kuru puses vienojas 2005. gada marta publiska iepirkuma procediira.

(244) Ekonomisko prieksrocibu var izslégt, ja pardoSana atbilst tirgus apstakliem. To var prezumét, ja pardosana notiek
publiska konkursa procesa un tiek izpilditi 3adi kumulativi kritériji ('):

— akcijas tiek pardotas konkursa procediira, kas ir atvérta jebkuram interesentam, parredzama un nediskrimi-
nejosa,

— pardosana nenotiek uz tadiem nosacjjumiem, kas ir neraksturigi salidzinamos darfjumos starp privatpersonam
un kas potenciali var samazinat pardoSanas cenu,

— lidzdaliba tiek pardota pretendentam, kurs solijis visvairak,

— pretendentiem jadod pietiekami daudz laika un informacijas, lai tie varétu veikt aktivu pienacigu izvértgjumu,
kas biitu to piedavajuma pamata.

(245) 2005. gada marta organizétais konkurss atbilda $iem nosacjjumiem. Ta ka interesi par lidostas iegadi izradija
pieci dazadi uznémumi, nevar konstatét, ka tikai Infratil sp&ja iesniegt ticamu piedavajumu. Turklat publiska
konkursa procedira tika izveidota ta, lai nodrosinatu efektivu un nediskrimingjosu konkurenci saskana ar Vacijas
tiestbam.

(246) Komisija norada, ka 2005. gada marta pirmaja pirkuma liguma noteikta pirkuma cena bija EUR [...]. Tomer
liguma noteikumi 2005. gada oktobri tika apspriesti atkartoti. legiitie Pirkuma cenas II nosacijumi, ka ari
83. apsvéruma minétie noligtie atskaitfjumi nebija sakotnéjas konkursa procediiras rezultats. Tadel, lai izvértetu,
vai noligta cena atbilst tirgus prasibam, ir japieméro TED princips.

(247) Lai noteiktu, vai Hansestadt Liibeck blitu varjusi sarunds panakt augstaku pirkuma cenu, janem véra batiskakie
apstakli, jo ipasi Infratil pardoSanas iespéjas izmantoSanas radita riska limenis un no tas potenciali izrietosie
zaud&umi.

(248) Ka izklastits 240. apsvéruma, pat nemot véra Hansestadt Liibeck segtos zaud&umus EUR [...] apmeéra, Infrati,
izmantojot pardosanas iespéju, bija japaredz papildu finansialie zaud&umi, kuru apmérs bitu no EUR [...] lidz
EUR [...]. No ex ante viedokla Infratil tadéjadi atradas situacija, kad otra scenarija istenosanas gadijuma iespéjami
tiktu gita pelna, savukart taja pasa laika pardoSanas iespgjas izmanto$anas gadijuma riskéot ar lieliem
zaud&umiem.

(249) Vacija noradija, ka no 2005. gada skatupunkta Hansestadt Liibeck uzskatija, ka ir loti maz ticams, ka pardo3anas
iespgjas izmantoSanas nosacjjumi istenosies, proti, ka netiks sanemts planojuma apstiprindgjums un ka pasazieru
skaits nesasniegs [...].

(250) Tomeér, ka minéts 234. apsveruma, Hansestadt Liibeck bija jasagaida, ka Infratil planojuma apstiprinasanas
procesam noteiks augstaku riska pakapi.

() Sk. Eiropas Komisijas XXIII zinojumu par konkurences politiku, 1993. g., 403. punkts; Komisijas pazinojums par Liguma par Eiropas
Savienibas darbibu 107. panta 1. punkta minéto valsts atbalsta jedzienu (OV C 262, 19.7.2016., 1.1pp.), 4.2.3.1. punkts.
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(251) Saistiba ar pasazieru skaitu Vacija apgalvo, ka Ryanair pazinoja, ka izveidos bazi Libeka, ja esosie skrejceli tiks
paplasinati, un ka bazes izveidoSanas rezultata pasaZieru skaits gada bis [...].

(252) Komisija norada, ka faktiskais pasazieru skaits Libekas lidosta nesasniedza $o robezvértibu, bet gan laikd no
2005. lidz 2008. gadam samazinajas, un 2008. gada Sis skaits bija 544 339 pasazieri (sk. 1. tabulu). Tomér
Komisija $aja sakara norada, ka butisku novirzi starp pasazieru planoto un faktisko skaitu var izskaidrot ar
apstakliem, pieméram, finansu krizes sekam, kurus 2005. gada nevaréja paredzet.

(253) Komisijas pasatitaja Ecorys pétijuma, ka arT eksperta zinojuma, kuru péc Hansestadt Liibeck pasttijuma 2005. gada
izstradaja Ernst & Young, tika prognozéts, ka pasazieru skaits 2008. gada pieaugs lidz [...]. Sis raditajs bija balstits
uz pienémumu, ka 2008. gada pirmaja pusé tiks sanemts planojuma apstiprinajums un biivdarbi Libekas lidosta
tiks atlikti lidz 2008. gada beigam.

(254) Balstoties uz Siem skaitliem, Hansestadt Liibeck butu bijis diezgan pamatoti pielaut iespéju, ka pasaZieru skaits
nesasniegs robezvértibu — [...]. Ta ka minétas pasaZieru skaita robeZvértibas sasniegSana bija priek$nosacijums,
lai beigtos pardoSanas iespéja, un planosanas apstiprinajuma sanemsana bija neskaidra, pardoSanas iespéjas
izmanto$ana bija jaizverté ka iespéjams risinajums.

(255) Tadél, nemot véra pamatoto varbiitibu, ka Infratil izmantos pardoSanas iesp&ju, un ar to saistito risku ciest lielus
zaud&umus, Komisija pienem, ka privats akcionars nebiitu vargjis vienoties par lielaku pirkuma cenu, jo darfjums
potencialajam investoram citadi nebatu rentabls.

(256) Tadeél Komisija uzskata, ka Hansestadt Litbeck 1émums piekrist pardosanas cenai EUR [...] apméra ar noligtajiem
atskaitijumiem, ka bija noteikts 2005. gada dalibas liguma, ir ekonomiski pamatots.

(257) Sis rezultats atbilst Ernst & Young pétijuma konstatéjumiem, kuros Iésts, ka ienémumi no FLG akciju pardosanas
bas aptuveni EUR [...], un tadgjadi secinats, ka privatais investors salidzinama situacija batu piekritis noligtajai
cenai.

(258) Ecorys pétijuma tiek lésts, ka akcijam ir daudz augstaka tirgus vértiba, proti, aptuveni EUR [...]. Tomér pétjjuma
nav nemts veéra Infratil augstais finansialais risks, izmantojot pardoSanas iesp&u saskana ar 247. un
248. apsvéruma minéto. Ecorys pétijuma $is risks ir novértéts ar nulli un tadé] netiek nemts véra, aplésot Pirkuma
cenu II. Aprékinos izmantotie at3kirigie skaitli attieciba uz ieguldjjumiem/kapitalizdevumiem rada vél lielakas
atskiribas abu pétijumu riska novértéjuma.

(259) Turklat bitiskas pétijumu rezultatu atkiribas rada ari tas, ka tika izmantoti atskirigi pasaZieru skaita pieauguma
tempa raditaji.

(260) Nemot véra Sos apsvérumus, Komisija secina, ka 2005. gada dalibas liguma noteikta Pirkuma cena II atbilst tirgus
apstakliem un Infratil nav sniegta ekonomiska prieksrociba.

7.3.1.2. Secindjums par darfjjuma kopéjo rentabilitati

(261) No iepriek§ minéta pasakuma izvértéjuma izriet, ka Hansestadt Liibeck bija jaizvélas starp $adiem lémumiem: slégt
lidostu, turpinat tas darbibu ar zaud&umiem vai pardot Libekas lidostu. Hansestadt Liibeck, pienemot lémumu par
lidostas pardosanu, izvélgjas finansiali izdevigako no pieejamajiem ricibas variantiem. Izvértgjot 2005. gada
dalibas liguma konkrétos nosacijumus, janem véra abu scenariju (t. i., Pirkuma cenas I un pardosanas iespégjas, ka
arl Pirkuma cenas II) savstarpéja saikne. Ta ka ir konstatéts, ka no ex ante viedokla bija pamatoti uzskatit, ka gan
Pirkuma cenas II samaksa, gan pardoSanas iespéjas izmantosana ir iesp&ama, ir jaizverté risks, kas abam pusém
no ta rastos. Jo ipasi attieciba uz iesp&jamajiem Infratil finansialajiem zaud&umiem, kas rastos no pardoSanas
iespgjas izmantoSanas, Komisija uzskata, ka privats pardevéjs Hansestadt Liibeck vietd visdrizak nebiitu vargjis
sarunas panakt labvéligaku vienoSanos.

(262) Tadeél Komisija secina, ka Hansestadt Liibeck sarunas par 2005. gada dalibas ligumu rikojas ka TED. Ta rezultata
pasakums nesniedza Infratil nekadu ekonomisku prieksrocibu un nebija valsts atbalsts.
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7.3.2. 2009. gada papildvienoSanas un pardoSanas iespéjas parskatiSana — 2009. gada FLG zaudejumu,
ieguldijumu un citu izmaksu parnemsana

(263) Ka jau minéts, ar 2009. gada papildvienoSanos netika grozitas 2005. gada dalibas liguma noteiktas summas, kas
maksajamas par pardoSanas iesp&ju, bet tika ietverta zaud&umu parnemsana, noligtie ieguldijumi un citas ar
Libekas lidostas darbibu 2009. gada saistitas izmaksas, iegiistot kopgjo pardosanas iespéjas cenu EUR [...] apmeéra
(sk. 90. apsvérumu).

(264) Komisija 2012. gada lémuma par procediras sakSanu bija sakusi izmekleSanu par diviem atseviskiem
pasakumiem:

a) FLG zaud&umu, ieguldijumu un citu pasakumu parnemsanu 2009. gada;

b) starpibu starp 2005. gada noligto pardosanas iespéjas cenu un faktiski samaksato pardosanas iespéjas cenu.

Tomeér, pamatojoties uz sapemto informaciju, Komisija konstaté, ka $ie jautajumi attiecas uz vienu un to pasu
pasakumu, proti, 2009. gada papildvienosanos starp Hansestadt Liibeck un Infratil.

7.3.2.1. Prieksrociba

(265) Lai noteiktu, vai 2009. gada liguma paredzéta pardosanas iespéjas cena ietvéra ekonomisku prieksrocibu Infrati,
Komisija pieméro TED kritériju. Lai biitu iesp&jams noteikt, vai Hansestadt Liibeck izvéléjas finansiali izdevigako no
pieejamajam iespé&jam, Komisijai sevi jaiztélojas privata akcionara vieta liguma parakstisanas laika (!).

(266) Komisija konstaté, ka péc tam, kad Infratil 2009. gada pazinoja par savu nodomu izmantot pardoSanas iespéju,
Hansestadt Liibeck iesp&jamie ricibas varianti bija $adi:

a) slégt lidostu;
b) meklét jaunu privato operatoru un vienlaikus
— atsakt lidostas darbibu vai

— parakstit 2009. gada papildvienosanos, lai Infratil turpinatu lidostas darbibu, lidz tiks atrasts jauns
operators.

(267) Risinajuma, kas paredzgja lidostas slégSanu a) risinajums), Hansestadt Liibeck bitu nekavéjoties jamaksa pardosanas
iespéjas cena EUR [...] apmeéra (sk. 238. apsvérumu) un jauzsak lidostas slégsanas procedira, kas raditu papildu
izmaksas (sk. 9. tabula izklastito Berengberg pétijumu).

(268) Pirmaja b) risinajuma scenarija (Hansestadt Liibeck atsak lidostas darbu lidz jauna privata investora atraanai)
Hansestadt Liibeck butu jamaksa Infratil 2005. gada dalibas liguma paredzéta pardoanas iesp&jas cena, ka ari
jasedz visas no lidostas darbibas radusas izmaksas lidz jauna investora atraanai. Atvasinot no 2009. gada
samaksatas pardosanas iespgjas cenas (sk. 3. tabulu), tikai darbibas zaudéjumu, ieguldjjumu, planojuma apstip-
rinadanas procesa un juridiskas izmaksas vien bfitu EUR [...]. Tade] jau 2009. gada oktobri Hansestadt Liibeck
bitu radusas izmaksas aptuveni EUR [...] apméra (pardoSanas iespéjas cena saskana ar 2005. gada dalibas
ligumu, pieskaitot darbibas izmaksas laikposma no 2008. gada novembra lidz 2009. gada oktobrim).

(269) Vacija noradija, ka, lai veiktu FLG talakpardosanu jaunam privatajam iegulditajam, bitu bijis jariko jauna
Savienibas méroga konkursa procedira, kas, ka tiek lésts, ilgtu vismaz 12 meénesus. Komisija norada, ka privats
operators patie$am biitu némis véra paredzamo konkursa procediras ilgumu.

(270) Cits iesp&jamais b) risinajuma scenarijs paredzéja 2009. gada papildvienoSanas parakstiSanu, lai nelautu Infratil
lidz 2009. gada 22. oktobrim izmantot pardosanas iespéju. Saja gadijuma, pienemot, ka Infratil izmantotu savu
pardosanas iesp&ju 2009. gada oktobri, Hansestadt Liibeck saskana ar 2009. gada papildvienosanos biitu nacies
maksat pardoSanas iespéjas cenu. Ta ka cenu veido 2005. gada pardoanas iespéjas cena un ar lidostas darbu
2009. gada saistitas papildu izmaksas, iesp&jamas izmaksas Hansestadt Liibeck ir salidzinamas ar otraja scenarija
minétajam.

(") 2002. gada 16. maija spriedums, Francija/Komisija (“Stardust Marine”), C-482/99, ECLLEU:C:2002:294, 71. punkts.
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(271) Tomér 2009. gada papildvienoSanas bija izdeviga Hansestadt Liibeck, jo ar to Hansestadt Liibeck ieguva laiku, lai
sagatavotu konkursu jauna investora atra$anai. Turklat Infratil tlitja aizieSana bija saistita ar risku, ka Ryanair
samazinas Libekas lidosta sniegtos pakalpojumus un tadéjadi, iespgjams, palielinasies nakotné gaidamie darbibas
zaud&umi. Ryanair pakalpojumu apjoma samazina$ana batu vargjusi negativi ietekmét ari planojuma apstip-
rinasanas procediiru, jo FLG nepiecieSamibu paplasinat lidostu galvenokart pamatoja ar zemo izmaksu segmenta
izaugsmi.

272) Nemot véra $os apsvérumus, Komisija secina, ka 2009. gada papildvienosanas parakstiSana bija izdevigakais no
p J gada pap p J g
pieejamajiem risinajumiem, tadél Hansestadt Liibeck rikojas ka TED.

7.3.2.2. Secinajums

(273) Nemot véra dazado risinagjumu un ar tiem saistito izmaksu salidzinajumu, var secinat, ka 2009. gada papildvie-
nosanas atbilda TED kritérijam, jo $is risinajums tobrid radija vismazako finansialo slogu un bija visvairak versts
uz nakotni no ekonomiska viedokla.

(274) Sis konstatgjums ir balstits pamatotaja pienémuma, ka Hansestadt Liibeck 2009. gada nebiitu sp&jusi atrast jaunu
investoru. Tas no ex post viedokla ir apstipringjies, jo jauns investors tika atrasts tikai 2012. gada.

(275) Turklat pardosanas iespéjas cenas elementi atbilst 2005. gada dalibas liguma noteiktajiem un tikai paplasina
pardosanas iespéjas cenas komponentus attieciba uz 2009. gada izmaksam. Tapat ka 2005. gada dalibas ligums
ari 2009. gada papildvienosanas ierobezo darbibas zaudgjumus un ieguldijumu izmaksas, kuras maksat batu
uzpémuma Hansestadt Liibeck pienakums.

(276) Pamatojoties uz Siem apsvérumiem, Komisija secina, ka Infratil netika sniegtas ekonomiskas prieksrocibas un
pasakums tadéjadi nebija valsts atbalsts.

7.4. IESPEJAMAIS VALSTS ATBALSTS RYANAIR
7.4.1. Ekonomiska prieksrociba

(277) Ja lidostas riciba ir publiski lidzekli, atbalstu aviokompanijai principa var izslégt, ja attiecibas starp lidostu un
attiecigo aviokompaniju atbilst TED kritérijam.

(278) Saskana ar 2014. gada Aviacijas pamatnostadném ('), piemérojot principu par uzpéméju tirgus ekonomikas
apstaklos, atbalsta esibu aviokompanijai, kas izmanto lidostu, principa var izslégt, ja par lidostas pakalpojumiem
iekaséta maksa atbilst tirgus cenai (“pirma pieeja”) vai ja ir iesp&ams pieradit, veicot ex ante analizi, proti,
pamatojoties uz informaciju, kas pieejama pasakuma pieskirSanas bridi, un taja bridi paredzamo notikumu gaitu,
ka starp lidostu un aviokompaniju noslégtais ligums lidostai deva nenozimigu pozitivu atbalstu ienémumu joma
un ir dala no vispargjas stratégijas, kas vismaz ilgtermina lidostu padara rentablu (“otra pieeja”).

(279) Otra pieeja nozime, ka ir jaizveérté, vai liguma noslégsanas diena piesardzigs tirgus ekonomikas dalibnieks batu
prognozgjis, ka liguma noslégsanas rezultata pelpa bis lielaka. Tas janosaka péc starpibas, ko iegiist, no liguma
rezultata iesp&jamajiem papildu ienémumiem (proti, no to ienémumu, kas tiktu gati, ja ligums tiktu noslégts, un
to ienémumu, kas tiktu gati, ja ligums netiktu noslégts, starpibas) atpemot liguma noslégsanas rezultata
paredzamas papildu izmaksas (proti, to izmaksu, kas rastos, ja ligums tiktu noslégts, un to izmaksu, kas rastos, ja
ligums netiktu noslégts, starpibu); aprékinatas naudas pliismas ir jasamazina, piemérojot attiecigu diskonta likmi.

(280) Attieciba uz pirmo pieeju (salidzindjums ar “tirgus cenu”) Komisija neuzskata, ka Sobrid ir iesp&ams rast
piemérotu kritériju, lai noteiktu pareizu tirgus cenu lidostu sniegtajiem pakalpojumiem (3). Tadél Komisija
uzskata, ka ex ante pieaugo$as rentabilitates novértéjums ir piemérotaka pieeja, lai izvértétu vieno$anas, kas
noslégtas starp lidostam un atseviskam aviokompanijam.

(") Sk.2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 53. punktu.
() Sk.2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 59. punktu.
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(281) Janorada, ka kopuma TED principa pieméroSana, pamatojoties uz vidéo cenu citos lidzigos tirgos, var bt
lietderiga, ja $adu cenu var pamatoti noteikt vai izsecinat no citiem tirgus raditajiem. Tomér § metode nav tikpat
piemérota lidostas pakalpojumu gadijuma, jo dazadu lidostu izmaksu un ienémumu struktiira parasti bitiski
atskiras. Temesls ir izmaksu un ienémumu atkariba no ta, kads ir lidostas attistibas limenis, cik aviokompanijas
izmanto attiecigo lidostu, kada ir tas spgja pasazieru pliasmas izteiksmé, kads ir infrastruktiras stavoklis un
saistitie ieguldijumi, kadi ir reglamentgjosie noteikumi, kas dazadas dalibvalstis ir atskirigi, un vai lidostai ir
pagatné radusies paradi vai saistibas (}).

(282) Turklat jebkadas strikti salidzinoSas analizes veikSanu sarezg§l gaisa satiksmes tirgus liberalizacija. Ka saprotams
$aja gadijuma, tas komercprakses pamata, kas izveidojas starp lidostam un aviokompanijam, ne vienmér ir tikai
publicétais cenradis. Patiesiba is komercattiecibas ir loti dazadas. Tas ietver riska daliSanu attieciba uz pasaZieru
plismu un ar to saistito komercidlo un finansialo atbildibu, standarta stimulu shémas un risku izplatibas mainu
ligumu darbibas laika. Tadgjadi vienu darfjumu nevar gluzi salidzinat ar citu, pamatojoties uz cenu par lidojumu
turp un atpakal vai cenu uz vienu pasaZieri.

(283) Turklat salidzino$a analize tirgus cenu noteik$anai nav piemérota metode, ja piecjamie atsauces darfjumi nav
noteikti, ievérojot tirgus apsvérumus, vai ja attiecigas cenas ir ievérojami izkroplotas valsts iejauk3anas ietekmé.
Aviacijas nozar€, kiet, pastav $adi kroplojumi 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 57., 58. un 59. punktd
izskaidroto iemeslu dél:

“Publiskas iestades tradicionali uzskata publisko personu Ipasuma esosas lidostas par infrastruktiru vietéjas
attistibas veicina$anai, nevis par uzpémumiem, kas darbojas saskana ar tirgus principiem. Tadgjadi $o lidostu
maksas parsvard netiek noteiktas, nemot veéra tirgus apsvérumus un jo Ipa$i pamatotas ex ante rentabilitates
perspektivas, bet gan pamata nemot veéra socialus vai regionalus apsvérumus.

Pat ja daZas lidostas ir privatpersonu Ipaguma vai parvaldiba un to ipaSumtiesibas vai parvaldiba tiek istenota,
nenemot véra socialus vai regionalus apsverumus, maksu, kuru iekasé $is lidostas, var spécigi ietekmét maksa,
kuru iekasé no publiskiem lidzekliem subsidétas lidostas, jo aviokompanijas nem véra minéto maksu, veicot
sarunas ar privatpersonu ipa§uma vai parvaldiba eso$am lidostam.

Sajos apstaklos Komisija apsauba, ka paslaik ir iesp&jams identificét atbilstosu salidzinoso raditaju patiesas
tirgus cenas noteikSanai par pakalpojumiem, kurus sniedz lidostas. SI situacija nakotné var mainities vai
attistities [...]." ()

(284) Tomér, ka noradijusas Savienibas tiesas, salidzinosa analize, atsaucoties uz attiecigo nozari, ir tikai viens no
vairakiem analizes rikiem, lai noteiktu, vai sanéméjs ir sanémis ekonomisku prieksrocibu, kadu tas nebatu guvis
parastos tirgus apstaklos (°). Tadél, lai gan Komisija var izmantot $o pieeju, tai nav piendkuma to darit, ja $I pieeja
nav piemeérota, ka tas ir ari 3aja gadfjuma.

(285) Ryanair biitiba apgalvoja, ka TED kritériju var piemérot, balstoties uz salidzindjumu ar citu Eiropas lidostu
komercialajiem ligumiem. Jo ipasi tas salidzindja cenas, ko Ryangir maksa Bornmutas, Grenobles, Nokas,
Mastrihtas, Nimas un Prestvikas lidostd, ar cenam, ko Ryanair maksa saskana ar ligumiem, kas noslégti ar Libekas
lidostu. Pétijuma netika izvértéts, vai etalonlidostu izlase atbilda visiem 2014. gada Aviacijas pamatnostadneés
noteiktajiem kritérijiem, jo taja tika vértéts vienigi satiksmes apjoms, lidostas satiksmes veids un apkartéja regiona
particiba ().

(286) Komisija sava 2012. gada lémuma par procediras sakSanu salidzinaja 2010. gada marta un oktobra papildi-
najuma noteiktas cenas ar Hamburgas lidostas cenam, un tas radija Saubas par papildinajumos paredzéto cenu
atbilstibu tirgum. Komisija vér§ uzmanibu uz to, ka satiksmes apjoms Libeka ir daudz mazaks neka Hamburgas
lidosta. Hamburgas lidosta ir visintensivaka satiksme Ziemelvacija. Hamburgas lidosta tiek izmantota visos gaisa
transporta segmentos, turpretl Libekas lidostas specializacija ir sadarbiba ar zemo izmaksu parvadatajiem, kuriem

() Sk. 88.un 89. apsverumu Komisijas 2010. gada 27. janvara Lémuma 2011/60/ES par valsts atbalstu C 12/2008 — Slovakija — vienosanas
starp Bratislavas lidostu un Ryanair (OV L 27,1.2.2011., 24.1pp.).

) Sk. 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 57., 58. un 59. punktu.

) Attieciba uz salidzino3o analizi, atsaucoties uz rentabilitati (nevis cenam) nozaré, sk. 44. punktu 2014. gada 3. julija sprieduma Spanija

un Ciudad de la Luz pret Komisiju (apvienotas lietas T-319/12 un T-321/12, ECLLEU:T:2014:604).

Sk. 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 60. punktu par papildus izvertéjamajiem kritérijiem.

=
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bija nepiecieSams mazak registracijas punktu un aprikojuma tranzita pasaZieriem, netika izmantoti pasaZieru
autobusi, bijja mazak bagazas parkravéju un aprikojuma, mazak tiriSanas darbu veicgju, ka ar isaks aprites
periods. Tadé] Hamburgas lidosta nav pietiekama méra salidzinama ar Libekas lidostu.

(287) Nemot véra minétos apsvérumus, Komisija uzskata, ka $aja gadjjuma ir japieméro 2014. gada Aviacijas pamatno-
stadnés visparigi atbalstita pieeja saistiba TED kritérija pieméroSanu attiecibas starp lidostam un aviokompanijam,
t. i, ex ante papildu rentabilitates analize (!).

(288) So pieeju pamato fakts, ka lidostas apsaimniekotajs var biit objektivi ieintereséts noslégt darfjumu ar aviokom-
paniju, ja vinam ir pamatots iemesls sagaidit, ka $ads darfjums paaugstinas vina pelnu (vai mazinas zaud&umus)
salidzindgjuma ar situaciju, kurd 3ads darfjums netiktu noslégts, neatkarigi no jebkadiem salidzinajumiem ar
nosacijumiem, kurus citu lidostu apsaimniekotaji piedava aviokompanijam vai kurus tas pats apsaimniekotajs
piedava citam aviokompanijam.

(289) Papildus Siem apsvérumiem — lidostas infrastruktirai ir jabht pieejamai visam aviokompanijam, nevis paredzétai
kadai noteiktai aviokompanijai, lai izslégtu situaciju, ka prieksrociba, ko rada saderigs atbalsts lidostas eksplua-
tantam, tiek parnesta uz konkrétu aviokompaniju.

(290) Komisija Saja sakara ari norada, ka cenu diferenciacija ir darjjumdarbibas standarta prakse. Tomér $ada cenu
diferencésanas politika ir komerciali japamato.

(291) Komisija uzskata, ka vienoSanas, kas noslégtas starp aviokompanijam un lidostu, var uzskatit par atbilstosam TED
kritérijam, ja tas, skatoties no ex ante perspektivas, papildus palidz uzlabot lidostas rentabilitati. Lidostai bhitu
japierada, ka, noslédzot vienoSanos ar aviokompaniju (piem., individualu ligumu vai lidostas maksu vispar&ju
shému), ta sp&j segt visas no vieno$anas izrietodas izmaksas visa vienoSanas darbibas laika, ar sapratigu pelnas
normu, kuras pamata ir stabilas vidéja termina prognozes ().

(292) Lai noveértétu, vai vienoSanas, ko lidosta noslégusi ar aviokompaniju, atbilst TED kritérijam, ir janem véra
paredzamie ar aeronavigaciju nesaistitie ienémumi, kas rodas aviokompanijas darbibas rezultatd, ka ari lidostas
maksas péc jebkadu atlaizu, tirgvedibas atbalsta vai stimulu shému atnemsanas. Tapat janem véra ari visas
paredzamas papildu izmaksas, kas lidostai radisies saistiba ar aviokompanijas darbibu lidosta. Sadas papildu
izmaksas var ietvert visas izdevumu vai ieguldijumu kategorijas, pieméram, personala, aprikojuma un ieguldijumu
papildu izmaksas, ko radijusi aviokompanijas klatbiitne lidosta (%).

(293) Komisija sava lémumu pienemsanas praksé ir konstanti paudusi, ka izmaksas, kas lidostai rastos jebkura gadijuma
neatkarigi no vieno$anas ar aviokompaniju, nebatu janem véra, veicot TED kritérija izvértgjumu (%).

(294) Saskana ar spriedumu Charleroi lieta (°), novertgjot attiecigos pasakumus, Komisijai ir janem véra visas butiskas
pasakumu iezimes un konteksts. Citiem vardiem sakot, Komisijai jaanalizé liguma ar Ryanair planota ietekme uz
FLG, nemot véra visas attieciga pasakuma bitiskas iezimes.

(295) Sprieduma Stardust Marine Tiesa atzina, ka, “[...] lai parbauditu jautajumu, vai valsts ir rikojusies ka apdomigs
tirgus ekonomikas principu vadits iegulditajs, ir jaatgriezas ta laikposma konteksta, kad tika veikti finansiala
atbalsta pasakumi, lai tadéjadi varétu novertét, vai valsts riciba ir bijusi ekonomiski sapratiga, un ir jaatturas no
veértgjuma, kura pamata ir vélaka situacija” (°).

(") Sk.2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 59. un 6 3. punktu.
(¥ Sk.2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 63. punktu.
() Sk.2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 64. punktu.
()

(2012/C) (ex 2012/NN), ko Francija sniegusi Angulémas Tirdzniecibas un ripniecibas kamerai, SNC-Lavalin, Ryanair un Airport
Marketing Services (OV L 201, 30.7.2015., 48. lpp.); Komisijas 2014. gada 1. oktobra Lémums (ES) 2015/1584 par valsts atbalstu
SA.23098 (C 37/07) (ex NN 36/07), ko Italija pieskirusi Societd di Gestione dell’Aeroporto di Alghero So.Ge.A.AL S.p.A. un dazadiem gaisa
parvadatajiem, kas darbojas Algéro lidosta (OV L 250, 25.9.2015., 38. Ipp.); Komisijas 2014. gada 1. oktobra Lémums (ES) 2016/2069
par pasakumiem SA.14093 (C 76/2002), ko Belgija istenojusi par labu Brussels South Charleroi Airport un Ryanair (OV L 325,
30.11.2016., 63. Ipp.).

() 2008. gada 17. decembra spriedums, Ryanair/Komisija (“Charleroi”), T-196/04, ECLIEU:T:2008:585., 59. punkts.

(°) 2002. gada 16. maija spriedums, Francija/Komisija (“Stardust Marine”), C-482/99, ECLLEU:C:2002:294, 71. punkts.
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(296) Lai piemérotu TED kritériju, Komisijai ir janem véra stavoklis taja laika, kad tika noslégts ligums. Komisijai ari
jabalsta savs noveért&jums uz informaciju un pienémumiem, kas bija piecjami FLG laika, kad tika noslégts ligums.

7.4.2. TED principa pieméroSana 2000. gada ligumam
7.4.2.1. Ievadpiezimes

(297) Komisija vér§ uzmanibu uz to, ka Air Berlin apgalvoja, ka ligumi starp Ryanair un Libekas lidostu nebija rentabli,
jo FLG zaud&umi péc Ryanair ieraSanas nepartraukti pieauga (sk. 8. tabulu). Ta ka Ryanair un Wizz Air bija
vienigas aviokompanijas, kas veica regularos reisus no minétas lidostas, Air Berlin secinaja, ka FLG zaud&umiem ir
jabiit attiecinamiem uz §im aviokompanijam.

(298) Komisija norada, ka, pat ja bitu iesp&ams konstatét batisku korelaciju starp Ryanair pasaZieru skaitu Libekas
lidosta un FLG zaudgumiem, $ada korelacija varétu arl nenozimét, ka zaud&umu iemesls ir Ryanair darbiba
Libekas lidosta. Vacija noradija, ka vairak neka [...] % zaudgjumu laika no 2000. lidz 2005. gadam radas no
ieguldijumiem, kas bija nepieciesami, lai lidostu pielagotu lielakam pasazieru skaitam. Sadi ieguldijumi bija
nepiecieSami, lai palielinatu lidostas vértibu, ja notiktu planota privatizacija, un sagatavotu lidostu jebkuras
aviokompanijas piesaistiSanai.

(299) Turklat Komisija atgadina, ka TED kritérijs ir balstits uz ex ante noveértg§jumu. Saskana ar Eiropas Savienibas Tiesas
judikatiiru privata tirgus dalibnieka ricibai, ko izmanto, izvértéot publiska dalibnieka ricibu, nav jabat vérstai uz
darbibas laika strada ar zaud&umiem, tik un ta ir iesp&jams, ka lidostas un aviokompanijas ligums lidostai dod
papildu pelnu no ex ante viedokla.

(300) Visbeidzot Komisija norada, ka saistiba ar $o izmekléSanu Ecorys tika lagts sagatavot zinojumu par 2000. gada
liguma starp FLG un Ryanair rentabilitati (). Tomér 32 zinojuma pamata bija kop&o izmaksu pieeja, nevis
papildizmaksu pieeja, tade] tas netiks nemts véra.

7.4.2.2. Papildu izmaksu un ienémumu novért&jums

(301) Lai izvertétu konkréto ligumu, no laikposma viedokla TED ka sakumpunktu batu izvélgjies liguma parakstisanas
dienu, proti, 2000. gada 29. maiju. TED ka beigu datumu biitu piepémis 2000. gada liguma noteikto beigu
datumu, proti, 2010. gada 31. maiju.

(302) Lai noveértétu $aja dokumenta analizéto ligumu, ka ari nemot véra 282.-301. apsvéruma paustos konstatgjumus,
gan atbalsta elementu eksistence, gan to nozimigums $aja liguma javérté, pemot véra situaciju liguma noslégsanas
diena un, konkrétak, nemot vera attiecigaja datuma pieejamo informaciju un prognozgjamo attistibu.

(303) Liguma apspriesanas laika FLG sagaidija, ka Ryanair darfjumdarbibas rezultata Libekas lidosta palielinasies
pasazieru skaits (tadéjadi palielinot ar aeronavigaciju nesaistitos ienémumus), paplasinasies ar aeronavigaciju
nesaistitie pakalpojumi un tiks piesaistitas citas aviokompanijas. Lai gan FLG iepriek$éjos gados pirms liguma
noslégsanas darbojas ar zaudgumiem, bija gaidams, ka Ryanair darfjumdarbiba lidosta vidéja termina un
ilgtermina nesis vidéju pelnu.

(304) Vacija sniedza datus par ex ante gaidamo pasazieru skaita pieaugumu, ka ari par gaidamajam papildu izmaksam
un ienémumiem visoptimistiskakaja un vissliktakaja scenarija.

(") 1991. gada 21. marta spriedums, Italijas Republika/Eiropas Kopienu Komisija (Alfa Romeo), C-305/89, ECLLEU:C:1991:142.
() Sis zinojums ieprieks minéts 7.3.1.1. iedala attieciba uz Hansestadt Liibeck un Infratil liguma rentabilitati.
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(305) Papildu ienémumi, ko privatais investors varétu pamatoti sagaidit no liguma, ietver:

a) ar aeronavigaciju saistitus papildu iepémumus no pasaZieriem, ka ari Ryanair samaksato nolai§anas maksu; un

b) ar aeronavigaciju nesaistitus papildu ienémumus, pieméram, par autostavvietam, fransizes veikaliem vai tiesi
vaditiem veikaliem.

(306) Piemérojot “vienotas kases” principu, Komisija uzskata, ka ir janem véra gan ar aviaciju saistitie, gan nesaistitie
ienémumi (').

(307) Vacija noradija, ka, balstoties uz 2000. gada liguma noteiktajam cenam, lidosta sagaidija, ka ar aeronavigaciju
saistitie ienémumi par katru pasazieri bas vidéji EUR [...]. FLG lésa, ka iepémumi no darjjumdarbibas, kas nav
saistita ar aeronavigaciju, atbilst [...] % no ienémumiem no darijumdarbibas, kas ir saistita ar aeronavigaciju.

(308) Papildu izmaksas, ko privatais investors varétu pamatoti sagaidit saistiba ar liguma noslégsanu, ietvertu:

a) darbibas papildizmaksas, kas tiesi izriet no liguma ar Ryanair;
b) izmaksas par tirdzniecibas pakalpojumiem;

¢) ieguldfjumu izmaksas, kas tiesi saistitas ar Ryanair ligumu.

(309) Vacija noradija, ka bija japalielina FLG darbinieku skaits, lai apkalpotu gaidamo pasazieru skaitu. FLG prognozgja,
ka papildu darbibas un personala izmaksas uz katru pasazieri biis EUR [...].

(310) Balstoties uz 2000. gada ligumu, FLG prognozéja, ka papildu marketinga izmaksas 2000.-2012. gadam visopti-
mistiskakaja gadijuma bis EUR [...], vissliktakaja gadjjuma — EUR [...].

(311) Attieciba uz ieguldjumu izmaksim Vacija noradija, ka lidostas infrastruktira jau pastavéja pirms liguma
noslégsanas ar Ryanair un sakotngi planota Ryanair darbiba Libekas lidosta neprasija nekadus papildu

ieguldjjumus infrastruktiira.

(312) Vacija attieciba uz visoptimistiskako gadijumu (11. tabula) un vissliktako gadijumu (12. tabula) iesniedza $adus
datus par ienémumiem un darbibas izmaksam.

11. tabula

Izmaksas un ienémumi visoptimistiskaka scenarija gadijjuma

Gads puin | Arseronevgici | NI | bt maloas
2000 [.] [.] [.] L]
2001 [.] [.] ] ]
2002 ] ] [.] L]
2003 L] [.] [.] L]
2004 ] ] [] []
2005 [.] [.] ] ]
2006 [.] [.] (] L]
2007 ] ] [.] L]
2008 [.] [.] [.] ]
2009 ] ] [.] L]

(") Sk.2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 64. punktu.
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2010 [..] [..] [..] [..]
2011 [..] [..] [..] [...]
2012 [.] [.] [.] [.]

Kopa [..] [...] [...] [...]

12. tabula
Izmaksas un ienémumi vissliktaka scenarija gadijuma
Gads pusaeri | Arscronavigacu | CECEREEN | b ks

2000 [..] [..] [..] [..]
2001 [..] [..] [..] [...]
2002 [.] [.] [.] [.]
2003 [..] [..] [..] [..]
2004 [..] [..] [..] [..]
2005 [.] [..] [.] [.]
2006 [.] [.] [.] [.]
2007 [..] [..] [.] [.]
2008 [..] [..] [..] [..]
2009 [..] [..] [..] [..]
2010 [.] [.] [.] [.]
2011 [..] [..] [..] [..]
2012 [..] [..] [..] [..]

Kopa [...] [...] [...] [...]

(313)

FLG lésa, ka 2000. gada ligumam ar Ryanair biitu pozitivas finansialas sekas. Saja sakara 13. tabula apkopoti
ienémumi gan no tadam darbibam, kas saistitas ar aeronavigaciju, gan tadam, kas nav saistitas ar acronavigaciju,
ka arT izmaksas, kas tiesi attiecinamas uz Ryanair darbibu lidosta, un marketinga izmaksas.

Ex ante rentabilitates izvertéjums

13. tabula

Rentabilitates izvert&jums

Labakais gadijjums (EUR)

Sliktakais gadijums (EUR)

Ar aeronavigaciju saistiti ienémumi [...] [...]
Ar aeronavigaciju nesaistiti ienémumi [...] [...]
Darbibas izmaksas [...] [...]
Marketinga izmaksas [...] [...]

Kopa [.-.] [.-.]
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(314)

(315)

(316)

(317)

(318)

(319)

(320

(321)

Visoptimistiskaka scenarija gadijuma Vacija noapaloja pasazieru skaitu lidz [...], iegistot ar aeronavigaciju
saistitus ienémumus EUR [...] apmera. Vissliktaka scenarija gadijuma tika prognozéts, ka kopégjais pasazieru skaits
bis [...], un tas nozimétu ar aeronavigaciju saistitus ienémumus EUR [...] apméra. Ta ka bija sagaidams, ka ar
aeronavigaciju nesaistiti ienémumi veidos [...] % no iepémumiem, kas saistiti ar aeronavigaciju, tika aprekinats,
ka ar aeronavigaciju nesaistitie ienémumi labakaja gadjjuma bas EUR [...] un sliktakaja gadjjuma — EUR [...]. Tika
aprékinats, ka kopégjas darbibas izmaksas visoptimistiskakaja gadijuma bas EUR [...] un vissliktakaja gadjjuma —
EUR [...]. Marketinga izmaksas netika aprékinatas uz katru pasaZieri, bet tika l&sts, ka tas visoptimistiskakaja
gadijuma biis EUR [...], vissliktakaja gadijuma — EUR [...].

13. tabula attélotas prognozes, ka no 2000. gada liguma izrietosie ienémumi parsniegs izmaksas, ik gadu visopti-
mistiskakaja gadijuma radot parpalikumu EUR [...] apméra, bet vissliktakaja gadijjuma — EUR [...].

Komisija konstaté, ka Vacijas izveléta pieeja ir pamatota. Apléstie vidgjie ar aeronavigaciju saistitie ienémumi bija
pamatoti ar 2000. gada liguma ar Ryanair noteikumiem. Bija planots, ka ar aeronavigaciju nesaistitie ienémumi
bas [...] % no ienémumiem, kas saistiti ar aeronavigaciju, un tas Skietami atbilst visparéjam ar aeronavigaciju
nesaistito ienémumu gaidam citas lidostas (sk. 6. tabulu). Ari pienémums, ka, pieaugot pasazieru skaitam, biis
japalielina darbinieku skaits, Skiet pamatots.

Komisija norada, ka ar Libekas lidostas paplasinasanu saistitie ieguldijumi nebija konkréti attiecinami uz Ryanair,
bet tos, iespgjams, biitu vargjuSas izmantot citas aviokompanijas. Tas liecina, ka ieguldjjumu izmaksas nebija
jaicklauj Ryanair liguma papildizmaksas. Saja sakara Komisija norada, ka Vacija uzsvéra, ka FLG nepartraukti
centas piesaistit citas aviokompanijas un $ie méginajumi bija sekmigi (piem., piesaistita aviokompanija Wizz Air).
Turklat, ka norada Vacija, Libekas lidosta vairakus gadus neveiksmigi centas uzsakt sarunas par ligumu ar Air
Berlin.

Vacija noradija, ka, lai sekmigi privatizétu Libekas lidostu, bija batiski japalielina pasazieru skaits. Komisija piekrit,
ka ieguldijumi tika veikti, lai sagatavotu Libekas lidostu lielakam pasazieru skaitam ().

Komisija arf norada, ka 2000. gada liguma nebija noteikts, ka FLG ir pienakums veikt ieguldijumus (?). FLG bitu
varjusi izpildit savas saistibas saskana ar ligumu, neveicot ieguldijumus lidostas paplasinasana.

Nemot véra $os apsverumus, Komisija secina, ka Vacijas pieeja — neattiecinat Libekas lidosta veiktos ieguldijumus
uz 2010. gada ligumu ar Ryanair — ir pamatota.

Péc Vacijas sniegtas informacijas analizes Komisija tomér nepiekrit vienam analizes aspektam un to attiecigi
groza. 2000. gada liguma ka beigu termins ir noteikts 2010. gada 30. maijs. Vacija, aprékinot 2000. gada liguma
papildu rentabilitati, néma véra papildu izmaksas un iepémumus 2011. un 2012. gada. Komisija uzskata, ka ir
lietderigi nemt véra tikai tas papildu izmaksas un ienémumus, kas radusies liguma darbibas laika. Nemot véra 3o
nepiecieSamo grozijumu, Komisija ir veikusi pati savu analizi, tie$i izmantojot Vacijas iesniegto papildu rentabi-
litates analizi un to péc nepiecieSamibas grozot, ka apkopots 14., 15. un 16. tabula.

14. tabula

Izmaksas un ienémumi visoptimistiskaka scenarija gadijjuma

Ar acronavisaciiu Ar aeronavigaciju
Gads Pasazieri acronavigacijy nesaistiti iené- Darbibas izmaksas
saistiti ienémumi .
’ mumi

() Sk. Lémumu (ES) 2015/1226.
() Lémums (ES) 2015/1584.

19.12.2017.
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Gads Pasazieri Ar actonavigaciju Aflﬁf;(s’ﬁivfﬁi”u Darbibas izmaksas

2004 [... [.] [.] ]
2005 ... ] ] ]
2006 L... [.] ] ]
2007 ... [.] [.] L]
2008 ... [.] [.] L]
2009 [... ] [.] ]
2010 ... [.] ] ]

Kopa [... [..] [...] [...]

15. tabula
Izmaksas un ienémumi vissliktaka scenarija gadijuma
Gacs posin | Argerongaci | NI | bt ke

2000 ... ] ] ]
2001 ... [.] ] ]
2002 L... [.] [.] L]
2003 ... [.] [.] ]
2004 [... ] ] ]
2005 ... [.] ] ]
2006 ... [.] [.] L]
2007 [... ] ] ]
2008 [... [.] ] ]
2009 L... [.] [.] L]
2010 ... [..] [.] L]

Kopa ... L.] L.] L.]

Ex ante rentabilitates izvertéjums

16. tabula

Rentabilitates izvert&jums

Labakais gadijjums (EUR)

Sliktakais gadijums (EUR)

Ar aeronavigaciju saistiti ienémumi [...] [...]
Ar aeronavigaciju nesaistiti ienémumi [...] [...]
Darbibas izmaksas [...] [...]
Marketinga izmaksas [...] [...]

Kopa [...] [...]




L 339/46 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 19.12.2017.

(322) Komisija ir atskaitijusi 2011. un 2012. gada paredzamos ienémumus un darbibas izmaksas, jo bija paredzéts, ka
minétajos gados 2000. gada liguma darbiba jau bis beigusies (sk. 14. un 15. tabulu). Ta vieta Komisija izmantoja
2000.-2010. gadam paredzétos ienémumus un darbibas izmaksas, ieglistot 16. tabula atspogulotos ienémumus
un darbibas izmaksas. Komisija aprékindja vidéjas marketinga izmaksas uz katru pasaZieri, kas bija gaidamas
visoptimistiskaka un vissliktaka scenarija gadjjuma saskana ar Vacijas sniegto informaciju. Péc tam ta sareizinaja
vidgjas marketinga izmaksas uz katru pasazieri ar pasazieru skaitu, kads batu bijis sagaidams 2000.-2010. gada,
visoptimistiskakaja gadijuma ieglistot sagaidamas marketinga izmaksas EUR [...] apmeéra, bet vissliktakaja
gadijuma — EUR [...] apmera (sk. 16. tabulu).

(323) Visbeidzot, lai gan FLG veikta un Vacijas iesniegta ex ante analize neizsledza turpmakos maksajumus lidz liguma
noslégsanas dienai, no iesniegtajiem raditajiem ir skaidrs, ka ligumam vajadzgja bt ienesigam.

(324) Papildus Vacijas iesniegtajiem datiem Oxera ir iesniedzis 2000. gada liguma rentabilitates analizi ('). Lai atskaititu
pienémumus par FLG gaidam liguma paraksti§anas diena, Oxera, kur tas bija iesp&jams, izmantoja izpildes
rezultatu datus, t. i., datus par faktiskajam izmaksam un ienémumiem par laiku pirms liguma noslégsanas. Oxera
aprékinaja pasazieru skaitu, balstoties uz izpildes rezultatu datiem lidz liguma paraksti§anas dienai. Ar aeronavi-
gaciju saistitie ienémumi un marketinga izmaksas bija balstitas uz 2000. gada liguma noteiktajam cenam un
maks3jumiem. Lai aprékinatu ar aeronavigaciju nesaistitos ienémumus un darbibas izmaksas, Oxera izmantoja
izpildes rezultatu datus par laikposmu péc liguma noslégsanas.

(325) 2000. gada liguma ar Ryanair NPV tika lésts EUR [...] apmeéra. Tadé] bija sagaidams, ka ligums bs rentabls.

(326) Oxera aprékinaja NPV, neattiecinot ieguldfjumu izmaksas uz 2000. gada ligumu ar Ryanair. Tas atbilst Komisijas
konstatéjumam (sk. 316.-320. apsvérumu), ka ieguldijumi Libekas lidosta nebija jaattiecina uz 2000. gada
ligumu.

(327) Komisija norada, ka Oxera pasazieru skaita, ar aeronavigaciju saistito ienémumu un marketinga cenu aprékinos
izmantoja ex ante pieejamos datus, tacu savu izvért§umu attieciba uz ienémumiem, kas nav saistiti ar aeronavi-
gaciju, un darbibas izmaksam balstija uz ex post datiem. Oxera noradija, ka tam nav pieejami ar aeronavigaciju
nesaistito ienémumu un pamatdarbibas izdevumu ex ante aprékini. Komisija vér§ uzmanibu uz to, ka, lai izvértétu
to, vai ligums atbilst TED kritérijam, var izmantot tikai tadus ienémumus un izdevumus, kurus lidosta planoja ex
ante laika, kad ta noslédza ligumu ar attiecigo aviokompaniju. Tomér novért&jumu, kas ir dalgji balstits uz ex post
datiem, var izmantot, lai pamatotu pienémumus, kas izdariti, lai noteiktu ex ante gaiditos iepémumus un
izmaksas. Oxera rekonstruétie ex ante dati attieciba uz ienémumiem saistiba ar aeronavigaciju (EUR [...]) ir
intervala, ko nosaka Vacijas iesniegtie dati par FLG ex ante gaiditajiem ar aeronavigaciju saistitajiem iepémumiem
visoptimistiskakaja gadijuma (EUR [...]) un vissliktakaja gadijuma (EUR [...]). Ex ante dati par marketinga
izmaksam, kurus ir atjaunojusi Oxera (EUR [...]), ir vél zemaki par Vacijas iesniegtajiem datiem: FLG prognozgja,
ka ex ante marketinga izmaksas visoptimistiskakaja gadijuma bas EUR [...], bet vissliktakaja gadjjuma — EUR [...].
Tas pierada, ka FLG ex ante gaidas bija pietickami konservativas.

7.4.3. Secinajums

(328) Vacijas sniegta informacija liecina, ka FLG no 2000. gada liguma bitu vargjusi sagaidit pozitivu papildu atdevi.
Pienémumi, uz kuriem balstijas $is gaidas, $kiet pamatoti. To apstiprina fakts, ka faktiskais pasaZieru skaita
pieaugums 2000.-2005. gada apsteidza planoto pieaugumu. PasaZieru skaita pieauguma robeZzas galvenokart bija
saistitas ar nespéju sanemt planojuma apstiprinajumu un paplasinat lidostu, ko 2000. gada liguma noslégsanas
laika nebija iesp&ams paredzét. FLG gaidas atbilst Oxera iesniegtajam pétijumam.

(329) Tadé| bija iespejams pamatoti sagaidit, ka 2000. gada ligums ar Ryanair nesis papildu pelnu FLG. Tadgjadi TED
biitu noslédzis ligumu, jo tas no ex ante viedokla papildus veicinaja lidostas rentabilitati. Tapat, nemot véra
neparprotami pozitivo pienesumu, 2000. gada ligumu var uzskatit ari par daJu no kopgjas stratégijas istenosanas,
lai panaktu rentabilitati vismaz ilgtermina.

(") Oxera 2014. gada 1. septembra zinojums, Economic MEOP assessment: Liibeck airport.
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(330) Tadgjadi 2000. gada ligums starp FLG un Ryanair nepieskir ekonomisku prieksrocibu, ko Ryanair nebiitu guvis
normalos tirgus apstaklos. Tadéjadi tas nav valsts atbalsts Liguma 107. panta 1. punkta nozimé. Sis konstatéjums
neskar izvértéjumu attieciba uz to, vai 2010. gada ligumi bija saistiti ar valsts atbalstu Ryanair.

7.5. LIDMASINU ATLEDOSANAS PAKALPOJUMU CENAS
7.5.1. Selektivitate

(331) Lai valsts pasakums ieklautos LESD 107. panta 1. punkta pieméroanas joma, tam jarada labvéligi apstakli
“noteiktiem uznémumiem vai noteiktiem razojumiem”. Tadgjadi jédziens “valsts atbalsts” ietver tikai tos
pasakumus uznémumu laba, kas nodrosina prieksrocibu selektiva veida.

(332) Ka minéts Eiropas tiesu judikatiira, ir janosaka, vai attieciga tiesiska reguléjuma (“atsauces sistémas”) ietvaros
valsts pasakums dod prieksrocibas “noteiktiem uznémumiem vai noteiktiem razojumiem” salidzinajuma ar citiem
uzpémumiem, kas atrodas pielidzinama faktiska un juridiska situacija, nemot véra attieciga pasakuma meérki.
Pasakums, kas atskirigi attiecas uz salidzinama situacija esosiem uzpémumiem, prima facie ir selektivs. Ja sistémas
raksturs vai vispargja struktiira attaisno prima facie selektivu pasakumu, tas netiks uzskatits par selektivu un
tadgjadi LESD 107. panta 1. punkts uz to neattieksies (}).

(333) Tadél Komisijai ir javeic trisposmu analize. Pirmkart, ir janosaka atsauces sistéma. Otrkart, ir janosaka, vai ar
konkréto pasakumu tiek izdarita atkdpe no minétas sistémas tada zina, ka tas paredz atkirigu attieksmi pret
uzpémejiem, kuri, nemot véra sistémas mérkus, atrodas salidzinama faktiskaja un tiesiskaja situacija. Ja 3ada
atkape pastav (tatad, ja pasakums prima facie ir selektivs), analizes treSaja posma ir janosaka, vai $o atkapi var
attaisnot ar sistémas raksturu vai vispargjo strukttru.

(334) Izskatamaja lieta Komisija saka oficialo izmeklé$anas procediiru par lidmasinu atledoSanas pakalpojumu cenam.

(335) Vispirms Komisijai ir janosaka atsauces sistéma, saskana ar kuru jaizvérté atledosanas pakalpojumu cenas. Saja
sakara Komisija norada, ka lidmasinu atledosanas pakalpojumu cenas lidosta ir noteiktas ipaso cenu shéma. Lai
gan 3ada IpaSo cenu shéma nav dala no vispargja infrastruktiiras izmantosanas cenraza, Ipaso cenu shémai un
vispargjam cenradim ir vairakas kopigas Ipasibas: ipaso cenu shéma ir noteiktas cenas par konkrétiem pakalpo-
jumiem, ko lidosta sniedz aviokompanijam, un cenas par materidliem, kas nepiecieSami minéto pakalpojumu
veik$anai. Minéta shéma attiecas uz visam aviokompanijam, kas izmanto lidostu. To ik péc daziem gadiem
pielago, lai nemtu véra ipaso pakalpojumu izmaksu izmainas. Tikai lidosta ir tiesiga izstradat Ipao cenu shému.

(336) Sprieduma Liibeck Eiropas Savienibas Tiesa nolema, ka par atsauces sistému uzskatama Libekas lidostas
2006. gada maksajumu kartiba (}). Nemot véra visparéja cenraza un ipaso cenu shémas savstarp&jo lidzibu,
Komisija secina, ka Libekas lidostas ipago cenu shéma ir jauzskata par atsauces sistému, saskana ar kuru jaizveérté
lidmasinu atledosanas pakalpojumu cenas Libekas lidosta.

(337) Otrkart, Komisijai jaizverté, vai ipaso cenu shéma ir noteikta dazada attieksme pret ekonomikas dalibniekiem,
kuri atrodas salidzinama faktiskaja un tiesiskaja situacija. Komisija konstaté, ka Ipaso cenu shému pieméro visam
aviokompanijam, kas izmanto Libekas lidostu. Saistiba ar lidmasinu atledosanas pakalpojumu izmanto$anu ipaso
cenu shéma pret dazadam aviokompanijam nav noteikta at3kiriga attiecksme. Katrai Libekas lidosta atledotajai
lidmasinai pieméro vienas un tas paSas cenas, kas ir atkarigas no lidmasinas pacel$anas svara, ka ari no izmantota
atledosanas 8kidruma un karsta adens daudzuma. Tad&jadi lidmasinu atledoSanas pakalpojumu cenas Libekas
lidosta neatkapjas no atsauces sistémas, jo nepastav dazada attieksme pret aviokompanijam, kas izmanto lidostu.
Komisija secina, ka atledosanas pakalpojumu cenas pirmskietami nav selektivas.

(") 2012. gada 7. marta spriedums, British Aggregates Association/Komisija, T-210/02 RENV, ECLLEU:T:2012:110, 82. un 83. punkts;
2011. gada 15. novembra spriedums, Komisija un Spanija/Gibraltara valdiba un Apvienota Karaliste, apvienotas lietas C-106/09 P un
C-107/09 P, ECLLEU:C:2011:732, 74. un 75. punkts; 2015. gada 14. janvara spriedums, Eventech Ltd/Parking Adjudicator, C-518/13,
ECLLEU:C:2015:9, 54. un 55. punkts.

() 2016. gada 21. decembra spriedums, Komisija/Hansestadt Liibeck, C-524[14 P, ECLLEU:C:2016:971, 62. punkts.
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(338) Ta ka atledoSanas pakalpojumu cenas pirmskietami nav selektivas, nav jaizvérte, vai $adas cenas ir pamatotas ar
sistémas biitibu vai visparéjo shemu.

7.5.2. Secinajums

(339) Tatad lidmasinu atledoSanas pakalpojumu cenas nav uzskatamas par valsts atbalstu LESD 107. panta 1. punkta
nozime.

8. SECINAJUMS

(340) Komisija secina, ka nav japienem lémums par to, vai iespjamais valsts atbalsts FLG ir valsts atbalsts LESD
107. panta 1. punkta nozime un, ja ta, vai $adu atbalstu var atzit par saderigu. FLG ka juridiska persona ir beigusi
pastavét, un tas saimnieciska darbiba vairs nenotiek. Turklat, pat ja pastavétu FLG un Yasmina saimnieciska
pécteciba, vairs nebitu iesp&jams atgiit atbalstu no Yasmina, jo $is uznémums ir likvidets un ta aktivi tika pardoti
tiesas parraudzita maksatnespéjas procediira, ka to paredz Vacijas maksatnespéjas tiesibas.

(341) FLG akciju pardoSana Infratil 2005. gada neradija prieksrocibu Infratil, jo Hansestadt Liibeck, pardodot akcijas,
rikojas ka TED. Arl 2009. gada pardosanas iespgjas parskatiana un turpmako zaud&umu, ieguldjjumu un citu
izmaksu parnemsana, ka tika noteikts 2009. gada papildvienosanas liguma, neradija prieksrocibu Infratil. Ari Saja
sakara Hansestadt Liibeck rikojas ka TED.

(342) 2000. gada ligums starp FLG un Ryanair no ex ante skatupunkta batu veicinajis lidostas rentabilitati. Tade] TED
batu noslédzis ligumu, kas nerada prieksrocibu Ryanair.

(343) Lidmasinu atledosanas pakalpojumu cenas lidosta neskiet noteiktas selektivi,

IR PIENEMUSI SO LEMUMU.

1. pants

Nav jaizlemj, vai iesp&amais valsts atbalsts FLG ir valsts atbalsts Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta
1. punkta nozimé un, ja ta, vai to varétu atzit par saderigu ar iek$gjo tirgu, jo FLG saimnieciska darbiba ir beigusi
pastavét un atbalstu atgiit vairs nav iespéjams.

2. pants
90 % FLG akciju pardosana Infratil un 2009. gada no jauna apspriestie pardosanas iespgjas nosacijumi nav valsts atbalsts
Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta 1. punkta nozimeé.

3. pants
2000. gada ligums starp Ryanair un Libekas lidostu nav valsts atbalsts Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta
1. punkta nozimeé.

4. pants

Lidmasinu atledoSanas pakalpojumu cenas nav valsts atbalsts Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta
1. punkta nozimeé.
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5. pants

Sis lémums ir adreséts Vacijas Federativajai Republikai.

Briselé, 2017. gada 7. februari

Komisijas varda —
Komisijas locekle
Margrethe VESTAGER
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