2011D0229 — SK —24.01.2013 — 001.001 — 1

Tento dokument sliZi ¢isto na potrebu dokumentacie a inStiticie nenesu nijaka zodpovednost’ za jeho obsah

»B ROZHODNUTIE KOMISIE
zo 4. aprila 2011

o technickej Specifikacii interoperability tykajucej sa subsystému ,kolajové vozidla — hluk®
transeurépskej konvencnej Zelezni¢nej sustavy

[oznamené pod cislom K(2011) 658]
(Text s vyznamom pre EHP)
(2011/229/EU)

(U. v. EU L 99, 13.42011, s. 1)

Zmenené a doplnené:

Uradny vestnik

C. Strana Datum

> M1 Rozhodnutie Komisie 2012/464/EU z 23. jula 2012 L 217 20 14.8.2012



2011D0229 — SK —24.01.2013 — 001.001 — 2

ROZHODNUTIE KOMISIE
zo 4. aprila 2011

o technickej Specifikacii interoperability tykajicej sa subsystému
»skoPajové vozidla — hluk® transeuropskej konvencnej Zelezni¢nej
sustavy

[oznamené pod cislom K(2011) 658]
(Text s vyznamom pre EHP)
(2011/229/EU)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretelom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES zo
17. juna 2008 o interoperabilite systému Zeleznic v Spolocenstve (1),
a najmi na jej ¢lanok 6 ods. 1,

so zretelom na odportcanie Eurdpskej zelezni¢nej agentiry (ERA/
REC/02-2010/INT) z 30. marca 2010,

ked’ze:

() 'V clanku 12 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 881/2004 sa vyzaduje, aby Europska Zzelezni¢na agentura
(dalej len ,,agentiira®) (%) zabezpecila, aby boli technické $pecifi-
kacie pre interoperabilitu (d’alej len ,, TSI*) prisposobené technic-
kému pokroku, trendom na trhu a socialnym poziadavkam, a aby
navrhovala Komisii zmeny tych TSI, ktoré povazuje za potrebné.

(2)  Rozhodnutim K(2007) 3371 z 13. jula 2007 Komisia poskytla
agentire rdmcovy manddt na vykondvanie urcitych cinnosti
v ramci smernice Rady 96/48/ES z 23. jila 1996 o interoperabilite
systému transeuropskych vysokorychlostnych Zeleznic (?) a smer-
nice Eur6pskeho parlamentu a Rady 2001/16/ES z 19. marca
2001 o interoperabilite transeurdpskej konvencnej zeleznicnej
ststavy (*). Na zaklade podmienok tohto ramcového mandatu
bola agentura vyzvana uskutocnit obmedzent reviziu TSI tyka-
jucej sa subsystému kolajové vozidla — hluk konvencénej zelez-
nice (dalej len ,, TSI hluk®) prijatej rozhodnutim Komisie
2006/66/ES (°).

(3)  Referencna trat, pouzitie ktorej je podl'a TSI hluk povinné, nie je
k dispozicii v kazdom c¢lenskom $tate, a Clenské Staty nemaji
povinnost’ takuto trat’ vybudovat. Tym sa zabranilo vytvoreniu
rovnakych podmienok pre vSetkych aktérov v Eurdpskej unii
a vzniknuté finan¢né zat'azenie je vysSie ako sa predpokladalo
v pdévodnom rozhodnuti. Komisia a agentira dostali vela
signalov o problémoch s dostupnostou referencnej trate, meto-
dami testov a ndkladmi na ne.

. EU L 191, 18.7.2008, s. 1.
. EU L 220, 21.6.2004, s. 3.
. ES L 235, 17.9.1996, s. 6.
. ES L 110, 20.4.2001, s. 1.
.EU L 37, 8.2.2006, s. 1.
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4 Tymto rozhodnutim ma Komisia za ciel' vyjasnit' zodpovednosti
tykajlce sa referencnej trate, umoznit’ testovanie na nereferencne;j
trati a zaroven zabezpecit' riadny zber a zdznam porovnate'nych
udajov na ucely buducej revizie TSI, znizit administrativnu zataz
dokazovania stladu v pripade malych vzoriek vozidiel
a zohladnit’ najnovsie trendy v suvislosti s normou ISO EN 3095.

(5)  Limity hluku a rozsah pdsobnosti sa nemenia. Toto rozhodnutie
preto predstavuje iba obmedzenu reviziu TSI hluk a nema vplyv
na uplnu reviziu TSI hluk podl'a oddielu 7 TSI.

(6) 'V zaujme jasnosti a jednoduchosti je lepsie nahradit’ rozhodnutie
2006/66/ES ako celok.

(7)  Rozhodnutie 2006/66/ES by sa preto malo zrusit.

(8)  Opatrenia ustanovené v stlade s tymto rozhodnutim st v stlade
so stanoviskom vyboru zriaden¢ho v stilade s ¢lankom 29 ods. 1
smernice 2008/57/ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Clénok 1

1.  Revidované znenie Technickej Specifikacie interoperability (d’alej
len ,, TSI*) tykajtcej sa subsystému ,.kol'ajové vozidla — hluk® transeu-
ropskej konvencnej Zelezni¢nej stistavy podla ¢lanku 6 ods. 1 smernice
2008/57/ES, ako je ustanovené v prilohe, sa prijima.

2. TSI sa vztahuje na kolajové vozidla transeuropskej konvencnej
Zelezni¢nej ststavy podl'a prilohy I k smernici 2008/57/ES.

Uplatituje sa na nové a jestvujuce kolajové vozidla podla oddielu 7
prilohy.

Clanok 2

Ked dohody obsahuji poziadavku tykajlicu sa limitov emisii hluku,
Clenské staty ich oznamia Komisii do Siestich mesiacov po nadobudnuti
ucéinnosti tohto rozhodnutia za predpokladu, Ze ich eSte neoznamili
v sulade s rozhodnutim 2006/66/ES.

Dohody, ktoré sa maju oznamit’, si:

a) narodné dohody medzi Clenskymi $tatmi a Zelezni¢nymi podnikmi
alebo manazérmi infrastruktiry, dohodnut¢ na trvalom alebo
docasnom zéaklade, ktoré su potrebné z dovodu velmi Specifického
alebo miestneho charakteru zamyslanej dopravnej sluzby;

b) dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi clenskymi S$tatmi
a zelezni¢nymi podnikmi, prevadzkovatelmi infrastruktary alebo
bezpecnostnymi orgdnmi, ktoré zabezpecuji vyznamné urovne
miestnej alebo regionalnej interoperability;
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¢) medzinarodné¢ dohody medzi jednym alebo viacerymi clenskymi
Statmi a prinajmensom jednou tret'ou krajinou alebo medzi Zeleznic-
nymi podnikmi alebo manazérmi infraStruktiry clenskych Statov
a prinajmensom jednym Zelezniénym podnikom alebo manazérom
infra§truktary tretej krajiny, ktoré poskytuju vyznamni uroven
miestnej alebo regionalnej interoperability.

Clénok 3

Postupy na posudzovanie zhody, vhodnosti na pouzitie a overenie ES
stanovené v oddiele 6 prilohy k tomuto rozhodnutiu si zaloZené na
moduloch vymedzenych v rozhodnuti Komisie 2010/713/EU (V).

Clénok 4

Komisia pripravi reviziu a aktualizaciu tejto TSI a vypracuje vhodné
odportcania pre vybor uvedeny v ¢lanku 29 smernice 2008/57/ES
(,,vybor RIS¥) s cielom zohladnit’ vyvoj technologie alebo v oblasti
socialnych poziadaviek, a to v sulade s postupom ustanovenym
v bode 7.2 prilohy k tomuto rozhodnutiu.

Clénok 5

Rozhodnutie Komisie 2006/66/ES sa zruSuje. Jeho ustanovenia sa vSak
nad’alej uplatiiuji v shvislosti s udrziavanim projektov povolenych
v sulade s TSI v prilohe k uvedenému rozhodnutiu a, ak ziada-
tel’/uchadza¢ nepozaduje uplatiiovanie tohto rozhodnutia, v stvislosti
s navrhmi nového vozidla a rekonstrukcie alebo modernizacie existuji-
ceho vozidla, ktoré st v pokrocilej faze vyvoja, alebo su predmetom
zakazky vykonavanej k datumu oznamenia tohto rozhodnutia.

Clénok 6

Toto rozhodnutie je uréené Clenskym Statom.

(M U. v. EU L 319, 4.12.2010, s. 1.
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PRILOHA

Technické Specifikacie interoperability tykajice sa subsystému ,kol'ajové
vozidla — hluk® systému transeurépskych konvenénych Zeleznic

L. UVOD

1.1. Technicky rozsah posobnosti

1.2. Geograficky rozsah pdsobnosti

1.3. Obsah tejto TSI

2. VYMEDZENIE SUBSYSTEMU/ROZSAHU POSOB-
NOSTI

2.1. Vymedzenie subsystému/rozsahu pdsobnosti

2.1.1.  Dieselové alebo elektrické motorové vlaky
2.1.2.  Dieselové alebo elektrické hnacie jednotky
2.1.3.  Osobné vozne

2.1.4. Nakladné vozne vratane vozidiel uréenych na prepravu
nakladnych automobilov

2.1.5. Mobilné zariadenia na vystavbu a udrzbu Zelezni¢nej infra-

Struktary
2.2. Rozhrania subsystému
3. ZAKLADNE POZIADAVKY
3.1. Vseobecne

3.2. Zakladné poziadavky
3.3. Vseobecné zakladné poziadavky

3.3.1.  Ochrana zivotného prostredia

4. CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU
4.1. Uvod
4.2. Funkéné a technické $pecifikacie subsystému

4.2.1.  Hluk sposobovany nakladnymi voziiami

4.2.2.  Hluk spdsobovany rusitami, motorovymi jednotkami, osob-
nymi vozilami a tratovymi strojmi.

4.2.3.  Vnutorny hluk rusiov, motorovych jednotick a osobnych
voznov vybavenych stanovistom rusinovodica

4.3. Funkéné a technické $pecifikacie rozhrani
4.4. Prevadzkové predpisy

4.5. Pravidla udrzby

4.6. Odborna sposobilost’

4.7. Zdravotné a bezpecnostné podmienky

4.8. Registre infrastruktary a kolajovych vozidiel
4.8.1.  Register infrastruktury

4.8.2.  Europsky register povolenych typov vozidiel

5. KOMPONENTY INTEROPERABILITY

6. POSUDZOVANIE ZHODY A/ALEBO VHODNOSTI
POUZIVANIA KOMPONENTOV A OVEROVANIE
SUBSYSTEMU

6.1. Komponenty interoperability

6.2. Subsystém kolajové vozidla z hladiska hluku spdsobova-

ného kol'ajovymi vozidlami
6.2.1.  Postupy pri posudzovani
6.2.2.  Moduly

6.2.3.  Specifické metddy overovania z hladiska hluku kolajovych
vozidiel
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6.2.4.  Jednotky vyzadujuce si certifikaciu EC podl'a HS RST TSI
a podrla tejto TSI

7. IMPLEMENTACIA

7.1. Vseobecne

7.2. Revizia TSI

7.3. Dvojkrokovy pristup

7.4. Program renovacie na ucely znizenia hluku

7.5. Uplatiiovanie tejto TSI na nové kol'ajové vozidla
7.5.1.  Hluk pri rozjazde

7.5.2.  Vynimky pre vnutro§tatne, dvojstranné, mnohostranné
alebo medzinarodné dohody

7.6. Uplatiiovanie tejto TSI na existujiuce kolajové vozidla

7.6.1. Obnova alebo modernizacia existujucich nékladnych
vozilov

7.6.2.  Obnova alebo modernizacia rusiiov, motorovych jednotiek,
osobnych voziiov a tratovymi strojmi.

7.7. Specifické pripady

7.7.1.  Uvod

7.7.2.  Zoznam Specifickych pripadov

DODATOK A: VYMEDZENIE REFERENCNEJ TRATE

DODATOK B: METODA VYPOCTU MALYCH ODCHYLOK

DODATOK C: PODROBNOSTI MERANIA PRI MERA-
NIACH HLUKU PRI STATI

DODATOK D: PODROBNOSTI MERANIA PRI MERA-
NIACH HLUKU PRI ROZJAZDE

DODATOK E: PODROBNOSTI MERANIA PRI MERA-
NIACH HLUKU PRI PREJAZDE

DODATOK F: PODROBNOSTI MERANIA PRI MERA-
NIACH VNUTORNEHO HLUKU NA STANO-
VISTI RUSNOVODICA

DODATOK G: VSEOBECNE INFORMACIE A VYMEDZENIE
POJMOV TYKAJUCICH SA MERANIA
HLUKU
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SYSTEM TRANSEUROPSKYCH KONVENCNYCH ZELEZNiC
Technicka Specifikacia interoperability
Subsystém: konvencné kolajové vozidla
Rozsah posobnosti: hluk

Aspekt: hluk spdsobovany nakladnymi voziiami, ruSiiami, motorovymi
jednotkami a osobnymi voziami

L. UvVOoD

1.1. Technicky rozsah posobnosti
Tato technicka Specifikacia interoperability (TSI) sa tyka subsystému
konvenénych kol'ajovych vozidiel, ktory je uvedeny v prilohe II k smer-

nici 2008/57/ES. Daliie informacie ohFadom subsystému kolajovych
vozidiel sa nachadzaji v oddiele 2.

Tato TSI upravuje hluk sposobovany kolajovymi vozidlami v ramci
rozsahu pdsobnosti tejto TSI.

1.2. Geograficky rozsah pésobnosti

Geografickym rozsahom posobnosti tejto TSI je systém transeurdpskych
konvenénych Zeleznic, ako je opisany v prilohe 1 k smernici
2008/57/ES.

1.3. Obsah tejto TSI
V stlade s ¢lankom 5 ods. 3 smernice 2008/57/ES sa v tejto TSI:

a) uvadza planovany rozsah posobnosti (oddiel 2);

b) stanovuju zakladné poziadavky na prislusny subsystém kol'ajovych
vozidiel a jeho rozhrania s inymi subsystémami (oddiel 3);

c) uréuju funkéné a technické Specifikacie, ktoré musi subsystém
a jeho rozhrania a inymi subsystémami spliiat’ (oddiel 4);

d) v kazdom pripade, ktory prichddza do tuvahy, stanovuje, ktoré
postupy sa maju pouzit na overovanie subsystémov ES (oddiel 6);

e) urluje stratégia implementécie tejto TSI (oddiel 7);

f) pre prislusny personal urCuje odborna sposobilost a zdravotné
a bezpecnostné podmienky pri praci, pozadované na prevadzkovanie
a udrzbu subsystému, ako aj na implementaciu TSI (oddiel 4).

Tato TSI neobsahuje Specifikacie tykajuce sa komponentov interopera-
bility.

V sulade s ¢lankom 5 ods. 5 je mozné upravit' Specifické pripady pre
kazda TSI, ktoré st stanovené v oddiele 7.

2. VYMEDZENIE SUBSYSTEMU/ROZSAHU POSOBNOSTI
2.1. Vymedzenie subsystému/rozsahu pésobnosti

Korlajové vozidla, ktoré st predmetom tejto TSI, zahffaju jednotky
vymedzené v tomto oddiele, ktoré sa pravdepodobne pohybuju
v celom systéme transeuropskych konvenénych Zzeleznic alebo jeho
Casti. Tato TSI obsahuje limitné hodnoty pre hluk pri stati, hluk pri
rozjazde, hluk pri prejazde a vnutorny hluk na stanovisti rusnovodica.

2.1.1.  Dieselové alebo elektrické motorové viaky

Tento typ jednotky zahfiia vlaky osobnej dopravy zlozené z jedného
alebo viacerych vozidiel pevnej alebo vopred urCenej zostavy. Dieselové
alebo elektrické trakéné zariadenie je nainstalované v niektorych (alebo
vSetkych) vozidlach vlaku a vlak je vybaveny najmenej jednym stano-
vistom rusnovodica.
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2.2.

Tento typ sa d’alej uvadza ako ,,motorové jednotky*.

Priklady motorovych jednotiek: vlakova stprava, elektricka a/alebo
dieselova motorova jednotka, motorovy vozei.

Dieselové alebo elektrické hnacie jednotky

Tento typ jednotky zahfiia hnacie vozidla, ktoré nie st schopné prepra-
vovat’ uzito¢né zat'azenie, ako su dieselové alebo elektrické rusne alebo
predné vleéné vozidla. Tieto vozidla su urCené pre nakladnt a/alebo
osobnu dopravu.

LT3

Tento typ sa d’alej uvadza ako ,rusen”.

Priklady rusnov: ruSefi, posunovaci ruSen, predné hnacie vozidlo, hnaci
vozei.

Osobné vozne
Tento typ jednotky zahffia iné ako hnacie vozidla uréené na prepravu
cestujucich a/alebo batoziny, ktoré sa prevadzkuju v menitelnej zostave

pomocou vozidiel patriacich do vysSie vymedzenej kategoérie ,,dieselové
alebo elektrické hnacie vozidla“, ktoré zabezpe€uji t'ahanie suprav.

Tento typ sa d’alej uvadza ako ,,0sobné vozne“.

Priklady osobnych voziiov: osobny vozei, riadiaci osobny vozei, bato-
zinovy vozefi, riadiaci vozen a vozefl na prepravu automobilov, ak je
urfeny na pouzitie v ramci osobnych vlakov.

Ndkladné vozne vrdtane vozidiel urcenych na prepravu ndkladnych
automobilov

Tento typ jednotky zahffia iné ako hnacie vozidld urcené na prepravu
nakladov, ktoré nie su uréené na prepravu osdb pocas prevadzky.
Tento typ sa d’alej uvadza ako ,,nakladné vozne“.

Mobilné zariadenia na vystavbu a udrzbu Zeleznicnej infrastruktiiry
Tento typ jednotiek patri do rozsahu posobnosti tejto TSI len v pripade,
ze ma vsetky tieto vlastnosti:

a) pohybuje sa na vlastnych kolesach;

b) je konstruovany tak, aby mal vlastnosti potrebné na prevadzku
kol'ajovych systémov detekcie vlaku;

c) je v konfiguracii pre jazdu na vlastnych zelezniénych koleséach,
vlastnym pohonom alebo tahanim.

Prevadzkova konfiguracia je mimo rozsahu posobnosti tejto TSI.

Tento typ jednotky je d’alej uvadzany ako tratovy stroj. Trat'ové stroje
musia splihat’ poziadavky stanovené pre rusne v tejto TSI.

Rozhrania subsystému

Tato TSI pre hluk mé rozhrania s:
a) kategoriou nakladnych voziiov s ohl'adom na:
— hluk pri prejazde,

— hluk pri stati;
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3.2.

3.3.
3.3.1.

b) kategériou rusnov, motorovych jednotiek, tratovych strojov a osob-
nych voziiov s ohl'adom na:

— hluk pri stati,

— hluk pri rozjazde (neplati pre osobné vozne),

— hluk pri prejazde,

— pripadne vnatorny hluk na stanovisti rusiiovodica.

ZAKLADNE POZIADAVKY
Vseobecne

Splnenie prislusnych zakladnych poziadaviek uvedenych v oddiele 3
tejto TSI sa zabezpeci dodrziavanim Specifikacii subsystému, ktoré st
opisané v oddiele 4, ¢o sa preukaze kladnym vysledkom posudenia
overenia subsystému podla oddielu 6.

Zodpovedajice postdenie zhody sa v8ak vykond podla postupov, za
ktoré je zodpovedny prislusny ¢lensky $tat, ak je cast’ zakladnych pozia-
daviek upravena vnutro$tatnymi predpismi z dévodu:

a) otvorenych a vyhradenych bodov deklarovanych v TSI;
b) vynimky podla ¢lanku 9 smernice 2008/57/ES;
c) Specifickych pripadov, ktoré st opisané v bode 7.7 tejto TSI

Zakladné poziadavky
Zakladné poziadavky sa tykaju:

a) bezpecnosti,

b) spolahlivosti a pouzitel'nosti;
c) zdravia;

d) ochrany zivotného prostredia;
e) technickej zlucitelnosti.

Tieto poziadavky zahffiaju vSeobecné poziadavky a poziadavky S$peci-
fické pre kazdy subsystém.

Vseobecné zikladné poZiadavky

Ochrana Zivotného prostredia

Pri prevadzkovani systému transeuropskych konvenénych zeleznic sa
musia dodrziavat’ platné predpisy v oblasti emisie hluku v stlade so
zakladnymi poziadavkami bodu 1.4.4 prilohy III k smernici 2008/57/ES.

Pokial’ ide o subsystém kol'ajovych vozidiel z hl'adiska hluku spdsobo-
vaného kolajovymi vozidlami, tato zakladni poziadavku upravuje
Specifikacia pododsekov:

a) hluk pri prejazde (zékladny parameter v bodoch 4.2.1.1 a 4.2.2.4);
b) hluk pri stati (zakladny parameter v bodoch 4.2.1.2 a 4.2.2.2);
c) hluk pri rozjazde (zékladny parameter v bode 4.2.2.3);

d) vnutorny hluk rusnov, motorovych jednotiek a riadiacich vozhov
(zékladny parameter v bode 4.2.3).
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4.2.

4.2.1.

CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU
Uvod

Systém transeurdpskych konvencnych Zzeleznic, na ktory sa vztahuje
smernica 2008/57/ES a ktorého stucastou je subsystém kolajovych vozi-
diel, je integrovand ststava, ktorej konzistentnost’ je potrebné overovat.
Tuato konzistentnost’ je potrebné kontrolovat’, najmé pokial’ ide o Speci-
fikacie subsystému, jeho rozhrania so systémom, do ktorého je integro-
vany, ako aj o predpisy pre prevadzku a udrzbu.

Pri zohladneni vSetkych uplatnitelnych zékladnych poziadaviek je
v tomto oddiele charakterizovany subsystém kolajovych vozidiel
z hladiska hluku sposobovaného kolajovymi vozidlami.

Tato TSI je uplatnitelna na nové vozidla a na obnoveny alebo moder-
nizované kolajové vozidla, pokial’ si to vyzaduju ustanovenia oddielu 7.

V dodatku G st uvedené vSeobecné informacie a definicie tykajiuce sa
merania hluku. Pokial’ nie st v tejto TSI uvedené podmienky, definicie,
pristrojové vybavenie a kalibracia, kvalita merani, poziadavky na
skusobny protokol a iné vSeobecné informacie tykajiice sa hluku,
pouziji sa prislusné normy EN.

Funkéné a technické Specifikacie subsystému

Vzhl'adom na zakladné poziadavky v oddiele 3 su funkéné a technické
Specifikacie subsystému kol'ajovych vozidiel z hl'adiska hluku spdsobo-
vaného kolajovymi vozidlami takéto:

a) hluk pri stati (zdkladné parametre v bodoch 4.2.1.2 a 4.2.2.2);

b) hluk pri rozjazde (zdkladny parameter v bode 4.2.2.3);

c) hluk pri prejazde (zdkladné parametre v bodoch 4.2.1.1 a 4.2.2.4);

d) vnutorny hluk rusnov, motorovych jednotiek a riadiacich vozhov
(zakladny parameter v bode 4.2.3).

Hluk sposobovany ndakladnymi voziiami
Hluk spdsobovany néakladnymi voznami sa deli na hluk pri prejazde

a hluk pri stati.

Na hluk nédkladného vozna pri prejazde ma velky vplyv jeho hluk
z valenia (hluk sposobovany kontaktom kolesa a kol'ajnice), ktory zavisi
od rychlosti.

Hluk z valenia je ako taky sposobeny kombinaciou akustickej drsnosti
kolesa a kolajnice a dynamickymi vlastnostami kolaje a dvojkolesia.

Stubor parametrov na urcenie hluku pri prejazde zahfna:

a) hladina akustického tlaku podl'a stanovenej metody merania;

b) polohu mikrofénu;

¢) rychlost’ nakladného vozia;

d) podmienky kolaje (t. j. akusticka drsnost’ kolajnice, vertikalne
a prie¢ne miery tlmenia kolaje).

Hluk nakladného vozna pri stati bude relevantny iba vtedy, ked je
vozenl vybaveny pomocnymi zariadeniami, ako si motory, generatory,
chladiace systémy.



2011D0229 — SK —24.01.2013 — 001.001 — 11

42.1.1.

Parametre stanovené na urcenie hluku pri stati zahtfiaja:

a) hladina akustického tlaku podla stanovenej metddy merania a polohu
mikrofonu;

b) prevadzkové podmienky.

Limitné hodnoty pre hluk pri prejazde

Ukazovatelom pre hluk pri prejazde je A-vazena ekvivalentna stvisla
hladina akustického tlaku LpAeq, Tp, merana pocas casu prejazdu vo
vzdialenosti 7,5 m od osi kol'aje, 1,2 m nad temenom kolajnice.

Merania sa vykonavaju v sulade s dodatkom E.

Namerané hodnoty hluku pri prejazde musia zodpovedat hodnotam
uvedenym v tabulke 1, ked’ sa meria na kol'aji v sulade s dodatkom
A. Je pripustné vykonat skasku na kolaji, ktora nie je v sulade
s dodatkom A, a v pripade, Ze Groveit hluku neprekro¢i hodnoty
uvedené v tabulke 1, predpoklada sa, Ze spiia tuto poziadavku.

Pri merani hluku pri prejazde je potrebné namerat’ a zaznamenat’ tieto
podmienky kol'aje:

a) vertikalna a priecna miera tlmenia kolaje podl'a EN 15461;

b) akusticka drsnost’ kol'aje podla EN 15610.

Ak koTaj, na ktorej bolo meranie vykonané, spiita referenéné podmienky
stanovené v dodatku A alebo bolo splnené kritérium uvedené v dodatku
B, namerané hodnoty sa oznadia ako ,,porovnatelné“. V opacnom
pripade sa namerané hodnoty oznacia ako ,,neporovnatelné*.

V technickej dokumentacii a v ERATV je potrebné uviest, ¢i sii name-
rané hodnoty ,porovnatelné” alebo ,neporovnatelné“. Namerané
hodnoty hluku a prislusnti kvalitu kolaje je potrebné uchovat’ v tech-
nickej dokumentacii kvoli neskorSiemu hodnoteniu vztahu medzi
hlukom vozidla a kol'aje z hl'adiska porovnatel'nych a neporovnatelnych
udajov.

Namerand akusticka drsnost’ kol'ajnice plati poCas obdobia zac¢inajiiceho
tri mesiace pred meranim a konciaceho tri mesiace po merani, za pred-
pokladu, Ze pocas tohto obdobia nebola vykonana tdrzba kolaje, ktora
by mala vplyv na akustickl drsnost’ kol’ajnice.

Namerané miery tlmenia kol'aje su platné pocas obdobia zacinajuceho
jeden rok pred meranim a konciaceho jeden rok po merani za pred-
pokladu, Zze pocas tohto obdobia nebola vykonana tdrzba kol'aje, ktora
by mala vplyv na miery tlmenia kol'aje.
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42.1.2.

Ak sa mimo uvedenych obdobi vykona na rovnakom tuseku kolaje
meranie hluku pri prejazde, v tom pripade je potrebné vykonat opako-
vané meranie miery akustickej drsnosti alebo tlmenia kolaje. V tech-
nickej dokumentacii je potrebné dolozit’ dokaz, ze tidaje o kol'aji tyka-
juce sa merania hluku pri prejazde daného typu v deni (diioch) skusania
boli platné, napr. na zaklade datumu poslednej udrzby, ktora mala vplyv
na hluk.

Tabulka 1
Limitné hodnoty LpAeq, Tp pre hluk nakladnych voziiov pri
prejazde
Vozne LpAeq,Tp v dB
Nové nakladné vozne s priemernym poctom naprav 82

na jednotku dizky (apl) do 0,15 m™' pri 80 km/h

Obnovené alebo modernizované nakladné vozne 84
podla ¢lanku 20 smernice 2008/57/ES s priemernym
podtom néprav na jednotku dizky (apl) do 0,15 m'!

pri 80 km/h

Nové nakladné vozne s priemernym potom ndprav 83
na jednotku dizky (apl) od 0,15 m'! do 0,275 m'!

pri 80 km/h

Obnovené alebo modernizované nakladné vozne 85

podTa ¢lanku 20 smernice 2008/57/ES s priemernym
poétom naprav na jednotku dizky (apl) od 0,15 m™!
do 0,275 m™! pri 80 km/h

Nové néakladné vozne s priemernym poc¢tom naprav 85
na jednotku dizky (apl) vy$sim ako 0,275 m™! pri 80

km/h

Obnovené alebo modernizované nakladné vozne 87

podla ¢lanku 20 smernice 2008/57/ES s priemernym
poctom naprav na jednotku dlzky (apl) vyssim ako
0,275 m! pri 80 km/h

Apl je pocet naprav deleny dizkou cez narazniky.

Ak je maximalna prevadzkova rychlost’ jednotky nizSia ako 80 km/h,
jednotku treba skusat’ pri tejto maximalnej rychlosti a limitné hodnoty
hluku pri prejazde pri 80 km/h platia bez korekcie. V opaénom pripade
je potrebné hluk jednotky pri prejazde merat’ pri 80 km/h a pri rychlosti
v (kde v = 190 km/h alebo maximalna prevadzkova rychlost’, na ktort
je jednotka projektovana, ak je maximalna rychlost' nizSia ako 190
km/h). Hodnota, ktora sa ma porovnat’ s limitnymi hodnotami (pozri
tabul’ku 1), je maximalna hodnota namerana pri 80 km/h a hodnota
namerana pri maximalnej rychlosti, ktora je vztiahnuta na 80 km/h
prostrednictvom rovnice LpAeq, Tp(80 km/h) = LpAeq, Tpv)-30*log
(v/80 km/h).

Limitné hodnoty pre hluk pri stati

Hluk pri stati sa opiSe na zaklade vazenej ekvivalentnej stvislej hladiny
A akustického tlaku LpAeq, T

Merania sa vykonavaji v sulade s dodatkom C.

Limitna hodnota hluku nakladnych voziov pri stati vo vzdialenosti 7,5
m od osi kolaje a 1,2 m nad temenom kol’ajnice je uvedena v tabulke
2. Ukazovatel'om hladiny akustického tlaku je LpAeq, T.
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4.2.2.

422.1.

4222.

Tabulka 2

Limitna hodnota LpAeq, T pre hluk nakladnych voziiov pri stati

Nakladné vozne LpAeq,T v dB

Vsetky nakladné vozne 65

Hluk spésobovany rusiami, motorovymi jednotkami, osobnymi voziiami
a tratovymi strojmi
Uvod

V stlade s bodom 2.1.5 je potrebné hodnotit’ tratové stroje podla
poziadaviek pre rusne. Kategoria rusiov (elektrické, dieselové), ktorej
poziadavky sa uplatiiujii, musi zodpovedat’ hnaciemu zariadeniu nain-
Stalovanému v tratovom stroji, pokial sa to vztahuje na dany pripad.
Tratovy stroj na dieselovy pohon musi zodpovedat’ dieselovym rusiiom
s P >/=2 000 kW na vystupnom hriadeli motora. Ak tratovy stroj nie je
vybaveny hnacim zariadenim, mali by sa vyuzit’ podmienky merania pre
osobné vozne/nakladné vozne (bez merania hluku pri rozjazde), musia
sa vSak pouzit’ limitné hodnoty pre rusne.

Hluk sposobovany ruSnami, motorovymi jednotkami a osobnymi
vozilami sa deli na hluk pri stati, hluk pri rozjazde a hluk pri prejazde.
Hluk vnutri stanovista rusiovodica sa zohladnuje pri jednotkach vyba-
venych stanovistom rusiovodica.

Na hluk pri stati maju velky vplyv pomocné zariadenia, ako st chla-
diace systémy, klimatizacia a kompresory.

Hluk pri rozjazde je kombinaciou pdsobenia hnacich komponentov, ako
su dieselové motory, ventilatory chladenia a pomocné zariadenia.

Na hluk pri prejazde ma velky vplyv hluk z valenia spojeny so
vzajomnym pdsobenim kolesa a kol'ajnice, ktoré je funkciou rychlosti.

Samotny hluk valenia je spdsobeny kombinovanou drsnostou kolesa
a kol'ajnice a dynamickym posobenim kol'aje a dvojkolesia.

Pri niz8ich rychlostiach je vyznamny aj hluk pomocnych zariadeni
a hnacich zariadeni.

Uroven emisie hluku sa charakterizuje pomocou:

a) hladiny akustického tlaku podla stanovenej metédy merania;
b) polohy mikrofonu;

c¢) rychlosti jednotky;

d) drsnosti kolajnice;

e) dynamickych a radiaénych vlastnosti kolaje.

Parametre stanovené na urcenie hluku pri stati zahfnaju:

a) hladina akustického tlaku podla stanovenej metédy merania a polohu
mikrofonu;

b) prevadzkové podmienky.

Limitné hodnoty pre hluk pri stati

Limitné hodnoty pre hluk pri stati st stanovené pri vzdialenosti 7,5
m od osi kolaje, 1,2 m nad temenom kolajnice. Ukazovatelom pre
hladinu akustického tlaku je LpAeq, T. Limitné hodnoty pre emisiu
hluku vozidiel podl'a uvedenych podmienok st stanovené v tabulke 3.

Merania je potrebné vykonat’ v stlade s dodatkom C.
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4.2.23.

4224.

Tabulka 3

Limitné hodnoty LpAeq, T pre hluk pri stati elektrickych rusiov,
dieselovych rusiov, tratovych strojov, elektrickych motorovych
jednotiek, dieselovych motorovych jednotiek a osobnych voziiov

Vozidla LpAeq,T v dB

Elektrické rusne a trat'ové stroje s elektrickou trak- 75
ciou

Dieselové rusne a tratové stroje s dieselovou trak- 75
ciou

Elektrické motorové jednotky 68
Dieselové motorové jednotky 73
Osobné vozne 65

Stanovena uroven hluku pri stati je energetickym priemerom vsetkych
hodnét nameranych v bodoch merania stanovenych v dodatku C.

Limitné hodnoty pre hluk pri rozjazde

Limitné hodnoty pre hluk pri rozjazde st stanovené pri vzdialenosti 7,5
m od osi kol'aje, 1,2 m nad temenom kolajnic.

Merania je potrebné vykonat' v sulade s dodatkom D.

Rozjazd tratovych strojov sa vykona bez dodato¢ného zatazenia pripo-
jenych vozidiel. Ukazovatelom pre hladinu akustického tlaku je LpAF-
max. Limitné hodnoty pre hluk pri rozjazde vozidiel za uvedenych
podmienok st stanovené v tabulke 4.

Tabulka 4

Limitné hodnoty LpAFmax pre hluk pri rozjazde elektrickych
rusiiov, dieselovych rusiiov, tratovych strojov, elektrickych
motorovych jednotiek, dieselovych motorovych jednotiek

Vozidla LpAFmax v dB
Elektrické rusne P < 4 500 kW na obvode kolies 82
Elektrické rusne P >/= 4 500 kW na obvode kolies 85

a tratové stroje s elektrickou trakciou

Dieselové rusne P < 2 000 kW na vystupnom hria- 86
deli motora

Dieselové rusne P >/= 2000 kW na vystupnom 89
hriadeli motora a tratové stroje s dieselovou trak-

ciou

Elektrické motorové jednotky 82
Dieselové motorové jednotky P < 500 kW/motor 83
Dieselové motorové jednotky P < 500 kW/motor 85

Limitné hodnoty pre hluk pri prejazde

Limitné hodnoty pre hluk pri prejazde su stanovené pri vzdialenosti 7,5
m od osi kolaje, 1,2 m nad temenom kolajnic pre rychlost’ vozidla 80
km/h. Ukazovatelom pre vazenti ekvivalentnti stvislu hladinu A akus-
tického tlaku je LpAeq, Tp.
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Merania sa vykonavaju v sulade s dodatkom E.

Namerané hodnoty hluku pri prejazde musia zodpovedat’ hodnotim
uvedenym v tabulke 5, ktoré boli namerané na kolaji, ktora spifia
poziadavky dodatku A. Je pripustné vykonat' sktsku na kolaji, ktora
nespifia poziadavky dodatku A, a pokial trovei hluku neprekrodi
hodnoty uvedené v tabulke 5, predpoklada sa, 7e spifia tieto pozia-
davky.

Meraji a zaznamenavaju sa tieto podmienky kol'aje, na ktorej sa vyko-
nava meranie hluku pri prejazde:

a) vertikdlna a priecna miera tlmenia kol'aje podla EN 15461;
b) akustickd drsnost’ kol'aje podl'a EN 15610.

Ak koraj, na ktorej bolo meranie vykonané, spiiia referenéné podmienky
stanovené v dodatku A alebo bolo splnené kritérium uvedené v dodatku
B, namerané hodnoty sa oznadia ako ,,porovnatelné“. V opa¢nom
pripade sa namerané hodnoty oznadia ako ,,neporovnatelné.

V technickej dokumentacii a v ERATV je potrebné uviest, ¢i st name-
rané¢ hodnoty ,porovnatelné“ alebo ,neporovnatelné“. Namerané
hodnoty hluku a prislusnu kvalitu kolaje je potrebné vzdy uchovat
v technickej dokumentéacii kvoli neskorSiemu hodnoteniu vztahu
medzi hlukom vozidla a kolaje z hl'adiska porovnate'nych a neporovna-
telnych udajov.

Namerana akusticka drsnost’ kolajnice plati poCas obdobia za¢inajiiceho
tri mesiace pred meranim a konciaceho tri mesiace po merani, za pred-
pokladu, Ze pocas tohto obdobia nebola vykonana udrzba kol'aje, ktora
by mala vplyv na akustickll drsnost’ kol'ajnice.

Namerané miery tlmenia kolaje st platné pocas obdobia zaéinajiiceho
jeden rok pred meranim a konciaceho jeden rok po merani, za pred-
pokladu, ze pocas tohto obdobia nebola vykonana udrzba kolaje, ktora
by mala vplyv na miery tlmenia kol'aje.

Ak sa mimo uvedenych obdobi vykona na rovnakom useku kolaje
meranie hluku pri prejazde, v tom pripade je potrebné vykonat’ opako-
vané meranie miery akustickej drsnosti alebo tlmenia kolaje. V tech-
nickej dokumentacii je potrebné dolozit’ dokaz, ze udaje o kolaji tyka-
juce sa merania hluku pri prejazde daného typu v deni (dfioch) skusania
boli platné, napr. na zaklade datumu poslednej Gdrzby, ktora mala vplyv
na hluk.

Ak je maximalna prevadzkova rychlost’ jednotky nizSia ako 80 km/h,
jednotku treba skusat’ pri tejto maximalnej rychlosti a limitné hodnoty
hluku pri prejazde pri 80 km/h platia bez korekcie. V opacnom pripade
je potrebné hluk jednotky pri prejazde merat’ pri 80 km/h a pri rychlosti
v (kde v = 190 km/h alebo maximalna prevadzkova rychlost, na ktorti
je jednotka projektovana, ak je maximalna rychlost nizSia ako 190
km/h). Hodnota, ktord sa ma porovnat s limitnymi hodnotami (pozri
tabul’ku 5), je bud’ hodnota namerana pri 80 km/h alebo hodnota name-
rand pri maximalnej rychlosti, ktora je vSak rovnicou normalizovand na
80 km/h, podl'a toho, ktord z nich je vyssia.

LpAeq,Tp(80 km/h) = LpAeq,Tp v)-30*log (v/80 km/h).

Limitné hodnoty pre emisiu hluku elektrickych rusiov, dieselovych
rusnov, elektrickych motorovych jednotiek, dieselovych motorovych
jednotiek a osobnych voziiov podla uvedenych podmienok su stanovené
v tabulke 5. Postup merania pre tratové stroje sa vykona bez dodatoc-
ného zat'azenia pripojenych vozidiel.
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Tabulka 5

Limitné hodnoty LpAeq, Tp pre hluk pri prejazde elektrickych

rusiiov, dieselovych rusiov, tratovych strojov, elektrickych

motorovych  jednotiek, dieselovych  motorovych jednotiek
a osobnych voziiov

Vozidla LpAeq,Tp v dB

Elektrické rusne a trat'ové stroje s elektrickou trak- 85
ciou

Dieselové rusne a tratové stroje s dieselovou trak- 85
ciou

Elektrické motorové jednotky 81
Dieselové motorové jednotky 82
Osobné vozne 80

V pripade tratovych strojov, ktorych brzdenie zabezpecCuji vyluéne
kompozitné brzdové klatiky alebo kotGcové brzdy, sa poziadavky na
urovenn hluku v tabulke 5 povazuji za splnené bez merania. Plati to
i v pripade, ze st tieto vozidla vybavené kompozitnymi kefami (Cistia-
cimi systémami).

4.2.3.  Vnutorny hluk rusiov, motorovych jednotiek a osobnych voziiov vyba-
venych stanovistom rusnovodica

Trat'ové stroje je potrebné hodnotit’ podl'a poziadaviek na rusne, ako je
uvedené v bode 2.1.5.

Uroveii vnitorného hluku osobnych vozidiel sa nepovazuje za zékladny
parameter. Uroveii vniitorného hluku na stanoviiti rushovodica je viak
dolezitou otazkou. Urove vnitorného hluku je potrebné udrziavat na
¢o najnizsej trovni obmedzovanim hluku pri zdroji a pomocou vhod-
nych doplnkovych opatreni (zvukova izolacia, absorpcia zvuku).
Limitné hodnoty st stanovené v tabulke 6. Meracie postupy pre tratové
stroje sa vykonaji bez dodatocného zat'azenia pripojenych vozidiel.

Merania sa vykonavaji v sulade s dodatkom F.
Tabulka 6

Limitné hodnoty LpAeq, T pre hluk na stanovisti rusiovodica

v elektrickych rusiioch, dieselovych rusiioch, tratovych strojoch,

elektrickych motorovych jednotkiach, dieselovych motorovych

jednotkach a  osobnych voziioch vybavenych stanovi§tom
rusiiovodica

Casovy interval
LpAeq,T v dB merania T v
sekundach

Vnutorny hluk na stanovisti
rusfiovodica

Statie (pocas vonkajsej akustickej 95 3
vystrahy s najvy$sim akustickym
tlakom hukacky, avSak s menej
ako 125 dB(A) vo vzdialenosti 5
m pred vozidlom a vo vyske 1,6
m nad temenom kolajnice)

Najvyssia rychlost, vztahuje sa 78 60
na rychlosti nizsie ako 190 km/
h. (volné priestranstvo bez
vnatornych a vonkajSich vystrah)

Tato tabulka sa vztahuje na stanoviitia rufiovodiov. Zelezniéné
podniky a ich persondl musia v kazdom pripade uplatiovat’ smernicu
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/10/ES zo 6. februara 2003 o mini-
malnych zdravotnych a bezpecnostnych poziadavkach, pokial ide
o vystavenie pracovnikov rizikdm vyplyvajucim z fyzikalnych faktorov
(hluk) ("), ale dodrZiavanie smernice 2003/10/ES sa netyka ES overo-
vania kol'ajovych vozidiel so stanovi§tom rusiiovodica.

() U. v. EU L 42, 15.2.2003, s. 38.
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4.3.

44,

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.
4.8.1.

4.8.2.

6.1.

6.2.

6.2.1.

2

() U. v. ES
@) U. v. EU L 264, 8.102011, s. 32.

Funkéné a technické Specifikacie rozhrani

Tieto TSI patria do sustavy TSI, ktorymi sa stanovuju poziadavky pre
subsystém konvenénych zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Prevadzkové predpisy

Vzhladom na zékladné poziadavky v oddiele 3 neexistuji Zziadne
prevadzkové predpisy Specifické pre subsystém kol'ajovych vozidiel
z hladiska hluku sposobovaného kol'ajovymi vozidlami.

Pravidla udrzby

a) parametre styku koleso/kolajnica (profil kolesa);
b) chyby kolesa (ploché miesta na kolesach, odchylka kruhovitosti).

Pozri spis udrzby, ktory je opisany v TSI konvenénych Zzelezni¢nych
kolajovych vozidiel.
Odborna sposobilost’

Neexistuju ziadne dodatoéné poziadavky okrem stiasnych eurdpskych
pravnych predpisov a vnutro$titnych pravnych predpisov, ktoré st
zlucitelné s eur6pskymi pravnymi predpismi v oblasti odbornej sposo-
bilosti.

Zdravotné a bezpecnostné podmienky

Dolné akéné hodnoty vystavenia stanovené v ¢lanku 3 smernice
2003/10/ES (sedemnasta samostatnda smernica v zmysle c¢lanku 16
ods. 1 smernice Rady 89/391/EHS) (') sG splnené tymito limitnymi
hodnotami vnutorného hluku na stanovisti rusnovodica:

a) pokial’ ide o Spickové hodnoty;

b) vo vSeobecnosti, pokial ide o priemerné hodnoty pre Standardné
prevadzkové podmienky.

Registre infrastruktiry a kol'ajovych vozidiel
Register infrastruktury

Nevztahuje sa na tato TSI.

Europsky register povolenych typov vozidiel

Udaje, ktoré sa maju poskytnit’ pre register uvedeny v &lanku 34 smer-
nice 2008/57/ES, st uvedené vo vykonavacom rozhodnuti Komisie
2011/665/EU zo 4. oktobra 2011 o Eurdpskom registri povolenych
typov zelezniénych vozidiel (?).

KOMPONENTY INTEROPERABILITY

V tejto TSI nie st vymedzené Ziadne komponenty interoperability.

POSUDZOVANIE ZHODY A/ALEBO VHODNOSTI POUZ{VANIA
KOMPONENTOV A OVEROVANIE SUBSYSTEMU

Komponenty interoperability

Neuplatiiuje sa

Subsystém kolajové vozidla z hPadiska hluku spdsobovaného
koPajovymi vozidlami

Postupy pri posudzovani

Na ziadost’ ziadatel'a vykona notifikovany organ overenie ES v stlade
s prilohou VI k smernici 2008/57/ES ako aj v sulade s ustanoveniami
prislusnych modulov.

ES L 183, 29.6.1989, s. 1.
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6.2.2.

6.2.3.
6.2.3.1.

Ziadatel' vypracuje vyhlasenie ES o overeni subsystému kolajovych
vozidiel vratane hl'adiska hluku, v stilade s ¢lankom 18 ods. 1 a prilohou
V k smernici 2008/57/ES.

Moduly

Na postup overenia poziadaviek tykajucich sa hluku podl'a oddielu 4 si
moze ziadatel' vybrat’ tieto moduly:

a) postup typovej skusky ES (modul SB) pre projektova a vyvojova
etapu, v kombindcii s modulom pre vyrobni etapu, ktory musi byt
jeden z tychto:

— postup systému riadenia kvality vyroby (modul SD) alebo
— postup overenia vyrobku (modul SF);

b) Uplny systém riadenia kvality s postupom preskimania projektu
(modul SH1).

Modul SD méze byt vybrany iba v pripade, ze ziadatel' prevadzkuje
systém riadenia kvality pre vyrobu, finalnu kontrolu a skusku vyrobku,
ktory schvalil a preskiimal notifikovany organ podla ich vyberu.

Modul SH1 méze byt vybrany v pripade, ze ziadatel' prevadzkuje
systém riadenia kvality pre projektovanie, vyrobu, a finalnu skasku
vyroby, ktoré schvalil a preskiimal notifikovany organ podla jeho/ich
vyberu.

Specifické metédy overovania z hladiska hluku kolajovych vozidiel
Uvod

Bez ohl'adu na vynimky uvedené v tomto oddiele sa hodnotenie novych
typov Standardne vykondva v stlade s poziadavkami uvedenymi
v oddiele 4 tejto TSI. Namiesto skuSobnych postupov stanovenych
v oddiele 4 tejto TSI mo6zu byt niektoré alebo vSetky skusky na zaklade
povolenia nahradené¢ metdédou zjednoduSené¢ho hodnotenia. Kritéria
sposobilosti a poziadavky spojené s metddou zjednoduseného hodno-
tenia su uvedené v tomto oddiele.

Metdda zjednoduseného hodnotenia pozostava z akustického porovnania
hodnoteného typu s existujiicim typom so zdokumentovanymi akustic-
kymi vlastnostami v sulade s TSI pre hluk, pricom tento druhy typ sa
d’alej uvadza ako referencny typ.

Nahradenie merania hluku zjednoduSenym hodnotenim je mozné
v pripade, Ze je hodnoteny typ porovnatelny s referenénym typom,
ktorého skuska prebehla v sulade s niektorym z nasledujtcich bodov:

a) oddielom 4 tejto TSI, a za predpokladu, Ze pre tento typ s vysledky
hluku pri prejazde oznacené ako ,,porovnatelné®, alebo

b) v sulade s oddielom 4 TSI CR ,,vozovy park — hluk® prijatej na
zaklade rozhodnutia Komisie 2006/66/ES.

Na zjednodusené hodnotenie st vhodné tieto jednotky:
a) rozne zostavy motorovych jednotiek;

b) obnovené alebo modernizované jednotky v sulade s bodom 7.6 tejto
TSI;

c) nové jednotky, ktoré st zalozené prevazne na existujucom projekte
(rovnaky rad vozidiel).

V pripade jednotiek posudzovanych na zaklade zjednodusené¢ho hodno-
tenia musi osvedéenie o zhode obsahovat’ podrobny opis zmien akus-
tickych vlastnosti v porovnani s referenénym typom. Podl'a tohto opisu
je potrebné vykonat zjednoduSené hodnotenie (pozri body 6.2.3.2
a 6.2.3.3) s cielom zistit’ rozdiely z hladiska ocakavanej emisie hluku,
pre hlukové pripady uvedené v bode 4.2 medzi referen¢nou jednotkou
a hodnotenou jednotkou.
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Zjednodusené hodnotenie jednotky je mozné pouzit' osobitne pre kazdy
hlukovy pripad: hluk pri stati, hluk pri rozjazde, hluk na stanovisti
rusnovodica a hluk pri prejazde.

6.23.2. Zjednodusené hodnotenie v pripade ru$nov, moto-
rovych jednotiek, osobnych vozinov a tratovych
strojov

Cielom zjednoduseného hodnotenia je zistit, ¢i posudzovana jednotka
spifia prisluiné urovne hluku stanovené v tejto TSI, a to pre hlukové
pripady, ktorych sa zjednodusené hodnotenie tyka.

Zjednodusené hodnotenie jednotky spociva v poskytnuti dokazu, ze
akusticky vyznamné systémy a vlastnosti sit bud’ zhodné s referenénym
typom, alebo nesposobia zvySenie emisie hluku hodnotenej jednotky.
Zjednodusené hodnotenie sa moze vykonat bud® pomocou vypoctu
alebo zjednoduseného merania (napr. akusticky vykon zdroja hluku),
alebo kombinaciou oboch. Systémy dolezité z hladiska hluku, ktoré
sa odliSuji od referencného typu, sa uvedu v technickej dokumentacii.

6.233. ZjednoduSené hodnotenie ndkladnych voziov

Pre modernizované alebo obnovené nakladné vozne pozri tiez bod 7.6.1.
Zjednodu$eny spdsob hodnotenia je mozné pouzit’ v pripade moderni-
zovanych alebo obnovenych nakladnych voziiov v pripade, ak sa vyza-
duje dodato¢né posudzovanie zhody a st splnené hodnoty podla
tabul’ky 7.

Nové nakladné vozne: v pripadoch, kde st splnené hodnoty podla
tabul’ky 7, je mozné pouzit' zjednoduseny sposob hodnotenia naklad-
nych voziov.

Tabulka 7

Zoznam akusticky vyznamnych parametrov nakladnych voziiov a ich povolena
odchylka od konfiguracie ,referen¢ného typu“

Parameter jednotky Povolena odchylka Plati pre:
hluk pri hluk pri
stati prejazde
Max. rychlost’ jednotky Maximalne povolené zvySenie — o

rychlosti v porovnani s refe-
renénym typom je 10 km/h.

Typ kolesa Povolena v pripade, Ze je menej — o
hluéné ako referenény typ
kolesa  (akustické  vlastnosti
kolies podla prilohy E normy
EN 13979-1).

Pocet osi na jednotku dizky | Povolena, ak je nizsi ako refe- — °
(v pomere k dlzke vozna | renény typ
alebo poctu dvojkolesi)

Vlastna hmotnost’ vozia Povolena odchylka +/- 5% — [
v porovnani s referenénym
typom

Brzdovy systém V porovnani s referen¢nym — L
typom nie je mozna ziadna
odchylka

Kategéria ndkladného vozila | V. porovnani s referenénym L L

(napr. cisternovy  vozei, | typom nie je moznd ziadna
otvoreny vozen, kryty vozei, | odchylka od referencného typu
ploSinovy vozetl)

Pomocné zariadenie Bez obmedzenia [ ] —
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6.2.4.

7.2.

Ak je povolené zjednodusené hodnotenie:

a) Hladiny hluku pri prejazde stanovené v bode 4.2.1.1 sa povazuju za
vyhovujlce aj bez skusania.

b) Zjednodusené hodnotenie hluku pri stati spoéiva v poskytnuti
dokazu, ze akusticky vyznamné systémy a vlastnosti st bud’ zhodné
s referenénym typom, alebo nespdsobia zvySenie emisie hluku
hodnotenej jednotky. Zjednodusené hodnotenie sa moéze vykonat’
bud’ pomocou vypoctu, alebo pomocou zjednoduseného merania
(napr. akusticky vykon zdroja hluku), alebo kombinaciou oboch.
Systémy dolezité z hl'adiska hluku, ktoré sa odliSuji od referenéného
typu, sa uvedu v technickej dokumentacii.

Jednotky vyzadujuce si certifikaciu ES podla HS RST TSI a podla tejto
TSI

Jednotka, ktora je priaznivo hodnotena podla HS RST TSI sa povazuje
za jednotku spiiajiicu poziadavky tejto TSI bez daliich skusok.
V takomto pripade moéze ziadatel vydat svoje vyhlasenie ES bez
dalsieho hodnotenia. To je mozné len v pripade, ze nie st ziadne
odchylky z hladiska hluku.

IMPLEMENTACIA
Vseobecne

Pri implementacii TSI sa musi zohladiovat celkovy prechod
konvenc¢nej zelezni¢nej siete na Uplna interoperabilitu.

Aby sa podporil tento prechod, TSI umoziuji postupné etapovité uplat-
novanie a koordinovani implementaciu s ostatnymi TSI.

Revizia TSI

V stlade s ¢Elankom 6 ods. 2 smernice 2008/57/ES nesie agentlra
zodpovednost’ za pripravu preskiimania a aktualizacie TSI a predkladanie
prislusnych odporticani pre Komisiu s cielom zohladnit’ technicky
rozvoj alebo spolocenské poziadavky. Okrem toho postupné prijimanie
a revizia ostatnych TSI moéze mat vplyv aj na tito TSI. Navrhy na
zmenu tejto TSI musia byt predmetom prisneho preskimania, pricom
aktualizované TSI sa budu zverejiiovat’ kazdé tri roky.

V kazdom pripade Komisia doru¢i spravu vyboru podla ¢lanku 29
smernice 2008/57/ES (aj ako vybor RIS) najneskor do 23. jina 2013,
a ak to bude potrebné, aj navrh revizie tejto TSI v tychto otdzkach:

a) posudenie implementacie TSI, najmé nakladov a prinosov;

b) pouzitie kontinudlnej krivky limitnych hodn6t LpAeq, Tp pre hluk
pri prejazde nakladnych voziiov ako funkcie APL (napravy na
jednotku diZky) za predpokladu, ze nebrani technickej inovacii,
najmi pre sipravy voziov;

c) limitné hodnoty hluku pri prejazde nakladnych voznov, rusnov,
motorovych jednotiek a osobnych voziiov v druhom kroku (pozri
7.3) podla vysledkov akcii presného merania hluku pri zohladneni
najmé technického pokroku a dostupnych technoldgii pre analyzy
kol'aje, kolajovych vozidiel ako aj analyzy nakladov a vynosov;

d) mozné limitné hodnoty hluku pri rozjazde v druhom kroku pre
dieselové rusne a motorové jednotky;
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7.3.

7.4.

7.5.

7.5.2.1.

7.5.2.2.

7.6.
7.6.1.

e) zahrnutie infrastruktiry do rozsahu posobnosti TSI pre hluk v koor-
dinacii s TSI pre infraStruktiru;

f) zahrnutie monitorovacej schémy pre chyby kolies do TSI. Chyby
kolies maju vplyv na emisiu hluku.

Dvojkrokovy pristup

Odporuca sa, aby sa v pripade novych kol'ajovych vozidiel objednéava-
nych po 23. juni 2016, alebo vozidiel s povolenim na uvedenie do
prevadzky po 23. juni 2018 body 4.2.1.1 a 4.2.2.4 tejto TSI uplatiovali
so znizenim o 5 dB(A), s vynimkou dieselovych motorovych jednotiek
a elektrickych motorovych jednotiek. Pre oba tieto pripady zniZenie
predstavuje 2 dB. Toto odporucanie bude sluzit' len ako podklad pre
reviziu bodov 4.2.1.1 a 4.2.2.4 v ramci postupu revizie TSI, ktory je
uvedeny v oddiele 7.2.

Program renovicie na ucely zniZenia hluku

Na zaklade dlhého zivotného cyklu zelezniénych vozidiel je tiez
potrebné prijat’ opatrenia v pripade existujucich kolajovych vozidiel,
prioritne pre nakladné vozne, s ciefom podporit’ podstatné znizenie
zaznamenanej urovne hluku v prijate’nom ¢asovom horizonte. Komisia
bude iniciovat’ prediskutovanie moznosti renovacie nakladnych voziov
s prislusnymi zGcastnenymi subjektmi, aby sa tak dosiahla vSeobecna
dohoda s odvetvim Zzelezni¢nej dopravy.

Uplatiiovanie tejto TSI na nové kolajové vozidla

Specifikacie stanovené v tejto TSI sa vzt'ahuji na vietky nové kolajové
vozidla v ramci rozsahu pdsobnosti tejto TSI.

Hluk pri rozjazde

Limitné hodnoty hluku pri rozjazde mozu byt zvySené o 2 dB(A) pre
vSetky dieselové motorové jednotky s vykonom motora nad 500
kW/motor, ktoré budu uvedené do prevadzky najneskor do 23. jina
2011.

Vynimky pre vnutrostatne, dvojstranné, mnohostranné alebo medzind-
rodné dohody

Existujtce dohody

V pripade, ze avizované dohody obsahuji poziadavky tykajice sa
hluku, zostavaju tieto dohody povolené, pokial sa neprijmi potrebné
opatrenia, vratane dohdd na urovni EU stvisiacich s touto TSI s Ruskou
federaciou a vietkymi ostatnymi §tatmi SNS, ktoré hrani¢ia s EU.

Budice dohody alebo zmena existujtcich dohod

Kazda buduca dohoda alebo zmena existujucich doh6éd musi
zohl'adniovat’ pravne predpisy EU, a najmd tato TSI. Clenské Staty
oznamia Komisii tieto dohody/zmeny.

Uplatiiovanie tejto TSI na existujice kol'ajové vozidla
Obnova alebo modernizacia existujicich nakladnych vozinov

V pripade obnovy alebo modernizacie nakladnych vozhiov musi
prislusny ¢lensky stat podla ¢lanku 20 smernice 2008/57/ES rozhodnut’,
¢i je potrebné znovu schvalit’ uvedenie do prevadzky. Ak obnova alebo
modernizacia zmeni vykon brzdového systému tohto vozia a ak je
potrebné nové schvalenie uvedenia do prevadzky, pozaduje sa, aby
tiroveti hluku pri prejazde tohto vozia spliiala prisluinu droveii stano-
venu v tabulke 1 bodu 4.2.1.1.
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7.6.2.

7.7.
7.7.1.

7.7.2.
7.7.2.1.

Ak je vozen pocas obnovy alebo modernizacie vybaveny kompozitnymi
klatikmi (alebo uz nimi bol vybaveny) a k voziu nie su pridané
doplnkové zdroje hluku, hodnoty v bode 4.2.1.1 sa bez skasky povazuji
za splnené.

Modernizacia iba na tcéely zniZenia emisie hluku nie je povinna, ale ak
sa modernizacia vykondva z iného dovodu, musi sa preukazat, ze
obnovou alebo modernizaciou sa bud’ nezvySi troven hluku pri
prejazde, alebo v pripade zvySenia sa neprekrocia limitné hodnoty stano-
vené touto TSI.

V pripade hluku pri stati sa musi preukdzat’, ze Groven hluku pri stati sa
nezvysi, alebo v pripade zvysenia neprekro¢i limitné hodnoty stanovené
touto TSI

Alternativne ku komplexnému meraniu vozidla je mozZné preukazat
zhodu jednotky na zéklade hodnotenia, a to za podmienok vymedzenych
v bode 6.2.3 tejto TSI. V takomto pripade bude jednotka pred moder-
niziciou sluzit’ ako referen¢na jednotka.

Obnova alebo modernizacia rusiov, motorovych jednotiek, osobnych
voziov a tratovych strojov.

V tychto pripadoch sa musi preukazat, ze troven hluku modernizova-
nych alebo obnovenych jednotiek sa bud nezvysi, alebo v pripade
zvySenia neprekro¢i limitné hodnoty stanovené touto TSI.

Alternativne ku komplexnému meraniu vozidla je mozné preukazat
zhodu jednotky na zéklade hodnotenia, a to za podmienok vymedzenych
v bode 6.2.3 tejto TSI. V takomto pripade bude jednotka pred moder-
niziciou sluzit' ako referenc¢na jednotka.

Specifické pripady
Uvod

V $pecifickych pripadoch uvedenych v tomto bode sa uplatiiuju tieto
osobitné opatrenia.

Tieto Specifické pripady patria do dvoch kategorii: opatrenia sa uplat-
fuji bud’ permanentne (pripad P, permanent — permanentny), alebo
docasne (pripad T, temporary — docasny). Pri docasnych pripadoch sa
odportca, aby prislusné clenské Staty splnili poziadavky prislusného
subsystému bud’ do roku 2010 (pripad T1), ¢o predstavuje ciel’ stano-
veny v rozhodnuti Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES
z 23. jula 1996 o usmerneniach Spolocenstva pre rozvoj transeuropskej
dopravnej siete ('), alebo do roku 2020 (pripad T2).

Zoznam Specifickych pripadov

Limitnda hodnota pre hluk pri stati, ,,vyluc¢ne na
pouzitie v sieti Spojeného kralovstva a Irska*

Kategoria P — permanentny
Tabulka 8

Limitné hodnoty LpAeq, T pre hluk pri stiti dieselovych
motorovych jednotiek

Vozidla LpAeq,T v dB

Dieselové motorové jednotky 77

(") U. v. ES L 228, 9.9.1996, s. 1.
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7.7.2.2.

7.7.2.3.

7.72.4.

7.7.2.5.

7.7.2.6.

Finsko
Kategoria P — permanentny

Uplatiiovanie vnutroStatnych technickych pravidiel namiesto poziada-
viek tejto TSI je povolené v pripade kol'ajovych vozidiel tretich krajin
pouzivanych vo finskej sieti s rozchodom kolaje 1524 mm alebo
v doprave medzi Finskom a sietou tretich krajin s rozchodom kol'aje
1520 mm.

Kategoéria T1 — docasny

Na tzemi Finska sa limitné hodnoty pre hluk pri stati v bode 4.2.1.2
neuplatilujt na vozne vybavené dieselovym agregatom na napajanie
elektrickou energiou s vykonom nad 100 kW, ked’ sa agregat pouziva.
V tomto pripade sa moze limitnd hodnota hluku pri stati zvysit o 7
dB(A) z dovodu teplotného rozsahu dosahujiiceho az - 40 °C spolu
s podmienkami zamfzania a tvorbou l'adu.

Limitné hodnoty pre hluk pri rozjazde, ,,vylu¢ne na
pouzitie v sieti Spojeného kralovstva a Irska*

Kategoria P — permanentny
Tabulka 9

Limitné hodnoty LpAFmax pre hluk pri rozjazde elektrickych
rusiiov, dieselovych rusiiov a dieselovych motorovych jednotiek

Vozidlo pre LpAFmax v dB
Elektrické rusne do 4 500 kW na obvode kolies 84
Dieselové rusne do 2 000 kW na vystupnom hria- 89
deli motora
Dieselové motorové jednotky P < 500 kW/motor 85

Limitné hodnoty pre hluk pri prejazde nédkladnych
voznov vo Finsku, Estonsku, LotySsku a Litve

Kategoria T1 — docasny

Limitné hodnoty emisie hluku pre nakladné vozne sa neuplatiiuju na
Finsko, Estonsko, Loty$sko a Litvu. Dévodom tejto skuto¢nosti st
bezpecnostné hladiska za severskych zimnych podmienok. Tento $peci-
ficky pripad plati az do za¢lenenia funkénej $pecifikacie a metody posu-
dzovania kompozitnych brzdovych klatikov do revidovanej verzie TSI
pre konvenéné Zzelezni¢né kolajové vozidla.

Tato skutocnost’ nevylucuje prevadzkovanie nakladnych voziov z inych
¢lenskych Statov v severskych a pobaltskych Statoch.

Specificky pripad pre Grécko
Kategoria T1 — docasny: kol'ajové vozidla pre rozchod kol'aje 1 000 mm

a menej

Na existujuci izolovany rozchod 1000 mm sa uplatiiuji vnatroStatne
predpisy.

Specificky pripad pre Estonsko, Loty§sko a Litvu
Kategoria T1 — docasny

Limitné hodnoty emisie hluku pre vsetky kolajové vozidla (rusne,
osobné vozne, elektrické motorové jednotky a dieselové motorové
jednotky) sa neuplatiiuji na Estonsko, LotySsko a Litvu az do revizie
tejto TSI. Zatial' sa budu vykonavat’ v tychto Statoch merania, pricom
v revizii tejto TSI sa zohladnia vysledky tychto merani.
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DODATOK A
VYMEDZENIE REFERENCNEJ KOIAJE
Referentnd kolaj musi spifiat’ tieto poziadavky:
Al. Akusticka drsnost’ koPajnice na skusSobnej kolaji

Stav akustickej drsnosti kol'ajnice sa povazuje za vhodny na porovnatelné
merania v pripade, ze spektra drsnosti v pasme 1/3 oktavy na skuSobnom
useku hodnotené podla EN15610 zodpovedaju nasledujiicej hornej limitne;j
hodnote, pri zohl'adneni procesu flexibility opisaného v dodatku B, pokial’
to bude potrebné. Sirka pasma vlnovej dizky sa pohybuje v rozpiti od
0,003 do 0,10 m (od 0,3 cm do 10,0 cm podl'a obrazku 1).

Obrazok 1

Krivka hornej limitnej hodnoty pre akusticku drsnost’ kol’ajnice
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Vysvetlivky
1. Uroven drsnosti v pasme 1/3 oktavy v dB 3. Uroveii drsnosti v pasme 1/3 oktavy v dB.

2. Vlnova dizka v cm
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A2. Dynamické vlastnosti skusobnej kolaje

Stav dynamickych vlastnosti kolaje sa povazuje za vhodny na porovna-
telné meranie v pripade, Ze spektra miery tlmenia kolaje v pasme 1/3
oktavy namerané podla EN 15461 na skiSobnom useku neprekracuji
nasledujuce spodné limitné hodnoty:

Obrazok 2

Krivky spodnej limitnej hodnoty pre miery tlmenia kolajnice
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Vysvetlivky
1. Miera tlmenia kol'aje/Track Decay Rate, TDR/v 3. Limitnd hodnota TDR vo zvislom smere
dB/m

2. Frekvencia v Hz 4. Limitna hodnota TDR v prie¢nom smere.



2011D0229 — SK —24.01.2013 — 001.001 — 26

DODATOK B
METODA VYPOCTU MALYCH ODCHYLOK

Metéda posudzovania pripustnych malych odchylok od poZiadaviek na

BI1.

B2.
B2.1.

B2.2.

drsnost’ kolajnice
Zasada

Ciel'om ,,metédy malych odchylok® je zaviest’ urcita flexibilitu do posu-
dzovania zhody useku sktsobnej kolaje smerom k limitnej krivke akus-
tickej drsnosti kolajnice v ramci skuSok pri konstantnej rychlosti. Pred-
poklada sa, ze limitna krivka ako aj spektra nameranej akustickej drsnosti
kol'ajnice lezia v spektrach vlnovej dizky v pasme 1/3 oktavy.

Metoda vypoctu malych odchylok nepriptsta odchylky od mier tlmenia
kolaje.

Tato metoéda spociva vo vypocte korekcie vo¢i nameranej Urovni, na
zaklade vplyvu TPubovolného prekrofenia uréeného spektra akustickej
drsnosti kol'ajnice. Rozdiel medzi korigovanou uroviiou hluku pri
prejazde a nameranou uroviiou hluku sa nasledne porovna s kritériom
prijatelnosti.

V pripade splnenia kritéria sa akusticky vplyv odchylky od drsnosti
kolajnice povazuje za ,,maly” a namerand uroven hluku pri prejazde sa
povaZuje za porovnatelnu.

Tato metdda zavisi od rychlosti vlaku.

Spracovanie udajov

Vytvorenie ,,skoro zhodného ™ korigovaného spekira zo spekira vinovej
dizky nameranej akustickej drsnosti kolajnice (krok 1)

Namerané spektra akustickej drsnosti kolajnice sa energeticky sprieme-
ruji. Korigované spektrum sa odvodi zo spektra vinovej dlzky nameranej
akustickej drsnosti a z limitného spektra podla nasledujiceho vzorca:

L) = min [T (), L2 )]

kde:

Z:‘;’:fm"e(ﬂ) je spektrum vlnovej dizky nameranej akustickej drsnosti
kolajnice v pasme 1/3 oktavy;

er",?;; (%) je spektrum vinovej dizky limitnych hodnét v pasme 1/3
oktavy;

Zfaz(f‘,gw(}) je spektrum vlnovej dizky korigovanej akustickej drsnosti
kolajnice v pasme 1/3 oktavy.

POZNAMKA 1: Spektrum korigovanej akustickej drsnosti kolajnice
zodpoveda nameranej akustickej drsnosti  okrem
pasiem vinovej dlsky, v ktorych namerané spektrum
prekracuje limitné hodnoty.

POZNAMKA 2: Spektrum korigovanej akustickej drsnosti kolajnice je
v sulade s limitnym spektrom.

Kvantifikacia odchylok vo frekvencnom spektre drsnosti kolajnice (krok 2)

Spektra vinovej dizky v pasme 1/3 oktavy (hodnoty korigovanej a name-
ranej akustickej drsnosti kolajnice) sa transformuju do frekvencnej
domény s cielom umoznit' vytvorenie frekvenénych spektier v pasme
1/3 oktavy v sulade s EN 61260. Tento proces sa realizuje v dvoch
fazach:

a) Najskor sa odvodia frekvencie z vinovych dizok pomocou vzorca f'=
v/, kde /. je vinova dizka a f je prislusna frekvencia pri rychlosti
vlaku v. Vysledkom je nenormalizované frekvenéné spektrum
drsnosti v pasme 1/3 oktavy.
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B2.3.

B3.

b) Potom sa rozdeli energia v kazdom frekvenénom pasme do norma-
lizovanych péasiem v stlade s algoritmom uvedenym v prilohe
C normy EN15610.

Vplyv odchylok na frekvenéné spektrum akustickej drsnosti kol'ajnice sa
potom stanovi pomocou korekéného spektra, ktoré sa vypocita takto:

ALnsar.(f) = L) = Ly (1)

kde:

L:"}C’(’,’l"m”"(]‘) je frekvenéné spektrum nameranej akustickej drsnosti
kol'ajnice v pasme 1/3 oktavy;

Lf‘}g;gm(f ) je frekvenéné spektrum korigovanej akustickej drsnosti
kol'ajnice v pasme 1/3 oktavy;

AL ior.(f)  je korekéné frekvenéné spektrum v pasme 1/3 oktavy.
Vypocet revidovaného spektra hluku (krok 3)

Revidované spektrum hluku sa vypocita z nameranej Grovne hluku a z
korigovaného spektra drsnosti podla nasledujuceho vzorca:

L (f) = LEmné(f) = ALy jor. (f)

Revidované spektrum hluku je odvodené zo zjednoduSené¢ho procesu.
Tento postup sa nesmie pouzivat ako metoda predikcie na korekciu
urovne hluku.

POZNAMKA Vzhladom na to, Ze sa pri vypocte predpokladalo, Ze
prekrocenie drsnosti kolajnice sa priamo tyka celkového
hluku, je revidované spektrum hluku minimom, co sa
mohlo namerat’ so ,,skoro zhodnym* spektrom drsnosti.

Horné hranica vplyvu odchylky drsnosti kolajnice na hodnotu hluku sa
nasledne odvodi od nameran¢ho a revidovaného spektra hluku:

— namerané korigov ( p
ALpsegrp = @{LpAeq,Tp (f:)} -9 {LpAg,,,T,,(fi)}

i i

kde @{} znamena sucet dB pre vetky frekvencie v pasmach 1/3 oktavy i.
1
Kritérium prijatel’nosti

Kolaj sa povazuje za vyhovujucu, pokial ide o spektrum akustickej
drsnosti kol'ajnice, ak vplyv hluku ALypeq 1, VypoCitany podla kroku 3
je mensi alebo sa rovna 1 dB.

Tato zhodu je potrebné preskumat’ pre jeden prejazd pri kazdej rychlosti.
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DODATOK C

PODROBNOSTI MERANIA PRI MERANIACH HLUKU PRI STATI

ClL

C2.
C2.1.

C2.2.

C3.

C4.
C4.1.

Stacionarna skuska
Vseobecne

Merania sa vykonaju len za pritomnosti zdrojov hluku pri stati a za
prevadzkovych podmienok uvedenych pod nazvom Podmienky vozidla
v tejto prilohe.

Podmienky prostredia
Akustické prostredie

Miesto skisky musi byt v trojuholnikovom priestore medzi kol'ajou
a mikrofonom rozprestierajuicom sa pozdiz kolaje do vzdialenosti dvoj-
nasobku vzdialenosti mikrofonu na kazdej strane tak, aby sa zvuk mohol
volne §irit. Na dosiahnutie tohto vysledku:

— musi byt troven zemského povrchu nad touto plochou v intervale od
+ 0 m do — 2 m vzhl'adom na temeno kolajnice,

— sa na tomto mieste nesmie nachadzat’ material pohlcujuci zvuk (napr.
snehova pokryvka, vysoka vegetacia) alebo odrazova vrstva (napr.
voda, l'ad, asfalt alebo beton),

— sa na tomto mieste nesmu zdrziavat’ Ziadne osoby a pozorovatel’ musi
byt’ v takej polohe, ktord vyraznejSie neovplyvni Groveni nameraného
hluku,

— dalsie kolaje mézu byt na tomto mieste za predpokladu, ze vyska
Strkového podlozia neprekro¢i tUrovenl povrchu kolajnice na
sktiSobnej kolaji.

Okrem toho v priestore okolo mikrofénov vo vzdialenosti minimalne
trojnasobku meranej vzdialenosti nesmt byt ziadne vel’ké odrazové pred-
mety ako zabrany, kopce, skaly, mosty alebo budovy.

Hladina akustického tlaku pozadia

Je potrebné dbat’ na to, aby hluk z inych zdrojov (napriklad z inych
vozidiel, priemyselnych podnikov a hluk spdsobeny vetrom) vyraznejsie
neovplyvnil merania.

Maximalna hodnota hluku pozadia Lycqt T = 20 s vo vSetkych polohach
mikrofonu musi byt najmenej o 10 dB nizSia ako konecny vysledok
(energeticky priemer vSetkych poloh merania, pozri nizov Meracia
mriezka v tejto prilohe) ziskany meranim hluku z jednotky za pritom-
nosti hluku pozadia.

Podmienky kolaje

Merania sa vykonavaju na kolaji so Strkovym podlozim.

Podmienky vozidla
Vseobecne

Vzduchové systémy vratane mriezok, filtrov a ventilatorov musia byt
uplne vol'né.

Pocas merani musia byt dvere a okna jednotky zatvorené.
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C4.2.

Cs.
Cs.1.

C5.2.

Normdalne previdzkové podmienky

Merania sa vykonavaju za normalnych prevadzkovych podmienok, ktoré
st definované takto:

Kazdé zariadenie, ktoré nepretrzite funguje, ked’ jednotka stoji, musi
fungovat’ za normalnej prevadzky, ¢o je vykon pri vonkajsej teplote
20 °C. Pre klimatiza¢né systémy HVAC (vykurovanie, ventilacia a klima-
tizacia) v priestoroch pre cestujicich a v sluzobnych priestoroch a pre
systém ich napajania sa nastavia parametre klimatickych vplyvov: rych-
lost’ vetra 3 m/s, relativna vlhkost' 50 %, energia zo slneéného Ziarenia
700 W/mZ, jedna osoba na jedno sedadlo a stala vniitorna teplota 20 °C.

Hnacie zariadenie musi byt udrziavané v stalych tepelnych podmien-
kach, s chladiacim zariadenim pracujiicim na minimum. V jednotkach
so spalovacim motorom musi motor bezat' na volnobeh.

Polohy merania
Meracia mriezka

Kazdé vozidlo (motorova jednotka sa sklada z viacerych vozidiel) sa
roz¢leni na rovnomerne rozdelené oblasti, pricom kazda z nich bude
mat’ rovnaka horizontdlnu dizku /, medzi 3 m a 5 m. Dizka vozidla je
vzdialenost’ medzi spriahadlami alebo naraznikmi. Kazd4 poloha merania
sa nachadza v strede dizky vozidla pozdiz prislusného priestoru po oboch
stranach vozidla. Osobitné polohy merania sa ur¢ia na prednom a zadnom
konci jednotky: dva mikrofény umiestnené na 60° od stredu kolaje,
v polkruhu so stredom na konci jednotky (bez spriahadiel alebo naraz-
nikov) a okruh 7,5 m podl'a obrazka 3. V pripade pripojného vozidla sa
tieto osobitné polohy meraju iba na koncoch vybavenych stanovistom
rusnovodica.

Kazda poloha merania musi byt vo vzdialenosti 7,5 m od osi kolaje vo
vyske 1,2 m nad temenom kol'ajnice a oproti stredu jednotky.

Os mikroféonu musi byt v horizontélnej polohe a nasmerovana kolmo na
obrysy jednotky.

Obmedzenie poctu poloh merania

Nadbyto¢né merania je mozné vynechat bertic do uvahy rovnocennost’
niektorych poléh merania (ktoré buda viest k podobnym urovniam
hluku), a to v nasledujucich pripadoch:

a) Ak s obe strany jednotky totozné (osova symetria alebo bodova
symetria), v tom pripade je mozné vynechat’ body merania na jedne;j
strane jednotky.

b) Ak sa v motorove] jednotke alebo vlaku s pevnou zostavou objavuje
niekol’ko vozidiel toho istého typu, v tom pripade je povolené
vykonat’ meranie kazdého typu vozidla raz.

Obmedzenie poétu poléh merania sa zdovodni v sprave. Vynechané
body sa vymenuju a ich predpokladané ekvivalentné umiestnenie identi-
fikuje.
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Obrazok 3

Priklad mriezZky poloh merania pre meranie hluku motorovej jednotky

pri stati. Kazdé z vozidiel a, b, a ¢ je rozdelené do rovnomerne

roz&lenenych oblasti, z ktorych ka’da ma diZku rovnajicu sa /5,
/4 al/4 medzi 3 m a5 m

.ijdmt_lwﬁm ogoo

Co. Namerané veli¢iny

Namerana akustickd veli€ina je Lyacq 7, pricom T = 20 s.
C7. Skusobny postup

Jednotka musi stat’.

V kazdej polohe sa vyzaduji najmenej tri platné vzorky merania
odobraté postupne v kazdej polohe alebo postupne od polohy k polohe.
Platnost’ merani sa posudi v porovnani s urovitou hluku pozadia (pozri
bod Hladina akustického tlaku pozadia v tejto prilohe) a prijatelnym
rozptylom merani. (V pripadoch, kde sa vyzaduje séria troch merani,
sa meranie povazuje za platné vtedy, ked’ je rozptyl nizsi alebo rovnajuci
sa 3 dB. Inak je potrebné vykonat dopliiujice merania.)

Casovy interval merania 7 musi byt najmenej 20 s. Pokial’ viak vyni-
mocne nie je mozné udrzat' zdroj hluku pri jeho menovitom zatazeni
pocas 20 s, je mozné znizit Casovy interval merania 7 na minimalnu
hodnotu 5 s. Toto obmedzenie sa Specifikuje a zdévodni v skaSobnom
protokole.

C8. Spracovanie udajov

Pre kazdy stbor merani (jedna vzorka pre kazdu polohu) sa Grovne
hluku Lj,. v namerané v kazdej polohe energeticky spriemeruji
podl'a nasledujiiceho vzorca, s cielom odvodit’ jediny ukazovatel’ hluku,
ktory je reprezentativny pre jednotku:

n

l; L. /10
(LPAeq,l>zmit =10- lg (Zl_ 10 MH"I/

=1 ‘tot

kde:
LLAeq’T je hladina akustického tlaku nameraného v bode merania i
n je pocet poléh merania.

I dizka spojena s polohou merania i

lzot = i li
i=1
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Polohy merania n pouzit¢é v sucte musia byt v sulade s celkovou
mriezkou urc¢enou podla bodu Meracia mriezka v tejto prilohe pred
akymkol'vek pripadnym znizenim (pozri bod Obmedzenie poctu poloh
merania v tejto prilohe). V pripade potreby sa prislusné tirovne hluku
meranych ekvivalentnych bodov priradia k vynechanym bodom.

Potom sa vypo&ita (Lpueq:) i Pre kazdy z troch mnozin merania.

Vysledok skisky bude aritmetickym priemerom hodndt (Lp4eq.t) umir
zaokrihleny na najblizsi cely decibel.

Jednotlivé hodnoty (Lpieq.:),m; @ priemer sa ll_vedﬁ v sprave. Okrem toho
sa v sprave uvedie aj Uplny subor hodndt L, r nameranych vo vSet-
kych polohach merania.
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DODATOK D

PODROBNOSTI MERANIA PRI MERANIACH HLUKU PRI ROZJAZDE

DI.

D1.2.

D2.

D3.
D3.1.

Skiska zrychlenia zo statia
Podmienky prostredia
Akustické prostredie

Miesto skisky musi byt v trojuholnikovom priestore medzi kol'ajou
a mikrofénom rozprestierajiicom sa pozdiz kolaje do vzdialenosti dvoj-
nasobku vzdialenosti mikrofonu na kazdej strane tak, aby sa zvuk mohol
volne §irit. Na dosiahnutie tohto vysledku:

— musi byt uroven zemského povrchu nad touto plochou v intervale od
+ 0 m do — 2 m vzhl'adom na temeno kolajnice,

— sa na tomto mieste nesmie nachadzat’ material pohlcujici zvuk (napr.
snehova pokryvka, vysoka vegetacia) alebo odrazova vrstva (napr.
voda, l'ad, asfalt alebo beton),

— sa na tomto mieste nesmu zdrziavat’ ziadne osoby a pozorovatel’ musi
byt v takej polohe, ktora vyraznejsie neovplyvni Groven nameraného
hluku,

— dalsie kolaje mézu byt na tomto mieste za predpokladu, ze vyska
strkového podlozia neprekro¢i urovenn povrchu kolajnice na
sktiSobnej kol’aji.

Okrem toho v priestore okolo mikrofénov vo vzdialenosti minimalne
trojnasobku meranej vzdialenosti nesmt byt’ Zziadne velké odrazové pred-
mety ako zabrany, kopce, skaly, mosty alebo budovy.

Hladina akustického tlaku pozadia

Je potrebné dbat’ na to, aby hluk z inych zdrojov (napriklad z inych
vozidiel, priemyselnych podnikov a hluk spdsobeny vetrom) vyraznejsie
neovplyvnil merania.

Maximélna hodnota hluku pozadia L T = 20 s vo vSetkych polohach
mikrofénu musi byt najmenej o 10 dB niZSia ako hodnota Lyapmax
ziskana meranim hluku z jednotky za pritomnosti hluku pozadia.

Podmienky kolaje

Korlaj na meranom tseku musi byt polozena bez kolajnicovych stykov
(zvarana kol’ajnica) a nesmu byt na nej viditeIné povrchové chyby, ako
su spalené miesta, diery a trhliny sposobené stlacenim vonkajSicho mate-
rialu medzi kolesom a kolajnicou: zvary alebo uvolnené podvaly nesmu
vyvolavat’ ziadny pocutelny hluk.

Podmienky vozidla
Vseobecne

Vzduchové systémy vratane mriezok, filtrov a ventilatorov musia byt
uplne volné.

Pocas merani musia byt dvere a okna jednotky zatvorené.

Merania sa vykonavaju za normalnych prevadzkovych podmienok, ktoré
su definované takto:

Kazdé zariadenie, ktoré nepretrzite funguje, ked’ sa jednotka rozbieha,
musi fungovat’ za normalnej prevadzky, ¢o je vykon pri vonkajsej teplote
20 °C. Pre klimatiza¢né systémy HVAC (vykurovanie, ventilacia a klima-
tizacia) v priestoroch pre cestujucich a v sluzobnych priestoroch a pre
systém ich napajania sa nastavia parametre klimatickych vplyvov: rych-
lost’ vetra 3 m/s, relativna vlhkost' 50 %, energia zo slneéného Ziarenia
700 W/m?, jedna osoba na jedno sedadlo a stala vnitorna teplota 20 °C.
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D3.2.

D4.

Ak hluk sposobovany ¢&astou pomocného zariadenia ma vyznamny
podiel na vysledku a je neopakovatelny, nepovazuje sa za sucast tohto
merania. Kazdu vynechani ¢&ast’ merania je potrebné identifikovat
v diagrame L r ().

Podmienky zatazenia alebo prevadzkové podmienky
Skusky sa musia vykonavat pri maximalnej taznej sile bez preklzu

kolies a makro kizania.

Ak skasany vlak nema pevnu zostavu, je potrebné urcit’ tahant zataz,
ktora musi byt dostacujiica na zabezpecenie vyvinutia maximalnej taznej
sily po¢as merania.

Hnacia jednotka musi byt na cele vlaku, ak je to mozné.

Polohy merania

Polohy merania pri Standardnych sktskach zrychlenim musia byt vo
vzdialenosti 7,5 m od osi kol'aje, vo vyske 1,2 m.

Jedna poloha merania sa musi nachadzat’ na prednom priereze merania,
ktory je stanoveny vo vzdialenosti 10 m pred prednou Cast'ou jednotky.

Dal§ie polohy merania je potrebné uréit’ pozdiz jednotky v zavislosti od
dlzky jednotky L (pozri obrazok 4):

— Pre jednotky s dizkou najviac 50 m nie sii potrebné dalsie polohy
merania.

— Pri jednotkéch s dizkou nad 50 m sa pouZije najmenej jedna poloha
vo vzdialenosti 10 m pred stredom jednotky. Ak je vzdialenost’
medzi dvomi bodmi merania vacsia nez 50 m, st potrebné dodatocné
polohy merania. Vzdialenost D medzi susednymi bodmi merania
musi byt konStantnd a nesmie presiahnut’ 50 m.

Meranie sa vykondva na oboch stranich jednotky. Ak s obe strany
jednotky totozné (osova symetria alebo bodova symetria), je mozné
vynechat’ body merania na jednej strane jednotky.

Obrazok 4

Polohy merania pre skusky zrychlenim

N

L > 50m

N
o
3

1 poloha merania

2 dodato¢né polohy merania pre dlhé jednotky
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Ds.

D6.

D7.

Merana veli¢ina
Namerand akusticka veli¢ina je Lar (1)
Skusobny postup

V kazdej polohe sa vyzaduji tri platné merania. Platnost’ merani sa
postdi v porovnani s hladinou hluku pozadia (pozri bod Hladina akus-
tického tlaku pozadia v tejto prilohe) a prijatelnym rozptylom merani. (V
pripadoch, kde sa vyzaduje séria troch merani, je meranie povazované za
platné vtedy, ked’ je rozptyl niz§i alebo rovny 3 dB. Inak je potrebné
vykonat' dopliiujiice merania.)

Vlak zrychli zo statia na 30 km/h a udrziava tito rychlost’.

Casovy interval merania T sa zagne vtedy, ked’ sa skugana jednotka da
do pohybu a skonéi sa vtedy, ked je jednotka 10 m za prednym prie-
rezom merania.

Spracovanie udajov

Urcenie Lyapmax Pre kazdé meranie (pre kazdy pripad rozjazdu a kazdu
polohu merania).

Vypocet aritmetického priemeru troch platnych merani v kazdej polohe
merania zaokrithleny na najblizsi cely decibel.

Konecny vysledok je najvyssia hodnota tychto priemernych hodnét.
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DODATOK E

PODROBNOSTI MERANIA PRI MERANIACH HLUKU PRI PREJAZDE

El.

E1.2.

E2.
E2.1.

E2.2.

Skisky pri konStantnej rychlosti
Podmienky prostredia
Akustické prostredie

Miesto skisky musi byt v trojuholnikovom priestore medzi kolajou
a mikrofénom rozprestierajicom sa pozdiz kolaje do vzdialenosti
dvojnasobku vzdialenosti mikrofénu na kazdej strane tak, aby sa
zvuk mohol volne §irit. Na dosiahnutie tohto vysledku:

— musi byt’ Groveni zemského povrchu nad touto plochou v intervale
od + 0 m do — 2 m, vzhl'adom na temeno kol'ajnice,

— sa na tomto mieste nesmu nachadzat dalSie kolaje, material
pohlcujuci zvuk (napr. snehova pokryvka, vysoka vegetacia)
alebo odrazova vrstva (napr. voda, l'ad, asfalt alebo beton),

— sa na tomto mieste nesmu zdrziavat ziadne osoby a pozorovatel
musi byt v takej polohe, ktora vyraznejSie neovplyvni Uroven
nameran¢ho hluku.

Okrem toho v priestore okolo mikroféonov vo vzdialenosti minimalne
trojndsobku meranej vzdialenosti nesmil byt Ziadne velké odrazové
predmety ako zébrany, kopce, skaly, mosty alebo budovy.

Hladina akustického tlaku pozadia

Je potrebné dbat’ na to, aby hluk z inych zdrojov (napriklad z inych
vozidiel, priemyselnych podnikov a hluk spdsobeny vetrom) vyraz-
nejsie neovplyvnil merania.

Maximalna hodnota L., 7 T = 20 s hluku pozadia vo vSetkych polo-
hach mikrofénu musi byt najmenej o 10 dB nizSia ako hodnota

L eq,7p ziskand pri merani hluku jednotky za pritomnosti hluku poza-

dia. V pripade frekvencnej analyzy (t4 je potrebna len v pripade
pouzitia metdédy malej odchylky) musi rozdiel predstavovat’ najmene;j
10 dB v kazdom predmetnom frekvenénom pasme.

Podmienky kolPaje
Vieobecne

Kolaj, na ktorej budii merania vykonané, musi mat konzistentny
zvr$ok s miniméalnou dizkou dvojnasobku vzdialenosti mikrofonu na
kazdi stranu. Sem patri geometria trate, kvalita kol'aje, drsnost’
kol'ajnice a miery tlmenia kol'aje, ako st opisané v tejto TSI.

Geometria kolaje

Polomer oblika r kolaje je:

r > 1000 m pre skasky pri rychlosti vlaku v < 70 km/h;

r > 3000 m pre skusky pri rychlosti vlaku 70 < v < 120 km/h;

r > 5000 m pre skasky pri rychlostiach vlaku v > 120 km/h.

Pri ska$ani hnacich jednotieck moéze byt sklon kolaje maximalne 5 :
1 000.
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E2.3.

E3.
E3.1.

E3.2.

Zeleznicny zvrsok

Standardnym zvrskom pre skusku pri konstantnej rychlosti je kolaj so
Sttkovym podlozim a drevené alebo Zzelezobeténové podvaly bez
tienenia kol'ajnice alebo kol'aje (pouzivanie kol'ajnicovych tlmicov je
prijatelné na ucely dodrzania miery tlmenia kolaje v tejto TSI).

Na skusobnej kolaji nesmie byt I'ad, namraza a iné formy zmrznutej
vody. Teplota pocas merania smie byt niz§ia ako 0 stupnov Celzia.

Kolaj na meranom useku musi byt polozend bez kolajnicovych
stykov (zvarana kol'ajnica) a nesmu byt na nej viditeIné povrchové
chyby, ako st spalené miesta, diery a trhliny sposobené stlacenim
vonkajSiecho materidlu medzi kolesom a kolajnicou: zvary alebo
uvolnené podvaly nesmi vyvolavat pocutelny hluk.

Podmienky vozidla
Vseobecne

Vzduchové systémy vratane mriezok, filtrov a ventilatorov musia byt
Uplne volné.

Pocas merani musia byt dvere a okna jednotky zatvorené.

Zatazenie

Uplatiiuju sa normalne prevadzkové podmienky pre meranie hluku tak,
ako st definované v dodatku C tejto TSI. Okrem toho sa pocas
merania hluku pri prejazde musi udrziavat minimalna tazna sila na
udrzanie stalej rychlosti jednotiek s pevnou zostavou. Na zabezpecenie
stalych prevadzkovych podmienok by sa mohlo pozadovat, aby
jednotka bola v prevadzke za tychto prevadzkovych podmienok uz
isty ¢as pred meranim.

Pocas merania hluku pri prejazde jednotky — okrem rusfiov — nesmu
byt vystavené fyzickej zatazi presahujucej vysSie uvedené hodnoty,
napr. vozne nesmui byt nalozené tovarom a v osobnych voziloch
nesmui byt Ziadni cestujuci.

Pokial’ je skusanou jednotkou rusen, tahana zataz musi byt minimalne
na urovni dvoch tretin maximalnej povolenej hodnoty. Na ucely tejto
normy je povolené pouzit maximalnu taznu silu, ktora vznika pri
maximalnej rychlosti ako ndhradu za maximalnu povolenti tahanu
zataz (pozri obrazok 5). Pokial je skuSané stanoviste ruSiovodica
vybavené vhodnymi meracimi pristrojmi a zobrazovacimi jednotkami,
pozadované skusobné podmienky sa moézu zabezpeCit prevadzko-
vanim rusfia s urenou taznou silou rovnajiicou sa najmenej dvom
tretindam maximalnej disponibilnej taznej sily. Tuto podmienku je
mozné zabezpeCit zaradenim brzdného vozidla s diagnostickymi
pristrojmi do tahanej siipravy vozidiel a umoznit’ tak presné ovladanie
taznej sily pocas skuSania pomocou bizd.

V sktsobnom protokole musi byt zaznamenany stav hnacich zariadeni
pocas skusky.
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Obrazok 5

Priklad t’aznej sily a rychlosti vlaku v pripade rusia

— 3
-_—— 4 [
e 5|
A 6
D G ST
[ P R il E 213
2 Vmax
Vysvetlivky
1. Tazna sila F [N] 4.Zjednodusena  krivka  jazdného
odporu (priamka)
2.Rychlost’ vlaku v [km/h] 5.Maximalna tazna sila pri maxi-
malnej rychlosti vy,
6.2/3 maximalnej taznej sily pri
3.Krivka taznej sily maximalnej rychlosti vy,

E3.3. Uprava jazdnej plochy kolesa

Jednotka musi byt v normalnych prevadzkovych podmienkach a v
pripade skusky konstantnej rychlosti musia byt jej kolesa v riadnej
prevadzke najmenej 1 000 km na trati pri beznej premavke. Jazdna
plocha kolies musi byt ¢o najdokladnejSie zbavena nepravidelnosti,
ako st ploché miesta.

V pripade jednotiek s klatikovymi brzdami alebo klatikmi na Cistenie
jazdnej plochy (brzdy na Cistenie jazdnej plochy kolesa) musi byt par
klatik/jazdna plocha kolesa uz zabehnuty, priCom klatik a jazdna
plocha kolesa musia byt dostatone pevne prispdsobené. Pred
zatiatkom merania hluku pri prejazde (spravidla tesne pred zaciatkom
merani, najskér vsak 24 hodin predtym) musia byt merané jednotky
dvakrat zastavené pomocou bizd. Brzdenie sa musi zacat’ pri rychlosti
80 km/h alebo pri maximalnej rychlosti jednotky, ak je rychlost’ nizsia
ako 80 km/h. Jednotku treba brzdit' dovtedy, kym sa Gplne nezastavi,
pricom je potrebné spomal’ovat’ ako pri beznej prevadzke, avSak bez
toho, aby doslo k vytvoreniu plochych miest na kolesach.

E3.4. Zlozenie viaku (susedné vozidla)

Hluk z inych ¢Casti vlaku nesmie ovplyvnit’ merania skuSanej jednotky
(jednotiek). Preto musi byt pri merani tahanej jednotky situované
jedno akusticky neutralne vozidlo na jednej strane minimalne dvoch
skusanych jednotiek a na druhej strane bud’ ziadne vozidlo, alebo iba
akusticky neutralne vozidlo. Susedné vozidlo musi byt pri merani
rusiiov akusticky neutralne.
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E4.

ES.

E6.

Susedné vozidlo sa povazuje za akusticky neutralne, ak:

a) ide o vozidlo rovnakého typu ako skusana jednotka(-y), alebo

b) hodnota L, 4., 7,; je maximdlne o 2,0 dB vdcSia ako hodnota

Ly 4eq1p> kde Casy prejazdu Tpl a Tp su uvedené na obrazku 6

(pri tomto hodnoteni sa hodnoty zaokruhlia na jedno desatinné
miesto).

Tato podmienka sa overi a zdokumentuje najmenej raz pre kazda
skusobnu rychlost.

Obrazok 6

Cas prejazdu na posidenie akustickej neutrality susedného
vozidla(-iel)

Smer jazdy

Podmienka so sku§anym objektom na konci ski$aného vlaku

Susedné vozidlo Skusana jednotka Skusana jednotka
- LpAeq,Tm A
<. LpAeq, Tp »

Podmienka so ski§anym objektom v sku§anom viaku

Susedné vozidlo Skusana jednotka Skusana jednotka Susedné vozidlo
P LpAeq,Tp7 -
- LpAeq,Tp ~

Polohy merania

Poloha merania musi byt vo vzdialenosti 7,5 m od osi kolaje vo
vyske 1,2 m nad temenom kolajnice.

Meranie sa vykonava na oboch stranich jednotky. Ak su obe strany
jednotky totozné (osova symetria alebo bodova symetria), je mozné
vynechat’ body merania na jednej strane jednotky.

Namerané veli¢iny

Zékladné nameran¢ akustické veliciny st L4, 7,, rychlost’ vlaku a Cas
prejazdu T, Frekvenény rozsah sa ur¢ tiez, ak si to vyZaduje pouZitie
metédy malych odchylok opisanej v dodatku B k TSI

Skusobny postup

Uskuto¢ni sa séria najmenej troch merani v kazdej meracej polohe
a za kazdych podmienok merania (jedna podmienka vozidla na
jednu rychlost).

Platnost’ merani sa postdi v porovnani s uroviiou hluku pozadia (pozri
bod Hladina akustického tlaku pozadia v tejto prilohe) a prijatelnym
rozptylom merani. (V pripadoch, kde sa vyzaduje séria troch merani,
je meranie povazované za platné vtedy, ked’ je rozptyl nizsi alebo
rovny 3 dB. V opac¢nom pripade sa vykonaju dopliujuce merania.)
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E6.1.

E6.2.

E6.2.1.

E6.2.2.

Rychlosti pri prejazde
Skusobné rychlosti st stanovené v bodoch 4.2.1.1 a 4.2.2.4 tejto TSI

Skusana jednotka sa musi pohybovat na meranej Casti trati zvolenou
rychlost'ou, stabilizovanou v rozpiti + 5 %. Rychlost’ sa meria pomocou
pristroja s presnostou nad 3 %. Pouzitie tachometra vlaku je povolené
za predpokladu, ze je kalibrovany na presnost’ viac ako 3 %.

Casové intervaly zdznamu a merania

Casovy interval zaznamu

Bez ohladu na typ kolajovych vozidiel podrobenych meraniam sa
zvoli Casovy interval zaznamu T,,., aby sa zdznam zacal vtedy, ked’
je hladina vazeného A akustického vykonu najmenej o 10 dB nizSia
ako hladina zaznamenana v case, ked’ sa Celo vlaku nachadza oproti
polohe mikrofénu. Zaznam sa nesmie skon¢it, kym hladina vazeného
A akustického tlaku nebude o 10 dB nizSia ako hladina akustického
tlaku zaznamenana v case, ked’ sa zadna cast’ vlaku nachadza oproti
polohe mikrofénu (pozri obrazok 7).

Obrazok 7

Priklad vyberu intervalu zéznamu T,,. pre vlaky s pevnou zostavou

90

85

80

75

70

65

60

2
Vysvetlivky
1. Véazend hladina A akustického tlaku v dB 4. T,
2. Cas 5.T,

3. Casovy interval zdznamu T,

Casovy interval merania — v§eobecné pripady

V pripade motorovych jednotiek alebo vlakov s pevnou zostavou musi
Casovy interval merania T’ zodpovedat’ Casu prejazdu T), celej jednotky
za bod merania.

Rusne alebo riadiace vozne sa musia vzdy sktsat’ na cele skuSobného
vlaku. Casovy interval merania T musi zodpovedat’ Casu prejazdu 7,
celej jednotky (cez narazniky) za bod merania (pozri obrazok 8).

6. Casovy interval merania T = T

p
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Obrazok 8

Casovy interval merania rusiov alebo riadiacich voziov

Skusana jednotka

< >

[(0]0] (0]0] Q0 [0]0)

Tp

& »:
b Le

[\ S

AN G W A A
- N

/ N/

/

/

Vysvetlivky

1. Vazena hladina A akustického tlaku 2. Cas.

V pripade tahanej jednotky (jednotiek), ktora je suCastou vlaku, sa
Casovy interval merania 7 zacne vo chvili, ked’ stred prvej jednotky
prejde miestom merania (7;), a skon¢i sa vo chvili, ked stred
poslednej jednotky prejde miestom merania (7). Tento postup je
mozné pouzit' len v pripade, ze st k dispozicii dve skisané jednotky
rovnakého typu. V d’aliom bode s nazvom Casovy interval merania —
$pecialne pripady su uvedené prijatelné skusobné postupy pre uvedené
Specialne pripady pripojenych jednotiek.

Pocas merania jednotky v ramci vlaku je potrebné pouzit nezavislé
zariadenia ako opticky spina¢ alebo snimac kolies.

Na obrazku 9 je uvedeny minimélny casovy interval merania7),
ktory sa vyzaduje pri merani pripojenej jednotky.

in>

Obrazok 9

Priklad vyberu ¢asového intervalu merania T pre Casti vlaku
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70 -
Sl eas e || -

2\

“/ F ’

80

\

Vysvetlivky

1. Vazena hladina A akustického tlaku v Db 2. Cas.
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E6.23. Casovy interval merania — §pecialne pripady

Pouzitie $pecialnej metddy hodnotenia na zaklade vSeobecnych pravi-
diel uvedenych v bode Vseobecné pravidla v tejto prilohe je povolené
len v pripade, Ze sa vSeobecné poziadavky hodnotenia uvedené v bode
E6.2.2 tejto prilohy nedaju uplatnit’ bud’ pre nekompatibilitu fyzickej
konfiguracie hodnotenej jednotky, alebo preto, ze ide o Specialnu
jednotku. Tieto ustanovenia uvedené za bodom Vseobecné pravidla
vymedzuji pouzivanie vSeobecnych pravidiel v pripade Specifickych
typov jednotiek.

E6.23.1. VSeobecné pravidla

a) Susedné vozidlo (vozidld) musi(-ia) byt v kazdom pripade akus-
ticky neutralne, a preto musia spliat’ podmienky uvedené v bode
Zlozenie vlaku (susedné vozidla) tejto prilohy.

b) Zvoleny Casovy interval merania musi umoznit’ hodnotenie celko-
vého akustického charakteru skuSanej jednotky. Minimalny Casovy
interval merania T,,;, preto musi zodpovedat Casu prejazdu tejto
jednotky (alebo jeho nasobku) za polohu merania.

c) Casovy interval merania sa zacne vo chvili, ked’ stred najdlhsicho
segmentu medzi dvoma za sebou idicimi dvojkolesiami prejde cez
mikrofon, a konéi sa hned’, ako to isté miesto poslednej skusanej
jednotky minie mikrofon.

E6.2.3.2. Jednotky s dvojkolesiami umiestnenymi v strede
alebo blizko stredu

V niektorych konfiguraciach st dvojkolesia umiestnené blizko stredu
alebo priamo v strede skusSanej jednotky. V takomto pripade sa mini-
malny Casovy interval merania T,,;, nezacne vtedy, ked’ stred prvej
skusanej jednotky minie miesto merania, ale vo chvili, ked stred
najdlhsieho segmentu medzi dvoma za sebou iducimi dvojkolesiami
tejto jednotky prejde miestom merania. Koniec merania nastane vtedy,
ked” ekvivalentny bod poslednej jednotky prejde miestom merania
(pozri priklady na obrazku A.10 a obrazku A.11).

Obrazok A.10

Minimalny ¢asovy interval merania jednotiek s dvojkolesiami
umiestnenymi v blizkosti streduc

_1-skasana __ 2.skusana jednotka
R jednotka T " /
d; d><d, d, d><d,

i, Tp,m/n

»

ANV AN VAN T AW AVAN
[ NN NN

Vysvetlivky

1. Vazena hladina A akustického tlaku 2. Cas.
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Obrazok A.11

Minimalny ¢asovy interval merania jednotiek s dvojkolesiami
umiestnenymi v strede

1.skisana  __ 2.skusana jednqtka

jednotka
[/ S
di T4 <d, d dr<dy
‘g T min >
1
2
Vysvetlivky
1. Vazena hladina A akustického tlaku 2. Cas.

E6.23.3. Trvalo spriahnuta jednotka zlozena z dvoch vozi-
diel

Ak je skuSana jednotka zlozend z dvoch trvalo spriahnutych vozidiel,
ktoré nemusia byt bezpodmiene¢ne rovnaké, je povolané vykonat’
meranie iba na jednej jednotke, pokial’ su obe vozidla bodovo symetrické.
V takomto pripade 7; zodpoveda Casu prejazdu stredu prvého vozidla
a T, zodpoveda Casu prejazdu stredu posledného vozidla jednotky.

POZNAMKA: Odporuca sa vykonat’ skusku takejto jednotky na konci
skasobného vlaku.

Obrazok A.12

Minimalny ¢asovy interval merania v pripade jednotky zloZenej
z dvoch roznych a trvalo spriahnutych vozidiel

Skusana jednotka

>
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// Vozidlo typu A Vozidlo typu B //
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Vysvetlivky

1. Vazena hladina A akustického tlaku 2. Cas.
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E6.2.3.4. Meranie jednotky s jednym pripojenym vozidlom

Ak stprava pozostava z jednej jednotky, meranie tejto jednotky je
povolené v pripade, Ze je akusticky bodovo symetricka.

Tento postup sa nevztahuje na riadiace vozne.

Skugana jednotka musi byt umiestnena na konci vlaku. Casovy
interval merania T sa zacne vo chvili, ked’ stred jednotky prejde
miestom merania a skon¢i sa vo chvili, ked’ irovenn hluku namerana
v mieste merania klesne najmenej o 10 dB v porovnani s maximalnou
aroviiou hluku nameranou pocas prejazdu jednotky (pozri obrazok
A13).

Véazend ekvivalentnd hladina A hluku pri prejazde sa potom stanovi
podla vzorca

~
(S

—00

L

1
AeqT, = 7 [ dt
‘pAeq, Tp 0

"B"'G
S

kde T, =% x L ¢as prejazdu polovice jednotky v s

L dizka jednotky uvedena v m
v rychlost’ vlaku v m/s.
Obrdzok A.13

Casovy interval merania v situacii, ked’ sa na konci vlaku skusa
iba jedna jednotka

Skusana jednotka
>
L
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Vysvetlivky

1. Vazena hladina A akustického tlaku 2. Cas.

E7. Spracovanie tidajov

Hodnota LpAeq,Tp sa vypoéitq pre kazda polohu merania. Vysledok
skusky bude aritmetickym priemerom vsetkych sérii merani zaokru-
hleny na najblizsi cely decibel.
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Ak sa pozaduje normalizacia hluku vozidla pri prejazde vzhl'adom na
referencnt rychlost’, uskuto¢ni sa pred zaokrthlenim.

V pripade rozdielov v nameranej hladine akustického tlaku na jedno-
tlivych stranach jednotky koneénym vysledkom skisky je vyssia
hladina akustického tlaku.

Ak st z dovodu pouzitia metody malych odchylok potrebné
spektra, mali by byt dodané v pasme 1/3 oktdvy v rozsahu najmenej
[31,5 Hz — 8 000 Hz].
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DODATOK F

PODROBNOSTI MERANIA PRI MERANIACH VN!'JTORNEHO HLUKU
NA STANOVISTI RUSNOVODICA

Uplatiiuju sa tieto podmienky:
a) dvere a okna musia byt zatvorené,

b) tahané zataze musia zodpovedat’ minimalne dvom tretinAm maximalnej povo-
lenej hodnoty.

Pocas merani pri maximalnej rychlosti musi byt mikroféon umiestneny vo vyske
ucha vodi¢a (v polohe v sede), v strede horizontalnej roviny tiahnucej sa od
prednych skiel po zadnt stenu stanovista rusiiovodica.

Pri merani vplyvu hikacky sa pouzije osem rovnhomerne rozmiestnenych poloh
mikroféonu okolo hlavy rusinovodi¢a v okruhu 25 cm +/— 2,5 cm (v polohe
v sede), v horizontdlnej rovine. Aritmeticky priemer dsmich hodnét sa porovna
s limitnou hodnotou.
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DODATOK G

VSEOBECNE INFORMACIE A VYMEDZENIE POJMOV TYKAJUCE

Gl.

SA MERANIA HLUKU
Vymedzenie pojmov:
akusticky tlak

p

efektivna hodnota (RMS) kolisavého tlaku pridaného k statickému atmos-
férickému tlaku nameranému pocas urcitého ¢asového intervalu, vyjadrena
v Pa;

hladina akustického tlaku

L

hodnota ur¢ena rovnicou:

L, =10 1g (p/po)*as

@)
kde
L, je hladina akustického tlaku v dB;
p je efektivny akusticky tlak v Pa;

Po referencny akusticky tlak; p, = 20 pPa
vazena hladina A akustického tlaku

LpA

hodnota akustického tlaku ziskana pomocou frekvenéného vazenia A (pozri
normy EN 61672-1 a EN 61672-2), ur€ena na zaklade nasledujucej rovnice:

Lya =10 1g (pa/po)an
3)
kde
L,n  je vazena hladina A akustického tlaku v dB;
Pa je efektivna vazena hladina A akustického tlaku v Pa;
Po referencny akusticky tlak; p, = 20 pPa.
Historia ¢asovo vaZenej hladiny A akustického tlaku
Lyar (1)

Vazena hladina A akustického tlaku ako funkcia ¢asu s ¢asovym vazenim
F (fast)

Maximalna ¢asovo vazena hladina A akustického tlaku
LpAFmax

maximalna hodnota vazenej hladiny A akustického tlaku stanovena pocas
Casového intervalu merania 7 za pouzitia ¢asového vazenia F (fast)

vazena ekvivalentna suvisla hladina akustického tlaku
Lpcq,r

vazena hladina A akustického tlaku urcena podl'a nasledujicej rovnice:

1 Tpi(t
Loaeqr = 101g (T ] ”A—g)dt)
dB

Po
4)
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G2.

kde

L

pAeq,T J€ VaZend ekvivalentnd stvisla hladina A akustického tlaku v dB;

T je Casovy interval merania v s;
pa () je vazena hladina okamzitého A akustického tlaku v Pa;
Po referencny akusticky tlak; p, = 20 pPa.

Tolerancie merania

Vsetky meracie vzdialenosti uvddzané v norme sa zohl'adiuji s odchylkou
+ 0,2 m, pokial' nie su stanovené ziadne poziadavky.



